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Gasolina de naranjas

La corteza y la pulpa de la naranja pueden convertirse en bioetanol, un combustible de alto
poder energético con caracteristicas muy parecidas a las de la gasolina, pero mas respetuoso con el
medio ambiente. Lo intuy6 en 1992 un investigador de Florida, Karen Gorhmann, y 12 afos
después el Servicio de Investigacion Agricola de Florida ha permitido crear una planta que a
mediados de 2007 producira 190.000 litros de bioetanol anuales. En Florida saben convertir las
naranjas en combustible y en la Comunidad Valenciana se producen cada afio cuatro millones de
toneladas. Con cada tonelada de residuos se podrian producir entre 75 y 80 litros de bioetanol.

Se trata de una nueva oportunidad industrial compatible
con la ecologia, que permite una transicién energética,
que puede afianzar los vinculos con la industria del
automoévil y que, ademas, permite mantener la renta de
quienes viven de la naranja, a la vez que evita el desastre
ecoldgico que supondria la desaparicion de su cultivo,
cuya produccion atraviesa una de las peores crisis de su
historia, motivada por el minifundio.

La Comunidad Valenciana destina al cultivo de los
citricos alrededor de 190.000 hectareas. Dispone de
cinco fabricas de zumo que generan unas 240.000 toneladas de corteza y pulpa al afio. Ademas, una
futura planta de zumos prevista en Sagunto duplicara esa cantidad, por lo que en un horizonte
asequible se dispondria de 500.000 toneladas de residuos citricos, ahora destinados a la
alimentacion animal. De acuerdo con las experiencias realizadas en California, el Gobierno
valenciano calcula que estos desechos podrian generar 37.500.000 litros de bioetanol (el 16% de la
produccion espaiola), que suministrarian mezcla de combustible para 550.000 vehiculos sin
necesidad de modificar el motor. Es decir, se podrian producir entre 75 y 80 litros de bioetanol por
tonelada de residuos citricos.

La Generalitat ha mantenido ya varias reuniones con Ford, que en 2001, con la cooperacion de un
consorcio sueco de organizaciones publicas y empresas y clientes privados, fue la primera firma en
lanzar al mercado europeo un modelo con motor de bioetanol. Desde entonces ha comercializado en
Suecia mas de 15.000 vehiculos. Suecia, que persigue terminar en 2020 con la dependencia del
petroleo, ha puesto en marcha una red publica de surtidores de bioetanol a un precio inferior al de la
gasolina (un 40% menos), y fomenta su uso mediante exenciones fiscales. El proyecto valenciano
pasa por copiar la estrategia sueca."Lo importante es que nos hayamos convertido en productores de
bioetanol cuando empiece a faltar el petroleo", concluye un portavoz del Gobierno de Valencia.



