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COMPAÑÍA GADITANA DE NEGROS 

 

El 23 de Septiembre de 1765 se presentan ante el escribano de Cádiz Antonio de 

Ynarejos, los comerciantes de Cádiz, Miguel de Uriarte, José Ortuño Ramírez, Mar-

qués de Villareal de Purullena, Lorenzo Aristegui, Juan José de Goicoa, Francisco de 

Aguirre y José María Enrile, para escriturar la Compañia que diera cuerpo al "asiento, 

aprobado por su Magestad... para el abastecimiento de negros, por tiempo de diez 

años". 

Este “asiento” o concesión al que se referían había sido concedido después de mu-

chas dimes y diretes entre el peticionario Uriarte, la Casa de Contratación y la Secre-

taría de Estado de Marina, el 14 de junio de 1765 al comerciante y vecino del Puerto 

de Santa María, Miguel de Uriarte, por Real Cédula. 

En el mismo Protocolo Notarial de Cádiz, nº 4502 donde se inserta la escritura de 

constitución de Compañía, que pasara a denominarse “Aguirre, Aristegui y Cia.” para 

el abastecimiento de negros podemos ver otras escrituras de poderes a diferentes 

individuos por parte de la Compañía, así como contratos con empresarios y factores 

ingleses afincados en Cádiz, -Juan Brickdale, Estevan Polier – para que interceden 

ante los comerciantes y capitanes británicos que tendrán o podrán transportar los ne-

gros desde las costas de Senegal a Puerto Rico y otros puertos americanos. 

Se indica en alguna de esas escrituras que no se han de admitir mujeres paridas y 

con el pecho caído llamadas por los portugueses “talabarderas”, así como ningún 

negro “estropeado, ciego, enfermo ni enfermizo, ni de ombligos levantados, llamados 

comúnmente ombligones, por estar quebrados” además que serán los negros los de 

la “nación carabalíes, pero no a los vivies, que tienen los dientes como sierra, ni a los 

ambrichis, pero sí a los musangaes”. “Tampoco a los negros mondongos, ni angolas, 

pero sí a los minas, mandingas, chalaes, araraes, lucumíes, yolophes, popopes, con-

gosfino, mososos, loangos y musundíes… y se remitirán a Puerto Rico bajo bandera 

ynglesa u holandesa.” 

Por citar algunas de las condiciones más destacadas de este “asiento” o concesión, 

indicar que los puertos que tendrían que abastecer con los negros capturados serían 

Cartagena de Indias y Portobelo, que el recorrido de los navíos partirían desde Cádiz 

hasta los puertos de Senegal y Cabo Verde llevando desde aquí vinos, aceites, hari-

nas y aguardientes, cargando posteriormente los negros y trasladándolos a Puerto 
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Rico, en barcos de bandera española, sede central en América de la Compañía, desde 

donde se redestribuirían. Que los negros se queden a ser posible en la isla de Puerto 

Rico para destinarlos al cultivo de sus campos, teniéndose que hacer visitas de sanidad 

para evitar contagios de epidemias. La medida, el palmeo y la marca ( a los negros) se 

harían en el lugar en el que se hallasen estos y en Portobelo y Chagres los que se intro-

dujesen por allí, asistiendo un oficial real y escribano. 

 

El asiento daba a estos gaditanos por un tiempo de 10 años a conducir bajo bandera 

española hasta 1500 negros al año a Cartagena y Portobelo, 400 a Honduras y Campe-

che, 1000 a la isla de Cuba, de 500 a 600 a Cumaná, Santo Domingo, Trinidad, Mar-

garita, Santa Marta y Puerto Rico, con el compromiso de vender las piezas (cada negro) 

a 260 pesos cada uno en Puerto Rico, bajando la tarifa para los mulequines -niños has-

ta los 6 años-, a los muleques -niños de 6 a 12 años – a 220 pesos y mulecones -de 12 

a 18 años – a 240 pesos y con un coste de 40 pesos por marca (por cada negro) y a 

abonar esa tasa a los 15 días de las visitas del oficial real y del desembarco de los es-

clavos marcados. 

 

Vista de Cádiz y su puerto. 
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Por poner algunos datos, en los tres primeros años llegaron a Puerto Rico más de 

7000 negros a través de esta Compañía. 

Decir que consiguieron que por cada negro que desembarcarán en Puerto Rico, pudie-

ran transportar hasta tres barriles de harina desde las colonias extranjeras a otros puer-

tos de desembarco en el golfo mexicano, debido sobre todo a la carestía de la harina 

en la península para su exportación. De regreso a Cádiz casi siempre venían cargado 

de azúcar, trayendo también café, y palo de Campeche. También llegaban en los barcos 

de la Compañía a Cádiz el tabaco, los cueros y la malagueta -pimienta tabasco-. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Este documento de constitución de la Compañía es el reflejo de ser copartícipes del 

negocio todos los que aparecen firmando la escritura, aunque inicialmente el asiento 

real fue concedido a Uriarte. En esta escritura se dice que la Compañía tendría 970 ac-

ciones, cada una por un valor de 1000 pesos de 128 cuartos, teniendo Miguel de Uriar-

te 320 acciones, o sea casi la tercera parte. Se elige como Director y apoderado a Fran-

cisco de Aguirre, siendo asesorado por el otro socio José María Enrile. 

Por diversos motivos hacendísticos y de mala praxis, además de la cuota en el negocio 

esclavista que tenían entre otros británicos, holandeses y franceses en las “factorías” 

de la costa africana, en 1772 la Compañía entró en quiebra, y aunque siguió subsistien-

do con otros socios y otras “gracias” de la Corona a la Compañía, la puntilla será la li-

beralización total en 1789 dada por Carlos IV del comercio de esclavos, finiquitando el 

sistema de "asientos" establecido en 1595. 

Vista general de La Habana. 
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Reclamación de la Fábrica de Gas. 
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