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EL PROYECTO DE FERROCARRIL DE GRANADA A MOTRIL DE 1945.
UNA ASPIRACION VIGENTE

Granada es la Unica provincia espafiola con
salida al mar, que carece de una linea de
ferrocarril que enlace la capital con su costa. La
construccion de esta via de comunicacion es una
reivindicacion de la provincia que sigue vigente en
la actualidad.

Este mes lo dedicamos a recordar los
proyectos, frustrados, de construccion del
ferrocarril de Granada a Motril, y a mostrar
uno de los que se conserva en nuestro
archivo: el encargado por el Ministerio de
Fomento a los ingenieros Francisco Soler
Llopis y Pascual Lorenzo Ochando, fechado
entre 1945y 1949,

1. https://www.granadahoy.com/granada/Paso-tren-Granada-Motril-Bruselas-linea-Red-Europea-Transportevideo_0_1783622039.html

https://www.ideal.es/granada/parlamento-europeo-aprueba-incluir-tren-granadamotril-mapa-20230413115411-nt.html
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En 1853, dos afos antes de la publicacion de la Ley
General de Ferrocarriles, ya se tenia en Granada una clara
percepcion, de la importancia de la construccién de una via
féerrea que le diese salida al mar. En ese afio, la Real
Sociedad Econdmica de Amigos del Pais convocd un
concurso, para analizar los intereses econdmicos de la
provincia en relacion con el ferrocarril. El premio, obtenido
por el catedratico de quimica aplicada de la Universidad de
Granada, Francisco de Paula Montells y Nadal, hacia
mencién a la necesidad de dicha conexién’
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2. Francisco de Paula Montells y NadalMemoria sobre el proyecto de un ferro-carril que enlace con el de Malaga & Cordoba, premiada en la exposicion
publica de 1853. Proyecto para la ejecucién de un ferro-carril - Universidad de Granada (ugr.es).

3. Tirado por fuerza animal.


https://editorial.ugr.es/libro/proyecto-para-la-ejecucion-de-un-ferro-carril_137364/
https://editorial.ugr.es/libro/proyecto-para-la-ejecucion-de-un-ferro-carril_137364/

La construccion del ferrocarril de Granada a Motril, arrastra una larga historia de fracasos
desde mediados del siglo XIX, como consecuencia de factores econdmicos, politicos,

estratégicos y geograficos, asi como de sucesivos cambios de trazado, de anchos de via y de
tipos de traccion, para resultar alcanzable.

La provincia fue excluida de los primeros planes nacionales de ferrocarriles, en los que
siempre se favorecié a Malaga (o al menos se buscaba no perjudicarla) y a las provincias
occidentales de Andalucia. Asi, la integracion de Granada en la red nacional ferroviaria, fue
tardia y escasa. No contd con este medio de transporte hasta 1874, a través de su conexidn

con la linea Cérdoba Malaga, por Bobadilla, y no tuvo linea directa con Madrid, hasta principios
del siglo XX.
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parte los demfs; y que asi mismo se den los pasos convenien-
tes para obtener el que se destinen al indicado objeto los bie-
nes desamortizables de beneficencia & instruccion piblica de la
provincia, que dicho sefior calcula en unos 25 millones, ha-
ciéndase cargo esta de cobrir, por medio de arbitrios, las ren-
tas de dichos establecimientos, que el mismo hace ascender &
45.000 daros.

Con este capital de 40 millones proximamente, realizable
por plazos, y pudiendo servir las obligaciones de los compra-
dores de los bienes desamortizados de garantia & la empresa que
tomase & su cargo la construccion del ferro-carril, no solo cree
el sefior Aravaca que podria esta llevarse & cabo, sino fundarse
un banco comercial, industrial, agricola, territorial & hipote-
cario, que 4 la par que al cabo de diez afios pusiese término
con los rendimientos del ano y del otro & los sacrificios de la
provincia, desarrollase de una manera estraordinaria los ele-
mentos de riqueza de la misma, disminuyendo el interés del di-
nero y estirpando la usura, segun mas por estenso manifiesta
en su ingenioso,aunque no facilmente realizable plan,aprobado
tambien por la Sociedad econémica y comanicado & V. E. en
18 de diciembre dltimo. ol

Todavia se ha formalado, ademis, por la prensa periddica
de esta capital, un nuevo proyecto, 6 por mejor decir, uo nue-
vo trazado de la segnnda parte del ramal de Gérdoba & Mila-
ga y del empalme del de Granada con aquel, digno de medi-
tacion y estudio, si no por su facilidad, al menos, por lo que
h a preocupado la opinion. l 2 !

En el antiguo proyecto de la limea principal de Madrid &
Céliz,el primero de los ramales indicados partia de Almodovar
del Rio, y, por la Carlota, Puente de don Gonzalo, la_Alha-
meda, los llanos de Archidona, Antequera, Alora, la Pizarra
y Cartama, se dirigia & Malaga, calculindose en los mismos
ilanos de Archidona el empalme del segundo ramal, que, pa-
sando por Riofrio, Loja, Lachar, y vados de Santalé, habia de
dirigirse 4 Granada. LR

De esta suerte, el ramal de Cordoba se dividia en los llanos
de Archidona en dos brazos, uno para Malaga, que puede lla-
marse derecho, y otro para Granada, que convendremos en
llamar izquierdo, como lo hace el autor del proyecto, al que
poderosas razones de utilidad para ambas provincias, ya de

% - puerto de Calahonda. — e ey e

-, -

prontitad en la egecacion de la via, ya de facilidad y economia
en los medios, ya de aumento en los trasportes, le han mpv:dn
i proponer se suprima el trayecto del brazo derecho, h'amendu
continuar el ramal 4 Malaga por el espresado para el izquier-
do, que, en tal caso, siguiendo desde Granada por Gabia, la
Mala, las Ventas, Cacin, Santa Cruz, falda de Zafarraya ha-
cia la derecha, izquierda de los Alazores y derecha de la Vi-
finelagyiriad salie por el camino de Vélezy deaqui s Malaga.

ste trazado, segun su autor, sin causar perjuicio algus
no 4 Milaga, no solo reportaria Granada un gran beneficio,
no solo continuaria esta ciudad siendo el centro de las nego-
ciaciones mercantiles con el interior de la provineia y con es-
pecialidad de la parte de Levante, no solo atravesaria la via
férrea mayor nimero de pueblos productores, sino que la linea
seria menos costosa, sino que se haria mas pronto, por que se
suprimirian los seis tunnels, uno de ellos de gran esteosion,
que habria que practicar en el antigno trazado, evitindose asi
el que algun dia tenga Granada que abrir un ferro-carril 4 su.
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estos diversos proyectos, es lo cierto que, formulado ya el pri-
mero y mientras se concebian los dos iltimos, las Cértes ha-
bian discutido la ley general de ferro-carriles, al clasificarlos
habian aprobado ellas en sesion de 4 de mayo de 1855 que de
la linea de Madrid & Cidiz partiese un ramal pasando por Gra-
nada, y como correctivo contra las pretensiones locales y como
medio de ausilio al gobierno dispuesto en dicha ley que las
provincias y pueblos inmediatamente interesados en la construe-
cion de una linea habrian de contribuir con el Estado & la sub-
vencion & abono de intereses en la proporcion y forma que de-
termine la ley de concesion.

En este estado se hallaba la cuestion, y los que suscriben
tenian ya formulado el plan mas conveniente, y &4 su parecer
mas facilmente realizable,para dotar & Granada de una via {ér-
rea, cuando, merced & las ventajas concedidas por la ley ge-
neral de ferro-carriles, & la confianza que inspira un gobierno
legal y reparador, 4 la paz que ha vemdo disfrutando el pais
mientras las principales naciones de Europa se despedazaban
en la cruenta lucha de Oriente, y & las esperanzas que ha he-
cho concebir & los estrangeros nuestro fértil & inesplotado ter-



La compleja orografia y la exigua actividad econdmica de la provincia, no favorecian tampoco la
construccion de una linea, cuyo coste superaba ampliamente la capacidad de inversion publica y
privada, disponible. Granada no era un destacado foco econdmico, salvo por el desarrollo de la
industria azucarera, a la que se dio salida mediante la linea Granada- Malaga, por Bobadilla; y la
orografia del terreno por donde debia discurrir la linea hasta Motril, exigia la construccion de miles de
metros de puentes y tuneles.

A pesar de ello, las administraciones locales granadinas (Diputacion Provincial y Ayuntamiento de
Granada), instituciones privadas (Asociacion Econdmica de Amigos del Pais y Camara de Comercio), y
empresarios y ciudadanos, no abandonaron su reivindicacion y la conexion con la costa se procuro, de
manera mas 0 menos seria, en todos los proyectos de via ancha que buscaban enlazar Granada con el
ferrocarril de Andalucia, es decir, con la red nacional. Desde la propuesta de 1858 de la Comision
nombrada por la Diputacion Provincial de Granada, pasando por el anteproyecto al Plan de
Ferrocarriles de 1864, la constitucion de la Companiia de Ferrocarriles Granadinos en 1882, el intento
del marqués de Cavaselice en 1890 y el Plan de Ferrocarriles Secundarios y Estratégicos aprobado en
1907, que contemplaba un ramal a Motril, en la linea Torre del Mar-Zurgena.

Todos fracasaron. El unico proyecto serio y de mayores perspectivas de éxito, para finalmente
conectar la capital con Motril, fue el proyecto de via estrecha, propuesto por la Compafia de Tranvias
Eléctricos de Granada en 1920 y que debido a problemas presupuestarios y politicos, quedd reducido
a una conexion aérea, poco segura y destinada al transporte exclusivo de mercancias, conocida como
el Cable Durcal a Motril, que se inaugurd en 1927.

EL PROYECTO DE FERROCARRIL DE 1945-1949

Este nuevo intento en plena etapa del Régimen de

Franco, también fallido, surgié de la Orden de la Direccion
General de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por
Carretera de 18 de octubre de 1945, dada la 2?2 Jefatura de
Estudios y Construcciones de Ferrocarriles, mediante la que
g oine o :l< Hemoris se encargaba un nuevo estudio sobre un ferrocarril que
A uniese Granada y Motril, sin determinar el ancho de la via.
Aneio n’ 1- P!i;nc;z o?l:erler-alS j: i6':5!I ::::C;:I‘Ies estudiadas.
b) Verds - Pendisnte 0,015 R 400 m. (T. hel.)
c) Amari”a-Pendienfa0,0ZOR300?\‘:. ’ . . . .
8 Sere-Bolssn T Dl P.00% En 1946, el ingeniero Francisco Soler entrega un estudio
[ R. 150 m.
5 s preliminar que habia basado en el proyecto de via estrecha
=rern ongliudmal esquemaflco, SOIUCIDI"I a.
ST R A de 1909, presentado por Francisco Javier Cervantes, por
6 - Estado de alineaciones.
2 e tanto, se retoma la linea Torre del Mar- Zurgena.
9 - Estudio Zconé?nic;.
10 - Distribucién de tierras.
a) Clasificacién de los desmontes. . . s . . .
{arEry i La Direccion General le insta a realizar un nuevo estudio
d) Resumen de la distribucién.
1) Gl Sl o ke i que considere la via ancha y un trazado que disminuya el
numero de tuneles de mas de 1km, asi como las cotas, y
PROYECTO . . . ~
o dispone que el ingeniero sea apoyado por otro compafero
FERROCARRIL DE GRANADA A MOTRIL . .
de la 2% Jefatura de Estudios y Construcciones de

Ferrocarriles, Pascual Lorenzo Ochando.



En 1949 el trabajo esta redactado. La Memoria contempla la presentacion de tres trazados,
precedidos de una descripcién de la topografia del terrerfo, el gran escollo para la realizacién
de las obras, y como tal proyecto, acompafiada de numerosos documentos que contienen el
analisis de todos los factores que intervenian en la viabilidad de la construcciéon: un informe
geoldgico, una relacion de los accidentes del terreno, un informe econdmico, un plano que
contempla las tres variantes del trazado estudiadas, etc.

Las tres variantes se describen siguiendo el orden de los tramos o secciones en que se
divide la via: de Granada a Izbor (51 km), y de ahi a Motril (43 km). Cada uno de los trazados se
marca en un color y cada ingeniero se encargd del estudio de una de las secciones. De la
primera Pascual Lorenzo y de la seqgunda, Francisco Soler.

- La traza en color verde, que se corresponde con el estudio previo presentado, que partiendo
de Granada, tiene una longitud de 93,4 km; adopta una pendiente maxima de 0,015%, y
contempla la construccion de 1km de puentes, mas de 22 km de tuneles y 10 estaciones con
una distancia media de entre ellas 6 a 14 km.

- La traza en color amarillo, que realiza el estudio sobre la prolongacion del tranvia Granada -
Durcal, hasta Motril, tiene un total de 63 km, un ancho de via de Tm (via estrecha), y una
pendiente maxima de 0,020%, y contempla la construccion de 32 tuneles, equivalentes a unos
14 km de longitud.

4. Se conserva unicamente el documento 1, cuyo contenido puede verse en la portada del Proyecto (imagen 4). Desconocemos el paradero del resto del

proyecto, que nunca fue transferido al Archivo Histérico Provincial.



- La traza adoptada como base del proyecto, marcada en rojo, tiene un recorrido de 94,2 km,
opta por el ancho de via normal, por pendientes de 0,015% y contempla 15 estaciones.

Tanto este trazado como el verde, se adentran en la Alpujarra, cerca de Orgiva, para coger
posteriormente la margen izquierda del rio Guadalfeo y dirigirse hasta el mar.

Como se ha sefalado mas arriba, también este fue un proyecto malogrado. Continuamos
esperando...



Archivo Historico Provincial de Granada

Cdédigo de referencia: ES18131AHPGR//C 05461-01
Titulo: Proyecto de ferrocarril de Granada a Motril.
Fechas: 1945- 1949,

Nombre del productor: Delegacion Provincial del Ministerio de Fomento en Granada.

BIBLIOGRAFIA

e Agustin CASTILLO VERGARA (2005) “La historico red tranviaria granadina y su salida al mar”.
Ttécnica Industrial, num. 257, 2005. La historica red tranviaria granadina y su salida al mar -
TECNICA INDUSTRIAL (tecnicaindustrial.es)

e Esther CRUCES BLANCO (2006) “La documentacion para la historia del ferrocarril conservada en
el Archivo Historico Provincial de Malaga” 1V Congreso Historia Ferroviaria: Malaga, septiembre
2006. https://www.docutren.com/HistoriaFerroviaria/Malaga2006/pdf/IV19.pdf

e Carlos PENA AGUILERA (2006) “La via estrecha en Granada.: proyectos frustrados, oportunidades
perdidas y recuperacion para el futuro”. IV Congreso Historia Ferroviaria: Malaga, septiembre
2006. https://www.docutren.com/HistoriaFerroviaria/Malaga2006/pdf/106.pdf

C/ San Agapito, s/n
C.P. 18013 Granada

A https://www.juntadeandalucia.es/cultura/archivos/ahpgranada
Junta de Andalucia <@ informacion.ahp.gr.ccul@juntadeandalucia.es
Consejeria de Cultura M

)
y Patrimonio Histérico k\ 958 002 002


https://www.tecnicaindustrial.es/la-historica-red-tranviaria-granadina-y-su-sa/
https://www.docutren.com/HistoriaFerroviaria/Malaga2006/pdf/IV19.pdf
https://www.docutren.com/HistoriaFerroviaria/Malaga2006/pdf/I06.pdf

