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1 INTRODUCCION

El Plan de Transporte Metropolitano de Huelva (PTMHU), que abarca 24 municipios,
21 de ellos pertenecientes al Area Metropolitana de Huelva mas otros 3 municipios
cercanos incorporados debido a necesidades de funcionamiento del sistema de
transporte del area, debe someterse a Evaluacion Ambiental Estratégica, de acuerdo
con el procedimiento establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada
de la Calidad Ambiental.

Siguiendo el procedimiento establecido en la ley GICA, se redacté un Documento
Inicial Estratégico para iniciar la tramitacién ambiental, obteniéndose el preceptivo
Documento de Alcance en noviembre de 2020, cuyo contenido ha guiado la redaccion
del presente Estudio Ambiental Estratégico.

1.1 Evaluacién ambiental de planes y programas

La evaluacién ambiental de las herramientas de planificacién inicia su desarrollo con la
aprobacion de la Directiva 2001/42/CE, relativa a la evaluacién de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente.

La Directiva, en vigor desde el 21 de julio de 2004, se traspuso al ordenamiento
juridico espafiol mediante la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, y a nivel
autondmico, mediante la ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental. Posteriormente, la Ley 9/2006 fue derogada y sustituida por la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, por lo que se introdujeron modificaciones
en la Ley 7/2007 por el Decreto-Ley 3/2015, de 3 de marzo, que adecua la normativa
andaluza a lo establecido en la Ley estatal.

La Ley de Gestién Integral de la Calidad Ambiental (GICA) incorpora un enfoque
integrado con una clara orientacién hacia la prevencién. Con el objetivo de alcanzar un
elevado nivel de proteccién del medio ambiente, la ley GICA crea y regula instrumentos
que garantizan:

= La incorporacion de los criterios de sostenibilidad en la toma de decisiones
sobre planes, programas y proyectos.

= La prevencion de los impactos ambientales que puedan generar.

A
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= El establecimiento de mecanismos eficaces de correccion o compensacion
de sus efectos adversos.

Para integrar los aspectos ambientales desde las primeras fases de decision, la Ley
propone procedimiento de evaluacién ambiental que se desarrolla en paralelo a la
redaccion de los documentos de planificacion.

El PTMHU estda sometido a evaluacién ambiental estratégica puesto que en el
apartado 12.1 del Anexo | de la ley GICA se incluyen “Planes y programas que
establezcan el marco para la futura autorizacién de proyectos enumerados en este
Anexo sobre las siguientes materias: agricultura, ganaderia, gestion de residuos,
gestion de recursos hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo-terrestre,
ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso del suelo.”

El procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica se tramita segun se relaciona en
el articulo 38 de la Ley GICA. El eje de todo el proceso es la elaboracion del estudio
ambiental estratégico, que debe acompafiar al Plan en su redaccion, realizandose
procedimientos de consultas y de informacion publica, hasta obtener la declaracion
ambiental estratégica por parte del érgano ambiental, que resuelve el procedimiento.
En el caso del PTMHU se aplica el procedimiento ordinario, segun el siguiente
esquema:

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

CONSOF
DE LA




ORGANO AMBIENTAL

PROMOTOR/ORGANO SUSTANTIVO

1.2

Figura 1: Esquema del procedimiento ordinario de Evaluacion Ambiental Estratégica

Fuente: www.juntadeandalucia.es/medioambiente/evaluaciondeplanesyprogramas

Contenido del Estudio Ambiental Estratégico

El Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) del PTMHU recoge los contenidos
relacionados en el Anexo Il apartado C de la ley 7/2007:

1.

Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y
relaciones con otros planes y programas conexos.

Los aspectos relevantes de la situacién actual del medio ambiente y su
probable evolucion en caso de no aplicacion del plan o programa.

Las caracteristicas medioambientales de las zonas que puedan verse
afectadas de manera significativa y su evolucién, teniendo en cuenta el
cambio climatico esperado en el plazo de vigencia del plan o programa.

UNION EUROPEA
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Cualquier problema medioambiental existente que sea importante para el
plan o programa, incluyendo en particular los problemas relacionados con
cualquier zona de especial importancia medioambiental, como las zonas
designadas de conformidad con la legislacién aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas y los espacios protegidos de la Red Natura
2000.

Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los ambitos
internacional, comunitario, estatal y de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, que guarden relacidn con el plan o programa y la manera en que
tales objetivos y cualquier aspecto medioambiental se han tenido en cuenta
durante su elaboracion.

Los probables efectos significativos en el medio ambiente, considerando
aspectos como la biodiversidad, la poblacion, la salud humana, la fauna, la
flora, la tierra, el agua, el aire, los factores climaticos, su incidencia en el
cambio climatico, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluyendo el
patrimonio arquitecténico y arqueolégico, el paisaje y la interrelacion entre
estos factores. Se deberan analizar de forma especifica los efectos
secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo plazo,
permanentes y temporales, positivos y negativos.

Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
compensar cualquier efecto negativo importante en el medio ambiente de la
aplicacion del plan o programa, incluyendo aquellas para mitigar su
incidencia sobre el cambio climatico y permitir su adaptacion al mismo

Un resumen de los motivos de la seleccién de las alternativas contempladas
y una descripcion de la manera en que se realiz6 la evaluacién, incluidas las
dificultades (como deficiencias técnicas o falta de conocimientos vy
experiencia) que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la
informacion requerida.

Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento y control de los
efectos significativos de la aplicacién de los planes y programas.

Un resumen de caracter no técnico de la informacién facilitada en virtud de
los parrafos precedentes.
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11. Un informe sobre la viabilidad econémica de las alternativas y de las medidas
dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del plan o
programa.

Estos contenidos se desarrollan en el presente Estudio Ambiental Estratégico segun el
siguiente esquema:

indice del Estudio Ambiental
Estratégico

Contenidos segun Ley 7/2007

1-Contenido, objetivos principales del 1-Introduccién
Plan. 2-Principios de movilidad sostenible

3-Diagnéstico de la  problematica
ambiental y territorial asociada a la
movilidad

2-Situacion actual del medio ambiente.

3-Caracteristicas ambientales de las 6-Caracterizacion ambiental del territorio

zonas que puedan verse afectadas

4-Problemas ambientales existentes. 3-Diagnéstico de la  problemética
ambiental y territorial asociada a la

movilidad

5-Objetivos de proteccion ambiental. 4. Objetivos estratégicos del PTMHU

6-Efectos significativos en el medio 8-Efectos ambientales significativos de

ambiente las actuaciones de la alternativa
seleccionada
9-Efectos de la lucha contra el cambio
climatico

10-Medidas preventivas, correctoras y
compensatorias

7-Medidas previstas.

8-Seleccion de alternativas. 7 Alternativas ambientalmente viables

9-Seguimiento y control. 11-Programa de seguimiento ambiental

10-Resumen no técnico. 13-Resumen no técnico

11-Informe de viabilidad econémica. 12 Andlisis de la viabilidad econdmica de

las alternativas
* *
* *
* *

* 4 x
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1.3 Consideraciones metodoldgicas

La elaboracion de un Plan parte de un diagnéstico de la realidad sobre la que opera
para formular unos objetivos y concretar una serie de propuestas, programacion de
actuaciones y prevision de inversiones, de acuerdo con la naturaleza y alcance del
mismo.

Por su parte, la Evaluacion Ambiental Estratégica debe evaluar la incorporacién de los
objetivos de sostenibilidad ambiental durante la elaboracién del Plan, aportando la
informacion y los criterios técnicos necesarios. Para ello, se centra en los efectos del
modelo propuesto sobre aquellos elementos clave para asegurar la conservacion del
medio ambiente global y la viabilidad fisica de los sistemas humanos a medio y largo
plazo.

Por este motivo, sin olvidar que las actuaciones contempladas en el Plan pueden
causar impactos directos a corto plazo en el medio ambiente cercano (flora, fauna,
habitats...), la evaluacion ambiental estratégica exige centrarse en cuestiones
estratégicas que relacionen la coherencia de las propuestas del Plan con objetivos de
sostenibilidad que la sociedad se ha impuesto, apuntando a aspectos como la
incidencia de las externalidades ligadas a la movilidad, como el consumo de energia,
la sostenibilidad socioeconémica, efectos sobre el cambio climatico, contaminacion
atmosférica, habitabilidad de las ciudades, salud publica, consumo de suelo y otros
como la fragmentacion del territorio, la proteccién de la red de espacios protegidos, la
proteccion y reutilizacion de vias pecuarias etc. abordados de manera global,
considerando la escala de trabajo, derivando la consideracion de los efectos
ambientales directos a los propios proyectos de infraestructuras en los que se
concreten las actuaciones.

Para la elaboracién de la Evaluacion Ambiental Estratégica se emplea informacion
cualitativa y cuantitativa disponible, modelos de prediccion considerados de referencia
o0 recomendaciones de organismos competentes en la materia.

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio
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2 PRINCIPIOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

2.1 Justificacion de la redaccion del PTMHU

La evolucién de la movilidad ha tendido hacia un mayor nimero de desplazamientos,
viajes con mayor distancia recorrida e incremento de la movilidad en automdvil.
Aumentar la participacién de la movilidad a pie, en bicicleta y en medios de transporte
publico colectivo, dentro del reparto modal, constituye un objetivo de primera magnitud
para las Administraciones Publicas.

El PTMHU, impulsado por la Direccion General de Movilidad de la Consejeria de
Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, en coordinacion con el
Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva y la Delegacion Territorial de
la Consejeria de Fomento y Vivienda nace de la necesidad de impulsar un modelo de
movilidad sostenible, en coherencia con las estrategias andaluzas de desarrollo
sostenible y lucha contra el cambio climatico.

Para alcanzar este objetivo, el PTMHU establece un conjunto de procesos y acciones
orientadas al desplazamiento de personas y mercancias que facilitan el acceso a los
bienes, servicios y relaciones, de forma que se satisfagan las necesidades de la
sociedad actual sin poner en riesgo las de las generaciones futuras. Igualmente trata
de facilitar el desarrollo equilibrado, coherente, arménico y de méxima conectividad de
la movilidad en su ambito.

2.2 Principios de movilidad sostenible que orientan el PTMHU

Los principios que orientan el PTMHU y que marcan los objetivos que determinan el
modelo de movilidad deseado para el futuro son los siguientes:

= Sostenibilidad: El conjunto de actuaciones definidas en el PTMHU tienen
como objetivo la implantacion de modos de transporte que hagan
compatibles crecimiento econémico, cohesidn social y defensa del medio
ambiente.

= Accesibilidad: EI modelo de movilidad debe permitir el acceso a todo el
espacio publico permitido a todos los miembros de la comunidad,

UNION EUROPEA
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garantizando este derecho especialmente a las personas con movilidad
reducida y evitando desigualdades territoriales por déficits de accesibilidad a
partes concretas del territorio.

= Seguridad vial: El modelo de transporte debe garantizar que las
necesidades de desplazamiento se realicen en términos de seguridad vial,
con especial énfasis sobre los modelos de transporte mas vulnerables (a pie
0 en bicicleta).

= Eficiencia: El modelo de transporte debe permitir por un lado, la distribucién
eficaz de las materias primas y manufacturadas y, por otro, que los
ciudadanos accedan a sus destinos con la menor incertidumbre posible, es
decir, teniendo la seguridad de que los servicios de transporte funcionan de
la manera prevista en términos de horarios, frecuencia, etc. y en unas
condiciones de seguridad aceptables.

= Calidad de vida y salud: El modelo de movilidad ha de guiarse por el
principio de la mejora de la calidad de vida de los miembros de la comunidad,
recuperando el espacio publico para usos sociales y de convivencia,
reduciendo el tiempo empleado en los desplazamientos y mejorando las
condiciones ambientales con incidencia en la salud de la poblacion.

= Equidad: El PTMHU debe favorecer la equidad e integracion social
aportando una accesibilidad mas universal que garantice la igualdad de
oportunidades de acceso al territorio y, por tanto, a los servicios existentes
en él.

2.3  Coherencia con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible
y lucha contra el cambio climatico

La finalidad dltima de la evaluacién ambiental estratégica es contribuir, desde la
planificacién, al desarrollo de modelos realistas de sostenibilidad teniendo en cuenta el
cambio climatico, tomando como referencia:

= El modelo de desarrollo sostenible establecido en la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2030 (EADS 2030).

e Andalucia
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= El modelo de lucha contra el cambio climatico establecido en la Ley 8/2018,
de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién
hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

A continuacién se presentan los principales objetivos relacionados con la movilidad
sostenible que figuran en dichos documentos para, posteriormente, establecer la
coherencia de los objetivos planteados en el PTMHU con ellos.

2.31 La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS 2030) se aprobé por
Acuerdo de 5 de junio de 2018, del Consejo de Gobierno y fue publicada en el BOJA el
21 de junio de 2018. Es un plan estratégico de la Junta de Andalucia para orientar las
politicas publicas y privadas hacia un tipo de desarrollo socioecénomico que considere
de forma integrada la prosperidad econdmica, la inclusion social, la igualdad de género
y la proteccién ambiental.

Estas orientaciones se definen mediante 37 lineas de actuacion, alineadas con cada
uno de los 17 Objetivos de la Agenda 2030 de Naciones Unidas, y que estan
desglosadas en 226 medidas estructuradas en &reas que se han considerado
prioritarias para avanzar en el camino de la sostenibilidad: los recursos naturales, la
calidad ambiental, la educacién, la cohesion social, la salud, la movilidad, el cambio
climatico, la energia, el empleo y la innovacion, entre otras.

La EADS 2030 es una estrategia coherente con los compromisos adoptados a otros
niveles (Naciones Unidas, Espafia) en materia de desarrollo sostenible, que pasan a
describirse brevemente a continuacion:

En septiembre de 2015, la Asamblea General de Naciones Unidas adopté la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible, donde se establecen 17 objetivos y 169 metas
relativos a las esferas econdmica, social y ambiental que son de aplicacion universal vy,
desde el 1 de enero de 2016, rigen los esfuerzos de los paises firmantes para lograr un
mundo sostenible en 2030.

En julio de 2018 el Estado espafiol afianzé su compromiso con esta Agenda 2030 a
través de la aprobacion del Plan de Accién para la Implementacion de la Agenda 2030:
Hacia una Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible, que incluye los 17 objetivos
de aplicacion, entre los que cabe destacar, respecto al PTMHU, los siguientes:

* 4 x
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=  Objetivo 7: Garantizar el acceso a una energia asequible, segura, sostenible
y moderna para todos.

= Objetivo 9: Construir Infraestructuras resilientes, promover la industrializacién
inclusiva y sostenible y fomentar la innovacion.

= Objetivo 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean
inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

=  Objetivo 13: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y
sus efectos

En ellos se plantea la imprescindible necesidad de transformar el modelo de movilidad
y transporte, descarbonizandolo mediante la priorizacién de la inversién en transporte
publico, el fomento de los modos no motorizados, la peatonalizacién de cascos
urbanos, la electrificacion de la movilidad en las ciudades y la incentivacion del
trasvase del trafico de mercancias por carretera a medios mas sostenibles como el
ferrocarril y el barco, entre otras acciones.

A nivel de la Comunidad Auténoma de Andalucia, la Estrategia Andaluza de Desarrollo
Sostenible 2030 establece diversas areas estratégicas directamente relacionadas con
los objetivos del PTMHU, en especial en las areas estratégicas de movilidad sostenible
y cambio climatico, esto es:

= MOV-1: Planificacién integral de la movilidad, con 8 medidas de actuacion.

= MOV-2: Gestién de la movilidad con criterios ambientales y sociales, con 9
medidas de actuacion.

= MOV-3: Medios de transporte mas eficientes y ecologicos, con 7 medidas de
actuacion.

=  MOV-4: Formacién y educacion en movilidad sostenible, con 2 medidas de
actuacion.

= CC-1: Evaluacion del cambio climatico, con 5 medidas de actuacion.
= (CC-2: Mitigacién del cambio climético, con 6 medidas de actuacion.

= (CC-3: Reduccion de los efectos negativos del cambio climatico, con 7
medidas de actuacion.

Junta de Andalucia

onsejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio
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232  Laley8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climético y para
la transicién hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

El cambio climatico, consecuencia de la emision de gases de efecto invernadero a la
atmosfera debido a la accion del hombre, es uno de los problemas mas graves a los
que se enfrenta la humanidad y tiene graves consecuencias en las esferas ambiental,
economica y social.

En este sentido, el Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico
(IPCC), érgano de las Naciones Unidas encargado de evaluar los conocimientos
cientificos relativos al cambio climatico, en su informe especial emitido en octubre de
2018 titulado “Calentamiento global de 1,5°C, Informe especial del IPCC sobre los
impactos del calentamiento global de 1,5°C con respecto a los niveles preindustriales y
las trayectorias correspondientes que deberian seguir las emisiones mundiales de
gases de efecto invernadero, en el contexto del reforzamiento de la respuesta mundial
a la amenaza del cambio climatico, el desarrollo sostenible y los esfuerzos por
erradicar la pobreza’, pone de manifiesto la necesidad de mantener la temperatura
global por debajo de esos 1,5°C, en lugar de los 2°C propuestos en el Quinto Informe
de Evaluacién de 2014.

En las conclusiones del informe se alerta de que con los actuales compromisos de
emisiones adoptados por los distintos paises hay un muy alto riesgo de superar estos
1,5°C antes de 2040. Advierte ademas que incluso no superando esos 1,5°C, las
pérdidas de biodiversidad, el estrés hidrico, los fenémenos meteoroldgicos extremos y
el incremento del nivel del mar seguirdn en aumento debido a las emisiones
acumuladas durante las pasadas décadas.

Responsables de los Grupos de trabajo del IPCC remarcan que del informe se
desprende, de forma contundente, que ya estamos viviendo las consecuencias de un
calentamiento global de 1,5°C, y llaman la atencién sobre que limitar el calentamiento
a 1,5°C es posible segun las leyes de la quimica y la fisica, pero para ello se
necesitarian cambios sin precedentes en la sociedad mediante transiciones "rapidas y
de gran alcance" en sectores como la energia, la industria, la construccion, el
transporte y los sistemas urbanos. Es necesario que las emisiones netas globales de
diéxido de carbono de origen antrdpico disminuyan en 2030 alrededor de un 45%
respecto de los niveles de 2010, y sigan disminuyendo hasta alcanzar el "cero neto"
aproximadamente en 2050.
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En este sentido, el ultimo informe especial emitido el 25 de septiembre de 2019,
titulado “El océano vy la criosfera en un clima cambiante”, reafirma en la necesidad de
abordar cambios drasticos si se desea frenar la situacion:

“...Solo podremos mantener el calentamiento global muy por debajo de los 2°C si
realizamos transiciones sin precedentes en todos los aspectos de la sociedad,
incluyendo la energia, la tierra y los ecosistemas, las ciudades y las infraestructuras...”.

En este escenario, numerosas organizaciones y colectivos sociales de toda indole
manifiestan insistentemente la necesidad de actuar con urgencia, incluso proponiendo
a los poderes publicos que asuman una situacion de emergencia climatica que les
permita adoptar politicas de accién rapida para la reducciéon de emisiones de gases
efecto invernadero.

Es en este contexto cuando se aprueba la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas
frente al cambio climético y para la transicion hacia un nuevo modelo energético en
Andalucia, tiene por finalidad luchar contra el cambio climatico y frenar la emision de
gases de efecto invernadero a la atmésfera, y a tales efectos su objeto es:

1. Establecer los objetivos y medidas de reduccién de las emisiones de gases
de efecto invernadero e incrementar la capacidad de los sumideros de CO2
para llevar a cabo una transformacién ordenada hacia una economia baja en
carbono y resiliente al clima.

2. Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico, minimizando sus
efectos.

3. Impulsar la transicion energética justa hacia un futuro modelo social,
econdmico y ambiental en el que el consumo de combustibles fosiles tienda
a ser nulo, y se base en fuentes de energia renovables y preferentemente de
proximidad.

4. Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los impactos adversos
del cambio climatico, asi como crear los instrumentos necesarios que ayuden
a reforzar las capacidades publicas de respuesta a estos impactos.

5. La adaptacién de los sectores productivos e incorporar el analisis de la
resiliencia a los efectos adversos del cambio climatico en la planificacién del
territorio, los sectores y actividades, las infraestructuras y las edificaciones.

6. Fomentar la educacion, investigacion, el desarrollo y la innovacién en materia
de adaptacion y mitigacion del cambio climatico.
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7. Promover la participacién ciudadana y la informacién publica de la sociedad
andaluza en la elaboracién y evaluacion de las politicas contenidas en la
presente ley.

8. Fijar los objetivos de reduccion de emisiones difusas en Andalucia.

9. El fomento y la difusién del mejor conocimiento técnico-cientifico en materia
climatica y la incorporacion de las externalidades en los procesos de analisis
coste-beneficio.

Entre las disposiciones de la Ley 8/2018 que afectan a la EAE del PTMHU destacan:

En su Articulo 19. Planes con incidencia en materia de cambio climatico y evaluacion
ambiental, se establece la necesidad de que la evaluacion ambiental estratégica de la
planificacion en materia de movilidad e infraestructuras viarias, ferroviarias, portuarias
y aeroportuarias, en la que se incluye la del PTMHU, contemple los siguientes
aspectos:

a) El andlisis de la vulnerabilidad al cambio climatico de la materia objeto de
planificacion y su ambito territorial, desde la perspectiva ambiental,
econdmica y social y de los impactos previsibles, conforme a lo dispuesto en
esta ley.

b) Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de
efecto invernadero y prevenir los efectos del cambio climéatico a medio y largo
plazo.

c) La justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan Andaluz de
Accion por el Clima. En el caso de que se diagnosticaran casos de
incoherencia o desviacidén entre los instrumentos de planificacién y los
resultados obtenidos, se procedera a su ajuste de manera que los primeros
sean coherentes con la finalidad perseguida.

d) Los indicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas, teniendo en
cuenta la informacién estadistica y cartografica generada por el Sistema
Estadistico y Cartografico de Andalucia.

e) El andlisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo
energético y los gases de efecto invernadero.

* 4 x

UNION EUROPEA

* X %
* *
v *
* *

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

En su articulo 33, se establece como objetivo para Andalucia para el afio 2030 reducir
como minimo un 18% las emisiones difusas de gases de efecto invernadero por
habitante con respecto a las de 2005, que alcanzaron 4,21 t CO2-eq.

Teniendo en cuenta que el sector transporte representa del orden del 50% de las
emisiones difusas de Andalucia, en su articulo 36 la Ley establece una serie de
medidas especificas de mitigacion a adoptar por el area estratégica de transporte y
movilidad:

a) Elfomento de los modos de transporte con menor huella de carbono.

b) La racionalizacién de las infraestructuras y servicios del transporte desde
principios de sostenibilidad, economia y eficiencia.

c) La progresiva sustitucion de los vehiculos més contaminantes que prestan
servicio en la Administracion de la Junta de Andalucia por modelos que
utilicen tecnologias de impulsion mas limpias que las tradicionales.

d) Fomento de la electrificacion del transporte mediante el apoyo a la instalacion
de una red de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

e) Elfomento del uso del vehiculo compartido.

f)  El impulso al ferrocarril electrificado para el transporte de mercancias y de
personas.

Por Ultimo, en su articulo 8, fija como instrumento general de planificacién de la
Comunidad Auténoma de Andalucia el Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC),
actualmente en redaccion.

El anterior Plan Andaluz de Accién por el Clima 2007-2012 ya establecia una serie de
medidas para reducir de forma considerable el nimero de toneladas de gases de
efecto invernadero emitidas a la atmdsfera. Concretamente contenia 12 &reas de
actuacion con 48 objetivos y 140 medidas de mitigacion frente al cambio climatico,
destacando en el ambito del PTMHU, el &rea de movilidad y transporte, en la que se
establecian los siguientes objetivos:

1. Definicién de modelos de movilidad sostenible para Andalucia

2. Promociéon del cambio modal de transporte hacia alternativas mas
sostenibles

3. Movilidad sostenible en ambitos metropolitanos y urbanos.
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4. Fomento de la produccion y uso de biocarburantes

2.3.3 Coherencia de los principios de movilidad sostenible aplicables al PTMHU
con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el

cambio climatico

Los principios de movilidad sostenible que orientan el PTMHU y que marcan los
objetivos estratégicos que definen el futuro modelo de movilidad (sostenibilidad
accesibilidad, seguridad vial, eficiencia, salud y calidad de vida, equidad) son principios
transversales, coherentes con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y de
lucha contra el cambio climético.

Partiendo de estos principios generales se plantean unos objetivos que se basan en
que la movilidad evolucione hacia un reparto modal con mayor peso de modos de
transporte sostenibles (transporte publico, a pie o en bicicleta) frente a la actual

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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preponderancia del vehiculo privado, al mismo tiempo que se plantea la
descarbonizacién del parque movil, especialmente de los vehiculos de transporte
publico y la mejora de la seguridad vial. La puesta en marcha de estas lineas de
actuacion provocara la reduccién de la emision de contaminantes y de gases de efecto
invernadero a la atmosfera y la rebaja de las cifras de siniestralidad y, por tanto,
tendran incidencia directa en la salud y calidad de vida de la poblacién y en la lucha
contra el cambio climatico.

Al mismo tiempo, la mejora de la gestion del transporte publico para convertirlo en un
servicio mas eficiente y competitivo y la reordenacién del mapa concesional junto con
actuaciones en la mejora de la accesibilidad apuntalara la tendencia en el cambio del
reparto modal y garantizara la accesibilidad universal, la equidad y la cohesién social.

A continuacién se presentan los objetivos y las lineas y medidas de actuacién
contempladas en las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el
cambio climatico con las que se alinean los principios de movilidad sostenible del
PTMHU.

Alineacion de los principios de movilidad sostenible aplicables al PTMHU con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el cambio climatico

Principios de movilidad
sostenible aplicables al PTMHU

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Ley 8/2018 y su instrumento de planificacion (futuro Plan Andaluz de Accion por el
Clima)®)

- Area estratégica: Cambio Climatico
= Sostenibilidad fea 85s g 0 AME

= Accesibilidad Objetivos planteados:

Objetivo ODS 13: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos L]

Objetivos de la Ley 8/2018

Establecer los objetivos y medidas de reduccién de las emisiones de gases de
efecto invernadero e incrementar la capacidad de los sumideros de CO: para llevar
a cabo una transformacién ordenada hacia una economia baja en carbono y
resiliente al clima.

= Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico, minimizando sus efectos.

. Impulsar la transicién energética justa hacia un futuro modelo social, econémico y

universal = Ampliar la base del conocimiento acerca de los posibles impactos del cambio
climatico en el territorio de la comunidad auténoma.

=  Seguridad vial = Aplicar herramientas TIC para la mitigacién, adaptacion, y seguimiento del cambio
= Eficiencia clmaico. — - . - . )

. Fomentar las iniciativas publicas y privadas de transicion hacia una economia

» Calidad de vida y hipocarbonica en ’émbitos como la indu§tria, el transporte, la construccion, el medio

lud urlblarwo, Iails.energlas renoyables, y los slls.temas naturales y rurales..
sa . Dirigir objetivos de reduccién de las emisiones de gases de efecto invemnadero a los
»  Equidad sectores mas emisores en Andalucia: transporte, agricultura, industria no afectada

por el régimen de comercio de derechos de emision.

Aprovechar y mejorar el potencial como sumidero de carbono que tiene la region
andaluza.

Incorporar medidas de adaptacién a escala autonémica y local para minimizar la
vulnerabilidad del territorio andaluz ante los efectos econdmicos, ambientales y
sociales del cambio climatico.

ambiental en el que el consumo de combustibles fosiles tienda a ser nulo, y se base
en fuentes de energia renovables y preferentemente de proximidad.

Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los impactos adversos del
cambio climatico, asi como crear los instrumentos necesarios que ayuden a reforzar
las capacidades publicas de respuesta a estos impactos.

La adaptacion de los sectores productivos e incorporar el analisis de la resiliencia a
los efectos adversos del cambio climatico en la planificacion del territorio, los
sectores y actividades, las infraestructuras y las edificaciones.

Fomentar la educacion, investigacion, el desarrollo y la innovacién en materia de
adaptacion y mitigacién del cambio climatico.

Promover la participacién ciudadana y la informacién publica de la sociedad
andaluza en la elaboracién y evaluacién de las politicas contenidas en la presente
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Alineacion de los principios de movilidad sostenible aplicables al PTMHU con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el cambio climatico

Principios de movilidad
sostenible aplicables al PTMHU

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Ley 8/2018 y su instrumento de planificacion (futuro Plan Andaluz de Accion por el
Clima)()

Linea de actuacién CC-1. Evaluacién del cambio climatico

Medida CC 1.2: Evaluar la contribucion de las distintas actividades al cambio climatico
utilizando herramientas como la determinacion de la huella de carbono y tomar medidas para
la reduccion de la alteracion del clima.

Linea de actuacion CC-2: Mitigacion del cambio climatico

Medida CC 2.1: Apoyar proyectos que generen reducciones de emisiones de GEl
procedentes de actividades no sujetas al régimen de comercio de derechos de emision, que
ademas sirvan de estimulo econémico.

Linea de actuacion CC-3: Reduccion de los efectos negativos del cambio climatico
Medida CC 3.5: Promover la educacion, la sensibilizacion, la capacidad humana e
institucional en relacion con el cambio climatico.

Medida CC 3.6: Integrar el cambio climatico en las politicas sectoriales.

Area estratégica: Movilidad

Objetivo ODS 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles.

Objetivos propuestos:

. Desarrollar un modelo de movilidad basado en el acceso igualitario a medios de
transporte seguros, asequibles y sostenibles, el fomento del transporte publico y de
los modos de desplazamiento no motorizados.

. Reducir las necesidades de desplazamientos mediante la integracion de usos y
funciones en las ciudades y promover un urbanismo que de protagonismo a las
personas frente a los vehiculos.

. Mejorar la eficiencia comercial y ambiental del transporte publico para convertirlo en
una alternativa competitiva frente al transporte privado.

. Reducir el gasto energético total del sector transporte y de las emisiones de gases
contaminantes y de ruido.

. Promover el ferrocarril como alternativa al modo carretera y el vehiculo eléctrico
como alternativa al vehiculo de combustion, especialmente en zonas urbanas y en
el transporte publico.

. Fomentar la intermodalidad y el transporte combinado mediante la integracion de los
modos ferroviario, viario y maritimo y el desarrollo de infraestructuras de conexion.

Linea de actuacion MOV-1: Planificacion integral de la movilidad

Medida MOV 1.3 Integrar las diferentes planificaciones y estrategias de movilidad y
transporte tanto de areas urbanas como industriales, desarrollando actuaciones sinérgicas
que reduzcan sus efectos nocivos y el riesgo ambiental para poblaciones y medio natural.
Medida MOV 1.5 Promover la intermodalidad y el transporte combinado, mediante una red
nodal de intercambiadores que permitan la conexion eficiente entre diversas modalidades de
transporte, priorizando el publico frente al privado motorizado, y construyendo aparcamientos
en las inmediaciones de los principales nodos de transporte y acceso a las zonas urbanas.

ley.
= Fijar los objetivos de reduccion de emisiones difusas en Andalucia.

. El fomento y la difusion del mejor conocimiento técnico-cientifico en materia
climatica y la incorporacion de las externalidades en los procesos de analisis coste-
beneficio.

Medidas especificas de mitigacion a adoptar por el area estratégica de transporte y
movilidad

. El fomento de los modos de transporte con menor huella de carbono.

. La racionalizacion de las infraestructuras y servicios del transporte desde principios
de sostenibilidad, economia y eficiencia.

. La progresiva sustitucion de los vehiculos mas contaminantes que prestan servicio
en la Administracién de la Junta de Andalucia por modelos que utilicen tecnologias
de impulsién mas limpias que las tradicionales.

. Fomento de la electrificacion del transporte mediante el apoyo a la instalacion de
una red de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

. El fomento del uso del vehiculo compartido.
. Elimpulso al ferrocarril electrificado para el transporte de mercancias y de personas.

y Ordenacion del Territorio

UNION EUROPEA

Junta de Andalucia

Consejerfa de Fomento, Infraestructuras

€10 DE TRANSPORTE METROPOLITANO

17




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Alineacion de los principios de movilidad sostenible aplicables al PTMHU con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el cambio climatico

Principios de movilidad
sostenible aplicables al PTMHU

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Ley 8/2018 y su instrumento de planificacion (futuro Plan Andaluz de Accion por el
Clima)()

Medida MOV 1.6 Incentivar a las empresas privadas para que contribuyan a resolver las
demandas de movilidad que generan, especialmente en poligonos industriales y centros de
actividad y en empresas relevantes.

Medida MOV 1.7 Establecer una red de comunicacién metropolitana e interurbana a través
de carriles bici, en linea con lo recogido en el Plan Andaluz de la Bicicleta.

Medida MOV 1.8 Planificar el transporte en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas con
criterios de intermodalidad y sostenibilidad.

Linea de actuacion MOV-2: Gestion de la movilidad con criterios ambientales y
sociales.

Medida MOV 2.1 Fortalecer el transporte publico como modo de desplazamiento mayoritario
frente a otros modos mejorando su eficiencia comercial y ambiental.

Medida MOV 2.2 Promover una ciudad libre de trafico a motor y con prioridad para el peatén,
mediante el establecimiento de limitaciones de acceso a los vehiculos motorizados privados
en vias congestionadas de la red urbana y a centros urbanos y preservando zonas urbanas
para el uso exclusivo de los peatones.

Medida MOV 2.3 Incorporar de las tecnologias de la informacion y la comunicaciéon a la
gestion de la movilidad, para asegurar una gestion Optima e integrada de los
desplazamientos de las personas y las mercancias con una mejor programacion de rutas y
horarios.

Medida MOV 2.4 Fomentar los desplazamientos a pie, haciendo los itinerarios mas
agradables y seguros, reduciendo o eliminando el trafico rodado y dotando a los trayectos de
suficiente vegetacion, sombra y lugares de descanso; priorizar las rutas escolares y las que
unen zonas residenciales con centros neuralgicos.

Medida MOV 2.5 Potenciar el uso de la bicicleta mediante campafias de fomento y
participacion ciudadana, asi como actuaciones esenciales de mejora logistica para su uso en
la red de transporte urbano e interurbano, tanto ferroviario como por carretera, integrando las
redes de carriles bici.

Medida MOV 2.6 Establecer servicios de lanzadera que conecten centros de trabajo y
ensefianza con intercambiadores de transporte publico.

Medida MOV 2.7 Favorecer convenios entre entidades vecinales en areas residenciales
alejadas de los centros urbanos y empresas de transporte de viajeros, creando lineas de
autobuses residenciales, que contribuyan a reducir el nimero de desplazamientos en
vehiculo privado.

Medida MOV 2.8 Fomentar en la red viaria de carreteras las vias reservadas para vehiculos
de alta ocupacion y la creacion de plataformas reservadas para los servicios de autobuses.
Medida MOV 2.9 Incluir en los sistemas de gestion ambiental de las empresas y en las
auditorias ambientales los aspectos derivados del transporte a los centros de trabajo,
valorando la movilidad sostenible de las personas trabajadoras como un factor mas de
calidad y de sostenibilidad, necesario para la obtencién de certificaciones ambientales.

Linea de actuacion MOV-3: Medios de transporte mas eficientes y ecoldgicos.
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Alineacion de los principios de movilidad sostenible aplicables al PTMHU con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el cambio climatico

Principios de movilidad
sostenible aplicables al PTMHU

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Ley 8/2018 y su instrumento de planificacion (futuro Plan Andaluz de Accion por el
Clima)()

Medida MOV 3.1 Fomentar la renovacion de las flotas de transporte publico a vehiculos méas
eficientes energéticamente y con menos emisiones.

Medida MOV 3.2 Favorecer el uso de vehiculos hibridos y eléctricos con medidas de
concienciacion e incentivos (reduccion de tasas, reduccion de costes de estacionamiento,
acceso selectivo/ alternativo a nucleos urbanos con altos niveles de polucién, etc.).

Medida MOV 3.3. Desarrollar una red de servicios ligados a la electromovilidad, con zonas
de carga bien distribuida tanto en las zonas urbanas como en la red de carreteras.

Medida MOV 3.4 Promocionar una red de talleres de mantenimiento especializados para las
flotas de transporte bajo criterios de sostenibilidad.

Medida MOV 3.5 Potenciar el transporte de mercancias ferroviario y maritimo frente al de
carretera mediante la modemizacion e integracion de sus infraestructuras.

Medida MOV 3.6 Promover la electrificacion del ferrocarril y potenciar la red de transporte
ferroviario en el espacio interurbano, favoreciendo su conexion con el medio rural.

Medida MOV 3.7 Impulsar politicas para el uso sostenible del vehiculo privado: alquileres de
vehiculo y uso compartido (car sharing y car pooling).

Linea de actuacion MOV-4: Formacion y educacion en movilidad sostenible

Medida MOV 4.1 Crear un marco formativo especializado en la logistica del transporte y la
movilidad sostenible que permita la profesionalizacion de este sector, aprovechando su
potencial futuro y las ventajas que ofrecen las nuevas TIC.

Medida MOV 4.2 Introducir en los distintos marcos educativos programas de educacion vial,
enfocandolos hacia el necesario cambio de actitudes en el uso de medios de transporte
sostenibles, a través de la toma de conciencia de las repercusiones socioambientales que
produce el actual modelo.

Tabla 1: Coherencia de los principios de movilidad sostenible con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el cambio climatico

(*) Al estar en redaccién el Plan Andaluz de Accién por el Clima, la alineacion de los
principios se realiza en base a los objetivos establecidos en la Ley 8/2018 y a las
medidas especificas de mitigacién a adoptar por el area estratégica de transporte y
movilidad dispuestas en su articulo 36.
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3 DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA AMBIENTAL Y

TERRITORIAL ASOCIADA A LA MOVILIDAD

3.1 Ambito territorial del PTMHU

El ambito de actuacion del PTMHU esta formado por el entorno metropolitano de
Huelva. Esta compuesto, a los efectos previstos en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de
12 de mayo, por los siguientes municipios:

= Los que componen la aglomeracién urbana de Huelva, de acuerdo con lo
dispuesto en el Decreto 522/2008, de 9 de diciembre, por el que acuerda la
formulacion del Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana
de Huelva (Aljaraque, Gibraleon, Huelva, Moguer, Palos de la Frontera,
Punta Umbria, San Juan del Puerto y Trigueros).

= Los municipios integrados en el ambito territorial del Consorcio de
Transportes Costa de Huelva, que son ofros trece, ademas de los
mencionados (Almonte, Ayamonte, Beas, Bollullos del Condado, Bonares,
Cartaya, Hinojos, Isla Cristina, Lepe, Lucena del Puerto, Rociana del
Condado, San Bartolomé de la Torre y Villablanca).

= Durante el desarrollo de los trabajos, teniendo en cuenta las relaciones
funcionales en el entorno, se ha considerado necesaria la incorporacién al
admbito de estudio de los municipios de Niebla, Palma del Condado y
Valverde del Camino.

En consecuencia, el ambito territorial de actuacion del PTMHU esté formado por los 24
municipios anteriormente relacionados, con una poblacion total de 427.235 habitantes
(INE, 2017).
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3.2 Problematica ambiental y territorial asociada a la movilidad

3.2.1 Diagnéstico territorial del area metropolitana

El area metropolitana de Huelva es una de las nueve mayores areas urbanas de
Andalucia por concentracion de poblacion y presencia del proceso metropolitano.

Esté ubicada en el extremo sur de la provincia e incluye la totalidad de la zona litoral
occidental de la provincia. Se caracteriza por estar ocupado en su mayor parte por
zonas llanas situadas bajo la cota 100: zonas costeras, marismas y vegas, campifias
costeras o alomadas mas al interior; solo en la zona norte se supera esa cota. Los
nucleos urbanos se ubican preferentemente siguiendo el eje este-oeste, segln la traza
de la autovia A-49 que se constituye como el corredor de mayor concentracion. La
existencia de 122 km de litoral en su mayor parte ocupado por playas va a determinar
la actividad econémica del territorio y la demanda de movilidad. De igual manera, la
presencia de los rios Guadiana y Guadalquivir, que delimitan el ambito al oeste y al
este, incide en la conectividad del &mbito con los territorios adyacentes al constituirse
como auténticas barreras naturales.

La capital de la provincia se encuentra situada en una posicion centrada en el &mbito
geografico del PTMHU, si bien determinados elementos geomorfolégicos como el
estuario de los rios Tinto y Odiel y la extensa zona de marismas y humedales
protegidos influyen en la conectividad entre los municipios de la aglomeracion urbana.

Los municipios que conforman el ambito poseen un marcado caracter polinuclear,
generalmente con el nicleo principal situado en el interior y una serie de nucleos
secundarios de gran entidad situados en la costa. Estos nucleos secundarios han
tenido crecimientos bastante significativos producidos por el aumento de la poblacién
permanente en nucleos de segunda residencia en los que, hasta ahora, basicamente
primaba la poblacién flotante vinculada al periodo estival y, por otro lado, por el
continuo crecimiento del turismo. Por el contrario, las cabeceras de municipio interiores
han crecido de manera moderada segun los planeamientos urbanisticos, a excepcion
de Aljaraque y San Juan del Puerto, que por su cercania con Huelva han crecido a
modo de ciudades dormitorio, y Ayamonte, con un desarrollo urbanistico ligado al golf.

La poblacién del area metropolitana, que alcanzé 427.235 habitantes en 2017, se
encuentra equilibrada en cuanto al género y estancada en su evolucién y envejeciendo
en los Ultimos afios (2012/2017). El peso de la poblacion de la corona metropolitana ha
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crecido respecto a Huelva capital. Los corredores mas poblados son Huelva y Costa
Occidental.

La principal via de comunicacion es la autovia A-49 que, procedente de Sevilla, llega
hasta Ayamonte atravesando el ambito de actuacion en direccién este-oeste. De ella
se desprenden otras carreteras secundarias, de ambito nacional, autonémico o
provincial, hasta llegar a todos los municipios:

= N-435: Trigueros, Beas, Valverde del Camino
= N-431: Cartaya

= N-444: Lepe

= A-484: Bollullos Par del Condado, Almonte
= A-493: La Palma del Condado

= A-494: Moguer, Palos de la Frontera

= A-497: Aljaraque, Punta Umbria

= A-4100: Niebla

= A-5150: Isla Cristina

= H-4102: Villarrasa

= H-31:Huelva
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Figura 2: Red viaria

Las caracteristicas de la red fluvial producen un efecto barrera en el litoral. Las
caracteristicas estuarinas de sus desembocaduras y la presencia de marismas y
esteros han condicionado la definicion de la red viaria impidiendo determinadas
conexiones. por carretera como la de los nucleos de Isla del Moral e Isla Cristina (rio
Carreras), El Terrén con El Rompido (rio Piedras) o Palos de la Frontera con Huelva
(Rio Tinto). Existen ferries que permiten la conexién via maritima, aunque la mayoria
estan enfocados al turismo. En el interior, la existencia de puentes mantiene la
continuidad de la red viaria produciendo situaciones puntuales de congestién o cuello
de botella tal y como detectadas en el Puente Odiel, que permite la conexién de Punta
Umbria y Aljaraque con Huelva (rio Odiel).

De forma general, todas las carreteras convergen hacia la A-49, principal eje
vertebrador del ambito. La carretera N-431 también desempefia un papel relevante en
las conexiones intermunicipales de caracter longitudinal, sin embargo, debido a los rios
Odiel y Tinto y sus estuarios no existe continuidad de la franja costera occidental y
oriental del &mbito, por lo que la conexién se realiza atravesando la ciudad de Huelva.

Las vias de mayor capacidad circunvalan los principales nicleos de poblacion, aunque
existen municipios como Cartaya y Lepe donde la red metropolitana atraviesa el nucleo
urbano a modo de travesia, ocasionando molestias, inseguridad vial y accidentabilidad.
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Las principales causas son mezcla de traficos (corto-largo recorrido), elevado volumen
de vehiculos y porcentaje de vehiculos pesados.

La proximidad de Cadiz, Sevilla y el Algarve portugués vinculan al ambito con
importantes nodos de actividad y poblacién y, por tanto de movilidad interna y externa
al ambito. El peso del corredor de comunicaciones Sevilla-frontera portuguesa,
articulado en torno a la autopista A-49, explica que existan relaciones funcionales de
cierta importancia con las unidades territoriales de Aljarafe-Condado-Marisma y de la
costa occidental de Huelva.

Las relaciones con la unidad territorial de Andévalo y Minas se ven condicionadas por
la menor intensidad de los flujos en el corredor hacia Extremadura que tienden a
polarizarse hacia Sevilla a través de la autovia de la Ruta de la Plata (A-66).

La capitalidad provincial y el enorme peso socioecondmico de Huelva, primero como
puerto de salida de los productos mineros del interior y mas tarde como polo de la
industria quimica y cabecera del espacio turistico litoral, condicionan fuertemente la
dindmica de este territorio y determina las pautas de comportamiento del transporte. La
ciudad se presenta como principal foco de atraccién al concentrar la mayoria de las
actividades educativas, sanitarias, comerciales, terciarias, etc... de primer nivel, como
los principales campus de la Universidad de Huelva, los dos hospitales publicos de
referencia provincial, los grandes centros comerciales y de la Administracion Publica. A
pesar de ello, existen municipios capaces de ejercer como ciudades de caracter
supramunicipal con capacidad para generar ambitos de cooperacién restando
importancia a la capital.

El desarrollo de los grandes ejes de comunicacion ha favorecido la implementacién de
zonas de residencias y de actividades en las afueras de los municipios. El cambio
urbanistico operado genera una dependencia cada vez mayor del vehiculo privado. La
baja densidad de los nuevos tejidos urbanos aln no permite una implementacion de
transportes publicos con frecuencias adecuadas.

La economia del &mbito destaca por ser lider en el ranking andaluz de exportaciones
debido a los productos mineros, quimicos e hidrocarburos y agricolas. El peso de la
agricultura de regadio en el desarrollo econdmico del dmbito ha sido sobresaliente en
las Ultimas décadas. Destaca por su importancia el cultivo del fresén, del que se
producen mas de 360.000 t anuales en 6.400 ha (Anuario de estadisticas agrarias y
pesqueras de Andalucia 2016), lo que representa el 97% de la produccion nacional y la
creciente implantacion de otros frutos rojos (ardndano, grosella, frambuesa...)
suponiendo un auténtico motor de desarrollo de la provincia, habiéndose convertido en
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la principal provincia productora de fresas y frutos rojos de Europa. Es un sector muy
competitivo e innovador, con una estructura de produccién muy atomizada y muy
intensiva en mano de obra. Esto Ultimo provoca unas grandes necesidades de
movilidad que demanda mayor accesibilidad y seguridad en los desplazamientos
recurrentes a los lugares de trabajo que habitualmente se realizan a pie. Por otro lado,
las empresas productoras demandan el desarrollo de infraestructuras ligadas a la
logistica del transporte para poder llegar con los productos a los puntos mas distantes
de Europa.

En cuanto al empleo, la cifra de parados desciende en todos los corredores del &mbito
aunque las mujeres sufren un 32% mas desempleo que los hombres. Por sectores
econdmicos, la agricultura ha aumentado el nimero de trabajadores y, ademas, ha
sustentado la caida de la que todavia no se ha recuperado la industria, la construccion
y el sector servicios.

El nivel de renta medio en el conjunto de municipios del ambito metropolitano se situé
en 16.577 € por habitante en 2017, un 33,7% por debajo de la media nacional.

3.2.2 El sistema de transporte

El sistema de transporte del ambito metropolitano de Huelva se caracteriza por el
elevado peso que posee la movilidad peatonal, aunque el tamafio y la dispersion de
los municipios no permiten que sea la solucién para la mayoria de los
desplazamientos. En general, todos los municipios estén realizando un gran esfuerzo
por recuperar espacios para el peatén con acciones tales como peatonalizaciones,
ensanches de aceras, etc. en sus centros urbanos, siendo necesario cuidar més el
entorno de los equipamientos y su relacion con las estaciones de transporte piblico de
manera que se fomenten los desplazamientos a pie.

La red ciclista existente en el area metropolitana de Huelva estd compuesta por
itinerarios de carécter urbano (sobre todo en la capital) y de caracter interurbano, los
primeros vinculados tanto a la movilidad obligada como al ocio, y los segundos con
caracter exclusivo de ocio y deportivo. Algunos municipios cuentan con infraestructura
ciclista pero son tramos cortos y sin conexién que no forman parte de ninguna red. La
insuficiencia de la infraestructura ciclista y su falta de conexién penaliza su uso. Sin
embargo, el progresivo desplazamiento y/o descentralizacion de determinados
equipamientos como hospitales, la universidad y otros centros educativos, etc., hacia
areas periféricas hace conveniente y favorable incluir programas de promocién del uso
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de la bicicleta en la ciudad, convirtiéndola en un eficaz sistema de transporte no
motorizado para la poblacion residente.

Hay iniciativas puestas en marcha para el fomento del transporte no motorizado
metropolitano como la creacion de un itinerario paisajistico y de recualificacién de
bordes urbanos en el estuario norte del rio Odiel o la red de sendas para el transporte
no motorizado asociadas a sistemas fluviales contemplada en la revision del Plan
Hidroldgico de los rios Tinto, Odiel y Piedras (2021-2017).

Respecto a la red viaria, hay que destacar que los ejes mas importantes del ambito,
(A-49 y Ronda de circunvalacion H-30 y H-31) son los que soportan las mayores
intensidades de trafico pero no presentan problemas de congestion en la actualidad:
Los principales problemas de congestion se concentran en las vias de acceso a los
municipios, sobre todo en el acceso oeste a Huelva a través de la A-497 (Puente del
Odiel), y en el eje de comunicacion de Almonte con El Rocio y Matalascafias (A-483).

Se han detectado problemas de seguridad en las vias que permiten el acceso a las
explotaciones agrarias existentes en el corredor Lugares Colombinos, a menudo
transitadas por trabajadores agricolas que se desplazan a pie por sus margenes, como
la A-494, entre Mazagon y Palos o la A-486 entre Lucena del Puerto y Moguer que
registran un importante volumen de trafico, sobre todo pesado, por la actividad
econdmica que se desarrolla en la zona.

El aparcamiento en la via publica se presenta como un problema en todo el ambito.
Los municipios de Huelva, Moguer, Valverde del Camino, Lepe y Punta Umbria tienen
regulacion de estacionamiento en superficie. Todos los municipios cuentan con
aparcamientos en sus calles y aunque el tamafio de los mismos permite recorrerlos a
pie en un tiempo reducido, el excesivo uso del vehiculo privado favorece la demanda
de mas aparcamientos. No existe ningin aparcamiento disuasorio en el &mbito de
estudio, salvo los vinculados a la estacion de tren y autobuses de Huelva, donde se
realizan los principales intercambios modales para los recorridos interurbanos.

Existen dos concesiones de transporte publico metropolitano en autobis en el
ambito, ambas pertenecientes a un mismo operador y caducadas, lo que produce que
existan itinerarios que, en ocasiones, no se adaptan a las necesidades de movilidad
actuales. La demanda de viajeros en 2018 crecié un 2,41% respecto a 2017 y la
velocidad comercial de 43,57 km/h esta muy por encima de la de otras areas
metropolitanas, aunque las largas distancias de algunas lineas (M-407) hacen poco
competitivo el transporte publico frente al vehiculo privado.
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El servicio posee una fuerte estacionalidad de la demanda, causa que produce
evidentes cambios en el patrén de comportamiento de los usuarios teniendo el CTMH
que adaptar la oferta de servicios a la demanda, incrementando en total un 13% las
expediciones de verano con respecto a las de invierno. Los desplazamientos
mayoritarios en invierno suelen producirse desde los diferentes municipios del ambito
hacia Huelva capital, mientras que en verano, pasan a ser los municipios costeros los
principales receptores de viajeros de transporte publico procedentes del resto del
ambito.

El principal sistema de transporte publico urbano del ambito es el de Huelva capital,
operado por EMTUSA, y consta de nueve lineas y una demanda anual cercana a los 6
millones de viajeros. Otros tres municipios del &mbito disponen de transporte urbano,
movidos por la necesidad de dar soluciones de movilidad a sus residentes y/o
visitantes, en municipios con varios nicleos poblacionales importantes en su término
municipal que requieren conectarse entre si, como Almonte (Almonte con El Rocio y
Matalascafas), Ayamonte (Ayamonte con Costa Esuri) y Punta Umbria (Punta Umbria
con El Portil). Algunos de ellos no estan integrados en el sistema tarifario del CTMH lo
que impide el uso de la tarjeta de transporte en ellos.

La red ferroviaria existente es convencional. El servicio se presta mediante trenes de
media y larga distancia que a través de dos lineas conectan Huelva con Sevilla y Zafra.
El servicio proporcionado a los pasajeros es lento y de baja frecuencia y une escasos
municipios del ambito, provocando que el ferrocarril no tenga ningun peso en el reparto
modal de la movilidad metropolitana. En cuanto a transporte de mercancias, la red
permite conectar el puerto de Huelva con el corredor mediterraneo y atlantico y
Extremadura, tanto a través de su terminal ferroviaria en Majarabique (Sevilla), como a
través de la linea Huelva-Zafra.

La nueva estacion de ferrocarril de la capital es susceptible de adaptarse a la alta
velocidad pero, hasta la fecha, no se han planificado ni mejoras del trazado actual, que
mejoraria los tiempos de desplazamiento con Sevilla y consecuentemente sus
conexiones a Madrid u otras ciudades andaluzas, ni su configuracion como una
estacién intermodal.

El Puerto de Huelva es un complejo industrial portuario moderno y competitivo.
Situado en los términos municipales de Huelva y Palos de la Frontera, dispone de 8,5
kilometros de muelles publicos y privados y tiene una extension de 1.700 hectareas, lo
que lo convierte en el puerto con mayor extension de superficie libre a concesionar del
sistema portuario estatal. Se ha convertido en un nodo logistico industrial de referencia
en Espafia y es el primer enclave industrial en Andalucia, segundo de Espafia y motor
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econdmico de Huelva y su entorno. Con una gran especializacion en el tréfico de
graneles liquidos y sélidos, el Puerto de Huelva es un puerto industrial y energético,
que dispone de un nuevo muelle con vocacion logistica, el Muelle Sur, donde opera
una linea regular de contenedores hacia el norte de Europa y un ferry que comunica
Huelva con Canarias, ademas de recibir escalas de cruceros. Como consecuencia de
esa intensa actividad, se encuentra entre los seis primeros puertos del sistema
portuario espafiol, siendo el segundo puerto con mayor crecimiento de la Ultima
década y esta dentro del ranking de los 30 primeros puertos europeos por volumen de
trafico.

La oferta de transporte fluvial se reduce a los ferries Ayamonte-Portugal e Isla
Cristina-Punta del Moral. Son servicios que en la actualidad solo estan vinculados al
ocio y turismo y cuya oferta se limita a periodos estivales y en muchas ocasiones bajo
demanda.

A nivel provincial, los vehiculos que utilizan energias limpias (eléctricos, hibridos o
gas), representan apenas el 0,10% del total del parque movil. Se deben desarrollar
nuevos puntos de recarga en los municipios del &mbito, asi como la renovacion de las
flotas de transporte publico (urbano y metropolitano) con el fin de fomentar el uso de
vehiculos propulsados por energias limpias, mas sostenibles y menos contaminantes
para el medioambiente.

Entre los sistemas de informacién inteligente existentes en el &mbito destacan las
aplicaciones para moviles. Con ellas, el usuario puede conocer la informacion
necesaria del servicio de transporte publico que se presta (lineas, recorridos, horarios,
paradas, tarifas, bonos, efc...). Del mismo modo, existen paginas web donde, de
manera clara y sencilla, se dan a conocer las caracteristicas principales e informacion
basica de la oferta de transporte publico. Entre las necesidades detectadas se
encuentra la inexistencia de algunos servicios que facilitarian y fomentarian el uso este
como son la venta anticipada on-line o la posibilidad de consultar el tiempo de espera
en parada, inexistentes en la web del CTMH.

En cuanto al transporte de mercancias, los principales centros generadores/
atractores de trafico pesado a nivel metropolitano son el Puerto de Huelva, el Polo
Quimico/Francisco Montenegro y el poligono industrial Nuevo Puerto. El tréfico
generado es canalizado en la actualidad a través de la ronda de circunvalacion de la
ciudad de Huelva sin que interfiera en gran medida sobre el tréfico urbano. El Plan
Estratégico del Puerto de Huelva prevé actuaciones sobre el viario como el desdoble
de la carretera de acceso, la reordenacion de accesos, el cerramiento de su perimetro
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y la creacion de aparcamientos de vehiculos pesados frente al crecimiento futuro del
Puerto y sus areas asociadas.

3.2.3 Diagnéstico de la movilidad en el area metropolitana
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La movilidad en el area metropolitana, segun la encuesta domiciliaria EDH18 realizada
durante la redaccion del PTMHU, se caracteriza por:

= La movilidad es elevada, realizandose de media 2,49 viajes por persona y
dia. El nimero de viajes es superior a los realizados en ciudades andaluzas
como Malaga (2,05), Sevilla (2,4) o Jaén (2,46) pero inferior a otras ciudades
como Valencia (2,6).

= Se realizan casi 900.000 viajes diarios, en su mayoria en modos motorizados
(61,5%) y mas concretamente en vehiculo privado (58,2%). Le siguen en
orden de importancia los viajes realizados a pie (38%). Destaca la baja
participacion del transporte publico (2,2%) y de la bicicleta (0,5% del total).

» El 57,4% de los desplazamientos son por movilidad obligada (motivo
estudios+trabajo).

= Existe gran cautividad del transporte publico, donde mas de la mitad de los
usuarios no disponen de carné de conducir o vehiculo privado.

= Las mujeres se desplazan mas que los hombres, utilizan en mayor medida el
transporte publico (57,2% de mujeres y un 48,8% de hombres) y son més
cautivas. Solo el 27% de los usuarios de la bicicleta son mujeres. Ademas,
habitualmente viajan acompafiadas, ya que se responsabilizan de
acompafiar a otras personas (previsiblemente mayores a su cargo o hijos al
colegio).

= Existe una fuerte dependencia del vehiculo privado, con una tasa de
motorizacién (513 veh./1.000 hab.) por encima de la media de Espafia y
Europa. A pesar de ello, el vehiculo privado, aunque es el modo de
transporte predominante, presenta una evolucién descendente, igual que el
transporte publico. Por el contrario, los desplazamientos a pie muestran una
evolucién ascendente.
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= En consonancia con la elevada tasa de motorizaciéon y uso del vehiculo
privado, se observa un crecimiento de la siniestralidad (un 32% en el periodo
2013-2015).

El area metropolitana se caracteriza por la escasa dependencia funcional existente
entre los municipios de la corona metropolitana y la capital (14%). EI mayor peso de
viajes se produce en las relaciones entre municipios de la corona metropolitana (51%),
seguido de las relaciones interiores de la capital (32%). Este hecho refuerza la
caracteristica territorial propia del ambito en que se compone de un sistema de
municipios polinuclear con nucleos principales en el interior y secundarios, de gran
entidad, en la costa, donde algunos, como Almonte al este, o Ayamonte y Lepe al
oeste, ejercen como ciudades de caracter supramunicipal con capacidad para generar
ambitos de cooperacion restando importancia a la capital. La dependencia funcional
mas intensa de Huelva se concentra en los municipios del corredor Aljaraque-Punta
Umbria, corredor muy préximo a la capital. En segundo nivel destacan los del Corredor
Lugares Colombinos (Moguer, Palos de la Frontera y San Juan del Puerto) por idéntico
motivo.

Una de las caracteristicas particulares del &mbito es la estacionalidad que se produce
durante los meses estivales efectuando importantes cambios en los patrones de
movilidad del ambito. Si durante el invierno los principales flujos de movilidad se
producen fundamentalmente desde los nicleos secundarios costeros y municipios
interiores hacia Huelva capital, en periodo estival cambia produciéndose
fundamentalmente desde el interior hasta la costa. La comparacion de los resultados
obtenidos, en la EDH18 (realizada en periodo de invierno) y la EIMA (realizada en
periodo de verano) ratifica la estacionalidad de la demanda en transporte publico asi
como un cambio del perfil del usuario. En invierno se desplazan de media 7.601
viajeros/dia, frente a los 8.518 que lo hacen en verano. Esto es un 12,06% mas. El
CTMCH, intenta adaptar la oferta de servicios incrementado un 13% la oferta de
expediciones en verano. (426 expediciones al dia en verano frente a 371 en invierno).

La movilidad de los estudiantes de la Universidad de Huelva se caracteriza por realizar
la mayoria de sus desplazamientos a pie (47%), debido a que la mayoria de los viajes
duran menos de 30 minutos. Le siguen en orden de importancia el vehiculo privado
(37%) y el autobls urbano (9%). Unicamente el 2% de los estudiantes realizan sus
desplazamientos habituales a la Universidad en bicicleta y el motivo principal de su
baja utilizacion es la inexistencia de una red articulada de carriles bici.

El 70,8% del total de municipios del &mbito de estudio poseen plan municipal de
accesibilidad.

* 4 x

UNION EUROPEA

* X %
* *
v *
* *

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

El principal problema de accesibilidad que afecta al sistema de transporte publico
interurbano radica en que muchos de los puntos de parada se sitlan fuera de los
nlcleos urbanos, proximos a carreteras de diversa jerarquia dando servicio a los
diseminados existentes. En concreto, el 24% de las 211 paradas metropolitanas, es
decir, 51 paradas, estan situadas fuera de los nucleos urbanos. En la mayoria de estos
casos, tanto el acceso peatonal al punto de parada como el lugar dedicado a la
estancia o espera del autobUs no son lo suficientemente seguros y confortables como
deberian.

Respecto a la flota, de los 42 vehiculos que componen la flota de EMTUSA el 70%
esta adaptado y DAMAS tiene a disposicion del Consorcio 62 autobuses con una edad
media de 6 afios, de los que el 81% estd adaptado, por lo que, en conjunto, la flota
adherida al CTMCH esté adaptada en un 76%.

En cuanto a las paradas, hay 211 paradas interurbanas en el &rea metropolitana y 289
en Huelva, de las que 121 son exclusivas y el resto permiten el transhordo entre
lineas, por lo que son prioritarias de cara a su remodelacién. No hay datos de paradas
adaptadas.

Movilidad y perspectiva de género

Las politicas publicas y, en concreto, las politicas de planificacién del transporte no son
neutrales, tienen diferentes impactos en hombres y muijeres por lo que su planificacién
estratégica debe realizarse incorporando la perspectiva de género. Por ese motivo, el
Plan analiza la movilidad en el area metropolitana de Huelva bajo la perspectiva de
género, analizando y diagnosticando las diferencias en la movilidad entre hombres y
mujeres, buscando los problemas y los retos a los que se enfrenta la mujer en sus
desplazamientos con el fin de proponer medidas concretas que mejoren su movilidad
cotidiana.

La poblacion de referencia de la EDH18, los mayores de 15 afios, suponen 356.271
habitantes, de los que el 50,9% son mujeres y 49,1% a hombres.

Se han estudiado posibles diferencias de género en determinados aspectos de la
movilidad:

= EI80% de las mujeres viajan a diario, frente al 85,8% de los hombres, pero el
numero de viajes diarios es mayor en mujeres (3,11) que en hombres (2,92).
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= EI64% de las mujeres tiene carné de conducir (automéviles) frente al 70% de
los hombres. EI 32% de las mujeres no tiene ningun tipo de carné (automavil
o moto) por el 14% de los hombres.

=  Encuanto al reparto por modos resulta que las mujeres realizan mas viajes a
pie y, sobre, en transporte publico que los hombres (57,2% de muijeres frente
a un 42,8% de hombres). Por el contrario, los hombres emplean mas el
vehiculo privado (52,3% de hombres frente al 47,7% de mujeres) vy la
bicicleta (un 72,8% de hombre frente a un 27,2% de mujeres).

= Los hombres viajan mas por trabajo que las mujeres (56,9% frente al 43,1%).
Esa tendencia se mantiene en otros motivos como gestiones de trabajo (67,2
frente al 32,8%), estudios (55 frente a 45%) y ocio (58,9 frente al 41,4%). Por
el contrario, las mujeres viajan mas por motivos compras (58,9% de mujeres
y 41,1% de hombres), ir al médico (60,7 frente al 39,3%) y acompaiiar al
colegio (64,7 y 65,3% respectivamente), lo que pone de manifiesto que el
papel de asistencia a los familiares lo siguen prestando las mujeres en gran
medida.

= Los motivos de no uso del transporte publico no arroja grandes diferencias
por género. Sin embargo, si hay diferencia en los motivos de no uso del
vehiculo privado: mientras que el 75% de las mujeres que no utilizan el
vehiculo privado es porque no disponen de carné o automovil, para los
hombres este motivo representa el 64% de los casos. Le sigue en
importancia el motivo “hay problemas de aparcamiento” con un 15,1% para
las mujeres y un 12,9 para los hombres. Por ultimo, destaca el porcentaje de
hombres que no usan vehiculo privado porque consideran mas comodo el
transporte publico (un 19,7% de hombres frente a un 6,6% de mujeres).

Estas diferencias ponen de manifiesto que las mujeres son mas dependientes del
transporte publico, realizan mas viajes y en gran medida estan relacionados con su
papel de asistencia a la familia (hacer la compra, acompafiar al médico o al colegio).
En caso de disponer de un Unico vehiculo en el nucleo familiar, este es usado
preferentemente por el hombre.
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3.24  Diagndstico ambiental

Las necesidades de transporte de personas y mercancias en el area metropolitana de
Huelva, intensificadas por la gran expansion reciente de la superficie urbana en torno a
la capital, su area periurbana y el litoral, supone la aparicién de grandes presiones
ambientales sobre el medio.

Este hecho, comUn a todas las aglomeraciones urbanas y sus areas metropolitanas, se
incrementa en el area metropolitana de Huelva pues en ella se localizan un buen
numero de espacios naturales de elevado valor ecolégico, principalmente asociados
a los tramos finales de los rios Guadalquivir, Guadiana, Piedras, Odiel, Tinto y
Guadiamar, con desembocaduras de caracteristicas estuarinas y presencia de
marismas y esteros. Prueba de ello, los espacios adscritos a la Red de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia en el area metropolitana suponen el 27,5% del
territorio, perteneciendo a esta red espacios tan representativos como el Espacio
Natural de Dofiana y otras marismas litorales.

A continuacién se relacionan los espacios existentes que pertenecen a la RENPA:

= Parque Nacional de Dofiana (Patrimonio de la Humanidad, Reserva
de la Biosfera, Ramsar) y su zona de proteccion.

= Parque Natural de Dofiana

=  Espacio natural de Dofiana

=  Rio Tinto (paisaje protegido)

= Marismas del Odiel (paraje natural)

= Isla de Enmedio (reserva natural)

= Marisma de El Burro (reserva natural)

=  Laguna de El Portil (reserva natural y su zona de proteccién)
= Isla de Enmedio (reserva natural)

= Estero de Domingo Rubio (paraje natural)

= Laguna de Palos y las Madres (paraje natural)

= Marismas del rio Piedras y Flecha del Rompido (paraje natural)

=  Enebrales de Punta Umbria (paraje natural)
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= Marismas de Isla Cristina (paraje natural)

= Acantilado del Asperillo (monumento natural)
= Acebuches de El Rocio (monumento natural)
=  Pino centenario del parador de Mazagén

=  La Norieta (parque periurbano)

= ElSaltillo y Lomero Llano (parque periurbano)

Si a esta relacion se afiaden los espacios presentes en la Red Natura 2000 y los
habitats de interés comunitario, y otros espacios protegidos por otras figuras de
proteccion (Inventario de humedales de Andalucia, Catalogo andaluz de arboles y
arboledas singulares, etc.) el resultado es que gran parte del territorio disfruta de
medidas de proteccion por su valor ambiental.

En estos espacios se localizan especies de flora y fauna silvestres que por su
singularidad o vulnerabilidad estan incluidas en el Listado Andaluz de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (LAESPE) y en el Catalogo Andaluz de
Especies Amenazadas. Entre las especies de relevancia especial para el patrimonio
bioldgico de Andalucia presentes en el ambito de estudio destacan mamiferos como el
lince y la nutria, aves como aguila imperial, milano real, buitre negro, avutarda, sisén,
ganga ortega, ganga ibérica y aguilucho cenizo, reptiles como tortuga mora y
camaleon.

Por tanto, en la zona de estudio encontramos un elevado nimero de espacios
naturales protegidos y, por tanto, de gran interés para la conservacion pero que
también suponen una potencial fragilidad del territorio ante acciones externas que
puedan alterar el medio, por lo que deben evitarse actuaciones que puedan provocar
impactos negativos en estas &reas. De especial interés es la situacion en las carreteras
del entorno de Dofiana debido a su importante poblacién de lince ibérico, guila
imperial, aguilucho cenizo y aves de humedales, donde hay que estudiar
detenidamente la posible fragmentacién de hébitats por nuevas infraestructuras.

Ademas de los relacionados, existen mas factores del medio natural susceptibles de
recibir impactos negativos por parte de los sistemas de transporte como los montes de
utilidad publica, las vias pecuarias, el dominio publico hidraulico y los riesgos de
avenida e inundacion, el dominio publico maritimo-terrestre y su servidumbre de
proteccidn, etc.
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Por ultimo, el transporte de personas y mercancias causa otros problemas ambientales
y sociales asociados a otros factores del medio como son la contaminacion atmosférica
provocada por los vehiculos, la emision de gases de efecto invernadero y su accion
sobre el cambio climatico, el consumo de energia, la congestidén del trafico y la
ocupacién del espacio publico, los problemas de salud publica relacionados con el
sedentarismo el ruido, la contaminacién atmosférica y siniestralidad, etc.

3.3  Escenario tendencial de la movilidad

Pese a los esfuerzos y las inversiones realizadas en transporte publico, el porcentaje
de movilidad que se efectua diariamente en automovil es claramente predominante en
el reparto modal debido a distintos fendmenos como la extension de las grandes areas
urbanas a las coronas metropolitanas con urbanizaciones de baja densidad, dificiles de
atender en transporte publico, la percepcion del uso del automévil como distintivo de
posicion social y la localizacién de actividades comerciales y productivas en la periferia
urbana que producen mayores distancias en los desplazamientos y descendiendo el
porcentaje de desplazamientos a pie.

Para ilustrar la tendencia que muestran las pautas de movilidad en el area
metropolitana de Huelva, a continuacién se muestra la evolucién del reparto modal
entre 2011 (Encuesta social 2011. Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia:
Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia) y 2018 (Encuesta Domiciliaria de
Movilidad del PTMHU).

Es preciso apuntar que en el caso de los datos de 2011, se refieren a la region urbana
de Huelva, area metropolitana compuesta por 21 municipios segun el POTA. En el
caso de los datos de la encuesta domiciliaria del PTMHU, el érea estudiada es algo
mayor ya que integra 24 municipios, los del &rea metropolitana estricta mas Niebla,
Valverde del Camino y La Palma del Condado.
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Evolucion del reparto modal el area
metropolitana de Huelva (%)
Modo 2011 2018 %@
Apie 30,1 38,1
En bicicleta 25 05
Vehiculo privado 62,8 58,2
Transporte publico 47 22
Otros - 1,1
Total desplazamiento] 955.088 889.896
Total habitantes 398.584 356.271

Tabla 2: Evolucién del reparto modal en el &rea metropolitana de Huelva

Fuente: Elaboracion propia a partir de (1) Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia. Encuesta social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia y (2):
Encuesta domiciliaria EDH18

Destaca la baja representatividad del transporte publico en el area metropolitana de
Huelva en los dos afios estudiados y su clara tendencia a la baja, pasando de una
cuota del 4,7% en 2011 al 2,2% en 2018. Esta tendencia se ve compensada por el
aumento de modos no motorizados, concretamente de los viajes a pie, que pasan del
30,1% al 38,1% en el mismo periodo. Asi, el porcentaje de viajes en modos de
transporte sostenibles pasa del 37,3% al 40,8%. En cualquier caso, los viajes en
modos de transporte sostenibles suponen una cuota inferior al vehiculo privado (40,8
frente al 58,2% en 2018 segln la EDH 2018).

Si no se actua, de seguir con la tendencia del aumento del uso del vehiculo privado
como modo de transporte predominante y suponiendo que las necesidades de
movilidad aumentaran en el futuro, el escenario tendencial augura una situacion que
no se alinea con las estrategias andaluzas de desarrollo sostenible y lucha contra el
cambio climatico.

Frente a esta situacién, el PTMHU pretende fomentar un tipo de movilidad que permita
la modificacién del reparto modal a favor de medios de transporte méas sostenibles (no
motorizados y transporte publico).

Como comparacién, en &reas metropolitanas mayores, con potentes redes de
transporte publico como Barcelona o Madrid, el porcentaje de viajes en transporte
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publico (considerando todos los motivos de viajes) supera el 20% (Observatorio de
Movilidad Metropolitana, 2017).

Area Modos de transporte
metropolitana Cochey [ Transporte Apiey Otros

moto publico bicicleta
Madrid 2014 40,4 28,4 30,4 0,9
Barcelona 2017 35,5 22,2 42,3 0|
Valencia 2017 31,9 22,9 44,9 0,4
Sevilla 2007 53,9 10,4, 35,7 0|
Malaga 2011 58,9 10,1 30,9 0,1
Bahia de Cadiz 2014 48,9 4,1 44,2 2,8
Huelva 2018 58,2 2,2 38,6 1,1

Tabla 3: Reparto modal en distintas &reas metropolitanas
Fuente: Observatorio de movilidad metropolitana 2017
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4  OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMHU

El objetivo principal del PTMHU es elaborar un instrumento de planificacién del sistema
de transporte metropolitano, persiguiendo un desarrollo equilibrado, coherente,
armoénico y de méxima conectividad del transporte en el entorno metropolitano de
Huelva.

El PTMHU pretende ser un instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones
vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en la aglomeracién urbana de la
ciudad. Con él se pretende alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte
que concurren en el area metropolitana de Huelva, de modo que se potencie el papel
de los més benignos y eficientes social y ambientalmente como los desplazamientos a
pie, en bicicleta y en medios de transporte publico colectivos y se reduzca la
participacion del automévil privado, de manera que se incida favorablemente sobre el
medio ambiente y la salud de los ciudadanos. Su contenido hace referencia al conjunto
de elementos que forman parte de los sistemas de transporte:

» las infraestructuras.

= los equipamientos e instalaciones

= |as redes de transporte pablico

= el aparcamiento y la ordenacién del trafico

= el conjunto de los modos de transporte que integran el sistema
= laintermodalidad.

En coherencia con los principios de movilidad sostenible y con las principales politicas
sectoriales de la Junta de Andalucia, tanto a nivel de transporte y movilidad como
medioambientales, los objetivos estratégicos que se plantean en el PTMHU a la luz
de los datos arrojados en la fase de analisis y diagndstico son los siguientes:

= Prevencién/Mitigacion del cambio climatico (reduccion de emisiones de
gases de efecto invernadero, aumento de la eficiencia energética y fomento
de energias alternativas).

= Resiliencia/Adaptacion al cambio climatico (reduccién del riesgo asociado al
cambio climético).
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= Cumplimiento de umbrales ambientales (limites establecidos en la legislacion
vigente relativos a emisiones de gases -NOx, CO, PM...-, ruido y vibraciones,
etc.).

= Seguridad vial (reduccién de los niveles de siniestralidad: fallecidos y heridos
con lesiones graves).

= Accesibilidad metropolitana (reduccion de los tiempos de viaje en transporte
publico entre municipios del Area Metropolitana).

= Sostenibilidad financiera (mejora del balance de ingresos por tarifa/gastos de
operacion y mantenimiento de los servicios de transporte publico)

Estos objetivos estratégicos se traducen en unos objetivos especificos (segiin modo de
transporte) establecidos por el PTMHU en lo que impacto en el cambio modal y
emisiones se refiere.

Aumento / %

D IERE CEpEEiiED Disminucion | Objetivo

Viajes metropolitanos en modos mecanizados Disminucién 10%

Viajes metropolitanos en vehiculo privado Disminucion 10%

Viajes metropolitanos en transporte puablico Aumento 60%

Viajes metropolitanos en modos no mecanizados Aumento 10%
Viajes metropolitanos en bicicleta Aumento 30%
Viajes metropolitanos a pie Aumento 2%

Toneladas de CO2e/Afio emitidas por los viajes

o .
metropolitanos Disminucién 15%
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Tabla 4: Objetivos especificos del PTMHU

Para la consecucién de los objetivos anteriormente relacionados se establecen una
serie de lineas estratégicas que deben orientar las actuaciones del Plan.

Estas lineas estratégicas se organizan en base a dos paradigmas complementarios
que sirven para atacar los problemas de movilidad del Area Metropolitana de Huelva:

= Evitar/Cambiar/Reducir
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Infraestructura y flota/Operacién/Organizacion

El primero de ellos se refiere basicamente a la modificacién de los habitos de los
usuarios mientras que el segundo contempla la modificacién de la infraestructura del

sistema de transporte y la estructura organizativa y operativa del sistema de transporte

publico.

Las lineas estratégicas definidas son:

Linea Estratégica n°1: Evitar.

Tiene como objetivo reducir la cantidad total de desplazamientos y su longitud a través
de medidas como:

La promocion del teletrabajo.

Linea Estratégica n°2: Cambiar:

Tiene como objetivo cambiar los viajes de modos contaminantes a los modos de
transporte publico y modos activos a través de medidas como:

La mejora del transporte publico.

El fomento del coche compartido.

La regulacion de aparcamientos.

Las restricciones al uso del automovil.
Sistemas de préstamos de bicicletas

Regulacion del uso e implantacién de nuevos medios de transporte eléctrico
(PMD). Micromovilidad.

Impulso al transporte de bicicletas y PMD en el transporte publico.

Fomento de la movilidad no motorizada en los desplazamientos a los
colegios.

Plan de contingencia frente a la COVID-19 y otras futuras pandemias, etc.

Linea Estratégica n°3: Mejorar.

Esta linea estratégica tiene como objetivo la mejora del rendimiento y la sostenibilidad
de los modos existentes a través de medidas como:

Fomento de la movilidad eléctrica y de bajas emisiones.

*
* 4 x
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Apoyo a la renovacion del parque movil.

Digitalizacion integrada de los sistemas de informacion del transporte publico
(web y apps Unica de informacién

Implementacion de sistemas de ayuda a la explotacion y de gestidn integrada
de incidencias en el transporte publico.

Empleo de sistemas inteligentes de transporte para mejorar la movilidad y la
seguridad vial mediante soluciones tecnoldgicas teleméticas, etc.

Linea Estratégica n°4: Infraestructura y flota.

Contempla medidas que abordan las mejoras en términos de infraestructura y flota:

Fomento de la intermodalidad entre los distintos medios de transporte
publico.

Mejora de paradas y marquesinas de la red urbana e interurbana de
autobuses.

Plataformas reservadas y carriles bus.
Mejora de la infraestructura viaria.
Implantacion de aparcamientos disuasorios.

Consolidacion de la red estructurante de itinerarios ciclistas y vias verdes
ciclopeatonales.

Creacion de itinerarios peatonales accesibles y seguros al transporte publico.
Mejora de la accesibilidad en las estaciones ferroviarias.

Creacion de itinerarios peatonales completos, seguros y accesibles a los
principales equipamientos publicos.

Renovacion de la flota de autobuses (accesibilidad PMR, eficiencia
energética), etc.

Linea Estratégica n°5: Operacion.

Contempla las medidas para afrontar los cambios en las frecuencias y la red de
servicios de autobus, estructura tarifaria, seguridad, etc.:

Junta de Andalucia
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= Creacion de nuevas lineas metropolitanas que se adapten mejor a la Las Lineas Estratégicas descritas en el apartado anterior contemplan un conjunto de
demanda y estacionalidad. 40 PROGRAMAS DE ACTUACION en las que se incluyen las medidas o actuaciones
- . i a ejecutar para alcanzar los objetivos marcados.
= Integracion del sistema tarifario.
= Calmado de trafico.
= Seguridad vial/Siniestralidad.
Linea Estratégica n°6: Organizacion:
Contempla medidas para abordar las mejoras en la configuracién del sistema:
= Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano.
= Sostenibilidad financiera.
=  Politica de precios de estacionamiento, etc.
= La realizacion de planes de movilidad en grandes centros generadores de
viaje.
= La optimizacion del sector logistico y especialmente de la distribucion urbana
de mercancias para optimizar desplazamientos y evitar congestiones.

= La realizacion de campafias de sensibilizacién al publico en general y de
educacién en colegios en materia de movilidad sostenible.

= Cursos de formacion a técnicos municipales con responsabilidades en las
areas de movilidad, medio ambiente y urbanismo.

= Coordinacién entre municipios y entre las areas de transporte y movilidad y
urbanismo de los ayuntamientos para una mejor planificacién espacial, etc.

Debido a la complejidad de los factores que aborda el PTMHU vy a las relaciones entre
ellos, en ocasiones, los ambitos que abarcan cada una de estas lineas estratégicas
pueden superponerse. En esos casos, las medidas adoptadas en el Plan podrian
asignarse a mas de una de ellas.

Por ello, aunque las actuaciones finalmente adoptadas se han clasificado segun lineas
estratégicas para una mejor comprension, para determinadas medidas esa
clasificacién no es la Unica posible por lo que no se plantea de una manera taxativa.
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5 POSIBLES INTERACCIONES CON OTROS INSTRUMENTOS DE Instrumentos de Planificacién del Medio Ambiente
PLANIFICACION Nivel Nombre Aprobacion
Plan Andaluz de Accién por el Clima En redaccion
Planificacién sectorial, PORN, PRUG,... -

Tabla 5: Instrumentos de Planificacion del Medio Ambiente
5.1  Marco estratégico de referencia del PTMHU

El PTMHU es una planificacion estratégica a escala metropolitana que debe imbricarse Instrumentos de Planificacion del Transporte
con las estrategias de escalas afines que tienen incidencia sobre el ambito y contexto Nivel Nombre Aprobacién
en el que se desarrolla. Europeo Libro Blanco del Transporte 2011
El Plan es depositario de los convenios y recomendaciones a nivel internacional y Nacional (PFI’??le? Infraestructuras, Transporte y Vivienda. | 2012
eurOPe‘?; recoglenqo los P””C'pa|93 compromisos en materia de movilidad sostenible y Regional Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del | Decreto 191/2016, de 27 de
proteccidn del medio ambiente. Transporte de Andalucia. (PISTA) diciembre 2016
L ) . . L. Plan Andaluz de la Bicicleta. (PAB) Decreto 9/2014, de 21 de enero
Asimismo, a nivel nacional, se enmarca dentro de la planificacion estratégica estatal de 2014
la movilidad sostenible, asumiendo plenamente los principios, criterios y directrices Municipal Plan de Movilidad Interurbana Sostenible de 2011
derivados de la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. é\PIJ;AFI?S?ue, Cartaya, Gibraleon y Punta Umbria.
A escala autonémica y metropolitana, el PTMHU también tiene relacién con otros Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Aimonte. | 2010
planes, programas y estrategias en tres ambitos: (PMUS)
Plan de Movilidad Ciclista de Ayamonte, Isla 2011
= Ordenacion del territorio Cristina y Lepe (PMC)
o N ) Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva. 2014
=  Planificacion del transporte y Movilidad sostenible (PMUS)

. . Tabla 6: Instrumentos de Planificacién del Transporte
= Medio ambiente

A continuacion se relacionan los convenios, planes, programas y estrategias que

afectan al &mbito metropolitano y son relevantes para el PTMHU. Instrumentos de Ordenacién del Territorio
Nivel Nombre Aprobacion
Regional Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia. Decreto 206/2006, de 28 de
Instrumentos de Planificacion del Medio Ambiente POTA . noviembre de 2006
- » Plan de Ordenacion del Territorio del Ambito de Decreto 341/2003, de 9 de
A1) L LT Dofiana diciembre de 2003
Europeo Pacto Verde Europeo 2019 Plan de Ordenacion del Territorio del Litoral Decreto 130/2006, de 27 de
Accion de la UE por el Clima 2019 Occidental de Huelva junio de 2006
Nacional Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible 23 de noviembre de 2007. Local Aljaraque NNSS / AP LOUA, de 15 de
Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible 30 de abril de 2009 enero de 2009
Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y 2 de noviembre de 2007 Almonte PGOU, de 27 de septiembre de
Energia Limpia. Horizonte 2007-2012-2020 2006
Regional Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 5 de junio de 2018 Ayamonte NNSS / AP LOUA, de 22 de
2030 mayo de 2009
. . A Junta de Andalucia
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Instrumentos de Ordenacion del Territorio 5.2  Anivel europeo
Nivel Nombre Aprobacion
Beas NNSS / AP LOUA, de 28 de El marco de referencia de planificacion del transporte a nivel europeo lo constituye el
marzo de 2014 Libro Blanco del Transporte. En su ultima edicion “2050: Hoja de ruta hacia un
Bollullos Par del Condado PGOUd/ AZF(’)%)UA! de 17 de Espacio Unico Europeo de Transporte: hacia un sistema de transportes competitivo y
mayo ce eficiente en la utilizacion de recursos” plantea como reto romper la dependencia de los
Bonares PGOU, de 17 de febrero de \ A ) o L .
2009 sistemas de transportes respecto del petrdleo sin sacrificar su eficiencia ni
Cartaya NNSS / AP LOUA, de 29 de comprometer la movilidad. En la practica, el transporte ha de usar menos energia, y
_ mayo de 2009 mas limpia, explotar mejor una infraestructura moderna y reducir su impacto negativo
Gibraledn Z‘g‘fseirg E)Gdz%\gg'-OUAv de 27 en el medio ambiente y en sus recursos naturales esenciales. Dentro de las iniciativas
Hinojos PGOU, de 7 de mayo de 2014 que plantea se encuentran la realizacion de pIangs de mowhd;:;d urbana y g!entar alas
Huelva PGOU / PGOU AP LOUA, de grandes empresas a desarrollar planes empresariales de gestion de la movilidad.
30 de marzo de 2011 . .
sla Cristina PGOU, de 11 de marzo de 1967 Por oftro lado, desde eI. punto de vista ambiental, .eI Pacto Verfie Europeo
Lepe PGOU, de 23 de septiembre de (COM/2019/640), es la hoja de ruta para hacer sostenible la economia de la UE.

2005

Lucena del Puerto

NNSS / PGOU AP LOUA, de 1

Plantea una nueva estrategia de crecimiento destinada a transformar la UE en una
sociedad equitativa y prospera, con una economia moderna, eficiente en el uso de los

de agosto de 2012 recursos y competitiva, en la que no habra emisiones netas de gases de efecto
Moguer NNSS / PGOU AP LOUA, de 30 . S P Con
de diciembre de 2010 invernadero en 2050 y el crecimiento economico estara disociado del uso de los
Niebla NNSS / AP LOUA, de 17 de recursos. Pretende convertir los desafios climaticos y ambientales en oportunidades en
marzo de 2009 todos los ambitos politicos y haciendo que la transicién sea justa e inclusiva para
La Palma del Condado ;&gu' de 29 de diciembre de todos. Entre los objetivos del Pacto se encuentran:
Palos de la Frontera NNSS /AP LOUA, de 19 de = Acelerar la transicion a una movilidad sostenible e inteligente.
febrero de 2010
Punta Umbria NNSS / PGOU AP LOUA, de 15 = Preservary restablecer los ecosistemas y la biodiversidad.
de abril de 2009
Rociana del Condado NNSS / AP LOUA, de 24 de = Avanzar hacia una contaminacion cero en un entorno sin sustancias toxicas.
noviembre de 2011 " R .
San Bartolomé de la Torre NNSS / PGOU AP LOUA, de 1 = Suministro de energia limpia, asequible y segura.
de julio de 2010 . T
San Juan del Puero PGOU, de 31 de mayo de 2005 = Mayor nivel de ambicion climética de la UE para 2030 y 2050.
Trigueros NNSS / AP LOUA, de 30 de El marco de actuacion en materia de clima y energia hasta el afio 2030 contempla una
noviembre de 2009 . o It la UE: (Accié la UE | Cli
Valverde del Camino NNSS / PGOU AP LOUA., de 27 serie dg metas y objetivos politicos para toda la .U S ceion de la UE por el Clima).
de octubre de 2009 Los objetivos fundamentales del paquete de medidas asumidos por la UE para 2020:
Villablanca PGOU, de 21 de marzo de 2012

= 20% de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (en

Tabla 7: Instrumentos de Ordenacién del territorio .y .
relacién con los niveles de 1990).

= 20% de energias renovables en la UE.
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= 20% de mejora de la eficiencia energética.
Los objetivos clave para 2030 son:

= al menos un 40% de reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero (con respecto a 1990)

= al menos un 32% de cuota de energias renovables
= al menos un 32,5% de mejora de la eficiencia energética

La visién para 2050 de un futuro climaticamente neutro abarca practicamente todas las
politicas de la UE y esta en consonancia con el objetivo del Acuerdo de Paris de
mantener el aumento de la temperatura global muy por debajo de 2 °C y de proseguir
los esfuerzos para mantenerlo en 1,5 °C.

5.3 A nivel nacional

En los Ultimos afios han aparecido un conjunto de planes y estrategias que configuran
un marco nacional para la integracién de criterios de sostenibilidad en materia de
transporte.

Destaca por su relacion directa la Estrategia Espafola de Movilidad Sostenible
(EEMS), aprobada el 30 de abril de 2009. Esta estrategia surge como marco de
referencia nacional que integra los principios y herramientas de coordinacion para
orientar y dar coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una movilidad
sostenible y baja en carbono. La movilidad sostenible implica garantizar que los
sistemas de transporte respondan a las necesidades econdmicas, sociales y
ambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones negativas.

Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48 medidas estructuradas en
cinco é&reas: territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras; cambio
climatico y reduccién de la dependencia energética; calidad del aire y ruido; seguridad
y salud; y gestion de la demanda. Entre las medidas contempladas, se presta especial
atencion al fomento de una movilidad alternativa al vehiculo privado y el uso del
transporte publico, utilizacién de combustibles mas sostenibles, sefialando la
necesidad de tener en cuenta las implicaciones de la planificacion urbanistica e
infraestructuras en la movilidad.

El resto de planes y estrategias relacionados son:

* 4 x
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= Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible (2007)

= Estrategia Espafiola de Ahorro y Eficiencia Energética en Espaiia (2004-
2012) del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio. Establece los Planes
de Movilidad Urbana Sostenible como una de las medidas para conseguir
una mayor participacion de los modos mas eficientes de transporte.

= Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (2005), del Ministerio
de Fomento, que propone el empleo de los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible como un marco para la actuacién integrada de las diferentes
administraciones sobre la ciudad.

* Plan de Energias Renovables (2005-2010), con el objetivo de cubrir con
fuentes renovables al menos el 12% del consumo total de energia en 2010,
asi como incorporar los ofros dos objetivos indicativos, el 29,4% de
generacion eléctrica con renovables y el 5,75% de biocarburantes en
transporte (derivado de la Directiva 2003/30/CE) para ese afio.

= Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia. En la
primera reunién de la Comision Delegada de Gobierno de Cambio Climatico
de julio de 2008 se aprobaron seis lineas estratégicas en materia de lucha
contra el cambio climatico, entre las que se incluye una linea especifica
sobre movilidad sostenible.

= Plan Nacional de Asignacién de Derechos de Emisién del Ministerio de
Medio Ambiente, que contempla actuaciones encaminadas al fomento de
modos alternativos de transporte en entornos urbanos para reducir las
emisiones (2008)

= LaLey 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, establece que las
ciudades que pretendan recibir subvenciones estatales (Ministerio de
Hacienda y Administraciones Publicas) para el transporte publico, deben de
tener un PMUS.

= Marco de Acciéon Nacional espafiol de energias alternativas en el
transporte, derivado directamente de la Directiva 2014/94/EU y que incide
directamente en el impulso de Planes y medidas en materia de energias
alternativas por parte de los 8.114 municipios existentes en Espafia (2016).

En cuanto a infraestructuras, el principal marco de referencia a escala nacional para el
PTMHU lo constituye el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024
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(PITVI), instrumento de planificacion del transporte que persigue proponer respuestas
efectivas a las necesidades en materia de movilidad y transporte, enmarcado en la
estrategia europea de la Red Transeuropea de Transporte.

Lo mas destacable del PITVI en cuanto a su incidencia sobre el Plan de Huelva, son
las actuaciones propuestas que se recogen dentro de su Programa de actuacion
inversora, donde se establecen actuaciones especificas para los distintos modos de
transporte.

En el transporte por carretera se proponen tanto nuevas infraestructuras dentro del
ambito de estudio como la mejora y acondicionamiento para aumentar la capacidad de
determinados tramos. En transporte ferroviario destacan nuevas inversiones tanto en
cercanias, lineas convencionales y lineas de alta velocidad, en concreto para el tramo
Sevilla-Huelva. También se reservan inversiones tanto para el transporte aéreo (de
incidencia indirecta para el area de Huelva) y en transporte maritimo, sin especificar si
dichas actuaciones afectan directamente al Puerto de Huelva.

Es por tanto de especial importancia tener en cuenta las actuaciones especificas del
PITVI a fin de coordinarlas con las actuaciones planteadas por el Plan de Transporte
Metropolitano de Huelva, tanto para no duplicar actuaciones como para garantizar un
alto grado de complementariedad entre las mismas.

54  Anivel regional

A nivel regional existen multitud de instrumentos tanto de planificacién territorial como
del transporte y de proteccion ambiental con incidencia directa sobre el &mbito de
estudio, bien porque contemplan todo el &mbito regional o dmbitos subregionales
dentro de los que se incluyen la totalidad o parte de los municipios incluidos en el
PTMHU.

El marco estratégico a escala regional y subregional debe ser tenido en cuenta a fin de
evitar la duplicidad de acciones y garantizar la complementariedad con las acciones
propuestas en el PTMHU.

* 4 x
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5.4.1 Ordenacién territorial
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En primer lugar cabe destacar el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia
(POTA), cuya funcion es, tal y como recoge la introduccion del propio documento, la de
avanzar en la cohesion territorial y social de Andalucia, para lo que se establecen unas
Estrategias para los Sistemas de Articulacion Regional que persiguen la articulacion
del territorio andaluz tanto a nivel interno como externo, a través de infraestructuras de
transporte eficaces.

Para establecer las medidas concretas que son necesario implementar, se establece
una clasificacion de los distintos municipios en Sistema de Centros regionales (caso de
Huelva capital), Sistema de Ciudades Medias (caso de Ayamonte, Isla Cristina, Lepe,
Cartaya, Moguer, Valverde del Camino, Palma del Condado, Bollullos Par del Condado
y Amonte), asi como en Sistema de Centros Rurales (para el caso del resto de
municipios, como Punta Umbria, Palos de la Frontera, Aljaraque, Gibraleén, Bonares,
Trigueros, San Juan del Puerto, Rociana del Condado y Niebla).

El Plan establece una Estrategia para los Sistemas de ciudades y su articulacion
regional, cuya maxima expresion la constituye la Politica Regional de Ciudades, que
utiliza el Programa Andaluz de Ciudades como principal instrumento para la
consecucién de sus objetivos. En él se recogen los aspectos especificos a tener en
cuenta por las diferentes politicas sectoriales, y sus medidas se materializaran
mediante distintas iniciativas de planificacion.

= Para el caso de los Centro Regionales, agrupa las medidas planteadas en
distintas &reas tematicas, como instrumentos de Ordenacion Territorial,
infraestructuras basicas, equipamientos, promocién econdmica, medio
ambiente urbano, erradicacion de la marginacion y la exclusion social,
patrimonio cultural y paisaje, asi como actuaciones de cooperacion
transfronteriza.

= En cuanto al Sistema de Ciudades Medias, se plantean una serie de
actuaciones relacionadas con los equipamientos y servicios necesarios para
que este tipo de ciudades pueda responder al rol asignado a nivel territorial.

=  Para las Redes de asentamientos de Areas Rurales se plantean actuaciones
relacionadas con la accesibilidad y conectividad, localizacién de
equipamientos y servicios, cooperacién intermunicipal, planificacién de
ordenamiento territorial, asi como programas de intervencién especificos.
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Estas actuaciones pueden tener incidencia directa sobre los futuros polos atractores vy,
por lo tanto modificar en alguna medida los patrones de movilidad. Por ello resulta
importante tener en cuenta el horizonte temporal del POTA y el programa de actuacién
asociado a la implementacion de las actuaciones concretas.

A nivel global también se establecen medidas de orientacién y control de los procesos
de urbanizacién y calidad urbana, dentro de los que se recogen aspectos relativos a
las politicas de movilidad urbana y su integracion en los procesos de planificacion
urbanistica y territorial.

En Ultima instancia, destacar las actuaciones vinculadas al Sistema de Articulacion
Regional, referidas a actuaciones sobre el sistema que asegura la articulacién fisica,
entre los que se encuentra el Sistema Intermodal de Transporte, y sobre el que se
recogen entre otras actuaciones las relativas a la estrategia y prioridad territorial tanto
del sistema ferroviario, viario, portuario como aeroportuario, infraestructuras
intermodales en nodos de transporte, integracién de redes y nodos, gestion del
transporte y consumo energético y ambiental del transporte. También destacan las
actuaciones relativas a la integracion de Andalucia con el exterior, tanto en el &mbito
nacional como internacional. Estas Ultimas medidas se refieren mas a criterios y
directrices a tener en cuenta que a actuaciones concretas en si, pero en cualquier caso
igual de relevantes en el ambito del PTMHU.

Otros instrumentos de planificacion territorial de carécter subregional de incidencia en
el ambito de estudio son el POT del Litoral Occidental de Huelva y el POT del
Ambito de Dofiana.

El POT Literal Occidental de Huelva tiene como finalidad la organizacién territorial del
ambito conformado por 6 de los 24 municipios que se incluye en el PTMHU. Se
pretende definir la hoja de ruta en cuanto a los parametros de ordenacién en un
territorio sometido a un intenso proceso de transformacién. Para ello se establecen una
serie de objetivos, la mayoria de ellos de incidencia directa sobre el Plan de Transporte
Metropolitano, con propuestas especificas sobre: desarrollo de infraestructuras de
relacion con el exterior (modos aéreo, ferroviario y maritimo); propuestas de areas
estratégicas para actividades logisticas y productivas de interés supramunicipal vy
regional; refuerzo del soporte relacional del Andévalo con el litoral; regulacion de las
funciones recreativas; definicion de esquema viario de estructuracion; localizacién de
dotaciones supramunicipales; consolidacion del transporte publico interurbano de
viajeros en los desplazamientos internos del ambito; compatibilizacion de usos
productivos y residenciales de la franja costera; criterios para desarrollo de nucleos
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residenciales y turisticos; asi como actuaciones relativas a la mejora de la ordenacion
de la actividad turistica y vacacional y el complejo productivo en torno a la agricultura.

De entre este amplio abanico de propuestas, se prestara especial atencién a aquellas
que tengan incidencia directa sobre el ambito de la movilidad y la infraestructura del
transporte.

En el caso del POT de Dofiana, se plantean los siguientes objetivos generales a
alcanzar mediante la articulacion del modelo territorial:

= Proteger, mejorar y regenerar los espacios con valor ambiental, paisajistico o
cultural y reducir los riesgos naturales y tecnologicos sobre la poblacion,
actividades y recursos.

= Favorecer una mejor articulaciéon del ambito pata contribuir al desarrollo de
las funciones econdmicas y territoriales.

= Ordenar y compatibilizar los usos del suelo para contribuir a la mejora de las
potencialidades econdmicas.

Para alcanzar dichos objetivos se proponen una serie de actuaciones concretas sobre
la localizacion de equipamientos supramunicipales, en materia de infraestructuras
viarias, transporte publico, ubicacién y ordenacién de suelo para actividades
productivas, industria y distribucion, sobre cultivos intensivos y sobre oportunidades de
uso turistico.

Algunas de esas propuestas se traducen en restricciones normativas que conllevan un
determinado crecimiento de los nucleo urbanos y rurales, lo cual, al igual que las
actuaciones especificas sobre la infraestructura, condiciona y modifica las pautas de
movilidad futuras.

También es importante hacer referencia al POT de la Aglomeracién Urbana de
Huelva, que aunque actualmente se encuentra en tramitacién, las propuestas
previsiblemente no variardn demasiado en cuento a su versién definitiva, y en
cualquier caso ofrecen una orientacién clara de hacia donde se encaminan las
intenciones del Plan tanto en materia de ferrocarriles, transporte piblico y otros medios
de transporte.

Las principales propuestas del Plan en materia de transportes se resumen a
continuacion:
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= Conversion de ferrocarriles abandonados en vias verdes (lineas Tharsis —
Aljaraque y Gibraleon- y del Buitron —San Juan del Puerto y Trigueros-).

= Articulacion de un sistema eficaz de transporte publico en torno al Consorcio
de transportes de la Costa de Huelva., potenciando el eje central San Juan-
Huelva-Aljaraque.

= Facilitar el acceso directo de los municipios exteriores a los hospitales y
campus universitarios ubicados en el entorno del nudo H30-H31 como
elementos mas relevantes de flujos interurbanos junto con los usos
dotacionales y terciarios de la ciudad de Huelva.

=  Sistema de reserva de espacios viarios para el transporte publico (plataforma
reservada).

= El sistema de transporte publico interurbano debera dar servicio a los
principales poligonos industriales, con ramales de conexidn hacia los nucleos
urbanos.

= Constitucion de la estacion ferroviaria (terminal AVE) como principal estacion
intermodal, integrando el trafico de autobuses, con nodos articuladores de la
red de transporte publico en las cabeceras municipales, Corrales, El Portil,
La Rabida y Mazagén y la estacion de autobuses de Huelva.

= Configuracion de un sistema de ferrocarril de cercanias.

= Integracion en la red de transporte publico de la via fluvial, especialmente
entre Huelva y Punta Umbria.

= Red de carriles ciclistas en paralelo a los viarios rodados principales del eje
central, con ramales a los poligonos industriales, complementados con
carriles reservados sobre los puentes sobre las rias del Odiel y el Tinto y con
los recorridos por espacios libres, buscando sinergias con el transporte
publico.

54.2  Planificacion del transporte
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actuaciones concretas sobre el transporte de mercancias, la interconexiéon de los
centros regionales, la accesibilidad del territorio y transporte publico de personas,
transporte no motorizado, ambitos metropolitanos y en el ambito rural. Ademas,
incorpora un anexo de actuaciones sujetas a inversién financiera, entre las que se
encuentran acondicionamiento y mejora de determinados tramos viales o
intersecciones, asi como tramos de nuevo vial. Del mismo modo establece
determinaciones para la implantacién de plataformas reservadas para las principales
aglomeraciones urbanas.

También cabe destacar el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB 2014-2020), cuya
finalidad es promover este modo de movilidad no motorizado. El plan analiza y
propone actuaciones concretas que permitan consolidar una red ciclista de caracter
intermunicipal y urbano lo suficientemente consolidada como para constituir una
alternativa real en los desplazamientos de corto y medio alcance. Las actuaciones
propuestas se corresponden con la construccién de tramos concreto que permitan
completar la red ciclista en Andalucia. Del mismo modo, también incorpora medidas
relativas a la intermodalidad y aparcamientos con caracter general.

543 Gestiéon ambiental

En este ambito destaca en primer lugar el Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020). Las propuestas
recogidas por este plan tienen incidencia directa en el PTMHU, y se trata de
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Planificacion horizontal

El punto de partida de la planificacion ambiental en la Comunidad Auténoma de
Andalucia con incidencia en el PTMHU, aunque tiene un enfoque transversal, esta
compuesto por dos documentos:

= Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

= Plan Andaluz de Accion por el Clima (en redaccion), instrumento general
de planificacién respecto a la lucha contra el cambio climatico segin La Ley
8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climético y para la
transicién hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 establece medidas de actuacion
en diversas areas estratégicas directamente relacionadas con los objetivos del
PTMHU, en especial en las areas estratégicas de movilidad sostenible y cambio
climatico.

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO 37
DE LA COSTA DE HUELVA



En la Ley 8/2018 se establecen una serie de medidas especificas de mitigacion a
adoptar por el &rea estratégica de transporte y movilidad.

La coherencia entre los objetivos de estos documentos y los planteados en el PTMHU
se ha analizado en el apartado 2.3 del presente documento.

Planificacion sectorial

Los Planes Sectoriales son figuras de planificacién de caracter operativo que

concretan

los objetivos, directrices y actuaciones para determinados ambitos

sectoriales concretos. Los que interactian con el PTMHU y se han tenido en cuenta en
la redaccién son:

= Agua

v
v
v
v
v

v

v

v

Documentos iniciales y Esquema Provisional de temas importantes para el
horizonte 2021-2027.Plan Hidrolégico del Tinto, Odiel y Piedras.

Plan Hidrolégico del Tinto, Odiel y Piedras 2015-2021
Plan Hidrolégico del Guadalquivir 2015-2021
Plan Hidrolégico del Guadiana Il 2015-2021

Estudio Hidraulico para la ordenacion de las cuencas del Litoral Occidental
de Huelva.

Estudio hidraulico para la prevencién de inundaciones y la ordenacién de
las cuencas de las costas oeste de Cadiz y este de Huelva.

Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos
Andaluces

Plan de Gestién del Riesgo de Inundacién de la Demarcacion del Tinto-
Odiel y Piedras.

Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia.

Biodiversidad

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad

* *
* 4 x
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v’ Ley 2/1989, por la que se aprueba el inventario de Espacios Naturales

Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para su
proteccion.

v' Planes de conservacion y recuperacion de especies amenazadas

- Plan de recuperacién del lince ibérico

- Plan de recuperacion del aguila imperial ibérica.

- Plan de recuperacién de aves necréfagas.

- Plan de recuperacidn y conservacion de aves esteparias

- Plan de recuperacién y conservacion de especies de dunas, arenales y
acantilados.

- Plan de recuperacién y conservacién de aves de humedales
- Plan de recuperacion y conservacion de helechos

- Plan de recuperacién y conservacion de peces e invertebrados de
medios acuaticos epicontinentales

v" Programas de conservacion y recuperacion de especies

v" Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia

Calidad ambiental

v" Plan de Calidad Ambiental de Huelva y su Entorno 2010-2015

Humedales

v’ Plan Andaluz de Humedales

Vias pecuarias

v" Plan de Recuperacién y Ordenacion de las Vias Pecuarias de Andalucia

Montes

v Plan Forestal Andaluz

v" Plan Director de Riberas de Andalucia

Patrimonio geoldgico:

ento, Infraestructuras
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v' Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Geodiversidad.
Patrimonio Cultural:

v" Plan General de Bienes Culturales de Andalucia.
Residuos

v Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de
Andalucia, 2010-2019.

v" Plan de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia, 2012-
2020.

Riesgos:
Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia.
Plan Territorial de Emergencia de Andalucia.

Plan de Emergencia ante el Riesgo Sismico de Andalucia.

D N NI NN

Plan de Emergencia ante el riesgo inherente a los accidentes graves en los
que intervienen sustancias peligrosas.

AN

Plan de Emergencia ante el riesgo de accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril en Andalucia.

v Plan de Emergencia ante el riesgo de contaminacidn del litoral en
Andalucia.

Planificacion en espacios naturales

Los Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN), los Planes Rectores de
Uso y Gestion (PRUG) y los Planes de Gestion, regulados por la Ley 42/2007, de 13
de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, son los instrumentos
basicos para la planificacién de los recursos naturales y marcan las directrices basicas
del manejo de los espacios naturales (se marcan en cursiva aquellos documentos que
se encuentran en la actualidad en tramitacion).

Planes de Ordenacion de Recursos Naturales de Espacios Naturales
Protegidos.

v' Espacio Natural de Dofiana (Decreto 142/2016, de 2 de agosto)

En tramitacion:

*
* 4 x
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v’ Paraje Natural Marismas del Odiel y Reservas Naturales de Isla de
Enmedio y Marismas del Burro. (Borrador 5, Agosto 2017)

v Reserva Natural Laguna de El Portil y Parajes Naturales Enebrales de
Punta Umbria, Estero de Domingo Rubio, Lagunas de Palos y las Madres,
Marismas de Isla Cristina y Marismas del Rio Piedras y Flecha del
Rompido. (Borrador 5, Agosto 2017)

Planes Rectores de Uso y Gestion de Espacios Naturales Protegidos.
v' Espacio Natural de Dofiana (Decreto 142/2016, de 2 de agosto)

v' Paraje Natural Marismas del Odiel y Reservas Naturales Isla de Enmedio y
Marisma del Burro (Decreto 169/1990, de 5 de junio)

Planes de Desarrollo Sostenible de Espacios Naturales Protegidos.
v I Plan de Desarrollo sostenible de Dofiana (Decreto 313/2010, de 22 de
junio)
Planes de Gestion de Zonas de Especial Conservacion
Aprobados:
v’ ZEC Dofana Norte y Oeste (ES6150009)
v’ ZEC Andévalo Occidental (ES6150010)

v ZEC Marismas y Riberas del Tinto (ES6150014) y Estuario del Tinto
(ES6150029)

v ZEC Isla de San Bruno (ES6150015) y Rio Guadiana y ribera de Chanza
(ES6150018)

v/ ZEC Rio Guadalquivir-tramo medio (ES6130015), Bajo Guadalquivir
(ES6150019), Tramo inferior del rio Guadalimar y Alto Guadalquivir
(ES6160010) y Rio Guadalquivir-tramo superior (ES6160013)

v' ZEC Arroyo del Alamillo (ES6150020)
v' ZEC Corredor Ecologico del Rio Tinto (ES6150021)

En tramitacion:
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v ZEC Dehesa del Estero y Montes de Moguer (ES6150012). (Borrador 4,
Mayo 2017)

v’ ZEC Dunas del Odiel (ES6150013). (Borrador 4, Mayo 2017)
v ZEC Marisma de Las Carboneras (ES6150017). (Borrador 4, Mayo 2017)
v’ ZEC Estuario del Rio Piedras (ES6150028). (Borrador 4, Mayo 2017)

5.5 A nivel local

A nivel local existen instrumentos de planeamiento en los ambitos de la ordenacién
territorial (Planes Generales de Ordenacion Urbana, Normas Subsidiarias) y el
transporte (Planes de Movilidad Interurbana Sostenible, Planes de Movilidad Urbana
Sostenible, Planes de Movilidad Ciclista). En ambos casos se han estudiado las
propuestas relativas a planificacion del transporte para garantizar su
complementariedad con el PTMHU.

En general, el diagndstico y las propuestas se centran de manera exclusiva en el
ambito municipal, pasando a un segundo plano el tema de las relaciones
intermunicipales.

= Planes de Movilidad Urbanas Sostenible:

v Huelva

v Almonte
= Plan de Movilidad Interurbana Sostenible:

v"Incluye los municipios de Aljaraque, Cartaya, Gibraledn y Punta Umbria
= Planes de Movilidad Ciclista:

v Ayamonte

v lsla Cristina

v Lepe

Los planes de movilidad a escala municipal e intermunicipal establecen criterios
sostenibles en los desplazamientos en sus &mbitos de aplicacidn, incidiendo
principalmente en el fomento de los modos no motorizados.

*
* 4 x
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6 CARACTERIZACION AMBIENTAL DEL TERRITORIO aunque algunos de ellos, como Valverde del Camino y San Bartolomé de la Torre se

encuentran mas aislados, a distancias mayores del resto.

6.1  Marco urbano y territorial del area metropolitana de Huelva

El ambito de estudio se caracteriza por estar ocupado zonas llanas en su mayor parte,
solo en el limite norte y noroccidental aparecen la serrania de baja montafia y
campifias de piedemonte. El resto del &mbito esta ocupado por zonas costeras bajas y
arenosas, marismas y vegas, campifias costeras o alomadas mas al interior, dedicadas
al cultivo de especies herbaceas y lefiosas y aprovechamientos forestales. La mayor
parte del area metropolitana se encuentra por debajo de la cota 100, solo los
municipios de Valverde del Camino y la zona norte de los de Trigueros, Niebla y Beas
superan esta cota, alcanzandose maximos inferiores a los 300 m.

/f \\\\ Isodistancias ‘ ‘
g &4 \ I ocoato0om [ De3.000a4.000m \
)N 2 [ | pe 1.000 2 2.000m [T De 4.000 a 5.000m
- \ a8 A\ 5 7 be 2.000 2 3.000m [N De 5.000 & 6.000m ) }N\
o - \ \
‘ 7 ¥ \\) \& Figura 4: Isodistancias
6.2  Factores climaticos
- g
El clima del ambito de estudio se caracteriza por ser templado calido, mas continental
T hacia el norte y con influencias maritimas en el litoral, con precipitaciones
concentradas en otofio e invierno y veranos secos. Las temperaturas son agradables
‘ la mayor parte del afio, suavizadas por la influencia marina en la zona litoral. La
- = \ 4 temperatura media en el &mbito de estudio oscila entre 16 y 18°C y la precipitacién
— P \ /2 media entre 500 y 700 mm.
\ N
I vco- 150 [ 2e0- 00 S A En la ciudad de Huelva, la temperatura media es de 17,8 °C, siendo agosto el mes mas

calido (tm 25,2°C) y enero el mas frio (tm 10,9 °C), y la precipitacién media anual es de
467 mm siendo noviembre el mes mas lluvioso (74 mm) mientras que julio y agosto
son practicamente secos (1 mm).

Figura 3: Orografia

Los nucleos urbanos se ubican preferentemente siguiendo el eje este-oeste, segun la
traza de la autovia A-49 aproximadamente que se constituye como el corredor de
mayor concentracién, con distancias entre municipios que oscilan entre 2 y 5 km,

* X %
* *
* * Junta de Andalucia
* * £
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

LI »
y Ordenacion del Territorio
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El clima se clasifica como templado mediterraneo ya sea Csb (mediterraneo oceanico)
o Csa (mediterraneo continental) en funcion de la influencia oceénica, segun el sistema
Kdppen-Geiger.

Temperatura media anual (°C) N\ N
16 8 \ ‘
17 B A\ x
. . Continental Mediterraneo
Figura 5: Temperatura media anual I Vediteraneo Continental
Mediterraneo Oceanico N
A
Figura 7: Zonas climéaticas
6.3  Poblacion
La poblacion del area metropolitana es de 427.271 habitantes (INE, 2017) y ha
experimentado un crecimiento de un 6,5% en el periodo 2007-2017. Este crecimiento
es mas notable en los municipios pertenecientes a la macrozona Lugares colombinos,
con un porcentaje algo superior al 20% y la macrozona Aljaraque-Punta Umbria, con
un 17% (debido fundamentalmente al municipio de Aljaraque, que crece un 27,3%).
Sin embargo, en Huelva capital la tendencia es negativa, con una pérdida de la
Precipitacién media anual (mm) poblacion del -0,72% en el mismo periodo.
C 500  [HEM 700
[e0 N 800 }"\

Figura 6: Precipitacion media anual
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Evolucion de la Poblacion 2007 - 2017
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Figura 8: Evolucién de la poblacion por macrozona. Periodo entre 2007 y 2017
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE

La evolucién histérica de la poblacién pone de manifiesto un comportamiento
diferenciado entre la ciudad de Huelva y la corona metropolitana. La poblacién del
conjunto del &rea metropolitana crece hasta el afio 2012 y después se estanca debido
a la disminucion de poblacién en Huelva capital mientras que en la corona
metropolitana sigue creciendo.

Para poder analizar la importancia que posee la corona metropolitana con respecto al
municipio de Huelva analizamos la evolucién histérica de la poblacién del ambito de
estudio diferenciando entre poblacion de la corona metropolitana y poblacion del
municipio de Huelva.
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Histérico evolucion de la poblacion. Huelva y corona metropolitana
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306.927
258.927
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H Huelva @ Corona Metropolitana

Figura 9: Historico evolucion de la poblacion. Huelva y corona metropolitana
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE

Conforme pasan los afos, la importancia que adquiere la corona con respecto a
Huelva es cada vez mayor. El porcentaje de poblacion de la corona frente al de Huelva
pasa de un 63-37% a favor de la corona en el afio 1970 a un 66-34% en el afio 2017.

El comportamiento demografico del municipio de Huelva y la corona metropolitana fue
diametralmente opuesto en la segunda mitad del siglo pasado. Un importante éxodo
rural, que no solo afectd a los municipios de la corona sino a toda la provincia, aliment6
un significativo crecimiento de la capital. Huelva representaba el 39% de la poblacién
del ambito hacia 1970, en dos décadas se situd en el 44% para, a partir de 2011,
practicamente mantenerse tanto en términos absolutos como relativos sobre el
conjunto de la aglomeracion.
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Poblacion por corredores
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Figura 10: Porcentaje de poblacién por corredores. Datos de 2017.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE

En cuanto a la concentracion de la poblacién, Huelva es el término municipal con
mayor poblacion del dmbito de estudio, con 145.115 habitantes. Le siguen el conjunto
de municipios pertenecientes a los corredores Costa Occidental y Condado,
englobando juntos un ndmero de poblacién superior al municipio de Huelva,
destacando en cuanto a poblacion, los municipios de Lepe en el corredor Costa
Occidental y de Almonte en el corredor del Condado. Los corredores del Andévalo y
Campifia son las zonas con menor poblacion, en torno a los 16.000 y 24.000
habitantes respectivamente, el total de cada corredor.

El grupo de poblacién mas numeroso tanto en los corredores como en Huelva capital
es el grupo de edad de 15 a 49 afios, en la mayoria de los municipios es el grupo con
mayor poblacion. El grupo de edad de 0 a 14 afios es el menor representado en todos
los territorios. El grupo de edad de 50 o mas afios tiene una representacién menor que
el grupo de 15 a 49 afios en la totalidad de municipios del ambito, lo que refleja el
caracter de poblacion joven que posee este.

UNION EUROPEA
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Poblacion segun grupo de edad

Huelva
Aljaraque-Punta Umbria | [N

Andévalo |l
Campiia | INEIH
Condado

Costa Occidental

Lugares colombinos
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Figura 11: Poblacién por grupos de edades. Datos de 2017.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE

Otro factor a tener en cuenta para valorar la movilidad es la relacion entre la poblacion
y la distancia media a Huelva. En los ultimos diez afios se ha producido un aumento de
la poblacion del 10,7% en todo el &mbito externo a la capital, aumentadndose la
distancia media a Huelva de los residentes en el ambito estudiado. En los municipios
ubicados a una distancia menor a 20 km la poblacién ha crecido en mayor medida.
Esto puede hacer pensar que la pérdida de poblacién de Huelva capital va ligada al
crecimiento de los municipios de la primera corona metropolitana. A medida que nos
alejamos de dicha corona (< 20 km), el crecimiento de los municipios en los Ultimos
diez afios es menor.

Distancia a Huelva Poblacién Poblacién Poblacién A
2007 2012 2017
Huelva Capital 146.173 148.568 145.115 0,7%
<20 km 44211 50.123 53.407 20,8%
20-40 km 107.162 119.045 119.292 11,3%
>40 km 103.579 110.161 109.457 5,7%
Corredores (sin capital) 254.952 279.329 282.156 10,7%

Figura 12: Poblacién y Variacion de esta en diferentes periodos segtn la distancia a la ciudad de Huelva
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA
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Por ltimo, desde las proyecciones de poblacién del INE se observa un crecimiento de
la poblacion prevista en el periodo comprendido entre 2018 y 2030, con un indice de
crecimiento de 3,27%. Extrapolando este resultado al ambito de estudio, donde los
datos (2007-2017) arrojan un crecimiento de un 6,5%, hace estimar que el crecimiento
futuro tiene una tendencia positiva.

Proyeccion de la poblacion de Huelva
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Figura 13: Proyeccion de la poblacion de Huelva entre los afios 2018 y 2030.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE

Estudiando la poblacién de los nucleos secundarios de los distintos municipios que
conforman el area de estudio entre los afios 2000-2018, se puede apreciar que la
mayoria de ellos o bien mantienen una poblacién similar o crecen de manera
moderada en funcién de la consolidacion del nucleo. No obstante, existen casos con
crecimientos bastante significativos que en su mayoria responden a dos tendencias
concretas:

= En el caso de los nucleos secundarios interiores, el crecimiento elevado se
corresponde con aquellos casos donde se han ejecutado grandes proyectos
de desarrollo, como pueden ser &reas residenciales vinculadas a golf o
importantes planes parciales consolidados en estos ultimos afios, como
ocurre en el caso de Aljaraque con los nucleos de Corrales y Dehesa Golf.

= En el caso de los nlcleos costeros, en su mayoria consolidados
urbanisticamente, el aumento poblacional de este periodo de afios se
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corresponde a un cambio de residencia, y al crecimiento de la poblacion
permanente en este tipo de nucleos de segunda residencia en los que prima
la poblacion flotante vinculada al periodo estival. Este es el caso de
Mazagén, EI Rompido, El Portil y Playa de Isla Canela entre otros. El caso
mas llamativo es de Islantilla (Lepe), donde la poblaciéon ha llegado a
incrementarse hasta mas del 3.000%, pasando de los 20 habitantes en el
afio 2000 a los 649 en 2018.

En ambos casos el modelo de movilidad debe responder a la nueva demanda
generada, pero donde se acusa en mayor medida es en el caso de los nucleos
costeros, cuya mayor oferta se concentra en verano asociada a la movilidad de ocio
del turista, y no responden a las necesidades de movilidad de la poblacidn permanente
durante todo el afio.

Cabe destacar que la concepcion original de los nucleos costeros como zonas
turisticas han derivado en una minima oferta dotacional propia de una poblacién
permanente, como dotaciones educativas, sociales, sanitarias asi como determinados
servicios. Esto hace que su dependencia de las cabeceras municipales y de los
nucleos principales sea aln mayor, y aumenten la demanda de alternativas de
movilidad distintas al vehiculo privado.

6.4  Factores ambientales potencialmente afectados por el PTMHU

La evaluacién ambiental estratégica del PTMHU se centra en los aspectos ambientales
mas relevantes del ambito en los que las actuaciones previstas en el Plan tengan
incidencia.

Este analisis ha de identificar, caracterizar y valorar los efectos significativos de las
actuaciones previstas sobre los siguientes factores ambientales:

Subsistema fisico-natural

Aire
= Calidad del aire
= Confort sonoro
= |[slade calor

=  Contaminacion radiactiva
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=  (Calidad del cielo nocturno
Lucha contra el cambio climatico
= Emisiones de gases de efecto invernadero
= Consumo energético
Tierra-suelo
= Contaminacion del suelo

= Patrimonio geoldgico

= Dominio Publico Hidraulico y riesgo de inundacién

= (Calidad de aguas superficiales y subterraneas

= Dominio Publico Maritimo-Terrestre y servidumbre de proteccion
Medio bidtico

=  Espacios Naturales Protegidos

= Red Natura 2000

= Habitats de interés comunitario

= Inventario de Humedales de Andalucia

=  Especies de flora y fauna protegidas

= (Catalogo andaluz de arboles y arboledas singulares

= Efectos sobre la conectividad y fragmentacion de habitats
Medio perceptual

= Paisaje

= Patrimonio cultural, arquitectonico y arqueolégico
Usos del suelo

= Usos del suelo

= Montes de utilidad publica

UNION EUROPEA

= Consumo de recursos naturales
= Vias pecuarias

Subsistema socio-econémico

= Movilidad-accesibilidad

=  Siniestralidad

= Consumo de espacio para movilidad
= Salud publica y calidad de vida

= Efectos transfronterizos

6.5 Aire

6.5.1 Calidad del aire

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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Los contaminantes atmosféricos mas importantes vinculados al medio urbano por sus
efectos sobre la salud de la poblacién proceden en su mayoria de fuentes emisoras
moviles como el trafico urbano: 6xidos de nitrégeno (NOx), monéxido de carbono (CO),
compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM). También emiten 6xidos de
azufre, precursores de ozono troposférico y gases de efecto invernadero. Estos
Ultimos, por su implicacion directa en el cambio climéatico, se analizan por separado en

el siguiente apartado.

En la siguiente tabla figuran las emisiones de los principales contaminantes a la
atmdsfera procedentes del sector transporte y las emisiones totales en el éarea
metropolitana de Huelva correspondientes al afio 2016 (Informe de Medio Ambiente

2018).
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Emision de contaminantes a la atmdsfera en el area metropolitana de Huelva. 2016 (t/afio)
Sector CH, co COWNM NO, N,0 SO, PM PM,o PM, 5
Total Area metropolitana | 3.5433 77225 291818 861338 400,8] 53353 1.066,9 8824 4741
Total Sector Transporte 226 1.322,0 1956 24252 225 445 182,2 1357 101,1
Trafico rodado 215 1.289,8 183,0 21309 22,2 32 1704 1239 90,3]
Trafico ferroviario 0,1 85 37 415 0,0 0,7 12 1,1 1,1
Trafico maritimo 09 23,7 10,6 252,7 03 412 10,7 10,7 9,7|

Tabla 8: Emisién de contaminantes atmosféricos en el area metropolitana de Huelva.2016
IMA 2018. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio
Red de Informacion Ambiental de Andalucia

www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam

Como puede verse, dentro del area metropolitana de Huelva, al sector transporte se
debe entre el 20 y el 30% del total de emisiones de contaminantes como el CO, NOx y
PM2;s, y dentro de dicho sector, practicamente la totalidad la causa el trafico rodado. El
transporte ferroviario tiene un peso muy bajo mientras que el transporte maritimo
destaca por sus emisiones de SO respecto al transporte por carretera, debido al tipo
de combustible utilizado.

Comparando con los datos de emisién relativos a la provincia de Huelva y a Andalucia.
El peso del trafico rodado en contaminantes como CO, NOx y particulas se mantiene.

Emision de i ala atmésfera en la pr ia de Huelva. 2016 (t/afo)
Sector CH, co COVNM NO, N0 SO, PM PM,o PM, 5
Total provincia 14.736,7| 10.744,1| 67.3899| 10.5514 6558 5.3564| 1.6189| 13199 699,3
Total Sector Transporte 28,1 16756 2463 3.126,7 29,1 455 2284 1704 1274
Tréfico rodado 26,9 1.632,5 2290 2.779,0 288 42 215,0 1571 1152
Trafico ferroviario 03 194 84 95,0 0,0 0,0 28 2,6 2,5
Trafico maritimo 09 23,7 8,9 252,7 03 412 10,7 10,7 9,7|

Tabla 9: Emision de contaminantes atmosféricos en la provincia de Huelva.2016
IMA 2018. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio

El &rea metropolitana agrupa la mayor parte de las emisiones correspondientes al
trafico rodado en la provincia. Su peso es del orden del 75-80% del total.

UNION EUROPEA
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Emision de contaminantes a la atmésfera en Andalucia. 2016 (t/afio)
Sector CH, co COWM | No, N,0 S0, PM PM,, | PMy;
Total Andalucia 184.6869] 301.0810] 2846520 1417567 10089,1] 27.9153| 404547| 357444 250614
Total Sector Transporte 5213 202813 46959] 492332]  4541] 12026] 35670 26910] 20177
Trafico rodado 4900] 289911) 43727] 414335] 4451 626 32544] 23793 17328
Trafico ferroviario 24 1410 613 6905 03 03 200 19,0 18,1
Trafico aéreo 31 410 19,9 202,1 13 125 14 14 14
Trafico maritimo 258 1081 2420[ 69071 74] 11273 2013 2013 2655

Tabla 10: Emision de contaminantes atmosféricos en Andalucia.2016
IMA 2018. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio

Evolucidon de emisiones de gases contaminantes
en Andalucia (1990-2017)
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Figura 14: Evolucion de emisiones de gases contaminantes en Andalucia. Periodo 1990-2017
Fuente: Inventario Nacional de Emisiones (MITECO

Segun el Inventario Nacional de Emisiones (MITECO), la evolucién de las emisiones
de gases contaminantes en el conjunto de Andalucia durante el periodo 1990-2017
pone de manifiesto la reduccion de las emisiones totales de gases como NOx y SOx
mientras que el CH4 aumenta. De estos, solo en el NOx tiene un gran peso las
emisiones procedentes del tréfico por carretera.

En cuanto a inmisiones, en el Informe de Calidad de Aire Ambiente correspondiente al
afio 2019, publicado por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
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Sostenible (www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/portalweb), se realiza una Municipio Estacion NO, 0, PM, SO,

vglqracién de la calidad deI. aire a p.artir de los dqtos registrados en Iq Red de Huelva Campus El Carmen 0 7 0 0

V|gllan0|a y Conltrol de la Calidad del Aire en las estaciones de muestreo ubicadas en Huelva La Orden 0 34 0 0

el area metropolitana de Huelva. Huelva Los Rosales 0 _ ] 0
Municipio Estacion Calidad del Aire N° de dias Huelva Marismas del Titan 0 - 5 0

Buena | Admisible | Mala [ MuyMala | validos Moguer Mazagoén 0 5 1 0

Zona Industrial de Huelva Moguer Moguer 0 3 8 0

Huelva Campus El Carmen 50 308 7 365 Niebla Niebla 0 B 1 0

:“e:v" ta oere"l 24738 28824 314 221 Huelva Pozo Dulce 0 - 2 0

uelva 0s Rosales - -

Huelva Marismas del Titan 313 50 2 365 Punta Umbria Punta Umbria 0 10 0 0

Huelva Pozo Dulce 250 108 2 360 San Juandel Puerto  |San Juan del Puerto 0 - 2 0

Huelva Romeralejo 232 123 355 Amonte Matalascafias 0 0 ! 0

Moguer Mazagon 40 313 6 359 Tabla 12: N° de dias con calidad de aire mala 0 muy mala por contaminante (2019)

Moguer Moguer 37 304 1 352 . . ) . - ' ]

- - Fuente: Informe de Calidad de Aire Ambiente 2019. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y

Niebla Niebla 269 85 1 355 Desarrollo Sostenible

Palos de la Frontera La Rébida 114 251 365

Palos de la Frontera  |Palos 298 52 350 Los dias con calidad no admisible (mala o muy mala) se deben a niveles altos de

Palos de la Frontera [Torrearenilla 234 131 365 particulas (PM1o) y de ozono.

Punta Umbria Punta Umbria 76 279 10 365 P | Os | ivel , It ist d te la & tival

San Juan del Puere1San Juan del Puero 250 e 5 %65 ara el Os, los niveles mas altos se regisran durante la epoca estival como

Zona Rural consecuencia de su formacién al reaccionar los 6xidos de nitrégeno y compuestos

Amone Vatlascaras 241 5 1 204 organicos volatiles durante episodios de alta radiacion solar, temperaturas altas y gran

Moguer El Arenosillo 365 365 estabilidad atmosférica. Por ello, al menos en parte, los dias de calidad no admisible

debidos a niveles altos de ozono pueden ser atribuidos a condiciones atmosféricas

Tabla 11: Calidad del aire

Fuente: Informe de Calidad de Aire Ambiente 2019. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible

En términos generales se aprecia que, en general, la calidad el aire en los municipios
analizados es buena o admisible a lo largo del afio, siendo las estaciones de Marismas
del Titan (Huelva), Palos (Palos de la Frontera) y El Arenosillo (Moguer) las que
presentan una situacién mas favorable, mientras que la estacién de La Orden (Huelva)
es la que presenta un mayor nimero de dias con una calificacion global mala.

En la tabla siguiente se muestra el total de dias por contaminante de calidad de aire
mala o muy mala registrada en las estaciones durante el afio 2019.

* 4 x

UNION EUROPEA

desfavorables.

6.5.2 Confort sonoro

* X %
* *
v *
* *

Segun el Ultimo ecobarometro de Andalucia realizado en el afio 2013 (EBA 2013),
informe que tiene como objetivo analizar como evoluciona la percepcion, las actitudes
y los comportamientos de los andaluces en materia de medio ambiente, el ruido
ambiental es el tercer problema medioambiental mas significativo dentro de los
municipios, incluso no viéndose afectada dicha opinién por la edad del encuestado.

El trafico rodado es la fuente sonora ambiental mas importante en las principales
aglomeraciones urbanas, siendo responsable del 80% del ruido producido en dichas
areas.

Junta de Andalucia
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La evaluacion de la exposicién al ruido en el area metropolitana de Huelva se obtiene a
partir de los Mapas Estratégicos de Ruido, herramienta elaborada en cumplimiento de
la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del consejo sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental y la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Los mapas estratégicos de ruido existentes en el &mbito son de dos tipos: el de la
aglomeracién urbana de Huelva (Unico municipio con méas de 100.000 habitantes) y los
de los grandes ejes viarios que lo atraviesan (con mas de tres millones de
vehiculos/afio).

Segun el Mapa Estratégico de Ruido de la aglomeracion urbana de Huelva (2016), la
poblacién expuesta al ruido en el periodo global dia-tarde-noche para las distintas
fuentes consideradas figura en la siguiente tabla:

Intervalo Tréfico viario Tréfico ferroviario Ruido industrial Ruido total Aportacién grandes ejes
Lien (dBA) viarios
bl % bla % blacié % % blacio %
(en (en (en (en (en
<55 222 15,1 1472 100,0; 1472 100,0; 222 15,1 1398 94,9
55-60 475 32,3 0 0,0 0 0,0 475 32,3 51 3,5
60-65 519 352 0 0,0 0 0,0 519 35,2 15 1,0
65-70 255 17,3 0 0,0 0 0,0 255 17,3 8 0,6
70-75 1 0,1 0 0,0 0 0,0 1 0,1 0 0,0
>75 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Total 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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Periodo dia
Intervalo Trafico viario Tréfico ferroviario Ruido ind Ruido total Aportacién grandes ejes
Ly (dBA) i6 % i % i % i % i %
(en (en (en (en (en

<55 256 17,4 1472 100,0 1472 100,0 256 17,4 1406 95,5
55-60 506 34,4 0 0,0 0 0,0 506 34,4 46 31
60-65 529 35,9 0 0,0 0 0,0 529 35,9 14 0,9
65-70 180 12,2 0 0,0 0 0,0 180 12,2 7 0,5
70-75 1 01 0 0,0 0 0,0 1 0,1 0 0,0
>75 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Total 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100

Tabla 14: Poblacién expuesta al ruido en la aglomeracion urbana de Huelva. Periodo dia
Fuente: Mapa Estratégico de ruido de la aglomeracién urbana de Huelva. SICA

Periodo tarde

Tabla 13: Poblacion expuesta al ruido en la aglomeracion urbana de Huelva. Lden
Fuente: Mapa Estratégico de ruido de la aglomeracién urbana de Huelva. SICA

Como puede verse, la Unica fuente de ruido que afecta a la poblacion es el trafico
viario, que incluye tanto los ejes viales de la ciudad como los accesos H-30 y H-31.
Las cifras de poblacién expuesta debidas al ruido emitido por los grandes viarios es
menor, por lo que la principal fuente de ruido son los viales municipales.

A continuacién se muestran las cifras de poblacion expuesta para cada periodo: dia
(de 7:00 a 19:00 horas), tarde (de 19:00 a 23:00 h) y noche (de 23:00 a 7:00 h).

UNION EUROPEA

Intervalo Tréfico viario Tréfico ferroviario Ruido indi Ruido total Aportacién grandes ejes
L. (dBA) i6 % i % i % i % i %
(en (en (en (en (en
<55 459 31,2 1472 100,0 1472 100,0 459 31,2 1435 97,5
55-60 442 30,0 0 0,0 0 0,0 442 30 19 13
60-65 513 34,9 0 0,0 0 0,0 513 34,9 18 12
65-70 58 39 0 0,0 0 0,0 58 3,9 0 0,0
70-75 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
>75 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Total 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100
Tabla 15: Poblacion expuesta al ruido en la aglomeracion urbana de Huelva. Periodo tarde

Fuente: Mapa Estratégico de ruido de la aglomeracién urbana de Huelva. SICA

Periodo noche

Intervalo Trafico viario Tréfico ferroviario Ruido ind| Ruido total Aportacién grandes ejes
L, (dBA) i6 % i % i % i % i %
(en (en (en (en (en
<55 855 58,0 1472 100,0 1472 100,0 855 58,0 1453 98,7
55-60 552 37,5 0 0,0 0 0,0 552 37,5 16 11
60-65 63 41,3 0 0,0 0 0,0 63 4,3 3 0,2
65-70 2 0,2 0 0,0 0 0,0 2 0,2 0 0,0
70-75 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
>75 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Total 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100 1472 100

Tabla 16: Poblacién expuesta al ruido en la aglomeracion urbana de Huelva. Periodo noche
Fuente: Mapa Estratégico de ruido de la aglomeracién urbana de Huelva. SICA

El periodo en el que mas poblacion esta expuesta a niveles acusticos que superan los
objetivos acusticos es el nocturno. Teniendo en cuenta los objetivos de calidad
acustica aplicables a areas urbanizadas existentes fijados en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas y el Decreto 6/201, de 17 de enero, por el que se aprueba el
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Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia (65 dBA en Carreteras de la Junta de Andalucia:

periodos dia y tarde y 55 dBA en periodo noche en sectores con predominancia de

suelo residencial) durante el dia resulta afectada el 12,3% de la poblacion; por la tarde, = A483 = A5025

el 3,9% y por la noche, el 42%. = A492 = A-5052

Las principales directrices para luchar contra el ruido, con aplicacion en el Plan de = A494 = A-5056

Movilidad, son: = A497 = A5077
= La planificacion de los usos del suelo, de modo que cualquier instrumento de = A-5000 = A-5150

planificacién debe considerar: . ., - .
A continuacion se exponen los resultados de los mapas estratégicos de ruido para

v" Reducir, tratar y/o controlar las nuevas fuentes generadoras de ruido, dichas carreteras, poblacion area y viviendas expuestas a niveles a los intervalos de
sobre todo en zonas saturadas. ruido considerados:
v' Evitar la generacion de tréfico adicional en zonas de ruido elevado. O e | | ey [Fotacin capuesauerade] N = : AR =
v" Restringir determinados usos en zonas de ruido elevado. = e — = T
. . 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 >75 >55 >65 >75 >55 >65 >75 >55 dBA >65 dBA >75 dBA
v" Preservar las zonas tranquilas existentes. | A Al n een esn dsn_don | dsn | an | den | cen ] . - .
= Laadopcion de politicas de control y gestion del trafico rodado. Dado que en eise Y BT N R N - I W S N N B B I O R—
A-494 0,000| 12,270} 12.270] 4| 3 2| 0| 0| 9| 2| 0| 4 1 0| 3| 1| 0|
Huelva los problemas por altos niveles acusticos proceden del trafico viario R A . ..,
se deben adoptar planes de mejora que sigan avanzando en: e 32333‘ o Siiiﬁl 7 I S N R I B R B B I R —
., . . . . A-5056 0,000| 4,730, 4.730| 5 1] 3 0) 0| 12| 6| 0| 1] 0) 0| 5| 2| 0|
v’ lareduccion de la intensidad del trafico, potenciando el uso del transporte R - T T I
plblico y no motorizado y la peatonalizacion del centro. T I R I I I R I B I R R ——
v lareduccion de la velocidad de circulacion i 0 31333‘ 1335% D S S S T T— E———
v’ la mejora del firme, evitando pavimentos en mal estado o adoquinados en o [ oed mose  wsd ol om0 o s @ o o 2 d al @ 9
dad d lto transit N-435 uo,@%’ 4 1 1 1 q 8 3 o 5 1 q 4 1 q
zonas rodadas de alto transito. a2 aso 1040 sew| o o o o o o o o 4 i o 0 0 0
v' la reordenacion del trafico para optimizar la fluidez. Tabla 17: Poblacién expuesta al ruido. Carreteras. Leen
v" El control del estacionamiento. Fuente: SICA. Ministerio de Transicion Ecolégica

En cuanto a carreteras, las pertenecientes al area metropolitana de Huelva con mapa
estratégico de ruido incluido en el Sistema Basico de Informaciéon sobre la
Contaminacion Atmosférica (SICA) del Ministerio de Transicién Ecolégica son:

Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras:

= A49 = N-431
= H-30 = N-435
= H-31 = N-442
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Carretera PK Longitud Pobl: (el (centenas)
fin (m). Periodo dia (L) Periodo tarde (L) Periodo noche (L,)
55-60 | 60-65 | 65-70 @ 70-75 >75 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 >75 55-60 | 60- 65-70 | 70-75 >75
dBA dBA IBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA

A-483 0,000 27,460 27.460) 2 1 o 0 o 2 1 0 o I3 2 1 0 [ o
A-492 0,000 10,990 10.9%0) 8 4 6 0 o 8 4 3 o 3 8 4 6 0 o
A-493 n,ﬁ 4,260 4.260] 3 2 4 5 o 3 2 4 5 q 3 2 4 5 o
A-494 0,000 12,270 12.270| 3| 3 1 0| 0 3] 3| 1] 0| o 3| 3] 1 0 0|
A-497 0,000 16,810 16.810) 8 7 2 0 o 8 7 2 0 9 8 7 2 [ 0
A-5000 0,000 10,450 10.450, 3 3 4 7 o 3 3 4 7 3 3 3 4 7 o
A-5025 2,160 7,020 4.860) 2 3 0 0 o 2 3 0 0 q 2 3 0 0 o
A-5052 0,000 11,370| 11.370| 4 3 1 0 o 4 6 1 0| 0 4 6| 1 0 of
A-5056 0000 4730 4.730] 4 4| 2| 0| 0 4| 4 2 0| o 4 4| 2| 0 0|
A-5077 0,000 1,630 1.630) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 9 0 0 0 0 o
A-5150 0,000 5190 5.190) 4 3 2 1 o 4 3 2 1 g 4 3 2 1 o
A9 31,550 133,160 101.200) 8 1 o 0 o 8 1 0 o q 8 1 0 0 o
A-66 739,810 759,345| 18.010) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 9 0 3 0 [ o
H-30 0,000 19.730) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 9 [ 0 0 0 o
H-31 77,680 7.280) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 g 0 0 0 0 o
N-431 89,000 93,020 4190 7 2 1 0 o 7 2 1 0 q 7 2 1 0 o
N-431 103,490| 120,930 18330 14 5 29 0 o 14 6 29 [ 9 14| 6 29 [ o
N-431 127,440| 133,980 6.700) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 3 0 0 0 0 o
N-435 210,110 222,130 12.060) 2 1 2 0 o 2 1 2 0 g 2 1 2 0 o
N-442 4,660 10,480 5.840) 0 o o 0 o o 0 o o 9 o o 0 o o

Tabla 18: Poblacién expuesta al ruido. Carreteras. Periodos dia, tarde y noche

Fuente: SICA. Ministerio de Transicion Ecol

6gica

Las zonas de conflicto localizadas (zonas con edificacién densa y uso predominante
residencial, colegios y hospitales sometidos a un nivel sonoro Lden > 55 dB y/o Lnoche

> 50 dB) son:

UNION EUROPEA

o Turcpea de Desaerclo Regins

Red de Carreteras del Estado
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Carretera Muni PK PK Margen Conflicto Posible
inicio final actuacién
A-49 La Palma del Condado | 46+800 47+600 Dcha.  |Nuevo desarrollo residencial sin -
ejecutar. Sin poblacién expuesta.
La Palma del Condado | 48+100 48+550 Dcha.  |Zonaresidencial con pequefias -
edificaciones de uso agrario. Poblacién
expuesta inferior al umbral de
actuacion
Bollullos Par del 47+400 lzda. Nuevo desarrollo residencial previsto. -
Condado Sin poblacién expuesta.
San Juan del Puerto 75+100 lzda.  [Nuevo desarrollo residencial previsto. -
Sin poblacién expuesta.
San Juan del Puerto 74+750 Dcha.  |Nuevo desarrollo industrial. Sin -
poblacién expuesta.
Lepe 118+550 118+750 Dcha.  |Futuro Centro Hospitalario de Alta -
Resolucién (Chare) de la Costa en
construccidn, sin uso actual
H-30 Huelva 8+400 9+330 Dcha. Pantalla aclstica
Huelva 9+350 9+900 Dcha.  [Nuevo desarrollo residdencial en -
ejecucion. Sin poblacion expuesta.
Huelva 9+900 10+550 Dcha.  |Hospital "Juan Ramén Jiménez" Pantalla acustica
Huelva 10+140 10+240 Izda. i ia" ia" Pantalla actstica
Huelva 10+400 10+600 Izda. Hospital "Vazquez Diaz". Los niveles de -
exposicion en el edificio son inferiores
al OCA considerado (Ln=50 dBA)
Huelva 10+800 12+000 Dcha.  |Zona verde, campus universitario no -
desarrollado. Sin poblacién expuesta.
H-31 Huelva 13+850 14+460 Dcha.  |Zona verde. Sin poblacién expuesta. -
Huelva 15+700 18+825 Dcha.  |Zonas industriales. Sin poblacién -
expuesta
Huelva 81+400 83+250 Izda. Area acustica tipo "b" (industrial) sin -
desarrollar. Sin poblacién expuesta.
Huelva 83+300 83+600 lzda. Uso sanitario Pantalla aclstica
Huelva 84+050 84+300 Dcha.  |Uso sanitario Pantalla aclstica
Huelva 844350 | 844525 Dcha. |Areatipo "e" anexa Hospital "Juan -
Ramén Jiménez", sin edificaciones ni
poblacién expuesta.
Huelva 84+350 84+700 Izda. Zona verde en drea acUstica tipo "a", sin -
poblacién expuesta.
Huelva 84+525 Final Ambas |Zona residencial y docente Pavimento fono-reductor +
(Universidad de Huelva) Reduccion de velocidad
N-431  |Gibraleén 89+650 90+350 Izda. Nuevo desarrollo residencial previsto. -
Sin poblacién expuesta.
Gibraleén 90+350 91+000 Izda. Zona residencial parcialmente -
i Sin expuesta
ibral 91+000 91+450 Izda. Pantalla acstica
Gibraleon 92+180 92+480 Izda. Espacios libres en zona residencial. Sin -
presencia de poblacién expuesta.
Cartaya 109+400 110+160 Ambas  [Nuevo desarrollo industrial. Sin -
poblacién expuesta.
Cartaya 110+160 1114850 Izda. Pavimento fono-reductor +
Pantalla actstica
Cartaya 110+875 111+100 Dcha.  |Zonas residenciales previstas. -
Practicamente sin poblacion expuesta.
Lepe 113+360 113+520 Ambas |Poblacién expuesta inferior al umbral -
de s
Lepe 116+050 120+880 Ambas Actuacién compleja
N-435  |Trigueros 214+750 216+400 Ambas _|Travesia urbana Actuacion compleja
San Juan del Puerto 221+450 222+000 Dcha.  |Nuevos desarrollos industriales sin -
ejecutar. Sin poblacién expuesta.
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Tabla 19: Zonas de conflicto. Red de Carreteras del Estado

Fuente: Mapas Estratégicos de ruido de la Red de Carreteras del Estado. Segunda Fase. SICA. Ministerio de
Transicion Ecologica
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Red Autondmica de Carreteras de Andalucia

Destaca la afeccidn a los siguientes colegios y hospitales:

Carretera Término Uso principal Nivel de ici Zona P.K. P.K. Longitud
Carretera Lden Colegios Hospitales T iclpal P "de":;(A) n dB;’;’ e :]':::;(’) Of:‘m ((:‘:'7)
~ - epe anitario > >! entro de salul + ),
dB(A) N2 > L2 (Gl Residencial >75 >70 Avda. de Diputacién 0+000 0+570
A-49 55-65 2 805 0 0 Residencial >70 >60 Zona comprendida entre avda. 0+000 04570
H-30 55-65 5 2.345 3 577 Diputacién y ¢/ México
H-31 55-65 1 1.125 3 820 Residencial >70 >60 Zona comprendida entre avda. 0+000 0+570
65-75 1 1.125 0 0 Diputacién y ¢/ El Rompido
N-431 55-65 5 2.260 ) 0 A-492  |Aljaraque Residencial >70 >60 Zona comprendida entre ¢/Casas 0+000 0+684 0,684
Nuevas y A-492 (Corrales)
6575 4 1.670 0 0 Docente >60 >50 Colegio Tierno Galvan (Corrales) 0+000 0+684
N-435 55-65 1 685 0 0 Docente >60 >50 Instituto R. Perz (Corrales) 0+000 0+684
Residencial >55 >50 Zona comprendida entre c/Julio 1+011 2+184 1,173
Tabla 20: Zonas sensibles afectadas. Red de Carreteras del Estado Romero de Torres y ¢/Vézquez
Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de la Red de Carreteras del Estado. Segunda Fase. SICA. Ministerio __ Diaz (Bellavista) ___
., L. Sanitario >55 >50 Centro de salud (Bellavista) 1+011 2+184
de Transicion ECO|09lca Docente >55 >50 Colegio Entrepinos (Bellavista) 1+011 2+184
Docente >55 >50 Colegio El Puntal (Bellavista) 1+011 2+184
Residencial >70 >60 C. del Castafo (La Dehesa Golf) 1+736 2+184 0,448
Residencial >65 >55 Zona comprendida entre 1+736 2+184
c/Castafio y ¢/ Alamo (La Dehesa
Golf)
Residencial >60 >50 Zona comprendida entre c/Alamo 1+736 2+184
y ¢/ Sauce (La Dehesa Golf)
A-497  |Huelva Espacio natural >75 >70 Marismas del Odiel 0+784 2,384 1,6
protegido
Huelva Espacio natural >75 >70 Marismas de El Burro 6+100 9+951 3,491
protegido
Punta Umbria |Espacio natural >75 >70 La Norieta 6+100 9+951
protegido
Punta Umbria- |Espacio natural >75 >70 Laguna de El Portil 6+100 9+951
Gibraledn protegido
Punta Umbria- |Espacio natural >75 >70 Marismas del Odiel 6+100 11+512 5,412
Gibraledn protegido
Punta Umbria  |Espacio natural >75 >70 Enebrales de Punta Umbria 13+010 13+968 0,958
protegido

Tabla 21: Zonas de conflicto. Carreteras de la Junta de Andalucia

Fuente: Mapa Estratégico de Ruido de la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia. Provincia de Huelva.
SICA. Ministerio de Transicion Ecologica

El Plan de Accion contra el Ruido de la Junta de Andalucia contempl6 una inversion de
2.898.000 € en la carretera A-492, de los que 970.000 € se invertirian en una primera
fase, a ejecutar entre 2008-2012.
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Por Ultimo, un indicador de relevancia es el indice de zonas tranquilas, este indicador
abarca las areas tranquilas, definidas en relacién a su exposicién al ruido causado por
actividades humanas de Andalucia. Responde a una iniciativa de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio que en 2014 ha trabajado en un estudio
para definir objetivos de calidad para areas tranquilas fuera de las zonas urbanas.

indice de zonas tranquilas

QSI: 1 Zonas tranquilas

OSI: 0 Zonas menos tranquilas

Figura 15: indice de zonas tranquilas

Como se observa en la figura anterior, las zonas menos tranquilas se corresponden
principalmente con los nucleos urbanos y la red viaria, siendo las zonas de sierra y las
que no se encuentran urbanizadas junto con el entorno del Parque Nacional de
Dofana las que presentan las zonas mas tranquilas.
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6.5.3 Islas de calor

La “isla de calor urbana” es un fenémeno de origen térmico que se produce en areas
urbanas y que consiste en que existe una temperatura diferente, que tiende a ser mas
elevada especialmente durante la noche, en el centro de las ciudades (donde se suele
producir una edificacion masiva) que en las areas de alrededor, como extrarradios
(zonas residenciales con menor densidad urbana, parques con vegetacion, etc.) o
zonas rurales.

La ocurrencia de islas de calor urbanas, sobre todo en los meses de primavera y
verano tiene una serie de consecuencias como son el incremento en la demanda de
energia, debido al uso de los sistemas de aire acondicionado, incremento de la
contaminacion atmosférica o mayores emisiones de gases de efecto invernadero.
Ademas, la formacién, ocurrencia e intensidad de las islas de calor son un fendmeno
muy sensible a las modificaciones climaticas, puesto que un incremento de las
temperaturas pudiera llevar a un aumento del niumero e intensidad de islas de calor
urbana

Este fendmeno se atribuye a diversos factores, entre ellos:

= Emision de calor en el centro de las ciudades. Los sistemas de climatizacion,
vehiculos, alumbrado..., especialmente concentrados en los nlcleos
urbanos, calientan el aire en los centros urbanos mucho mas que en las
afueras.

= Reduccion del albedo. Los materiales que se utilizan para construir en las
ciudades (asfalto, cemento, etc.), reducen el albedo (porcentaje de radiacion
que cualquier superficie refleja respecto a la radiacion que incide sobre ella)
de los centros urbanos, lo que supone un calentamiento de la atmésfera. Por
la noche estos materiales desprenden el calor que captan durante el dia muy
lentamente, lo que aumenta las temperaturas nocturnas. Esto no sucede con
la misma intensidad en las areas mas rurales que rodean las ciudades,
donde abunda la tierra que tiene la capacidad de perder el calor méas
rapidamente. Por ello, la falta de espacios verdes, comln en los centros
urbanos, también favorece el efecto de calentamiento.

= Disminucién de la velocidad del viento debido al aumento de rugosidad por la
presencia de edificaciones.
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= Disminucién de las pérdidas de calor por irradiaciéon nocturna debido a la
pequefia porcion de cielo visible desde la superficie debido al complejo
entramado de edificaciones. La mayor parte de la radiacion infrarroja emitida
permanezca atrapada en las calles por las multiples reflexiones entre el suelo
y las paredes de los edificios, sin disiparse hacia la atmdsfera, lo que evita
que se reduzca la temperatura a la misma velocidad que en zonas mas
abiertas.

= Presencia de gases contaminantes. Los diversos contaminantes que se
encuentran en el aire de la ciudad desempefian un doble papel en el balance
de la radiacién: aunque por un lado la presencia de particulas en suspension
disminuye la radiacion directa a causa de la absorcion y difusion de la luz
solar, por otro, la radiacion infrarroja emitida por la superficie.

Se ha observado que el fenémeno de la isla de calor aumenta con el tamafio de la
ciudad y que es directamente proporcional al tamafio de la mancha urbana, por lo que
en el caso del area metropolitana de Huelva no es un fenomeno que pueda tener
mucha entidad y, en todo caso, se circunscribira a la ciudad de Huelva, ya que es el
area urbana mas poblada y densa.

Desde la geoingenieria se han planteado algunas soluciones para aumentar el albedo
y con ello este efecto, con acciones como pintar los tejados de los edificios de blanco,
las terrazas, o las propias calles. La utilizacion de materiales reflectantes o pinturas
que aumenten la cantidad de luz solar reflejada conduce directamente a una reduccion
en la temperatura de la isla de calor.

Desde el punto de vista de la movilidad, la reduccidn del trafico en los centros urbanos
y las modificaciones de pavimento asociadas a la peatonalizacién incidiria
positivamente en este sentido.

6.5.4 Contaminacién radiactiva

El Consejo de Seguridad Nuclear (CSN) mantiene bajo vigilancia radiologica dos areas
en el drea metropolitana de Huelva en las que se ha detectado presencia de
radiactividad en los que se estima que no existe riesgo radiol6gico significativo: las
Marismas de Mendafia y el estuario del rio Tinto, aunque subraya que no puede
hablarse de terrenos declarados como contaminados "por la ausencia de regulacién
especifica sobre terrenos contaminados radiolégicamente”.
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En las Marismas de Mendafia, situadas en el estuario del rio Tinto, antes de su
confluencia con el rio Odiel, se localiza una primera zona, conocida como CRI-9, de
una extension de aproximadamente 1.600 m2, con presencia de Cesio-137.

La ofra zona, ubicada también en el estuario del rio Tinto en Huelva antes de su
confluencia con el rio Odiel, es una balsa de fosfoyesos con una extensién de
aproximadamente 1.200 hectareas que acumula 100 millones de toneladas de
residuos toxicos generados durante el proceso de fabricacion de fertilizantes. Estos
residuos contienen Radio-226, uranio y otros elementos radiactivos. La balsa se
encuentra a 500 m de las primeras viviendas de Huelva y se localiza en plena
marismas. La mitad de los restos ya han sido restaurados por la administracion
auténoma y local, segin el Consejo de Seguridad Nuclear y, recientemente, el
gobierno central ha aprobado el plan de restauracion del resto, aunque debe contar
con la aprobaci

Con el objetivo de garantizar la proteccién radioldgica de la poblacion y del medio
ambiente, ante la ausencia de regulacion especifica, el CSN ha venido actuando en
funcién de su riesgo o impacto radiolégico potencial. Se han llevado a cabo acciones
para determinar el riesgo radiologico, mediante el estudio de las posibles situaciones
que puedan dar lugar a la exposicién de la poblacion y estableciendo en cada caso las
acciones necesarias, como son el requerimiento de programas de vigilancia o el
establecimiento de restricciones de uso del terreno.

6.5.5 Calidad del cielo nocturno

La legislacion vigente en materia de preservacion del cielo nocturno en Andalucia,
establece una clasificacion segun los parametros que cumple cada territorio:

Clasificacion de zonas Descripcion

Areas con entornos o paisajes oscuros:

Observatorios astronémicos de categoria internacional, parques

E1 nacionales, espacios de interés natural, &reas de proteccion especial (Red
Natura, Zonas de Proteccion de Aves, etc.), donde las carreteras estan sin
iluminar.

Areas de brillo o luminosidad baja:

Zonas periurbanas o extrarradios de las ciudades, suelos no

E2 urbanizables, areas naturales y sectores generalmente situados fuera de
las areas residenciales urbanas o industriales, donde las carreteras estan
iluminadas.
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Areas de brillo o luminosidad media:

E3 Zonas urbanas residenciales, donde las calzadas (vias de trafico rodado y
aceras) estan iluminadas.
Areas de brillo o luminosidad alta:

E4 Centros urbanos, zonas residenciales, sectores comerciales y de ocio, con

elevada actividad durante la franja horaria nocturna.

Tabla 22: Clasificacion del cielo nocturno por zonas

Las Zonas E1, que presenta el ambito de estudio son:

Calidad del cielo

nocturno

B zonas &1

Las Zonas E1 se localizan principalmente en la zona este del ambito de estudio,
correspondiéndose con los alrededores del Parque Nacional de Dofiana, y en las

A

Figura 16: Zonas E1
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marismas de los rios Tinto, Odiel y Piedras. Estas zonas deben de tener unos
parametros de luminosidad estrictos al ser las zonas mas vulnerables.

Por otro lado y desde una perspectiva mas general se analiza la calidad global del
cielo nocturno mediante el siguiente mapa:

Calidad del cielo nocturno
(magnit / arcseg2)

. >214 Excelente
21-214 Muy buena
205-21 Buena
20-205 Moderada

19-20 Deficiente

Figura 17: Calidad del cielo nocturno

Como se puede observar, la calidad del cielo nocturno presenta peores valores en las
zonas que se encuentran mas urbanizadas, mientras que en las zonas del norte y este
del ambito, correspondientes con la sierra y Dofiana respectivamente, estos valores
son mucho mas favorables.
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6.6 Incidencia en el cambio climatico

6.6.1 Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

El cambio climatico es uno de los problemas mas graves a los que se enfrenta la
humanidad. El incremento de la temperatura media del planeta, el cambio en los
patrones de precipitaciones, el aumento del nivel del mar y de la frecuencia de los
fendmenos meteoroldgicos extremos esté poniendo a prueba nuestro modelo de vida,
que tendra que adaptarse a las nuevas condiciones climaticas, sociales y econdémicas.

La causa mas importante del cambio climatico es el calentamiento del planeta,
producido por los llamados Gases de Efecto Invernadero (GEI). El rapido aumento de
su concentracion en la atmdsfera debido a la actividad antropogénica los ha convertido
en una amenaza de dimension global para el clima. La capa de GEl, situada en una
zona baja de la atmosfera, deja pasar la radiacién solar de onda larga hacia la
superficie terrestre, que se calienta. Sin embargo, cuando este calor es de nuevo
emitido hacia la atmésfera, los GEI no lo dejan escapar y lo retienen, provocando el
calentamiento del planeta.

Segun el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) las principales actividades
responsables de las emisiones de GEI son el sector de la produccién y transformacion
de energia y el transporte por carretera.

Los gases de efecto invernadero son el diéxido de carbono (COz), el metano (CHa), el
6xido nitroso (N20), los hidrofluorocarbonos (HFCs), los perfluorocarbonos (PFCs) y el
hexafluoruro de azufre (SFs). De todos ellos, es el CO2 el que mas contribuye al
cambio climatico, dado que se emite en una cantidad notablemente superior frente al
resto (aproximadamente el 80% de las emisiones totales).

La principal fuente de CO: es la combustién de combustibles fésiles. A nivel nacional,
los principales sectores implicados en su emisién son el sector energético y el de
transportes.

Segun el Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) de Espafia,
ed. 1990-2018, las emisiones de GEI a nivel nacional para el afio 2018 se estimaron
en 334,3 millones de toneladas CO2-eq. El nivel de emisiones brutas totales se situ6 en
un +15,5% respecto a los niveles de 1990 (afio base del Protocolo de Kioto) y un -
24,6% respecto a 2005.
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En el afio 2018, con un incremento del PIB del 2,4%, las emisiones de GEI registraron
un descenso respecto a 2017 del -1,8%. El sector con mas peso en el global de
emisiones fue el transporte (27%) seguido de las actividades industriales (19,9%) y la
generacion eléctrica (17,8%). Por gases, el CO2 supuso el 80,7% de las emisiones de
GEI.

El transporte registré un aumento de emisiones de un +1,4% respecto al afio 2017
debido principalmente al incremento de emisidn del transporte por carretera (25% del
total, con un incremento del +1,1%).

Indice de evolucién del agregado de emisiones

120%

110%

100%
90%

80%
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Emisiones totales brutas de gases de efecto invernadero
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2017 2018
Emisiones GEI (kt CO2-eq) | 289.383 | 328.901 | 388.776 | 443.440 | 358.859 | 338.254 | 340.298 | 334.255
Variacion respecto a 1990 | +13,7% | +34,3% | +53,2% | +24,0% | +169% | +176% | +155%
) Variacion respecto a2005| -19.0% | -237%| -23,3%| -24.6%

Figura 18: Evolucion de emisiones GEl en Espafia (1990-2018)

Fuente: https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-
sei-/resumen-inventario-gei-ed2020_tcm30-486322.pdf

En cuanto a proyeccion de emisiones, en el documento “Proyecciones de emisiones a
la atmésfera. Sumario de resultados. Ed. 2019”, elaborado por el Ministerio para la
Transicion Ecologica, se realizan una proyeccion de las emisiones de GEIl para los
afios 2020, 2030 y 2040 considerando dos escenarios, uno tendencial, en el que se
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prevé el impacto de las politicas y regulacién existentes (escenario con medidas-WeM)

y un segundo escenario en el que se incorpora el previsible impacto en materia de Emisiones Totales (KtCO2)

emisiones de las medidas y politicas incluidas en el borrador del Plan Nacional 80.000 - 1 500.000
Integrado de Energia y Clima y en el Programa Nacional de Control de la 75,000 |
Contaminacion Atmosférica (escenario con medidas adicionales-WaM). 1 450.000

70.000 4
Con caracter general se prevé que las emisiones de gases de efecto invernadero 65000 1 400.000
presente una tendencia a la baja en el escenario tendencial durante el periodo
proyectado, alcanzando niveles de reduccion del -7% en 2030 y del -14% en 2040 OO | 350.000
respecto a las emisiones del afio 2015. 55.000 -

1 300.000
Las proyecciones de emisiones en el escenario WaM presentan una tendencia a la 50.000 -
baja mas marcada debido al efecto de las politicas y medidas adicionales existentes 45.000 1 i (s
tenidas en cuenta en el PNIEC y PNCCA. Los niveles de emision de GEI alcanzarian 10000 J I
una reduccion proxima al -35% en 2030 y -45% en 2040 respecto a los niveles de 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2015.

El documento puede consultarse en https://cdr.eionet.europa.eu/es/eu/mmr/art04-13-
14 Icds_pams_projections/projections/envxiopoa/SPAIN-2019-MMR_Projections- Figura 19: Comparativa de emisiones GEI Andalucia vs Espafia 2005-2017
Art14-Report-ES.pdf

En Andalucia, la evolucion de las emisiones es similar a la del conjunto de Espafia - Emisiones Difusas (KtCO2) )

aunque los niveles de emision per capita son inferiores. Segln datos recogidos en el St ki
“Informe sobre la evolucién de las emisiones de gases de efecto invernadero en 45.000 A 260000
Andalucia. Afio 2019” publicado por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y 240.000
Desarrollo Sostenible, correspondientes al afio 2017, mientras en el conjunto de 40.000 -
Espania, las emisiones per capita eran de 7,29 t CO2-eg/hab y las del sector difuso,
4,37 t COz-eq/hab (del que el transporte es el principal emisor), en Andalucia estas
cifras eran de 6,17 y 3,19 t CO2-eq/hab respectivamente. 30,000 - iy

160.000

@ ANDALUCIA ~ es@ues ESPANA

220.000

35.000 - 200.000

25.000 4
140.000

20.000 - 120.000
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

w@e= ANDALUCIA =@ ESPANA

Figura 20: Comparativa de emisiones GEI Andalucia vs Espafia 2005-2017

Fuente.
www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal web/web/temas ambientales/clima/actuaciones_cambio_cli
matico/mitigacion/emisiones gases_efecto_invernadero/informe_emisiones andalucia_2019.pdf
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Las emisiones de los principales gases de efecto invernadero debidas al tréfico rodado
en el drea metropolitana de Huelva correspondientes al afio 2016, segregadas por
municipios, se muestran en la siguiente tabla:

Emisiones de gases de efecto invernadero debidas al trafico rodado
en el area metropolitana de Huelva. 2016.
(t/afio)

Municipio Co, CH, N,0

Aljaraque 24.563,90 1,11 0,88
Almonte 43.009,54 117 143
Ayamonte 30.672,34 1,06 1,06
Beas 15.679,34 0,34 0,50
Bollullos Par Del Condado 32.613,70 0,84 1,08
Bonares 10.563,65 0,29 0,36
Cartaya 40.488,31 1,05 1,35
Gibraleon 46.727,60 0,91 147
Hinojos 9.517,61 0,24 0,32
Huelva 156.680,60 7,03 5,94
Isla Cristina 14.719,61 0,76 0,59
Lepe 46.742,54 1,34 1,57
Lucena Del Puerto 3.127,00 0,12 0,12
Moguer 13.803,76 0,75 0,58
Niebla 23.135,36 042 0,72
Palma Del Condado (La) 8.645,37 0,40 0,34
Palos De La Frontera 12.903,17 0,56 0,49
Punta Umbria 25.290,10 0,80 0,85
Rociana Del Condado 6.678,80 0,30 0,27
San Bartolome De La Torre 2.807,59 0,13 0,11
San Juan Del Puerto 17.597 47 0,48 0,59
Trigueros 2917713 0,63 0,93
Valverde Del Camino 9.456,26 0,64 0,41
Villablanca 6.775,28 0,18 0,22
Total Area metropolitana 631.376,00 21,54 22,18

Tabla 23: Emisiones de GEI debidas al trafico rodado en los municipios del area metropolitana de Huelva.
Afio 2016

Fuente: Informe de Medio Ambiente 2018. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible. Red de Informacién Ambiental de Andalucia

Comparando el total de emisiones debidas al trafico rodado respecto al total del area
metropolitana, el CO2 debido al trafico representa el 11,6% del total emitido; el N20, el
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5,5% mientras que la aportacion del tréafico rodado al CH4 es muy baja (0,6% del total).
Por ofro lado, las emisiones debidas al trafico rodado en el &rea metropolitana
representan el 75-80% de las emisiones del tréfico en la provincia, lo que da una idea
del peso de las relaciones de movilidad en el area metropolitana respecto del total.

Emisiones Gases de Efecto Invernadero Huelva. 2016
Emisiones Co, CH, N,0
Trafico rodado area 631.376,00 21,54 22,18
metropolitana
Total area metropolitana | 5.445.866,01 3.543,31 400,78
% trafico sobre total AM 11,6 0,6 55
Trafico rodado provincia 827.022,94 26,86 28,79
Total provincia 5.861.608,74| 14.736,74 655,81
% trafico sobre total 14,1 02 44
provincia
% trafico AM sobre trafico 76,3 80,2 77,0
provincia

Tabla 24: Emisiones de GEI debidas al trafico rodado en el area metropolitana de
Huelva y provincia. Afio 2016

Fuente: Informe de Medio Ambiente 2018. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible. Red de Informacién Ambiental de Andalucia

La evolucién de las emisiones de los principales gases GEI debidas al trafico rodado
en el area metropolitana durante el periodo 2003-2016 muestra una tendencia clara:
Las emisiones de CO2 crecieron hasta presentar un maximo en 2007 para decrecer
posteriormente hasta el afio 2012; a partir de entonces presentan un crecimiento
sostenido, presentando niveles similares en 2016 a los que habia en 2003. Las
emisiones de N2O presentan esta misma tendencia pero mas atenuada. Por el
contrario, las emisiones de CHs presentan una tendencia ininterrumpida a la
disminucion dentro del area metropolitana, con niveles en 2016 del orden del 30% de
los correspondientes a 2003. La tendencia de las emisiones globales en CO2-eq es
similar a la de CO2 debido al peso de este Ultimo (se han empleado los valores para el
potencial de calentamiento global a 100 afios (GWP) respecto al CO2 recomendados
en IPCC ARS:

(https://lwww.ipcc.ch/pdf/assessmentreport/ar5/wg1/WG1AR5_Chapter08 FINAL.pdf)
(p. 73-79):

= COz21
= CHs 28
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= N20:265
de la emisi6n anual de gases de efectoi debida al trafico rodado en el drea e Huelva. 2003-2016
GEI 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
CO, (kt) 628,3; 685,7| 696,5| 729,5 828,6 774,9 704,1] 715,8 681,8 574,4 589,2| 598,4 631,0 631,4]
CH, (t) 66,7| 62,7| 57,1 51,9] 49,1} 41,4] 36,0 34,11 30,7| 27,0 23,1 22,3 21,7| 21,5
N,O (t) 20,9 21,4 21,2 21,8 24,2 23,2 20,8 21,9 21,6 19,3] 19,4 20,3 21,8 22,2
CO,-eq (kt) 635,7| 693,1] 703,7| 736,7 836,4 782,2] 710,6| 722,6 688,4 580,3] 595,0] 604,4 637,4 637,9]

Tabla 25: Evolucion de las emisiones de GEI debidas al trafico rodado en el &rea metropolitana de Huelva

(2003-2016)

Fuente: Informe de Medio Ambiente 2018. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo

Sostenible. Red de Informacién Ambiental de Andalucia
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Figura 21 Evolucion de la emision de gases de efecto invernadero debida al trafico rodado en el area
metropolitana de Huelva. 2003-2016

Fuente: Informe de Medio Ambiente 2018. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible. Red de Informacién Ambiental de Andalucia

Las medidas adoptadas a nivel local pueden contribuir de una forma notable a la
reducciéon de emisiones. Por este motivo, la Consejeria de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucia ha desarrollado la herramienta
“Huella de carbono municipal” que proporciona a cada municipio andaluz las emisiones
GEI permitiendo establecer una base para la elaboracién y aplicacién de politicas
locales de mitigacion de emisiones
(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/gei/views/public/calculoEmisionesPubli

c.xhtml)

Con esta herramienta se han obtenido las emisiones de GEI correspondientes al Gltimo
afio publicado (2015) en el area metropolitana de Huelva.

En el afio 2015, las emisiones de gases de efecto invernadero emitidas en el area
metropolitana de Huelva alcanzaron un total de 2.333.383 millones de toneladas de
C02-eq. A nivel metropolitano el porcentaje de emisiones de GEI atribuibles al tréfico
rodado es del 26% (609.886 t/afio). En los municipios mas pequefios, con poco o nulo
peso industrial, el porcentaje es mas elevado llegando hasta el 58% en el caso de
Niebla. Por el contrario, en aquellos con un peso industrial importante respecto a su
poblacion, es mucho mas reducido (Palos de la Frontera, 10%). Dentro de las
emisiones del trafico rodado, las de mayor entidad son las correspondientes al
vehiculo privado (63% de media en el area metropolitana). Como puede verse, las
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emisiones de gases invernadero estan muy ligadas a la movilidad, en particular, a los
modos menos sostenibles.

Frente a esas emisiones, la capacidad de absorcion del territorio es de 252.197 t/afio,
apenas el 10% del total emitido.

de GEI icipales en el drea metropolitana de Huelva. Afio 2015 (t CO,-eq/afio)
Municipio Emisiones Emisiones % Emisiones % Capacidad
totales tréfico rodado | (s/total) turismos (s/transp.) sumidero
Aljaraque 88.973 31.421] 35 20.048] 64 1.929)
Almonte 112.454 34.022 30 19.610 58 62.252]
Ayamonte 114.762 24.778 22 17.603 71 12.216)
Beas 24.044 7.583 32 4.494 59 9.456
Bollullos Par del Condado 54.930 21.900 40 12.764| 58| 981
Bonares 25.525 10.195 40 5.067 50 4.440]
Cartaya 99.604 27.595 28 16.517 60 20.162
Gibraledn 80.599 17.144 21 10.656 62 20.063
Hinojos 30.402 5.882 19 3.992 68 17.996)
Huelva 775.682 187.984 24 135.664 72 655
Isla Cristina 109.579 21.534 20 15.628 73 1.509
Lepe 140.309 39.233 28 21.497 55 4.805)
Lucena del Puerto 17.906 8.051 45 3.002 37 4.847,
Moguer 90.845 32.325 36 17.843 55 14.945
Niebla 41.950 24.428 58 4.443 18 16.196
Palma del Condado (La) 42.112 13.554| 32 8.952 66 525)
Palos de la Frontera 213.979 20.682] 10 11.219 54 687
Punta Umbria 74.947 15.360 20 11.261 73 2.683)
Rociana del Condado 29.363 10.329 35 6.769 66 4.906
San Bartolomé de la Torre 18.565 5.447 29 3.370 62 3.681]
San Juan del Puerto 37.366 11.527 31 7.823 68 162
Trigueros 39.744 12.198 31 8.144 67 10.668|
Valverde del Camino 53.872 22.578 42 13.496 60 24.791
Villablanca 16.171 4.136] 26 2.523 61 11.642]
Total Area Metropolitana 2.333.683 609.886)| 26 382.385 63 252.197

Tabla 26: Emisiones de GEl en el area metropolitana de Huelva. Afio 2015
Fuente: Huella de carbono de los municipios andaluces. Junta de Andalucia
(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/gei/views/public/calculoEmisionesPublic.xhtml)

Las emisiones desglosadas para los municipios con mayores emisiones son:
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Emisiones de GEI por munlcml;s.ZOlS (t ng eq/afio) Emisiones COZ (kt)
o © € 3
Sector s g % g o < 70.000
g |s8| 2| & | % e
Consumo energia eléctrica 196.584 10.511| 27.350f 37.232| 31.243 50000
Tratamiento y eliminacién de 2
. 37.054 2.097 4.677 5.785 5.003 o
residuos £ 40.000 P
Tratamiento de aguas E M
residuales 9.072 1.228 2.390 3.197 1.712 :g 30.000
Tréfico rodado 187.984 20.682| 24.778| 39.233| 33.752 & 20.000
* Autobuses 5.427 865 1888 2.871 3.146
*Vehiculos mercancias 42.900 8.294 4.615| 14.300] 10.458| 10.000
* Turismos 135.664 11.219 17.603| 21.497| 19.610 o
* Motos 3.530 254 495 444 371 e rr e e e e e e e e
* Ciclomotores 463 50 177 121 167, G, G, %, Y % Y W, Y, Y Y Y U Y
Ganaderia 928 671 863 1.932| 13.745
Agricultura 2789 2.771 3.292 6.655| 14.130 Figura 22: Evolucién de las emisiones de CO2 en Andalucia 1990-2017
Consumo otros combustibles | 341.271| 176.019| 51.413| 46.323| 12.871] Fuente: Inventario Nacional de Emisiones 1990-2017. MITECO. 2019
Emisiones totales 775.682| 213.979| 114.762( 140.309| 112.454
Capacidad sumidero 655 687 12216 4.847 62.252|
Tabla 27: Emisiones de GEI en el 4rea metropolitana de Huelva. Afio 2015 Emisiones otros GEI
Fuente: Huella de carbono de los municipios andaluces. Junta de Andalucia 250.000

(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/gei/views/public/calculoEmisionesPublic.xhtml) /NW
200.000 &

Analizando la evolucion desde 2019 para el conjunto de Andalucia (Inventario Nacional M .

de Emisiones 1990-2017, edicién 2019 del Ministerio para la Transicion Ecologica 5

(MITECO)), si bien las emisiones totales experimentaron un fuerte descenso a partir de S 150000

2007 como consecuencia de la crisis econdémica y el consecuente descenso de 8 ——CH4 (1)

actividad, para estabilizarse y experimentar un ligero incremento a partir de 2013, los 2 100.000 —8-N20 (1)

niveles de emision estan aln lejos de los compromisos adquiridos. & SF6 (1)
50.000
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Figura 23: Evolucion de las emisiones de otros gases de efecto invernadero en Andalucia 1990-2017
Fuente: Inventario Nacional de Emisiones 1990-2017. MITECO. 2019
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La lucha contra el cambio climatico no sélo es un reto, sino que puede entenderse
como una oportunidad para propiciar un cambio en el estilo de vida, que permita el
desarrollo de un mundo mas concienciado, justo, equilibrado y sostenible. La toma de
conciencia de la gravedad del problema esta abriendo una linea de reflexion que
puede llevar a un consumo mas racional de la energia y a una clara apuesta por las
fuentes renovables.

En esta linea en octubre del 2018 fue aprobada la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de
medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia.

La movilidad continGa siendo una de las fuentes principales de emisiones por lo que
parece necesario actuar sobre ella en el contexto de lucha contra el cambio climatico,
evolucionando hacia modos de transporte mas sostenibles y eficientes.

6.6.2 Consumo energético

Los datos publicados sobre consumo de energia primaria en la Unién Europea,
Espafia y Andalucia indican que en 2017 el consumo de energia primaria en la UE fue
de 1.719.423,6 ktep y el consumo final de energia fue de 1.060.037,3 ktep. Aunque la
mayor parte de la energia procedio de fuentes fosiles, la energia renovable representé
el 17,5% de la energia de la energia consumida, cerca del objetivo fijado de alcanzar el
20% en 2020. En ese afio, el porcentaje de energia procedente de fuentes renovables
utilizadas en actividades de transporte alcanzé el 7,6%. (Eurostat).

Segun el Libro de la Energia 2017, el consumo de energia primaria en Espafia en ese
mismo afio fue de 130.739 ktep, inferior al méximo producido en 2007 de 147.359 ktep
pero superior al minimo de 2104 de 118.389 ktep. El consumo de energia final fue de
89.162 ktep. Las energias renovables para uso final, sin contar la empleada para
producir electricidad, también registraron un aumento del 4,1%, principalmente por el
aumento del uso de biocombustibles (Fuente: Ministerio para la Transicion Ecoldgica).

El transporte es el sector con una mayor participacion en la demanda de energia final
consumida en Espafia, con un 47% en 2017, afio en el que el consumo aumentd un
4,2%, consolidandose el cambio de tendencia iniciado en 2014, tras seis afios de
retroceso continuo de la demanda, a un ritmo medio anual del 4,7%. En 2014 con los
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primeros indicios de recuperacion econdmica, se produjo un cambio de situacién
marcado por una mayor movilidad y demanda energética que se mantiene hasta 2017.

El comportamiento del transporte por carretera tiene una influencia decisiva en la
evolucién de la demanda e intensidad energética del transporte.

Dentro del transporte por carretera, destacan el vehiculo privado, donde se absorbe
mas de la mitad del consumo del transporte por carretera, lo que equivale al 41% del
consumo del transporte. En un siguiente orden de magnitud le siguen los camiones y
vehiculos ligeros, cuya actividad se vincula al transporte de mercancias y representa el
39,4% del consumo del transporte por carretera

A lo largo de los Ultimos afios, se constata una penetracion progresiva de los
combustibles alternativos (biocarburantes, gas natural, electricidad) en el transporte,
que alcanzan el 5,7% de la demanda, con un claro dominio de los biocarburantes. En
los proximos afios se espera un impulso a estos combustibles de la mano de la
Directiva 2014/94/UE relativa a la implantacion de una infraestructura para
combustibles alternativos.

Ademas, la penetracion progresiva en el mercado de nuevos desarrollos tecnologicos
en motores y disefios de vehiculos, junto a los programas de apoyo a la adquisicion de
los vehiculos méas eficientes, contribuye a la renovacion mejora de la eficiencia
energética del parque automovilistico, contrarrestando con ello los efectos asociados al
uso y movilidad del vehiculo privado sobre la demanda energética del transporte por
carretera.

En cuanto a Andalucia, segun datos de la Agencia Andaluza de la Energia, en 2017 se
produjo un consumo de energia primaria de 19.412,1 ktep en 2017 (15,1% del total de
Espafa), con un consumo per cépita de 2,3 tep/hab. El 18,4% de la energia total
consumida y el 39,5% de la energia eléctrica proceden de recursos energéticos
renovables. El 4,3% del consumo del sector transporte, se realiza en forma de
biocarburantes.

A pesar del desarrollo de las energias renovables, el modelo de abastecimiento
energético andaluz sigue aun muy vinculado a los combustibles fosiles: los derivados
de petrdleo cubren el 43,7% de la demanda energética total, lo que implica una
dependencia energética del exterior que suponen casi el 81% del consumo.

El mix de generacion eléctrica andaluz esta creciendo en potencia renovable y supone
ya el 39% de la potencia total instalada. Junto con el gas natural, suman actualmente
el 67%, lo que ha supuesto una gran reduccién de las emisiones de CO2 por unidad de
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generacién en los Ultimos afios, lo que unido a la intensificacion de las politicas de
fomento del ahorro y la eficiencia ha contribuido a reducir también la intensidad
energética.

Teniendo en cuenta el peso del transporte por carretera en el consumo de energia total
en Espafia y Andalucia y que los diferentes modos de transporte muestran
comportamientos muy diferentes en cuanto a su eficiencia energética, es de suma
importancia la implementacién de acciones que tengan como objetivo la modificacion
del reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles, ya que supondran la
reduccién global del consumo energético, con incidencia positiva en otros factores
como contaminacion atmosférica, salud de la poblacién, cambio climatico vy
dependencia energética.

Modo de transporte Gasto () indice relativo Eficiencia
Bicicleta 0,06 1 Muy eficiente
Desplazamiento a pie 0,16 2,7 Muy eficiente
Tren Cercanias 0,35 58 Eficiente
Minibas 0,47 78 Eficiente
Autocar de linea 0,50 8,3 Eficiente
Autobus urbano 0,58 97 Eficiente
Coche gasoil <1,41 2,26 38 Poco eficiente
Coche gasolina <1,4 | 2,61 43 Poco eficiente
Coche gasoil 1,4-21 2,76 46 Poco eficiente
Coche gasolina 1,4-2 2,98 50 Poco eficiente
Coche gasoil > 2 3,66 61 Muy ineficiente
Coche gasolina >2 | 4,66 78 Muy ineficiente

Tabla 28: Comparativa del grado de eficiencia de los diferentes modos de transporte

Fuente: (Asociacion para la Promocion del Transporte Publico, 2001, citado en Informe de Sostenibilidad
Ambiental. Plan Andaluz para la Bicicleta 2014-2020)
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6.7 Tierra-Suelo

6.7.1 Calidad del suelo

En este apartado se hace un analisis de la calidad de los suelos no desde el punto de
vista edafolégico, sino desde el de su posible contaminacion.

Tanto la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, como el Real
Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion
de suelos contaminados, constituyen el marco normativo en materia de suelos
contaminados vigente a nivel estatal. En Andalucia, este ambito queda regulado
mediante la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental, asi
como el Reglamento que regula el régimen aplicable a los suelos contaminados,
aprobado mediante el Decreto 18/2015, de 27 de enero.

En dichas normas, por una parte, se establecen una serie de obligaciones de
informacion que los titulares o propietarios de los suelos en los que se den cierto tipo
de actividades denominadas Actividad Potencialmente Contaminante (APC) deben
llevar a cabo en determinados momentos. Asimismo, se establecen los criterios para,
en cualquier caso, considerar un suelo como contaminado, asi como las obligaciones
que de ello derivan.

En el Anexo | del Real Decreto 9/2005 (modificado por Orden PRA/1080/2017) se
incluyen un gran nimero de actividades consideradas APC, estan incluidas las
siguientes actividades de transporte de pasajeros y mercancias:

=  Transporte interurbano de pasajeros por ferrocarril (epigrafe 49,1)
= Transporte de mercancias por ferrocarril (epigrafe 49.2)

= Transporte de mercancias por carretera y servicios de mudanza (epigrafe
49.4)

= Otro transporte terrestre de pasajeros (epigrafe 49.3)
= Actividades anexas al transporte terrestre (epigrafe 52.21),
todas ellas en los siguientes casos:

= Cuando existen talleres o
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= Cuando existen zonas destinadas a mantenimiento o

= Cuando existen zonas destinadas a limpieza de medios de transporte o
= Cuando existe almacenamiento y/o suministro de combustible o

= Cuando existe almacenamiento de sustancias peligrosas o

= Cuando existen subestaciones eléctricas o transformadores.

Por tanto, dado que el transporte de viajeros y mercancias puede ser una actividad
potencialmente contaminante, especialmente en zonas destinadas a mantenimiento,
limpieza y almacenamiento y suministro de combustible, los suelos sobre los que se
haya desarrollado o desarrolle en el futuro esta actividad estan sometidos a lo
estipulado en el Programa Andaluz de Suelos Contaminados 2018-2023.

Ademas, como el PTMHU contempla adaptar la infraestructura existente para el
fomento del transporte publico, en caso de realizar un cambio de uso o actividad, los
propietarios de los terrenos tienen una serie de obligaciones establecidas en el
Decreto 18/2015, de 27 de enero, por el que se aprueba el reglamento que regula el
régimen aplicable a los suelos contaminados.

6.7.2  Patrimonio geoldgico
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En el Inventario Andaluz de Georrecursos de la Junta de Andalucia figuran un elevado
numero de georrecursos presentes en el entorno metropolitano de Huelva. Se procede
a inventariarlos y localizarlos tanto para evitar que la creacién de nuevas
infraestructuras produzca impactos sobre ellos como para intentar mejorar su
accesibilidad y, de esta manera, lograr una mayor difusién entre la poblacion de sus
valores de conservacion.

Por ofro lado, la Junta de Andalucia no ha declarado ningun Geoparque dentro del
ambito.

Los georrecursos catalogados localizados en el &mbito territorial del PTMHU se
relacionan a continuacion:

UNION EUROPEA

CODIGO DESCRIPCION PARAJE
335 Serie triasica de Ayamonte Cerrillo de la Mentira
336 Marismas de Isla Cristina Rio Carreras
337 Serie pliocena del Pozo del Camino Pozo del Camino
339 Serie nedgena del acantilado de Torre Torre Catalan
Catalan
340 Fracturas ferruginizadas de Lepe Pozo Abrio
341 Pistas Fésiles de Lepe Arroyo Valleforero
343 Flecha Litoral de EI Rompido Barra El Rompido
345 Marismas del Rio Piedras Marismas de San Miguel
348 Acantilado de EI Rompido La Culata
349 Laguna de El Portil Laguna del Portil
350 Flecha Litoral de Punta Umbria Coto de Punta Umbria, La Mata Negra
351 Marismas del Burro en el rio Odiel Punta Marina
352 Isla de Saltés Isla de Saltés
353 Formacién Arcillas de Gibraleén Cantera Santa Isabel
354 Formacion Arenas de Huelva Huelva
356 Cabezos de Huelva Conquero
358 Laguna de Las Madres Los Hermanillos
362 Yacimiento fosilifero del Carbonifero de Cabezo del Vado
Valverde
363 Acantilado de Mazagon Playa de Mazagén
364 Acantilado de la Torre del Oro Torre del Oro/Loro
365 Dolinas Aluviales de Niebla Mesa del Vicario
366 Acantilado del Asperillo y Dunas del Abalario | Arenas Gordas
367 Serie triasica de Niebla Las Mallas
368 Serie volcanica del Triasico de Niebla Cantera del Rayo
369 Formacion Arenas de Bonares El Corchito
370 Detriticos de Niebla Santa Barbara (Cantera abandonada)
3N Yacimientos Fosiliferos del Plioceno de Casa del Pino. Cuesta de la Venta
Bonares
372 Ferricretas de Bonares Cabezo de Los Charquillos
373 Serie pliocena de la A-49, km 57 Cabezo de la Costilla
377 Acantilado de Matalascafias Torre La Higuera
383 Laguna de Santa Olalla Las Beles
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CODIGO DESCRIPCION PARAJE
384 Dunas del Cerro de Los Ansares Cerro de Los Ansares
385 Flecha Litoral de Dofiana Malandar
386 Vetas de Dofana Veta La Arena, Veta Carrizosa
387 Nocles de Dofiana La Vera

Tabla 29: Georrecursos
Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM)

>z

Figura 24: Inventario Andaluz de Georrecursos

Por ofro lado, también existen aprovechamientos de su geodiversidad: las zonas de
mayor concentracion de explotaciones mineras son las areas de Ayamonte, Moguer-
Palos de la Frontera y Niebla-Villarrasa, aunque existen explotaciones en espacios
naturales protegidos (marismas de Isla Cristina, del Rio Piedras y Flecha del Rompido
y del Odiel, ademas de explotaciones salineras en el entorno de Dofiana).
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6.8 Agua

La red hidrica es uno de los recursos naturales mas importantes para el desarrollo de
la poblacién. En nuestras latitudes, el agua es un recurso escaso y esta sometido a
una fuerte presién humana que afecta tanto a su disponibilidad como a su calidad ya
sea por sobreexplotacion o por contaminacion. En el ambito de estudio esto adquiere
una extraordinaria importancia ya que la red hidrica superficial y subterranea constituye
un factor esencial para la conservacion de los espacios naturales protegidos de
especial relevancia existentes la zona. Por ello, se realiza un inventario para
posteriormente detectar aquellos elementos que puedan ser susceptibles de sufrir
alguin impacto significativo.

6.8.1 Red hidrografica

El &mbito de actuacion estd enmarcado entre las desembocaduras de los rios
Guadalquivir y Guadiana. Las masas de agua superficiales existentes estan
constituidas por la red hidrogréfica de los tramos finales de los rios Guadiana, Piedras,
Qdiel, Tinto, Guadiamar y Guadalquivir.

Las aguas superficiales pertenecen a las Demarcaciones Hidrogréficas del Guadiana,
Tinto-Odiel-Piedras y del Guadalquivir, organizadas en las siguientes subcuencas,
enumeradas de oeste a este:

NOMBRE DEMARCACION NOMBRE
HIDROGRAFICA SUBCUENCA
Guadiana Guadiana desde Chanza a Desembocadura
Tinto-Odiel-Piedras Piedras
Odiel
Tinto
Guadalquivir Guadiamar y marismas hasta el mar

Tabla 30: Subcuencas hidrograficas
Fuente: Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM)
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6.8.2 Acuiferos

D. Guadiana
:] D. Tinto-Odiel-Piedras

l:] D. Guadalquivir

Figura 25: Red hidrogréfica y cuencas

Los acuiferos localizados en la zona de estudio son:

NOMBRE

CODIGO

TIPO

NOMBRE

Niebla-Gerena

26

Detritico

Niebla

La Palma del Condado

Ayamonte-Huelva

25

Detritico

Gibraleén

Aljaraque

San Bartolomé de la Torre

Isla Cristina

Punta Umbria

Cartaya

Lepe

Ayamonte

A
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NOMBRE cODIGO TIPO NOMBRE
Villablanca
Niebla-Gerena 26 Detritico Beas
Gibraleon
Niebla
Trigueros

San Juan del Puerto

Almonte-Marismas 27

Detritico

Lucena del Puerto

Almonte

Niebla

Moguer

La Palma del Condado

Palos de la Frontera

Hinojos

Bollullos Par del Condado

Bonares

Rociana del Condado

6.8.3

Tabla 31: Acuiferos

Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM)

Manantiales

A continuacion se relacionan los acuiferos localizados en la zona de estudio:

CODIGO NOMBRE TIPOLOGIA CUENCA MUNICIPIO
47 | LAGUNA DE SANTA OLALLA Humedal Guadalquivir Almonte
48 | CANOS DEL LORO Rezume Guadalquivir Almonte
49 | HUMEDAL DEL ARROYO DE LA Humedal Guadalquivir Almonte
ROCINA
81 | LAGUNA DE EL PORTIL Humedal Tinto-Odiel- Punta Umbria
Piedras
806 | FUENTE DE EL ESCAMOCHO Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
889 | LAGUNA DE DONA ELVIRA Humedal Tinto-Odiel- Niebla
Piedras
890 | LAGUNAS DE LOS CABALLOS Humedal Tinto-Odiel- Niebla
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CODIGO NOMBRE TIPOLOGIA CUENCA MUNICIPIO
Piedras
891 | ESTERO DE DOMINGO RUBIO Humedal Tinto-Odiel- Palos de la
Piedras Frontera
892 | LAGUNA PRIMERA DE PALOS Humedal Tinto-Odiel- Palos de la
Piedras Frontera
893 | LAGUNA DE LA JARA Humedal Tinto-Odiel- Palos de la
Piedras Frontera
894 | LAGUNAS DE LAS MADRES Humedal Tinto-Odiel- Moguer
Piedras
895 | LAGUNA DE LA LENGUA Humedal Guadalquivir Hinojos
908 | LAGUNA DE LA ANGUILA Humedal Guadalquivir Hinojos
1001 | LAGUNA DEL HONDON Humedal Guadalquivir Almonte
1001 | LAGUNA DEL SOPETON Humedal Guadalquivir Almonte
1008 | CANO DE LA JUNQUERA Rezume Guadalquivir Almonte
1012 | REZUME DE ANTIGUA CHOZADE | Rezume Guadalquivir Almonte
PESCADORES
1014 | FUENTE DE SANTA ANA Manantial Tinto-Odiel- Trigueros
Piedras
2342 | POZO ARTESIANO DEL PUNTAL Manantial Guadalquivir Almonte
2343 | OJO DEL MEMBRILLO Manantial Guadalquivir Almonte
2360 | OJO DE AGUAS RUBIAS Manantial Guadalquivir Almonte
2382 | FUENTE DEL CERRO DEL TRIGO | Galeria Guadalquivir Almonte
2573 | FUENTE DEL DUQUE Humedal Guadalquivir Almonte
2877 | LAFONTANILLA Galeria Tinto-Odiel- Palos de la
Piedras Frontera
2883 | FUENTE DE MONTEMAYOR Galeria Tinto-Odiel- Moguer
Piedras
2985 | PILAR JARAQUE Manantial Guadiana Ayamonte
2986 | PILAR DE LA VILLA Manantial Guadiana Ayamonte
3034 | FUENTE DE LA BIENVENIDA Manantial Tinto-Odiel- Niebla
Piedras
3036 | MANANTIAL DE LA CAJA DEL Manantial Tinto-Odiel- Gibraledn
AGUA Piedras
3224 | LAGUNA DE RIBATEHILOS Humedal Guadalquivir Almonte
3271 | FUENTE PINETE Galeria Tinto-Odiel- Moguer
Piedras
3292 | PILAR DE LA MEDIA LEGUA Manantial Tinto-Odiel- Trigueros
Piedras
3515 | FUENTE DE LA MADAMA Manantial Tinto-Odiel- Cartaya
Piedras
3902 | MADRE DE VIATOR Nac. a cauce | Tinto-Odiel- Moguer

UNION EUROPEA
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CcODIGO NOMBRE TIPOLOGIA CUENCA MUNICIPIO
Piedras
4015 | OJO DE LA CUESTADE LA Manantial Guadalquivir Almonte
PASADA DE LA LECHE
4710 | FUENTE DE LOS LLANOS Galeria Guadalquivir Almonte
4711 | POCITO DEL ROCIO Manantial Guadalquivir Almonte
5003 | FUENTE VIEJA Galeria Tinto-Odiel- Huelva
Piedras
5650 | CANO DEL MARTINAZO Humedal Guadalquivir Almonte
6255 | FUENTE DEL CHORRITO DE LA Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
MELERA Piedras Camino
6257 | FUENTE DE SABAS Galeria Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6265 | FUENTE EL CANO Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6266 | FUENTE DEL TEJAR Galeria Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6267 | FUENTE DEL BEREZO Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6268 | FUENTE EL CERREJON Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6269 | FUENTE DE LAS ADELFILLAS Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6270 | FUENTE DE EL FAROTO Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6271 | FUENTE PASTORES Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6283 | FUENTE LOMERO LLANO Galeria Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6290 | FUENTE DE HUERTO ESTRELLA Manantial Tinto-Odiel- Valverde del
Piedras Camino
6503 | FUENTE DE EL BOSQUE Rezume Tinto-Odiel- Lucena del
Piedras Puerto
8412 | LAGUNA DE LA MUJER Humedal Tinto-Odiel- Palos de la
Piedras Frontera
8423 | LAGUNA DE LAS MADRES Humedal Tinto-Odiel- Palos de la
Piedras Frontera
8446 | LAGUNA DE LA PARDILLA Humedal Guadalquivir Hinojos
8456 | LAGUNA DE LOS CABEZOS DEL Humedal Tinto-Odiel- Cartaya
TERRON Piedras
8636 | MANANTIALES DEL ACANTILADO | Rezume Guadalquivir Almonte
DEL ASPERILLO
8869 | REZUMES DE PICHILIN Rezume Guadalquivir Almonte
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
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CODIGO NOMBRE TIPOLOGIA CUENCA MUNICIPIO
9204 | FUENTE DE MAZAGON Rezume Tinto-Odiel- Moguer
Piedras
9255 | LAGUNA DEL PICACHO Humedal Tinto-Odiel- Moguer
Piedras
9291 | LAGUNAS DE MATALAGRANA Humedal Guadalquivir Almonte
9736 | POZO DE FELIPE Manantial Tinto-Odiel- Trigueros
Piedras
9737 | FUENTE DEL PILAR - Tinto-Odiel- Beas
Piedras
9839 | PILAR DE LA DEHESA Manantial Tinto-Odiel- Cartaya
Piedras
9840 | OJO DE JUNCABALEJO Humedal Guadalquivir Almonte
9847 | OJO DE CHUJARRO Humedal Guadalquivir Hinojos
Tabla 32: Manantiales
Fuente: Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM)
|
Lamina de agua — Rio
Marisma A Manantial
Acuifero N
A

Figura 26: Red hidrica superficial y subterranea
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6.8.4  Calidad de las aguas superficiales y subterraneas

El dmbito abarca grandes rios, que a su vez se nutren de diversos afluentes. Las
masas de agua superficiales mas importantes se corresponden con los tramos finales
de los rios Guadiana, Piedras, Odiel, Tinto, Guadiamar y Guadalquivir.

Ademas cabe destacar los embalses y humedales del ambito. Los embalses mas
representativos de localizan en la parte norte, como son el Embalse del Piedras o el
Embalse el Sancho. Pero a nivel ambiental lo mas destacables son los humedales que
se localizan en la parte sur del ambito como las Lagunas Peridunares de Dofiana, las
Marismas del Odiel o Las marismas del Tinto.

Embalse del 1
Pledras

- Embalses

Humedales

Figura 27: Embalses y humedales
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A continuacién se muestra el estado de las masas de agua superficiales vy
subterraneas del area metropolitana a partir de datos obtenidos de los Planes
Hidroldgicos del Guadiana, Guadalquivir y Tinto-Odiel-Piedras.
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Codigo Demarcacion Nombre Tipo masa Estado Estado
Hidrografica de agua Ecoldgico quimico
ES040MSPF000119790 |Guadiana Aroyo Grande | Rio Bueno Bueno Bueno o mejor
ES040MSPF000120350 |Guadiana Aroyo Pedraza Rio Deficiente Bueno Peor que bueno
ES040MSPF004000200 (Guadiana Sanlicar de Guadiana Rio Deficiente Bueno Peor que bueno
ES040MSPF004000190 |Guadiana Marismas de Isla Cristina Lago Bueno No alcanza el bueno  |Peor que bueno
ES040MSPF004000170 [Guadiana Isla Cristina Costero Bueno No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES040MSPF004000180 [Guadiana Desembocadura Guadiana (Ayamonte) Transicion Moderado No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES040MSPF004000160 [Guadiana Pluma del Guadiana Transicion Moderado No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES050MSPF011002001 [Guadalquivir Tramo bajo del rio Guadiamar y afluentes por su margen  |Rio Deficiente Bueno Peor que bueno
derecha
ES050MSPF011002004 |Guadalquivir Aroyo Madre de las Marismas Rio Malo Bueno Peor que bueno
ES050MSPF011002041 [Guadalquivir Arroyo de la Rocina Rio Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF011002042 (Guadalquivir Cafio del Guadiamar Rio Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000024 (Guadalquivir Plana de Inundacién del Partido Lago Moderado Bueno Peor que bueno
ES050MSPF012000025 [Guadalquivir Complejo lagunar Navazos y llanos de las Marismilla Lago Muy bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000022 |Guadalquivir Complejo Lagunar Turberas de Ribatehilos Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000026 [Guadalquivir Complejo lagunar Lagunas del Coto del Rey Lago Moderado Bueno Peor que bueno
ES050MSPF012000027 [Guadalquivir Complejo Corrales de sistema de dunas méviles Lago Muy bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000023 |Guadalquivir Complejo lagunar Lagunas del Abalario Lago Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000004 (Guadalquivir Complejo lagunar lagunas Peridunares de Dofiana Lago Muy bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000028 |Guadalquivir Marisma de Dofiana Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF014114002 (Guadalquivir Pluma del Guadalquivir Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014116001 [Guadalquivir Parque Nacional de Dofiana Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014116000 (Guadalquivir Dofiana-Matalascafias Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF013213005 [Guadalquivir La Esparraguera - Tarfia Transicion Moderado Bueno Peor que bueno
ES050MSPF013213004 (Guadalquivir Desembocadura Guadalquivir - Bonanza Transicién Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014114002 |Guadalquivir Aguas costeras atlanticas influenciadas por aportes Costera Bueno Bueno Bueno
fluviales

ES050MSPF014116001 |Guadalquivir Aguas costeras atlanticas del golfo de Cadiz Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014116000 (Guadalquivir Aguas costeras atlanticas del golfo de Cadiz Costera Bueno Bueno Bueno

* 4 x
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Codigo Demarcacion Nombre Tipo masa Estado Estado Estado
Hidrografica de agua Ecolégico quimico global
ES064MSPF000119450 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo de Giraldo Rio Moderado No alcanza el bueno  |Peor que bueno
ES064MSPF000119490 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo de Carrasco Rio Bueno Bueno Bueno
ES064MSPF000119500 |Odiel-Tinto-Piedras Aroyo de Clarina Rio Bueno Bueno Bueno
ES064MSPF000119590 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo de Fuentiduefa Rio Moderado Bueno Peor que bueno
ES064MSPF000134900 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo del Membrillo Rio Moderado Bueno Peor que bueno
ES064MSPF000134930 |Odiel-Tinto-Piedras Rio Odiel IV Rio Moderado No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES064MSPF000134960 |Odiel-Tinto-Piedras Rivera de Nicoba Rio Moderado Bueno Peor que bueno
ES064MSPF000134970 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo de Candon Rio Malo Bueno Peor que bueno
ES064MSPF000134980 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo del Helechoso Rio Bueno Bueno Bueno
ES064MSPF000134990 |Odiel-Tinto-Piedras Rio Corumbel | Rio Bueno Bueno Bueno
ES064MSPF000135000 |Odiel-Tinto-Piedras Rivera de Casa Valverde Rio Bueno Bueno Bueno
ES064MSPF000135040 |Odiel-Tinto-Piedras Rivera de Meca | Rio Malo No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES064MSPF000135060 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo de Lugorejo Rio Deficiente No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES064MSPF000135070 |Odiel-Tinto-Piedras Rivera del Villar Rio Bueno No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES064MSPF004400130 |Odiel-Tinto-Piedras Rio Tinto Rio Moderado No alcanza el bueno  [Peor que bueno
ES064MSPF000134890 |Odiel-Tinto-Piedras Arroyo Tariquejo Rio Moderado No alcanza el bueno  |Peor que bueno
ES064MSPF000119540 |Odiel-Tinto-Piedras Rivera de Meca ll Rio Desconocido Desconocido Peor que bueno
ES064MSPF000119580 |Odiel-Tinto-Piedras Rio Corumbel Il Rio Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000024 |Odiel-Tinto-Piedras Plana de Inundacion del Partido Lago Moderado Bueno Peor que bueno
ES050MSPF012000025 |Odiel-Tinto-Piedras Complejo lagunar Navazos y llanos de las Marismilla Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000022 |Odiel-Tinto-Piedras Complejo Lagunar Turberas de Ribatehilos Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000026 |Odiel-Tinto-Piedras Complejo lagunar Lagunas del Coto del Rey Lago Moderado Bueno Peor que bueno
ES050MSPF012000027 |Odiel-Tinto-Piedras Complejo Corrales de sistema de dunas moéviles Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000023 |Odiel-Tinto-Piedras Complejo lagunar Lagunas del Abalario Lago Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000004 |Odiel-Tinto-Piedras Complejo lagunar lagunas Peridunares de Dofiana Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF012000028 |Odiel-Tinto-Piedras Marisma de Dofiana Lago Muybueno Bueno Bueno
ES050MSPF014114002 |Odiel-Tinto-Piedras Pluma del Guadalquivir Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014116001 |Odiel-Tinto-Piedras Parque Nacional de Dofiana Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014116000 |Odiel-Tinto-Piedras Dofana-Matalascafias Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF013213005 |Odiel-Tinto-Piedras La Esparraguera - Tarfia Transicién Moderado Bueno Peor que bueno
ES050MSPF013213004 |Odiel-Tinto-Piedras Desembocadura Guadalquivir - Bonanza Transicién Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014114002 |Odiel-Tinto-Piedras Aguas costeras atlanticas influenciadas por aportes Costera Bueno Bueno Bueno
fluviales
ES050MSPF014116001 |Odiel-Tinto-Piedras Aguas costeras atlanticas del golfo de Cadiz Costera Bueno Bueno Bueno
ES050MSPF014116000 |Odiel-Tinto-Piedras Aguas costeras atlanticas del golfo de Cadiz Costera Bueno Bueno Bueno

Tabla 33: Calidad de las principales masas de agua superficiales
Fuente: http://descargasrediam.cica.es/repo/siRUR?path=%2F04 RECURSOS NATURALES%2F04 AGUAS%2F04 PRODUCTOS DIFUSION AGUAS%2FEstado masas
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Codigo Demarcacion Nombre Estado Estado Estado

Hidrografica cuantitativo quimico global

ES040MSBT000030596 |Guadiana Ayamonte Bueno Malo Malo
ESO50MSBT000055101 |Guadalquivir Almonte Malo Malo Mal Estado
ESO050MSBT000055102 (Guadalquivir Marismas Malo Malo Mal Estado
ESO50MSBT000055103 |Guadalquivir Marismas de Dofiana Bueno Bueno Buen Estado
ESO50MSBT000055104 [Guadalquivir Manto Eélico Litoral de Dofiana Bueno Bueno Buen Estado
ESO50MSBT000055105 |Guadalquivir La Rocina Malo Bueno Mal Estado
ES064MSBT000305950 [Odiel-Tinto-Piedras [Condado Buen estado Mal estado Mal estado
ES064MSBT000305930 [Odiel-Tinto-Piedras [Niebla Buen estado Mal estado Mal estado
ES064MSBT000305940 |Odiel-Tinto-Piedras |Lepe-Cartaya Buen estado Mal estado Mal estado

Tabla 34: Calidad de las principales masas de agua superficiales
Fuente: http://descargasrediam.cica.es/repo/s/RUR?path=%2F04 RECURSOS NATURALES%2F04 AGUAS%2F04 PRODUCTOS DIFUSION AGUAS%2FEstado masas
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Los datos mostrados en las dos tablas anteriores se representan a continuacion:

Estado global de las masas de agua
superficiales (lineales y poligonales)

I’ | Bueno

| Malo
Bueno o mejor

/\/ Peor que bueno

Figura 28: Estado Global de las masas de agua superficiales

Se aprecia como las cuencas de los rios Tinto y Odiel se encuentran bastante
alteradas con lo que su estado sera malo, mientras que la zona de Dofiana debido a
sus niveles de proteccion presenta buenos valores en la calidad de sus aguas.

En relacion con las masas de agua subterraneas, y analizando los datos
proporcionados por la Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM), el
estado global de las masas que se encuentran en el ambito de estudio son los
siguientes:

A
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Estado global de las masas de agua
subterraneas

:7' | Bueno

Malo

Figura 29: Estado Global de las masas de agua subterraneas

Como se puede observar, las zonas cercanas a los humedales de Dofiana y la zona
costera de Matalascafias (como se ha citado anteriormente debido a los niveles de
proteccion del entorno del Parque Nacional de Dofiana), presentan un nivel bueno en
comparacion con practicamente la totalidad del ambito que presenta un estado malo
de las aguas subterraneas.

En relacién con los niveles de vulnerabilidad de las aguas subterraneas que presenta
el &mbito, las zonas mas vulnerables se localizan en los humedales cercanos a
Dofana, y en practicamente toda la costa del ambito. Siendo las zonas del norte y
centro las menos vulnerables.
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Vulnerabilidad

Alta-Muy Alta > 156
Baja-Moderada (111-155)
Muy baja < 110

Figura 30: Vulnerabilidad de las masas de agua subterraneas

Atendiendo a los niveles de permeabilidad, por lo general el ambito de estudio
presenta unos niveles altos, debido a los materiales de caracter poroso y a la
estructura de los mismos, como pueden los limos, las arenas o las calizas. Sin
embargo la parte noroeste del &mbito, Huelva y Ayamonte presentan valores bajos,
debido al caracter urbano de algunas zonas y en el norte a la entrada en la sierra y por
consiguiente cambio en el tipo de material, que pasa a ser menos poroso. Debido a la
existencia de materiales como las arcillas, que son muy impermeables.
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Permeabilidad
N Ata

Media
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Figura 31: Permeabilidad del &mbito de estudio

6.8.5  Dominio Publico Hidraulico y riesgo de inundacién

El Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el Texto
refundido de la Ley de Aguas y su desarrollo reglamentario, establece las normas de
proteccion del dominio publico hidraulico y las limitaciones a las que estan sujetas los
cauces. Existen dos tipos de condicionantes:

= Zona de servidumbre (5 metros)

= Zona de policia de aguas (100 metros)
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La delimitaciéon exacta en cada cauce depende de los proyectos de deslinde del
organismo de cuenca. En cualquier caso, no seria posible trazar una infraestructura
viaria en la zona de servidumbre, no solo por la propia afeccién segun la ley, sino
también por la seguridad y conservacién de la propia infraestructura. En la zona de
policia de aguas, las actuaciones tienen limitaciones y requieren autorizacién, pero son
posibles, siendo necesario incorporar los estudios concretos de inundabilidad. Para
atravesar los cauces, los proyectos incorporan un estudio de caudales y avenidas, que
permite dimensionar las estructuras y obras de drenaje. En cualquier caso, los Planes
Hidrélogicos de Cuenca establecen las limitaciones y condicionantes especificos, y los
procedimientos para la autorizacion de las obras que afectan al dominio publico.

Respecto a la creacion de nuevas infraestructuras de transporte, se debera garantizar
que se realicen produciendo la minima afeccién posible a los cauces de dominio
publico hidraulico, a sus zonas de proteccion y al paisaje fluvial, dando un tratamiento
respetuoso al cauce, a sus riberas y margenes asi como a las aguas que circulan por
ellos, de forma que el medio ambiente hidrico no sea alterado y, en los casos en que
exista una degradacion del mismo, se adopten las medidas necesarias para su
recuperacion.

Cualquier actuacion en la zona de proteccion quedara sometida a lo dispuesto en el
Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico y sus modificaciones, con objeto de proteger el Dominio
Publico Hidraulico y el régimen de corrientes y debera tener autorizacion previa del
Organismo de Cuenca.

Respecto a la situacion de degradacion de cauces y margenes de rios (presencia de
vertidos incontrolados, extensién de cultivos, graveras, eliminacién de la vegetacion de
ribera, erosion de margenes), en el area metropolitana de Huelva la situacién es mejor
que en el resto de Andalucia al localizarse en gran medida dentro de espacios
protegidos, las posibles actuaciones en infraestructuras deben incluir las precauciones
necesarias para evitar afecciones en la hidromorfologia, en la calidad de las aguas o
en los biotopos que albergan los cauces.

En cuanto a riesgos de inundacién, se estard a lo dispuesto por la Administracién
Hidraulica Andaluza, que establece la delimitacion de las zonas inundables de ciertos
cauces que discurren por algunos de los nicleos urbanos de la provincia de Huelva en
los siguientes documentos:

= Estudio hidraulico para la ordenacion de las cuencas del litoral occidental de
la provincia de Huelva.

* 4 x
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= Estudio hidraulico para la prevencién de inundaciones y la ordenacion de las
cuencas de las costas oeste de Cadiz y este de Huelva.

Ademas, se tendra en cuenta la informacion contenida en el Plan de Prevencién de
avenidas e inundaciones en cauces urbanos andaluces, asi como en el Plan de
Gestion del Riesgo de Inundacién de la Demarcacion Tinto-Odiel y Piedras.

También esta disponible la delimitacion del DPH para algunos tramos de cauces en la
provincia de Huelva, que debera ser respetada por cualquier infraestructura que se
ejecute que pueda afectarla.

6.8.6 Dominio publico maritimo terrestre y servidumbre de proteccion

La Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, tiene como objetivo y finalidad la
determinacion, proteccion, utilizacion y policia del dominio piblico maritimo-terrestre, y
especialmente la ribera del mar. También regula las servidumbres legales, teniendo
especial interés, a la hora de identificar aspectos ambientales que puedan funcionar
como condicionantes ambientales, la servidumbre legal de proteccion. Esta
servidumbre aparece definida en la legislacion como la zona de 100 metros medida
tierra adentro desde el limite interior de la ribera del mar. En los terrenos clasificados
como suelo urbano a la entrada en vigor de la Ley, la anchura de la servidumbre de
proteccion es de 20 metros.

Ambas zonas estan sujetas a prohibiciones y a autorizaciones, que impiden de hecho
la construccién de infraestructura viaria en la ribera del mar y la condiciona en la zona
de policia.

6.9 Medio bidtico

6.9.1 Espacios Naturales Protegidos

* X %
* *
v *
* *

La gran diversidad biolégica, geoldgica y paisajistica existente en Andalucia se plasma
en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA), constituida
como un sistema integrado y unitario de todos los espacios naturales ubicados en la
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comunidad auténoma que gozan de un régimen especial de proteccion en virtud de
normativa autondmica, estatal y comunitaria o convenios y normativas internacionales.

La Red esté integrada por:

= |os espacios naturales protegidos por la Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que
se aprueba el Inventario de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia.

= |os espacios protegidos pertenecientes a la Red Natura 2000, LIC y ZEPA,
segun la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

= |os espacios protegidos por convenios o acuerdos internacionales.

La RENPA esta integrada por 249 espacios que abarcan una superficie total de 2,9
millones de hectareas, de las que 2,83 millones son terrestres (el 32,25% de la
superficie de Andalucia) y el resto, marinas. De ellas, el 16,12% se localiza en la
provincia de Huelva, mas de 450.000 ha.

Dentro del area metropolitana de Huelva se localizan un buen nimero de espacios
naturales de elevado valor ecolégico, destacando entre todos ellos, el Espacio Natural
de Dofiana. A continuacién se relacionan los espacios naturales pertenecientes a la
Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia que se encuentran dentro del
ambito del PTMHU:

UNION EUROPEA
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Espacio Natural Dofiana
Paisaje Protegido Reserva Natural

B araie Natural Zona de proteccion de la Reserva Natural
Parque Periurbano I zona de proteccion del Parque Nacional A

Figura 32: Espacios naturales protegidos
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CODIGO FIGURA DE NOMBRE SUPERFICIE FECHA NORMA DECLARACION ACTUAL MUNICIPIOS AREA
ESPACIO PROTECCION DECLARACION METROPOLITANA
203 Monumento Natural ACANTILADO DEL ASPERILLO 11,9 22111/01 Decreto 226/2001, de 2 de octubre (BOJA 135, Almonte
22/11/2001)
212 Monumento Natural ACEBUCHES DE EL ROCIO 0,6 22/11/01 Decreto 226/2001, de 2 de octubre (BOJA 135, Almonte
22/11/2001)
8273 Espacio Natural DONANA 127.706,9 10/12/99 Ley 8/1999, de 27 de octubre (BOE 295, 10/12/1999) | Almonte
Bonares
Hinojos
Lucena del Puerto
Moguer
Palos de la Frontera
82 Parque Nacional DONANA 534247 27/10/69 Decreto 2412/1969, de 16 de octubre (BOE 257, Almonte
27/10/1969) Hinojos
73 Parque Natural DONANA 68.236,4 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) - Almonte
Declarado como P.N. Entorno de Dofiana- Bonares
Hinojos
Lucena del Puerto
Moguer
Palos de la Frontera
82 Zona de proteccion del | DONANA 6.724,7 12/01/79 Ley 91/1978, de 28 de diciembre (BOE 11, 12/01/1979) | Almonte
Parque Nacional
108 Parque Periurbano EL SALTILLO Y LOMERO LLANO 188,5 15/06/99 Orden de 18 de mayo de 1999 (BOJA 68, 15/6/1999) Valverde del Camino
42 Paraje Natural ENEBRALES DE PUNTA UMBRIA 162,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Punta Umbria
43 Paraje Natural ESTERO DE DOMINGO RUBIO 480,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Moguer
Palos de la Frontera
16 Reserva Natural ISLA DE ENMEDIO 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Huelva
111 Parque Periurbano LA NORIETA 94,0 08/07/99 Orden de 17 de junio de 1999 (BOJA 78, 8/7/1999) Punta Umbria
17 Reserva Natural LAGUNA DE EL PORTIL 15,5 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Punta Umbria
17 Zona de proteccion de | LAGUNA DE EL PORTIL 1.300,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Cartaya
la Reserva Natural Gibraleén
Punta Umbria
44 Paraje Natural LAGUNAS DE PALOS Y LAS MADRES 693,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Moguer
Palos de la Frontera
18 Reserva Natural MARISMA DE EL BURRO 597,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Gibraleon

UNION EUROPEA
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CODIGO FIGURA DE NOMBRE SUPERFICIE FECHA NORMA DECLARACION ACTUAL MUNICIPIOS AREA
ESPACIO PROTECCION DECLARACION METROPOLITANA
Huelva
45 Paraje Natural MARISMAS DE ISLA CRISTINA 2.145,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Ayamonte
Isla Cristina
46 Paraje Natural MARISMAS DEL ODIEL 7.185,0 25/10/84 Ley 12/1984, de 19 de octubre (BOJA 97, 25/10/1984) | Aljaraque
Gibraledn
Huelva
Punta Umbria
47 Paraje Natural MARISMAS DEL RiO PIEDRAS Y FLECHA 2.530,0 27/07/89 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989) Cartaya
DEL ROMPIDO Le
pe
138 Monumento Natural PINO CENTENARIO DEL PARADOR DE 0,2 30/09/03 Decreto 250/2003, de 9 de septiembre, (BOJA 188, Moguer
MAZAGON 30/09/2003)
146 Paisaje Protegido RIO TINTO 16.956,8 17/01/05 Decreto 558/2004, de 14 de diciembre (BOJA La Palma del Condado
10,17/1/2005) Niebla
Valverde del Camino

Tabla 35: Espacios naturales protegidos en el ambito de estudio
Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM)

Espacios Naturales Protegidos

Figura de proteccion N° Superficie %
(ha) (sitotal AM)

Parque nacional 1 40697 46 10,8
Parque natural 1 46489,81 124
Monumento natural 2 12,04 0,0
Paraje natural 6 12178,75 32
Reserva natural 4 2341,33 0,6
Paisaje protegido 1 1268,26 0,3
Parque periurbano 2 27744 0,1
Total 103.265,09 275

Tabla 36: Numero de espacios naturales protegidos en el area metropolitana de Huelva. 2018
Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible. Red de Informacion Ambiental

de Andalucia.2018

UNION EUROPEA

La superficie perteneciente a la RENPA en el &mbito metropolitano asciende al 27,5%
del territorio. Si a esta relacion se afiaden los espacios presentes en la Red Natura
2000 y los habitats de interés comunitario, el resultado es que gran parte del territorio
disfruta de medidas de proteccion.

Ademas, en el ambito existen 3 areas pertenecientes a RENPA que disfrutan de
figuras de proteccion de caracter internacional:
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Espacios RENPA en aplicacion de convenios internacionales en
el area metropolitana de Huelva
Figura N° Espacio

Reserva de la Biosfera 2 |Dofiana
Marismas del Odiel

RAMSAR 4  |Laguna de Palos ylas Madres
Marismas del Odiel
Parque Nacional de Dofiana
Parque Natural de Dofiana

Patrimonio de la Humanidad 1 Parque Nacional de Dofiana

Tabla 37: Espacios RENPA con figuras de proteccion internacionales en el area metropolitana de Huelva.
2018

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible. Red de Informacion Ambiental
de Andalucia.2018

Las actuaciones permitidas en los espacios naturales protegidos estan reguladas por
los Planes de Ordenacion (PORN), Planes Rectores de Uso y Gestion (PRUG) y
Planes de Desarrollo Sostenible (PDS). Se orientan al aprovechamiento sostenible de
los recursos, la mejora del conocimiento cientifico de sus valores naturales y culturales,
el impulso de nuevas iniciativas de desarrollo, la proteccion y la conservacion estrictas
de ecosistemas, comunidades, elementos bioldgicos y geoldgicos de muy destacado
rango natural, en particular Parajes y Reservas, y el acercamiento a la poblacion de
sus valores naturales mediante actividades de caracter divulgativo y recreativo en los
equipamientos de uso publico. Los usos permitidos difieren segun la figura de
proteccion y son los planes de cada espacio los que marcan las directrices béasicas del
manejo y compatibilizacién de los objetivos de conservacion de la naturaleza con el
desarrollo sostenible.

Estos espacios soportan un uso publico que se traduce en las 197.373 visitas que
recibieron los equipamientos de recepcién e informacion existentes en ellos en el afio
2018. Esta cifra da una idea del potencial de estos espacios para el fomento de un
desarrollo sostenible ligado al turismo, con oferta de ocio y deporte. Los mas visitados
fueron los centros de visitantes del Parque Nacional de Dofiana El Acebuchal, con
77.674 visitas y El Acebron, con 41.087 y el punto de informacion Arenosillo, en el
Parque Natural de Dofiana, con 35.094 visitas.

*
* 4 x
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En los parques se desarrollan actividades programadas, con equipamientos de
informacion ambiental y areas recreativas, reforzando la idea de que la mayoria de
espacios RENPA estan orientados a un uso sostenible de los recursos,
compatibilizando conservacién con desarrollo econdmico de los municipios implicados.

Existen 77 instalaciones de uso publico que incluyen centros de visitantes, puntos de

informacion,

areas recreativas,

observatorios, etc.

Fuente:

rutas  cicloturisticas,

senderos

Eaui |

q

Naturales Pr
Huelva, 2018

de uso publico en E

gidos del area metropolitana de

Espacio natural protegido

Tipo equipamiento

Nimero

Paraje Natural Enebrales de Punta Umbria

Carril cicloturista

Sendero sefializado

Paraje Natural Estero de Domingo Rubio Observatorio
Paraje Natural Lagunas de Palos y las Madres Jardin botanico
Observatorio
Sendero sefializado
Paraje Natural Marismas de Isla Cristina Ecomuseo

Sendero sefializado

Paraje Natural Marismas del Odiel

Area recreativa

Carril cicloturista

Centro de visitantes

Mirador

Observatorio

Sendero sefializado

Paraje Natural Marismas del Rio Piedras y Flecha del Rompido

Sendero sefializado

Parque Nacional Dofiana

Centro de visitantes

Observatorio

Sendero sefializado

Parque Natural Dofiana

Parque Periurbano El Saltillo y Lomero Llano

Area recreativa

Carril cicloturista

Centro de visitantes

Observatorio

Punto de informacion

Sendero sefializado

Area recreativa

Parque Periurbano La Norieta

Area recreativa

Reserva Natural Laguna de El Portil

Mirador

Sendero sefializado

alafaslaslovljo|lav v is|lojw|lwloljald| sl aslw|a]lasls]a]lalo]o

Total

77

Tabla 38: Equipamientos de uso publico en espacios naturales protegidos

REDIAM.  Consejeria de Agricultura,

Ganaderia,

http://www juntadeandalucia.es/medioambiente/vem/?c=Menu/tema/500
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Para las actuaciones contempladas en el PTMHU, fundamentalmente las que
consisten en nuevas infraestructuras, los espacios naturales protegidos son un
importante condicionante pero, a su vez, la politica de fomento de uso publico de estos
espacios demanda infraestructuras y servicios de transporte adecuados. Las
restricciones que puedan conllevar dependeran de cada espacio y de la figura de
proteccion de la que disfrute.

En este sentido, los parques naturales estan concebidos para fomentar el desarrollo
sostenible de su territorio y no son un condicionante excluyente aunque requieren que
las infraestructuras se ejecuten con medidas ambientales que condicionan disefio y
gjecucion. Seran los proyectos concretos los que aseguren su compatibilidad de
acuerdo a las determinaciones especificas de los PROUG de cada espacio. Por el
contrario, las reservas naturales y los monumentos naturales son siempre
incompatibles con actuaciones de infraestructura ya que en ellos el objetivo principal
es la conservacion.

6.9.2 Red Natura 2000

La Red Ecolégica Europea Red Natura 2000 fue creada mediante la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992 relativa a la conservacion de habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres (Directiva Habitats), que fue adaptada al
progreso cientifico y técnico, actualizando los anexos | y Il de la misma, mediante la
Directiva 97/62/CE del Consejo, de 27 de octubre de 1997. Se trata de un conjunto de
espacios de alto valor ecoldgico a nivel de la Unién Europea, que tiene por objeto
garantizar la supervivencia a largo plazo de los habitats y especies de la Unién
Europea de mas valor y con mas amenazas.

Se trata de una red ecoldgica coherente compuesta por los Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC), hasta su transformacién en Zonas Especiales de Conservacion,
dichas Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) y las Zonas de Especial Proteccidn
para las Aves (ZEPA), estas Ultimas clasificadas inicialmente como tales en virtud de la
Directiva Aves (Directiva 79/409/CEE del Consejo, de 2 de abril de 1979), y
posteriormente conforme a la Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 30 de noviembre de 2009, también relativa a la conservacién de las aves
silvestres, que derog0 la anterior.

Las Directivas 92/43/CEE y 2009/147/CE normas han sido transpuestas a nuestro
ordenamiento a través de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y

* 4 x
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de la Biodiversidad, estableciendo ademas que estos espacios tendran la
consideracion de espacios protegidos, con la denominacion especifica de espacios
protegidos Red Natura 2000, con el alcance y las limitaciones que las Comunidades
auténomas establezcan en su legislacion y en los correspondientes instrumentos de
planificacion y gestion.

LIC
ZEC "‘.“ ‘,"‘
ZEPA

Figura 33: Red Natura 2000

A continuacion se relacionan los espacios naturales pertenecientes a la Red Natura
2000 que se encuentran dentro del ambito del PTMHU:
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coDIGO

FIGURA PROTECCION

NOMBRE

SUPERFICIE (ha)

FECHA DECLARACION

MUNICIPIOS

ES6150010

ZEC

ANDEVALO OCCIDENTAL

52.980,9

19/03/15

Ayamonte

Cartaya

Lepe

ES6150020

ZEC

ARROYO DEL ALAMILLO

53,2

08/05/15

Ayamonte

Villablanca

ES6150019

ZEC

BAJO GUADALQUIVIR

47724

12/05/15

Almonte

ES6150021

ZEC

CORREDOR ECOLOGICO DEL RiO TINTO

21.833,6

08/05/15

Beas

Bonares

La Palma del Condado

Lucena del Puerto

Moguer

Niebla

San Juan del Puerto

Trigueros

Valverde del Camino

ES6150023

LIC

DEHESA DE TORRECUADROS Y ARROYO DE PILAS

988,0

01/12/00

Hinojos

ES6150012

LIC

DEHESA DEL ESTERO Y MONTES DE MOGUER

2.918,9

01/04/99

Moguer

ES0000024

ZEC

DONANA

128.267,9

1211012

Almonte

Bonares

Hinojos

Lucena del Puerto

Moguer

Palos de la Frontera

ES0000024

ZEPA

DONANA

128.267,9

01/09/87

Almonte

Bonares

Hinojos

Lucena del Puerto

Moguer

Palos de la Frontera

ES6150009

ZEC

DONANA NORTE Y OESTE

18.587.4

27/09/16

Almonte

Bollullos Par del Condado
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coDIGO FIGURA PROTECCION NOMBRE SUPERFICIE (ha) FECHA DECLARACION MUNICIPIOS

Bonares

Hinojos

La Palma del Condado

Rociana del Condado
ES6150013 LIC DUNAS DEL ODIEL 64,4 01/04/99 Palos de la Frontera
ES6150002 LIC ENEBRALES DE PUNTA UMBRIA 187,6 01/12/97 Punta Umbria
ES6150003 LIC ESTERO DE DOMINGO RUBIO 3431 01/12/97 Moguer

Palos de la Frontera
ES6150003 ZEPA ESTERO DE DOMINGO RUBIO 3431 01/10/02 Moguer

Palos de la Frontera
ES6150028 LIC ESTUARIO DEL RIO PIEDRAS 4432 01/12/00 Cartaya

Lepe

Punta Umbria
ES6150029 ZEC ESTUARIO DEL RiO TINTO 1.166,6 13/05/15 Huelva

Palos de la Frontera
ES6150015 ZEC ISLA DE SAN BRUNO 376,7 08/05/15 Ayamonte
ES6150001 LIC LAGUNA DE EL PORTIL 1.265,6 01/12/97 Aljaraque

Cartaya

Gibraledn

Punta Umbria
ES6150004 LIC LAGUNAS DE PALOS Y LAS MADRES 649,0 01/12/97 Moguer

Palos de la Frontera
ES6150017 LIC MARISMA DE LAS CARBONERAS 2634 01/04/99 Aljaraque

Gibraledn
ES6150005 LIC MARISMAS DE ISLA CRISTINA 2.498,0 01/12/97 Ayamonte

Isla Cristina
ES6150005 ZEPA MARISMAS DE ISLA CRISTINA 2.498,0 01/10/02 Ayamonte

Isla Cristina
ES0000025 LIC MARISMAS DEL ODIEL 6.618,1 01/12/97 Aljaraque

Gibraledn

Huelva

Punta Umbria
ES0000025 ZEPA MARISMAS DEL ODIEL 6.618,1 01/09/87 Aljaraque
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copIGO FIGURA PROTECCION NOMBRE SUPERFICIE (ha) FECHA DECLARACION MUNICIPIOS
Gibraleén

Huelva

Punta Umbria

ES6150006 LIC MARISMAS DEL RiO PIEDRAS Y FLECHA DEL ROMPIDO 2.409,1 01/12/97 Cartaya
Lepe

ES6150006 ZEPA MARISMAS DEL RiO PIEDRAS Y FLECHA DEL ROMPIDO 2.409,1 01/10/02 Cartaya
Lepe

ES6150014 ZEC MARISMAS Y RIBERAS DEL TINTO 3.016,7 13/05/15 Huelva
Moguer

Palos de la Frontera

San Juan del Puerto

Trigueros
ES6150018 ZEC RIO GUADIANA Y RIBERA DE CHANZA 1.463,3 08/05/15 Ayamonte
ES0000500 ZEPA GOLFO DE CADIZ* 231.916,9 17/07/14 Espacio marino
ES0000501 ZEPA ESPACIO MARINO DEL TINTO Y DEL ODIEL * 49152 17/07/14 Espacio marino

Tabla 39: Red Natura 2000
Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM)

() En el listado se incluyen las ZEPA ES0000500 y ES0000501 aunque son espacios marinos y, por tanto, estan fuera del ambito metropolitano estricto, por los posibles efectos sobre ellas que puedan tener actuaciones que se
desarrollen en el medio marino.

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacién del Territorio

UNION EUROPEA CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO 83

DE LA COSTA DE HUELVA




Red Natura 2000
Figurade N° Superficie %
proteccion (ha) (sltotal AM)
LIC 12 17.651,8 47
ZEC 10 114.568,4 30,5
ZEPA 5 98.145,8 26,1
Total 132.220,1 35,2

Tabla 40: Espacios incluidos en la Red Natura 2000. 2018

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible. Red de Informacion Ambiental
de Andalucia.2018

La superficie total incluida en la Red Natura 2000 es de 132220 ha, lo que supone el
35,2% del area metropolitana de Huelva.

Para las actuaciones que se contemplan en el PTMHU, la afeccion a un lugar incluido
en la Red Natura 2000 debe considerarse como un condicionante severo debido a la
especial relevancia de esta red y a lo dispuesto en la Directiva 92/43/CEE, que en sus
articulos 6.2. y 6.3. obliga a los estados miembros a evitar la degradacion de cualquier
espacio perteneciente a la Red Natura 2000 asi como realizar adecuadas valoraciones
de los impactos ambientales derivados de planes y proyectos no relacionados con la
gestion de estos lugares, teniendo en cuenta los objetivos de conservacion de dichos
espacios. Bajo una perspectiva analoga, en su apartado 6.4., esta misma directiva, y la
correspondiente  Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, que
traspone al ordenamiento juridico espafiol la misma, considera que Unicamente se
considerara la ejecucion de proyectos que afecten negativamente a la Red Natura si
no existen alternativas posibles y Unicamente cuando se dan determinados supuestos
de excepcion y a que se trata de un compromiso adquirido por el Estado espafiol ante
la propia Unién Europea..

“Articulo 46 Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. Medidas
de conservacion de la Red Natura 2000 (véase modificacién por Ley 33/2015)

4. Cualquier plan, programa o proyecto que, sin tener relacion directa con la
gestion del lugar o sin ser necesario para la misma, pueda afectar de forma
apreciable a las especies o habitats de los citados espacios, ya sea
individualmente o en combinacién con otros planes, programas o proyectos, se
someteréa a una adecuada evaluacién de sus repercusiones en el espacio, que
se realizard de acuerdo con las normas que sean de aplicacion, de acuerdo
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con lo establecido en la legislacion bésica estatal y en las normas adicionales
de proteccion dictadas por las comunidades auténomas, teniendo en cuenta
los objetivos de conservacion de dicho espacio. A la vista de las conclusiones
de la evaluacion de las repercusiones en el espacio y supeditado a lo dispuesto
en el apartado 5, los drganos competentes para aprobar o autorizar los planes,
programas o proyectos sélo podran manifestar su conformidad con los mismos
tras haberse asegurado de que no causara perjuicio a la integridad del espacio
en cuestion y, si procede, tras haberlo sometido a informacion publica. Los
criterios para la determinacion de la existencia de perjuicio a la integridad del
espacio seran fijados mediante orden del Ministro de Agricultura, Alimentacién
y Medio Ambiente, oida la Conferencia Sectorial de Medio Ambiente.

5. Si, a pesar de las conclusiones negativas de la evaluacion de las
repercusiones sobre el lugar y a falta de soluciones alternativas, debiera
realizarse un plan, programa o proyecto por razones imperiosas de interés
publico de primer orden, incluidas razones de indole social 0 econémica, las
Administraciones  publicas  competentes tomardn cuantas medidas
compensatorias sean necesarias para garantizar que la coherencia global de
Natura 2000 quede protegida.”

6.9.3 Habitats de interés comunitario

La Directiva Habitats define como tipos de habitat naturales de interés comunitario a
aquellas areas naturales y seminaturales, terrestres o acuéticas, que, en el territorio
europeo de los Estados miembros de la UE:

= se encuentran amenazados de desaparicion en su area de distribucion
natural, o bien

= presentan un area de distribucién natural reducida a causa de su regresion o
debido a que es intrinsecamente restringida, o bien

= constituyen ejemplos representativos de una o de varias de las regiones
biogeograficas de la Union Europea.

De entre ellos, la Directiva considera tipos de habitat naturales prioritarios a aquellos
que estan amenazados de desaparicion en el territorio de la Union Europea y cuya
conservacion supone una responsabilidad especial para la UE.
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En total, el anexo | de la Directiva identifica 231 tipos de habitat de interés comunitario.
Su descripcion y su caracterizacion ecologica estan recogidas en el Manual de
Interpretacion de los Habitats de la Unién Europea.

Del conjunto de tipos de habitat incluidos en el anexo | de la Directiva, 118 (un 51%)
estan reconocidos oficialmente como presentes en Espafa, segun las listas de
referencia correspondientes a las regiones biogeograficas Alpina, Atléntica,
Macaronésica y Mediterranea y a las regiones marinas Atlantica, Macaronesia y
Mediterranea.

La superficie declarada como habitats de interés comunitario es mas extensa que la
incluida en la Red Natura 2000. La propuesta de habitats de interés comunitario en
Andalucia realizada en 2013 incluye 72 tipos de habitats. Ademas de ser la base para
la gestion de la Red Natura 2000, constituye la informacién que ha de ser tenida en
cuenta en todos los proyectos que impliquen procedimiento de evaluacién ambiental
en la Comunidad Auténoma de Andalucia.

La riqueza de habitats de interés comunitario en el area metropolitana de Huelva se
pone de manifiesto por la presencia de 34 tipos de habitats sobre los 72 presentes en
Andalucia o los 105 en la regién biogeogréafica mediterranea espafiola. Dentro de ellos,
9 aparecen catalogados como prioritarios, lo que supone el 50% del total de habitats
prioritarios presentes en Andalucia, ademas de otros 9 propuestos de gestionar como
prioritarios por estar amenazados de desaparicién en Andalucia.

Por otro lado, una superficie de 113.152 ha, el 30,1% de la superficie del area
metropolitana, esta ocupada por habitats naturales de interés comunitario, que se
clasifican segin su importancia de la siguiente manera:

Habitats de interés comunitario presentes en el area
metropolitana de Huelva
Tipo Superficie % %
(ha) AM
Prioritarios 35.633,2 31,5 9,5
No prioritarios 77.518,9 68,5 20,6]
Total 113.152,1 100,0 30,1

Tabla 41: Superficie de habitats de interés comunitario en el area metropolitana de Huelva
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos Red de Informacion Ambiental de Andalucia
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De ellas, el 31,5% son habitats de interés prioritario que ocupan 35.633 hectareas, lo
que supone el 9,5% de la superficie del ambito.

>z

Figura 34: Habitats de Interés Comunitario

Los habitats situados fuera de la Red Natura 2000 no estan protegidos expresamente
pero si por la cautela que establece la Ley 42/2007 de Patrimonio Natural y
Biodiversidad que indica expresamente que las autoridades competentes velaran por
el deterioro o contaminacion de los habitats que queden fuera de la Red Natura 2000.

De hecho, es un condicionante para determinar el trazado de las infraestructuras y las
cautelas a adoptar por parte de la administracion ambiental.

En el caso de las infraestructuras del PTMHU deben analizarse en cada caso las
afecciones de forma pormenorizada, evaluar alternativas de trazado que no afecten y
determinar las medidas protectoras necesarias. A nivel de planificacién, en la
evaluacion ambiental estratégica se considera que la presencia de habitats de interés
comunitario es un condicionante severo si son habitats prioritarios y leves si no lo son.
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6.9.4 Inventario de Humedales de Andalucia

La proteccion legal de las zonas himedas en Andalucia se articular en torno al Plan
Andaluz de Humedales en el que se disponen una serie de instrumentos para adoptar
una gestién activa, integrada y global de estos ecosistemas, como el inventario de
Humedales de Andalucia (IHA).

El IHA, creado y regulado por el Decreto 98/2004, de 9 de marzo, constituye un
catalogo de naturaleza administrativa y carcter publico de los humedales andaluces
con especial valor edafolégico, geomofolégico, hidrico-quimico, ecolégico, biologico o
cultural. Las zonas humedas incluidas en el inventario pasan a denominarse humedal
andaluz y quedan integradas en la Seccion de Humedales del Registro de la Red de
Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (Decreto 95/2003, de 8 de abril), con
objeto de establecer criterios para su conservacion y uso.

El IHA estd conformado por 210 humedales y 141.950,71 ha. De ellos, en el &rea
metropolitana de Huelva se localizan 35 (16% del total andaluz), pero con una
superficie de 79.291,4 ha que representa el 56% del total de la superficie de
humedales andaluza, prueba de la importancia de estos ecosistemas en el area
metropolitana.
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Figura 35: Humedales incluidos en el IHA
Fuente: REDIAM
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Humedales del area metropolitanas de Huelva incluidos en el Inventario de Humedales de Andalucia (IHA)
Cadigo Nombre del humedal Espacio Natural Protegido en el que se encuentra Codigo Codigo Codigo Reserva Estado de Superficie
IHA ZEPA LIC RAMSAR Biosfera Conservacion (ha)
IHA615001 |Corrales del sistema de dunas moviles de Dofiana [Parque Nacional de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 [Dofiana Conservada 49540
|[HA615002 |La Rocina Parque Nacional (Zona de Proteccién) de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 |Dofana Conservada 2472
IHA615003 [Laguna de la Jara Paraje Natural Lagunas de Palos y las Madres - ES6150004 [ 3ES059 Aterada 6,6
IHA615004 [Laguna de la Mujer Paraje Natural Lagunas de Palos y las Madres - ES6150004 | 3ES059 Conservada 74
IHA615005 [Laguna de las Madres Paraje Natural Lagunas de Palos y las Madres - ES6150004 [ 3ES059 Conservada 128,7
IHA615006 [Laguna de las Pajas Reserva Natural (Zona de Proteccién) Laguna de El Portil - ES6150001 Conservada 0,2
IHA615007 |Estero Domingo Rubio Paraje Natural Estero de Domingo Rubio ES6150003 | ES6150003 Conservada 3431
I[HA615008 [Laguna de Gamonales Reserva Natural (Zona de Proteccién) Laguna de El Portil - ES6150001 Alterada 0,2
IHA615009 [Laguna de la Dehesilla Reserva Natural (Zona de Proteccién) Laguna de El Portil - ES6150001 Conservada 0,6
I[HA615010 [Laguna del Medio o de los Barracones Reserva Natural (Zona de Proteccién) Laguna de El Portil - ES6150001 Conservada 0,3
IHA615011 |Laguna del Cuervo Reserva Natural (Zona de Proteccién) Laguna de El Portil - ES6150001 Conservada 05
IHA615012 |Laguna del Chaparral Reserva Natural (Zona de Proteccidn) Laguna de El Portil - ES6150001 Aterada 0,1
IHA615013 |Laguna Primera de Palos Paraje Natural Lagunas de Palos y las Madres - ES6150004 [ 3ES059 Conservada 12,2
IHA615014 |Lagunas de Coto del Rey Parque Natural de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 [Dofiana Conservada 8.984,8
IHA615015 [Lagunas del Abalario Parque Natural de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 Conservada 11.282,0
I[HA615016 [Lagunas Peridunares de Dofiana Parque Natural de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 [Dofiana Bien conservada 15.2478
IHA615017 [Navazos yllanos de Marismillas Parque Nacional de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 [Dofiana Bien conservada 1.216,0
IHA615018 [Plana de inundacion del Partido Parque Natural de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 [Dofiana Conservada 2.007,0
IHA615019 [T urberas de Ribatehilos Parque Natural de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 Bien conservada 15832
IHA615020 [Marisma de Dofiana Parque Nacional de Dofiana ES0000024 | ES0000024 | 3ES001 |Dofiana Bien conservada 18.032,1
[HA615021 [Humedal Dunas del Odiel ZEC Dunas del Odiel - ES6150013 Aterada 56,9
IHA615022 [Laguna Dehesa del Estero ZEC Dehesa del Estero y Montes de Moguer - ES6150012 Alterada 90,3
IHA615023 |Laguna del Aguila - - Alterada 08
IHA615024 [Laguna de Dofia Elvira - - Aterada 2,5
[HA615025 |Gravera de Manzorrales - - - Conservada 22,7
IHA615026 [Lagunas de Matalagrana ZEC Dofiana Norte y Oeste - ES6150009 Alterada 210,2
I[HA615027 [Gravera de la Balastrera - - - Muy alterada 38,7
|[HA615028 |Marismas de Isla Cristina Paraje Natural Marismas de Isla Cristina ES6150005 | ES6150005 Bien conservada 24936
IHA615029 [Laguna de El Portil Reserva Natural Laguna de El Portil - ES6150001 Alterada 16,0
IHA615030 |Marismas del Odiel Paraje Natural Marismas del Odiel ES0000025 | ES0000025| 3ES006 [Marismas del Odiel [Conservada 6.253,1
IHA615031 [Marismas del Rio Piedras y Flecha del Rompido [Paraje Natural Marismas del rio Piedras y Flecha del Rompido | ES6150006 | ES6150006 Bien conservada 2.395,5
IHA615032 |Isla de San Bruno ZEC Isla de San Bruno - ES6150015 Conservada 376,7
IHA615033 [Marisma de las Carboneras ZEC Marisma de las Carboneras - ES6150017 Alterada 262,8
IHA615034 [Marismas yRiberas del Tinto ZEC Marismas y Ribera del Tinto - ES6150014 Muy alterada 3.016,7
I[HA615035 [Laguna de los Caballos - - Muy alterada 1,2

Tabla 42: Humedales del area metropolitana de Huelva incluidos en el IHA

Fuente: REDIAM. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
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Los humedales inscritos en el IHA representan un condicionante severo que determina
que no deben ser afectados por las infraestructuras previstas en el PTMHU.

6.9.5  Especies de flora y fauna protegidas

Las especies de flora silvestre protegidas son las que por su singularidad o
vulnerabilidad estan incluidas en el Listado Andaluz de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial (LAESPE) en el que se incluye el Catalogo Andaluz
de Especies Amenazadas. Es un instrumento derivado de la Ley 8/2003 de la Flora y
Fauna Silvestre de Andalucia y desarrollado en el Decreto 23/2012, por el que se
regula la conservacion y el uso sostenible de la flora y fauna silvestres y sus habitats.
En este listado se incluyen las especies merecedoras de una atencion y proteccion
particular en funcién de su valor cientifico, ecolégico, cultural, por su singularidad,
rareza, o grado de amenaza.

Respecto a la fauna, apuntar que en el LAESPE se encuentran recogidas especies de
relevancia especial para el patrimonio bioldgico de Andalucia presentes en el ambito
de estudio entre las que destacan mamiferos como el lince y la nutria, aves como
aguila imperial, milano real, buitre negro, avutarda, sisén, ganga ortega, ganga ibérica
y aguilucho cenizo, reptiles como tortuga mora y camaledn.

Es importante destacar que los siguientes Programas de actuacion de los Planes de
Recuperacion de Especies Amenazadas se aplican en el ambito de estudio:

= Programa de actuacion del Plan de recuperacion del lince ibérico (afios 2015-
2019).

= Programa de actuacion del Plan de recuperacion del aguila imperial ibérica
(afios 2015-2019).

= Programa de actuacién del Plan de recuperacion y conservacion de aves
necréfagas (afios 2015-2019).

= Programa de actuacién del Plan de recuperacion y conservacion de aves
esteparias (afios 2015-2019).

=  Programa de actuacién del Plan de recuperacion y conservacion de especies
de dunas, arenales y acantilados (afios 2015-2019).

* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

= Programa de actuacion del Plan de recuperacion y conservacion de aves de
humedales (afios 2015-2019).

=  Programa de actuacion del Plan de recuperacion y conservacion de helechos
(afios 2015-2019).

=  Programa de actuacion del Plan de recuperacidn y conservacion de peces e
invertebrados de medios acuaticos epicontinentales (afios 2015-2019).

En general, se prestara especial atencién a evitar la pérdida o deterioro del habitat de
cria, las molestias en época reproductora, la fragmentacién de habitats. En caso de
afeccion a sus habitats, se seguiran las directrices que los programas de actuacion
correspondientes recomienden para ayudar a su conservacion.

Adicionalmente, como medida complementaria, se planteara el uso de flora autdctona
en todas las infraestructuras de nueva creacion que se programen.

La presencia de especies incluidas en estos catalogos representa un condicionante
severo en el trazado de infraestructuras, debiendo considerarse no solo impactos
directos (ocupaciéon del habitat) sino también los indirectos (fragmentacion,
contaminacion, induccion de actividades...).

] X )

Figura 36: Presencia del lince ibérico en el area de Dofiana-Aljaraque en 2003 y 2016
Fuente: www.iberlince.eu

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO 88
DE LA COSTA DE HUELVA


http://www.iberlince.eu/

Dada la extension del listado de especies de flora y fauna amenazadas presentes en el
area metropolitana, el andlisis de la distribucién de todas esas especies no se ha
considerado como condicionante para la planificacion de las actuaciones previstas en
el PTMHU. Ademas, la susceptibilidad a los posibles impactos sera diferente segun la
especie por lo que se difiere a la fase de proyectos el analisis en profundidad para
evitar la afeccion de especies protegidas o adoptar las medidas preventivas o
correctoras oportunas.

Especies amenazadas incluidas en algtn Plan de conservacion y recuperacion
Nombre | Categoria de amenaza
Plan de recuperacion del lince ibérico
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Si se ha considerado aquellas especies amenazadas que forman parte de algin plan
de recuperacién de especies amenazadas. A continuacién se relacionan las especies
presentes en el area metropolitana que estan incluidas en dichos planes, asi como la
representacion de su area de distribucién obtenida a partir de la informacién vectorial
sobre areas de distribucion de especies amenazadas suministrada por la Red de
Informacion Ambiental de Andalucia:

Especies amenazadas incluidas en algtin Plan de conservacion y recuperacion

Nombre Categoria de amenaza

Plan de recuperacion y conservacion de helechos

Lynx pardinus Lince ibérico

|En peligro de extincion

Plan de recuperacion del aguila imperial ibérica

Aquila adalberti |Agui|a imperial ibérica

|En peligro de extincion

Plan de recuperacion y conservacion de aves de humedales

Marsilea batardae , Launert

Trébol de cuatro hojas

En peligro de Extincion

Marsilea strigosa , Willd

Trébol de cuatro hojas

Vulnerable

Plan de recuperacion y conservacion de especies de dunas, arenales y

acantilados

Linaria lamarckii Rouy

Botaurus stellaris

Avetoro

En peligro de extincion

Marmaronetta angustirostris

Cerceta pardilla

En peligro de extincion

(=Linaria polygalifolia Hoffmanns. & Link. subsp. lamarckii (Rouy) D.A

En peligro de extincion

Linaria tursica Valdés & Cabezudo

En peligro de extincion

Onopordum dissectum Murb
(=Onopordum hinojense)

En peligro de extincion

Thymus albicans Hoffm. & Link

En peligro de extincion

Adenocarpus gibbsianus Castrov. & T alavera

Vulnerable

Aythya nyroca Porrén pardo En peligro de extincion
Oxyura leucocephala Malvasia cabeciblanca En peligro de extincion
Fulica cristata Focha moruna En peligro de extincion
Ardeola ralloides Garcilla cangrejera En peligro de extincion
Chlidonias niger Fumarel comin En peligro de extincion
Pandion haliaetus Aguila pescadora Vulnerable

Plan de recuperacion y conservacion de aves esteparias

Otis tarda Awtarda En peligro de extincion
Circus pygargus Aguilucho cenizo Vulnerable
Tetrax tetrax Sison Vulnerable
Pterocles alchata Ganga Ibérica Vulnerable
Pterocles orientalis Ganga ortega Vulnerable

Plan de recuperacion y conservacion de aves necréfagas

Milvus milvus

Milano real

En peligro de extincion

Allium pruinatum Link ex Spreng Vulnerable
Cynomorium coccineum L. Vulnerable
(=Cynomorium coccineum L. subsp.coccineum)

Dianthus hinoxianus Gallego Vulnerable
Juniperus oxycedrus subsp. macrocarpa (Sm.) Ball Vulnerable
Ononis azcaratei Devesa Vulnerable
Picris willkommii (Sch. Bip.) Nyman Vulnerable
Plantago algarbiensis Samp Vulnerable
Vulpia fontquerana Melderis & Stace Vulnerable

Plan de recuperacion y conservacion de peces e invertebrados
de medios acuéaticos epicontinentales

Aphanius baeticus Salinete

En peligro de extincion

Tabla 43: Especies amenazadas presentes en el area metropolitana de Huelva incluidas en algin Plan de conservacion y recuperacion
Fuente: REDIAM. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
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Peces e invertebrados de medios acuaticos epicontinentales

Helechos
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Figura 37: Areas de distribucion de especies amenazadas incluidas en un Plan de conservacion y recuperacion
Fuente: REDIAM. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible

6.9.6  Efectos sobre la conectividad y fragmentacion de habitats

La fragmentacion de habitats y ecosistemas, ya sea como consecuencia de procesos
de cambios de uso del suelo o de desarrollos urbanos e infraestructurales, se ha
convertido en las Ultimas décadas en una de las principales causas de la pérdida de
biodiversidad a escala global, lo que plantea evidentes riesgos para el mantenimiento
de determinadas especies, habitats, ecosistemas y servicios ambientales.

La posibilidad de conectar funcionalmente los diversos nlcleos de una poblacion
(poblacion permite compensar en cierta medida, la fragilidad y la vulnerabilidad de los
habitats y poblaciones de dimensiones reducidas, al posibilitar recolonizaciones de
areas en las que una determinada especie se ha extinguido localmente

Las actuaciones previstas en el PTMHU con mayor incidencia en la fragmentacion del
territorio son aquellas que conllevan la creacién o ampliacion de infraestructuras.
Pueden llegar a comprometer la conservacion de la biodiversidad, debido tanto a la
propia implantacién fisica de la infraestructura y la consiguiente ocupacién de suelo

*
* 4 x
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como a las perturbaciones que genera en su entorno y a la induccion de otras
actividades que provoca.

Los principales impactos que generan son:
= Pérdida de habitats.

= Perturbaciones en el entorno, ya sean fisicas (alteracion del relieve y del
drenaje natural, compactacion del suelo y aumento de la erosion,
contaminacion acustica y luminica) o quimicas (contaminacion atmosférica).

= Mortalidad por atropello.

= Dispersion y refugio de especies, actuando como via de propagacién de
especies aldctonas invasoras como incrementando el riesgo por atropello.

= Efecto barrera

La accién conjunta de estos efectos y, en particular, el efecto barrera causa la
fragmentacion de habitats continuos y extensos en areas mas pequefias y aisladas
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entre si, afectando a la dispersién de plantas, al desplazamiento natural de la fauna,
con efectos indeseados como la endogamia o deriva genética que puede llevar a una
especie vulnerable o endémica a la extincién, a los flujos de materia y energia y, en
definitiva, al funcionamiento de los ecosistemas llevando a su desaparicidn por pérdida
de su funcién.

En la zona de estudio encontramos un elevado numero de espacios naturales
protegidos vy, por tanto, de gran interés para la conservacion, lo que supone que un
agravamiento de los efectos negativos. De especial importancia es la situacion en las
carreteras del entorno de Dofiana debido a su importante poblacién de lince ibérico
(Lynx pardinus).

En este contexto, el Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en
Andalucia plantea la creacidén de una infraestructura verde, entendida como red
estratégicamente planificada de zonas naturales y seminaturales con otros elementos
ambientales disefiada y gestionada para proporcionar un amplio abanico de servicios
ecosistémicos y proteger la biodiversidad tanto de los asentamientos rurales como
urbanos.

La base de la infraestructura verde del territorio a escala regional estd compuesta por:
= Espacios protegidos y areas red Natura 2000
= Paisajes de interés para la conectividad (PIC)
= Areas prioritarias de intervencion (API)

La Red Natura 2000 concentra las areas de mayor biodiversidad regional y también de
mayor interés de conservacion por lo que estas areas constituye los grandes nodos de
la infraestructura verde del territorio.

Los paisajes de interés para la conectividad ecoldgica (PIC) son territorios que,
aunque fuera de la Red Natura 2000, resultan destacables desde el punto de vista de
su interés para la conservacién de la biodiversidad y que, ademas, articulan la
comunicacion e interconexion funcional y estructural entre las areas protegidas. En el
area metropolitana de Huelva se localiza el PIC 01 Andévalo.

El PIC 01 es un gran &mbito que comprende las areas mejor conservadas de la
comarca del Andévalo, territorio de conexion entre Sierra Morena y la costa atlantica
andaluza. Se trata de un ambito eminentemente forestal situado entre la Sierra de
Aracena, las campifias y el llano litoral onubenses y la frontera con Portugal,

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

constituido sobre todo por suelo forestal, dominando el paisaje de dehesas y pastizales
arbolados.

Es un territorio de gran importancia para la conexion entre el Gran Corredor Andaluz
(Sierra Morena) y el Corredor Costero Occidental, que presenta una conectividad en
general buena, con algunas excepciones debidas a la presencia de areas urbanas
medianas (Valverde del Camino) e infraestructuras (N-435), aunque cabe resefiar que
la densidad de vias de comunicacion es baja. La funcionalidad conectiva de dicho
territorio es excepcionalmente buena para los elementos forestales aunque escasa
para los ambientes agricolas debido a su escasa importancia. El estado de las riberas
general es bueno.

Los principales conflictos relativos a la conectividad ecoldgica se relacionan con los
cambios de uso del suelo que se han producido en la comarca durante las Ultimas dos
décadas, los cuales han conducido a la implantacién progresiva de cultivos y
aprovechamientos de citricos en regadio, en detrimento de cubiertas de suelo
forestales o ligadas a la agricultura tradicional extensiva. Este proceso se ha producido
con especial intensidad al sur del PIC, en la zona del Andévalo més proxima a las
campifias y llanos del litoral occidental onubense, pero también se ha registrado en el
entorno de los principales nucleos urbanos comarcales.

Las areas prioritarias de intervencion (API) son areas que por su situacion
estratégica o por su estado deficitario en elementos que estructuren la conectividad
ecoldgica, se consideran determinantes en la continuidad e integridad de la
infraestructura verde basica del territorio a escala regional.

Por su ubicacion geografica y caracteristicas paisajisticas y ecologicas, dichas areas
son fundamentales en los procesos de desplazamiento, migracién y dispersion de las
especies silvestres y pueden reforzar de forma significativa los intercambios genéticos
y de efectivos entre sus diferentes poblaciones y zonas ndcleo, conectando espacios
de alto valor ecolégico con déficits de conexion, incomunicados funcionalmente por
procesos de fragmentacion de habitats. Con la idea de promover la mejora de la
funcién de conexion ecoldgica de estos paisajes, heterogéneos en sus problematicas,
necesidades y caracteristicas, para la figura de Area Prioritaria de Intervencion (API),
se formalizan estrategias de intervencion especificas que atiendan a su variabilidad y
singularidad. Las API son territorios claves para la consecuciéon de los objetivos
generales del Plan.

En el area metropolitana de Huelva se localizan las siguientes API:
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API 01 Dofana-Sierra Morena: es un espacio eminentemente agricola y de
relieve llano o alomado tradicionalmente dedicado a olivar, vifiedo y cultivos
extensivos de secano y que, en algunos sectores, se han visto sustituidos
por cultivos intensivos y bajo plastico. Es una pieza clave en el
mantenimiento y refuerzo de los flujos ecologicos entre los ecosistemas
diversos de Dofiana, la desembocadura del Guadalquivir y el litoral
occidental onubense, y entre estos y los ecosistemas serrano-forestales del
Andévalo y Sierra Morena. Procesos como la progresiva implantacion de la
agricultura intensiva y la presencia de infraestructuras viarias (A-49, A-483)
interfieren dichos flujos ecoldgicos que son extraordinariamente importantes
para la conectividad ecolégica de una gran variedad de especies autéctonas
de flora y fauna y, en especial, para la conservacion de especies
emblematicas.

API 11 Pinares y montes del litoral occidental onubense: incluye diversos
montes y pinares localizados al oeste de la capital y al este del rio Piedras,
desde su curso medio-alto en el embalse de Piedras hasta su
desembocadura en el Rompido. Constituye el principal corredor ecologico
entre los ecosistemas forestales del Andévalo y Sierra Morena y los habitats
naturales o seminaturales de la franja costera de Huelva (Paraje Natural de
las Marismas del Odiel). La proximidad de esta zona a la ciudad de Huelva y
a su litoral mas turistico (Punta Umbria, Isla Cristina, EI Rompido), la
existencia de diversas infraestructuras transversales (N431, A-49) y la activa
dinamica en relacién al crecimiento de la agricultura intensiva de regadio
(citricos, frutales y cultivos bajo plastico), afectan al mantenimiento de la
conectividad de este punto estratégico y justifican su inclusion como area
prioritaria de intervencidn. El refuerzo de la funcion ecoldgica que pudieran
desempefiar las riberas y tramos fluviales en las zonas agricolas intensivas
consolidadas y la permeabilizacion de las infraestructuras lineales de
transporte constituyen factores de gran relevancia en la mejora de la
conectividad ecoldgica local.

API 14 Areas Prioritarias para la mejora de la conectividad ecoldgica en
la franja litoral: zona ocupada por la franja de los primeros 500 metros hacia
el interior de la linea que define el Dominio Publico Maritimo Terrestre y
terrenos colindantes que comparten sus caracteristicas fisiograficas o
ambientales. En el corredor litoral andaluz los flujos ecoldgicos se
encuentran seriamente comprometidos como consecuencia de los procesos
de expansion urbana y la consiguiente demanda de infraestructuras.
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Estas areas pretenden reforzar las tramas ecolégicas en los paisajes,
mayoritariamente agricolas, que se situan entre el litoral onubense, el Andévalo y
Sierra Morena. Cuentan con estrategias de actuacion orientadas a la mejora de su
conectividad ecologica.

Complementariamente, el Plan Director define areas de refuerzo (AR), compuestas
por territorios relativamente extensos, dominados por paisajes agricolas que presentan
un moderado potencial para el mantenimiento de los flujos ecoldgicos del territorio. Se
trata de paisajes de menor importancia relativa para la conectividad, pero que, sin
embargo, refuerzan a los PIC y APl 'y dan sentido y continuidad al conjunto.

En el area metropolitana se localiza la AR 01 Andévalo. Se trata de un conjunto de
espacios mayoritariamente forestales situados en el borde meridional del PIC del
Andévalo, entre los LICs del Andévalo y los corredores del Rio Tinto y del Guadiamar,
que refuerzan la conexion del Gran Corredor Andaluz (Sierra Morena) con el Corredor
Costero Occidental. Tienen una contribucién especialmente significativa en lo que
respecta a la conectividad forestal. EI AR es el area del Andévalo que en mayor
medida estd sometida a transformacion de los aprovechamientos agropecuarios
tradicionales de la comarca hacia modelos de agricultura intensiva, en especial cultivos
y aprovechamientos de citricos y frutales en regadio.
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P.D. Conectividad Ecologica
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Figura 38: Infraestructura verde en el area metropolitana de Huelva
Fuente: Plan Director para la mejora de la conectividad ecoldgica en Andalucia. REDIAM

Esta clasificacion de las areas incluidas en la infraestructura verde aporta una escala
de su importancia respecto a la conectividad ecolégica del territorio para, a partir de
ella, poder evaluar el impacto de las distintas actuaciones sobre este factor.

Las actuaciones en infraestructuras propuestas en las distintas alternativas planteadas
en el PTMHU que tienen un mayor impacto sobre la fauna son las localizadas en el
entorno de Dofiana: la adecuacion de la carretera A-483 y la conexiéon Huelva-Cadiz,
que afectan a areas de distribucién de especies con Planes de Conservacion como el
lince ibérico, aguila imperial, aguilucho cenizo y aves de humedales.

Es necesario un estudio de las poblaciones presentes previo a la aprobacién de los
trazados de nuevas infraestructuras, identificando su presencia y los movimientos que
realizan en la zona, analizando la conectividad y los requerimientos ecoldgicos de las
distintas poblaciones. Tampoco hay que olvidar que la fragmentacion de habitats
afecta a la seguridad vial ya que los atropellos de fauna son causa de accidentes.
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El documento “Prescripciones Técnicas para el disefio de paso de fauna y vallados
perimetrales”, editado en 2015 (22 edicion) por el Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente, contiene prescripciones detalladas para disefar e
implementar medidas correctoras adecuadas que permeabilicen las carreteras y las
vias de ferrocarril al paso de distintas especies de fauna silvestre. Esta revision se
realizd a la luz de los resultados de seguimiento de la efectividad de medidas
correctoras de la fragmentacion de habitats en infraestructuras lineales de transporte
en Espafa y en otros paises europeos. No obstante, este tipo de analisis se debe de
realizar en la fase de proyecto de cada una de las actuaciones, siguiendo las
directrices marcadas por el PTMHU.

Por otro lado, la pagina web del Ministerio de Transiciéon Ecolégica (MITECO)
https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-
conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-
restauracion/fragm_habitats_causa_transp.aspx contiene documentos del grupo de
trabajo sobre fragmentacion de habitats causadas por infraestructuras de transporte,
asi como mapas de la identificacion de areas a desfragmentar para reducir los
impactos en la biodiversidad.

6.9.7  Catélogo andaluz de arboles y arboledas singulares
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El Catalogo de arboles y arboledas singulares recoge ejemplares o agrupaciones de
arboles de alto valor patrimonial y elevado potencial educativo, ya sea por su forma o
dimensiones poco habituales, por tener una avanzada edad, por su alto valor
paisajistico o localizarse en lugares poco habituales para su especie, por su historia 0
tradiciones populares, o simplemente por su rareza. Pese a no estar expresamente
protegidos, deben preservarse.

Los é&rboles y arboledas singulares catalogados ubicados en el area metropolitana de
Huelva se relacionan a continuacion:
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Arboles singulares en el ambito metropolitano de Huelva
Nombre Coordenadas
X Y
Pino del Nudo 201.030,57| 4.078.789,61
Eucalipto de la Veta Puntal 194.28845| 4.097.576,86
Eucalipto de La Cruz 194.280,31 4.097.581,57
Eucalipto de la Venta del Palacio de Dofiana 193.429,67| 4.099.363,22
Eucalipto de Juan Dominguez 193.444 17| 4.099.465,33
Madrofio de El Acebuche 182.848,87 4.106.011,14
Pino Centenario del Parador de Mazagén 165.08587| 4.114.158,05
Pino de Las Balas 163.273,20( 4.116.853,88
Alcornoque de El Catrecito 178.302,92| 4.117.681,28
Pino Velazquez 161.205,09| 4.117.710,79
Pino de los Mil Duros 195.228,06| 4.121.051,99
Pino Carabinero 162.935,68| 4.121.109,60
Pino del Neguito 197.654,85 4.122.283,77
Lentisco del Pocito Pileta 196.594,12| 4.122.704,94
Pino de EI Corchuelo 170.970,96| 4.124.373,74
Eucalipto de La Peguera 147.368,58| 4.124.492,44
Lentisco de El Acebuchal 149.038,38| 4.124.68142
Pino Fiscal 159.594,72| 4.124.828,38
Pino Pafiofio 201.323,09| 4.125.253,05
Acornoque Gigante 196.087,40( 4.127.77547
Chaparro Gordo de La Charca 164.764,87| 4.129.494,22
Pino Cotorra 158.972,33| 4.129.835,83
Pino de la Casa de El Algarrobo 19496147 4.129.882,96
Pino de la Casa Forestal El Gato 137.993,94| 4.129.946,25
Encina de El Agarrobo 194.109,11| 4.130.012,64
Pino de Puntales 143.077,30| 4.130.211,69
Pino Fuentepifia 160.028,69| 4.130.537,43
Pino de Montemayor 161.869,90| 4.130.663,32
Pino del Cercado Florita 199.540,88 4.131.94148
Pino de la Casa Forestal Cumbres Hermosas 195.151,83| 4.131.961,62
Cica de la Casa Forestal Cumbres Hermosas 195.108,73| 4.132.007,83
Pino Vaquero 169.569,65| 4.132.237 47
Pino del Cuadrejon 197.431,65| 4.132.733,54
Encina del Cerrado del Cotillo 203.411,22( 4.133.470,09
Mesto de Torrecuadros 201.630,78| 4.135.471,72
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Arboles singulares en el ambito metropolitano de Huelva
Nombre Coordenadas
X Y
Pino del Valle Romero 140.120,21| 4.135.742,09
Ciprés de la Finca Rosal de Rociana 178.077,92| 4.137.004,37
Pino del Llano del Helechar 194.068,37| 4.138.190,56
Acornoque de Garruchena 193.067,65| 4.138.759,43
Pino del Campo Comun de Arriba 125.663,12| 4.144.215,99
Acornoque de Salobrillo 166.677,76| 4.149.823,05
Acebuche de El Partido 155.642,13| 4.149.967,04
Madrofio de El Campillo | 142.341,50| 4.150.206,68
Madrofio de El Campillo Il 142.428,03| 4.150.392,52
Pino Gallinita 138.160,37| 4.151.240,61
Roble de Pallares 161.057,34( 4.156.492,81
Ciprés del Huerto Caro Il 173.860,77| 4.159.414,39
Ciprés del Huerto Caro | 173.860,17| 4.159.426,59
Acornoque de Los Melos 174.316,32| 4.162.223,89

Tabla 44: Arboles singulares catalogados
Fuente: REDIAM. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible

Arboledas singulares en el ambito metropolitano de Huelva
Nombre Coordenadas
X Y

Lentiscos de la Vereda de Sanllcar de Barra 201.121,43( 4.079.131,57
Enebral del Inglesillo 196.418,33| 4.081.337,02
Palmitos de El Acebuche 182.805,38| 4.105.907,90
Acebuches de El Rocio 190.601,08| 4.114.821,66
Araares del Palacio Coto del Rey 199.115,63| 4.117.666,15
Eucaliptos de Raya Real 200.021,38| 4.118.376,93
Madrofial de Bodegones 174.327,15| 4.121.027,69
Pinos de Galé 165.008,16| 4.121.753,71
Arboreto de El Villar 173.54842| 4.126.682,89
Eucaliptos de Moriana 182.826,72| 4.131.552,60
Acebuchar de Dehesas Blancas 168.833,34| 4.141.73543
Pinar de El Saltillo 165.292,12| 4.160.346,15
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Tabla 45: Arboledas singulares catalogadas
Fuente: REDIAM. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
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Por sus caracteristicas y localizacion puntual es facil evitarlos en la fase de
planificacion. En ningin caso deben verse afectados directa o indirectamente por las
actuaciones planteadas en el Plan.

6.10 Medio perceptual

6.10.1  Paisaje

A grandes rasgos, las formas del paisaje presentes en el area metropolitana se
agrupan en dos tipos, segln su cercania al litoral y la cota topografica, repartiendo la
superficie aproximadamente al 50%.

Las zonas mas cercanas al litoral aparecen ocupadas por costas bajas y arenosas en
Donana, costas con campifias costeras en el litoral occidental y el interior de Dofiana y
valles, vegas y marismas interiores en las zonas de marisma.

Hacia el interior, en terrenos situados a mayor cota, aparecen zonas de campifias
alomadas en Condado-Aljarafe, campifias de piedemonte en Campo Tejeda y el
piedemonte de Sierra Morena y, finalmente, serranias de baja montafia en el
Andévalo.

Areas de paisaje presentes en el drea metropolitana de Huelva
Areas de paisaje Ambitos geograficos

Superficie [ %

(ha)
Serranias de baja montafia Andévalo Occidental 63.2932| 16,9
Andévalo Oriental
Campifias de piedemonte Piedemonte Sierra Morena 62.002,1( 16,5
Campo Tejeda
Campifias alomadas, acolinadas y sobre cerros  |Condado-Aljarafe 57.3924( 153
Valles, vegas y marismas interiores Marisma 18.316,9| 49

Costas con campifias costeras Litoral occidental onubense 160.006,1 42,7
Arenales

Dunas yarenales costeros de Dofiana

Costas bajas y arenosas 14.057,0] 3,7

Tabla 46: Areas de paisaje
Fuente: REDIAM
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6.10.2  Patrimonio cultural

A continuacion se presentan una relacion de los bienes del patrimonio cultural andaluz
presentes en el area del PTMHU. Se ha dividido en dos categorias, de conformidad
con lo establecido en el art. 2 y el titulo | de la Ley 14/2007, de 17 de junio, de
Patrimonio Histérico de Andalucia (LPHA):

= Bienes inscritos en el Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz
(Bienes de Interés Cultural y Bienes de Catalogacion General).

= Bienes reconocidos del Patrimonio Histérico Andaluz (de naturaleza
arqueologica y no arqueoldgica).

BIENES INSCRITOS EN EL CATALOGO GENERAL DEL
PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

NOMBRE

MUNICIPIO

Aljaraque

Molino de Cojillas

Aljaraque

Papa Uvas

Aljaraque/Gibraleén/Huelva/P
alos de la Frontera/Punta
Umbria

Espacio subacuatico Zonas Portuarias-Marismas del Odiel

Almonte Santuario y Aldea de El Rocio
Almonte Torre de Dofiana

Almonte Torre de la Carbonera
Almonte Torre de San Jacinto

Almonte Torre de Zalabar

Almonte Torre del Asperillo

Almonte (Aguas interiores)

Zona servidumbre arqueolégica Rio Guadalquivir

Almonte (Plataforma
continental)

Mata del Difunto

Almonte/Lucena del
Puerto/Moguer/Palos de la
Frontera

Frontera Zona Arqueolégica de la Torre del Rio de Oro

Almonte/Lucena/Moguer/Palo
s de la Frontera (plataforma
continental)

Espacio subacuatico Arenas Gordas-Desembocadura del
Guadalquivir

Alosno/Gibraleén/S.Bartolomé
/Vva.de los Castillejos

Zona Patrimonial Cuenca Minera Tharsis-La Zarza: Ferrocarril
Tharsis-Odiel. Tramo Empalme-S.Bartolomé

Ayamonte

Baluarte de las Angustias

y Ordenacion del Territorio
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BIENES INSCRITOS EN EL CATALOGO GENERAL DEL

PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

MUNICIPIO NOMBRE
Ayamonte Bonete Artillero
Ayamonte Capilla de San Antonio
Ayamonte Fuerte
Ayamonte Fuerte de Buscarruidos
Ayamonte Homabeque del Socorro
Ayamonte Iglesia de El Salvador
Ayamonte Iglesia de Nuestra Sefiora de las Angustias
Ayamonte Iglesia de San Francisc
Ayamonte Iglesia y antiguo convento de La Merced
Ayamonte Molino de Eizaguirre
Ayamonte Molino de El Pintado
Ayamonte Molino de San Diego
Ayamonte Molino del Molinito
Ayamonte Palacio de los marqueses de Ayamonte
Ayamonte Torre de Isla Canela

Ayamonte (aguas interiores)

Espacio subacuético Rio Guadiana

Beas

Castillo de Clarines

Beas

Conjunto Dolménico "El Labradillo"

Bollullos Par del Condado

Casa Ayuntamiento

Bollullos Par del Condado

Iglesia de Santiago Apostol

Bollullos Par del Condado

Monumento a San Antonio de Padua

Cartaya

Antiguo convento de Mercedarios Descalzos de la Santisima
Trinidad

Cartaya Castillo

Cartaya Molino de Legrete

Cartaya San Miguel Arca de Buey
Gibraleon Iglesia de San Juan Bautista
Gibraleon Iglesia del convento de Madre de Dios del Vado
Gibraleon Castillo

Gibraleon Chalet Plus Ultra

Gibraleon Molino de Peguerillas
Gibraleon Torre Alcolea

Hinojos Iglesia de Santiago el Mayor
Huelva Alcazaba de Saltés

*
* 4 x
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BIENES INSCRITOS EN EL Cf\TALOGO GENERAL DEL
PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

MUNICIPIO NOMBRE
Huelva Archivo Histérico Provincial
Huelva Barrio Obrero Reina Victoria de Huelva
Huelva Biblioteca Publica Provincial
Huelva Casa Colon
Huelva Castillo
Huelva Cine Rabida
Huelva Edificios de la Autoridad Portuaria
Huelva Estacion de servicio de Avda. Federico Molina
Huelva Iglesia de Nuestra Sefiora de la Concepcién
Huelva Iglesia de Nuestra Sefiora de la Estrella del Mar
Huelva Iglesia de San Pedro
Huelva Iglesia y antiguo convento de La Merced
Huelva Mercado de Santa Fe
Huelva Muelle o cargadero de mineral de la Compafiia Riotinto
Huelva Muralla de Huelva
Huelva Museo Provincial de Bellas Artes
Huelva Santuario de Nuestra Sefiora de la Cinta
Huelva Sede de la Autoridad Portuaria
Huelva Sitio Historico Lugares Colombinos: Monumento Fe Descubridora
Huelva Yacimiento arqueolégico Cabezo de San Pedro
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: General
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector A-1. Casco Antiguo
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector A-2. Parque
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector B-1. Sector Casco Urbano
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector B-2. EI Conquero-La Orden
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector B-3. Santa Marta - La Orden
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector B-4. Avenida de Andalucia
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector B-5. El Rincon
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector C-1. Parrales
Huelva Zona Arqueoldgica de Huelva: Sector C-2. Saltés
Huelva (Plataforma Muelle de Levante
continental)
Huelva (Plataforma Yacimiento subacuético Ria de Huelva
continental)
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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BIENES INSCRITOS EN EL CATALOGO GENERAL DEL

PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

BIENES INSCRITOS EN EL CATALOGO GENERAL DEL

PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

MUNICIPIO

NOMBRE

Huelva/Aljaraque

Muelle de carga de la empresa compafiia espafiola de Minas Tharsis

Huelva/Palos de la
Frontera/Moguer/San Juan
del Puerto

Sitio Historico Lugares Colombinos: Delimitacién General

MUNICIPIO NOMBRE
Niebla Cerro del Castillo
Niebla Conjunto Historico de Niebla
Niebla Iglesia de San Martin
Niebla Iglesia de Santa Maria de la Granada
Niebla Muralla

Palma del Condado (La)

Conjunto Histérico de La Palma del Condado

Palma del Condado (La)

Ermita de Nuestra Sefiora del Valle

Palma del Condado (La)

Iglesia Parroquial de San Juan Bautista

Palos de la Frontera

Castillo

Palos de la Frontera

Conjunto Historico de

Palos de la Frontera

Iglesia de San Jorge

Palos de la Frontera

Monasterio de Santa Maria de La Rabida

Palos de la Frontera

Monumento a los Descubridores

Palos de la Frontera

Sitio Historico Lugares Colombinos: Casa de Martin Alonso Pinzén

Palos de la Frontera

Sitio Historico Lugares Colombinos: Sector La Rabida

Palos de la Frontera

Torre de la Arenilla

Punta Umbria

Casa del Guarda Rio Tinto Limited Company

Punta Umbria

Chalet de Pérez Carasa

Punta Umbria

Iglesia Parroquial de Nuestra Sefiora del Carmen

Punta Umbria

Torre de la Umbria

Punta Umbria

Zona Arqueoldgica El Eucaliptal

Punta Umbria

Zona Arqueoldgica El Eucaliptal (Sector A)

Punta Umbria

Zona Arqueoldgica El Eucaliptal (Sector B)

Punta Umbria

Zona Arqueolégica El Eucaliptal (Sector C)

Rociana del Condado

Conjunto Histérico de Rociana del Condado

San Bartolomé de la Torre

Torre de San Bartolomé

San Bartolomé de la Torre

Zona Patrimonial Cuenca Minera Tharsis-La Zarza: Estacion de San
Bartolomé

San Bartolomé de la Torre

Zona Patrimonial Cuenca Minera Tharsis-La Zarza: Puente del 14

San Bartolomé de la
Torre/Vva.de los Castillejos

Zona Patrimonial Cuenca Minera Tharsis-La Zarza: Puente del Multa

San Juan del Puerto

Castillo de la Nicoba

San Juan del Puerto

Puerto Histdrico

Isla Cristina Castillo de La Redondela

Isla Cristina Huerta Noble

Isla Cristina Molino Chico

Isla Cristina Molino de las Compuertas

Isla Cristina Molino de Placerén

Isla Cristina Molino del Gazapo

Isla Cristina/Ayamonte Molino de Tamujar Grande

Lepe Iglesia Parroquial de Santo Domingo de Guzman

Lepe Molino de La Barca

Lepe Molino de la Higuera

Lepe Molino de Valletaray

Lepe Real de la Aimadraba de Nueva Umbria

Lepe Ajimez

Lepe Torre del Catalan

Lucena del Puerto Antiguo monasterio de Nuestra Sefiora de la Luz

Moguer Castillo

Moguer Castillo de San Ferando

Moguer Conjunto Histérico de Moguer

Moguer Convento de Santa Clara

Moguer Molino de Nepomuceno

Moguer Sitio Historico. Lugares vinculados a Juan Ramén Jiménez: Casa
Museo

Moguer Sitio Historico. Lugares vinculados a Juan Ramén Jiménez: Casa
Natal

Moguer Sitio Historico. Lugares vinculados a Juan Ramén Jiménez: Casa n°
5 de la calle de la Acefia

Moguer Sitio Historico. Lugares vinculados a Juan Ramén Jiménez:
Cementerio Parroquial

Moguer Sitio Historico. Lugares vinculados a Juan Ramén Jiménez: El Paraje
y la casa Fuentepifia

Niebla Castillo

Niebla Cerro de San Cristobal

* 4 x
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BIENES INSCRITOS EN EL CATALOGO GENERAL DEL
PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

MUNICIPIO NOMBRE
Trigueros Dolmen de Soto
Trigueros Iglesia de SanAntdn de los Templarios

Valverde del Camino

Castillejo de la Lapa

Valverde del Camino

Castillejo de La Plata

Valverde del Camino

Castillejo de Sierra Ledn

Valverde del Camino

Castillejo del Zau

Valverde del Camino

Cerro del Castillejo

Tabla 47: Bienes inscritos en el Catalogo General del Patrimonio Historico Andaluz

Fuente: Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico

BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
Aljaraque Arroyo de Manzorrales
Aljaraque Cabeza Gorda
Aljaraque Cafiada Honda
Aljaraque Cafiada Honda Il
Aljaraque Cardales
Aljaraque Casa del Rio
Aljaraque Casco urbano, atalaya, ladera y marismas
Aljaraque Club de Golf
Aljaraque El Alfoliz
Aljaraque El Bodonal - Los Olivares
Aljaraque El Castillito
Aljaraque El Cristo
Aljaraque Estero de Colmenar
Aljaraque Huerta de la Fresa
Aljaraque La Almaina
Aljaraque La Molinera
Aljaraque La Monacilla
Aljaraque La Raya
Aljaraque Las Cojas
Aljaraque Las Cajillas

=y /\
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE
Aljaraque Las Vegas
Aljaraque Los Embarcaderos
Aljaraque Los Medios
Aljaraque Los Villares
Aljaraque Manzorrales Bajo
Aljaraque Papa Uvas Il
Aljaraque Pino del Muerto
Aljaraque Puntal de la Barranca-Aguadulce
Aljaraque Rio Odiel
Aljaraque Ronzones
Almonte Al Sur-Este del Casco Urbano
Almonte Algarrobo
Almonte Asperillo-Torre del Oro
Almonte Cerro del Trigo
Almonte Chozas del Pichilin
Almonte El Judio
Almonte La Solana
Almonte Los Naranjos
Almonte Monte Higos
Almonte Puente del Olivarejo
Almonte San Bartolomé
Almonte Yacimiento de La Poleosa
Ayamonte Casas de Barcia los Bafios
Ayamonte Necrépolis
Ayamonte Poblamiento fenicio
Ayamonte Punta del Moral (Sector A)
Ayamonte Punta del Moral (Sector B)
Ayamonte Solares 9y 11 en calle Mirador
Ayamonte/Isla Cristina Desembocadura Rio Carreras 2
Beas Dolmen Cabezo del Hierro
Beas El Pozo del Moro
Beas Los Torcales
Bollullos Par del Condado Casco Urbano
Bollullos Par del Condado El Lomo
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
Bollullos Par del Condado El Perd
Bollullos Par del Condado El Pera |
Bollullos Par del Condado El Pera Il
Bollullos Par del Condado El Pert Il
Bollullos Par del Condado El Pera Il

Bollullos Par del Condado

La Macarena 1

Bollullos Par del Condado

La Macarena 2

Bollullos Par del Condado

Los Villares de Marchenilla

Bollullos Par del Condado

Pago de la Reyerta Vieja

Bonares

Alto de la piedra

Bonares Arroyo de los Granados

Bonares Barro de San Pedro

Bonares Belbi

Bonares Buenavista

Bonares Cabezo Molino del Viento

Bonares Cafada de las Vacas

Bonares Charquillos

Bonares Cruz del Calvario

Bonares El Alto

Bonares El Villar

Bonares Epinos

Bonares Huerta del Cojo

Bonares Huerta Vieja

Bonares La Cerca

Bonares La Herreria

Bonares La Suerte |

Bonares La Suerte Il

Bonares La Zahurdilla

Bonares Los Bogeos

Bonares Majada del Avispero

Bonares Matamujeres

Bonares Matillos

Bonares Pinguele

Bonares Ranosa
RacH A
A
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE
Bonares Rio Tinto/Fundiciones al-Andalus
Bonares Valdecanto
Calafias/Valverde del Camino | Revuelta del Pirraco
Calafias/Valverde del Camino | Vega del Tio Dormido
Cartaya Casa del Nifio Pinatel
Cartaya Cerro de San Miguel
Cartaya El Garranchal |
Cartaya El Garranchal Il
Cartaya El Tendal
Cartaya Pilar de Mogaya
Cartaya Tavirona |
Cartaya Tavirona Il
Cartaya Tavirona Il
Cartaya Tenerias
Cartaya Urberosa
Gibraledn Cabezo Alto del Aljaraque
Gibraleén Arrabal islamico de Gibraledn
Gibraleén Arroyo del Prado
Gibraledn Badén de la Azuda
Gibraleén Cabezo de la Ventosa
Gibraleén Cabezo de las Herrerias
Gibraledn Canalizacién subterranea de agua Venta la Mezquita
Gibraleén Cantarranas-La Concepcion
Gibraleén Cafiada de Valdegallegos
Gibraledn Carada del Corcho
Gibraleén Cafiada del pocito judio
Gibraleén Casa del Litri
Gibraledn Coto de Manzarrales alto
Gibraleén Estero del Colmenar
Gibraledn Finca Herrumbe V-Fuente de los Berros
Gibraledn Finca la Herrumbe VIl y VIII
Gibraledn Huerta de las Monjas
Gibraledn Las Monizas Il
Gibraleén Los Puntales-Laguna del Taraje
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!STORICO ANDALUZ BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE MUNICIPIO NOMBRE
Gibraleén Rancho Grande Lepe Cabezo de la Tifiosa
Gibraleon Valjuncoso Lepe Cabezo del Tio Parra |
Hinojos La Alqueria Lepe El Campu
Huelva Infanta Elena Lepe El Terrén Area 1 (La Bella)
Huelva El Ventolin Lepe El Terrén Area 2 (La Bella)
Huelva La Soledad Lepe La Barca
Huelva Majadillas Lepe La Tejita
Huelva Monte Calendar Lepe La Vera
Huelva Bagatela Lepe Valsequillo
Huelva Peguerillas Moguer Arroyo de Santa | y Buenos Aires
Huelva Ladies Moguer Arroyo Culebras
Huelva Palmar | Moguer Arroyo de Santa I
Huelva Palmar Il EIClavo Moguer Arroyo de Valbuena
Huelva Pajaritos Moguer Arroyo Flores
Huelva Valhondillo Moguer Barriga Verde
Huelva Cuatro caminos Moguer Caserio de Marina Davila
Huelva Atilano Moguer Chozas del Junco
Huelva Paredon Moguer Coto del Cristo
Huelva Las Cabezas Moguer Cuesta del Jigarral
Huelva Isla Saltés Moguer Dehesa del Estero
Huelva El Palmar | Moguer Dehesa del Estero |
Huelva El Palmar Il Moguer Dehesa del Estero |l
Huelva El Ventolin Moguer Dehesa del Estero IV
Huelva Entorno Hacienda Montija Moguer Dehesa del Estero V
Huelva Entrada a la Autovia Moguer Dehesa del Estero VI
Huelva Fuente Vieja Moguer Dehesa del Estero VII
Huelva La Cascajera Moguer Depositos de Agua
Huelva La Soledad Moguer El Mojon
Huelva Las Majadillas Moguer El Monturrio |
Huelva Monte Candelar Moguer El Monturrio |l
Huelva Respiradero Fuente Vieja Moguer Galarin
Isla Cristina Desembocadura Rio Carreras Moguer Huerto de Isidro
Isla Cristina El Cerro de Santa Brigida Moguer Las Cacerias
Isla Cristina La Vifia Moguer Las Multas
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!STORICO ANDALUZ BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE MUNICIPIO NOMBRE
Moguer Los Barros Niebla La Bujona
Moguer Los Jimenos Niebla La Herradora
Moguer Los Molinos Niebla La Marquesa 2
Moguer Los Pozancos Niebla La Marquesa 3
Moguer Marisma Santa Niebla La Retamosa
Moguer Mazagén-Arroyo Arenosillo Niebla Las Canarias 2
Moguer Mazagon-Arroyo del Pino Niebla Las Canarias 3
Moguer Mazagon-Fontanilla Niebla Las Canarias 4
Moguer Mazagon-Poblado | Niebla Las Canarias 5
Moguer Mazagén-Poblado Il Niebla Las Mallas
Moguer Mazagén-Poblado Il Niebla Las Vegas 1
Moguer Rendon Niebla Las Vegas 2
Niebla Alcornocosa 2 Niebla Lindin 1
Niebla Alto Pelodoro Niebla Lindin 2
Niebla Altos de Candoncillo Niebla Lindin 3
Niebla Altos de las Huertas Niebla Lindin 4
Niebla Anorias (antiguo Anorias 2) Niebla Los Bermejales
Niebla Anorias o "El Pirulejo"(antiguo Anorias 4) Niebla Los Cafios
Niebla Atanores 1 Niebla Los Pilones
Niebla Atanores 2 Niebla Marruecos 1
Niebla Boca del Lobo Niebla Mesa de las Huecas 1
Niebla Cabezo Gordo Niebla Mesa de las Huecas 2
Niebla Campo del Moro Niebla PiedraCabra
Niebla Casa de la Graja Niebla Rozén 2
Niebla Casa del Moro Niebla Rozén 3
Niebla Cerro del Villar 1 Niebla Tholos del Moro
Niebla Cerro del Villar 2 Niebla Toganos 1
Niebla Cuartos Niebla Valdebellotos
Niebla El Guijillo 1 Niebla Valdeflores
Niebla El Guijillo 2 Niebla Valdeflores I
Niebla El Moro Niebla Valdeflores Il
Niebla El Real Niebla Valdemorales 1
Niebla ElReal Il Niebla Valdemorales 2
Niebla Huerta de la Tia Teresa Niebla Valdemorales 3
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva

Estudio Ambiental Estratégico

BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO

NOMBRE

Punta Umbria

La Glorieta

Punta Umbria

Laguna de la Dehesilla

Punta Umbria

Lugar de Enterramiento del Pecio Matagrana

Punta Umbria

Monte Campo de Abajo

Punta Umbria

MUNICIPIO NOMBRE
Niebla Valdemorales 4
Niebla Valdemorales 5
Niebla Valdemorales 6
Niebla Valdemorales 7
Niebla Valdemorales 8
Niebla Valle de Santa Maria

Pecio de Matagrana

Rociana del Condado

Palma del Condado, La

Cabezo de Molina

Bodegas Millan

Palma del Condado, La

Camino del Corcho

Palma del Condado, La

Cafiada del Tocon

Rociana del Condado Calancha |
Rociana del Condado Calancha I
Rociana del Condado Calancha lll
Rociana del Condado El Alcornocal |
Rociana del Condado La Rotura
Rociana del Condado Las Verillas

Rociana del Condado

Los Carrascales

Rociana del Condado

La Verilla de Pabernina

Rociana del Condado

Palma del Condado, La Chabuco
Palma del Condado, La El Camnicero
Palma del Condado, La El Garabato
Palma del Condado, La El Mofio
Palma del Condado, La Garramalo
Palma del Condado, La La Atalayuela
Palma del Condado, La La Dehesilla

Préximo a Casilla de Correa

Rociana del Condado

Palma del Condado, La

La Perezuela

Vallejelo

Rociana del Condado

Palma del Condado, La

Los Romeros

El Alcornocal I

Rociana del Condado

Palos de la Frontera

Cortijo Agrocrispe

Las Cuestas

San Bartolomé de la Torre

Palos de la Frontera

Cruce de Palos

Huerta de la Mina

Palos de la Frontera

Domingo Rubio

Palos de la Frontera

Domingo Rubio Sur

Palos de la Frontera

El Cementerio

Palos de la Frontera

Entorno del castillo de Palos

Palos de la Frontera

Estero de Palos

Palos de la Frontera La Rabida
Palos de la Frontera Las Madres
Palos de la Frontera Mazagal |
Palos de la Frontera Mazagal Il

Palos de la Frontera

Poligono San Jorge

Punta Umbria

Arroyo Dehesilla

Punta Umbria

Carretera de Aljaraque a Punta Umbria

Punta Umbria

La Bota

Punta Umbria

La Canaleta y la Peguera

UNION EUROPEA
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San Bartolomé de la Torre La Lobera
San Juan del Puerto El Barrillo
San Juan del Puerto El Prado
San Juan del Puerto Autopista |
San Juan del Puerto Autopista Il
San Juan del Puerto Calavera
San Juan del Puerto Cuartos

San Juan del Puerto El Purgatorio
San Juan del Puerto El Villar

San Juan del Puerto Embarcadero
San Juan del Puerto La Habana
San Juan del Puerto La Ponza
San Juan del Puerto LaRijeta
San Juan del Puerto Los Pradillos
San Juan del Puerto Los Tocones
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
San Juan del Puerto Marmoles-Ronquillo
San Juan del Puerto Marmoles I
San Juan del Puerto Molino 1
San Juan del Puerto Molino 2
San Juan del Puerto Molino 3
San Juan del Puerto Molino de La Habana
San Juan del Puerto Zorritas
Trigueros Dolmen de Fuente de la Corcha
Trigueros El Pacifico
Trigueros El Pozancon
Trigueros La Cumbre
Trigueros Soto Il
Valverde del Camino Atayuelas

Valverde del Camino

Cabezo del Tesoro

Valverde del Camino

Carretera Valverde-Sotiel

Valverde del Camino Cascojoso
Valverde del Camino La Melera
Valverde del Camino Las Tocineras
Valverde del Camino Los Cristos

Valverde del Camino

Los Gabrieles. Grupo 1

Valverde del Camino

Los Gabrieles. Grupo 2

Valverde del Camino

Los Gabrieles. Grupo 3

Valverde del Camino

Los Silillos

Valverde del Camino

Pefiasquillo (Zona Este)

Valverde del Camino

Pefasquillo (Zona Oeste)

Valverde del Camino

Tholos de la Vibora

Valverde del Camino

Tumbas Huerta de la Becerra

Valverde del Camino

Valdeguerosa

Valverde del Camino

Via romana Tramo Empedrado-Excavado

Valverde del Camino

Via romana Tramo N-435 (Junto Trinchera)

Valverde del Camino

Via romana Tramo N-435 Norte (Trinchera)

Valverde del Camino

Via romana Tramo Sureste

Valverde del Camino

Via romana Tramo Via Pecuaria

Valverde del Camino

Via romana Tramo N-435 Sur
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE
Villablanca Arroyo Villamanrique
Villablanca Cabezo de la Mata
Villablanca Casa de Almendrera Nueva
Villablanca Casa de Almendrera Vieja
Villablanca Cerro de la Mina
Villablanca Cerro de la Mina BETURIA
Villablanca Charco Carrasco
Villablanca El Canario
Villablanca Juan Brisas
Villablanca Las Cabezuelas-Piorno
Villablanca Rivera Patricio
Aljaraque Arroyo de Manzorrales
Aljaraque Cabeza Gorda
Aljaraque Cariada Honda
Aljaraque Cafiada Honda Il
Aljaraque Cardales
Aljaraque Casa del Rio
Aljaraque Casco urbano, atalaya, ladera y marismas
Aljaraque Club de Golf
Aljaraque El Alfoliz
Aljaraque El Bodonal - Los Olivares
Aljaraque El Castillito
Aljaraque El Cristo
Aljaraque Estero de Colmenar
Aljaraque Huerta de la Fresa
Aljaraque La Almaina
Aljaraque La Molinera
Aljaraque La Monacilla
Aljaraque La Raya
Aljaraque Las Cojas
Aljaraque Las Cojillas
Aljaraque Las Vegas
Aljaraque Los Embarcaderos
Aljaraque Los Medios
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!STORICO ANDALUZ BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE MUNICIPIO NOMBRE
Aljaraque Los Villares Bollullos Par del Condado El Pert Il
Aljaraque Manzorrales Bajo Bollullos Par del Condado El Pert Il
Aljaraque Papa Uvas Il Bollullos Par del Condado La Macarena 1
Aljaraque Pino del Muerto Bollullos Par del Condado La Macarena 2
Aljaraque Puntal de la Barranca-Aguadulce Bollullos Par del Condado Los Villares de Marchenilla
Aljaraque Rio Odiel Bollullos Par del Condado Pago de la Reyerta Vieja
Aljaraque Ronzones Bonares Alto de la piedra
Almonte Al Sur-Este del Casco Urbano Bonares Arroyo de los Granados
Almonte Algarrobo Bonares Barro de San Pedro
Almonte Asperillo-Torre del Oro Bonares Belbi
Almonte Cerro del Trigo Bonares Buenavista
Almonte Chozas del Pichilin Bonares Cabezo Molino del Viento
Almonte El Judio Bonares Cafada de las Vacas
Almonte La Solana Bonares Charquillos
Almonte Los Naranjos Bonares Cruz del Calvario
Almonte Monte Higos Bonares El Alto
Almonte Puente del Olivarejo Bonares El Villar
Almonte San Bartolomé Bonares Epinos
Almonte Yacimiento de La Poleosa Bonares Huerta del Cojo
Ayamonte Casas de Barcia los Bafios Bonares Huerta Vieja
Ayamonte Necropolis Bonares La Cerca
Ayamonte Poblamiento fenicio Bonares La Herreria
Ayamonte Punta del Moral (Sector A) Bonares La Suerte |
Ayamonte Punta del Moral (Sector B) Bonares La Suerte Il
Ayamonte Solares 9y 11 en calle Mirador Bonares La Zahurdilla
Ayamonte/Isla Cristina Desembocadura Rio Carreras 2 Bonares Los Bogeos
Beas Dolmen Cabezo del Hierro Bonares Majada del Avispero
Beas El Pozo del Moro Bonares Matamujeres
Beas Los Torcales Bonares Matillos
Bollullos Par del Condado Casco Urbano Bonares Pinguele
Bollullos Par del Condado El Lomo Bonares Ranosa
Bollullos Par del Condado El Per Bonares Rio Tinto/Fundiciones al-Andalus
Bollullos Par del Condado El Pert | Bonares Valdecanto
Bollullos Par del Condado El Pert Il Calafias/Valverde del Camino | Revuelta del Pirraco
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MUNICIPIO NOMBRE
Calafias/Valverde del Camino | Vega del Tio Dormido
Cartaya Casa del Nifio Pinatel
Cartaya Cerro de San Miguel
Cartaya El Garranchal |
Cartaya El Garranchal Il
Cartaya El Tendal
Cartaya Pilar de Mogaya
Cartaya Tavirona |
Cartaya Tavirona Il
Cartaya Tavirona Il
Cartaya Tenerias
Cartaya Urberosa
Gibraleon Cabezo Alto del Aljaraque
Gibraleon Arrabal islamico de Gibraledn
Gibraleon Arroyo del Prado
Gibraleon Badén de la Azuda
Gibraleon Cabezo de la Ventosa
Gibraleon Cabezo de las Herrerias
Gibraleon Canalizacién subterranea de agua Venta la Mezquita
Gibraleon Cantarranas-La Concepcion
Gibraleon Cafiada de Valdegallegos
Gibraleon Cafiada del Corcho
Gibraleon Cafiada del pocito judio
Gibraleon Casa del Litri
Gibraleon Coto de Manzarrales alto
Gibraleon Estero del Colmenar
Gibraleon Finca Herrumbe V-Fuente de los Berros
Gibraleon Finca la Herrumbe VIl y VIII
Gibraleon Huerta de las Monjas
Gibraleon Las Monizas |l
Gibraleon Los Puntales-Laguna del Taraje
Gibraleon Rancho Grande
Gibraleon Valjuncoso
Hinojos La Alqueria

UNION EUROPEA
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE
Huelva Infanta Elena
Huelva El Ventolin
Huelva La Soledad
Huelva Majadillas
Huelva Monte Calendar
Huelva Bagatela
Huelva Peguerillas
Huelva Ladies
Huelva Palmar |
Huelva Palmar Il EIClavo
Huelva Pajaritos
Huelva Valhondillo
Huelva Cuatro caminos
Huelva Atilano
Huelva Paredén
Huelva Las Cabezas
Huelva Isla Saltés
Huelva El Palmar |
Huelva El Palmar Il
Huelva El Ventolin
Huelva Entorno Hacienda Montija
Huelva Entrada a la Autovia
Huelva Fuente Vieja
Huelva La Cascajera
Huelva La Soledad
Huelva Las Majadillas
Huelva Monte Candelar
Huelva Respiradero Fuente Vieja
Isla Cristina Desembocadura Rio Carreras
Isla Cristina El Cerro de Santa Brigida
Isla Cristina La Vifia
Lepe Cabezo de la Tifiosa
Lepe Cabezo del Tio Parra |
Lepe El Campu
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!STORICO ANDALUZ BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO H!ST()RICO ANDALUZ
DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA
MUNICIPIO NOMBRE MUNICIPIO NOMBRE
Lepe El Terrén Area 1 (La Bella) Moguer Los Pozancos
Lepe El Terrén Area 2 (La Bella) Moguer Marisma Santa
Lepe LaBarca Moguer Mazagén-Arroyo Arenosillo
Lepe La Tejita Moguer Mazagén-Arroyo del Pino
Lepe La Vera Moguer Mazagoén-Fontanilla
Lepe Valsequillo Moguer Mazagén-Poblado |
Moguer Arroyo de Santa | y Buenos Aires Moguer Mazagén-Poblado I
Moguer Arroyo Culebras Moguer Mazagon-Poblado Il
Moguer Arroyo de Santa Il Moguer Rendoén
Moguer Arroyo de Valbuena Niebla Alcornocosa 2
Moguer Arroyo Flores Niebla Alto Pelodoro
Moguer Barriga Verde Niebla Altos de Candoncillo
Moguer Caserio de Marina Dévila Niebla Altos de las Huertas
Moguer Chozas del Junco Niebla Anorias (antiguo Anorias 2)
Moguer Coto del Cristo Niebla Anorias 0 "El Pirulejo"(antiguo Anorias 4)
Moguer Cuesta del Jigarral Niebla Atanores 1
Moguer Dehesa del Estero Niebla Atanores 2
Moguer Dehesa del Estero I Niebla Boca del Lobo
Moguer Dehesa del Estero Il Niebla Cabezo Gordo
Moguer Dehesa del Estero IV Niebla Campo del Moro
Moguer Dehesa del Estero V Niebla Casa de la Graja
Moguer Dehesa del Estero VI Niebla Casa del Moro
Moguer Dehesa del Estero VI Niebla Cerro del Villar 1
Moguer Depositos de Agua Niebla Cerro del Villar 2
Moguer El Mojon Niebla Cuartos
Moguer El Monturrio | Niebla El Guijillo 1
Moguer El Monturrio Il Niebla El Guijillo 2
Moguer Galarin Niebla El Moro
Moguer Huerto de Isidro Niebla El Real
Moguer Las Cacerias Niebla ElReal Il
Moguer Las Multas Niebla Huerta de la Tia Teresa
Moguer Los Barros Niebla La Bujona
Moguer Los Jimenos Niebla La Herradora
Moguer Los Molinos Niebla La Marquesa 2
. A Junta de Andalucia
o e o
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MUNICIPIO NOMBRE
Niebla La Marquesa 3
Niebla La Retamosa
Niebla Las Canarias 2
Niebla Las Canarias 3
Niebla Las Canarias 4
Niebla Las Canarias 5
Niebla Las Mallas
Niebla Las Vegas 1
Niebla Las Vegas 2
Niebla Lindin 1
Niebla Lindin 2
Niebla Lindin 3
Niebla Lindin 4
Niebla Los Bermejales
Niebla Los Cafios
Niebla Los Pilones
Niebla Marruecos 1
Niebla Mesa de las Huecas 1
Niebla Mesa de las Huecas 2
Niebla PiedraCabra
Niebla Rozén 2
Niebla Rozén 3
Niebla Tholos del Moro
Niebla Toganos 1
Niebla Valdebellotos
Niebla Valdeflores
Niebla Valdeflores Il
Niebla Valdeflores |l
Niebla Valdemorales 1
Niebla Valdemorales 2
Niebla Valdemorales 3
Niebla Valdemorales 4
Niebla Valdemorales 5
Niebla Valdemorales 6

UNION EUROPEA
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
Niebla Valdemorales 7
Niebla Valdemorales 8
Niebla Valle de Santa Maria

Palma del Condado, La

Cabezo de Molina

Palma del Condado, La

Camino del Corcho

Palma del Condado, La

Cafiada del Tocén

Palma del Condado, La Chabuco
Palma del Condado, La El Carnicero
Palma del Condado, La El Garabato
Palma del Condado, La El Mofio
Palma del Condado, La Garramalo
Palma del Condado, La La Atalayuela
Palma del Condado, La La Dehesilla

Palma del Condado, La

La Perezuela

Palma del Condado, La

Los Romeros

Palos de la Frontera

Cortijo Agrocrispe

Palos de la Frontera

Cruce de Palos

Palos de la Frontera

Domingo Rubio

Palos de la Frontera

Domingo Rubio Sur

Palos de la Frontera

El Cementerio

Palos de la Frontera

Entorno del castillo de Palos

Palos de la Frontera

Estero de Palos

Palos de la Frontera La Rabida
Palos de la Frontera Las Madres
Palos de la Frontera Mazagal |
Palos de la Frontera Mazagal Il

Palos de la Frontera

Poligono San Jorge

Punta Umbria

Arroyo Dehesilla

Punta Umbria

Carretera de Aljaraque a Punta Umbria

Punta Umbria La Bota
Punta Umbria La Canaleta y la Peguera
Punta Umbria La Glorieta

Punta Umbria

Laguna de la Dehesilla

Punta Umbria

Lugar de Enterramiento del Pecio Matagrana
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MUNICIPIO

NOMBRE

Punta Umbria

Monte Campo de Abajo

Punta Umbria

Pecio de Matagrana

Rociana del Condado

Bodegas Millan

Rociana del Condado Calancha |
Rociana del Condado Calancha Il
Rociana del Condado Calancha lll
Rociana del Condado El Alcornocal |
Rociana del Condado La Rotura
Rociana del Condado Las Verillas

Rociana del Condado

Los Carrascales

Rociana del Condado

La Verilla de Pabernina

Rociana del Condado

Proximo a Casilla de Correa

Rociana del Condado

Vallejelo

Rociana del Condado

El Alcornocal |l

Rociana del Condado

Las Cuestas

San Bartolomé de la Torre

Huerta de la Mina

San Bartolomé de la Torre La Lobera
San Juan del Puerto El Barrillo
San Juan del Puerto El Prado

San Juan del Puerto Autopista |
San Juan del Puerto Autopista Il
San Juan del Puerto Calavera
San Juan del Puerto Cuartos

San Juan del Puerto El Purgatorio
San Juan del Puerto El Villar

San Juan del Puerto Embarcadero
San Juan del Puerto La Habana
San Juan del Puerto La Ponza
San Juan del Puerto La Rijeta

San Juan del Puerto Los Pradillos
San Juan del Puerto Los Tocones
San Juan del Puerto Marmoles-Ronquillo
San Juan del Puerto Marmoles I
San Juan del Puerto Molino 1
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BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ

DE NATURALEZA ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
San Juan del Puerto Molino 2
San Juan del Puerto Molino 3
San Juan del Puerto Molino de La Habana
San Juan del Puerto Zorritas
Trigueros Dolmen de Fuente de la Corcha
Trigueros El Pacifico
Trigueros El Pozancén
Trigueros La Cumbre
Trigueros Soto Il
Valverde del Camino Atayuelas

Valverde del Camino

Cabezo del Tesoro

Valverde del Camino

Carretera Valverde-Sotiel

Valverde del Camino Cascojoso
Valverde del Camino La Melera
Valverde del Camino Las Tocineras
Valverde del Camino Los Cristos

Valverde del Camino

Los Gabrieles. Grupo 1

Valverde del Camino

Los Gabrieles. Grupo 2

Valverde del Camino

Los Gabrieles. Grupo 3

Valverde del Camino

Los Silillos

Valverde del Camino

Pefiasquillo (Zona Este)

Valverde del Camino

Pefiasquillo (Zona Oeste)

Valverde del Camino

Tholos de la Vibora

Valverde del Camino

Tumbas Huerta de la Becerra

Valverde del Camino

Valdeguerosa

Valverde del Camino

Via romana Tramo Empedrado-Excavado

Valverde del Camino

Via romana Tramo N-435 (Junto Trinchera)

Valverde del Camino

VVia romana Tramo N-435 Norte (Trinchera)

Valverde del Camino

Via romana Tramo Sureste

Valverde del Camino

Via romana Tramo Via Pecuaria

Valverde del Camino

Via romana Tramo N-435 Sur

Villablanca Arroyo Villamanrique
Villablanca Cabezo de la Mata
Villablanca Casa de Almendrera Nueva
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MUNICIPIO NOMBRE
Villablanca Casa de Almendrera Vieja
Villablanca Cerro de la Mina
Villablanca Cerro de la Mina BETURIA
Villablanca Charco Carrasco
Villablanca El Canario
Villablanca Juan Brisas
Villablanca Las Cabezuelas-Piorno
Villablanca Rivera Patricio

Tabla 48: Bienes reconocidos del Patrimonio Histérico Andaluz de naturaleza arqueoldgica
Fuente: Consejeria de Cultura y Patrimonio Histdrico

BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ
DE NATURALEZA NO ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
Aljaraque Almacen economato
Aljaraque Antigua escuela y capilla
Aljaraque Barriada El Cabezo
Aljaraque Barriada El Redondel o Villacisnero
Aljaraque Barriada entre c/Romanera-C/San Juan
Aljaraque Barriada entre las c/del Rio- c/embarcadero
Aljaraque Barriada La Plaza (Rutherford)
Aljaraque Barriada Pueblo Nuevo
Aljaraque Barriada San Andrés
Aljaraque Barriada Triana
Aljaraque Campo de futbol
Aljaraque Casa de huéspedes
Aljaraque Casino Minero Corrales
Aljaraque Central térmica
Aljaraque Cinema Corrales
Aljaraque Economato
Aljaraque Ermita de Nuestra Sefiora de los Remedios
Aljaraque Ermita Nuestra Sefiora Reina del Mundo
Aljaraque Estacién de trenes Corrales

=y /\
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DE NATURALEZA NO ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
Aljaraque Ferrocarril Tharsis-Corrales
Aljaraque Humilladero de Nuestra Sefiora de los Remedios
Aljaraque Iglesia Parroquial de Nuestra Sefiora de los Remedios
Aljaraque Oficina de pago
Almonte Bodega de Cepeda
Almonte Bodega de Don Julian Espinosa
Almonte Bodega de los Reales
Almonte Bodega de Sancho
Almonte Bodega Vieja de los Hermanos Escolar
Almonte Bunker Punta del Malandar (1)
Almonte Bunker Punta del Malandar (2)
Almonte Bunker Punta del Malandar (3)
Almonte Dofana. Actividades Pesca/Marisqueo
Almonte Dofiana. Abrevadero de la Algaida
Almonte Dofiana. Actividades Ganaderia (Coto del Rey)
Almonte Dofiana. Actividades Ganaderia (El Puntal)
Almonte Dofana. Actividades Ganaderia (Los Sotos)
Almonte Dofiana. Actividades Ganaderia (Marismas de Hinojos)
Almonte Dofana. Actividades Ganaderia (Marismillas)
Almonte Dofiana. Actividades Ganaderia (Nuevas/Matochal)
Almonte Dofiana. Actividades Ganaderia (Reserva Bioldgica Dofiana)
Almonte Dorana. Actividades Ganaderia (Reserva del Guadiamar)
Almonte Doriana. Actividades Pifia/Carboneo
Almonte Dofana. Actividades Transitos Rocieros (Vereda de la Rocina)
Almonte Dofana. Actividades Transitos Rocieros (Vereda de Sanlicar de

Barrameda)
Almonte Doriana. Actividades Transitos Rocieros (Vereda camino de Sevilla y
Rocio)

Almonte Dofana. Casa de Bernabé
Almonte Doriana. Casa de Cerro del Trigo
Almonte Doriana. Casa de Juan Triana
Almonte Dofana. Casa de la Algaida
Almonte Doriana. Casa de La Canaliega
Almonte Doriana. Casa de la Mogea
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Almonte Dofiana. Casa de La Venta
Almonte Dofiana. Casa de los Guardas
Almonte Dofana. Casa de Martinazo
Almonte Dofiana. Casa de Santa Olalla
Almonte Dofana. Casa del Faginao
Almonte Dofana. Casa del Lobo
Almonte Dofiana. Casa del Puntal
Almonte Dofiana. Casa Punta Malandar
Almonte Donana. Cerro del Trigo
Almonte Dofiana. Chalé de Bernabé
Almonte Dofiana. Choza de Balduino
Almonte Dofana. Chozas del Faginao
Almonte Dofiana. Conjunto del Palacio Dofiana
Almonte Dofana. Conjunto del Palacio Marismillas
Almonte Dofana. Conjunto Salinas de San Rafael
Almonte Dofiana. Cruz de Dominguez
Almonte Dofana. Cruz del Puntal
Almonte Dofiana. Cuartel de Matalascafias
Almonte Dofiana. Cuartel de Zalabar
Almonte Dofana. Cuartel del Inglesillo
Almonte Dofiana. Cuartel nuevo Punta Malandar
Almonte Dofiana. Cuartel viejo Punta Malandar
Almonte Dofana. El Pocito
Almonte Dofiana. Faro colorao
Almonte Dofana. Faro negro
Almonte Dofana. Fuente del Duque
Almonte Dofiana. Hato Barrera
Almonte Dofiana. Hato Villa
Almonte Dofiana. Palacio del Acebron
Almonte Dofana. Poblado de La Cantina
Almonte Dofana. Poblado de La Plancha
Almonte Dofana. Pozo abrevadero de Lorenzo
Almonte Dofana. Pozo abrevadero Rancho Pillo
Almonte Dofana. Pozo chozas de La Venta

*
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Almonte Dofana. Pozo de Don Ignacio
Almonte Dofiana. Rancho Chimbo
Almonte Dofiana. Rancho Murillo
Almonte/Hinojos Dofiana. Saca de las Yeguas
Almonte Dofana: Actividades Apicultura Coto Ibarra (parcelas del Acebuche)
Almonte Dofiana: Actividades Apicultura Dehesa de Monteruelos
Almonte Dofiana: Actividades Apicultura Dunas de Almonte
Almonte Dofana: Actividades Apicultura La Algaida y La Mogea
Almonte Dofana: Actividades Apicultura La Rocina Tercera (EMPETROL)
Almonte Dofiana: Actividades Apicultura Los Sotos de Dofiana
Almonte Dofana: Actividades Apicultura Parcelas de Najarsa
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Alcornoque Algaida
Almonte Dofana: Saca de las Yeguas.Alcomogque los Civiles
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Aljibe del Lobo
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Boca del Canal
Almonte Dorana: Saca de las Yeguas.Esquina Eucaliptal Lobo
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Pinar Soto Chico
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Porquera Tio Ventero
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Recinto hermandades (Pelito)
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Recinto Hermandades 1
Almonte Dofiana: Saca de las Yeguas.Soto Grande
Ayamonte Ayamonte Casa de Jesus
Ayamonte Ayamonte Casa de la Laguna
Ayamonte Ayamonte Casa Grande
Ayamonte Ayamonte La isleta de la Ribera
Bollullos Par del Condado Bodega de Don José Ayala
Bollullos Par del Condado Bodega de la Virgen
Bollullos Par del Condado Bodega Las Carrionas
Bollullos Par del Condado Bodega Ramos
Bollullos Par del Condado Bodegas Andrade
Bollullos Par del Condado Bodegas Clemente Neble
Bollullos Par del Condado Bodegas Iglesias
Bollullos Par del Condado Bodegas Oliveros
Bollullos Par del Condado Bodegas Raposo
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Bollullos Par del Condado

Bodegas Sauci

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle Arenal (Calle Huerto)

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle de la Fuente

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle del Pozo (Pza de Andalucia)

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle El Pilar

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle Higueral (Calle de San Cristobal)

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle Larga

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle Misericordia (Calle Misericordia)

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle Nueva (Calle Nueva y Capilla)

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle San Sebastian

Bollullos Par del Condado

Cruz de la Calle Triana

Bollullos Par del Condado

Cruz de las Cuatro Esquinas

Bollullos Par del Condado

Cruz del Rincon

Bollullos Par del Condado

Iglesia de la Asuncion (espacio vinculado festividad Cruces de Mayo)

Calafias/Valverde del Camino

Molino Revuelta Pirraco

Calafas/Valverde del Camino

Molino Vega Tio Dormido

Calafias/Valverde del Camino

Puente de San Rafael

Cartaya PilardeMogaya

Gibraleon CapilladeSanSebastian

Gibraleon ErmitadelaMisericordia

Gibraleon ErmitadenuestraSefioradeBelén

Gibraleon ErmitadelCristodelaGuadafia

Gibraleon Paso-vadodelrioOdiel

Gibraleon RealConventodeNuestraSefioradelCarmen
Hinojos Dofana. Abrevadero de la Mancha de Placido
Hinojos Dofiana. Abrevadero de Veta la Arena
Hinojos Dofana. Abrevadero del paraje de Raposo
Hinojos Dofiana. Casa de la Cafiada Mayor

Hinojos Dofiana. Casa del Raposo

Hinojos Dofiana. Casa del Raposo

Hinojos Dofiana. Casa Pichiricha

Hinojos Dofiana. Choza Pepe Caro

Hinojos Dofiana: Saca de las Yeguas.Choza Pastor 1
Hinojos Dofiana: Saca de las Yeguas.Choza Pastor 2
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MUNICIPIO NOMBRE

Hinojos Dofiana: Saca de las Yeguas.El Rincon 1
Hinojos Doriana: Saca de las Yeguas.El Rincon 2
Hinojos Doriana: Saca de las Yeguas.El Rincon 3
Hinojos Dofana: Saca de las Yeguas.Veta la Arena 1
Hinojos Doriana: Saca de las Yeguas.Veta la Arena 2
Huelva Puente FC de Riotinto sobre la rivera Nicoba
Huelva Puente FC Sevilla-sobre rivera de la Nicoba
Huelva Puente sobre la rivera de Nicoba
Huelva Salesmar o Bacuta
Huelva Salinas Aragonesas |
Huelva/Gibraleon Salinas Aragonesas I
Isla Cristina Biomaris
Isla Cristina Salinas La Primera
Moguer Antigua Bodega de Antonio Pérez Ventana
Moguer Antigua Bodega de Gallinato
Moguer Bodega Cosme Saenz
Moguer Bodega en calle Coronel Sousa
Moguer Bodega en calle Cristébal Colén
Moguer Bodega en calle Romero Barros
Moguer Bodega en calle San Juan
Moguer Bunker 6
Moguer Convento de San Francisco
Moguer Ermita de Montemayor
Moguer Iglesia de Nuestra Sefiora de la Granada
Niebla Puente romano
Niebla/Paterna del Campo Puente Salomén

Bodega de Alfredo Rubio Ortega

Bodega de Pichardo

Bodegas Infante

Bodegas Morales

Bodegas Rubio

Bodegas Salas

Bodegas Teba

Cruz de mayo de la Parroquia de San Juan Bautista

*
*
* *
* *

* 4 x

UNION EUROPEA

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

112



BIENES INTEGRANTES DEL PATRIMONIO HISTORICO ANDALUZ
DE NATURALEZA NO ARQUEOLOGICA

MUNICIPIO NOMBRE
Palos de la Frontera Bunker1
Palos de la Frontera Bunker2
Palos de la Frontera Bunker4
Palos de la Frontera Bunkerb

Punta Umbria

Rociana del Condado
Rociana del Condado
Rociana del Condado
Rociana del Condado
Rociana del Condado
Rociana del Condado

Salinas Aragonesas Il

Bodega San Antonio

Bodegas Contreras

Capilla de la Cruz de la Fuente

Cruz de la calle Candado

Cruz de la calle la Fuente

Cruz de la calle las Huertas

Rociana del Condado Cruz de la calle Orozco

San Juan del Puert Puente del Zancarron

Trigueros Convento de Nuestra Sefiora del Carmen
Trigueros Ermita de la Misericordia

Valverde del Camino Fabrica de aguardiente de Pedro Zarza
Valverde del Camino Molino Revuelta Pirraco

Valverde del Camino Molino Vega Tio Dormido

Villablanca Molino |
Villablanca Molino Il
Villablanca Molino IlI
Villablanca Pilar de Villablanca

Tabla 49: Bienes reconocidos del Patrimonio Histérico Andaluz de naturaleza no arqueolégica
Fuente: Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico

La relacién de bienes del patrimonio cultural andaluz presentes en el ambito de estudio
ha sido facilitada por el Servicio de Bienes Culturales de la Delegacién Territorial de
Fomento, Infraestructuras, Ordenacién del Territorio, Cultura y Patrimonio Historico en
Huelva.

La puesta en marcha de las actuaciones previstas en el Plan de Accion del PTMHU
puede suponer un riesgo para el Patrimonio Histérico, por lo que debe comprobarse la
posibilidad de afeccidn para cada una de las actuaciones previstas.
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6.11 Usos del suelo.

6.11.1  Usos del suelo

* X %
* *
v *
* *

Domina el caracter rural del ambito, ya que el 35,3% del territorio esta dedicado a la
agricultura y el 52% a suelo forestal, vegetacion natural y espacios abiertos y el 7,4% a
zonas himedas. La superficie cubierta por aguas continentales asciende a un 2,3% y
solo el 3% son superficies artificiales.

Estas ultimas estan dedicadas a zonas residenciales (1,54% de la superficie total),
zonas industriales y comerciales (0,46%), zonas verdes artificiales (0,13%) y
explotaciones mineras, vertederos o zonas en construccion (0,85%).

Las zonas forestales se dedican a bosques (24,8% de la superficie total del ambito
metropolitano), predominantemente coniferas, y vegetacion arbustiva y/o herbacea
compuesta por zonas boscosas de transicion, vegetacion esclerdfila y pastizales
(25,7%).

Los espacios naturales soportan un uso publico asociado a actividades ligadas al
turismo, con oferta de ocio y deporte.

En cuanto al suelo dedicado a la agricultura, predominan las tierras de labor (13,4%)
frente a la dedicada a cultivos lefiosos (8,6%), fundamentalmente citricos y frutales de
hueso. El 12,9% de la superficie total es suelo agricola heterogéneo, mosaicos de
cultivos herbaceos y lefiosos o con parte importante de vegetacion natural. Destaca
por su importancia el cultivo del fresén, del que se producen mas de 360.000 t anuales
en 6.400 ha (Anuario de estadisticas agrarias y pesqueras de Andalucia 2016), lo que
representa el 97% de la produccidn nacional y la creciente implantacion de otros frutos
rojos (ardndano, grosella, frambuesa...) suponiendo un auténtico motor de desarrollo
de la provincia. Podemos distinguir tres zonas productoras en la provincia de Huelva.
La primera, conocida como Comarca Litoral comprende los municipios de Moguer,
Palos de la Frontera, Lucena del Puerto y Aimonte, representa la zona pionera del
cultivo en la provincia; el segundo nucleo, al oeste del primero, lo componen los
municipios de la comarca Costa (Lepe, Cartaya, Isla Cristina y Villablanca) y ha
registrado una progresion muy importante en los Ultimos afios; un tercer foco de
expansion de cultivo lo constituye la comarca Campifia (Rociana, Bollullos Par del
Condado, Palma del Condado, Bonares y Niebla). Es un sector muy competitivo e

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

113



innovador, con una estructura de produccién muy atomizada y muy intensiva en mano
de obra.

Por Ultimo, también existen aprovechamientos geoldgicos: las zonas de mayor
concentracién de explotaciones mineras son las areas de Ayamonte, Moguer-Palos de
la Frontera y Niebla-Villarrasa, aunque existen explotaciones en espacios naturales
protegidos (marismas de Isla Cristina, del Rio Piedras y Flecha del Rompido y del
Odiel, ademés de explotaciones salineras en el entorno de Dofiana).

6.11.2  Montes de utilidad publica

Por Orden de 23 de febrero de 2012 se publicd la relacion de montes que integran el
Catalogo de Montes Publicos de Andalucia (BOJA nim. 62, de 29 de Marzo de 2012),
dandose asi cumplimiento al imperativo legal que establecieron en su dia, tanto la Ley
Forestal de Andalucia 2/1992, de 15 de junio, como su Reglamento de aplicacion,
aprobado por Decreto 208/1997, de 9 de septiembre. El catélogo fue actualizado
mediante Orden de 21 de mayo (BOJA ndm. 100, de 27 de mayo de 2015) vy,
posteriormente por Orden de 13 de abril de 2018 se actualiza la relacién de montes
que componen el Catalogo.

Actualmente existen en Andalucia 1.436 montes publicos, con una extensién total de
1.267.705 ha. De ellos, 143 se localizan en la provincia de Huelva, ocupando una
superficie de 212.452 ha (16,8% del total de la comunidad), de los cuales 48 (44%) son
de titularidad de la Comunidad Auténoma andaluza, 60 (47%) pertenecen a
Ayuntamientos y los 35 restantes (9%) pertenecen a ofras instituciones o entidades de
derecho publico (Diputaciones Provinciales, Ministerios, Seguridad Social,
Beneficencia, etc.). En el area metropolitana de Huelva se localizan 136.392 ha de
montes publicos (64% del total de superficie de monte publico de la provincia), lo que
supone el 36,3% de la superficie del &mbito. De ellas, 62.828 (46%) estén ubicados
fuera de espacios naturales protegidos pertenecientes a la red RENPA y 45.269
(33,2%) fuera de RENPA y Red Natura 2000.

Del total de montes publicos, una superficie de 75.173,6 ha esta declarada como de
utilidad publica. El 56% de la superficie (42.047 ha) esté fuera de la RENPA y Red
Natura 2000.
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|: Montes Publicos

Montes de Utilidad Publica

Figura 39: Distribucién de montes publicos en el area metropolitana de Huelva
Fuente: REDIAM. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible

La planificacién forestal en Andalucia se articula en torno al el Plan Forestal Andaluz,
aprobado por Acuerdo de Consejo de Gobierno el 7 de febrero de 1989. Como
principio orientador se establece el uso y gestion sostenible de los recursos forestales,
estrategia reconocida en el ambito de la Unién Europea, y se plantea como objetivos
basicos la conservaciéon de la biodiversidad y un desarrollo rural sostenible. En la
actualidad esta en marcha el proceso de elaboracién de la cuarta adecuacion del Plan
Forestal Andaluz por Acuerdo de 3 de mayo de 2016, del Consejo de Gobierno.

De acuerdo con la legislacion forestal, los terrenos forestales estaran destinados con
caracter general a las siguientes funciones:

1. Funciones ecoldgicas, encaminadas a la conservacién y mejora de los
componentes bioticos y abidticos del ecosistema.

2. Funciones protectoras, destinadas a evitar el deterioro de un recurso natural.
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3. Funciones de produccion, tendentes a la creacion de bienes o servicios con
valores econdmicos.

4. Funciones paisajisticas, que contribuyen al bienestar social con la percepcion
sensorial del territorio en su integridad.

5. Funciones recreativas, destinadas al ocio y esparcimiento de la poblacién.

Las actuaciones viarias que afecten a terrenos forestales estan sometidas a los
procedimientos de evaluacién ambiental. En los procedimientos de prevencion
ambiental de actuaciones que afecten, de alguna manera, a los recursos o terrenos
forestales se tendran expresamente en cuenta las repercusiones sobre los mismos.
Para ocupar superficie forestal, serd necesaria una declaracion de la prevalencia de
otro interés general sobre el forestal, necesitando resolucién del Consejo de Gobierno
establezca, y estableciendo las compensaciones de uso y las condiciones de
ordenacion que resulten convenientes.

No puede por tanto considerarse que los Montes del Catalogo v los terrenos forestales
sean un elemento excluyente para las actuaciones contempladas en el PTMHU, salvo
que ademas estén incluidos en alguna categoria de proteccion. Pero si sera necesario
en cada actuacion estudiar las afecciones sobre los recursos forestales y analizar
alternativas que las minimicen. De ocupar terreno forestal, es necesaria una
Declaracién del Consejo de Gobierno para cambiar la titularidad de los terrenos y
prever las compensaciones oportunas.

6.11.3  Vias pecuarias

Aunque su funcion original ha quedado en desuso, las vias pecuarias, ademas de ser
un bien demanial con un importante valor cultural, configuran una red que facilita las
comunicaciones dentro del &mbito rural, fundamentalmente para agricultores vy
trabajadores del sector forestal y agentes de conservacién de la naturaleza y la
interconectividad de los nlcleos urbanos con su entorno natural mas cercano.

En las ultimas décadas, el cicloturismo como deporte ha experimentado un auge muy
significativo. EI Plan de Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de la
Comunidad Auténoma de Andalucia favorece la disponibilidad de determinadas vias
pecuarias para el uso de la bicicleta como deporte y como medio de desplazamiento al
asignar como posible uso el turistico-recreativo y asi se contempla en el Plan Andaluz
de la Bicicleta, por lo que tienen un uso recreativo cada vez mas importante.

* X %
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v *
* *
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En este sentido, uno de los objetivos principales del PTMHU es fomentar el uso de
medios de transporte alternativos como la bicicleta, por lo que la red de vias pecuarias,
tal como recoge el PAB, es un importante punto de partida para configurar una red
ciclista metropolitana.

Por otro lado, su integridad puede verse afectada por la construccién de nuevas vias
de comunicacion.

Para evitar impactos sobre este patrimonio, partiendo del inventario actual, la EAE del
PTMHU presta especial atencion a aquellas acciones que puedan afectarlas, evitando
su fragmentacion y estableciendo medidas para su buen uso, de forma compatible con
los usos tradicionales y sin afectar a su entorno.

>z

Figura 40: Vias pecuarias

Las vias pecuarias ubicadas dentro del ambito de estudio del PTMHU se relacionan a
continuacion:

CODIGO NOMBRE MUNICIPIO
21002001 | VEREDA DEL CAMINO DE GIBRALEON Aljarague
21002002 | VEREDA DEL CAMINO DE S. BARTOLOME Aljarague
21002003 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE ALJARAQUE A | Gibraleon
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cODIGO NOMBRE MUNICIPIO
CARTAYA Aljaraque
21005001 | VEREDA DEL CARRIL DEL LOBO Almonte
Hinojos
21005002 | VEREDA DE LAS CUMBRES Almonte
Bollullos Par del Condado
Rociana del Condado
21005003 | VEREDA DEL CAMINO BAJO DE ROCIANA Almonte
Rociana del Condado
21005004 | VEREDA DE LA ROCINA (VEREDA DE CARNE) Almonte
21005005 | VEREDA DE LOS PLAYEROS Y DEL VILLAR Lucena del Puerto
Almonte
Bonares
21005006 | VEREDA DE SANLUCAR DE BARRAMEDA Almonte
21005007 | VEREDA DEL CAMINO DEL LORO Lucena del Puerto
Almonte
21006001 | CANADA REAL DE SEVILLA Gibraleon
21006002 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE PAYMOGO Gibraleon
21010001 | CANADA DE AYAMONTE A SEVILLA Ayamonte
21010002 | VEREDA DE LA ZABALLA Ayamonte
Villablanca
21010003 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE VILLABLANCA Ayamonte
Villablanca
21010004 | VEREDA DEL CAMINO DE VALDEJUDIOS Isla Cristina
Ayamonte
21010005 | VEREDA DEL POZO DEL CAMINO A AYAMONTE | Ayamonte
POR VALDECERROS
21010006 | VEREDA DE LA VERA ABAJO Isla Cristina
Ayamonte
21010007 | COLADA DEL CAMINO DE SAN BENITO Ayamonte
21010008 | COLADA DEL CAMINO DEL PILAR DE JARAQUE Ayamonte
21010009 | COLADA DEL CAMINO DE VALDEMINDIANO A | Ayamonte
FOTEA
21010010 | VEREDA DE LA BORRALLA Ayamonte
21010011 | VEREDA DEL CAMINO DE LA REDONDELA Lepe
Ayamonte
21011001 | CORDEL DE PORTUGAL Beas
Niebla
Trigueros
21011002 | COLADA DEL CARRIL DE LOS MORISCOS Beas
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CODIGO NOMBRE MUNICIPIO
Niebla
21011003 | COLADA DEL CAMINO REAL Beas
21011004 | VEREDA DE LA CHAPARRERA Beas
Trigueros
21013001 | VEREDA DE LA CANADA DEL BONAL Bollullos Par del Condado
Rociana del Condado
21013002 | COLADA DE OBEJERO Y REMUNANA Bollullos Par del Condado
Rociana del Condado
21013003 | COLADA DEL CAMINO DE BOLLULLOS Bollullos Par del Condado
21013004 | COLADA DE LA CANADA DE LA HUELA (VEREDA | Almonte
DE LA CARNE) Bollullos Par del Condado
21014001 | VEREDA DEL CARRIL DE LOS MORISCOS Niebla
Bonares
21014002 | VEREDA DE LOS PLAYEROS Y DE EL VILLAR Almonte
Niebla
Bonares
21014003 | CAMINO DEL RIO (VEREDA) Bonares
21014004 | CAMINO DEL HIGUERON (VEREDA) Bonares
Rociana del Condado
21014005 | CAMINO DE LA ROCINA (VEREDA) Bonares
21014006 | VEREDA DE LA HERRERIA Lucena del Puerto
Bonares
21014007 | CAMINO DE LOS TOSCANOS (COLADA) Bonares
21014008 | CANADA DE LAS VACAS (COLADA) Almonte
Bonares
21017002 | VEREDA DEL CERRO A VALVERDE Valverde del Camino
21017003 | VEREDA DE HUELVA Trigueros
21021001 | VEREDA DEL CAMINO DE ALJARAQUE Gibraleén
Aljaraque
Cartaya
Lepe
21021002 | VEREDA DE PIEDRA VIVA Cartaya
Lepe
21021003 | CANADA REAL DE AYAMONTE A SEVILLA (CANADA | Cartaya
DEL GAVILAN)
21021004 | VEREDA DE MALATADO (O MALATAO) Cartaya
Lepe
21030002 | VEREDA DE HINOJOS Hinojos
21035001 | CANADA REAL DE AYAMONTE A SEVILLA Gibraleén
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cODIGO NOMBRE MUNICIPIO
21035002 | VEREDA DE PEGUERILLAS Gibraleon
Huelva
21035003 | RAMAL DE LA ESTACION (COLADA) Gibraleon
21035004 | CAMINO DE LOS NARANJOS (VEREDA) Gibraleon
21035005 | CAMINO DEL ARROYO DEL TEJAR (COLADA) Gibraleon
21035006 | VEREDA DE LA CHAPARRERA Gibraleon
21035007 | VEREDA DE S. BARTOLOME Gibraleon
21035008 | CANADA DEL CAMINO DE SEVILLA Gibraleon
21035009 | CANADA DEL CAMINO DE SEVILLA Gibraleon
Trigueros
21040001 | VEREDA DEL CARRIL DEL LOBO Almonte
Hinojos
21040002 | VEREDA DE HINOJOS Hinojos
21040003 | VEREDA DEL CAMINO DE SEVILLA'Y ROCIO Almonte
Hinojos
21040004 | VEREDA DE BENAFIQUE Almonte
Hinojos
21041001 | CANADA REAL DE SEVILLA Gibraleon
21041001 | CANADA REAL DE SEVILLA Huelva
San Juan del Puerto
21041002 | VEREDA DE PEGUERILLAS Huelva
Huelva
21041004 | VEREDA DE LA JARA Huelva
21041005 | VEREDA DE LA LAGUNA Huelva
21041006 | COLADA DE CARDENA Huelva
21041007 | VEREDA DE MARTIN JUAN Huelva
21041008 | COLADA DENOMINADA VEREDA DE PARRALES Huelva
21041009 | COLADA DEL CAMINO DE VALVERDE Huelva
San Juan del Puerto
21041010 | COLADA DE CHAMBURRO Huelva
21041011 | COLADA DEL CARRIL DE SAN ANTONIO Huelva
21041012 | COLADA DE CANTARRANAS Huelva
21042001 | VEREDA DEL CAMINO DE VALDEJUDIOS Isla Cristina
Ayamonte
21042002 | VEREDA DEL POZO DEL CAMINO A LEPE Isla Cristina
21042003 | VEREDA DEL CAMINO DE LOS HUERTOS Isla Cristina
Lepe
21042004 | VEREDA DE LA REDONDELA Isla Cristina
Lepe
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CODIGO NOMBRE MUNICIPIO
21042005 | VEREDA DEL CAMINO DE LA PLAYA Isla Cristina
21042006 | VEREDA DEL ARROYO DEL PRADO Isla Cristina
21042007 | VEREDA DEL CAMINO DE ISLA CRISTINA Isla Cristina
Villablanca
21044001 | VEREDA DE LA REDONDELA Isla Cristina
Cartaya
Lepe
21044002 | VEREDA DEL CARRIL DE LOS GALLINEROS Lepe
Villablanca
21044003 | VEREDA DE LA CANADA DE ADRIAN Lepe
21044004 | VEREDA DE LA FORERA Lepe
Villablanca
21046001 | COLADA DEL CAMINO DE LAS TABLAS Lucena del Puerto
21046002 | VEREDA DE LAS MARISMAS Lucena del Puerto
Moguer
21046003 | VEREDA DEL CAMINO DE LAS TABLAS Lucena del Puerto
21046004 | VEREDA DEL CAMINO DEL LORO Lucena del Puerto
Almonte
Moguer
21046005 | CORDEL DE LA VEREDA LA ROCINA Lucena del Puerto
Bonares
21046006 | VEREDA DE LA RIJETA Lucena del Puerto
21050001 | VEREDA DE LA SENDA DE LA MARISMA Moguer
Palos de la Frontera
21050002 | VEREDA DE LAS CUMBRES Moguer
Palos de la Frontera
21050003 | CAMINO DEL LORO (VEREDA) Moguer
21050004 | CUESTA DEL TEJAR Moguer
21053001 | CORDEL DE PORTUGAL Niebla
21053002 | CAMINO DE VILLARRASA A TRIGUEROS (CORDEL) | Niebla
21053003 | VEREDA DEL CARRIL DE LOS COCHES Niebla
21053004 | VEREDA DEL CARRIL DE LOS MORISCOS Niebla
Bonares
Rociana del Condado
21053005 | VEREDA DEL PADRON DE VALDEBELLOTO Niebla
Rociana del Condado
21053006 | COLADA O RIGERTA DESDE EL VADO DE LAS | Lucena del Puerto
TABLAS AL CORDEL DE CARRETERA DE SEVILLA | Niebla
A

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

17



coDIGO NOMBRE MUNICIPIO
21053007 | COLADA DEL CAMINO VIEJO DE TRIGUEROS A | Lucena del Puerto
LUCENA Niebla
21053008 | COLADA DEL CAMINO DE LAS TABLAS Lucena del Puerto
21053009 | COLADA DEL CAMINO DE LUCENA Niebla
21053010 | COLADA DEL CARRIL DE LOS MORISCOS Niebla
21053011 | COLADA DEL ALCORNOCAL Y CANAMALES Niebla
Bonares
21053012 | COLADA DEL CAMINO DE BOLLULLOS Niebla
21053013 | COLADA DEL BARREDERO Niebla
21053014 | COLADA DEL CAMINO VIEJO DE VILLARRASA A | Niebla
NIEBLA
21053015 | COLADA DEL MAJANO Niebla
21053016 | COLADA DEL ABREVADERO DEL HELECHOSO Y | Niebla
DEL CAMINO DE LAS CAPELLANIAS
21054001 | CORDEL DE SEVILLA (VEREDA DE LA CARNE) La Palma del Condado
21054002 | PADRON DE LOS CANTOS Y LOS CARBONEROS La Palma del Condado
21054003 | COLADA DE LA SIERRA La Palma del Condado
21054004 | PADRON DE LOS PALOS La Palma del Condado
21055001 | VEREDA DEL CAMINO DE LAS CUMBRES Palos de la Frontera
21055002 | COLADA DE LA PENUELA Palos de la Frontera
21055003 | VEREDA DEL ANTIGUO CAMINO DE MOGUER A LA | Palos de la Frontera
RABIDA
21060001 | VEREDA EMBARCADERO DE ISLA DE LA LIEBRE Gibraleon
Punta Umbria
Cartaya
21060002 | VEREDA DE LA CANADA DEL RINCON Gibraleon
Punta Umbria
21060003 | VEREDA VALDEGALLEGOS A LA PLAYA ROMPIDO | Punta Umbria
Cartaya
21061001 | VEREDA CARRIL MORISCOS O DE ROCIANA Rociana del Condado
21061002 | VEREDA DEL CAMINO DE LA MAR Bonares
Rociana del Condado
21061003 | COLADA DEL CAMINO DE LOS ANDANEROS Rociana del Condado
21061004 | COLADA DE MONTANINA, OVEJERO Y REMUNANA | Bollullos Par del Condado
Rociana del Condado
21063001 | CORDEL DE PORTUGAL O DEL CAMINO DE | Gibraleon
CASTILLEJOS San Bartolomé de la Torre
21063002 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE LA PUEBLA San Bartolomé de la Torre
21063003 | VEREDA DE CARTAYA O DEL SUMIDERO San Bartolomé de la Torre
21063004 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE ALOSNO POR EL | San Bartolomé de la Torre
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CODIGO NOMBRE MUNICIPIO
RINCONCILLO
21064001 | COLADA DE SEVILLA San Juan del Puerto
Trigueros
San Juan del Puerto
21064002 | COLADA DE TRIGUEROS Gibraledn
Trigueros
San Juan del Puerto
21064003 | VADO TABLAS AL COR. CTRA. SEVILLA-HUELVA | San Juan del Puerto
(COLADA) Niebla
21064004 | COLADA DEL CAMINO DE VALVERDE Huelva
San Juan del Puerto
21066001 | CANADA REAL DE AYAMONTE A SEVILLA Ayamonte
21070001 | CANADA CORDEL DE SEVILLA A HUELVA San Juan del Puerto
Trigueros
21070002 | CORDEL DE TRIGUEROS Trigueros
21070003 | CANADA DE PORTUGAL Gibraleon
Trigueros
21070004 | CORDEL DE ALCOLEA Gibraleon
Trigueros
21070005 | VEREDA DE LA CHAPARRERA Gibraleon
Trigueros
21070006 | VEREDA DEL CARRIL DE LOS COCHES Niebla
Trigueros
21070007 | COLADA DEL CAMINO REAL Beas
Trigueros
21072001 | VEREDA DEL CAMINO ROMANO Valverde del Camino
Beas
21072002 | VEREDA DE CALANAS Valverde del Camino
21072003 | VEREDA DE LA PASADA DE LAS CANAS Valverde del Camino
21072004 | VEREDA DE NIEBLA Valverde del Camino
21072005 | VEREDA DE VENTAS DE LAS TABLAS Valverde del Camino
Beas
21073001 | VEREDA DE LA ZABALLA Ayamonte
Villablanca
21073002 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE AYAMONTE Villablanca
21073003 | VEREDA DE LA BORRALLA Ayamonte
Villablanca
21073004 | VEREDA DEL CAMINO DE LEPE O DE RECOBEROS | Villablanca
21073005 | VEREDA DEL CAMINO DE LA REDONDELA Lepe
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coDIGO NOMBRE MUNICIPIO
Villablanca
21073006 | VEREDA DE MERCEBARRIOS Lepe
Ayamonte
Villablanca
21073007 | VEREDA DE LA CANADA DE ADRIAN Lepe
Villablanca
21073008 | VEREDA DEL CENTENIL Villablanca
21073009 | VEREDA DEL CAMINO DE ISLA CRISTINA POR EL | Villablanca
EMPALME
21073010 | COLADA DE LA ARENOSA Villablanca
21073011 | COLADA DE COLOMBO Villablanca
21076001 | CANADA REAL DE AYAMONTE A SEVILLA Cartaya
21076002 | CORDEL DE PORTUGAL San Bartolomé de la Torre
21076004 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE LA PUEBLA Gibraleon
21076005 | VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE ALOSNO POR EL | San Bartolomé de la Torre
RINCONCILLO
21077001 | CORDEL DE LA CARRETERA DE SEVILLA A | Niebla
HUELVA (VEREDA DE CARNE)
21077002 | CORDEL DE PORTUGAL Niebla
21077003 | COLADA DEL ABREVADERO Y DEL CAMINO DE | Niebla
CAPELLANIAS
21077004 | PADRON DEL MOLINO DE VIENTO (COLADA) Niebla
La Palma del Condado
21077005 | PADRON DE LOS ~CANAMALES O COLADA DEL | Niebla
ALCORNOCAL Y CANAMALES
21077006 | COLADA DEL CAMINO DE BOLLULLOS Bollullos Par del Condado
21077007 | VEREDA CAMINO DEL PINO Y LAS ERILLAS Rociana del Condado
21077008 | CANADA DEL BONAL (VEREDA) Bollullos Par del Condado
21077010 | PADRON DE PALOS (COLADA) Niebla
41097005 | VEREDA DEL CAMINO DE SEVILLA'Y ROCIO Hinojos

Tabla 50: Vias pecuarias
Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM)

El Plan de Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de la Comunidad
Auténoma de Andalucia clasifica y ordena la red basica, asignando cuatro tipos de
usos (ganadero, ecoldgico, ecolégico-corredores para lince, turistico-recreativos) y
diferentes grados de prioridad de usos (prioridad 1, prioridad 2 y prioridad 3) ya que los
usos no son excluyentes entre si.
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Mediante el Programa Puertas Verdes, la Consejeria competente en materia de medio
ambiente desarrollé una red de corredores y puertas verdes para nucleos urbanos de
mas de 50.000 habitantes. Se trata de conexiones que permiten acceder desde las
ciudades a su entorno natural mas préximo caminando, en bicicleta o incluso a caballo,
proporcionando un modo alternativo al transporte motorizado. Las actuaciones
previstas en el PTMHU deben evitar afectar a estas redes. De hecho, la red ciclista
prevista en el Plan Andaluz de la bicicleta e incorporada al PTMHU procura las
conexiones con estas puertas verdes.

En el area metropolitana de Huelva se ubican las siguientes Puertas Verdes.

Puertas verdes en el area metropolitana de Huelva
N° Nombre Longitud Municipios
(km)
1 |Puerta Verde de Huelva-Gibraleon-San Juan del Puerto 22 Huelva,
Gibraleon,
San Juan del Puerto
2 |Puerta Verde de Huelva-La Rabida 26,3 Moguer,
Palos de la Frontera
3 [Corredor verde Vereda del Camino del Loro 23,9 Amonte,
Lucena del Puerto,
Moguer

Tabla 51: Corredores verdes en el area metropolitana de Huelva

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/)
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Figura 41: Puertas verdes

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
(http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/)

El Reglamento de Vias Pecuarias de Andalucia regula claramente las condiciones y el
procedimiento a seguir en las afecciones por obra publica. En principio, siempre que se
habiliten itinerarios alternativos, se repongan las superficies afectadas, se incorporen
pasos al mismo o distinto nivel acondicionados especificamente para el uso asignado a
la via pecuaria y se mantenga la integridad del itinerario, se puede considerar como un
condicionante leve en la mayor parte de los casos, aunque el impacto se eleva a
moderado o severo en el caso de vias pecuarias con uso ecolégico de prioridad 1.

UNION EUROPEA
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6.12 Salud publica

El PTMHU no sdlo tiene efectos sobre los factores naturales y territoriales, sino que
también los tiene sobre la salud de la poblacion afectada, ya que puede determinar
cambios de importancia relacionados con la accesibilidad, la préctica de ejercicio fisico,
la movilidad activa, la exposicién a gases contaminantes y a ruido y la accidentabilidad,
entre otros.

El PTMHU debe ser coherente con el IV Plan Andaluz de Salud y el Plan Provincial de
Salud de Cadiz, por ejemplo con la META 2.5. del IV Plan Andaluz de Salud:
"Fomentar el uso del transporte publico asi como los desplazamientos a pie y en
bicicleta para mejorar la salud individual y colectiva, y el OBJETIVO 2.5.3: Fomentar
los desplazamientos no motorizados: a pie y en bicicleta".

Ademas, debe tener en cuenta a la poblacion mas desfavorecida en la formulacion de
alternativas, de forma que se puedan aprovechar oportunidades para reducir
inequidades ya existentes (por ejemplo, priorizar actuaciones de movilidad en zonas
desfavorecidas con problemas de accesibilidad a servicios/dotaciones) o, al menos,
que no se produzcan inequidades en la distribucién de impactos (por ejemplo, colocar
aparcamientos disuasorios que mejoren la calidad del aire globalmente, pero incidan
negativamente en un barrio periférico con poblacién desfavorecida).

A continuacién se relacionan diversos aspectos en los que la movilidad tiene incidencia
sobre la salud publica:

6.12.1  Emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero

Las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero, afectan de manera
importante incrementando los riesgos de padecer enfermedades respiratorias y
cardiovasculares. Aunque las emisiones de contaminantes a la atmésfera se han
reducido de manera significativa en la mayoria de los paises de la UE, los niveles
actuales siguen representando riesgos notables para la salud humana, dado que los
contaminantes atmosféricos pueden agravar, entre otras enfermedades, las
respiratorias y las cardiovasculares. Este aspecto y su evolucion previsible bajo el
PTMHU ya han sido tratado en un apartado anterior.
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6.12.2  Sedentarismo

La inactividad fisica constituye un importante problema de salud publica sobre todo en
paises desarrollados, cuya solucién no parece pasar meramente por la adopcién de
enfoques tradicionales de promocion de la salud. EI fomento del transporte activo (en
bicicleta y a pie) para la actividad fisica diaria es una medida que resulta beneficiosa
para todos, ya que, ademas de promover la salud, puede tener efectos ambientales
positivos, sobre todo si la practica de montar en bicicleta 0 caminar se realiza en
sustitucion de trayectos cortos en coche. Por otra parte, la bicicleta y la marcha a pie
pueden ser mas facilmente integradas en las apretadas agendas de las personas, por
ejemplo a modo de ejercicio en tiempo de ocio. El transporte activo presenta un
potencial grande sobre todo en aquellos casos en que los desplazamientos sean
cortos y se presten a ser realizados a pie o en bicicleta. La consolidacion de estos
cambios de habito en la practica depende del establecimiento del trabajo conjunto de
los planificadores del transporte y el urbanismo para dotar al espacio urbano y
metropolitano de las infraestructuras necesarias.

La Organizacién Mundial de la Salud dispone de un programa para la evaluacién
econdmica de los efectos de la actividad de caminar y montar en bicicleta en la salud.
Se trata de la herramienta HEAT (Health Economic Assessment Tool) y, a partir de una
serie de datos sobre los desplazamientos (estimacion de desplazamientos a pie y en
bicicleta y su evolucién esperada con las actuaciones propuestas en el Plan,
estimaciéon del tiempo medio dedicado a caminar o montar en bici o distancia
recorrida), tasa de mortalidad, valor estadistico de la vida, periodo de tiempo a
estudiar, tasa de descuento y coste de promocidn del uso de la bicicleta o del habito de
caminar (coste de las infraestructuras previstas), se obtienen una serie de indicadores
econdmicos que genera la actuacion: beneficio méximo anual, beneficio medio anual,
valor actual neto del beneficio medio anual y relacion coste/beneficio.

En el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 se utilizd6 HEAT para evaluar el impacto
del Plan sobre la salud de los ciudadanos. Para un coste de ejecucion de nuevas
infraestructuras de 334 millones, se obtuvieron los siguientes indicadores (resultados
relativos al conjunto de Andalucia):

= Desciende el riesgo de mortalidad para la poblacidn ciclista un 22%.
= Se evitan 436 muertes al afio.

= El beneficio medio anual para los cinco afos evaluados es de 144,428
millones de euros. A los cinco afios el beneficio total es de 722 millones.

*
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= El beneficio maximo anual se obtenia en el afio 11 de explotacién.

= Silos beneficios futuros se reducen en un 5% anual, el beneficio total a los
cinco afios serian de 590,67 millones de euros.

= La ratio coste beneficio para los cinco afios es de 1:1,77. Ampliando el
periodo evaluado a 10 afios, para un mismo porcentaje de uso de bicicleta, la
ratio pasa a ser: 1:7,86

Las actuaciones contempladas en el PAB dentro del &rea metropolitana de Huelva han
sido incorporadas al PTMHU.

6.12.3  Contaminacién sonora

ta d

e Fo

La contaminacion acustica ya sea en forma de ruido o vibraciones, puede ocasionar
perjuicios sobre la habitabilidad de las ciudades y la salud de la poblacién. Ademas de
producir el deterioro de la capacidad auditiva, genera otra serie de molestias que
afectan al sistema nervioso pudiendo producir hipertension, estrés, problemas de
conducta, problemas para conciliar el suefio o pérdida de concentracion en el trabajo.

Se admite que el trafico rodado es el responsable del 80% del ruido ambiental en las
ciudades.

Fuente emisora Nivel de presion
sonora (dB(A))
Automovil al ralentia 7,5 m 40-60
Automovil circulando a 50 km/ha 7,5 m 60-80
Camion circulando a 50 km/ha 7,5 m 75-90
Moto circulando a 50 km/ha 7,5 m 50-100
Tren eléctrico circulando a 200 km/h 90-110
Umbral de dafio en la capacidad auditiva 120-140

Tabla 52: Niveles de ruido emitido por diferentes medios de transporte

La Organizacion Mundial de la Salud establece como perjudiciales niveles sonoros que
superen los 65 dB(A) en periodo diurno y 55 dB(A) durante la noche.

e Andalucia
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Por ello, cualquier actuacion que produzca la modificacion del reparto modal hacia
modos de transporte mas sostenibles incide directamente en la IMD de vehiculos
motorizados, reduciéndola y, por tanto, rebajando los niveles sonoros, haciendo las
ciudades mas habitables.

En esta linea, las actuaciones propuestas tienen por objetivo reducir el uso del
vehiculo privado en los desplazamientos urbanos e interurbanos, aumentando la cuota
de los modos mas sostenibles. Esto, unido a otras actuaciones como el calmado de
trafico para reducir la velocidad de transito y la renovacion de la flota del transporte
publico redundara en la mejora de los niveles de presion sonora.
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6.12.4  Siniestralidad

Los siniestros se deben a la combinacion de varias posibles causas: estado de la via,
presencia de intersecciones, sefializacién inadecuada, elevadas intensidad y velocidad
del trafico, etc. A esto se afiade la existencia de algunas travesias en la red
metropolitana, como en el caso de Cartaya y Lepe (N-431) o Palma del Condado (A-
493), que aumentan la peligrosidad del viario.

A continuacion se muestra la evolucidn de la siniestralidad en vias urbanas e
interurbanas de la provincia de Huelva en los ultimos diez afios con datos publicados

por la DGT (2009-2018)  (http://www.dgt.es/es/sequridad-vial/estadisticas-e-
indicadores/)
Afio Vias Urbanas Vias Interurbanas Total
Accid Acci Fallecid Heridos Heridos Accid Acci Fallecid Heridos Heridos Accid Accid Fallecid Heridos Heridos
con victimas mortales pitalizad leves con victimas mortales italizad leves con victimas mortales italizadi leves
2018 293 3 3 63 337 425 11 15 65 673 718 14 18 128 1.010]
2017 312 6 6 53 366 451 15 16 63 752 763 21 22 116 1.118]
2016 206 4 4 41 247 438 15 15 51 648 644 19 19 92 895
2015 243 4 4 1 304 478 17 19 59 750 721 21 23 60 1.054
2014 175 5 5 18 224 449 12 14, 49 652 624 17 19 67 876
2013 83 0 0 108 468 21 26 764 551 21 26 872
2012 79 0 0 113 463 18 24 715 542 18 24 828
2011 159 3 3 228 490 15 18 768 649 18 21 996
2010 102 1 1 134 533 23 29 807 635 24 30 941
2009 115 2 2 172 594 29 40 952 709 31 42 1.124

Tabla 53: Evolucion de la siniestralidad en la provincia de Huelva (2009-2018)
Fuente: DGT
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Figura 42: Evolucion del nimero de accidentes con victimas en la provincia de Huelva Figura 43: Evolucion del nimero de accidentes mortales en la provincia de Huelva
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Figura 44: Nimero de fallecidos en accidente de tréfico en la provincia de Huelva Figura 45: Nimero de heridos (hospitalizados + leves) en accidente de trafico en la provincia de Huelva
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Como puede verse en los graficos anteriores, mientras en las vias interurbanas en
general el nmero de accidentes y de victimas tiene a disminuir, en las vias urbanas va
en aumento.

Para el area metropolitana de Huelva, solo hay datos de siniestralidad disponibles para
el periodo 2013-2015. A pesar de la pequefia duracién del intervalo de tiempo, la
evolucion del nimero de victimas en accidentes de tréfico sigue la misma tendencia
que a nivel provincial: aumenta tanto el nimero de fallecidos como el de heridos.

Evolucion de accidentabilidad en el ambito
900 847
800 706
700 633
600
500
400
300
200
100 47 50 52
0 17 m 18
2013 2014 2015
H.Leves H.Graves === Fallecidos

Figura 46: Evolucion de la accidentabilidad en el &mbito metropolitano de Huelva. Afios 2013-2015
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DGT.

A continuacién se muestra los datos relativos a accidentes de trafico en el &rea
metropolitana de Huelva desglosados por municipios. Corresponden al afio 2015,
Ultimo suministrado por la DGT (http://www.dgt.es/es/seguridad-vial/estadisticas-e-

indicadores/informacion-municipal/provincias/2015/andalucia/huelva.shtml )

Comparando con los datos correspondientes a la provincia, durante el afio 2015 se
produjeron en el area metropolitana de Huelva practicamente el 100% de los
accidentes con victimas en vias urbanas de la provincia. En cuanto a vias
interurbanas, al drea metropolitana le correspondian el 73% de los fallecidos y el 74%
de los heridos en accidente de trafico del total de la provincia. Estos datos son acordes
al peso del area metropolitana de Huelva respecto al total de la provincia, tanto en
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poblacion como en movilidad. Por ello, esos porcentajes pueden extrapolarse al
conjunto de datos de la serie interanual

SINIESTRALIDAD

Vias Urbanas
Fallecidos Heridos Heridos
italizadk leves

Municipios del area
metropolitana

Accidentes

Fallecidos Heridos Heridos
con victimas itali

d leves

Vias Interurbanas Total
victimas

Aljaraque 1 1 27

28

Almonte 75

86

Ayamonte 26

31

Beas 7

17

Bollullos Par del Condado 18

20

Bonares 8

9

Cartaya 38

44

Gibraleén 22

23
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Lucena del Puerto 14
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Moguer 14
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Niebla 9

12

Palma del Condado (La) 12
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Trigueros 3
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Valverde del Camino 11
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Total Area metropolitana 564

938

Tabla 54: Victimas en accidente de trafico en el area metropolitana de Huelva. Afio 2015
Fuente: DGT

Segun datos de la DGT, en 2015 en el &rea metropolitana de Huelva se registraron un
total de 918 victimas en accidentes de trafico (847 heridos leves, 53 heridos graves y
18 fallecidos). La ciudad de Huelva registrd el mayor nimero de accidentes (33%)
seguida de Almonte (9%) mientras que este Ultimo registra el mayor nimero de
fallecidos (4). Si bien el 70% de los siniestros afectd a turismos, el grupo de peatones
es el que registra una evolucion mas desfavorable, pasando a 33 a 80 siniestros en el
periodo 2013-2015.

La evolucién del numero de accidentes por tipo de vehiculo en el area metropolitana
durante el periodo estudiado muestra como la tendencia ha sido creciente en todos los
tipos de vehiculos a excepcion de furgonetas y camiones, donde la cifra ha
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descendido. El autobUs es el unico tipo de vehiculo que no registra ninglin accidente
en el periodo analizado.

Evolucion accidentes por tipo de vehiculo
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Figura 47: Evolucion de accidentes por tipo de vehiculo en el ambito metropolitano de Huelva.
Afios 2013-2015

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DGT.

Por corredor, en el Gltimo afio analizado (2015), podemos observar como el tipo de
vehiculo con mayor porcentaje de siniestralidad es el turismo con un porcentaje
superior al 70% del total de accidentes del &mbito. Le siguen accidentes de Peatones
(9%) y motocicletas (6%).

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Corredor/Municipio " " Ne % sobre
g g ] " victimas total
£l S| 8| 8| & 4
E e £ S| & | 2| a s
3 2 ? £ 2 = a g ©
8 |6 |=| 2|2 |8|a|[s]|¢@
Huelva 3 18 34 192 9 1 0 0 45 302 32,9
Aljaraque-Punta [Aljaraque 0 3 1 20 2 0 0 0 2 28 3,1
Umbria Punta Umbria 5 5 2 29 2 0 0 0 7 50 5,4
Andévalo Gibraledén 1 0 3 11 1 4 0 1 2 23 2,5
S. Bartolomé Torre 0 0 1 5 0 0 0 3 1 10 1,1
Campifia Beas 0 1 0 16 0 0 0 0 0 17 1,9
Trigueros 0 0 0 6 1 0 0 0 0 7 0,8
Valverde del Camino 0 0 1 8 1 1 0 0 0 11 1,2
Condad Almonte 2 1 2 73 4 0 0 0 4 86 9,4
B. Par Del Condado 0 0 0 18 0 1 0 1 0 20 2,2
Bonares 0 0 0 8 1 0 0 0 0 9 1,0
Hinojos 0 0 0 12 0 1 0 0 0 13 1,4
Lucena Del Puerto 0 0 0 15 0 0 0 0 1 16 1,7
Niebla 0 0 0 8 3 0 0 0 1 12 1,3
Palma del Condado 0 5 3 13 1 0 0 0 0 22 2,4
Rociana del Condado 1 1 0 11 0 0 0 1 3 17 1,9
Costa occidental [Ayamonte 0 0 2 28 0 0 0 0 1 31 3,4
Cartaya 2 0 4 34 2 2 0 0 0 44 4,8
Isla Cristina 2 6 0 32 1 1 0 1 10 53 5,8
Lepe 3 3 2 41 3 0 0 3 1 56 6,1
Villablanca 0 1 0 2 0 0 0 0 0 3 0,3
Lugares Moguer 1 0 1 10 2 0 0 1 0 15 16
lombi Palos Frontera 3 1 0 41 3 0 0 0 2 50 5,4
San Juan del Puerto 1 0 1 19 2 0 0 0 0 23 2,5
Total 24 45 57 652 38 11 0 11 80 918 100,0
% sobre total 2,6 4,9 6,2 71,0 4,1 1,2 0,0 1,2 8,7 100,0

Tabla 55: Accidentabilidad por corredor y tipo de vehiculo. Afio 2015
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DGT.

Ante la falta de datos locales, para caracterizar la distribucion por género y por grupos
de edad de las victimas, se siguen los datos suministrados en el estudio “Las
principales cifras de la siniestralidad vial. Espafia 2018” publicada por la DGT. A
grandes rasgos, y considerando que los datos corresponden a todo el pais, el 77% de
los fallecidos son hombres y el 33% restante, mujeres. La tendencia se mantiene en
heridos hospitalizados (70% hombres, 30% mujeres) y heridos no hospitalizados (56%
hombres, 44% mujeres). La proporcion de sexos es similar en vias urbanas e
interurbanas.

Si bien los grupos de edad mas afectados son los correspondientes a los intervalos de
25 a 34, 35 a 44 y 45 a 54 afios, los indices de letalidad mas elevados se dan para
mayores de 65 afios (65 a 74 afos: 2,9; 75-84 afios: 4,4 y >85 afios: 7,0), asi como las
tasas de fallecidos por millén de habitantes, por lo que, por edad, los mayores de 65
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afios constituyen el mayor grupo de riesgo. De hecho, el indice de letalidad de este
colectivo es mas de 3 veces el del resto de la poblacién victima de un accidente.

Aunque los peatones no constituyen el grupo principal de victimas, su indice de
letalidad es mas elevado que el del resto de victimas, de acuerdo a su menor nivel de
proteccion. En 2018, en el conjunto de Espafa eran peatones el 21% del total de
fallecidos en accidentes de tréfico, el 21% de los heridos hospitalizados y el 9% de los
no hospitalizados. En el &rea metropolitana de Huelva, en el afio 2015 (ultimos datos
disponibles) eran peatones el 33,3% de los fallecidos, el 20,8% de los heridos graves y
el 7,4% de los heridos leves. Ademas, en el periodo 2013-2015, es el grupo de
victimas que registra una evolucion mas desfavorable, pasando de 33 accidentes en
2013 a 80 en el afio 2015, lo que supone un incremento de un 142%).

SINIESTRALIDAD PEATONES
Vias urbanas
Fallecidos Heridos Heridos
itali: leves

0

Vias Interurbanas Total
Fallecidos Heridos Heridos victimas
itali: leves

2

Municipios del drea
metropolitana

Aljaraque

Almonte

Ayamonte

Beas

Bollullos Par del Condado
Bonares

Cartaya

Gibraleén

Hinojos

Huelva

Isla Cristina

Lepe

Lucena del Puerto
Moguer

Niebla

Palma del Condado (La)
Palos de la Frontera
Punta Umbria

Rociana del Condado

San Bartolomé de la Torre
San Juan del Puerto
Trigueros

Valverde del Camino
Villablanca

Total Area metropolitana
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Tabla 56: Victimas peatones en accidente de trafico en el &rea metropolitana de Huelva. Afio 2015

Fuente: DGT
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Los ciclistas constituyen otro grupo de riesgo, representan el 11% de los fallecidos y el
2,4% de los heridos cuando su peso en el reparto modal no supera el 0,5% del total de
desplazamientos. Los accidentes se reparten equitativamente entre las vias urbanas
(46%) e interurbanas (54%).

SINIESTRALIDAD CICLISTAS

Vias Interurbanas Total
Fallecidos Heridos Heridos
hospitalizad leves

Vias urbanas
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hospitalizad leves
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Tabla 57: Victimas ciclistas en accidente de trafico en el area metropolitana de Huelva. Afio 2015
Fuente: DGT

Por ltimo, los puntos negros localizados por la DGT en los Ultimos afios en los que se
dispone de datos (2013 y 2014) son:
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Aiio 2014:
A-483 Almonte PK 16,5 3 accidentes 6 heridos
A-492 Corrales-Aljaraque PKO 4 accidentes 4 heridos
N-431 Gibraleon PK 89,1 3 accidentes 4 heridos
Ao 2013:

A-486 Lucena del Puerto PK 10,7
A-493 Palma del Condado PK 3,6
A-494 Palos de la Frontera PK 12,1

A-431 Gibraledn PK 89,2 5 accidentes 11 heridos
PK 90,4 3accidentes 4 heridos

N-435 Valverde del Camino  PK197,7 3 accidentes 4 heridos

3accidentes 9 heridos
5accidentes 12 heridos
3 accidentes 6 heridos

A estos puntos, localizados en general en intersecciones a nivel y travesias se les
unen los localizados en el interior del viario urbano.

Por todo ello, el Plan de Accién contempla la actuacion CRT06 “Medidas para el
calmado de trafico en las vias de mayor accidentalidad” que tiene por objeto disminuir
la intensidad de trafico y su velocidad, causa de accidentes, eliminar puntos negros y
garantizar la seguridad y accesibilidad a los modos de transporte no motorizados. Con
ello se alcanzara un uso mas responsable del vehiculo privado, favoreciendo la
existencia de nucleos urbanos méas habitables.

La puesta en marcha en este programa, en coordinacion con otros de mejora de
sefializacion tanto de carriles bici como de carreteras y de creacion de itinerarios
peatonales seguros y accesibles, contribuira a mejorar las condiciones de seguridad de
la red viaria y a reducir las cifras de siniestralidad.

6.12.5 Movilidad sostenible y COVID

A nivel global, la pandemia de la COVID-19 ha alterado profundamente las pautas de
movilidad y existen muchas incognitas sobre cémo evolucionara en el futuro. El
confinamiento y el teletrabajo hundieron los desplazamientos a cifras desconocidas.
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La reduccion de viajes, en particular los realizados en vehiculo privado, tuvo como
consecuencia la drastica reduccion de la contaminaciéon atmosférica y el ruido,
ademas, el fomento de las compras de proximidad redujeron la longitud de los
desplazamientos. Por otro lado, el miedo al riesgo de transmision redujo el uso del
transporte publico, fomentando la utilizacién del vehiculo privado. El uso de la bicicleta
y de los desplazamientos peatonales también aumentd.

Pero el tréfico motorizado, en particular el generado por vehiculos privados, es el
principal responsable de la contaminacioén atmosférica y actstica y del sedentarismo,
principales amenazas para la salud en las areas urbanas. Ademas, un urbanismo
centrado en el uso del vehiculo privado dedica la mayor parte del espacio publico a
viario y zonas de aparcamiento y contribuye al efecto isla de calor, estilos de vida
sedentarios y falta de espacios verdes y de convivencia. Por ello, cualquier motivo que
fomente su empleo juega en contra de la movilidad sostenible, principio rector del
PTMHU.

El reto de cara al futuro reside en mantener bajos los niveles de utilizacién del vehiculo
privado, reinstaurar la confianza en el transporte publico y promover los
desplazamientos a pie y en bicicleta de modo que las medidas de distanciamiento
social que previsiblemente continuaran después de la pandemia no arruinen el
esfuerzo realizado hasta ahora para fomentar la movilidad sostenible.

Los expertos en Salud Publica instan a los ciudadanos a evitar espacios cerrados y
lugares concurridos y a limitar el nimero de personas con la que se esta en contacto,
lo que hace que el transporte publico sea percibido por los usuarios como muy
inseguro.

Pese a ello, recientes investigaciones apuntan a que el metro y los autobuses urbanos
no han desempefiado un papel significativo en la transmisién del virus. Segin un
estudio de la Agencia Nacional de Salud de Francia, que rastred el origen de un
conjunto de 400 brotes de infeccion, solo el 1% se origin6 en el transporte publico.
Otros trabajos similares realizados en Australia, Italia 0 Japén han arrojado resultados
parecidos. En China, otro estudio mostré un porcentaje de contagios entre pasajeros
que compartian transporte de un 0,32%.

Si bien no hay un entorno 100% sin riesgo, el transporte publico es un sistema seguro
si se va con mascarilla, se evita las horas punta, se desinfectan las instalaciones
frecuentemente y funcionan los sistemas de ventilacion.
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Junto al mantenimiento de la distancia social, evitando aglomeraciones, que puede
conseguirse con medidas de gestién dinamica de trafico, reforzando las lineas cuando
sea necesario, la ventilacion es crucial. En este sentido, por ejemplo, en Metro de
Madrid se renueva el aire de los vagones entre 24 y 44 veces por hora, segun el
modelo de tren, es decir, cada 2,5 minutos como minimo, mucho mas que en una
oficina, un aula o, incluso, un hospital.

Por otro lado, el tiempo de permanencia de los usuarios en un autobus es limitado en
comparacion con el que pasa en otros espacios (oficinas, bares...) y los viajeros
hablan menos, reduciendo la cantidad de goticulas y aerosoles que liberan.

Mientras que en una reunion interior, celebrada en un espacio mal ventilado, de dos
horas de duracion, la probabilidad de contagio es del 68% (asciende al 88% si dura
tres horas) y en una conferencia de una hora en un aula bien ventilada es del 4% (9%
si dura dos horas), un viaje en transporte publico, con buena ventilacion y minima
conversacion y movimiento, se reduce a practicamente el 0% en viajes de hasta 1 hy
alcanza el 1% en viajes de dos horas, duracién muy superior a los viajes habituales en
un &rea metropolitana (Dr.R. Léhner, George Mason University y J.L. Jiménez,
University of Colorado).

Por ello, la apuesta por el transporte publico en tiempos de pandemia no compromete
la salud de los ciudadanos. No obstante, si bien los riesgos pueden limitarse, el
desplazamiento activo es una alternativa mejor, no solo por limitar contactos sino
porque es mas sostenible.

En resumen, el miedo a posibles contagios actua en contra del objetivo del PTMHU de
fomentar el uso del transporte publico. Para evitarlo, es preciso el uso de la tecnologia
para gestionar la movilidad y una comunicacién clara de las opciones disponibles en el
sistema de transporte. La eleccién del tipo de transporte no debe basarse solo en el
riesgo de transmisiéon sino tener en cuenta también los impactos sanitarios y
ambientales y el acceso y uso del espacio. Las recomendaciones deben ir en la
siguiente linea:

= Desplazamientos peatonales, en bicicleta o en vehiculo de movilidad
personal (VMP) para trayectos de hasta 5 km.

= Desplazamientos en bicicleta para trayectos de hasta 10 km (o incluso mas
largos, usando bicicleta eléctrica).

= Uso del transporte publico de baja ocupacion para trayectos mas largos.
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= Uso de vehiculo privado (automéviles y motocicletas) para poblacién
vulnerable y para quienes no pueden emplear los otros medios de transporte.

Actuaciones llevadas a cabo por el CTMCH

Con la aparicion de la pandemia, se llevaron a cabo una serie de actuaciones por parte
del CTMHU vy las concesionarias, adaptando las normas generales de la autoridad
competente en materia de transporte (Acuerdo de 13 de marzo de 2020, del Consejo
de Gobierno, por el que se toman en consideracion las medidas adoptadas por la
Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio en relacion con
COVID-19).

Entre las medidas adoptadas, que afectan tanto a trabajadores como usuarios, las que
afectan mas a estos ultimos se relacionan a continuacion:

= Limpieza y desinfeccion diaria de autobuses.
= Desinfeccion diaria de la estacion de autobuses.
= Instalacién de dispensadores de gel hidroalcohdlico en estacién y autobuses.

= Suspensién del empleo de la cabina de bafo-WC en los autobuses que
dispongan de ella.

» Instalacién de mamparas protectoras en el habitaculo del conductor si es
posible. En caso contrario, obligacién de utilizar los EPI necesarios
(mascarilla, pantalla facial...) al menos durante la subida viajeros por la
puerta delantera.

= En caso de deteccion de caso COVID-19 posible o confirmado, activacién del
protocolo de limpieza y desinfeccion.

En esta linea, la concesionaria DAMAS, que opera las lineas interurbanas de autobus
en el area metropolitana de Huelva, dispuso desde el inicio de la pandemia de un Plan
de Actuacién frente al COVID-19 (elaborado para todo el grupo INTERBUS, al que
pertenece), con diferentes procedimientos y protocolos que se han ido revisando y
adaptando en funcién de las sucesivas instrucciones y normativas dictadas por las
Autoridades. Dicho Plan se puso a disposicion de todos los trabajadores, realizando
labores de formacion e informacion sobre las medidas de prevencion a adoptar con el
fin de garantizar la adopcion de buenas practicas higiénico-sanitarias que permitieran
reducir y evitar contagios por coronavirus.
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Este Plan de Actuacion frente al COVID-19 ha sido objeto de auditorias de seguimiento
trimestrales por parte de AENOR, para certificar que las medidas implantadas siguen
llevandose a cabo. Por ello, el pasado 16 de junio de 2020, el grupo INTERBUS obtuvo
el certificado n® COV-2020/0023, como reconocimiento y evidencia de la conformidad
de su Sistema de Gestion con la Norma Certificacion de Protocolos frente al COVID-
19. El alcance de dicho certificado engloba a todas las empresas y a todas las
actividades del grupo.

Requisitos para la movilidad post-pandemia

El PTMHU debe facilitar una movilidad que permita a la ciudadania satisfacer sus
necesidades basicas de desplazamientos de la forma mas segura posible, es decir,
protegiendo la salud publica.

Los requisitos para que la movilidad realice estas funciones son:

Redistribucion del espacio publico priorizando la movilidad activa

La reduccion de los viajes motorizados libera espacio publico que debe ser
aprovechado ampliando espacios para el uso de peatones y bicicletas para priorizar la
movilidad activa, permitiendo incorporar nuevos usuarios a estos modos de una
manera segura y posibilitando el incremento del nimero de viajes realizados por los
usuarios actuales.

Caminar, ir en bicicleta o usar vehiculos de movilidad personal son opciones de
transporte que garantizan el distanciamiento social. Ademds, permiten
descongestionar el transporte publico facilitando el cumplimiento de la distancia
minima interpersonal en ellos.

Hacer el transporte publico lo mas sequro posible

El Consorcio y los operadores del sistema de transporte publico deben trabajar
conjuntamente para proporcionar un nivel de servicio suficiente que permita la
movilidad diaria manteniendo las condiciones de seguridad.

Para ello es preciso adoptar medidas relativas a:

= Facilitar la combinacién de medios de transporte, permitiendo llevar bicicletas
y VMP a bordo de los autobuses para contribuir a fomentar su utilizacién en
los tramos iniciales y finales de itinerarios més largos.

= Reducir el exceso de afluencia al transporte publico mediante el aumento de
frecuencias al menos en hora punta y/o controlando el aforo de los vehiculos.
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= Mejorar la ventilacién, limpieza y desinfeccion de los vehiculos de transporte
publico.

= Fomentar/exigir el uso de mascarillas en el transporte publico.
= Fomentar el uso racional del vehiculo privado, taxi y vehiculos compartidos.

El uso del taxi o vehiculos compartidos son opciones mas flexibles que el uso
de vehiculo privado para los grupos de poblacién que pueden requerir el uso
del coche, en especial, los grupos mas vulnerables. Facilitar el acceso a
estos vehiculos, incluso econdmicamente, puede minimizar la necesidad de
disponer de vehiculo propio.

= Usar la tecnologia para gestionar la movilidad

Las apps de dispositivos méviles resultan fundamentales para la gestion de
la movilidad. Pueden emplearse para fines tan diversos como localizar rutas
0 sugerir alternativas para evitar la sobreocupacion y evitar calles
congestionadas, programar desplazamientos en transporte publico con
antelacién para limitar su ocupacién o realizar pagos evitando
aglomeraciones en taquillas y maquinas expendedoras.

= Cambiar habitos de trabajo y de compra

La probable continuidad del teletrabajo y la gestion propia del horario laboral
ayudara a descongestionar las rutas de desplazamiento. También lo haré el
fomento del comercio local y las compras por internet.

6.13 Riesgos

Riesgos por accidentes debidos al manejo, almacenamiento o transporte de
sustancias peligrosas.

La presencia del puerto de Huelva y de la importante zona industrial asociada supone
riesgos para la poblacién cercana y los valores naturales del territorio que precisan de
planes de emergencia.

Asimismo, la presencia de la autovia A-49 y la carretera N-435, integradas en la Red
de ltinerarios de Mercancias Peligrosas (RIMP), de las lineas de ferrocarril Huelva-
Sevilla y Huelva-Zafra y de los itinerarios maritimos de acceso al puerto de Huelva
suponen un riesgo afadido en caso de accidentes graves en el transporte de
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mercancias peligrosas por los consiguientes vertidos al medio que pueden provocar la
contaminacion de la atmoésfera, del suelo, de la red hidrografica o del litoral y la
afeccién directa o inducida a la poblacién cercana perteneciente a los municipios
afectados del area metropolitana.

La gestion de estos riesgos tecnolégicos se realiza a través de Planes de Emergencia,
que tienen por objeto fundamental el establecimiento de la estructura organizativa y de
los procedimientos de actuacion para una adecuada respuesta ante las emergencias
por accidentes, asegurando una mejor eficacia y coordinacién en la intervencion de los
medios y recursos disponibles.

Los Planes de emergencia que afectan al area metropolitana de Huelva son:

= Plan de emergencia ante el riesgo inherente a los accidentes graves en los
que intervienen sustancias peligrosas.

= Plan de emergencia ante el riesgo de accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril en Andalucia.

=  Plan de emergencia ante el riesgo de contaminacién del litoral en Andalucia.

El primero de ellos esta dirigido a establecimientos en los que estén presentes
sustancias peligrosas en cantidades iguales o superiores a las establecidas en el
Anexo | del Real Decreto 948/2005.

Respecto al primer Plan de emergencia, el PTMHU est& obligado a sus prescripciones,
en primer lugar, respecto a las empresas concesionarias, por almacenamiento de
combustibles y otras sustancias peligrosas en sus cocheras o talleres, en caso de
alcanzar los limites establecidos en el citado decreto y, en segundo, por la presencia
de establecimientos dedicados a la industria quimica, fundamentalmente en el polo
quimico de Huelva. En este ultimo caso, si ocurre un accidente grave en el que
intervengan sustancias peligrosas, el PTMHU vy las actuaciones que contempla estaran
supeditados a los prescrito en los planes de emergencia exterior que sean de
aplicacion (por ejemplo, PEE de los poligonos industriales de Punta del Sebo y
Tartessos en Huelva o Nuevo Puerto, en Palos de la Frontera).

La presencia de un gran poligono industrial relacionado con la industria quimica basica
y la petroquimica genera una gran actividad asociada de transporte. En cuanto a
accidentes de trafico terrestre en el transporte de mercancias peligrosas, el PTMHU se
supedita a lo prescrito en el Plan de emergencia ante el riesgo de accidentes en el
transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril en Andalucia y a lo que
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dicten los Planes de Actuacion Local de los municipios cuya poblacién o &mbito
territorial esté afectado por la Red de ltinerarios de Mercancias Peligrosas (autovia A-
49y carretera N-435) y lineas de ferrocarril.

De igual manera, en caso de accidente maritimo que implique un riesgo de
contaminacion que afecte al litoral de los municipios del area metropolitana, el PTMHU
atendera a lo dispuesto en el correspondiente Plan de emergencia.

Riesgos por incendios

Debido a la importancia del pinar como cobertura vegetal, especialmente en el sur,
existe un importante riesgo de incendio, concentrado en Punta Umbria y el entorno de
Mazagon. También existe riesgo en los espacios al norte del casco urbano de
Gibraledn, en el Andévalo, aunque con especies arboéreas distintas.

La gestion de este riesgo se realiza a través del Plan de Emergencia por incendios
forestales de Andalucia, aprobado por Decreto 371/2010, de 14 de septiembre, y los
Planes Locales de Emergencia por incendios forestales a los que estan obligados
todos los municipios que constituyen el area metropolitana de Huelva, ya que todos
ellos estan incluidos en zona de peligro segun la zonificacion del Plan de emergencia
regional.

En caso de incendio forestal en una zona que afecte a servicios o instalaciones
contemplados en el PTMHU, se estara a lo dispuesto en dichos instrumentos,
concretamente en lo referente a actuaciones a llevar a cabo por el Consorcio o las
empresas operadoras (interrupcion del servicio, etc.).

Riesgos de avenida e inundacion

La configuracion del territorio en torno a un sistema de rios y marismas, con nucleos
poblados ubicados tradicionalmente en los bordes fluviales y a cotas poco elevadas se
traduce en una importante afeccion del territorio por riesgos de inundacién.

La gestidn de este riesgo se gestiona mediante el Plan de emergencia ante el riesgo
de inundaciones en Andalucia, aprobado por Orden de 24 de junio de 2005, en el que
se establece la estructura organizativa y de los procedimientos de actuacién para una
adecuada respuesta ante las emergencias por inundaciones.

Riesgo sismico

La peligrosidad sismica en Andalucia es la més alta de Espafia, aunque a escala
mundial es considerada como moderada, y €s una zona activa como consecuencia de
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la energia liberada por el empuje entre las placas tecténicas africana y euroasiética. La
peligrosidad sismica en el area metropolitana de Huelva para un periodo de retorno de
500 afios presenta una intensidad de grado VIl en la escala de intensidad EMS-98
(mapa de peligrosidad sismica, IGN, 2002) mientras que para un periodo de retorno de
475 afios la aceleracion sismica basica oscila entre 0,08 y 0,14g con un coeficiente de
contribucién de entre 1,2 y 1,3 (Mapa de peligrosidad sismica, IGN, 2015), con
méaximos en el entorno de Ayamonte. Esto implica el obligado cumplimiento de la
Norma de Construccion Sismorresistente Espafiola (NCSE-02).

Son relativamente frecuentes la sucesion de movimientos sismicos de pequefia
magnitud (enjambres sismicos).

La condicion litoral de parte de los municipios del area metropolitana afiade un plus de
peligrosidad, por la posibilidad de ocurrencia de un tsunami. En este caso, las zonas
mas vulnerables por riesgo de inundacion son las situadas a una altitud inferior a los
15-20 m sobre el nivel del mar.

La gestion de este riesgo se gestiona mediante el Plan de emergencia ante el riesgo
sismico en Andalucia, aprobado por Acuerdo de 13 de enero de 2009, en el que
establece la organizacion y los procedimientos de actuacion para hacer frente a las
emergencias por terremotos en el territorio andaluz.

Riesgos geomorfoldgicos

Ademés, el ambito esta sometido a riesgos geomorfologicos asociados a la
geodinamica externa que se ven agravados por la accién antropica debido a la
deforestacion y la consecuente erosién, la agricultura intensiva y el cambio de
morfologia del terreno. Las zonas con mayor riesgo de erosion son la ribera del rio
Odiel y los cascos urbanos de Gibraledn y Moguer y las zonas forestales del Andévalo.

Los riesgos de deslizamiento estan asociados a las caracteristicas fisicas del terreno y
se acentlan en ausencia de vegetacion se localizan en torno al Odiel y el margen este
del rio Tinto.

Dinamica litoral

Se producen fenémenos de regresion costera en la flecha de Punta Umbria, al este de
la playa de La Bota, debidos a la desestabilizacion de la duna costera por su
ocupacién y también en la costa de Mazagon protegida por el espigon del puerto de
Huelva, por lo que son los sectores mas expuestos a los temporales.
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Barreras fisicas en los principales corredores

Normalmente, los obstaculos que dificultan el transporte no motorizado de escala
metropolitana, tanto para peatones como para ciclistas, son infraestructuras viarias con
altas intensidades vehiculares. Es preciso facilitar el acceso directo de los municipios
exteriores a los elementos mas relevantes de flujos interurbanos como, por ejemplo,
los hospitales y campus universitarios ubicados en el entorno del nudo H30-H31 y
otros usos dotacionales y terciarios de la ciudad de Huelva.

En los nucleos de poblacion, las calles con aceras muy estrechas o con problemas de
accesibilidad, la falta de espacios y calles exclusivas para el peatén , el aparcamiento
ilegal en aceras, esquinas y cruces peatonales, el mal estado de las aceras, etc. son
factores que dificultan la movilidad segura de peatones.

6.14 Aspectos ambientales afectados en Portugal

El area metropolitana de Huelva linda con la region portuguesa del Algarve, haciendo
de frontera el cauce del rio Guadiana.

Junto a la frontera se encuentran las localidades de Castro Marim y Vila Real de Santo
Antonio, con unos 8.000 y 20.000 habitantes respectivamente, y espacios naturales
protegidos como las Marismas de Castro Marim y Vila Real de Santo Anténio, en el
estuario del rio Guadiana, y la Ria Formosa, sistema de islas de barrera en la costa
atlantica.

Si bien la conexion entre Espafia y Portugal se realiza por carretera (Autovia A-49) a
través del Puente Internacional del Guadiana, alin se mantiene un servicio de ferry que
une Vila Real con Ayamonte gracias a su afluencia turistica, con viajes de 15 minutos
de duracién y con una frecuencia de una salida a la hora, salvo en temporada
veraniega, en que la frecuencia se duplica.

No existe linea de autobus regular que una Ayamonte y Vila Real. Las Unicas lineas
regulares de autobuses que cruzan la frontera son conexiones entre la ciudad de Faro
y su aeropuerto con Huelva y Sevilla, operadas por Alda y FlixBus y, por tanto, de
caracter suprametropolitano. Tampoco hay servicio ferroviario.
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7 ALTERNATIVAS AMBIENTALMENTE VIABLES

7.1 Identificacion de alternativas

A continuacién se plantean las diferentes alternativas contempladas en el PTMHU con
las actuaciones que recogen. Partiendo del diagndstico de la situacion existente
(reparto modal, necesidades y problematicas detectadas, exigencias de la ciudadania,
afecciones ambientales asociadas) y el marco global de principios y objetivos
generales de movilidad sostenible, junto con los objetivos estratégicos del PTMHU, se
han disefiado las posibles formas de actuacion posibles.

El proceso de generaciéon de escenarios que desarrolla el PTMHU es fruto de un
proceso reiterativo e incremental de andlisis y prevision de resultados de diferentes
agrupaciones de programas de actuacion para lograr el mayor impacto posible en el
reparto modal, desviando el elevado uso del vehiculo privado hacia modos de
transporte sostenible.

En el proceso se ha tenido en cuenta el aspecto secuencial, considerado fundamental
para la planificacién del transporte. Para que la eleccién del modo de transporte, por
parte de la ciudadania, vaya en consonancia con el cambio en el reparto modal que se
pretende, en primer lugar, se deben ofrecer posibilidades eficaces y eficientes tanto de
transporte publico como de modos no motorizados que sean una alternativa
competitiva y real al vehiculo privado. En segundo lugar, una vez desarrolladas las
alternativas reales, se esta en condiciones de poder desarrollar politicas de gestién
restrictivas para disminuir el uso del vehiculo privado.

Como resultado del proceso de generacion de escenarios descrito, el PTMHU plantea
los siguientes escenarios:

El Escenario 1. “Fomento de la movilidad activa y del transporte publico” agrupa
las actuaciones relacionadas con la promocion del transporte publico y de los modos
no motorizados para modificar el reparto modal actual, muy desplazado hacia la
utilizacién del vehiculo privado, hacia modos mas sostenibles.

El Escenario 2. “Fomento de la movilidad activa y del transporte publico y
gestion del trafico” afiade a las actuaciones contempladas en el escenario anterior
aquellas destinadas a promover modos de transporte mas limpios (incluidos vehiculos
eléctricos) mediante la restriccion del uso de vehiculos de combustién privados,
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definicion de zonas de bajas emisiones y politicas de regulacion de estacionamiento en
los centros urbanos, efc...

Por Ultimo, se plantea un Escenario (tedrico) 3. “Fomento de la movilidad activa y
del transporte publico, gestion del trafico y ordenacion del territorio” que, aunque
no se considera un escenario como tal més del PTMHU, en él se incluyen indicaciones
y medidas adicionales no relacionadas con el sistema de transporte sino con la
ordenacion del territorio que se consideran imprescindibles y de gran importancia para
reducir el nimero/longitud de los viajes para alcanzar los objetivos a mas largo plazo.
En este caso, el PTMHU, al no poseer competencia sobre politicas de ordenacion del
territorio, sélo puede proponer este tipo medidas de coordinacién. Su definicién debera
hacerse bajo una planificacion de nivel superior, con el desarrollo normativo que
requiera.

La seleccion del Escenario Final del PTMHU (Escenario 1 ¢ escenario 2) se realiza a
través de un Analisis Coste Beneficio y de un posterior Analisis Multicriterio
complementario.

Seguidamente, se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones. Cabe
destacar que existen actuaciones que deben ser contempladas por todos los
escenarios y que, por tanto, son comunes en todos ellos. Por ello se presenta:

1. Mapa y ficha especifica (por escenario) que contiene las actuaciones
concretas a desarrollar.

2. Ficha general que contiene las actuaciones comunes (complementarias).
Actuaciones que se deben llevar a cabo en todos los escenarios, aunque
precisen de cierta adaptacion, segun el escenario de que se trate.
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Mapa Escenario 1 Fomento de la movilidad activa y del

transporte publico
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concesional de lineas interurbanas.

UNION EUROPEA

Fondo Turcpea de Desarrclo Regionst

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

133




Ficha Escenario 1

Actuaciones principales

Otras actuaciones
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1. Fomento de la movilidad activa
y del transporte publico

LE4-01: Desarrollo de
infraestructuras de
plataforma reservada para
el transporte publico de
autobus urbano y
metropolitano: carriles bus y
plataformas reservadas

LE2-02: Impulso al transporte de bicicletas y vehiculos de movilidad
personal en el transporte publico.

LE2-03: Puntos de préstamo y aparcamientos para bicicletas.

LE4-08: Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano y LE4-09: Fomento de la red
de itinerarios ciclistas de caracter estructurante a nivel urbano.

LE4-02: Coordinacién de todos los servicios de transporte urbano y
metropolitano presentes en el ambito. Creacion de puntos de
intermodalidad en el Area Metropolitana.

LE5-01: Reordenacion del
mapa concesional de lineas
interurbanas.

LE3-02: Implantacion de sistemas de ayuda a la explotacion y de
gestion integrada de incidencias en el transporte publico.

LE3-05: Fomento de la renovacion de flotas de vehiculos de transporte
publico alimentados por energias alternativas.

LE4-04, LE4-05 y LE4-06: Mejora de la accesibilidad universal al
transporte publico. Itinerarios, paradas, estaciones y flotas.

Descripcion
El escenario 1 contempla como primera
actuacion  principal el  desarrollo

plataformas reservadas para el transporte
publico, actuacién que se retroalimenta de
la necesaria coordinacién de lineas de
transporte publico que discurren por ellas,
asi como de la mejora de la accesibilidad y
fomento del uso de modos no motorizados,
en especial la bicicleta. Adicionalmente en
el escenarioc se lleva a cabo la
reordenacion del mapa concesional de
lineas interurbanas. Reordenaciéon de
lineas que, ademas de tener en cuenta lo
anterior, se desarrolla junto con otras
actuaciones complementarias como la
implantacion de sistemas de ayuda y
gestion del transporte publico, fomento de
la accesibilidad universal y la renovacion
de flotas de transporte plblico con
vehiculos que utilicen energias limpias.

Figura 48: Mapa Escenario 1
Tabla 58: Ficha Escenario 1
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Mapa Escenario 2 Fomento de la movilidad activa,
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Plan de aparcamientos disuasorios y mejora de la conexion oeste de Huelva y de su servicio de transporte publico

del transporte publico y gestion del trafico
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Ficha Escenario 2

Actuaciones principales

Otras actuaciones
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Descripcion

2. Fomento de la movilidad
activa, del transporte publico y
gestion del trafico

LE4-12: Plan de aparcamientos
disuasorios orientados al
transporte publico y a la

descongestion de centros
urbanos o puntos
generadores/atractores de
viajes.

LE2-01: Regulacion de estacionamientos.

LE3-04: Fomento de la movilidad eléctrica. Aumento de puntos de
recarga para vehiculos eléctricos. Electrolineras.

LE5-03: Medidas para el calmado de trafico

LES5-04: Implantacién de zonas de bajas emisiones en nlcleos urbanos
mayores de 50.000 habitantes

LE4-13: Mejora de la conexion
oeste de Huelva y de su
servicio de transporte publico.

LE3-06: Fomento del uso de sistemas de transporte compartido en los
desplazamientos diarios.

Reajuste de plataformas reservadas HU-02 Acceso Oeste a Estacion
Autobuses por Puente Sifon, HU-06 Acceso a Huelva desde Punta
Umbria por carretera A-497 y HU-07 Acceso Aljaraque-Bellavista-
Corrales (Intercambiadores Corrales y Estacion Autobuses

Coordinacién de los servicios de transporte urbano y metropolitano
(Lineas Interurbanas por carreteras A-492 y A-497. Creacion de puntos
de intermodalidad en el Area Metropolitana.

Adaptacion de aparcamientos disuasorios (N° 2 Aljaraque y N° 15
Corrales)

Creacion de servicios de transporte publico lanzaderas desde
aparcamientos disuasorios a Huelva.

El escenario 2, ademéas del desarrollo
completo del escenario 1, afiade como
primera actuacion principal la creacién de
aparcamientos disuasorios ligados al
transporte publico, junto a los que
desarrollan actuaciones de fomento la
movilidad eléctrica incrementando la red
de puntos de recarga y se aplican
actuaciones de gestion restrictivas para el
vehiculo privado como la regulacién del
estacionamiento existente, medidas de
calmado de trafico (zonas 30) e
implantacion de ZBE. La segunda
actuacion principal que completa el
escenario 2 es la mejora de la conexion
oeste de Huelva y de su servicio de
transporte  publico. Mejora que se
complementa con actuaciones de fomento
de sistemas de transporte compartido y de
las actuaciones intimamente ligadas vy
desarrolladas con anterioridad, con su
correspondiente  reajuste 'y nueva
adaptacion. Plataformas reservadas HU-
02, HU-06 y HU-07, aparcamientos
disuasorios N° 2 y 15 asi como la creacion
de servicios lanzaderas hacia Huelva.

Figura 49: Mapa Escenario 2
Tabla 59: Ficha Escenario 2
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Ficha Escenario Tedrico 3 Actuacion principal Medidas propuestas

1) Incorporacién de la movilidad sostenible en el planeamiento urbanistico como factor de definicién del
modelo territorial.

2) Control del crecimiento mediante densificacion, reforma interior de lo existente y reduccion de
distancias, especialmente en los desarrollos turisticos. Mezcla de usos y proximidad a elementos de

centralidad.
3) Modelo de movilidad propuesto:
3. Fomento de la movilidad activa, LE1-01: Coordinacion entre la | -Reconocimiento  del  PTMHU y  PMUS  como  instrumentos  de  referencia.
transporte publicol gestién del trafico y planificacién del transporte y el -Evaluacion de la movilidad ImpliCIta al modelo de desarrollo urbano.
ordenacion del territorio planeamiento urbanistico. -Objetivos especificos de movilidad, como la reduccién de desplazamientos y distancias y fomento de la

movilidad activa y en transporte publico.

4) Nuevos desarrollos como oportunidad para la movilidad sostenible. El modelo urbanistico de los nuevos
desarrollos debe disuadir del uso indiscriminado del vehiculo privado e incluir redes locales peatonales y
ciclistas y corredores prioritarios para el transporte publico.

5) Incorporacion de estudios de movilidad sostenible a los instrumentos de planeamiento urbano como
parte de los contenidos exigibles para su tramitacion.

Tabla 60: Ficha Escenario 3 (tedrico)

El modelo territorial existente no permite mejorar en mayor medida el trasvase modal de viajes en vehiculo privado hacia los modos més sostenibles.
Habria que recurrir a la coordinacion entre la ordenacion del territorio y la planificacion del transporte para conseguir:

= reducir el nimero de viajes

= reducir la longitud de los mismos

= mejorar el reparto modal a favor de los modos méas sostenibles.

ElI PTMHU no posee competencia sobre politicas de ordenacion del territorio. S6lo puede proponer medidas de coordinacién para alcanzar los objetivos a mas largo plazo.
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Ficha General Linea Estratégica Actuaciones complementarias comunes a desarrollar en todos los escenarios

Linea Estratégica 2: Cambiar el LE2-04: Mejora de la regulacién del uso e implantacion de nuevos modos de movilidad.
reparto modal LE2-05: Fomento de la movilidad no motorizada en los desplazamientos a los colegios.

LE3-01: Web Unica y App de informacién de movilidad.

Linea Estratégica 3: Mejorar el LE3-03: Mejora de la informacion al ciudadano de los modos de transporte sostenible en los principales municipios
rendimiento y la sostenibilidad con equipamientos de caracter metropolitano.

LE3-07: Desarrollo de una evaluacion de la adaptacion al cambio climatico en el Area Metropolitana de Huelva.

LE4-03: Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: estaciones ferroviarias.

LE4-07: Mejora de puntos de acceso (paradas) en grandes centros atractores.

Linea Estratégica 4: Infraestructura 'y

flota LE4-10: Ampliacion del nimero de estacionamientos de bicicletas seguros hasta alcanzar la dotacién necesaria.

LE4-11: Fomento de la movilidad no motorizada.

LE4-14: Plan de transporte especifico para la carretera A-483, tramo Almonte-El Rocio-Matalascafias.

Todos los
Escenarios

Linea Estratégica 5: Operacion LE5-02: Ampliacion del ambito de aplicacion del Sistema Tarifario Metropolitano

LE6-01: Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva

LE6-02: Impulsar la coordinacién en materia de movilidad sostenible entre los municipios del Area Metropolitana

LE6-03: Optimizacion de la Distribucion Urbana de Mercancias: armonizacion de aspectos normativos de su
gestion en el Area Metropolitana y elaboracion de guia de buenas précticas.

LE6-04: Impulsar la realizacion y aplicacion de planes de movilidad en centros generadores de viaje (grandes
empresas, poligonos industriales, explotaciones agrarias).

LE6-05: Campafa de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible

LE6-06: Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas

LE6-07: Cursos de formacion en movilidad sostenible a técnicos municipales

LEG-08: Plan de comunicacion del Consorcio de Transporte Metropolitano en situacion de pandemia
LE6-09: Medidas de fomento del transporte publico en situacién de pandemia

Tabla 61: Ficha Actuaciones complementarias comunes
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7.2  Seleccion de escenarios: Analisis coste beneficio y Analisis
Multicriterio.

El proceso de seleccion del Escenario del PTMHU se ha realizado en base a un
analisis coste beneficio y un analisis multicriterio descritos a continuacion.

7.2.1 Andlisis Coste-Beneficio

El Andlisis Coste-Beneficio es una herramienta analitica para evaluar las ventajas o
desventajas econdmicas de una decision de inversién mediante la evaluacién de sus
costes y beneficios con el fin de estimar el cambio que su aplicacién provoca en el
bienestar de los ciudadanos. Por lo tanto, es un procedimiento de evaluacion del valor
social de programas, politicas y proyectos de inversion (Pearce, 1998). La metodologia
del ACB proporciona apoyo en la valoracion y toma de decisiones (EC, 2002).

Basicamente, el ACB consiste en la comparacién actualizada de todos los costes y
beneficios asociados a un plan o proyecto que sea posible durante la vida util del plan
o proyecto, independientemente de a quienes se imputan e incluyendo términos para
los cuales el mercado no proporciona una medida satisfactoria de su valor econémico,
mediante el empleo de una unica medida en valor monetario y empleando alguna regla
de decision para determinar su viabilidad en términos econdmicos.

Desde el punto de vista economico, la pertinencia del ACB viene dada por la
necesidad de asignar recursos humanos y/o materiales, siempre escasos, a
actividades que demuestren su utilidad y eficiencia.

El ACB se usa principalmente como herramienta para:

= elegir entre diferentes alternativas de proyecto (pudiéndose incluso
encontrarse entre estas la alternativa cero o “no hacer nada”

= comprobar la necesidad o no de llevar a cabo una determinada medida.

= establecer prioridades entre diferentes opciones disponibles.

A continuacién, se presentan los resultados de los principales indicadores obtenidos en
cada uno de los dos escenarios analizados.

* X %
* *
v *
* *
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|_Escenario | TIR | VAN (Mill ) | C/B°__ Tiempo /B°| Extern./B®

Escenario 1 5,27% 118,16 € 0,7 62,4% 15,3%
Escenario 2 3,96% 61,40 € 0,9 58,2% 17,3%

Tabla 62: Resumen de los principales resultados del ACB
Fuente: Elaboracion propia

7.2.2 Analisis Multicriterio

El proceso del Analisis Coste-Beneficio esta rodeado de cierta incertidumbre debido a
que la valoracion realizada de las variables que definen los impactos futuros puede no
ajustarse al valor real que tendran en el horizonte temporal manejado y no contemplar
con la suficiente significacion aspectos considerados prioritarios para la consecucion
de los objetivos estratégicos del PTMHU.

Para conseguir que en la eleccion del escenario final se tenga en cuenta factores y
variables muy importantes e imprescindibles para alcanzar los objetivos del PTMHU,
(ambientales, sociales, funcionales y territoriales), se considera necesario aplicar como
herramienta complementaria al ACB, el desarrollo del analisis multicriterio.

El objetivo de este analisis multicriterio es, no s6lo seleccionar el mejor de los
escenarios posibles, sino también aportar los argumentos objetivos que fundamenten
tal conclusién, resaltando la importancia relativa de cada uno de los aspectos
adoptados para basar tal decision mediante la generacion de diferentes pesos.

Se ha determinado la utilizaciéon del método de agregacion total PATTERN como
mas representativo y de utilizacion mas frecuente en razon de su fiabilidad y su
claridad.

Al ser de agregacion total tiene en cuenta tanto el peso o importancia que poseen los
factores y variables dentro del PTMHU dependiendo de estdndares o experiencias de
otros estudios, como la valoracién de los indicadores de cada escenario. Se han dado
los mismos pesos en todos los casos para eliminar posibles desviaciones.

A continuacion, se presentan los pesos atribuidos a cada variable y resultados
obtenidos en cada uno de los dos escenarios.
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FACTOR  =20/SG VARIABLE oABLE
1.- Inversion 0,50
Econémico 1,00 TIR 0,50

Ahorro de tiempo 0,33
2-Funcional 1,00 DEueson usovehieulo 0,33
Demanda transporte publico 0,33
3.- S.oci.a| | 1.00 Siniestralidad 0,50
Territorial ’ Municipios implicados 0,50
Ruido 0,33
4.- Ambiental 1,00 Contaminacion 0,33
Cambio climatico 0,33

Tabla 63: Pesos asignados por factor y variable
Fuente: Elaboracion propia

Todas las variables dentro de cada factor suman 1y todos los factores tienen peso 1.

1.- Econémico
2.- Funcional 1,0 2,0
Resultados 3 .- Social / Territorial 1,0 1,0
4.- Ambiental 0,0 3,0

TOTAL

Tabla 64: Resumen resultados andlisis multicriterio
Fuente: Elaboracion propia

7.2.3 Escenario seleccionado

Como resultado de los analisis (coste beneficio y multicriterio) anteriormente
desarrollados, podemos sefialar las principales caracteristicas que sobresalen de los
indicadores:

* x Kk

UNION EUROPEA

* X %
* *
. *
* *
onsejeri
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e Los dos escenarios son generadores de beneficios por ahorros de tiempo.
Frente a la posibilidad de generar ahorros de costes de funcionamiento al
sistema ambos escenarios consiguen mejorar la accesibilidad y movilidad en
el ambito de estudio, destacando el Escenario 1 sobre el Escenario 2.

e Las mayores rentabilidades absolutas (VAN) se dan en el Escenario 1.

e Segun el criterio de mayor eficiencia sobre el coste empleado (ratio C/B) e
Escenario 2 es mas eficiente que el Escenario 1.

e La mayor generacion relativa de externalidades (reduccion de externalidades
negativas) se da en el escenario 2, aunque seguido muy de cerca por el
escenario 1.

Por todo lo anterior, del analisis coste beneficio y multicriterio no se puede seleccionar
un escenario claramente ganador.

Si analizamos los porcentajes de variacion en el reparto modal tras la puesta en
marcha de cada uno de los dos escenarios, el trasvase de viajes que, de realizarse en
vehiculo privado pasan a producirse en transporte ptblico 0 en modos no motorizados,
no se considera significativa (Véase a continuacion la Variacién % Esc2 - % Esc. 1)

BASE % Esc. % Esc. | Variacion %
Modo (Viajes/dia) 2026 1/ 2]/ Esc.2 - % Esc.
Base Base 1

Total No Motorizado 368.119 368.590 0,13% 368.646 0,14% 0,02%

Total Veh. Privado ~ 552.289 548.880 -0,62% 548.512 -0,68% -0,07%

Total Tte. Publico 21438 24377 13,71% 24.688 15,16% 1,45%
Total 941.846 941.846 941.846

Tabla 65: Porcentaje de variacion del reparto modal entre escenarios
Fuente: Elaboracién propia

La escasa variacion se justifica, fundamentalmente, porque la inversién necesaria para
desarrollar la actuacién principal del escenario 2 (Ampliacion del puente sobre el rio
Odiel), no genera gran repercusion sobre el reparto modal en el plazo analizado. De
ahi que se concluya que el escenario final del PTMHU es el Escenario 1. Fomento de
la movilidad activa y del transporte publico, sin descartar la puesta en marcha de
los estudios de viabilidad necesarios para el analizar con el rigor y detalle necesario la
conveniencia de las actuaciones del Escenario 2.
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7.3  Descripcion del Escenario del PTMHU. 7.3.1  Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el transporte
publico de autobuls urbano y metropolitano (LE4-01).

A continuacion, se desarrolla una descripcion detallada de cada una de las
actuaciones que abarcan el Escenario 1. Fomento de la movilidad activa y del

transporte piblico. Las plataformas reservadas propuestas son 9. Ademas de las propuestas en PISTA

2020, se contempla una plataforma reservada mas, en la carretera A-483 entre
Almonte y Matalascanas.

Tipo de
actuacion

Escenario Denominacion

LE4-01: Desarrollo de infraestructuras de
(VG (TETH (6] 1 plataforma  reservada para el transporte
principal publico de autobls urbano y metropolitano:
carriles bus y plataformas reservadas
LE2-02: Impulso al transporte de bicicletas y
vehiculos de movilidad personal en el
transporte publico.
LE2-03: Puntos de préstamo y aparcamientos
para bicicletas.
LE4-08: Consolidacion de la red de itinerarios
Otras ciclistas y vias verdes ciclopeatonales de
. cla (I (W (o) [555] ambito metropolitano y LE4-09: Fomento de
Escenario del la red de itinerarios ciclistas de caracter
PTMHU. Fomento estructurante a nivel urbano.
de la movilidad LE4-02: Coordinacion de todos los servicios
activa y del de ftransporte urbano y metropolitano
transporte presentes en el ambito. Creacion de puntos :
publico de intermodalidad en el Area Metropolitana.
v\ OEEL) ) LE5-01: Reordenacion del mapa concesional
Jie]sEIR de lineas interurbanas.

LE3-02: Implantacion de sistemas de ayuda a

X L A i
il
. Plataformas Reservadas
; HU-01 Conexion urbana Estacion Aulobuses y Estacion Ferrocarrl
' . HU-02 GOS0 Oeste a Estacion Autobuses por puente Sifon
e HU-03 AGCe50 este a Estacion Fermocarl desde H-30 y A-5000
HU.04 Accesa norte a Estacion Autobuses desda H-30
s HU-05 Accosa sur a Estacion Formocarm dosde H-30

s HU-06 Acceso a Huelva desde Punta Umbria por carretera A-497

s HU-07 Acceso Aljaraque - Bellavista - Corrales

w— HU-08 Acceso sur a Eslacion Aulobuses por Ribera del Odiel desde H-30
— Almionte - EI Rocio - Matalascanas por A483

Figura 50: Mapa general de plataformas reservadas propuestas
Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, se enumeran y se indica con detalle sus caracteristicas y actuacion a

la explotacion y de gestion integrada de realizar.
incidencias en el transporte publico. R Conatud o T Aetuacien
Otras LE3-05: Fomento de la renovacion de flotas HUO1: Estacion Autobuses y Estacion Ferrocarril 1870+1610 | Adecuacion

de vehiculos de transporte publico

actuaciones [ , )
alimentados por energias alternativas.

HU02: Acceso Oeste a Estacidn Autobuses por Puente del 4.250+4.700 Adecuacion

LE4-04, LE4-05 y LEA-06: Mejora de Ia Odiel _ . ,
acces|b|l|dad un|versa| al transporte pl]bllco ?g]03 AC?eSOAE%tgo?) EStaCIon Ferrocal‘rll desde autovia H- 3025)(2 AdeCUaCién
Itinerarios, paradas, estaciones y flotas. y carretera A-
Tabla 66: Actuaciones escenario del PTMHU. HUO4: Acceso Norte a Estacion Autobuses desde autovia H- 2 400x2 Adecuacion
Fuente: Elaboracion propia 30
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Denominacion Longitud (m) Actuacion
HUO5: Acceso Sur a Estacion Ferrocarril desde autovia H-30 975x2 Nueva
HUOG6: Acceso a Huelva desde Punta Umbria por carretera 13.575 (1 carril Nueva
A-497 reversible)
HUO7: Acceso Aljaraque-Bellavista-Corrales 4.475x2 Acie,i:luamon
ueva

HU08: Acce§o Sur a Estacion Autobuses por ribera del Odiel 5.575x2 Adecuacion
desde autovia H-30
Plataforma reservada A-483: Aimonte-El Rocio- 27.500 (1 carril

N . Nueva
Matalascafias reversible)

Tabla 67: Plataformas reservadas propuestas.
Fuente: Elaboracion propia

7.3.2  Impulso al transporte de bicicletas y vehiculos de movilidad personal en el

transporte publico (LE02-02).

A escala metropolitana, la potencialidad de la bicicleta y los vehiculos de movilidad
personal (patinetes, segways, eftc..), como modo de transporte cotidiano se
fundamenta en la intermodalidad, en su combinacién con los diferentes modos de
transporte publico en viajes de varias etapas.

La mayor eficacia frente a otros modos de transporte en distancias inferiores a 5 km los
hace especialmente apropiados para etapas iniciales desde lugar de partida y/o finales
hacia lugar de destino.

Su uso combinado con el transporte publico existente es flexible y permite un
desplazamiento puerta a puerta.

Figura 51: Ejemplos portabicicletas instalados en buses CTM Area de Granada y Renfe
Fuente: Elaboracién propia
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Para el desarrollo de la presente actuacion el PTMHU propone:

e El desarrollo normativo de uso donde se indique entre otros: Web y teléfono
para informacion y reservas, tipo de vehiculos permitidos, expediciones y
horarios donde se prestara el servicio, paradas autorizadas y sefializadas
para poder realizar la carga y descarga, asi como el modo de proceder,
responsabilidad en caso de pérdida o dafio, etc...

o Adaptacion de las estaciones para el acceso directo de las bicicletas y
vehiculos de movilidad personal (escaleras, tornos, andenes, ascensores) y
disponiendo una sefializacién adecuada.

o |Instalacion de soportes para bicicletas en el exterior de los autobuses (rack
portabicicletas) en el 30% de la flota de autobuses adscrita al Consorcio.

7.3.3  Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano. Fomento de la red de itinerarios
ciclistas de caracter estructurante a nivel urbano. Puntos de préstamo y

aparcamientos para bicicletas (LE4-08, LE4-09 y LE2-03).

La red de itinerarios ciclistas resultante en el ambito de estudio contiene, ademas de
las propuestas recogidas en el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (PAB), las
propuestas recogidas en los diferentes planes de movilidad existentes en el ambito.

En este sentido, el PTMHU propone la realizacién de estudios donde se contemplen
las propuestas de red ciclista metropolitana y urbana, asi como la mejora de la
sefializacion y sistemas de seguridad de la red existente.

Adicionalmente, el PTMHU propone la creacion de sistemas de préstamo de bicicletas
publicas en municipios que cuentan con potencial de desarrollo a fin de conseguir una
red metropolitana, mallada y continua que permita el desarrollo de un sistema de
transporte publico sostenible.

A continuacién, se muestra mapa general con la red existente y propuesta, asi como
las ubicaciones consideradas necesarias para una cobertura correcta de los nucleos
de poblacién.
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Figura 52: Red existente y propuesta en ambito de estudio. Puntos de préstamo de bicicleta publica
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Fuente: Elaboracién propia
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Punta Umbria

Gibraledn

Red existente

Red basica propuesta

——— Red complementaria propuesta

Préstamo Bici Huelva

Figura 53: Red existente y propuesta en Huelva capital. Puntos de préstamo de bicicleta publica
(Buffer 300m)

Fuente: Elaboracion propia

Id. Ubicacion Id. Ubicacion
1 | Estacién de autobuses 10 | Plaza Punto
2 | Campus La Merced 11 | Estacién de ferrocarril
Estadio Iberoamericano de Atletismo
3 | Campus El Carmen 12 - .
Emilio Martin
. e Avda. del Nuevo Colombino / Plaza de
4 | Hospital Juan Ramon Jiménez 13 py
P América
Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio
CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO 1 43

DE LA COSTA DE HUELVA



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva

Estudio Ambiental Estratégico

5 | Parque Moret 14 | Plaza Andalucia La Orden

6 Avda. Cristobal Colon / Calle 15 | Muelle de Rio Tinto
Nochebuena

7 | Rectorado Universidad Huelva 16 | Plaza de Castarfio del Robledo

HUELVA T

8 | Avda. Andalucia / C/ Rubén Dario 17 | Plaza Padre Genaro

Avda. San Antonio / Calle Cristo de la

9 | Plaza Quintero Baez 18 Redencion

Intorcambiador, ¢
[l @ [Exicerieliie

3 I
lnlewlmbudw‘, o
i T | P @]
y Huclva

Tabla 68: Puntos de préstamo de bicicletas propuestos en Huelva.
Fuente: Elaboracion propia

7.3.4  Coordinacién de todos los servicios de transporte urbano y metropolitano

presentes en el ambito. Creacién de puntos de intermodalidad en el Area
Metropolitana (LE4-02).

La existencia de diferentes servicios de transporte existentes en el ambito determina la
necesidad de su coordinacidn para garantizar un servicio publico eficiente, evitando la
competencia entre operadores, promoviendo la intermodalidad y favoreciendo la
cohesion econdmica y social y la equidad territorial.

Dicha coordinacion debe tener como objetivo la integracién en un unico sistema de los
servicios de transporte publico y la satisfaccion de las necesidades de movilidad de los
usuarios persiguiendo la eficacia en la gestion con el minimo coste econémico y social.

Para el correcto funcionamiento del sistema de transporte de forma integrada es
necesaria la coordinacion de sus servicios, sobre todo, en los principales focos de
generacion y atraccion de viajes para garantizar una correspondencia fluida entre los
distintos modos de transporte conectados. Para ello, el PTMHU propone la creacién de
6 intercambiadores de transporte para Area Metropolitana de Huelva, cuatro ya

incluidos en el PISTA (2020), mas el intercambiador de la nueva Estacion de ferrocarril
y el intercambiador de El Rocio.

El objetivo principal que se consigue con la coordinaciéon de servicios en éstos
consiste, en disminuir el tiempo de correspondencia en el punto de ruptura del viaje en
el cambio de modo y asi reducir el tiempo total del mismo.

A continuacion, se indica sus ubicaciones.

* X %
* *
v *
* *

* 4 x
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. Intercambiacior
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[ @ o

" MATALASCANAS

Figura 54: Mapa general de intercambiadores propuestos)

Fuente: Elaboracién propia

De manera complementaria a los intercambiadores, se plantea la creacién de:

= Centros de intercambio (hubs) dentro de la ciudad de Huelva, de refuerzo de
la intermodalidad entre la red urbana e interurbana de autobls con la
configuracion de intercambiadores en superficie. Su disefio debera incorporar
tanto marquesinas como informacion de tiempos de llegada para facilitar el

transbordo, aparcamiento para bicicletas

Areas de estacionamiento (park & ride) en el perimetro de la ciudad de

Huelva planteadas como puntos de intermodalidad entre diferentes lineas de
transporte publico y, ademéas, como puntos de llegada del vehiculo privado
con objeto de reducir el volumen de trafico que cada dia accede a Huelva
desde la periferia del Area Metropolitana. Estas areas estaran conectadas a
las redes de autobuses de forma directa (con parada en sus inmediaciones)

o mediante lanzaderas.
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Figura 55: Hubs y Park and Ride propuestos
Fuente: Elaboracién propia

B Paradas bus urbano

= la actuacion propuesta se completa con la mejora de los puntos de
intercambio entre la red de autobuses interurbana y las estaciones de
ferrocarril del Area Metropolitana (Gibraléon, San Juan del Puerto, Niebla y
La Palma del Condado), de manera que el punto de intercambio se JSE i
encuentre cercano a la estacion, esté claramente sefializado y posea ' \ Al H L
itinerario peatonal accesible que facilite el intercambio modal. ) ‘ o

s’

3

A continuacion, se indica situacion, ubicacion de los puntos de parada asi como la
oferta de lineas interurbanas que poseen cada una.

Lineas interurbanas — 1406

—— M1 ]
/" M204 407
— 205 — 408
b — 208 e b1
e — 207 —ra12
@1“}/ — 208 — 13
Paradas bus interurbano / — 200 M4t
) - . — 490

Bl Estacion de ferrocarril - i 9
] — 1400 — 1901

Buffer 300 metros. - — 404

Figura 57: Intercambio ferrocarril-bus interurbano San Juan del Puerto
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7.3.5  Reordenacion del mapa concesional de lineas interurbanas (LES-01).

La renovacion del sistema concesional supone la oportunidad de definir un modelo de
transporte metropolitano sostenible, dinamico y vertebrador del territorio, mediante la
prestacion de un servicio accesible, seguro y eficiente que fomente la utilizacion del
transporte publico.

Las dos concesiones existentes en el Area Metropolitana de Huelva se encuentran
caducadas y prorrogadas. Este hecho provoca que las lineas de la provincia funcionan
con patrones de servicio que cubren las necesidades de movilidad de hace mas de
una década, no atendiendo de la mejor forma posible las principales dependencias
funcionales de cada zona como son los equipamientos educativos, sanitarios,
juzgados, turisticos, etc... 0 nuevos desarrollos urbanisticos.

Al tratarse de una actuacién que sobrepasa el alcance del PTMHU debido a su gran
escala, se proponen una serie de directrices que se consideran de gran importancia
seguir para la futura elaboracién del nuevo mapa concesional.

El nuevo mapa concesional debe contribuir a la prestacién de un servicio de calidad a
los usuarios, tanto en cobertura como en accesibilidad y conectividad territorial,
utilizando eficientemente los recursos publicos disponibles a través de una
planificacion coordinada entre los distintos modos de transporte existentes y
administraciones (estatal, autonémica y local) involucradas.

Especialmente en el ambito del PTMHU el nuevo mapa concesional debera atender:

1. Incremento de la demanda de movilidad en nucleos secundarios segun los
distintos perfiles de usuarios (residencial, turismo, vacacional, visitante, etc.)
y la estacionalidad de la demanda.

2. Coordinacion transporte urbano - interurbano, al amparo de la Ley 2/2003,
de Ordenacién de Transportes Urbanos y Metropolitanos de Andalucia.

3. Establecimiento de servicios directos que reduzcan los tiempos de recorrido
para que el transporte publico en autobus sea una alternativa competitiva
real contra el vehiculo privado.

4. Desarrollo del sistema de transporte a la demanda.
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Para obtener una visién de la importancia para la futura elaboracién del nuevo mapa
concesional que tienen los efectos que produce la estacionalidad de la demanda en el
Area Metropolitana de Huelva y poner de manifiesto el cambio que se produce en el
perfil de usuario de transporte publico, a continuacion, se presentan salidas de la red
interurbana para el afio horizonte (Invierno — Verano)

)

102 )

333

<«

Figura 60: Flujos de demanda Tte. Publico Interurbano (Invierno)
Fuente: Elaboracién propia

Se puede observar como los principales flujos de movilidad metropolitana en periodo
de invierno poseen como principal centro generador y atractor de desplazamientos a
Huelva capital. Se produce un segundo eje de movilidad (norte-sur), de menor
intensidad, entre los municipios del Condado (La Palma, Bollullos, Rociana, Almonte
(El Rocio y Matalascafas).

La siguiente salida, periodo de verano, pone de manifiesto el cambio que se produce
en la arafia de flujos donde adquieren mayor protagonismo los municipios costeros. El
perfil de usuario cambia apareciendo flujos de movilidad con origenes y destinos
externos al Area Metropolitana.

* oy *
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Figura 61: Flujos de demanda Tte. Publico Interurbano (Verano)
Fuente: Elaboracién propia

7.3.6  Implantacién de sistemas de ayuda a la explotacion y de gestidn integrada
de incidencias en el transporte publico (LE3-02).

Las ciudades inteligentes son escenarios de innovacién y oportunidades donde las
tecnologias de la informacion y la comunicacién (TIC) son explotadas al servicio de las
personas para mejorar la economia, medio ambiente, gobernanza, salud, movilidad y
transporte.

En este sentido, la Junta de Andalucia, dentro del Plan de Modernizacion del Sistema
de Transporte Publico estad desarrollando sistemas inteligentes de transporte (ITS)
basados en la digitalizacion como fuerza transformadora del transporte publico:

o Sistema de Apoyo a la Explotacion (SAE) que facilita la explotacién diaria de
los servicios gracias al seguimiento geolocalizado en tiempo real de los
vehiculos de transporte publico.
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o Billete electronico (e-ticketing), que mejora y flexibiliza la implantacién de
titulos y tarifas ademas de aportar informacion al operador sobre las pautas
de movilidad del usuario.

Y prevé la creacién de un Centro de Control y Gestion del Transporte Publico Andaluz,
que funcionara como punto neuralgico del Sistema de Transportes de Andalucia.

El PTMHU propone la creacién del Centro de Unidad de Control de Huelva y al
CTMCH como ente encargado de coordinar la informacién proveniente de los distintos
operadores, del centro de control de trafico del Ayuntamiento de Huelva y de la DGT.

De esta forma dispondra de toda la informacion de tréfico relevante a la movilidad del
Area Metropolitana (transporte publico y privado), necesaria a la hora de regular los
servicios de transporte publico.

Esta actuacion se desarrollard garantizando que en un futuro pueda incorporarse la
informacion proveniente de ofros sistemas inteligentes de transporte (paneles de
informacion a tiempo real, intersecciones con prioridad semaférica, etc. ) o de nuevos
medios de transporte auténomos o “Mobility as a Service”.

7.3.7  Fomento de la renovacién de flotas de vehiculos de transporte publico
alimentados por energias alternativas (LE3-05).

En linea con la Estrategia 2030, concretamente con su objetivo 7 “Energia asequible y
no contaminante” relativo a aumentar la proporcion de energia renovable en el
conjunto de fuentes energéticas, duplicar la eficiencia energética y promover la
inversién en infraestructura energética y tecnologias limpias, y con el objetivo 11
“Ciudades y comunidades sostenibles” y su meta 11.2 “Transporte publico” que insta a
proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos.

La actuacién que el PTMHU propone la renovacién de flotas de vehiculos de
transporte plblico en el Area Metropolitana de Huelva incorporando a los Pliegos de
los Concursos en los que posee competencia la Junta de Andalucia, la preferencia en
la adjudicacién de los servicios a las flotas alimentadas por energias alternativas
(incluso en servicios especiales, servicios discrecionales y rutas escolares que se
licitan anualmente).

Para fomentar la penetracién del vehiculo eléctrico en el Area Metropolitana de Huelva
se propone la instalacion de puntos de recarga, con localizaciones eficientes, que no

* X %
* *
. *
* *

* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

afecten a los tiempos de recorridos. Para ello se propone establecer acuerdos con las
principales gasolineras o estaciones de servicio del Area Metropolitana de Huelva.

Para que exista una red de puntos de recarga que cubra eficientemente el Area
Metropolitana se propone la creacion de puntos de recarga en los siguientes
municipios:

Puntos de recarga propuestos

Id Municipio Id Municipio Id Municipio

1 Ayamonte 7 Beas 13 Palos de la Frontera

2 Villablanca 8 Niebla 14 Punta Umbria

3 Cartaya 9  Bollullos Par del Condado 15 Matalascafias (Almonte)
4 Gibraledn 10 Rociana del Condado 16 Hinojos

5 San Bartolomé de la Torre 11 Lucena del Puerto 17 ElRocio (Almonte)

6 Valverde del Camino 12 Moguer

Tabla 69: Puntos de recarga propuestos.
Fuente: Elaboracién propia

A continuacién, se detalla mapa con los puntos de recarga existentes y propuestos.
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Figura 62: Puntos de recarga existentes y propuestos
Fuente: Elaboracién propia

7.3.8 Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: Itinerarios,
paradas, estaciones y flotas (LE4-04, LE4-05 y LE4-06)

Un transporte publico se considera accesible cuando permite a las personas satisfacer
sus necesidades y deseos de desplazamiento de forma auténoma.

Para ello se proponen actuaciones en tres bloques:
1) Programa de adaptacion de estaciones a PMR.

En las estaciones y apeaderos del Area Metropolitana se realizara un programa de
eliminacién de barreras arquitectdnicas, de conformidad con el Decreto 293/2007
(itinerarios accesibles, huecos de paso, rampas, itinerarios podotactiles para
invidentes, ascensores, aseos de uso publico, sistemas de informacion en braille y por
megafonia, etc.).

* 4k
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Las que posean mayor trafico de pasajeros estaran obligadas a ofrecer un servicio de
atencion a las PMR que les permita subir y bajar de los vehiculos, asi como cargar y
recuperar su equipaje.

2) Flotas

Esta actuacion debe ponerse en marcha de forma coordinada con la ejecucién de otra
medida contemplada anteriormente en el PTMHU: la renovacién de flotas de vehiculos
de transporte publico.

Se propone la elaboracion de un programa de renovacion de flotas por vehiculos
adaptados a PMR.

3) ltinerarios y paradas accesibles

La propuesta se basa en mejorar los itinerarios peatonales de acceso a las paradas
para garantizar la accesibilidad universal, en particular en la conexion de paradas
urbanas, asi como en los puntos de parada interurbanos.

Para ello se propone la revisién del estado de los itinerarios peatonales de conexion
con el transporte publico, analizando niveles de accesibilidad y seguridad.

Elaboracién de un programa de creaciéon de itinerarios accesibles a paradas y
estaciones, en coordinacion con los ayuntamientos y los operadores de transporte
publico metropolitano.

A continuacion, se muestra plano con detalle de los puntos de paradas que poseen
itinerario peatonal accesible (conectados) y los que requieren accién correctiva (no
conectados).
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7.3.9  Actuaciones complementarias.

Las actuaciones complementarias propuestas se describen a continuacion:

1) Mejora de la regulacién del uso e implantacion de nuevos modos de
movilidad (LE2-04)

Los Vehiculos de Movilidad Personal o VMP (segways y patinetes eléctricos) estan
desempefiando un papel fundamental en la manera de desplazarse en las ciudades
Por las especiales caracteristicas de los VMP y su facil acceso a zonas reservadas a
peatones (aceras), su utilizacidn en el entorno metropolitano debe ser regulada.

Para incrementar los desplazamientos en modos de transporte alternativos y
sostenibles en los desplazamientos diarios, reducir la contaminacién por el menor uso
del vehiculo privado de combustién y fomentar la intermodalidad con el transporte
publico y los desplazamientos de primera y Ultima milla, se propone:

A. Regulacion en las ordenanzas de trafico de la utilizacion de los vehiculos de
movilidad personal en el entorno metropolitano.

B. Coordinacion de las normativas municipales del Area Metropolitana relativas a
nuevos sistemas de transporte y a sus condiciones de servicio.

2) Fomento de la movilidad no motorizada en los desplazamientos a los
colegios (LE2-05)

Promover la movilidad sostenible entre los jovenes, la movilidad infantil y juvenil es en
la actualidad extremadamente insostenible: la entrada y salida a los colegios es motivo
de atasco hasta en los municipios, representando un porcentaje importante del total de
desplazamientos.

Para incrementar los desplazamientos en modos de transporte alternativos y
sostenibles en los desplazamientos diarios, reducir la contaminacion por el menor uso
del vehiculo motorizado y sensibilizar a los mas pequefios sobre las ventajeas de la
movilidad sostenible, se propone:

A. Proyecto piloto de PedibUs en centros de educacion primaria.

UNION EUROPEA
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B. Proyecto piloto de Bicibus en centros de educacién secundaria.

C. Acondicionamiento de itinerarios peatonales de acceso centros e.
secundaria.

3) Web dnica y App de informacion de movilidad (LE3-01).

Hoy en dia es esencial disponer de esta informacién en un portal web y app Unicos que
agrupen toda la oferta de transporte del Area Metropolitana de Huelva, coordinando la
informacion entre los diferentes operadores urbanos y metropolitanos y ofreciendo la
posibilidad de consultar la informacién sobre los servicios de transporte en cualquier
instante y en cualquier lugar desde el dispositivo movil.

Para mejorar la informacion disponible para el ciudadano fomentar el uso del
transporte publico y reducir los tiempos de espera mejorando la intermodalidad entre
los diferentes modos de transporte, se propone:

A. Estudio de coordinacion de los sistemas de gestion de los diferentes
operadores urbanos y metropolitanos

B. Estudio creacion de una plataforma web + APP + canales de redes sociales
para la gestion, informacion y rutas del transporte publico metropolitano.

4) Mejora de la informacién al ciudadano de los modos de transporte sostenible
en los principales municipios con equipamientos de caracter metropolitano
(LE3-03)

Se plantea realizar actuaciones de mejora de la informacion al ciudadano sobre los
modos de transporte sostenible existentes en las ciudades de mas de 25.000
habitantes y aquellas con una importante actividad turistica (Huelva, Lepe, Almonte,
Ayamonte, Isla Cristina, Cartaya y Punta Umbria).

Se propone la publicacion de mapas, tanto en formato impreso como digital, de
diversos mapas con informacion sobre vias peatonales y ciclistas y rutas de transporte
publico, asi como su instalacién en marquesinas y otros emplazamientos dentro del
espacio publico.
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5) Desarrollo de una evaluacion de la adaptacion al cambio climatico en el Area
Metropolitana de Huelva (LE3-07).

El cambio climatico es uno de los problemas mas graves a los que se enfrenta la
humanidad. El incremento de la temperatura media del planeta, el cambio en los
patrones de precipitaciones, el aumento del nivel del mar y de la frecuencia de los
fendmenos meteoroldgicos extremos esté poniendo a prueba nuestro modelo de vida,
que tendré que adaptarse a las nuevas condiciones climaticas, sociales y econdmicas.

Para obtener proyecciones climaticas en el Area Metropolitana, detectar los impactos
climaticos probables y llevar a cabo la identificaciéon y valoracion de medidas de
adaptacién al cambio climatico especificas para el area, se propone la realizacién de
una evaluacién de la adaptacion al cambio climatico multisectorial en el Area
Metropolitana de Huelva.

6) Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: estaciones
ferroviarias (LE4-03).

La oferta ferroviaria en el Area Metropolitana de Huelva no tiene peso relevante en el
reparto modal de la movilidad.

Para aumentar el porcentaje de viajeros en transporte publico, mejorar la
infraestructura dedicada a este, garantizando la accesibilidad universal y mejorar la
accesibilidad a la informacién de los servicios ferroviarios, se propone

A. Mejoras de accesibilidad de las estaciones ferroviarias (acceso a PMR,
informacion)

B. Mejora de los itinerarios de acceso, entorno urbano, dotacion de plazas de
aparcamiento, etc.

7) Mejora de puntos de acceso (paradas) en grandes centros atractores (LE4-
07).

En el Area Metropolitana se localizan grandes centros atractores cuyos accesos en
transporte publico deben ser mejorados para optimizar las infraestructuras existentes,
reduciendo el uso del vehiculo privado y con ello las congestiones, mejorando la
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accesibilidad a dichos espacios y garantizando que el transporte publico sea un modo
de acceso competitivo.

Por ello, se plantea dos medidas:

A. Estudiar la posibilidad de acceder en transporte publico a los centros de
visitantes mediante la implantacion de nuevas paradas en lineas existentes
que circulen por sus proximidades o bien implantando autobuses lanzadera,
con una cierta frecuencia coordinada con los horarios de los centros.

B. Mejorar los puntos de acceso mediante la instalacion y acondicionamiento de
las paradas de autobus, convenientemente equipadas, con informacion de
lineas y frecuencias y completadas con aparcamientos para bicicletas que
permitan acceder y visitar los espacios naturales en bici.

8) Ampliacion del numero de estacionamientos de bicicletas seguros hasta
alcanzar la dotacion necesaria (LE4-10).

Para potenciar el uso de la bicicleta como medio de transporte diario tanto a nivel
urbano como interurbano, mejorar la sensacion de seguridad y la calidad del espacio
urbano, fomentar un estilo de vida méas saludable y sostenible para la ciudadania,
mejorar las sinergias de la bicicleta con el sistema de transporte publico, incrementar el
porcentaje de viajeros en modos no motorizados y promover una gestién integrada de
los aparcamientos seguros de bicicletas, se propone:

A. Definicion de la red de instalaciones de estacionamiento de bicicletas,
incluyendo definicién de las caracteristicas técnicas minimas de los nuevos
estacionamientos para bicicletas, localizacion idénea, disponibilidad de
espacio y sefializacion desde la red de itinerarios ciclistas y ciclopeatonales.

B. Definicién de un plan de ayudas a los municipios y centros generadores de
movilidad publicos para la financiacién de nuevos estacionamientos, con
preferencia de aquellos de mayor potencial atractor de movilidad ciclista

C. Implementacién y construccion de la infraestructura de estacionamientos
protegidos y seguros.
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D. Fomento de los estacionamientos en los centros generadores de movilidad
de caracter privado a partir de los respectivos planes de movilidad y los
estudios de movilidad generada.

9) Fomento de la movilidad no motorizada (LE4-11).

Para el fomento de la movilidad no motorizada, el espacio urbano debe proporcionar
itinerarios peatonales debidamente equipados para que resulten atractivos para los
ciudadanos, se deben ejecutar actuaciones relativas a:

A. Mejora del equipamiento urbano (instalacién de toldos, fuentes de agua...)
B. Peatonalizacion de calles
C. Ensanchamiento de aceras

D. Creacion de itinerarios peatonales completos, seguros, accesibles y
atractivos a los principales equipamientos del Area Metropolitana.

10) Plan de transporte especifico para la carretera A-483, tramo Almonte-El
Rocio-Matalascarias (LE4-14).

En la actualidad se encuentra en marcha el proyecto de ampliacion del tercer carril en
la carretera A-483 entre Aimonte y El Rocio.

Para aumentar de la capacidad, mejorar de la accesibilidad, reducir tiempos de viaje,
incrementar los desplazamientos en transporte publico y mejora de la seguridad vial,
se propone la Redaccion del Plan Especial; Estudio de alternativas para la mejora del
trafico y la movilidad en el corredor de la A-483. Tramo: Almonte-El Rocio-
Matalascanfas.

11) Ampliacién del ambito de aplicacion del Sistema Tarifario Metropolitano (LE5-
02)
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Con el objetivo de mejorar la eficiencia y coordinacion de los diferentes modos de
transporte existentes en el Area Metropolitana de Huelva y fomentar la intermodalidad
entre sistemas de transporte publico se propone:

A. Integracion de la gestion de los diferentes modos de transporte
metropolitanos dentro del Consorcio de Transportes Metropolitano Costa de
Huelva.

B. Coordinacién de la informacion relativa a viajeros, frecuencias, tipo de
vehiculo, rutas, etc. de los diferentes modos de transporte y operadores.

C. Creacion de un sistema tarifario comin para el Area Metropolitana de
Huelva, con coordinacion de tarifas y sistemas de validacion, que contemple
bonificaciones a determinados colectivos y abonos mensuales.

D. Potenciacion de sistemas de ticketing BYO

12) Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva
(LE6-01)

El objetivo de la Junta de Andalucia es la consolidacion de modelos de transporte
metropolitano sostenibles, dinamicos y vertebradores del territorio.

La labor del Consorcio de Transporte Metropolitano se centra en alcanzar la
integracién tarifaria de todos los servicios de transporte y en la mejora de la
intermodalidad.

Es deseable la ampliaciéon del &mbito del Consorcio con nuevos municipios de la
provincia. La ampliacién a nuevas areas y otras concesionarias que operen en el area
de actuacion debe ir acompafiada de una actualizacion de los requisitos técnicos y
administrativos para la licitacion de nuevas concesiones de transporte colectivo por
carretera, que tengan en cuenta los parametros de sostenibilidad ambiental, social y
econdmica. Para ello se propone:

A.  Ampliacién del ambito de aplicacion del sistema tarifario del Consorcio con la
incorporacién de nuevos municipios de la provincia.

B. Disefio de Plan de Comunicacion y Marketing.
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C. Dotacion de recursos necesarios al Consorcio de Transportes para
actualizacion de tecnologias y fortalecimiento del equipo técnico.

13) Impulsar la coordinacion en materia de movilidad sostenible entre los
municipios del Area Metropolitana (LE6-02)

Para mejorar el conocimiento sobre la movilidad y sus impactos, facilitar la informacién
a las personas y empresas interesadas, se propone la creacion de mesas
intermunicipales de movilidad metropolitana sostenible donde participen actores
privados y técnicos municipales y autondémicos para tratar los problemas y apoyar
iniciativas relacionadas con la movilidad sostenible.

14) Optimizacion de la Distribucion Urbana de Mercancias: armonizacion de
aspectos normativos de su gestion en el Area Metropolitana y elaboracion de
guia de buenas practicas (LE6-03).

La Distribucién Urbana de Mercancias (DUM) tiene una relacion directa con la
eficiencia de la economia y es fundamental para mantener nuestro estilo de vida
actual. Debido al auge del comercio electronico, la distribucion de “Ultima milla” no para
de crecer. Sin embargo, sus efectos sociales y ambientales negativos incluyen
congestion, emisiones contaminantes y consecuencias en la salud publica (muerte,
enfermedad, riesgos, etc.), accidentes de trafico, ruido, intrusion visual y otros
problemas de calidad de vida (incluida la pérdida de zonas verdes y espacios abiertos
en &reas urbanas como resultado del desarrollo de infraestructuras de transporte).

Para mejorar dichos efectos se propone:
A. Desarrollo de un estudio comparado sobre la normativa y la gestién local de

las mercancias y elaboracién de una propuesta marco para la modificacién
de las normativas locales.

B. Impulso de una plataforma metropolitana sobre normativa e informacién de la
DUM.

C. Elaboracién de Guia de buenas practicas para la DUM en municipios de mas
de 10.000 hab
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D. Apoyo en la implantacion de un proyecto piloto para la mejora de la DUM en
Huelva con aplicacion de las medidas recogidas en la guia de buenas
practicas.

15) Impulsar la realizaciéon y aplicaciéon de planes de movilidad en centros
generadores de viaje (grandes empresas, poligonos industriales,
explotaciones agrarias) (LE6-04).

Las grandes empresas y areas con una elevada concentracion de empleo son grandes
centros atractores de viajes ya que generan un significativo volumen de
desplazamientos debidos al traslado al lugar de trabajo o por el propio desarrollo de las
actividades que afectan a la movilidad de toda el Area Metropolitana, generando un
gran impacto socioambiental en las ciudades.

Para disminuir su incidencia se propone:

A. Elaboracion de planes de movilidad en empresas pertenecientes a AIQBE
(Polo quimico de Huelva)

B. Elaboracién de plan de movilidad del Puerto de Huelva.

C. Elaboracién de planes de movilidad de poligonos industriales de caracter
metropolitano y/o comarcal y grandes explotaciones agrarias.

D. Campafia de concienciacion sobre planes de movilidad en areas comerciales
de mas de 50.000 m2.

16) Campafia de informacién y concienciacion hacia una movilidad sostenible
(LE6-05)

Las iniciativas publicas para fomentar la movilidad sostenible mediante campafias de
informacion y concienciacion de los ciudadanos es una practica fundamental para que
las acciones que se implementen en esta materia sean aceptadas y adoptadas.

Ademas, las campafias de informacién y concienciacion tienen como propdsito
fundamental inducir comportamientos favorables a la movilidad sostenible en los
ciudadanos que potencien los resultados de la adopcién de las medidas previstas por
las politicas publicas.
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En este sentido se propone:

A. Refuerzo de la participacion de los ayuntamientos y entidades vinculadas a la
movilidad en la Semana de la movilidad sostenible.

B. Realizacion de campaiias de difusion orientadas a destinatarios especificos
basadas en la exposicidn de casos ejemplarizantes de éxito.

C. Creacion de un portal web que aglutine informacién rigurosa sobre movilidad
sostenible

17) Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas (LE6-06)

Los proyectos educativos sobre movilidad sostenible dirigidos a escolares de
ensefianza obligatoria (educacion primaria y secundaria) resultan indispensables para
incorporar las politicas publicas sobre movilidad sostenible al &mbito infantil y juvenil.

El objetivo es concienciar a la futura a la futura poblacién adulta respecto a asumir
comportamientos que promuevan la movilidad sostenible y segura.

El PTMHU propone:

A. Realizacion de talleres de movilidad sostenible en educacion primaria.
B. Realizacion de talleres de movilidad sostenible en educacion secundaria.

C. Realizacién y edicién de publicaciones complementarias para primaria y ESO
de actividades que incorporen las tematicas de sostenibilidad y salud en
relacion a la movilidad

18) Cursos de formacién en movilidad sostenible a técnicos municipales (LE6-07)

La formacion continua de los técnicos de la Administracion permite al trabajador
aumentar su competencia para afrontar los nuevos retos y la toma de decisiones con
garantias de éxito. En el ambito de la movilidad sostenible permite contar con técnicos
capaces de responder a las necesidades de la ciudad para construir un area mas
sostenible que garantice una mejor calidad de vida para sus ciudadanos.

Por ello, se propone la creacién de un programa para impartir cursos de formacion a
técnicos municipales y otros empleados municipales con responsabilidades en materia
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de movilidad, urbanismo y medio ambiente y la elaboracién de una “guia técnica” con
los criterios fundamentales del urbanismo sostenible.

19) Plan de comunicacion del Consorcio de Transporte Metropolitano en
situacion de pandemia (LE6-08)

Ante una situacién de pandemia es preciso comunicar de una manera rapida y eficaz
las politicas y procedimientos adoptados por el Consorcio de transporte metropolitano,
incluyendo las medidas preventivas tomadas y las incidencias/modificaciones en la
operativa habitual (horarios, aforo, etc.), de manera que los usuarios estén
puntualmente informados y mantengan la confianza en el servicio.

Por ello, se propone la elaboracién de un Plan de Comunicacion que se ponga en
marcha en situaciones de crisis sanitaria como la actual generada por la COVID-19

20) Medidas de fomento del transporte publico en situaciéon de pandemia (LE6-
09)

A nivel global, la pandemia de la COVID-19 ha alterado profundamente las pautas de
movilidad y existen muchas incognitas sobre como evolucionara en el futuro, segun se
produzcan posibles confinamientos o se desarrolle el teletrabajo. El miedo al contagio
actla en contra del transporte publico, reduciendo su uso y, por tanto, fomentando la
utilizacion del vehiculo privado, en contra de los objetivos del PTMHU, aunque, por otro
lado, abre una ventana de oportunidad al uso de la bicicleta y de los desplazamientos
peatonales.

En este sentido el PTMHU propone:

A. Elaboracion de Plan de Contingencia: Actuacion preventiva frente a la
COVID-19 u otras pandemias.

B. Puesta en marcha de las actuaciones contempladas en el Plan de
Contingencia.

C. Obtencidn de la certificacion “Protocolo ante el COVID-19” de AENOR

Junta de Andalucia
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8 EFECTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS DE LAS

ACTUACIONES DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

8.1 Introduccion

En este capitulo se realiza la identificacion y descripcion de los efectos sobre el medio
ambiente, tanto positivos como negativos, que las actuaciones contempladas en la
alternativa del PTMHU finalmente seleccionada pueden producir, con objeto de
proponer las medidas necesarias para evitar o reducir aquellos que sean mas
perjudiciales.

Este capitulo da respuesta a las exigencias contenidas en el Anexo Il. C de la Ley
7/2007 relativo al contenido del estudio ambiental estratégico de planes y programas:

6. Los probables efectos significativos en el medio ambiente,
considerando aspectos como la biodiversidad, la poblacion, la salud
humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores
climaticos, los bienes materiales, el patrimonio cultural incluyendo el
patrimonio arquitectonico y arqueoldgico, el paisaje y la interrelacion
entre estos factores. Se deberan analizar de forma especifica los
efectos secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo
plazo, permanentes y temporales, positivos y negativos.”

asi como al apartado 6 del Documento de Alcance.

8.2 Metodologia de evaluacion de efectos significativos

De conformidad con el Documento de Alcance, el Estudio Ambiental Estratégico debe
incorporar una valoracion de los probables efectos significativos en el medio ambiente
de las actuaciones contenidas en el PTMHU y su caracterizacién. En la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental se define como “impacto o efecto
significativo” la alteracion de caracter permanente o de larga duracién de un valor
natural y, en el caso de espacios Red Natura 2000, cuando se produzcan efectos
apreciables que puedan empeorar los parametros que definen el estado de
conservacion de los habitats o especies objeto de conservacion en el lugar o, en su
caso, las posibilidades de su restablecimiento.
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El anélisis de los efectos previsibles de las actuaciones contempladas en el PTMHU se
circunscribe al marco de aquellas actuaciones que previsiblemente generen efectos
significativos en el medio ambiente.

Debido a la falta de definicién de las actuaciones concretas a ejecutar, la interpretacion
de los impactos previsibles identificados se realizara por simple enjuiciamiento, fruto de
un atento proceso de reflexion a partir del conocimiento acumulado que comporta el
trabajo realizado hasta esta fase.

Esto se realiza mediante una matriz de impactos que relaciona, por un lado, las
acciones del Plan que pueden causar alteraciones vy, por otro, los componentes del
medio mas afectados.

Las actuaciones pueden clasificarse en tres grupos en funcién de su impacto sobre los
condicionantes ambientales considerados como positivos (cuando los efectos
esperados solucionan déficits preexistentes 0 mejoran la calidad ambiental del area
metropolitana) o negativos (si alteran un condicionante ambiental determinado).

En el caso de las actuaciones con impacto negativo sobre alguna de las variables
ambientales valoradas en la primera matriz de identificaciéon de interacciones, se
procede a valorar su impacto de forma mas detallada, mediante una valoracién
cuantitativa.

En este caso, el valor del impacto se realiza a partir de la estimacién de dos conceptos
que lo sintetizan:

= Magnitud: cantidad y calidad del factor modificado.

» Incidencia: severidad del impacto, definida a su vez por una serie de
atributos que caracterizan la alteracion: intensidad, extensiéon, momento en
que aparece el efecto, inmediatez, persistencia, periodicidad, acumulacion,
sinergia, reversibilidad, recuperabilidad).

En base a ello, se establece el juicio del impacto provocado por cada accion,
distinguiendo entre impactos positivos y negativos, segun la consideracién de benéfico
o perjudicial que merece el efecto, y dentro de los negativos, en compatibles,
moderados, severos y criticos:

= Efecto positivo: aquel admitido como tal por la comunidad técnica y
cientifica como por la poblacién en general, en el contexto de un andlisis
completo de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la
actuacion contemplada.
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Efecto negativo: aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico,
estético-cultural, paisajistico, de productividad ecoldgica, o en aumento de
los perjuicios derivados de la contaminacién, de la erosién o colmatacion y
de los demas riesgos ambientales en discordancia con la estructura
ecolégico-geografica, el caracter y la personalidad de una localidad
determinada.

Los impactos positivos se clasifican en:

v

v

v

Bajos: aquellos que se producen en un ambito territorial local
produciendo un beneficio para un nimero reducido de personas.

Medios: aquellos que se producen en el ambito municipal produciendo
un beneficio o desarrollos futuros en ese nivel.

Altos: los producidos en el ambito regional, supramunicipal o
metropolitano.

A su vez, los impactos negativos se clasifican en los siguientes:

Impacto compatible. Cuando un recurso natural, socioeconémico,
infraestructural y cultural afectado es capaz de asumir los efectos
ocasionados sin que ello suponga una alteracion apreciable de sus
condiciones iniciales ni de su funcionamiento, no siendo necesario adoptar
medidas protectoras, correctoras o compensatorias, o siendo éstas simples
en su ejecucion, de coste econdmico bajo y recuperabilidad inmediata.

Impacto moderado. Cuando la recuperacion del funcionamiento y
caracteristicas fundamentales de los recursos afectados requiere la adopcion
y ejecucion de medidas que cumplan alguna de las siguientes condiciones:

v' Simples en su ejecucion (quedan excluidas las técnicas complejas).

AN

Coste econdmico bajo.

Existen experiencias que permitan asegurar que la recuperacion de las
condiciones iniciales tendran lugar a corto plazo (periodo de tiempo
estimado en 5 afios y menos).

Impacto severo. Cuando la recuperacion del funcionamiento y
caracteristicas de los recursos afectados requiere la adopcién y ejecucion de
medidas que cumplan algunas de las siguientes condiciones:

*
* 4 x
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v Técnicamente complejas.

Coste econdmico elevado.

v' Existen experiencias que permiten asegurar que la recuperacion de las

condiciones iniciales tendra lugar a largo plazo (estimado como un
periodo superior a los 5 afios); o bien no existan experiencias o indicios
que permitan asegurar que la recuperacion de las condiciones iniciales
tendra lugar en un plazo inferior.

Impacto critico. Cuando no es posible la recuperacién del funcionamiento y
caracteristicas fundamentales de los recursos afectados, ni siquiera con la
adopcion y ejecucion de medidas protectoras, correctoras y compensatorias.

Para la caracterizacion de los efectos, se toma como referencia los siguientes
atributos y sus definiciones:

Junta de Andalucia

Signo: positivo 0 negativo, es decir, benéfico o perjudicial respectivamente.
Puede haber actuaciones en las que el caracter de los efectos ambientales
sea desconocido por la falta de concrecién de su alcance en la fase de
planificacién o bien sea indiferente.

Intensidad: baja, media, alta 0 muy alta.
Extension: puntual, parcial o extenso

Inmediatez: directo o indirecto. Efecto directo o primario es el que tiene
repercusion inmediata en algun factor ambiental mientras que el indirecto o
secundario es el que se deriva de un efecto primario.

Acumulacion: simple o acumulativo. Efecto simple es el que se manifiesta
en un solo componente ambiental y no induce efectos secundarios ni
acumulativos ni sinérgicos mientras que el efecto acumulativo es el que
incrementa progresivamente su gravedad cuando se prolonga la accion que
lo genera.

Sinergia: sinérgico o no sinérgico. El efecto sinérgico significa el
reforzamiento de efectos simples.

Momento en que se produce: corto, medio o largo plazo.

Persistencia: temporal o permanente. El efecto permanente supone una
alteracion de duracion indefinida.
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Reversibilidad: Efecto reversible es el que puede ser asimilado por los
procesos naturales mientras que el irreversible no, o solo a muy largo plazo.

Recuperabilidad: recuperable o irrecuperable. El efecto recuperable es el
que se puede eliminar por la accién humana.

Periodicidad: Continuo o discontinuo y, en este caso, periédico o de
aparicion irregular. El efecto periddico es el que se manifiesta de forma
ciclica o recurrente mientras que el irregular se manifiesta de forma
impredecible.

De acuerdo con los efectos ambientales que de ellas se pueden derivar, las distintas
actuaciones pueden clasificarse en cuatro grupos:

Con efectos ambientales significativos positivos.
Sin efectos ambientales significativos
Con efectos ambientales significativos negativos

Con efectos ambientales cuya valoracion (positivo 0 negativo) depende de
los criterios de disefio finalmente adoptados o bien son desconocidos

Para valorar los efectos provocados por las distintas actuaciones que ocasionan
impactos negativos de una manera mas objetiva se emplea la siguiente expresion,
asignando un valor a cada atributo y su grado:

Incidencia=%(3It+2Ex+In+Ac+S+Mo+P+Rv+Rc+Pr)

Los valores asignados segun el grado del atributo son:

Atributo Grado Descripcion Valor
Signo (+/-) Positivo Benéfico +
Negativo Perjudicial -
Desconocido Dificil de calificar X
sin estudios
especificos
Intensidad (It) Baja 1
Media 2
Alta 4
Muy alta 8

* *
* 4 x
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Atributo Grado Descripcién Valor
Extension (Ex) Puntual 1
Parcial 2
Extenso 4
Total 8
Inmediatez (In) Indirecto 1
Directo 4
Acumulacion (Ac) Simple 1
Acumulativo 4
Sinergia (S) No sinérgico 1
Sinérgico 4
Momento (Mo) Largo plazo >5 afios 1
Medio plazo 1-5 afios 2
Corto plazo <1 afio 4
Persistencia (P) Fugaz <1 afio 1
Temporal 1-10 afios 2
Permanente >10 afios 4
Reversibilidad (Rv) Reversible a corto plazo <1 afio 1
Reversible a medio plazo 1-10 afios 2
Irreversible >10 afios 4
Recuperabilidad (Rc) Recuperable a corto plazo | <1 afio 1
Recuperable a medio plazo | 1-10 afios 2
Mitigable 4
Irrecuperable 8
Periodicidad (Pr) Irregular 1
Periodico 2
Continuo 4

Tabla 70: Valores propuestos segun grado de atributo.

La incidencia puede alcanzar un valor méximo de 76 y un minimo de 13. Por otro lado,
a la magnitud del impacto se le atribuye un valor entre 0 y 1 en funcién de la cantidad y
calidad del factor modificado. Se define la valoracion final del impacto como el
producto de ambos segun la siguiente clasificacion:
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Valoracion final
Valor<20 Efecto compatible
20< Valor <40 Efecto moderado
40< Valor<60 Efecto severo
Valor >60 Efecto critico

Tabla 71: Valoracion final de los efectos.

Esta evaluacion permite conocer qué condicionantes ambientales seran
previsiblemente afectados con las actuaciones propuestas, lo que resulta
imprescindible para proponer las correspondientes medidas protectoras, correctoras o
compensatorias necesarias para rebajar los impactos.

Esta valoracion supone el juicio provisional del impacto y ha de entenderse como una
aproximacion inicial y genérica a los efectos significativos mas probables sobre el
medio ambiente segun la naturaleza de cada actuacion.

8.3  Factores del medio a considerar

A continuacion se relacionan los factores del medio a considerar en el proceso de
evaluacion:

Subsistema fisico-natural

Aire

=  Calidad del aire

= Confort sonoro
=  Calidad del cielo nocturno
Lucha contra el cambio climatico
= Emisiones de gases de efecto invernadero
= Consumo energético
Tierra-suelo
= Contaminacién del suelo
= Patrimonio geoldgico

* X %
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Agua

= Dominio Publico Hidraulico y riesgo de inundacién

= (Calidad de aguas superficiales y subterraneas

= Dominio Publico Maritimo-Terrestre y servidumbre de proteccion
Medio bidtico

= Espacios Naturales Protegidos

=  Red Natura 2000

= Habitats de interés comunitario

= Inventario de Humedales de Andalucia

=  Especies de flora y fauna protegidas

= (Catalogo andaluz de arboles y arboledas singulares

= Efectos sobre la conectividad y fragmentacion de habitats
Medio perceptual

= Paisaje

= Patrimonio cultural, arquitectonico y arqueolégico
Usos del suelo

= Usos del suelo

=  Montes de utilidad publica

= Consumo de recursos naturales

=  Vias pecuarias

Subsistema socio-econémico

= Movilidad-accesibilidad
=  Siniestralidad
= Consumo de espacio para movilidad

= Salud publica y calidad de vida

Junta de Andalucia
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= Efectos transfronterizos

Los impactos potenciales mas significativos que puede producir el PTMHU sobre el
medio se pueden clasificar en dos grupos, en funcién de que el origen de las acciones
que los produzcan esté relacionado con:

= Las infraestructuras de nueva creacién, que suponen una actuacion fisica
directa sobre el territorio.

= La mejora de la sostenibilidad de la movilidad, que afecta a la gestion del
sistema de transporte 0 a su reorganizacion, intermodalidad, mejora de la
eficiencia energética, concienciacién ciudadana, etc.

A priori, los impactos negativos mas relevantes son los ocasionados por las
actuaciones que contemplan la creacién de nuevas infraestructuras al incidir
directamente sobre el territorio, transformandolo. Por el contrario, los impactos
causados por la reorganizacion del sistema de transporte son calificados como
positivos pues estan orientados a la modificacién del reparto modal hacia modos de
transporte mas sostenibles, con el consiguiente efecto positivo sobre la calidad del
aire, la lucha contra el cambio climatico, la salud publica y la calidad de vida. Ademas,
en estos casos no es necesario crear ninguna infraestructura nueva, sino que se
reorganiza la movilidad sobre las infraestructuras existentes que ya cumplen con la
normativa ambiental vigente.

Las medidas de caracter infraestructural se encuentran la creacién de plataformas
reservadas al transporte publico y vias ciclistas mientras que las de caracter
sostenible, entre las que se encuentran el fomento de la intermodalidad, de los modos
de transporte no mecanizados, integracion tarifaria del transporte publico, mejora de la
accesibilidad del transporte publico, renovacion de flotas y mejora de su eficiencia
energética, gestion unitaria, mejora del sistema concesional, optimizacion de la
distribucién urbana de mercancias, etc.

Los efectos significativos que el PTMHU puede tener sobre el medio son los
siguientes:
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Efectos de la mejora de la sostenibilidad del sistema de transporte

modos mas sostenibles.

Reduccion de emisiones.

transporte metropolitano.

urbanos:

ciclistas
= mejora  del

Modificacion del reparto modal en el
transporte metropolitano cotidiano hacia

Fomento de uso del transporte publico y de
los viajes a pie y en bicicleta.

Mejora de la eficiencia energética.

Cumplimiento de normativa europea.
Remodelacion del mapa concesional del

Actuaciones en ambitos metropolitanos y

= plataformas reservadas.
= mejora de las

equipamiento  del
transporte publico

= renovacion de flotas
= formacion y divulgacion

Efectos principales

Mejora de la calidad atmosférica.

Menor consumo y dependencia energética.

Mejora de la calidad acustica.

Reduccion de emision de gases de efecto invernadero.
Lucha contra el cambio climatico.

Descenso de la siniestralidad

Mejora de la salud publica

Mejora de la calidad de vida en las ciudades.

infraestructuras | Menor consumo de espacio para la movilidad.

Mejora de la accesibilidad.

Tabla 72: Principales efectos relativos a la mejora de la sostenibilidad de la movilidad

Efectos de la construccion de infraestructuras

Elementos

Efectos principales

Medio biético

Potencial incidencia negativa sobre la biodiversidad por destruccién de
habitats, fragmentacion o alteraciones en el medio. Efectos a estudiar en cada
actuacion. Se determinan medidas de cautela.

Flora y Fauna

Protegida

Los efectos sobre flora y fauna por destruccién directa del habitat para la
construccion de infraestructuras deben estudiarse en fase de proyecto y
evitarse. En cualquier caso, las zonas con presencia de especies protegidas
suelen coincidir con Espacios de la RENPA o Red Natura 2000, y las
actuaciones estaran sometidas a las cautelas que exijan sus planes de
ordenacion y gestion.

Espacios  Naturales,
Parques Naturales y
Nacionales

Las actuaciones deberan siempre cumplir las condiciones impuestas por los
PORN y PRUG de cada espacio, atendiendo a la zonificacion de usos y las
restricciones de uso que establecen para cada zona. Los proyectos que
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desarrollen las actuaciones adoptaran las medidas necesarias.

Reservas y | Estos espacios tienen restringidos los usos a los de estudio y proteccion. Son
Monumentos Naturales | incompatibles para cualquier infraestructura.

Red Natura 2000 Los espacios protegidos por la Directiva Habitats que no estan en espacios de
la RENPA son muy diversos en funcion de los habitats y de las especies que
han motivado su proteccion. Por ello, las afecciones pueden ser diversas, y en
consecuencia, también lo seran las cautelas que se adopten. Pueden

requerirse medidas compensatorias para garantizar la coherencia de la Red.

Hébitats de interés | Existe una superficie importante de habitats de interés comunitario que se
comunitario encuentran fuera de la RENPA y la Red Natura 2000. Estos habitats tienen
una proteccién cautelar por ley, siendo la informacién basica para el
procedimiento de evaluacion ambiental, por lo que se tendra en cuenta su
ubicacion para evitar afecciones.
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nuevas infraestructuras (caracteristicas geométricas de la obra, ubicacién concreta del
trazado, etc.) salvo a rasgos generales.

La justificacion del cumplimiento del articulo 19 de la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de
medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia, se presenta de manera independiente en el apartado 9 del
presente ESAE.

8.4.1 Efectos sobre la atmdsfera

Montes de uso piblico | Los montes de uso publico poseen planes de gestién, que regulan las
actividades a realizar en los mismos. Su ocupacion por infraestructuras
requiere un procedimiento de cambio de uso.

Via pecuarias Las afecciones a Vias Pecuarias se producen por ocupacion de su superficie y
por pérdida de funcionalidad. Los proyectos incorporaran las medidas para su
reposicion.

En el caso de las actuaciones relativas a la infraestructura ciclista, que se
apoya en buena medida sobre la red de vias pecuarias, para determinar la
afeccion producida sera preciso determinar si el Plan de Ordenacién y
Recuperacién de vias pecuarias de Andalucia determina un uso recreativo
para las vias afectadas o si, por el contrario, tienen un uso pecuario o de
corredor de fauna.

En cualquier caso, las actuaciones de mejora de la infraestructura ciclista
contempladas en el PTMHU son las incluidas en el Plan Andaluz de la
Bicicleta, ya sometido a Evaluacion Ambiental Estratégica.

Tabla 73: Principales efectos relativos a la construccion de infraestructuras

8.4 Efectos ambientales de las actuaciones sobre el medio

A continuacién se detallan las conclusiones extraidas de la matriz de impactos y se
explican la motivacion de los juicios emitidos en los impactos mas significativos.

Hay que tener en cuenta que se han valorado los impactos previsibles de una manera
global, puesto que no se conocen de una manera concreta las caracteristicas de
muchas de las actuaciones, fundamentalmente las que contemplan la construccion de
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Efectos sobre la calidad del aire. Contaminacién atmosférica

La movilidad es una de las fuentes principales de emisién de contaminantes a la
atmésfera. Sus efectos sobre la salud son bien conocidos:

= CO (mondxido de carbono). Tiene un considerable impacto en la salud
humana, al dificultar la absorcion pulmonar de oxigeno.

= COVNM (compuestos organicos volatiles). Pueden ocasionar diversas
afecciones de caracter cancerigeno, alergias, enfermedades respiratorias o
cardiovasculares

= Particulas. Las particulas tienen un efecto directo sobre la mortalidad, ya que
generan patologias pulmonares crénicas.

= Ozono (0Os). Disminuye la capacidad pulmonar, afectando a la circulacién, lo
que puede inducir riesgos de enfermedades cardiovasculares. Las personas
expuestas a concentraciones de 0zono entre 200-400 mg/m3 (superiores a
los valores admitidos por la OMS) o entre 150-200 mg/m? durante una hora
como promedio, padecen irritacion del tejido pulmonar, disminucion de la
capacidad respiratoria y menor resistencia a las enfermedades pulmonares.
En las zonas de mucho trafico y malas condiciones de dispersion pueden
alcanzarse concentraciones de Os del orden de 600-700 mg/m3 que pueden
dafiar seriamente la salud de las personas y sobre todo de nifios y ancianos.

Cualquier modificacion del reparto modal de la movilidad que tenga como
consecuencia la disminucién de emisiones contaminantes como es el caso de todas
las orientadas hacia modos de transporte mas sostenibles, tendra efectos positivos
sobre la mejora de la calidad atmosférica y, por ello, sobre la salud publica.
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El nimero de desplazamientos metropolitanos en los diferentes escenarios
comparativos en estudio (escenario base 2018; escenario tendencial 2026 y escenario
del PTMHU 2026) se relacionan a continuacion:

Tipo de despl i N2 de despl 0s metropolitanos A
Escenario Base Escenario Tendencial | Escenario PTMHU (%)
2018 2026 2026

Despl ientos mec: lo 555.678 641.576 604.916 -5,7
Vehiculo Privado 549.621 635.417 595.298 -6,3
Transporte Publico 6.057 6.159 9.618 56,2
Desplazamientos no mecanizados 21.331 18.201 19.350 6,3
Bicicleta 2.986 3.094 3.928 27,0
A pie 18.345 15.107 15.422 2,1
Total 577.009 659.777 624.266 -5,4

Tabla 74: Namero de desplazamientos metropolitanos en los distintos escenarios estudiados

Si bien en ambos casos escenario tendencial y del PTMHU) aumenta el nimero de
desplazamientos totales respecto al escenario base debido al crecimiento esperado de
la poblacién y el aumento de la movilidad, en el escenario del PTMHU se produce una
reduccion del nimero de desplazamientos totales y mecanizados respecto al escenario
tendencial debido a la disminucién del nimero de viajes en vehiculo privado (-6,3%)
mientras que los viajes en transporte publico y en medios no mecanizados aumentan
(56,2% y 6,3% respectivamente).

Esto se pone de manifiesto en el reparto modal esperado en los distintos escenarios:

Tipo de despl Reparto modal (%) A
Escenario Base 2018 (Escenario Tendencial | Escenario PTMHU (%)
2026 2026

Despl. ientos mecanizad 96,3 97,2 96,9 -0,3
Vehiculo Privado 95,3 96,3 95,4 -1,0
Transporte Publico 1,0 0,9 1,5 65,0
Despl. ientos no mecanizados 3,7 2,8 3,1 12,3
Bicicleta 0,5 0,5 2,5 426,6
A pie 3,2 2,3 0,6 -72,5

Tabla 75: Reparto modal en los distintos escenarios estudiados

En el escenario del PTMHU disminuye el % de viajes en modos mecanizados (-0,3%)
mientras que aumentan los viajes en modos no mecanizados (+12,3%) respecto al
escenario tendencial. Esto se debe a la ligera disminucion de los viajes en vehiculo
privado (-1%) mientras que se producen fuertes aumentos en viajes en transporte
publico (+65%) y en bicicleta (+426,6%) aunque parten de cuotas muy bajas.
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Por tanto, el PTMHU consigue su objetivo de fomentar los modos de transporte
metropolitano més sostenibles: transporte publico y modos no motorizados. Esto se
traduce de manera directa en la disminucion de emisiones de contaminantes
atmosféricos respecto al escenario tendencial.

Por ello, las actuaciones contempladas en el PTMHU y su repercusion sobre el reparto
modal tienen un efecto directo sobre la contaminacién atmosférica claramente positivo.
Tan solo actuaciones mas centradas en la mejora de la gestién del transporte publico
han sido calificadas como de impacto nulo para distinguirlas de otras actuaciones de
efecto mas directo, aunque cualquier politica de mejora de la explotacion del transporte
publico tendra también como consecuencia indirecta el incremento de su uso y, por
tanto, la reduccién de emisiones.

Por ultimo, las actuaciones que contemplan la creacion de nuevas infraestructuras de
transporte provocaran efectos negativos sobre la calidad del aire durante la fase de
construccion por el aumento de particulas en suspension en las zonas cercanas a las
obras. Este impacto negativo, de tipo directo, de baja intensidad y pequefia extension,
de efectos a corto plazo pero reversibles puede mitigarse en obra mediante la
aplicacion de sencillas medidas correctoras de uso habitual que se contemplaran en
los respectivos estudios de impacto ambiental. Aunque el juicio global sigue siendo
positivo al tener mas peso el impacto positivo durante la explotacion, se contemplara la
aplicacién de medidas correctoras para mitigar el impacto.

Efectos sobre el confort sonoro. Contaminacion acustica

Del mismo modo que en el caso anterior, el incremento del uso del transporte publico y
de modos de transporte no motorizados reduce los problemas de congestion en los
nucleos urbanos al disminuir la intensidad de circulacion, provoca mejoras en la fluidez
del trafico suponiendo, en dltima instancia, una reduccién de los niveles de
contaminacién acustica.

Por ello, todas las actuaciones que persiguen de una manera directa incentivar los
modos de transporte sostenibles tienen un efecto positivo sobre los niveles de calidad
acustica del area metropolitana.

A pesar de ello, las actuaciones que contemplan la creacién de nuevas infraestructuras
de transporte provocaran efectos negativos sobre la calidad acustica durante la fase de
construccion por el aumento de ruido asociado al uso de maquinaria en las zonas
cercanas a las obras. Este impacto negativo, de tipo directo, de baja intensidad y
pequefia extension, de efectos a corto plazo pero reversibles puede mitigarse en obra
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mediante la aplicacion de sencillas medidas correctoras de uso habitual que se
contemplaran en los respectivos estudios de impacto ambiental. Aunque el juicio global
de la actuacion (construccion de BRT y de vias ciclistas) sigue siendo positivo al tener
mas peso el impacto positivo durante la explotacién, se contemplara la aplicacion de
medidas correctoras para mitigar el impacto.

El resto de actuaciones, centradas en mejoras de la gestion del transporte publico
(integracién tarifaria, sistemas de ayudas a la explotacion, web de movilidad, etc.) han
sido calificadas como de impacto nulo.

Efectos sobre la calidad del cielo nocturno

Solo la actuacion LE4-01 “Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para
el transporte publico de autobus urbano y metropolitano: carriles bus y plataformas
reservadas” puede tener efectos sobre la observacion del cielo y sobre el
comportamiento y ciclos vitales de las especies animales y vegetales ya que es la
Unica actuacion que plantea nuevas infraestructuras dotadas de instalacion de
alumbrado exterior

Las instalaciones de alumbrado que puedan establecerse en las nuevas
infraestructuras en las inmediaciones de espacios naturales protegidos incluidos en la
Red Natura 2000 y declarados ZEPAS supondran un efecto negativo para la
observacion del cielo y sobre las poblaciones de especies animales protegidas, en
especial aves, que habitan estos espacios. El impacto es directo, de alta intensidad y
extension, de efectos a corto plazo y de caracter permanente. Por ello, se deberan
establecer medidas correctoras para aminorar dicho impacto, reduciendo la
contaminacion luminica producida. En todo caso, como las plataformas reservadas
planteadas son ampliaciones de viales existentes, la magnitud del impacto es leve y
este puede calificarse como compatible.

En todo caso, cualquier instalacién de alumbrado debera cumplir la normativa
actualmente vigente en materia de contaminacion luminica, ademas de cualquier otra
ordenanza municipal que pudiera afectarla:

= Reglamento Electrotécnico de Baja Tension (R.D. 842/2002, de 2 de agosto),
en particular, las disposiciones de la Instruccion Técnica Complementaria
ITC-BT-09 “Instalaciones de alumbrado exterior” y relacionadas.

= Reglamento de eficacia energética en instalaciones de alumbrado exterior
(Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre), en particular, la Instruccion
técnica complementaria EA-02 “Niveles de iluminacion”.
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8.4.2 Efectos sobre la lucha contra el cambio climatico

Los efectos sobre la lucha contra el cambio climatico se analizan en el apartado 9 del
presente ESAE, atendiendo al consumo energético y a la emision de los gases de
efecto invernadero siguiendo lo prescrito en el articulo 19 de la Ley 8/2018, de 8 de
octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo
modelo energético en Andalucia.

En cualquier caso, se adelanta que los efectos del PTMHU sobre la lucha contra el
cambio climatico son positivos al apostar por el fomento de modos de transporte
sostenibles y el estimulo del uso de energias alternativas y la mejora de la eficiencia
energética.

8.4.3 Efectos sobre la tierra-suelo

Efectos sobre la calidad del suelo. Contaminacion del suelo

Aunque la calidad del suelo no es un factor ambiental muy afectado por el tipo de
actuaciones previstas en el PTMHU, se incluye el estudio de los posibles impactos
negativos que se puedan producir en el marco del Plan.

Aunque las actuaciones previstas en el PTMHU no contemplan la construccién de
nuevas instalaciones de mantenimiento o suministro de combustible, algunas de ellas
podrian ocasionar modificaciones en el sistema de gestidn que introduzcan cambios de
usos en cabeceras de lineas (cocheras, cambios en el tipo de combustible, etc.). Por
ello, el ESAE incorpora una medida preventiva que recuerda las obligaciones del
propietario respecto a suelos contaminados.

Por otro lado, aquellas actuaciones que supongan la creacién de nuevas
infraestructuras pueden ocasionar problemas de contaminacion durante la fase de
construccion. En todo caso, este aspecto se tratara con detalle en los proyectos
constructivos pero también se incorpora una medida preventiva para que los proyectos
constructivos incluyan las medidas pertinentes para evitar la contaminacion del suelo
durante las obras (parque de maquinaria).
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Efectos sobre el patrimonio geoldgico.

Este tipo de efecto se produce especificamente por la creacion de nuevas
infraestructuras de transporte. Consultado el Inventario Andaluz de Georrecursos, con
la previsible ubicacién de las posibles actuaciones se constata que las medidas del
PTMHU no tienen efectos negativos sobre el patrimonio geoldgico de manera directa.

En cualquier caso, los posibles impactos deberan ser analizados de nuevo en fases
posteriores de los proyectos de cada una de las actuaciones, con datos mas concretos
de caracteristicas y ubicacion.

De todos modos, se incluyen medidas preventivas para evitar que €s0s georrecursos
catalogados (o su entorno inmediato) puedan resultar afectados durante las obras por
elementos ajenos al propio trazado (localizacion de préstamos, vertederos,
instalaciones de obra, etc.).

8.4.4  Efectos sobre la red hidrica superficial y lamina de agua

La red hidrica es uno de los recursos naturales mas importantes para el desarrollo de
la poblacién. En nuestras latitudes, el agua es un recurso escaso y esta sometido a
una fuerte presién humana que afecta tanto a su disponibilidad como a su calidad ya
sea por sobreexplotacion o por contaminacion. En el ambito de estudio esto adquiere
una extraordinaria importancia ya que la red hidrica superficial y subterranea constituye
un factor esencial para la conservacion de los espacios naturales protegidos de
especial relevancia existentes la zona.

Las actuaciones previstas en el PTMHU no generan nuevas demandas concretas de
agua, ni la necesidad de nuevos abastecimientos, ni es previsible que sean necesarios
para la ejecucion de las mismas, por lo que no existe afeccién alguna respecto a la
disponibilidad del recurso.

Efectos sobre el Dominio Publico Hidraulico y sus zonas de proteccion

Las actuaciones del PTMHU cuyo objetivo sea la creacién de nuevas infraestructuras
de transporte pueden, presumiblemente, afectar al Dominio Publico Hidraulico y a sus
zonas de proteccion asociadas (servidumbre, policia e inundables). El resto de
actuaciones, orientadas a la gestion de la movilidad y fomento de modos de transporte
sostenible, no tienen efecto alguno sobre el DPH.
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Las actuaciones que previsiblemente pueden afectar al Dominio Publico Hidraulico
son:

= L4-01 “Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobus urbano y metropolitano: carriles bus y
plataformas reservadas”

= LE4-08 “Consolidacién de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano®

Esta obras de infraestructura suponen cruces sobre sobre cursos de agua que pueden
afectar al DPH y a sus zonas de proteccién. En principio, son impactos directos,
intensos, a corto plazo, permanentes e irreversibles. A falta de conocer las
caracteristicas geométricas de las obras de paso y de como afectan a los cursos de
agua en detalle, asunto que se desarrollaran en los estudios de impacto ambiental de
los proyectos de construccion de cada una de las actuaciones, los impactos se han
calificado como severos. Precisan, por tanto, el establecimiento de medidas
preventivas de modo que se garantice que las obras se realicen produciendo la minima
afeccién posible y poder rebajar ese juicio (cumplimiento de las prescripciones
establecidas por la Administracion Hidraulica Andaluza para la ejecucién de obras de
paso sobre los cauces asi como las prescripciones para la ejecucién de
infraestructuras lineales que afecten a cauces publicos).

Efectos sobre la calidad de las aguas

Aunque la contaminacion de los recursos hidricos en relacién a la movilidad es, a
priori, un impacto menor, debido a las especiales caracteristicas del &mbito de estudio
y a la importancia de las masas de agua superficiales y subterraneas para la
conservacion de los espacios naturales protegidos, se ha prestado atencién a los
posibles impactos tanto sobre las masas de agua superficiales (red hidrogréfica de los
tramos finales de los rios Guadalquivir y Guadiana, Piedras, Odiel, Tinto, Guadiamar)
como sobre los acuiferos presentes en el territorio (Niebla-Gerena, Ayamonte-Huelva y
Almonte-Marismas).

Por ello, se evitaran los procesos que favorezcan su contaminacion directa, que podria
afectar a su aprovechamiento actual, asi como los procesos que pudieran colmatar los
ambientes de marisma, fendmeno que también tendria un impacto directo sobre la
biodiversidad.
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Figura 64: Cruce Plataformas reservadas x Inventario Andaluz de Georrecursos
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Figura 65: Cruce Red de Carriles bici x Inventario Andaluz de Georrecursos
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Figura 66: Cruce Red de Plataformas reservadas x Red hidrica
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Figura 67: Cruce Red de Carriles bici x Red hidrica
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La posible afeccion a la calidad de las aguas puede producirse a partir de dos tipos de
acciones:

= La contaminacién de aguas producidas por la propia movilidad. Se trata de
un fenémeno difuso que se produce fundamentalmente cuando el agua de
lluvia arrastra los contaminantes depositados sobre los viales y, a través de
sus instalaciones de drenaje, llegan hasta los cursos de agua. El fendémeno
es existente y las actuaciones contempladas en el PTMHU tienen como
objetivo el fomento de medios de transporte sostenibles, menos
contaminantes, por lo que presumiblemente no se producira un impacto
negativo en este sentido, empeorando la situacién actual. EI mismo criterio
se ha seguido para evaluar la posible repercusion del transporte por
carretera de sustancias peligrosas y los accidentes que pudieran provocar
vertidos de sustancias peligrosas: el PTMHU no supone el incremento de
riesgos Yy, en cualquier caso, se estara a lo dispuesto en la reglamentacion
vigente.

= La contaminacién de aguas producida durante la construccién de nuevas
infraestructuras. En este caso si pueden producirse efectos negativos sobre
la calidad de las aguas derivados del vertido puntual de aceites, lubricantes y
otras sustancias utilizadas en las obras o en el parque de maquinaria, asi
como el desencadenamiento de procesos erosivos que puedan afectar a los
cursos de agua y finalmente a marismas. Estos procesos se estudiaran con
detalle en los proyectos de construccion concretos de cada una de las
actuaciones con potencial incidencia. De todos modos, se deben plantear
medidas preventivas de manera que estos riesgos se aminoren al
contemplarse un plan de gestion de residuos durante las obras y planes de
revegetacion de taludes y superficies desnudas.

Efectos sobre el DPMT y sus zonas de proteccion

Las actuaciones previstas en el PTMHU no presentan efectos sobre el DPMT por lo
que este factor no ha sido incluido en la matriz de impactos.
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8.4.5 Efectos sobre el medio bidtico
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Con caracter general, de las actuaciones previstas en el PTMHU, solo aquellas que
suponen la construccion de nuevas infraestructuras tienen efectos negativos sobre los
condicionantes ambientales englobados dentro del concepto biodiversidad en el caso
de que afecten directamente a espacios naturales protegidos o areas de interés para la
conservacion (L4-01 “Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobls urbano y metropolitano: carriles bus y plataformas
reservadas”; LE4-08 “Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano®). Aunque la actuacién LE4-09 "Fomento de la
red de itinerarios ciclistas de caracter estructurante a nivel urbano” plantea la creacién
de nuevas infraestructuras no provoca impactos sobre el medio biético al tratarse de
actuaciones desarrolladas integramente en el interior de nucleos urbanos. Por el
contrario, la actuacion LE4-07: “Mejora de puntos de acceso (paradas) en grandes
centros atractores (centros de visitantes Acebuche y Anastasio y apeadero en El
Rocio)” se ha calificado que tiene un efecto positivo, al mejorar la accesibilidad a estos
espacios naturales en medios de transporte sostenibles.

A continuacién se detallan los efectos significativos previsibles.

Efectos sobre Espacios Naturales Protegidos: RENPA, Red Natura 2000, areas
protegidas por tratados internacionales

La RENPA agrupa a los ecosistemas con mayor biodiversidad y en mejor estado de
conservacion de Andalucia, estando incluida en la red el 30% de la superficie de la
comunidad. En el area metropolitana de Huelva pertenecen a esta red espacios tan
representativos como Dofiana y otras marismas litorales.

Los riesgos de fragmentacion de habitats por la implantacion de infraestructuras sobre
el territorio son aln mas destacados cuando afectan a estos espacios. Por ello, en
estos casos su planificacion debe ser especialmente sensible para minimizar los
posibles impactos, considerando incluso la opcién de desestimar las actuaciones.

Los impactos generados por las infraestructuras pueden minimizarse con una correcta
seleccion de alternativas que considere la variable ambiental, primando la no afeccion
0 la aplicacién de medidas preventivas o correctoras frente a las medidas
compensatorias segun lo establecido por la Directiva Habitats (Directiva 92/43/CEE).
Estas Ultimas solo se aplicaran con caracter excepcional, si no es posible adoptar
alternativas que no afecten a la Red Natura 2000, por razones de primer orden de
interés publico, una vez que se hayan hecho todos los esfuerzos en medidas
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preventivas y correctoras. Ademas, deben orientarse a mantener la integridad y
coherencia de los ecosistemas de la Red Natura.

Las actuaciones que afectan de manera directa a la RENPA (espacios naturales
protegidos y Red Natura 2000) se relacionan a continuacion;

= L4-01 "Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobus urbano y metropolitano: carriles bus y
plataformas reservadas” Las plataformas reservadas denominadas HU-02
Acceso Oeste a Estacion de autobuses por Puente Sifon. HU-06: Acceso a
Huelva desde Punta Umbria por carretera A-497 y Almonte-El Rocio-
Matalascafas por A-483 bordean espacios naturales protegidos.

= LE4-08 “Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano*

Con caréacter general, las actuaciones que contemplan la construccién de nuevas
infraestructuras y afectan a espacios naturales protegidos provocan un impacto directo,
con efectos a corto plazo, de gran intensidad y de caracter permanente. Estos
impactos se califican de severos y precisan la adopcion de medidas correctoras que
permitan reducir los efectos negativos sobre el medio.

Pero las actuaciones previstas en el PTMHU son poco agresivas. En el primer caso, la
actuacion LE4-01 supone la ejecucién de plataformas reservadas en viario existente,
por lo que la posible afeccién por ampliacién de la calzada es minima (nula en el caso
de HU-02 pues ni siquiera se contempla la ampliacién del puente).

Por otro lado, en el caso de las vias ciclistas que afectan a espacios naturales, hay que
considerar que estos elementos son menos impactantes en el medio que las carreteras
al ser menos exigentes en cuanto a su trazado y normalmente se apoyan sobre
elementos existentes del territorio como vias pecuarias y sendas. Ademas, tienen
impactos positivos al facilitar el uso publico de estos espacios, enriqueciendo la oferta
de turismo de naturaleza y recreativo que permite el desarrollo sostenible de los
municipios que los albergan, ser elementos de conexion entre ellos y favorecer habitos
saludables frente al sedentarismo, siempre que sean compatibles con los objetivos
establecidos para dichos espacios protegidos en sus PORN y PRUG salvo en aquellas
zonas de méxima proteccion (reservas, monumentos naturales, zonas A de parques
naturales).
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Ademas, las actuaciones contenidas dentro del programa de actuacion LE4-08 ya
estaban contempladas en el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 y fueron objeto de
evaluacion ambiental estratégica durante el proceso de aprobacién del PAB.

Se considera que se precisa el establecimiento de medidas preventivas de modo que
se garantice que, en caso de afeccion a espacios naturales protegidos, las
caracteristicas de los viales sean compatibles con los objetivos establecidos para
dichos espacios protegidos en sus PORN y PRUG y las obras se realicen produciendo
la minima afeccion posible.

Por ultimo, la medida LE4-07: “Mejora de puntos de acceso (paradas) en grandes
centros atractores (centros de visitantes Acebuche y Anastasio y apeadero en El
Rocio)” tiene un impacto positivo sobre los espacios naturales protegidos al mejorar la
accesibilidad a estos espacios naturales en medios de transporte sostenibles.
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Figura 68: Cruce Red de Plataformas reservadas x Espacios naturales protegidos
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Figura 69: Cruce Red de Carriles bici x Red hidrica
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Figura 70: Cruce Red de Plataformas reservadas x Red Natura 2000
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Figura 71: Cruce Red de Carriles bici x Red Natura 2000
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Efectos sobre habitats de interés comunitario no incluidos en la Red Natura 2000

Existe una superficie importante de habitats de interés comunitario que se encuentran
fuera de la RENPA y la Red Natura 2000. Estos habitats tienen una proteccion cautelar
por ley, siendo la informacién basica para el procedimiento de evaluacién ambiental,
por lo que se tendra en cuenta su ubicacion para evitar afecciones.

Las actuaciones que afectan a habitats de interés comunitario fuera de la Red Natura
2000 son las mismas que afectan al resto de factores del medio biético, es decir,
aquellas que contemplan la construccion de nuevas infraestructuras (LE4-01 y LE4-
08).

Realizado el cruce entre las actuaciones planteadas y la localizacion de los habitats de
interés comunitario se detectan afecciones. Estas actuaciones pueden provocar un
impacto directo, con efectos a corto plazo, de gran intensidad y de caracter
permanente. Los impactos producidos sobre habitats de interés comunitario se han
calificado como moderados en caso de afectar a habitats prioritarios y compatibles en
caso contrario. Por ello, sera preciso establecer medidas preventivas de manera que
en la fase de estudio del trazado se minimice el impacto causado.

Efectos sobre humedales

Las actuaciones que contemplan la construccion de nuevas infraestructuras (LE4-01,
LE4-08) no afectan negativamente a humedales, en especial los espacios incluidos en
el Inventario Andaluz de Humedales, por los mismos motivos apuntados anteriormente:

La actuacién LE4-01 supone la ejecucion de plataformas reservadas en viario ya
existente, por lo que no afectan a espacios incluidos en el IAH.

En el caso de las vias ciclistas metropolitanas contempladas en la actuacion LE4-08,
estaban contempladas en el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 y fueron objeto de
evaluacién ambiental estratégica durante el proceso de aprobacién del PAB

Efectos sobre especies silvestres con régimen de proteccion especial y especies

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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Para determinar la valoracion de este condicionante ambiental, se tendra en cuenta la
categoria de amenaza recogida tanto en los listados, como en los catélogos aplicables.
A modo de sintesis, en las siguientes tablas se recogen las tipologias de este
condicionante en el listado y catalogo estatal y en el listado y catalogo autonémico y su
valoracién como condicionante ambiental, para terminar con una tercera tabla donde
se alna la valoracion del condicionante ambiental definitivo tras la combinacion de los
cuatro listados.

B:
Listado de especies silvestres en régimen de | Especies
proteccion especial y del Catalogo espaiol | incluidas
de especies amenazadas (R.D.139/2011) en B pero
Peligro de Proteccion | noenA
I Vulnerable .
extincion especial
A:
Listado andaluz Extinta Severo Severo Severo Severo
de especies
silvestres en Peli
régimen 'de elaro de Severo Severo Severo Severo
proteccion extincion
especial en el
ue se Incluye el
gatélogo y Vulnerable Severo Severo Severo Severo
andaluz de
especies o
amenazadas :;0?(;::0" Severo Severo Moderado Moderado
(D. 23/2012) P
E:;I);cles incluidas en A pero no Severo Severo Moderado i

amenazadas.

Los efectos sobre flora y fauna protegidas por destruccion directa del habitat por la
construccion de infraestructuras deben estudiarse en fase de proyecto y evitarse. En
cualquier caso, las zonas con presencia de especies protegidas suelen coincidir con
Espacios de la RENPA o Red Natura 2000 y las actuaciones estaran sometidas a las
cautelas que exijan sus planes de ordenacién y gestion.

Tabla 76: Categorizacion ambiental de las especies silvestres en régimen de proteccion especial y especies
amenazadas

Las actuaciones que pueden afectar a areas de distribuciéon de especies silvestres con
régimen de proteccidn especial y especies amenazadas son LE4-01 y LE4-08

*
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Figura 72: Cruce Red de Plataformas reservadas x Habitats de Interés Comunitario
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Figura 73: Cruce Red de carriles bici x Habitats de Interés Comunitario
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Los trazados previstos para las plataformas reservadas y las vias ciclistas
metropolitanas, segun el Catélogo Andaluz de Especies amenazadas, afectan a areas
de distribucién de especies extintas, en peligro de extincion o vulnerables (fauna y
flora) y a areas de distribucién de especies de proteccion especial (flora), consideradas
condicionantes severo y moderado respectivamente. Estas actuaciones con efectos
previsibles sobre especies silvestres con régimen de proteccién especial y especies
amenazadas provocan un impacto directo, con efectos a corto plazo, de gran
intensidad y de caracter permanente, aunque debido a sus caracteristicas (plataformas
reservadas sobre viario existente y vias ciclistas ya evaluadas ambientalmente en el
PAB) la magnitud del impacto puede considerarse como leve.

En cualquier caso, sera preciso establecer medidas preventivas de manera que en
fases posteriores se minimice el impacto causado.

Efectos sobre el catdlogo andaluz de arboles y arboledas singulares

La existencia de arboles o arboledas singulares incluidas en el catalogo supone un
condicionante ambiental calificado como severo.

Este tipo de impacto se limita esencialmente a la creacion de nuevas infraestructuras
de transporte. En cualquier caso, debido a la distribucién discreta de estos elementos
en el territorio, si se aplican sencillas medidas preventivas como la adecuacién de su
trazado, resulta sencillo evitar su afeccion.

Las actuaciones que contemplan nuevas infraestructuras en principio no afectan a
ninguin elemento del catalogo (LE4-01 y LE4-08), aun asi se implementara una medida
preventiva para que en las fases de estudio del trazado se compruebe y evite su
afeccion.

Efectos sobre la conectividad y fragmentacion de habitats

La potencial incidencia negativa sobre la biodiversidad por destruccién de habitats,
fragmentaciéon o alteraciones en el medio estd directamente relacionada con los
efectos sobre condicionantes anteriores (espacios naturales protegidos, habitats de
interés comunitario, especies protegidas)

Como en el resto de condicionantes del medio bidtico, las actuaciones que pueden
producir efectos significativos son aquellas que plantean la construccion de nuevas
infraestructuras (LE4-01 y LE4-08). Aunque, en principio, el condicionante se califica
como severo, debido a sus caracteristicas (plataformas reservadas sobre viario
existente y vias ciclistas ya evaluadas ambientalmente en el PAB), se considera que el
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impacto es nulo ya que no se empeoran significativamente las condiciones
preexistentes.

8.4.6 Efectos sobre el medio perceptual
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Efectos sobre el paisaje

Solamente las actuaciones que consisten en la creacion de nuevas infraestructuras
para el transporte (LE4-01 y LE4-08) pueden producir posibles efectos negativos sobre
el paisaje. Dichas infraestructuras pueden generar elementos intrusivos sobre los
paisajes que atraviesa, tanto en fase de obra como de explotacion, provocando efectos
de elevada intensidad en areas de gran fragilidad por su configuracion topografica.

El impacto sobre el paisaje se prevé minimo ya que, por un lado, las plataformas
reservadas se instalaradn sobre viario existente y, por otro, la construccion de vias
ciclistas se adaptaran al perfil topogréfico existente.

A pesar de que los efectos negativos son impactos directos, intensos, a corto plazo,
permanentes e irreversibles, debido a la pequefia magnitud esperable, el efecto se ha
calificado como nulo o compatible.

Efectos sobre el patrimonio histdrico-artistico y arqueolégico

El impacto sobre el patrimonio histérico tiene dos posibles lecturas:

En primer lugar, una nueva infraestructura contemplada en el Plan puede provocar un
impacto negativo al afectar a algin elemento patrimonial del ambito de actuacién. Para
evitarlo, se ha realizado el inventario y la geolocalizacion de los elementos del
patrimonio cultural presentes en la zona.

En segundo, una buena planificacién de la movilidad que garantice la accesibilidad al
patrimonio cultural para la poblacién local y el turismo provoca un impacto positivo. En
este sentido, se deben tener en cuenta los elementos mas importantes, dentro y fuera
de los nlcleos de poblacién de la zona de estudio, para poder tenerlos en cuenta y
mejorar su acceso.

Las actuaciones con posible efecto negativo sobre el patrimonio cultural son aquellas
que contemplan la construccién de nuevas infraestructuras ya que tienen efecto fisico
sobre el territorio. El resto de medidas, orientadas a mejoras de la gestiéon del
transporte publico, sensibilizacién hacia la movilidad sostenible, aplicacién de mejoras
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tecnoldgicas en el transporte, etc. no tienen impacto directo sobre el territorio,
descartando de antemano la ocurrencia de impactos negativos.

En principio no hay afecciones directas sobre el patrimonio historico-artistico y
arqueolégico por actuaciones que contemplan la creacién de nuevas infragstructuras
(LE4-01, LE4-08 y LE4-09). En cualquier caso, de manera cautelar, para estas
actuaciones se estableceran medidas preventivas para poder comprobar la posible
afeccion a elementos del patrimonio cultural una vez se concrete su localizacion asi
como el alcance de las actuaciones, es decir, en fases posteriores.

En cuanto a la actuacién LE4-07, con el objetivo de fomentar el transporte sostenible,
producen un efecto positivo sobre la Iglesia de N Sra. de El Rocio al hacer mas
accesible este elemento cultural y turistico de primer orden.

8.4.7 Efecto sobre los usos del suelo

Efectos sobre los usos del suelo

Solamente las actuaciones que consisten en la creacién de nuevas infraestructuras
para el transporte pueden producir posibles efectos negativos sobre la ordenacion del
territorio. Dichas infraestructuras suponen la ocupacion de un espacio que actualmente
esta dedicado a otro uso, provocando una pérdida de recursos naturales y un cambio
de usos del suelo, efecto especialmente grave en caso de afectar a un espacio natural
protegido, regulado por sus correspondientes herramientas de planificacién (PORN y
PRUG).

Las actuaciones que previsiblemente pueden afectar a los usos de suelo son:

= L4-01 “Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobus urbano y metropolitano: carriles bus y
plataformas reservadas’

= LE4-08 “Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano*

En los dos casos, las actuaciones previstas suponen transformar una superficie de
suelo hasta ahora dedicada a otros usos, de manera permanente e irreversible.

Los efectos negativos detectados son impactos directos, intensos, a corto plazo,
permanentes e irreversibles, aunque debido a que las plataformas reservadas se

* X %
* *
v *
* *

* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

desarrollan sobre viario existente y a las caracteristicas en planta y alzado de las vias
ciclistas, la superficie afectada sera pequefia, por lo que el impacto producido ha sido
calificado como compatible (inexistente en el caso de que las vias ciclistas aprovechen
vias pecuarias con vocacion turistica).

Efectos sobre los montes publicos

Del mismo modo que en el caso anterior, las actuaciones que previsiblemente pueden
afectar a montes publicos son:

= L4-01 “Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobUs urbano y metropolitano; carriles bus y
plataformas reservadas”

= LE4-08 “Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano®

En el primer caso, debido a que las plataformas reservadas discurren por viario
existente, la posible superficie afectada seria minima. En el segundo caso, parte de las
vias ciclistas propuestas atraviesan montes publicos, lo que supone la transformacion
permanente de una superficie dedicada ahora a suelo forestal, pero las dimensiones
de una via ciclista la hacen compatible con el monte, no comprometiendo su funcién.

Ademas, las vias ciclistas metropolitanas propuestas en el PTMHU ya estaban
contempladas en el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 y fueron objeto de
evaluacion ambiental estratégica durante el proceso de aprobacién del PAB.

Por ello, se considera que estas acciones son compatibles con la presencia de montes
publicos, calificandose como de efecto nulo.
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Figura 74: Cruce Red de Plataformas reservadas x Patrimonio Histérico

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

UNION EUROPEA

Fondo furopeo de Desarcih Region

180



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

£ *“‘ﬁz!:f \f

Red de carriles bici
s Red propuesta

= Red existente

Via verde

2l

_

L,

Patrimonio histérico
% Bien de Catalogacion General
L Bien de Interés Cultural
Conjunto de Patrimonio

>

Figura 75: Cruce Red de Carriles bici x Patrimonio Histérico
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Efectos sobre el consumo de recursos naturales y gestion de residuos

Ademas de los efectos sobre los recursos naturales derivados del cambio en los usos
del suelo ya tratados anteriormente, las actuaciones del PTMHU, como toda actividad
humana, generan un consumo de materias primas y una produccion de residuos.

Estos efectos son mas patentes en aquellas actuaciones que contemplan la realizacion
de nuevas infraestructuras de transporte, pues demandan grandes volumenes de
recursos durante la fase de construccion (zahorras, gravas, betunes, cemento, agua...)
y generan grandes cantidades de residuos de construccion y demolicién.

En el PTMHU, estas actuaciones son:

= L4-01 "Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobus urbano y metropolitano: carriles bus y
plataformas reservadas”

= LE4-08 “Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano*

= LE4-09 “Fomento de la red de itinerarios ciclistas de caracter estructurante a
nivel urbano. “

Estas actuaciones provocardn efectos negativos sobre el consumo de recursos
naturales y produccion de residuos durante la fase de construccién. Este impacto
negativo, de tipo directo, de alta intensidad y pequefia extension, de efectos a corto
plazo e irreversibles puede mitigarse en obra mediante la aplicacién de medidas
correctoras.

El resto de actuaciones, centradas en mejoras de la gestion del transporte publico
(integracion tarifaria, sistemas de ayudas a la explotacién, web de movilidad, etc.) han
sido calificadas como de impacto nulo, a pesar de que todas las actuaciones tienen
algun consumo de recursos y generacion de residuos, debido a su baja intensidad. A
pesar de ello, se aplicaran medidas correctoras y compensatorias de manera global al
PTMHU que permitan reducir la huella de carbono de la actividad de transporte en el
area metropolitana y el fomento de la transicién a la economia circular.

Para disminuir la presién sobre los recursos naturales y fomentar su uso sostenible
debe abordarse la transicién hacia una economia circular, que reduzca el consumo de
materias primas y la generacién de residuos, fomentando el uso de materiales
procedentes del reciclado. Esto esta especialmente indicado para las actuaciones que
suponen la construccion de nuevas infraestructuras: fomentando practicas de reciclado
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y reutilizacién en la planificacion y gestion de los procesos constructivos es posible la
incorporacion de productos procedentes de procesos de reciclado o la reutilizacién de
materiales en la ejecucion de las distintas unidades de obra, como por ejemplo:

= aridos procedentes de reciclado de materiales pétreos en la fabricacion de
hormigén y zahorras artificiales para la construcciéon de nuevas vias de
comunicacion, atendiendo a lo contemplado en la guia técnica denominada
"Catalogo de firmes y unidades de obra con aridos reciclados de residuos de
construccion y demolicién (RCD)" de la Consejeria de Fomento y Vivienda.

= polvo de caucho procedente de neumaticos reciclados para firmes, en la
construccion de carriles bici y en la elaboracién de mezclas bituminosas,
reutilizacion que no solo contribuye a mantener los recursos en el ciclo
productivo, sino que incide en la reduccion de la contaminacién por ruido.

Estas préacticas contribuyen de forma positiva al uso racional de los recursos naturales
y la reduccion de residuos, dando paso también a la innovacion.

En cuanto a la generacion de residuos peligrosos, cualquier actuacion relacionada con
la produccion y gestion de residuos peligrosos, que potencialmente se pudieran
generar en el &mbito territorial que abarca el plan, estara sujeta a la normativa de
residuos en vigor, asi como ser compatibles con los objetivos y medidas que se
incluyen en el Plan de Prevencién y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia
(2012-2020), aprobado por Decreto 7/2012 de 17 de enero.

Esto es aplicable tanto a la propia gestidon del sistema de transporte (actividad
potencialmente contaminadora de acuerdo con la legislacién) como a las actuaciones
previstas en el PTMHU que contemplan la ejecucion de nuevas infraestructuras o
instalaciones. En este Ultimo caso, los proyectos de construccion incorporaran un plan
de gestién de residuos de construccién y demolicion de acuerdo con el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos
de construccion y demolicion.

Efectos sobre la red de vias pecuarias

Las posibles afecciones de las actuaciones previstas en el PTMHU sobre la red de vias
pecuarias pueden producirse por dos vias:

= Afecciones por la construccion de infragstructuras viarias que ocupen, crucen
0 interrumpan la continuidad de la red, fragmentandola e impidiendo su
funcionalidad.
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= Afecciones por ocupacién de la red para implantar infraestructuras ciclistas o
ciclopeatonales. En este caso, el impacto puede ser compatible en caso de
que el Plan de Ordenacion y Recuperacién de Vias Pecuarias las clasifica
como de uso turistico-recreativo mientras que ese uso no seria permisible en
caso de uso exclusivo ganadero o ecoldgico.

Las actuaciones propuestas en el PTMHU que afectan a la red de vias pecuarias son:

= L4-01 “Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobls urbano y metropolitano: carriles bus y
plataformas reservadas”

= LE4-08 “Consolidacién de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes
ciclopeatonales de ambito metropolitano*

Los efectos negativos detectados son impactos directos, intensos, a corto plazo,
permanentes e irreversibles.

En el caso de las plataformas reservadas, las posibles afecciones son puntuales
siendo el efecto mas probable la pérdida de continuidad de la via pecuaria. Para las
vias ciclistas metropolitanas, las afecciones pueden ser mayores en caso de
aprovechamiento del trazado de la via pecuaria para una via ciclista (salvo si son vias
pecuarias con vocacion turistica).

Segun la magnitud e intensidad del efecto, este puede calificarse desde compatible a
severo.

En cualquier caso, si bien la red de itinerarios ciclistas recoge las propuestas del Plan
Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (PAB), este aspecto se estudiard con mas detalle en
estudios posteriores donde se definan las propuestas de red ciclista metropolitana, en
cuanto a trazado y conexiones.

Por ello, se precisa implementar medidas preventivas de modo que se garantice que
los trazados en planta y alzado se disefien produciendo la minima afeccion posible,
compensando la pérdida de superficie y restableciendo la continuidad de las vias
pecuarias cuando se produzca un cruce con un vial.
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8.4.8 Efectos sobre el medio social

Efectos sobre la movilidad-accesibilidad

La congestién urbana es un problema que afecta especificamente a los accesos y
grandes distribuidores viarios de las principales aglomeraciones urbanas en los
periodos punta diarios y a lo largo de todo el dia en los espacios centrales. Se trata de
una congestion provocada fundamentalmente por el trafico privado y que afecta
también a eficiencia del transporte publico al reducir su velocidad comercial.

La congestion, al reducir la velocidad de circulacién media desde valores razonables
de 30-35 km/h a la mitad de esta cifra en los periodos punta, ademas de los efectos
ambientales y el estrés que genera, conlleva importantes pérdidas de tiempo para los
usuarios.

El crecimiento de la poblacion en el area metropolitana de Huelva, concentrado en la
capital y a los municipios de su periferia, asi como en las areas residenciales del litoral,
ha producido un aumento de la movilidad, debido fundamentalmente al aumento del
nimero de desplazamientos diarios al trabajo y a los estudios, concentrados en la
ciudad central, que retne un elevado porcentaje de las actividades productivas,
dotaciones, equipamientos y servicios, y estacionalmente, en el acceso a la playas
durante el periodo estival. A esto hay que afadir otros problemas puntuales, que
ocasionan incrementos muy elevados del numero de desplazamientos, como la
celebracién de la romeria de El Rocio.

Este incremento de los desplazamientos diarios unido al desequilibrio existente en el
reparto modal del transporte, donde el vehiculo privado se alza como el modo
predominante en los desplazamientos motorizados respecto al transporte publico y a
los modos no motorizados, son las razones de la insostenibilidad del modelo de
transportes en el &rea metropolitana, provocando problemas de congestién del trafico,
si bien, debido al tamafio del &rea metropolitana, son puntuales y estan localizados
fundamentalmente en el acceso oeste de Huelva por el puente del Odiel, en la
carretera A-492, en la A-483 Almonte-El Rocio-Matalascafas y en el acceso a Punta
Umbria-playas desde la ciudad de Huelva.

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO 1 83
DE LA COSTA DE HUELVA



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva

Plataformas reservadas
HU-01 Conexion urbana Estacion Autobuses y Estacion Ferrocarril
e HU-02 Acceso oeste a Estacion Autobuses por puente Sifon
esmmm» HU-03 Acceso este a Estacion Ferrocarril desde H-30 y A-5000
HU-04 Acceso norte a Estacién Autobuses desde H-30
e HU-05 Acceso sur a Estacién Ferrocarril desde H-30
T “ HU-06 Acceso a Huelva desde Punta Umbria por carretera A-497
@ HU-07 Acceso Aljaraque - Bellavista - Corrales

e HU-08 Acceso sur a Estacion Autobuses por Ribera del Odiel desde H-30

@ Almonte - El Rocio - Matalascafias por A-483 Via pecuaria
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Figura 76: Cruce Red de Plataformas reservadas x Vias pecuarias
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Figura 77: Cruce Red de Carriles bici x Vias pecuarias
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Todas las actuaciones contempladas en el PTMHU que conducen a una modificacion
del reparto modal hacia modos mas sostenibles de una manera transversal,
fomentando el uso del transporte publico y de modos de transporte no motorizados, asi
como actuaciones puntuales sobre el viario mas congestionado, con medidas para
favorecer el uso del transporte publico como plataformas reservadas gestionadas por
ITS, conduciran a la mejora de los problemas de congestion del tréfico, reduciendo el
numero de horas perdidas y teniendo un efecto positivo sobre la movilidad en el &mbito
metropolitano.

Ademas, indirectamente, tienen efectos positivos sobre otros condicionantes
ambientales como la contaminacién atmosférica, el consumo energético, le emision de
gases de efecto invernadero, la siniestralidad, la salud publica, etc.

Todas las actuaciones tienen efectos positivos sobre la movilidad. Solo se han
calificado como de efecto nulo aquellas centradas en la mejora de gestion del
transporte publico (LE6-01: “Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano
Costa de Huelva”) y la relativa a la renovacion de flotas y mejora de la eficiencia
energética (LE3-05: “Fomento de la renovacion de flotas de vehiculos de transporte
publico alimentados por energias alternativas”).

Efectos sobre la siniestralidad

Todas las acciones del PTMHU con incidencia directa en el fomento de modos
sostenibles de transporte suponen la reduccién del peso del vehiculo privado en el
reparto modal, lo que supone una rebaja en la intensidad de trafico y, por tanto, tienen
un efecto directo positivo en la reduccion de la siniestralidad en las vias de
comunicacion.

Tan solo las actuaciones orientadas a la mejora de la gestion del transporte publico y a
la renovacién de flotas y mejora de la eficiencia energética han sido calificadas como
de efecto nulo. Aunque estas actuaciones tienen como ultimo proposito el fomento del
transporte publico y, por tanto, de rebaja de la siniestralidad, se han diferenciado del
resto que tienen un efecto mas directo. Estas actuaciones son LE6-01:
“Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva” y LE3-
05: “Fomento de la renovacion de flotas de vehiculos de transporte publico
alimentados por energias alternativas”.

* 4 x

UNION EUROPEA

* X %
* *
v *
* *

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Efectos sobre el consumo de espacio por la movilidad

Los sistemas de transporte consumen una gran cantidad de suelo. Este consumo se
produce en dos escenarios:

= En las operaciones necesarias para la ejecucién de los desplazamientos:
circulacion y estacionamiento.

= Por ocupacién de suelo para la construccidn de nuevas infraestructuras viarias
asi como en la necesidad de instalaciones complementarias relacionadas con el
transporte como terminales de transporte, gasolineras, depositos, etc.

El consumo de suelo destinado a viario es muy elevado, alcanzando el 25% de la
superficie urbana total.

Existen diferentes experiencias para determinar el consumo de suelo urbano por parte
de los diferentes medios de transporte. Un indicador Util es el nimero de personal que,
en condiciones de trafico urbano y sostenido, pueden circula por una seccion de 3,5 m
de ancho: son 2.000 personas en coche frente a 9.000 personas en autobus, 14.000
en autobds o0 19.000 andando.

De otra manera, el espacio necesario por modo de transporte para un viaje de 10 km
(i/v) en una jornada laboral de nueve horas es:

Modo de transporte Estacionamiento Circulacion Total
(m2.h) (m2.h) (m2Z.h)
Autobus <0,5 3,0 Max. 3,5
Bicicleta 12 8,0 20,0
Automovil 72 18,0 90,0

Tabla 77: Espacio urbano demandado por medio de transporte
Fuente: Andlisis de la movilidad urbana. Espacio, medio ambiente y equidad. CAF. 2010

Estudios realizados en Inglaterra estimaron que el area total demandada por un
automovil para su estacionamiento (en casa, en el trabajo, en areas comerciales y
otros lugares de acceso habitual) ascendia a 372 m2, varias veces superior a la
superficie media de un hogar, lo que pone de manifiesto el desequilibrio en la
asignacion de usos al espacio urbano.

En resumen, el modo de transporte que consume mas espacio es el automavil: 5
veces mas que una bicicleta y hasta 30 veces mas que el autobus.
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A esto hay que unir también el consumo de espacio necesario para construir nuevas
infraestructuras interurbanas que permitan dar servicio al aumento de las necesidades
de movilidad esperable en el area metropolitana, que exige detraerlo de otros usos con
el consiguiente impacto negativo.

Por ello, cualquier aumento de la participacion de los modos sostenibles y de las
infraestructuras que lo permiten supone una menor ocupacion de espacio. Los efectos
del PTMHU relacionados con la potenciacién de estos medios de transporte suponen,
por tanto, la liberaciéon de espacio que puede destinarse a otros usos, haciendo las
ciudades mas habitables, 0 a conseguir un mayor grado de movilidad con el mismo
espacio. Fuera de ellas, en el espacio metropolitano, se evita la afeccion a los usos
actuales del suelo (usos productivos, paisajisticos, de conservacién, etc.) por
ocupacién para la construccion de nuevas carreteras.

En resumen, todas las actuaciones que supongan fomentar el uso de modos de
transporte mas sostenibles frente al uso del vehiculo privado predominante en la
actualidad tienen un efecto positivo. Tan solo se han calificado como de efecto nulo
aquellas centradas en la mejora de gestion del transporte publico (LEG-01:
“Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva®), la
relativa a la renovacion de flotas y mejora de la eficiencia energética (LE3-05:
“Fomento de la renovacién de flotas de vehiculos de transporte publico alimentados
por energias alternativas”) y las relacionadas con el fomento del uso del transporte
publico en situacion de pandemia (LE6-08 y LE6-09).

Efectos sobre la salud publica y calidad de vida

La finalidad Ultima del PTMHU es mejorar la salud, calidad de vida y la economia de la
poblacién mediante la planificacién sostenible del transporte. En este sentido, el Plan
debe provocar un impacto positivo de enorme potencial transformador. Este aspecto se
evaluara con mas detalle en el Estudio de Impacto sobre la Salud (EIS).

Los posibles efectos de las actuaciones del PTMHU sobre la salud publica y la calidad
de vida es un compendio de efectos ya evaluados anteriormente (contaminacion
atmosférica y acUstica, siniestralidad, reduccién de espacio publico para movilidad que
puede dedicarse a otros usos) y de otros (sedentarismo, priorizar la accesibilidad de
barrios desfavorecidos a dotaciones, evitar la producciéon de inequidades en la
distribucion de impactos, etc.).

Destacar los efectos de las medidas contemplada para hacer frente a la COVID-19 que
consisten por un lado en la elaboracién de un plan de comunicacién del CTMHU en
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situacién de pandemia y por otro en medidas de fomento del transporte publico en
dicha situacién (elaboracion de puesta en marcha de un plan de contingencia que
contemple las medidas de prevencidn/mitigacion a adoptar y la obtencion de
certificacion “Protocolo ante el COVID-19” de AENOR por parte del Consorcio y
operadores.

En general, las actuaciones previstas tienen como objetivo el fomento del transporte
publico y de otros modos de transporte no mecanizados, en coherencia con los
objetivos y metas del IV Plan Andaluz de Salud (por ej. Meta 2.5 “Fomentar el uso del
transporte publico...” y Objetivo 2.5.3 “Fomentar los desplazamientos no motorizados a
pie y en bicicleta”).

Respecto a los efectos ya evaluados anteriormente, todos son positivos. En cuanto al
resto, la evaluacion es la siguiente:

= El fomento de modos no motorizados evita el sedentarismo vy tiene efectos
demostrados sobre la salud de la ciudadania.

= No hay acciones que provoquen efectos negativos de manera desigual sobre
segmentos de la poblacion desfavorecidos.

= Se ha priorizado la accesibilidad de barrios desfavorecidos para fomentar la
igualdad de oportunidades. En este sentido destaca la actuacion LE5-02.
“Ampliacién del ambito de aplicacion del sistema tarifario metropolitano” que
supone un ahorro econdmico para determinados grupos de poblacion.

= Las medidas contempladas para prevenir la propagacion de la COVID-19 son
positivas, especialmente las referentes a la prestacion del servicio de
transporte publico en tiempos de pandemia en condiciones seguras para los
usuarios de modo que no se comprometa la salud de los ciudadanos ni, al
mismo tiempo, la apuesta por la movilidad sostenible y al fomento del
transporte activo.

Por todo ello, el efecto global de las actuaciones del PTMHU sobre la salud publica y la
calidad de vida se califica como positivo. Tan solo una actuacion (LE6-01:
“Fortalecimiento del Consorcio de transporte metropolitano Costa de Huelva”), més
dirigida a la gestion interna del transporte publico se ha valorado como de efecto nulo.

e Andalucia

187



8.4.9 Efectos transfronterizos

El PTMHU sigue el principio de buena vecindad, que en materia ambiental se traduce
en la prohibicién de causar dafio transfronterizo, adoptando medidas para evitar dafios
en un pais tercero, y a la cooperacion entre Estados para informar en caso de dafios
potenciales.

Tras la fase de consultas, la Administracién portuguesa no ha realizado ningln
requerimiento.

A pesar de ello, el ESAE ha analizado los posibles impactos transfronterizos que
puedan producirse desde dos puntos de vista:

= Por un lado, el PTMHU no prevé la ejecucidén de nuevas infraestructuras
cerca de la frontera que puedan tener incidencia sobre el medio ambiente
(canteras, hidrologia, impacto visual, etc.).

= Por otro, previsiblemente, no se realizaran cambios en las lineas de
transporte que puedan afectar negativamente a conexiones existentes con el
pais vecino.

Por ello, se concluye que el PTMHU no tiene efectos medioambientales negativos de
caracter transfronterizo.

8.5 Matriz de identificacion de impactos

Tal como se comentd en el apartado anterior relativo a la metodologia de evaluacion,
en primer lugar se presenta una matriz de identificacion de impactos, identificados por
simple enjuiciamiento. Posteriormente, se presenta una matriz de valoracion
cuantitativa para aquellas actuaciones para las que se haya identificado algin impacto
negativo sobre algun factor ambiental.

Actuaciones contempladas en el PTMHU:

LE4-01: Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el transporte publico de
autobus urbano y metropolitano: carriles bus y plataformas reservadas

LE2-02: Impulso al transporte de bicicletas y vehiculos de movilidad personal en el
transporte publico.

LE2-03: Puntos de préstamo y aparcamientos para bicicletas.
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LE4-08: Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y de vias verdes ciclopeatonales de
ambito metropolitano

LE4-09: Fomento de la red de itinerarios ciclistas de caracter estructurante a nivel urbano.

LE4-02: Coordinacion de todos los servicios de transporte urbano y metropolitano presentes
en el ambito. Creacion de puntos de intermodalidad en el Area Metropolitana.

LES5-01: Reordenacion del mapa concesional de lineas interurbanas.

LE3-02: Implantacién de sistemas de ayuda a la explotacidon y de gestion integrada de
incidencias en el transporte publico.

LE3-05: Fomento de la renovacién de flotas de vehiculos de transporte publico alimentados
por energias alternativas.

LE4-04: Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico. Itinerarios peatonales
accesibles y seguros a paradas de autobus urbano e interurbano

LE4-05: Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico. Adaptacion de paradas y
estaciones de autobus

LE4-06: Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico. Adaptacion de flotas de
autobuses a PMR

LE2-04: Mejora de la regulacion del uso e implantacién de nuevos modos de movilidad.
LE2-05: Fomento de la movilidad no motorizada en los desplazamientos a los colegios.
LE3-01: Web Unica y App de informacion de movilidad.

LE3-03: Mejora de la informacion al ciudadano de los modos de transporte sostenible en los
principales municipios con equipamientos de caracter metropolitano.

LE3-07: Desarrollo de una evaluacion de la adaptacion al cambio climatico en el Area
Metropolitana de Huelva.

LE4-03: Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: estaciones ferroviarias.
LE4-07: Mejora de puntos de acceso (paradas) en grandes centros atractores.

LE4-10: Ampliacion del nimero de estacionamientos de bicicletas seguros hasta alcanzar la
dotacion necesaria.

LE4-11: Fomento de la movilidad no motorizada.

LE4-14: Plan de transporte especifico para la carretera A-483, tramo Almonte-El Rocio-
Matalascafas.

LE5-02: Ampliacion del ambito de aplicacion del Sistema Tarifario Metropolitano
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LE6-01: Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva

LE6-02: Impulsar la coordinacion en materia de movilidad sostenible entre los municipios del
Area Metropolitana

LE6-03: Optimizacion de la Distribucion Urbana de Mercancias: armonizacion de aspectos
normativos de su gestion en el Area Metropolitana y elaboracién de guia de buenas
practicas.

LEG6-04: Impulsar la realizacion y aplicacién de planes de movilidad en centros generadores
de viaje (grandes empresas, poligonos industriales, explotaciones agrarias).

LE6-05: Campafia de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible
LE6-06: Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas
LE6-07: Cursos de formacion en movilidad sostenible a técnicos municipales

LE6-08: Plan de comunicacion del Consorcio de Transporte Metropolitano en situacion de
pandemia

LE6-09: Medidas de fomento del transporte pblico en situacion de pandemia
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Matriz de impactos de las actuaciones contenidas en el PTMHU
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8.5.2  Caracterizacion de los efectos negativos de las actuaciones del PTMHU

Segun la matriz de identificacién de impactos, hay tres actuaciones que podrian ejercer algun tipo de impacto negativo sobre los condicionantes del medio considerados. A continuacién
se realiza una valoracion de los impactos mas detallada:

Cruce Signo Incidencia Incidencia | Magnitud VALOR
Actuacion Factor del medio Intensidad | Extensié Inmediatez | A | Sinergia Momento [ Persi ia |R ibilidad [Recuperabilidad| Periodicidad
LE4-01 Calidad del cielo nocturno - 1 1 4 1 1 4 4 4 4 4 31 0,2 6,2
LE4-01 _ |Calidad del suelo. Contaminacion del suelo - 4 1 4 1 1 4 4 4 4 40 03 12
LE4-01 _ |Dominio Publico Hidraulico - 4 1 4 1 1 4 4 4 8 4 44 05 22
LE4-01 _ |Calidad de las aguas - 2 1 4 1 1 4 2 2 2 1 25 05 12,5
LE4-01  |Habitats de Interés Comunitario fuera de Red - 4 1 4 1 1 4 4 4 8 4 44 0,3 13,2
Natura 2000
LE4-01  |Especies silvestres en régimen de proteccion - 1 1 4 1 1 4 2 2 4 4 27 0,3 8,1
pecial y especi d
LE4-01  |Patrimonio histérico-artistico y arqueolégico - 1 1 4 1 1 4 4 4 4 4 31 0,2 6,2
LE4-01 Usos del suelo - 4 1 4 1 1 4 4 4 8 4 44 0,1 44
LE4-01 Consumo de r naturales y g i0 - 2 2 4 1 1 4 1 4 4 4 33 0,2 6,6
de residuos
LE4-01 Vias pecuarias - 1 1 4 1 1 4 4 4 4 4 31 05 15,5
LE4-02  |Calidad del suelo. Contaminacion del suelo - 4 1 4 1 1 4 4 4 4 4 40 03 12
LE4-02  |Dominio Publico Hidraulico - 4 1 4 1 1 4 4 4 8 4 44 05 22
LE4-02  |Calidad de las aguas - 1 1 4 1 1 4 2 2 2 1 22 05 11
LE4-02 |Habitats de Interés Comunitario fuera de Red - 4 1 4 1 1 4 4 4 8 4 44 0,3 13,2
Natura 2000
LE4-02  |Especies silvestres en régimen de proteccion - 1 1 4 1 1 4 2 2 4 4 27 0,3 8,1
pecial y especi d
LE4-02  |Patrimonio histérico-artistico y arqueolégico - 1 1 4 1 1 4 4 4 4 4 31 0,2 6,2
LE4-02  |Usos del suelo - 4 1 4 1 1 4 4 8 4 44 0,1 44
LE4-02 (Consumoder naturales y g - 2 2 4 1 1 4 1 4 4 4 33 0,1 33
de residuos
LE4-02 Vias pecuarias - 1 1 4 1 1 4 4 4 4 4 31 05 15,5
LE4-03  |Calidad del suelo. Contaminacion del suelo - 4 1 4 1 1 4 4 4 4 4 40 03 12
LE4-03  |Calidad de las aguas - 1 1 4 1 1 4 2 2 2 1 22 0,2 4.4
LE4-03  |Patrimonio histérico-artistico y arqueolégico - 1 1 4 1 1 4 4 4 4 4 31 0,2 6,2
LE4-03 |C der naturales y g i0 - 2 2 4 1 1 4 1 4 4 4 33 0,1 33
de residuos

Tabla 79: Valoracion de los efectos negativos del PTMHU
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8.6  Cuadro resumen de efectos negativos

A continuacién, para facilitar la consulta, se presenta un cuadro con las actuaciones
que presentan efectos negativos sobre los condicionantes ambientales planteados y el

resumen de estos efectos.

Cuadro resumen de efectos negativos sobre el medio ambiente de las actuaciones contempladas en el PTMHU

Cruce

Tipologia impacto

¢ Es necesario establecer

Actuacion Factor del medio medidas preventivas?
LE4-01 Calidad del cielo nocturno Compatible No
LE4-01 Calidad del suelo. Contaminacion del suelo Compatible Si
LE4-01 Dominio Publico Hidraulico Moderado Si
LE4-01  [Calidad de las aguas Compatible Si
LE4-01 Habitats de Interés Comunitario fuera de Red Compatible Si
Natura 2000

LE4-01  |Especies silvestres en régimen de proteccion Compatible Si
especial y especies amenazadas

LE4-01  |Patrimonio histdrico-artistico y arqueoldgico Compatible Si

LE4-01 Usos del suelo Compatible No

LE4-01 [Consumo de recursos naturales y generacion Compatible Si
de residuos

LE4-01  [Vias pecuarias Compatible Si

LE4-02  |Calidad del suelo. Contaminacién del suelo Compatible Si

LE4-02  |Dominio Publico Hidraulico Moderado Si

LE4-02  |Calidad de las aguas Compatble Si

LE4-02 [Habitats de Interés Comunitario fuera de Red Compatible Si
Natura 2000

LE4-02 [Especies silvestres en régimen de proteccion Compatible Si
especial y especies amenazadas

LE4-02 [Patrimonio histérico-artistico y arqueolégico Compatible Si

LE4-02 [Usos del suelo Compatible No

LE4-02 |Consumo de recursos naturales y generacion Compatble Si
de residuos

LE4-02  |Vias pecuarias Compatible Si

LE4-03 [Calidad del suelo. Contaminacion del suelo Compatible Si

LE4-03  [Calidad de las aguas Compatible Si

LE4-03 [Patrimonio histérico-artistico y arqueolégico Compatible Si

LE4-03  [Consumo de recursos naturales y generacion Compatible Si

de residuos

Tabla 80: Cuadro resumen de los efectos negativos sobre el medio ambiente de las actuaciones del PTMHU
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9 EFECTOS SOBRE LA LUCHA CONTRA EL CAMBIO
CLIMATICO

9.1 Introduccion

En la actualidad, nos hallamos en un momento histérico donde el cambio climatico esta
llegando a un punto critico con el planeta. EI Grupo Intergubernamental de Expertos
sobre el Cambio Climatico (IPCC) fue creado en 1988 con el fin de facilitar
evaluaciones integrales del estado de los conocimientos cientificos, técnicos y socio-
economicos sobre el cambio climatico, sus causas, posibles repercusiones y
estrategias de respuesta. Se dispone de los documentos del Quinto Informe de
Evaluacion (2013-2014), estando el Sexto Informe en fase de redaccion.

Dentro del Resumen para Responsables Politicos, destacan a partir de los datos
recogidos del sistema climatico: “El calentamiento en el sistema climatico es
inequivoco y, desde la década de 1950, muchos de los cambios observados no han
tenido precedentes en los Ultimos decenios a milenios. La atmdsfera y el océano se
han calentado, los volimenes de nieve y hielo han disminuido, el nivel del mar se ha
elevado y las concentraciones de gases de efecto invernadero han aumentado”.

La planificacién y la creacion de cualquier plan o programa deben recoger el impacto
de las politicas sobre el cambio climético para poder luchar y contra este problema que
afecta a la salud del planeta en su conjunto y, asi, mitigarlo. Cualquier medida que
tomada a nivel local o regional suma a la lucha contra esta situacién a nivel global.

El cambio climatico tendra efectos directos sobre la movilidad en el area metropolitana
de Huelva, ya que todas las infraestructuras de transporte y sus servicios relacionados
son sensibles a los cambios del clima, de las condiciones de humedad y temperatura,
y de frecuencia e intensidad de fendémenos extremos.

Por ello, en este apartado se evallan estos efectos y se proponen una serie de
medidas de adaptacién en las respuestas operacionales, en el disefio de las
infraestructuras de transporte y en la ordenacién y planificacion del territorio, aspecto
muy ligado a la movilidad.

La contaminacion por emisiones vinculadas al trafico rodado es uno de los principales
problemas actuales en relacion con la calidad del aire y el cambio climatico, y una
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buena planificacién sostenible de los Planes de Transporte pasa a convertir a estas
herramientas en esenciales para poder combatirla y mitigarla.

La lucha contra el cambio climatico desde la perspectiva del transporte pasa por:
= Lareduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero

=  La reduccion del consumo de combustibles fésiles y la mejora de la eficiencia
energética

El impacto del transporte sobre el calentamiento global se debe principalmente a los
gases de efecto invernadero: diéxido de carbono (COz), éxido nitrico (N20) y metano
(CHa). Los objetivos para la mitigacion de emisiones difusas se implantan en funcién
de los objetivos de la Union Europea y de la normativa vigente, estableciéndose como
objetivo para 2030 la reduccion de un 18%, como minimo, de las emisiones de gases
invernaderos por habitante con respecto a 2005.

Se procede a evaluar la situacién de partida y promover todas aquellas acciones que
estén orientadas en este sentido. Para estimar las emisiones del trafico rodado y poder
evaluar la eficiencia de las medidas adoptadas y su impacto se emplearan indicadores
ambientales en funcién de la informacién disponible. En el caso de la zona de estudio
se dispone de datos de emisiones de GEI debidas al trafico a nivel municipal (Informe
de Medio Ambiente, REDIAM) por lo que se puede evaluar la evolucion de las
emisiones.

9.2 Marco de referencia

La lucha contra el cambio climatico se apoya sobre dos grandes pilares: el Acuerdo de
Paris de 2015 y la Agenda 030 para el Desarrollo Sostenible, que marcan el inicio de
una agenda global hacia el desarrollo sostenible que implica la transformacién del
modelo econdmico.

El principal tratado internacional sobre el cambio climéatico es la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), firmado en 1992 y
ratificado por la inmensa mayoria de los paises del mundo.

En la conferencia Anual de las Partes COP21 de Paris (2012), se alcanzé un acuerdo
historico para combatir el cambio climatico y acelerar las acciones e inversiones
necesarias para un futuro sostenible con bajas emisiones en carbono. Es el primer
acuerdo vinculante en el que se acordé mantener el incremento de la temperatura
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media mundial “muy por debajo” de 2°C respecto a los valores preindustriales y seguir
trabajando para limitarlo a 1,5°C.

Posteriormente al Acuerdo de Paris, se han ido celebrando sucesivas reuniones COP
de la CMNUCC para revisar los principales avances: COP22 Marrakech (2016),
COP23 Fiji-Bonn (2017), COP24 Katowice (2018), COP25 Chile-Madrid (2019).

La UE viene liderando a nivel internacional la lucha contra el cambio climatico.
Rccientemente se ha aprobado el Pacto Verde Europeo (Green Deal, 2019) que
supone una nueva estrategia de crecimiento destinada a transformar UE en una
sociedad equitativa y préspera, con una economia basada en el uso eficiente de los
recursos, si emisiones netas de gases de efecto invernadero en 2050. Aspira a
proteger el capital natural de la UE y la salud y bienestar de los ciudadanos frente a los
riesgos y efectos ambientales. Es un pacto para descarbonizar la economia, cumplir
con los objetivos del Acuerdo de Paris, luchar contra la degradacion de la naturaleza y
los ecosistemas, combatir la contaminacién y promover la economia circular. La UE
aspira a ser climaticamente neutra en 2050 y para ello es preciso actuar en todos los
sectores de la economia, con especial incidencia en el que nos ocupa: la movilidad.

La Agenda 2030 — Objetivos de Desarrollo Sostenible (2015) es una ambiciosa
propuesta de Naciones Unidas para el impulso de la sostenibilidad Plantea un
compromiso para 2030 recogido en 17 objetivos y 169 metas. Entre ellas, dos actuan
directamente en la accién por el clima y la transicidn energética: el objetivo 13 “Adoptar
medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos” y el 7 “Energia
asequible y no contaminante”.

Andalucia cuenta con la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 para
orientar las politicas publicas y privadas, alineada con la Agenda 2030.

A nivel nacional, estan en tramitacién tanto el Proyecto de Ley de Cambio Climatico y
Transicién Energética (LCCTE) como el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima
(PNIEC).

En el Proyecto de Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética (LCCTE), en
tramitacién parlamentaria, se establece que Espafia debera alcanzar la neutralidad
climatica en 2050 para dar cumplimiento a los compromisos internacionales asumidos
y, para ello, se fijan los siguientes objetivos nacionales para el afio 2030:

= Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero al menos un 20%
respecto a 1990.
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= Alcanzar al menos un 35% de consumo final de energias de origen
renovable.

= Alcanzar un 70% de generacién eléctrica a partir de energias de origen
renovable.

= Mejorar la eficiencia energética reduciendo el uso de energia primaria al
menos un 35%.

El borrador del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) mantiene como
objetivo final que Espafia se convierta en un pais neutro en carbono en 2050 (cero
emisiones netas de GEIl) para lo que se fija como objetivo lograr una mitigacién de al
menos el 90% de emisiones brutas totales de GEI respecto a 1990.

Las metas establecidas en materia de reduccion de GEI en el PNIEC no solo cumplen
con los objetivos vinculantes establecidos en la normativa comunitaria, sino que elevan
la ambicion. EI PNIEC prevé una reduccién del 23% de emisiones de GEl respecto a
los niveles de 1990 en la que los sectores difusos contribuyen con una reduccion en
2030 del 39% respecto a los del afio 2005. Para ello, propone que en 2030 las
renovables aporten el 42% de la energia final y el 74% de la electricidad, buscando
reducir de forma drastica las emisiones causantes del cambio climatico.

En el sector de la movilidad-transporte la reduccién prevista para 2030 es de 27 Mt
CO2-eq respecto a las emisiones esperadas en 2020. Para alcanzar este resultado se
ha previsto:

= El desplazamiento modal desde el vehiculo de combustion convencional
hacia el transporte publico colectivo, el compartido y los modos no emisores.
Se estima que el 35% de los pasajeros-kilometro que se realizan en la
actualidad en vehiculos convencionales se desplazaran hacia modos no
emisores para el afio 2030.

= La delimitacion de zonas de bajas emisiones en las ciudades de mas de
50.000 habitantes a partir de 2023, en las que se prevé la limitacion del
acceso a los vehiculos mas emisores y contaminantes.

= Laimportante presencia de vehiculos eléctricos que se espera para 2030: 5
millones de unidades, incluyendo coches, furgonetas, motos y autobuses, asi
como el uso de biocarburantes avanzados.
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Como resultado de las medidas adoptadas en el Plan se alcanza el 28% de renovables
en el transporte via electrificacion y biocarburantes, por encima del 14% exigido por la
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Estrategia UE 2050 PNIEC

Unién Europea en 2030.

A continuacién se presenta la relacién entre los principales ejes de actuacion en
materia de mitigacion de emisiones de gases de efecto invernadero de la Estrategia
UE 2050 y el PNIEC para el area transporte y movilidad:

Estrategia UE 2050

PNIEC

Emplear combustibles neutros en
carbono (biocarburantes avanzados,
biometano y e-combustibles) en
motores convencionales en aquellos
modos de transporte en los que el
desarrollo de vehiculos de bajas
emisiones no es probable debido a los
requerimientos de densidad energética
0 a los costes tecnoldgicos.

Fomentar el empleo de los
biocombustibles avanzados.

Acelerar la adopcion de vehiculos de
bajas y nulas emisiones (eléctricos de
baterias, hibridos enchufables y de pila
de combustible) en aquellos modos de
transporte  indicados  para  ello:
turismos,furgonetas, vehiculos de dos
ruedas y autobuses urbanos.

Promover la electrificacion del parque
movil con el objetivo de facilitar la
penetracién de las energias renovables
en el sector del transporte.

En el transporte de pasajeros potenciar
el trasvase de actividad del transporte
por carretera y de la aviacién a favor
del ferrocarril y del transporte maritimo
interior. Este cambio modal también se
debe impulsar, en mayor medida si
cabe, en el transporte de mercancias.

Reducir el consumo energético del
sector mediante el cambio modal, en
entornos urbanos y metropolitanos,
hacia modos de transporte mas
eficientes o de consumo energia nulo
(andar y bicicleta).

Mejora de la eficiencia energética de
los vehiculos, tanto de los
convencionales como de los que
emplean combustibles alternativos.

Mejora de la eficiencia energética de
los medios de transporte.
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Internalizar las externalidades del
transporte mediante la aplicacion de

Revisar la fiscalidad ambiental con el
objetivo de promover la internalizacién
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tasas por circular. de las externalidades negativas
derivadas del uso de determinados
combustibles o tecnologias.

Tabla 81: Relacion entre Estrategia UE 2050 y PNIEC en el &rea de transporte y movilidad

Fuente: PAAC. Documento de Diagndstico y Alcance. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible. Junta de Andalucia

Ya a nivel autondmico, la politica de cambio climatico de la Junta de Andalucia esta
definida en la Ley 8/2018 de Medidas frente al cambio climatico y para la
transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia, que tiene por objeto
establecer un marco normativo para estructurar y organizar la lucha contra el cambio
climatico en el dmbito de la Comunidad Auténoma de Andalucia, remarcando su
dimension transversal. Su principal instrumento de planificacion es la PAAC.

En el articulo 38 de la Ley 7/2007 de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental, para la evaluacion pertinente de planes y programas, en el que se
contemplan los diferentes aspectos del Plan que deben ser evaluados ambientalmente,
se especifica que el Plan debe realizarse segun lo dispuesto en el articulo 19 de la Ley
8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién
hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

La Ley 8/2018 tiene como objetivo establecer un marco normativo con el que
establecer y ordenar la lucha contra el cambio climatico en el ambito de la Comunidad
Autonoma de Andalucia. Con tales efectos, y dentro del dmbito que contempla este
Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos principales son los siguientes:

= Minimizar los efectos del impacto del cambio climatico.

=  Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los efectos del cambio
climatico.

= Adaptacién al concepto de resiliencia en la planificacion de todos los
sectores.

= Reduccion de la vulnerabilidad del sistema energético andaluz.

En su articulo 8, establece el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) como el
instrumento general de planificacion de la Comunidad Autdnoma de Andalucia para la
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lucha contra el cambio climatico; el articulo 9 fija el contenido que debe tener el PAAC
y en el 10 establece la relacién de areas estratégicas para la mitigacion de emisiones
de gases de efecto invernadero entre las que se incluye el transporte y la movilidad.

Por ultimo, en su articulo 19, establece el contenido de los planes y programas con
incidencia en materia de cambio climatico y transicion energética:

“Articulo 19. Planes con incidencia en materia de cambio climéatico y evaluacion
ambiental.

1. Las actividades de planificacién autonémica y local relativas a las areas
estratégicas para la adaptacion al cambio climatico establecidas en el articulo
11 tendrén, a efectos de esta ley, la consideracion de planes con incidencia en
materia de cambio climético.

2. Los planes y programas con incidencia en materia de cambio climético y
transicion energética, sin perjuicio de los contenidos establecidos por la
correspondiente legislacion o por el acuerdo que disponga su formulacion,
incluiran:

a) El anélisis de la vulnerabilidad al cambio climatico de la materia objeto de
planificacion y su &mbito territorial, desde la perspectiva ambiental, econdmica
y social y de los impactos previsibles, conforme a lo dispuesto en esta ley.

b) Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de
efecto invernadero y prevenir los efectos del cambio climatico a medio y largo
plazo.

¢) La justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan Andaluz de
Accion por el Clima. En el caso de que se diagnosticaran casos de
incoherencia o desviacion entre los instrumentos de planificacion y los
resultados obtenidos, se procedera a su ajuste de manera que los primeros
sean coherentes con la finalidad perseguida.

d) Los indicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas, teniendo en
cuenta la informacion estadistica y cartografica generada por el Sistema
Estadistico y Cartografico de Andalucia.

e) El analisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo
energético y los gases de efecto invernadero.
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3. Para los planes y programas con incidencia en materia de cambio climético
sometidos a evaluacion ambiental estratégica, la valoracion del cumplimiento
de las determinaciones del apartado anterior se llevara a cabo en el
procedimiento de evaluacion ambiental.”

9.3  El Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC)

La Ley 8/2018 contempla el Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC) como el
instrumento general de planificacion de la Comunidad Autdnoma de Andalucia para la
lucha contra el cambio climatico. Sus objetivos estratégicos se establecen para las
diferentes lineas de accion segun la siguiente tabla:

El PAAC, actualmente en redaccién, en su documento Diagnosis y Alcance (abril de
2020) establece las siguientes lineas de accion y objetivos estratégicos:

Linea de Accion

Objetivos estratégicos

Estrategias para la Mitigacién
de las emisiones difusas de
gases de efecto invernadero en
Andalucia.

Reduccién para el afio 2030 como minimo
del 18% () de las emisiones difusas de
gases de efecto invernadero por habitante
con respecto a 2005.

Estrategias para la transicion
hacia un Modelo Energético en
Andalucia.

Reducir el consumo tendencial de energia
primaria en el afio 2030, como minimo el
30% *, excluyendo los usos no energéticos.

Aportar, en 2030, con energias renovables,
como minimo, el 35% () del consumo final
bruto de energia.

Establecimiento de medidas de caracter
normativo que favorezca la transicién hacia
un nuevo modelo energético.

Sensibilizacion e informacion de la
ciudadania en el nuevo modelo energético
que se persigue.

Estrategias para la Adaptacion
al climatico.

Reduccién de los riesgos economicos,
ambientales y sociales derivados del cambio
climatico.
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Linea de Accién Objetivos estratégicos

Estrategias para la | Fomentar las acciones de informacion,
Comunicacion 'y Participacion | formacion y corresponsabilizacion para la
ciudadana. participacién activa de la sociedad contra el
cambio climatico.

Promover e impulsar la participacion

ciudadana en el desarrollo de las politicas
sobre cambio climatico.

Tabla 82: Lineas de accion y objetivos estratégicos PAAC

Fuente: PAAC. Documento de Diagnéstico y Alcance. Consejeria de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Desarrollo Sostenible. Junta de Andalucia

() Pendiente de revisar durante la elaboracién del Plan

El Documento de Diagnosis y Alcance del PAAC establece los objetivos en materia de
mitigacion de emisiones y transicion energética, adaptacion al cambio climatico y
comunicacion, participacion e I+D+i. A continuacion se relacionan brevemente.

Objetivos del PAAC en materia de mitigacion de emisiones y transicion
energética

a) Objetivo de reduccion de emisiones

El objetivo de reduccién de emisiones se centra en las emisiones difusas, al ser las
que estan incluidas en el ambito de aplicacion de la Ley 8/2018. Se define como la
reduccién de al menos el 18% de las emisiones difusas por habitante en Andalucia, en
el afio 2030, con respecto a 2005, estableciendo como valor de las emisiones difusas
de GEI en Andalucia, en 2005, de 33.321 kilotoneladas de diéxido de carbono
equivalente, que se corresponden con 4,21 toneladas de diéxido de carbono
equivalente per capita. De esta forma, el objetivo de reduccién de las emisiones se
traduce en un valor limite en 2030 de 3,45 toneladas de didxido de carbono
equivalente por habitante.

La determinacion del objetivo de mitigacion de emisiones recogido en la Ley 8/2018 se
realiz6 aplicando al PIB per cépita de Andalucia las mismas reglas empleadas por la
UE para el reparto de los objetivos de reduccion de las emisiones difusas a 2030 entre
los Estados miembros, de acuerdo con el Reglamento UE 2018/842 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018 (Reglamento de reparto de esfuerzos).
De acuerdo con dicho Reglamento, el objetivo de reduccion de las emisiones difusas
para Espafia es de un -26% en 2030 con respecto a 2005. Sin embargo, en el borrador
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revisado de Plan Nacional de Energia y Clima (PNIEC) presentado por Espafia a la
Comision Europea publicado en enero de 2020 se fija un objetivo de reduccién de las
emisiones difusas del 39% con respecto a 2005, .por lo que durante el proceso de
redaccion del PAAC se valorara la revision de dicho objetivo.

b) Objetivos en materia energética

La Ley 8/2018 establece dos objetivos materia energética. En relacion con la eficiencia
energética, establece el impulso de las politicas de ahorro y eficiencia energética con
el objetivo de reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como
minimo el 30%, excluyendo los usos no energéticos.

En relacion con las energia renovables, establece la promocion de las energias
renovables y de un modelo energético en el que el consumo de combustibles fésiles
tienda a ser nulo, para que en 2030 se pueda aportar con energias renovables, como
minimo, el 35% del consumo final bruto de energia.

Al igual que ocurre con el objetivo de reduccién de emisiones, en el borrador revisado
del PNIEC, los valores fijado para esto objetivos son algo superiores. En concreto, se
establece un 39,5% de mejora en la eficiencia energética, y un minimo del 42% del
consumo final de energia con origen renovable, por lo que durante el proceso de
redaccion del PAAC se valorard la revision de ambos objetivos.

Objetivos del PAAC en materia de adaptacién al cambio climatico

En materia de adaptacion la Ley 8/2018 tiene como objetivo el de reducir el riesgo de
los impactos del cambio climatico, minimizando sus efectos, ademés de otros como la
reduccion de la vulnerabilidad de la sociedad andaluza o la adaptacion de los sectores
productivos. Es de destacar, asimismo, el concepto de resiliencia como un aspecto
transversal en los objetivos de la Ley 8/2018, reconociendo a la Administracién publica
un papel ejemplarizante, y considerando crucial el de las empresas como facilitadores
de la transicién hacia una economia baja en carbono, asi como en la resiliencia al
cambio climatico de los sectores socioeconémicos.

Objetivos del PAAC en comunicacidn, participacion e I+D+i en materia de cambio
climatico

Se considerando la Estrategia en materia de comunicacion sobre el cambio climatico
del PAAC como un conjunto de instrumentos de apoyo a la consecucion de los
objetivos de la Ley 8/2018, la misidn u objetivo principal es “Hacer de la lucha contra el
cambio climatico un reto colectivo de la sociedad andaluza”. En concreto:
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= Apoyar el Programa de mitigacién del PAAC con el objetivo de reducir las
emisiones de GEI.

= Apoyar el Programa de adaptacion del PAAC para definir y adoptar medidas
efectivas de adaptacion al cambio climatico y minimizar asi su impacto a
todos los niveles (social, econdmico, laboral...).

Este apartado incluird los principales objetivos de la [+D+i en materia de cambio
climatico.

El documento final del PAAC incluira para cada area estratégica de la Ley 8/2018, y en
concreto para la correspondiente a transporte y movilidad, un apartado en el que se
describiran las lineas estratégicas para la mitigacion de emisiones y la transicién
energética, adaptacion al cambio climatico, comunicacién y participacién e 1+D+i
definidas de manera coherente con la estrategia de la UE a 2050 y con el borrador del
PNIEC vy el desarrollo y la implementacion de dichas lineas estratégicas a través de
actuaciones concretas a desarrollar con posterioridad.

9.4 Anadlisis de vulnerabilidad del PTMHU al cambio climatico

La metodologia aplicada para el andlisis de vulnerabilidad al cambio climatico de las
actuaciones propuestas en cada alternativa y su entorno tiene como objetivo identificar
las principales alteraciones que provoca el cambio climatico sobre los riesgos
climaticos y medioambientales y valorar sus posibles consecuencias. Conociendo los
impactos del cambio climatico sobre el medio, puede valorarse cdmo las actuaciones
del Plan pueden contribuir a minorarlos sin provocar efectos adversos importantes o
irreversibles durante su ejecucion.

La vulnerabilidad del medio ante el cambio climatico expresa la predisposicion de
este a ser afectado negativamente ante la presencia de fenémenos meteorolégicos o
climaticos derivados de aquel. Es combinacion de la exposicién del medio (presencia
de personas, especies 0 ecosistemas, recursos naturales, infraestructuras, activos
econdmicos, sociales o culturales que podrian verse afectados negativamente por las
consecuencias del cambio climatico), su sensibilidad (susceptibilidad al dafio) y
capacidad de adaptacién (resiliencia).

Los cambios en las condiciones de temperatura y humedad y en la frecuencia e
intensidad de los fendmenos meteoroldgicos extremos unidos a un ascenso del nivel
del mar tienen efecto sobre las infraestructuras de transporte: en el primer caso,
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modificando la resistencia y durabilidad de los materiales y, en el segundo,
aumentando la exposicién a perturbaciones naturales de origen climatico.

Se han seleccionado los siguientes factores relacionados con el clima que pueden
aumentar la vulnerabilidad de las infraestructuras:

= Temperatura y precipitacion

= Erosién

= Variacion en la altura de las olas (evolucién del clima maritimo)
=  Eventos climaticos extremos (avenidas e inundaciones)

Segun el Estudio basico de adaptacion al cambio climatico. Sector transporte,
editado por la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia en 2012, el
incremento de la temperaturas maximas en el afio 2050 respecto al periodo de
referencia 1961-1990 para los distintos escenarios de emisiones analizados refleja un
incremento de las temperaturas méaximas en el area metropolitana de Huelva de 2-
2,5°C, mientras que la temperatura minima aumenta entre 1,5 y 2°C, con una
graduacion creciente desde el litoral hacia el interior. Respecto a la precipitacién, la
tendencia apunta a un descenso de entre 0 y 100 mm anuales.

Las vias de comunicacion sufriran las consecuencias de un aumento de las
temperaturas, produciendo un mayor grado de deterioro de los asfaltos, aunque no es
el area de Andalucia donde ese efecto sea mas intenso.

Respecto a la disminucién de las precipitaciones, tiene efectos directos sobre la
humedad del suelo y la vegetacion, disminuyendo la cubierta protectora y aumentando
la susceptibilidad a la erosion. Todas las infraestructuras son susceptibles a los
procesos erosivos. La capacidad erosiva de la precipitacion aumentara para 2050,
aunque en la actualidad, en términos generales, puede calificarse de muy baja. Aun
asi, los temporales de lluvia de invierno suelen producir como dafios mas comunes
cunetas y obras de fabrica aterradas, que dejan de realizar su funcién, firmes en mal
estado y deslizamientos en ladera.

Sobre el litoral, los impactos se deberan sobre todo a las inundaciones, por la accion
conjunta del incremento en la intensidad de los temporales y el ascenso del nivel del
mar. Segun los modelos globales contemplados por el IPCC, se asume que en 2050 el
ascenso del nivel del mar en el litoral espafiol se situara en torno a +0,20 m pero la
energia del oleaje en el golfo de Cadiz se presenta una tendencia negativa muy clara
lo que confirma la tendencia a un clima maritimo mas suave. En contraposicion a lo
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previsto en los modelos para el resto de la costa espafiola, en Huelva, el porcentaje de
variacion del rebose de obras costeras es practicamente nulo y las proyecciones
apuntan hacia un descenso en la variacion adimensional del peso de las piezas de las
obras maritimas, lo que aumenta el coeficiente de seguridad de las obras existentes.

Por ultimo, se prevé que el cambio climatico suponga un aumento de la torrencialidad
y, por tanto, del riesgo de inundacion, lo que aumentaria la vulnerabilidad de todo tipo
de infraestructuras de transporte y servicios asociados.

En resumen, el aumento de las temperaturas produciran impactos directos como
gradacion del pavimento por agrietamientos y ondulaciones que, si bien a corto plazo
no suponen una amenaza para las vias de transporte, a largo plazo pueden
incrementar considerablemente los costes de mantenimiento requiriendo mezclas
asfalticas més resistentes al calor.

En cuanto a las zonas costeras, son mas vulnerables al aumento de la torrencialidad e
inundaciones que den lugar a todo tipo de deslizamientos y roturas. Suponen una
mayor amenaza para las vias de comunicacién y requieren la adopcion de medidas
relacionadas con evaluacion ambiental estratégica y el replanteo de las normas de
disefio.

La vulnerabilidad de las infraestructuras se ve acentuada por la propia vulnerabilidad
del territorio a las consecuencias del cambio climatico. En el siguiente cuadro se
relacionan los riesgos que presenta el cambio climatico sobre las infraestructuras y
territorio, de manera que se puedan identificar:

= los riesgos que presenta el cambio climatico sobre las infraestructuras

= os riesgos sobre el territorio que pueden acentuar los efectos del cambio
climatico sobre las infraestructuras.

= los riesgos sobre las infraestructuras que puedan acrecentar los efectos del
cambio climético sobre el medio.
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Consecuencias del cambio
climatico

Riesgos sobre el medio

Infraestructuras

Medio fisico y perceptual

Medio socioeconémico

Aumento de la temperatura
del aire

Aumento de la aparicion de roderas y fisuras no
estructurales por oxidacion prematura del ligante en
firmes de carreteras.

Envejecimiento prematuro de sefializacién y marcas
viales.

Aumento de la dilatacion de carriles ferroviarios y sus

tensiones internas, afectado a las solicitaciones del
sistema.

Aumento en la demanda de recursos hidricos por
parte de la poblacion y de la vegetacion.

Reduccién de la humedad del suelo.
Sobreexplotacion de los recursos.

Cambios en la densidad del arbolado y distribucion de
especies.

Aumento de plagas y enfermedades.

Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de
especies invasoras.

Cambios en los patrones migratorios y reproductivos.

Aumento de la incidencia de afecciones relacionadas
con el estrés por calor.

Efecto isla de calor urbano, amplificando los efectos
perjudiciales de las altas temperaturas

Alteracion del sistema de brisas marinas,
reduciéndose la circulacidn de aire y el efecto de
equilibrio de temperaturas en la comarca.

Incremento de la estacionalidad y gravedad de las
enfermedades alérgicas.

Mayor uso de los sistemas de climatizacion y aire
acondicionado, aumentando el consumo energético
tanto a nivel individual como colectivo. Mayor
consumo energético para la climatizacion en
instalaciones y medios de transporte.

Posibilidad de interrupcion de los servicios por
afeccion en los equipamientos sanitarios

Interrupcion en el suministro eléctrico y de agua.
Sobrecalentamiento del equipamiento eléctrico en
general de la comarca.

Condensacion de componentes contaminantes que
deterioran el patrimonio cultural y arqueoldgico.

Aumento de la temperatura
del agua

Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios
ala salud y un incremento en el tratamiento del agua.

Aumento de concentracidon de bacterias en aguas
residuales y drenajes.

Contaminacion del suelo.

Reduccion de la disponibilidad en general.

Aumento del precio y conflictos sobre el uso.
Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de

especies acuaticas invasoras.

Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios
en la salud y en el coste del tratamiento de la misma.

Cambios en las condiciones térmicas de las aguas
marinas pueden contribuir a la ocurrencia de
desequilibrios ecologicos, al aumento de la presencia
de medusas y al incremento de los casos de
toxoinfeccién alimentaria por el consumo de
moluscos.
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Consecuencias del cambio
climatico

Riesgos sobre el medio

Infraestructuras

Medio fisico y perceptual

Medio socioeconémico

Reduccion de  cauces
superficiales y de la recarga
de agua en el subsuelo

Ausencia de caudales ecoldgicos circulantes.
Reduccién de habitat de especies fluviales.
Estacionalizacién de ecosistemas fluviales.

Reduccién de las aportaciones hidricas naturales y de

la recarga y el aumento de la salinidad del agua

Reduccion de aportaciones hidricas naturales y
mayor demanda de agua de regadio.

Aumento del volumen de aguas estancadas que,
combinado con un aumento de las temperaturas,
puede crear las condiciones adecuadas para la
reproduccion de ciertos vectores infecciosos como los
mosquitos.

Olas de calor Defectos en las infraestructuras. Aumento de la evapotranspiracién y de la demanda | Aumento del riesgo de incendio repercutiendo a la
hidrica de la vegetacion. salud humana y a las actividades econémicas como
Aumento del riesgo de incendio, afectando | laagriculturay el turismo.
directamente a la flora y a la fauna. Aumento de la incidencia de afecciones relacionadas
Alteracion de la red trofica marina. con el estrés por calor.
Aumento de la morbilidad, mortalidad y los ingresos
hospitalarios.
Aumento de los niveles de ozono troposféricos y otros
contaminantes del aire que agravan las
enfermedades respiratorias y cardiovasculares.
Sobrecalentamiento del equipamiento eléctrico en
general de la comarca.
Sequias Indisponibilidad del agua en el subsuelo. Mayor intensidad, frecuencia y duracion del peligro de

Desequilibrios disponibilidad/demanda.

Conflictos sobre el uso y aumento del precio.

Estrés hidrico para la vegetacién por déficit de agua.
Mayor desecacién e inflamabilidad de la biomasa
vegetal.

Menor crecimiento y supervivencia de vegetacion
arborea. Menor disponibilidad de nutrientes en el
suelo.

Mayor intensidad, frecuencia y duracion del peligro de
incendios forestales, afectando a la flora y a la fauna.

incendios forestales, afectando a la salud humana y a
las actividades econémicas como la agricultura y al
turismo.

Reduccion de aportaciones hidricas naturales y
mayor demanda de agua de regadio.
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Consecuencias del cambio
climatico

Riesgos sobre el medio

Infraestructuras

Medio fisico y perceptual

Medio socioeconémico

Lluvias torrenciales

Sobrecarga de la red de drenaje.
Reduccion de la estabilidad de las infraestructuras.

Inundacién de infraestructuras provocando el corte de
servicios de transporte publico.

Alteracién de caudales, deslizamientos y crecidas
relampago.

Aumento de la turbidez como consecuencia del
arrastre de sedimentos.

Mayor ritmo de contaminacién del medio fisico en
general.

Inundaciones y desbordamientos.

Sedimentacion en las desembocaduras.

Perturbacién de fauna acuatica por alteracion de
caudales, crecidas relampagos y aumento de la
turbidez.

Pérdida de habitat.

Mayor dificultada para la regeneracion natural de

zonas boscosas provocada por la erosion del suelo
en zonas ya degradadas.

Contaminacion del agua de consumo humano con
dafios asociados a la salud.

Inundaciones por la impermeabilidad del suelo en
zonas con tasa de urbanizacién alta y ubicacién de
zonas inundables.

Deterioro del patrimonio cultural y arqueoldgico.

Aumento del
inundaciones

riesgo de

Dario en las infraestructuras y edificaciones cercanas
a la costa por inundacién.

Aumento del riesgo de fallo de diques al aumentar su
calado y los esfuerzos soportados.

Riesgo de intrusion salina en acuiferos costeros
provocada por la elevacion relativa del mar.

Aumento de la salinidad afectando a la fauna y la
flora.

Retroceso erosivo de las playas con una reduccion de
la superficie Util total o un desplazamiento de las
mismas.

Retroceso erosivo de las playas con una reduccion de
la superficie util total o un desplazamiento de las
mismas, afectando al turismo.

Dafios  personales por desbordamientos e
inundaciones: ahogamientos, hipotermia...

Tabla 83: Vulnerabilidad del area metropolitana de Huelva frente al cambio climatico

En resumen, los elementos del medio con mas alta vulnerabilidad son los espacios
naturales protegidos, la biodiversidad y el incremento del riesgo de inundacién, esta
Ultima incrementada por la presencia del litoral y de la fisiografia presente en gran
parte del ambito, con presencia generalizada de reducidas pendientes, que ha
generado marismas en las desembocaduras de los rios.
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9.5 Disposiciones necesarias para el fomento de la baja emision de
gases y prevencion de los efectos del cambio climatico

Es imprescindible para una correcta planificacién y beneficioso para la sociedad
establecer un marco a medio y largo plazo en el que la atencion esté puesta en la
promocién de un desarrollo sostenible, bajo en emisiones y resiliente al clima, donde la
innovacién, las inversiones y las nuevas tecnologias tengan un papel clave.

En lo que a materia de transporte se refiere, las practicas dirigidas al compromiso con
el medio ambiente deben responder a la mejora de la movilidad en tres frentes:

=  Mejora de la movilidad de las mercancias en el conjunto del territorio.

= Mejora de la movilidad de las personas, vertebrando el conjunto del territorio
con los sistemas mas eficientes de transporte.

= Cobertura de las necesidades de movilidad de las areas urbanas y
metropolitanas, teniendo en cuenta que es el espacio donde se concentra el
mayor porcentaje de poblacion y es donde se puede lograr méas eficiencia e
impacto en la calidad de vida del ciudadano y, por consecuencia, en la
calidad ambiental.

Segun la Guia metodoldgica “Medidas para la mitigacion y la adaptacion al cambio
climatico en el planeamiento urbano” editada por la FEMP la movilidad urbana es
una de las principales areas tematicas sobre las que actuar para prevenir los efectos
del cambio climatico, planteando como directriz basica la siguiente:

“Reducir las necesidades de movilidad, fomentando las estrategias de
proximidad entre usos y actividades y los modos de movilidad no
motorizados y el transporte publico como vectores principales de la
estructura urbana, templando o restringiendo ademas selectivamente el
tréfico en vehiculo privado en determinadas zonas (cascos, zonas
residenciales, etc.).”

De esta manera, dicha Guia recoge una serie de medidas especificas en materia de
movilidad, muchas de las cuales ya estan recogidas en el Plan que se esta analizando.
Por ello, a continuacién, se recogen las principales medidas que enriquecen las
actuaciones ya propuestas por el PTMHU:

=  Fomentar la intermodalidad mediante la creacién de estaciones intermodales
concebidas como nodos de comunicacién que faciliten el transbordo desde
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unos modos de transporte a otro a través de la proximidad y la interconexién
entre los espacios respectivos de subida y bajada de pasajeros.

Fomentar la intermodalidad mediante la creacién de aparcamientos
disuasorios en puntos periféricos del ambito de actuacién en conexién con
nodos de transporte publico y estaciones intermodales y con redes
peatonales y ciclistas

Eliminar o mitigar el efecto barrera de las vias de circulacién y ferroviarias,
restituyendo total o parcialmente la continuidad transversal del espacio
publico urbano circundante.

Crear las infraestructuras y condiciones necesarias para un transporte
sostenible en los nuevos desarrollos urbanos, limitando estrictamente el
espacio dedicado al automévil y fomentando el desplazamiento a pie y en
bicicleta mediante la creaciéon de zonas peatonalizadas y de calmado de
trafico.

Crear y consolidar redes de itinerarios peatonales y de prioridad peatonal
interconectados que faciliten la continuidad del acceso peatonal a la totalidad
del casco urbano.

Crear y consolidar redes ciclistas funcionales, seguras y atractivas
interconectadas y en continuidad, que faciliten el acceso en bicicleta a la
totalidad del casco urbano respetando en todo momento la prioridad
peatonal.

Eliminar las barreras arquitecténicas para facilitar la mayor autonomia de
grupos dependientes o de movilidad reducida y garantizar la accesibilidad
universal de todos los ciudadanos a las dotaciones publicas y equipamientos
colectivos abiertos al uso publico.

Estimular medidas de gestion de la movilidad para optimizar el uso del
parque automovilistico estacionado y en circulacién y promover la movilidad
sostenible: politicas de aparcamiento y de regulacién de la velocidad,
politicas de regulacién de la carga y descarga, sistemas de peaje urbano,
sistemas tarifarios integrados, sistemas de préstamos de bicicletas, sistemas
de carsharing (clubes de coches compartidos) y carpooling (gestién de viajes
compartidos); sistemas de gestion inteligente; sistemas de sefialética e
informacion, etc.



= Promover un modelo de movilidad adaptado a las tramas historicas y los
tejidos consolidados, otorgando prioridad al acceso y aparcamiento a los
residentes y dimensionando el aparcamiento de rotacion teniendo en cuenta
el papel del casco en la estructura urbana.

= Reducir la superficie pavimentada e impermeable destinada a aparcamiento,
especialmente en las zonas afectadas por riesgo de inundacién por avenida
o por elevacién del nivel del mar, eliminando plazas de aparcamiento o
sustituyendo la superficie por soluciones de pavimento filtrante.

= Disefiar las nuevas infraestructuras de transporte con arreglo a criterios de
prevencion del riesgo de inundacion por avenida o de elevacién del nivel del
mar. Tener en cuenta a la hora de disefiar las redes viarias la creacién de
rutas seguras de evacuacion frente a los riesgos de inundacién por avenida o
de elevacion del nivel del mar.

=  Adoptar medidas (nuevos aliviaderos y otros dispositivos) para adaptar los
terraplenes de las vias de trafico en el sentido de evitar el efecto
incrementado de dique de en caso de lluvias torrenciales o crecidas y
considerar la posibilidad de su naturalizacién para incrementar la superficie
vegetada y favorecer la integracion paisajistica de las infraestructuras.

= Reducir al minimo imprescindible la capacidad de aparcamiento bajo rasante,
especialmente en las zonas afectadas por riesgo de inundacién por avenida
0 por elevacién del nivel del mar.

Por (ltimo, la situacion en la que se encuentra la sociedad, su actual modo de vida, de
consumo y de produccién, hacen necesario incentivar unas buenas practicas sociales
bajas en carbono y adaptadas al cambio del clima. Para ello es necesario reforzar
instrumentos como la informacion, la divulgacion, la educacién y la formacién.

= Una informacién adecuada es la base para una eleccion responsable con el
medio ambiente, como lo es la eleccion del uso del transporte publico o los
modos no motorizados para los desplazamientos cotidianos.

= La divulgacion hace de puente entre la ciencia y la sociedad, traduciendo los
efectos del cambio climatico a cambios en las vias de transmision de las
enfermedades, disponibilidad de agua y alimento, calidad del aire que se
respira, etc.
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= La educacidon permite, de forma mas metddica, la compresién y
arraigamiento de los conceptos y la adquisicion de capacidades, en especial
en las nuevas generaciones, posibilitando cambios en los usos de la
poblacion gracias a la compresion del problema existente y a la implantacién
de nuevos habitos.

= Por dltimo, la formacién se hace esencial para llevar a cabo actividades
técnicas y profesionales con criterios bajos en carbono y de resiliencia frente
al cambio climatico.

Las actuaciones propuestas en el PTMHU se encuadran en este marco. A
continuacion se analizan las medidas adoptadas desde el Plan para la lucha contra el
cambio climatico.

En primer lugar, las actuaciones contempladas en el PTMHU encajan dentro de las
medidas de mitigacion del cambio climético, en concreto, la reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero y la reduccion del consumo de
energia.

Las lineas estratégicas que rigen el PTMHU tienen por objeto la modificacion del
reparto modal hacia una mayor cuota de los modos de transporte sostenibles, o que
permitira reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, con implicacion directa
en la lucha contra el cambio climatico:

= Las actuaciones relativas al fomento del transporte publico y de la movilidad
no motorizada tienen por objeto invertir el reparto modal, lo que implica la
reduccion de la emision de gases de efecto invernadero.

= Las actuaciones relativas a infraestructuras y mejora de la accesibilidad se
centran en optimizar infraestructuras existentes potenciando el uso del
transporte publico en Ultima instancia (plataformas reservadas, mejora de la
accesibilidad al transporte publico, adaptacién a personas con movilidad
reducida, intermodalidad, mejora de puntos de acceso a grandes centros
atractores, regulacién de estacionamiento, aparcamientos disuasorios, etc.)
lo que implica de nuevo impulsar los modos de transporte sostenible,
reduciendo la emisién de gases de efecto invernadero.

= El uso de nuevas tecnologias aplicadas al transporte tiene dos vertientes
respecto a la lucha contra el cambio climatico: por un lado, la renovacion de
flotas y el fomento de la movilidad eléctrica tienen como resultado la mejora
dela eficiencia y la reduccién de consumo v, en ultima instancia, la reduccion
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de emisiones de GEI. Por otro, las actuaciones de mejora de la gestion del
transporte publico, ademéas de hacer mas atractivo el uso de este y fomentar
su uso, provocando los efectos positivos relacionados anteriormente, da a
sus gestores herramientas para la adaptacion a los efectos del cambio
climatico. Asi, los sistemas de ayuda a la explotacién pueden emplearse para
informar de cualquier incidencia en el sistema por causas meteorolégicas y
permite actuar de inmediato en la reordenacion del servicio e informar al
usuario rapidamente para causar el menor perjuicio posible.

= Por Ultimo, las actuaciones relativas a la sensibilizacion en el ambito de la
movilidad sostenible estan orientadas a impulsar la informacion,
concienciacion y educacion de la ciudadania y la formacién de los técnicos
con responsabilidad en el &mbito de esta materia con objeto de fomentar el
uso de los modos no motorizados y el ftransporte publico en los
desplazamientos cotidianos.

Todas las actuaciones se encaminan, por tanto, hacia cubrir las necesidades de
movilidad y accesibilidad de la poblacion fomentando los modos de transporte no
motorizado y el transporte publico, fomentando la reduccion de la emisién de GEI
previniendo los efectos del cambio climatico sobre el territorio.

En segundo lugar, el PTMHU precisa de la adopcion de medidas de adaptacion de las
actuaciones propuestas a las consecuencias del cambio climéatico, aumentando la
resiliencia del sistema de transporte y del medio a sus consecuencias.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Las medidas de adaptacidén estan relacionadas con las mayores vulnerabilidades
encontradas para las infraestructuras y el medio ambiente:

Protocolos de actuacién frente a situaciones de emergencia asi como de
operaciones de mantenimiento por ocurrencia de fendémenos climaticos
extremos (cortes de vias, suspension de suministro eléctrico,
inundaciones...)

Localizacién de infraestructuras en zonas no inundables

Evitar la afeccion a espacios naturales y zonas de elevada biodiversidad,
vulnerables

Evitar afecciones al dominio publico hidraulico u maritimo-terrestre que
puedan incrementar el riesgo de inundaciones.

Adoptar medidas de disefio: instalacidn de arbolado en itinerarios peatonales,
aparcamientos disuasorios, etc.

Replanteo de las normas de calculo que podrian verse alteradas por el
cambio climatico (Instruccién 5.2-IC Drenaje superficial, Instruccién 6.1-IC
Secciones de firme...) aunque es un proceso que excede el rango del
presente Plan.

A continuacion se muestran los impactos previstos y las posibles medidas de
adaptacion a adoptar:

Cambio climatico Impactos previstos debido al cambio climatico Medidas de adaptacion al cambio climatico a adoptar
potencial
Aumento de la | Limitaciones en las operaciones y actividades de construccion debidos a | Evitar la ejecucién de obras cuando se haya pronosticado una ola de calor.
temperatura consideraciones de seguridad y salud

Aumento del nivel del | peterioros en el pavimento (asfalto fundido, ondulaciones, etc.)
mar

Precipitaciones fuertes,

Destacar dentro de la formacion en prevencion de riesgos laborales a
trabajadores y empleadores los habitos de prevencion frente a los golpes de
calor y los efectos en la salud relacionados con las altas temperaturas.
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Cambio climatico
potencial

Impactos previstos debido al cambio climatico

Medidas de adaptacion al cambio climatico a adoptar

tormentas,
inundaciones,
incremento en la fuerza
de los vientos y lluvias
torrenciales

Deterioros en el hormigdn (necesidad de construir hormigones mas
resistentes al calor, etc.)

Mayor expansion térmica en las juntas de dilatacion

Sobrecalentamiento de la maquinaria y los vehiculos, incluyendo mayor
desgaste de vehiculos, frenos, etc.

Mayor consumo de combustible por el uso de aire acondicionado

Elaboracion de planes de contingencia frente a olas de calor en los distintos
sistemas de transporte.

Instalacion de arbolado en itinerarios peatonales que ayuden a mitigar las
elevadas temperaturas.

Evitar la afeccién a espacios naturales protegidos y dareas de elevada
biodiversidad para evitar impactos afiadidos sobre zonas ya vulnerables a los
efectos del cambio climatico.

Inundaciones mas frecuentes en paseos maritimos, pasos subterraneos
y carreteras muy proximas a la costa

Elevacion de la cota de coronacion de nuevas infraestructuras proximas a la
costa.

Cortes en el servicio por inundacién

Mejorar y mantener adecuadamente los drenajes y obras de paso en vias de
comunicacién costeras

Aumento de la erosidn en cimientos y pilares y en la sobreexcavacion de
pilares y estribos en obras de paso

Ubicar las nuevas infraestructuras en zonas con menor riesgo de inundacion

Aumento de la obstruccién de obras de paso

Proteger las zonas de costa vulnerables

Subsidencia de las carreteras préximas a la costa

Conservacion y/o restauraciéon de ecosistemas costeros que sirvan de barrera
natural frente a las inundaciones

Evitar afecciones al dominio publico hidraulico y maritimo-terrestre que puedan
incrementar el riesgo de inundaciones

Incrementos de los retrasos y cortes de los servicios a causa de
inundaciones y obstaculos y dificultades para la circulacién.

Mantener y mejorar los sistemas de monitorizacién de inundaciones y crecidas
fluviales en tiempo real

Afeccién a las actividades de construccion de nuevas infraestrcuturas
asi como a la estacionalidad de las operaciones de mantenimiento

Formar al personal de los servicios de transporte en la prevencion de riesgos
frente a riesgos climéticos, incluyendo procedimientos de emergencia y
evacuacion.

Inundaciones mas frecuentes en paseos maritimos, pasos subterraneos
y carreteras

Mantenimiento y mejora de los sistemas de drenaje existentes y construccion de
nuevos en los tramos necesarios.

Colapso o sobrecarga de los sistemas de drenaje

Incrementar la capacidad de evacuacion de las obras de paso y alcantarillado
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Cambio climatico
potencial

Impactos previstos debido al cambio climatico

Medidas de adaptacion al cambio climatico a adoptar

Derrumbamiento o deslizamiento de tierras (subsidencia de las
carreteras y/o ferrocarriles)

Proteccion de pilares y estribos mediante escollera y sistemas similares

Cambios en el grado de humedad el suelo que puede afectar a la
integridad estructural de puentes o tineles

Incremento de la capacidad de evacuacion de nuevas infraestructuras y mejora
de las existentes

Formacion de mayor niimero de balsas de agua sobre la carretera

Proteccion de las vias de comunicacion estratégicas

Incremento en la erosién e inestabilidad de todas las infraestructuras

Empleo de sensores de flujo y nivel en infraestructuras

Evitar la localizacion de infraestructuras en zonas inundables

Evitar afecciones al dominio publico hidraulico y maritimo-terrestre que puedan

incrementar el riesgo de inundaciones

Sequia

Aumento de la probabilidad de ocurrencia de incendios forestales que
obliguen a cortar el tréafico o que reduzcan la visibilidad

Poda y retirada de vegetacion seca en cunetas y medianas

Dafio directo por incendios forestales. Aumento de la probabilidad de
derrumbamientos o deslizamientos en las areas quemadas con posible
afeccion a infraestructuras

Mantener y reforzar las campafias para la prevencion de incendios durante mas
meses al afio

Evitar la afeccién a espacios naturales protegidos y areas de elevada
biodiversidad para evitar impactos afiadidos sobre zonas ya vulnerables a los
efectos del cambio climatico.

Tabla 84: Medidas de adaptacion frente al cambio climatico

Estas medidas se sumardn al resto de medidas preventivas, correctoras y

compensatorias del ESAE.

A
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9.6  Coherencia con el Plan Andaluz de Accion por el Clima

Para comprobar la coherencia de las distintas alternativas contempladas en el PTMHU
con el Plan Andaluz de Accion por el Clima, se ha comprobado el grado de
cumplimiento de cada una de ellas de los siguientes objetivos especificos del PAAC:

= Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero de Andalucia
alcanzando, en términos de emisiones de GEI per capita, una reduccién del
18 % de las emisiones de respecto de las de 2004.

= Incrementar la capacidad de sumidero de Andalucia para ayudar a mitigar el
cambio climético.

= Desarrollar herramientas de analisis, conocimiento y gobernanza para actuar
frente al cambio climatico desde el punto de vista de la mitigacion.

= Duplicar el esfuerzo de reduccién de emisiones de GEI en Andalucia.

En este sentido, el objetivo de fomentar el uso de modos de transporte sostenible y del
transporte publico en particular y el impulso al uso de energias alternativas y
tecnologias mas eficientes supone la reduccién de emisiones de GEI el 34,2%, y
proponer una serie de medidas de adaptacion para hacer menos vulnerable el sistema
de transporte y el medio ambiente frente a los efectos del cambio climatico se enmarca
de lleno en los objetivos de la PAAC.

9.7 Efectos ambientales del PTMHU sobre el consumo energético y la
emision de gases de efecto invernadero

9.71 Efectos sobre la emision de gases de efecto invernadero

Para la comunidad cientifica internacional no hay dudas de que la emisién de Gases
de Efecto Invernadero (GEI) es la causante del cambio climatico, que ocasiona graves
impactos sobre gran cantidad de factores ambientales.

Uno de los principales objetivos del PTMHU es disminuir el uso de modos motorizados
en el transporte, sobre todo el de vehiculos privados en pro de modos mas sostenibles
(tte. Publico y modos no mecanicados). El cumplimiento de este objetivo debe
traducirse en la reduccién de emisiones de GEI, en coherencia con el Plan Andaluz de

Accion por el Clima
* *
* *
* *
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A continuacién, se presentan los calculos relativos a la reduccién de emision de GEI.
Los datos de movilidad del escenario base estan basados en la encuesta realizada
para la redaccion del PTMHU vy las previsiones en los dos escenarios futuros (el
escenario tendencial 2026 “sin plan” y el escenario del PTMHU 2026, tras la ejecucién
de las actuaciones contempladas en el Plan) responden a los resultados del modelo de
trafico.

En la siguiente tabla se muestra el numero de viajes en el &rea metropolitana de
Huelva tanto en el escenario base como en los escenarios tendencial y del PTMHU. La
diferencia en el nimero de viajes entre estos Ultimos muestra que con la ejecucion del
Plan se reduce el n° de viajes mecanizados y los realizados en vehiculo privado
mientras aumenta el nimero de viajes en transporte publico, a pie y en bicicleta.

N° de viajes metropolitanos
Tipo de viaje i i
e : Escenario Base 2018 Escenan;012'e6ndenc|al Escenario PTMHU 2026 A%
Viajes Mecanizados 555.678 641.576 630.084 -1,8%
Vehiculo privado 549.621 635.417 619.688 -2,5%
Transporte publico 6.057 6.159 10.396 68,8%
No mecanizados 21.331 18.201 29.690 63,1%
Bicicleta 2.986 3.094 5.018 62,2%
A Pie 18.345 15.107 24672 63,3%
Total 577.009 659.777 659.774 0,0%

Tabla 85: Evolucion del nimero de desplazamientos en el area metropolitana

Traduciendo estas cifras a porcentajes, la evolucién del reparto modal queda de la
siguiente manera:

N° de viajes metropolitanos
Tipo de viaje Escenario Base Escenario Tendencial Escenario
2018 2026 PTMHU 2026
Viajes Mecanizados 96,3% 97,2% 95,5%
Vehiculo privado 98,9% 99,0% 98,4%
Transporte publico 1,1% 1,0% 1,7%
No mecanizados 3,7% 2,8% 4,5%
Bicicleta 14,0% 17,0% 16,9%
A Pie 86,0% 83,0% 83,1%

Tabla 86: Evolucion del reparto modal

A partir de los siguientes factores de conversion, se obtiene el n° diario de km
recorridos en cada escenario:
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Escenario tendencial: () Se mantiene el factor de emision establecido para el escenario base y tendencial
- . ) pero se considera que en el escenario del PTMHU la flota de autobuses metropolitanos
Viaj-Km (v. Privado): 10,1

es eléctrica en un 65%.
veh-km (transporte publico): 1,18 () Se considera para el escenario del PTMHU un factor de emision reducido (25%)

Escenario del PTMHU: debido a la introduccidn de vehiculos hibridos, eléctricos y motores de combustion mas

Viaj-Km (v. privado) 9.2 eficientes y menos contaminantes.

A partir de los km recorridos, el consumo energético, los factores de emisién v, en el
caos de vehiculos privados, la tasa de ocupaciéon media, se obtienen el volumen de
emisiones de GEI en los distintos escenarios:

Veh-km (transporte publico): 1,2

, . Escenario Tendencial Escenario del PTMHU . Escenario Escenario del Ahorro (Base - Ahorro (Tendencial -
e o ECELD G (2026) (2026) Modo |CSCenario Base| . iencial (2026) | PTMHU (2026) PTMHU) PTMHU)
Veh. Privado|  5.552.208,43]  Viaj-Km 6.418.916,18] ViajKm |5.728.049.77]  Viaj-Km Tn COmiARo | Tn GOl | T COmiARo |Tn COmiAta] (%) | Tn ComiAio| (%)
Veh. Privado 146| Viaj/Veh 1,46| ViejVeh 1,43| ViajVeh Tte. Publico 2.970 3.020 1.809 1.161] -39.1% 1.211] 40.1%
Tte. Publico 7.14997] Veh-km 7.270,67] Veh-km 12.44507) Veh-km Veh. Privado 249.849 288.851 198.070 51.779] -20,7% 90.781] -31,4%

TOTAL 252.819 291.871 199.879 52.940] -209% 91.992] -31,5%

Tabla 87: Km diarios recorridos

, " o . - Tabla 89: Calculo de reduccion de emisiones GEI por trafico rodado
Para el calculo de las emisiones en los distintos escenarios se han utilizado los

siguientes factores de emision: Alcanzando los objetivos del PTMHU, se evitaria la emision de 91.992 Tn CO2-eq al
afio. Hay que tener en cuenta que este calculo se ha realizado a partir de los
resultados del modelo en el que se han introducido las actuaciones con incidencia
directa sobre el reparto modal, pero el PTMHU contempla otras actuaciones
Autobus Veh. Privado Autobus Veh. Privado complementarias que no han son modelizables aunque van en la linea del fomento de

(KgCOVeh-Km) @ | (KgCO,eNVeh-Km) @ | (KgCOyVeh-Km) ® | (KgCO,elVeh-Km) @ I:\urzgr\:gtjrasi sostenible por lo que, previsiblemente, esta reduccion sera aun mayor con

Factores de emision
Escenario Base y Tendencial Escenario PTMHU

1138 0,180 1,138 0,135 Como puede verse en la siguiente tabla donde se muestran los objetivos de
Tabla 88: Factores de emision de GEI modificacién del reparto modal y de reduccion de emisiones del PTMHU, la reduccién
total de Tn CO2-eq es de un 31,5% respecto al escenario tendencial, superior a la

contemplada en el PAAC.

Fuentes:

(W: Evaluation of GHG emissions for Road and Rail/Public Transport Projects
(difference in emissions from reduction/increase in other PT services related to the
Project (reduction in bus services).

@: MAGRAMA, “Factores de Emisién Registro de Huella de Carbono, compensacion
de proyectos de absorcién y didéxido de carbono" Abril 2015. Version 3 (Media Gasoil -

Gasolina).
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Tioo de deplazamiento Aumento / % Objetivo % Resultado | Diferencia
P P Disminucion especifico obtenido %
Viajes metropolitanos en | i cign 10% 1,8% -8,2%
modos mecanizados
Viajes metropolanos en Disminucion 10% 2,5% 7.5%
vehiculo privado
Viajes metropol'nanos en Aumento 60% 68.8% 8.8%
fransporte publico
Viajes metropolltz_mos en Aumento 10% 63.1% 53.1%
modos no mecanizados
V.|a.Jes metropolitanos en 30% 62.2% 32.2%
bicicleta
Viajes metropolitanos a pie 2% 63,3% 61,3%
. % Objetivo % Resultado | Diferencia
Emisiones . . .
estratégico obtenido %
Toneladas de CO2e/Afo
emiidas por los viajes Disminucion 30% 31,5% 1,5%
metropolitanos

Tabla 90: Objetivos del PTMHU

Por ello, se concluye que todas las actuaciones que impulsen de una manera directa el
uso del transporte publico y de los modos no motorizados producen un efecto positivo
sobre la emisién de gases de efecto invernadero. Este mismo efecto se produce por
aquellas actuaciones dirigidas a fomentar la renovacion de flotas del transporte publico
y de vehiculos en general por vehiculos mas eficientes.

9.7.2  Efectos sobre el consumo energético

Dado que el consumo de combustible y la emision de gases de efecto invernadero
procedentes de la combustién son proporcionales, del mismo modo que en el caso de
la emisién de gases de efecto invernadero, el desplazamiento del reparto modal hacia
modos de transporte mas sostenibles supone la reduccion del consumo energético.

Por ello, todas las actuaciones que impulsen de una manera directa el uso del
transporte publico y de los modos no motorizados producen un efecto positivo sobre el
consumo energético. Este mismo efecto se produce por aquellas actuaciones dirigidas
a fomentar la renovacion de flotas del transporte publico y de vehiculos en general por
vehiculos mas eficientes que empleen energias alternativas.
/A
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10 MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS = Medidas compensatorias, dirigidas a compensar los efectos irreversibles y
COMPENSATORIAS mas significativos, en relacién a los cuales no es posible la aplicacién de

medidas correctoras.

El Plan resulta poco agresivo sobre el territorio. Ninguna de las actuaciones que
suponen nuevas infraestructuras provocan alteraciones de gran envergadura ya que
son ampliaciones de viarios existentes para albergar plataformas reservadas o son
vias ciclistas. El resto de actuaciones son de mejora de la sostenibilidad de la
movilidad, del equipamiento y de la gestién y organizacién del sistema de transporte
metropolitano que no provocan efectos negativos sobre el territorio, sino al contrario,
mejora la calidad del aire, la lucha contra el cambio climatico y la calidad de vida de los
ciudadanos. Por ello, este capitulo, se centra en las medidas a adoptar para evitar 0
» Medidas preventivas, entendidas como aquéllas encaminadas a evitar o mitigar los posibles efectos negativos de las actuaciones que contemplan la

minimizar las afecciones generadas por la construccion o explotacion de las construccion de infraestructuras.

actuaciones previstas y garantizar el cumplimiento de las especificaciones

incluidas en el proyecto y la legislacion vigente.

10.1 Programa de medidas preventivas, correctoras y compensatorias

A lo largo de este apartado se desglosan las medidas de mejora ambiental que se
proponen para minimizar, corregir y/o compensar los efectos de las actuaciones
contempladas en el PTMHU sobre el medio ambiente, encuadrandolas en tres grandes
grupos:

En la siguiente tabla se relacionan las medidas de mitigacién propuestas a partir de los
posibles efectos ambientales desfavorables esperados por las actuaciones concretas
= Medidas correctoras, cuyo objetivo es la recuperacion, total o parcial, de las contempladas en el PTMHU.

condiciones existentes antes de la realizacion del proyecto mediante

actuaciones concretas no contempladas inicialmente en el mismo.

Programa de medidas preventivas, correctoras y compensatorias del PTMHU

Actuacion Efectos ambientales negativos Medidas de mitigacion
LE4-01: “Desarrollo de infraestructuras de plataforma | Contaminacion del suelo En caso de cambio de uso o actividad en cabeceras de linea (cocheras
reservada para el transporte publico de autobus urbano y deposito de combustible...), los propietarios de los terrenos tienen una
metropolitano: carriles bus y plataformas reservadas’ serie de obligaciones establecidas en el Decreto 18/2015, de 27 de enero,
LE4-08: “Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y por el que se aprueba el reglamento que regula el régimen aplicable a los
de vias verdes ciclopeatonales de &mbito metropolitano” suelos contaminados.

LE4-09:"Fomento de la red de itinerarios ciclistas de

. . » Los proyectos constructivos incluirén las medidas pertinentes para evitar la
caracter estructurante a nivel urbano

contaminacion del suelo durante las obras (parque de maquinaria).
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Programa de medidas preventivas, correctoras y compensatorias del PTMHU

Actuacion

Efectos ambientales negativos

Medidas de mitigacion

Afeccion a Georrecursos

Se evaluara la posible afeccién en fases posteriores de los proyectos de
cada una de las actuaciones, con datos mas concretos de caracteristicas y
ubicacién. Ademas, se incluyen medidas preventivas para evitar que esos
georrecursos catalogados (0 su entorno inmediato) puedan resultar
afectados durante las obras por elementos ajenos al propio trazado
(localizacion de préstamos, vertederos, instalaciones de obra, etc.).

Afeccién al Dominio Publico Hidraulico y
zonas de proteccion asociadas.

Durante la fase de disefio, se cumpliran las exigencias de la
Administracién Hidraulica Andaluza y de la legislacién vigente respecto a
condiciones de obras de paso y usos permitidos en zonas de proteccion.

Afeccion a la calidad de aguas durante la
fase de obras

Durante la fase de disefio, se contemplara un plan de gestién de residuos
durante las obras para evitar contaminar los cursos de agua y planes de
revegetacion de taludes y superficies desnudas con objeto de evitar la
aparicion de procesos de colmatacion de los ambientes de marisma,
fenomeno que tendria un impacto directo sobre la biodiversidad.

Afeccion a los héabitats de interés
comunitario fuera de Red Natura 2000

Seleccionar alternativas de trazado que afecten lo menos posible a areas
catalogadas como H.I.C.

Afeccion al area de distribuciéon de
especies  silvestres en régimen de
proteccion especial y  especies
amenazadas.

Seleccionar alternativas de trazado que afecten lo menos posible a areas
de distribucion de especies protegidas

Pérdidas de conectividad y fragmentacion
de habitats

Seleccionar alternativas de trazado que afecten lo menos posible a areas
que funcionen como pasillos biolégicos.

Posible afeccion ejemplares incluidos en el
Catalogo andaluz de &rboles y arboledas
singulares.

Seleccionar alternativas de trazado que no afecten a elementos
catalogados

Posible afeccion a elementos  del
patrimonio historico-artistico ylo
arqueoldgico catalogado

Seleccionar alternativas de trazado que no afecten a elementos
catalogados

* 4k g
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Programa de medidas preventivas, correctoras y compensatorias del PTMHU

Actuacion

Efectos ambientales negativos

Medidas de mitigacion

Consumo de recursos  naturales.
Generacion de residuos.

Durante la fase de disefio de los proyectos, se seleccionaran alternativas
de trazado que afecten lo menos posible a los recursos naturales
existentes.

Potenciar la reduccion del consumo de materias primas y la generacién de
residuos, fomentando el uso de materiales procedentes del reciclado
(economia circular).

Cualquier actuacion relacionada con la produccion y gestion de residuos
peligrosos estara sujeta a la normativa de residuos en vigor y sera
compatible con los objetivos y medidas que se incluyen en el Plan de
Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia (2012-2020),
aprobado por Decreto 7/2012 de 17 de enero.

Esto es aplicable tanto a la propia gestion del sistema de transporte
(actividad potencialmente contaminadora de acuerdo con la legislacion)
como a las actuaciones previstas en el PTMHU que contemplan la
ejecucion de nuevas infraestructuras o instalaciones. En este Gltimo caso,
los proyectos de construccion incorporaran un plan de gestion de residuos
de construccion y demolicion de acuerdo con el Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y demolicion.

Afeccién a las vias pecuarias

En fase de proyecto se garantizard la minima afeccién a la red de vias
pecuarias y se contemplaran medidas correctoras para compensar
pérdidas de superficie y garantizar la continuidad de la red.

Tabla 91: Cuadro resumen de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias adoptadas
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No se han valorado los impactos temporales asociados a las obras puesto que al nivel
de la evaluacién ambiental estratégica no se conocen en detalle estos datos ni
tampoco es objeto del presente documento. Es importante sefialar que dichos efectos
seran analizados en el proceso de evaluacion de impacto ambiental de los proyectos
de cada una de las actuaciones y propuestos en ese momento también, las medidas
correctoras necesarias.

A continuacién, se detallan las medidas de mitigacién adoptadas.

10.1.1  Medidas preventivas, correctoras y compensatorias propuestas

Contaminacion del suelo

Segun el Anexo | del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la
relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracion de suelos contaminados (modificado por Orden
PRA/1080/2017), el transporte de pasajeros y mercancias estan considerado como
actividad potencialmente contaminante. En Andalucia, este ambito queda regulado
mediante la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, asi
como el Reglamento que regula el régimen aplicable a los suelos contaminados,
aprobado mediante el Decreto 18/2015, de 27 de enero.

En dichas normas, por una parte, se establecen una serie de obligaciones de
informacién que los titulares o propietarios de los suelos en los que se den cierto tipo
de actividades denominadas Actividad Potencialmente Contaminante (APC) deben
llevar a cabo en determinados momentos. Asimismo, se establecen los criterios para,
en cualquier caso, considerar un suelo como contaminado, asi como las obligaciones
que de ello derivan.

Por ello, especialmente en zonas destinadas a mantenimiento, limpieza y
almacenamiento y suministro de combustible, los suelos sobre los que se haya
desarrollado o desarrolle en el futuro esta actividad estan sometidos a lo estipulado en
el Programa Andaluz de Suelos Contaminados 2018-2023.

Como el PTMHU contempla adaptar la infraestructura existente para el fomento del
transporte publico, en caso de realizar un cambio de uso o actividad, los propietarios
de los terrenos tienen una serie de obligaciones establecidas en el Decreto 18/2015.
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Por otro lado, aquellas actuaciones que supongan la creacion de nuevas
infraestructuras pueden ocasionar problemas de contaminacion durante la fase de
construccion. Este aspecto se tratara con detalle en los proyectos constructivos, pero
también se incorpora una medida preventiva para que los proyectos constructivos
incluyan las medidas pertinentes para evitar la contaminacion del suelo durante las
obras (parque de maquinaria).

Georrecursos

Como cautela, se comprobara durante la fase de disefio de las actuaciones que
contemplan nuevas infraestructuras que no se afectan los georrecursos catalogados (o
su entorno inmediato) por el propio trazado o por elementos ajenos a él (localizacion
de préstamos, vertederos, instalaciones de obra, etc.).

Asimismo, se contemplaran medidas preventivas y correctoras para evitar la aparicion
de efectos erosivos en el entorno de las obras, utilizando vegetacion autéctona durante
los procesos de revegetacidn, evitando el uso de plantas invasoras, evitando la pérdida
del recurso suelo y la colmatacién de las zonas de marismas (parece mas una medida
preventiva de usos de suelo).

Dominio Publico Hidraulico y sus zonas de proteccion

Para evitar la afeccién al dominio publico hidraulico y sus zonas de proteccion, durante
la fase de disefio se cumpliran las exigencias de la Administracion Hidraulica Andaluza
y de la legislacién vigente respecto a condiciones de obras de paso y usos permitidos
en zonas de proteccion.

A continuacion, se reproduce los condicionantes exigidos por la Delegacién Territorial
de Huelva de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
en la Fase de Consultas del procedimiento de EAE del PTMHU:

“En referencia a las actuaciones del Plan cuyo objetivo es la creacion de las nuevas
infraestructuras para el transporte, se debera garantizar que las mismas se realicen
produciendo la minima afeccion posible a los cauces de Dominio Publico Hidraulico a
sus zonas de proteccion y al paisaje fluvial, dando un tratamiento respetuoso al cauce,
a sus riberas y margenes asi como a las aguas que circulan por ellos, de forma que el
medio ambiente hidrico no sea alterado y, en los casos que exista una degradacion del
mismo, se adopten las medidas necesarias para su recuperacion.

El paisaje deberd tener un tratamiento transversal a lo largo del documento de
planeamiento, especialmente cuando sus propuestas afecten al sistema fluvial
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vinculado a su &mbito de aplicacién, desarrollando actuaciones de recualificacion y
mejora del paisaje fluvial, y fomentando el uso social de los valores paisajisticos de los
espacios fluviales.

En este sentido, se debera prestar especial atencién a las prescripciones de esta
Administracion Hidraulica Andaluza para la ejecucion de obras de paso sobre los
cauces, asi como a las prescripciones para la ejecucion de infraestructuras lineales
que afecten a cauces publicos, las cuales se exponen a continuacion:

a)

b)

¢

d)

e)

Las infraestructuras de paso en cauces deberan ser calculadas y
disefiadas atendiendo a las siguientes condiciones:

Deberan ser dimensionadas de forma que se garantice la evacuacion del
caudal correspondiente a la avenida de los 500 afios de periodo de retorno,
evitando que el posible incremento de la llanura de inundacion produzca
remansos aguas arriba, u otras afecciones aguas abajo, que originen dafios
a terceros. Se respetard la pendiente longitudinal del cauce natural, sin
aumentarla.

No se colocaran tubos, bévedas o marcos pluricelulares en cauces de
dominio puablico hidraulico. Se tendera a estructuras de seccion libre que no
alteren el lecho ni la seccion del cauce. En el caso que se proyecten marcos,
sus soleras irdn enterradas, al menos, un metro, con objeto de reponer el
lecho natural del cauce.

Los apoyos y estribos deberan ubicarse fuera de la zona de dominio publico
hidraulico y de la via de intenso desaglie, salvo que razones econoémicas o
técnicas justificadas lo imposibiliten. En este supuesto las estructuras se
disefiaran de forma que los apoyos se sitlien en las franjas mas externas de
las citadas zonas.

Las estructuras deberan tener unas dimensiones minimas que permitan el
acceso de personal para labores de conservacion y mantenimiento.

Todas las obras a ejecutar en el dominio publico hidraulico, zona de
servidumbre y zona de policia deben ser autorizadas por la administracion
hidraulica.

Estas estructuras deben favorecer la pervivencia de la identidad territorial, la
funcién natural y la continuidad de los cauces y la conservacion y mejora de
la biodiversidad acuatica y de las especies asociadas.
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0 Para la ejecucion de infraestructuras lineales que afecten a cauces
publicos, deberan tenerse en cuenta las siguientes prescripciones:

Cada cauce interceptado tendra su propio drenaje transversal, desechandose
la reunion en un tnico punto de drenaje las escorrentias correspondientes a
distintas cuencas parciales. En el caso, muy justificado, de que no pueda
llevarse a efecto lo anterior, se adoptaran técnicas para disminuir las puntas
de caudales de las aguas de lluvia, cuando éstas aumenten
considerablemente o superen a las del propio cauce donde se viertan. (Para
ello se analizara el caudal para T=500 afios en la cuenca afectada, antes y
después de las actuaciones y se tendra en cuenta que el caudal de pluviales
entregado no provocara dafios aguas abajo y que el posible aumento de
caudales para T=500 afios, derivado de las actuaciones, no causara,
igualmente dafios aguas abajo de la zona estudiada). Estas técnicas pueden
ser estructurales (uso de pavimentos porosos, zanjas drenantes, dep6sitos
de retencion, etc.) o no estructurales (aumento de zonas verdes, evitar la
alteracion y consolidacion del terreno, etc.).

La infraestructura lineal (la propia carretera o ferrocarril) debera de ubicarse,
en general, fuera de zona inundable de cauce publico, excepto en los cruces
puntuales entre ambos, obligados por el trazado.

Las obras de paso sobre los rios y arroyos se disefiaran para evacuar sin
problemas el caudal de avenida con periodo de retorno de 500 afios, sin
empeorar las condiciones preexistentes. En la construccion de las mismas,
se cuidara su disefio de modo que no sea necesaria la realizacion de
ninguna de ellas dentro del cauce (evitando el empleo de marcos
prefabricados) y sin que los estribos correspondientes afecten a la
vegetacion de ribera. Asi mismo, sus luces garantizaran, ademas de la
evacuacion de las aguas para la avenida de retorno de 500 afios, la
permeabilidad transversal de la fauna asociada a riberas. Con este fin, los
estribos de los mismos se situaran respetando al menos la zona de
servidumbre de cinco metros.

No se permite la canalizacion de los arroyos.

Si por causa justificada fuera necesario ejecutar puntualmente
encauzamientos de arroyos, se llevaran a cabo con técnicas (de
bioingenieria) que permitan la minima afeccion ambiental.



) Enel caso de obras de drenaje transversal de pequefia entidad en las que no

sea posible la ejecucion de estructuras, deberan proyectarse marcos
prefabricados (no se permite el empleo de tubos), teniendo en cuenta que,

Deben ser visitables, por lo que la altura minima interior debera ser de 2
a 2,560m y 2,50 a 3,00m de anchura interior o superiores a éstas.

No se permite ejecutar marcos prefabricados en bateria (pluricelulares).
Se respetara la pendiente longitudinal del cauce natural, sin aumentarla.

Se ejecutaran parcialmente enterrados, al menos en un 20% de la altura
interior, siendo capaz el resto de la seccion hidraulica de evacuar la
avenida de 500 arios.

El calado debe ser como maximo el 80 % de la altura de seccion
proyectada.

En las obras de fabrica debera respetarse un resguardo minimo de
0,50m.

g) El cruce con caminos se realizara mediante vados inundables sin el empleo

de tubos.

El vado se ejecutara mediante losa de hormign sobre lecho de
escollera.

La parte superior de la losa coincidira con la cota del lecho del cauce,
para evitar retencion de sedimentos.

Deberan ejecutarse en zonas sin vegetacion de ribera y si no hubiera otra
posibilidad de ubicacion y se afectard a la vegetacion, se aplicara el
principio de compensacion, mas adelante expuesto.

h) Debe respetarse siempre la zona de servidumbre, dejandola libre de

cualquier construccién o cerramiento (debe respetarse una banda de 5 m de
anchura paralela a los cauces, en ambas margenes, para permitir el uso
publico regulado en el Reglamento de Dominio Publico Hidraulico, con
prohibicion de edificar y plantar especies arbéreas sobre ellas (art. 6 a 8 del
RDPH, aprobado por RD 849/86, de 11 de abril).

Con objeto de mantener inalterables las caracteristicas hidrologicas de la
zona, no se podra ubicar ningun tipo de instalacién auxiliar, ni acumular
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materiales de obra o procedentes de los movimientos de tierra, en aquellas
areas desde las que se pueda afectar a los diferentes rios y arroyos
existentes a lo largo del trazado, evitando, asi mismo, las unidades
geolbgicas constituidas por materiales permeables. Se redactaran, a nivel de
proyecto, las medidas de prevencion y control para garantizar que no puedan
producirse vertidos al sistema hidroldgico de aceites, combustibles,
cementos y otros solidos en suspension, procedentes de la actividad de la
obra ni procedentes de accidentes que puedan originarse durante la
explotacion de la misma. Los productos residuales se gestionaran de
acuerdo con la normativa aplicable. En la fase de explotacion se controlara el
correcto mantenimiento de estas medidas para garantizar su buen
funcionamiento.

Por otro lado, dado que uno de los objetivos estratégicos del Plan es el beneficio de los
modos no motorizados, se considera que estas propuestas de transporte deberian ir
relacionadas y vinculadas a los sistemas fluviales, debido a su idoneidad en climas
mediterraneos. En este sentido, desde esta Administracion Hidraulica se propone
coordinar este Plan de Movilidad con el proceso de Planificacion Hidrologica del Tinto,
Odiel y Piedras, actualmente en revision para el periodo 2021-2027.

En cualquier caso, deberan tenerse en cuenta las limitaciones de uso en el Dominio
Publico Hidraulico y sus zonas asociadas, establecidas en la legislacion actualmente
vigente en materia de aguas:

= En la zona de Dominio Publico Hidraulico se prohibird cualquier tipo de
ocupacion temporal o permanente, con las excepciones relativas a los usos
comunes especiales legalmente previstas.

= Lazona de servidumbre es una zona de uso publico, de 5 metros de anchura
a ambos lados del DPH, en la que solamente sélo se podré prever
ordenacion orientada a los fines de proteccion del ecosistema fluvial y del
Dominio Puablico Hidraulico, de paso publico peatonal y para el desarrollo de
los servicios de vigilancia, ejercicio de actividades de conservacion y
salvamento, varado y amarre ocasional de embarcaciones. Cualquier uso
que demande la disposicidon de infragstructura, mobiliario, protecciones
cerramiento u obstaculos debera ser acorde a los fines indicados. En las
zonas de servidumbre se garantizard con caracter general la continuidad
ecoldgica, para lo cual deberan permanecer regularmente libre de
obstaculos. Por tanto, no se podran prever construcciones ni viales.
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b)

En la zona de policia las actividades y usos del suelo, tales como
alteraciones sustanciales del relieve natural del terreno, extracciones de
aridos, construcciones de todo tipo, obstaculo para la corriente o
degradacion o deterioro del Dominio Publico Hidraulico, quedan sometidas a
lo dispuesto en el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se
aprueba el Reglamento de Dominio Publico Hidraulico, y sus modificaciones,
con el fin de proteger el Dominio Pdblico Hidraulico y el régimen de
corrientes.

En la zona de policia queda prohibida la instalacién de balsas-depdsitos de
efluentes procedentes de actividades industriales o agrarias, aunque
dispongan de medidas para evitar filfraciones o rebosamientos, salvo que
estan fuera de zona inundable y que por su naturaleza no puedan tener otra
ubicacion.

Las actuaciones que se realicen en zona de policia deberan tener
autorizacién previa del Organismo de Cuenca, segun el articulo 78 del Real
Decreto mencionado.

En los cauces se prohibira, salvo autorizacion expresa de la Administracion
Hidraulica, los desvios, los entubados, embovedados y marcos cerrados,
canalizaciones y encauzamientos. Estos lltimos podran utilizarse cuando se
requieran para la defensa del suelo urbano consolidado frente a los riesgos
de inundacion.

En los suelos que no hayan sido clasificados por la figura de planeamiento
general vigente municipal como suelo urbano consolidado, se debera tener
en cuenta lo siguiente:

En las zonas inundables estaran permitidos los usos agricolas, forestales y
ambientales que sean compatibles con la funcién de evacuacion de caudales
extraordinarios, y quedardn prohibidas las instalaciones provisionales o
definitivas 'y el deposito y/o almacenamiento de productos, objetos,
sustancias o materiales diversos, que puedan afectar el drenaje de caudales
de avenidas extraordinarias.

Las zonas inundables seran compatibles con Espacios Libres siempre que
los usos permitidos sean jardines, parques y areas de juego y recreo,
siempre al aire libre, sobre tierra y sin ningun tipo de cerramiento. Dichos
espacios libres seran de dominio y uso publico, y en ellos se podran realizar
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plantaciones de arbolado y jardineria. Los usos que se establezcan en los
espacios libres que ocupen zonas inundables deben cumplir los siguientes
requisitos:

No disminuyan la capacidad de evacuacion de los caudales de avenidas.
No incrementen la superficie de zona inundable.
No produzcan afeccion a terceros.

No agraven los riesgos derivados de las inundaciones, ni se generen
riesgos de pérdidas de vidas humanas. No se permitira su uso como
zona de acampada.

No degraden la vegetacion de ribera existente.

Permitan una integracion del cauce en la trama urbana, de forma tal que
la vegetacion préxima al cauce sea representativa de la flora autéctona
riparia, preservando las especies existentes y acometiendo el
correspondiente proyecto de restauracion, rehabilitacion o mejora
ambiental del cauce y de sus margenes, siempre teniendo en cuenta las
especies riparias nativas del lugar.

Las especies arbdreas no se ubiquen en zonas que reduzcan la
capacidad de evacuacion de caudales de avenida.

Para los suelos clasificados como urbano consolidado por la figura de
planeamiento general vigente municipal, se debera tener en cuenta lo
siguiente:

En el planeamiento se estableceran los criterios y las medidas necesarios
para la prevencion del riesgo de avenidas, asi como la determinacion de las
edificaciones e instalaciones que por encontrarse en lugares de riesgo
deberan adoptar medidas de defensa. Estas infraestructuras de defensa no
deben afectar a terceros, y deberdn ser aprobadas, previamente a su
ejecucion, por esta Administracion.”

Calidad de las aguas
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Asimismo, los proyectos de construccion contemplardn medidas preventivas y
correctoras para evitar la aparicion de efectos erosivos en el entorno de las obras,
utilizando vegetacion autdctona durante los procesos de revegetacion, evitando el uso
de plantas invasoras, evitando la pérdida del recurso suelo y la colmatacion de las
zonas de marismas.

Biodiversidad

En caso de afeccion a espacios naturales protegidos, se garantizara que las
caracteristicas de los viales sean compatibles con los objetivos establecidos para
dichos espacios protegidos en sus PORN y PRUG y las obras se realicen produciendo
la minima afeccion posible.

Los proyectos de construccion intentaran evitar la incidencia en las proximidades de
zonas con elevado valor ambiental, especialmente Habitats de Interés Comunitario. En
caso de resultar inevitable, se seleccionaran zonas con menor contenido de elementos
de interés.

Se evitara la fragmentacion de habitats y efectos barrera. En caso necesario, se
incorporaran a los proyectos pasos de fauna.

Se valorara la experiencia de la Junta de Andalucia en la promocién de actuaciones
viarias en areas protegidas, que ha generado algunos manuales para armonizar la
creacion de infraestructuras en areas protegidas con la preservacién de sus valores
naturales: “Manual de disefio de viarios en medios sensibles” o “Libro blanco de las
carreteras y los espacios naturales protegidos” ademas de adaptar los sistemas de
gestion ambiental de las obras.

Catalogo andaluz de arboles y arboledas singulares.

Se implementa como medida cautelar comprobar que en las sucesivas fases de las
actuaciones que contemplen nuevas infraestructuras se compruebe y evite la afeccién
a elementos incluidos en el Catélogo.

En caso de que se vaya a ejecutar alguna actuacion que pueda afectar a arboles y
arboledas singulares, se crearan perimetros de proteccion para evitar cualquier
alteracion.

Patrimonio cultural

Para todas aquellas acciones que conlleven la ejecucion de instalaciones o nuevas
infraestructuras, una vez se concrete su localizacion, asi como las actuaciones a
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realizar, se debera comprobar la viabilidad de las mismas, en relacién con las
afecciones al Patrimonio Histérico y establecer, en su caso, las correspondientes
medidas correctoras necesarias, en cumplimiento del Articulo 32 de la Ley 14/2007, de
26 de noviembre, de Patrimonio Histérico de Andalucia. Esto se contemplara en el
presente ESAE como medida preventiva de manera que se tenga en cuenta en la
redaccion de los proyectos correspondientes y sus EslA, en su caso. En caso de
resultar afectado algun elemento del Patrimonio Cultural, se recabara de la Consejeria
de Cultura y Patrimonio Histérico toda la informacion necesaria, asi como aquellos
criterios y/o cautelas que considere necesarias para la proteccion y conservacion del
Patrimonio Histérico.

Igualmente se hara constar que si durante el transcurso de cualquier actividad
relacionada con los proyectos de referencia se produjera un hallazgo arqueologico
casual, serd obligada la comunicacién a la Delegacién Territorial de Fomento,
Infraestructuras, Ordenacion del Territorio, Cultura y Patrimonio Histérico en Huelva, en
el transcurso de 24 horas, tal y como establece el Art.° 81.1 del Decreto 19/1995, de 7
de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion y Fomento del
Patrimonio Histérico de Andalucia, y en los términos del Art.° 50 de la Ley 14/2007, de
26 de Noviembre, del Patrimonio Histérico de Andalucia.

Consumo de recursos naturales y gestion de residuos

Para disminuir la presién sobre los recursos naturales y fomentar su uso sostenible,
abordar la transicion hacia una economia circular, que reduzca el consumo de materias
primas y la generacion de residuos, fomentar el uso de materiales procedentes del
reciclado y la minimizacién de la huella de carbono, se implantaran las siguientes
medidas preventivas, correctoras y compensatorias:

De manera global, al conjunto del PTMHU:
= Plan de reduccion de la huella de carbono asociada al PTMHU

El PTMHU debe incorporar como medida preventiva, correctora y compensatoria
la redaccién de un Plan de reduccién de la huella de carbono del sistema de
transporte. Incorporard medidas de reduccién y medidas de compensacion
dirigidas a personal, clientes, proveedores y sociedad en general:

Medidas de reduccion de la huella de carbono

v Acciones de sensibilizacion desde el Consorcio para promover el uso del
transporte publico

Junta de Andalucia
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Reduccion del consumo de energia por renovacion de flotas por vehiculos
méas eficientes, eléctricos y de menor consumo energético.

Uso de materiales certificados con etiqueta ecologica en consumibles y
nuevas instalaciones.

Prevencion y gestion de residuos.
Gestion del agua.

Reduccién del consumo de papel

Medidas de compensacion de CO»

v

Puesta en marcha de proyectos que actlen de sumideros dentro del area
metropolitana, como responsabilidad social del Consorcio con el entorno en
que se desarrolla su actividad: creaciéon y mantenimiento de infraestructuras
verdes en coordinacion con las administraciones publicas de las poblaciones
afectadas.

Fomento de la compra publica verde de materias recicladas, energias
renovables, etc. que permita impulsar la economia circular, en linea con
el ODS 12.7.

Las actuaciones del PTMHU estan sujetas a la normativa de residuos en
vigor y debe ser compatibles con los objetivos y medidas que se
incluyen en el Plan de Prevencién y Gestién de Residuos Peligrosos de
Andalucia (2012-2020), aprobado por Decreto 7/2012 de 17 de enero

En caso de cambio de uso de instalaciones actualmente ocupadas por
actividades potencialmente contaminantes, el propietario cumplira lo
dispuesto en segun se establece en el Decreto 18/2015, de 27 de enero,
por el que se aprueba el reglamento que regula el régimen aplicable a
los suelos contaminados.

Por otro lado, a las actuaciones que contemplan la construcciéon o remodelacién de
infraestructuras, se establecen las siguientes medidas correctoras:

Los proyectos de construccion contemplaran la utilizacion de
materiales reciclados (arido reciclado, polvo de caucho) en la
construccién y mantenimiento de las vias de transporte.

*
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Los proyectos de construccién incorporaran un plan de gestion de
residuos de construccion y demolicion de acuerdo con el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion
de los residuos de construccion y demolicion.

Vias pecuarias

En caso de afeccion a alguna via pecuaria, se garantizara la integridad de la misma, la
idoneidad de los itinerarios y la continuidad de los trazados.

Junta de Andalucia
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11 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL

11.1 Objeto del Programa de seguimiento ambiental

En este capitulo se da respuesta a los requerimientos del apartado 5.1.-9 del
Documento de Alcance y a las exigencias del apartado C.9 del Anexo Il de la Ley
712007, el cual establece lo siguiente:

“El estudio ambiental estratégico contendra, al menos, ...

9. Una descripcién de las medidas previstas para el seguimiento y control de
los efectos significativos de la aplicacion de los planes y programas.”

El Programa de seguimiento ambiental describe las medidas previstas para el
seguimiento y control de los efectos significativos encontrados en la evaluacién
ambiental del PTMHU. Con su ejecucion se realiza un seguimiento periédico de los
efectos de la aplicacién del PTMHU sobre el medio ambiente.

El programa de seguimiento ambiental tiene por objeto:

= La confirmacion de los efectos ambientales previstos para las acciones
identificadas como susceptibles de causar impactos y su cuantificacién
mediante el empleo de un sistema de indicadores que permiten evaluar los
efectos de la ejecucion del Plan sobre los elementos ambientales
estratégicos a medida que se vaya ejecutando el PTMHU, asi como el grado
de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el Estudio
Ambiental Estratégico.

= La identificacién de posibles efectos adversos no previstos en el Estudio
Ambiental Estratégico, cuya importancia requiera adoptar alguna disposicion
especial para contrarrestarlos.

= Laidentificacion, en su caso, de las medidas oportunas para corregir y evitar
las posibles desviaciones observadas y efectos no previstos.

= La informacién al publico en general, en términos faciimente entendibles,
sobre la repercusién ambiental del PTMHU.
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11.2 Programa de seguimiento ambiental

El Programa contempla la realizacién de un Informe de Seguimiento Ambiental (o
Memoria de Sostenibilidad) como parte de los correspondientes informes de
seguimiento y evaluacion del propio PTMHU y con la periodicidad definida para estos.

Mientras que en los informes de seguimiento del PTMHU se analizaré el grado de
ejecucion del Plan la comprobacién del cumplimiento de las determinaciones,
previsiones y objetivos del Plan, en el Informe de Seguimiento Ambiental se examinara
el grado de integracién ambiental del Plan a través de las afecciones ambientales
ejercidas y las posibles incidencias ambientales ocurridas, proponiendo las medidas
necesarias que mejoren su contribucion al desarrollo sostenible y, en su caso, la
conveniencia de proceder a su posible modificacidn o revision.

El informe de seguimiento ambiental se elaborara en dos momentos diferentes:
durante la evaluacion intermedia (2024) y final (2026) del Plan. Su autoria recaera
sobre la autoridad competente en materia de movilidad, es decir, la Consejeria de
Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, como promotor del PTMHU. La
Consejeria competente en materia de medio ambiente (Consejeria de agricultura,
ganaderia, pesca y desarrollo sostenible) también participara en el seguimiento como
6rgano ambiental.

Las fuentes de informacién a utilizar para la elaboracién del Informe de Seguimiento
procederan del Consorcio de transporte metropolitano Costa de Huelva, de la Direccion
General de Movilidad de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del
Territorio de la Junta de Andalucia y de la Red de Informacion Ambiental de Andalucia
(REDIAM).

El seguimiento ambiental se realizara en base a un sistema de indicadores que
permiten evaluar los efectos del Plan sobre los elementos del medio. Debido al
elevado nimero de tipos de actuacién y a que es previsible que su accion conjunta
sobre el territorio pueda producir efectos acumulados, sinérgicos o incluso
contrapuestos, se ha optado por realizar un seguimiento de la evolucién de un cuerpo
de indicadores de estado de la sostenibilidad en el territorio a lo largo del tiempo,
contrastados con los datos del seguimiento de ejecucién de las actuaciones y su
localizacion espacial.

La evolucion de los indicadores entre la situacion inicial y la situacion final permitira
deducir los avances o retrocesos experimentados en la movilidad metropolitana.

Junta de Andalucia

onsejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio




Analizando esta diferencia, junto con el resultado de la evaluacién de los principales
impactos de las actuaciones, se realizara la evaluacion del mismo.

Para facilitar la consulta del seguimiento ambiental del PTMHU, la D. G. de Movilidad,
como promotor del Plan, dispondra de un espacio exclusivo en su pagina web en el
que se dara publicidad a los resultados disponibles relativos al seguimiento ambiental
del Plan.

11.3 Indicadores

Para facilitar el seguimiento y evaluacion de los efectos ambientales del PTMHU, asi
como la deteccion de impactos ambientales no previstos o desviacion de los
identificados, se propone un sistema de indicadores que informen de las interacciones
entre los principales factores ambientales y los objetivos del Plan.

Los indicadores generales propuestos tienen la finalidad de integrar los distintos
aspectos de la movilidad en el medioambiente, de cara a alcanzar la méaxima
compatibilidad posible entre la consecucion de los objetivos ambientales y de
movilidad sostenible que persigue el Plan, la potenciacion de efectos positivos
asociados y la atenuacion de las afecciones negativas previstas.

Parte de los indicadores planteados pertenecen a los propuestos por el Grupo de
trabajo de Indicadores de Sostenibilidad de la Red de Redes de Desarrollo Local
Sostenible (RDR/DLS) https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-
ambiental/temas/medio-ambiente-urbano/desarrollo-medio-am-urb/  respecto a la
movilidad sostenible, otros que indican el compromiso con la economia circular
(valorizacién de residuos en obra) y otros son indicadores de sostenibilidad como la
huella de carbono asociada a los transportes que ponen de manifiesto el compromiso
en la lucha contra el cambio climatico.

La misién de este sistema de indicadores es triple:

= Determinar el grado de cumplimiento de los objetivos de sostenibilidad del
Plan.

= Poder realizar un seguimiento &gil de dichos factores que revele la incidencia
de las actuaciones derivadas del Plan.

= Valorar y poner de manifiesto las tendencias de acercamiento o alejamiento

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

La vigilancia y seguimiento de los indicadores permitird seguir los progresos realizados
por el Plan en materia de integracién ambiental.

Los indicadores propuestos se presentan a continuacion clasificados segun el efecto
ambiental que pretenden medir y posteriormente se incluye una ficha para cada uno de
ellos que incluye:

= Denominacion del indicador.

= Definicion exacta.

= Unidad de medida.

= Método de calculo.

= Efecto ambiental que se pretende medir.
= Fuente.

= Valor de partida.

= Periodicidad de medicion.

Ademas del seguimiento de la evolucién de los indicadores de seguimiento ambiental,
se tomaran las siguientes medidas:

= Identificacion de las actuaciones que por sus caracteristicas deban
someterse a los instrumentos de prevencion y control ambiental (incluidas en
el Anexo | de la Ley 7/2007).

= Comprobacion de haberse obtenido un pronunciamiento ambiental favorable
para estas Ultimas actuaciones, mediante resolucién del 6rgano ambiental
identificada por el diario oficial y la fecha de su publicacién, y de haberse
ejecutado con estricto cumplimiento a las condiciones ambientales
establecidas en dichas resoluciones, mediante declaracidon del érgano
promotor de las actuaciones, o en caso de actuaciones de promocidn privada
el 6rgano sustantivo competente para la autorizacion administrativa de la
actuacion.

= |dentificacion de las actuaciones susceptibles de afectar a los objetivos de
conservacion de espacios naturales protegidos o lugar de la Red Natura
2000 para que estos proyectos sigan el procedimiento ambiental que resulte
aplicable antes de su aprobacién y ejecucién.

de la sostenibilidad durante el desarrollo del Plan.
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Comprobacién de la compatibilidad de las actuaciones ejecutadas con la
normativa de la Red Natura 2000 y demas ENP, mediante declaracion de la
autoridad competente en materia de Red Natura 2000 y espacios naturales
protegidos, sobre la localizacion de las actuaciones y la lista de las
actuaciones del PTMHU que se identificaron como susceptibles de poder
afectar a los objetivos de conservacion de alguno de estos espacios.

Identificacion de otros efectos de importancia estratégica no previstos en este
Estudio Ambiental Estratégico, cuya importancia requiera adoptar alguna
disposicion especial para atenuarlos.

UNION EUROPEA
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Indicadores de impacto

hébitats

Efecto ambiental a medir N° D inacion del indicad
Atmosfera Calidad del aire 1.1.1  |Niveles de emision de los principales contaminantes
atmosféricos debidos al fréfico.

1.1.2__|Valoracion de la calidad del aire.

1.1.3  |N° de dias con calidad del aire mala o muy mala por
confaminante.

Confort sonoro 1.2.1 _ |Confortacustico.
Lucha contra el cambio  [Emision de G.E.. 2.1.1 __ [Emisiones de GEI debidas al réfico rodado.
climatico Consumo energético 221 [Consumo de combustble fosil evitado

222 |Porcentaje de turismos con distinvo ambiental CERO y
CERO +ECO

Tierra-suelo Alteracion o destruccion 3.1.1  [Elementos del patrimonio geoldgico catalogados afectados.
del patrimonio geoldgico
Red hidrica superficial ~[Calidad de aguas superfiiales y 4.1.1  |Masas de agua alteradas como consecuencia de la
subterréneas construccion de nuevas infraestructuras.
Dominio Publico Hidraulico 4.2.1  |Superficie de Dominio Publico Hidraulico y sus zonas de
proteccion asociadas afectadas por nuevas infraestructuras.

4.2.2  |Cruces sobre cauce publico por nuevas infraestructuras.

Medio biético Espacios Naturales Protegidos 5.1.1  [Superficie de espacios naturales con alguna figura de
proteccion afectada por nuevas infraestructuras.

51.2 Porcentaje de superficie de espacios naturales con alguna
figura de proteccion afectada por nuevas infraestructuras.

5.1.3  [Superficie de espacios naturales protegidos pertenecientes a
RENPA afectada por nuevas infraestructuras.

5.1.4  [Porcentaje de superficie de espacios naturales protegidos
pertenecientes a RENPA afectada por nuevas
infraestructuras.

Red Natura 2000 5.2.1  [Superficie de espacios naturales protegidos pertenecientes a
Red Natura 2000 afectada por nuevas infraestructuras.

5.2.2 |Porcentaje de superficie de espacios pertenecientes a Red

Natura 2000 afectada por nuevas infraestructuras.
Habitats de interés comunitario fuera  [5.3.1  |Superficie de Habitats de Interés Comunitario afectada por
de Red Natura 2000 nuevas infraestructuras.

5.3.2 [Porcentaje de superficie Habitats de Interés Comunitario
afectada por nuevas infraestructuras.

5.3.3  [Longitud de nuevo viario que afecta a Habitats de Interés
Comunitario.

5.34  [Longitud de nuevas vias ciclistas que afectan a Habitats de
Interés Comunitario.

Catalogo de humedales 54.1  [Humedales incluidos en el Inventario Andaluz de Humedales
afectados.

Catalogo andaluz de arboles y 5.5.1 |Arboles y arboledas singulares afectados por nuevas

arboledas singulares infraestructuras.

Conectividad y fragmentacion de 5.6.1 [Superfcie perteneciente a la infraestructura verde del

territorio afectada por nuevas infraestructuras .
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Indicadores de impact
Efecto ambiental a medir N° D inacion del indicad
Medio perceptual Patrimonio historico-artistico y 6.1.1  |Elementos del patrimonio historico-artistico y arqueolégico
arqueoldgico catalogados afectados por nuevas infraestructuras. 1.1.1 Niveles de emision de los principales contaminantes
Usos del suelo Usos del suelo 7.11 | Superfcie de zonas de alto y medio valor agricola afectada atmosféricos debidos al trafico
por nuevas infraestructuras. Definicion: Niveles de emision de principales contaminantes debidos al trafico rodado
Montes de uflidad publica 7.2.1  |Superficie de montes de ufiidad publica afectada por nuevas ) . . i
infaestucturas en el area metropolitana de Huelva para estudiar su evolucién.
Pérdida de recursos naturales y 7.3.1 _|Generacion de residuos en nuevas infraestructuras. Ud. de medida: t/afo
gestion de residuos 732 Poroe.nf.z?Je de vannzacnoq 'de residuos dg construccion y Método de calculo: -
demolicién en la construccion de nuevas infraestructuras o en - . i
la remodelacion de existentes. Fuente: Tabla "Emisiones contaminantes a la atmésfera en Huelva por sectores de
Vias pecuarias 741 [Superfcie de vias pecuarias afectada por nuevas actividad. Desagregacion municipal". Informe de Medio Ambiente en
infraestructuras. ; . . :
742 |Longiud de vias pecuarias aeciada por nuevas Andalucia. REDIAM. SECA. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
infraestructuras. Desarrollo Sostenible.
74. i i i . . ~ ~
3 ﬁ;‘;ﬁim;’aﬁs pecuarias producidos por nuevas Valor de partida:  Datos relativos al afio 2016 (IMA2018), expresados en t/afio:
Medio social Movilidad-accesibilidad 8.1 |Longitud de vias ciclistas puesas en servicio. CH4:215
8.1.2  |Servicios publicos de préstamo de bicicletas. NO.: 1.289 8
8.1.3  |Plazas de aparcamiento de bicicletas en viario publico. X+ ’
8.1.4 |Paradas de autobus remodeladas. CO: 183
8.1.5 |ltinerarios peatonales al ransporte publico accesibles. COVNM: 2.130.9
8.1.6  |Desplazamientos en vehiculo privado en el reparto modal. T
N,0:22,2
. i tri te plbli | to modal.
8.1.7  |Desplazamientos en transporte publico en el reparto moda SOZZ 32
8.1.8 |Desplazamientos en bicicleta en el reparto modal. PM:170,4
8.1.9 |Desplazamientos peatonales en el reparto modal. PM. - 123.9
8.1.10 |Paricipacion de los modos no motorizados en el reparto 10- !
modal. PM,5:90,3
Siniestralidad 8.2.1  |Accidentes con vicimas en vias de circulacion. . e
8.2.2 |Accidentes mortales en vias de circulacion. Periodicidad de Anual
8.2.3 |Fallecidos en accidentes en vias de circulacién. medicion:
8.2.4  |Heridos en accidentes en vias de circulacion.

Tabla 92: Relacién de indicadores de impacto

*

* * Junta de Andalucia

N Consejerfa de Fomento, Infraestructuras
*

y Ordenacion del Territorio

UNION EUROPEA CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
200 Eutopeo de Desarol Resion

DE LA COSTA DE HUELVA
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1.1.2 Valoracion de la calidad del aire

Definicion:

Ud. de medida:

Método de calculo:

Fuente:

Valor de partida:

Periodicidad de
medicion:

Valoracién de la calidad del aire a partir de los datos registrados en la Red
de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire en las estaciones de
muestreo ubicadas en el area metropolitana de Huelva.

n° dias/afio con calidad de aire segun intervalos

Informe de Calidad de Aire Ambiente. Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible.

Datos relativos al afio 2019 (n° dias/afio):

Municipio Estacion [ Calidad del Aire | N°de dias
| Buena [Admisible] Mala_| MuyMala | validos

Zona Industrial de Huelva

Huelva Campus El Carmen 50 308 7 365
Huelva La Orden 43 284 34 361
Huelva Los Rosales 278 82 1 361
Huelva Marismas del Titan 313 50 2 365
Huelva Pozo Dulce 250 108 2 360
Huelva Romeralejo 232 123 355
Moguer Mazagon 40 313 6 359
Moguer Moguer 37 304 11 352
Niebla Niebla 269 85 1 355
Palosde la Frontera  |La Rébida 14 251 365
Palos de la Frontera |Palos 298 52 350
Palos de la Frontera [T i 234 131 365
Punta Umbria Punta Umbria 76 279 10 365
San Juan del Puerto |San Juan del Puerto 250 13 2 365
Zona Rural

Amonte [ i [ 2 [ 52 | 1 ] [ 204
Moguer E| Arenosillo ES [ [ [ 365

Anual

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

1.1.3 N°de dias con calidad del aire mala o muy mala por
contaminante
Definicion: N° de dias por contaminante con calidad el aire mala o muymala en las
estaciones de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire
ubicadas en el area metropolitana de Huelva.

Ud. de medida: n° dias/afio
Método de calculo: -
Fuente: Informe de Calidad de Aire Ambiente. Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible.
Valor de partida: Datos relativos al afio 2019 (n° dias/afio):
Municipio Estacion NO, 0, PM,y SO,
Huelva Campus El Carmen 0 7 0 0
Huelva La Orden 0 34 0 0
Huelva Los Rosales 0 1 0
Huelva ismas del Titan 0 - 5 0
Moguer Mazagon 0 5 1 0
Moguer Moguer 0 3 8 0
Niebla Niebla [ 1 0
Huelva Pozo Dulce 0 - 2 0
Punta Umbria Punta Umbria 0 10 0 0
San Juan del Puerto  [San Juan del Puerto 0 - 2 0
Amonte Matalascafias 0 0 1 0
Periodicidad de Anual
medicion:
Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio
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1.21

Definicion:

Ud. de medida:

Método de calculo:

Fuente:
Valor de partida:

Periodicidad de
medicion:

Confort acustico

Valoracion de la contaminacién acuUstica en el area metropolitana de
Huelva, medida como la proporcion de poblacion expuesta a niveles de
ruido no recomendados, considerando tanto el ruido durante el dia como
durante la noche. Solo se realizara en municipios con Mapa Estratégico
de Ruido (aglomeracion urbana de Huelva).

%

Periodo dia o tarde

[poblacion con afectacion sonora inferior a 65 dB(A) / nimero total de
habitantes] x 100

Periodo noche:

[poblacién con afectacion sonora nocturna inferior a 55 dB(A) / nimero
total de habitantes] x 100

Ayuntamiento de Huelva

Datos relativos al afio 2016 (Mapa Estratégico de Ruido de Huelva):
Periodo dia: 12,3%

Periodo tarde: 3,9%

Periodo noche: 62,0%

Cuando se produzca la revision del MER

*
* 4 x

UNION EUROPEA

A

2141

Definicion:

Ud. de medida:

Método de calculo:

Fuente:

Valor de partida:

Periodicidad de
medicion:

Junta de Andalucia

Consejerfa de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO

DE LA COSTA DE HUELVA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Emisiones de GEl debidas al trafico rodado

Emisiones de gases de efecto invernadero debidas al trafico rodado
(huella de carbono del transporte) en el area metropolitana de Huelva para
estudiar su evolucion. Se considera las emisiones de CO,, CH, yN,0.
Para la conversién a unidades de CO,-eq e emplearan los valores de GWP
a 100 afios recomendados por IPCC ARS.

tCO,-eq/afio

[CO,x1+{CH,4]x28+[N,0}x265

Tabla "Emisiones contaminantes a la atmésfera en Huelva por sectores de
actividad. Desagregacion municipal”. Informe de Medio Ambiente en
Andalucia. REDIAM. SECA. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible.

Datos relativos al afio 2016 (IMA2018):

Emisiones GEI: 637.856,82 t CO,-eqg/afio

Anual
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2.2.1 Porcentaje de turismos con distintivo ambiental CERO y CERO +

ECO

Definicion:

Ud. de medida:

Método de calculo:

Fuente:

Valor de partida:

Periodicidad de

Porcentaje de turismos con distintivo ambiental CERO y CERO+ECO
respecto al total de turismos. Debido al gran peso que tiene el area
metropolitana de Huelva en la provincia, en caso de no estar disponibles
los datos a nivel municipal, se emplearan los relativos al total provincial
(estadisticas DGT).

%

n° de turismos con distintivo CERO*100 / n° total de turismos

n° de turismos con distintivo CERO+ECO *100 / n° total turismos

Datos municipales (impuesto de circulacion)

DGT (http:/lwww.dgt.esles/seguridad-vial/estadisticas-e-
indicadores/parque-vehiculos/tablas-estadisticas/ )

Datos relativos al Anuario 2019 DGT:

% turismos con distintivo CERO: 0,027%

% turismos con distintivo CERO + ECO: 0,914%

Anual

3.1.1 Elementos del patrimonio geolégico catalogados afectados

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

N°de elementos del patrimonio geoldgico presentes en el area
metropolitana de Huelva y catalogados en el Inventario Andaluz de
Georrecursos de la Junta de Andalucia afectados por las actuaciones
previstas en el PTMHU.

nO

Inventario Andaluz de Georrecursos. Junta de Andalucia

Afio 2020: 0

Anual

*
* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

411 Masas de agua alteradas como consecuencia de la construccion
de nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

N°de masas de agua en las que se ha producido alteraciones en su
estado como consecuencia de la construccion de nuevas infraestructuras.

nO

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir
Demarcacion Hidrografica Tinto, Odiel y Piedras
Confederacién Hidrografica del Guadiana

A0 2020: 0

Anual

421 Superficie de Dominio Publico Hidraulico y sus zonas de
proteccion asociadas afectadas por nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Superficie de Dominio Publico Hidraulico y sus zonas de proteccion
asociadas afectadas por nuevas infraestructuras ubicadas en el area
metropolitana de Huelva.

ha

Mediciones a realizar sobre la delimitacion del DPH y sus zonas de
proteccion asociadas.

Ao 2020: 0

Anual
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4.2.2 Cruces sobre cauce publico por nuevas infraestructuras

Definicién:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

N°de cruces sobre cauce publico por nuevas infraestructuras previstas en
el PTMHU

nO

Proyectos de ejecucion

Ao 2020:0

Anual

5.1.1 Superficie de espacios naturales con alguna figura de
proteccion afectada por nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Superficie de espacios naturales afectada por la construccion de nuevas
infraestructuras previstas en el PTMHU con objeto de minimizar las
posibles afecciones sobre espacios amparados bajo alguna figura de
proteccién ambiental en el area metropolitana de Huelva.

ha

Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Afio 2020: 0 ha

Anual

*
* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

5.1.2 Porcentaje de superficie de espacios naturales con alguna figura
de proteccion afectada por nuevas infraestructuras
Definicion: Superficie estimada de espacios naturales afectados por la construccion
de nuevas infraestructuras previstas en el PTMHU en relacién a la
superficie total del mismo con objeto de minimizar las posibles afecciones
sobre espacios amparados bajo alguna figura de proteccion ambiental en
el area metropolitana de Huelva.

Ud. de medida: %
Método de célculo:  Superficie protegida afectada x 100 / Superficie total con figura proteccion
Fuente: Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Valor de partida: Ao 2020: 0%
Periodicidad de Anual

5.1.3 Superficie de espacios naturales protegidos pertenecientes a
RENPA afectada por nuevas infraestructuras
Definicion: Superficie de espacios naturales protegidos afectada por nuevas
infrestructuras previstas en el PTMHU con objeto de minimizar las posibles
afecciones sobre la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia
en el area metropolitana de Huelva.

Ud. de medida: ha
Método de calculo: -
Fuente: Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Valor de partida: Ao 2020: 0 ha
Periodicidad de Anual
medicion:

A Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO 2 2 7

DE LA COSTA DE HUELVA



5.1.4 Porcentaje de superficie de espacios naturales protegidos
pertenecientes a RENPA afectada por nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

5.2.1

Porcentaje de superficie de espacios naturales protegidos afectada por
nuevas infraestructuras previstas en el PTMHU respecto a la superficie
total perteneciente a RENPAen el area metropolitana de Huelva con
objeto de minimizar las posibles afecciones sobre la Red de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia y mantener su coherencia.

%

Superficie ENP afectada x 100 / Superficie total perteneciente a RENPA
Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Afio 2020: 0 %

Anual

Superficie de espacios naturales protegidos pertenecientes a

Red Natura 2000 afectada por nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Superficie de espacios incluidos en Red Natura 2000 afectada por nuevas
infrestructuras previstas en el PTMHU con objeto de minimizar las posibles
afecciones sobre la Red Natura 2000 en el &rea metropolitana de Huelva.
ha

Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Afio 2020: 0 ha

Anual

*
* 4 x

UNION EUROPEA

A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

5.2.2 Porcentaje de superficie de espacios pertenecientes a Red
Natura 2000 afectada por nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

5.3.1

Superficie de espacios incluidos en Red Natura 2000 afectada por nuevas
infraestructuras previstas en el PTMHU respecto a la superficie total
perteneciente a la Red en el &rea metropolitana de Huelva con objeto de
minimizar las posibles afecciones sobre la Red Natura 2000 ymantener su
coherencia.

%

Superficie RN2000 afectada x 100 / Superficie total perteneciente a RN200(
Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Ao 2020: 0 %

Anual

Superficie de Habitats de Interés Comunitario afectada por

nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:

Periodicidad de
medicion:

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Superficie de habitats de interés comunitario afectada por nuevas
infrestructuras previstas en el PTMHU con objeto de minimizar las posibles
afecciones sobre espacios naturales en el &rea metropolitana de Huelva
(distinguiendo aquellos prioritarios ylo que forman parte de la Red Natura
2000).

ha

Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Ao 2020:

Superficie HIC afectada: 0 ha

Superficie HIC prioritarios afectada: 0 ha

Superficie HIC fuera de Red Natura 2000 afectada: 0 ha

Superficie HIC prioritarios fuera de Red Natura 2000 afectada: 0 ha
Anual
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5.3.2 Porcentaje de superficie Habitats de Interés Comunitario

afectada por nuevas infraestructuras

Definicion: Superficie de habitats de interés comunitario afectada por nuevas Definicion:
infraestructuras previstas en el PTMHU respecto a la superficie total de
HIC en el area metropolitana de Huelva con objeto de minimizar las Ud. de medida:
posibles afecciones sobre la red y mantener su coherencia (distinguiendo Método de calculo:
aquellos prioritarios ylo que forman parte de la Red Natura 2000). Fuente:
Ud. de medida: % Valor de partida:
Método de calculo:  Superficie HIC afectada x 100 / Superficie total perteneciente a HIC Periodicidad de
Fuente: Cartografia de espacios naturales. REDIAM. medicion:
Valor de partida: Afio 2020:
Superficie HIC afectada: 0 %
Superficie HIC prioritarios afectada: 0 %
Superficie HIC fuera de Red Natura 2000 afectada: 0 %
Superficie HIC prioritarios fuera de Red Natura 2000 afectada: 0 % 541
Periodicidad de Anual afectados
Definicion:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

5.3.4 Longitud de nuevas vias ciclistas que afectan a Habitats de

Interés Comunitario

5.3.3 Longitud de nuevo viario que afecta a Habitats de Interés Ud. de medida:
Comunitario Método de calculo:

Definicion: Longitud de nuevo viario previsto en el PTMHU que afecta a habitats de Fuente:

interés comunitario en el rea metropolitana de Huelva. Valor de partida:
Ud. de medida: km Periodicidad de
Método de célculo: - medicion:
Fuente: Cartografia de espacios naturales. REDIAM.
Valor de partida: Afio 2020: 0
Periodicidad de Anual
medicion:

UNION EUROPEA

* X %
*
* Junta de Andalucia
* * £
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

* 4k g

y Ordenacion del Territorio
CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Longitud de nuevas vias ciclistas previstas en el PTMHU que afectan a
habitats de interés comunitario en el &rea metropolitana de Huelva.

km

Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

A0 2020: 0

Anual

Humedales incluidos en el Inventario Andaluz de Humedales

NUmero de humedales incluidos en el Inventario Andaluz de Humedales
afectados por nuevas infrestructuras previstas en el PTMHU con objeto de
minimizar las posibles afecciones sobre zonas himedas en el area
metropolitana de Huelva.

nU

Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Ao 2020: 0

Anual
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551 Arboles y arboledas singulares afectados por nuevas
infraestructuras
Definicion: Numero de arboles y arboledas singulares incluidos en el Catalogo
Andaluzde Arboles y Arboledas Singulares afectados por nuevas
infraestructuras previstas en el PTMHU.

Ud. de medida: n°
Método de calculo: -
Fuente: Cartografia de espacios naturales. REDIAM.

Valor de partida: Afio 2020: 0
Periodicidad de Anual
medicion:

5.6.1 Superficie perteneciente a la infraestructura verde del territorio
afectada por nuevas infraestructuras
Definicion: Superficie perteneciente a la infraestructura verde del territorio, segin el
Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia
(ENP + Red Natura 2000 + PIC + API), afectada por nuevas infraestructuras
previstas en el PTMHU.

Ud. de medida: ha

Método de calculo: -

Fuente: Cartografia del Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica
en Andalucia

Valor de partida: Afio 2020: 0
Periodicidad de Anual
medicion:

*
* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

6.1.1 Elementos del patrimonio histérico-artistico y arqueolégico
catalogados afectados por nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Elementos del patrimonio histérico-artistico y arqueoldgico catalogados
afectados por la construccion de nuevas infraestructuras previstas en el
PTMHU. Se consideran tanto bienes inscritos en el Catalogo General del
Patrimonio Histérico Andaluz (Bienes de Interés Cultural y Bienes de
Catalogacion General) como bienes reconocidos del Patrimonio Histérico
Andaluz (de naturaleza arqueolégica yno arqueoldgica) segun lo
establecido en el art. 2 y el titulo | de la Ley 14/2007, de 17 de junio, de
Patrimonio Historico de Andalucia (LPHA).

nO

Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluzy bienes reconocidos
del Patrimonio Histérico Andaluz

Ao 2020: 0

Anual

7.1.1 Superficie de zonas de alto y medio valor agricola afectada por
nuevas infraestructuras

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

A Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacion del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Superficie de zonas de alto y medio valor agricola afectada por la
construccion de nuevas infraestructuras previstas en el PTMHU.

ha

Mapa de usos y coberturas vegetales de Andalucia. SIOSE. REDIAM.
A0 2020: 0 ha

Anual
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

7.3.2 Porcentaje de valorizacion de residuos de construccion y

demolicion en la construccion de nuevas infraestructuras o en la

remodelacion de existentes

Valorizacion de residuos de construccion y demolicion generados en la
construccion de nuevas infraestructuras previstas en el PTMHU o en la
remodelacion de infraestructuras existentes. Valor del indicador minimo
40%; valor deseable > 50%.

%

Residuos valorizados x 100 / T otal residuos generados por tipologia
Proyectos de liquidacion de obras. Certificaciones de obra.

Afio 2020: 0

Anual

Superficie de vias pecuarias afectada por nuevas

infraestructuras

7.21 Superficie de montes de utilidad publica afectada por nuevas
infraestructuras
Definicion: Superficie de montes de utilidad pablica afectada por la construccién de
nuevas infraestructuras previstas en el PTMHU. Definicion:

Ud. de medida: ha

Método de calculo: -

Fuente: Montes publicos de Andalucia. REDIAM.

Valor de partida: Afio 2020: 0 Ud. de medida:

Periodicidad de Anual Método de calculo:

medicion: Fuente:
Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

7.3.1 Generacion de residuos en nuevas infraestructuras

Definicion: Generacion de residuos por tipologia segun legislacion vigente por la

construccion de nuevas infraestructuras previstas en el PTMHU. 741

Ud. de medida: t

Método de calculo: - Definicion:

Fuente: Proyectos de liquidacion de obras. Certificaciones de obra.

Valor de partida: Afio 2020: 0 Ud. de medida:

Periodicidad de Anual Método de calculo:

medicion: Fuente:
Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

UNION EUROPEA

* X %
*
*
* *

Junta de Andalucia

* ok Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacion del Territorio
CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Superficie de vias pecuarias afectada por la construccion de nuevas
infraestructuras previstas en el PTMHU.

ha

Cartografia de vias pecuarias. REDIAM.

Afio 2020: 0

Anual
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7.4.2 Longitud de vias pecuarias afectada por nuevas infraestructuras 8.1.1
Definicion: Longitud de vias pecuarias afectada por la construccién de nuevas Definicion:
infraestructuras previstas en el PTMHU.

Ud. de medida: km Ud. de medida:

Método de célculo: - Método de calculo:

Fuente: Cartografia de vias pecuarias. REDIAM. Fuente:

Valor de partida: Afio 2020: 0

Periodicidad de Anual

medicion: Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

7.4.3 Cruces con vias pecuarias producidos por nuevas

infraestructuras
Definicion: N°de cruces con vias pecuarias producidos por la construccion de nuevas
infraestructuras previstas en el PTMHU.

Ud. de medida: n° Definicion:

Método de calculo: -

Fuente: Cartografia de vias pecuarias. REDIAM. Ud. de medida:

Valor de partida: Afio 2020: 0 Método de calculo:

Periodicidad de Anual Fuente:

medicion:
Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

UNION EUROPEA

* X %
*
* Junta de Andalucia
* * £
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

* 4k g

y Ordenacion del Territorio
CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Longitud de vias ciclistas puestas en servicio

Longitud de vias pecuarias puestas en servicio en el area metropolitana de
Huelva.

km

Direccion General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos.
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible. Junta
de Andalucia.

Ao 2020: 0

Anual

8.1.2 Servicios publicos de préstamo de bicicletas

Senvicios publicos de préstamo de bicicletas puestos en senvicio en el area
metropolitana de Huelva

nO

Ayuntamientos.

Direccion General de Movilidad. Consejeria de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacion del Territorio. Junta de Andalucia.

Ao 2020: 0

Anual
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8.1.3 Plazas de aparcamiento de bicicletas en viario publico

Definicién:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Numero de plazas de aparcamiento de bicicletas en viario publico en el
area metropolitana de Huelva.

nO

Ayuntamientos

A0 2020: 0

Anual

8.1.4 Paradas de autobls remodeladas

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

NUmero de paradas de aurobds remodeladas en el area metropolitana de
Huelva.

nO

Ayuntamientos;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

Afio 2020: 0

Anual

*
* 4 x
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8.1.5

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:
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ltinerarios peatonales al transporte publico accesibles

NUmero de itinerarios peatonales al transporte publico accesibles puestos
en senicio en el area metropolitana de Huelva.

nU

Ayuntamientos;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

Ao 2020: 0

Anual

8.1.6 Desplazamientos en vehiculo privado en el reparto modal

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

A

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DE LA COSTA DE HUELVA

Porcentaje de desplazamientos en vehiculo privado respecto al total de
viajes realizados en el &rea metropolitana de Huelva. Objetivo minimo:
25%; valor deseable <10%.

%

Desplazamientos en VP x 100 / Total desplazamientos

Encuesta de Movilidad;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

EDM -2018:58,2%

Anual
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8.1.7 Desplazamientos en transporte publico en el reparto modal

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Porcentaje de desplazamientos en transporte publico respecto al total de
viajes realizados en el &rea metropolitana de Huelva.

%

Desplazamientos en TP x 100 / T otal desplazamientos

Encuesta de Movilidad;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

EDM -2018:2,2%

Anual

8.1.8 Desplazamientos en bicicleta en el reparto modal

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Porcentaje de desplazamientos en bicicleta respecto al total de viajes
realizados en el area metropolitana de Huelva.

%

Desplazamientos en bici x 100 / T otal desplazamientos

Encuesta de Movilidad;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

EDM -2018:0,5%

Anual

*
* 4 x
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8.1.9 Desplazamientos peatonales en el reparto modal

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

Porcentaje de desplazamientos peatonales respecto al total de viajes
realizados en el area metropolitana de Huelva.

%

Desplazamientos peatonales x 100 / T otal desplazamientos
Encuesta de Movilidad;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

EDM -2018: 38,1%

Anual

8.1.10 Participacion de los modos no motorizados en el reparto modal

Definicion:

Ud. de medida:
Método de calculo:
Fuente:

Valor de partida:
Periodicidad de
medicion:

A Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO

DE LA COSTA DE HUELVA

Porcentaje de desplazamientos realizados en modos no motorizados
(peatonales + bicicleta) respecto al total de viajes realizados en el &rea
metropolitana de Huelva.

%

Desplazamientos a pie + bici x 100 / Total desplazamientos

Encuesta de Movilidad;

Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva

EDM -2018: 38,6%

Anual

234



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

8.21 Accidentes con victimas en vias de circulacion 8.2.3 Fallecidos en accidentes en vias de circulacion

Definicion: Numero de accidentes con victimas en vias de circulacion en el area Definicion: Numero de fallecidos en accidentes en vias de circulacién en el area
metropolitana de Huelva. metropolitana de Huelva.

Ud. de medida: n° Ud. de medida: n°

Método de calculo: - Método de calculo: -

Fuente: DGT Fuente: DGT

Valor de partida: Afio 2018: 718 Valor de partida: Af0 2018: 18

Periodicidad de Anual Periodicidad de Anual

medicion: medicion:

8.2.2 Accidentes mortales en vias de circulacion 8.24 Heridos en accidentes en vias de circulacion

Definicion: Numero de accidentes con victimas mortales en vias de circulacion en el Definicion: NUmero de heridos graves y leves en accidentes en vias de circulacion en
area metropolitana de Huelva. el drea metropolitana de Huelva.

Ud. de medida: n° Ud. de medida: n°

Método de calculo: - Método de calculo: -

Fuente: DGT Fuente: DGT

Valor de partida: Afio 2018: 14 Valor de partida: A0 2018:1.138

Periodicidad de Anual Periodicidad de Anual

medicion: medicion:

* X %
* *
* * Junta de Andalucia
* * £
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

* oy * :
y Ordenacién del Territorio
UNION EUROPEA CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
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8.3.1 Espacio viario para transporte publico

Definicion: Longitud de carril bus respecto a longitud total de viario urbano en el area
metropolitana de Huelva.

Ud. de medida: %

Método de célculo:  longitud carril bus x 100 / longitud total viario urbano

Fuente: Ayuntamientos

Valor de partida: Afio 2020: 0
Periodicidad de Anual
medicion:

Tabla 93: Fichas descriptivas de los indicadores de impacto

El 6rgano de seguimiento ambiental del Plan deberd, en su caso, desarrollar y ajustar
progresivamente este grupo de indicadores atendiendo a los resultados que se
desprendan de la propia ejecucion del Plan.

En los informes de seguimiento, se sefialara para cada indicador la fuente de
informacion, el punto de partida (valor actual de los indicadores) y el objetivo (valor
esperado) recomendable para el cumplimiento del objetivo.

Este ultimo valor, respecto del valor medido en el horizonte correspondiente, permitira
calcular el grado de cumplimiento del objetivo ambiental. También permitira, respecto
del valor actual, calcular la evolucion tendencial del indicador u objetivo
correspondiente.

* X %
* *
v *
* *

* 4 x
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Junta de Andalucia
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12 ANALISIS DE LA VIABILIDAD ECONOMICA DE LAS ACB). Una segunda ficha con las actuaciones complementarias. En ambas se detalla,
ALTERNATIVAS afio previsto para su puesta en marcha y agentes implicados en su financiacion.

A continuacion, se presenta una primera ficha con la valoracién de las inversiones
estimadas para las actuaciones del escenario del PTMHU (inversién incluida en el

Inversion

FICHA 1 Tipo de actuacion Denominacion Agente/s implicado/s Mill (€) Ao
LE4-01: Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para Junta de Andalucia
EVETELT N H IR el transporte publico de autobus urbano y metropolitano: carriles bus . 373,63 2023
Ayuntamientos
y plataformas reservadas
LE2-02: Impulso al transporte de bicicletas y vehiculos de movilidad | Consorcio de transporte 100 2023
personal en el transporte publico. metropolitano '
Junta de Andalucia
LE2-03: Puntos de préstamo y aparcamientos para bicicletas. Ayuntam_lentos 4,50 2023
Consorcio de transporte
Otras actuaciones — = = a0 Yl D
LE4-08: Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas y vias verdes | Junta de Andalucia
ciclopeatonales de ambito metropolitano y LE4-09: Fomento de la red | Diputacion de Huelva 0,20 2023
. de itinerarios ciclistas de caracter estructurante a nivel urbano. Ayuntamientos
Escenario del PTMHU. - — — :
" LE4-02: Coordinacion de todos los servicios de transporte urbano y Incluido en
pemecl e metropolitano presentes en el ambito. Creacion de puntos de - LE4-01y LE5- 2023
S el B e intermodalidad en el Area Metropolitana. 01
Junta de Andalucia
v GUEET e HIEIR LE5-01: Reordenacion del mapa concesional de lineas interurbanas. | Consorcio de transporte 0,08 2023
metropolitano
” . " Junta de Andalucia
LE3-02: Implantacion de sistemas de ayuda a la explotacion y de .
gestion integrada de incidencias en el transporte publico. Consormp e Tl D 500 2023
metropolitano
. LE3-05: Fomento de la renovacion de flotas de vehiculos de | Junta de Andalucia
Otras actuaciones B . . - 30,00 2023
transporte publico alimentados por energias alternativas. Empresas concesionarias
o i . Junta de Andalucia
LE4-04, LEA}-0'5 y I..E4-0.6. Mejora de la apce3|bllldad universal al Consorcio de transporte 160 2023
transporte publico. Itinerarios, paradas, estaciones y flotas.

metropolitano
TOTAL 419,01

Tabla 94: Valoracion de las actuaciones del escenario del PTMHU (ACB).
Fuente: Elaboracion propia

A Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacién del Territorio
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FICHA 2 \ Actuaciones complementarias Agente/s implicado/s Inversion Mill (€) Ao
Junta de Andalucia
LE2-04: Mejora de la regulacion del uso e implantacion de nuevos modos de movilidad. Ayuntamlentos 1,00 2023
Consorcio de transporte
Linea Estratégica 2: Cambiar metropolitano
el reparto modal Junta de Andalucia
LE2-05: Fomento de la movilidad no motorizada en los desplazamientos a los colegios. Ayuntamlentos 0,30 2023
Consorcio de transporte
metropolitano
Junta de Andalucia
LE3-01: Web tnica y App de informacién de movilidad. Consorcio de transporte 0,80 2023
Linea Estratégica 3: Mejorar el metropolitano
rendimiento y la LE3-03: Mejora de la informacion al ciudadano de los modos de transporte sostenible en los .
- o L o 5 . Ayuntamientos 0,50 2023
sostenibilidad principales municipios con equipamientos de caracter metropolitano. i
LE3-07: .Desarrollo de una evaluacién de la adaptacion al cambio climatico en el Area Junta de Andalucia 0.20 2023
Metropolitana de Huelva.
e g . o . . Ayuntamientos
LE4-03: Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: estaciones ferroviarias. RENFE-ADIF 2,00 2023
LE4-07: Mejora de puntos de acceso (paradas) en grandes centros atractores. g . 4 AT 0,45 2023
Ayuntamientos
Linea Estratégica 4: LE4-1.Q: Amphac!on del nimero de estacionamientos de bicicletas seguros hasta alcanzar la | Junta . de Andalucia 0.20 2023
dotacién necesaria. Ayuntamientos
Infraestructura y flota -
Junta de Andalucia
LLE4-11: Fomento de la movilidad no motorizada. Ayuntamientos 5,00 2023
Diputacion de Huelva
LE4-14: PJan de transporte especifico para la carretera A-483, tramo Almonte-El Rocio- Junta de Andalucia 0.80 2023
Matalascafias.
Linea Estratégica 5: LE5-02: Ampliacion del &mbito de aplicacion del Sistema Tarifario Metropolitano Consoreio’ de = tiansparte 0.20 2023
Operacion metropolitano
Junta de Andalucia
LE6-01: Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano Costa de Huelva Ayuntamientos 0,50 2023
i Diputacion de Huelva
Linea Estratégica 6: LEG-02: Impulsar la coordinacion en materia de movilidad sostenible entre los municipios del Area | Consorcio de transporte 0.03 2023
Organizacion Metropolitana metropolitano '
LE6-03: Optimizacion de la Distribucion Urbana de Mercancias: armonizacion de aspectos Junta de Andalucia 0.20 2023
normativos de su gestion en el Area Metropolitana y elaboracion de guia de buenas préacticas. '
LE6-04: Impulsar la realizacion y aplicacién de planes de movilidad en centros generadores de | Junta de Andalucia 0,50 2023
{ :* A Junta de Andalucia
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FICHA 2 Actuaciones complementarias Agente/s implicado/s Inversion Mill (€) Ao
viaje (grandes empresas, poligonos industriales, explotaciones agrarias). Empresas
Autoridad portuaria
LE6-05: Camparia de informacién y concienciacion hacia una movilidad sostenible Junta de Andalucia 0,03 2023
. . " " . Junta de Andalucia
LEG-06: Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas A ' 0,03 2023
yuntamientos
LEG-07: Cursos de formacion en movilidad sostenible a técnicos municipales Ayuntamientos 0,03 2023
LE6-08: Plan de comunicaciéon del Consorcio de Transporte Metropolitano en situacion de | Consorcio de transporte 0.03 2023
pandemia metropolitano '
LEB-09: Medidas de fomento del transporte publico en situacién de pandemia i) e AR 0,20 2023

Empresas
TOTAL 13,00

Tabla 95: Valoracion de las actuaciones complementarias del escenario del PTMHU.
Fuente: Elaboracion propia

El importe total de las actuaciones principales del PTMHU alcanza a 419,01 millones
de euros. A esta cifra hay que sumar la inversion en actuaciones complementarias,
que se estima en 13 millones de euros.

El valor de las inversiones detallado en actuaciones complementarias (FICHA 2) son
estimaciones realizadas a partir estudios de similares caracteristicas. Su valor final
dependerd del resultado que se obtenga en los estudios concretos de cada actuacion.
Dicha inversion no ha sido incluida en el Analisis Coste Beneficio por la imposibilidad
de modelizarlas.

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacién del Territorio
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13 EL PTMHU Y LA ECONOMIA CIRCULAR

El modelo econémico actual es un modelo lineal, basado en “tomar recursos-fabricar-
consumir-eliminar residuos”. Este modelo agotara las fuentes de suministro, tanto
materiales como energéticas, ademas de generar una gran cantidad de residuos que
producen fuertes impactos sobre el medio. Ademas, en este tipo de economia hay una
fuerte dependencia de las materias primas, lo que conlleva un riesgo asociado al
suministro, precios elevados de las mismas y mucha volatilidad, asi como una
reduccién significativa del capital natural, ademas de las consiguientes pérdidas
economicas.

La economia circular es aquella en la que se maximizan los recursos disponibles, tanto
materiales como energéticos, para que estos permanezcan el mayor tiempo posible en
el ciclo productivo. La economia circular aspira a reducir todo lo posible la generacion
de residuos y a aprovechar al maximo aquellos cuya generacion no se haya podido
evitar. Lo que se aplica tanto a los ciclos biolégicos como a los ciclos tecnolégicos. Asi
se extraen materias primas, se fabrican productos y de los residuos generados se
recuperan materiales y sustancias que posteriormente se reincorporan, de forma
segura para la salud humana y el medio ambiente, de nuevo al proceso productivo. En
dltima instancia se trata de desvincular el crecimiento econémico del consumo finito de
recursos.

Por tanto, se hace necesario iniciar una transicion para pasar de la economia lineal a
la economia circular.

En este sentido, el PTMHU se posiciona en esta corriente al apostar por el fomento del
transporte publico, lo que en si mismo es una medida de economia circular ya que
persigue un sistema de transporte con menos dependencia del vehiculo privado y, por
tanto, con menor consumo de energia y menor emisiones contaminantes y de gases
de efecto invernadero y, por tanto, con menor huella de carbono. Asi, el PTMHU
contiene actuaciones que impulsan los modos de transporte no motorizados y otras
orientadas a la mejora del transporte publico de modo que sea competitivo frente al
vehiculo privado. Ademés, una de sus lineas estratégicas estd orientada a la
aplicacién de nuevas tecnologias al sistema de transporte y la mejora de la eficiencia
energética, concretada en la renovacion de flotas de transporte publico por vehiculos
alimentados con energias alternativas y el fomento de la movilidad eléctrica, con
instalacion de puntos de recarga, asi como en el apoyo a la renovacion de flotas de
vehiculos de las administraciones publicas, de distribucion urbana de mercancias y
vehiculos particulares.

* 4 x
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Ademas, el ESAE del PTMHU incorpora una serie de medidas preventivas, correctoras
y compensatorias que incorporan el concepto de economia circular, tanto en la
reduccién de los consumos como en la minimizacion de la generacién de residuos. A
continuacion, se relacionan dichas medidas:

Plan de reduccién de la huella de carbono asociada al PTMHU

El sistema de transporte publico del area metropolitana de Huelva tiene una huella de
carbono, indicador ambiental que pretende reflejar la totalidad de gases de efecto
invernadero (GEI) emitidos por efecto directo o indirecto por el sistema y, por tanto, su
participacién en el proceso global del cambio climatico. Para su calculo se puede
utilizar la herramienta oficial facilitada por el Ministerio para la Transicion Ecolégica
“‘Herramienta Huella de Carbono de una Organizacién, Alcance 1y 2”, segln el Real
Decreto 163/2014, de 14 de marzo.

Para reducir su huella, el PTMHU debe incorporar como medida preventiva, correctora
y compensatoria la redacciéon de un Plan de reduccion de la huella de carbono del
sistema de transporte. Incorporard medidas de reduccién y medidas de compensacion
dirigidas a personal, clientes, proveedores y sociedad en general:

Medidas de reduccion de la huella de carbono

v Acciones de sensibilizacion desde el Consorcio para promover el uso del
transporte publico.

v Reduccion del consumo de energia por renovacion de flotas por vehiculos
mas eficientes, eléctricos y de menor consumo energético.

v" Uso de materiales certificados con etiqueta ecolégica en consumibles y
nuevas instalaciones.

v" Prevencion y gestion de residuos.
v’ Gestién del agua.
v Reduccion del consumo de papel.

Medidas de compensacion de CO»

v Puesta en marcha de proyectos que actlien de sumideros dentro del area
metropolitana, como responsabilidad social del Consorcio con el entorno en
que se desarrolla su actividad: creacién y mantenimiento de infraestructuras

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio



verdes en coordinacion con las administraciones publicas de las poblaciones
afectadas.

Fomento de la compra publica verde de materias recicladas, energias
renovables, etc.

Esta medida estd en linea con el ODS 12.7. Promover practicas de contratacion
publica que sean sostenibles, de acuerdo con las politicas y prioridades nacionales. ,
Como la contratacién publica representa una gran proporcién del consumo europeo
(casi el 20% del PIB de la UE), puede desempefiar un papel clave en el impulso de la
economia circular.

Empleo de materiales reciclados en las nuevas obras de infraestrcutura

Las actuaciones que contemplan nuevas obras de infraestructura, en su fase de
proyecto, contemplaran la utilizacion de materiales reciclados (arido reciclado, polvo de
caucho) en la construccidn y mantenimiento de las vias de transporte.

Incorporacién de plan de gestion de residuos de construcciéon y demolicion en
proyectos de construccién

Los proyectos de construccion incorporaran un plan de gestién de residuos de
construccion y demolicion de acuerdo con el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero,
por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccion y
demoalicién.

Incorporar puntos de recarga gratuita de vehiculos en mobiliario urbano con
generacion fotovoltaica in situ

Se aprovechara la renovacién de marquesinas y paradas u otro mobiliario urbano para
utilizarlos como puntos de generacion de energia fotovoltaica para la recarga gratuita
de patinetes eléctricos, bicicletas eléctricas, motocicletas, etc.

* X %
* *
v *
* *
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14 RESUMEN NO TECNICO

A continuacién, se presenta un resumen no técnico del contenido del Estudio
Ambiental Estratégico, tal como estipula la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental en su Anexo II.C.

El objetivo principal del PTMHU es elaborar un instrumento de planificacién del sistema
de transporte metropolitano, persiguiendo un desarrollo equilibrado, coherente,
armonico y de maxima conectividad del transporte en el entorno metropolitano de
Huelva.

Los principios de movilidad sostenible que orientan el PTMHU y que marcan los
objetivos estratégicos que definen el futuro modelo de movilidad (sostenibilidad
accesibilidad, seguridad vial, eficiencia, salud y calidad de vida, equidad) son principios
transversales, coherentes con la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible y el
Plan Andaluz de Accién por el Clima.

En coherencia con los principios de movilidad sostenible y con las principales politicas
sectoriales de la Junta de Andalucia, tanto a nivel de transporte y movilidad como
medioambientales, los objetivos estratégicos que se plantean en el PTMHU a la luz
de los datos arrojados en la fase de analisis y diagnéstico son los siguientes:

=  Prevencion/Mitigacion del cambio climatico (reduccion de emisiones de
gases de efecto invernadero, aumento de la eficiencia energética y fomento
de energias alternativas).

= Resiliencia/Adaptacion al cambio climatico (reduccién del riesgo asociado al
cambio climatico).

= Cumplimiento de umbrales ambientales (limites establecidos en la legislacién
vigente relativos a emisiones de gases -NOx, CO, PM...-, ruido y vibraciones,
etc.).

= Seguridad vial (reduccion de los niveles de siniestralidad: fallecidos y heridos
con lesiones graves).

* Accesibilidad metropolitana (reduccion de los tiempos de viaje en transporte
publico entre municipios del Area Metropolitana).

= Sostenibilidad financiera (mejora del balance de ingresos por tarifa/gastos de
operacion y mantenimiento de los servicios de transporte publico)

* 4 x
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Estos objetivos estratégicos se traducen en unos objetivos especificos (segiin modo de
transporte) establecidos por el PTMHU en lo que impacto en el cambio modal y
emisiones se refiere.

Aumento / %

0 JEITE CpEiiED Disminucién | Objetivo

Viajes metropolitanos en modos mecanizados Disminucion 10%

Viajes metropolitanos en vehiculo privado Disminucion 10%

Viajes metropolitanos en transporte publico Aumento 60%

Viajes metropolitanos en modos no mecanizados Aumento 10%
Viajes metropolitanos en bicicleta Aumento 30%
Viajes metropolitanos a pie Aumento 2%

Toneladas de CO2e/afio emitidas por los viajes

; Disminucién 15%
metropolitanos

* X %
* *
v *
* *

Tabla 96: Objetivos especificos del PTMHU

Para la consecucion de los objetivos anteriormente relacionados se han establecido
una serie de lineas estratégicas que deben orientar las actuaciones del Plan,
organizadas en base a dos paradigmas complementarios que sirven para atacar los
problemas de movilidad del Area Metropolitana de Huelva:

= Evitar/Cambiar/Reducir
= Infraestructura y flota/Operacion/Organizacién

Las lineas estratégicas contemplan un conjunto de medidas o actuaciones a ejecutar
para alcanzar los objetivos marcados. Estas Las actuaciones se han agrupado
generando tres alternativas o escenarios:

El Escenario 1. “Fomento de la movilidad activa y del transporte publico” agrupa
las actuaciones relacionadas con la promocion del transporte publico y de los modos
no motorizados para modificar el reparto modal actual, muy desplazado hacia la
utilizacion del vehiculo privado, hacia modos mas sostenibles.
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El Escenario 2. “Fomento de la movilidad activa y del transporte publico y
gestion del trafico” afiade a las actuaciones contempladas en el escenario anterior
aquellas destinadas a promover modos de transporte mas limpios (incluidos vehiculos
eléctricos) mediante la restriccion del uso de vehiculos de combustion privados,
definicién de zonas de bajas emisiones y politicas de regulacion de estacionamiento en
los centros urbanos, etc...

Por Gltimo, se plantea un Escenario (teérico) 3. “Fomento de la movilidad activa y
del transporte publico, gestion del trafico y ordenacion del territorio” que, aunque
no se considera un escenario como tal mas del PTMHU, en él se incluyen indicaciones
y medidas adicionales no relacionadas con el sistema de transporte sino con la
ordenacion del territorio que se consideran imprescindibles y de gran importancia para
reducir el nimero/longitud de los viajes para alcanzar los objetivos a mas largo plazo.

Mediante un Analisis Coste Beneficio y un posterior Analisis Multicriterio
complementario se seleccion6 la Alternativa 1.

Se ha realizado un analisis de la previsible evolucién de la movilidad en caso de no
aplicarse las medidas contempladas en el Plan. A causa del crecimiento de la
poblacion en el area metropolitana y, por tanto, de la movilidad, la situacion
empeoraria. En la siguiente tabla se muestra el numero de viajes en el area
metropolitana de Huelva tanto en el escenario base como en los escenarios tendencial
y del PTMHU. La diferencia en el nimero de viajes entre estos ultimos muestra que
con la ejecucién del Plan se reduce el n° de viajes mecanizados y los realizados en
vehiculo privado mientras aumenta el nimero de viajes en transporte publico, a pie y
en bicicleta.

N° de viajes metropolitanos
Tipo de viaje i i
e : Escenario Base 2018 Escenan;o;:ndenclal Escenario PTMHU 2026 A%
Viajes Mecanizados 555.678 641.576 630.084 -1,8%
Vehiculo privado 549.621 635.417 619.688 -2,5%
Transporte publico 6.057 6.159 10.396 68,8%
No mecanizados 21.331 18.201 29.690 63,1%
Bicicleta 2.986 3.094 5.018 62,2%
A Pie 18.345 15.107 24.672 63,3%
Total 577.009 659.777 659.774 0,0%

Tabla 97: Evolucién del niumero de viajes en el area metropolitana

* *
* 4 x

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Estudio Ambiental Estratégico

Se han valorado y analizado los aspectos mas relevantes de la situacion
medioambiental del area metropolitana. Se trata de un territorio donde se localizan un
importante numero de espacios naturales de elevado valor ecolédgico, principalmente
asociados a los tramos finales de los rios Guadalquivir, Guadiana, Piedras, Odiel, Tinto
y Guadiamar, con desembocaduras de caracteristicas estuarinas y presencia de
marismas y esteros. Los espacios adscritos a la Red de Espacios Naturales Protegidos
de Andalucia en el area metropolitana suponen el 27,5% del territorio, perteneciendo a
esta red espacios tan representativos como el Espacio Natural de Dofiana y otras
marismas litorales. Si se afiaden los espacios presentes en la Red Natura 2000, los
habitats de interés comunitario y otros espacios amparados por otras figuras de
proteccion (Inventario de humedales de Andalucia, Catalogo andaluz de arboles y
arboledas singulares, etc.), el resultado es que gran parte del territorio disfruta de
medidas de proteccion por su valor ambiental. Ademas, en estos espacios se localizan
especies de flora y fauna silvestres que por su singularidad o vulnerabilidad estan
incluidas en el Listado Andaluz de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion
Especial (LAESPE) y en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas.

Por tanto, en la zona de estudio encontramos un elevado nimero de espacios
naturales protegidos y, por tanto, de gran interés para la conservacion pero que
también suponen una potencial fragilidad del territorio ante acciones externas que
puedan alterar el medio, por lo que deben evitarse actuaciones que puedan provocar
impactos negativos en estas areas.

Ademas de los relacionados, existen mas factores del medio natural susceptibles de
recibir impactos negativos por parte de los sistemas de transporte como los montes de
utilidad publica, las vias pecuarias, el dominio puablico hidrdulico y los riesgos de
avenida e inundacién, etc.

Por ultimo, el transporte de personas y mercancias causa otros problemas ambientales
y sociales asociados a otros factores del medio como son la contaminacion atmosférica
provocada por los vehiculos, la emisién de gases de efecto invernadero y su accion
sobre el cambio climatico, el consumo de energia, la congestién del tréfico y la
ocupacién del espacio publico, los problemas de salud publica relacionados con el
sedentarismo el ruido, la contaminacién atmosférica y siniestralidad, etc.

Se han estudiado los efectos mas significativos de las actuaciones previstas en el Plan
sobre los condicionantes del medio.

Como las actuaciones contempladas en el PTMHU estan orientadas a la modificacion
del reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles, tienen un efecto positivo
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sobre la calidad del aire, la lucha contra el cambio climético, la salud publica y la
calidad de vida de los ciudadanos. Los efectos negativos més relevantes son los
ocasionados por las actuaciones que contemplan la creacion de nuevas
infraestructuras ya que tienen efecto fisico sobre el territorio (plataformas reservadas y
vias ciclistas metropolitanas). En cualquier caso, el Plan resulta poco agresivo sobre el
territorio. Ninguna de las actuaciones que suponen nuevas infraestructuras provocan
alteraciones de gran envergadura ya que son ampliaciones de viarios existentes para
albergar plataformas reservadas o son vias ciclistas ya previstas en el Plan Andaluz de
la Bicicleta, con ESAE aprobado, por lo que los efectos previsibles son de baja
intensidad. El resto de medidas, orientadas a mejoras de la gestiéon del transporte
publico, sensibilizacion hacia la movilidad sostenible, aplicacion de mejoras
tecnologicas en el transporte, etc. o no tienen efecto directo sobre el territorio,
descartando de antemano la ocurrencia de efectos negativos.

Para ilustrar el papel del PTMHU en la mitigacion del cambio climatico se ha estimado
el volumen de emisiones de Gases de Efecto Invernadero en los distintos escenarios:

Escenario Base Escenario Escenario del Ahorro (Base - Ahorro (Tendencial -
Modo Tendencial (2026) | PTMHU (2026) PTMHU) PTMHU)
Tn CO.e/Aii0 Tn CO.e/Aii0 Tn COx¢/Aio |Tn COe/Afio| (%) |Tn COzel/Ado| (%)
Tte. Publico 2.970 3.020 1.809 1.161] -39,1% 1.211] -40,1%
Veh. Privado 249.849 288.851 198.070 51.779 -20,7% 90.781] -31,4%
TOTAL 252.819 291.871 199.879 52.940| -20,9% 91.992| -31,5%

Tabla 98: Calculo de reduccién de emisiones GEI por trafico rodado

Alcanzando los objetivos del PTMHU, se evitaria la emision de 91.992 Tn COz-eq al
afio, considerando solo las actuaciones introducidas en el modelo. La reduccién total
de Tn COz-eq es de un 31,5% respecto al escenario tendencial, superior a la
contemplada en el PAAC.

Se concluye que los efectos negativos del PTMHU son de baja magnitud e intensidad y
se ven compensados con los efectos positivos en la lucha contra el cambio climatico,
sobre la calidad atmosférica y, de manera general, sobre la movilidad-accesibilidad del
territorio, la salud publica y la calidad de vida de los ciudadanos.

Ademés, el PTMHU incorpora una serie de medidas de mejora ambiental para
minimizar, corregir y/o compensar esos efectos negativos sobre el medio ambiente.

* X %
* *
v *
* *

* 4 x
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Por Ultimo, para facilitar el seguimiento y evaluacién de los efectos ambientales del
PTMHU, asi como la deteccién de impactos ambientales no previstos o desviacion de
los identificados, se propone un Programa de Seguimiento Ambiental que contempla la
elaboracion de un Informe de Seguimiento Ambiental periédico basado en un conjunto
de 46 indicadores de sostenibilidad.
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