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1.- INTRODUCCION: EL FENOMENO DE LA MOVILIDAD Y SU
ANALISIS A TRAVES DE LAS ENCUESTAS

1.1. La creciente importancia y complejidad de la movilidad
espacial

En las ultimas décadas las pautas de movilidad espacial de la poblacién de las
sociedades desarrolladas han tenido profundas transformaciones. Especialmente
relevantes por su intensidad han sido las transformaciones en la movilidad
cotidiana. Como efecto de los cambios en los modos de transporte (generalizacion
del transporte publico y sobre todo del transporte privado), el numero de
desplazamientos ha aumentado significativamente y se desarrollan en espacios mas
amplios; la poblacién ya no trabaja y compra sélo en su municipio, sino que acude
a trabajar, estudiar, comprar, ir al cine, al teatro, etc. en varios municipios,
generando asi areas de movilidad intensa que transcienden los espacios inmediatos

de residencia.

Como muestra de la dimension del fendmeno, la Encuesta Social 2011. Movilidad
en las regiones urbanas de Andalucia, estima que mas del ochenta por ciento de las
personas que residen en estas zonas de movilidad intensa realiza algln
desplazamiento en dia laborable, lo que supone en términos agregados mas de
trece millones de desplazamientos. Pero ademas de ser masivo y cotidiano, la
movilidad presenta otros rasgos que lo convierten en un fendmeno complejo que

conviene estudiar desde multiples perspectivas (Mdédenes 2007; pp.4-6).
1. Interaccion compleja de lo espacial y lo temporal

Espacio y tiempo estdn intimamente unidos como aspectos cognitivos en el ser
humano. Esta union se pone claramente de manifiesto en la movilidad, pero ya no
Unicamente como fendmeno individual, sino también como fenémeno social. Las
poblaciones se vinculan a un territorio u otro en relaciéon a los usos del tiempo
(Mddenes, 2007). Eduardo Bericat llama a las pautas de movilidad que se han
acentuado en las ultimas décadas como “sedentarismo némada”: desplazamientos
basados en un ir y venir en espacios compartidos que se han ido ampliando a
medida que lo han hecho las posibilidades de desplazarse; estos desplazamientos
pivotan sobre puntos de rotacién que son estables pero también cambiantes (casa,
centros de trabajo, centros de estudio) generando espacios y tiempos de vida
(Bericat, 1994).

Esta organizacion espacial de la movilidad distribuye los tiempos de los individuos y

la sociedad; por ejemplo, el modo en el que la poblacidn intenta aproximar espacios
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de frecuentacion cotidiana tales como la residencia, el trabajo, el colegio de los
hijos, etc. tiene efectos en los usos sociales del tiempo: horarios de los transportes
publicos, horarios comerciales, horarios de las escuelas, etc. Y de manera inversa,
la organizacién individual y social del tiempo influye en la organizacién del
territorio; por ejemplo, durante el tiempo de ocio los fines de semana suelen

cambiar los espacios de movilidad de la poblacion.
2. Es a la vez causa y consecuencia de otros fendmenos

Cuando se aborda el andlisis de la movilidad en la mayoria de las ocasiones se
analiza como consecuencia de un fendmeno: las personas adaptan su forma de
desplazarse acorde a su condicidon econdmica, su lugar de residencia, los servicios
gue hay disponibles en su entorno, etc. Pero también la movilidad puede ser la
causa de otras estrategias de vida de la poblacién. Por ejemplo, muchas personas
deciden su lugar de residencia dependiendo de las posibilidades de movilidad de un
entorno. Es lo que autores como Pinson y Thomann denominan como movi-
estabilidad: establecer estrategias de residencia teniendo como principal objetivo

optimizar la movilidad en la vida cotidiana (Médenes, 2008; pp.161).

Ademas, los distintos tipos de movilidad estan relacionados e interactian entre si
(Médenes 2008, pp.160-161). Por ejemplo, la movilidad residencial esta
relacionada con la movilidad cotidiana, la movilidad en dia laborable con la del fin
de semana, la residencial con la que se realiza en periodos vacacionales, etc.
También la movilidad esta en el centro del debate medioambiental: la movilidad en
su relacién con el entorno fisico es causa y a la vez solucién del problema; el
aumento de la movilidad, en especial del transporte privado, es una de las causas
principales de aumento de emisiones contaminantes. Consecuentemente, avanzar
hacia modelos sostenibles de movilidad seria avanzar de manera importante en la
reduccion del impacto de la actividad humana en el medio ambiente (Giorgi, 2003;
Lizarraga y Grindlay 2012).

3. Es interdependiente

Las estrategias o decisiones de movilidad de las personas estan definidas por la
combinacion de distintas cuestiones: écual es el motivo por el que me tengo que
desplazar?, écual es la distancia del desplazamiento?, éen qué hora del dia voy a
hacer este desplazamiento?, éen qué modo de transporte voy a tardar menos?, etc.
En cierto modo se podria decir que tenemos incorporadas en nuestra cotidianidad,
como si tratase de decisiones muy simples, todo un sistema complejo de variables
que evaluamos al mismo tiempo para tomar una decision en relacidon a nuestros
desplazamientos del dia a dia. Estas decisiones, por lo general, se toman

individualmente o en grupo (por ejemplo, en el seno del hogar) pero en segundo



término es una decisidon social porque influye en el resto de personas que se
desplazan. Por tanto, la movilidad se articula mediante multiples decisiones

individuales que tienen efectos sociales que escapan al control individual.

Esto lo convierte en un fendmeno social complejo; es decir, es un fenédmeno en el
que las decisiones individuales estan dentro de un entramado de interdependencias
con las decisiones de otras personas. De este modo, lo paradédjico de la movilidad
es que cuanto mas ha crecido la capacidad/autonomia de movilidad de los
individuos, también ha decrecido el control que tienen de la misma. El entramado
de mas y mas personas desplazandose con mayores posibilidades para hacerlo,
convierte a la movilidad en un proceso en el que las personas se perciben como
actores activos en la toma de decisiones pero también como actores pasivos en un

proceso que esta fuera de su control individual.
4. Es dinamico: sujeto constantemente al cambio

Abordar la movilidad espacial es introducirse en una perspectiva dinamica, de
flujos. Ademas, como se ha comentado mas arriba, el fendmeno de la movilidad ha
cambiado de manera radical en las Ultimas décadas. Tanto la frecuencia de la
movilidad como los espacios en los que transcurre se han ampliado e intensificado
de manera profunda. Estas transformaciones no son producto Unicamente de los
distintos cambios que se han producido en las sociedades, como por ejemplo en los
medios de transporte. También hay que entenderlas como algo intrinseco al
fendomeno: al estar tan ligado a elementos tan fundamentales en la organizacion
social e individual del ser humano como son el tiempo y el espacio, cualquier
cambio que se produzca en las sociedades respecto a estas dimensiones puede
influir en la forma en la que se desplaza la poblacion. Y también es muy sensible a
cualquier tipo de transformacion en el ambito demografico o econdmico. En este
sentido, por ejemplo, sera interesante observar cuales son los efectos de la actual
crisis economica en la las pautas de movilidad: algunos estudios ya apuntan a que
se estad produciendo una reduccién en el indice de motorizacion (Lizarraga y
Grindlay 2012; pp.6) o algunos cambios en el peso de los desplazamientos en
transporte privado al descender los desplazamientos por motivo de trabajo (Garcia
2013; pp.24).

5. Depende del perfil de la poblacién y de su situacidn vital

La movilidad es un fendmeno heterogéneo que depende de las caracteristicas
sociales, econdmicas y demograficas de la poblacion, y por tanto de su situacién
vital. El género (Sanchez de Madariaga, 2004), la edad, la situacion laboral, el tipo
de trabajo que desempefia, su nivel de formacion, etc. configuran las pautas de

movilidad de la poblacién. También la situacion vital influye en la forma de



desplazarse; por ejemplo tener o no cargas familiares estructura el comportamiento
en aspectos tan relevantes como los motivos por los que se desplaza la poblacién o
los modos de transporte que utiliza (Ojeda, 2013). Todos estos elementos
combinados con otros que tienen que ver con distribucién en el territorio, como por
ejemplo la densidad de poblamiento (Enrique, 2013), explican las decisiones y
estrategias de movilidad de una poblaciéon en un espacio concreto. Ademas, estas
diferencias en distintos sectores de la poblacién convierten el estudio de la
movilidad en un buen mirador desde el que localizar elementos concretos de las
desigualdades sociales. Desde esta perspectiva, por ejemplo, para que la
accesibilidad a los servicios publicos se produzca en términos de equidad es
fundamental contar con redes de transporte, especialmente de transportes publicos
de proximidad, que permitan a la poblacién acceder a los distintos servicios basicos
(Ojeda et al., 2008).

Estos y otros elementos han convertido a la movilidad en un fenédmeno de creciente
complejidad y especialmente relevante para las administraciones publicas por su
caracter transversal: la movilidad incide en la planificacion y evaluacion de politicas
publicas de distintos ambitos (transportes, infraestructuras, turismo, servicios
publicos, etc.). Como consecuencia se han multiplicado los estudios que intentan
profundizar en su conocimiento. Algunas de las principales aportaciones han
procedido de investigaciones realizadas mediante encuestas. A continuacién se
realiza un breve repaso de algunas de las encuestas que han servido de precedente

para la Encuesta Social 2011. Movilidad en las Regiones Urbanas de Andalucia.

1.2. Estudio de la movilidad mediante encuestas: antecedentes

Los primeros analisis estadisticos de la movilidad surgen en Espafa en la década de
los 80 y los 90 (Moddenes, 2008; pp.158). Sin embargo, fue a principios del
presente siglo cuando hubo una proliferacién de estudios con importantes mejoras
en los disefios metodoldgicos que permitieron abordar con mayor complejidad su

estudio.

Una de las primeras fuentes que permitid un acercamiento mas fiable fue el Censo
de 2001 del Instituto Nacional de Estadistica (INE) a través de su cuestionario
individual. En este cuestionario se recogian algunas preguntas para conocer la
movilidad de la poblacion por motivo de trabajo y estudio. Concretamente eran
cuatro las preguntas que se realizaban a la poblacion: a) ¢Donde esta su lugar de
trabajo o de estudio?, en la que se recogia el municipio como maxima
desagregacion territorial; b) ¢Cuantos viajes diarios de ida y vuelta realiza
normalmente desde esta vivienda hasta el lugar de trabajo/estudio?, con

respuestas cerradas que incluian ninguno, uno y dos o mas; c) ¢éComo va
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normalmente desde su casa hasta ese lugar?, en la que se recogian con respuestas
cerradas los distintos modos de transporte; d) y por ultimo éCuanto tiempo tarda
normalmente desde su casa hasta su lugar de trabajo/estudio?, con intervalos
temporales que abarcaban desde los desplazamientos inferiores a los 10 minutos
hasta los que duraban mas de hora y media. Estas cuatro preguntas dieron pie a
estudios muy interesantes; el censo incluye a toda la poblacién lo que permitio
tener una caracterizacién muy fiel de las pautas de movilidad de la poblacién por
motivos de trabajo y estudio. Uno de estos estudios fue el realizado por Feria y
Susino (2005) para analizar los desplazamientos por motivo de trabajo en el
territorio andaluz; sus analisis fueron muy importantes para delimitar algunos de

los conceptos centrales de la Encuesta Social 2011 (apartado 2.1).

Pero el precedente fundamental de la Encuesta Social 2011 es la Encuesta de
Movilidad de las Personas Residentes en Espafia. MOVILIA. Esta encuesta tuvo dos
oleadas; la primera en los afios 2000-2001 y la segunda en los afios 2006-2007. En
estas encuestas se estudiaba en profundidad la movilidad cotidiana de la poblacién
y otros tipos de movilidad (de larga distancia). MOVILIA fue muy importante para
delimitar algunas de las dimensiones tematicas y alguno de los conceptos
fundamentales de la encuesta (por ejemplo, qué se entiende por desplazamiento).
Sin embargo, también hay elementos metodoldgicos que la diferencian con la
Encuesta Social 2011. El principal es la poblacion de estudio: en MOVILIA se
estudiaba a toda la poblacion que residia en el territorio espafiol mientras que en la
Encuesta Social 2011 es la que reside en zonas de movilidad intensa (regiones

urbanas).

Una encuesta similar a MOVILIA a nivel internacional, es la que realizd
L'Institut national de la statistique et des études économiques (INSEE) en los afios
2007-2008. La Enquéte Nationale Transports et Deplacements tenia caracteristicas
tematicas muy similares a MOVILIA, si bien incide en mayor medida en el uso de

los transportes.

Por ultimo, hay que destacar, como fuentes fundamentales en el avance de los
analisis estadisticos de la movilidad, a las encuestas centradas en a&reas
metropolitanas que se han realizado desde distintos organismos en diferentes
ambitos territoriales. Por ejemplo, la Encuesta de Movilidad Cotidiana (EMQ)
estudia la movilidad de la poblacion de la Regidn Metropolitana de Barcelona. Las
dos primeras ediciones de esta encuesta datan de 1996 y 2001; la tercera de 2006
amplia su alcance territorial al conjunto del territorio catalan. Otros ejemplos a
nivel andaluz son la Encuesta Domiciliaria de Bahia de Cadiz de 2005 y la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad en el Area Metropolitana de Sevilla de 2007. Estas

encuestas, abordadas en muchas ocasiones por Ayuntamientos y/o Consorcios de
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Transporte, tienen como objetivo principal la organizacion de la red de transportes
por lo que se centran en gran medida en los modos de transporte que usa la

poblacion.

Todos estos estudios son precedentes directos de la Encuesta Social 2011. En los
proximos apartados se explicara con detalle la metodologia de esta encuesta
ademas de mostrar los elementos de valor afiadido que aporta respecto a las

fuentes de tematica similar.

2.- PRINCIPALES ASPECTOS METODOLOGICOS

2.1. Ambito territorial: las regiones urbanas de Andalucia.
Delimitacion

En el apartado anterior se resaltaba como diferencia entre la Encuesta Social 2011
y MOVILIA el hecho de restringir aquélla a ciertas zonas en las que la movilidad
cotidiana es especialmente intensa. La definicion de estas zonas es el primer

aspecto novedoso de la encuesta. Se han delimitado nueve zonas denominadas

como regiones urbanas de Andalucia:

Almeria.

Bahia de Cadiz - Jerez.
Campo de Gibraltar.
Coérdoba.

Granada.

Huelva.

Jaén.

Malaga.

Sevilla.

© XN UAEWNE=

Cada una de estas regiones urbanas incluye una serie de municipios. Para que un
municipio entrase a formar parte de estos ambitos tenia que cumplir con al menos

uno de los siguientes criterios:

» Tener flujos de movilidad intensa intermunicipal. Para determinar los
municipios en los que se producen flujos de movilidad intensa, se utilizé el
estudio, anteriormente comentado, de Feria y Susino (2005) promovido por
el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia basandose en la
informacién del Censo de Poblacion y Viviendas de 2001. En este estudio se
delimitaba la pertenencia de un municipio a un area metropolitana siguiendo
criterios basados en los flujos de desplazamientos por motivo de trabajo. De
manera general se consideraba un flujo intenso cuando un municipio emitia

o recibia de otro un flujo superior a 100 personas que ademas representaran
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mas del 15% de sus ocupados en el primer caso o de sus empleos en el
segundo. Flexibilizando el criterio se admitia también que el 15% se
obtuviera por la suma de flujos, dirigidos o procedentes de varios
municipios, pero teniendo que alcanzar un minimo de 500 personas.
Ademas, este conjunto de municipios constituia un area metropolitana si

contenia al menos un municipio central de mas de cien mil habitantes.

* Pertenecer a alguna aglomeracion urbana. Los Planes de Ordenacion
del Territorio de las Aglomeraciones Urbanas en Andalucia (POTAU) son
documentos de ordenacion en los que se establecen dichos ambitos,
partiendo de criterios de homogeneidad territorial y de la consolidacién de
estos espacios en procesos de configuracidon recientes. Las regiones urbanas
incluyen todos los municipios pertenecientes al ambito de actuacién de los
Planes de Ordenacién del Territorio de las Aglomeraciones Urbanas en
Andalucia, estuvieran aprobados, en fase de tramitacién o de redaccién. Se
han incluido también los municipios contemplados dentro del ambito de
trabajo del Plan de Ordenacion del Territorio del Campo de Gibraltar (Cadiz),
Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa del Sol Occidental (Malaga) y

del Plan de Ordenacién del Territorio del Poniente de la provincia de Almeria.

* Pertenecer a una red metropolitana de transporte puablico que
facilite los flujos de movilidad intensa. Se han incluido aquellos
municipios que son miembros de alguno de los Consorcios de Transportes
Metropolitanos de Andalucia o bien aquellos cuyo transporte interurbano

forme parte de los servicios del consorcio correspondiente.

Estos tres criterios han configurado unas regiones urbanas que constituian

aproximadamente el 71% de la poblaciéon andaluza de 2011.



Tabla 1. NiGmero de municipios y habitantes de cada Regiéon Urbana

Poblacion
_Regién urbana Municipios 2011
Almeria 19 508.657
Bahia de Cadiz-Jerez 12 807.793
Campo de Gibraltar 7 267.062
Coérdoba 16 398.762
Granada 50 566.830
Huelva 21 398.584
Jaén 14 218.264
Malaga 32 1.294.982
Sevilla 50 1.543.901
Total regiones urbanas 221 6.004.835
Poblacion
Municipios
2011
Total de Andalucia 771 8.424.102

El siguiente mapa representa en color gris el area de las regiones urbanas

configuradas, asi como los municipios y la poblacién incluidos en cada una de ellas.

Mapa 1. Distribucion de las regiones urbanas en el territorio de Andalucia

Regiones urbanas en Andalucia
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2.2. Ambito poblacional y unidades de analisis

La Encuesta Social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia se dirige a
la poblacion de 16 y mas afos que residia en viviendas familiares. No se han
considerado por tanto los llamados hogares colectivos (hospitales, residencias,
cuarteles, etc.). Si se incluyen, sin embargo, las familias que, formando un grupo
independiente, residian en dichos establecimientos colectivos (por ejemplo, el

director o el conserje del centro).

Si bien el ambito de la encuesta esta constituido por las viviendas familiares y la
poblacion que residia en ellas, es pertinente hacer referencia a las unidades de
analisis que se obtenian del proceso de la encuesta asi como la riqueza analitica

que se derivaba de estas unidades.

La estructura de la ESOC2011, al igual que otras encuestas sociales realizadas por
el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia permite entrar en el detalle de
un conjunto de variables asociadas a las personas (tales como sexo, edad, sector
de actividad, ocupacién, nivel de formacién, etc.) y al hogar (como el nUmero de
miembros y su composicién, nivel de renta del hogar, lugar de residencia, etc).
También hay otras variables asociadas directamente a los desplazamientos: motivo,
medio de transporte, ambito inter-intramunicipal, distancia y tiempo medio
recorrido, franja horaria, etc. En funcion de esta estructura son tres las unidades de

analisis de la encuesta: hogares, personas y desplazamientos.

En primer lugar, la encuesta incluye un conjunto de preguntas que tienen como fin
el conocimiento general de los hogares en los que residen las personas de las que
se estudiaron las pautas de movilidad. De estas preguntas se extraen valiosas
informaciones que permiten contextualizar el fendmeno y a su vez realizar
comparaciones con estudios anteriores gracias al uso de variables estandarizadas.
En el ambito de la movilidad ofrece datos sobre la capacidad de los hogares para
realizar desplazamientos; variables como posesion de vehiculos, garaje, carné de
conducir de los miembros, y otras variables como renta, composicion de los

hogares, caracteristicas de sus miembros, etc.

En segundo lugar, todos los datos recogidos se asocian a personas. Este hecho
permite vincular el fendmeno de la movilidad a las caracteristicas
sociodemograficas y socioeconémicas de las personas informantes. De este modo,
la encuesta permite conformar perfiles concretos de poblaciéon (personas ocupadas,
jubiladas, estudiantes, etc.) y detallar las caracteristicas de la movilidad de cada

uno de estos colectivos.

Por ultimo, los desplazamientos. Los desplazamientos son unidades de analisis

independientes, que a su vez se asocian a las personas que los realizan las cuales
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presentan determinadas caracteristicas. En concreto la Encuesta Social 2011
permite el andlisis de cerca de 18.000 desplazamientos. Pueden por tanto tratarse
como variables de andlisis y vincularse a las caracteristicas sociodemograficas y
socioecondmicas de las personas que los generan, o pueden tratarse directamente
con relacion a las variables propias de la movilidad es decir, motivos, medios de

transporte y caracteristicas espacio-temporales, o ambos a la vez.

2.3. Cuestionarios. Organizacion y modulos tematicos

La Encuesta Social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia se
estructura de acuerdo con seis bloques cada uno de los cuales ha sido objeto de

investigacion independiente:
BLOQUE I. Cuestionario del Hogar

Esta parte del cuestionario responde fundamentalmente al propdsito de recoger
informaciéon de caracter sociodemografico y socioeconémico de la persona
informante y de los miembros de su hogar. Ademas de esta informacion se realiza
una caracterizacion de los principales motivos por los que se desplazan
habitualmente todos los miembros del hogar. La informacién de este bloque es
aportada por la persona informante, quien ademas de facilitar informacion sobre si

misma, también lo hace sobre el resto de miembros del hogar.
BLOQUE II1. Desplazamientos en dia laborable

En este blogue se recoge la informacion relativa a los desplazamientos realizados
por la persona informante en dia laborable, entendidos como tales desde el lunes
hasta el viernes. La encuesta intenta recoger de la persona informante todos los
desplazamientos efectuados el dia indicado, con el siguiente detalle: origen y
destino (ubicaciéon geografica), hora de inicio y de finalizacién, motivo, medio de
transporte, lugar de aparcamiento en caso de realizarlo en medio de transporte

privado y tipo de billete o bono utilizado en caso de realizarlo en transporte publico.
BLOQUE III. Desplazamientos de fin de semana

En este blogue se pregunta si la persona informante se ha desplazado el sdbado o
el domingo anterior al dia de la encuesta para realizar alguna de las siguientes
actividades: a) ir de compras, b) visitar a familiares y amigos, c) ocio d) trabajo o
d) ir a una segunda residencia. Para cada uno de estos motivos se pregunta por el
lugar (ubicacién geografica) en el que realiz6 esta actividad, la hora en que se inicid
y se finalizo esta actividad y el modo de transporte que utilizé para el

desplazamiento.

12



BLOQUE 1V. Desplazamientos interprovinciales

En este bloque se pregunta por el nimero de desplazamientos que ha realizado la
persona informante, en las dos semanas anteriores al dia en el que se realizo la
encuesta, a destinos situados en otra provincia de Andalucia, en otras provincias de
Espana o en el extranjero. De estos desplazamientos se ha recogido informacion
detallada del que se realizé en ultimo lugar, es decir, el mas préximo a la fecha en
la que se estaba realizando la encuesta. Para este desplazamiento concreto se
preguntaba por el origen y el destino (ubicacién geografica), el motivo principal por
el que realizé el desplazamiento, la duracién del viaje, el modo de transporte y

otros motivos relacionados con el tipo de viaje que realizé.
BLOQUE V. Desplazamientos a los servicios publicos

Esta parte del cuestionario se ocupa de conocer los desplazamientos que la persona
informante, ya sea como usuario o como acompafante, ha realizado a los servicios
publicos en las dos semanas anteriores al dia en el que se realizé la encuesta,
poniendo especial atencién a aquellos que han tenido como destino centros de
salud, hospitales publicos o ayuntamientos. Ademas de saber la frecuencia general
de estos desplazamientos se pregunta sobre aspectos concretos del que se realizd
en ultimo lugar, es decir, el mas préximo a la fecha en la que se estaba realizando
la encuesta: lugar en el que esta situado el servicio publico (ubicacién geografica) y

medio de transporte utilizado.
BLOQUE VI. Uso y valoracion del transporte publico

Esta ultima parte del cuestionario comienza identificando la frecuencia con la que
utiliza la persona informante distintos medios de transporte. A aquellos que se
identifican como usuarios de los transporte publicos, se les pide que valoren y

opinen sobre distintas caracteristicas de los mismos.

2.4. El Marco muestral. Utilizacion de fuentes auxiliares para
mejorar la calidad de los datos: enlace de registro.

El marco de poblacion empleado en la planificacion y extraccién de la muestra es el
Registro de Poblacion de Andalucia a fecha 1 de enero de 2011, a partir del
cual se elabord el listado de viviendas con residentes. El Registro de poblacion de
Andalucia resulta de las tareas de revisidon y depuraciéon continua del Padrén

Municipal de Habitantes.

Sin embargo, viene siendo habitual en las encuestas que desarrolla el Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia el uso de fuentes auxiliares en la planificacion
de las encuestas sociales, como instrumento para mejorar la calidad de los

estudios. Gracias al uso de estas fuentes adicionales se ha comprobado la mejora
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en los resultados del trabajo de campo mediante un incremento de la tasa de
respuesta. Si bien el Registro de Poblacion de Andalucia es el marco principal, este
registro se ve mejorado con la informacién que proporciona la Base de Datos de
Usuarios (BDU) del Sistema Sanitario Publico de Andalucia de donde se obtienen,
principalmente, los teléfonos para contactar con las personas seleccionadas en la
muestra. El contacto telefénico es muy util para varios procesos implicados en el
trabajo de campo. En primer lugar permite fijar una cita con la persona
seleccionada en la recogida presencial, que, como se vera en apartados siguientes
es el método principal de recogida, con lo que se eliminan los inconvenientes de las
ausencias y otras incidencias comunes derivadas del desplazamiento del
encuestador a la vivienda. Esto redunda en la eficacia del proceso. En segundo
lugar, disponer de teléfonos ha sido util para recuperar muestra titular, en aquellos
casos en los que la persona seleccionada rechazaba la realizacion de la encuesta en

un primer intento.
2.5. Diseno y tamano de la muestra

2.5.1. Estratificacion y tamano de la muestra

Se ha utilizado un (diseno) muestreo trietapico con estratificacion de las unidades
de primera etapa. Las unidades de muestreo de primera etapa estan constituidas
por las secciones censales, las de segunda etapa son las viviendas familiares y, por
ultimo, en la tercera etapa se selecciona una persona de 16 y mas afios que reside

en dicha vivienda.
Las unidades de primera etapa se estratifican atendiendo a un doble criterio:
e Criterio geografico (de estratificacion)

Las secciones se agrupan en estratos dentro de cada region urbana segun el

tipo de poblamiento al que pertenecen:
— Poblamiento compacto: Espacio con densidad de poblacion superior a los

5.000 hab./km?

— Poblamiento intermedio: Espacio con densidad de poblacion entre 3.000
y 5.000 hab./km?

— Poblamiento disperso: Espacio con densidad de poblacion inferior a 3.000

hab./km?

Para determinar el tipo de poblamiento se ha trabajado mediante
geoprocesos en una redefinicion del contorno de las secciones censales,
tomando exclusivamente aquella parte del territorio efectivamente poblado y

eliminando el efecto distorsionador sobre la densidad de las secciones con
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gran superficie. Las secciones asi redefinidas son comparables en términos
de densidad, de manera que podemos estar seguros de la precision a la hora

de clasificarlas como mas o menos compactas.

e Criterio socio-demografico (de subestratificacion)
Las secciones censales se agrupan en subestratos dentro de cada uno de los
estratos, segun las caracteristicas socio-demograficas de las mismas.

Para construir los subestratos se ha aplicado un analisis de conglomerados.
La informacién auxiliar utilizada para realizar el analisis procede del Registro
de Poblacién de Andalucia y de la Agencia Estatal de Administracion
Tributaria (AEAT). Se han elegido aquellas caracteristicas que se considera
gue estan mas correlacionadas con las variables objeto de estudio. Las

variables auxiliares utilizadas, al nivel de seccién, han sido:
— Porcentaje de poblacion entre 0 y 15 afios

— Porcentaje de poblacién entre 16 y 64 afios

— Porcentaje de poblacién de 65 y mas afios

— Renta total por vivienda

Previamente al analisis de conglomerados se han estandarizado las variables

dentro de cada estrato con media 0 y desviacién tipica 1.

El tamafo de muestra para esta encuesta se ha fijado en 6.000 viviendas (unidades
de segunda etapa), en cada una de las cuales se selecciona una persona a
entrevistar (unidad de tercera etapa). El niumero de viviendas a seleccionar en cada
secciéon censal (unidad de primera etapa) se ha fijado en 10, lo que hace un total

de 600 secciones a visitar en el conjunto de las regiones urbanas de Andalucia.

Con dicho tamano muestral, para estimar una proporcién y admitiendo la maxima
dispersiéon, a un nivel de confianza del 95,5% se espera un error relativo del 1,5%
para el conjunto de las regiones urbanas de Andalucia. Se ha supuesto un efecto

diseno de 2.

2.5.2. Afijacion
El reparto o afijacion de las secciones de la muestra ha sido el siguiente:

= Entre las regiones urbanas se ha utilizado una afijacién de compromiso entre

la uniforme y la proporcional al tamafio de cada regién.

= Dentro de cada region urbana se ha realizado una afijacion proporcional al

tamano de cada estrato.

La tabla siguiente muestra la distribucidn tedrica de secciones y viviendas fijada en

cada una de las regiones urbanas:
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Tabla 2. Distribucion de la muestra teorica

Muestra Muestra
Regién urbana de de
secciones viviendas

Almeria 60 600
Bahia de Cadiz-Jerez 72 720
Campo de Gibraltar 50 500
Cérdoba 56 560
Granada 63 630
Huelva 55 550
Jaén 49 490
Malaga 93 930
Sevilla 102 1.020
Total 600 6.000

2.5.3. Seleccion de la muestra

La seleccion de la muestra se ha realizado de tal forma que dentro de cada estrato
cualquier vivienda familiar tenga la misma probabilidad de ser seleccionada, es
decir, se tengan muestras autoponderadas dentro de cada estrato. Este tipo de
muestras proporciona pesos de disefio iguales por estrato en los estimadores. Para
ello, las unidades de primera etapa (secciones censales) se seleccionan con
probabilidad proporcional al nimero de viviendas familiares. Dentro de cada seccion
seleccionada en primera etapa, se selecciona un nimero fijo de viviendas familiares
con igual probabilidad mediante un muestreo aleatorio simple. Para esta encuesta

se ha fijado una seleccién de 10 viviendas por seccion.

2.5.4. Elevacion y reponderacion

Los estimadores utilizados en esta encuesta son estimadores basados en el disefio
de la muestra, corregidos por la falta de respuesta a nivel de estrato y por
informaciéon auxiliar facilitada por fuentes externas. Es decir, los pesos de disefio
obtenidos del tipo de muestreo utilizado, corregidos por la falta de respuesta, se
han calibrado posteriormente mediante técnicas de reponderacidn. El objetivo de la
utilizacion de estas técnicas es ajustar las estimaciones de la encuesta a la
informacién procedente de fuentes externas. En esta encuesta se ha utilizado como
fuente externa el Registro de Poblacion de Andalucia. Como variables auxiliares se

han utilizado:
e En los factores de elevacion de las viviendas:

— Poblacién en regiones urbanas por sexo y grupos de edad quinquenales.
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— Poblacién en regiones urbanas por sexo.
— Total de viviendas por regién urbana.

e En los factores de elevacion de las personas:

— Poblacién en regiones urbanas por sexo.

2.6. La recogida de la informacion

El método de entrevista utilizado en la Encuesta Social 2011. Movilidad en las
regiones urbanas de Andalucia ha sido un método multicanal basado en
encuestas presenciales, via web y telefonicas. De manera previa a la recogida de
datos se procedié al envio de una carta a las personas titulares y reservas de la
muestra, haciendo referencia en esta comunicacion a todos los aspectos formales
de la actividad estadistica. Ademas se ofrecia a las personas titulares dos
posibilidades para cumplimentar la encuesta. O bien se haria presencialmente,
previa cita concertada teleféonicamente con el entrevistador, o bien se daba la
posibilidad de cumplimentar la encuesta por internet, para lo que se facilitaba una
clave, una contrasefia y una direccion URL para poder acceder a los cuestionarios.
Para una encuesta de estas caracteristicas y complejidad, la preferencia del
Instituto de Estadistica y Cartografia era claramente recopilar la informacién
mediante entrevista personal asistida por ordenador (CAPI), si bien la recogida
telematica constituye una opcidon que actualmente no puede ser obviada en
procesos de encuestas, en particular si se implica la estadistica publica. Por otro
lado, se llevd a cabo un trabajo de recuperacidon de viviendas mediante encuesta
telefénica (CATI) en unidades muestrales en las que no se pudo realizar la encuesta

mediante los dos canales anteriores.

Tabla 3. Distribucion de la muestra efectiva

Muestra
Region urbana de
viviendas
Almeria 574
Bahia de Cadiz-Jerez 710
Campo de Gibraltar 478
Cérdoba 537
Granada 613
Huelva 518
Jaén 481
Mélaga 859
Sevilla 997
Total 5.767
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La administracion, control y seguimiento de la recogida de informacion se ha
efectuado a través de Pl@teA, la plataforma de recogida multicanal de encuestas
del Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Esta plataforma permite
integrar todos los canales de recogida y sincronizar aspectos como las incidencias
de campo, es decir, todas las situaciones que surgen en el contacto entrevistador-
entrevistado, y que resulta fundamental para controlar determinados aspectos que

afectan a la calidad del trabajo.

La tabla siguiente presenta la distribucidn de la muestra de viviendas efectivamente

recogida en cada una de las regiones urbanas:

2.7. Geocodificacion de puntos de origen y destino

La informacién con la que se trabaja en esta encuesta tiene una fuerte componente
espacial. Las referencias espaciales que se asocian a las personas entrevistadas en
sus desplazamientos pueden ser muy variadas y ambiguas, no sélo por la posicion
en la que se encuentran en el inicio de cualquiera de ellos, sino también por la
variedad de motivos por los que se mueven los encuestados, las relaciones
existentes entre todos los desplazamientos y el modo de desarrollo de los mismos.
Esto hace necesario normalizar de alguna manera la recogida de la informacion

geografica, para luego tratarla de un modo coherente.

Una alternativa seria consultar sobre cada desplazamiento la posicién inicial o punto
de origen y punto de destino, y recoger el literal de estos puntos geograficos. Esta
alternativa introduce errores, por ejemplo en la clasificacién por tipo de via, nombre
de via, entidad de poblacidon, municipio, etc. Surgirian mayores problemas si el
encuestado desconoce exactamente el punto geografico en que se encontraba o al
gue se dirigia, lo cual no tiene por qué ser extrafio, en la medida en que en
ocasiones se interiorizan determinadas posiciones sin conocer con exactitud el
municipio al que corresponde, el nombre de la calle, el nUmero de portal, punto
kilométrico etc. El problema que de aqui se deriva es el de la asignacidon de unas
referencias geograficas que son claves para el estudio de la movilidad. Sin estas
referencias geograficas dificilmente se pueden conocer aspectos tales como las
distancias o la velocidad de desplazamientos y mucho menos realizar estudios

derivados de la informacidon obtenida con la toma de estos datos.

A fin de soslayar este problema se ha trabajado en el desarrollo de una aplicacién
con un sistema de informacidon geografica, SIG, que captura los puntos de
origen y destino de cada uno de los desplazamientos realizados por los
encuestados, y los traslada a un sistema de coordenadas estandar. La aplicacion
estd integrada en el cuestionario dentro de PI@teA, de tal forma que al preguntarse

por la localizacién de cada punto de origen o de destino el sistema obliga a acceder
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a la aplicacion cartografica para realizar la busqueda del punto que corresponda.
Posicionado el marcador en el lugar deseado y pulsando en aceptar, las
coordenadas del punto quedan registradas y el cuestionario presenta la pregunta
siguiente. Esta aplicacion permite, en primer lugar normalizar las referencias
espaciales asociadas a cada uno de los desplazamientos, y en segundo lugar facilita
las tareas de codificaciéon de la informacidon geografica tomada en la encuesta. Y
todo ello con la consiguiente ganancia en precisién, ahorro en términos de tiempo y
de recursos humanos. En ausencia de esta aplicacion, la toma de literales y su
interpretacién posterior hubiera dificultado de una forma extrema la codificacion.
Téngase en cuenta que se ha trabajado con 18.000 desplazamientos

aproximadamente.

La aplicacion consta de una cartografia digital de todos los municipios de las
regiones urbanas de Andalucia, que incluye callejero, barrios, dreas comerciales,

zonas industriales, servicios publicos (sanidad, educacién...), etc.

Como el desplazamiento se produce desde la posicidon en la que se encuentra el
encuestado en el dia de referencia, la bisqueda de cada punto de destino de los
distintos desplazamientos se realiza bien a partir de direccidon exacta, en caso de
que ésta sea conocida, bien de la direccion aproximada, o bien a partir de la
localizacion de algun hito geografico de referencia propio de la regidon urbana en la
que se encuentra o al que se dirige el encuestado: centros comerciales, servicios
publicos, edificios singulares, etc.

Como casos particulares encontrados pueden destacarse los siguientes:

Busqueda por direccion exacta. La aplicacion recoge el punto de origen vy
destino exacto, cuando estos puntos son conocidos por el encuestado. Si el

encuestado conoce el nombre de la via, pero desconoce el punto exacto (niumero de

portal), la aplicacion asignara coordenadas al centro tedrico de la linea.

olivo Aceptar )|_Cancelar )
OTUem: Fotalidad ® Categoria
(4 De las opciones que se le ofrecen escoja la que mejor se ajuste haciendo doble clic @ B

[Edu_cauén] - CEIP EL OLIVO {Mairena del Aljarafe}
[[Nucleo de poblacién, urbanizacion, barrio] - URB LOS OLIVOS {Castilleja de la Cuesta}

I[Nucleo de poblacién, urbanizacién, barrio] - URB OLIVOS (LOS) {Bormujos} fl
[Numero de portal] - A URB OLIVOS MAESTRE (CALLE) {Dos Hermanas}
[Mdmero de portal] - B URB OLIVOS MAESTRE (CALLE) {Dos Hermanas} 1

[Numero de portal] - C URB OLIVOS MAESTRE (CALLE) {Dos Hermanas}
“[Namero de portal] - CERRO DE LOS OLIVOS (CALLE) {Mairena del Aljarafe}
{[Namero de portal] - HACIENDA LOS OLIVOS (BARRO) {Mairena del Aljarafe}
" [Numero de portal] - OLIVO (CALLE) {Alcala de Guadaira}

i [Nimero de portal] - OLIVO (CALLE) {El Viso del Alcor}

[Numero de portal] - OLIVO (CALLE) {Gerena}

[Namero de portal] - OLIVO (CALLE) {La Rinconada}

[Mdmero de paortal] - OLIVO (CALLE) {Los Palacios y Villafranca}

( )
( )

[Namero de portal] - OLIVO (CALLE) {Mairena del Alcor}
[Numero de portal] - OLIVO (CALLE) {Palomares del Rio} =

.
Mal s
Cai - =
; 7

Data by Callejero Digital de Andalucia

Haga click en los iconos para ver descripcion de los puntos de interes

19



[O\iVCI Aceptar ) Cancelar
Orden:
Categorias :(TODAS v

Localidad ® Categoria

[Nimero de portal] - OLIVO (CALLE) {El Viso del Alcor} | 5 I
e del punto, pulse Aceptar. En caso contrario corrijala

desplazandose por el mapa y haciendo doble dlic en la localizacién correcta
° !}9/0%

Seleccione una opcion

de las que se & %
presentan abajo < 7,
haciendo dlic P, /
= o
2 & v{?/\
& §§' s,
$ .

Haga click en los iconos para ver descripcion de los puntos de interes
Busqueda de una direccidn exacta. Calle Olivo, 5. El Viso del Alcor (Sevilla)

que se dirige, o del que parte.

[

[

[

[Nimero de portal
[Numero de portal
[Numero de portal
[Numero de portal
[Numero de portal
[

[NUmero de portal
[Nimero de portal
[Mdmero de portal
[NUmero de portal
[NUmero de portal

[OliVO Aceptar )| Cancelar )
oTae ™calidad ® Categoria
I _ De las opciones que se le ofrecen escoja la que mejor se ajuste haciendo doble clic @] B
[Educacién] - CEIP EL OLIVO {Mairena del Aljarafe} -
| MNacleo de poblacidn, urbanizacién, barrio] - URB LOS OLIVOS {Castilleja de la Cuesta}
[1[Nlcleo de poblacion, urbanizacian, barrio] - URB OLIVOS (LOS) {Bormujos} fl
NOmero de portal] - A URB OLIVOS MAESTRE (CALLE) {Dos Hermanas}

]- B URB OLIVOS MAESTRE (CALLE) {Dos Hermanas}

- C URB OLIVOS MAESTRE (CALLE) {Dos Hermanas}

- CERRO DE LOS OLIVOS (CALLE) {Mairena del Aljarafe}
]- HACIENDA LOS OLIVOS (BARRO) {Mairena del Aljarafe}
]- OLIVO (CALLE) {Alcala de Guadaira}

MNamera de portal] -
]
]
]
J
J

OLIVO (CALLE) {El Viso del Alcor}

(
- OLIVO (CALLE) {Gerena}

- OLIVO (CALLE) {La Rinconada}

- OLIVO (CALLE) {Los Palacios y Villafranca}
- OLIVO (CALLE) {Mairena del Alcor}

- OLIVO (CALLE) {Palomares del Ria}

Data by Callejero Digital de Andalucia

Haga click en los iconos para ver descripcidén de los puntos de interes

Busqueda por equipamiento. La base de datos contiene igualmente un registro
de equipamientos, tales como centros de salud, centros escolares, instalaciones
deportivas, etc. que garantiza una recogida de datos exacta, sin necesidad de que

el encuestado tenga que conocer la direccién postal del equipamiento concreto al
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[OliVO Aceptar )| Cancelar )
Orden: © Localidad ® Categoria
Categorias :(TODAS v
[Educacion] - CEIP EL OLIVO {Mairena del Aljarafe} | Colegio de Educacién Infantil Y Primaria el Olivo
e = g ntrario corrijala
desplazandose por el mapa y haciendo doble dic en la localizacién correcta
Seleccione una opcoén = 4,
de las que se o
presentan abajo 2 %0 iy +|
haciendo dlic T, §
Colegio de Educacion 7S é)@ §
Infantil Y Primaria el 1”1-4 P #‘[ o
Olivo 2 T
& &
&
£
¥
CE WO
COP L%\SMAS
: g
OR.
(‘!’% Ui o &
"oﬂ Data by Callejero Digital de An§a\ucia
. g
5 ¥ 2
) 3
g4 =
Haga click en los iconos para ver descripcidn de los puntos de interes

Busqueda de un centro escolar. Colegio de Educacion Infantil y Primaria El Olivo. Mairena
del Aljarafe (Sevilla)

Busqueda por areas comerciales. En algunos casos el encuestado no conoce
exactamente la direccién postal y probablemente el municipio del lugar de origen o
destino. Pero si conoce a qué establecimiento se ha desplazado y su localizaciéon
aproximada. Para facilitar dicha localizacién la aplicacidon contiene un registro con
las areas comerciales de las regiones urbanas, de manera que a través del literal
del establecimiento la aplicacién devuelve la localizacion exacta. Si el area es
amplia, o se trata por ejemplo de un poligono industrial, y el encuestado desconoce
el punto en que se encuentra (nombre de via y/o nimero...) la aplicacién asignara
coordenadas al punto central del area del territorio correspondiente (centroide).

Aceptar )|_Cancelar )

[carrefaur i

oreTT —— Categoria
De las opciones que se le ofrecen escoja la que mejor se ajuste haciendo doble clic ]

Camas - C.C ALJARAFE [Centro comercial y de ocio]

|Dos Hermanas - C.C CARREFOUR DOS HERMANAS [Centro comercial y de ocio]
1Dos Hermanas - CONTINENTE [Centro comercial y de ocio]

Mairena del Alcor - C.C CARREFOUR MAIRENA DEL ALCOR [Cenfro comercial y de ocio]

San Juan de Aznalfarache - C.C SEVILLA Il [Centro comercial y de ocio] 1
San Juan de Aznalfarache - HPERMERCADO CONTIMENTE [Centro comercial y de ocio]

Sevilla - C.C MACARENA [Centro comercial y de ocig]
Sevilla - C.C SEVILLA | [Centro comercial y de ocio]
Sevilla - HIPER CONTINENTE [Centro comercial y de ocio]

Sevilla - NUEVO CONTINENTE [Ndcleo de poblacion, urbanizacion, barrio]

(

Data by Callejero Digital de Andalucia

Haga cdlick en los iconos para ver descripcion de los puntos de interes
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[carrefour Aceptar ) Cancelar )
Orden: ® Localidad © Categoria
Categorias :(TODAS v

==

[Centro comercial y de ocio] - C.C MONTEQUINTO {Sevilla} | Carrefour Montequinto, Sevilla

caso contrario corrijala
desplazandose por el mapa y ha(lendu doble dic en Ia localizacién correcta

Seleccione una opcién

de las que se 4& ~ d;z,‘?

presentan abajo < Qﬁ
clic & %L“FP
ICarrefour Montequmto > %‘b
iSevilla_ SE30 4
«,
“

= T 4]
p H ﬂ 0’4’5,? g
4\.5’
lE eljroE\ta\ de Andﬁuua

Haga click en los iconos para ver descripcion de los puntos de interes

Busqueda de un centro comercial. C. C. Carrefour de Montequinto (Sevilla)
Dado por tanto el distinto nivel de conocimiento por parte del encuestado, esta
aplicacion facilita no solo registrar y codificar el literal normalizado del punto de
origen y destino de cada desplazamiento, sino también el registro de las
coordenadas. Esto permite la representacion territorial de los desplazamientos

realizados y los analisis espaciales derivados.

Localice el lugar accediendo al mapa.
Pulse en el boton "Acceder al mapa™.

Acceder al mapa |

X 238606.32961546912

Y 4138333.7486712425

Literal [Centro comercial y de ocio] - C.C
MONTEQUINTO {Sevilla}

Pais 68

Aglomeracion 41

Urbana

Provincia 41

Municipio 41091

Alias C.C MONTEQUINTO, Sevilla

Informacion registrada de un punto de origen o destino.
C. C. Carrefour de Montequinto (Sevilla)
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Mapa 2. Ejemplo de los desplazamientos georreferenciados de un encuestado en
dia laborable
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3.- CONCLUSIONES

La Encuesta Social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia, ha
supuesto un avance importante en la disponibilidad de datos sobre movilidad
espacial para el territorio andaluz. Mas alla de los datos obtenidos, si se hace un
balance general de la metodologia de la encuesta, conviene destacar los siguientes

aspectos:
1. Definicion de areas de frecuentacion cotidiana

La originalidad de la encuesta en cuanto a que concentra esfuerzos en la movilidad
que sucede en espacios de frecuentacién cotidiana de la comunidad andaluza,
espacios definidos de acuerdo con informacién procedente de estudios previos tanto
de ambito estatal (censo) como del dmbito de la administracién andaluza. Esto
permite ser mas eficaces en el conocimiento de fendmeno que sin duda despliega
sus caracteristicas mas interesantes en zonas muy localizadas y altamente
pobladas.

2. Enlace de registro para mejorar la calidad de la encuesta

Si bien la planificacion de la encuesta se basa en estandares metodoldgicos, el
Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia ha empleado los recursos que en
otras ocasiones han demostrado una mejora de las tasas de respuesta. En
particular, el uso de marcos auxiliares, la Base de datos de usuarios del Servicio

Andaluz de Salud ha minimizado las situaciones generadoras de "no respuesta”, con
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las ganancias consiguientes en precision asi como en el uso de los recursos

humanos y monetarios.

3. Obtencion de coordenadas de origen y destino en el mismo momento de la

realizacion de la encuesta

El disefio de una aplicacion GIS especialmente orientada al registro de datos de
posiciones geograficas ha garantizado la automatizacién y normalizacién de las
coordenadas de origen y destino que, en definitiva, fundamentan cualquier
desplazamiento. Su obtencion en el momento de la encuesta supone un avance
respecto a metodologias tradicionales en las que se recogia un literal que
posteriormente se georreferenciaba: agiliza el tiempo porque no son necesarios
trabajos posteriores de geocodificacion y minimiza los previsibles errores
consecuencia de imprecisiones o fallos en la recogida de los literales por parte de

los encuestadores.

Como resultado final de esta metodologia se ha obtenido una base de datos que
contiene mas de 5.700 registros de personas y mas de 17.000 registros sobre
desplazamientos. Como en encuestas sociales anteriores, el IECA sigue apostando
por la transparencia al ofrecer a los usuarios de informacién especializada los
microdatos resultantes de la operacion. Esta estrategia conlleva importantes
beneficios: por una parte hace mas visible el trabajo del propio Instituto al
responder a una clasica demanda de los investigadores quienes normalmente no se
conforman con las tabulaciones previstas, y por otra parte garantiza que se haga
uso de la materia prima fundamental en la investigacién aplicada, lo que redundara
en estudios mas fundamentados y rigurosos. Ademas, en breve, los microdatos
actuales contaran con las coordenadas geograficas de los desplazamientos, aspecto
que ha supuesto superar dificultades metodoldgicas para preservar el secreto
estadistico en lo relativo a la identificacion de informacién que pudiera permitir la

identificacion de individuos particulares.

Estos recursos permiten continuar con la investigacién del fenédmeno, profundizando
en mayor medida en la uniéon entre las caracteristicas de la poblacién y sus

actuaciones en el territorio.
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