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Sevilla, 29 de diciembre 2006

Las inspecciones tcnicas de vehlcukas reainadas can
estaciones maviles en sus d
puntos fuera de una estacion fip vendran aumenhdas sobre
las anteriores tarifas en la cantidad de 9,80 euros,

En la segunda inspeccion como consecuencia de rechazo
en la pnmera no se devengara tanfa alguna =i la presentacion
del vehiculo a inspeccion se hace dentra de los dos meses
naturales contados desde la fecha de la primera inspeccion.
En caso contranio, se devengara la tanifa completa que corres-
ponda.
La tercera y sucesivas inspecciones motivadas por re-
chazo de las anteriores devengaran una tarifa de 8,15 euros si
se llevan a cabo dentro de los dos meses naturales, contados
desde Ia fecha de la primera inspeccion. En caso contrario, s&
la tarifa pleta que p

Il. Medicion de humos y gases.

Las tarifas adicionales originadas por la inspeccion pe-
ribdica para la medicion de humos y gases, a los vehiculos
que resulte de aplicacion segun b Directiva 1996,/%6/CEE del

26 de noviembre, de Régimen Juridico de s Administracio-
nes Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, en la
redaccion dada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Sevilla, 13 de diciembre de 2006.- El Director General,
Jesus Nieto Gonzalez.

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

DECRETO 213/2006, de 5 de diciembre, por af
que se acverda k3 formulacion del Plan de Ordenacion
del Territorio de la aglomeracion urbana de Malaga.

El Plan de Ordenacién del Territono de Andalucia, apro-
bado mediante Decreto 129/2006, de 27 de junio, reconoce
@l cardcter estrategico de b aglomeracion urbana de Mabaga
como centro regional en el que confluyen dversos factores de
gran importancia para nuestra Comunidad Auténoma y para

Consajo, de 20 de diciembre de 1996, seran bs si

el conjunto del territorio espaiol. Su papel como principal cen-
im urbano del Illnral mediterraneo andaluz, la ubicacion de
y d de interés omico y nacio-

Tarifas de me-
dicién de emi-|
siones, exclui-
|dos tributos

Concepto tanfaric

Medicion a vehiculos con motor a gasolina
con o sin sistema avanzade de control de| 3,09 euros
emisiones.

nal, y el caracter dinamico y expansive de su economia, cons-
tituyen elementos que el presents Plan de Ordenacion del Te-
rritoric debe recoger, analizar y potenciar, a fin de impulsar las
funciones a desarrollar por el ambito metropolitanc de Malaga
en Andalucia y ibilizar dicho conla

cmndelns dewiur biental, cultural, paisajistico o

Medicion a vehiculos ligeros con motor|
diesel. Transporte de personas hasta 9
plazas incluido conductor o de mercan- 6.8 euros
cias hasta MMA < 3.500 Kg

3 Miesgos
Asimismo, tanto los trabajos de dlagnoshr.u ¥ Avance del
Plan de Ordenacion del Terrtorio p los A

tos en esia aﬂo, como los trabajos de redaccion del Plan de
del Area de Makga, impulsados tras

Medicion a vehiculos pesados con motor
diesel: Transporte de mas de 9 personas| 14,36 euros
o mercancias con MMA > 3500 Kg.

En la segunda inspeccion como consecuencia de rechazo
por emisiones en b primera, no s& devengara tarifa alguna si
la presentacién del vehiculo a inspeccién se hace dentro de los
dos meses naturales siguientes contados desde la fecha de la
primera inspeccian, En caso cr.mlranu se devengara la tanfa

leta que ponda por insp de

La tercera y sucesivas inspecciones motivadas por re-
chazo en este conceplo devengaran una tarifa del 70% de
cuantia correspondiente de entre las recogida en este apar
tado si se lleva a cabo dentro de los dos meses naturales si-
guienﬁesa la facha de la prrnem mspecunn En caso contra-
o, se gara b tarifa pleta de ion de emision
que corresponda,

Segundo. Las cuantias definidas en los apartados | y Il del
punto primero seran incrementadas con el Impuesto del Valor
Anadido en wigar y, en su caso, con la Tasa de Trafico.

Tercero. Las tarifas anteriormente resefiadas estaran ex-
puestas al publico, en lugar faciimente wisible, en tedas las
estaciones de Inspeccion Tecnica de Vehiculos,

Cuarto. Contra la presente Resolucion, que no pone fin
2 la via administrativa, podra interponerse recurso de alzada
ante el Excmo, Sr. Consejero de Innovacion, Ciencia y Em-
presa de la Junta de Andalucia, en el plazo de un mes contado
a partir del dia siguiente al de su publicacién, de conformidad
con lo establecido en el articulo 114.2 de la Ley 3071992, de

la constitucion de su Consorcio de Transportes, han puests
de manifiesto b conveniencia de amplar el ambito de k2 aglo-
mercién urbana hacia el Valle del Guadalhorce e incluir a los
municipios de Alora, Pizarra y Coin. lgualmente se constata
la necesidad de coordinar los contemidos de este Plan, espe-
cialmente en matera de infraestructuras de Iransporte con
los Planes de Ordenacion del Territorio de ambito
de la Costa del Sol Occidental y de la Costa del Sol Oriental-
Axarquia, de la provincia de Malaga, aprobados por el Consejo
de Gobierno mediante los Decretos 142 y 147/2006, de 18 de
julio, respectivamente,

Por otra parte, los municipios incluidos en su ambito de-
ben adaptar su planeamiento general a b Ley 7/2002, de 17
de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de Andalucia, por lo
que también resulta necesario ampliar los objetivos del Plan

de manera que se bk directrices al pk ur
banistico para oompatlbnluzar los crecimientos mum:mla con
las it de vivienda, i

equipamientos y espacms productivos, y con la presenacian y
puesta en valor del litoral y de los espacios y recursos ambien-
tales dal ambito.

Por otro lado, la entrada en vigor de la Ley 9/2006, de
28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y p en el medio ambi de aplicacion, en-
tre oftros, a los Planes de Ordenacién del Territorio de dmbito
subregional, implica la modificacion tanto del contenido, coma
del procedimiento de tramitacion para b aprobacion del Plan
de Ordenacion del Terrtorio de la aglomeracion urbana de Ma-
laga, establecidos en el Acverdo de 10 de mayo de 1994, dal
Cansejo de Goby En la de Plan
serd sometida a svaluacién ambiental conforme a los conteni-
dos y procedimientos previstos en la Ley 9/2006, de 28 abril.

Por todo ello, de acuerdo con la Ley 171994, de 11 de
enero, de Ordenacion del Territorio de la Ci

DECRETO FORMULACION &'
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de Andalucia, y en la Ley 9/2006, de 28 de abril, procede
formular el Plan de Ordenacion del Temitorio de la aglomera-
cion urbana de Malaga, previa audiencia a las Corporaciones
Locales afectadas tal y como establecs el articulo 13.2 de la
citada Ley.

En su virtud, a propuesta de ba Cnnse]era de Obras Py-
icas y T y de d con lo di en &l
articulo 13.1 de b Ley 1!1994 de Il de £nero, de Ordenacnén
del Territorio de la C de I yenel
articulo 4.1.b) del Decreto 193/2003, de 1 de mlm por &l que
se repula el gjercicio de las asdela A
de la Comunidad Auténoma de Mdaln:h en materia de orde-
nacion del temitorio y urbanismo, en relacion con el articulo
i] 3de Ley 6,.-"200& r:‘e 24 de ar:hlbrE. del Goblerno de

previa
del Consejo de Gobierno en su sesion de 5 de diciembre de
2006,

DISPONGO

Articulo 1. Fermulacion.

Se acuerda la formulacién del Plan de Ordenacion del
Teritorio de la aglomeracion urbana de Malaga, cuya elabo-
racidn se realizard en la forma prevista en el Capitulo Il del
Titulo | de la Ley L-’1994} de 11 de enero, de Ordenacion del

Teritorio de la C dad Autd denndaluca y por las
i i tablecidas en el p te Decreto
Articulo 2. Ambito territarial.

El dmbito territorial del Plan comprenderd los términos
municipales completos de Alhaurin de la Torre, Alhawrin el
Grande, Almogia, Alora, Benalmadena, Cartama, Casaber
meja, Coin, Malaga, Pizarra, Rincon de la Yictoria, Torremo-
linos y Totalan,

Ar‘bculn 3. Objetivos generales.

Lasd inaciones que conf el contenido del Plan
habran de erientarse, dentro del marco establecido por el Plan
de Ordenacién del Territorio de Andalucia, a b consecucion de
los siguientes objetivos generales:

a) Asegurar la integracion territorial de fa agl

Articulo 4. Contenido.

De conformidad con el amculo 1 de Ia Ley 1,(1994 de
11 de enero, elPlan- tendra las si Jones:

a itoriak i

ificos y las

pam sU consecucion,

] EI esquema de articulacion territorial, que incluya la
j , fune idad y accesibilidad del sistema de asen-
Iamlenlns las infraestructuras basicas y la distribucion de los
equipamientos y servicios de caracter supramunicipal,

¢) La indicacién de las zonas para la ordenacion y com-
patibilzacion de los usos del terrtorio y para la proteccion y
mejora del paisaje, de los recursos naturales y del patrimonio
histérico y cultural, estableciendo los criterios y medidas que
s& deban adoptar por las Administraciones Publicas.

d) La naturaleza de las determinaciones del Plan, distin-
guiendo entre eflas las que tienen caracter de Normas, Direc-
trices o Recomendaciones, conforme al articulo 21 de ka Ley
1/1994, de 11 de enero.

&) Las determinaciones de los Planes Urbanisticos y los
Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio que de-
ban adaptarse por ser contrarias a las contenidas en el Plan,
justificando las alteraciones pmpueshs para los mismos.

Las para el d iento y ejecu-
cion del Plan.
gl Las determi cuya alt hara la
revision del Plan,

h) El Informe de sostenibibdad ambiental previsto en el
articulo 8 de a Ley 9!2006 de 28 de ahnl sobre evaluacion
de los efectos de di planes en el me-
dio ambients, con el alcance a que se reﬁm el articulo 9 de
la citada Ley.

1 Los demas aspectos que se consideren necesarios in-
cluir para la de los ok P

Articule 5. Composician y funciones de la Comision de
Redaccion.

1. Se crea una Comision de Redaccion, cuyo funciona-
miento se ajustara a las normas contenidas en el Capitulo |1
del Titulo Il de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Ré-
gimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Proce-
dimiento Administrative Comun, en tedo lo no previsto por el
Decreto, que estara presidida por la persona titular

urbana en el sistema de ciudades de Andalucla y contribuir a
la cohesion Ierﬂtnnal ¥ socnal del ambito,

] la on de los contenidos del Plan
con las determinaciones establecidas en los Planes de Or
denacion del Territorio de la Costa del Seol Occidental y de la
Costa del Sol Oniental-Axarquia.

¢] Establecer las zonas que deben quedar preservadas

de la Conssjeria de Obras Publicas y Transportes & integrada,
ademas, por las siguientes personas miembros:

a) Titular de la S ia General de Ord an del Teri-
torio y Urbanismo de la Consejeria de Clbms Publcas ¥ Tmn:-
portes, que d pefiard la Vic ala

persona tltular dela Pres-d:nua en los supuestos de vacante,

del proceso de ur‘banﬁacnn por sus valores o p
amb ¥l les, o por estar
riesgos naturales o Izecnobsucos.

d] Reforzar fa arficulacion interna de la aglomeracion y
la intermodalidad de los servicios de transporte, potenciands
el transporte publica en coherencia con el Plan de Transporte
Metropolitano del Arsa de Malaga.

¢} Establecer criterios que permitan dimensionar los cre-

de las v ¥ i &N Co-
herencia con las necesidades previstas para el conjunto de kb
aglomeracién urbana.

f) Identificar ios sue!ns ¥ las |nfraestru:turas vinculadas al

d de la misma, u otra causa legal

bl Tnuhr de la Delegacion del Gobierna de la Junta de
Andalucia en Malaga.

¢ Titular de la Direccion General de Planificacion de la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

d) Una en npnesenb:ﬁn de cada una de las siguientes
Di ¥ Vivienda,
T tes y Carreteras, de b Consejeria de Obras Publicas y
Transportes, designada por su titular,

¢} Titular de kb Delegacion Provincial de la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes en Malaga,

[I Una en replesernacwn de cada una de Ias slguienher

desarrallo de acth de rango
@) Establecer una red de espacios libres de usc publice
con el cardcter de zonas verdes metropolitanas integrada con
las zonas urbanas, agricolas y naturales y en el conjunto del
sistema de articulacion.
h) Atender las nuevas necesidades de

o
Ciencia y Empresa; Emnleo Tunsmo. Comerm ¥ Deporte;
Agricultura y Pesca; Salud; Educacion; lgualdad y Bienestar
Social, Cuttura, v Medio Ambients, designada en cada caso
por la parsona titular de la Consajeria que corresponda; dichas
deberan ostentar al menos el cargo de Director o

energéticas e hidrulicas para el abastecimiento, saneamiento
y tratamiento de residuos, asi como los criterios para su dota-
ion en los nueves desarrollos urbanos.

Directora General en la Consejeria cormespondiente o bien ser
la persona titular de la Delegacion Provincial en Malaga de la
respectiva Consejeria,

DECRETO FORMULACION =
n
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gl Una en representacion de la Agencia Andaluza del

l:|] Una en repi tacion de la Administracién General

] Tltuial de la Presidencia de la Diputacion Provincial de
Malaga, o persona en quien delegue.

1) Los Alcaldes-Presidentes de los Ayuntamientos de cada
uno de los municipios incluidos en el ambito territorial del
Plan.

2. Los acuerdos de la Comision de Redaccion se adopta-
ran por mayoria, En caso de empate, €l voto de la Presidencia
es dirimente.

3. Asistiran a la Comision, con voz pero sin voto, una per
sona en representacion de los municipios incluidos en cada
uno de los ambitos territoriales de los Planes de Ordenacic

junta.es y en la pagina web de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes, donde ademas se implementara un procedi-
mienta telematico de tacian de al ianes.

3, Finalizado el pericdo de informacion publica se redac-
tard la Memoria Ambiental prevista en el articulo 12 de la Ley
9/2006 de 28 de abril, de forma conjunta por las Consejerias
de Obras Piblicas y Transportes y de Medio Ambiente, y se

lab la de Plan incorp o las consideracio-
nes finales de la Memoria Ambiental.

4, Previo informe de la Comision de Redaccion, la per-
sona titular de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes
sometera la propuesta de Plan a mfcrme de la Comision Pro-
vincial de Ordenacion del Te y L B de Malaga y,
poshenurmenhe a Ia Comisién de Ordenacian del Territorio y

s ;

del Territorio de la Costa del Sol Occidental y de la Costa del
Sol Oriental-Axarquia, designadas por la Asociacion de Munici-
pios y Provincias de mayor widad en la C dad
Autonoma de Andalucia, cuya mision serd propiciar kb ade-
cuada coordinacion con los contenidos de los Planes de dicho
ambitos en las materias de interés comun.

4, La persona ttular de la Presidencia nombrara, de entre
el personal funcionario adscrito a la Delegacidn Provincial de
la Consejeria de Obras Publicas y Transportes en Malaga con
rango, al menos, de Jefe de Servicio, a la persona que desem-
pefie by Secretaria de la Comision, asi como su suplente, que
actuara con voz pero sin voto.

5. En caso de ausencia o enfermedad y, en generl,
cuando exista causa justificada, los miembros titulares de la
Comision de Redaccion seran sustituidos por los suplentes
que designen los propios titulares.

&, Comesponden a la Comision de Redaccion las siguien-
tes funciones:

a) Informar cuantos documentos se sometan a su consk-
deracién durante el proceso de redaccion,
b) Informar &l Plan una vez concluida su redaccién, antes
de iniciar su tramitacion,
¢} Informar las modificacicnes que se introduzean en &l
slan como consecuencia de b informacion publica y de la au-
iencia.

Articulo 6. Elaboracion del Plan.

1. La elaboracién del Plan correspondera a ba Consejeria
de Obras Publicas y Transportes.

2. la elabwacbn de los habaps técmcos de redaccion del
Plan P los de de tico y los avances
de propuestas elaborados hasta la fecha, que se completardn
para &l ambito territorial definida en el articulo 2 del presente
Decreto.

3. El plazo para la elaboracion de los trabajos técnicos
de redaccion del Plan serd de un ano a partir de la entrada en
vigor del presents Decreto.

Articulo 7. Tramitacion.

1. Concluida la elaboracion de los trabajos técnicos y pre-
vio informe de la Comision de Redaccian, la persona titular
de ba Consejeria de Obras Publicas y Transportes sometera la
propuesta de Plan a informacion publica por un plazo de dos
meses y, simultaneamente, dara audiencia con igual plazo a la
Administracion General del Estado, a la Diputacion Provincial
de Malaga, a los Ayuntamizntos afedados por el amm tem-
torial del Plan y a las yE
Publicas afectadas en razdn de su competencia. Este tramite
incluira |a fase de consultas prevista en &l articulo 10 de fa Lay
92006, de 28 de abril.

2. El periodo de informacion piblica se anunciara en el
Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, en &l portal de la Ad-
ministracion de la Junta de Andalucia http://www.andaluci

las cuales emitiran sus respectivos
mlormes en el plazo de un mes.

5. A la vista de los informes emitidos, b persona titular
de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes elevara la
propuesta de Plan al Consejo de Gobierno para su aprobacion
mediante Decreto, dandose cuenta de éste al Parlamento.

6. El Plan serd publicado en &l Buletm Ohmal de la Junta

de A dabinnd b

aloes
tablecido en el articulo 14 de Ia Ley 9/2006, de 28 de abril.

Disposicion derogatoria dnica, Extincian de efectos.

Queda sin efecto el Acuerdo de 10 de mayo de 1994, del
Consejo de Gobierno, por el que se formulé el Plan de Ordena-
cian del Terntorio de la aglomeracion urbana de Malaga.

Disposicion final primera, Desarrollo y ejecucion.

Se faculta a la Consejera de Obras Publicas y Transportes
para dictar cuantas disposiciones precise kb ejecucion y desa-
rrollo de este Decreto,

Disposicidn final segunda. Entrada en vigor.
El presente Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de
su publicacidn en el Baletin Oficial de la Junta de Andalucia,

Sevilla, 5 de diciembre de 2006

MARUEL CHAVES GONZALEZ
Presidente de fa Junta de Andakicia

CONCEPCION GUTIERREZ DEL CASTILLD
Consegara de Dbeas Publicas y Transpartes
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1. INTRODUCCION.

la aglomeracion urbana de Madlaga es un ambito de 1.329,9 km?,
constituido por trece municipios -Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande,
Almoga, Alora, Benalmédena, Cartama, Casabermeja, Coin, Mélaga, Pizarra, Rincén
de la Victoria, Torremolinos y Totaldn- en la gue habitan permanentemente
822.417 personas, lo que la convierte en la segunda aglomeracion por volumen
demogréfico de la region.

La caracteristica comun a todos los municipios de la aglomeracion urbana
de Mélaga es gque conforman un mercado de trabajo y residencia unitario. Otro
rasgo comun a todo el dmbito objeto de planificacion es -a riesgo de ser
contradictorio- precisamente la heterogeneidad del mismo.

Efectivamente se trata de una de las dreas urbanas de Andalucia donde
los contrastes son mas acusados tanto entre los elementos de caracter fisico o
ambiental, como en los relacionados directamente con las actuaciones antropicas
-modelos de ocupacion, hdbitat, actividades econdmicas, etc-.

. Asl se integran en la misma enclaves punteros en |+D+i -el Parque
Tecnoldgico de Andalucia-, junto a municipios en los que la actividad
agraria sigue teniendo un peso importante en su economia.

. Aparecen éreas altamente degradadas y transformadas sin pervivencias
ambientales relevantes, junto a dmbitos de gran interés ecoldsico que les
han llevado a merecer explicita proteccion medioambiental -sobre todo
los Montes de Mélaga, Desfiladero de los Gaitanes y Desembocadura del
Guadalhorce-.

. Municipios que tienen en su alta densidad demosgréfica uno de sus
principales retos futuros y otros que tratan de minimizar su
despoblamiento y acusado envejecimiento.

Estos constituyen sélo algunos ejemplos de la diversidad de escenarios
que conforman el territorio de la aglomeracion. Sin embargo esta variedad no
debe ser entendida como una debilidad del dmbito sino al contrario, suponen su
principal oportunidad y potencial, su mayor recurso.

Otro de los rasgos definitorios de la aglomeracion urbana de Malaga se
vincula con su posicidon meridional -de la region, del pais y de la Unidn Europea-
, asi como sus potentes limites, con una barrera montanosa al norte, los
mencionados Montes de Malaga, y con el Mediterraneo como borde sur.

Precisamente este caracter riberefo le ha posibilitado la potencialidad y
oportunidad de integrarse efectivamente en una de las zonas mas dindmicas de
la Unién Europea, el conocido como Arco Mediterraneo, proceso que se ha
visto ralentizado por la escasa potencia del sistema de ciudades en el sureste
peninsular, que fractura en cierta medida este eje, asi como por el excesivo sesgo
de la actividad econdmica malaguefa hacia el turismo, que en las pasadas
décadas provocd, quizds de manera no intencionada, gue se obviaran las
ventajas de las economias de escala o en red, del corredor mediterrdneo y que
por ello no se atendieran suficientemente los requerimientos que facilitaran la
incorporacion de la aglomeracion al mismo.

Su posicion geogréfica también la habilita como eje o nodo de
conexiones con el Magreb, constituyendo junto con el resto de litoral andaluz
una de las fronteras més importantes de Europa, precisamente aquella en la que
mas acusadas son las diferencias econdmicas, sociales y culturales.

Las importantes transformaciones que se estan produciendo en las
infraestructuras vy la actividad turistica van a afectar sustancialmente al papel que
desempenara la aglomeracion malaguena en las proximas décadas:

Con relacién a las infraestructuras, se han iniciado o programado diversas
actuaciones que pretenden precisamente paliar los seculares déficits de
comunicaciones de Mélaga, que se ejemplifican en el hasta ahora Unico acceso
por via de gran capacidad desde el interior peninsular. La puesta en
funcionamiento de la linea de alta velocidad entre Cérdoba y Mélaga en
diciembre de 2007 cambiara radicalmente esta situacion.

El otro aspecto a considerar es la actividad turistica, motor econdmico de
la aglomeracion, de gran parte de la provincia y de la region en su totalidad. Las
dindmicas urbanisticas y demogréficas del dmbito estdn estrechamente vinculadas
a la aparicion, expansion y consolidacion del turismo de sol y playa que se ha
desarrollado en el eje litoral no sélo de la aglomeracién, sino en toda la costa
occidental conformando la conurbaciéon de la Costa del Sol. En superposicion al
modelo tradicional se estdn implantando nuevas tipologias turisticas, que en este
dmbito en ninglin caso suplanta la oferta y demanda tradicional pero que si la
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completan y cualifican: el turismo vinculado a las actividades de ocio y deportivo
o el rural o natural. A ello ademas hay que unir la clara apuesta de la aglomeracion
liderada por la capital provincial, por férmulas y ofertas estrechamente ligadas al
turismo cultural y congresual. Estas tipologias generan nuevos hitos o impactos
territoriales, o refuerzan los preexistentes: campos de golf, centros de ocio,
parques tematicos/acuéticos, puertos deportivos, espacios culturales...

En clara relacion con el turismo, aungue no exclusivamente, la estructura
econdmica de la aglomeracion urbana se caracteriza a grandes rasgos por el
peso central de las actividades de Servicios, destacando dentro del mismo las
ramas de comercio, reparaciones, hosteleria y administracion, y del sector de la
construccion. Pero cuenta con unos rasgos particulares en comparacion con el
resto de la provincia en la que se integra, ya que ambos sectores, servicios y
construccion, presentan un peso relativo inferior en la aglomeracion que en el
resto del territorio malagueno, mientras que y en paralelo, se consolida como la
zona de mayor peso industrial de la provincia, lo que también tiene claras
consecuencias territoriales, ademdas de representar una oportunidad para el
dmbito en su conjunto, sobre todo por el impacto cuantitativo y cualitativo que
estd generando el Parque Tecnoldgico con perspectivas de representar un 10%
del valor de la produccién en el proximo quinguenio.

Si los anteriores rasgos caracterizan la estructura econdmica y social de la
aglomeracion, desde el punto de vista del medio fisico son destacables:

. La orografia de gran potencia y grandes contrastes.

. la red hidrogréfica que determina en gran medida su modelo de
ocupacion preexistente y futuro. Conformada por dos grandes cuencas:
de los rios Guadalhorce y Guadalmeding; vy las denominadas cuencas-
vertientes, arroyos con aportes esporddicos y recorridos muy cortos que
discurren en direccién Norte-Sur.

. El irregular régimen pluviométrico.

. La escasa o nula permeabilidad de los suelos.

Por concluir esta primera aproximacion, enumerar sintéticamente las
tendencias que inciden en el proceso planificador:

Fuerte concentracion de la poblacion y del turismo en el litoral de la
aglomeracion con elevados aumentos de la densidad en este espacio.
Debido a ello sino se articulan los mecanismos adecuados, aparecerdn o
se incrementaran en los proximos anos deseconomias de escala con
importantes efectos externos negativos sobre el bienestar de la poblacion
de la zona (atascos, insuficiencia de algunos servicios publicos, etc.).

Pujanza de desarrollos residenciales en el exterior de la ciudad central,
bésicamente en los otros municipios litorales y en el Valle del Guadalhorce,
que intensifican los desplazamientos diarios residenciales en la
aglomeracion, principalmente en vehiculos privados, lo que se traduce en
el presente en importantes restricciones a la movilidad, que de seguir
incrementdndose impedirdn un desarrollo urbano y econdmico
equilibrado.

La capacidad de crecimiento y atraccion de la aglomeracion malaguena
sigue siendo importante y es previsidle que en el futuro siga siendo uno
de los espacios con mayores incrementos absolutos de poblacion a
escala nacional, tanto por movimientos naturales como sobre todo por las
inmigraciones.

Los datos observados parecen reflejar una tendencia a la concentracion
de actividades terciarias, que tienden a aumentar paulatinamente en el érea
central y en el litoral, mientras que las actividades de transformacion se
desplazan o tendrdn mayor peso en el interior del Valle del Guadalhorce.

la escasa accesibilidad e interrelacion entre los espacios productivos
suponen un inconveniente al aprovechamiento de las economias de
escala, elemento basico para la mejora de productividad y competitividad
de la economia del dmbito.

De igual manera, desde una optica funcional, la articulacion del litoral entre
si'y con el interior de la aglomeracion urbana de Mélaga es débil.

las nuevas tendencias turisticas, que demandan una oferta
complementaria de calidad (espacios culturales, rutas monumentales,
parques tematicos, espacios deportivos, etc), pueden suponer un freno a
la expansion y desarrollo de la actividad turistica del litoral occidental de
la aglomeracion dada la alta densidad edificatoria, lo que hace necesario
un nuevo modelo de gestion del suelo.
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. La dependencia funcional de los municipios del litoral occidental de la
aglomeracion uroana de Mélaga respecto de la ciudad central es de
carécter biunivoco, e incluso tiende a incrementarse el papel de los
primeros debido a la importante provision de elementos de ocio,
turisticos y comerciales de estos municipios. Respecto a las otras
localidades, la dependencia funcional se mantendrd e incluso se reforzara
en el futuro por la mejora de las comunicaciones.

J El drea del Valle del Guadalhorce es la que mayor potencial tiene para
albergar nuevas infraestructuras y dotaciones metropolitanas que ayuden a
equiliorar la organizacion territorial del &rea, siempre y cuando se superen
las barreras fisicas que el rio, la nueva linea del AVE vy otras infraestructuras
ocasionan.

Entre otras, estas dindmicas y elementos constituyen la base para definir la
realidad territorial de la aglomeraciéon urbana de Mélaga, donde se identifican
cuatro grandes unidades territoriales desde el punto de vista fisico:

Vista de la Ciudad de Mélaga

U Franja Litoral
. Montes de Mélaga
o Valle del Guadalhorce

. Sierra de Mijas

Sierra de Mijas
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9. POBLACION Y ECONOMIA.

El ambito de la aglomeracion urbana de Malaga ha sido caracterizado
como de heterogéneo y diverso, lo que tiene extrapolacion en las dindmicas
demogréficas y econdmicas detectadas:

A grandes rasgos en la aglomeracion urbana de Mélaga se identifican
también cuatro tipologias de municipios:

d Mélaga, ciudad central, Centro Regional y capital de la provincia.

o Torremolinos, Benalmadena y, en menor medida, Rincén de la Victoria,
localidades de la aglomeracion de claro sesgo turistico.

. Los municipios del interior: Almosgia, Alora, Casabermeja y Totaldn que
mantienen una fuerte identidad rural pero que estan incorporandose a los
procesos de escala metropolitana.

U Los municipios del Valle del Guadalhorce, como transpais de la
aglomeracion, que han protagonizado un importante crecimiento
demogréfico y econdmico: Alhaurin de la Torre, Cartama y en menor
medida Alhaurin el Grande, Coin y Pizarra.

La aglomeracion en su conjunto, es la suma de trece municipios que
actlian como un sistema unitario, de ahf la necesidad de la planificacion territorial,
en cuya diversidad precisamente subyace uno de los mayores recursos del drea
entendida de manera integral. La incorporacion de dicha realidad comin
posioilita por ejemplo que los espacios litorales puedan articular estrategias
basadas en la recualificacion de la ciudad existente, mientras que los del interior
acogen los nuevos crecimientos necesarios para que la aglomeracion siga
consolidandose como una de las grandes dreas urbanas del sur de Europa,
favoreciendose simultaneamente de los procesos de escala metropolitana.

Tal y como se ha referido, en la aglomeracion urbana de Mélaga habitan
822.417 personas, lo que supone gue su nimero se ha incrementado en méas de
100.068 personas desde 1996; y que el crecimiento medio anual ha superado
el 1,4 % anual. A mayor escala se detectan diferencias entre las localidades que
la conforman:

. Seis de sus municipios superan ampliamente las tasas de crecimiento
experimentadas tanto por la aglomeracion como por la totalidad de la
provincia -el 1,9 %-, dandose la circunstancia que se corresponden con
los litorales -excepto la ciudad de Malaga- y Alhaurin de la Torre, Alhaurin
el Grande y Cartama, que por su cercania a la capital y su menor coste,
constituyen un nuevo foco de atraccion para residentes metropolitanos.

En la situacion opuesta, caracterizados por el estancamiento de su nimero
de efectivos aparecen:

. Mélaga que comparte las dindmicas acaecidas en otros ambitos
metropolitanos, consistente en la pérdida de volumen demogréfico de la
ciudad central en relacion a las coronas metropolitanas -en 1991 en la
ciudad de Médlaga residian el 78,2 % de los habitantes de la aglomeracion,
mientras que en 2006 lo hacen sdlo el 68,1 %-, si bien en otros centros
regionales se han llegado a contabilizar pérdidas de efectivos que no se
han producido en Mélaga, ya que aungue débilmente ha aumentado sus
habitantes totales.

. En paralelo a los cambios residenciales, y directamente vinculado a este
proceso se detecta la redistribucion de las actividades econdmicas entre
las dreas de la aglomeracion en idéntica direccion desde la ciudad central
a las coronas metropolitanas, -aunque con particularidades en este caso,
por la tradicional ubicaciéon previa de parte de éstas en los municipios
litorales occidentales-.
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EVOLUCION DE LA POBLACION TOTAL. DATOS ABSOLUTOS.

1996

Alhaurin el Grande 16.859
Alhaurin de la Tarre 14.914
Almogia 4.2463
Alora 12.862
Benalmadena 27.147
Cdrfamao 12.713
Cosabermeja 3.034
Coin 17.572
Méloga 549.135
Pizorra 6.586
Rincén de la

Victoria 19.247
Torremalinos 35.408
Totalén 609
AUM 722.349
Provincia | 1.249.290

2001
17.488
22.454

4.093
12.471
33.557
13.483

3.016
17.998

534.207
6.593

24.224
43.613
618
734.015

1.302.240

2002

17.941
23.774
4.108
12.538
35.946
13.700
2.979
18.255
535.686
6.600

25.682
46.683
628
744.720
1.330.010

EVOLUCION DE LA POBLACION TOTAL. TASAS DE CRECIMIENTO

26-01
Alhaurin el Gronde 0,75
Alhaurin de la Torre 6,79
Almogia -0.81
Alora -0,61
Benalmédena 4,33
Carioma 1,18
Casobermeja 0,12
Coln 0,48
Mélaga -0,55
Pizarra 0,02
Rincén de la Victoria 4,71
Torremolinos 4,63
Totalan 0,30
ALIM 0,32
Provincia 0.83

01-02
2,59
4,94
0,58
0,54
4,32
2,01

0,27
1,43
0,23
0,11
&.75
7,04
1,62
1,46
1,16

02-03

477
6,84
0,37
1,60
712
3,09
-1,23
5,25
0,28
5,15
6,02
8,50
-0,64
3,60
2,13

Fuente: Padron Municipal de Habitantes. INE.. Varios Ahos. Tasas Elaboracion propia

2003 2004 2005
18.797 19.324 20.074
25.401 26.764 28.509

4,269 4.244 4.313
12.739 12.838 13.013
40.064 42.437 45,686
14.783 15.524 16.692

2.942 3.127 3.240
19213 19.295 201146

547.105 54773 558.287

6.940 7.165 7.555
28.007 30,149 31.994
50.649 52.354 55479

624 679 499

771.533 781.651 805.659

1.374.890 1.394.626 1.453.409

03-04 04-05 05-06

2,80 3.88 4,95
537 6,52 6,22
3,92 0,84 -0,09
0,78 1.36 1,47
11,46 5,12 10,09
6,35 2,45 5,98
-1,24 0,43 3.83
0,43 4,25 2,16
2,13 0,39 0,42
3,24 5,44 3,40
9,05 6,88 5,69
337 597 578
8,81 2,95 1,14
1,31 3,07 2,08
3,37 1,42 2,61

Total

2006
21.070
30.281
4.309
13.204
50.298
17.690
3.364
20.551
560.631
7.812
33.817
58.683
707
822417
1.491.287
1996-2008
Media anual
25,0 25
79.0 7.9
1.1 0,1
2.7 0,3
853 8,5
39,1 39
10,9 1.1
17,0 4o
21 0,2
18,46 1.9
15,7 7.6
65,7 6,6
16,1 1.6
13,9 1.4
19,4 1.9
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Las causas que explican las diferencias sefaladas son de nuevo diversas,
aungue ya se han mencionado las mas importantes -cambio en el mercado
metropolitano de vivienda, relocalizacion de actividades econdmicas-.

Con relacion a los municipios del interior, su estabilidad o menor
Crecimiento se debe en parte a las limitaciones infraestructurales, que dificultan su
integracion efectiva en los procesos de escala metropolitana. En su base
econdmica continlian acaparando protagonismo la ganaderia y la agricultura de
caracter marginal -debido a las fuertes pendientes que por ejemplo impiden o
limitan la mecanizacion-, que son incapaces de incorporar la mano de obra
disponible, que se traslada a los mas dindmicos mercados laborales del litoral.

La ciudad de Mélaga ademas de los procesos citados, que son propios
de las ciudades centrales de los dmbitos metropolitanos, compite con la cercana
conurbacion de la Costa del Sol Occidental. Sin embargo mantiene como
caracteristica intrinseca que se refuerza en los Ultimos anos: su rol de centro
industrial provincial -acapara el 58,1 % de la poblacién ocupada provincial en
este sectory el 8,9 % de los empleados totales de la AUM (Fuente: Censo 2001)-

Efectivamente a los espacios productivos tradicionales de la ciudad, se ha
incorporado un paradigma a escala nacional en |+D+i, el Parque Tecnoldsgico de
Andalucia, que ha reorientado Y recualificado las actividades industriales de todo
el dmbito, y que desde la dptica territorial ha supuesto el redescubrimiento del
Valle del Guadalhorce como dmbito preferente y propicio para la localizacion de
los nuevos hitos o enclaves metropolitanos, superando su consideracion como
mero soporte de los sistemas infraestructurales mas diversos.

Sin embargo al igual que en el resto de la region vy la provincia, la actividad
gue en mayor medida constituye la base econdmica de la aglomeracion y que
ademads ha experimentado mayores crecimientos es el Sector Servicios -con
fuerte peso de la rama turistica sobre todo en los municipios litorales-. En este
sector se ocupan el 76,6 % de la poblacion ocupada total -en la provincia este
porcentaje se sitla en el 70,9 % (Fuente: Censo 2001)-. Dentro de €l las ramas de
mayor peso son las de Comercio y Reparacion de Vehiculos, Hosteleria o
Administracion Publica, debido a la concentracion en Mélaga de los servicios
administrativos vinculados con su capitalidad provincial.

Por su parte la agricultura se convierte en una actividad central desde el
punto de vista econdmico, pero también y sobre todo social, cultural y
mediocambiental en la aglomeracion.

De nuevo no resulta posible definir un solo modelo agricola en el dambito
siendo notable las grandes diferencias entre las formas de explotacion
identificadas:

. Las actividades primarias desarrolladas en los Montes de Mélaga, de las
gue ya se ha mencionado su caracter practicamente marginal, son sin
embargo de enorme importancia desde el punto de vista ecoldgico y
paisajistico. Se basan en la arboricultura difusa en la que se mezclan los
cultivos de olivar, almendros y en menor medida higueras; o la ganaderia
extensiva, sobre todo caprina.

. Los sistemas de regadios del Valle del Guadalhorce, que es el conjunto
més extenso y productivo de la provincia de Mélaga. Destaca su
produccion hortofruticola y de citricos. Vinculado a este espacio, pero ya
en las lomas de los piedemontes de la Sierra de Mijas y Montes de Mélaga
aparecen olivares gue enmarcan paisajisticamente el Valle.

POBLACION OCUPADA
Ao 1991 Ao 2001 1991-2001
Poblacién ocupada Poblacién ocupada  Crecimiento (porcentaje)
Mélaga ciudad 144.044 188.527 30,8%
Municipios AUM 37.768 75.152 98,98%
Total AUM 181.812 963.679 45,09%
Provincia Mélaga 306.335 457.780 49.4%

fuente: Censo de Poblacion 1991 y 2001. INE

Las diferencias sefaladas con relacién al comportamiento demogréfico y
econdmico de los municipios de la aglomeracion, tiene como resulta légico su
trasposicion en el nimero de viviendas edificadas en cada uno de ellos. Segun el
Censo de Poblacion y Viviendas del aho 20071 en la aglomeracion urbana de
Mélaga se contabilizaban 344.924 viviendas, que ascenderian en el 2006 a
494.030 incorporando los datos de proyectos residenciales visados del Colegio
de Arquitectos de Mélaga. Su nimero se ha incrementado desde 1981 en un
51,3 %.
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A mayor escala:

Por un lado se pueden agrupar aguellos municipios que superan los
valores medios y que se corresponden como era previsible con los que
conforman los ejes mas dindmicos desde el punto de vista demogréfico y
econdmico -destacando Cartama y Alhaurin de la Torre-.

Continlian siendo sobresaliente los datos de las localidades litorales,
excepto Mélaga que presenta valores mas contenidos, habiendo de ser
considerado que en ellos un porcentaje importante de las viviendas
edificadas responde a las demandas del mercado de segundas
residencias.

Finaimente los municipios del interior, que han experimentado ligeros
incrementos que responden a las nuevas pautas sociales -reduccion del
tamano medio por hogar y hogares monoparentales- (Los porcentajes de
Totaldn responden en parte a los reducidos valores absolutos).

POBLACION OCUPADA POR SECCIONES DE ACTIVIDAD

Alhaurin de la Torre
Alhaurin el Grande
Almogia

Alora

Benalmédena
Cértama
Casabermeja

Coin

Mélaga

Pizarra

Rincén de la Victoria
Torremolinos
Totaldn

TOTAL AUM

1981
2.372
5.189
1.698
4.750

13.564
3.327
1.160
6.150

180.120
2.092
7.512

269
298.023

EVOLUCION DE LAS VIVIENDAS
% % %

1991 2001 81-91 91-01 81-01
5.635 8.9792 137,6 59,9 978,92
7.439 8.813 439 18,6 69,8
1.609 1.686 5,9 04,8 07
5.178 5.985 133 21 15,7
94.800 32.958 82,8 30,1 137,8
3.690 6.353 10,9 79,2 91,0
1.968 1.983 09,3 01,2 10,6
7.146 8.799 16,2 991 41,9
184.667 917.079 09,5 17,6 20,5
9.396 9,546 14,5 6,3 21,7
19.671 17.327 68,7 36,7 130,7

98.119 34.999 21,7

268 378 0,4 41,0 140,5
984.879 344.994 949 21,1 51,3

Fuente: Censos de Poblacion 'y Viviendas. 1981, 1991 y 2001. INE. Tasas elaboracion propia

En un dmbito que se ha caracterizado por su diversidad, llama la atenciéon
gue un hecho compartido por casi todos los municipios de la aglomeracion
urbana de Mélaga sea la escasez del nlimero de viviendas sujetas a algin régimen
de proteccion oficial edificadas entre 2001 y 2006, sdlo el 7 % del total.

AUM PROVINCIA MALAGA
EMPLEO PESO EMPLEO PESO

Poblacién ocupada total 306.335 457.780

Seccién A:Agricultura 4.901 1,6% 292139 4,8%
Seccién B:Pesca 348 0,1% 1.221 0,3%
Seccién C:Ind.extract. 109 0,0% 212 0,0%
Seccién D:Ind.manufact. 25.496 8,3% 35.636 7,8%
Seccién E:Energia 1.532 0,5% 2.108 0,5%
Seccién F:Construccion 39.211 12,8% 71.742 15,7%
Seccién G:Comercio y repar. 59.123 19,3% 84.874 18,5%
Secciéon H:Hosteleria 28.183 9,2% 48.652 10,6%
Seccién I:Transp y Comunic. 24.200 7,9% 28.588 6,2%
Seccién J:Interm. Financ. 7.658 2,5% 10.172 2,9%
Seccién K:Inmobil.serv.empresar. 26.345 8,6% 35.043 7,7%
Administr. PUbl. 95.732 8,4% 34.791 7,6%
Seccién M:Educacion 21.750 71% 97.553 6,0%
Seccién N:Sanidad 99.362 7,3% 26.525 5,8%
Seccién O:Otras act. Servic. Person. 10.415 3,4% 14.796 3,2%
Seccién P:Activ. Hogares 8.884 2,9% 13.691 3,0%
Secciéon Q:Org. Extraterrit. 30 0,0% 37 0,0%

Fuente: Censo de Poblacion 1991 y 2001. INE

Igualmente supone una muestra de la insostenibilidad de las estrategias vinculadas
con el mercado de las viviendas llevado a cabo en los Ultimos ahos, que en todos
los municipios -con la excepcion de Rincén de la Victoria, Totaldn y Alhaurin de

la Torre-, exista més de un 10 % de viviendas desocupadas.

VIVIEMDAS SEGUN PRINCIPALES TIPOLOGIAS. ARD 2001

% % %

Principales  Secundarins  Desocupodas  Pancipal Secundona  Desocupado
Albaurin de la Tome &.940 1,078 B&& 774 12 2.7
|Alhaurin el Grande 5.587 1.5&67 1.549 &34 17.8 17,6
Almogia 1.450 47 187 B84 2.8 11,1
|Alare 3.9466 566 704 75 10,7 123
|Benalméadana 12.547 12.43% 5323 39 38,4 14,5
|Cairtama 4.272 1.425 652 &7.2 224 10,3
Cosabarmesa 1.088 25 &9 84,8 1.7 13.2
Caln 5.543 1.752 1.314 &7 21,2 159
|Mdlagn 170.680 16,621 26,432 78,4 7.7 12,2
|Pizgerrn 2.089 136 320 g2 53 12,4
Rincdn de la Victona B.393 7857 JBB 48,4 45.3 4.5
[Tatalan 234 141 1 62,4 37.3 0.3
|Torremolinas 17.030 8.430 r.alo 498 24.6 222
ALUM 239.841 52.084 45.915 49,4 15,1 133

Fuente: Censos de Poblacion 'y Viviendas. 1981, 1991 y 2001. INE. Tasas elaboracion propia
14
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En el mismo sentido es necesario destacar que menos de la mitad de las
viviendas ediificadas en Rincon de la Victoria, Torremolinos y Benalmadena son
viviendas principales, es decir residencias empleadas habitualmente como
hogares -(Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda, 2007-.)

PROYECTOS RESIDENCIALES VISADOS.

2001 2002 2003 2004 2005 2006
Alhaurin El Grande 398 581 549 709 465 498
Alhaurin de la Torre 542 841 1.468 830 972 859
Almogia 48 49 2 117 159 435
Alora 81 196 170 206 159 343
Benalméadena 3.955 2156 1.567 2.150 3.030 2.047
Cértama 484 390 888 849 1065 1184
Casabermeja 64 68 94 94 38 71
Coin 299 307 286 463 415 559
Mélaga 6.6992 6.360 4971 7.190 5.402 7.391
Pizarra 99 105 361 205 324 258
Rincén de la Victoria 1.200 1.441 1.399 1.866 1.905 1.615
Totaldn 1 0 % 15 15 7
Torremolinos 1.048 1.001 1.189 1.733 1.334 1.658
AUM 13.592 12.887 12.199 15.553 14.430 16.036

Fuente: Colegio Oficial de Arquitectos de Mélaga. Ahos 2001 a 2006

A modo de sintesis, desde el punto de vista social, econdmico vy
demogréfico las caracteristicas de los municipios integrantes de la aglomeracion
ejemplifican a la perfeccion la diversidad de las situaciones que conforman el
escenario territorial comudn.

Deben ser de nuevo resaltadas, por ser clave en el entendimiento
estructural de la aglomeracion urbana de Mélaga, las dindmicas detectadas en
Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande y Coin'y entorno al Valle del Guadalhorce,
inducidas por la ubicacién del PTA 'y por las tendencias del mercado de viviendas
metropolitano que refuerzan el papel de este ambito como nuevo foco de
centralidad funcional y residencial.

Isualmente las debilidades detectadas en la estructura demogréfica y
econdmica de las localidades del interior, deben ser paliadas para favorecer su
efectiva integracion a los procesos metropolitanos, con una adecuada dotacion
de infraestructuras y de espacios que posibiliten la diversificacion de su base
econdmica, aprovechando las ventajas que todos los municipios del interior
atesoran.

TOTAL

3.130
5512
880
1.085
14.205
4.860
499
2.399
37.936
1.345
9.496
40
7.963
84.697

Con relacion a la ciudad de Mélaga es necesario articular la recualificacion
integral de sus espacios productivos, asi como satisfacer las demanda de nuevos
enclaves para atender a los también nuevos requerimientos funcionales, y asi
continuar siendo competitiva a escala global, liderando los procesos de afeccion
metropolitana. En funcién especificamente de sus potencialidades como nodo
de conexion internacional parece no estar suficientemente aprovechada su
excepcional posicion con relacion al sistema de ciudades de la costa
mediiterranea, para el desarrollo de actividades logisticas.
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Retamas y olivos en la Sierra de Mijas Cultivos en el Valle del Guadalhorce

Espacios productivos secundarios. Almacenes

Canteras en la Sierra de Mijjas
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3. ENVEJECIMIENTO DEMOGRAFICO.

Las diferencias en la evolucidn demogrdfica experimentada por los
municipios de la aglomeracion urbana de Mélaga, y en su estructura, presentan sin
embargo una caracteristica comin a todos ellos, que por otro lado es
generalizable al resto de la region, del pais y de la Unidn Europea: el
envejecimiento de la poblacion.

Dicho envejecimiento no es tanto el resultado del flujo de emigrantes
propio de décadas anteriores -éxodo campo ciudad y emigraciones exteriores-
, sino la conjunciéon de dos factores propios de sociedades desarrolladas: el
alargamiento de la vida y la reduccion de fecundidad.

El primero de ellos, el aumento de la esperanza de vida, estd llevando a
que la proporcidn gue representa la poblacidon con edades avanzadas sea cada
vez mayor, y que, dado el creciente peso especifico de ese segmento de
poblacién, sea necesario plantearse de forma decidida los medios necesarios
para satisfacer las crecientes demandas de bienes y servicios de este colectivo.

Por otro lado la reducciéon de la fecundidad provoca que el nimero de
individuos menores de quince anos disminuya paulatinamente. Este hecho
responde bésicamente a cambios sociales y culturales, control de natalidad,
incorporacion de la mujer al mercado laboral, etc.

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR GRANDES GRUPOS DE FDAD (PORCENTAJES)

1991 2001

0-14  15-64 65+ 80+ 0-14 1564 65+ 80+
Alhaurin el Grande 9555 64,19 10,26 1,77 1979 6692 13,29 2,46
Alhaurin de la Torre 26,32 66,23 7,45 1,46 19,69 72,07 8,24 1,50
Almogia 21,44 66,11 19,45 2,93 16,52 67,95 16,23 2,59
Alora 21,89 65,10 13,00 2,88 17,06 65,85 17,09 3,37
Benalmadena 24,31 66,15 9,54 1,39 1710 71,00 11,91 2,11
Cartama 95,18 65,21 9,62 1,86 18,46 69,84 11,71 2,04
Casabermeja 19,14 67,30 13,56 2,74 14,28 68,96 16,76 3,27
Coin 24,59 62,77 19,64 2,11 18,91 66,47 14,62 2,82
Mélaga 99,44 66,81 10,75 2,00 16,07 70,25 13,68 9,78
Pizarra 93,42 65,84 10,74 2,47 17,62 68,52 13,86 2,73
Rincén de la Victoria 24,74 66,63 8,63 1,84 1895 71,35 9,70 1,68
Torremolinos 21,97 67,37 10,66 1,80 15,74 71,30 12,97 2,60
Totaldn 21,16 64,46 14,38 2,48 15,43 65,27 19,29 9,57
AUM 29,68 66,66 8,70 1,96 1655 70,13 10,68 2,64
Provincia 9960 6617 11,23 210 16,77 69,23 14,00 9,74

Fuente: Elaboracion propia y SIMEA del IEA,
tomada del Censo de Poblacion y Viviendas 1991 y 2007, INE.

Dicho envejecimiento aln seria mayor si no estuviera actuando en sentido
contrario los nuevos movimientos migratorios que estdn aportando efectivos
jovenes a la poblacion residente, pues, en general, la emigracion tiende a
envejecer la poblacion de partida vy la inmigracion a rejuvenecer a la de destino.

La pirdmide de la aglomeracion urbana de Mélaga en el afio 1991 tiene un
perfil muy regular y casi triangular, salvo por la base, donde se detecta la caida de
la fecundidad que se iniciara @ mediados de los anos setenta del pasado siglo.
Este fendmeno estéd dando lugar a que las generaciones de poblacion joven -en
este caso los menores de quince anos- sean cada vez menos NUMerosas.

Otro dato gque debe ser resaltado es la fuerte descompensacion en
funciéon del sexo entre efectivos sobre todo a edades avanzadas. Esta se inicia a
partir de los 25 anos, llegando a partir de los setenta anos de edad los efectivos
femeninos casi a duplicar a los masculinos. Finaimente hay que sefalar que, a
diferencia de lo que ocurre con las de otras poblaciones andaluzas de provincias
interiores, la pirdmide de la aglomeracion no muestra los fuertes estragos que
supuso la emigracion andaluza hacia el exterior de la region durante las décadas
de los anos cincuenta y sesenta. Ese efecto solo se percibe ligeramente en el
conjunto de las generaciones con edades comprendidas entre 50 y 54 anos, que
son los que en los anos sesenta tenian unos 25 anos.

En cualquier caso esta pirdmide se corresponde con la de una poblacion
relativamente joven, dado su perfil triangular, solo alterado ligeramente por la

base.
Pirdmide de Poblacion. AUM 1991

MUJERES HOMBRES

80-84 ;
75-79 E——
70-74 ; ]
65-69
60-64 .
55-59 f
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29 1 —
20-24
15-19
10-14

59 —

0-4 : :

T + T

Fuente: Elaboracion propia a partir de Informacién del INE
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Diez anos después, en 2001, la poblaciéon de la aglomeracion urbana de
Malaga no ha sufrido las consecuencias de ningun fendmeno demogréfico con la
suficiente trascendencia como para que su perfil se altere con respecto del
observado anteriormente.

Lo Unico que se aprecia es la continuada caida de la fecundidad, pese a
gue la poblacién menor de cinco anos parezca indicar lo contrario. En realidad
ese aparente rebrote de la fecundidad no es tal y solo obedece a que en los
Ultimos anos estdn entrando en el intervalo de maxima fecundidad -de 25 a 35
afos- las generaciones mas numerosas -los nacidos entre 1965 y 1975-, por lo
que, incluso con fecundidad baja, el volumen total de nacidos se incrementa,
aunque solo sea temporalmente. Sin embargo, a pesar de esta pegquena
recuperacion de la base, esta pirdmide empieza a mostrar claros signos de
envejecimiento.

Pirémide de poblacién. AUME 2001

MUJERES HOMBRES
85+ ; | —
8084 i i ——

7579 ] { —

70-74

65-69

60-64

55-59

50-564
4549
4044

35-39

30-34

25-29

20-24

15-19

10-14

5-9
04

Fuente: Elaboracion propia a partir de Informacion del INE

Analizando con detenimiento las pirdmides de los distintos municipios, se
vuelven a producir coincidencias a la vez que marcados contrastes por lo que
pueden agruparse en varias tipologias:

Tipo1: La pirdmide de la ciudad de Mélaga es una réplica de la del
conjunto de la aglomeracién, como no podrian ser de otra forma debido
al peso relativo de su poblaciéon, por lo que en la misma se reflejan
igualmente los procesos senalados anteriormente.

Tipo 1: Mélaga

MUJERES HOMBRES

Tipo 2: Los municipios que mayor crecimiento han experimentado en la
Ultima década, Rincon de la Victoria, Torremolinos, Benalmddena y Alhaurin
de la Torre, reflejan en sus respectivas pirdmides los efectos de las tasas de
fecundidad bajas, por lo gque sus incrementos demogréficos se asocian a
las migraciones, en muchos casos por los cambios de residencias de
poblaciéon de la capital.

Da como resultado unas pirdmides algo deformadas para las edades
centrales, especiamente entre los 25 y 45 anos, donde aparece un
engrosamiento que solo puede explicarse por aportes excepcionales de
poblacidn procedentes de otros lugares -sobre todo en Rincon de la
Victoria, uno de los municipios que mayor crecimiento absoluto ha
experimentado en los Ultimos anos (tipo 2,a), y de manera méas atenuada
en el resto de las localidades citadas (tipo 2,b)-. Este aporte de habitantes
en edad madura no ha motivado la ampliacion de la base de la pirdmide,
lo que estd provocando un envejecimiento inducido.
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Tipo 2,a: Rincdn de la Victoria Esos efectivos que no estan ahi son los que aparecen reflejados en los
municipios costeros  que atraen nuevos habitantes por su mayor

MUJERES HOMBRES . . , .
: : dinamismo econdmico.
(1] [—— =]
o [ =]
i S El resultado son poblaciones muy envejecidas en las localidades de
i origen, lo que limita considerablemente su potencial de crecimiento
s ! : futuro, salvo que por alguna razén se invierta el sino de las migraciones, lo
5 : gue resulta dificil por su baja potencialidad econémica, el clima, la menor
: accesibilidad a los centros administrativos, etc, hacen gue no resulten lo
suficientemente atractivos para constituirse y consolidarse como zonas
Wi residenciales per se.
b Tipo 3: Casa Bermeja
=i MUJERES HOMBRES
o [ :
8054 | e m—|
Tipo 2,b: Torremolinos i
. PRLTRES — MOMERT 5 :::i
L - ==} 2o
| — o
am [— — ——  ———c]
doi EE—— s .
: .
— e . @ =
) e ————————
- e . Tipo 4: Frente estos dos conjuntos de municipios estan Cartama, Coin, y
. 'jl —— Alhaurin el Grande que tienen un perfil intermedio.
u | _j
b ey . s
| : Tipo 4: Alahurin el Grande
MUJERES HOMBRES
T 5 T e — . T
. Tioo 3: Frente a las pirdmides anteriores, a las que se les podria calificar i — .

como de poblaciones urbanas, estan las de algunos municipios interiores,
Almogfa, Alora, Totalan, Casabermeja Yy Pizarra en menor medida, que
muestran perfiles muy distintos de los vistos hasta ahora.

Sus pirdmides se caracterizan por estrangulaciones en las edades centrales
que indican la falta de efectivos poblacionales, sobre todo en las edades s
comprendidas entre los 40 6 50 anos.
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USOS DEL SUELO

La dlistrioucion de los usos del suelo en la aglomeracion viene marcada por

su diversidad fisico-natural, la multiplicidad de las orientaciones productivas, la
complejidad de su sistema de asentamientos, y, en contraste el menor grado de
articulacion fisica y econdmica de sus integrantes, debido a la participacion
desigual de los distintos municipios en los procesos de desarrollo econdmico,
con dmbitos muy dindmicos frente a otros que evolucionan lentamente.

Se describe a continuacion los diferentes usos y aprovechamientos

distinguibles en la aglomeracion urbana de Mélaga, que en gran medida estan
condicionados por el relieve: zonas abruptas y montanosas de compleja
explotacion, en oposicion a las partes llanas, v al litoral.

a.

Usos Agricolas, Ganaderos y Forestales.
a. 1.  Usos agricolas

En dos espacios enormemente significativos, y entre si totalmente
contrapuestos, dentro de lo que es el espacio productivo rural de la
aglomeracion:

1 Por un lado, el Bajo Valle del Guadalhorce u Hoya de Mélaga, que
queda estructurado y organizado desde un punto de vista
hidrogréfico y agricola por el curso del rio Guadalhorce de tal
manera que éste origina la diferenciacion de dos zonas esenciales:

. Regadlios, que se localizan sobre las terrazas creadas por los
sedimentos del rio, con mayor extension en la margen
derecha,

. Secanos, gue se sitlan sobre las colinas y piedemontes que

aparecen desde las terrazas hasta las rupturas de pendiente
de las grandes unidades geomorfoldsicas que enmarcan el
valle (Sierra de Mijas y Montes de Mélaga).

% Por otro, los Montes de Mélaga, una de las zonas més deprimidas
desde el punto de vista productivo, caracterizada basicamente por
la presencia de usos agropecuarios de caracter marginal.

Al margen de estas dos zonas quedaria la franja litoral en la que
paulatinamente han ido desapareciendo los usos ligados al medio rural
ante el avance de la urbanizacion v las actividades turisticas.

a.2.  Usos ganaderos

Los usos ganaderos mas extendidos son los relativos al ganado caprino
localizdndose basicamente en las dreas de los Montes, si bien en el caso
de Mélaga y la zona del Valle también destaca la presencia de una
importante cabana bovina. La ganaderia de los Montes es de caracter
extensivo a base de pastoreo, aprovechando los recursos naturales de la
tierra y muy dependiente del suelo y de las contingencias climaticas

a.3. Usos productivos en zonas forestales

Se trata basicamente de los usos ligados a las cortas que se realizan por
entresaca en las dreas forestales existentes dentro del ambito
metropolitano y, en concreto, en las zonas de repoblacion de pinar de la
Sierra de Mijas y de los Montes de Mélaga.

Usos Urbanos
b.1. Uso residencial

El uso residencial es el que en mayor medida se ha incrementado en las
Ultimas décadas, tanto en suelos clasificados y programados para tal fin,
como Y lo gque resulta mas pernicioso, en suelos clasificados como Suelo
No Urbanizable Comin en un primer momento y hacia el Suelo No
Urbanizable Protegido seguidamente.

La variedad tipoldsica de los usos residenciales es excepcional; todo es
heterogéneo: las dimensiones de las parcelas, el grado de ocupacion, la
calidad de la edificacion, los usos de la edificacion, el tamano de la
agrupacion, etc.

Desde el punto de vista morfolégico se pueden observar los centros
urbanos tradicionales, con centralidad establecida en sus cascos
histéricos, que se constituyen en epicentros de desarrollo urbano,
extendiéndose la trama urbana en relacion a los ejes viarios; frente a los
crecimientos dispersos y desarticulados de los extrarradios.
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b.2. Usos Industriales

El gran foco industrial en la zona de la aglomeracion urbana de Malaga se
concentra en la capital provincial. El resto de los municipios participan
mayoritariamente del uso industrial en poligonos de abastecimiento del
espacio turistico.

En los poligonos industriales en general predominan las pequenas
empresas familiares, talleres, almacenes y delegaciones comerciales que
anteriormente se localizaban en los centros urbanos, y que se han ido
trasladando impulsadas por los beneficios de las nuevas instalaciones, asi
como por el alza del valor del suelo que ocupaban en las dreas centrales
de la ciudad.

Por su parte, la aparicion de suelo industrial calificado en los municipios
netamente turisticos es asociable a las actividades de almacenaje,
distribucion y venta al por mayor, por lo que se sitlan en el interior de los
términos municipales, a lo largo de los ejes de comunicacion, por la
presién que sobre ellos realizan 1os usos residenciales-turisticos, que se
concentran en la primera linea.

La creacion del Parque Tecnoldsico de Andalucia en las inmediaciones del
nlcleo suburbano de Campanillas, ha cambiado la inercia de ocupacion
de los suelos de esta area

LA A

Parque Tecnoldgico de Andalucia

b.3. Usos extractivos

Dentro del ambito metropolitano existen 41 explotaciones mineras de las
cuales 14 se concentran en la Sierra de Mijas. Por municipios destaca
Mélaga donde existen 23 explotaciones, aungue la mayoria son
extracciones de tierra para la produccion de ceramicas, siguiéndole
Alhaurin de la Torre con 11 canteras, de tal manera que en estos dos
municipios se localiza el 83 % del total. En Coin se encuentran en
explotacion canteras sobre la Sierra de Mijas para la extraccion de marmaol,
dolomita, y arena bésicamente destinada a la construccion.

La mayor parte de estas explotaciones son extracciones de tierras y aridos
cuya produccién se dedica basicamente a la fabricacion de materiales de
construccion (cerdmicas, ladrillos, hormigdn, etc.) v a las obras publicas.

Cementera
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b.4. Usos turisticos terciarios

Es un tipo de uso en expansion y consolidacion. El principal desarrollo
turistico en este dmbito se basa en creacion de lugares de ocio y
descanso, demandados por los visitantes, vinculados a la formula "Sol y
Playa". Por ello los municipios de mayor desarrollo de este uso son
Torremolinos y Benalmadena, seguidos por Mélaga y Rincon de la Victoria.
Como oferta complementaria aparecen dos pilares fundamentales:
campos de golf y puertos deportivos. A ello se suma la apuesta por el
turismo cultural liderado por la ciudad de Mélaga y el de congresos con
Mélaga, Torremolinos y Benalmadena.

c Otros Usos
c.1. Uso Playas

Estrechamente ligadas al uso turistico, las playas, la mayoria de buena
calidad vy bien dotadas de equipamientos, son el principal reclamo
turistico de la zona. Desde la zona occidental a la oriental encontramos las
siguientes playas: 14 en Benalmddena (Torrequebrada, Carvajal, Tajo de la
Soja, La Morena, La Perla, Torremuelle, Arroyo Hondo, Las Viboras, Las
Yucas, Malapesca, Santa Ana, Arroyo de la Miel y Torrevigia); Torremolinos
con 4 (La Carihuela, El Bajondillo, Playamar/El Retiro, Los Alamos/El Canuelo);
Mélaga con 11 (La Misericordia, San Andrés, La Malagueta, La Caleta, Bahos
del Carmen, Pedresgalejo/las Acacias, El Palo, El Chanquete, El Candado,
Pendn del Cuervo y La Arana) y Rincén de la Victoria con 4 (Cala del Moral,
Los Rubios, Torre de Benagalbdn y Rincdn de la Victoria).

c.2. Embalses y la Red Hidrografica.

Compuesto por las regulaciones hidrograficas existentes en la Cuenca del
Guadalhorce: complejo de embalses del Guadalhorce-Guadalteaba-
Conde Guadalhorce; y los embalses que se encuentran en la cuenca del
Guadalmedina: El Agujero Y El Limonero.

Por su parte la red hidrogréfica se estructura en cuatro cuencas-vertientes:
la Cuenca del Guadalhorce, la Cuenca del Guadalmedina y los rios, arroyos
y barrancos, que fluyen directamente al mar, al Este (Cuenca-vertiente
oriental) y Oeste (Cuenca-vertiente occidental) de la capital malaguena.

MEMORIA DE INFORMACION 23



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

n ni

Embalse de El Limonero

=94
MEMORIA DE INFORMACION =
n



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

5. EL TURISMO.

La configuracion actual de la aglomeracion urbana de Mélaga se explica
atendiendo indisociablemente a las implicaciones que en su conformacion
territorial, y en su estructura social y econdémica ha tenido la actividad turistica.

las condiciones fisicas del dmbito, -temperatura, horas de sol, dias
despejados anuales, calidad de sus playas- fueron aprovechadas para
implementar ofertas turisticas que tenian en el disfrute del "sol y playa"
precisamente su principal argumento. Son los municipios litorales occidentales de
la aglomeracion urbana de Mélaga -Torremolinos y Benalmédena- los primeros
centros turisticos internacionales de la provincia, cualidad que posteriormente se
extendio hacia la costa occidental y en una fase aun més tardia hacia la Axarquia.

El desarrollo masivo de la oferta turistica tradicional -entendida como la
agregacion de alojamientos y servicios a los turistas fundamentalmente en
restauracion- coincidid como es lésico, precisamente con el momento en gue se
generalizd entre las clases medias europeas las salidas vacacionales, o lo que es
lo mismo el turismo de masas, durante la década de los sesenta y setenta.

la base econdmica de la aglomeracion estd estrechamente ligada el
desarrollo de esta actividad -mas alld de las diferencias intermunicipales de sus
componentes-:

. En los municipios litorales la huella territorial del turismo es innegable, sin
embargo existiendo notables diferencias entre el modelo de Torremolinos
y Benalmddena y el de Rincon de la Vitoria, desarrollado varias décadas
después.

. En las localidades del interior, las pautas sociales se explican también por
el desarrollo del turismo de masas en la franja costera, que se convirtié en
un foco de atraccion de inmigrantes muy dinamico, con el que dificimente
podian competir las economias tradicionales en decadencia en los anos
sesenta y setenta del interior.

Concretando algunos aspectos, la oferta hotelera estd constituida por 255
establecimientos entre hoteles, aparta-hoteles y pensiones, que totabilizan
40.671 plazas, lo que equivale al 34,8 % de los establecimientos y el 46,2 % de
las plazas disponibles en la provincia (Fuente: SIMA de IEA Ano 2005). La misma
bésicamente se concentra en los municipios de Malaga, Torremolinos vy

Benalmadena y se caracteriza por un nivel de calidad medio-alta, ya que
predominan los hoteles de tres estrellas -los mas numerosos por nimero de
establecimientos -, seguidos por los de cuatro -los que mayor nimero de plazas
ofertan-; siendo por otro lado también destacable la falta de oferta de hoteles
de categoria superior -sélo uno-.

A ello hay que anadir los 8.832 apartamentos, los 18 establecimientos de
turismo rural, y las 762 plazas disponibles en los campamentos turisticos de la
aglomeracion (Fuente: SIMA de IEA Afo 2005).

Oferta turistica reglada. Nimero y tipo de establecimientos hoteleros

OFERTA HOTELERA. NUMERC DE ESTABLECUMIENTO:

H- H- H- H-

P L R T H =y e | o [Lhe iae g
Adhairin de la
Tame 1] i} 1] o a i} o o o 1] 2 (i}
Adhaurin sl
Corarda 0 1 o i o i} (i} o 1 (i} 1 0
Almegia (1] o o o o] o (1] o o 1] a 4]
Mlesa 0 (] ] ] o 0 o ] ] ] 3 2
Banalmbdana 1 a8 11 2 a i} & 1 o 1] 2 2
Cdetamn 0 4] 1] o o L1} 4] o o V] 1 (1]
Coscbermaio 0 0 (1] 0 2 0 o o ] 0 0 3
Cain 1] 1] 3 o o 1] o o o o 1 3
Midagn (1] 13 & 15 ] e} 1] o o (1] 17 a7
Pizarma Q (4] v} 0 o (1] ] o o [+] 2 1
Rincén de lo
Vickoria 1] 2 i Q 0 o o o 1] a 1]
Tedolisn (1] a 1] o o (1] 1] o o 1] L] 1]
Tomemalino 1] 20 24 1w i (] | 3 o (1] 1é 12
ALIM ! 43 56 9 9 0 7 4 1 0 45 &0
Provincia Mélogo 1] 101 135 4 A4 ) 15 18 3 2 135 186
LALIM 54 42,6 41.5 30,9 205 0.0 48,7 n2 333 0.0 333 3i,1
Fuente: Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte, en SIMA. IEA. Ao 2005.
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Oferta turistica reglada. Nimero de plazas hoteleras
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Fuente: Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte, en SIMA. IEA. Ao 2005.

Oferta Turistica reglada. Apartamentos Turisticos
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Fuente: Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte, en SIMA. IEA. Ao 2005.

Sin embargo, esta oferta turistica reglada constituye sélo una parte de los
alojamientos gue en la aglomeracion urbana de Mélaga estdn a disposicion de los
visitantes vy turistas. En concreto las viviendas que el Censo de Poblacion y
Vivienda -Ultimo dato estadistico oficial que diferencia las viviendas segin su
tipologia- considera como secundarias, es decir empleadas ocasionalmente, se
fijaron en 52.084 en el aho 2001, presentando de nuevo una elevada
concentracion en el litoral.

Con relacion al modelo turistico actual, se constata gue se han producido
grandes cambios en la demanda turistica con transposicion a la oferta. Los
visitantes o turistas, han ampliado su abanico motivacional perdiendo peso y
competitividad los espacios turisticos en los que no es posible satisfacer todas
sus necesidades, que basicamente se traducen en la practica de ocio activo.
Cobra fuerza por ello la llamada oferta complementaria, que puede coadyuvar
decisivamente a superar la estacionalidad vinculada con la férmula "sol y playa",
uno de los principales retos de la aglomeracion urbana de Mélaga y del litoral
andaluz en su conjunto.

DESTINO DE LOS TURISTAS

Torremolinos 26,32
Benalmdadena 19,34
Fuengirola 16,94
Marbella 15,41
Mijas 4,4
Nerja 6,14
Estepona 4,36
Mélaga 3,27
Otros 3,82
Total provincia 8.505.430

fuente: Observatorio Turistico Costa del Sol.
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Ademas de los lugares de naturaleza estrictamente IUdica, como el
paradigmético enclave del Tivoli-World, primer gran parque de atracciones
construido en Andalucia, o el Casino de Benalmadena; han adquirido con
posterioridad mayor  pujanza aquellos establecimientos o espacios que
posibilitan la practica de actividades deportivas, siendo de especial relevancia
Or suU repercusion territorial, econémica y social:

d Los vinculadas con los deportes nduticos -con tres puertos deportivos en
el dmbito: dos de ellos localizados en Mélaga -El Candado vy El Real Club
Mediterrdneo con 258 amarres en total-, uno tercero en Benalmadena -
con 1.200 amarres (Fuente EPPA y SOPDE)-, oferta que tras las obras de
ampliacion del puerto de Mélaga se completard con aproximadamente
630 puntos de amarre mas,

J Los dedicados al golf. En la aglomeracion existen ocho campos de siete
de ellos en los municipios litorales.

CAMPOS DE GOLF. AUM

Denominacién y Municipio. Ao de fundacién
Golf Torrequebrada - Benalmadena-Costa 1976
Club de Golf El Candado - Mélaga 1968
Guadalhorce Club de Golf - Campanillas 1998
Lauro Golf - Alhaurin de la Torre 1992
Aforeta Golf - Rincén de la Victoria 1990
Alhaurin Golf - Alhaurin el Grande 1993
Real Club de Campo Mélaga Parador Mélaga del Golf - Mélaga 1925
Club de Golf de Benalmdadena 2006

fuente: Consejeria de Turismo Comercio y Deporte. Real Federacion Andaluza de Golf. 2007

Viajeros alojados en establecimientos hoteleros Distribucidon segun las principales
zonas turisticas. Costa del Sol

2001 2.970.000
2002 3.009.000
2003 3.252.000
2004 3.196.000
2005 3.498.000
2006(p) 4.139.000

Abr. 387.000

Consejeria de Turismo Comercio y Deporte. 2007.

CARACTERISTICAS DE LOS TURISTAS DE LA AGLOMERACION
URBANA DE MAIAGA.

La informacién estadistica sobre la demanda turistica es relativa a los turistas que
acuden a la provincia de Mélaga, pero reflejan aspectos interesantes del drea
metropolitana, ya que la aglomeracion urcana de Maélaga recibe
aproximadamente a la mitad de la demanda turistica de la provincia.

Las principales variables son las siguientes:
El 66,6 % de los turistas son extranjeros.

El 68,7 % de los turistas llegan utilizando el avion como medio de transporte.
Le sigue en importancia el coche particular, con el 24,6 %.

Las nacionalidades dominantes son la britdnica (40,8 por ciento), la espafola
(33,4 por ciento), la alemana (5,6 por ciento), la ilandesa (4,9 por ciento), los
turistas del Benelux (3,8 por ciento), y la nacionalidad francesa (2,4 por ciento).

La edad media del turista es de 48 afos.

Predominan entre los turistas las siguientes categorfas profesionales: jubilados
(25,5 %), trabajadores cualificados (21,4 %), profesionales liberales (12,7 %),
funcionarios titulados (8,6 %) y directivos (6,8 %).

El gasto medio total del turista es de 844,4 euros.

Las duraciones de las estancias con mayores frecuencias son las siguientes: de
4 3 8 dfas, el 41,7 %; de 9 a 15 dias, el 35,6 %; y de 16 a 30 dias, el 10,2 %,
en el ano 2003.

La estancia media se sitla en 11 dias en el ano 2006.

El 70,7 % de los turistas eligen para pernoctar un establecimiento hotelero, el
11,2 % lo hace en viviendas de su propiedad y el 6,4 % se aloja en casa de

familiares © amigos (afio 2006).

El 89,9 % de los turistas Visitan la provincia para pasar sus vacaciones O por ocio
como principal motivo, frente al 2,8 % gue lo hace por negocios (ano 2006).

Fuente: Encuesta de Coyuntura Turistica. Ano 2003 - OQbservatorio turistico de la Costa del Sol del

Patronato de Turismo de la Costa del Sol. Ao 2006. - Encuesta de Coyuntura Turistica INE en IEA.
Ano 2006.
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Con claves especificamente territoriales, es necesario resaltar que la
configuracion de la oferta turistica de Torremolinos y Benalmddena -como
grandes focos de atraccion de la aglomeracion- comenzo a fraguarse durante los
anos sesenta y setenta, en un momento en el que la tipologia de los turistas y sus
demandas eran sustancialmente diferentes a las actuales, ademas con un
planeamiento urbanistico que tenia como objetivo mas que un modelo
sostenible, un desarrollismo a ultranza.

La diversificacion de infraestructuras turisticas necesarias para mantener la
competitividad frente a otros destinos, la adecuacion de los establecimientos, asi
como la importancia que adquieren a la hora de elegir un lugar donde pasar las
vacaciones factores antes no considerados, como la calidad urbana y ambiental,
la tranquilidad, los servicios uroanos mas alld de los estrictamente turisticos,
pueden dificultar el desarrollo futuro de ambas localidades, que deben
adecuarse a los nuevos paradigmas y requerimientos funcionales.

Por otro lado vy relacionado con la expansion del turismo de naturaleza, la
aglomeracion urbana de Mélaga cuenta con un importante recurso en sus
NUMerosos espacios naturales de gran riqueza de fauna y flora.

la oferta cultural de la aglomeracion urbana de Mélaga, otro de los
componentes mas valorados por los turistas Yy Visitantes para decidir su destino
vacacional, se basa en su variado patrimonio histérico cultural, con més de 600
bienes incluidos en el Catalogado de Patrimonio Histérico de Andalucia.

Turismo de sol y playa en el frente litoral de la aglomeracion

La ciudad de Malaga recupera peso especifico en cuanto a la oferta
turistica provincial mediante una decidida apuesta por el turismo cultural, que es
a su vez un factor claro de diferenciacion frente a otros destinos. En este sentido
supone un hito la apertura del Museo Picasso, Y la oferta cultural general -Centro
de Arte Contemporaneo, Museo de la Ciudad, Conjunto Gibralfaro Alcazaba,
Jardines Botdnicos, etc-.

El turismo cultural estd llamado a constituir uno de los pilares del futuro
desarrollo turistico de la ciudad y su aglomeracién, y se manifiesta
inequivocamente en la candidatura de la ciudad para ser Capital Europea de la
Cultura en el ano 2016.

En paralelo con la oferta cultural y deportiva, se consolida el turismo de
congresos. A los Palacios de Congresos y Exposiciones de Torremolinos y de
Mdlaga, se le ahaden una veintena de enclaves que estdn orientados a acoger
encuentros entre profesionales, y la oferta de los distintos hoteles que se
especializan en este rentable segmento turistico.

Al igual que con relacién a los procesos demosraficos © econdmicos, se
detecta un paulatino interés por el transpais donde se desarrollan o lo hardn en
el futuro algunas de las mas importantes iniciativas turisticas, completando las
instalaciones basicamente litorales ya existentes. Los Alhaurines y Coin vy el resto
del Valle del Guadalhorce representan un érea sin los problemas de densificacion
de la costa, donde es posible ejecutar iniciativas diferenciales, encontrar espacios
vacantes en extincion o inexistentes en la franja litoral.

Por su parte el mencionado interés por la naturaleza y el disfrute de los
espacios naturales como un modelo de ocio, © con caracter mas general la
revalorizacion de los espacios o tradiciones rurales, supone una oportunidad
para la diversificacion de la base econdmica de los municipios de los Montes de
Mélaga.
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6.  INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES.

La asglomeracién urbana de Maélaga, a pesar del papel que ha
desempenado en la estructura urbana de Andalucia, es un dmbito que ha
presentado histéricamente carencias infraestructurales. Las mismas estan siendo
solucionadas en las Ultimas décadas mediante una red de infraestructuras que
logran que la aglomeracion no sélo no pierda oportunidades para continuar
siendo referente a nivel internacional, sino que consolide su rol como una de las
grandes dreas urbanas del sur de Europa.

Con relacion a su Red Viarig, las conexiones suprametropolitanas mediante
vias de gran capacidad se limitaban a un Unico acceso desde el centro peninsular
a través de la A-45, autovia de las Pedrizas, y a los ejes litorales A-7 y AP-7. Las
diferencias entre estas vias en cuanto a funcionalidad y tipos de flujos soportados
son evidentes, pero en todo caso presentan el comin denominador de su
limitada permeabilidad -por el reducido nimero de conexiones transversales-. En
Sus conexiones internas, su red viaria no presenta distintos niveles jerdrquicos, por
lo gue son las autovia citadas las que deben absorber tanto los desplazamientos
de larga distancia como los tréficos de agitacion de cardcter urbano o
metropolitano.

La ausencia de Vviarios transversales de conexion -son mas gue notables las
carencias en las conexiones desde los Montes hacia el Valle del Guadalhorce y/o
la franja litoral- se ha debido en parte a la topografia. El relieve ha limitado o
dificultado el trazado de redes que fracturen el caracter radiocéntrico de la red
viaria desde/hacia la capital malaguena.

En un nuevo escenario territorial, en una escala metropolitana, al aumento
de la motorizacion hay que ahadir la multiplicacion de flujos o desplazamientos
que si bien es cierto tienen en gran parte origen y destino en la propia ciudad
central; se singularizan por los desplazamientos que desde ésta se dirigen a la
Costa Occidental; vy los flujos que se intensifican hacia/desde el Valle del
Guadalhorce y en direccion a Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande y Coin,
debido al cada vez mayor peso que desde el punto de vista residencial y
productivo adquieren en los Ultimos afos. Ademds las tendencias sefalan que
por sus rasgos fisicos, su menor grado de ocupacion y sus menores costes
continuardn absorbiendo y acogiendo los nuevos suelos residenciales y
productivos de la aglomeracion.

La red viaria de los municipios del interior de caracter serrano se ve
condicionada aln maés por la fuerte orografia, y por que la red viaria responde a
la necesidad de conectar cada municipio con la ciudad o ambito central y no
atiende a los flujos multidireccionales fruto de los procesos metropolitanos a los
gue se estan incorporando actualmente las localidades serranas. Existen sobre
todo en las aquellas mas pequenas, carreteras sin continuidad, ya sea de facto o
porque el resto de la vias son dificimente transitables -Totaldn o Almogia por
ejemplo-. La red interior se caracteriza también por su ramificacién excesiva, su
limitado nimero de conexiones y su menor claridad territorial.

Tal y como se indicaba, se han realizado importantes esfuerzos en los
Ultimos anos con el objetivo de superar los déficits detectados y sobre todo dar
respuesta a los nuevos requerimientos funcionales que la aglomeracion urbana de
Mélaga en un contexto globalizado debe asumir.

Tal vez las actuaciones de mayor trascendencia con relacion a la red viaria
sean: la duplicacién de la A-357 como nuevo gran eje para las conexiones
exteriores de la aglomeracion con la zona occidental andaluza y peninsular a
través del pasillo natural que configura el Valle del Guadalhorce; la nueva
Autopista de las Pedrizas; la construccion de la Hiperronda que pretende
canalizar los flujos de larga distancia dejando la Ronda de Mélaga existente para
los desplazamientos de caracter metropolitano o urbano; asi como el Distribuidor
Metropolitano que como su nombre indica se planifica para permeabilizar y
posioilitar las conexiones transversales entre los distintos componente de la red
viaria de la zona occidental de la aglomeracion.

Junta a ellas se estdn ejecutando las actuaciones incluidas en el Plan de
Mejora de la Accesibilidad, Seguridad Vial y Conservacion en la Red de Carreteras
de Andalucia (M.A.S.C.ER.C.A) de la Consejeria de Obras PUblicas de la Junta de
Andalucia, que tendra como obra de mayor singularidad en la aglomeracién la
conexion Coin-Alhaurin el Grande-Cala de Mijas permeabilizando las relaciones
entre el Valle del Guadalhorce vy el litoral, asi como el acondicionamiento del eje
Coin - Alhaurin el Grande, dando respuesta a las demandas funcionales
detectadas en este Eje que comienza a actuar como un centro funcional de la
aglomeracion.
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DENOMINACION
Autopista de las Pedrizas
Min. Fomento
Prolongacién de la autovia A-357 hasta Cartama.
COPT
Prolongacién duplicacién A-357 Cértama — Casapalma

COPT

Ronda Exterior Oeste — Hiperronda-
Min. Fomento

Vial Distribuidor Oeste de Mélaga
COPT

Variante de los Alhaurines

COPT

Mejora de los accesos al Aeropuerto
Min. Fomento

Nuevo acceso rodado al puerto
Min. Fomento

Principales actuaciones en la red viaria

SITUACION (Octubre 2007)

En ejecucién
En servicio
En ejecucién
En ejecucién
Proyecto
Finalizada y Fin de Proyecto
Tramitacién del Proyecto

En ejecucion

El sistema de conexiones ferroviario se conforma para las conexiones
exteriores con una via simple sin electrificar desde el nudo de Bobadilla que
presenta una velocidad media que le restan competitividad -80 km/h que se ve
reducida a 50 km/h en los tramos Alora-Bobadiilla -. La ciudad de Mélaga es
estacion terminal y la Via existente debe soportar también ademas de los servicios
de largo recorrido, los regionales, el transporte de mercancias y los servicios de
Cercanias.

Con relaciéon a los mismos, en la aglomeracion urbana de Malaga existen
dos lineas, C-1y C-2. El primero discurre por las localidades occidentales desde
Maélaga a Fuensirola -la zona mas densamente ocupada y poblada de la
aglomeracion- transportando anualmente mas de siete millones de usuarios, que
van aumentando paulatinamente; mientras que la linea C-2 desde Aloraala capital
pierde usuarios por las deficiencias y tiempos poco competitivos de su servicio,
circunstancia que se verd modificada por las infraestructuras en ejecucion y ya
que Pizarra vy Alora se estén incorporando actualmente a los procesos
metropolitanos.

Como en el caso de la red viaria, existe un ambicioso conjunto de
actuaciones gue no sélo coadyuvaran a la superacion de las limitaciones
pretéritas existentes sino que transformard el sistema de comunicaciones de la
aglomeracion y lo dotara de acuerdo a las nuevas necesidades funcionales
demandadas en el marco del nuevo contexto global, y de las directrices de la
Uniéon Europea sobre transportes. Sin duda la mas importante de dichas
actuaciones es la conexion mediante trenes de Alta Velocidad con el interior
peninsular reduciendo de manera importante los tiempos de desplazamiento. La
puesta en funcionamiento de la via de Alta Velocidad tendrd igualmente
consecuencias favorables en el resto de los servicios, ya que seran los
convencionales los que empleardn el actual trazado de manera mas acorde a las
demandas de los viajeros.

En igual sentido la construccion del proyecto del corredor ferroviario
litoral: el Corredor Ferroviario de la Costa del Sol Occidental y el de la Costa del
Sol Oriental, posibilitard una alternativa real a la monopolizacion de los transportes
a través de la red viaria, contriouyendo a su descongestion empleando un modo
de transporte méas sostenible y competitivo.

Actuaciones previstas en la red ferroviaria

SITUACION (Octubre 2007)

En servicio en diciembre 2007

DENOMINACION

AVE entre Cérdoba y Mélaga

Min. Fomento

Acceso Ferroviario —AVE- al Aeropuerto Pablo Ruiz

Picasso Proyecto
Min. Fomento

Integracién Urbana del Ferrocarril en Mdlaga y Nueva
Estacién

Corredor ferroviario de la Costa del Sol Oriental

COPT.

Corredor ferroviario de la Costa del Sol Occidental

Min. Fomento

Remodelacién del acceso ferroviario al Puerto de

En Ejecucion
Proyecto

Proyecto - Estudio de alternativas

Mélaga. Estudio de alternativas
Min. Fomento
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GRANDES INFRAESTRUCTURAS PUERTA: LA AGLOMERACION
URBANA DE MALIAGA COMO NODO INTERNACIONAL DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS Y MERCANCIAS.

la localizacion estratégica de la aglomeracion urbana de Malaga para las
relaciones de la Unién Europea con el Norte de Africa y su rol de destino
turistico internacional ha sidlo posible y a la vez ha contribuido, al desarrollo de
una serie de grandes infraestructuras -de nodos estratégicos- para el transporte
de pasajeros © mercancias a nivel intemacional. Los mismos -Aeropuerto
Interacional Pablo Ruiz Picasso, Puerto de Mdlaga, Centro de Transportes de
Mélaga (CTM), etc- estdn como el resto de infraestructuras del dmbito
experimentando un radical proceso de transformaciéon con el que afrontar los
nuevos retos y requerimientos funcionales frutos de las nuevas pautas, del
nuevo modelo socioeconémico global.

AEROPUERTO INTERNACIONAL PABLO RUIZ PICASSO.

Instalacién clave de conexién nacional e intemacional de la aglomeracién
urbana de Mélaga de alto componente estratégico, que estd siendo sometida
a una ampliacién y transformacién integral que le posibilitaré llegar a canalizar los
desplazamientos de més de 26 millones de pasajeros en el afo 2020. Las
actuaciones més relevantes son la nueva terminal de viajeros y la segunda pista,
ademés de una serie de obras menores que se detallan en su Plan Director -
aprobado en julio de 2006- y que la convierten en uno de los enclaves que
mayores inversiones recibirdn del Ministerio de Fomento en los préximos afos.

Con relacién al transporte de mercancias su terminal ha llevado una tendencia
alcista en cuanto a las cargas intemacionales transportadas, [0 que unido a las
nuevas conexiones intermodales del aeropuerto hace prever un reforzamiento
del nimero de toneladas transportadas de mercancias de alto valor anadido
desde/hasta esta instalacion.

Serd un factor determinante en la ordenacion urbanistica y territorial la Afeccion,
la huella de sonido resultante de la ampliacion y de la nueva pista de esta
instalacion.

Fuente: Planes Directores y/o Especiales. Plan General de Ordenacion Urbana de Mélaga.

PUERTO DE MALAGA

Enclave que segUn lo previsto en su Plan Director esté llevando a cabo una
profunda reconversion para por un lado especializarse y consolidarse como
nodo intemacional de transporte de contenedores, por lo que egjecuta
importantes obras de ampliacién de los muelles de carga hacia el sur; por otro
continuar actuando como puente marftimo entre Mélaga y Melills; y finalmente
consolidar y reforzar el papel del Puerto de Mélaga como atraque de los
grandes cruceros turisticos.

Paralelamente se estd ejecutando el plan especial que integraré el puerto en la
ciudad a partir de las actuaciones -ya en ejecucién- de los muelles uno y dos

CENTRO DE TRANSPORTES DE MERCANCIAS DE MALAGA

Instalacién que cuenta con su suelo completamente agotado, a pesar de tener
la gran limitacién de que esté actualmente (nicamente vinculado al transporte
por carretera. En este sentido el &mbito previsto para su ampliacién continuard
con esta carencia por lo que se veria imposibilitado para funcionar como un
nodo intermodal de transportes.

TERMINAL FERROVIARIA DE LOS PRADOS

De nuevo las limitaciones relacionadas con las dificultades para desarrollar
cadenas intermodales de transporte de mercancias-debido a sus deficientes
conexiones con la red viaria principal y con el puerto- asf como su posicién
excesivamente interior en la ciudad de Mélaga le restan competitividad y limitan
el nimero de toneladas manipuladas.

Sin embargo Los Prados ha asumido con la construccion de los trenes AVE un
nuevo rol, de mayor significado y trascendencia para el conjunto de la
aglomeracion, convirtiéndose en uno de los escasos lugares de Europa donde
se fabrica este tipo de material.

Los citados enclaves o nodos de conexidon de la aglomeracion se verdn
favorecidos ademés de por las actuaciones emprendidas en cada uno de ellos,
por el entendimiento de los diferentes medios transporte de la aglomeracién
urbana de Malaga como un Unico sistema intermodal. Asi, las nuevas
conexiones Viarias Yy ferroviarias con las que se conectardn por ejemplo el
Aeropuerto o Puerto intemnacional, favorecerdn el desarrollo de estos nodos,
pero igualmente mejoran en su conjunto todo el sistema.
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uente: Ministerio de Fomento y Conser/’a de Obras Publicas y Transportes

Fuente: Consejeria de Obras Publicas y Transportes

A pesar de la conformacion de un nuevo escenario, de un nuevo sistema
de transportes y comunicaciones mediante la ejecucion de todas las actuaciones
citadas, se han detectado algunas carencias:

. Debilidad o inexistencia de adecuados nodos intermodales para el
transporte de mercancias en el dmbito.

. La radialidad en el sistema de transporte publico con itinerarios que
continlian centrando la atencién en las relaciones entre Mélaga y los
municipios destino, sin atender a las relaciones entre la corona
metropolitana.

U la necesidad de dotar al eje que mayor dinamismo presenta en la
actualidad desde el punto de vista econdmico y demogréfico -Alhaurin de
la Torre, Alhaurin el Grande y Coin- de alguna alternativa a los
desplazamientos motorizados.
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7.- ELAGUAY LA ENERGIA.

La Aglomeracion urbana de Mélaga se abastece principalmente de aguas
superficiales que provienen de tres sistemas diferentes:

. El Sistema | cuyo principal punto de origen es el conjunto de embalses del
Guadalhorce: Guadalhorce, Conde del Guadalhorce y Guadalteba, con
una capacidad de embalsado de 399 Hm3.

U El Sistema Il desde La Vifiuela que ademas de a la Costa del Sol Oriental
suministra agua a Rincon de la Victoria, cuya capacidad se sitlia en 170
HmS3,

o y el Sistema I-3- Rio Verde cuyos recursos se embalsan en la presa de La
Concepcion abasteciendo a los municipios occidentales del litoral de la
aglomeracion.

EMBALSE de abastecimiento a la AUM CAPACIDAD HM3
La ViAuela (Costa Oriental) 170
Guadalteba 156
Guadalhorce 126
Conde De Guadalhorce 70

El Limonero 25

La Concepcion (Costa Occidental) 56
Casasola 23

Fuente: Cuenca Medliterrdnea Andaluza. (2007)

El hecho de que la aglomeracion constituya un espacio heterogéneo en
cuanto a la satisfaccion de sus demandas de abastecimiento, tomando agua de
tres sistemas diferentes, lleva a que el andlisis elaborado mas alla de la mera
cuantificacion de los recursos disponibles para la satisfacer las demandas actuales
y futuras -que no peligran en su conjunto con un consumo eficiente vy las
infraestructuras adecuadas-, concluye en la necesidad de abordar o plantear
estrategias, con la ejecuciéon de sus correspondientes actuaciones, que
posibiliten el aprovechamiento unitario de los recursos disponibles.

Es decir, basicamente se deben emplear los excedentes de un sistema
cuando otros sean deficitarios en funcion de las coyunturas.

Esta caracteristica es extensible a la dotacion de aguas para regadios,
actividad que continla siendo como se ha comentado trascendental en la
aglomeracion urbana de Mélaga tanto desde el punto de vista econdémico, como
paisajistico, social y cultural. El dmbito vuelve a quedar dividido en tres Zonas
Regables diferentes: Guadalhorce, Alrededores del Guadalhorce y Rio Velez -
codigos 757, 758 y 766 respectivamente-.

Con relacion a los recursos subterrdneos se distribuyen en:

. Acuifero de la Sierra de Mijas: Reservas utilizables estimadas en 400 Hm3.
Actualmente se emplea unos 60 HM3 en abastecimiento doméstico en
zonas de los municipios costeros occidentales, y para regadios en los
Alhaurines.

. Acuiferos de la Hoya de Mélaga: Con una superficie estimada de 700 km?
se extiende desde Alora a la costa 'y su reserva se estima en unos 250 Hm3.
Actualmente se utilizan o se vierten al mar mas 120 Hm?3 anuales existiendo
falta de control de sus extracciones mediante pozos.

Los recursos hidricos subterrdneos totales de la aglomeracion urbana de
Mélaga se estiman en 650 HM3, de los que se emplean aproximadamente 188
Hm?3 anuales: 88 HmM3 para riegos, 79 HM3 para uso urbano y 21 HmM3 para la
industria. En todo caso por la extension e importancia de estos recursos una
amplia zona del territorio de la aglomeracion debe ser cautelada para evitar
infiltraciones contaminantes y sobreexplotacion.

Uno de los principales inconvenientes para la explotacion de estos
recursos subterraneos, mas alld de las actuaciones de caracter local-puntual
existentes en la actualidad, radica en el desconocimiento vy la falta de certeza
sobre las aguas subterrdneas, su calidad y cantidad, asi como las necesarias
cautelas desde el punto de vista medioambiental que habria que considerar
premisa inexcusable.

En relacion con el resto de las infraestructuras asociadas al Ciclo del Agua,
inicialmente se ha detectado que los déficits hallados -en los sistemas de
abastecimiento, conduccion, saneamiento o depuracion de la aglomeracion- se
enfrentan a una primera complicacion para ser solucionados debido al elevado
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nlmero de organismos encargados de la gestion del agua en las diferentes fases
gue actlian de manera descoordinada -como paradisma tal vez estd el caso de
Benalmaddena donde el que el abastecimiento en confluyen tres entidades,
Acosol S.A., Agencia Andaluza del Agua y EmabeSA.

Sin embargo el mayor impacto o carencia en la aglomeracion, ya en vias
de solucién, se detecta en Coin, Alora y Pizarra municipios que actualmente
contindian sin dejurar sus aguas.

PRINCIPALES DEFICIENCIAS DEL SISTEMA DE ABASTECIMIETO Y
DISTRIBUCION:

DEPOSITOS DE ALMACENAMIENTO Y REGULACION:
Déficits de capacidad de almacenamiento de agua para la regulacion de
la distribucion municipal en toda la aglomeracion excepto Almogia y

Casabermeja.

REDES DE DISTRIBUCION:

Estimacion de importantes pérdidas en las redes municipales -sin
cuantificar por falta de estudios precisos-, asi como deficiente estado de
conservacion de las tuberias -en los materiales empleados o por
degradacion estructural-. Por ello se dan situaciones incompatibles con las
limitaciones del recurso como que aproximadamente el 80 % de la red de
distribucion de Cartama y Casabermeja, el 65 %, en Alhaurin de la Torre o
el 30 % en Malaga esté en mal estado; o que en Alora se cuantifican
pérdidas de hasta del 50 % del agua distribuida, ya que factura solo la
mitad de la cantidad que distribuye en alta.

Fuente: Empresas Concesionarias 'y Cornporaciones Locales.

En todo caso la satisfaccion de las demandas futuras para consumo
humano, regadios y campos de golf, pasa por la mejora en la gestion del sistema,
empleando los recursos existentes de manera coordinada y sostenible en funcion
de las disponibilidades de cada sistema o embalse concreto -a modo de
ejemplo en julio de 2007 el embalse de La Vinuela al 37 % de su capacidad, La
Concepcion al 88 %, mientras que los que abastecen directamente la ciudad de
Mélaga oscilan entre el 13 % del Guadalteba y el 50 % de su capacidad en el

caso del embalse del Conde del Guadalhorce (Fuente: CMA 2007)-; asi como
en la inclusion efectiva de los objetivos sobre vertido 0 y la mejora de las
dotaciones infraestructurales relativas a la depuracion, potabilizacion -reutilizacion
como piedra angular del sistema- en un contexto en el que se ejecuten las
actuaciones propuestas por la planificacion sectorial-y recosgidas en la tabla
anexa-.

Sin embargo las infraestructuras en servicio, en ejecucion o previstas a
pesar de los indudables beneficios que reportara al sistemas del Ciclo del Agua
de la aglomeracion urbana de Mélaga, adolecen de una vision sistémica integral y
de considerar a la aglomeracion urbana de Mélaga como un dmbito unitario -
conformado por tres sistemas diferentes para el abastecimiento y tres zonas
regables distintas, que se planifican en muchos casos independientemente-.

Igualmente deben completarse aquellas actuaciones que diversifiquen las
opciones de abastecimiento en momentos puntuales criticos de carencias de
precipitaciones, pudiendo disponer de recursos provenientes de aguas
subterraneas y de las desaladoras.

ETAP — ESTACIONES POTABILIZADORAS MUNICIPIO
ETAP y desalobradora de El Atabal

ETAP Pilones Mélaga
ETAP El Limonero

ETAP de Almosia Almosia
ETAP Rio Verde Marbella

Fuente: Agencia Andaluza del Asua, Consejeria de Medioambiente.
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EDAR - ESTACION DEPURADORA DE AGUAS RESIDUALES

MUNICIPIO

Alhaurin de la Torre

Almosgia

Alora

Benalmadena

Cartama
Casabermeja

Coin

Mélaga

Pizarra

Rincdn de la Victoria

Totaldn

DENOMINACION

EDAR Alhaurin De La Torre

EDAR Torrealqueria
EDAR Almosia
EDAR Coin, Alora y Pizarra

EDAR Arroyo de la Miel

EDAR Benalmadena

EDAR Guadalhorce
EDAR Casabermeja

EDAR Coin, Alora y Pizarra

EDAR Guadalhorce

EDAR Pendn Del Cuervo

EDAR Alcubillas
EDAR Olias

EDAR Coin, Alora y Pizarra
EDAR Rincdn de la Victoria

EDAR Totalan

ORIGEN DEL AGUA

Alhaurin De La Torre

NUcleo Torrealqueria
NUcleo De Almosia

Coin, Alora Y Pizarra

Arroyo de la Miel y
Benalmadena Costa

Benalmédena
Malaga
Malaga

Coin, Alora Y Pizarra

Sector Occidental
Mélaga, Torremolinos.
Previsto incorporar
vertidos de Alhaurin de
La Torre, Cartama y
Alhaurin El Grande
Urbana, sector este de
la capital

ETAP El Atabal
Barriada De Olias

Coin, Alora y Pizarra

Término de Rincdn de la
Victoria y nlcleo de
Chilches (Vélez)

NUcleo

SITUACION
ADMINISTRATIVA

En Servicio
En Servicio
En Servicio

En Proyecto

En servicio y en
ampliaciéon

En Servicio

En Servicio
En Servicio. Sin Terciario

En Proyecto

En Servicio

En Servicio

En Servicio
En Servicio

En Proyecto
En Servicio

En Servicio

OBSERVACIONES

Prevista clausura y conexion
EDAR Guadalhorce

Sin depuracion actual.

Posible tratamiento terciario

Sin depuracién actual.

La Conserjeria de Agricultura y
Pesca estd estudiando
tratamiento  terciario  para
reutilizacion en riegos
agricolas del Bajo
Guadalhorce

Sin depuracion actual.

fuente: Agencia Andaluza del Agua, Consejeria de Medioambiente. Elaboracion propia. Ano 2007
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RIEGOS: superficies, necesidades, demandas.
EN ANO 2.002 Y PREVISIONES PARA EL ANO 2.012

SUPERFICIE/CONSUMO ZR Guadalhorce Allzelzoirly Rio Velez
Cédigo 757 Guadalhorce Cédigo 766
Cédigo 758
ANO 92002
Superficie regada en la actualidad (ha) 10.145 4.700 6.291
Superficie a consolidar (ha) 1.087 0 0
Necesidades brutas riegos actuales (m®/ha) 7.000 7.000 6.639
Nuevos regadios (ha) 1.378 300 1.200
Necesidades brutas riegos 2002 (m*/ha) 7.000 7.000 6.639
Superficie total regada (ha) 12.610 5.000 7.491
Demanda bruta total (hm?) 88,27 35,00 49,73
Consumo unitario (m*/ha) 7.000 7.000 6.639
Consumo total (hm?®) 88,27 35,00 4973
Déficit remanente (hm?) 0,00 0,00 0,00
ANO 9019. Previsién
Superficie de regadios actuales y consolidado
9002 (ha) 11.232 4.700 6.991
Demanda unitaria de regadios actuales y
consolidados en 2002 (m*/ha) 7080 7080 e
Superficie nuevos regadios 2002 (ha) 1.378 300 1.200
Superficie nuevos regadios 2012 (ha) 390 0 800
(Dr:m:)da unitaria de nuevos regadios en 2012 7000 7000 6.639
Superficie total regada (ha) 13.000 5.000 8.291
Demanda total (hm?®) 91,00 35,00 55,04
Consumo unitario (m*/ha) 7.000 7.000 5412
Consumo total (hm?®) 91,00 35,00 55,04
: %) Déficit remanente (hm?®) 0,00 0,00 0,00
Rio Guadalhorce Fuente: Elaboracidn propia. Afio 2007

MEMORIA DE INFORMACION 40



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

ACTUACIONES PREVISTAS POR LA PLANIFICACION SECTORIAL PARA SOLUCIONAR LOS PROBLEMAS DE LA AGLOMERACION

ACTUACION

Confederacion Hidrogréfica del Sur

Cubrimiento del canal principal de riegos y abastecimientos de Mélaga
Reutilizacion a partir de las depuradoras Costa del Sol

Mejora del saneamiento en la Costa del Sol (22 fase)

Ampliacién de la EDAR Arroyo de la Miel

Colectores interceptores, impulsion y emisarios suomarinos del Rincédn V.
Estacion depuradora de aguas residuales del Rincdn de la Victoria
Adecuacion del curso bajo del rio Guadalhorce

Restauracion hidrolégico — forestal en rio Guadalmedina

ACUSAR

Correccioén de vertidos salinos al embalse del Guadalhorce
recrecimiento presa de la Concepcion

Mejora de la conexion Mélaga — Costa del Sol occidental
Mejoras Regadios Guadalhorce

Planes Supraprovinciales

Actuacion del Plan Hidroldsico — Forestal. Proteccion y Regeneracion de
enclaves naturales

Delimitacion del Dominio PUblico Hidraulico (LINDE)
Planes Supraprovinciales
Mantenimiento sistema automatico de informacién hidrolégica

Ordenacion de aprovechamientos Hidricos

Redes Basicas de control de aguas subterraneas

Lucha contra erosién, desertificacion y regeneracion cubierta vegetal C.H.S.
Saneamiento de la Costa del Sol

Modificado del Proyecto de construccion de la ampliacion de la EDAR del
Arroyo de la miel T.M. Benalméddena (Mélaga)

Proyecto de obras complementarias n°1 de la ampliacion de la Edar del Arroyo
de la Miel T.M. Benalmadena (Malaga)

Modificado 1 proyecto de la EDAR del Rincén de la Victoria

SITUACION ANO 2004

En servicio.

Estudios Previos
Estudios Previos
En servicio

Obora Finalizada
Obora Finalizada
Obora Finalizada

Terminado desslosado n®

3

Proyecto Redactado
Proyecto Redactado
Proyecto Redactado
Estudios Previos

Obra en marcha en
redaccion de proyecto

Obra en Ejecucion

En Ejecucion
En Estudio
En Estudio
En Estudio

En Ejecucion

En Ejecucion

Finalizada

PRESUPUESTO
MILL.

4’5

60

97

19

83

6'3
46'2
6'4
54036
65662

43’55
26102

100

OBSERVACIONES

Pendiente 4 desglosados

Licitar ejecucion de Obra 2004
Licitar ejecucion de Obra 2004
Licitar ejecucion de Obra 2004
Pendiente Convenio

Aprobadas actuaciones en Alhaurin de la
T, Parque Forestal Rio Turdn, Parque
forestal de la Fuensanta.

El presupuesto marcado por el nimero de actuaciones
incluidas en este Plan

Finalizado en 2003. Pendiente de
aprobacion del modificado

El presupuesto marcado por el nimero de actuaciones
incluidas en este Plan

Retraso por incendio ocasionada durante
la fase de prueba de funcionamiento.

Fuente: Organismos citados. Ao 2004 y 2007
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PREVISIONES DE DEMANDA DE ABSTECIMEINTO DE AGUA PARA  CONSUMO HUMANO
2.018 POR MUNICIPIOS. DOTACION 250 I/habitante/dia

Poblacién 2.018. Escenario medio EEAANDA DEl_';‘\ABg\S E
Alhaurin de la Torre 40.419 3,69
Alhaurin el Grande 19.301 1,76
Almogia 4,182 0,38
Alora 15.609 1,43
Benalmédena 56.159 5,31
Cértama 19.158 1,75
Casabermeja 9,734 0,25
Coin 929.387 92,04
Mélaga 572.989 59,2
Pizarra 8.931 0,82
Rincén de la Victoria 49966 3,85
Torremolinos 73.934 6,74
Totaldn 597 0,06
80,28

Fuente: Elaboracion propia. Aho 2007

Presa de El Limonero
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Con relacion a las infraestructuras de abastecimiento energético, la
aglomeracion urbana de Mélaga comparte los mismos rasgos que el sistema
nacional, que se caracteriza por la dependencia de los combustibles sdlidos para
la producciéon de energia, materia prima que debe ser integramente importada.

Igualmente la aglomeracién se enfrenta a la falta de sincronia entre el ritmo
de crecimiento en los consumos experimentados en los Ultimos anos - doméstico
e industrial-, y las actuaciones llevadas a cabo por las companias eléctricas
responsables del abastecimiento energético. Por ello no son de extranar que las
presiones ejercidas sobre ellas, hayan provocado la puesta en marcha de
actuaciones para garantizar el suministro en con las garantias requeridas por los
usuarios -materializadas sobre todo en nuevas lineas de distrioucion y mas de una
decena de subestaciones previstas-.

Sin embarsgo, el reto a largo plazo de la aglomeracion serd emplear fuentes
energéticas alternativas y menos contaminantes. En este sentido son destacables
las dos nuevas centrales de Ciclo Combinado -que utilizardn gas natural como
combustible- previstas en Campanillas y en la orilla del Guadalhorce -cerca de la
EDAR de igual denominacion-.

Con igual orientacion y de acuerdo a los objetivos del PLEAN (Plan
Energético de Andalucia), se estdn ejecutando las obras para el abastecimiento
doméstico de gas natural -posible tras finalizar el gaseoducto Puente Genil-
Mélaga-, que en la aglomeracion se distribuird mediante tres ramales: el principal
que llesa a la ciudad, el ramal de la Costa del Sol Occidental que concluye en
Marbella, y el previsto gaseoducto que se prolonga por la Axarquia.

Pero mas alld de estas actuaciones, es necesario articular nuevas
estrategias, como propone el Plan Andaluz de Sostenibilidad Energética
(PASENER 2007-20/3) para emplear fuentes de energia alternativas,
aprovechando entre otras las potencialidades fisico-naturales para la instalacion
de centrales edlicas en los Montes de Mélaga; o las condiciones idilicas de la
aglomeracion para la generacion de energia solar, precisamente en la Costa del
Sol.

Conducciones eléctricas

OLEODUCTO.

El trazado del oleoducto Huelva-Sevilla-El Arahal-Mélaga culmina en la
terminal de la empresa CHL, desde donde se abastece de productos
petroliferos en la aglomeracion urbana de Malaga, que en un 32% se
destinan a combustible de aeronaves.

Las instalaciones del oleoducto Malaga-Puertollano fueron declaradas
fuera de servicio, debido al cambio de estrategia de abastecimiento de
combustibles por parte de la refineria manchega. De esta manera se
suspendié el transporte de estos productos con origen en el Puerto de
Malaga.
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EL SISTEMA ELECTRICO EN LA AGLOMERACION.

Los sistemas de produccién y distribucién de energia en la aglomeracién de
Mélaga, superan la propia escala metropolitana, tanto en cuestiones relativas
a la gestién, como por la propia ubicacién de las instalaciones energéticas.

Las centrales de produccién de energia eléctrica desde donde se alimenta
la aglomeracion de Malaga se localizan en los siguientes centros de
produccion:

o Las centrales Témicas de Los Barrios y San Rogue.

J La central hidrdulica reversible del Tajo de la Encantada, situada en la
cabecera de la aglomeracién, con una potencia instalada de 360MW.

Red Eléctrica Espanola es la empresa que regula el transporte general de
energla a través de la red general de alta tensién que en Andalucia se efectla
meditante dos lineas principales (400 kv):

. Linea entomo de la aglomeracién de Sevilla-Bahia de Algeciras.

U Un eje de alimentacién central de la resgién pasando por el este de
Cdrdoba y oeste de Jaén, hasta la central del Tajo de la Encantada.

De estas redes principales parten los siguientes ejes de suministro:

. Un eje litoral: Algeciras-Mélaga (Tajo de la Encantada) Granada-
Almeria-Levante.

o Un eje norte-sur; Cérdoba-Mélaga, con un nodo central en el Tajo de
la Encantada

Desde el Tajo de la Encantada y a través del Valle del Guadalhorce -como
pasillo natural de acceso al ambito de la aglomeracidn, tal y como actla con
los sistemas de transporte y comunicaciones- parten los circuitos principales
a 220 Kv en direccidn a las subestaciones de distribucion interiores al ambito
de estudio, a su vez conectadas por tendidos aéreos de 132 kv.

Respecto a la ampliacién de la red eléctrica de Transporte, las actuaciones
previstas para la mejora de las condiciones de suministro y calidad de la
energfa, y que han sido incluidas en el PLEAN, son las siguientes:

J La nueva linea de 400 kv para reforzar el eje norte-sur entre Almaraz-
Guadame-Lucena-Tajo de la Encantada.

] La linea de 400kv transversal para mejorar las conexiones este-oeste de
la red entre las subestaciones de Tajo de la Encantada-Levante. Este
nuevo circuito completara el mallado de la red general de transporte
hasta la zona del Levante espanol.

Con la construccién de estas nuevas lineas, la infraestructura de energia
eléctrica de la aglomeraciéon de Mélaga, se considera adecuada para
abastecer la zona con criterios de fiabilidad y calidad de servicio, segin la
compafia Endesa, que realiza la distribucién intema de la aglomeracién con
caracter de exclusividad.

Las 5 subestaciones principales que soportan el suministro y distribucién de
energlia de la aglomeracién de Mélaga, son las siguientes: Alhaurin de la Torre,
Ramos, Poligonos, Visos y Montes. Conforman un sub-sistema que constituye
entre si una red que equiliora las cargas interiores, manteniendo la
funcionalidad conjunta del sistema eléctrico de la aglomeracién, en funcién
del incremento estacional de la demanda del consumo de soporta cada una
de ellas.

En un nivel inferior, formando parte del sistema de distribucién secundario, se
encuentran las 12 subestaciones interiores, que son alimentadas desde las
cinco principales, mediante lineas de 66kv. Son las siguientes: Ciudad Jardin,
Centro, Perchel, Secundario, San Sebastidn, Campanillas, Miraflores, Cementos
Cala, en Mélaga; Manantiales y Marisol, en Torremolinos; Villafranca en Alhaurin
el Grande y El Rincén en la localidad de igual nombre.
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PENDIENTES
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8. RIESGOS

Inundaciones y Avenidas.

La Unidn Europea considera a las inundaciones y avenidas como el
principal y mayor riesgo al que se ve sometido su territorio debido a la
conjunciéon de factores fisicos y antrépicos. La aglomeracion urbana de Malaga
constituye uno de los territorios en los que en mayor medida son evidentes y
palpables dichos factores.

Atendiendo a los primeros, los de naturaleza fisica, uno de los principales
elementos que puede incrementar el riesgo de concurrencia de las inundaciones
y avenidas es la existencia de sistemas montanosos potentes muy préoximos al
llano litoral, con fuertes pendientes y una divisoria de aguas de la red hidroldgica
muy cercana a la costa. Ello unido a la sistemética deforestacion y consecuente
erosion de los suelos que se ve agravada por dichas pendientes -reduciendo
drasticamente la permeabilidad de los suelos-, en un dmbito en el que el régimen
pluviométrico se caracteriza por una acusada Y prolongada sequia estival a la que
le siguen lluvias de cardcter torrencial en primavera y otono, conforman en
conjunto lo que serfa el escenario propicio para que concurran avenidas o
inundaciones.

Todos estos elementos fisicos se presentan en el territorio de la
aglomeracioén. La citada orografia motivd que las dreas en las que las pendientes
eran menores fueran fuertemente ocupadas. En la aglomeraciéon las mismas se
concentran en el llano litoral y en las riberas de su red hidrogréfica -sobre todo el
Guadalhorce y de algunos arroyos vertientes de direccidon Norte-Sur, ya que el
Guadalmedina atraviesa encajonado en un gran surco los Montes de Malaga
practicamente hasta su desembocadura, donde se localiza la ciudad-.

la zona litoral de caracter mas llano fue ocupada por el sistema de
asentamientos pero también empleada para soportar todas las infraestructuras
Que se trazaron paralelas a la costa en direcciéon este-oeste, en muchos casos
provocando precisamente la ruptura o interrupcion de los cauces fluviales, un
fuerte efecto barrera. Todo ello en un contexto de fortisimo crecimiento
econdmico y urbano debido a la generalizacion del turismo de masas en las
décadas de los sesenta y setenta y al éxodo rural, y coincidiendo temporalmente
con un periodo de cierta laxitud -en el mejor de los casos- en la planificacion
urbanistica predemocrética, e inexistencia de la planificacion supramunicipal.

(1)Se consideran puntos de riesgo por inundacion 'La zona de terreno en cauces urbanos que se ve cubierta por
las aguas durante las avenidas o lluvias intensa, estando clasificadlos dichos puntos de mayor @ menor gravedad en
los niveles de riesgso A, B, C y D, en funcién de los estudios que han servido de base para la elaboracion del Plan".
Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces.

Estas dindmicas han dado como resultado gue la aglomeracion urocana de
Malaga sea uno de los ambitos de la region andaluza en la que con mayor
probabilidad pueden sucederse avenidas e inundaciones -como
lamentablemente ha demostrado la historia-. Con ello no es de extranar que
segun el Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos
Andaluces - aprobado Decreto 189/2002 de 2 de julio- existen en total 48
puntos de riesgo en la aglomeracion, dandose ademas la circunstancia de que
Mélaga es la Unica capital provincial en la que el riesgo de inundacién se ha
definido como méximo -categoria A establecida por el citado Plan de las cuatro
posibles(1). La categoria A éestd ya incluida en el plano de riesgos?

la identificacion de los puntos de riesgo supone el inicio de las
actuaciones pertinentes para cada caso, que eviten la repeticion de fendmenos
catastroficos. De entre todas las identificadas en la aglomeracion destacan
aguellas que han sido consideradas de interés autondmico:

. Restauracion hidroldgico-forestal y regeneracion de riberas en la cuenca
de los Rios Guadalmedina y Campanillas en Mélaga.

. Restauracion hidroldgico-forestal y regeneracion de riberas en la cabecera
de los embalses de Casasola y Pilones.

. Restauracion hidroldgico-forestal, regeneracion de riberas vy reforestacion
de los rios Guadalhorce y Grande.

El objetivo final de suprimir las inundaciones y avenidas puede ser
materializado mediante la conjuncién de una serie de medidas de diferente
naturaleza pero complementarias y dependientes entre si. Por ejemplo se han
llevado o se llevardn a cabo Planes Hidroldgico-Forestales para luchar contra la
erosion y escorrentias mediante la regeneracion de la cubierta vesgetal en la
cabecera de las cuencas hidrogréficas de los arroyos y rios de la aglomeracion, o
se realizardn actuaciones destinadas a mejorar las condiciones de desagle de los
rios, pero de acuerdo con el entendimiento de la red hidrografica como un
elemento, un recurso natural de primer orden superando la filosofia de ocultacion
de los cauces.
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MUNICIPIO/NUCLEO

Alhaurin de la Torre

Alhaurin de la Torre

Alhaurin de la Torre/ El Romeral
Alhaurin de la Torre/ Pinos de Alhaurin
Alhaurin el Grande

Alora

Alora/ Barrio del Puente

Benalmdadena/ Arroyo de la Miel,
Benalmdadena Costa

Cartama/ Dofa Ana
Cartama/Estacién de Cartama
Casabermeja

Coin

Cofn

Coin

Mélaga

Puntos identificados por nivel de riesgo en la aglomeracién urbana de Mélaga -por zonas-.
MUNICIPIONUCLEO

ZONA

Arroyo Blanquillo
Arroyo de las Chorreras
Arroyo del Valle

Arroyo El Cura

Arroyo de la Villa

Red Alcantarillado

Red Alcantarillado

Red Alcantarillado (Arroyo de
la Miel)

Rio Guadiaro

Rio Gudalhorce

Arroyo Fuente de Abajo
Arroyo Bajo

Arroyo K.O.

Arroyo Nacimiento
Arroyo de las Cafas
Arroyo Guadalhorce
Rio Campanillas
Arroyo Cuarto Medio
Arroyo El Calvario, La Mania
Arroyo Pilones

Cafada S. Antén
Arroyo La Yegua
Arroyo de la Culebra
Arroyo Boticario

Arroyo Galicia

Arroyo Wittemberg
Arroyo Merino

Arroyo Cuarto Bajo
Arroyo Lefiar

Arroyo Jaboneros
Arroyo Quintana
Arroyo Sastre

Arroyo Toquero

Arroyo Los Angeles y El Burro

NIVEL DE RIESGO
C

OO @®POTIOOTZOOOO0OTD®OP>P>>0®m0000 ®@ ©@mOowOOoO

Pizarra
Pizarra
Pizarra
Pizarra

Rincén de la Victoria/la Cala del Moral

Rincén de la Victoria
Rincén de la Victoria

Rincén de la Victoria/ Torre de Benagalodn

Torremolinos
Torremolinos
Torremolinos

ZONA

Arroyo Hondo
Arroyo Raja Ancha
Arroyo Los Buhos
Arroyo La Colada
Arroyo del Pollo
Arroyo Totalén
Arroyo de los Pinchos
Arroyo Cementerio
Arroyo Pajarito
Arroyo Granadilla
Arroyo Cuevas
Arroyo Benagalodn
Ammoyo Del Camicero
Arroyo del Gazpacho
Arroyo del Nacimiento

NIVEL DE RESGO

A @™ OAOWwWmwmwomO®m OO DN

@

Fuente: Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos de Andalucia. COPT y CMA. Junta

de Andalucia. 2002.

Puntos identificados por nivel de riesgo en la aglomeracion urbana de Mélaga -por

municipios-.

MUNICIPIO

Alhaurin de la Torre
Alhaurin el Grande
Almogia

Alora

Benalmédena
Cértama
Casabermeja

Coin

Mélaga

Pizarra

Rincén de la Victoria
Torremolinos
Totaldn

Total

MUY GRAVEA  GRAVEB

NIVEL DE RESGO
MODERADO C
3

1

_

—_

N O = 00 =
= N W O

ESCASO D
1

[ |

N° TOTAL
DE PUNTOS

4

N = N0 = a4

W

48

Fuente: Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos de Andalucia. COPT y CMA. Junta

de Andalucia. 2002.
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Otros Riesgos.

Junto a las avenidas e inundaciones la aglomeracion urbana de Mélaga
delbe hacer frente a otros riesgos que o tienen menor probabilidad de ocurrencia
0 pueden ser minimizados mediante acciones concretas.

El riesgo geoldgico relativo a los movimientos de tierra de caracter
extremo y a la desertizacion, se relaciona -siendo consecuencia Yy
desencadenante a su vez- con las inundaciones y avenidas, con fuertes
pendientes, deforestacion y erosion, lluvias torrenciales, etc. Segun datos de la
Junta de Andalucia en la aglomeracion urbana de Mélaga se contabilizan 196.998
has sometidas a riesgo muy elevado de desertificacion, 30.565 a riesgo elevado
y 738.554 a riesgo medio (Fuente: Consejeria de Medioambiente Ao 2005).

La incidencia de la sismicidad es importante en el cuadrante suroriental de
Andalucia: Almerfa, Granada y Malaga, registrandose numerosos temblores de
poca intensidad pero de frecuencia alta en la Ultima década maés de diez
movimientos perceptibles siempre por debajo de 5 en la escala Richter- que
convierten a los riesgos sismicos en un factor que si bien no es determinante de
la ocupacion territorial, no debe ser obviado.

Los incendios forestales suponen otro de los grandes riesgos en la
Comunidad Andaluza de consecuencias devastadoras debido en parte a la
irrecuperabilidad de las masas boscosas quemadas. El ambito de la aglomeracion
urbana de Mdlaga no ha estado exenta de padecerlos, contabilizandose en las
Ultimas décadas méas de doscientos incendios que han afectado principalmente
a los Montes de Mélaga v la Sierra de Mijas.

Junto a ellos y de importante repercusion aparecen los riesgos climéticos
gue en Andalucia en general y la aglomeracion urbana en particular que se
materializa en forma de ausencia de precipitaciones © sequia.

Ha llegado a ser tan grave y recurrente esta situacion -unida a la
sobreexplotacion de los recursos 'y aumento de la demanda-, que la sequia
podria ser considerada como una situacion practicamente estructural. Asi en las
Ultimas décadas ha habido dos grandes periodos secos desde 1992 a1996 y
desde 2005 hasta la actualidad.

Las precipitaciones por debajo del cincuenta por ciento del valor medio
anual registradas durante el ano 2005, y sus consecuencias sobre el volumen de
agua embalsada o almacenada en el sistema de acuiferos, provocd la necesidad
de formular el Decreto 240/2005 de 2 de noviembre, por el que se regulan
medidas excepcionales ante la situacion de sequia en diversos municipios de
Mélaga. En €l mismo, ademas de establecer medidas de ahorro, con un capitulo
especifico dedicado a las actividades agropecuarias, industriales e
hidroeléctricas,- se plantean actuaciones excepcionales para la gestion del agua
con el objetivo de garantizar el consumo humano -como por ejemplo requisar
los derechos sobre pozos privados-.

Resultan de especial incidencia por su papel en la gestion del ciclo del
agua, la elaboracion de Planes de Emergencia, asi como el reforzamiento en los
mecanismos de control e informacién sobre los grandes consumidores de agua.

Este conjunto de medidas, ademas de las obras emprendidas para paliar
los efectos de la falta de precipitaciones -cuyo presupuesto asciende a 40
millones de euros-, han dado como resultado dos anos después, por ejemplo la
recuperacion de la capacidad de las aguas subterraneas que alcanzo el 30 % en
diciembre de 2006, un 10 % mas que en la medicidn efectuada a finales del ano
anterior, o la mas que notable reduccion en el consumo de la capital con una
dotacion media de 226 litros/habitante y dia -Fuente: Consejeria de
Medioambiente, Aho 2007-.

En esta misma categoria de riesgos climaticos se integrarian los fendmenos
derivados de olas de calor extremas, o la incidencia de fuertes vientos que se
suceden con caracter muy puntual y episddico.

Rincon de la Victoria. Marzo 2004 Riesgos de desprendimientos
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9. PATRIMONIO NATURAL, CULTURAL Y PAISAJE.

PATRIMONIO NATURAL:

La definicion de la aglomeracion de Mélaga como urbana resulta acertada
a tenor de su potente sistema de asentamientos, 10s efectivos que residen en ella
permanente o temporalmente y el rol que desempena desde el punto de vista
econdmico y funcional.

Sin embargo en contraposicion con las densidades edificatorias, las mallas
infraestructurales y la ocupacion de los espacios que mejores condiciones han
ofrecido para la urbanizacion, existen numerosas areas, extensas pervivencias,
con espacios libres de gran interés desde el punto de vista ambiental.

Si el relieve de la aglomeracion urbana de Mélaga ha supuesto limitaciones
para su integracion con el centro peninsular e incluso para su articulacion interna,
es el principal factor que ha contribuido al mantenimiento de valores relevantes
desde el punto de vista natural y paisajistico en el drea por la dificultad para ser
ocupados.

De igual forma ha influido en el Guadalhorce la productiva actividad
agricola en ¢l desarrollada, que logré mantener libre de edificaciones los
maérgenes del rio en los momentos de mayor presidn del pasado debido a la alta
rentabilidad de los cultivos. En los Ultimos ahos con la crisis de esta actividad y
el aumento de los precios de las viviendas sobre todo en los nlcleos
consolidados, se asiste a la sistemética ocupacion de las éreas rurales por
edificaciones destinadas a segundas residencias en un primer momento, que en
muchos casos se han consolidado como viviendas principales con el paso de los
anos, constituyendo estos diseminados -gran parte de carcter ilegal- uno de los
mayores impactos Yy problema social de la aglomeracion en la actualidad.

Por estos factores y por la activa politica de Conservacion Ambiental
articulada desde la Comunidad Auténoma de acuerdo con las directrices de la
Unién Europea en la actualidad al aglomeracion urbana de Méalaga cuenta con los
siguientes espacios sujetos a algin régimen de proteccion ambiental por los
valores Que atesora, y otros de manifiesto interés ecoldgico, paisajistico y/o
social:

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS:

PARQUE NATURAL DE LOS MONTES DE MALAGA - Declarado por Ley
9/1989, tiene una superficie protegida de 4.996 hectdreas repartidas en
los términos municipales de Malaga, Casabermeja y Colmenar. Se
encuentra muy préximo a la capital malaguefa sobre una zona de media
montafia de suave orografia cruzada por pequefos valles que cobijan
grandes bosques de pinos. Predomina el pino carrasco procedente de
repoblacién con algunas manchas de quercineas y matorral. El mayor
problema fisico de la zona, en relacién a la conservacién de los recursos
del medio ambiente, lo constituye, sin duda, la erosién. Dada su
proximidad al mar, y a los desniveles tan acusados, a la iregularidad y
violencia de las lluvias, a la escasez de una cubierta vegetal en terrenos
con importantes pendientes y sometidos a una fuerte alteracién de los
materiales superficiales del suelo, la erosién ha actuado con gran violencia.

PARAJE NATURAL DESEMBOCADURA DEL GUADALHORCE - El titimo tramo
del rio Guadalhorce, concretamente tras ser cruzado por la CN-340, se
abre en un estuario que se encuentra declarado como Paraje Natural
también por la Ley 2/1989. Su origen es artificial, creado en los afios 60 a
consecuencia del fuerte desarrollo urbanistico de la Costa del Sol, a partir
de extracciones de aridos en una zona de aluvién, que antes era utilizada
para pastoreo y cultivo de cana. Estas extracciones dieron lugar a una serie
de lagunas costeras de un gran valor omitolégico, donde se puede
encontrar especies de aves anuales y migratorias de dos continentes,
Europa y Africa. Su paisaje es variado con lagunas de aguas estancadas,
brazos del rio y formaciones de dunas.

PARAJE NATURAL DESFILADERO DE LOS GAITANES -Se trata de un
desfiladero de unos 7 Km de longitud labrado por la accién erosiva del
rio Guadalhorce ubicado en plena Sierra Subbética. Se consigue asf un
tortuoso candén que en determinados puntos presenta desniveles de méas
de 400 metros originando un espectacular paisaje. Abarca una superficie
declarada, por Ley 2/1989 de 18 de julio, de 2.016 Has sobre los
municipios de Alora, Antequera y Ardales.

Fuente: Consejeria de Medioambiente.
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PLAN ESPECIAL DE PROTECCION DEL MEDIO FSICO Y
CATALOGO DE LA PROVINCIA DE MALAGA:

El Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico provincial, aprobado
definitivamente por Orden de 6 de marzo de 1987, amplia la proteccién
estableciendo las siguientes categorias:

PROTECCION ESPECIAL COMPATIBLE: COMPLEJOS SERRANOS DE INTERES
AMBIENTAL:

CS2 Sierra Blanca - Canucha - Alpujata.- Toda la sierra, pero especialmente
su borde Sur, ejerce una influencia muy importante sobre la calidad
paisajistica de la costa malaguefa. Cuenta con importantes reservas de
agua gue se manifiestan en manantiales, siendo destinada principalmente
a usos mineros, forestales y cinegéticos.

CS3 Sierra de Mijas.- (Sierra Churriana en el émbito de la aglomeracién)
Con usos Yy aprovechamientos forestales, minerfa, explotacién de recursos
hidricos, cinegéticos, ganadero (cabrio).

CS6 Sierra de Abdalajis-Huma.- Integrada en el Paraje Natural Desfiladero
de los Gaitanes, Los usos predominantes son los forestales y agricolas
pero también ha sido objeto de minerfa a cielo abierto.

CS-15 Sierra de Pizarra.- Constituye un auténtico hito visual que destaca
entre los montes, ligado al nlcleo de poblacién de Pizarrs, al que sirve de
telén de fondo, y al Valle del Guadalhorce.

CS16 Sierra de Cértama.- Otro importante hito paisajistico y teritorial al
actuar compartimentando el interior del valle del Guadalhorce junto con
las sierras de Gibralgalia y Gorda de Coin.

CS23 Sierra de Aguas.- A la importancia de su flora y fauna, se une su
singularidad geoldgica.

fuente: PEPMF de Malasa

PROTECCION ESPECIAL COMPATIBLE: ESPACIOS FORESTALES DE INTERES
RECREATIVO:

FR4 Guadalmedina.- Se corresponde con el actual Parque Natural de los
Montes de Mélaga

PROTECCION ESPECIAL  COMPATIBLE: ZONAS HUMEDAS
TRANSFORMADAS:

HT3 Desembocadura del Guadalhorce.- Actualmente Paraje Natural de
igual nombre.

PROTECCION ESPECIAL COMPATIBLE: PARAJES SOBRESALIENTES:

PS5 la Fuente - Cabecera del Rio Alaminos.

ESPACIOS DE PROTECCION CAUTELAR:

Montes de Mélaga y Axarquia -se asimilan a los complejos serranos de
interés ambiental-.

Regadios del Guadalhorce -se asimilan a los paisajes agrarios singulares-.

En estos espacios el Plan Especial remite el grado de proteccidn especifica
a los planeamientos urbanisticos de los municipios implicados que
deberdn determinar qué zonas deben acogerse a Proteccién Especial y
cuales pueden acosger usos no permitidos por esta proteccién.
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HABITATS DE INTERES COMUNITARIO:

Acantilados de las costas mediterraneas con Limonium spp. endémicos.- Se
localizan en el tramo de costa comprendido entre la ciudad de Mélaga y el Rincon
de la Victoria.

Alcornocales de Quercus suber- Se concentran en los Montes de Mélaga
(Castillejos, Puerto del Viento, Puerto del Ledn, y alrededores de El Dorador),
Sierra de Cartama y en torno al curso alto del Guadalmedina.

Arbustedas, targjales y espinales riberenos (Nerio-Tamaricetea, Sucurinegion
tinctoriae). Se localizan en los principales cursos y en ramblas de la aglomeracion.
Bosques galeria de Salix y Populus alba.- Se encuentran en los principales cursos
fluviales de la aglomeracion.-Cuevas no explotadas por el turismo.- Se localizan en
el Rincdn de la Victoria.

Desprendimientos mediiterrdneos occidentales y termdfilos.- Se circunscriben a la
Sierra de Mijas.

Dunas con céspedes del Malcomietalia.-. Su presencia en el dmbito de la
aglomeracion se limita a la franja litoral comprendida entre Mélaga y Torremolinos.
Dunas fijas de litoral del Crucianellion maritimae.- Se encuentran en la misma
localizacion que el habitat anterior.

Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.- Aparecen en forma de
bosquetes aislados en los Montes de Mélaga (Contadoras, El Cerrado, Arroyo de
los Frailes y Arroyo Ballesteros).

Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia.- Localizadas en el curso alto del
Guadalmedina y en arroyos de los Montes de Malaga.

Fruticedas (retamares y matorrales de genisteas).- Se localizan en el curso alto del
Guadalmedina y porcién Oeste de los Montes de Malaga

Fruticedas termdfilas.- Se reparten en modo de manchas pequenas,
practicamente, por todo el ambito de la aglomeracion destacando las existentes
en la Sierra de Mijas, Cartama y Montes de Mdlaga.

Prados himedos mediiterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion.- Se
limitan a pequenos humedales del entorno de la ciudad de Malaga, como la
Laguna de Los Prados, y a la Desembocadura del Guadalhorce.

Vegetacion anual sobre desechos marinos acumulados. Aparecen en la
Desembocadura del Guadalhorce y en playas de Torremolinos y Rincon de la
Victoria.

Vegetacion casmofitica.- Se localizan en los litosuelos de las sierras de Cértama y
Mijas.

Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodieta.- Se limitan
en la aglomeracion a la Sierra de Mijas.

Bosques mediterrdneos endémicos de Juniperus sp. Se localizan en la
aglomeracion en el Paraje Natural Desfiladero de los Gaitanes en el término de
Alora.

Pinares mediterrdneos de pinos mesogeanos endémicos.

LUGARES DE IMPORTANCIA COMUNITARIA:

la propuesta de Red Natura 2000, en cuanto Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC), en aplicacién de la Directiva Hébitats, ya aceptada
mediante Decisién de la Comisién de 19 de julio de 2006 por la que se
adopta, de conformidad con la Directiva 99/43/CEE del Consejo, la lista de
lugares de importancia comunitaria de la regidn biogeogréfica
meditendnea, afecta en la aglomeracidn en los siguientes espacios:

] Rio Guadalmedina (Cédigo LIC ES6170028) con una superficie de
25,08 Has.

. Rios Guadalhorce, Fabalas y Pereilas (Cédigo LIC ES6170033) con
una superficie de 83,84 Has.

. Desfiladero de los Gaitanes (Cédigo LIC ES6170003) también Paraje
Natural con una superficie de 2.170,26 Has. Se encuentra
declarado como ZEPA Zona de Especial Proteccién para las Aves.

o Sierras de Alcaparain y Aguas (Codigo LIC ES6170009) cuentan
estas sierras, de 5.574,79 Has

Fuente: Consejeria de Medioambiente

MONUMENTOS NATURALES:

En lo que respecta a Monumentos Naturales, no hay ninguno declarado en
el dmbito, si bien la Consejeria de Medio Ambiente ha publicado el
"Inventario de candidatos a ser declarados Monumento Natural de
Andalucia" (Monumentos Naturales de Andalucfa, CMA, 2003) en el que
incluye los siguientes espacios de la aglomeracién:

o Abrigos de Cabrera, en el término de Casabermeja, 250.000 m2 de
caracter ecocultural.

. Araucaria del Parque Picasso, en Mélaga, con 1.953 m2 de tipologia
bidtica.

. Drago de la Concepcioén, en Mélaga, con 1.953 m2 de tipologia
bidtica.

. Barrilito, en Malaga, con 1.953 m2 de tipologia bidtica.

o Pefidn del Cuervo, en Mélaga, con 5.000 m2 de tipologia
geogréfica.

o Guachintonia de la Aduana, en Mélaga, con 1.953 m2 de tipologia
bidtica.

fuente: Consejeria de Medioambiente
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OTROS ESPACIOS DE INTERES:

. Montes PUblicos de titularidad autonémica y municipal.
. Red de vias pecuarias.
. Laguna de los Prados (Mélaga)

o Cantales de La Arafa, La Cala y Rincdn (Mélaga y Rincén de la
Victoria)

. Monte de San Antén (Malaga)
. Pefién del Cuervo (Mélaga)

o Monte Victoria (Mélaga)

PATRIMONIO CULTURAL:

La aglomeracion urbana de Mélaga es un area gue ha sido ocupada desde
la prehistoria por las condiciones apropiadas que encontraban sus pobladores:
por un lado su relieve abrupto servia de defensa natural frente a las sucesivas
oleadas de invasores llegadas del centro peninsular; su posicion en el litoral
facilitd la comunicacion con en centro del mundo antisuo y medieval; y las
riberas y calidad de sus tierras, sobre todo a orillas del Guadalhorce, permitieron
el desarrollo de actividades agrarias para el sustento de las poblaciones.

El Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia enuncia la inclusion de
las ciudades litorales de la costa del Mélaga, desde Estepona a Vélez-Mélaga en
una Red de Ciudades Patrimoniales, "constituida por ciudades grandes y medias
de especiales valores patrimoniales, y de oportunidades de gestion integrada en
un marco territorial coherente" (j0.133).

Alora conformaria segiin ese mismo documento, junto con otra serie de
municipios del interior, ninguno de ellos incluidos en la aglomeracion urbana de
Mélaga, una red de centros histdricos rurales "que responden a una historia
territorial compartida" (0.133).

La continuada ocupacion histérica del ambito ha dado como resultado un
variado y rico patrimonio histérico y cultural que se materializa en la actualidad en
la existencia de mas de 600 enclaves que integran la lista de Bienes de Interés
Cultural o el Catalogo de Patrimonio Histérico de Andalucia -inscripcion especifica
O genérica-.

Los Bienes de Interés Cultural de la aglomeracion urbana de Mélaga son en
total 119 elementos, siendo destacable el hecho de que en doce de sus trece
municipios se localizan BIC -con la excepcion de Totalan-.

Es también un dato importante la concentracion de Bienes de Interés
Cultural en la ciudad de Mélaga -42 en total, que cuenta con su Conjunto Histérico
declarado- fruto de la centralidad que histéricamente ha ejercido.

El Castillo de Gibralfaro, la Alcazaba y la Muralla Nazari, conforman uno de
los hitos visuales y patrimoniales de mayor significado de la aglomeracion vy la
provincia. A ellos hay que unirles los edificios destinados en su origen, o
actualmente dedicados, a funciones civiles: el Ayuntamiento, Archivo Histérico
Provincial, la Biblioteca Plblica de la Avenida de Europa, la Aduana por citar
alguno, signos inequivocos del rol desempenado por la ciudad, asi como la
Fundacioén Pablo Ruiz Picasso en su casa natal de creciente importancia.

Por otro lado y volviendo a los elementos patrimoniales vinculados con las
actividades militares, parte del patrimonio de la aglomeraciéon urbana de Mélaga
estd compuesto por pervivencias conservadas de los sistemas defensivos de
diversas épocas histéricas de gran potencia, debido a las tensiones generadas
por la posicion fronteriza que ocupa la aglomeracion.

Los bienes de interés cultural que tienen su origen en la actividad militar,
constituyen uno de los conjuntos patrimoniales méas representativos del ambito
con: 12 Torres Vigias declaradas como BIC -seis de ellas en el interior y otras tantas
en los municipios litorales-, 5 Torres Defensivas de las que tres estan en la linea
costera; la citada Alcazaba de Mdlaga, siete castillos mas ademas del de
Gibralfaro, la Fortaleza de Bezmiliana de Rincédn de la Victoria y la Muralla Urbana
de Cartama.
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Forman igualmente parte indisociable de la memoria histérica de los
habitantes de la aglomeracion y de la provincia, los Jardines Histéricos que se
localizan en la ciudad de Malaga, sobre todo el Parque de la Concepcion,
declarado BIC en 1943; vy el Jardin de El Retiro -declaracion de 1984-, elementos
ambos llamados a asumir un papel protagonista en la oferta vinculada al turismo
cultural hacia la que se orienta la capital.

En el litoral junto a las torres vigias, son elementos de especial relevancia
los restos de asentamientos todavia conservados, como las villas romanas de
Rincén de la Victoria, Benalmédena o la antigua urbe sita en la ciudad de Mélaga.

Algunos pobladores prehistdricos, que habitaron esta zona varios siglos
antes gue los romanos, buscaron cobijo en las cuevas naturales existentes, como
las cuevas de la Zorrera o los Botijos en Benalmadena, o el Conjunto formado por
las Cuevas Encanto, Tapada, Arroyo e la Miel, la Higuereta, los Marmoles, Maria
Velg, ... ubicado en Torremolinos. Hasta la actualidad en algunas de ellas se han
conservado pinturas rupestres, por ejemplo en la Cueva del Toro de
Benalméddena o en Abrigo del Cantal Alto (1'y Ill) en Rincdn de la Victoria.

En el interior, los principales elementos patrimoniales son yacimientos
argueoldgicos, los ya mencionados edificios destinados a la defensa del area -
Castilo de Fahala en Alhaurin el Grande por ejemplo-, diversos espacios
dedicados al culto - Ermita de Nuestra Senora de los Remedios de Cértama, la
Ermita de Nuestra Senora de la Encarnacion en Coin, o de las Tres Cruces en
Alora- o elementos més recientes pero igualmente  significativos como el
Cementerio de Alhaurin de la Torre, o el camposanto de Alora.

Son importantes testimonios de la actividad agraria tradicional las
pervivencias vinculadas con el patrimonio etnoldgico. Por citar algunos: el Molino
de la Tres Piedras en Alhaurin de la Torre, o la Almazara La Molina o el Molino de
Adolfo en Alora. De fechas més recientes pero igualmente vinculados con las
actividades agrarias son destacables: el Espacio Publico Poblado de Colonizacion
de Villafranco del Guadalhorce en Alhaurin de la Torre, el Poblado de
colonizacién de Nueva Aljaima en Cértama, o el Poblado de colonizacién de
Zalea en Pizarra.

En el interior ademds de los lugares de culto, y los yacimientos
arqueoldgicos, destaca por un lado en Casabermeja el Toro de Osborne de la N-
331, asi como su valorado Cementerio de San Sebastian y el Camino y el Cerro
del Calvario.

L
Catedral de Malaga

También como hitos de la historia reciente, pero asumido ya como
patrimonio histérico y cultural, destacan los siguientes edlificios o conjunto de
ellos incluidos en el Catalogo de Patrimonio Histérico de Andalucia: los hoteles
Pez de Espada, Stella Polaris, Tres Carabelas o Melia; la Urbanizacion La Nogalera,
el Conjunto Playamar, o Eurosol-Euromar, todos ellos localizados en Torremolinos,
o el Hotel Alay de Benalmadena, vélidos ejemplos de la arquitectura racionalista.
En Malaga con igual sentido destacar la Alcoholera Bacardi, el Cementerio
Briténico, la Chimenea y el conjunto de la Central Térmica de la Misericordia, la
Torre de la Central Térmica o el Cine Echegaray, entre otros.

A estos bienes se le unen como enclaves de relevancia:

o El Sitio Histérico del Mesdn de San Rafael,

o Los dos elementos que conforman el patrimonio subacuatico:

o El Pecio de los Santos en Benalmadena y

J La Alqueria de Almacharejo en Rincén de la Victoria;

. Las Zonas Arqueoldsicas de:

. Cerro de la Tortuga y Cerro del Villar en Malaga,

. Necrépolis Histdrica de Hacho en Pizarra,

. Cuevas del Tesoro, Higuerdn y de la Victoria, v la Villa Romana, en Rincdn
de la Victoria.
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Fuente: Sistema de Informacion Patrimonial de Andalucia. Consejeria de Cultura. 2007.
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PAISAJE:

La Unidad de Paisaje se define como "una porcion del espacio geografico,
homogéneo en cuanto a su fisonomia y composicion, con patrén de estabilidad
temporal resultante de la interaccion compleja del clima, las rocas, al agua, el
suelo, la flora, la fauna y las actividades humanas, reconocible y diferenciable de
otras vecinas de acuerdo con un nivel de andlisis (resolucion) espacio-temporal'.
En base a este concepto se distinguen en el dmbito de la aglomeracion uroana
de Mélaga las siguientes Unidades de Paisaje.

LA FRANJA LITORAL:

Es un eje central en el paisaje del dmbito y alrededor del cual se configuran
el resto de las unidades. Es un territorio facimente reconocible y también,
por su propia configuracion uno de los mas visibles desde amplias zonas
dentro del dmbito. El contraste tierra-mar confiere a la franja costera gran
atractivo paisajistico. Es un lugar de gran importancia por ser donde
tradicionalmente se han localizado la mayor parte de los asentamientos
humanos Y los espacios de actividad econdmica, que ha singularizado el
territorio en las Ultimas décadas.

La amplia colmatacion urbana y de infraestructuras del litoral configuran una
vision del paisaje muy determinada, donde la vegetacion desaparece del
primer plano visual, pasando ésta al fondo del paisaje configurado por las
franjas serranas que bordean la unidad casi en su totalidad.

LOS MONTES:

Subdmbito conformado por una interesante red de montes de relieve
adbrupto, con marcados y, en algunos casos, encajonados valles
configurados por la red hidrografica del territorio. Los elementos
fundamentales que lo componen son los Montes de Mélaga, Montes de
Almogfa-Cartama y Valle del Guadalmedina.

Estos paisajes, poor las caracteristicas de la propia orografia del terreno,
suelen estar aislados del resto del territorio circundante y constituyen
cuencas Visuales independientes unas de otras. La localizacion de
determinados puntos elevados, coincidentes con cimas de montanas o
colinas permite la estructuracion de una red de miradores que van mas alla
del propio subdmbito de los Montes o del propio valle del que se esté

hablando. Asi se puede conocer la importancia que algunos elementos
tienen desde el punto de vista paisajistico, como es la desembocadura
del rio Guadalhorce, la Sierra de Mijas, la franja costera o la lamina de agua
del Mar Medliterrdneo. Esta importancia radica fundamentalmente en que
se trata de elementos observables desde muchos puntos dentro del
dmbito de la Aglomeracion de Mélaga y fundamentalmente desde el
subambito de Los Montes. Las caracteristicas del terreno, la orosrafia, los
procesos erosivos Y la aridez condicionan el uso y el aprovechamiento
que se hace del suelo. Se aprecian asi usos de agricultura marginal,
mosaicos de cultivos, ganaderia y usos forestales y de monte.

SIERRA DE MIJAS:

Limite meridional del ambito. Es un paisaje serrano equiliorado, singular y
expresivo de gran definicion en su relieve. Es teldon de fondo del Valle del
Guadalhorce y del limite Norte de la Costa del Sol Occidental, bordeando
la costa de Torremolinos y Benalmadena. Posee un caracter marcadamente
forestal, limitado en gran medida por presiones urbanisticas originadas en
el piedemonte de la Hoya de Mélaga y en la franja costera. Son dignos de
tener en cuenta en esta presion determinadas actividades extractivas que
condiicionan parte del paisaje.

La Sierra de Mijas es el gran elemento visual de una gran parte del dmbito
de la aglomeracion urbana de Mélaga, siendo observada desde gran parte
de ésta. No hay grandes obstaculos y domina toda la franja costera y gran
parte del resto de los elementos del territorio objeto del estudio.

HOYA DE MALAGA.:

Es una marcada depresion configurada principalmente por los procesos
erosivos de origen fluvial. Destaca en este sentido el rio Guadalhorce gran
eje estructurante de este subdmbito. Los limites montafiosos cue
configuran la estructura de Hoya son la Sierra de Mijas en una de sus
vertientes y el subdmbito de Los Montes por el otro lado. Es un espacio
en gran medida muy humanizado, con actividades agricolas intensivas,
fundamentalmente citricos en regadio, y actividades de cardcter mas
urbano, derivados de la propia orografia del terreno que ha facilitado la
salida natural de actividades directamente relacionadas con los usos
urbanos de los nlcleos circundantes, principalmente de la ciudad de
Mélaga.
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Dentro de esta unidad de paisaje podemos diferenciar distintas areas con
caracteristicas independientes unas de ellas y que las configuran con
elementos diferenciadores:

a Las vesas fluviales, principalmente de los rios Guadalhorce, Fahalas,
Brefia y Campanillas. El paisaje se define por la formacion de
aluviales de los rios y arroyos que conforman este espacio y los
cultivos de citricos y cana de azUcar, siendo una de las zonas mas
degradadas dentro de todo el dmbito, debido a la proliferacion de
actividades urbanas e industriales no consolidadas e inacabados.

b. Bajo Guadalhorce. En este espacio se destacan el resto de las
zonas regables dentro de esta unidad. Son un mosaico de
pequenas huertas y cultivos de citricos, labrados en bancales en
direccién al piedemonte de la Sierra de Mijas y de Los Montes en
la linde Norte de la Hoya. El paisaje es de caracter rural con un
mosaico complejo de parcelas y multitud de cultivos de dificil
definicion. Es un espacio de actividad tradicionalmente rural, pero
que la propia configuracion del mismo permite la proliferacion de
asentamientos y edificaciones dispersas de cardcter espontaneo,
derivada de cierto cardcter de espacio cercano a las grandes
ciudades y con buenas comunicaciones.

C. Piedemonte de la Sierra de Mijas. Se definen dos piedemontes a
distinta altura. El superior no contiene usos de agricultura en regadio
y estd cerca de convertirse en una nueva ciudad lineal, Churriana,
Alhaurin de la Torre y Alhaurin el Grande. Este fendmeno se ve
potenciado por el gran atractivo panordmico gue posee y como
via de crecimiento urbano de la aglomeracion de Mélaga. Es un
espacio con desarrollos urbanos no muy consolidados y con
cierto grado de degradacion. El segundo nivel del piedemonte, el
mas bajo en altitud, sigue conservando su caracter agricola
tradicional.

d. Sierra de Espartales. Situado en la linde Norte de la Hoya de Mélaga
y en el centro geogréfico de la depresion del Guadalhorce. Se
caracteriza por romper de una forma clara con todo el paisaje de
la Aglomeracion Urbana de Mdlaga. Espacio vacio tanto de
intervencion antrépica como de vegetacion. Sierra caliza
deforestada, de gran interés paisajistico.

A todas estas unidades paisajisticas se superpone, puntualmente, disperso
0 en concentraciéon, el hecho urbano con subtipos histéricos, de crecimientos
residenciales, turisticos, industriales o de diseminado rural-urbano.

Montes de Malaga

Desembocadura del rio Guadalhorce
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10.-  PLANEAMIENTO URBANISTICO VIGENTE

En un Plan de Ordenacion Subresgional , es necesario incorporar la
informacion integral e integrada del planeamiento municipal de cada uno de las
dreas administrativas locales que conforman la aglomeracion urbana, con el
objeto de vincular dicha informacidén a la nueva escala metropolitana de
referencia, y poder organizar el territorio en conjunto, partiendo de una
informacién objetiva y segregada de la organizacion anterior.

Con ello serd posible descubrir disfuncionalidades a la vez que
potencialidades intrinsecas a nivel metropolitano. En definitiva lo que se pretende
con el acercamiento al planeamiento urbanistico, es obtener informaciéon concisa
y detallada que caracterice al territorio para gque se pueda obtener un diagndstico
cCierto.

El estado actual del planeamiento vigente de los municipios que
componen la aglomeracion urbana de Mélaga, queda sintetizado en la siguiente

tabla:
SINTESIS DEL PLANEAMIENTO URBANISTICO MUNICIPAL

MUNICIPIO PLANEAMIENTO VIGENTE ~ ESTADO DEL PLANEAMIENTO
Alhaurin el Grande PGOU (27/07/94) En redaccidn
Alhourin de la Torre NMSS (13/06/86) En redoccitn
Almogia NIMSS (23/04/97) En redoccién
Alora NNSS (26/01/93) Avance de PGOU
Benalmadena PGOU (04/03/03)
Cértama NNSS (20/02/96) Aprobacién Inicial
Cosabermejo NINSS (17/12/97) Aprobacién Inicial
Coin PGOU (17/12/97) En redaccién
Malaga PGOU (10/07/97) Aprobacién Inicial
Pizarra NMSS (20/02/93) Aprobacién Inicial

Rincén de la Victoria

Torremolinos
Totaldn

PGOU (30/04/92)
PGOU (09/10/96)
PDSU (11/10/88)

Aprobacién Inicial

Aprobacién Inicial

Las caracteristicas del territorio de la aglomeracion, la distribucion de sus
asentamientos de poblacidn, desde Mélaga, los municipios del litoral y del valle,
hasta los municipios enclavados en la Sierra, su relacion con los principales
canales de comunicacién, tiene su reflejo en las propuestas y desarrollos
planteados los planeamientos vigentes de los municipios que la componen.

. Mélasga, la capital provincial estd adscrita a una tendencia urbanizadora muy
diferente a las demas, reflejo de las pautas sociales y econdmicas también
particulares ya citadas- debido a su capitalidad, al ser ademas centro
funcional de primer nivel a escala provincial y a su situacion estratégica con
respecto al resto de municipios, y otras provincias autonémicas. Los 385,4
Km2 de superficie total junto con los casi 560.000 habitantes que posee
Malaga, ha obligado a la necesidad de planificar y organizar su espacio de
manera intermitente.

. Los municipios que, junto con Mélaga, conforman el frente litoral de la
aglomeracion (Benalmadena, Torremolinos y Rincén de la Victoria) han
experimentado un crecimiento constante a nivel urbanistico y poblacional,
siendo su cercania a la capital y sus caracteristicas litorales los impulsores
de una clara tendencia a la implantacion de usos turisticos y residenciales
y a la ocupacion masiva de los suelos, ocupando casi la mitad de sus
términos municipales. Es una realidad, en estos municipios litorales, la
pertenencia de practicamente la totalidad del suelo no clasificado como
urbano o urbanizable, a la categoria de suelo no urbanizable de especial
proteccion, a excepcion de Rincén de la Victoria que aln mantiene
algunas bolsas de suelo no urbanizable de caracter comun.

. En el Valle del Guadalhorce, donde se localizan los municipios de Alhaurin
de la Torre, Alhaurin el Grande, Coin, Cartama Yy Pizarra, las dindmicas de
Crecimiento presentan una marcada directriz, apoyada fundamentalmente
en las vias de comunicacion con la capital de la provincia, y se convierten
en territorios de acogida de una importante poblacion, que desarrolla su
actividad en la aglomeracion y reside en las ciudades del Valle, asi como
de viviendas de segunda residencia que encuentran en estos territorios de
topografia suave y buenas comunicaciones, el soporte adecuado para
implantarse. El municipio de Pizarra, hace una apuesta importante desde
su planeamiento general por la implantacion del uso turistico (el 72% de
su suelo urbanizable), apoyado en la via de comunicacion con el nicleo
de Cértama (A-7054) a fecha de hoy alin no desarrollado.
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En contraste con las dindmicas antes descritas los municipios localizados

CLASIFICACION DEL SUELO (Has)

al norte de la aglomeracion y enclavados entre los montes de Malaga v la Municipio Suelo Suelo Suelo No Superficie
Sierra de Aguas, debido a sus escasos movimientos demograficos y Urbano Urbanizable  Urbanizable Total
productivos, y a un sistema de infraestructuras de comunicaciéon mucho Alhaurin el Grande 985,56 859 36 6.162,08 7.300
mas debil que el resto de la aglomeracién, presentan unos crecimientos Alhaurin de la Torre 1.558,81 968,18 6.373,01 8.900
caracterizados por el refuerzo de los asentamientos de poblacion Almogia 79,77 83,88 16.936,35 16.400
existentes y de manera puntual, la incorporacion, en posiciones exentas, Alora 114,61 56,16 16.799 16.900
de alglin nuevo suelo de crecimiento, que en el caso de Alora, esta Benalmadena 1.193,91 555,85 950.94 9.700
vinculado a un desarrollo industrial, apoyado en el paso de la A-343 y en Cértama 194,99 951,96 10.053,12 10.500
el caso de Almogia se apuesta por un crecimiento residencial de fuerte Casabermeja 50,64 67,61 6.681,75 6.800
presencia en este territorio tan singular. La posicion de méxima Coin 198,26 566,79 19.085 19.700
accesibilidad del municipio de Casabermeja, posibilita una mayor apuesta, Mélaga 6.602,13 9.175,55 30.799,32 39.500
desde su planeamiento vigente, por la implantacion de nuevos suelos Pizara 107,31 300,07 5.8992 69 6.300
destinados a las actividades econdmicas, apoyados en el eje que Rincén de la Victoria 654,64 467,96 1.697,40 92750
conforma el aso de la A-356, Y su enlace directo con la A-45. Torremolinos 640,03 954,89 1.115,08 2.010
Totalan 10,66 930
El caso més singular dentro del andlisis del planeamiento vigente de los TOTAL AUM 11.691,95 5.901,96 115.397,49 139.990
municipios de la aglomeracién lo representa el municipio de Totaldn, que (*)Superficie de suelos urbanos aproximada.
a fecha de hoy, la figura de planeamiento general vigente que lo rige es un
Proyecto de Delimitacion de Suelo Urbano, aprobado en el ano 88,
haciendo urgente la necesidad de un planeamiento actualizado y ,
adaptado a la nueva Ley de Ordenacion del Territorio de Andalucia, que — CLASIFICACION DEL SUELO (%)
ordene y planifique los escenarios presentes y futuros de este municipio, Municipio Suelo Suelo Suelo No
el més pequeno de la aglomeracion y en posiciones de cercania a la ; (i Wl | Bies el
capital y a la costa. Alhaunln el Grande 3,80 11,67 84,53
Alhaurin de la Torre 19 3,2 77,80
A continuacion se recogen en el siguiente cuadro resumen las superficies Almogia s O 2240
de suelo adscritas a cada clase de suelo para cada municipio vy para la totalidad Alora . 0,67 033 99
de la aglomeracién urbana, asf como los porcentajes que suponen respecto a Be,nalmadena 44,20 20 35,80
cada término municipal v a la totalidad de la aglomeracion: Cartama 1,85 2,39 95,76
Casabermeja 0,74 0,99 98,27
Coin 1,56 4,46 93,98
Mélaga 16,71 5,50 77,79
Pizarra 1,70 4,76 93,54
Rincon de la Victoria 23,80 17 59,20
Torremolinos 31,84 12,68 55,48
Totalan 1,14 98,86
TOTAL AUM 8,79 4,40 86,81
69
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1. REFERENTES DEL PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA
AGLOMERACION URBANA DE MALAGA: LA POLITICA TERRITORIAL
EUROPEA Y EL PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE
ANDALUCIA:

El Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga,
tiene como referencia el entendimiento de la propia aglomeracién en un
contexto mayor, siendo basicas dos escalas o niveles diferentes: un primer nivel
0 escenario gue se corresponde con la Comunidad Andaluza, donde ejerce un
significativo papel por ser la segunda area urbana en volumen demosréfico, y otra
su vision como espacio integrante de la Unidon Europea para su implicacion o
participacion en los procesos de naturaleza global.

Por ello, resulta inexcusable la mencién e interiorizacion de, por un lado,
la politica territorial europea, a través de la Perspectiva Europea de Ordenacion
del Territorio, la Agenda Territorial Europea y en menor medida la Carta de Leipzig
sobre Ciudades Europeas Sostenibles; y por otro del Plan de Ordenacion del
Territorio de Andalucia.

J El primer conjunto de documentos, y teniendo en cuenta que la Unidn
Europea no tiene competencias directas en la Ordenacion del Territorio,
tiene un cardcter intergubernamental, indicativo y no vinculante. Sin
embargo, la importancia de las politicas europeas sectoriales (como las
infraestructurales), el hecho de que se evallien los esfuerzos o actuaciones
de los paises miembros en pro de la consecucion de las lineas territoriales
marcadas, asi como el consenso a la hora de establecer las estrategias
basicas junto con la evidencia de la mayor eficacia de las intervenciones
estatales cuando los objetivos de desarrollo espacial se han definido
conjuntamente, se convierten en argumentos que aumentan la
trascendencia de la politica europea en ordenacion del territorio.

. Por su parte las determinaciones del Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia, tienen caracter vinculante sobre los documentos de escala
inferior: los propios planes subregionales vy las figuras de planeamiento
general municipal.

Los principales objetivos y criterios de estos documentos han sido
integrados como referentes basicos en el Plan de Ordenacion del Territorio de la
aglomeracion urbana de Mélaga.

1.1. LA POLITICA TERRITORIAL EUROPEA.

"La coordlinacion a un nivel local y urbano-regional deberia fortalecerse. El
objetivo es lograr una asociacion en términos de igualdad entre las ciudades y las
Zonas rurales por un lado, y también entre las poblaciones pequenas, medianas
y grandes y las ciudades dentro de las regiones urbanas y las regiones
metropolitanas por otro. Debemos dejar de considerar las cuestiones y
decisiones sobre politica de desarrollo urbano de forma aislada a cada ciudad.
Nuestras ciudades deberian ser puntos focales del desarrollo urbano-regional y
asumir responsabilidad en la cohesion territorial. Por consiguiente, seria de gran
ayuada si nuestras ciudades pudlieran establecer entre ellas una red de relaciones
mas estrechas a nivel europeo.”

Carta de Leipzig. Mayo de 2007.

1.1.1. PERSPECTIVA EUROPEA DE ORDENACION DEL TERRITORIO

La Perspectiva Europea de Ordenacion del Territorio (PEOT) tiene como
objetivo Ultimo  alcanzar un desarrollo espacial equiliorado y sostenible del
territorio de la Unién Europea, de acuerdo con la finalidad para la que se articula
la politica comunitaria, es decir: la cohesidn econdmica y social, a través de la
competitividad econdmica basada en el conocimiento y conforme a los
principios de desarrollo sostenible y la conservacion de la diversidad de los
recursos naturales y culturales, todo ello bajo la premisa de que el crecimiento
econdmico v la convergencia de algunos indicadores econdmicos no bastan
para lograr el objetivo de cohesion econdmica y social. Para la PEOT son cuatro
ambitos los que interactlian entre si y ejercen presiones importantes sobre el
desarrollo espacial del conjunto de la Unidn Europes, a saber:

. La evolucién de las zonas urbanas, ya que cerca del 80% de la poblacion
europea Vive en las ciudades, por lo que se antoja necesario crear una
nueva relacion entre las ciudades y las zonas rurales que pueda otorgar
respuesta a los retos a los que se enfrentan los territorios.

. La evolucién de las zonas rurales, que por lo general corren el riesgo de
verse marginadas por la existencia de dificultades especificas, tales como
el alejamiento de las grandes metropoalis, los rigores climéticos, la baja
densidad de poblacién, las infraestructuras deficientes o la falta de
diversificacion econdémica debido al peso excesivo de la agricultura.
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. Los transportes, que ejerciendo fuertes presiones sobre el medio
ambiente, las infraestructuras que lo soportan estan ubicadas
desigualmente en el territorio, produciendo desequiliorios en lo referente
a determinadas inversiones econémicas, siendo una seria amenaza para el
principio de cohesion territorial.

. El patrimonio natural y cultural, cuya diversidad y riqueza debe tenerse mas
en cuenta, e incluso prevalecer sobre algunos procesos de
modernizacion econémica y social.

En funcion de estos andlisis, la Politica Territorial Europea susiere una serie
de politicas que los diferentes dmbitos de la UE deberian cumplir o, al menos
aspirar a ellos, para asi conseguir alcanzar el verdadero desarrollo sostenible. Son
criterios, objetivos y estrategias de distinto alcance las que se extrapolan al Plan
de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana de Malaga, en particular
los siguientes:

a. El acceso equivalente a las infraestructuras, procurando las interconexiones
entre |os territorios, especialmente, entre zonas centrales y periféricas, asi
como los centros urbanos y su entorno circundante, ademas de garantizar
un acceso equiliorado a los nudos intercontinentales, especiaimente a
través de los puertos y aeropuertos. De igual forma, si se mejoran las
comunicaciones por medio de transportes eficaces y no contaminantes se
puede afrontar de manera integrada la presion sobre el medio ambiente

b. Gestidn prudente de la naturaleza y el patrimonio cultural, favoreciendo la
conservacion de la biodiversidad, asi como la utilizacion sostenible de la
misma a diferentes escalas, todo ello desde la elaboracion de estrategias
integradas que garanticen una gestidon y administracion inteligente de
recurso tales como el agua, el suelo, la energlia y los residuos. . .asi como
una proteccion especifica de zonas concretas, donde adquiere especial
importancia el litoral.

C. Desarrollo territorial policéntrico y nueva relacién entre zonas urbanas y
rurales, en el convencimiento de que una estructura urbana relativamente
descentralizada, basada en el fortalecimiento de un sistema equiliorado
de regiones metropolitanas y agrupamientos de ciudades, aumentaria el
potencial de todas las regiones europeas y, por lo mismo, contribuiria a
reducir las disparidades regionales.

Refuerzo del papel estratégico de las regiones metropolitanas y de las
"ciudades-puerta" que dan acceso al territorio de la Unidn, prestando una
atencion especial a las regiones periféricas, y por todo ello directamente
aplicable a la aglomeracion malaguena, tanto por su naturaleza como
"ciudad puerta", como por su ubicacion periférica.

El control de la expansién urbana inspirdndose en el concepto de
"ciudad-compacta" (ciudad de distancias cortas), principio basico para un
uso eficiente y sostenible de los recursos, y la mezcla de funciones y
grupos sociales, con el fin de luchar contra la exclusion social de una parte
de la poblacion.

Mejorar la base econdmica, basdndose en el potencial especifico del
territorio y mediante la creacion de actividades innovadoras, diversificadas
y generadoras de empleo.

Euroregiones de la Unién Europea.
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Fuente: Plan Director de Infraestructuras de Andalucia.
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1.1.2. AGENDA TERRITORIAL EUROPEA

En la misma linea de reflexion, pero con caracter mas reciente ha
aparecido La Agenda Territorial Europea que tiene como objetivo final  -tal y
como se indica en el subtitulo del documento de 24 y 25 de mayo de 2007 de
los ministros competentes en la ordenacion y el desarrollo territorial de los
estados miembros-, conseguir una Europa mas competitiva y sostenible de
regiones diversas. La Agenda Territorial continla apostando decididamente por
reforzar la cohesion social. Este objetivo cobra aln mas importancia en una
Europa en crecimiento, no sélo econdmico vy territorial, sino de diversidad y
culturas. En ella, la Agenda estd llamada a constituir el marco politico de referencia
para la cooperacion mutua, que contriduya al desarrollo social y ecoldgico de
todas las regiones de la UE. Ademds del objetivo general enunciado aparecen
conceptos de renovado protagonismo, como:

o Promover el desarrollo temitorial policéntrico para emplear mejor los
recursos de las diferentes regiones integrantes de la Unién, principio ya
enunciado en la PEOT pero que cobra nuevo protagonismo al ampliarse el
Unidn integrando estados de gran disparidad.

o Entender la cohesién territorial como un proceso permanente Yy
cooperativo, que responda més eficazmente "que lo que ha hecho hasta
ahora a las necesidades y caracteristicas territoriales, a los desafios
geogréficos especificos y a las oportunidades de las regiones y ciudades”,
y haciendo especial referencia al que el papel de la dimension territorial
sea mas fuerte en la futura politica de cohesion.

o La gobernanza territorial o lo que es o mismo, el proceso de cooperacion
basado en el dialogo intensivo de los agentes implicados en la tarea futura
de la cohesion territorial, adquiere también mayor relevancia.

o La importancia de las actuaciones locales y regionales -entre las que se
incluyen las directamente relacionadas con la planificacion urbanistica y
territorial- para obtener resultados a escala conjunta, principio también
asumido en la Carta de Leipzig. Se propone para ello un cierto cambio
de orientacion hacia un ‘"enfoque estratégico de desarrollo territorial
integrado”.

Las propuestas del presente Plan de Ordenacion del Territorio de la
aglomeracion urbana de Malaga, encuentran acciones concretas que buscan la

efectiva incorporacion de la estrategia europea en el territorio objeto de
actuacion. Entre ellas y por citar algunas mas a las ya mencionadas, este Plan se
basa en la blsqueda conjunta de potencialidades y recursos mutuos para el
desarrollo de las areas urbanas Yy rurales conjuntamente -bien es verdad que se
trata de dreas metropolitanas pero que mantienen una fuerte impronta rural-,
apuesta decidida por sistemas de el transporte multimodal, incorporacion de
criterios para la eficiencia energética, establecimiento de corredores verdes, etc.

1.2, EL PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE ANDALUCIA.

1.2.1. GENERALIDADES.

El Modelo Territorial de Andalucia constata la plasmacion de los objetivos
de la politica territorial andaluza, estimando un esbozo de la previsidle
organizacion del territorio andaluz que responda a sus objetivos y necesidades,
teniéndose en cuenta, por tanto, para su desarrollo equilibrado, solidario y
sostenible. Las estrategias territoriales y politicas especificas se entienden en la
perspectiva de desarrollar y consolidar dicho Modelo, debiendo la actuaciéon
pUblica en su conjunto tenerlo en consideracion en el disefio de sus politicas
sectoriales para contribuir activamente a su consecucion.

La propuesta del Modelo Territorial de Andalucia, se formula a partir de un
conjunto de principios que otorgan fundamento y coherencia, y son inspiracion
de sus estrategias de desarrollo territorial. Los principios son los siguientes:

. El reconocimiento de la diversidad natural y cultural de Andalucia.
. El uso mds sostenible de los recursos.

. La cohesion social y el equiliorio territorial.

. La integracion y la cooperacion territorial.

Por otro lado, también es necesario tener en cuenta los componentes o
elementos estructurales del propio modelo, tales como:

. El Sistema de Ciudades y las estructuras urbanas intermedlas.
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. Los Sistemas de Articulacion Regional.

. El Sistema dle Proteccion del Territorio.

J Los referentes territoriales para la integracion exterior.
. La zonificacion.

El propio Modelo territorial se organiza mediante diferentes niveles de
desagregacion espacial segun las necesidades funcionales o especificas derivada
de sus propias caracteristicas, asi como de las opciones politicas contenidas en
el propio Modelo Territorial, ello es producto de la zonificacion, que se
escenifican en varios niveles:

. El Dominio Territorial se corresponde con las unidades geogrdficas mas
elementales, por lo que de manera muy bdsica permite la identificacion de
las caracteristicas, problemas y oportunidades comunes, asi como la
concrecion de determinadas estrategias de desarrollo.

En el caso de la aglomeracion urbana de Mdlaga se inserta en el dominio
territorial denominado: Litoral Mediterraneo.

J La Unidad Territorial se refiere a aquellos dmbitos que operan como marco
para la aplicacion particular de los objetivos estratégicos de ordenacion
territorial y de directrices para su propio desarrollo.

Los municipios de la aglomeracion urbana, constituyen la Unidad Territorial:
Centro Regional de Mélasga.

Dominios Territoriales del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucfa.
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Existe en algunos casos un Ambito de Planificacién que se corresponden
con zonas especificas para los que se establece la realizacidon de determinados
planes o programas, como por ejemplo la totalidad del litoral andaluz al que se
le aplicard el Programa Regional de Ordenacion del Litoral.

1.9.9. LUNEAS ESTRATEGICAS DE LA POLITICA REGIONAL DE CIUDADES: LOS
CENTROS REGIONALES

El Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA) establece unas
estrategias de ordenacion en funcion del denominado Sistema de Ciudades. En
el caso de la aglomeracion urbana de Mélaga, es necesario hacer referencia a las
lineas estratégicas referidas para los centros regionales, pues el propio POTA
establece que Mélaga y su aglomeracion urbana constituyen uno de los nueve
centros regionales de Andalucia.
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Los centros regionales son elementos estructurantes que aseguran el
equilicrio territorial, desempenando una funcidon esencial para la integracion
exterior del territorio andaluz. Ello se debe a los siguientes aspectos:

. Equilibrada distrioucién territorial, que favorece la articulacion fisica del
conjunto de Andalucia.

o Tamafio demogréfico, que las caracteriza como ciudades medias en la
escala europea y nacional.

. Peso y dindmica econdmica, que aparecen como la principal debilidad
para favorecer la integracion territorial de Andalucia.

o Los condicionantes del sistema econémico intemacional, refuerzan la
viabilidad de una opcidn basada en centros urbanos medios (con una
menor intensidad de los problemas de congestion y deseconomias de
escala) siempre y cuando dichas ciudades sean capaces de liderar los
procesos de innovacion y desarrollo econdémico.

Ademds desempenan mdlticles y complejas funciones de alcance
regional, como la concentraciéon de actividades econdmicas e innovacion, nodos
principales de transporte y comunicaciones, centros de decision...

Unidades Territoriales del Plan de Ordenacidén del Territorio de Andalucfa.

LHIDADES TEERITORIALES - POTA

Pero simultdneamente son centros de concentracion de problemas
territoriales, pues en lineas generales cuentan con una base productiva debil o
escasamente integrada en el conjunto resgional, o se ven afectados por la falta de
coherencia y/u ordenacion en la configuracion de las actuales zonas conurbadas
caracteristicas de algunos de estos centros regionales.

El POTA establece unos objetivos para estas unidades:

. Consolidar un sistema polinuclear de centros regionales que, concebido
como una red de ciudades metropolitanas, constituya el primer nivel del
sistema urbano de Andalucia. El POTA, como resulta 16gico, extrapola e
integra a su vez uno de los objetivos de la Politica Territorial Europea.

. Mejorar la competitividad global del sistema de centros regionales como
nodos centrales para el desarrollo territorial de Andalucia, mediante su
adecuada ordenacion interna.la planificacion territorial andaluza asume
igualmente una de los principios de la UE.

Para ejecutar los objetivos mencionados el propio POTA promueve el
desarrollo y aplicacion de las siguientes acciones e instrumentos, denominados
en el documento como Lineas Estratégicas:

. Incrementar los actuales niveles de integracién y cooperaciéon entre los
centros regionales, necesario para la construccion y articulacion de un
espacio regional que mejore la competitividad exterior de Andalucia. Es
en este sentido especialmente relevante las actuaciones o iniciativas que
pretenden aumentar las relaciones, las redes entre los centros regionales
de Mélaga y Sevilla.

. Incorporar la perspectiva supramunicipal en la ordenacion y gestion de los
problemas metropolitanos de los centros regionales, a o que responde el
propio Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana de
Mélaga.

o Coordinar las politicas autondmicas con incidencia en los centros
regionales, estableciendo para ello un Programa especifico.

Por su parte, el Programa Andaluz de Ciudades previsto en el POTA
establece para los centros regionales un contenido especifico cuyos objetivos y
contenidos més significativos son las siguientes:
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Respecto a la ordenacién teritorial, mediante la definicion de un modelo
territorial para cada uno de ellos que favorezca un desarrollo urbano
equiliorado, que atienda la mejora de la calidad de vida, la conservacion
del patrimonio cultural, urbanistico, mediocambiental y paisajistico, asi
como el desarrollo social y econdmico.

Respecto a las infraestructuras basicas, dotando a cada centro resgional de
los sistemas generales de articulacion v las infraestructuras y servicios de
todo tipo que posidiliten su desarrollo territorial y econdémico y su
funcionamiento como nodos principales en el esquema de articulacion
regional.

Respecto a los equipamientos, procurando mejorar los niveles de calidad
de vida de los ciudadanos a través de las dotaciones adecuadas de
servicios y equipamientos basicos, con especial atencion a la supresion de
bolsas de marginalidad y exclusiéon social en las dreas urbanas, asi como
dotando a los centros regionales con equipamientos y servicios
especializados atendiendo a los mismos criterios de descentralizacion y
especializacion en toda la region.

Respecto a la promocién econdmica, favoreciendo el desarrollo
econdmico a través de los instrumentos y dotaciones necesarias para una
adecuada relacion entre las actividades productivas y la ciudad, en
especial interviniendo en la oferta de suelo para actividades productivas
mediante la creacion de parques empresariales con suelos altamente
cualificados y adaptados a las especializaciones para que cada uno posea
ventajas competitivas.

Respecto al medio ambiente urbano, mejorando el balance ecoldsico de
los centros regionales, con especial atenciéon a los ciclos de los recursos
naturales basicos v a la huella ecoldgica de las actividades urbanas.

Respecto a la cohesién social, mediante el establecimiento de programas
coordinados para la supresion de bolsas de marginacion y exclusion social
en las dreas urbanas y el desarrollo de acciones integradas sobre barriadas
y zonas urbanas de maxima concentracion de hosgares marginados y
excluidos.

. Respecto al patrimonio cultural y el paisaje, sarantizando la conservacion
de los recursos patrimoniales de la ciudad histérica de manera compatible
con su revitalizacion funcional, asi como estableciendo criterios para la
protecciéon, mejora y puesta en valor del paisaje urbano y metropolitano
como recurso territorial al servicio de la calidad de vida.

En la lectura de las propuestas y determinaciones que integran la Memoria
de Ordenaciéon y la Normativa del Plan de Ordenacion del Territorio de la
aglomeracion urbana de Mélaga, seran facilmente identificables estos principios y
objetivos. Sin embargo, los mismos se entienden como una expresion de las
cualidades o caracteristicas minimas que debe asumir la aglomeracion, siendo el
plan subregional, tal y como le corresponde al dmbito de actuacion por su
conformacién y trascendencia histdrica, asi como sus multiplas potencialidades y
recursos, mas concreto alin en sus objetivos y planteamientos persiguiendo la
consecucion de un territorio de excelencia.
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2. LA OPORTUNIDAD DEL PLAN DE ORPENACION DEL TERRITORIO DE
LA AGLOMERACION URBANA DE MALAGA.

La concentracion prosresiva de poblacion y actividades econdmicas en
grandes aglomeraciones urbanas ha llevado a la formacion de estructuras
espaciales especialmente complejas, donde en una superficie relativamente
reducida conviven una gran variedad de usos de suelo, cuya ordenaciéon supone
un reto considerable para los planificadores territoriales. La superposicion de
administraciones, habitual en el dmbito metropolitano, introduce una dificultad
gue complica todavia mas el proceso de ordenacion. Pero no cabe duda de que
la consolidacion y progresiva ampliacion del hecho metropolitano requiere las
respuestas adecuadas. Es por ello que es necesario dar a la ordenacion de las
aglomeraciones urbanas un tratamiento especifico que recoja su gran
complejidad, y que combine los principios basicos de eficiencia en el desarrollo
de las actividades de desarrollo econdémico, de calidad de vida adecuada para
sus habitantes, de calidad del disefio urbano y de preservacion en lo posible de
un medio natural sometido a una contundente accién humana.

Si se qQuiere retomar el camino seguido por la ordenacidn de las
aglomeraciones urbanas, serd conveniente remontarse a los origenes del Regional
Planning. Uno de los retos que se trataba de afrontar era el declive econdémico y
demogréfico de algunas regiones, originado bien por la presencia de una industria
atrasada y obsoleta, o simplemente por basarse en una economia agraria regresiva
sin una minima base industrial. La toma de conciencia del problema de los
desequilibrios regionales explica una vertiente del Regional Planning que surgid
con la voluntad de combatirlos y desemboocd en lo que actualmente constituye
la politica regional. La otra vertiente del Regional Planning surgi® como respuesta
a otro fendmeno territorial. El fuerte crecimiento de algunos nlcleos urbanos
desembocd en la formacion de unas estructuras territoriales nuevas, las dreas
metropolitanas. En estos casos, el Regional Planning se planteaba la ordenacion de
espacios sometidos a grandes presiones de todo tipo: residenciales, industriales,
terciarias, nuevas infraestructuras y equipamientos, dreas de esparcimiento, etc.,
gue no encontraban una respuesta convincente en el urbanismo mas clasico,
asociado a la ordenacion del espacio urbano y no al de las nuevas estructuras
territoriales mas complejas. Este es nuestro caso.

La aglomeracion urbana de Malaga, como centro regional de primer nivel
se constituye en un elemento esencial de la organizacién del territorio de
Andalucia, debido a las multiples y complejas funciones que desempena:

concentracion de actividad econdmica e innovacion; nodos principales de
transporte y comunicaciones; principal nodo funcional por la presencia de
servicios publicos y privados muy especializados; centros decisionales; uno de
los principales referentes para la integracion exterior de Andalucia.

Pero la aglomeracion urbana de Mélaga es, también, un dmbito de
concentracion de problemas territoriales. Pese a ser uno de centros econdmicos
principales de Andalucia, cuenta con una base productiva relativamente débil y
escasamente integrada internamente y en el conjunto regional, lo que supone una
debilidad clave para el territorio y el sistema productivo andaluz. Del mismo
modo, el proceso de crecimiento urbano y los fendmenos de conurbacion han
dado lugar a un modelo urbano-territorial que no es el resultado de un proceso
consciente y ordenado de desarrollo. Esto comporta importantes carencias y
déficit en cuanto a su organizacion y funcionamiento, a la vez que ha puesto de
manifiesto la inadecuacion del actual dmbito administrativo de gestion municipal
frente a los procesos metropolitanos.

De todo ello se deriva que en este dmbito se produzca una importante
concentracion a nivel regional de una serie de conflictos especificos que afectan
a la organizacion territorial y a la calidad de vida, entre los que destacan: los
problemas de marginalidad social, los déficits de equipamientos publicos, los
problemas ambientales, los problemas de vivienda y suelo, los problemas de
tréfico y transporte, etc. De proseguir el desarrollo en la direccion y con la
intensidad apuntada, se estarfa abocado a la pérdida de una parte sustancial de
las ventajas especificas, haciendo de su diversidad territorial un estrangulamiento
y No una oportunidad, o que significaria una disminucién igualmente sustancial del
atractivo a nivel europeo, una pérdida de competitividad y, con ello, una
ralentizacion del crecimiento econdmico.

Pese a todo, la sociedad vy la economia malaguena han demostrado en el
pasado su capacidad de cambio, y afrontan el futuro con un capital de
capacidades nuevas, consolidado en la Ultima etapa, que le permiten reconducir
los modos de produccidn y consumo, especialmente en materia de territorio,
hacia unas formas diferentes de desarrollo. Se trata de anticiparse y disenar el
futuro, en lugar de esperar las decisiones exteriores, conscientes de que ese
futuro depende béasicamente de acciones puestas en marcha en el presente.

El Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga
tiene por objeto establecer los elementos basicos para la organizacion vy
estructura del territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga, a fin de:
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J Potenciar las funciones a desarrollar en Mélaga y favorecer su integracion
en los principales ejes de desarrollos econdmicos espanoles y
comunitarios.

. Mejorar la articulacion de la aglomeracion respecto al exterior y reforzar su

papel como el principal dmbito urbano del litoral mediterrdneo andaluz.

d Garantizar una accesibilidad y funcionalidad del territorio que contribuya al
funcionamiento integrado de la aglomeracion.

J Reforzar la funcionalidad del centro de la aglomeracion y del litoral como
recurso singular y principal conformador de la imagen del dmbito.

. Preservar los espacios con valores medioambientales, paisajisticos,
productivos, histdricos o culturales de la aglomeracién, y garantizar el
aprovechamiento de las potencialidades existentes, todo ello de acuerdo
con los objetivos fijados en los Planes de Ordenacion de Recursos
Naturales y Planes Rectores de Uso y Gestidn de los espacios naturales
protegidos existentes en el dmbito

J Potenciar el uso y disfrute colectivo de la aglomeracion, dotdndola de un
sistema verde, integrado en el esquema de articulacion territorial, vy ligado
a los espacios de valor natural y ambiental existentes.

Asl mismo, el Plan constituye el marco de referencia territorial para el
desarrollo y coordinacion de las politicas, planes, programas y proyectos de las
Administraciones y Entidades Publicas y para las actividades de los particulares en
la aglomeracion urbana de Mélaga.

Por tanto, el Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana
de Mélaga se concibe como un proyecto estratégico de construccion del
territorio metropolitano mediante la definicion de un nuevo escenario y la
imbricaciéon de sus distintos componentes: infraestructuras, naturalezas y
asentamientos. Por ello, el principio rector determina la necesidad de convertir la
complejidad y fragmentacion del entorno metropolitano en un recurso, anulando
la actual carga peyorativa: variedad es ciudad, diversidad es territorio.

Para la consecuciéon de este fin, es necesario dotar al territorio de la
aglomeracion de una estructura que sea coherente, anulando las
disfuncionalidades que motivan que en la actualidad no exista un sistema

metropolitano coherente, sino piezas desgajadas de cardcter autista que van
sucediéndose episddicamente en el territorio sin voluntad relacional.

En definitiva, el Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion
urbana de Mélaga persigue el reconocimiento de la escala metropolitana
mediante la conformacién de un dmbito de calidad, funcional y atractivo, que
sirva de referencia para asegurar un progreso y desarrollo econémico y social
equiliorado, asi como  consolidar la aglomeracion como Centro Regional
correspondiente al primer nivel del sistema de ciudades de Andalucia y
configurada como drea urbana de naturaleza metropolitana. Para ello debera estar
adecuadamente articulado, dando sustento a los crecientes flujos de movilidad
propio de los grandes dmbitos urbanos, pero buscando férmulas alternativas a la
superposicion y acumulacion de infraestructuras, sobre todo viarias, que colapsan
el territorio, lo fracturan y lo desvinculan de una escala humana. Igualmente serd
dotado de elementos que lo lesitimen y cualifiguen de cara a sus ciudadanos y
visitantes, para lo que habrd que generar nuevos hitos territoriales, sobre todo en
las zonas periféricas vacias actualmente de identidad, ya sea mediante la
construccion ex profeso de elementos relevantes o la revalorizacion de los que
permanecen ocultos y anulados pero que pueden desempenar la funcidon de ser
referentes del nuevo escenario.
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3. DIRECTRICES PARA LA ORDENACION GENERAL

La planificacion es una herramienta indispensable para la definicion y
ejecucion de las politicas y los programas, tanto mas necesaria en una sociedad
en la que es necesario emitir sefales de planificacion rigurosa.

La ordenaciéon de los recursos naturales y del territorio puede constituir
una herramienta adecuada para integrar estas dos dimensiones fundamentales
dentro de una estrategia de sostenibilidad, en tanto que marco para la
concreciéon parcial de los objetivos, e instrumento para la coordinacion de las
actuaciones en un campo, como el del territorio y el urbanismo, gue, tiene un
peso trascendental en cualquier politica ambiental, econdmica y social.

la ordenacion requiere de la previa disponibilidad de un marco
estratégico con vision integral y a largo plazo gque enmarque coherentemente la
planificacion v las iniciativas ambientales, territoriales y sectoriales. En el caso de
Andalucia: el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia totalmente finalizado
y en vigor, desde su reciente aprobacion en diciembre de 2006.

En el marco general del aprobado Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia, se acomete la redacciéon del presente Plan, instrumento de
ordenaciéon de dmbito subregional, para que se constituya en una herramienta
eficaz para formular una politica territorial sobre los procesos de urbanizacion
gue tenga en cuenta cuatro dimensiones basicas de orientacion y control:

. En relacidn con las dindmicas de urbanizacion, que los procesos de
urbanizacién contribuyan a reforzar un modelo territorial basado en la
existencia de una matriz urbana, de un sistema de ciudades, equilibrado y
coherente.

. En relacion con las dinamicas de urbanizacion que repercuten en la
pérdida de cohesion social, exigiendo altos niveles de calidad en la
formalizacion de los espacios urbanizados, en cuanto marco fisico de la
vida cotidiana de todos los ciudadanos.

. En relacion con la competitividad de las ciudades, siendo conscientes que
en las condiciones actuales de desarrollo de las actividades econdémicas,
éstas solo pueden sostenerse en un marco urbanistico de solidas bases
infraestructurales y de ordenacion fisica adecuada.

. En relacidn con la sostenibilidad de los procesos de urbanizacion,
reconociendo que la base ecoldsica del territorio debe ser considerada
desde la perspectiva de su responsabilidad en el consumo global de
recursos naturales (espacios rurales y naturales, agua, enersia y materiales),
asi como en la creacion de condiciones internas de habitabilidad y calidad
ambiental.

3.1.  CONDICIONES Y CONTENIDOS

la amplitud del dmbito geogrdfico y temdtico que ha de abarcar el
documento, lo definen como un instrumento de cardcter generalista al que
corresponde establecer objetivos v criterios gue los instrumentos de ordenacion
derivados o complementarios convertiran en concretas determinaciones. Esta es,
por otra parte, una constante en los instrumentos de ordenacion de este nivel
gue se han aprobado hasta el presente en Andalucia, e incluso en el Estado.

En segundo lugar, conviene recordar una vez mas gue el Plan de
Ordenacion del Territorio de dmbito subregional es un instrumento de
ordenacién del territorio, y no un documento estratégico de planificacion
econdmica y social, ni a nivel sectorial ni general. Ello no excluye entrar en dmbitos
teméticos mas amplios, ya que la Ley le obliga, a fin de alcanzar los objetivos que
tiene fijados legalmente: establecer criterios de actuacidn en materias que tienen
efectos directos sobre el territorio y los recursos.

Por Ultimo, en su condicidén de instrumento de planeamiento, y sin
perjuicio del caracter intemporal de los principios vy fines de la ordenacion que
se desean establecer, la concrecion y acotamiento de las determinaciones ha de
realizarse de una forma realista y temporalizada, limitada a aquellas que se tenga
la voluntad politica y la capacidad de gestion precisas para llevarlas a cabo en el
plazo establecido como horizonte del plan. Las declaraciones sin contenido, 1os
voluntarismos Y las determinaciones de imposiole ejecucion, no sélo son indtiles,
sino gue debilitan juridica y socialmente el instrumento de ordenacion, y facilitan
el incumplimiento incluso de las determinaciones que pueden y deben
materializarse en dicho plazo.

El documento intenta evitar, por tanto, los temas y determinaciones que
rebasan el dmbito competencial del instrumento, por tratarse de cuestiones que
corresponden a otros campos de la actividad politica, como la planificacion
econdmica o sectorial, o el planteamiento integral de la sostenibilidad, o por
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constituir materias que competen a otras normas legales. Ello no supone la
diluciéon de las medidas en una cadena inacabable, sino la estructuracion racional
de un conjunto de dmbitos de decisidn, que en la presente fase corresponde al
establecimiento de principios de homosgeneidad y el senalamiento de normas,
directrices y recomendaciones sin los cuales, se continuaria aumentando la
ineficiencia de los instrumentos de ordenacion mas detallado, y la incoherencia
de las politicas sectoriales.

Pero el documento no ha querido quedarse en su dimension normativa;
se ha intentado enfocarlo y desarrollarlo, en lo posible, como un instrumento de
dinamizacién del territorio. Un instrumento de ordenacion, para ser eficaz, ha de
compensar las necesarias medidas negativas, en tanto que restrictivas o limitativas,
con medidas de cardcter positivo o proactivo, que fomenten determinadas
actuaciones, acciones o actitudes. Por la misma razén, un instrumento eficaz, alin
en este nivel de ordenacidn, no puede limitarse a remitir sus actuaciones a
instrumentos de desarrollo, sino que estd obligado a demostrar la viabilidad y
correccion de sus determinaciones mediante la accion, a través de programas y
proyectos de actuacidon que, en este nivel, tendrdn un cardcter excepcional y
ejemplar, pero no por ello menos operativo.

En dltimo lugar, desde la perspectiva mencionada de la blUsqueda de un
mayor grado de sostenibilidad para el desarrollo, y la concepcion del proceso
hacia un desarrollo més sostenible como un avance paulatino y sostenido durante
un largo periodo de tiempo, no cabe gue un documento de ordenacion que se
proyecta en un periodo limitado de tiempo pretenda modelizar en una forma ni
medianamente predeterminada, un proceso social complejo. Pero si establecer
estrategias de accidn, objetivos y criterios que permitan avanzar desde la
situacion actual. El Unico modelo perfectamente determinado vy cristalizado es el
actual modelo de desarrollo, que no puede ni debe ser transformado repentina
ni rapidamente, y que tiene que ser asumido como realidad de partida. Y ello, y
en primer lugar, porque No se puede renunciar a algo gque, con todas sus virtudes
y defectos, conforma una realidad social y econdmicamente mejor que cualquier
otra anterior que haya vivido Mélaga; y en segundo lugar, porque solo partiendo
de la realidad actual, del modelo actual, en todos los sentidos, es posible avanzar
para ir mejorando lenta y decididamente, ese mismo modelo.

3.2. OBIJETIVOS

Conforme a lo establecido en la Ley de Ordenacion del Territorio, los
planes subregionales tienen por objeto el establecimiento un marco de
ordenacién y actuacion que permita un desarrollo mas sostenible y equilibrado
para el conjunto del territorio, en todos los aspectos de la realidad relacionados
con éste y sus recursos.

Definir el mayor o menor grado de sostenibilidad de un territorio se vincula
a la determinacion de su capacidad de carga. La capacidad de carga constituye
un concepto relativo, que en este caso tiene que ser aplicado en funcion de la
especial riqueza de su medio natural y de la peculiaridad de la actividad
econdmica dominante. La unidn de ambas caracteristicas, la estrecha
dependencia de la actividad econdmica respecto del patrimonio natural, y la
contundencia de los datos ambientales y sociales existentes, conducen
inexorablemente a la evidencia de que la capacidad de carga del conjunto del
territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga se encuentra sobrepasada y que,
por tanto, el marco de ordenacion y actuacion ha de ser, en primer lugar, un
marco contenido, limitado en el consumo de los recursos naturales y del
territorio, dirigido hacia la médxima eficiencia en la utilizacion de los mismos vy,
sobre todo, hacia su reutilizacion eficiente, del territorio y de las infraestructuras y
las construcciones gue ya estan en uso sobre él.

El otro elemento definidor del marco es el equilibrio, la necesidad de
establecer las condiciones territoriales que faciliten un reequilibrio dindmico y
positivo entre las partes de este territorio, incluso un mayor equiliorio, una menor
diferenciacion entre los diversos sectores productivos. El objetivo es la
diversificacion econdmica, el incremento de la riqueza, utilizando como potente
y excelente motor a la actividad turistica, también diversificada, ampliada en su
capacidad de gasto y en su repercusion positiva sobre la economia local. Pero el
objetivo final es el incremento de la calidad de vida de las personas que habitan
la aglomeracion malaguena, entendida ésta como suma final de las condiciones
ambientales, econdmicas Yy sociales que los rodean; el reequiliorio de la calidad
de vida al margen la localidad en que se viva.

El elemento comUn a ambos elementos definitorios es la sostenibilidad, el
cambio de actitudes y actuaciones, de los modos de producir y las maneras de
consumir. El objetivo de mantener el medio natural coincide plenamente con el
de hacer duradera la principal fuente de recursos econémicos. La defensa de los
valores ambientales, imprescindible para sostener el atractivo turistico de Malaga,
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puede convertirse también en un magnifico reclamo precisamente para esa
actividad.

Los criterios especificos para el desarrollo de estos objetivos son la
definiciéon de un marco territorial que permita mantener el desarrollo y contener
el crecimiento respecto de la capacidad de carga ambiental, social y econdmica
de la aglomeracion; la preservacion de sus recursos naturales, su restauracion y
rehabilitacion; la conservacion del patrimonio cultural y del paisaje como recursos
imprescindibles en la definicion de la identidad social y de una alta significacion
econdmica; el paulatino reequilibrio entre las diferentes éreas, desde la
conservacion de sus caracteristicas diferenciales, mediante el incremento de la
calidad de vida y el acceso a los servicios y equipamientos; la extension y
profundizacién en el principio del ahorro y uso eficiente de los recursos,
mediante la reutilizaciéon y renovacion del patrimonio usado, especialmente en
materia de suelo y actividades econdmicas; la utilizacion del suelo de acuerdo
con su aptitud natural, su productividad potencial y en congruencia con la
funcién social de la propiedad; el mantenimiento de la actividad turistica como
motor econdmico, mediante su renovacion, diversificacion y cualificacion, al
tiempo gque el aprovechamiento de su empuije para la potenciacion y mejora de
los restantes sectores econdmicos; el fomento del uso eficiente y la
diversificacion de las energias convencionales y extension de las energias
renovables; la disminuciéon en la produccion de todo tipo de residuocs, vy el
incremento de su valorizacidon vy reutilizacion; el uso eficiente de las
infraestructuras existentes, su adaptacion y mejora, como alternativa sostenible a
la creacion de nuevas infraestructuras; la potenciacion del transporte
interterritorial y con el exterior, y especialmente los transportes colectivos menos
contaminantes, reduciendo la presidon del uso y las infraestructuras asociadas
sobre el territorio.

Ademas de estas consideraciones de caracter general, a continuacion se
establecen los principios, objetivos y criterios que inspiran la ordenacion y
actuaciones en cada sector de actividad.

3.2.1. TERRITORIO.

Los ejes fundamentales sobre los que se estructura la propuesta son el
equilibrio y la centralidad escalonada del sistema territorial y de ciudades, la
conservacion de los valores del suelo rustico y, en las ciudades, el ahorro en el
consumo de suelo vy la reutilizacion del suelo consolidado, al tiempo que el
incremento de la complejidad funcional y social de la ciudad y el aumento de la
calidad del espacio urbano.

El modelo de ciudad compacta y diversificada debe ser preservado y
defendido frente a tendencias contrarias que favorecen la segregacion social y
funcional, especialmente del espacio residencial (urbanizaciones residenciales
suburbanas de primera y segunda residencia) y comercial (grandes superficies),
asi como a la generacion de un espacio urbano continuo o conurbado en el que
se eliminan los componentes rurales y naturales de mayor valor. Especial
importancia tiene la defensa de la personalidad urbana y funcional diferenciada
de los nlcleos que forman parte de la aglomeracion. Las ciudades medias y
pequenas que se integran en éste dmbito metropolitano deten hacerlo desde la
preservacion de sus caracteristicas y valores urbanos propios, evitando la
indliscriminada formacion de continuos urbanos que acaben con los modelos
diversos de ciudad preexistente.

. Equilibrio teritorial.

Para conseguir el equilibrio territorial es imprescindible un eficaz y eficiente
liderazgo publico en las politicas de suelo. ya sea a través del patrimonio
pUblico de suelo, de titularidad autondmica o municipal, ya sea a través de
actuaciones concertadas con la iniciativa privada. Solo a través de un
eficiente liderazgo publico es posible imaginar una politica de vivienda, de
servicios, dotaciones y equipamientos real y eficaz, incluso de suelos para
actividades productivas, que no obedezca en su localizacidon a razones
de oportunidad en la oferta de suelo, sino a una estrategia planificada y
racional que atienda al bien comin, como estd consagrado por la
Constitucion Espanola y el Estatuto de Autonomia de Andalucia. Una
estrategia que sustituya a la atenciéon forzada a las necesidades surgidas o
creadas, una estrategia que prevea y dirja, que se adelante a las
necesidades Yy las construya, gue potencie unos dmbitos programando
actuaciones residenciales, de servicios y actividades, y atempere el
crecimiento, a veces artificial o artificioso, de otros.

Asl, en el Plan ha sido necesario definir lineas estratégicas basicas de
equilibrio entre los diferentes niveles de ciudades. El equiliorio a alcanzar
no es un fin en si mismo, ni tiene por Unico objetivo consolidar un territorio
mejor articulado, mas eficiente, mds competitivo, donde las diferentes
actividades puedan desarrollarse con menor consumo de recursos y
mejor posibilidad de acceso; el objetivo Ultimo es incrementar la calidad
de vida, equilibrar la calidad de vida de todos los habitantes de la
aglomeracion urbana de Mélaga, con independencia del lugar donde
vivan.
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El Suelo No Urbanizable.

El suelo rustico precisa de politicas de conservacion mas efectivas,
mediante criterios de ordenacidon que impidan transformar formas
tradlicionales de poblamiento en simples dmbitos protourbanos sometidos
a los procesos de urbanizacion y edificacion propios del suelo urbano. De
la misma forma, es necesario ser conscientes de que la cultura de respeto
y cuidado al medio ambiente, y sobre todo su enraizamiento social, han
evolucionado radicalmente en los Ultimos afos. Por tanto, también la
regulacion de las dreas sometidas a restriccion de usos y transformaciones
delbe ser hoy reajustada a los nuevos enfoques y requerimientos actuales.
Y no sélo como mejor garantia de la proteccion, sino también para
alcanzar dos objetivos que hoy parecen ser el centro de la demanda
ciudadana en materia ambiental, a saber:

- La utilizacion positiva de los espacios naturales cuando es
compatible con su conservacidn y restauracion, con el
requerimiento de que las actividades que se desarrollen en ellos
estén dominadas por el concepto de la sostenibilidad.

- la incorporacidén de los elementos y espacios naturales a la
ordenacioén integral del territorio y a través de ésta su aprehension
como espacios de la ciudad.

Por tanto, el objetivo es concebir estas dreas como un territorio que, aln
siendo ciertamente excluido del proceso urbanizador, puede y debe
cumplir funciones y actividades de relieve. Por Ultimo, la voluntad de seguir
conservando 1os usos agropecuarios que han tenido histéricamente una
importante funciéon en la actividad productiva de la aglomeracion es otro
de los criterios que inspiran la propuesta El Plan incorporara asi un
concepto positivo del territorio no urbanizable, evitando y superando su
tratamiento tradlicional de suelo residual como mera negacion del
urbanizable o urbano.

Las orientaciones estratégicas de ordenacion de estas dreas apuntan al
objetivo de preservar y potenciar el cardcter rural del érea, es decir, el
conjunto de aguellos elementos que permiten percioir claramente que se
estd en el campo y no en la ciudad, y que conforman la identidad misma
del area rural del término. Entre estos figuran aspectos productivos,
ambientales, paisajisticos, sociales, culturales, etc. Se intenta proteger no

soélo un medio natural, sino también un modo histérico y particular de
antropizacion del medio natural y un estilo de vida sustancialmente distinto
al de la zona urbanizada. Esto no significa que exista una incongruencia o
competencia insalvable entre el medio rural y el medio urbano. Por el
contrario, las nuevas modalidades de uso y ocupacion territorial van
buscando y marcando las posibles complementariedades, cada vez
mayores, asumiéndose finalmente que un abordaje interdisciplinario y
sistémico de tales realidades permitird un mejor aprovechamiento de las
potencialidades y un mejor tratamiento de las restricciones.

A un proceso de creciente urbanizacion del medio rural le corresponde
una creciente necesidad de presencia de lo rural y lo natural para el
habitante urbano, reflejo de los cambios culturales que se vienen
operando impulsados en muchos casos por movimientos ambientalistas y
ecologistas. Por lo tanto, el espacio rural comienza a trascender sus
propias fronteras para constituirse en un asunto de o urbano. El modo en
gue se resuelva esta interrelacion entre lo urbano vy lo rural repercutird en
la calidad de vida de la poblacion y en el fortalecimiento de la imagen de
la aglomeracion.

Extensién, densidad y complejidad urbana.

En el medio y corto plazo, sin embargo, el crecimiento urbano debe ser
contenido por la misma razén repetida anteriormente para otros sectores
de actividad: la sostenibilidad territorial exige un ahorro cuidadoso del
recurso suelo, y una reutilizacion eficiente del suelo ya ocupado. La
mayoria de los nlcleos urbanos de la aglomeracion mantienen aln
numerosos dmbitos vacios o semivacios internos, mientras se siguen
extendiendo al exterior, o0 que comporta, ademas de un consumo
innecesario de suelo, un consumo adn Mmayor de recursos econdmicos y
materiales para proveer de infraestructuras y servicios que ya existen
dentro de la ciudad. Frente a la mayor dificultad de gestion de los suelos
internos, la reciente legislacion urbanistica ha arbitrado una serie de
instrumentos aln poco utilizados y que precisan igualmente de
actuaciones mediante patrimonios publicos de suelo e intervenciones
ejemplarizantes fomentadas o protagonizadas, al menos parciamente, por
las administraciones publicas.

Ello obliga, y como establece el Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia, de un lado, a reorientar la posibilidad de extender la
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clasificacion de suelo, y de otro lado, a promover el incremento de la
densidad de uso del suelo urbano y urbanizable, aunque no de una forma
homogénes, sino adecudndola, a través del planeamiento urbanistico, a las
caracteristicas morfoldgicas de cada municipio. Lo homogéneo no ha de
ser una misma densidad para todos, sino un mismo incremento de la
densidad para todos.

Asl mismo, la complejidad, una cualidad consustancial con las viejas
ciudades de la aglomeracion, ha de ser recuperada por el planeamiento
mediante la mezcla de funciones compatibles con la residencia, asf como
de las tipologias edificatorias. Ello no solo puede significar unas ciudades
de mayor calidad, sino mejor integradas socialmente y mas eficiente, al
requerir un menor consumo de recursos en el transporte, y posibilitar la
atenciéon de las necesidades de los ciudadanos en mayor proximidad a
sus residencias.

o Vivienda.

Como va se senald, la politica de vivienda ha de estar en intima relacion
con la politica de suelo publico vy servir como instrumento fundamental
para el reequiliorio del sistema territorial y para losgrar la complejidad social
urbana. En este sentido, la ubicacion estratégica de las actuaciones
propuestas puede no solo contribuir a la integracion social, sino fomentar
el crecimiento de determinados dmbitos.

De otra parte, la politica de vivienda puede constituir una adecuada
herramienta econdmica, complementaria de otros segmentos de la
actividad constructora, en especial el relacionado con la ejecucion de
infraestructuras, tan importante en este Plan.

3.2.2. INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE.

Un sector como el transporte se define como esencial para la
sostenibilidad del desarrollo, para aumentar la competitividad del sistema
econdmico de la aglomeracion urbana malaguefa, para la necesaria articulacion
con el resto de Europa y con el continente africano y, por supuesto, la integracion
territorial. Para ello se hace necesario aumentar sustancialmente la participacion
del transporte publico, y de manera especifica, de los modos ferroviarios, en los
flujos de transporte de pasajeros y mercancias., a la vez que dar accesibilidad a
las zonas de especial reserva para la localizacion de actividades.

La disminucion de la presion de los vehiculos sobre las infraestructuras
solamente puede ser paliada con eficacia mediante la articulacion de un sistema
de transporte publico, convenientemente conectado con las otras modalidades
y sistemas, mediante intercambiadores. La eficiencia del sistema depende de una
adecuada planificacién. Pero también requiere unas infraestructuras
convenientemente adaptadas, previendo incluso la implantacion de sistemas de
plataforma exclusiva a lo largo de los principales ejes de comunicacion, con
independencia del sistema técnico concreto a adoptar. La compatibilidad con el
transporte privado requiere de la creaciéon, a nivel urbano, de una red de
aparcamientos publicos estratégicamente dispuestos en los accesos a las
ciudades y en relacion con los intercambiadores. Igualmente requiere una
adecuada relaciéon con un sistema peatonal y ciclista, que funcionen igualmente
como modos de transporte alternativo, que permitan una mejor utilizacion del
sistema viario rodado urbano.

o Infraestructuras

Sin perjuicio de las competencias estatales en la materia y el deber de
colaboracion interadministrativa, el POT plantea las actuaciones en materia
de infraestructuras desde la Optica de sostenibilidad que presidid la
redaccion del Plan Director de Infraestructuras de Andalucia 1997-2007
aun hoy vigente vy la formulacion del nuevo Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013).

Los criterios del Plan Director vigente se basan en la planificacion
cuidadosa, en la infraestructura como un medio y no un fin, en la
consideracion bésica de la variable ambiental y en el principio de la
reutilizacion y mejora de las infraestructuras existentes como alternativa
prioritaria a la creacion de nuevas. A ello anade el POT el incremento de la
accesibilidad, mediante la utilizacion de todos los medios disponibles, y
la reduccién de las necesidades de movilidad, asi como el impulso a las
infraestructuras de caracter ambiental, como necesidad mas perentoria, y
opcidn mas sostenible frente a la creacidn de nuevas infraestructuras de
amplio efecto territorial y ambiental. Se entienden como ambientales las
infraestructuras de saneamiento, depuracion y vertido, gque aln presentan
amplias carencias en la aglomeracion; las redes de distribucion de agua; las
infraestructuras para recarga de acuiferos; las actuaciones de regeneracion
paisajistica, o las que tengan por objeto la prevision de riesgos
catastroficos.
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Puertos y aeropuerto

El Puerto de Malaga es un elemento basico de la aglomeracion. Los
criterios de actuacion pasan por promover el caracter polivalente del
Puerto, con funciones integradas de cardcter logistico, comercial,
deportivo, turistico y pesquero, de forma que se puedan potenciar sus
funciones econdmicas. Necesitado de suelo para el desarrollo de las
actividades logisticas, es un objetivo plantear una Plataforma Logistica
asociada al mismo, como forma de aportar un espacio funcionalmente
vinculado a la actividad del Puerto con posibilidades de servicios
ferroviarios y con capacidad suficiente ppara generar un centro logistico
gue por su localizacion pueda disponer de una alta accesibilidad. De igual
forma, es un objetivo integrar plenamente el Puerto de Malaga en el
conjunto del sistema intermodal de transportes de Andalucia (conexiones
viarias, ferroviarias, aeroportuarias, de telecomunicaciones), y la red
logistica.

De acuerdo con los documentos de planificacion de la Empresa PUblica
de Puertos de Andalucia, el Plan de Ordenaciéon del Territorio de la
aglomeracion urbana de Mdlaga apuesta por la prevalencia de la
ampliacion, de la rehabilitacion y la mejora de los puertos existentes,
Mélaga y Benalmaddena, sobre la creacion de nuevos, exigiendo para éstos,
junto con la justificacion de que las necesidades planteadas no pueden
ser resueltas mediante la ampliacion de los puertos existentes, la mejor
tecnologia y el maximo cuidado ambiental en su localizaciéon y disefo. En
la reordenacion del espacio portuario en su contacto con la ciudad, se
pretende la potenciacion de su integracion urbana y su relacion con otros
medios de transporte urcano e interurbano, favoreciendo la creacion de
nuevas centralidades urbanas.

la presencia del aeropuerto requiere, ademas de las mejoras
contempladas en su Plan Director -y en su posterior revision de junio de
2006-, de una ordenaciéon territorial que habilite la implantacion de
actividades productivas atraidas a su entorno, potenciando sus funciones
econdmicas Y logisticas, al tiempo gue evite o disminuya la presencia de
actividades residenciales. Por otra parte, y desde una concepcion
integrada del sistema de transportes, se apuesta por Integrar plenamente
el aeropuerto en el sistema intermodal de transportes de Andalucia,
mediante su conexion con la red viaria de alta capacidad y la red
ferroviaria de alta velocidad, o que permitird potenciar las funciones del
aeropuerto como nodo del sistema aeroportuario internacional.

Los modos ferroviarios

En la linea de las actuaciones ya emprendidas por la administracion central
y autondmica, el Plan apoya la potenciacion de las conexiones ferroviarias
con las grandes redes europeas del transporte de viajeros de Alta
Velocidad; la intermodalidad de los servicios de altas prestaciones y de
cercanias ferroviarias con el Aeropuerto Internacional "Pablo Ruiz Picasso";
la mejora la intermodalidad del transporte de mercancias en modo
ferroviario con el Puerto de Mélaga, el Aeropuerto Internacional y las
plataformas  logisticas  propuestas; asi como favorecer la
complementariedad de la red ferroviaria y el resto de los modos de
transporte, incrementando la participacion del ferrocarril en el reparto
modal de del trdfico de pasajeros y mercancias, manteniendo y
desarrollando los servicios de cercanias.

Respecto al otro modo ferroviario, la red de Metro, el objetivo es
constituirla en el elemento estructurante del sistema de transportes
publico de la aglomeracién urbana de Malaga, y para ello conectar los ejes
de mayor centralidad metropolitana: centro histérico de Malasa,
universidad, centros administrativos, parque tecnoldsico, principales
centros de transporte urbano y metropolitano, etc. De esta forma no sélo
Se conseguird una mejora sustancial de la accesibilidad interior del nlicleo
principal de la aglomeracion, sino que se podrd reducir la presion del
vehiculo privado en la zona central de la ciudad de Mélaga vy, por tanto,
conseguir un ambiente urbano mas agradable para el ciudadano, ademas
de mejorar la calidad del aire y ahorrar enersia.

Red viaria

A'lo largo de la Memoria Informativa ha quedado de manifiesto que la red
viaria de la aglomeraciéon urbana de Malaga aln presenta disfunciones,
siendo las principales: la ausencia de jerarquia entre las vias que deben dar
servicio a los desplazamientos de larga distancia, los de caracter
metropolitano y los estrictamente urbanos; la escasez de conexiones entre
dichas vias; y el cardcter radial de la red existente que responde a una
l6gica territorial no adaptada al presente, en el que todos los flujos se
dirigian a o desde la ciudad central, lo que dificulta las relaciones entre los
municipios de la corona. Por ello, el Plan de Ordenaciéon del Territorio de
la aglomeracion urbana de Mélaga, propone un nuevo esguema de
articulacion, basado en la clarificacion de la jerarquia de las distintas vias y
la construccion de nuevas infraestructuras gue solucionen los principales
deéficit: vias para las conexiones transversales y nodos de articulacion.
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El objetivo fundamental para la red viaria es la mayor integracion y 3.9.3. ACTIVIDAD ECONOMICA Y TERRITORIO.
articulacion del territorio de la aglomeracion malaguena como espacio
econdmico y social. La eficiencia del sistema exige, ademas de la
aplicacion de los principios generales de ahorro de suelo v reutilizacion y
mejora de las infraestructuras existentes, la adecuacion ambiental y
paisajistica, y la consideracion expresa de las mismas como instrumento de
potenciacion del transporte colectivo, dentro de un sistema intermodal
de transporte. El ahorro de recursos plantea igualmente la necesidad de

utilizar los corredores viarios para la ubicacion de infraestructuras lineales,

Partiendo del principio del uso sostenible de los recursos naturales y
culturales que contribuya a un desarrollo econémico mas duradero y justo de
Mélaga y su aglomeracion, el POT plantea la necesidad de facilitar la diversificacion
de las actividades e incrementar la competitividad, aprovechando, de un lado, la
situacion estratégica del territorio en el Arco Mediterrdneo y sus relaciones con
Europa, y Africa y, del otro, el potente inductor que supone la actividad turistica,
especialmente si se logra aumentar y extender sus beneficios.

como el transporte de agua, energia, telecomunicaciones u otras.

El actual modelo de la red viaria metropolitana, y por ende de la ciudad
central, es un modelo radioconcéntrico. Hoy, cuando los movimientos
entre los municipios de la corona adquieren cada vez mas importancia se
hace necesario pasar de un modelo radioconcéntrico a otro de caracter
méas reticular, en el que se priorice la conexion entre los nucleos
secundarios de la aglomeracion. Esto es: idear la formacion de mallas de
continuidad para que cada una de las partes del mosaico pueda servir
bien a todas las demas vy ser accesibles desde cualquier otro punto y no
solo desde el punto central.

Telecomunicaciones.

El objeto del sistema de telecomunicaciones es idéntico al de las
infraestructuras anteriores: facilitar la integracion vy articulacion y, con
especial énfasis, incrementar la competitividad del territorio de la
aglomeracioén, y la accesibilidad equivalente de todos los habitantes a la
informacion y el conocimiento, disminuyendo sus necesidades de
movilidad. Pero, al igual que las restantes infraestructuras, estos objetivos
no pueden cubrirse al margen de su necesaria adaptacion ambiental, lo
que exige, entre otras condiciones, el uso compartido de las instalaciones
y su adecuada planificacion, localizacion y diseno, a fin de que minimicen
su presencia territorial y maximicen su integracion paisajistica, tanto en el
dmbito urbano como el rural.

Turismo

En esta materia el principal objetivo es inducir cambios en los modos de
produccion y gestidn de la oferta turistica, de forma que esta no se centre
en el aumento indiscriminado del nlimero de turistas, sino en la
cualificaciéon selectiva de la demanda mediante la puesta en valor de un
territorio atractivo e equiliorado, capaz de generar por si solo una oferta
que posibilite un mayor consumo de tiempo turistico, que permita
diversificar los productos, cubrir nuevos sesmentos de demanda e
incrementar el gasto de los visitantes, Por ello, se considera que toda
decision de implantacion con destino a Usos turisticos requiera ser
establecida y fundamentada técnicamente en la capacidad de carga
turistica de cada municipio, entendida ésta como el conjunto de factores
gue permiten el uso turistico sin un declive inaceptable de la experiencia
obtenida por los visitantes, una excesiva presion sobre los recursos
turisticos del municipio, una alteracion ecoldgica, territorial vy paisajistica
inaceptables, ni una afeccidn excesiva sobre la sociedad residente, vy
disponiendo de los equipamientos, servicios e infraestructuras generales
precisos para el desarrollo de la actividad y de la poblaciéon de servicios
que demande.

Compartir este objetivo supone asumir un principio de contencién para la
localizacion de nuevas ofertas turisticas, seleccionando los desarrollos que
mayores beneficios, medidos en términos de renta, empleo y
sostenibilidad generen, al tiempo que realice una clara apuesta por la
renovacion de los espacios turisticos obsoletos y desfasados. No se trata,
por tanto, de proponer un escenario de crecimiento cero, sino de
alcanzar un escenario de desarrollo turistico sostenible, podriamos
denominarlo de crecimiento estratégico, entendido como un
compromiso entre un crecimiento proporcionado del sector turistico en
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congruencia con la preservacion de los equilibrios basicos del sistema
ambiental y territorial en el que se asienta, de forma que el desarrollo del
turismo, conjuntamente con el resto de necesidades urbanas de consumo
del territorio no desborde su capacidad de cargg, tal y como plantea el
Plan Qualifica de la Costa del Sol y el Plan de Turismo Sostenible
recientemente aprobado.

Industria y servicios

El sector de los servicios es el llamado a servir de apoyo a una
diversificacion de la economia malaguena, aprovechando eficazmente la
situacion geogréfica y el alto grado de formacion de que se dispone. La
ordenacién del espacio productivo constituye una prioridad, a la vista de
la dispersion e ineficiencia de buena parte del existente. El incremento de
la competitividad en el sector productivo y de servicios exige la
habilitacion de nuevos espacios de caracter estratégico con localizacion
adecuada respecto de los ejes de transporte, la recuperacion de muchos
de los espacios existentes, la adecuacion infraestructural y la consecucion
de economias de escala que permitan compartir infraestructuras
tecnoldgicas complejas. Concentracion, eficiencia y puesta en mercado y
utilizacidn de suelo convenientemente urbanizado, serian los tres ejes
sobre los que articular los objetivos de la propuesta.

Los equipamientos, junto a la vivienda, los servicios vy las infraestructuras,
constituyen uno de los ejes basicos para alcanzar un mejor nivel de
equiliorio en el sistema territorial. La potencia de determinados
equipamientos de amplia afeccion territorial requiere su expresa
contemplacion en el planeamiento territorial, evitando implantaciones
inadecuadas por razén del interés de un determinado agente.

Construccion.

La notable presencia de este sector en la economia de la aglomeracion
urbana de Malaga aconseja, de un lado, propiciar su adaptacion al
previsible cambio de la estructura de la demanda, basicamente hacia la
produccion de viviendas, la rehabilitacion edificatoria y la regeneracion
urbana, lo que exigird un esfuerzo de colaboracion entre las instancias
privada y publica.

Actividades agrarias.

la produccion de bienes y el mantenimiento de valores sociales,
culturales, ecoldsicos vy paisajisticos, constituyen las dos dimensiones de la
actividad agraria. Una y otra se pretenden ordenar desde el POT,
especialmente en relacion con la ordenaciéon del territorio en general y del
suelo rustico en particular.

Es evidente que el sector agrario requiere cada vez menos poblacion
ocupada, de manera que dificiimente podra considerarse como un sector
motor del deseable relanzamiento econdmico del mundo rural. A pesar
de ello, tiene y continuara teniendo un peso especifico muy importante y
serd conveniente introducir medidas destinadas a su modernizacién,
siempre con el objeto béasico de aumentar el VAB generado por las
actividades agrarias y agroalimentarias localizadas en el propio espacio
rural. Por otra parte, los suelos de produccion agropecuaria son un
importante recurso espacial y productivo que, por falta de renovacion al
no adecuarse a las nuevas necesidades y demandas del mercado vy del
empresariado, han derivado en un mero soporte fisico para el
aprovechamiento del sistema urbano.

Por tanto, cultural, racional, econdmica, paisajistica y territorialmente, asi
como por motivos de interés publico general, es preciso mantener el uso
agropecuario, incluso potenciarlo con medidas estructurales, de todos
aguellos suelos rusticos del dmbito cuya ocupacion no sea estrictamente
necesaria para el desenvolvimiento normal del sistema urbano y
metropolitano.

Mientras no se perfile una alternativa global y optimizadora del recurso
suelo del espacio productivo, conviene establecer cautelas acerca de
cualquier transformacion masiva que resulte irreversiole.

Otra linea de actuacion de enorme relevancia serd la introduccion de
actividades de transformacion industrial que aumenten el valor afadido
generado en las &reas rurales, con el objeto de poder llegar a crear un
complejo agroalimentario potente, entendiendo por tal el conjunto de
actividades ligadas a la produccion, transformacion y distribucion de
productos agrarios destinados genéricamente a la alimentacion. Incluye,
por consiguiente el sector primario, la industria agroalimentaria y la
distrioucion. Para la optimizacion de su funcionamiento el complejo ha de
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quedar eficazmente conectado con las areas industriales y/o urbanas
donde se desarrollan las actividades industriales y terciarias que le sirven
de soporte (maquinaria, fertilizante, productos fitosanitarios,
biotecnologla, etc). Las dos acciones territoriales vinculadas con la
activacion de esta estrategia de desarrollo econdmico son, por un lado, la
produccidn de suelo urbanizado industrial en adecuadas condiciones
para la implantacion de estas actividades, y de otro la mejoras
infraestructurales.

3.2.4. PATRIMONIO CULTURAL Y PAISAJE.

Patrimonio y paisaje constituyen dos dimensiones fundamentales de la
identidad malaguefa, y ambas sometidas a una similar excesiva presion. En el caso
del acervo cultural, tangible e intangible, la presion se ejerce a través de unos
medios de comunicacion masivos, frente a los que resulta dificil la supervivencia
de formas de expresion culturales vinculadas las mas de las veces con modos de
vida y produccion desaparecidos o en declive. En cuanto al paisaje, la presion
fisica de la edificacion vy las infraestructuras actlia sobre un elemento natural o
antropizado, pero cuya importancia como elemento de identidad social y
cultural supera, probablemente, a su dimensidn como recurso natural y
econdmico, al constituir igualmente el soporte visual de la actividad turistica.

Es, por tanto, un objetivo reconocer el derecho de los ciudadanos de la
aglomeracion urbana de Mélaga a disfrutar del paisaje heredado, asi como a
disfrutar de unos niveles de calidad paisajistica adecuados en los espacios donde
desarrollan sus actividades personales, profesionales y sociales.

Los objetivos en relacidn con el patrimonio cultural deben tener por
objeto la homoseneizacion de las politicas de ordenacion, gestion, y el impulso
a las mismas, centrando las determinaciones, ademas de en el inventariado,
conservacion y puesta en uso social del patrimonio arqueoldsico y etnografico,
en la intervencion en los conjuntos histéricos, en tanto que partes fundamentales
de las ciudades de la aglomeracion, que precisan la recuperacion de su antigua
complejidad, de sus funciones residencial y econémica, al tiempo que conservar
SuU riqueza urbanistica y arquitectonica, pero propiciando que la eventual
introducciéon de nuevas arquitecturas no se haga desde la copia de modelos del
pasado, sino de buena arquitectura contempordnea, respetuosa con su entorno.

Para la proteccion del paisaje natural, el objetivo es delimitar y definir
actuaciones de proteccion, regeneracion o recuperacion paisajistica. De modo
especial es necesario incidir en el establecimiento de medidas que garanticen
que las actividades mineras se desarrollen en las condiciones precisas que
resulten necesarias para la proteccion del medio ambiente. De la misma forma, se
debe prestar especial atencidon a las periferias urbanas, a fin de evitar la
degradacion de las orlas periurbanas de los nlcleos de poblacion.

La adaptacion paisajistica de las infraestructuras es, igualmente, un objetivo,
fjando criterios tanto para las nuevas actuaciones como para la adaptacion de
infraestructuras ya existentes y que estén afectando negativamente al paisaje rural
o urbano.

3.92.5. ENERGIA Y RESIDUOS.

El objetivo es garantizar la seguridad del abastecimiento energético, la
diversificacion de las fuentes convencionales de energia mediante el gas natural,
el ahorro vy el uso cada vez mas eficiente de la misma y, obviamente, la apuesta
decidida por la amplia gama de las energias renovables, limpias, pero en especial
la edlica y la solar, también como fuentes diversificacion econdmica.

La planificacion de los residuos cuenta con una amplia gama normativa y
de instrumentos, justificada en la especial problemética que provoca la
fragmentacion del territorio, al impedir economias de escala y obligar a multiplicar
las instalaciones, en un contexto de fuerte aumento de la cantidad de residuos
consustancial con las llamadas sociedades de consumo. Cambiar estas pautas de
comportamiento constituye uno de los objetivos centrales de las politicas de
sostenibilidad. A través de la planificacion sectorial y del planeamiento general, se
pretende propiciar la reduccion de la produccion de residuos y su adecuada
gestion, a fin de alcanzar los maximos niveles posibles de reutilizacion y
valorizacion.

3.2.6. RECURSOS NATURALES.

. Agua.

En el marco de la Directiva Europea, el objetivo en lo referente a la
ordenacién de los recursos hidricos se basa en la reduccion del consumo
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mediante practicas y tecnologias adecuadas, y en el incremento de la
cantidad y calidad de las aguas reutilizadas, con el objeto de permitir, no
solo la disminuciéon del gasto energético que comporta su producciéon a
partir de la desalacion, sino la paulatina consecucion del equiliorio en el
aprovechamiento de los recursos que permita, a largo plazo, la
recuperacion de los acuiferos y, en el corto plazo, el mantenimiento de
nacientes y corrientes naturales, en especial por sus efectos ecoldgicos y
paisajisticos. El segundo problema que constituye un objetivo del Plan es
el de disminuir las cuantiosas pérdidas que incrementan el coste del
recurso, mediante la adecuacion de la gestion y las infraestructuras. El
tercer apartado lo constituye el de la recogida, depuracion y reutilizacion
o vertido de las aguas residuales, como exigencia ambiental y, de nuevo,
disminucién de las necesidades de nuevos consumos. Los riesgos
catastroficos ciclicamente vividos por la inadecuada edificacion,
urbanizacion y ejecucion de infraestructuras, pueden ser en parte
prevenidos con el cumplimiento intenso de las obligaciones legales de
deslindar los cauces publicos.

Recursos forestales.

La dificil rentabilidad de las explotaciones forestales, no puede hacer
olvidar los beneficios de la repoblacion forestal, incluso de la simple
revegetacion, para el mantenimiento de los suelos, evitando los intensos
procesos de erosidn, para detener la lluvia horizontal y propiciar la recarga
del acuifero, para mejorar el paisaje, y para crear continuos arobolados que
incrementen la riqueza natural de la aglomeracion y su disfrute por los
ciudadanos. Si ello es asi, no delbe descartarse en absoluto la posibilidad
de gue la extension de estas practicas desde las cumbres a determinados
ambitos de las medianias, puedan significar a largo plazo, mediante la
forestacion con determinadas especies, un limitado recurso, una limitada
rigueza que sumar a la enorme riqueza del suelo, el agua, el paisaje v la
calidad de vida.

Calidad del aire.

La calidad del aire es un objetivo a tratar desde la triple vertiente de la
contaminacion  atmosférica, luminica y acuUstica. La disminucion de
emisiones contaminantes, en especial de gases con efecto invernadero, es
necesario abordarla desde los criterios y objetivos establecidos en la
Directiva europea de 1996 y el Protocolo de Kyoto de 1997. El control de

la contaminacion luminica persigue, ademéas del ahorro del consumo
energético, el establecimiento de unas condiciones adecuadas para la
observacion astrondmica y la proteccion de la vida silvestre. El nivel de
ruidos se ha convertido en un indicador esencial de la calidad de vida
urbana gque requiere un tratamiento homogéneo, y que debe ser objeto,
al igual que con la contaminacion atmosférica y luminica, de materializacion
posterior por el planeamiento municipal © por ordenanzas municipales.
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4.  EL MODELO TERRITORIAL ADOPTADO

Todo plan territorial contiene, explicito o implicito, un modelo territorial. Un
modelo territorial que no es sino la expresion sintética -literaria o gréfica- de las
propuestas y aspiraciones que se tienen para un dmbito espacial determinado;
existen formulas y convencionalismos que permiten comunicarlo o compartirlo
sin que lo conviertan en un compromiso inflexible o un impedimento para la
gestion del propio plan. El Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion
urbana de Mélaga comunica explicitamente el modelo territorial al que aspira.

El modelo se concibe como sintesis de las determinaciones del Plan en
forma de imagen final pretendida y no como una determinacion vinculante mas.
No obstante, esto no impide que tenga una vertiente finalista y otra estratésica.
En efecto, tendrd cierto cardcter finalista sobre elementos territoriales
fundamentales, apoyado en actuaciones concretas, por cuanto que definen la
imagen que presentaria el territorio metropolitano cuando se apliquen las
determinaciones del Plan. A este respecto, son especialmente importantes las
Que giran en torno a los sistemas de cohesidn territorial, pues en su mayor parte
no pueden abordarse por otra administracion que la autondmica ni en otro
marco de planificacion mas apropiado que el Plan de Ordenacion del Territorio.
Por otro lado, el modelo tiene también cardcter estratégico sobre otros
componentes territoriales al servir de marco de referencia para los planes
sectoriales y municipales.

Esta bipolaridad en los efectos del modelo conlleva igualmente
consecuencias duales. Asi, puede calificarse de rigido en las materias de su
exclusiva competencia, en tanto que se caracteriza por la flexibilidad en los
aspectos que deberdn ser desarrollados. En consecuencia, el Plan define
pormenorizadamente la ordenacién de los aspectos que son propios de la
escala de toda la aglomeracion, pero a la vez establece un marco de referencia
que permite la intervencion coherente de otras politicas planificadoras, de
caracter sectorial o derivado en cuanto a los fines o0 zonas en relaciéon con el
dmbito espacial que abarca.

En sus atriobuciones, el Plan de Ordenacion del Territorio asume buena
parte de la responsabilidad planificadora del dmbito de la aglomeracion,
precisando actuaciones de fuerte incidencia (nuevas infraestructuras, etc.),
regulando las relaciones de la sociedad con ciertos espacios (de valor ecoldsico,
paisajistico, productivo; espacios libres, etc.), proponiendo suelos para la
ubicacién de determinados usos (viviendas, actividades econdmicas,
equipamientos, servicios, etc. ), que vinculan a los organismos competentes en

cada materia, sirviendo de referente para la coordinacién de las intervenciones
sectoriales sobre el territorio metropolitano.

De ahi la necesidad de definir el marco de referencia, que se sintetiza en
el modelo teritorial. Pero también por el hecho de que la ausencia de éste,
conlleva la fragmentacion espacial y funcional de las iniciativas publicas, asi como
la marginalidad continuada de ciertas areas desfavorecidas tradicionalmente. Es
por ello, que en el marco de actuacion definido por el Plan de Ordenacion del
Territorio, con el modelo territorial propuesto y con los objetivos bésicos a
alcanzar se trata evitar esta situacion, que darfa lugar a una a la insostenibilidad y
al despilfarro de los recursos publicos y privados.

El Modelo Territorial adoptado por el presente Plan se constituye en el
referente basico de los objetivos de la politica territorial andaluza en el dmbito de
la aglomeracion urbana de Mdlaga, ofreciendo un esquema de la organizacion de
este dmbito que responde a los objetivos y necesidades propios del mismo vy asi
Como a su adecuada integracion en los de la Comunidad, estableciendo una
estructura territorial de la aglomeracion urbana de Mélaga integrada y sostenible,
cuyos objetivos generales son:

a. La definicidn de un marco territorial que sirva de referencia ara asegurar
un progreso y desarrollo econdmico social equilibrado de la aglomeracion
urbana de Mélaga, adecuando para ello el crecimiento urbanistico a su
capacidad de carga ambiental, social y econdmica.

b. Consolidar la aglomeracion como Centro Regional correspondiente al
primer nivel del Sistema de Ciudades de Andalucia y configurada como
area urbana de naturaleza metropolitana.

C. Fortalecer la articulacion territorial, la integracion econdmica y la cohesion
social de la aglomeracion uroana en el marco de la comunidad andaluza,
espanola y europea.

d. Favorecer el incremento de la calidad de vida, el bienestar social y el uso
racional de los recursos naturales y culturales.

e. La conservacion de los recursos naturales y de los suelos de interés
agrario, litorales y de valor paisajistico, considerandolos como recursos
estratégicos para el desarrollo econdmico, la cohesion social y el bienestar
de la poblacion.
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La conservacion y proteccion de las areas y elementos relevantes del
patrimonio histérico y cultural.

la generacidn de nuevos equipamientos de interés y ambito
supramunicipal en posicion estratégica, conjuntamente con la creacion de
nuevas dreas de centralidad tendentes a estructurar y cohesionar el
territorio de la aglomeracion.

la potenciacion de las relaciones y vinculos de las ciudades de la
aglomeracion con las dreas urbanas proximas y en especial con las de la
Costa del Sol Occidental y Oriental.

La mejora de accesibilidad de la aglomeracion con el exterior, en especial
con el resto de los principales centros regionales.

El' mantenimiento de la actividad turistica como motor econdémico de la
aglomeracion, mediante su renovacion, diversificacion y cualificacion, al
tiempo que posibilite el aprovechamiento de su empuje para la
potenciacion y mejora de los restantes sectores econdmicos.

La prevencion de riesgos naturales catastroficos en los municipios de la
aglomeracion.

La proteccién del espacio productivo de la agricultura.

Asesgurar una correcta ordenacion e integracion de las infraestructuras del
ciclo del agua, energéticas y de telecomunicaciones, estableciendo las
medidas que aseguren la demanda previsible.

Facilitar el desarrollo del Parque Tecnoldgico de Andalucia y otros
espacios de innovacion.

LOS COMPONI;NTES DEL MODELO TERRITORIAL DE LA AGLOMERACION
URBANA DE MALAGA.

El Plan establece la estructura territorial de la aglomeracion urbana de

Mélaga mediante la definicion y ordenacién de los siguientes componentes
estructurales de la misma:

El sistema policéntrico de ciudades y pueblos de la aglomeracion.

4.1.1.

A

Los sistemas de cohesion territorial

Las dreas sometidas a restriccion de usos y transformacion por sus valores
y/0 riesgos, Y el sistema normativo de proteccion del territorio

Complementan el modelo territorial:

La ordenacién del diseminado residencial de la aglomeracion.

Las determinaciones sobre las redes bdasicas de infraestructuras y servicios.
EL SISTEMA DE ASENTAMIENTOS DE LA AGLOMERACION URBANA DE
MALAGA Y LAS AREAS DE OPORTUNIDAD

EL SISTEMA DE ASENTAMIENTOS

Para la ordenacion del sistema de asentamientos, el Plan define los

siguientes objetivos territoriales principales:

Consolidar la aglomeracion como centro regional del sistema de ciudades
de Andalucia y fortalecer su caracter como érea urbana polinuclear de
naturaleza metropolitana, consolidando las 4reas urbanas actuales
(ciudades y pueblos), evitando la fragmentacion territorial.

Garantizar la cohesién territorial de la aglomeraciéon mediante la
distribucion equiliorada de los servicios, equipamientos y dotaciones de
rango supramunicipal y favorecer un desarrollo urbano mas compacto y
diversificado, potenciando especialmente la creacion de nuevos espacios
productivos.

Fomentar y favorecer la creacion de nuevos espacios libres en el ambito
de la aglomeracion.

De igual modo el Plan se plantea:
Consolidar las relaciones y vinculos de las ciudades de la aglomeracion

con las dreas urbanas proximas.
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e. Adecuar el crecimiento y las infraestructuras a las necesidades
socioeconémicas y a la capacidad de acosida del territorio, dando
preferencia a la intermodalidad y al transporte publico.

f. Favorecer un desarrollo de nlcleos de poblacion mads compactos,
complejos y atractivos, incorporando un uso mas eficientemente del
suelo, mediante su reutilizacion y atribucion de una densidad
ecoldgicamente més eficiente, evitando asi la practica extensiva de la
zonificacion uroana, y favoreciendo igualmente una reduccion de las
demandas de movilidad urbana.

3. Evitar los riesgos de la progresiva conurbacion de los nlcleos urbanos
de los diferentes términos municipales.

h. Contribuir al mantenimiento de las caracteristicas morfoldgicas de los
nlcleos vy a la conservacion de sus valores paisajisticos.

i Restringir la localizacion de usos y actividades que requieran la
permanencia continuada de personas en las areas sometidas a riesgo
natural o artificial en tanto no se garantice la eliminacion, correccién o
superacion de sus causas.

B. LAS AREAS DE OPORTUNIDAD DE LA AGLOMERACION.

De especial importancia para la ordenacion del sistema de asentamientos
de la aglomeracion resultan las actuaciones que este Plan denomina como Areas
de Oportunidad para el desarrollo y diversificacion econdmica y tecnoldsica
(I4+D). Se trata de nuevos lugares para configurar un nuevo escenario Yy
reequilibrar funcionalmente el territorio de la aglomeracion.

Alo largo del analisis y diagnostico del territorio de la aglomeracion urbana
de Mélaga, tal vez la conclusion e idea que recurrentemente ha aparecido ha sido
el desequilibrio territorial extremo por la concentracion de poblacion y
actividades productivas y turisticas en la franja litoral. Esta circunstancia que
responde a una variada tipologia de factores, (herencia histérica, factores
culturales, tendencias econdmicas) no ha sido, sin embargo, objeto de ninguin
tipo de medida que intentara paliarla tal vez porgue en décadas pasadas las
prioridades eran garantizar el establecimiento de iniciativas econdmicas con una

vision a corto plazo, por la no integracion de los criterios de sostenibilidad
actuales y por que los niveles de saturacion no eran tan insostenibles como en el
presente.

Por tanto, la propuesta consiste en desarrollar y concretizar una estrategia
locacional de nuevos lugares con los gue formalizar una nueva topologia territorial
que integre el sistema de asentamientos preexistente, incorporando al escenario
metropolitano espacios de interior que garanticen la reduccion de la presion
insostenible a la que se ve sometida la linea de costa. Proyectos de gran escala
0 escala intermedia que buscan reeconomizar el espacio de la aglomeracion
urbana de Mélaga mediante actuaciones lideradas desde lo publico, que
contribuyan a la recualificacion territorial y mejora de la organizacion y
estructuracion interna del dmbito de la aglomeracion urbana de Mélasa.

El Plan delimita Areas de Oportunidad de contenido bésicamente
productivo y de contenido béasicamente residencial. Asimismo delimita dreas de
dinamizacion turistica del interior de la aglomeracion.

B1. AREAS DE OPORTUNIDAD DE CONTENIDO PRODUCTIVO:

Las coronas metropolitanas son receptoras de industria procedentes tanto
de procesos de relocalizaciéon como de nuevas implantaciones de empresas que
buscan las ventajas metropolitanas. Al margen de las industrias mas antiguas que
mantienen localizaciones centrales o de procesos espontdneos que buscan la
adyacencia no planificada con determinadas vias de comunicacion, el proceso
de territorializacion de la industria en las coronas metropolitanas suele estar
asociado a espacios calificados y urbanizados para este uso especifico. Hasta
fechas recientes se trataba de industria convencional, sin una presencia
especialmente relevante de sectores de tecnolosia avanzada. Sin embargo, el
poder de atraccion de los espacios metropolitanos ha alcanzado también a las
empresas innovadoras especializadas en tecnolosias avanzadas. Su importancia
es mas cualitativa que cuantitativa, pero han conformado algunas areas de
innovacion tecnoldgica insertas en el nuevo paisaje Metropolitano. Al tiempo se
estd generalizando, sobre todo en los territorios mas dindmicos, la materializacion
de productos hioridos terciarios-industriales denominados parques empresariales
O parques industriales caracterizados, fundamentalmente, por una notable
diversificacion de las actividades productivas enclavadas.
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Lo que reamente significa es que se ha producido una poderosa
transformacién en la nocidén misma de espacio productivo, o de actividad
econdmica en Sgeneral, impulsado por cambios en la naturaleza misma -
tecnoldgica y organizativa- de muchas funciones industriales en el desarrollo y
diversificacion de los servicios y en la atenuacion -cada vez més elocuente- de la
frontera entre lo industrial y lo terciario, todo ello complementado con radicales
transformaciones en materia de infraestructuras de comunicacion y tecnolosia del
transporte. Las consecuencias funcionales de estas transformaciones han sido
realmente revolucionarias, entre otros aspectos, en lo que se refiere a los cambios
en la demanda de espacio. Unos cambios que han afectado a lo viejos
requerimientos locacionales, tanto de la industria como de los servicios, pero
también a las propias exigencias, en cuanto a la caracterizacion y configuracion
del propio espacio fisico, de la empresas o plantas productivas.

Por Ultimo, dentro del acervo de las actividades productivas que buscan
de manera recurrente su implantacion en espacios metropolitanos, no se puede
obviar un campo de actividad de enorme repercusion en los Ultimos tiempos; se
trata del sector logistico. La logistica se ha convertido en una pieza clave para la
competitividad de las empresas y de los territorios. Las tendencias actuales del
sector logistico se caracterizan por la busqueda de la "intermodalidad" vy en el
aumento del tamano critico de las empresas. La circulacidon de mercancias en el
espacio transnacional se organiza en torno a aquellos espacios que, pPor su
densidad, accesibilidad, infraestructura, instalaciones y servicios, responden a las
necesidades del sector logistico. La respuesta a estas demandas son las
Plataformas Logisticas, equipamientos de cardcter colectivo que ponen en el
mercado una oferta especifica de instalaciones especializadas para albergar
actividades losgisticas. La disponibilidad de unas dotaciones logisticas modernas y
adecuadas es un factor de desarrollo importante, maxime en un escenario Como
la aglomeracion urbana de Mélaga, donde el Puerto y el Aeropuerto pueden
desarrollar actividades vinculada con el transporte y contenerizacion de
mercancias, constituyéndose en un "nodo primario" al ofrecer enlaces de
transporte intercontinental.

La propuesta ideada para la aglomeracion urbana de Mélaga se sensibiliza
con estas dindmicas tendenciales tratando de dar respuesta a los nuevos
requerimientos espaciales y funcionales de los asentamientos productivos. Entre
las actuaciones previstas destacan por su singularidad, contenido estratégico y
capacidad catalizadora de proceso y dindmicas productivas complementarias,
las siguientes:
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R

AMPLIACION DEL PARQUE TECNOLOGICO DE

R

L

ANDALUCIA
MUNICIPIO: Mélaga

SUPERFICIE APROXIMADA: 141 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Ubicada en el entorno del Parque Tecnoldsico de
Andalucia, aprovechando la potencialidad conferida
por la consolidacion de éste para promover la
materializacion de una operacion integral que
contemple no sélo la ampliacion de las actuales
instalaciones tecnoldsicas sino el aprovisionamiento de
espacios complementarios.

Tiene como objetivo fundamental prever un crecimiento
racional y ordenado del Parque Tecnoldgico de
Andalucia como espacio de alta calidad ambiental, para
atender a las necesidades de nuevo suelo que
contribuya a la implantacion de actividades basadas,
fundamentalmente, en nuevas tecnologias; servicios
empresariales cualificados; investigacion, desarrollo y
produccidén de sectores emergentes; actividades
relacionadas con las ciencias de la salud vy
medioambientales. En definitiva, empresas relacionadas
con las nuevas tecnologias vy los servicios empresariales
cualificados.

En la incorporacion de los nuevos usos debe primar un
criterio de cualificacion, es decir, procurar que, ademas
de aportar diversificacion funcional, coadyuven a
revalorizar el espacio: as, por ejemplo, los suelos
reservados para nuevos equipamientos deberian
destinarse  preferentemente para nuevos  USOS
universitarios y centros de formacion.

MEMORIA DE ORDENACION 94



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

PLATAFORMA LOGISTICA ASOCIADA AL
PUERTO DE MALAGA

MUNICIPIO: Mélaga, en su mayor parte y Cartama
SUPERFICIE APROXIMADA: 990 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Ubicada a caballo entre los municipios de Mélaga y
Cértama, alld donde es posible una buena relacién con
las redes viarias y ferroviarias. Pretende aportar un
espacio funcionalmente vinculado a la actividad del
Puerto, con capacidad suficiente para generar un centro
logistico que ademéds de atender a los objetivos
sectoriales del sistema regional de transportes y las
necesidades logisticas del Puerto de Mélaga, contribuya
a favorecer la intermodalidad en el trafico de
mercancias, a la fijacidon de actividades productoras de
valor ahadido v a la atracciéon de operadores de caracter
logistico.

Se considera un Centro de Transporte conforme a lo
estipulado por la Ley 5/2004, de 4 de junio, de Areas de
Transporte de Mercancias. El desarrollo de un Centro de
estas caracteristicas posibilitaria la activacion de campos
productivos -que en la actualidad se mantienen en
estado latente- vinculados con la actividad desarrollada
en el Puerto de Madlaga y con las considerables
demandas de abastecimiento de mercancias que
genera la febril actividad turistica desarrollada
especiamente en la Costa Occidental.

La ubicacion elegida incorpora tres criterios basicos de
localizacion: una dptima accesibilidad desde grandes
arterias de comunicacion viaria, la posibilidad de
desarrollar la intermodalidad en el transporte, y unas
condiiciones toposraficas adecuadas a la caracterizacion
funcional de estos espacios.
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PLATAFORMA LOGISTICA AEROPORTUARIA

MUNICIPIO: Alhaurin de la Torre.

SUPERFICIE APROXIMADA: 150 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:
Asociada al Aeropuerto Internacional "Pablo Ruiz

Picasso", y localizada en el borde oriental de las
instalaciones aeroportuarias.

Se concibe como una operacion complementaria a la
ampliacion del Aeropuerto con la finalidad de
conformar un drea de centralidad estratégica de primer
| & m nivel en la aglomeracion urbana. Al igual que en la
ﬁ" Plataforma Losistica asociada al Puerto de Malaga,
/3 también tendria la consideraciéon de Centro de
Transporte de Mercancias, segun estd definido en la Ley
5/2004, de 4 de junio, de Areas de Transporte de
Mercancias.

En su ordenaciéon se debe garantizar que, ademas de
i ' atender a los objetivos sectoriales del sistema regional
de transportes y a las necesidades logisticas del
Aeropuerto de Malaga, contribuya a favorecer la
intermodalidad en el tréfico de mercancias, asi como a
. ae { la fijacion de actividades productoras de valor afadido
. y a la atracciéon de operadores. Su superficie
aproximada es de 300 hectareas.

ALHAURIN DE LA TORRE

-
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Area bE Oprortunipap A4

PARQUE AGROALIMENTARIO DE LA
AGLOMERACION

MUNICIPIO: Cartama

SUPERFICIE APROXIMADA: 175 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se concibe como un espacio para usos de actividades
econdmicas dirigidos principalmente a la implantacion
de las empresas relacionadas con el sector
agroalimentario, donde se integren actividades
industriales, administrativas, logisticas, comercializadoras
y de servicios avanzados relacionadas con el sector
agroalimentario, y que permitan favorecer el desarrollo
empresarial del citado sector y que colabore a aumentar
el valor anadido generado en las dreas rurales, con el
objeto de poder llegar a crear un complejo
agroalimentario potente.
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Area b Orortunipad A5
PARQUE DE ACTIVIDADES EMPRESARIALES QEL
INTERIOR DE LA AGLOMERACION

MUNICIPIO: Casabermeja.

SUPERFICIE APROXIMADA: 390 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

intimamente vinculadas al trazado de la red arterial de
nivel nacional y concebido como un polo territorial
donde convivan establecimientos de actividades
empresarial, industrial, terciario avanzado, comercial y
equipamientos, con las instalaciones de operadores y
actividades de transporte y logistica terrestre,
relacionadas directamente con la actividad econdmica
del 4rea y el entorno, y con capacidad de atraerla,
desarrollarla y concentrarla.
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Area b Orortunipap A6

PARQUE PARA ACTIVIDADES LOGISTICAS ¥
EMPRESARIALES DE INTERRELACION CON LA

COSTA DEL SOL.

MUNICIPIO: Coin y Alhaurin el Grande.

SUPERFICIE APROXIMADA: 190 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Aprovechando su ubicacion, su rol de charnela, entre
dos de las principales areas urbanas andaluzas donde
habitan permanentemente mas de un millén doscientas
mil personas. Este Parque esta llamado a atender las
necesidades logisticas de apoyo de la aglomeracion a la
Costa del Sol, desde su privilegiada posicion territorial,
que se verd reforzada con las actuaciones en la red viaria
propuestas.
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Area bE Orortunibap A7

PARQUE DE LA CONSTRUCCION DE ZALEA

MUNICIPIO: Pizara.

SUPERFICIE APROXIMADA: 112 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se concibe como un espacio para su uso por industrias
manufactureras ligadas al sector de la construccion,
aprovechando y canalizando las sinergias de una de las
principales ramas de actividad econdmica de la
aglomeracion y del émbito litoral, asi como para
empresas de cardcter medioambiental. Con ello se
busca mejorar la imagen e instalaciones de los
establecimientos dedicados a la construccion
generalmente asociados a impactos negativos,
dotdndolos de un espacio con equipamientos de
excelencia y coadyuvando a la materializacion de redes
de cooperacion interempresarial vinculadas con la
innovacion vy la calidad -laboratorios conjuntos, escuelas
de taller especializadas, etc,-. Su superficie aproximada
es de 112 hectdreas.
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Area bE Ororrunbad A8

PARQUE DE ACTIVIDADES EMPRESARIALES DE
RINCON DE LA VICTORIA

MUNICIPIO: Rincdn de la Victoria

MA-3117)

SUPERFICIE APROXIMADA: 60 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Este Parque se justifica por la necesidad de reservar
suelos productivos en la zona oriental de la
aglomeracion, donde el intenso desarrollo residencial
de los Ultimos anos estd agotando la posibilidad de
disponer suelos para cualquier otro uso. Permitirg,
ademds, generar proximidad entre residencia-trabajo,
permitiendo reducir la movilidad obligada con motivo
trabajo hacia las principales centralidades metropolitanas
ya existentes. Un polo territorial donde convivan
establecimientos de actividades empresarial, terciario
avanzado, comercial y equipamientos, para
reeconomizar el espacio de la aglomeracion urbana de
Mélaga y favorecer la integracion industrial, la creacion de
sinergias empresariales y el acceso a servicios
innovadores, favoreciendo el desarrollo, diversificacion
y la modernizacion de las estructuras empresariales de la
aglomeracion.
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B2. AREAS DE OPORTUNIDAD DE CONTENIDO RESIDENCIAL.

El esquema de ordenacion propuesto para la aglomeracion urbana de
Maélaga identifica cinco &mbitos donde desarrollar una oferta residencial
cualificada y singular, dotada de maxima accesibilidad, proximidad a nuevos
centros de producciéon y a nuevos lugares centrales y dotacionales y vinculados
paisajistica y escenogréficamente a las piezas mas relevantes del sistema de
espacios libres propuesto, y que debe permitir la construccion de una ciudad
contemporanea abierta y flexible, en el sentido de ser capaz de asumir procesos
cambiantes; una ciudad que pueda asimilar diversidad de tipologias para
satisfacer las nuevas formas de habitacién residencial. El modelo que se propusgna
debe proponer tipos edificatorios variados que se relacionen con modos de
habitar diferentes, generando una variedad de escalas y apropiaciones. Esta
variedad permite ampliar y diversificar la oferta, captando a diferentes segsmentos
y superando las dificultades que generan las ocupaciones socialmente
segregativas, monotematicas o estacionarias. La imagen de la oferta habitacional
debe ser autentica y contempordnea, consecuente con las caracteristicas
generales de un modelo que apuesta a un nuevo modo de vida en el siglo XX,
pero inspirado en la sostenibilidad, en las ldgicas de ocupacion vy en los valores
paisajisticos.

La ordenacion deberd favorecer la riqueza y cualificacion dotacional, la
textura de usos, y de la diversidad morfotipoldsica, asi como garantizar la
resolucion de las infraestructuras necesarias para eliminar los efectos de la
contaminacion sobre las aguas, el suelo y la atmdsfera, favoreciendo la utilizacion
de energias renovables, e incidiendo en la peatonalizacion e intermodalidad del
transporte.  Igualmente, el Plan propugna que adquieran un especial
protagonismo en la ordenacion la incorporacion de preexistencias naturales
(vaguadas, cerros, arroyos, formaciones arbdreas, etc.)

Es evidentemente, por la escala de trabajo, que las delimitaciones
propuestas por el Plan tienen caracter indicativo y cautelar hasta que el
planeamiento urbanistico general o el Proyecto de Actuacion delimite con
precision el suelo afectado que definitivamente corresponda a cada Area.
Ambos instrumentos, justificadamente y con el objeto de mejorar su ordenacion
e integracion en la ordenacion general que se establezca para el municipio,
podrén ajustar pormenorizadamente la delimitacion propuesta, claro estd que sin
incorporar alteraciones sustanciales ni imposibilitar la consecucién de ninguno de
sus objetivos.

En cuanto a la gestion y ejecucion de las Areas de Oportunidad para el
equiliorio funcional de la aglomeracién, el Plan prevé que, o bien se proceda a su
gestion y ejecucion por cualquiera de los sistemas de actuacion previstos en la
ley de Ordenacion Urbanistica de Andalucia a través del planeamiento
urbanistico general, o bien se proceda a la Declaracion de Interés Autondmico,
segun la regulacion establecida en los articulos 38 y 39 de la Ley 1/94, de 11 de
enero, de Ordenacion del Territorio.

Las Areas de Oportunidad para el equilibrio funcional de la aglomeracion
de contenido residencial propuestas son las siguientes:
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SOLIVA NORTE - LAGAR DE OLIVEROS

MUNICIPIO: Mélaga.
SUPERFICIE APROXIMADA: 200 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se trata de un espacio Optimamente localizado en
relacion con arterias estructurantes de la aglomeracion.
Constituye la directriz de crecimiento principal de
Mdlaga fortaleciendo la conformacién de una ciudad
compacta sustentada en los principios de la continuidad
y la proximidad urbanas.

El planeamiento de desarrollo deberd prever en estas
areas los niveles mas altos de dotaciones locales de los
previstos en el Articulo 17, 1,29, apartado a) de la Ley
7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia,
ademas de prever gue al menos el 60% del nimero de
viviendas se destine a vivienda protegida y que se
reserve al menos el 15% de la edificabilidad total para
usos terciarios.
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VEGA DEL GUADALHORCE - CAMPANILLAS

MUNICIPIO: Mélaga.
SUPERFICIE APROXIMADA.: 196 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se trata de un sector de enorme relevancia para
construir eficazmente la articulacion entre los focos de
actividad singular de la Plataforma Logistica, el Parque
Tecnoldgico y su ampliacion, y eje dotacional "Teatinos-
Universidad" al Este.

El planeamiento de desarrollo deberd prever en estas
areas los niveles mas altos de dotaciones locales de los
previstos en el Articulo 17, 1,29, apartado a) de la Ley
7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia,
ademas de prever que al menos el 60% del nimero de
viviendas se destine a vivienda protesida y que se
reserve al menos el 15% de la edificabilidad total para
usos terciarios.
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VEGA DEL GUADALHORCE - ALHAURIN DE LA
TORRE

MUNICIPIO: Alhaurin de la Torre.
SUPERFICIE APROXIMADA: 160 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Ambito que consolida los constatados crecimientos
demograficos del municipio, promoviendo un sistema
de ocupacion gue garantice su correcta integracion en
el territorio metropolitano.

El planeamiento de desarrollo deberd prever en estas
areas los niveles mas altos de dotaciones locales de los
previstos en el Articulo 17, 1,29, apartado a) de la Ley
7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia,
ademas de prever que al menos el 60% del nimero de
viviendas se destine a vivienda protesida y que se
reserve al menos el 15% de la edificabilidad total para
usos terciarios.
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SIERRA DE CARTAMA, [AIT3)

NUEVA AUAIMA

MUNICIPIO: Céartama.
SUPERFICIE APROXIMADA: 156 Hectareas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Ambito llamado a ser un lugar preferente de localizacion
residencial por sus medios de transporte colectivo -
conexion ferroviaria, intercambiador de segundo orden-
, equipamientos, zonas productivas y por su cercania al
principal Parque Metropolitano de la aglomeracion.

El planeamiento de desarrollo deberd prever en estas
areas los niveles mas altos de dotaciones locales de los
previstos en el Articulo 17, 1,29, apartado a) de la Ley
7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia,
ademds de prever gue al menos el 60% del nimero de
viviendas se destine a vivienda protesida y que se
reserve al menos el 15% de la edificabilidad total para
Usos terciarios.
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CUESTA DEL RIO

MUNICIPIO: Alora.
SUPERFICIE APROXIMADA: 20 Hectéreas.

JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se establece este dmbito para la localizacion de la
residencia metropolitana, como refuerzo de las areas
urbanas del interior del valle del Guadalhorce. Apoyada
en la directriz marcada por el paso del rio, esta

actuaciéon se dispone vinculada al paso cercano del
ferrocarril (Estacion de Alora).

El planeamiento de desarrollo deberd prever en estas
areas los niveles mas altos de dotaciones locales de los
previstos en el Articulo 17, 1,29, apartado a) de la Ley
7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia,
ademas de prever gue al menos el 60% del nimero de
viviendas se destine a vivienda protegida y que se
reserve al menos el 15% de la edificabilidad total para
usos terciarios.
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B.3. AREAS DE OPORTUNIDAD DE DINAMIZACION TURISTICA DEL INTERIOR DE
LA AGLOMERACION.

Dentro del dmbito de la aglomeracion urbana existen dos municipios
(Almosia y Totaldn) que, por su localizacion, lejos de los principales ejes viarios,
y por sus singulares caracteristicas topogréficas, con predominio de fuertes
pendientes, no resultan adecuados para la localizacion de grandes actuaciones
de interés supramunicipal de contenido productivo o residencial que el Plan
prevé en otros ambitos con el objetivo de reequilibrar funcionalmente el territorio
de la aglomeracion.

No obstante, por su cardcter basicamente rural y por su calidad
paisajistica, estos municipios ofrecen la oportunidad de acoger un turismo de
interior cualificado que demanda instalaciones turisticas localizadas en entornos
ambientalmente sostenibles.

Por ello el Plan propone en estos municipios, ademas de las necesarias
mejoras viarias para facilitar su acceso, sendas dreas de oportunidad con las que
se pretende reservar suelo para un objetivo estratégico supramunicipal como es
la generacion de actividad turistica empresarial que contribuya a la diversificacion
funcional del territorio metropolitano.

Para lograr tal objetivo estas dreas se destinardn preferentemente a la
implantacion de alojamientos turisticos y equipamientos que cualifiguen dicha
oferta si bien se admitirdn, de forma complementaria, otros usos urbanisticos,
prohibiéndose en todo caso los usos industriales. El planeamiento urbanistico
establecerd las condiciones de ordenacion necesarias para garantizar un disefo
urbano adaptado a la morfologia vy tipologia de los cascos urbanos existentes,
evitando cualquier incidencia visual negativa sobre los mismos.
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Area be Orortunbad C.1

TOTALAN

MUNICIPIO: Totalan
SUPERFICIE APROXIMADA: 10 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se destinaran a establecimientos hoteleros, viviendas y
las dotaciones, equipamientos Yy servicios  que
demande la poblacion vacacional y turistica y que
contribuyan a mejorar la oferta de servicios
especializados al turismo. Su ordenacion por los
instrumentos de planeamiento se efectuard de acuerdo
con los siguientes requisitos minimos:

a. Si se prevén usos residenciales serd de
aplicaciéon la proporcionalidad de dos plazas
residenciales por cada plaza en alojamiento
hotelero, Para el computo de plazas residenciales
se estimara que cada vivienda equivale a 2,7
plazas.

b. Los instrumentos de planeamiento estableceran
las condiciones de ordenacién que garanticen
que las parcelas mejor ubicadas, se destinen a
establecimientos hoteleros y/o equipamientos
turisticos.

C. Lla ordenacidon de los suelos se ajustard al
soporte territorial. Se reconocerdn los hitos y
elementos relevantes, en especial las vaguadas,
cauces, riberas, oteros, escarpes Yy puntos
panordmicos, y se respetard su integridad y
perfiles, de manera que no se produzca
alteracion de las caracteristicas naturales de su
topografia, drenaje y vegetacion.
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AreA b Orortunpap C.2

AMMOGIA

MUNICIPIO: Aimogia

SUPERFICIE APROXIMADA: 15 Hectéreas
JUSTIFICACION, OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ACTUACION:

Se destinaran a establecimientos hoteleros, viviendas y
las dotaciones, equipamientos y servicios que
demande la poblacion vacacional y turistica y que
contribuyan a mejorar la oferta de servicios
especializados al turismo. Su ordenacion por los
instrumentos de planeamiento se efectuard de acuerdo
con los siguientes requisitos minimos:

a. Si se prevén usos residenciales serd de
aplicaciéon la proporcionalidad de dos plazas
residenciales por cada plaza en alojamiento
hotelero, Para el computo de plazas residenciales
se estimara que cada vivienda equivale a 2,7
plazas.

b. Los instrumentos de planeamiento estableceran
las condiciones de ordenacidn que garanticen
que las parcelas mejor ubicadas, se destinen a
establecimientos  hoteleros y/o equipamientos
turfsticos.

C. La ordenacidon de los suelos se ajustard  al
soporte territorial. Se reconoceran los hitos y
elementos relevantes, en especial las vaguadas,
cauces, riberas, oteros, escarpes y puntos
panordmicos, y se respetard su integridad y
perfiles, de manera que no se produzca
alteracion de las caracteristicas naturales de su
topografia, drenaje y vegetacion.
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41.9. LOS SISTEMAS DE COHESION TERRITORIAL

Son las estrategias de ordenacion gue van a asumir la responsabilidad de
articular, moldear y perfilar el modelo territorial propuesto desde el Plan de
Ordenacién del Territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga. La metodolosia
que se sigue parte del previo reconocimiento de las oportunidades territoriales
Que presenta la aglomeracion, proponiendo en cada uno de los dmbitos en los
que se apoya el discurso, actuaciones integrales cuyo objetivo basico busca
aportar vitalidad, complejidad y diversidad a los diferentes espacios
metropolitanos resultantes.

Los elementos llamados a articular y cohesionar el territorio, se engloban
dentro de tres grandes grupos:

a. El sistema de comunicaciones vy transportes, constituido por el suelo, las
infraestructuras vy las instalaciones destinadas a permitir el desplazamiento
de las personas Yy las mercancias y las operaciones complementarias
necesarias para ello.

b. El sistema de espacios libres de uso publico, que comprende los terrenos
destinados por el presente Plan al esparcimiento, reposo, recreo y
salubridad del conjunto de la aglomeracion.

C. El sistema de equipamientos de cardcter metropolitano, constituido por el
suelo, las construcciones vy las instalaciones destinados a prestar los
servicios publicos de cardcter metropolitano a los ciudadanos, y
relacionados con la educacion, la cultura, la sanidad, la atencién social, la
administracion de justicia o la practica del deporte, entre otros. Forman
parte también del sistema de dotaciones las instalaciones de la
administracion publica que coadyuven a la prestacion de dichos servicios,
aun cuando no tengan relacion directa con la poblacion.

A EL SISTEMA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
A1.  FUNDAMENTOS.
Los sistemas de comunicaciones y transportes se convierten, por su

efecto vertebrador, en un factor claro de ordenacion del espacio. En la nueva
situacion, donde la potenciacion de las estrategias de diversificacion econdmica

y mejora de la calidad de vida se convierte en objetivo prioritario en el
relanzamiento socioeconémico de la poblacion, se requiere redisenar el sistema
tanto en sus aspectos funcionales como morfoldgicos, coadyuvando a la mejor
adecuacion de las estructuras territoriales y funcionales. El Plan de Ordenacion del
Territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga quiere propiciar que al modelo
territorial disefiado se le asocie el modelo de movilidad méas conveniente para el
desarrollo territorial elegido, haciendo posibles y alcanzables los criterios de
elecciéon de asentamientos de poblacién, industria y servicios, asi como el tipo
de intercambios, flujos y encuentros que hagan viables los modos de vida
propuestos;

El presente Plan de Ordenacion del Territorio, consciente de que el
mantenimiento de la realidad actual no sélo agravaria la situacion medioambiental,
sino que lastraria el sistema econdmico del dmbito y deterioraria la capacidad de
la aglomeracion como territorio habitable, ambiciona que la aglomeracion urbana
de Mdlaga se convierta en un territorio de excelencia, funcionalmente integrado
en el sistema de ciudades andaluz; abierta, atractiva y solidaria, por o que la
solucion a los problemas derivados de la congestion del tréfico cobra especial
relevancia. En este sentido es necesario el diseno de una estructura de movilidad
equilibrada, multimodal, que permita reequiliorar la disputa del espacio y donde
se potencie de forma preferente el sistema de transporte colectivo.

A2. OBJETIVOS.

Son objetivos para el sistema de comunicaciones y transportes los
siguientes:

a. Mejorar la accesibilidad de la aglomeracion urbana de Mdlaga con
el resto de Andalucia y la Peninsula.

b. Garantizar la vertebracion interna de la aglomeracion urbana de
Malaga.
C. Propiciar la mejora de las comunicaciones internas entre los nlicleos

del interior y entre estos y el litoral.

d. Fomentar la integracion de los diversos modos de desplazamiento
y transporte.
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A3.

Propiciar la movilidad territorial de todos los habitantes del ambito,
mejorando las condiciones de acceso al transporte pulblico de
vigjeros.

Favorecer la accesibilidad a las dotaciones y equipamientos
publicos y a las dreas productivas.

Adecuar el trazado de las redes a las previsiones de crecimiento, a
la organizacion de usos Yy actividades Y a las caracteristicas de los
recursos naturales y paisajisticos del dmbito.

Minimizar el impacto que deban producir las infraestructuras de
comunicaciones Yy transportes, tanto durante su construcciéon como
durante su explotacion, sobre el medio ambiente vy los recursos
productivos territoriales.

ORGANIZACION DEL SISTEMA.

El sistema de comunicaciones y transportes de la aglomeracion urbana de

Mdlaga estd compuesto por las siguientes redes, nodos Y sistemas:

a.

La red ferroviaria, para la que el Plan tiene como objetivos:

Potenciar las conexiones ferroviarias con las grandes redes
europeas del transporte de vigjeros de Alta Velocidad, y
concretamente con Cérdoba vy Sevilla, vy a través de ellas con el
centro y el occidente peninsular; con Almerfa, y con el corredor
ferroviario mediterrdneo; y con Algeciras vy la Bahia de Cadliz. El Plan
propone la modernizacion de la red ferroviaria nacional y regional
con la introducciéon de la Alta Velocidad y sus derivados, -los
llamados AVE's regionales- dentro de la estrategia de movilidad y
accesibilidad de la aglomeracion. El ferrocarril de Alta Velocidad se
sitta como uno de los principales elementos articuladores del
territorio nacional y de la Andalucia del siglo XXI'y, por tanto, de sus
aglomeraciones urtanas. Un territorio que se caracterizard por una
mayor interrelacion entre las ciudades lo que generard una aumento
de los desplazamientos entre ellas. En este contexto, el ferrocarril
de Alta Velocidad, tanto para recorridos nacionales como
regionales, tendrdn un protagonismo indudable como principal
medio de transporte para determinado tipo de viajes -negocios,
vacaciones cortas. Andalucia es una regién cuya ordenacion

territorial se basa en su sistema de ciudades, grandes y medias, y
cuyo sistema de comunicaciones debe tener uno de sus pilares
basicos en el ferrocarril. Basta observar los efectos que el AVE ha
inducido en las relaciones entre Cérdoba y Sevilla, y en el reparto
modal con el avidn, para comprender el potencial que posee el
ferrocarril en la futura ordenacion del territorio andaluz y espanol.
Con este nuevo modo de transporte las distancias entre ciudades
y regiones disminuyen tanto en términos temporales como de
coste econdmico.

la Alta Velocidad Cérdoba-Mélaga (en explotacion en diciembore
de 2007), que garantiza la conexiéon de la aglomeracion urbana de
Malaga con el exterior con un modo alternativo al transporte por
carretera o aéreo, ademas permitird la reconfiguracion de los
modos ferroviarios convencionales (mercancias, regionales,
cercanias). La linea de Alta Velocidad supone una oportunidad
clave para poder desarrollar estrategias para el desarrollo de
actividades emergentes (Nueva Economia, Cultura, Ocio, terciario
avanzado, etc), que den respuesta a los nuevos requerimientos y
potencien la capacidad de acosida de los mismos con la que
cuenta la aglomeraciéon urbana de Malaga.

Los Corredores Ferroviarios Oriental y Occidental (Estudios
Informativos finalizado vy aprobado respectivamente) representan
una Nueva Via para generar relaciones y crear territorios articulados:
reforzando ¢l ya de por si fundamental servicio de Cercanias C1
(con mas de 7.500.000 de vigjeros anuales) que discurre desde
Mélaga a Fuengirola, y que serd ampliado hasta Estepona (con
posibilidad de que comunique hasta la Bahia de Algeciras); y
posibilitando un medio alternativo a la carretera por el litoral Este de
la aglomeracion mediante el tramo tranviario que finalizara en Nerja,
permitiendo a su vez la regeneracion de la antigua N-340 que se
consolida como una travesia para las comunicaciones
metropolitanas y sobre todo urbanas.

Potenciar la intermodalidad de los servicios de altas prestaciones y
de cercanias ferroviarias con el Aeropuerto Internacional de
Mélaga. En consonancia con la propuesta para la ampliacion de la
capacidad del Aeropuerto "Pablo Ruiz Picasso" mediante la
construccion de la segunda pista de operaciones, Yy siguiendo las
recomendaciones de la Comisién Europea de Transportes para
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favorecer la conexion de los aeropuertos con la red ferroviaria de
Alta Velocidad, el Plan apoya la conexion del AVE en linea viva con
el Aeropuerto y su continuidad en direccion Oeste buscando la
Costa del Sol y la Bahia de Algeciras, asi como su la posibilidad de
una conexion con el futuro corredor mediterrdneo oriental. Esta
accion resulta clave para asegurar en el Aeropuerto un punto de
intercambio modal de primer orden, pero no sdlo con una escala
metropolitana sino subregional, regional, nacional y transnacional
(hay que recordar que el aeropuerto de Mdlaga es el tercero en
importancia en el territorio nacional peninsular y cuarto de Espana),
resulta clave para optimizar las relaciones exteriores del dmbito y
para reforzar su consideracion como destino turistico de  primer
nivel mundial y permite desarrollar los nuevos campos de actividad
Que emergen.

Potenciar y mejorar la intermodalidad del transporte de mercancias
en modo ferroviario con el Puerto de Mélaga, el Aeropuerto
Internacional de Mélaga Y las plataformas losisticas propuestas por
el Plan. El Puerto de Mdlaga es la principal plataforma para el
transporte de mercancias de la aglomeraciéon, donde debe
producirse la intermodalidad entre transporte maritimo, ferrocarril y
carretera. El Plan se propone potenciar y consolidar sus
posibilidades de intermodalidad entre las diferentes plataformas,
mejorando las infraestructuras de comunicacion por carretera y
ferrocarril mediante las propuestas de las nuevas actuaciones en el
sistema de comunicaciones metropolitano. De igual forma, Dentro
de la estrategia general para potenciar las terminales y plataformas
logisticas para el transporte de mercancias, el Plan es favorable a la
ampliacion de la terminal de carga del Aeropuerto de acuerdo con
las previsiones de su Plan Director. El modelo propuesto supone
potenciar la operatividad de cada una de las plataformas logisticas
implantadas en el territorio metropolitano, potenciando los dos
nodos logisticos principales de la aglomeracion: el Puerto y el
Aeropuerto, asi como las nuevas propuestas por el Plan,
especializadas en la intermodalidad ferrocarril y carretera.

Favorecer la complementariedad de la red ferroviaria y el resto de
los modos de transporte, incrementando la participacion del
ferrocarril en el reparto modal de del trdfico de pasajeros y
mercancias, manteniendo Yy desarrollando los servicios de

cercanias, a través de los corredores de la Costa del Sol Occidental
y Oriental, asi como la conexion de ¢stos con el interior de la
provincia de Méalaga a través de Cértama, Pizarra y Alora. Las
Cercanlas tendran cada vez una mayor importancia en el conjunto
de la aglomeracion urbana de Mélaga, siendo un modo de
transporte rdpido, eficaz y competitivo en los corredores
metropolitanos servidos por el ferrocarril. Las principales ventajas
de las Cercanias son cuantificables en comodidad, tiempo de viaje,
y la posibilidad de implantacion de estaciones dentro de las zonas
centrales de la ciudad, buscando la proximidad con los principales
centros de atracciéon de la demanda de viajes urbanos y
metropolitanos. Las medidas propuestas para potenciar las
cercanias en la aglomeracion se dirigen hacia potenciar la
coordinacién con las redes de Metro y autobuses urbanos en las
estaciones y apeaderos; asi como crear elementos de actividad
econdmica Y residencial junto a la red de apeaderos existentes y
de nueva implantacion, aprovechando la dptima accesibilidad que
aportan los servicios de Cercanias hacia las zonas de mayor
centralidad de la aglomeracion.

Reordenar el espacio ferroviario en las ciudades, potenciando su
integracion urbana y su relacidon con otros medios de transporte
urbano e interurbano, favoreciendo la creacidn de nuevas
centralidades urbanas. En concordancia con el pensamiento v la
experiencia actual, el Plan apuesta por dar por definitivamente
superada la etapa en que el ferrocarril era visto como una barrera
y, O bien tenla que ser expulsado de la ciudad, o bien la
colonizaciéon de terrenos allende de su trazado no se consideraba
ni razonable ni oportuna. Hoy es lugar comin en los debates
territoriales y urbanos considerar que el ferrocarril debe
permanecer en la ciudad y que, ademas, es una infraestructura de
apuesta por el futuro. La experiencia reciente nos demuestra como
un ferrocarril integrado en la ciudad, manteniendo un equilibrio
prudencial entre el beneficio de su posicion de centralidad vy el
costo de su irrupcion en el paisaje urbano, que habrd de ser
tolerable, es capaz de transformar sus entornos en auténticas
"ouertas de la ciudad’, en un nuevos espacios de la ciudad
contemporanea, plenos de modernidad.

MEMORIA DE ORDENACION 13
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la red de Metro. Todos los resultados de los proceso de
participacion en materia de accesibilidad urbana, han puesto de
manifiesto que el ciudadano tiene una ilusion renovadora en materia
de transporte urbano (uno de los mayores problemas de la
aglomeracion), al tiempo que consideran al Metro como
oportunidad para resolver de manera sostenible una parte
importante de la movilidad de la ciudad central de la aglomeracion
urbana. El ciudadano de Mdlaga confla en el Metro como
instrumento definitivo para cambiar la manera de entender los
desplazamientos en la ciudad y la dependencia del coche, y
deseando que el Metro resuelva més problemas que los
estrictamente asociados al trazado de las lineas proyectadas

El Plan confirma el trazado de la red bésica de corredores del
Metro de Mdlaga, reconociendo su potencialidad para integrar el
transporte publico en su doble vertiente territorial y urbana, v la
extiende al plantearse con prioridad la dimensién territorial como
verdadera estrategia ante el problema y solucion de la
accesibilidad. Adicionalmente a la puesta en servicio de las lineas
aprobadas, el Plan considera un escenario deseable que se inicien
las acciones de concertacidn administrativa para conseguir en el
futuro un mayor aprovechamiento de la infraestructura del Metro
proyectada para solucionar la accesibilidad general de toda la
aglomeracion hacia los principales centros estratégicos vy
funcionales, y a potenciar los puntos de centralidad principales que
el Plan considera estratésicos vy, por tanto, fundamentales dentro
del nuevo modelo territorial propuesto.

En relaciéon con la red de Metro el Plan propone que se constituya
en el elemento estructurante del sistema de transportes publico de
la aglomeracion urbana de Malaga, ya gue conecta los ejes de
mayor centralidad metropolitana: centro histérico de Malasa,
universidad, centros administrativos, equipamientos deportivos,
principales centros de transporte urbano y metropolitano, etc. Para
su total efectividad el Plan pretende garantizar la accesibilidad a las
estaciones e intercambiadores desde la red viaria y desde las
diferentes zonas urbanas, asi como la conectividad con el resto de
los modos de transporte publico. En un principio la red
proyectada va a suponer una importante mejora de la accesibilidad
interior del nlcleo principal de la aglomeracién, reduciendo la

presion del vehiculo privado en la zona central de la ciudad de
Malaga.

La red de Metro que contempla el Plan esta compuesta por las
lineas que conforman la red actualmente aprobada y por nuevos
ramales de ampliacion propuestos para posibilitar, principalmente,
las conexiones con el Parque Tecnoldgico de Andalucia y con
algunas de las Areas Oportunidad.

Nuevos Ramales propuestos:

Nuevo ramal Teatinos - Parque Tecnoldsico - Castaneta, con lo que
se refuerza lo que algunos han denominado como tridngulo
geoestratégico al conectar dos de sus vértices, la Universidad y el
propio Parque Tecnoldgico de Andalucia y se mejora la
comunicacion entre éste area y el resto de la aglomeracion, pues el
origen de la linea de metro en ejecucion esta en la Estacion Central
de RENFE.

El Plan prevé que la ampliacion y extension de las lineas actualmente
previstas, usen como referencia, preferentemente, las vias
multimodales propuestas.

La red viaria. Clarifiacion de su estructura, nueva lésica y nuevas
conexiones.

El andlisis de la configuracion actual de la aglomeracién urbana de
Mélaga a través de sus referencias territoriales desvela las
caracteristicas morfoldgicas de su estructura viaria y sus principales
potencialidades y carencias, cuya necesidad mas evidente es la de
introducir un nuevo orden reticular, orientado a resolver las
deficiencias funcionales y morfoldgicas del potente modelo
radiocéntrico, que dificulta el reconocimiento de estructuras
transversales completas.

La propuesta del Plan trata de definir una malla viaria que integrando
los principales elementos del orden radiocéntrico dominante, la
Hiperronda y la Ronda de Mélaga y las carreteras radiales de
acceso, INCorpore nuevos ejes viarios en sentido norte-sur y este-
oeste, que doten de una accesibilidad mas homogénea al territorio
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metropolitano, evitando que la propia forma de la red obligue a
gue los desplazamientos Y los flujos de trafico sean necesariamente
radliales.

Una especial atencion ha puesto el Plan en analizar la necesidad o
no de una nueva variante de la A-7 entre Mélaga y la Costa del Sol
Oriental, concluyendo que con la puesta en marcha de los otros
modos de transportes previstos, de menor impacto y mas
sostenibles que el automdvil, se hace innecesaria una nueva variante
de la autovia A-7, teniendo en cuenta los elevados costes de
construccion, la complejidad de la actuacion y las repercusiones
ambientales que introduce en un territorio fragil y con topografias
abruptas como las primeras estribaciones de los Montes de Mélaga.

En resumen, el escenario previsto sobre una posible nueva variante
de la A-7 en el corredor oriental de Mélaga seria el siguiente:
induccion de nuevos asentamientos urbanos con nuevas
actividades residenciales y generacion de nuevas demandas de
desplazamientos de medio recorrido, lejania de estas nuevas
actividades residenciales a los ejes ferroviarios; cautividad obligada
hacia el automdvil en desplazamientos habituales para los nuevos
desarrollos urbanisticos; como modo de transporte laboral,
introduciendo resistencias hacia el trasbordo, debilitando la cuota
de usuarios para el ferrocarril; y diversificacion de la inversion
publica en movilidad en modelos antagdnicos gue se restan
eficacia entre ellos.

En cambio, el escenario sobre la implantacion del "metro litoral
desde la zona este, sin viario de ronda, produciria los siguientes
efectos: posibilidad de concentrar la energia disponible de
desarrollo urbanistico en los préoximos anos hacia un modelo
urbano compactado sobre los ejes ferroviarios; posibilidad de
congelar el nivel de la congestidon, al no inducir nuevos
crecimientos; captacion de viajes-automovil a viajes-metro,
estimados en un 30%; posibilidad de concentrar inversiones
publicas, y garantizar su eficacia; y captacion de viajes laborales
hacia los modos publicos y control de la congestion.

Descartada esta variante, la nueva estructura viaria propuesta por el Plan
permite configurar una malla viaria, cuyas dimensiones y directrices
permitan mayores posibilidades de comunicacion y reequiliorio funcional
del trafico, consiguiendo una menor dependencia morfoldgica de las
dreas centrales, estableciendo alternativas de comunicacion a los accesos
actuales.

Este nuevo orden reticular en malla, de formas mas abiertas y de
distribucién més homogénea de accesibilidad en el territorio, se
superpone al actual, con la doble finalidad de organizar los nuevos
crecimientos urbanisticos en coordinacion con los flujos principales de
tréfico, y de crear itinerarios alternativos, méas "repartidos" y homogéneos
en el territorio. Esta nueva forma de la red viaria es menos congestiva, al
canalizar los traficos sobre unos itinerarios que eviten la excesiva
dependencia funcional de estructuras viarias tan centrales como ya son las
Rondas, descargando la presion sobre ellas.

También en términos de ordenacion del nuevo espacio metropolitano
tiene su interés la creacion de esta malla, al posibilitar que los nuevos ejes
sean concebidos como un sistema de ejes de crecimiento urbano con
caracter abierto, permitiendo la interrelacion entre las distintas zonas de la
aglomeracion sin necesidad de tener el referente geométrico y constante
de las estructuras orbitales.

Esta nueva concepcion de la red viaria de la aglomeracion, que es la red
con mayor nivel de capilaridad territorial y, como tal, son el soporte mas
extendido para la movilidad en el territorio, permitira:

. Mejorar la conexidn viaria de la aglomeracion uroana de Malaga con
el exterior, asi como garantizar unas condiciones de accesibilidad al
conjunto del territorio de la aglomeraciéon a las redes de gran
capacidad.

. Asegurar la accesibilidad a todos los &mbitos urbanos en
condiciones de calidad y capacidad acorde a las actividades
urbanas implantadas o previstas, asi como especializar los itinerarios
y trazados de acuerdo con las distintas demandas de movilidad
regional, subregional, interurbana de la aglomeracion en su
conjunto y de cada zona.
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. Establecer una organizacion de la red que favorezca el desarrollo
de la intermodalidad, y consiguientemente, su interconexién con
las redes ferroviarias y de Metro, asi como con el Aeropuerto
Internacional Pablo Ruiz Picasso y el Puerto de Mélaga.

. Garantizar la fluidez del trafico y la prosresiva reserva para
demandas de transporte publico en las conexiones interurbanas
de la aglomeracion, coordinando las propuestas con el resto de
actuaciones del sistema de comunicaciones y transportes.

d Potenciar y facilitar el uso de los espacios libres y posibilitar la
descentralizacion de equipamientos y servicios, asi como apoyar
las instalaciones relacionadas con la logistica del transporte y
posibilitar la formacién de nuevos espacios adecuados para la
implantacion de actividades productivas, asi como mejorar la
accesibilidad a los suelos industriales existentes.

° Que la ejecucion de la red viaria minimice el impacto en las zonas
de valor natural, ambiental y ecoldgico de la aglomeracion, asi
como sobre el paisaje.

La diversidad de actividades que se generan o sustentan en torno a la red
viaria hace aflorar variados conflictos, consecuencia de la convivencia de
distintos intereses a veces contrapuestos, sobre un mismo espacio
limitado. Uno de los instrumentos utilizados para atemperar los problemas
planteados es la jerarquizacion de la red viaria, que desde una vision
global del funcionamiento del territorio prioriza determinados usos para
determinadas Vias. Esta primera toma de postura desde el planeamiento
supone la asuncién posterior de unas especificas pautas de disefo, tanto
para la propia via como para sus margenes. La responsabilidad inversora
en la ejecucion de nuevos tramos Vviarios debe responder a la funcién que
éstos cumplan, como relacion interciudades o como acceso, travesia y
distribucion de viajes en la ciudad, o que en definitiva es consecuencia
del nivel jerdrquico en que se encuentren.

la propuesta de nueva jerarquia planteada por el Plan es fruto de la
aplicacion de un conjunto de criterios de valoracion a los distintos tramos
de la red, tales como: su condicién funcional, las caracteristicas de disefo
y la composicion del tréfico y actividades asociadas. Sobre la base de
dichos condicionantes y diferenciando los distintos tipos de red, se
propone:

Conexiones exteriores, para la dotacion de accesibilidad a la
construccion del territorio metropolitano, que se disefaran como
vias de alta capacidad, con caracteristicas de autovias o autopistas,
aungue a su paso por zonas consolidadas deban procura su
integracion con el entorno urbano, y compuesto por:

A. Red principal.

1. Autopista del Mediterréneo (AP-7, E-15)

2. Autovia del Mediterrdaneo (A-7; E-15)

3. Autovia de Mélaga (A-45)

4, Autopista Alto de las Pedrizas-Malaga (AP-46)

5. Hiperronda de Mélaga

6. Conexion Aeropuerto Internacional Pablo  Ruiz
Picasso.

7. Campillos-Malaga por el Valle del Guadalhorce (A-
357)

B. Red intercomarcal

8. Cartama-Marbella (A- 355)
9 Antequera-Zalea (A- 343)

Las prioridades para la ejecucion de estos itinerarios de rango
nacional y/o regional se ajustaran a lo previsto en el Plan Estratégico
de las Infraestructuras del Estado y al Plan de Infraestructuras
Sostenibles para el Transporte de Andalucia, respectivamente.

Conexiones de rango metropolitano, para la busqueda de la
distancia justa, que se diseharan, preferentemente, con dos carriles
por sentido de circulacion, y las caracterizadas como vias
multimodales, con plataforma reservada para sistemas de
capacidad intermedia para el transporte publico. Dicha secciodn, se
adaptard a su paso por zonas consolidadas, friorizando la
viabilidad del transporte publico, y compuesto por:

A. Ejes radiales:

a1l. Teatinos-Parque Tecnoldgico de Andalucia-Pizarra.
Via multimodal. (A-7076, A-7054)
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a.2.  Puerto de Malaga-Vega del Guadalhorce. (Plataforma
Logistica).

a.3. Variante de Churriana

a.4. Distribuidor Oeste  Metropolitano-Valle  del
Guadalhorce. Via multimodal. (A-7052)

a.5.  Variante de Alhaurin de la Torre. (A-404)

a.6.  Via multimodal (A-7) y conexiones con la Autopista
del Mediterraneo (AP-7)

a.7.  Churriana-Distribuidor Oeste-Alhaurin de la Torre. Via
multimodal. (A-404)

a.8.  Conexion A-357- Ciudad de Mélaga

a. 9. Eje Interior Costa del Sol - Cala de Mijas (A- 387)

a.10. Conexion Alhaurin el Grande-Mijas (A-387 -y variante
Oeste de Alhaurin el Grande- y A-7053)

a.11. Conexién A-357-Alora -A-343 (A-7077)

a.12. Parque Tecnoldgico de Andalucia- Almosgia-
Casabermeja (A-7058, MA-3404)

a.13. Conexién Hiperronda-A-7058 (A-7075)

a.14  Totaldn - Malaga (MA-3202)

B. Ejes transversales:

b.1. Ronda Oeste de Mdilaga y conexidn Sur al
Aeropuerto Internacional Pablo Ruiz Picasso. (A-7,
tramo Oeste)

b.2. Distribuidor Oeste Metropolitano.

b.3. Parque Tecnoldsico de Andalucia-Alhaurin el Grande-
Coin. Via multimodal.

b.4. Nueva conexion Cartama-Intercambiador de Nueva
Aljaima.

b.5. Coin - Cartama (A-7059)

b.6  Conexidon AP-7 con A-7. (A-368)

b.7.  Nueva conexion A-357-Pizarra

De las conexiones de rango metropolitano el Plan considera
prioritarios para su ejecucion: Teatinos-Parque Tecnoldgico de
Andalucia-Pizarra (a.1), Distriouidor Oeste Metropolitano-Valle del
Guadalhorce (a.4), Parque Tecnoldgico de Andalucia-Almosia-
Casabermeja (a.12), la conexion Totalan- Mélaga (a.14), la conexion
A-357-Alora-A-343 (a.11); y las conexiones transversales:
Distribuidor Oeste Metropolitano (0.2), Parque Tecnoldgico de

Andalucia-Alhaurin el Grande-Coin (b.3), Nueva conexion A-357-
Pizarra (0.7), Nueva conexion Cartama - Intercambiador de Nueva
Aljaima (0.4).

3. Conexiones _de rango local. Las propuestas para la red viaria
denominada de rango local lo que pretenden es la cohesion de los
diferentes componentes de la aglomeracion. Se disefaran segin su
funcién, la intensidad de tréfico prevista y el entorno por el que
discurran. Se proponen tres nuevas Vias:

c.1.  Conexion A-404 - A-7052
c.2.  Variante de MA-3304 hasta A-7057
c.3.  Conexion Totalan - Moclinejo

El Aeropuerto Intemacional de Mélaga. Para el que el Plan ambiciona
integrarlo  plenamente en el sistema intermodal de transportes de
Andalucia, mediante su conexion con la red viaria de alta capacidad vy la
red ferroviaria de alta velocidad, asi como potenciar sus funciones
econdmicas, logisticas y como nodo del sistema aeroportuario
internacional.

El Plan Director del Aeropuerto de Mélaga (aprobado en 1991) y su
posterior revision (aprobada en junio de 2006) pretende paliar los déficits
actuales y los que aparecerdn a corto y medio plazo en funcién de la
evolucidn previsible de pasajeros y mercancias transportadas. Destacan
entre todas las actuaciones a ejecutar: la construccion de una sesunda
pista de de vuelo y un nuevo Edifico Terminal de Pasajeros y su
correspondiente zona de estacionamiento. Estas grandes actuaciones se
completardn con otras obras gue igualmente tienen como objetivo
aumentar la capacidad del Aeropuerto, como y por citar algunos
ejemplos: la ampliacion de las plataformas de estacionamiento de aviacion
comercial y civil, nuevas pistas de salidas, ampliacion o creacién de nuevos
apartaderos de espera, cambio de trazados de calles de rodaje, etcéters;
con lo que en los proximos afos el Aeropuerto malaguefio se verd
inmerso en una reestructuracion integral.

Con su desarrollo completo el Aeropuerto de Mélaga alcanzaria una
capacidad méxima de 220.000 movimientos de aeronaves comerciales
anuales, 12.000 movimientos de pasajeros en hora tipo ¢ 24.000.000 de
pasajeros al ano.
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e.

El Puerto de Mélaga. Los principales objetivos territoriales que plantea el
Plan para el Puerto de Malaga se centran en, de un lado, potenciar sus
funciones comerciales, logisticas, turisticas y econdmicas, asi como en
integrarlo plenamente en el conjunto del sistema intermodal de
transportes de Andalucia (conexiones viarias, ferroviarias, aeroportuarias,
de telecomunicaciones). ¥ de otro lado, la potenciacion de la actividad
ndutica-recreativa, mediante el aprovechamiento de la l1dmina de agua
abrigada disponible en el Puerto, ante la dificultad manifiesta de creacion
de nuevos espacios para la flota recreativa en el dmbito de la aglomeracion
urbana de malaga, que registra una fuerte demanda de puestos de
atrague. En relacion con los espacios interfase puerto-ciudad, el Plan
abosga por reordenarlos, potenciando su integracion urbana y su relacion
con otros medios de transporte urbano e interurbano, favoreciendo la
creacion de nuevas centralidades urbanas. En base a estos criterios
expuestos, habria que senalar la actuacion en ejecucion en el muelle 2 del
Puerto, fruto del convenio suscrito entre la Junta de Andalucia y la
Autoridad Portuaria de Malaga, que contempla su reordenacion vy
dotacion, generando un nuevo espacio central de dmbito metropolitano
para la ciudad, donde las zonas de estancia, encuentro, paseo y disfrute
("el Palmeral de las Sorpresas") se complementan con edificios de caracter
singular ( Estacidon Maritima, Acuario, Espacios escénicos, Aula del Mar,
Museo del Puerto).

El Plan del Puerto de Mélaga, pretende por un lado mantener y potenciar
la funcionalidad del puerto para el transporte de mercancias superando la
coyuntura desfavorable -tras la supresion de las descargas de graneles
para la refinerla de Puerto Llano, reorientdndose hacia el transporte de
contenedores-, asi como aprovechar su ubicacion en un dmbito turistico
de relevancia internacional aumentando el nimero de atraques Y pasajeros
de cruceros turisticos reforzando su rol actual, es de hecho el segundo
puerto de la Peninsula en atraques turisticos. De igual forma, se contemplan
por la Autoridad Portuaria de Malaga zonas para uso especifico nautico-
recreativo en la nueva dérsena de San Andrés (poniente) y en un nueva
darsena exterior de levante, situada en el arranque de la prolongacion el
digue de abrigo. las actuaciones una vez ejecutadas supondran la
duplicaciéon de la superficie del enclave portuario, y el incremento de los
calados en los digues exteriores, asi como la dotacion de una nueva y
moderna terminal de vigjeros, que se complementard con la integracion
puerto-ciudad.

El sistema de transportes, que el Plan define como el conjunto de
infraestructuras especializadas en facilitar la movilidad de las personas vy las
mercancias, y las operaciones complementarias necesarias para ello, asi
como la gestion de los servicios publicos con dicha finalidad. El Plan
incluye en el sistema de transportes los intercambiadores de transporte
publico colectivo y el Centro de Transportes de Mercancias de Mélaga. El
principal objetivo que el Plan propone para el sistema de transportes es
gue contribuya a la plena articulacion del territorio de la aglomeracion,
tanto internamente como con el exterior. Para ello se hace necesario
aumentar sustancialmente la participacion del transporte publico, y de
manera especifica, de los modos ferroviarios, en los flujos de transporte
de pasajeros y mercancias, asi como disefar conjuntamente el transporte
urbano y metropolitano, procurando la integracion y complementariedad
entre los distintos modos de transportes v la gestion conjunta del sistema.

El desarrollo del sistema de transportes del Plan de Transporte y Movilidad
Sostenible de la aglomeracién urbana de Mélaga, tiene como objetivos y
directrices los siguientes:

a. Potenciar el transporte publico

b. Realizar la planificacion de las demandas de la aglomeracion urbana
de Mélaga de forma global, integrando el funcionamiento local y
metropolitano, asi como con las demandas de la Costa del Sol
Occidental y Oriental.

C. Apovar la intermodalidad entre los modos presentes en la
aglomeracion, coordinando los distintos sistemas de transportes
mediante la planificacion conjunta de servicios y su explotacion.

d. Establecer la programacion, evaluacion econdmica y prever los
recursos para la realizacion de las actuaciones necesarias para el
funcionamiento integrado del sistema de transporte.

Dentro del sistema de transportes han de tener especial relevancia los
intercambiadores metropolitanos de transportes, concebidos como
instalaciones disenadas para realizar el embarque-desembarque o el
intercambio entre modos de transporte diferentes, tanto pertenecientes a
los modos de transporte publico entre si, como con el transporte privado
y peatonal, proporcionando a los vigjeros, ademas, servicios
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complementarios. Los intercambiadores de transporte propuestos se
dividen entre intercambiadores de primer orden, que son aquellos que el
Plan considera de interés estratégico para la ubicacion de equipamientos
territoriales o actividades de interés econdémico de caracter
supramunicipal, e intercambiadores de segundo orden. Son
intercambiadores de primer orden: Aeropuerto Internacional "Pablo Ruiz
Picasso", y la Estacion Central de RENFE. ¥ son intercambiadores de
segundo orden: Martin Carpena, Los Alamos, Arroyo Totalan y Castafeta,
todo ellos ubicados en el municipio de Maélaga, Benalmadena,
Torremolinos, Rincdn de la Victoria, Cartama, Aljaima (Cértama), Pizarra y
Alora.

Para el Centro de Transportes de Mercancias de Malaga el Plan prevé su
consolidaciéon y su ampliacion al sur de la A-357. El Plan propone que en
su ordenaciéon y gestion se garantice que, ademas de atender a los
objetivos sectoriales del sistema regional de transportes, atienda a las
actividades logisticas relacionadas con las mercancias urbanas,
convirtiéndose, prosgresivamente, en un centro de distribucion interior de
mercancias en la aglomeracion; que contribuya a favorecer la
intermodalidad en el tréfico de mercancias, a la fijacion de actividades
productoras de valor ahadido y a la atraccion de operadores
econdmicos.

B. EL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES METROPOLITANOS
B.1.  FUNDAMENTOS.

La aglomeracion urbana de Mélaga, es como su nombre indica un dambito
eminentemente urbano, una de las grandes dreas metropolitanas a escala
nacional, que se ha visto sometida a la presion de la actividad urbanizadora al
igual que otras aglomeraciones. Sin embargo, en este contexto a priori adverso,
se mantienen importantes pervivencias de cardcter ambiental, o cuanto menos, o
cuanto mas, espacios libres que estan destinados a conformar la espina dorsal, el
eje de articulacion, de relacion y de identidad del territorio metropolitano.
Espacios que, independientemente de sus valores medicambientales o sus
recursos paisajisticos, son espacios que estdn dotados de un caracter
pedagdsgico para el entendimiento del espacio metropolitano, que permitira
proyectar con certeza unas pautas logicas de ocupacion del territorio
identificando con claridad los espacios adecuados para el crecimiento urbano.

Para ello, o que ahora son piezas desligadas y desdibujadas en el territorio
delen transformarse hasta constituir un auténtico sistema ambiental, con nodos,
redes v flujos, es decir, no concebidos como ambitos residuales inconexos sino
como un verdadero sistema de espacios abiertos. Ha llegado el momento de
construir territorio no sélo mediante infraestructuras o promociones urbanisticas,
sino empleando uno de los recursos mas importantes de la aglomeracion urbana
de Mélaga. Por ello es fundamento del Plan construir y convertir el sistema de
espacios libres en argumento principal de disefo del territorio para dar forma a
la aglomeracion urbana de Mélaga,

El dmbito funcional y morfolégico de la nueva ciudad metropolitana solicita
también una respuesta tanto desde el paisaje y la imagen de la aglomeracion,
como desde las crecientes necesidades de ocio y esparcimiento al aire libre de
los ciudadanos, un planteamiento acorde ademds con las exigencias
medioambientales de una metrépolis moderna. En ese sentido, desde el Plan se
propone un auténtico sistema de espacios libres que sea capaz de integrar y
potenciar los elementos que muestran la dimension territorial del medio fisico y
paisajistico de la aglomeracion; un sistema que conforme el espacio abierto del
drea metropolitana y que, ademas, resuelva la buena relacion entre el medio
urbano y el rural, esta vez como resultado de la transformacion vy
acondicionamiento de ese territorio que se extiende mas alld de lo urbano y que
debe constituir parte de la nueva estructura de la aglomeracion urbana.

La imprescindible preservacion de los pocos espacios costeros alin no
urbanizados vy el sistema que conforma la red fluvial son los elementos clave de
para conformar el sistema de espacios liores en la aglomeracion urbana de
Mélaga. En este sentido, las ldminas de agua, llanuras de inundacion y el dominio
publico asociado principalmente al rio Guadalhorce, pero también a otros cauces
secundarios caracteristicos del territorio metropolitano, constituyen un recurso
territorial de primer orden. Mediante la recuperacion del bosque de ricera o
forestacion, su equipamiento y su correcto acondicionamiento, estos cauces
pueden articular mejor que ningun otro los espacios urbanos, rurales y naturales
del areg, a la vez que mejorar sustancialmente la deteriorada calidad ambiental y
paisajistica de la aglomeracion.

En consonancia con la concepcion de los parques de las metropolis de
hoy en dia, el Plan concibe los espacios liores propuestos, en general, como
extensiones importantes de espacios de reminiscencias rurales, donde su
proyecto deja de ser definido por la sofisticada representacion de la naturaleza
en la manera de los parques del siglo XIX, donde se desarrolld la idea de lo
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natural como monumento en el interior de la ciudad, y se convierte en conjunto
de estrategias con el objetivo de dar valor y gestionar con eficacia sus ciclos
naturales y hacerlos compatibles con el uso publico. El pargue metropolitano hoy
en dia se entiende como una pieza relevante dentro del mosaico territorial
ecoldgico, y es necesario para el proyecto y su futura gestion considerar y
potenciar los ecosistemas y hdbitats existentes. Un territorio para la actividad
lidlica y deportiva, donde flexibilidad y mantenimiento son conceptos claves
para la gestion sostenible de espacios de semejante extension.

B.2. OBIJETIVOS.
Son objetivos del Plan para el sistema de espacios libres los siguientes:

a. Consolidar un sistema de espacios libres metropolitanos como referente
bdésico para la organizacion, estructura y articulacion de la aglomeracion
urbana, complementandolo con los distintos  sistemas municipales de
espacios libres, al objeto de favorecer la continuidad del sistema de
espacios libres a través de los nlcleos del sistema de asentamientos.

b. Facilitar el acceso desde los nicleos de poblacion a los espacios liores,
construir las infraestructuras necesarias para facilitar el uso publico de
dichos espacios y ponerlos en valor socialmente.

C. Ser elemento regulador del medio ambiente de la aglomeracion urbana.

d. Crear nuevos espacios y mejorar los existentes, como escenarios para las
relaciones sociales.

e. Constituirse en soporte fisico fundamental de respuesta a las crecientes
demandas de ocio.

f. Establecer una red jerarquizada de recorridos verdes que suponga un
sistema continuo a escala de la aglomeracion.

. Desarrollar la relacion entre los distintos niicleos urtbanos y algunos de los
elementos geosréaficos mas relevantes que los caracterizan.

h. Mejorar las condiciones de acceso y uso de las playas, y propiciar el
mantenimiento del cardcter natural y el uso publico de los espacios
litorales y de ciertos tramos de algunos rios y arroyos no asociados a
procesos urbanisticos.

B.3.

ORGANIZACION DEL SISTEMA,

El corredor marftimo-terrestre, que comprende tanto los terrenos del
dominio publico maritimo-terrestre como las zonas de servidumbres en
los términos establecidos en la vigente Ley de Costas, asi como la zona de
influencia del litoral en los términos establecidos por la Ley de Ordenacion
Urbanistica de Andalucia. Para este "corredor litoral" el Plan pretende,
principalmente, proteger todos los espacios todavia no ocupados,
promover la generacion de suelos destinados al sistema de espacios libres
publicos y equipamientos, recuperar las zonas degradadas, potenciar su
capacidad como recurso turistico del territorio de la aglomeracion y
alcanzar un adecuado nivel de calidad de las aguas y de la ribera del mar.
En el corredor maritimo-terrestre se ubican las instalaciones nautico-
deportivas de la aglomeracién, para las que el Plan propone,
prioritariamente, la mejora y ampliacion de las mismas, con el objetivo
basico de ampliar el nimero de atraques existentes. No se propone
ninguna instalacion nueva de esta naturaleza. No obstante, el Plan admite
gue de forma excepcional se pueda autorizar la construccion de nuevas
instalaciones ndautico-deportivas, de promocién publica, y previa
valoracidon de su viabilidad técnica y ambiental, asi como teniendo en
Cuenta, criterios tales como: los efectos en las instalaciones existentes, la
dindmica litoral para evitar perjuicios a las playas proximas vy la
disponibilidad de accesos publicos y aparcamientos suficientes. Si se
admiten en el corredor, en determinadas condiciones, la implantacion de
puntos de atraque destinados a embarcaciones que realicen excursiones
turisticas maritimo-costeras fuera de las zonas de servicio de los puertos.

Los corredores sierra-litoral, concebidos como espacios libres conectores
del corredor maritimo-terrestre con las dreas sometidas a restriccion de
usos Yy transformaciones, al objeto, fundamentalmente, de vertebrar los
ambitos urbanos con los espacios naturales mas significativos de la
aglomeracion. Son los siguientes:

Benalmadena Occidental- Sierra de Mijas
Benalmadena Torrequebrada - Sierra de Mijas
Los Alamos - Sierra de Mijas

Arroyo de Granadiilla

Arroyo de Benagalbdn

Arroyo del Canuelo

oUW~
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Los Pargques Metropolitanos, que conforman el sistema de espacios libres
de interés supramunicipal, y destinados al ocio y esparcimiento al aire libre
de la poblaciéon de la aglomeracion. Por tanto, los Parques Metropolitanos
se conciben como espacios destinados a desarrollar actividades IUdicas
y de ocio de gran versatilidad, pues podrdn contener desde propuestas
de recuperacion/conservacion de sus caracteristicas naturales, hasta la
posibilidad de aloergar actividades IUdicas complementarias. En todo
caso, la determinacion de sus capacidades de acogida debe ser el
resultado de un andlisis riguroso de cada una de las piezas. Se trata de
favorecer la multifuncionalidad en el uso de estos espacios, incidiendo
mas en el diseno de las condiciones que en las condiciones de diseno.
Este  subsistema de Parques  Metropolitanos  funcionard,
complementariamente, como canalizador de sistemas de movilidad
alternativos (carriles-bici, senderismo, etc), que en el escenario actual no
presentaban condiciones para su desarrollo, y facilitard una apropiacion,
una concepcion, del espacio metropolitano distinta a la que otorgan las
infraestructuras viarias Yy ferroviarias. Con este objetivo se propone el
diseNo de un subsistema protagonista de Parques Metropolitanos que
topoldgicamente representa un espacio aglutinador en la Vega del Rio
Guadalhorce, con lo que este espacio recupera el protagonismo que
histéricamente ha venido demandando en la definicion del territorio
metropolitano. Su posicidon en el centro de gravedad de la aglomeracion
le otorga un papel prioritario en el desarrollo de actividades  lUdicas,
deportivas y de esparcimiento, al tiempo que permite la integracion
paisajistica tanto del sistema de infraestructuras que cruzan el valle como
del que se apoya en su directriz.

Los Parques Metropolitanos propuestos son de dos tipos:

1. Los gue han de categorizarse por el planeamiento urbanistico
general como sistemas generales de interés territorial y, por tanto,
delben ser en su integridad superficial de titularidad publica.

. Parque Desembocadura del Guadalhorce (PM. 1), que se
corresponde con el dmbito comprendido entre la
desembocadura del rio Guadalhorce vy el sistema viario de
conexion  transversal "Distriouidor Oeste Metropolitano”.
Incluye el Paraje Natural Desembocadura del Guadalhorce.
Su superficie aproximada es de cuatrocientas cincuenta
(450) hectéras.

. Parque asociado al rio Campanillas (PM. 4), elemento lineal
de relacion entre la Sierra de Campanillas v la ribera norte el
rio Guadalhorce. Su superficie aproximada es de ciento
treinta y seis (136) hectareas.

. Parque Guadalhorce-Nueva Aljaima (PM. 5), continuacion y
complemento del Parque fluvial central del rio Guadalhorce
(PM. 2) que interconecta con los regadios del Gualdalhorce
Y [para la puesta en valor territorial del paso del Guadalhorce
por el municipio, posibilitando el redescubrimiento para la
aglomeracion de este espacio singular y estratégico de
articulacion. Su superficie aproximada es de doscientas
noventa y seis (296) hectareas.

. Parque del Monte de San Antdn (PM.6), hito paisajistico
destacable en el frente litoral oriental de la aglomeracion. Su
superficie aproximada es de ochenta y nueve (89)
hectéreas.

. Parque de la Concepcién (PM.7), jardin botanico e hito
paisajistico y simbdlico de la memoria histérica de la ciudad
de Mdlaga, localizado al norte del nlicleo urbano, junto a la
Presa de El Limonero. Su superficie aproximada es de ciento
cuarenta y cinco (145) hectdreas.

Los que deberdn ser clasificados como suelo no urbanizable de
especial proteccién, estableciéndose como objetivo la
compatibilidad del mantenimiento del cardcter rural de dichos
suelos con la ejecucion en la zona de policia de actuaciones de
interés publico tales como senderos peatonales, bicicarriles, areas
de descanso, etc:

. Parque fluvial central del rfio Guadalhorce (PM. 2), integrado
por las zonas de policia a ambos lados del cauce, se
concibe como un elemento lineal de articulacion de todo el
sistema de espacios libres que constituye la vega del
Guadalhorce, posibilitando la interconexion entre Cartama-
Mélaga v la Sierra de Mijas y Sierra de Campanillas.

. Parque fluvial asociado al arroyo del Valle (PM. 3), sistema
lineal de relacion entre el Parque fluvial central del rio
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Guadalhorce vy las dreas sometidas a restriccion de usos vy
transformaciones de los municipios de Alhaurin el Grande y
Alhaurin de la Torre.

Con los Parques Metropolitanos para los que se propone su
categorizacion de sistemas generales de interés territorial, unas mil ciento
dieciseis (1.116) hectdreas que suponen una ratio de 12,78 m2 de
espacios libres metropolianos/habitante previsivle en hipdtesis media de
crecimiento demosréfico, y complementado con las actuaciones que se
proponen para el resto de los pargues, se pretende crear un auténtico
sistema de espacios liores de interés de la aglomeracion, que sea capaz
de integrar y potenciar los elementos que muestran la dimension territorial
del medio fisico y paisajistico de la misma, a la vez que conformar un
sistema de espacios liores que resuelva una buena relacion entre el medio
urbano vy el rural.

Como se ha indicado con anterioridad, la concreta ordenacion de estos
Pargues debe procurar la distrioucion equilibrada de usos, atendiendo al
fomento del uso pulblico, a la proteccion de las caracteristicas del
territorio y a la conservacion del patrimonio cultural, asi como a la
implantacion de actividades de ocio. Deben ser intervenciones "olandas",
con lo que la implantacion de redes de urbanizacion se debe limitar a las
necesarias para asegurar el acceso de la poblacion y el suministro de
energia y servicios fundamentales en las dreas de servicio y dotacion. Las
actividades e instalaciones que se propongan deben serlo en coherencia
con los recursos naturales presentes en cada area, valorando los recursos
hidrico, forestales o de cualquier naturaleza, en cada caso.

En lo que respecta a las prioridades, el presente Plan considera preferente,
la puesta en uso efectivo del Parque Desembocadura del Guadalhorce
(PM. 1) y la obtencion del Parque Guadalhorce-Nueva Aljaima (PM-5).

C EL SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS DE CARACTER METROPOLITANO
C1.  FUNDAMENTOS.

Los equipamientos constituyen un sistema gue tiene una gran incidencia en
la funcionalidad urbana y territorial y habran de ser actores principales de

cualquier proceso de fortalecimiento del papel de la aglomeracion urbana de
Malaga.

Los equipamientos colectivos forman dentro del dmbito econdmico vy
social en el que nos encontramos el sistema béasico de la cohesion social,
cumpliendo dos funciones fundamentales en el proceso de vertebracion social:
Como salario social indirecto y como espacio de consumo colectivo. La
concepcién del equipamiento como salario social pretende paliar las
desigualdades de la economia de mercado, mediante la distribucion
generalizada de servicios basicos. Como espacio de consumo colectivo, los
equipamientos representan el espacio comin donde la colectividad se reconoce
a si misma, formando una red de espacios sobre los que se desarrollan las
actividades simbdlicas y IUdicas de la misma. Por ello, los equipamientos juegan
un papel fundamental en la tarea de recomponer una sociedad articulada y un
proyecto territorial compartido por la mayoria ciudadanos. Se trata, por tanto, de
aportar a todos los ciudadanos un nivel de calidad que garantice, por un lado el
mantenimiento de la estructura social, fuente de innovacion y cultura y, por tanto,
de rigueza y al mismo tiempo unos niveles de calidad material que den
satisfaccion al hecho de ser ciudadanos. Aparece asi, la necesidad de
reconsiderar la mision de los equipamientos colectivos como base de una
estrategia de recualificacion urbana v territorial.

Aunqgue la concepcidon de los equipamientos como sistema articulado en
el territorio es menos obvia que en el caso de los espacios libres, no obstante,
si puede hablarse en esos términos en relacion con los tamanos, concentracion
relativa, niveles de equipamiento y patrén de localizacion en el territorio de las
mUltiples piezas que componen el sistema.

En base a lo expuesto el fundamento que ha guiado la elaboracion de la
propuesta del Plan se centra en la configuracion de un sistema dotacional
continuo Y jerdrquico que facilite la conexidn vy articulacion del territorio mediante
la sucesion y organizacion de las distintas dotaciones. Una especie de red que
atraviese y ordene el territorio, ligando entre si los distintos elementos:
equipamientos de distinto tipo, orden y nivel, diferentes elementos de espacios
verdes, etc., y cuyo elemento estructural basico sean las infraestructuras de
movilidad, las cuales, en su conjunto y en funcion de la organizacion territorial,
definen la accesibilidad a los distintos puntos de la red. Es decir, el problema se
centra no tanto -como hasta ahora- en criterios basados en el radio de influencia,
sino en la accesibilidad real, a través de un determinado viario, con determinados
medios de transporte o teniendo gue superar unos obstdculos concretos.

En ese sentido, los anteriormente espacios periféricos con relacion a sus
ciudades, adquieren con la nueva escala metropolitana un cardcter contrapuesto,
se transforman en dreas centrales y/o estratégicas. Este cambio de rol, se realiza
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en un ambito gue salvo contadas excepciones presenta una imagen
desordenada, de poca calidad, donde se han asentado aquellos usos de
naturaleza marginal o de impactos negativos, por lo que son zonas sin identidad,
sin lecturas claras, son los "mérgenes" de las infraestructuras de comunicaciones
que los surcan, fracturan y desarticulan (porgue su funcién es articular los niicleos
urbanos). Simultdneamente la sociedad demanda con sus nuevos habitos
grandes equipamientos que se instalan en estas periferias, como enclaves aislados
en un territorio desordenado gue simplemente actla como soporte. Para revertir
esta tendencia se plantea disenar una estrategia ubicacional de puntos nodales
que singularicen figurativamente la nueva ciudad metropolitana. Objetos
referenciales que permitan leer, asumir, reconocerse e identificarse con el paisaje
metropolitano.

C2. OBJETIVOS.

la propuesta concreta del Plan de Ordenacion del Territorio de la
aglomeracion urbana de Mélaga se sustenta en la localizacion selectiva de los
dmbitos destinados a contener su desarrollo, vinculados a los grandes ejes
infraestructurales y a los puntos de intercambio modal. Bajo estas premisas, el
Sistema de Equipamientos de Caracter Metropolitano persigue los siguientes
objetivos:

a. Dotar a la aglomeracion urbana de Mélaga de los equipamientos de nivel
provincial/regional, de manera que sea posible alcanzar, a medio plazo,
niveles capaces de competir en la escala nacional y europea.

b. Completar el escaldn de equipamientos de caracter supramunicipal,
ubicandolas al servicio general de la aglomeracion.

C. Ubicar los nuevos equipamientos metropolitanos, preferentemente, en las
mejores condiciones de accesibilidad desde el transporte publico.

d. Configuracion de un sistema de equipamientos continuo Y jerarquico gue
facilite la conexion y articulacion del territorio mediante la sucesion y
organizacion de las distintas dotaciones, del nivel local al metropolitano, y
cuyo elemento estructural basico sean las infraestructuras de movilidad, las
cuales, en su conjunto y en funcién de la organizacion urbana, definan la
accesibilidad a los distintos puntos de la red.

C3.

ORGANIZACION DEL SISTEMA,

De los equipamientos existentes, para el Plan tienen la consideracion de

equipamientos metropolitanos los siguientes:

a.

Equipamientos vy servicios educativos:

EQ1. Campus Universitario de Teatinos
EQQ2. Campus universitario de El Ejido

Equipamientos Yy servicios sanitarios:

EQ3. Hospital Blas Infante;

EQ4. Hospital Universitario de Clinicas;
EQ 20.Clinica Salus en Benalmadena;
EQ 21.Clinica Xanit en Benalmadena; y
EQ 23.CHAR.E. en Benamadena

Equipamientos y dotaciones culturales y de ocio:

EQ5. Museo Picasso;

EQ6. Teatro Cervantes;

EQ7. La manzana constituida por el Archivo Histérico Provincial, el
antiguo Convento de la Trinidad y el Hospital Civil;

EQ8. Lla Alcazaba vy el Castillo de Gibralfaro;

EQ9. Futuro Museo de Bellas Artes del Palacio de la Aduana;

EQ10. Centro Andaluz de Arte Contemporaneo;

EQ11. Plaza de Toros de la Malagueta;

EQ12. Catedral y Palacio Arzobispal;

EQQ2. Parque de Atracciones Tivoli

EQ 24.Biblioteca Provincial

EQ 25.Jardin Histdrico La Consula

EQ 26.Jardin Histdrico El Retiro

Equipamientos Yy servicios deportivos:
EQ13. Complejo Deportivo Martin Carpena;

EQ14. Estadio de Futbol de La Rosaleda;
EQ 15.Centro de Tecnificacion Deportiva de Carrangue.
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f. Equipamientos y servicios judiciales:

EQ16. Ciudad de la Justicia de Mélaga
EQ17. Centro Penitenciario de Alhaurin de la Torre.

3. Equipamientos y servicios de promociéon econémica:

EQ18. Palacio de Exposiciones y Congresos de Méalaga
EQ19. Palacio de Congresos de Torremolinos

Ademads, el presente Plan propone como dmbitos preferentes para la
ubicacion de Equipamientos Metropolitanos, de caracter publico, los siguientes:

EQ 27 .Equipamiento sanitario el valle del Guadalhorce

EQ 28.La Arana- Intercambiador Arroyo Totalan.

EQ 29.Montes de Mélaga.

EQ30. Parque de Interpretacion del Transporte y la Obra Plblica en
Campamento Benitez.

EQ31. Equipamiento ligado al Eje Radial Distribuidor Oeste-Parque
Tecnoldgico

EQ 32.Equipamiento vinculado a la AP-7.

EQ 33.Equipamiento complementario al Parque Fluvial Guadalhorce Oeste

EQ 34.Equipamiento complementario al Parque Central del Guadalhorce.

EQ 35.Equipamiento vinculado al intercambiador de Castaneta.

EQ 36.Equipamiento ligado al paso del Distribuidor Oeste Metropolitano

EQ 37.Equipamiento zona de Soliva Norte-Lagar de Oliveros

EQ 38.Equipamiento del Rincodn de la Victoria

EQ 39.Equipamiento ligado a la via multimodal del "Eje de los Alhaurines"
(Eje Metropolitano Transversal ©.3.)

EQ 40.Equipamiento del cardcter ambiental y turistico en Alora

EQ 41.Equipamiento de caracter ambiental y turistico en Totalan.

EQ 492.Equipamiento de caracter ambiental y turistico en Almosia.

Estos dmbitos de localizacion preferente de los equipamientos de
cardcter metropolitano, se complementan con el nuevo espacio - ya en
ejecucion- en el muelle 2 del Puerto de Mélaga: "El Palmeral de las Sorpresas" que
contempla la dotacidon de importantes equipamientos y espacios libres con un
importante aspecto paisajistico y con vocacion de convertirse en un nuevo
referente en la aglomeracion de Malaga.

41.3. LAS AREAS SOMETIDAS A RESTRICCION DE USOS Y TRANSFORMACION
POR SUS VALORES Y/O RIESGOS.

1. Fundamentos

La planificacion territorial es, por su propia naturaleza y contenido, un
instrumento que ordena las transformaciones y utilizacion del territorio. Se trata,
pues, de un planeamiento que Senera su propia concepcion del paisaje,
transformando algunos o todos los elementos que configuran un determinado
espacio. La Ley de Ordenacion del Territorio de Andalucia asigna a los planes de
ordenacion del territorio de dmbito subregional la mision de compatibilizar los
usos del territorio con la proteccion de aquellos elementos que deban
conservarse. De forma especifica, el articulo 11.7.¢c) establece, como contenido
de aguéllos, la indicacion de las zonas para la ordenacion y compatibilizacion de
los usos del territorio vy para la proteccion y mejora del paisaje, de los recursos
naturales y del patrimonio histérico y cultural, estableciendo los criterios y las
medidas que hayan de ser desarrolladas por los distintos érganos de las
Administraciones PUblicas.

La diversidad y riqueza del patrimonio natural debe tenerse mas en cuenta,
e incluso prevalecer sobre algunos procesos de modernizacidon econdmica y
social que amenazan a tal patrimonio. La fauna, la flora, el agua, los suelos vy el
paisaje se enfrentan a desequiliorios frutos de la sobreexplotacion del medio por
actuaciones antrépicas, por lo que para alcanzar el desarrollo sostenible, es
necesario gque la politica de ordenacion del territorio frene tales practicas vy
promueva una utilizacion razonable de los recursos. De la misma forma, es
necesario ser conscientes de que la cultura de respeto y cuidado al medio
ambiente, y sobre todo su enraizamiento social, han evolucionado radicalmente
en los Ultimos anos. Por tanto, también la regulacion de las areas sometidas a
restriccion de usos y transformaciones debe ser hoy reajustada a los nuevos
enfoques y requerimientos actuales. ¥ no sdlo como mejor garantia de la
proteccién, sino también para alcanzar dos objetivos que hoy parecen ser el
centro de la demanda ciudadana en materia ambiental, a saber: la utilizacion
positiva de los espacios naturales cuando es compatible con su conservacion y
restauracion, con el requerimiento de que las actividades que se desarrollen en
ellos estén dominadas por el concepto de la sostenibilidad y la incorporacion de
los elementos y espacios naturales a la ordenacion integral del territorio y a través
de ésta su aprehension como espacios de la ciudad.
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Por otra parte, los suelos de produccion agropecuaria son un importante
recurso espacial y productivo que, por falta de renovacion al no adecuarse a las
nuevas necesidades y demandas del mercado y del empresariado, han derivado
en un mero soporte fisico para el aprovechamiento del sistema urbano. Por causa
directa o inducida de la dindmica transformadora generada con la expansion de
los usos urbanos, lo cierto es que se producen determinadas sinergias
conducentes, por un lado, al abandono de suelos agricolas, que si en algunos
€asos son estrictamente marginales, en otros estdn plenamente integrados en el
sistema por su situacion, fertilidad y condiciones de explotacion; y por otro lado,
a un creciente tensando gue conlleva frecuentemente la ocupacion desordenada
del espacio productivo con usos urbanos, industriales o de otra indole, en
consonancia con la situacion critica por la que atraviesa la agricultura tradicional,
Qgue propicia estos procesos. Pero esta situacion dificil por la que atraviesan las
actividades agrarias en el dmbito no desmerece la cualificacion que ostenta su
espacio fisico para acoger con éxito multiples usos de caracter rural, que puede
recobrar interés a partir de ciertas reordenaciones productivas o por incidencia
de un modelo territorial que propicie una integracion coherente entre las
dimensiones urbana y rural.

2. Objetivos.

Son objetivos del Plan para las dreas sometidas a restricciones de usos y
transformacion, los siguientes:

a. Preservar el patrimonio territorial de la aglomeracion, como componente
bésico de la estructura e identidad territorial, poniéndolo en valor como
recurso para la ordenacion del territorio y el desarrollo local y
metropolitano.

b. Evitar la pérdida de sus valores naturales, ambientales, ecoldsgicos,
culturales y paisajisticos por la accion urbanistica, e impedir cualquier
forma de urbanizacion, edificacion, uso o transformacion en los
dmbitos protegidos o en su entorno que pueda suponer la pérdida de sus
valores.

C. Contribuir a un desarrollo urbanistico sostenible, preservando los espacios
que deben quedar excluidos de la urbanizacién, y corrigiendo o
eliminando los procesos que provocan la ruptura del equiliorio ambiental.

d. La conservacion, recuperacion y proteccion del medio ambiente natural,
preservandolos de actuaciones y usos que les hagan perder su identidad
y funcionalidad y promoviendo su mutua interaccion y comunicacion. La
preservacion, regeneracion y proteccion de los recursos hidricos y de las
especies de flora y fauna que se desarrollan en ellos. La conservacion,
recuperacion e integracion de los espacios naturales protegidos y de los
paisajes significativos.

e. Potenciar el uso naturalistico y recreativo de estos espacios.
f. La prevencion de danos a las personas vy a los bienes frente a los riesgos
naturales.

En el Plan se identifican dos categorias de dreas sometidas a restricciones
de usos transformacion por la presencia en las mismas de significativos valores
naturales, ambientales, culturales, paisajisticos Y territoriales, o por ser terrenos con
riesgos naturales: Las dreas de proteccion ambiental y las dreas de interés
territorial.

A LAS AREAS DE PROTECCION AMBIENTAL.

Las Areas de Proteccidn Ambiental son aquellas unidades territoriales que
el Plan considera con un alto valor ecoldgico, medioambiental y/o paisajistico,
gue estdn sujetas a algln régimen de proteccion por la correspondiente
legislacion sectorial. En ellas las propuestas del Plan pretenden garantizar la total
preservacion de sus caracteristicas actuales y la potenciacion de los usos
medioambientales, asi como armonizar la conservacion de los valores naturales y
paisajisticos con el aprovechamiento de formas tradicionales de explotacion
(cuando los hubiera) manteniendo su estado actual, mejordndolo por incremento
de los elementos naturales y procurando la restauracion hacia ese estado cuando
hubiera dreas degradadas. En estas areas se prohfben expresamente los usos
residenciales, las instalaciones deportivas de caracter extensivo, los
aprovechamientos agricolas intensivos, y cualquier actividad o ediificacion que no
esté destinada al servicio de las explotaciones agropecuarias o a la adecuacion
naturalistica y recreativa. De igual forma, el Plan prohibe las actividades extractivas
y mineras, salvo las existentes que a la entrada en vigor de este Plan estuvieran ya
autorizadas por la administracion sectorial competente en materia de minas y
Cuenten con las precisas autorizaciones de las administraciones urbanisticas y
mediocambientales, en cuyo caso podrd admitirse la continuidad, siempre que se
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garanticen las medidas para evitar la erosion y la correccion de los impactos
producidos por el ejercicio de la actividad, asi como la restauracion, reposicion,
acondicionamiento y puesta en valor del suelo, etc.

Se encuentran dentro de esta categoria

a Los Espacios Naturales Protegidos:
d Parque Natural de los Montes de Mélaga
d Paraje Natural de la Desembocadura del Guadalhorce
. Paraje Natural del Desfiladero de los Gaitanes (LIC)

b. Los Lugares de Importancia Comunitaria. (No incluidos en Espacios
Naturales Protegidos)

. Rio Guadalmedina (LIC ES6170028)
J Rio Guadalhorce, Fahalas vy Pereilas (LIC ES6170033)
. Sierra de Alcaparain y Aguas (LIC ES6170009)

C. La red hidrica de la aglomeracién. Areas vinculadas a la red hidrica de la
aglomeracion, compuesta por todos los cauces de corrientes naturales,
continuas o discontinuas. El Plan propone para estas areas la necesidad de
proteger la calidad de sus aguas, sus caracteristicas naturales y, en especial
la flora, la fauna y el paisaje que les sean pPropios, asi como potenciar el
uso publico de las mdrgenes y mantener o aumentar, cuando asi se
considere necesario para la seguridad de las personas o de las cosas, su
capacidad de evacuacion. Se convierten asi en estructuras lineales de
interconexion que fortalecen y amplian territorialmente el sistema de
movilidad alternativa vinculado con el ocio y el esparcimiento de la
poblacidon metropolitana, y complementariamente, como argumento de
activacion de actividades ligadas con el ecoturismo y el turismo de
naturaleza.

d. Las Vias pecuarias. El objetivo del Plan es que una vez estén puestos en
valor estos elementos, explicitados para los ciudadanos y visitantes, se
configuren como claves del nuevo subsistema relacional, actuando a su
vez como conectores paisajistico entre las Areas de Proteccién Ambiental;
es decir, como dmbitos de transicion entre estructuras paisajisticas que
garantizan su continuidad territorial.

B LAS AREAS DE INTERES TERRITORIAL.

Las Areas de Interés Territorial, estdn conformadas por aquellas zonas que
es necesario preservar su caracter natural por interés territorial de la aglomeracion,
y ello porque ademas de presentar valores ambientales, existen valores, actuales
y potenciales, de caracter agricola, ganadero, forestales, cinegético o analogos, y
al tiempo, cumplen una funcién equilibradora del territorio de la aglomeracion. De
igual forma, se incluyen en estas dreas suelos que presentan riesgos ciertos de
erosion, desprendimientos, corrimientos, u otros riesgos naturales. Con caracter
general en estas zonas solo se prevén actividades destinadas a potenciar sus
valores ambientales, naturales y paisajisticos, ademds de los usos agricolas,
ganaderos y forestales que no sean perjudiciales para los valores en presencia.
Excepcionalmente se admiten usos de equipamiento, publico o privado, con
importantes condiciones de implantacion, asi como instalaciones de turismo rural.
Dentro de una de estas dreas, concretamente la Sierra de Mijas, se desarrolla una
importante actividad extractiva, permitiendo el Plan solamente aquellas
actuaciones que cuentan con las autorizaciones tanto de la administracion
sectorial como de las administraciones medioambientales y urbanisticas, asi como
las contempladas en el Plan Especial de restauracion, reforestacion y puesta en
valor de la sierra de Alhahurin de la Torre, que fue aprobado por la Comisiéon
Provincial de Ordenacién el Territorio y Urbanismo de Malaga.

Dentro de las Areas de Interés Territorial se quedan integrados los dmbitos
sujetos a proteccion pro sus valores naturales paisajisticos y ambientales incluidos
en el Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico de la Provincia de Mélaga
detallados a continuacion:

a Complejos Serranos de Interés Ambiental.

. CS3. Sierra Mijas

. CS15. Sierra de Pizarra

. Cs16. Sierra de Cartama

. CS23. Sierra de Aguas

. CS9. Sierra Blanca-Sierra Canucha - Alpujata
b. Parajes Sobresalientes:

. PS5. Fuente cabecera del rio Alaminos.
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C. Espacios de proteccién cautelar:

. Regadios del Guadalhorce.
. Montes de Mélaga y la Anarquia

Se incluyen también en las Areas de Interés Territorial, con la denominacion
de Espacios de Transicion, aguellos dmbitos de caracter natural, que no estando
incluidos en el Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico, es necesario
preservar debido a sus valores medioambientales, a su funcion de corredores
naturales de interconexion entre los distintos espacios sometidos a alguin régimen
de protecciéon por legislacion, por su funcion de preservacion de zonas
sometidas a riesgos de erosion o a fuertes pendientes, construyendo asi un
sistema ambiental equilibrado dentro del dmbito de la aglomeracion urbana.

C LOS RIESGOS Y LA PROTECCION DEL TERRITORIO

En la aglomeracion urbana de Mélaga los riesgos de mayor repercusion
provienen del peligro de inundaciones, como consecuencia de las elevadas
pendientes, su régimen hidrico irregular con precipitaciones poco frecuentes
pero torrenciales, la ausencia de elemento vegetales que frenen la escorrentia,
etc. Igualmente se considera una zona geoldgicamente activa, sujeta a riesgos de
erosion y deslizamientos y de peligro de incendios forestales. No podemos
olvidar tampoco los riesgos de contaminacion del litoral o los derivados del
transporte de mercancias peligrosas

Desde el Plan se insta @ que los instrumentos de planeamiento general a
zonificar el término municipal en funcidén del tipo y peligrosidad del riesgo, vy a
establecer los procedimientos de prevencion a adoptar por las actuaciones
urbanisticas segun las caracteristicas del medio fisico sobre el que se implanten.

Un aspecto fundamental el Plan es que ha incorporado una vision integral
y unitaria del sistema fluvial, evaluando el modelo territorial propuesto desde la
consideracion de proteccion integral del mismo, y proponiendo las medidas
particulares para, desde criterios ambiciosos pero realistas, asegurar: la
proteccion y/o la recuperacion del régimen hidrolégico y de la calidad de las
aguas del sistema fluvial, la proteccion y/o la recuperacion del espacio de libertad
fluvial y de la morfologia de los sistemas fluviales y la proteccion y/o recuperacion
de la vegetacion riparia, y en la medida de o posible, de la biotopa.

Insta el Plan a que en los documentos de planeamiento general se
considere a las cuencas de forma integral, a delimitar con precision las zonas
inundables, asi como el dominio publico hidrdulico y sus zonas de servidumbre
y policia, estableciéndose como directriz fundamental que dichos suelos tengan
la consideracion de no urbanizables o de espacios libres de uso y dominio
publico en suelos con la clasificacion e urbanos o urbanizables.

De igual forma, el Plan propone que la ordenacion de los espacios fluviales
de las ciudades y sus crecimientos deje de ser un tema exclusivamente hidrdulico,
para condicionarse a estrategias de ordenacion y la conservacion del medio
natural, tanto en el medio urbano, periurbano y rural. El Plan pretende superar la
larga etapa en la que han prevalecido las relaciones que podriamos denominar
de dominio y aprovechamiento de la ciudad sobre el rio. Para ello, es preciso la
incorporacion decidida de los valores ambientales a la planificacion fisica, y que
se consolide un nuevo paradigma en la relacion rio-ciudad, claramente superador
del anterior, y que se puede definir como de integracion. Este nuevo paradigma
estard sustentado sobre la obtencidn de niveles adecuados de calidad de las
aguas, la ejecucion de obras de estabilizacion y acondicionamiento forestal de las
mérgenes, evitando la utilizacion de sistemas constructivos agresivos para la
formacion de la vegetacion de las riberas, como sucede con la utilizacion
perversa de escolleras de proteccidn de margenes en los espacios fluviales,
atriouyendo a los mismos usos recreativos extensivos y pretendiendo siempre, en
lo posible, conservar las caracteristicas naturales del rio, como valores anadidos
a la riqueza y complejidad de elementos componentes del hecho urbano.

En el Plan también se establecen directrices de proteccion frente a la
contaminacion de las instalaciones de tratamiento de residuos sdlidos, asi como
condicionantes para el aporte de aridos a la costa. Dado el fuerte caracter
forestal de una importante area de la aglomeracion, se establece por el Plan la
necesidad de elaborar y aprobar, en coordinacién y asesoramiento con los
servicios forestales de la administracion autondmica, Planes Locales de
Emergencia por Incendios Forestales.

Por Ultimo, sefalar que, en relacién con la protecciéon del territorio y
eliminacion o minoracion de riesgos e impactos, el Plan plantea una serie de
criterios de intervencion dirigidos a la protecciéon del suelo vy la vegetacion. De
igual forma, con los objetivos de contribuir a la proteccion ambiental y a la
sostenibilidad del territorio, de evitar el proceso de uniformidad y banalizacion
del paisaje y contribuir a mantener su diversidad, asi como de asegurar la correcta
insercion de las actuaciones urbanisticas, desde el Plan se dictan, de una parte,
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principios para la integracion de las actuaciones en el territorio y el paisaje, y que
deberan: ser acordes con su entorno proximo y compatibles con el equilibrio
ecoldsico; producir bajo impacto ambiental de manera gue los efectos sobre el
medio ambiente y los recursos naturales no sean relevantes; no inducir
externalidades fisicas ni potenciar los riesgos naturales; e insertarse
adecuadamente en el paisaje.

De otra parte, se dictan criterios de sostenibilidad y protecciéon del medio
ambiente que deben incorporarse a los instrumentos de planeamiento general y
de desarrollo y/o los proyectos de urbanizacion. Criterios en materia de aguas,
de forma que se considere su ciclo completo, desde el abastecimiento hasta el
vertido final, incluyendo su reutilizacion. En materia de enersia, previendo la
utilizacion de distintas formas de consumo energético, con el objeto de
racionalizar el consumo de recursos y reducir la dependencia de fuentes de
energia no renovables e introducir instalaciones de generacidon de enersias
renovables, especialmente energia solar térmica y, en su caso, fotovoltaica o
edlica. Criterios en relacién con la movilidad, para propiciar estructuras urbanas,
servicios, equipamientos e infraestructuras para el fomento de los
desplazamientos a pie o en bicicleta y la reducciéon de la movilidad motorizada
privada, y criterios para evitar y minimizar la contaminacion acustica.

Isualmente, se establecen directrices para la fase de ejecucion de los
proyectos de infraestructuras y de urbanizacion a los efectos minimizar sus
efectos territoriales y ambientales, tales como: restituir la continuidad de los
cauces naturales ocupados, en su caso, en el proceso de ejecucion de la
urbanizacion mediante su acondicionamiento y eventual construccion de obras
de drengje transversal; controlar las escorrentias inducidas por la actuacion
urbanistica en lluvias extraordinarias estableciendo los medios para que estas no
sean superiores a las gue se producen en el dmbito en régimen natural; verificar
el comportamiento de las infraestructuras de drenaje ante el acontecimiento de
lluvias extraordinarias; considerar las repercusiones de las actuaciones uroanisticas
en su conjunto, urbanizacion y edificacion, sobre la infiltracion del agua en el
suelo y subsuelo e incorporar las infraestructuras y medidas de prevencion y
correccion adecuadas para restituir las escorrentias subterréneas; realizar la
regeneracion del régimen hidrogeoldsgico acondicionando suelos y formas del
terreno para favorecer la infiltracion; restituir los terrenos en los que previamente
se hayan ubicado actividades potencialmente contaminante; evitar la pérdida de
la capa de suelo vegetal existente en el dmbito afectado por la urbanizacion y la
edificacion a fin de su reutilizacion en las zonas verdes y espacios liores y, en
todo caso, restituir las formaciones vegetales alteradas por la urbanizacion.

Con respecto a las edificaciones, el Plan recomienda que el planeamiento
urbanistico general establezca determinaciones normativas que favorezcan que
todo el proceso de la edificacion tienda hacia una reduccién de impactos
ambientales producidos por el edificio y su construccion, atendiendo a
principios de proteccién medicambiental y desarrollo sostenible, tales como: la
optimizacién en la utilizacion de los recursos disponibles, mediante la adecuada
reutilizacion, reciclaje y uso eficiente de los mismos, asi como el empleo de
recursos renovables; la conservacion del medio ambiente, mediante el adecuado
uso del terreno, la gestion de los residuos generados en las obras y la prevencion
de de emisiones y contaminacion; la obtencion y el mantenimiento de ambientes
saludables en el interior de los edificios, mediante la prevencion de emisiones
nocivas y la contaminacion del aire, asi como una adecuada ventilacion; la
aplicacion de técnicas constructivas tendentes a evitar el uso de materiales
contaminantes; la consecucion de un mayor ahorro en el consumo energético y
de agua; vy la adecuacion del diseno a las condiciones bioclimaticas.

4.1.4. LA PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO-CULTURAL.
1. Fundamentos

El mandato constitucional establecido en el articulo 46 de que todos los
poderes pUblicos garantizardn la conservacion y promoverdn el enriquecimiento
del patrimonio histérico, cultural vy artistico, tiene un verdadero caracter
normativo, de tal forma que obliga a todas las administraciones a tomar las
decisiones oportunas para alcanzar los objetivos de conservacion y promocion
de aquél.

El concepto de patrimonio histérico-cultural que emplea el Plan no quiere
referirse a elementos aislados de mayor o menor relevancia, sino que quiere
aplicarse a una globalidad de factores, pues se trata de un conjunto plural de
bienes diversos cuya razén de ser procede del valor que, como parte de la
cultura de la aglomeracion, le otorgan los ciudadanos. Por tanto, el principio
esencial que debe caracterizar a todo elemento considerado como patrimonio,
se resume en su valor como sena de identidad. Se trata, en consecuencia, de
entender el patrimonio como un producto social; el patrimonio no es un bien de
consumo, estd fuera del mercado y debe ser entendido como un salario
indirecto, como un medio y un instrumento para mejorar la calidad de la vida
humana. En definitiva: El patrimonio es tal en la medida que es posible participar
colectivamente del mismo.
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Podemos, por tanto, sostener como tesis o como resumen que el
patrimonio histérico-cultural estd formado por agquellos fragmentos de la
estructura fisica del territorio que constituyen sus sefas de identidad, y que su
preservacion debe estar encaminada principalmente al bienestar social, sin
menoscabo de otras valoraciones, y gue su conservacion va unida,
indefectiblemente, a la viabilidad de los tejidos socioecondmicos que les dan
vida.

2. Objetivos y propuestas

Son objetivos del Plan para la proteccion del patrimonio histérico y cultural
los siguientes:

a. Promover la protecciéon del patrimonio cultural.

b. Contribuir al mantenimiento y conservacion del patrimonio inmobiliario
facilitando su puesta en uso.

C. Reforzar la funcion territorial de los conjuntos histdricos como
representantes de la historia, la forma de vida en las ciudades v la vida
publica.

d. Favorecer la divulgacion del patrimonio como activo de la oferta turistica.

Para alcanzar estos objetivos, El Plan establece recomendaciones para la
protecciéon e los centros histdricos de cada uno de los asentamientos que
conforman la aglomeracion urbana de Mélaga, ¥y que estdn orientadas a la
conservacion del tejido residencial, al apoyo a las actividades productivas
tradicionales y los edificios necesarios para su funcionamiento, al mantenimiento
la densidad poblacional vy la edificabilidad actual, a la activacion de los cascos
como centros de la vida publica de cada uno de los asentamientos, a la
conservacion de los trazados y a la adecuacion y reurbanizacion del espacio
publico existente, a la proteccion del patrimonio inmueble con valores historicos
o culturales, a la rehabilitacion de las zonas degradadas, a la mejora de las
condiciones ambientales, a la restriccion del tréfico privado, asi como al fomento
de la actividad turistica de los mismos.

Isualmente, se establecen directrices para la protecciéon de los yacimientos
argueoldgicos situados en suelo no urbanizable, que deben ser calificados como
suelo no urbanizable de especial proteccion por el planeamiento urbanistico
general, y para los lugares de interés etnoldsgico que se encuentren inscritos en el
Catdlogo General de Patrimonio Andaluz.

La relacion de los Conjuntos Histéricos Declarados, asi como los Bienes de
Interés Cultural incluidos en el dmbito de la aglomeracion urbana de Mélaga
quedan recosidos en el apartado 9 de la Memoria de Informacion, relativo al
Patrimonio Cultural y al Paisaje.
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415, EL DISEMINADO RESIDENCIAL EN LA AGLOMERACION.
1. Fundamentos

Como se ha puesto de manifiesto en el diagndstico, una importante parte
del suelo rustico de la aglomeracion se encuentra sometido a una fuerte presion
por la implantacion de procesos de parcelacion y edificacion al margen del
planeamiento, en general fruto de la evolucidn de un sistema agricola en regresion
basado en una estructura minifundista de la propiedad. La bondad del medio
natural en cuanto a sus caracteristicas paisajisticas, disponibilidad de recursos
hidricos vy alto nivel de accesibilidad, incide directamente incrementando esta
presion, en detrimento de estos mismos valores.

Este proceso es necesario controlarlo para evitar fendmenos
caracterizados por hechos claramente insostenibles, tales como: el consumo
indiscriminado de suelo, graves problemas medioambientales, déficits de
equipamientos Y servicios publicos, exigencia de grandes inversiones publicas no
estructurantes, ausencia de mecanismos de financiacion de las actuaciones,
deseconomias publicas y privadas, ausencia de la equidistrioucion de los
derechos y obligaciones, etc.

2. Objetivos y propuestas

El Plan se propone como objetivos que los instrumentos de planeamiento
general delimiten con precision los dmbitos que contengan una significativa
presencia de viviendas en el medio rural y establezcan las medidas oportunas
para evitar su ampliacion, asi como para eliminar los riesgos de transformacion
incontrolada del territorio, racionalizando los procesos de ocupacion existentes
con garantias de mantenimiento del paisaje rural, con expresa prohibiciéon de
modificar, ampliar o suprimir la estructura de caminos existentes, de dividir la
unidad parcelaria catastral, modificar la topografia, realizar talas de arboles, o de
alterar las condiciones de flora y fauna.

Para ello, en el presente Plan de Ordenacion el Territorio de la
aglomeracion uroana de Mélaga se especifican diversas alternativas, que van a
depender de factores tales como el origen de la implantacion, la naturaleza de
los usos actuales, su grado de reversioilidad, y de los precisos y preceptivos
estudios de impacto ambiental, aunque nunca se posibilita su incorporacion al
proceso urbanizador si se localizan en suelos que merecen la categorizacion de
no urbanizables de especial proteccion. En cualquier caso, el Plan exige que para

alterar la clasificacion de los suelos no urbanizables en los que se ubican ambitos
residenciales diseminados, el planeamiento urbanistico general, ademés de
justificar su decision, garantice, entre otros aspectos: la conexién con el sistema
viario, las redes de abastecimiento de energia eléctrica, de agua potable, de
saneamiento y depuracion de las aguas residuales, asi como las reservas de suelo
para dotaciones en los términos establecidos en la legislacion urbanistica.

Para los hipotéticos casos de la posibilidad de reconocimiento de la
categoria de Habitat Rural Diseminado, asi como en el régimen especifico de fuera
de ordenacion para situaciones de prescripcion de las medidas de restitucion, el
Plan posibilita, en atencion a mejorar las condiciones de calidad de vida de sus
usuarios asi como para reducir los impactos ambientales, se dote de las
infraestructuras bésicas correspondientes a los accesos, agua, luz y saneamiento,
prohibiéndose cualquier solucion de vertido al dominio publico.

4.1.6. LAS REDES DE INFRAESTRUCTURAS BASICAS
1. Fundamentos.

Las infraestructuras bésicas, verdaderos sistemas organicos de la ciudad,
han estado generalmente apartadas de las decisiones planificadoras, teniendo
gue acudir en numerosas ocasiones a resolver conflictos que podrian haberse
evitado mediante la consideracion de los condicionantes de primer orden que
comportan estos servicios basicos. Una caracteristica prototipica del sector de
las infraestructuras basicas es la deficiente coordinacion entre las mismas, y entre
ellas y el planeamiento territorial, ignorando casi siempre la deseable
compatibilizaciéon de las mutuas interacciones. Redundando en estos desajustes,
es también destacable la multiplicidad de competencias que inciden sobre las
mismas, diificultando su adecuada planificacion y funcionalidad.

Por tanto, resulta imprescindible considerar los condicionantes derivados
de las infraestructuras basicas, para coordinar y optimizar los recursos
disponibles, procurando la unificacion de sus reservas y servidumbres, asi como
formular la necesaria adecuacion de la normativa a las necesidades reales de
aquellas. En esta linea, conviene fomentar la coordinacion de las infraestructuras
bésicas, entre si, y con la planificacion territorial y urbanistica, potenciando la
adecuacion de las normativas respectivas, el control de la urbanizaciéon y la
optimizacion de la gestion. Una planificacion integrada, coherente con la
capacidad sustentadora del territorio y del medio ambiente, requiere la
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consideracion de los servicios auxiliares imprescindibles para el funcionamiento
de la ciudad existente y los nuevos crecimientos futuros.

El desarrollo de las infraestructuras bdasicas requiere una tipologia
diversificada, tanto en cuanto a requerimientos de localizacion como a las
caracteristicas de los soportes fisicos. Dada la importancia de las determinaciones
urbanisticas en el funcionamiento y calidad de estos servicios, no contemplados
con exhaustividad en la reglamentacion urbanistica vigente, el Plan de Ordenacion
del Territorio de la aglomeraciéon de Maélaga ha realizado no sélo un
dimensionamiento adecuado, sino una propuesta de localizacion optima, y
adaptada a los diferentes requerimientos de los diferentes sistemas vy tipologia de
infraestructuras.

a. Sobre el ciclo integral del agua.

Las actuaciones propuestas en el presente Plan tienen como fundamento
principal garantizar plenamente el suministro de agua en la aglomeracion
de Médlaga, mediante un aprovechamiento sostenible de los recursos
hidricos, utilizando todos los sistemas e instalaciones disponibles. Este
fundamento surge de la aplicacion del contenido de la Directiva Marco
Europea del Agua, asi como la propia legislacion espanola de aguas, Y el
Decreto 240/2005, de 2 de noviembre, por el que se regulan medidas
excepcionales ante la situacion de sequia en diversos municipios de
Mdlaga, que establecen como principio basico realizar una forma de
gestion que permita la proteccion del conjunto de los recursos
hidrogeoldsicos y sus ecosistemas asociados, para hacerlos compatibles
con los usos residenciales, y las actividades productivas y relacionadas
con el ocio vy el turismo.

Su aplicacion directa en la aglomeracion metropolitana de Malaga, supone
utilizar todos los recursos hidraulicos disponibles que puedan garantizar la
dotacién a la poblaciéon actual, junto con las previsiones de crecimiento
previstas. Ello supone integrar tanto los recursos superficiales de los
embalses, como realizar un mejor aprovechamiento de los recursos
procedentes de aguas subterrdneas, (siempre y cuando su calidad lo
permita, de forma gue no se comprometa en nNiNgUn caso la explotacion
racional del nivel normal de los acuiferos) y las aguas obtenidas mediante
procesos de desalacion.

Asimismo, es objetivo basico del Plan desarrollar plenamente la utilizacion
de los recursos procedentes de la reutilizacion de los vertidos de las EDAR
para usos asricolas, actividades de ocio-recreativas y riego de jardines y
zonas verdes, a partir del criterio del vertido cero para las aguas
depuradas. Un apartado especial resulta de incorporar la desalacion del
agua del mar como una fuente adlicional de recursos hidricos de forma
flexible y a costes admisibles, para completar los recursos necesarios en
caso de periodos de déficit estructural de los sistemas de aguas superficial
y subterrdneo.

Sobre los recursos Y las infraestructuras energéticas

Como no podia ser de otra manera, el Plan asume como fundamento
propio la posicion institucional de Andalucia respecto a la produccion y
consumo de energla, expresados en el Plan de Infraestructuras Energéticas
de Andalucia, coincidente con los criterios manifestados por la Unidn
Europea en defensa de establecer politicas de reduccion de emisiones,
apostando por el aprovechamiento de recursos renovables e impulsando
actuaciones a favor del ahorro vy la eficiencia energética, destacando la
apuesta por el gas natural como recurso de mayor eficiencia energética.

La implantacion de las dos nuevas centrales de generacion eléctrica
mediante ciclo combinado a partir del combustiole gas natural, deberd
realizarse en condiciones ambientalmente aceptables y compatibles con
la estrategia ambiental y de respeto medioambiental respecto al control
de emisiones v a la utilizacion del agua de refrigeracion utilizada. Para ello
las declaraciones de impacto ambiental deberdn pronunciarse al respecto
expresando las condiciones de compatibilizacion de usos y afecciones.

De otra parte, la infraestructura eléctrica presenta un serio déficit
estructural en cuanto a recuperar el ritmo de modernizacién de
instalaciones y construccion de nuevas subestaciones eléctricas y nuevas
lineas de alta tension para garantizar los nuevos desarrollos territoriales,
consecuencia del retraso inversor por la escasez de inversiones por parte
de las empresas responsables del suministro, consecuencia de un sistema
legislativo liberalizador del mercado sin compromisos de modernizacion.

Un aspecto relevante desde el punto de las afecciones urbanisticas y
territoriales de las redes aéreas de alta y media tension, conflicto éste que
es preciso resolver a corto-medio plazo. El sector de gas canalizado,
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debera potenciarse en funcion de la politica y programas energéticos en
Curso.

9. Objetivos

En funcidon del diagndstico efectuado, son objetivos del Plan de la
aglomeracion urbana de Mélaga en relacion con las infraestructuras bdésicas, la
energla y los residuos sélidos los siguientes:

a. Asegurar la prestacion de servicios basicos a las dreas urbanas
consolidadas y extender las redes para garantizar el suministro en cantidad
y calidad en las &reas de crecimiento y transicion.

b. Disenar y gestionar el ciclo del agua de acuerdo con los recursos del
territorio y en particular con la limitada disponibilidad de recursos hidricos
vy la fragilidad del medio para la evacuacion de residuos.

C. Racionalizar el trazado de las principales redes de energia
concentrdndolas en los pasillos y reservas previstas o creando itinerarios
gue limiten la afeccién a las dreas urbanas y aseguren la plena eficacia de
servicio.

d. Adecuar el tendido de las redes a las caracteristicas del territorio y en
especial a los recursos naturales y el paisaje.

A SOBRE EL CICLO INTEGRAL DEL AGUA.

A1. LA SITUACION SOBRE EL BALANCE ENTRE RECURSOS Y DEMANDAS PARA
EL SUBSISTEMA |-4.

Con objeto de establecer una alternativa viable al vigente Plan Hidroldgico
de la Cuenca del Sur (PHCS), actual Cuenca Mediterrdnea Andaluza, se ha
elaborado una propuesta de estrategias sobre un nuevo escenario concebido
desde una nueva forma de entender el aprovechamiento del agua, es decir,
buscando la triple viabilidad econdmica, ambiental y social del uso del agua. A
continuacioén, se detalla la propuesta para los escenarios de los anos 2008 y
2018.

De acuerdo con el contenido del vigente Plan Hidroldgico de la Cuenca
del Sur, se establece un nuevo balance hidrico entre oferta y demanda, para
determinar los recursos disponibles y las demandas estimadas para el subsistema
I-4, que engloba las cuencas completas de los rios Guadalhorce y Guadalmeding,
donde se encuentra la aglomeracién urobana de Mélaga.

El andlisis realizado sobre los recursos disponibles en el dmbito junto con
el andlisis de la demanda prevista, permite establecer una prevision para
determinar si habrd un déficit de recursos a corto y medio plazo, y en su caso
establecer un diagndstico estratégico propositivo, para hacer mas eficiente y
racional el aprovechamiento de los recursos disponibles. Aungue la hipotesis
anterior no es completamente exhaustiva, se acepta el criterio de que el total de
los recursos pertenecen a dicha subcuenca |-4, dado que la poblacion de los
municipios integrantes de la aglomeracion constituye un porcentaje realmente
elevado respecto al balance global.

Existen municipios dentro de esta subcuenca que estdn también
abastecidos por infraestructuras supramunicipales, como es el caso de la
Mancomunidad de los Verdiales y la de la Costa del Sol. Estos recursos no han
sido considerados en el andlisis: en el primer caso porque supone un leve
aumento de recursos para el balance global, y en el segundo caso porque la
capacidad de los embalses, principalmente el de La Concepcidn, sirve para
abastecer la Costa del Sol Occidental, siendo sélo objeto de estudio los
municipios de Benalmadena y Torremolinos.

Los horizontes establecidos por el PHCS son los anos de referencia 2008
y 2018. Se estudiaran en ambos casos los balances hidraulicos vy las distintas
propuestas para déficit cero que propone el PHCS, indicando su posible
viabilidad y proponiendo alternativas en el caso de que no se cumplan estos
preceptos. En este sentido, en el horizonte 2018, por estar alejado en el tiempo,
no es posible saber con certeza si las actuaciones propuestas por el PHCS son
posibles de realizar y que repercusiones pueden tener, por lo que no se analiza
su viabilidad, realizando Unicamente el balance hidraulico.

En las hipotesis realizadas se incluyen las determinaciones siguientes:

. No se ha considerado la construccion de la presa de Cerro Blanco,
debido a los problemas medioambientales que provocaria su
construccién, frente a la escasa aportacion hidrica al sistema en su
globalidad.
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Se incluye la puesta en explotacion de la presa de Casasola. Actualmente
Se encuentran en ejecucion las obras para la reposicion del trazado de la
carretera provincial Ecija-Antequera, que impide el llenado completo del
embalse.

Se ha considerado como recurso Util el empleo de la reutilizacion de las
aguas residuales en las EDAR existentes y previstas en la aglomeracion, para
el riego de zonas agricolas, riego de zonas verdes municipales, el riego de
las actividades ocio-recreativas y campos de golf, y la refrigeracion de las
centrales de ciclo combinado.

No se han considerado las transferencias del sistema I-2, al no considerarse
necesaria la construccion de las presas de Hozgarganta y Gaucin en el rio
Genal, debido a las graves afecciones ambientales a zonas de alto valor
ecoldgico, y con un fuerte rechazo social de la poblacion del entorno. El
excedente de estas actuaciones estimado en 72 Hm3 segun el Plan
Hidroldsico Nacional, es compensado por las nuevas actuaciones
previstas, mediante la implantacion de una nueva forma de entender la
cultura del agua en Espana y conseguir un optimo aprovechamiento en la
gestion integral del ciclo del agua.

El estudio de recursos y demandas en los tres escenarios planteados por

el PHCS, arroja los siguientes resultados:

Escenario inicial de partida (afio 1998).

Recursos Disponibles:

Los recursos disponibles totales son de 352 HM3 de los cuales 133 HM3
son recursos subterraneos y 219 HM3 son recursos superficiales. De los
recursos superficiales, 198 Hm3 provienen de la regulacion de los
embalses existentes de Conde de Guadalhorce, Guadalhorce,
Guadalteba, Limonero y Casasola y los 21 Hm3 restantes proceden de los
caudales no regulados y captados para suministrar las demandas
establecidas, que son detraidos de los rios o bien proceden de
captaciones de los manantiales.

Demandas existentes:

Las demandas atendidas ascienden a un total de 409,86 HM3, que se
distribuyen de la siguiente manera: 92,862 Hm3 para abastecimiento
urbano (como suma de 77,987 HM3 para la poblacion residente y 14,875
Hm3 para poblacién estacional), 315 HM3 son para regadios y 2 HM3 para
campos de golf y caudales ecoldsicos. Es importante destacar que la
demanda urbana total en la aglomeracion queda definida como la suma
de la demanda de la poblacion residente y de la demanda de la
poblacion estacional, siendo la poblacion estacional la que no esta
censada, Yy que una vez pasada la temporada o estacion en la que se
manifiesta su presencia se reintegra a su entidad censal. Este tipo de
poblacion se puede llamar también turistica, ya que el turismo responde
exactamente a los condicionantes citados. A modo de referencia, la
demanda de agua de la poblacion turistica, segun la Orden del 24 de
Septiembre de 1992 del M.O.PT, es de 240 I/hab/dia para hoteles y 150
|/hab/dia para apartamentos.

Balance Hidroldgico 1998:

De estos datos se obtiene un balance global de -57,86 HM3, que se
deben parte a la infradotacion de regadios, unos 51,3 HM3, y el resto a
sobreexplotacion del Bajo Guadalhorce.

Escenario al afio (2008):

Recursos Disponibles:

Los recursos subterrdneos son de 133 HmM3, sin variaciones respecto a la
situacion inicial, debido a que el estado de los acuiferos no permite
aumentar su explotacion. Los recursos superficiales se calculan haciendo
una actualizaciéon de los recursos en base a andlisis posteriores, asi en los
datos del PHCS se incluyen la construccion de las presas de Casasola en
el rio Campanillas y de Cerro Blanco en el rio Grande. De este modo se
establece un aumento de 32 HmM3, que sumados a los 198 HM3 de
regulacion de los embalses y 21 Hm3 de regulacion de rios hacen un total
de 251 Hm3. En el andlisis realizado, no se puede considerar la
construcciéon de la Presa de Cerro Blanco porgue no es algo definitivo,
debido a afecciones ambientales y graves protestas de grupos
ecologistas, por lo gque en las hipdtesis desarrolladas sélo se considerard
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la puesta en explotacion de la presa de Casasola. Puesto que la
construccion de la presa de Cerro Blanco suponia un aumento de 21 HM3
anuales, siendo de 11 HmM3 la de la presa de Casasola, sdlo se
incrementaran los recursos en estos 11 Hm3 Ultimos. De este modo los
recursos superficiales totales son de 230 Hm3, de los cuales 21 HmM3
corresponden a la regulacion natural y captaciones existentes aguas arrioa
de embalses y 209 Hm3 a la regulacion de embalses. Finalmente sumando
los recursos subterrdneos y superficiales, los Hm3 disponibles ascienden a
363.

Demandas existentes:

Las demandas atendidas ascienden a un total de 443,22 HM3, que se
distribuyen de la siguiente manera: 113,217 Hm3 para abastecimiento
urbano (como suma de 93,690 HM3 para poblacion residente y 19,527
Hm3 para poblacion estacional), 307 HM3 son para regadios, y 23 HM3
para campos de golf y caudales ecoldgicos. Esta disminucion en la
demanda para riego viene provocada por la reposicion de tuberias y
mejoras de las redes, de forma tal que se reduzcan las pérdidas
(aproximadamente dice el PHCS de 8 HM3)

Balance Hidroldgico:

El balance aporta un valor de -80,22 Hm3, obtenido como la diferencia
de los recursos disponibles (363 HmM3) y de la demanda (443,22 HM3).
El que el valor sea negativo indica que habrd un déficit de recursos, y que
por tanto no se cubrirdn las necesidades de abastecimiento de la
poblaciéon. Se hace necesario pues solventar este problema buscando el
modo de aumentar los recursos disponibles.

Solucién prevista por el PHCS:

El Plan Hidroldgico de la Cuenca del Sur propone la transferencia del
Subsistema 1-2, excedente de recursos tras la construccion de las presas
de Gaucin y Hozgarganta. Como se ha comentado anteriormente, esta
hipdtesis no se debe considerar para el proximo Plan Hidroldsico, ya que
dichos embalses no resuelven los problemas estructurales de la
aglomeracion urbana, y se encuentran en parques naturales de alto valor
ecoldgico y ambiental, y ademds existe un fuerte rechazo social por parte
de la poblacion.

Las alternativas propuestas para la correccion del Balance Hidrico, se
resumen a continuacion:

- Reutilizaciéon directa de las aguas procedentes de las depuradoras
de Guadalhorce, EDAR de Cartama - Los Alhaurines y la nueva EDAR
de Alora, Pizarra y Coin. Implicaria la mejora de los sistemas de
depuracion, incluyendo la realizacion del terciario en todas ellas. La
depuradora del Guadalhorce tiene una capacidad de 915.160
Habitantes equivalentes (demanda de agua de la poblacion turistica
equivalente). Suponiendo una dotacion de 250 litros por habitante
y dia, se tiene una capacidad maxima de agua para reutilizacion de
83 Hm3/ano. Con esta medida, suponiendo que fuera posible
reutilizar el 53 % de las demandas necesarias, se conseguiria
reutilizar 60 Hm3/ano, lo cual se considera una cifra posible, que
permitiria  disminuir la sobreexplotacion de los recursos
subterraneos y su aprovechamiento para los regadios del valle del
Guadalhorce y el riego de los campos de golf.

- Construccion de nuevas desaladoras en Mélaga, (desembocadura
del Guadalhorce) y en el Rincdn de la Victoria para la Costa del Sol
oriental: de esta manera se consesuird un aumento de capacidad
de 30 HM3, con el inconveniente de que habria que situarlas en
zonas de escaso impacto visual y facilidad de obtenciéon del agua
de mar.

- Actuaciones para la renovacion de las redes de abastecimiento
urbano para reducir pérdidas, actuacion integrada en el "Programa
Andaluz de lucha contra la Sequia. Mejora del abastecimiento a
nlcleos urbanos e interconexion de Sistemas de Abastecimiento.
Provincias de Mélaga y Cadiz (Cuencas Mediterrdneas)", del cual se
deduce el deficiente estado de conservacion y mantenimiento,
siendo necesarias la reparacion de hasta el 80% de muchas de
ellas. Como ejemplo, para 113,217 HM3 de agua de consumo,
esto supone un 65% del agua de suministro en alta (174,18 HM3),
lo que implica que existen pérdidas del 35%. Por otro lado, se
sabe que en el mejor de los casos, con redes nuevas, No se
consiguen eficiencias mayores del 80%. Con las remodelaciones se
pretende disminuir las pérdidas a un méaximo del 25%, lo que
supondria 130,2HM3 de agua de consumo, con un aumento de
capacidad de 16,98Hm3.
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Sumando las tres propuestas, se obtienen 96,98 HmM3 de recursos
adicionales, sin necesidad de la construccion de nuevas presas O
embalses.

Balance Hidroldgico Nuevo:

Con esos 96,98Hm3 se cubren los 80,22 HM3 deficitarios sobrando 16,76
Hm3. En consecuencia se tendria un posible aumento de poblacion
adicional (residentes y turismo) de 135.890 habitantes, para una dotacion
de 350 litros por habitante y dia. Este valor de la dotacion es de referencia
puesto que la dotacion depende de la poblacion existente, de los
distintos tipos de actividades desarrolladas en el dmbito (por ejemplo
actividad industrial-comercial), de los habitos de consumo adquiridos
durante épocas de sequia, de la calidad del agua, etc.

El PHCS, prevé para este escenario, un aumento de capacidad de 113,45
HmM3 que cubren los 92,862 HM3 deficitarios, por lo que sobran 20,59
HmM3 equivalentes a 162.000 habitantes, que para la misma dotacion
anterior, de 350 litros por habitante y dia, hacen posible un techo maximo
de crecimiento a diez anos sin nuevos embalses, incluyendo reutilizacién,
reciclaje y desalacion. El techo maximo de crecimiento de poblacion se
situard en 297.890 habitantes, como suma de ambas previsiones.

Escenario al ano 2018

Recursos Disponibles:

Los recursos subterraneos se considera siguen siendo de 133 Hm3
debido a que el estado de los acuiferos no permite aumentar su
explotacion. Los recursos superficiales se calculan haciendo una
actualizacion en base a andlisis posteriores, asi en los datos incluidos en el
PHCS se incluye la explotacion coordinada de recursos superficiales y
subterraneos del subsistema -4 y el de Vélez y Guadalfeo, ademas del
aumento de reutilizacion del subsistema I-4. De este modo se establece
un aumento de 15 HM3. Debido a que el horizonte es muy lejano y a la
dificultad de saber con precision cual es la viabilidad de las soluciones
previstas por el PHCS, se va a dar por vélido este aumento de capacidad
y a realizar el balance hidroldgico sobre el mismo. Sumando los 15 HM3
de aumento de capacidad, a la capacidad ya obtenida en el horizonte de
10 anos una vez realizadas las mejoras, esto es, 209 HM3 de regulacion

mas los 96,98 HM3 de recursos adicionales, se obtienen de 320,98 HM3
de regulacion de los embalses, que sumados a los 21 Hm3 de regulacion
de rios hacen un total de 341,98 Hm3 de aguas superficiales. Finaimente,
sumando los recursos subterrdneos y superficiales, los volimenes
disponibles ascienden a 474,98 Hm3.

Demandas existentes:

Las demandas atendidas ascienden a un total de 452,86 Hm3, que se
distribuyen de la siguiente manera: 138,81 Hm3 para abastecimiento
urbano (como suma de 113,513 Hm3 para poblacion residente y 25,297
Hm3 para poblaciéon estacional), 288 HM3 son para regadios y 24 HM3
para campos de golf y caudales ecoldgicos. La disminucion en la demanda
para riego viene provocada por la reduccion de las pérdidas y mejoras de
los regadiios.

Balance Hidroldgico:

El balance aporta un valor de 474,98 - 45286 = 22,12 Hm3. En
consecuencia seria posible un aumento de poblacion adicional
(residentes + turismo) de 178.000 habitantes, para una dotacion de 350
litros por habitante y dia. La prevision de aumento de capacidad del PHCS
para este escenario, es de 138,81 Hm3 que cubren los 113,217 HM3, por
lo que sobran 25,6 HM3 que son equivalentes a unos 200.000 habitantes
para la misma dotacion anterior de 350 litros por habitante y dia. Por tanto,
el techo méximo de crecimiento a veinte anos sin nuevos embalses,
incluyendo reutilizacién, reciclaje y desalacion es de 378.000 habitantes.

AQ. RESUMEN DE LOS BALANCES HIDROLOGICOS.

En la tabla mostrada a continuacion se resumen los balances desarrollados
anteriormente entre recursos disponibles y demandas en Hm3/ano en el
subsistema 1-4, que engloba las cuencas completas de los rios Guadalhorce y
Guadalmedina. Los tres escenarios contemplados son los desarrollados en el Plan
Hidroldsico de la Cuenca del Sur -ahora Cuenca Mediterrdnea Andaluza- es decir,
el ano de partida de 1998, y los horizontes establecidos para los anos 2008 y
2018.
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s RECLRSCE DISPONIBLES DEMANDES MECERARIS B
SUBTERRANEDS | Superriciales | Toral | Uesess | Recapios | Omos | ToTa
1598 133 219 352 | WwLB42 315 2] 409 5d - 57 86
2008 143 230 33113217 307 23] 443,22 - B0,22
20
. 133 200" [ 459,98 | 113217 307 3| 44322 | + 14,76
Irest relermas
2018 133 198 | AT4.98 ] 138481 05 45286 + 2212
J Constituidos por 230 HM3 iniciales, mas los 96,98 HM3 que se consiguen
con las propuestas realizadas.
. Constituidos por los 326,98 HM3 del escenario anterior, mas los 15 HM3
previstos de ampliacion entre las actuaciones propuestas por el PHCS y

del Gobierno.

A partir de este balance, y formando parte de la estrategia para la
diversificacion de los recursos hidrulicos, los recursos a considerar serian los
siguientes:

. Utilizacién de recursos de aguas superficiales procedentes del sistema de
embalses existentes y los futuros.

. Utilizacion de los recursos de las aguas subterrdneas desde los acuiferos
con capacidad de aportacion garantizada.

. la mejora y modernizacion de las instalaciones de los sistemas de
abastecimiento de agua tanto urbanos como de riego agricola.

. La desalacion del agua del mar, en consonancia con las actuaciones del
Programa AGUA.
o La reutilizacion del agua tratada en los procesos de depuracion.

La demanda urbana de agua se va a determinar para todos los municipios
de la aglomeracion de Mélaga en los afos 1998 (afo origen para la realizacion de
la revision del Plan Hidroldgico), v para los horizontes de 2008 y 2018.

La demanda urbana total en la aglomeracién es resultado de la agregacion
de la demanda de la poblacion residente y de la demanda de la poblacidn
estacional. Se entiende como poblacion estacional a la poblacion no residente,
es decir, a aguella que no estd censada, y que una vez pasada la temporada o
estacion en la que se manifiesta su presencia, dicha poblacion se reintegra a su
entidad censal. Este tipo de poblacion también podria denominarse turistica, ya
que el turismo responde exactamente a los condicionantes citados.

En el cuadro siguiente aparece la demanda de agua total de la poblacion
de la aglomeracion para los afios 1998, 2008 y 2018.

Demanda de agua anos 1.998, 2.008 y 2.018

Las demandas urbanas totales ascienden a 92,86; 113,45 y 138,81 Hm3,
respectivamente, para los anos 1998; 2008; 2018.

En cuanto al aprovechamiento energético v refrigeracion, las demandas de
los aprovechamientos hidroeléctricos estdn practicamente supeditadas a las
demandas de abastecimientos Yy regadios, o que condiciona la explotacion de
aguellos al régimen de centrales fluyentes, en general, con escasa produccion de
energla de alta calidad en periodos de punta.

A3.  ACTUACIONES ESTRUCTURALES PARA LA MEJORA'Y MODERNIZACION DE
LAS INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS.

De acuerdo con lo expuesto anteriormente, se descrioen a continuacion
cada una de las actuaciones propuestas:

a Actuaciones para incrementar el aprovechamiento de los recursos de
aguas superficiales.

Se proponen una serie de actuaciones estructurales para garantizar la
dotacion de agua en la aglomeracion utilizando todos los recursos y
sistemas disponibles, aplicando el principio climatico asociado a que la
dotacién de agua esta condicionada por los ciclos de sequia y la
disponibilidad de precipitaciones para cubrir la demanda. Por ello, el Plan
de la aglomeracion propone aumentar los recursos hidricos procedentes
de aguas superficiales a través de una adecuada gestion de los recursos
hidrdulicos desde la flexibilidad, de modo y forma que se produzca un
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ajuste entre oferta y demanda, dentro del maximo respeto a la calidad
ambiental en el ciclo integral del agua.

El sistema de abastecimiento de agua en la aglomeracion urbana de Mélaga
debe contemplarse desde el maximo aprovechamiento de los recursos
propios junto con los procedentes del sistema de abastecimiento de la
Costa del Sol occidental (embalse de La Concepcidn), y del sistema de la
Costa del Sol oriental (embalse de La Vinuela). Para ello, se proponen las
actuaciones siguientes:

o Inversiones para aumentar los recursos de aguas superficiales en la
cuenca del Guadalhorce:

Puesta en servicio del embalse de Casasola.

la puesta en servicio del embalse de Casasola es una de las
prioridades bésicas para mejorar los recursos superficiales del
sistema a corto plazo. Se trataria de resolver las afecciones que
produce la carretera Antequera-Mdlaga sobre el embalse, que
actualmente impiden contar con su capacidad total de
almacenamiento. (Actuacion en tramitacion).

Mejora de la toma de agua del azud de Aljaima.

Esta actuacion permitird ampliar los recursos de abastecimiento
procedentes de aguas superficiales en los arroyos de la margen
izquierda del rio Guadalhorce, hacia la conduccion general del
sistema de Mdlaga: Embalses del Guadalhorce - ETAP El Atabal.

Modemizacién del sistema de abastecimiento de agua en la
Barriada de Olfas.

La mejora de las infraestructuras de abastecimiento de agua en la
barriada de Olias, nlicleo urbano de la zona de Montes de Mélass,
permitird garantizar los recursos hidraulicos en esta barriads,
mediante una impulsion derivada de la conduccidon general
existente en la costa hasta el nuevo deposito de distribucion.

Actualmente, las obras del nuevo abastecimiento de agua para
Ollas se encuentran en fase de construccion por la Agencia
Andaluza del Agua (EGMASA).

Inversiones en nuevas infraestructuras para aumentar los recursos
superficiales de la Costa del Sol Occidental en coordinacién con la
gestién del sistema de abastecimiento de la aglomeracién uroana
de Mélaga: La construccién del nuevo embalse de La Concepcién
(Marbella).

La construccion del nuevo embalse de La Concepcion es una
actuacion bésica y fundamental para el conjunto del sistema
hidroldgico de los sistemas de la aglomeracion urbana de Mélaga y
el sistema de la Costa del Sol Occidental, con objeto de garantizar
el suministro de ambos sistemas en caso de escasez de recursos.

Los proyectos hasta ahora redactados contemplan el recrecimiento
de la altura de la presa en 16,4 m, lo que le permitird albergar un
volumen de agua de 100 Hm3 (aportaciones + trasvases;
actualmente con 56 Hm3 y con una aportacion media de 75
Hm3/ano). De este modo los excedentes suministrados durante las
avenidas serdn utiizados como reserva en anos de sequia,
regulando totalmente el caudal del rio Verde y optimizando los
trasvases que actualmente se producen desde los rios
Guadalmansa, Guadalmina y Guadaiza hacia el embalse, a través del
tlnel de trasvase.

Esta actuacion ya incluida en el antiguo Plan Hidroldgico de la
Cuenca del Sur, estaria vinculada a la integracion de los sistemas
Mélaga y Costa del Sol Occidental a través de su gestion unitaria.

Actuaciones para mejorar la interconexién entre los sistemas Mélaga
y Costa del Sol Occidental:

Nueva conduccién reversible entre el depdsito de El Toro y la
estacién de bombeo de la Cuenca Mediterrénea Andaluza.

Nueva conduccidn reversible entre la EB. de la Cuenca
Mediterrdnea Andaluza y la ETAP de Pilones.

Ambas actuaciones, permitirdn resolver la falta de capacidad de las
infraestructuras entre Fuengirola y Mélaga, estableciéndose una
nueva conducciéon general con capacidad suficiente para permitir
una gestion unitaria entre los dos sistemas, y se consideran como
actuaciones imprescindibles para la gestion unitaria de cardcter
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reversidle desde el sistema Costa del Sol Occidental hacia la
aglomeracion urbana de Malaga.

Ampliacién de capacidad del canal Bores-Romero en los
municipios de Mélaga y Torremolinos.

La ampliacion estructural del canal general de Bores-Romero, se
considera una actuacion fundamental para garantizar la capacidad
del tramo final de la canalizacion desde la Costa del Sol Occidental
al llegar a Torremolinos y Mélaga.

Se propone solucionar las deficiencias estructurales en la secciéon
del canal que disminuyen la capacidad de interconexion eficaz
entre los sistemas de abastecimiento de la Costa del Sol Occidental
y el sistema de Mdlaga. Los tramos del canal en los términos
municipales de Mélaga y Torremolinos deben ser renovados y
ampliados de seccién, para mantener unas infraestructuras en
condiciones adecuadas para la integracion de los sistemas de
abastecimiento de Consta del Sol y Mélaga, y su correcta
explotacion.

Actuaciones para mejorar la interconexién de los sistemas Mélaga y
Costa del Sol Oriental, (nueva conexién entre embalse de La
Vifiuela y la ETAP El Ataboal).

El aprovechamiento de las aguas reguladas procedentes del
embalse de La Vifuela se consideran un importante recurso hidrico
para completar el suministro de agua en la aglomeracion urbana de
Médlaga. En consecuencia, se propone potenciar la capacidad de
las conducciones Senerales mediante una nueva canalizacion
desde La Vinfuela hasta la ETAP El Atabal, para mejorar la
interconexion entre ambos sistemas aumentando la insuficiente
capacidad de las conducciones existentes, respecto a la
capacidad potencial de transporte de agua para alimentar a la
aglomeracion de Mélaga desde el embalse de La Vinuela.

En la actualidad, puede darse el caso que sobrando agua en el
embalse de La Vinuela para abastecer al conjunto de municipios de
la Axarguia, no pueda ser aprovechada totalmente debido a que
las conducciones entre La Vifuela y la aglomeracion de Mélaga son
insuficientes en cuanto a capacidad real de transporte.

Construccién de la Nueva Desaladora para la aglomeracién urbana
de Mélaga. Plan AGUA.

La utilizacion de desalacion del agua del mar en la aglomeracion
urbana de Mélaga estd justificada por la necesidad de disponer de
un recurso hidrico en régimen de alta flexibilidad, para poder cubrir
con garantifa la oscilacion de los ciclos de sequia y precipitaciones
mediante un sistema autébnomo e independiente.

Los Ultimos avances en las técnicas de desalacion permiten
actualmente disponer de agua desalada con unos costes
econdmicos y energéticos bastante razonables, y en consecuencia,
en condiciones favorables y competitivas con los costes del agua
regulada en cabecera y transportada. Actualmente, los costes de
desalacion de agua del mar alcanzan unos costes de tratamiento de
0,4 euros/m3 desalado, con una inversion inicial inferior a los 2,5
euros/m3 y ano.

Las previsiones para la nueva desaladora consisten en disenar unas
instalaciones con capacidad de desalacion de 20 HmM3 al afho. La
localizacion dptima de la desaladora se establece sobre los suelos
vacantes situados dentro del cono de ruido del aeropuerto de
Mélaga, donde los posibles usos urbanos estdn muy
condicionados con esta circunstancia.

La construccion de la desaladora deberd incluir, necesariamente,
también la construccion de la conducciéon de interconexion con el
canal general de Bores-Romero y con la nueva conducciéon general
prevista entre el deposito El Toro y la ETAP Pilones, con objeto de
conducir el agua desalada hacia la red general de abastecimiento
de la aglomeracion.

Construccién de una Nueva Desaladora para la Costa del Sol
Oriental en Rincén de la Victoria:

Teniendo en cuenta el déficit estructural de recursos hidricos que
presenta la Costa del Sol Oriental, el Plan propone, dentro de una
vision unitaria entre los sistemas hidrdulicos de la aglomeracion
urbana de Mélaga junto con la Costa del Sol Oriental, una posible
ubicacion de una instalacion de una desalacion con una capacidad
de tratamiento de 20 HmM3.
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la localizacion de la nueva instalacion no se ha definido
concretamente en el Plan, al considerarse en un principio como un
problema ajeno a las determinaciones del ambito de estudio. No
obstante, podria ser una adecuada localizacion su ubicacion en el
limite del término del Rincdn de la Victoria y junto al término
municipal de Vélez-Mélaga, donde habria que establecer un
espacio compatible con dicha instalacion.

Esta instalacion deberia considerarse integrada dentro del sistema
reversible formado por el embalse de La Vinuela, la ETAP El Atabal,
junto con la nueva desaladora propuesta, y las conducciones
generales necesarias para la funcionalidad del sistema.

Actuaciones para la ampliacién y mejora de instalaciones para la extraccion
de recursos subterrdneos.

Dentro del objetivo general sobre la necesidad de aprovechar al maximo
los recursos disponibles, el Plan propone un mayor aprovechamiento de
los recursos subterrdneos del sistema, siempre que se extraigan de los
acuiferos los caudales posibles, y sin alterar los niveles medios de cada
uno de ellos.

Esta problemética se encuentra directamente relacionada con los usos
agricolas del agua dentro de la aglomeracion, y la superposicion con las
extracciones para agua potable de uso urbano. Por ello, se propone
realizar estudios hidrogeoldgicos para disponer de la mayor informacion
posible sobre el estado en gue se encuentran los acuiferos, y para
determinar la capacidad de extraccidon posible en condiciones de
sostenibilidad. Las actuaciones en este apartado van encaminadas hacia un
mayor control de las extracciones, y la mejora y modernizacion de las
instalaciones existentes, como factores clave para aumentar la contribucion
de las aguas subterrdneas a los recursos hidricos del sistema.

En la actualidad, y con la excepcion del sistema de abastecimiento
supramunicipal de Aguas de Los Verdiales mediante aguas subterraneas, la
mayor parte de las extracciones de aguas subterrdneas son realizadas por
los ayuntamientos directamente, y con escaso control desde las
administraciones implicadas en la gestion del agua.

En relacion con el suministro a los municipios de Casabermeja y Almogia a
través de Aguas de Los Verdiales, se proponen las siguientes actuaciones
estructurales:

A corto-medio plazo:

. Ampliacion canalizaciones generales de suministro a Casabermeja y
Almogia desde los pozos de Puntal y Las Pedrizas hasta los
depdsitos municipales.

. Nuevos depdsitos de regulacion en cabecera del sistema Aguas de
Los Verdiales, junto a los pozos de Puntal y Las Pedrizas.

A medio-largo plazo:

. Interconexion entre los sistemas Guadalhorce - Aguas de Los
Verdiales, mediante nuevas conducciones reversibles conectando
los embalses de cabecera del Guadalhorce con los depdsitos de
regulacion de los pozos subterrdneos de Puntal y Las Pedrizas.

Por otro lado, y respecto a las mejoras de los aprovechamientos de la
extraccion de recursos de aguas subterrdneas, se proponen realizar un
Plan de Utilizacidn de los Recursos Subterrdneos de agua para los
municipios de la aglomeracion, que establezca los volimenes dptimos de
extraccion en cada unidad hidrogeoldsica, para su aplicacion coordinada
con los usos agricolas del valle del Guadalhorce, teniendo en cuenta las
propuestas sobre reutilizacion dentro del marco del presente Plan. En
base a dicho Plan se llevaran a cabo actuaciones de mejora y
modernizacion de instalaciones en los siguientes municipios: Torremolinos,
Benalmadena, Cartama, Rincdn de la Victoria, Alhaurin de la Torre, Alhaurin
El Grande, Totalan, Coin, Alora y Pizarra.

Ampliacién de la red general metropolitana de la aglomeracién uroana de
Mélaga.

El Plan propone una serie de actuaciones en nuevas canalizaciones e
infraestructura de potabilizacion y depdsitos de distribucion, como
propuesta de cardcter metropolitano para mejorar la red de distribucion
general en alta a los sistemas municipales de la aglomeracion.
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Son las siguientes:

Nueva conduccién general de abastecimiento a la aglomeracién
urbana de Mélaga desde los embalses de cabecera del ro
Guadalhorce hasta la ETAP El Atabal, y nueva ETAP norte para los
municipios del valle del Guadalhorce.

Con el objetivo de garantizar el suministro a los municipios del valle
del Guadalhorce desde los embalses de cabecera de cuenca, se
propone la construccion de una red principal de suministro a
presion hacia los nuevos depdsitos de regulacion y distribucion
general para todos los municipios del valle.

Se tratarla de construir una nueva Estacion de Potabilizacion y una
tuberia general para ampliar la capacidad de suministro de la Unica
conduccién existente, y al mismo tiempo garantizar la alimentacion
del sistema de abastecimiento del valle de Guadalhorce y Malaga,
Que garantizaria de esta manera disponer de una mayor fiabilidad
de suministro.

La red propuesta consiste en un anillo principal a presion, que
tendria su origen en el nuevo depdsito general de regulacion junto
al nlcleo urbano de Alora, situado junto a la nueva ETAP norte en
cabecera.

la conduccién tiene como trazado de referencia el corredor
norte-sur junto al rio Guadalhorce hasta llegar a Casapalma, desde
donde se bifurcan dos ramales sobre la margen izquierda y
derecha del Guadalhorce: uno en direccidon hacia Coin y los
Alhaurines para continuar hasta conectar con la nueva conduccion
general propuesta anteriormente entre la ETAP de Pilones vy el
depdsito El Toro, para de esta manera poder cerrar el anillo.

Es decir el esquema general propuesto esta formado por los
siguientes elementos, seglin puede observarse en el plano general
de la propuesta de abastecimiento de agua:

- Una nueva toma directa desde los embalses de cabecera
del Guadalhorce hasta la nueva ETAP norte.

- Un tramo general de conduccion y transporte:

- Tramo general: ETAP Norte - Alora - Pizarra -
Casapalma, suministrando a los depdsitos generales
de dichos municipios.

- Dos ramales generales bifurcados desde el tronco general
para suministro a los nuevos depdsitos generales de los
municipios:

- El ramal margen derecha entre Casapalma - Coin -
Alhaurin el Grande - Alhaurin de la Torre.

- El ramal margen izquierda entre Casapalma - Cartama
- ETAP Pilones.

- Dos tramos de cierre para completar el anillo hasta la
conexion con la nueva conducciéon ETAP Pilones - deposito
El Toro.

- El Tramo de conduccion entre Alhaurin de la Torre -
Nueva conducciéon deposito El Toro - ETAP Pilones.

- El Tramo ETAP Pilones - ETAP El Atabal.

Esta solucion permite completar el cierre del anillo, que
interconectaria entre si todas las ETAP de la aglomeracion de
Mélaga: ETAP s de El Atabal, Pilones vy la futura ETAP Norte, y a su
vez, conectara con la conduccion general de interconexion de la
Costa del Sol Occidental. De esta manera, se conseguiria ampliar las
posibilidades de interconexion general entre sistemas de suministro
diferentes.

Asimismo, las nuevas conducciones generales podrian realizar la
explotacion del nuevo sistema conjunto de la forma mas
conveniente, en funcion de la situacion general de la oferta y
demanda conjunta.

Los municipios incluidos en la distribucion en alta desde la nueva
red de suministro desde la cabecera del sistema con la nueva ETAP
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norte hacia los respectivos depodsitos de distribucion urbana, son
los siguientes:

- Alora.

- Pizarra.

- Coin.

- Alhaurin el Grande.

- Alhaurin de la Torre,

- Cértama.

Incluyendo, asimismo, las pedanias principales de cada uno de
ellos, que incluirian la construccion de los nuevos depdsitos de
distribucion siguientes:

- Zalea. (Pizarra).

- Cerraloa. (Pizarra).

- Villafranca del Guadalhorce. (Alhaurin El Grande)

- Casapalma. (Cartama)

- Estacion de Cartama.

Se propone para complementar el proyecto la construcciéon de las
conducciones necesarias entre la canalizacion general y los nuevos
depdsitos de distribucion para cada uno de los municipios, que
actuarian como depdsitos de regulacion general del sistema, y

simultdneamente de depdsitos de alimentacion a los depdsitos de
dlistribucién municipales.

Nueva conduccién general de suministro a Almogia desde el
depdsito de Puerto de La Torre Alto.

La ampliacion de la capacidad de suministro de agua en Almosia se
propone mediante los recursos actuales de aguas subterrdneas,
mediante la ampliacion de las conducciones de Aguas de
Verdiales, asi como de forma complementaria, mediante las aguas
superficiales procedentes del sistema del rio Guadalhorce por
impulsion. La actuacion actualmente en fase de tramitacion consiste
en la construccion de una conduccidn por gravedad desde el
deposito de Puerto de la Torre Alto hasta el rio Campanillas, y una
impulsion mediante bombeo hasta el nuevo deposito de
distribucion previsto para el nlicleo urbano.

Nueva conduccion principal para mejorar el abastecimiento de la
zona oriental de Mélaga.

Esta actuacion consiste en la construccion de una conduccion por
gravedad hasta el rio Campanillas, y una impulsion mediante
bombeo hasta el nuevo deposito de distribucion previsto para el
nlcleo urbano.

Nueva conduccién principal para mejorar el abastecimiento de la
zona oriental de Mélaga.

La actuacidon consiste en una nueva conduccion general junto al
trazado de la autovia A-7, para aumentar la capacidad de las
conducciones generales de suministro a la Costa del Sol Oriental en
conexion con el embalse de La Vifuela.

La actuacion se concreta en la construccion de una nueva tuberia
para la conexion entre el depdsito de Tassara y el limite del término
municipal de Malaga, a la altura de La Araha, donde conecta con la
conduccién general de la costa oriental.
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Actuaciones sobre las infraestructuras de tratamiento de agua Yy
potabilizacién.

El Plan propone la mejora y ampliacion de capacidad de las instalaciones
de potabilizacion y desalobracion existentes en la aglomeracion. Las
actuaciones propuestas son:

. Ampliacién de las instalaciones de desalobracion del agua en la
ETAP El Atabal.

Se propone aumentar la capacidad de las instalaciones existentes
para la desalobracion de las aguas procedentes de los embalses
de Guadalhorce-Guadalteba y Conde de Guadalhorce.

o Ampliacién de capacidad de tratamiento y mejora de la
potabilizacién en la ETAP de Pilones.

. Nueva Estacién de Tratamiento de,potabilizacic’)n Norte, para
suministro al valle del Guadalhorce: Alora, Pizarra, Coin, Cartama,
Alhaurin el Grande y Alhaurin de la Torre.

Estas instalaciones permitirdn suministrar agua de los recursos
superficiales procedentes de la regulacion del rio Guadalhorce
hacia los nécleos urbanos de Alora, Pizarra, Coin, Cartama, Alhaurin
el Grande y Alhaurin de la Torre, asi como a las pedanias de
Villafranca del Guadalhorce, Zalea, Cerralba, Casapalma y Estacion
de Cdrtama, reduciendo asi la dependencia del sistema de pozos
y sondeos del acuffero, como sucede actualmente en la mayor
parte de los municipios.

Las nuevas instalaciones de la ETAP Norte podrian localizarse aguas
arriba del nlcleo urbano de Alora, O bien junto a la presa del
Guadalhorce. De esta manerg, el tratamiento del agua en cabecera
del sistema permite el suministro en alta por gravedad hasta los
depdsitos de distribucion a los municipios, mejorando la eficiencia
energética del sistema.

Ampliacién de la red de depdsitos de distribucidn general en los sistemas
municipales.

La construccion de nuevos depdsitos principales en los municipios de la
aglomeracion para los nuevos desarrollos urbanisticos previstos, es otro
de las actuaciones principales propuestas. Se propone la construccion de
nuevos depdsitos en los siguientes municipios:

MALAGA.:

. Construccion de nuevos depdsitos de distrioucion en entorno de
Teatinos: 4 depdsitos.

. Construccion de un nuevo deposito en Los Prados.

. Construccion de nuevo deposito en La Consula.

. Construccion del nuevo deposito en la zona de Rojas.

CARTAMA.

. Construccion de un nuevo deposito en el nlcleo urbano de
Cartama.

ALHAURIN DE LA TORRE:

. Construccion de nuevo deposito de distribucion en el nlcleo
urbano.

ALHAURIN EL GRANDE:

. Construccion de nuevo deposito de distribucion en el nlcleo
urbano.
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ALMOGIA:

. Construccion de nuevo deposito de distribucion municipal para
suministro desde el sistema subterrdneo de Aguas de Los Verdiales
y mediante aguas superficiales a través de la nueva tuberfa de
impulsion desde depdsito de Puerto de la Torre alto.

COIN:

. Construccion de dos nuevos depdsitos de distribucion general al
municipio en los extremos del nlcleo urbano. Incluyen la
construccion de las conducciones generales desde la nueva
conduccién general del valle del Guadalhorce.

ALORA:

. Construccion de un nuevo deposito de distribucion general al
nlcleo urbano, suministrado desde la conduccion general desde la
ETAP de cabecera.

PIZARRA\:

. Construccion de un nuevo deposito de distrioucion general al

nlcleo urbano, suministrado desde la conduccion general desde la
ETAP de cabecera.

VILLAFRRANCO DEL GUADALHORCE:

. construccion de un nuevo deposito de distribucion general al
nlcleo urbano de Villafranco del G,, incluyendo las conducciones
de suministro desde la nueva conduccion general del valle del
Guadalhorce.

Actuaciones en restauracion hidroldgica y defensa contra inundaciones en
los rios y arroyos de la aglomeraciéon de Mélaga.

Llas actuaciones propuestas en materia de restauracion hidroldgica y
defensa contra inundaciones se corresponden con el contenido y
propuestas del Decreto 189/2.002, de 2 de Julio, de la Junta de
Andalucia, por el que se aprueba el Plan de Prevencion de Avenidas e

Inundaciones en cauces urbanos andaluces, elaborado por la Agencia
Andaluza del Agua de la Conserjerfa de Medio Ambiente. El Plan de
Ordenaciéon del Territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga incluye
entre sus propuestas las actuaciones sobre los cauces de rios y arroyos
dentro de la delimitacion del dmbito del Plan, potencialmente afectados
por puntos de riesgo de inundacion, con objeto de garantizar la defensa
contra las inundaciones sobre los suelos urbanos consolidados
producidas por la avenida de periodo de retorno de 500 anos.

Estas actuaciones al mismo tiempo servirdn para disenar las soluciones del
minimo impacto ambiental que resuelvan la integracion urbanistica y
ambiental de los espacios fluviales. Asimismo, las actuaciones serviran
también para realizar la restauracion ambiental y la reforestacion de los
entornos de los espacios fluviales, todo ello enmarcado dentro del mayor
respeto a la filosofia de la Nueva Cultura del Agua, frente a construir nuevos
embovedados, encauzamientos y obras de fabrica en los rios y arroyos,
Que solo garantizarian el desaglie de las avenidas y nunca el mantenimiento
de las condiciones ambientales y naturales de los mismos.

Las principales actuaciones propuestas por ser de interés de la
Comunidad Auténoma de Andalucia, son las siguientes:

. Restauracion hidrolésico-forestal y regeneracién de riberas en la
cuenca de los rios Guadalmedina y campanillas en Mélaga.

. Restauracién hidrolégico-forestal y regeneracién de riberas en la
cabecera de los embalses de Casasola y Pilones.

. Restauracién hidrolégico-forestal, regeneracién de riberas y
reforestacién de los rios Guadalhorce y Grande.

Asimismo se propone establecer un Plan hidroldgico-forestal para
proteccion contra la erosion y regeneracion cubierta vegetal en cabecera
de cuencas hidrogréficas de rios y arroyos de la aglomeracion urbana de
Mélaga.

Las actuaciones prioritarias por ser puntos de riesgo dentro del Plan de
Prevencion de Avenidas e Inundaciones, que se propone realizar
conjuntamente con la restauracion integral de los espacios fluviales de los
rios y arroyos incluidos en la relacion de dicho Plan, es la siguiente:
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Municipio/Nucleo

Zona

Alhaurin de la Torre

Arroyo Blanquillo

Alhaurin de la Torre

Arroyo de las Chorreras

Alhaurin de la Torre/ EI Romeral

Arroyo del Valle

Alhaurin de la Torre/ Pinos de Alhaurin

Arroyo El Cura

Alhaurin el Grande

Arroyo de la Villa

Alora

Red Alcantarillado

Alora/ Barrio del Puente

Red Alcantarillado

Benalmadena/ Arroyo de la Miel, Benalmadena
Costa

Red Alcantarillado (Arroyo de la Miel)

Cartama/ Dofia Ana

Rio Guadiaro

Cartama/Estacion de Cartama

Rio Gudalhorce

Casabermeja

Arroyo Fuente de Abajo

Coain Arroyo Bajo

Coin Arroyo K.O.

Coin Arroyo Nacimiento
Malaga Arroyo de las Canas

Malaga/Campanillas

Rio Gudalhorce

Arroyo Cuarto Medio

Arroyo El Calvario, La Mania
Arroyo Pilones

Cafiada S. Anton

Arroyo La Yegua

Arroyo de la Culebra

Arroyo Boticario

Arroyo Galicia

Arroyo Wittemberg

Arroyo Merino

Arroyo Cuarto Bajo

Arroyo Lefiar

Arroyo Jaboneros

Arroyo Quintana

Arroyo Sastre

Arroyo Toquero

Arroyo Los Angeles y El Burro
Arroyo Campanillas

Pizarra Arroyo Hondo
Pizarra Arroyo Raja Ancha
Pizarra Arroyo Los Buhos
Pizarra Arroyo La Colada

Rincoén de la Victoria/La Cala del Moral

Arroyo del Pollo
Arroyo Totalan
Arroyo de los Pinchos

Rincon de la Victoria

Arroyo Cementerio

Rincoén de la Victoria

Arroyo Pajarito

Rincén de la Victoria/ Torre de Benagalboén

Arroyo Granadilla
Arroyo Cuevas
Arroyo Benagalbon

Torremolinos

Arroyo Del Carnicero

Torremolinos

Arroyo del Gazpacho

Torremolinos

Arroyo del Nacimiento

Por esta razdn, el Plan propone modiificar los criterios de actuacion para
realizar las actuaciones hidrdulicas destinadas a la mejora de las
condiciones de desagle de los rios, en aplicacion de la filosofia de la
Nueva Cultura del Agua y actuaciones de restauracion y regeneracion
ambiental de los espacios fluviales. Toda la red hidrogréfica en la
aglomeracion deben ser entendida como recurso natural de primer orden,
pero también como cultura, historia, memoria colectiva, referente
identitario, bien publico, espacio de solidaridad y legado, para que la
colectividad pueda disfrutar de los recursos de sus rios y cauces naturales,
Y preservar sus valores para las generaciones presentes y venideras.

En la aglomeracion de Mélaga algunas actuaciones aun en marcha o en
tramitacion, como son los proyectos de Encauzamiento de los arroyos
Ciriano y Bienquerido, y el proyecto de los arroyos Prado, Jurado,
Calambuco y Merino, actualmente en fase de adjudicacion, deberian ser
revisados en los conceptos y criterios para mantener espacios fluviales
libres como reservas para la inundacion durante la avenida de los 500
anos, frente al cldsico proyecto de construccion mediante taludes rigidos
y cauces sin naturalizar, que solo consiguen mejorar las condiciones de
desaglie del tramo de la actuacion, pero que ocasionaran impactos aguas
arrioa y aguas debajo de la actuacion.

Los criterios propuestos deben estar basados en la restauracion vy
regeneracion ambiental de los rios, ara defender el derecho ciudadano
a tener acceso a la belleza del medio fluvial en todas sus escalas y
dimensiones. Debe reivindicarse la necesidad genética del ciudadano para
defender la capacidad escenogréfica y paisajistica de los cauces publicos,
y valorar el uso escénico del medio fluvial, como parte esencial de la
ciudad contemporanea, todo ello sin que ello suponga asumir riesgos
derivados de la deficiente conservacion o limpieza de los cauces
naturales.

Por ello, se propone evitar la construccién de nuevos proyectos de
encauzamientos mediante cauces rigidos que proceden en su mayoria del
mantenimiento de inercias en el disefo y formalizacion conceptual, que
resultan contrarias a la Directiva Marco del Agua, y que tienen
habitualmente consecuencias irreversibles para el equilibrio ambiental y
dindmico de los cauces.
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Actuaciones en infraestructura de saneamiento y depuracién.

Lla mejora en las infraestructuras de saneamiento y depuracion en la
aglomeracion urbana de Mélaga deben ser una prioridad basica en las
actuaciones estrategias para corresir las deficiencias existentes del sistema,
para el cumplimiento de la vigente norma europea sobre la Directiva
Marco del Agua. Para ello, el Plan define una serie de actuaciones
necesarias para conseguir la aproximacion al objetivo del vertido cero de
los efluentes para los usos agricola y actividades ocio-recreativas.

Un primer grupo de actuaciones propuestas se refieren a establecer
soluciones estructurales para que la totalidad de los vertidos urbanos de
la aglomeracion tengan depuracion. Las actuaciones propuestas se refieren
tanto a la construccidon de las Estaciones Depuradoras de Aguas
Residuales, a actuaciones para nuevos colectores generales, como a
actuaciones para mejorar los emisarios submarinos desde las EDAR.

. Actuaciones en nuevas EDAR:
Construcciéon de la nueva EDAR de los Alhaurines y Cértama.

La solucién estructural para la depuracion de las aguas residuales de
los municipios de Cartama, Alhaurin El Grande y Alhaurin de la Torre
presenta dos soluciones posibles:

- Enviar todos los vertidos hacia la EDAR de Guadalhorce,
instalaciones actualmente muy saturadas, que condicionarian
la construccién de la ampliacion de las instalaciones
existentes, para incorporar los vertidos de los Alhaurines y
Cartama.

- Construccion de una nueva EDAR para Cartama y los
Alhaurines junto a la conexion entre los rios Campanillas y
Guadalhorce.

la ampliacion adicional de la EDAR Guadalhorce se considera
desde el Plan como una actuacién comprometida y dificultosa
debido a las restricciones de superficie de ampliacion para las
nuevas instalaciones, ademas del problema ambiental que originaria
por su magnitud la suma de las instalaciones existentes y las nuevas.

Por ello, se propone como solucidn optima la construccion de la
nueva EDAR aguas arriba, a localizar en la confluencia de los rios
Guadalhorce y Campanillas.

Los nuevos colectores generales que conduciran los vertidos hasta
la futura EDAR serdn los siguientes:

- Nuevo colector general entre Alhaurin El Grande y Cértama.
Obra actualmente en proceso de adjudicacion por
EGMASA.

- Nuevo colector general entre Alhaurin de La Torre v la futura
EDAR de Alhaurines y Cartama.

- Nuevo colector general entre Cartama y la nueva EDAR de
Alhaurin de la Torre, Alhaurin El Grande y Cartama.

Por otro lado, se encuentran en ejecucion las obras del nuevo
colector general entre Alhaurin de la Torre y la EDAR del
Guadalhorce. Esta actuacion del colector general hasta la EDAR de
Guadalhorce servird para conducir las aguas residuales de los
Alhaurines hacia la EDAR Guadalhorce, y se considera desde el Plan
como una solucidn provisional hasta la construccion de la nueva
EDAR propuesta aguas arrioa, cuando los vertidos de los Alhaurines
se depuraran en la nueva EDAR.

Construccién de la nueva EDAR para Coin, Alora, Pizarra y Villafranca
del Guadalhorce.

La depuracion de los residuos urbanos de los nlicleos urbanos de
Coin, Alora, Pizarra y Villafranca del Guadalhorce en una nueva EDAR
para los municipios de la aglomeracion de la zona alta del rio
Guadalhorce, esta prevista su ejecucion en la zona de encuentro
de los rios Grande y Guadalhorce. Se trata de una propuesta ya
asumida por las administraciones responsables de la gestion del
agua, Junta de Andalucia y los municipios correspondientes,
encontrandose actualmente en fase de proyecto vy licitacion todos
sus elementos e infraestructuras.
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De acuerdo con el plano general de las propuestas para las redes
de saneamiento y depuracion, los nuevos colectores generales que
conduciran los vertidos hasta la futura EDAR seran los siguientes:

- Nuevo colector general de la margen izquierda del rio
Guadalhorce para los vertidos de Alora y Pizarra. Obra
actualmente en proceso de adjudicacion.

- Nuevos colectores generales para incorporar los vertidos de
los nlcleos urbanos de Zalea y Cerralba a la nueva EDAR
Guadalhorce-Grande. Deberd estudiarse las soluciones
dptimas que permitan incorporar directamente los vertidos
de aguas fecales hacia el colector general entre Alora y
Pizarra.

- Nuevo colector general para los vertidos procedentes del
nlicleo urbano de Coin. El trazado del colector acompana al
rio Grande en su margen derecha hasta su encuentro con el
Guadalhorce.

- Nuevo colector general en Villafranca del Guadalhorce hasta
la nueva EDAR conjunta.

Instalaciones de tratamiento terciario en la nueva EDAR de Aimosgia.

Se propone incluir las instalaciones de tratamiento terciario para la
reutilizacion de las aguas depuradas para uso agricola vy riegso de
zonas verdes municipales en la recientemente construida EDAR de
Almosia.

Actuaciones de mejora en las EDAR existentes:

Mejoras ambientales en las instalaciones de la EDAR Guadalhorce.
En la EDAR del Guadalhorce se propone establecer nuevas
medidas ambientales para la mejora de la calidad de los vertidos y

las condiciones ambientales de calidad atmosférica del aire emitido
por los procesos de depuracion.

Mejora y acondicionamiento de la red de colectores generales del
municipio de Mélaga.

La mejora, renovacion y ampliacion de capacidad de la red de
colectores generales urbanos hasta la EDAR del Guadalhorce debe
ser una prioridad coordinada entre el ayuntamiento de Malaga v la
Consejeria de Medio Ambiente, formando parte de los planes de
modernizacion de las infraestructuras principales de los municipios
hacia las EDAR.

Mejora y ampliacién de la red de alcantarillado en el nicleo urbano
de Alora y en el barrio de El Puente.

Esta actuacion forma parte de las actuaciones del Plan de avenidas
e inundaciones en cauces urbanos de la provincia de Mélaga, y se
corresponde con las inundaciones que se producen en el nlcleo
urbano de Alora y en el barrio de El Puente.

Mejora y ampliacién de la red de alcantarillado en Arroyo La Miel,
Benalmédena.

Al igual que el caso anterior, se trata de una actuacion que forma
parte de las actuaciones del Plan de avenidas e inundaciones en
cauces urbanos de la provincia de Mdlaga, y se corresponde con
las inundaciones que se producen en el nlcleo urbano de Arroyo
La Miel en Benalmadena.

Actuaciones de mejora y acondicionamiento de los emisarios
submarinos de las EDAR costeras:

Aunque el criterio general del Plan consiste en el vertido cero de
las aguas depuradas desde las EDAR para otros usos alternativos, y
por tanto las actuaciones sobre los emisarios existentes no se
consideran prioritarias, No obstante, se propone actuaciones para
el acondicionamiento y mejora de los emisarios submarinos
existentes de las principales EDAR costeras, con objeto de
garantizar su funcionalidad y mantenimiento de las instalaciones
existentes y asegurar las condiciones de explotacion. Son las
siguientes:
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- Acondicionamiento del emisario submarino de la EDAR de
Benalmadena.

- Acondicionamiento del emisario submarino de la EDAR de
Arroyo de la Miel, Benalméadena.

- Acondicionamiento del emisario submarino de la EDAR de
Guadalhorce.

- Acondicionamiento del emisario submarino de la EDAR de
Pendn del Cuervo.

- Acondicionamiento del emisario submarino de la EDAR de
Rincon de la Victoria.

Reutilizacién: Actuaciones para dotacién de agua reciclada para usos
ocio-recreativos, riego de campos de golf y zonas verdes municipales.

Se propone la reutilizacion del agua depurada para el riego de campos de
golf y zonas verdes municipales desde todas las EDAR de la aglomeracion,
tanto existentes como las previstas.

El sistema para utilizacion del agua reciclada consistird en la construccion
de nuevos depdsitos de almacenamiento Yy regulacion para cada uno de
los diferentes municipios a partir de las depuradoras correspondientes a
sus propios vertidos, de forma que cada EDAR suministre agua reciclada a
los municipios donde depuran.

Los depdsitos se construirdn en zonas de topografia favorable para la
distribucion por gravedad hacia los diferentes usos y zonas verdes
municipales. Cada uno de los diferentes ayuntamientos definira las redes
interiores para suministrar desde los depdsitos hacia los usos
correspondientes, asi como se definirdn las canalizaciones urbanas de los
municipios para el riego de los parques y zonas verdes.

La propuesta contenida en el plano general de las infraestructuras de
reutilizacion de agua reciclada incluye una propuesta de nuevos depdsitos
municipales y las redes de impulsion general desde las EDAR hasta cada
uno de ellos, cubriendo la totalidad de municipios de la aglomeracion.

Esta propuesta necesita ser acompanada con la incorporacion de
tratamientos terciarios en las EDAR, con objeto de establecer la
reutilizacion directa de los efluentes depurados para los regadios vigentes
del Plan Guadalhorce.

Actuaciones propuestas para dotacién de agua reciclada para los usos
agricolas del sistema de Riegos del Guadalhorce.

Asimismo, el Plan propone la puesta en funcionamiento de las instalaciones
de reutilizacion de los vertidos procedentes de las siguientes
depuradoras, para ser incorporadas mediante impulsion hacia los canales
principales del sistema de Riegos del Guadalhorce, incorporando agua
reciclada hacia los canales principales de ambas margenes. Las Estaciones
de Depuracion gue tienen posibilidad de suministrar al sistema de canales
son las siguientes:

. Nueva EDAR de Cofn, Alora, Pizarra y Villafranca del Guadalhorce.
. Nueva EDAR para Cértama y Los Alhaurines.

La ejecucion de las obras para uso del sistema con agua reciclada, ofrece
un escenario futuro de abundancia del recurso para el regadio, en el que
desarrollo de la demanda de riego deberia depender mas del dinamismo
de la agricultura de la cuenca que de problemas en la disponibilidad de
recursos.

Esta dindmica se encuentra bastante atenuada en relacion con las
previsiones realizadas en el marco del Plan Coordinado del Guadalhorce
(donde se prevelan 21.000 hectéreas de riego), vy se ha adoptado la cifra
de 13.000 hectdreas de posible riego, en virtud del equilibrio necesario
en base a las tendencias presentes en la actualidad.

En el drea de regadio del entorno de la Zona Regable del Guadalhorce, se
ha considerado un ligero incremento de la superficie regada, hipdtesis
basada en la informacion del ICRA -dindmica de crecimiento del 7% en 5
anos- y en la disponibilidad abundante de recursos para regadio. De esta
manera se aumenta la superficie de regadio desde 4.700 hectédreas a
5.000 hectdreas regadas, con una dotacion de 7.000 m3/ha, segun esta
previsto en el PHCS.
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También en los riegos del Plan Coordinado se ha optado por una dotacion
media por hectarea de 7.000 m3/ha, manteniendo la prevista en el PHCS,
y que supone la mejora de los riegos antiguos hasta conseguir unos
consumos similares a los existentes en la actualidad en los riegos nuevos.
Esta mejora estd prevista en el primer horizonte.

Las actuaciones propuestas consisten en la construccion de nuevas
canalizaciones mediante impulsion desde las nuevas EDAR de Coin-Alora-
Pizarra y desde la nueva EDAR de Cartama-Los Alhaurines mediante nuevas
estaciones de bombeo hacia las cabeceras del sistema de riegos,
distriouyendo hacia los canales principales de margenes izquierda y
derecha del Guadalhorce. Deberan estudiarse las diferentes alternativas
para aducir el agua hacia los puntos mas favorables del sistema de riegos,
con objeto que el aprovechamiento de los riegos hacia las acequias
secundarias sea la optima, con objeto de conseguir la maxima distrioucion
de agua hacia los regadios.

El plano general de la propuesta de reutilizacion incluye una propuesta
general de redes principales para dotacion de aguas recicladas hacia los
canales principales.

B. SOBRE LOS RECURSOS Y LAS INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS.

B1. LA MEJORAY AMPLACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE SUMINISTRO
ENERGETICO A LA AGLOMERACION URBANA DE MALAGA.

B.1.1. DOS NUEVAS CENTRALES DE CICLO COMBINADO.

Actualmente, se encuentran en tramitacion las Declaraciones de Impacto
Ambiental por la Conserjerfa de Medio Ambiente, para las dos centrales de ciclo
combinado previstas en la aglomeracion urbana, ubicadas en el entorno de
Campanillas y junto a la EDAR de Guadalhorce. Su construccion estaria relacionada
con las actuaciones para mejorar las infraestructuras eléctricas de alimentacion
general a la aglomeracion urbana de Maélaga, considerando las tasas de
crecimiento previsto de la poblacion, y los incrementos de las actividades
econdmicas, y teniendo en cuenta también la posible reordenacion del mercado
energético en marcha.

Se propone, en una primera fase, la construccién de la prevista junto al rio
Guadalhorce, actualmente en tramitacion por Gas Natural, y con informe favorable
sobre Declaracion de Impacto Ambiental. Dicha central tiene previsto utilizar agua
refrigerada procedente de la reutilizacion de las aguas depuradas desde la
Estacion Depuradora de Guadalhorce. Su construccion incluird la construccion en
subterrdneo de la linea de 220 kV entre la subestacion Poligono y la nueva central.

Respecto a las medidas medioambientales de su implantacion y el
cumplimiento de las medidas medioambientales, y teniendo en cuenta las
declaraciones de impacto ambiental correspondientes de cada una de ellas, la
problemdtica se sitlia en cuanto a la procedencia del agua de refrigeracion del
proceso de ciclo combinado, siendo la situacion de cada una de ellas la
siguiente:

la central de Campanillas, promovida por ENDESA, tenia inicialmente
prevista la refrigeracion del agua mediante un trasvase desde el rio Grande hasta
Campanillas, incluyendo la construccion de un azud de derivacion de las aguas
superficiales. Actualmente, en la tramitacion de la central de Campanillas se ha
informado negativamente la utilizacion del trasvase del rio Grande, encontrandose
en estudio oftras alternativas de menor impacto ambiental y social. aun sin
disponer de informe favorable.

El Plan de Ordenacién del Territorio de la aglomeracion de Malaga
propone la compatibilizacion de la generacidon de enersia eléctrica de ambas
centrales de ciclo combinado con el respeto ambiental de las soluciones
previstas para la utilizacion de agua de refrigeracion. Para ello serd se recomienda
utilizar agua de reutilizacion procedente de las EDAR de Guadalhorce vy la nueva
Estacion Depuradora de Cértama y los Alhaurines en condiciones de
compatibilizacion y equiliorio con los usos para el riego agricola en los riegos del
valle del Guadalhorce y el riego de parques y zonas verdes de los municipios
colindantes: Malaga, Torremolinos, Cartama y Benalmadena.

Serd la correspondiente tramitacion medioambiental de los proyectos de
las centrales de ciclo combinado de Campanillas y Guadalhorce, quien debera
pronunciarse sobre la ubicacion de cada una de ellas, asi como sobre la
procedencia de las aguas de refrigeracion y las condiciones ambientales para su
vertido a cauce publico posterior a la refrigeracion.
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B.1.2. LA MEJORA Y MODERNIZACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS
EN EL INTEROR DE LA AGLOMERACION. SUBESTACIONES ELECTRICAS
PROPUESTAS.

Las actuaciones propuestas se concretan en la construccion de nuevas
subestaciones eléctricas y las mejoras eléctricas y ambientales sobre las lineas de
alta tension de transporte y suministro general.

B.1.3. LA AMPLIACI(I,)N DE LA RED DE SUBESTACIONES ELECTRICAS DE LA
AGLOMERACION.

Teniendo en cuenta las consideraciones incluidas en el documento de
diagnostico, sobre la precariedad de la red de subestaciones eléctricas, se
propone desde el Plan de Ordenacion del Territorio la construccion de nuevas
subestaciones para aumentar la capacidad de suministro y dotacion al conjunto
de la aglomeracion, asi como nuevos circuitos de lineas aéreas de suministro,
partiendo de las subestaciones principales de Los Ramos, Poligono y Montes.

Las nuevas subestaciones propuestas pretenden resolver el déficit de
energia que condicionaria la propuesta de desarrollo territorial propuesta, y
permitiria abordar la repotenciacion de los usos actuales a la ampliacion de
demanda de consumo eléctrico detectada.

Desde dichas subestaciones se extienden nuevos circuitos subterraneos a
66 kV que permiten extender la red de subestaciones existente, como se
observa en el plano general de la propuesta de nueva infraestructura eléctrica.

Las nuevas subestaciones eléctricas propuestas, junto con la descripcion
de las lineas de alta tension de donde se derivaran, son las siguientes:

. UNIVERSIDAD, conexion a la linea Alhaurin-Los Ramos.

J AEROPUERTO, conexion mediante la linea 66kV Poligono-Aeropuerto-
Cizana.

. CIZANA, conexién mediante la linea 66kv Manantiales-San Julidn

d POLI'GONO, nueva subestacion a 220kV.

SAN JULIAN, conexion a la linea Manantiales-Poligono.

SAN RAFAEL, conexion a la linea Secundaria-San Rafael-San Sebastian.
REPSOL, subestacion a 220kV, conexion a la linea Poligono-Repsol-Puerto.
PUERTO (SAN ANDRES), nueva subestacion a 66kv.

SALYT, conexion a la linea Los Ramos-Ciudad Jardin.

AMPLIACION LOS RAMOS a 290kV.

PUERTO DE LA TORRE, conexion a la linea Tajo-Los Ramos.
SEMINARIO, conexién a la subestacion Montes.

CASTANETA, conexién a la linea Alhaurin-Los Ramos.

ZAPATA, conexion a la linea Poligono-Alhaurin de la Torre.

ALHAURIN DE LA TORRE, ampliacion a 220kV.

ALHAURIN EL GRANDE, conexidn a la linea 20kV Alhaurin de la Torre-Los
Barrios.

Ampliacion a 220 KV de la subestacion de VALLE DEL GUADALHORCE.
CARTAMA,, conexién a la linea 220kV Cértama-Alhaurin de la Torre.
Nueva Subestacion en Alora a 66 kV.

Nueva Subestacion en Pizarra a 66 KV.

Nueva subestaciones en Coin a 220 KV.

Nueva Subestacion a 220 KV en la linea Coin - Mijas por el Puerto de los
Pescadores.

Nueva subestacion La Ventilla en Mijas, a 220 KV.
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o SUBESTACION DESALADORA COSTA DEL SOL OCCIDENTAL a 66 KV.
(incluida en POT de Costa del Sol).

. TORREBLANCA, conexion a la linea Fuengirola-Benalmadena. (incluida en
POT de Costa del Sob).

B.1.4. NUEVAS LINEAS ELECTRICAS DE ALTA TENSION PARA GARANTIZAR LA
CAPACIDAD DE SUMINISTRO A LA AGLOMERACION URBANA.

El crecimiento urbanistico previsto para la aglomeracion urbana de Mélaga
necesita ir acompanado de una ampliacion de los recursos energéticos para dar
cobertura al incremento de consumos, Y a la repotenciaciéon de los usos
existentes. Las actuaciones previstas pertenecen por un lado al Plan Energético de
Andalucia, Plan Andaluz de Sostenibilidad Energética 2007-2013 (PASENER
2007-2013) por Acuerdo de 13 de junio de 2006, del Consejo de Gobierno, y
a las diferentes concesiones de suministro energético, y a los convenios de
colaboracion entre administraciones publicas y privadas, cuyo objetivo bésico es
mejorar las condiciones de calidad del suministro de energia. Las actuaciones
previstas para mejorar el suministro eléctrico son las siguientes:

J Construccion de una nueva linea de 400 kV para reforzar el eje de
conexidn norte-sur entre la central de Tajo de la Encantada y Cabra.

. Construccion de una nueva linea de 400 kV entre la central de Tajo de la
Encantada y Cartama. Dentro de esta actuacion se incluye la construccion
de una nueva subestacion técnica de Red Eléctrica Espanola en Cartama.

o Construccion de una nueva linea de 220 kV entre las subestaciones de
Cartama y Alhaurin de la Torre.

. Construccion de una nueva linea de 220 kV entre las subestaciones de
Montes y Orjiva. Esta linea de conexion transversal, permitird mejorar las
conexiones este-oeste con la zona oriental. Este nuevo circuito
completara el mallado de la red general de transporte hasta la zona del
levante espanol.

B.1.5. NUEVAS LINEAS DE ALTA TENSION PARA MEJORAR LA DISTRIBUCION
ENERGETICA INTERIOR EN LA AGLOMERACION.

Se propone la construcciéon de las siguientes lineas de alta tension para
mejorar la alimentacion interior de la aglomeracion. Las actuaciones propuestas se
construirdn en subterrdneo, excepto aguellas lineas que se dispongan sobre los
pasillos eléctricos en aéreo. Las actuaciones son las siguientes:

. Construccion de un nuevo circuito a 220 kV entre las subestaciones
principales de Los Ramos y Poligono. Tramo a construir en Subterrdneo.

d Construcciéon de un nuevo circuito central de Malaga a 220 kV desde la
linea Los Ramos-Montes en paralelo con el cauce del rio Guadalmedina
hasta la subestacion Repsol y Poligono. Tramo a construir en Subterraneo.

. Construccion de dos nuevos circuitos a 66 kV entre las subestaciones
principales de Alhaurin de La Torre-Manantiales, y Alhaurin de la Torre-
Benalmadena. Aéreo a través del pasillo eléctrico propuesto.

. Construccion de dos nuevos circuitos a 66 kV entre las subestaciones
principales de Manantiales-Cizana-San  Julidn-Poligono, vy entre
subestaciones Cizana-Aeropuerto-Poligono. Tramo a construir en
Subterraneo.

. Construccidon de un nuevo circuito a 66 kV entre las subestaciones
principales de Secundaria-San Rafael y San Sebastidn. Tramo a construir en
Subterrdneo.

. Construccidon de un nuevo circuito a 66 kV entre las subestaciones
principales de Los Ramos-Salyt-Ciudad Jardin. Tramo a construir en
Subterrdneo.

. Construcciéon de un nuevo circuito a 66 kv entre las subestaciones de
Seminario y Montes. Tramo a construir en Subterraneo.

U Construccion de un nuevo circuito a 66 kV entre las subestaciones de
Campanillas y Los Ramos. Tramo a construir en Subterraneo.

. Construccion de un nuevo circuito a 66 kV entre la nueva subestacion de
Castaneta Y la linea Los Ramos-Alhaurin de la Torre.
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o Construccion de un nuevo circuito a 66 kV entre la nueva subestacion de
Zapata vy la linea Los Visos- Alhaurin de la Torre.

o Construccion de un nuevo circuito a 66 kV entre la nueva subestacion de
Puerto de la Torre v la linea Los Ramos-Tajo.

o Construccion de un nuevo circuito a 220 kV aéreo entre la nueva
subestacion de Alhaurin el Grande v la linea Alhaurin-Los Barrios.

B.1.6. RESERVA DE SUELO PARA LOS PASILLOS ELECTRICOS PARA CONCENTRAR
LINEAS AEREAS DE ALTA TENSION

Simultdneamente con estas actuaciones se propone la puesta en marcha
de un Plan para la reordenacion del conjunto de lineas eléctricas para su
reagrupamiento en corredores territoriales o pasillos eléctricos, evitando la
dispersion de trazados. Esta situacion ha ocasionado en el tiempo la sucesiva
implantacion desordenada de nuevas lineas, bajo el criterio de trazados minimos,
que han ido ocupando corredores nuevos cada vez que se han proyectado
nuevas infraestructuras, ocasionando fuertes impactos sobre el paisaje Yy
ordenacién del territorio de la aglomeracion.

la propuesta de pasillos eléctricos incorporando criterios territoriales,
consiste en establecer un arco exterior a la ciudad de Mélaga por la zona norte,
donde se reubicarian todas las lineas aéreas de alta tension existentes. Por ello, se
propone el traslado progresivo de las lineas aereas de alta tension existentes hacia
dichos pasillos eléctricos, mientras que las nuevas lineas se comstruiran totalmente
en subterrdneo. Asimismo, la propuesta incluye los pasillos radiales de conexion
con las subestaciones principales de Los Ramos. El plano general de la propuesta
de energla eléctrica y nuevas subestaciones recoge el trazado de los pasillos
propuestos. El pasillo se extiende a modo de arco entre las subestaciones
siguientes: Marisol, Alhaurin de la Torre, Campanillas, Montes y Miraflores. La
anchura del pasillo para concentrar tres lineas quedaria establecida en una
anchura minima de 180m entre los dos extremos (para tres lineas operativas), y
130m para el caso de considerar solo dos lineas.

Ademés de este pasillo transversal, se incluyen los pasillos radiales que
conectan la subestacion de Los Ramos en dos sentidos: uno en direccion oeste,
hacia la subestacion Campanillas, y otro desde Los Ramos en direcciéon norte, en
paralelo con el trazado del cauce del rio Guadalmedina.

Sobre estos dichos pasillos deberan reubicarse los trazados que
actuamente no Coinciden espaciamente con esta traza, para lo cual serd
necesario establecer un proceso para trasladar los trazados que difieren con
este objetivo hacia los pasillos eléctricos, adaptandolos a las  infraestructuras
existentes y futuras del viario de primer orden, y reconociendo las principales
unidades geogréficas de la aglomeracion, destacando y sobretodo evitando la
indiscriminada ocupacion de infraestructuras eléctricas sobre el valle del
Guadalhorce.

B.1.7. LA AMPLACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE GAS NATURAL: RED
GENERAL DE GASODUCTOS PARA SUMINISTRO A LA AGLOMERACION
URBANA.

En la aglomeracion de Mélaga discurren los siguientes gasoductos de
transporte primario:

. Gasoducto "Puente Genil-Mélaga", con una longitud total de 111,5 km en
didmetros de 10", 16" y 20", atravesando los municipios de Cértama y
Mélaga.

. El gasoducto "Mijas-Estepona", con una longitud total de 70,3 km en

didmetros de 10y 16".

. El Ramal Mélaga-Rincdn de la Victoria de 28 km de longitud en didmetro de
8 pulgadas.

Ademas de los gasoductos anteriores, en el borrador del documento de
planificacion de los sectores de electricidad y gas 2007-2016, de fecha 30 de
julio de 2007, se incluyen los siguientes gasoductos:

. La duplicacion del tramo "Cartama-Mijas", de 28 km de longitud y 16" de
didmetro, paralelo al tramo existente y previsto para 2.009.

. El gasoducto de transporte primario "Cartama- Rincon de la Victoria -Nerja”,
de 91km de longitud, 20" de didmetro y fecha prevista para 2.010.
Aungue aln no tiene su traza definida, este Ultimo gasoducto se prevé
que discurra paralelamente a la infraestructura existente desde Cartama
hasta el Rincon de la Victoria para extenderse luego, a través de la Costa
hasta el municipio de Nerja.
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Fundamentalmente se consideran prioritarios los gasoductos generales
para los corredores oriental y occidental de Malaga, completdandose el
gasoducto Mélaga - Estepona y la construccion del gasoducto para la zona
oriental Malaga - Rincdn de la Victoria - Nerja, asi como desarrollar la red de
suministro a los municipios del corredor funcional del Guadalhorce.

Actualmente se encuentra en tramitacion administrativa el gasoducto de
transporte "Rincdn de la Victoria - Nerja", cuya puesta en operacion estaria
prevista para 2.008. La construccion de las redes de conexion y distribucion de
gas natural a los municipios afectados estdn incluidas en el acuerdo de
Colaboracién entre la Junta de Andalucia y el Grupo Gas Natural.

Ademas del proyecto anterior, entre las actuaciones incluidas dentro de la
Resolucion de Subvencion Excepcional concedida al Grupo Gas Natural en
noviembre de 2003 y modificada el 25 de mayo de 2006 y el 14 de mayo de
2007, se encuentra muy avanzada la ejecucion de la infraestructura necesaria
para llevar el gas natural a los municipios asociados al gasoducto de transporte
basico "Mélaga-Estepona" mencionado anteriormente.

Asociado a los ejes anteriores se encuentra la construccion de los ramales
de distrioucion necesarios para dar suministro a los municipios de Alhaurin el
Grande, Alhaurin de la Torre, Cartama Yy El Rincén de la Victoria, cuya puesta en
servicio estd prevista a corto plazo, y donde existe un gran potencial de
consumo final.

Se propone la conexidn del gasoducto general hacia la totalidad de
municipios de la aglomeracion de Malaga, construyendose los gasoductos de
conexion desde las redes generales hasta las conducciones para la distrioucion
municipal en todos los municipios de la aglomeracion. Son los siguientes tramos:

. Gasoducto de suministro a los municipios de Churriana - Alhaurin de la
Torre - Alhaurin El Grande - Coin desde Malasga.

. Gasoducto de la Costa Oriental: Malaga - Rincdn de la Victoria - Torrox -
Nerja, actualmente en fase de tramitacion y autorizacion en la Consejeria de
Innovacion.

d Gasoducto de la Costa del Sol Occidental: Torremolinos - Fuengirola-

Benalmadena - Mijas - Marbella - Estepona.

B.1.8. AUMENTAR LA PARTICIPACION DE LAS ENERGIAS RENOVABLES EN LOS
CONSUMOS ENERGETICOS DE LA AGLOMERACION URBANA DE MALAGA.

La aglomeracion de Mélaga es identificada como una region donde
adquieren especial significado las iniciativas de generacion de energias
renovables. De acuerdo con los objetivos basicos del Plan Andaluz de
Sostenibilidad Energética 2007-2013 (PASENER 2007-2013), y en consonancia
con las Directivas Comunitarias 2001/77/CE del Parlamente Europeo y del Consejo
de 27 de septiembre de 2001, es objetivo del presente Plan subregional
conseguir desarrollar la generacion de energia mediante energias renovables.

La apuesta principal debe dirigirse fundamentalmente sobre el desarrollo
de la energia solar de origen solar y fotovoltaico, de acuerdo con las favorables
condiiciones climatoldgicas de Mélaga. Asimismo se propone el aprovechamiento
de la energia edlica utilizando las altas posibilidades de generacion en las zonas
de sierra, siempre que se cumplan los requisitos de proteccion paisajistica de
cada implantacion. Otro aspecto importante es la apuesta de la implantacion de
centrales de biomasa.

Un aspecto esencial para la promocién e impulso de las enersgias
renovables es la forma de financiacion por las administraciones publicas de las
distintas operaciones de nuevas instalaciones de enersia renovable, para ofrecer
soluciones econdmicas via subvencion, para aminorar el problema planteado por
la fuerte inversion inicial que exigen la implantacion de estos sistemas en cuanto
al coste que supone la tecnologia de instrumentacién necesaria en cada caso. Por
ello, deberd continuarse la aplicacion del de la nueva Orden de incentivos y
Fomento de las Energias Renovables de la Consejerfa de Innovacion para
establecer ayudas para la adquisicion de sistemas de pequena y mediana entidad
en unidades familiares.

La implantacion de este programa implica ademas de las condiciones de
financiacion de instalaciones, las medidas de acompanamiento al programa como
son: difusién 'y concienciacion ciudadana, formacion de empresas instaladoras,
tecnologias de informatizacion, servicios de asesoramiento y promocion a
empresas instaladoras y proyectistas y programas de [4+D+i.

Para ello, resulta necesario que la Junta de Andalucia prolongue dicho
programa hasta poder cumplir los objetivos previstos en el Plan Andaluz de
Sostenibilidad Energética 2007-2013 (PASENER 2007-2013) por Acuerdo de 13
de junio de 2006, del Consejo de Gobierno, y sobre todo para impulsar la
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conciencia del usuario sobre la importancia de este tipo de energia en la
aglomeracion urbana de Malaga.

B.1.9. LA ENERGIA EOLICA.

Las zonas edlicas de los Montes de Mélaga presentan un alto potencial de
energla edlica en la zona de Antequera-Guadalteba, con 700 MW, que
representa una potencia similar a la que presenta la zona de Tarifa y su entorno.

Un problema asociado a la producciéon de energia edlica es la evacuacion
hacia la red eléctrica general de la potencia obtenida de los parques edlicos de
la region, sin la cual no es posible explotar dichos recursos. En el caso de la zona
de los Montes de Mélaga, v la zona de Antequera-Guadalteba la proximidad de
las lineas principales de 400 kV muy proximas a este enclave, supone una ventaja
adicional para contar con la energia edlica como una fuente renovable con gran
potencial para contribuir a disminuir la dependencia exterior de la energia de la
region.

El Plan Andaluz de Sostenibilidad Energética 2007-2013 (PASENER 2007-
2013), PLEAN considera dos soluciones para evacuacion de energia edlica de la
zona: por un lado la subestacion de 400 kV de El Tajo de la Encantada, y por otro,
la nueva linea prevista entre Arcos de la Frontera y Lucena para 400 kV. La
construccion de nuevas lineas de transporte de 400 kV en la zona norte de la
provincia de Mdlaga, supondria ademds de mejorar la capacidad de la red
general, simultdneamente aumentar la capacidad de evacuacion del potencial
edlico de la zona de los Montes de Mélaga y entorno de Antequera-Guadalteba,
y asi mejorar el porcentaje de energla de origen renovable sobre el conjunto de
la energia consumida por la provincia.

B.1.10.LA ENERGIA TERMICA DE ORIGEN SOLAR.

El Plan Andaluz de Sostenibilidad Energética 2007-2013 (PASENER 2007-
2013) por Acuerdo de 13 de junio de 2006, del Consejo de Gobierno, realiza
una apuesta decidida para la implantacion de centrales de energia solar de alta
temperatura. El elevado indice de soleamiento que presenta la provincia de
Mélaga y la disponibilidad de grandes superficies de terreno de escasa
rentabilidad agricola, constituye una oportunidad para la instalacion de este tipo
de centrales en el entorno del suelo no urbanizable de la aglomeracién urbana
de Mélaga, dada también la presencia de redes eléctricas de transporte en el

entorno proximo, (lineas de 400 kV Algeciras-Tajo de la Encantada-Guadamedina
y Tajo de la Encantada-Cordoba).

la energia solar de baja temperatura para calentar el agua de uso
domestico es otra fuente de recursos energéticos en gran crecimiento y amplias
expectativas futuras por el fuerte apoyo institucional recibido de la Junta de
Andalucia a través de la Agencia Andaluza de la Energia (AAE) y, sobretodo, por
las facilidades financieras que ofrece al usuario y comunidades de propietarios
que opten por disponer esta tecnologia en las viviendas. Sin embargo, es
necesario que los municipios desarrollen planes de apoyo a las enersias
renovables, dentro de sus respectivos planes de Agenda 21 y medidas
mediocambientales, para hacer obligatorio la preinstalacion de energia solar de
tipo térmico para las viviendas de nueva construccion, introduciéndolas en las
normativas urbanisticas y realizando ordenanzas especificas de obligado
cumplimiento para implantar estas propuestas en la dindmica habitual de las
promociones de viviendas. En este aspecto, la aglomeracion urbana de Mélaga
deberia incorporarse a este proceso de favorecer la implantacion de los sistemas
de produccién de energia solar de origen térmico, disponiendo que las Agendas
21 vy las ordenanzas municipales correspondientes, asi como los planeamientos
generales de los municipios incluidos en su dmbito, tengan la obligatoriedad de
que todos los edificios de nueva planta tengan la preinstalacion de energia solar
térmica, independientemente de la tipolosia, situaciony usos urbanisticos.

En lo referido a la producciéon de energia solar de cardcter fotovoltaico,
ésta debe tener un fuerte aumento en toda la aglomeracion, dadas sus
particulares condiciones favorables en cuanto a horas de sol anuales y grado de
insolacion. Las medidas para favorecer la implantacion de centrales de
produccion fotovoltaica seran una realidad si se considera la generacion de este
tioo de energla por autoproductores, para lo cual seria imprescindible que por
parte de las empresas eléctricas se facilitasen las condiciones para que los
particulares dispongan instalaciones domesticas de caracter fotovoltaico con
acumuladores de energla que puedan conectarse a la red y enviar a la red la
energia acumulada, con el consiguiente descuento en la factura de consumo de
la potencia generada por las instalaciones. Si esto se produce de manera natural,
se producird sin duda un fuerte incremento en la energia generada por este
concepto. La puesta en marcha de sistemas de financiacion de las inversiones a
través de la nueva Orden de incentivos y Fomento de las Energias Renovables de
la Consejeria de Innovacion, para el apoyo regulado mediante una politica de
ayudas, serd fundamental para favorecer el desarrollo de estas energias
alternativas dado su elevado potencial en la aglomeracion.
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B.1.11.LAS PLANTAS DE GENERACION DE ENERGIA MEDIANTE BIOMASA.

De acuerdo con los objetivos del Plan Andaluz de Sostenibilidad
Energética 2007-2013 (PASENER 2007-2013), resulta de gran interés la apuesta
por la utilizacion de plantas de biomasa ppara generacion de energia eléctrica
aprovechando la biomasa procedente de los productos de escasa rentabilidad,
fundamentalmente del sector oleicola, orujo y oruijillo, y las podas del olivar, asi
como los residuos de determinados cultivos como el algoddn. En la actualidad,
ademds, este tipo de energia es el que mas aporta al conjunto de todas las
renovables de Andalucia, acaparando el 90 % del total de la energia renovable.
Dentro de los procesos de conversion de la biomasa, los usos térmicos suponen
un 81% del total, mientras que la generacion eléctrica supone un 19%.

La aglomeracion urbana de Mélaga es un dmbito de interés para considerar
la construccion de este tipo de plantas, alimentadas por los residuos de los
cultivos agricolas del valle del Guadalhorce y los residuos procedentes de las
podas de los bosques del entorno de los Montes de Malaga.

la alta eficiencia energética de estas instalaciones y los efectos
beneficiosos que supone el reciclaje de estos subproductos, tanto para evitar la
combustion simple para las podas y residuos de cultivos, como el
aprovechamiento del orujillo de dificil reciclaje alternativo, suponen una solucién
a desarrollar bien directamente por la empresa privada en condiciones de
competencia, o bien mediante ayudas para rentabilizar las inversiones y facilitar el
abastecimiento de combustibles a las plantas de biomasa.
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5.  DESARROLLO, GESTION, EJECUCION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

El Plan de Ordenacién del Territorio de la aglomeracion urbana de Malaga
prevé su desarrolla a nivel de planificacion, basicamente, mediante los planes
generales de ordenacion urbanistica de los municipios gue integran su dmbito
territorial. También, mediante los planes de ordenacion intermunicipal que se
prevén, o en su defecto, se formulen conforme a las previsiones de la Ley de
Ordenacion Urbanistica de Andalucia; mediante planes especiales para
delimitacién de reservas de terrenos para la ampliacion del Patrimonio
Autondmico de Suelo o para el desarrollo directo de actuaciones previstas por
el Plan conforme al articulo 14.2.c) de la Ley de Ordenaciéon Urbanistica de
Andalucia, mediante planes sectoriales de incidencia territorial, y mediante la
aprobacion de alguno de los Proyectos de Actuacion de Interés Autondmico
gue desarrollen las actuaciones de caracter publico previstas por el Plan.

Todos estos instrumentos de desarrollo pueden realizar una funciéon de
ajuste del Plan, es decir, la delimitacion precisa de las propuestas del Plan en las
escalas cartogréficas que se confia a los instrumentos de planeamiento general,
a los proyectos de actuacion de interés autondmico asi como a los proyectos
de ejecucion de infraestructuras, como instrumentos adecuados para su
desarrollo y pormenorizacion. Esta labor de ajuste puede incorporar de modo
justificado alteraciones en las delimitaciones propuestas, siempre gue no sean
sustanciales y con la finalidad Ultima de mejorar los objetivos de ordenacion
perseguidos con el planeamiento municipal y su adecuada integracion en la
ordenacién urbanistica general que se establezca para cada municipio.

El Plan entiende por gestion territorial el conjunto de actividades
desarrolladas por las Administraciones y Entidades PUblicas que tienen por
objeto la materializacion de los objetivos, criterios y propuestas establecidos por
el Plan de Ordenacion del Territorio. A estos efectos, el Plan de Ordenacion del
Territorio de la aglomeracion urbana de Mélaga prevé que pueda gestionarse
mediante los siguientes instrumentos y organismos:

. Preferentemente, mediante la  celebracion de  Convenios
Interadministrativos de colaboracion entre las distintas Administraciones
Plblicas implicadas.

o Encomendandola a cualquiera de las Administraciones PUblicas Territoriales
con competencia en el dmbito, asi como constituirse Entidades Locales
Territoriales, Consorcios o Sociedades Mercantiles de titularidad publica.

En cuanto al seguimiento del Plan, es decir, al conjunto de actividades
desarrolladas para hacer cumplir sus determinaciones, conocer y analizar su
grado de desarrollo, gestion y ejecucion y proponer, en su caso, las medidas
necesarias para el mejor cumplimiento de sus previsiones o analizar la
conveniencia de proceder a su revision o modificacion; el Plan propone la
elaboracion, como minimo cada cinco anos, de un Informe de Seguimiento del
Plan, que tendrd por finalidad analizar del grado de cumplimiento de sus
determinaciones y proponer las medidas que se consideren necesarias en el
corto plazo para incentivar el cumplimiento de sus objetivos. En cualquier caso,
se prevé que cuando transcurran doce (12) afios desde la aprobacion del Plan,
el drgano responsable de su seguimiento emitird un informe en el que se
justifique la procedencia de su revision en funcion del grado de cumplimiento de
sus previsiones. Corresponde a la Consejeria de Obras PUblicas y Transportes la
realizacion de las actividades relacionadas con el seguimiento del Plan.
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PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

1. INTRODUCCION Y METODO

La Ordenacion del Territorio constituye una funcidn publica destinada a
establecer una conformacion fisica del territorio acorde con las necesidades de
la sociedad, como expresa la exposicion de motivos de la ley 1/1994,
referenciando incluso, a la Carta Europea de la Ordenacion del Territorio cuando
define el alcance a la "expresion espacial de las politicas econdmica, social,
cultural y ecoldgica de toda sociedad". La manifestacion de esta funcion publica
se expresa en primer lugar, con la culminacion de los procesos de planificacion
territorial como documento que detalla e instrumenta la obtencion del Modelo,
y por otra, con el compromiso de aplicar los recursos publicos en la ejecucion
del citado Modelo Territorial.

Asi se detalla y regula en el articulo 10 de la ley, al establecer que los
Planes de Ordenacion del Territorio de dmbito subresgional como los elementos
bésicos para la organizacion y estructura del territorio en su dmbito, siendo el
marco de referencia territorial para el desarrollo y coordinacion de las politicas,
planes, programas y proyectos de las Administraciones y Entidades PUblicas asi
como para las actividades de los particulares.

La planificacion territorial, por tanto, integrard y ordenard las distintas
planificaciones sectoriales, asi como el planeamiento general de los municipios
gue se encuentren en el dmbito del plan territorial.

Estos planes territoriales deloen contener una Memoria Econdmica, con la
estimacion de las acciones comprendidas en el plan y el orden de prioridad de
ejecucion de las mismas, esta Memoria establecerd una evaluacion econdmica del
volumen de inversion necesario, su prioridad, indicando si este corresponde a la
Administracion Central, Autondmica, Local, o en su caso a los Agentes Privados.

Esta diversidad de agentes y de actores obliga a un esfuerzo permanente
por la coordinacion de esfuerzos y recursos, en consecuencia, la planificacion
debe significar compartir, comprometerse y debe significar integracion. Se ha de
compartir informacion y decisiones, ha de haber un compromiso de las partes sin
la cual no es posible alcanzar el todo, y las actuaciones han de integrarse vy
complementarse. Este escenario debe ser el objetivo y el modo habitual para que
la planificacion pueda ser efectiva y Util en la funcion publica.

El proceso seguido para la cuantificacion econdmica ha sido:

Identificacion de los sistemas en los que se apoya la definicion del
Modelo.

Desslose a nivel de enunciados asicos las acciones que comprenden
cada uno de los sistemas o de los subsistemas que se han identificados.

Establecimiento de los criterios de valoracion unitaria, al objeto de
conseguir una valoracion homogénea y equiparable.

Asignacion del agente o de los agentes a los que se le atribuye la inversion
Establecimiento de la prioridad.

Andlisis de resultados
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9. SOBRE EL MODELO Y LOS SISTEMAS QUE LO DEFINEN

El Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Mélaga
se concibe como un proyecto estratégico de construccion del territorio
metropolitano mediante la definicidn de un nuevo escenario v la imbricacion de
sus distintos componentes: infraestructuras, espacio natural y asentamientos.

El objeto es el de potenciar y favorecer su integracion en los ejes de
desarrollos econdmicos espanoles y comunitarios, mejorar la articulacion y
garantizar la accesibilidad, reforzar la funcionalidad del dmbito, preservar los
espacios con valores mediocambientales, paisajisticos, productivos, histéricos o
culturales de la aglomeracion, conseguir un sistema verde, integrado en el
esquema de articulacion territorial, vy ligado a los espacios de valor natural y
ambiental existentes. Las propuestas vienen a conformar en definitiva, el modelo
territorial que no es Mas que la expresion sintética de las aspiraciones que se
tienen para un dmbito espacial determinado.

Por consiguiente, el modelo se concioe como sintesis de las
determinaciones del Plan en forma de imagen final pretendida, definiendo
pormenorizadamente la ordenacion de los aspectos que son propios de su
escala incorporando otras politicas planificadoras. Por tanto, el Plan de
Ordenacion del Territorio precisa actuaciones de fuerte incidencia (nuevas
infraestructuras, etc.), asi como regular los usos de ciertos espacios (de valor
ecoldgico, paisajistico, productivo; espacios libres, etc.), para, entre otros
objetivos, la ubicacion de viviendas, actividades econdmicas, equipamientos y
servicios.

La estructura general de este apartado econdmico se organiza de acuerdo
con el nuevo modelo urbano-territorial propuesto. Con este objetivo se ha
realizado una evaluacidn econdmica de las propuestas, gque suponen la
expresion de las inversiones necesarias para configurar la nueva estructura
funcional y orgdnica de la aglomeracion. La valoracion realizada establece una
asignacion de inversiones a los diferentes agentes publicos y privados, de
acuerdo con su grado de responsabilidad y competencias administrativas
atribuidas.

La valoracion econdmica realizada pretende los siguientes objetivos:

Formular la dimension presupuestaria del Plan de Ordenacion del Territorio,
facilitando la incorporacion de los presupuestos sectoriales, determinando
cada una de las administraciones implicadas en su ejecucion y
conservacion posterior, y prever la disponibilidad financiera de los agentes
inversores en el periodo de inversion previsto.

Disminuir las incertidumbres de los agentes sociales y de los operadores
econdmicos afectados por el alcance de sus determinaciones respecto al
orden y desarrollo de las infraestructuras generales que estructuran el
nuevo modelo territorial. Por ello, la valoracién realizada fija y ordena en el
tiempo la ejecucion de las diferentes infraestructuras, equipamientos y
actuaciones estratégicas, orientando la convergencia del proceso inversor
de los recursos publicos y privados resultantes de la ordenacion segun se
ha considerado su ejecucion a corto, medio y largo plazo.

Orientar a las empresas de dotacidon de servicios urbanos en cuanto al
desarrollo y adecuacion de las infraestructuras de servicios, facilitando su
programacion y coordinacion

Garantizar la coherencia de las inversiones y de los compromisos
adquiridos por otras administraciones con la ejecucion de las propuestas
del Plan.
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a.

La valoracion realizada sobre las infraestructuras basicas para el nuevo
modelo territorial se ha estructurado conforme a los siguientes contenidos:

EL SISTEMA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

a.l

a.2

a.3

INFRAESTRUCTURAS TERRITORIALES.

a. 1.1 AMPLACION DEL AEROPUERTO DE MALAGA.
a.1.2 AMPLIACION DEL PUERTO DE MALAGA.

INFRAESTRUCTURAS  PARA  EL TRANSPORTE COLECTIVO DE
VIAJEROS.

a.2.1 RED DE METRO.

a.2.2 INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS.

a.2.3  INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRANSPORTE INTERURBANO.
a.2.4 INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS.

SISTEMA VIARIO.

a.3.1 RED VIARIA DE INTERES GENERAL DEL ESTADO.
a.3.2 RED VIARIA INTERCOMARCAL.

a.3.3 RED VIARIA DE INTERES METROPOLITANO.
a.3.4 RED VIARIA DE RANGO LOCAL

NFRAESTRUCTURAS DEL CICLO INTEGRAL DEL AGUA.

b1

b.2

b.3

b.4

b.5

INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS.

MEJORA'Y AMPLIACION DE LOS RECURSOS SUBTERRANEOS.

ACTUACIONES DE REGENERACION HIDROLOGICO-FORESTAL Y
RESTAURACION DE RIOS.

INFRAESTRUCTURAS = PARA MEJORAR LOS SISTEMAS DE
ABASTECIMIENTO MUNICIPAL.

INFRAESTRUCTURAS DE SANEAMIENTO Y DEPURACION.

b.6

b.7

INFRAESTRUCTURAS  PARA REUTILIZACION DEL AGUA DEPURADA.

INFRAESTRUCTURAS PARA MEJORAR LA EFICIENCIA DE LOS REGOS
AGRICOLAS

INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA.

c.1

c?

c.3

INFRAESTRUCTURAS ¥ REDES ELECTRICAS.

c1.1 NUEVAS SUBESTACIONES ELECTRICAS.
c1.2 LINEAS ELECTRICAS DE ALTA TENSION.

CENTRALES DE GENERACION MEDIANTE CICLO COMBINADO CON
GAS NATURAL.

INFRAESTRUCTURAS PARA EL GAS NATURAL.

INFRAESTRUCTURAS PARA LAS TELECOMUNICACIONES.

SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES METROPOLITANOS.

e

e?

e3

EL CORREDOR MARITIMO-TERRESTRE.
LOS CORREDORES SIERRA-LITORAL.

LOS PARQUES METROPOLITANOS.

SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS.
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3. VALORES UNITARIOS

En el caso de que no existan presupuestos aprobados o estimativos por
el agente impulsor de la actuacion, para la estimacion de los costes de ejecucion
de las propuestas del Plan de Ordenacion del Territorio se han establecido una
serie de costes unitarios correspondientes a cada tipo de proyecto, cuya
cuantificacion se corresponde con precios habitualmente empleados en las
obras de construccion de las diferentes clases y tipologias de infraestructuras
bésicas, habiéndose considerado para ello un andlisis comparativo con la
informaciéon disponible sobre los costes de otras actuaciones similares a las
propuestas.

Los mddulos de valoracion considerados no pretenden ser exactos para
cada caso concreto, ni tiene sentido hablar de "exactitud" en este supuesto, pues
se trata de simplificaciones para aproximarse a situaciones generalizables. Su
estimacion obedece, por tanto, a la necesidad de poder contar con valoraciones
justificadas del coste de las distintas obras y actuaciones, y la necesaria
generalidad de las cifras permite su redondeo hasta alcanzar cantidades de més
facil manejo. Por tanto, las cifras adquieren su verdadera significacion sélo como
conjunto agregado, esto es, como coste global del Plan de Ordenacion del
Territorio, y no delben considerarse a la luz de cada actuacion concreta y, menos
aun, como propuesta de tasacion o avance de la misma, nivel de precision que
no es propio de un estudio econdmico de esta naturaleza.

Para la valoracion de las actuaciones previstas en el Plan, se han
considerado de manera pormenorizada los criterios relativos a cada uno de ellos,
seglin se observa en los diferentes capitulos en los que se ha desagregado la
valoracion:

SISTEMA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES.

. Red de Metro
. Sistema de ferrocarriles

. Sistema Viario

INFRAESTRUCTURAS PARA EL CICLO INTEGRAL DEL AGUA.

INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA.

Infraestructura eléctrica de Alta Tension

Infraestructura del Gas Natural

SISTEMA GENERAL DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES.
Corredor marftimo-terrestre

Corredores Sierra-Litoral

Parques Metropolitanos

EQUIPAMIENTOS DE INTERES METROPOLITANO.
Equipamientos de cardcter medioambiental

Equipamientos metropolitanos de interés publico y social asociados a las
condiiciones de intermodalidad respecto al transporte publico colectivo.

Equipamientos metropolitanos relacionados con actividades empresariales
y tecnoldsicas.

Equipamientos ya asumidos por las administraciones.

Equipamientos metropolitanos para la salud.
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3.1, EL SISTEMA DE TRANSPORTES ¥ COMUNICACIONES.

Los criterios utilizados para la valoracion econdmica de las propuestas
sobre el Sistema de Transporte y Comunicaciones se corresponden con los datos
facilitados por las diferentes administraciones publicas y empresas de servicios
consultadas, en cuanto a las previsiones de inversion en aguellas propuestas de
su competencia, y también a partir de los datos disponibles sobre costes
unitarios habitualmente utilizados en actuaciones similares, extrapoladndolos a las
propuestas del Plan. Proceden, en su mayor parte, del contraste con actuaciones
similares realizadas en la construccion de infraestructuras de Transporte.

La valoracion realizada ha tenido como referencia los siguientes precios
unitarios, que se corresponden con las partidas mas importantes de la valoracion:

Red de Metro:
o m.l. tramo subterrdneo  30.000euros / ml
J m.l. tramo en superficie 15.000euros / ml

Sistema de ferrocarriles:

i m.l. ferrocarril de altas prestaciones: 50.000 euros/ml
J m.l. ampliacion y mejora ferrocarril Malaga-Fuensirola 4.000 euros/ml
. m.l. mejora de infraestructura en la linea de Cercanias y Mercancias Alora-

Malaga: 2.500 euros/ml
Sistema Viario:

Para cada una de las propuestas del nuevo sistema viario definidas en el
Plan, se han evaluado los costes unitarios correspondientes a las diferentes
categorias de viario en funcidn de sus caracteristicas de seccion transversal
y pardmetros de accesibilidad, por unidad de longitud de cada uno de
ellos.

Los criterios de valoracion utilizados son valores medios de cada tipo de
actuacion por metro lineal de longitud de la misma, incluyendo los costes
de construccion de la obra civil junto con las intersecciones con las vias

que confluyen sobre ellas, salvo los enlaces a desnivel que se incluyen
como actuaciones especificas, y también las obras complementarias
implicitas a ellas como la jardinerfa, alumbrado publico, etc. No se incluyen
los costes relativos a la obtencion del suelo necesario para su ejecucion.

. m.l. autopista de tres carriles por sentido:  6.500 euros/ml

. m.l. nuevo trazado carretera de dos carriles por sentido:  4.500 euros /ml

. m.l. acondicionamiento de carretera de un carril por sentido: 1.500 euros
/ml

3.2.  INFRAESTRUCTURAS PARA EL CICLO INTEGRAL DEL AGUA.

la valoracion de las actuaciones previstas en actuaciones para las
Infraestructuras Hidrdulicas se corresponde de manera similar a las restantes
infraestructuras con costes unitarios procedentes de estimaciones sobre obras
similares a las propuestas, junto con las estimaciones realizadas comparativamente
sobre la mayor o menor dificultad adicional correspondiente.

Los costes que a continuacidon se recosgen, incluyen Unicamente la
construcciéon, no incluyendo los costes para la obtencidon de los suelos
necesarios para la ejecucion de las obras. Las actuaciones v los costes estimados
son los siguientes:

. m.l. conduccién general de abastecimiento:  1.000 euros/ml
. m.l. colector general de saneamiento: 900 euros/ml
. ud. de deposito general de abastecimiento de agua: entre 800.000 Y

1.500.000euros en funcién de la capacidad vy jerarquia asignada por su
importancia estructural.
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3.3, INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA.
INFRAESTRUCTURA ELECTRICA DE ALTA TENSION

Para la valoraciéon econdmica de las actuaciones en la infraestructura
eléctrica se han considerado los siguientes costes procedentes de los datos
proporcionados por Endesa, y cuya aplicacion esta contrastada con los costes
de proyectos recientemente ejecutados:

o Subestacion Eléctrica de nueva construccion a 66kv..
4.800.000euros
o Coste de linea subterranea de alta tension a 66kv

800euros /ml

o Coste de linea subterranea de alta tension a 220kv
1.200euros/ml

INFRAESTRUCTURAS DEL GAS NATURAL.

La valoracion econdmica de las actuaciones para la red principal de
gasoductos se han considerado a partir de los datos disponibles de otros
proyectos similares, cuya aplicacion esta contrastada con la realidad. Coste del ml
de gasoducto principal: 1.200euros/ml.

3.4.  SISTEMA GENERAL DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES.

Para la cuantificacion econdmica del coste de urbanizacion del Sistema de
Espacios libres y Zonas Verdes se han clasificado las actuaciones en funcién de
las categorias de espacios que el Plan establece por su importancia dentro de la
estructura urbana y metropolitana correspondientes. Los costes unitarios
empleados han sido los siguientes:

Los espacios incluidos en el Sistema General de Espacios Libres del Plan
formando parte de la estructura general, se han cuantificado considerando el
diseno equivalente a un parque forestal, con plantaciones, caminos de registro
interiores, cerramientos, y sistemas de riego mediante pozos. El coste unitario por
metro cuadrado asignado a cada tipologia es:

Corredor maritimo-terrestre:

Se incluyen en este capitulo las actuaciones del Servicio de Costas de
Malaga, (Ministerio de Medio Ambiente) para desafectar las ocupaciones
ilegales del dominio publico hidrdulico, la demolicion de obras maritimas
obsoletas o0 que dificultan la liore ocupacion de la costa, la mejora y
ampliacion de los accesos a la costa, las actuaciones para la correccion
medicambiental de espacios costeros degradados, la regeneracion de
playas y zonas costeras en regresion. Coste estimado total: 60.000.000
euros

Corredores Sierra-Litoral:

Los espacios clasificados como pertenecientes al sistema de conexion
entre la costa y los espacios naturales relevantes de la aglomeracion
deberan obtenerse dentro de los mecanismos que se prevean en los
Planes Generales de los municipios afectados, (Benalmadena,
Torremolinos, Mélaga y Rincon de la Victoria), incluyendo la ejecucion de
las actuaciones de tratamiento de parque periuroano de carcter forestal,
incluyendo  las  actuaciones de  regeneracion  hidroldsica,
acondicionamiento de las riberas fluviales, etc, para poner en valor los
valores de interés medio ambiental. Se ha valorado su ejecucion en base
a un coste unitario de 20euros/m2.

Parques Metropolitanos:

Para establecer los costes de los parques metropolitanos propuestos se
han considerado dos tipos de valoracion:

. Parques Metropolitanos extensivos con tratamiento tipo forestal: 10
euros/m9.

. Parques Metropolitanos intensivos con tratamiento de parque urbano
equipado:20euros/m2.

La ejecucion de dichas actuaciones corresponde a los presupuestos de la
administracion autondmica: Consejeria de Obras Publicas de la Junta de
Andalucia.
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EQUIPAMIENTOS DE INTERES METROPOLITANO.

El coste estimado para los equipamientos metropolitanos se ha realizado
teniendo en cuenta la tipologia de los usos previstos por el Plan para cada uno
de ellos, y de acuerdo con las siguientes estimaciones econdmicas relativas:

o Equipamientos de cardcter medioambiental relacionados con el
equipamiento de los pargues y espacios libres de la aglomeracién, como
centros de interpretacion y equipamientos medicambientales a incluir
dentro de las actuaciones de colaboracion entre la Consejeria de Medio
Ambiente y los ayuntamientos. Se ha estimado un coste unitario para cada
uno de ellos 5.000.000euros.

o Equipamientos metropolitanos de interés publico y social asociados a las
condiciones de intermodalidad respecto al transporte publico colectivo,
o por factores de mayor accesioilidad y centralidad metropolitana
respecto a la estructura principal del sistema de comunicaciones: Usos de
interés publico y social, deportivos y culturales: coste estimado de cada
uno 10.000.000euros

o Equipamientos metropolitanos relacionados con actividades empresariales
y tecnoldsicas: coste estimado 20.000.000euros

o Equipamientos ya asumidos por las administraciones: Campamento
Benitez, coste estimado 90.000.000 euros. El Palmeral de las Sorpresas
Muelle 2 Puerto de Mélaga, cuyo coste estimado es de 20.000.000 euros.

. Equipamientos metropolitanos para la salud: coste estimado 60.000.000
euros
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4. PRIORIDAD

El orden de prioridad en la ejecucion de las actuaciones se ha realizado e
en funcién de la importancia de las actuaciones para el modelo territorial, y de la
necesidad de realizar la inversién a Corto, Medio y/o Largo plazo.

Por tanto, la determinacion de la prioridad en las actuaciones se ha
realizado teniendo en cuenta las siguientes cuestiones:

J Por un lado el grado de contribucién gue supone la ejecucion de las
actuaciones al modelo territorial previsto.

. La importancia que tienen las actuaciones respecto a la vinculacion vy la
incidencia que puede tener su ejecucion sobre la programacion de otras
actuaciones.

J La capacidad de inversion que tienen las diferentes administraciones en

periodos de tiempo determinados, sobre el dmbito del Plan. Es decir, se
considera conveniente no concentrar en un periodo temporal pegueno
maés inversiones de las que puede realizar la administracion responsable.

De acuerdo con los criterios anteriormente expuestos, las prioridades
establecidas, para cada una de las actuaciones propuestas, quedan recosgidas en
los cuadros de detalle que se incorporan en el apartado 6 de la presente
Memoria Econdmica.

5. DISTRIBUCION POR AGENTES.

Las actuaciones anteriormente enunciadas pueden encuadrarse en su
dmbito competencial correspondiente, en consecuencia existe una primera
agrupacion que obedece a su naturaleza, es decir los agentes podran ser
publicos o privados. Serdn operadores publicos la administracion central,
autondmica y local, asi como organismos de ellas dependientes.
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6.  IDENTIFICACION, AGRUPAMIENTO Y VALORACION DE LAS
INVERSIONES

Lla Memoria de Ordenacién del presente Plan establece la estructura
territorial de la aglomeracion urbana de Mélaga mediante la definicion y
ordenaciéon de sus componentes estructurales, el Sistema de Asentamientos de
la Aglomeracion, los Sistemas de Articulacion Territorial, la regulacion bésica de
los usos y actividades Y el Sistema normativo de proteccion del territorio.

Para atender estos componentes estructurales, se han identificado los
siguientes sistemas:

1. EL SISTEMA DE TRANSPORTES ¥ COMUNICACIONES

2. INFRAESTRUCTURAS DEL CICLO INTEGRAL DEL AGUA

3. INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA

4. INFRAESTRUCTURAS PARA LAS TELECOMUNICACIONES.
5. SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES ¥ ZONAS VERDES

6. SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

La inversién total de las actuaciones previstas es de 4.369.772.260 euros,
con el siguiente desglose por apartados

MEMORIA ECONOMICA

1. EL SISTEMA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 2.215.690.000
1.1. INFRAESTRUCTURAS TERRITORIALES 562.000.000
1.2. INFRAESTRUCTURAS TRANSPORTE COLECTIVO VIAJEROS Y MERCANCIAS 751.500.000
1.2.1. RED DE METRO. 450.000.000
1.2.2. INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS. 151.500.000
1.2.3. INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRANSPORTE INTERURBANO. 110.000.000
1.2.4. INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS. 40.000.000
1.3. SISTEMA VIARIO. 902.190.000
1.3.1. RED VIARIA DE INTERES GENERAL DEL ESTADO. 236.500.000
1.3.2. RED VIARIA INTERCOMARCAL. 66.750.000
1.3.3. RED VIARIA DE INTERES METROPOLITANO. 563.990.000
1.3.4. RED DE RANGO LOCAL 34.950.000
2. INFRAESTRUCTURAS DEL CICLO INTEGRAL DEL AGUA. 992.650.000
2.1. INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS. 298.500.000
2.1.1. RECURSOS SUPERFICIALES 205.500.000
2.1.2. RECURSOS DE DESALACION 65.000.000
2.1.3. MEJORA Y AMPLIACION DE LOS RECURSOS SUBTERRANEOS. 28.000.000
2.2. ACTUACIONES DE REGENERACION HIDROLOGICO-FORESTAL Y RESTAURACION
DE RIOS. 259.000.000
2.3. INFRAESTRUCTURAS PARA MEJORAR LOS SISTEMAS DE ABASTECIMIENTO
MUNICIPAL. 152.900.000
2.4. INFRAESTRUCTURAS DE SANEAMIENTO Y DEPURACION. 155.600.000
2.5. INFRAESTRUCTURAS PARA REUTILIZACION DEL AGUA DEPURADA. 66.650.000
2.6. INFRAESTRUCTURAS PARA MEJORAR LA EFICIENCIA DE LOS RIEGOS
AGRICOLAS 60.000.000
3. INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA. 608.000.000
3.1. INFRAESTRUCTURAS Y REDES ELECTRICAS. 200.960.000
3.2. CENTRALES DE GENERACION MEDIANTE CICLO COMBINADO CON GAS
NATURAL. 360.000.000
3.3. INFRAESTRUCTURAS PARA EL GAS NATURAL. 47.040.000
4. INFRAESTRUCTURAS PARA LAS TELECOMUNICACIONES. 15.000.000
5. SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES METROPOLITANOS. 258.432.260
5.1. EL CORREDOR MARITIMO-TERRESTRE. 60.000.000
5.2. LOS CORREDORES SIERRA-LITORAL. 28.132.260
5.3. LOS PARQUES METROPOLITANOS. 170.300.000
6. SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS. 280.000.000
TOTAL: 4.369.772.260
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El detalle para cada una de estas agrupaciones y su valoracion es la

siguiente:
1. EL SISTEMA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES TOTAL | ADMIN CENTRAL QB%'LOMO\ M'STRAC'ON PRIVADOS PLAZOS
7.1, INFRAESTRUCTURAS TERRTORIALES
1.1.1. AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE MALAGA
. ) MINISTERIO DE
CONSTRUCCION SEGUNDA PISTA DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MALAGA 300000000 | Fonaros M
ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS PREVISTAS EN PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO 2.006. MINISTERIO DE M
60.000.000 | FOMENTO
- MINISTERIO DE
TERMINAL DE MERCANCIAS DEL AEROPUERTO 00,000,000 | PR M
1.1.9. AMPLACION DEL PUERTO DE MALAGA
NUEVAS INFRAESTRUCTURAS PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO DE MALAGA MINISTERIO DE ML
180.000.000 | FOMENTO
1.2 INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRANSPORTE COLECTIVO DE VIAJEROS Y MERCANGIAS
MINISTERIO DE o%&lssgﬁéfgy AYUNTAMIENTO
1.9.1. RED DEMETRO 450000000  FOMENTO | SR PBIEAS ¥ g mataca Ml
CONSEJERIA DE
19.9. INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS OBRAS PUBLICAS
TRANSPORTES JA.
. , MNISTERODE | CONSEJERA DE
EJE FERROVIARIO MALAGA-NERJA AMBITO AUM (ESTUDIO DE VIABILIDAD) 2.000.000 FOMENTO OBRAS PUBLICAS Y C
TRANSPORTES JA.
. . MNISTERO DE | CONSEIERA DE
EJE FERROVIARIO MALAGA-ALGECIRAS AMBITO AUM (ESTUDIO DE VIABILIDAD) 2,000,000 FOITERC OBRAS PUBLICAS C
TRANSPORTES JA.
; - MINISTERIO DE
MEJORA Y AMPLACION A VIA DOBLE LINEA CERCANIAS MALAGA-FUENGIROLA 60,000,000 | HIBTER M
- / . MINISTERIO DE
MEJORA Y MODERNIZACION INFRAESTRUCTURA EN LA LINEA DE CERCANIAS y MERCANCIAS ALORA-MALAGA. 87500000 | romors M
1.2.3. INFRAESTRUCTURA PARA TRANSPORTE INTERURBANO
CONSEJERA DE
NUEVA ESTACION DE AUTOBUSES DEL RINCON DE LA VICTORIA (INTERCAMBIADOR SISTEMA TRANVIARIO ) OBRAS PUBLICAS M
6,000,000
TRANSPORTES JA.
CONSEJERIA DE
NUEVA ESTAC|ON DE AUTOBUSES DE BENALMADENA (INTERCAMBIADOR) 5.000.000 OBRAS PUBLICAS Y M
000 TRANSPORTES JA.
NUEVOS INTERCAMBIADORES METROPOLITANOS PARA TRANSPORTE DE VIAJEROS DE PRIMER ORDEN:
MINISTERIO DE
INTERCAMBIADOR PRINCIPAL DEL AEROPUERTO DE MALAGA. FFCC ~AEROPUERTO 00,000,000 | HeTeRS c
DE SEGUNDO ORDEN:
CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR MARTIN CARPENA. METRO-BUS 19.000.000 OBRAS PUBLICAS c
000. TRANSPORTES JA.
MINISTERO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR LOS ALAMOS. FFCC -CERCANIAS 10000000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS Y c
000 TRANSPORTES JA.
MINISTERO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR CASTARETA. FFCC -METRO 6,000,000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS Y M
. : TRANSPORTES J.A.
CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR DE TOTALAN. METRO-BUS INTERURBANO 900000 OBRAS PUBLICAS c
000. TRANSPORTES JA.
MINISTERO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR DE CARTAMA. FFCC -BUS 6.000.000 FOMENTO OBRAS PUBLICAS Y C
000 TRANSPORTES JA.
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MINISTERIO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR DE NUEVA ALJAIMA. FFCC -BUS 6.000.000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS ¥ c
o TRANSPORTES JA.
MINISTERO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR DE PIZARRA. FFCC -BUS 6,000,000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS ¥ c
0 TRANSPORTES JA.
MNISTERIO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR DE ALORA. FFCC -BUS 6,000,000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS ¥ c
o TRANSPORTES JA.
MINISTERIO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR DE EL RINCON DE LA VICTORIA. FFCC -BUS 6.000.000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS ¥ c
B TRANSPORTES JA.
MNISTERIO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR TORREMOLINOS. CERCANIAS-BUS 6,000,000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS ¥ c
e TRANSPORTES JA.
MINISTERIO DE | CONSEJERIA DE
INTERCAMBIADOR BENALMADENA. CERCANIAS-BUS 6,000,000 | FOMENTO OBRAS PUBLICAS Y c
o TRANSPORTES JA.
1.2.4. INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
; MINISTERIO
NUEVA CONX FERROVIARIA AL PUERTO DE MALAGA 18.000.000 | DE FOMENTO c
, , CONSEJERIA DE
AMPLACION CTM DE MALAGA OBRAS PUBLICAS ¥ c
22000000 TRANSPORTES J.A.
1.3, SISTEMA VIARIO
1.3.1. CONEXIONES EXTERIORES: RED PRINCIPAL
/ MINISTERIO DE
AUTOPISTA ALTO DE LAS PEDRIZAS-MALAGA. PEAE. (4) 115.500.000 | FOMENTO c
; MINISTERIO DE
HIPERRONDA DE MALAGA ¥ CONEXIONES (5) 110.000.000 | FOMENTO c
NUEVA CONEXION NORTE AL AEROPUERTO INTERNACIONAL PABLO RUIZ PICASSO (6) MINSTERO DE c
11.000.000 | FOMENTO
1.3.2. CONEXIONES EXTERIORES: RED INTERCOMARCAL
CONSEJERIA DE
CARTAMA-MARBELLA. TRAMO: AUTOVIA DEL GUADALHORCE - COIN (8) 94750,000 OBRAS PUBLICAS ¥ c
i TRANSPORTES JA.
CONSEJERIA DE
ANTEQUERA-ZALEA. A-343. (9) OBRAS PUBLICAS ¥ M
42000000 TRANSPORTES JA.
1.3.3. CONEXIONES METROPOLITANAS
EJES RADIALES
CONSEJERIA DE
a.1. TEATINOS PARQUE TECNOLOGICO DE ANDALUCIA - PIZARRA. VIA MULTIMODAL (A-7076) (A-7054). 59,000,000 OBRAS PUBLICAS Y M
o TRANSPORTES JA.
a.2. PUERTO DE MALAGA-VEGA DEL GUADALHORCE (PLATAFORMA LOGISTICA). NUEVO TRAZADO. MINISTERO DE c
72.000.000 | FOMENTO
CONSEJERIA DE
a.3. VARIANTE DE CHURRIANA. NUEVO TRAZADO. 11700000 OBRAS PUBLICAS ¥ c
S TRANSPORTES JA.
CONSEJERIA DE
a.4. CONEXION DISTRBUIDOR OESTE METROPOLITANO - VALLE DEL GUADALHORCE (A-7059). DUPLICACION CALZADA. OBRAS PUBLICAS ¥ c
32.000.000
TRANSPORTES JA.
CONSEJERIA DE
a.5. VARIANTE ALHAURIN DE LA TORRE. (A-404). DUPLICACION CALZADA. 36,000,000 OBRAS PUBLICAS ¥ ML
o TRANSPORTES JA.
CONSEJERIA DE
a.6. VIA MULTIMODAL (A-7) Y CONEXIONES CON LA AUTOPISTA DEL MEDITERRANEO. PLATAFORMA RESERVADA. OBRAS PUBLICAS ¥ M
11000000 TRANSPORTES JA.
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a.7. CONEXION CHURRIANA-DISTRIBUIDOR OESTE-ALHAURIN DE LA TORRE. VIA MULTIMODAL (A-404). ACONDICIONAMIENTO

Y PLATAFORMA RESERVADA-BUS.

8.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.8. CONEXION A-357- CIUDAD DE MALAGA. ACONDICIONAMIENTO

7.200.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.9. CONEXION EJE INTERIOR COSTA DEL SOL - CALA DE MUAS. (A-387). TRAMO EXISTENTE.

30.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.10. CONEXION ALHAURIN EL GRANDE — MIJAS (A-387-VARIANTE OESTE ALHAURIN-A-7053). NUEVO TRAZADO

35.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.11. CONEXION A357 - ALORA — A-343 (A-7077). MARGEN DERECHA GUADALHORCE. NUEVO TRAZADO

25.350.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.12. PARQUE TECNOLOGICO DE ANDALUCIA — ALMOGIA - CASABERMEJA. (A-7078, MA-3404)). NUEVO TRAZADO.

49.900.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.13. CONEXION HIPERRONDA — A-7058 . ACONDICIONAMIENTO.

9.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

a.14. CONEXION TOTALAN - MALAGA. (MA-3202). ACONDICIONAMIENTO.

12.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

EJES TRANSVERSALES

6.2 DISTRIBUIDOR OESTE METROPOLITANO. NUEVO TRAZADO.

28.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

©.3. PARQUE TECNOLOGICO — ALHAURIN EL GRANDE - COIN. VIA MULTIMODAL. NUEVO TRAZADO.

92.250.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

0.4. CONEXION CARTAMA — INTERCAMBIADOR DE NUEVA ALIAIMA. NUEVO TRAZADO.

8.910.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

©.5. EJE COIN — CARTAMA (A-7059). ACONDICIONAMIENTO.

31.450.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

©0.6. CONEXION AP-7 - A-7. (A-368). ACONDICIONAMIENTO.

6.290.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

©.7. CONEXION AUTOVIA A-357 - PIZARRA. ACONDICIONAMIENTO Y NUEVO TRAZADO.

5.940.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

M

1.3.4. CONEXIONES DE RANGO LOCAL: NUEVOS TRAZADOS PROPUESTOS

c.1. CONEXION A-404 - A-7052.

8.100.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

€.2. CONEXION VARIANTE MA-3304 — A-7057

8.850.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

.3, CONEXION TOTALAN - MOCLINEJO.

18.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

DIPUTACION
PROVINCIAL DE
MALAGA

SUBTOTAL

2.915.690.000

1.149.250.000

976.440.000

90.000.000
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ADMIN ADMINISTRACION
9. INFRAESTRUCTURAS DEL CICLO INTEGRAL DEL AGUA TOTAL| ADMIN CENTRAL 300 o | #50) PRIVADOS PLAZOS
9.1, INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS
RECURSOS SUPERFICIALES:
CONSEJERIA DE
MINISTERIO DE
CONSTRUCCION NUEVO EMBALSE DE LA CONCEPCION 190000000 | EDO AvBENTE | VEDIO AVBENTE c
, , CONSEJERA DE
EMBALSE DE CASASOLA: REPOSICION CTRA. 3310 ECUIA - MALAGA MEDIO AMBIENTE. c
19.000.000 e
, CONSEJERA DE
MEJORA DE LA TOMA DEL AZUD DE AUAIMA: RIO GUADALHORCE MEDIO AMBIENTE. c
3500000 A
) i , CONSEJERIA DE
CONDUCCION GENERAL DEPOSITO EL TORO — E.B. CUENCA MEDITERRANEA ANDALUZA. IMPULSION REVERSIBLE. 15000000 MEDIO AMBIENTE. c
000. A
, , CONSEJERA DE
CONDUCCION GENERAL E.B. CUENCA MEDITERRANEA ANDALUZA - ETAP PILONES MEDIO AMBIENTE. C
16.000.000 e
, CONSEJERA DE
REPARACION Y AMPLIACION DEL CANAL BORES-ROMERO EN MALAGA Y TORREMOLINOS 7000000 MEDIO AMBIENTE. oM
000. A
/ / - CONSEJERIA DE
DUPLICACION CONDUCCION GENERAL LA VIRIUELA - ETAP EL ATABAL MEDIO AMBIENTE. M
32.000.000 e
NUEVOS RECURSOS MEDIANTE DESALACION. PLAN AGUA.
) MINISTERO DE
NUEVA DESALADORA DE LA AUM (ENTORNO DESEMBOCADURA GUADALHORCE). Capacidad 20hm3. 65000000 | MEISTERODE c
9.9, MEJORA Y AMPLIACION DE LOS RECURSOS SUBTERRANECS
, , , CONSEJERA DE
AMPLIACION CAPACIDAD DE EXTRACCION RECURSOS SUBTERRANEOS MEDIO AMBIENTE. c
93.000.000 "
, / CONSEJERIA DE
RED BASICA PARA CONTROL DE LAS AGUAS SUBTERRANEAS MEDIO AMBIENTE. c
5.000.000 "
9.3, ACTUACIONES DE REGENERACION HIDROLOGICO-FORESTAL Y RESTAURACION DE RIOS,
ACT REST HIDRO-FORESTAL Y REGENERAMBIENT PAISAJ RBERAS RIO GUADALMEDINA: TRAMO URBANO DE MALAGA ENTRE MNSTERODE | CONSHIERADE c
EMBALSE DE EL LIMONERO Y LA DESEMBOCADURA. 22.000.000 | MEDIO AMBIENTE JA .
MINISTERIO DE CONSEJERIA DE
ACT REST HIDRO-FORESTAL Y REGENERAMBIENT PAISAJ RIBERAS RIO GUADALMEDINA; TRAMO CABECERA DE LA CUENCA. - 660,600 | MEDIO AMBENTE | MEDIO AMBENTE. M
000. A
MINSTERO DE | CONSEJERIA D
RESTAUR HIDRO-FORESTAL, REGENERACION RBERAS ¥ REFORESTACION EN EL RIO GRANDE. T.M. COIN Y PIZARRA 4,000,000 | MEDIO AMBENTE | MEDIO AMBENTE. c
000. A
PLAN HDROFORESTAL PROTECCION CONTRA EROSION ¥ REGEN CUBERTA VEGETAL EN CABECERA DE CUENCAS VA R v "
HIDROGRAFICAS DE RIOS Y ARROYOS DE LA AGLOMERACION URBANA DE MALAGA 6.000.000 e :
ACTUACIONES DE RESTAURACION HIDROLOGICO-FORESTAL Y REGENERACION MEDIOAMBIENTAL EN LA CABECERA DE LOS mgfgmgﬁm ﬁg?jﬂggﬁm c
EMBALSES DE CASASOLA Y PILONES 5.000.000 " :
H . CONSEJERIA DE
ACTUACIONES PARA AMPLACION DEL " ESPACIO DE MOVILDAD FLUVIAL' DE RIOS Y ARROYOS CON CRITERIOS Yy om
GEOMORFOLOGICOS: EXPROPIACIONES Y ELABORACION DE "ACUERDOS DE RO, 19.000.000 e :
MINSTERO DE | CONSEJERIA DE
PREVENCION AVDAS E INUNDAC CAUCES URBANOS: RESTAURACION DE LA CUENCA BAJA DEL RIO GUADALHORCE, MALAGA 98,000,000 | MEDIO AMBENTE | MEDIO AMBENTE. c
000. A
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PREVENCION AVDAS E INUNDAC CAUCES URBANOS: RESTAURACION DE RBERAS Y REFORESTACION EN EL RIO GUADALHORCE, MINSTERQDE | CONSEIERA DE
MEDIO AMBIENTE | MEDIO AMBIENTE. M
TM. CARTAMA. 8.000.000 A
PREVENCION AVDAS E INUNDAC CAUCES URBANOS: RESTAURACION RIO CAMPANILAS ¥ ARROYOS DEL AMBITO (42 xg%m&am %;'fgmggﬁm M
ACTUACIONES) 167.000.000 A '
9.4, INFRAESTRUCTURAS PARA MEJORAR LOS SISTEMAS DE ABASTECIMIENTO MUNICIPAL
ETAP: AMPLACION DE INSTALACIONES ¥ NUEVA CONSTRUCCION
] CONSEJERIA DE
AMPUACION ETAP EL ATABAL (DESALOBRADORA AGUA PROCEDENTE DE LOS EMBALSES DE CABECERA DEL GUADALHORCE). 90.000.000 MEDIO AMBIENTE. M
o JA
) CONSEJERIA DE
AMPLACION DE CAPACIDAD DE TRATAMEENTO EN ETAP PILONES. MEDIO AMBIENTE. M
15.000.000 A
CONSEJERIA DE
NUEVA ESTACION POTABILIZADORA NORTE PARA SUMINISTRO VALLE DEL GUADALHORCE: ALORA, PIZARRA, CON, VEDIO AMBIENTE c
VILLAFRANCA DEL GUADALHORCE, ALHAURIN EL GRANDE, ALHAURIN DE LA TORRE Y CARTAMA. 90.000.000 A '
NUEVAS CONDUCCIONES GENERALES
NUEVA CONDUCCION PRINCIPAL DE ABASTECIMIENTO ETAP NORTE MUNICIPIOS DEL VALLE DEL GUADALHORCE: TRAMO %;'fgmggﬁm c
ALORA, PIZARRA, CASAPALMA, COIN, (VILLAFRANCA DEL GUADALHORCE), ALHAURIN EL GRANDE, ALHAURIN DE LA TORRE 14.000.000 A '
: CONSEJERIA DE
NUEVA CONDUCCION PRINCIPAL DE ABASTECIMIENTO ETAP NORTE MUNICIPIOS DEL VALLE DEL GUADALHORCE: TRAMO: NEDIO AMBIENTE c
CASAPALMA - CARTAMA 19.000.000 A '
CONSEJERIA DE
NUEVA CONDUCCION PRINCIPAL DE INTERCONX METROPOLITANA: CARTAMA - ETAP PILONES - ETAP EL ATABAL 8000000 MEDIO AMBIENTE. M
o JA
CONSEJERIA DE
NUEVA CONDUCCION PRINCIPAL DE INTERCONEXION DEL SISTEMA METROPOLITANO: ALHAURIN DE LA TORRE - CONDUCCION VEDIO AMBIENTE M
DEPOSITO EL TORO A ETAP PILONES 15.000.000 A '
) CONSEJERIA DE
NUEVA CONDUCCION DE SUMINISTRO A ALMOGIA DESDE DEPOSITO PUERTO DE LA TORRE ALTO 7000.000 MEDIO AMBIENTE. M
o JA.
, ) CONSEJERIA DE
NUEVA CONDUCCION PRINCIPAL ZONA ORIENTAL DE MALAGA: DEPOSITO TASARA-LIMITE TERMINO MUNICIPAL 10000000 MEDIO AMBIENTE. M
o JA
EMA CONSEJERIA DE
NUEVAS INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS EN SISTEMA AGUAS DE VERDIALES: AMPLIACION CANALIZACIONES GENERALES VEDIO AMBIENTE M
DESDE LOS POZOS DE PUNTAL Y LAS PEDRIZAS PARA SUMINISTRO A CASABERMEJA Y ALMOGIA. 3.000.000 A '
CONSEJERIA DE
INTERCONEXION ENTRE SISTEMAS AGUAS DE VERDIALES Y GUADALHORCE: NUEVAS CONDUCCIONES GENERALES REVERSIBLES MEDIO AMBIENTE L
PARA CONX ENTRE LOS RECURSOS SUBTERRANEOS ¥ LOS EMBALSES DE CABECERA DEL GUADALHORCE. 10.000.000 A '
. . ; CONSEJERIA DE
NUEVOS DEPOSITOS DE DISTRBUCION GENERAL EN MUNICIPIO DE MALAGA: TEATINOS, ROJAS, LA CONSULA, LOS PRADOS,
' ' ' ' MEDIO AMBIENTE. M
ETC. 4,000,000 A
) CONSEJERIA DE
ABASTECIMIENTO AL NUCLEO DE OLIAS: NUEVO DEPOSITO DE DISTRBUCION Y CANALIZACION DE IMPULSION. MALAGA. £500.000 MEDIO AMBIENTE. c
e JA
CONSEJERIA DE
8 NUEVOS DEPOSITOS DE DISTRBUCION GENERAL 8.800.000 MEDIO AMBIENTE.
JA
CONSEJERIA DE
SISTEMA AGUAS DE VERDIALES: NUEVOS DEPOSITOS GENERALES EN LOS POZOS DE PUNTAL Y LAS PEDRIZAS. 1600000 MEDIO AMBIENTE. M
o JA
9.5, INFRAESTRUCTURAS DE SANEAMIENTO Y DEPURACION
INFRAESTRUCTURAS PARA AMPLIACION ESTACIONES DE DEPURACION
CONSEJERIA DE
NUEVA EDAR GUADALHORCE MEDIO PARA LOS MUNICIPIOS DE CARTAMA, ALHAURIN DE LA TORRE Y ALH. EL GRANDE. 34.000.000 MEDIO AMBIENTE. c
o JA
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NUEVA EDAR GUADALHORCE ALTO PARA LOS MUNICIPIOS DE ALORA, PIZARRA (ZALEA Y CERRALBO), COIN Y VILLAFRANCA DEL e c
GUADALHORCE (ALHAURIN EL GRANDE). 40.000.000 A '
, CONSEJERIA DE
AMPLACION Y MEJORA DE INSTALACIONES DE DEPURACION EN EDAR GUADALHORCE BAJO. TRATAMIENTO TERCIARIO. 18000000 MEDIO AMBIENTE. c
o A
, CONSEJERIA DE
AMPLACION SISTEMA TRATAMIENTO TERCIARIO EN EDAR (9 ACTUACIONES) MEDIO AMBIENTE. c
19.400.000 A
MEIORA Y AMPLIACION DE RED DE COLECTORES GENERALES HACIA LAS EDAR
AMPLACION DE CAPACIDAD Y RENOVACION DE LOS COLECTORES URBANOS PRINCIPALES HACIA LAS EDAR DE GUADALHORCE T | AYUNTAMENTO c
¥ PENON DEL CUERVO. MALAGA. 14.000.000 Ta * | DE MALAGA
, / CONSEJERIA DE
AMPLACION DE CAPACIDAD ¥ RENOVACION DE COLECTORES URBANOS PRINCIPALES HACIA LA EDAR DE RINCON DE LA MEDIO AMBIENTE. | AYUNTAMENTO c
VICTORIA. 9.000.000 A DE RINCON DE LA
VICTORA
) CONSEJERIA DE
AMPLACION DE CAPACIDAD Y RENOVACION DE COLECTORES URBANOS PRINCIPALES HACIA LA EDAR DE BENALMADENA. 6000000 MEDIO AMBIENTE. | AYUNTAMIENTO c
T JA DE BENALMADENA
CONSEJERIA DE
NUEVO COLECTOR GENERAL CARTAMA - NUEVA EDAR GUADALHORCE MEDIO 7.900.000 MEDIO AMBIENTE. C
e A
CONSEJERIA DE
NUEVO COLECTOR GENERAL ALHAURIN EL GRANDE - ALH. DE LA TORRE- NUEVA EDAR GUADALHORCE MEDIO 9000000 MEDIO AMBIENTE. c
o A
4 CONSEJERIA DE
REPARACION Y MEJORA DE LOS EMISARIOS SUBMARINOS EN LAS EDAR COSTERAS DE LA AGLOMERACION URBANA: EDAR NEDIO AMBIENTE c
PENON DEL CUERVO, GUADALHORCE, RINCON DE LA VICTORIA Y BENALMADENA 6.000.000 A '
2.6, INFRAESTRUCTURAS PARA REUTILIZACION DE AGUA DEPURADA
CONSEJERIA DE
NUEVA INFRAESTRUCTURA GENERAL PARA REUTILIZACION EN EDAR (12 ACTUACIONES) 46650000000 HEDIO AMBIENTE c
CONSEJERIA DE
INFRAESTRUCTURAS MUNICIPALES PARA REUTILIZACION: NUEVAS CONDUCCIONES GENERALES, INSTALACIONES Y DEPOSITOS DE WRDIO ANBIENTE. | AUITTAMIENTOS c
REUTILIZACION (USOS AGRICOLAS, REGO ZONAS VERDES ¥ PARQUES MUNICIPALES, ¥ USOS OCIO-RECREATIVOS). 20.000.000 -
AGLOMERACION
URBANA
9.7. INFRAESTRUCTURAS PARA MEIJORAR LA EFICIENCIA DE LOS RIEGOS AGRICOLAS
, , CONSEJERIA
MODERNIZACION SISTEMA DE REGOS DEL VALLE DEL IO GUADALHORCE £0.000.000 DE MEDIO c
o AMBIENTE. JA.
SUBTOTAL|  992.650.000 392.600.000 649.550.000 97.500.000 .
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- ADMIN ADMINISTRAGION
3, INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA TOTAL | ADMN CENTRAL | M08 o 1oL PRIVADOS PLAZOS
3.1 INFRAESTRUCTURAS Y/ REDES ELECTRICAS
3.1.1. NUEVAS SUBESTACIONES ELECTRICAS
MINISTERIO DE
AEROPUERTO 4,800,000 TR0 c
AGENTES
94 SUBESTACIONES EN EL RESTO DEL AMBITO 115.900.000 avioted e
3.1.9. UNEAS ELECTRCAS DE ALTA TENSION
CONSTRUCCION NUEVA LINEA 400KV TAJO DE LA ENCANTADA - CABRA REDELECTRICA |
: 9.360.000 ESPAROLA
, / RED ELECTRICA
CONSTRUCCION NUEVA LINEA 400KV TAJO DE LA ENCANTADA - CARTAMA. 560000 R c
CONSTRUCCION NUEVA LINEA 920KV CARTAMA - ALHAURIN DE LA TORRE. 0000000 ENDESA ¢
. B ENDESA
CONSTRUCCION NUEVA LINEA 920KV MONTES-ORIVA. 000,000 c
CONSTRUCCION DE UN NUEVO CRCUITO A 990KV ENTRE LAS SUBESTACIONES PRINCIPALES DE LOS RAMOS ¥ POLIGONO. ENDESA-
SUBTERRANEO 4,800,000 AGENTES ¢
: 800, PRIVADOS
CONSTRUCCION DE UN NUEVO CIRCUITO CENTRAL A 990KV DESDE LA LINEA LOS RAMOS-MONTES EN PARALELO CON EL o c
CAUCE DEL RIO GUADALMEDINA HASTA LA SUBESTACION REPSOL Y POLIGONO. SUBTERRANEO. 10.800.000 [OENTES
CONSTRUCCION DE DOS NUEVOS CIRCUITOS A 66KV ENTRE LAS SUBESTACIONES PRINCIPALES DE ALHAURIN DE LA TORRE- EDEA c
MANANTIALES, ¥ ALHAURIN DE LA TORRE-BENALMADENA. AEREO A TRAVES DEL PASILLO ELECTRICO PROPUESTO. 3.600.000 [P
CONSTRUCCION DE DOS NUEVOS CRCUITOS A 66KV ENTRE LAS SUBESTACIONES PRINCIPALES DE MANANTIALES-CIZARA-SAN e c
JULAN-POLIGONO, ¥ ENTRE SUBESTACIONES CIZARA-AEROPUERTO-POLIGONO. SUBTERRANEO. 5.600.000 AL
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV ENTRE LAS SUBESTACIONES PRINCIPALES DE SECUNDARA-SAN RAFAEL Y SAN o c
SEBASTIAN. SUBTERRANEO. 4000.000
PRIVADOS
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV’ ENTRE LAS SUBESTACIONES PRINCIPALES DE LOS RAMOS-SALYT-CIUDAD JARDIN. ENDESA-
SUBTERRANEO 4,000,000 AGENTES ¢
: 000. PRIVADOS
: , ENDESA-
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV ENTRE LAS SUBESTACIONES DE SEMINARIO Y MONTES. SUBTERRANEO. AGENTES c
9.940.000
PRIVADOS
/ , ENDESA-
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV ENTRE LAS SUBESTACIONES DE CAMPANILLAS Y LOS RAMOS. SUBTERRANEO. AGENTES c
5.600.000
PRIVADOS
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV ENTRE LA NUEVA SUBESTACION DE CASTARETA ¥ LA LINEA LOS RAMOS- oo c
ALHAURIN DE LA TORRE. SUBTERRANEQO. 1.200.000
PRIVADOS
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV ENTRE LA NUEVA SUBESTACION DE ZAPATA Y LA LINEA LOS VISOS- ALHAURN DE o c
LA TORRE. SUBTERRANEO. 400.000
PRIVADOS
CONSTRUCCION DEL DOBLE CRCUITO A 66KV ENTRE LA NUEVA SUBESTACION DE PUERTO DE LA TORRE Y LA LINEA LOS RAMOS- ENDESA-
TAJO. SUBTERRANEO 1.900.000 AGENTES C
' ' 200. PRIVADOS
CONSTRUCCION DEL DOBLE CIRCUITO A 290KV AEREQ ENTRE LA NUEVA SUBESTACION DE ALHAURN EL GRANDE ¥ LA LINEA EpesA c
ALHAURN-LOS BARRIOS. SUBTERRANEO. 1,560,000
PRIVADOS
i . i ENDESA-
NUEVA LINEA 990 KV POLIGONO-CENTRAL DE CICLO COMBINADO GUADALHORCE. SUBTERRANEO. AGENTES M
2.040.000 PRIVADOS
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ENDESA-
NUEVA LINEA 220 KV DOBLE CIRCUITO SUMINISTRO A LA CENTRAL DE CICLO COMBINADO DE CAMPANILLAS. SUBTERRANEO. AGENTES L
3.200.000
PRIVADOS
) ) ) ENDESA-
TRASLADO LINEAS AEREAS DE ALTA TENSION A LOS PASILLOS ELECTRICOS PROPUESTOS. AGENTES L
5.800.000 PRIVADOS
3.9. CENTRALES DE GENERACION MEDIANTE GAS NATURAL Y CICLO COMBINADO
CENTRAL DE CICLO COMBINADO DE CAMPANILLAS: PROMOTOR "GAS NATURAL S A" 180.000.000 GAS NATURAL L
CENTRAL DE CICLO COMBINADO DEL GUADALHORCE: PROMOTOR "ENDESA'". 180.000.000 ENDESA M
3.3. INFRAESTRUCTURAS PARA EL GAS NATURAL
RAMAL COSTA ORIENTAL: MALAGA — RINCON DE LA VICTORIA — NERJA 19.000.000 GAS NATURAL C
GAS NATURAL
RAMAL ALHAURIN DE LA TORRE — ALHAURIN EL GRANDE — CHURRIANA 96.400.000 M
GAS NATURAL
RAMAL DE LA COSTA DEL SOL OCCIDENTAL 8.640.000 C
SUBTOTAL 608.000.000 4.800.000 603.200.000
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ADMIN ADMINISTRACION
4. INFRAESTRUCTURAS PARA LAS TELECOMUNICACIONES. TOTAL | ADMIN CENTRAL AUTONOMICA LOCAL PRIVADOS PLAZOS
AMPLIACION DE LA VELOCIDAD DE CONX A INTERNET HASTA 50Megas EN TODA LA AGLOMERACION URBANA DE MALAGA. 15.000.000 EEIE;FNO:'CA bE M
SUBTOTAL 15.000.000 - 15.000.000
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ADMIN ADMINISTRACION
5. SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES TOTAL | ADMIN CENTRAL AUTONOMICA LOCAL PRIVADOS PLAZOS
MINISTERIO DE
5.1. El corredor marftimo-terrestre. £0.000.000 | MEDIO AMBIENTE /ML
5.2. Los corredores siema-litoral. (A EJECUTAR POR EL PLANEAMIENTO GENERAL MUNICIPAL)
AYUNTAMIENTO
DE
Benalmédena Occidental- Sierra de Mijas. (AYUNTAMIENTO DE BENALMADENA) BENALMADENA- M
3.207.590
AGENTES
PRIVADOS
AYUNTAMIENTO
. . . DE BENALMADENA
Benalmadena Torrequebrada - Sierra de Mijas. (AYUNTAMIENTO DE BENALMADENA) 9.963.990 _ AGENTES M
PRIVADOS
AYUNTAMIENTO
DE
( ' TORREMOLINOS Y
Los Alamos - Sierra de Mijas. (AYUNTAMIENTOS DE TORREMOLINOS Y MALAGA) 6910850 MALAGA - M
AGENTES
PRIVADOS
AYUNTAMIENTO
DE RINCON DE LA
Arroyo de Granadiilla.  (AYUNTAMIENTO DE RINCON DE LA VICTORIA) VICTORIA- M
2.850.200
AGENTES
PRIVADOS
AYUNTAMIENTO
DE RINCON DE LA
Arroyo de Benagalodn. (AYUNTAMIENTO DE RINCON DE LA VICTORIA) VICTORIA- M
3.112.170
AGENTES
PRIVADOS
AYUNTAMIENTO
DE RINCON DE LA
Arroyo del Cafuelo. (AYUNTAMIENTO DE RINCON DE LA VICTORIA). VICTORIA- M
2.779.160
AGENTES
PRIVADOS
5.3. Parques Mefropolitanos
CONSEJERIA DE
Parque Desembocadura del Guadalhorce (PM. 1) OBRAS PUBLICAS Y C
45000000 TRANSPORTES J.A.
CONSEJERIA DE
Parque asociado al rio Campanillas (PM. 4) OBRAS PUBLICAS Y M
13.600.000 TRANSPORTES J.A.
CONSEJERIA DE
Parque Guadalhorce-Nueva Aljaima (PM. 5) OBRAS PUBLICAS Y C
£9.600.000 TRANSPORTES J.A.
CONSEJERIA DE
Parque del Monte de San Anton (PM.6) OBRAS PUBLICAS Y C
8.900.000 TRANSPORTES J.A.
Parque de la Concepcién (PM.7)
CONSEJERIA DE
Parque fluvial central del rio Guadalhorce (PM. 2) OBRAS PUBLICAS Y L
52.800.000 TRANSPORTES J.A.
CONSEJERIA DE
Parque fluvial asociado al arroyo del Valle (PM. 3) OBRAS PUBLICAS Y L
20400000 TRANSPORTES J.A.
SUBTOTAL 958.432.960 60.000.000 | 170.300.000 98.132.260
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6. SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

TOTAL

ADMIN CENTRAL

ADMIN
AUTONOMICA

ADMINISTRACION
LOCAL

PRIVADOS PLAZOS

EQ 27. Equipamiento sanitario en el valle del Guadalhorce

50.000.000

CONSEJERIA DE
SALUD JA.

EQ 28. La Arafa- Intercambiador Arroyo Totalan.

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 29. Montes de Mélaga.

5.000.000

CONSEJERIA DE
MEDIO AMBIENTE
JA

EQ30. Parque de Interpretacion del Transporte y la Obra Plblica en Campamento Benitez.

90.000.000

MINISTERIO DE
FOMENTO

EQ31. Equipamiento ligado al Eje Radial Distribuidor Oeste-Parque Tecnoldgico

20.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 32. Equipamiento vinculado a la AP-7.

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 33. Equipamiento complementario al Parque Fluvial Guadalhorce Oeste

5.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 34. Equipamiento complementario al Parque Central del Guadalhorce.

5.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 35. Equipamiento vinculado al intercambiador de Castaneta.

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 36. Equipamiento ligado al paso del Distriouidor Oeste Metropolitano

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 37. Equipamiento zona de Soliva Norte-Lagar de Oliveros

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 38. Equipamiento en el Rincdn de la Victoria

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 39. Equipamiento ligado a la via multimodal del "Eje de los Alhaurines" (Eje metropolitano Transversal b.3.)

10.000.000

USO SIN DEFINIR:
JUNTA DE
ANDALUCIA

EQ 40. Equipamiento del carécter ambiental y turistico en Alora

5.000.000

CONSEJERIAS DE
TURISMO ¥ MEDIO
AMBIENTE J.A.

EQ 41. Equipamiento de cardcter ambiental y turistico en Totalan.

5.000.000

CONSEJERIAS DE
TURISMO Y MEDIO
AMBIENTE J.A.

EQ 42. Equipamiento de cardcter ambiental y turistico en Almogia.

5.000.000

CONSEJERIAS DE
TURISMO Y MEDIO
AMBIENTE J.A.

En el Recinto Portuario. El Palmeral de las Sorpresas.

20.000.000

CONSEJERIA DE
OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES J.A.

SUBTOTAL

280.000.000

90.000.000

190.000.000
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7.  ANALSIS DE LOS RESULTADOS

El importe total de las actuaciones previstas para la ejecucion del Modelo
Territorial propuesto asciende a la cantidad de 4.369.772.260 euros.

La distribucion porcentual para cada uno de los sistemas es el siguiente:

La inversion total vista segun la distrioucion sea agentes publico/privado

sera:

1. EL SISTEMA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

[2.215.690.000 51%
2. INFRAESTRUCTURAS DEL CICLO INTEGRAL DEL AGUA

[ 992.650.000 23%
3. INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA

| 608.000.000] 14%
4. INFRAESTRUCTURAS PARA LAS TELECOMUNICACIONES.

| 15.000.000] 0%
5. SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES

| 258.432.260] 6%
6. SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

280.000.000 6%

INVERSION POR AGENTES

14%

OPUBLICO
OPRIVADO

DISTRIBUCION POR SISTEMAS

6%

0%6%

519 PARALAS

O1. EL SISTEMA DE
TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES

B2. INFRAESTRUCTURAS
DEL CICLO INTEGRAL
DEL AGUA

O3. INFRAESTRUCTURAS
PARA LA ENERGIA

0O4. INFRAESTRUCTURAS

TELECOMUNICACIONES.

B 5. SISTEMA DE
ESPACIOS LIBRES Y
ZONAS VERDES

06. SISTEMA DE
EQUIPAMIENTOS
METROPOLITANOS

Caso de considerar el detalle de cada uno de los agentes, el resultado es

el siguiente

DISTRIBUCION POR AGENTES

14%

@ CENTRAL
OAUTONOMICA
OLOCAL
OPRIVADOS
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Estas conclusiones de la inversion que venimos reflejando de modo
gréfico, la complementamos con dos indicadores de referencia la poblaciéon vy el
territorio. La poblacion que se ha considerado es la del censo del 2006 que
alcanza la cifra de 822.417 habitantes vy la extension superficial del ambito es de
1.330 Km2.

La inversion referida a estos datos es de 5.289 euros por habitante y de
3.270.505 euros por kildmetro cuadrado.

Estos resultados referidos a los porcentajes en los que intervienen cada
uno de los agentes es que para la inversion publica le corresponden 454 euros
por habitante y ano y que para la inversion privado es de 74 euros por habitante
y ano.

El desglose de la inversion publica por administraciones, es de 195 euros
por habitante y afo para la Central, de 242 euros para la autondmica y de 17
euros para la Local.

En otro orden de cosas y por ofrecer también las repercusiones
socioecondmicas de estas inversiones, por ejemplo para el empleo, en este
sentido hacemos uso de una estimacion cominmente aceptada que de cada
600.000 euros de inversidon en el sector de la construccién, concretamente en
urbanizacion e infraestructuras, son capaces de generar un total de diez puestos
de trabajos directo vy seis indirectos, es decir el total de empleos directos que se
generardn serd de 72.829, y el empleo indirecto de 43.697.

En lo referido a los plazos de las inversiones, estos se indican en el cuadro
siguiente. La inversion a corto plazo asciende a 2.035.600.000 euros, a medio
plazo a 1.761.0710.000 euros v a largo plazo a 574.150.000 euros.

C M L Total
1. EL SISTEMA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 921,20 1043,60 251,89 2915,69
9. INFRAESTRUCTURAS DEL CICLO INTEGRAL DEL AGUA 683,40 999,95 10,00 999,65
3. INFRAESTRUCTURAS PARA LA ENERGIA 210,60 208,40 189,00 608,00
4. INFRAESTRUCTURAS PARA LAS TELECOMUNICACIONES 7,00 8,00 0,00 15,00
5. SISTEMAS DE ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES METROPOLITANAS 83,40 71,76 103,26 958,49
6. SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS 130,00 130,00 20,00 280,00
TOTAL 2035,60 1761,01 574,15 4369,76
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TITULO PRELIMINAR. NORMAS GENERALES

Articulo 1. Naturaleza (N)

El presente Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana de
Mélaga tiene naturaleza de Plan de Ordenacion del Territorio de dmbito subregional,
conforme a lo establecido en el articulo 5.1 apartado b) de la Ley 1/1994, de 11 de
enero, de Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia. Su
elaboracion se ha realizado de acuerdo con lo que determina el articulo 13 de la
Ley 1/1994, de 11 de enero, y el Decreto 213/2006 de 5 de diciembre por el que
se acuerda su formulacion.

Articulo 2. Objeto (N)

1. De conformidad con el articulo 10 de la Ley 1/1994, de 11 de enero, de
Ordenacién del Territorio de Andalucia, el Plan tiene por objeto establecer los
elementos basicos para la organizacion y estructura del territorio de la
aglomeracion urbana de Malaga definiendo un modelo territorial cuyos
objetivos generales son:

a. Asesgurar un progreso y desarrollo econdmico social equilibrado,
integrado y sostenible de la aglomeracidon urbana de Malasa,
adecuando para ello el crecimiento urbanistico a su capacidad de
carga ambiental, social y econdmica.

b. Consolidar la aglomeracion como Centro Regional correspondiente al
primer nivel del Sistema de Ciudades de Andalucia y configurada
como drea urbana de naturaleza metropolitana.

C. Potenciar las relaciones y vinculos de las ciudades de la aglomeracion
con las areas urbanas proximas, y en especial de la Costa del Sol v la
Axarquia, asi como fortalecer su articulacion territorial, integracion
econdmica y cohesion social en el marco de la comunidad andaluza,
espanola y europea.

d. Favorecer el incremento de la calidad de vida, el bienestar social y el
uso racional de los recursos naturales y culturales, protegiendo los

suelos de interés agrario, litorales y de valor paisajistico asi como los
elementos relevantes del patrimonio historico y cultural.

e. La generacion de nuevos equipamientos de interés y ambito
supramunicipal en posicion estratésgica, conjuntamente con la creacion
de nuevas éreas de centralidad tendentes a estructurar y cohesionar el
territorio de la aglomeracion.

f. La prevencion de riesgos naturales catastroficos en los municipios de la
aglomeracion.
Q. Asegurar una correcta ordenacion e integracion de las infraestructuras

del ciclo del agua, energéticas y de telecomunicaciones,
estableciendo las medidas que aseguren la demanda previsiole.

9. Asimismo el Plan constituye el marco de referencia territorial para el desarrollo
y coordinacion de las politicas, planes, programas y proyectos de las
Administraciones y Entidades PUblicas Yy para las actividades de los particulares
en la aglomeracion urbana de Mélaga.

Articulo 3. Ambito (N).

El dmbito territorial de este Plan de Ordenacion del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Mélaga es el establecido en el articulo 2 del Decreto
213/2006, de 5 de diciembre de 2006 por el que acuerda su formulacion, y esta
integrado por los términos municipales completos de Alhaurin de la Torre, Alhaurin El
Grande, Almogfa, Alora, Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Coin, Mélaga, Pizarra,
Rincoén de la Victoria, Torremolinos y Totalan.

Articulo 4. Eficacia y cardcter de las determinaciones del Plan (N).

1. Los planes urbanisticos, las actividades de planificacion e intervencion
singular de las Administraciones vy la actuacion de los particulares en la
aglomeracion urbana de Mélaga se ajustaran al contenido del presente Plan
de Ordenacion del Territorio, que les vinculard en funcion del cardcter
de sus determinaciones y, en su caso, mediante los procedimientos
establecidos en el Titulo Il de la Ley de Ordenacion del Territorio de Andalucia
y en esta Normativa.
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De acuerdo con el articulo 271 de la Ley 1/1994, las determinaciones de este
Plan podran tener el caracter de Normas (N), Directrices (D) vy
Recomendaciones (R), indicandose para cada articulo o epigrafe su caracter
con estas iniciales.

Las determinaciones que tengan cardcter de Normas Yy regulen las
construcciones, usos Yy actividades en suelos clasificados como urbanizables
0 no urbanizables serdn de aplicacion directa sin necesidad de desarrollo
posterior, y vinculantes para las Administraciones y Entidades PUblicas y para
los particulares.

Las Directrices son determinaciones vinculantes en cuanto a sus fines. Los
Organos de las Administraciones Publicas a las que corresponda su desarrollo
y aplicaciéon estableceran las medidas para la consecucion de dichos fines. En
todo caso, en los procesos de innovacion del planeamiento urbanistico
municipal y en la formulacion de los Planes con incidencia en la Ordenacion
del Territorio delberd justificarse el cumplimiento de los fines que persiguen las
directrices

Las Recomendaciones son determinaciones de caracter indicativo dirigidas a
las Administraciones PUblicas que, en caso de apartarse de las mismas,
delberan justificar de forma expresa la decision adoptada y su compatibilidad
con los objetivos del Plan establecidos en los articulos que le sean de
aplicacion.

Articulo 5. Documentaciéon del Plan. (N)

Los documentos que integran el Plan constituyen una unidad cuyas
determinaciones se interpretaran y aplicaran procurando la coherencia entre
sus contenidos y de conformidad con los objetivos vy criterios expuestos en
la Memoria de Ordenacion.

De acuerdo con el articulo 12 de la Ley 1/1994 de 11 de enero, de
Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia, el Plan
de Ordenacion del Territorio consta de los siguientes documentos: Memoria
informativa, Memoria de Ordenacién, Memoria Econdmica, Normativa, y
Planos de Informacion y de Propuestas.

Las discordancias de las determinaciones que pudieran detectarse en la
aplicaciéon del Plan se resolverdn por el érgano competente aplicando los
siguientes criterios:

a. Lla presente Normativa contiene las determinaciones para la
ordenacion territorial de la Aglomeracion Urbana de Mélaga. Su
contenido prevalece sobre el de la Memoria y los Planos de
Ordenacion.

b. la Memoria de Ordenaciéon establece y desarrolla los objetivos
territoriales y los elementos basicos para la organizacion y estructura
del territorio. Es el instrumento para la interpretacion del Plan en su
conjunto y opera supletoriamente para resolver los conflictos entre
distintas determinaciones si resultaran para ello insuficientes las
disposiciones de la Normativa. Su contenido prevalece sobre el de los
Planos de Ordenacion en caso de conflicto.

C. Los Planos de Ordenacion contienen los elementos y las zonas
establecidas en la Normativa. En caso de contradiccion entre las
determinaciones de los diferentes Planos de Ordenacion prevalecera
aguel que desarrolle de manera mas especifica el aspecto objeto de

controversia.

d. La Memoria Informativa contiene una sintesis de los estudios que han
servido para fundamentar las propuestas del Plan. No tienen valor
normativo.

e. Las prioridades y la vinculacion entre acciones establecidas en la

Memoria Econdmica tienen el caradcter de directriz. La valoracion
econdmica de las actuaciones tiene valor indicativo.

Articulo 6. Vigencia, revisién y modificacién del Plan (N).

El Plan tendré vigencia indefinida.

El Plan serd revisado cuando asi lo acuerde el Consejo de Gobierno, cuando
lo prevea el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia, o cuando
concurran circunstancias sobrevenidas que incidan sustancialmente en la
ordenacién y puedan alterar la consecucion de los objetivos establecidos en
este Plan.
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3. En todo caso, cuando transcurran 12 anos desde la aprobacion del Plan, el
drgano responsable de su seguimiento emitird un informe en el que se
justifigue la procedencia de su revision en funcion del grado de cumplimiento
de sus previsiones.

4, El Plan serd modificado cuando se considere necesario para el mejor
cumplimiento de sus objetivos, siempre que Nno sea consecuencia de las
determinaciones senaladas en el apartado 2 anterior.

Articulo 7. Ajustes del Plan (N)

1. Se entiende por ajuste del Plan la delimitacion precisa vy justificada de las
zonificaciones Y trazados propuestos en las escalas cartogréficas apropiadas
a los instrumentos de planeamiento o de los estudios y proyectos para su
ejecucion.

9. No se considerardn modificaciones del Plan los ajustes en la delimitacion de
zZonas, o en el trazado de las infraestructuras y demas ajustes que se efectlien
como consecuencia del desarrollo y ejecucion de las previsiones contenidas
en el mismo.

3. Los ajustes del Plan se incluirdn en la siguiente actualizacion del mismo.

Articulo 8. Actualizacién del Plan (N).

1. Se entiende por actualizacion del Plan la refundicién en un documento Unico
y completo de las determinaciones vigentes del mismo, en el que queden
incluidas tanto las modificaciones aprobadas, en su caso, como los ajustes
resultantes del desarrollo v la ejecucion del Plan.

Q. La actualizacion del Plan corresponderd al titular de la Consejeria competente
en materia de ordenacion del territorio y su aprobacion deberd publicarse en
el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.

Articulo 9. Seguimiento del Plan (N)

Corresponde a la Consejeria de Obras PUblicas y Transportes la realizacion de
las actividades relacionadas con el seguimiento del Plan. Estas actividades
podran ser realizadas, en su caso, por los érganos de gestion que se creen a
tal efecto.

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes, o el organismo en quien
delegue, elaborard cada cinco afos un Informe de seguimiento del Plan.

Los Informes de seguimiento del Plan tendrén por finalidad analizar el grado
de cumplimiento de las determinaciones del Plan y proponer las medidas que
se consideren necesarias en el corto plazo para incentivar el cumplimiento de
sus objetivos.

Articulo 10.  Programacién de acciones. (D)

Las acciones gue en desarrollo de este Plan corresponda llevar a cabo por los
&érganos de la Administracion Autdnoma serdn incorporadas a sus respectivos
programas de inversiones con el orden de prioridad establecidos para las
mismas.

Las Administraciones y organismos publicos de las que dependan las
acciones previstas en la Memoria Econdmica deberdn dar cuenta al érgano de
seguimiento del Plan de los plazos de ejecucion de las inversiones
comprometidas, a fin de la mas correcta programacion y seguimiento de las
mismas.
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TMULO 1. EL SISTEMA DE ASENTAMIENTOS DE LA AGLOMERACION
URBANA DE MALAGA

Articulo 11.  Objetivos para la ordenacidn del sistema de asentamientos (N).
Son objetivos del Plan para el sistema de asentamientos los siguientes:

a. Consolidar la aglomeracién como centro regional del sistema de ciudades de
Andalucia y fortalecer su cardcter como drea urbana polinuclear de naturaleza
metropolitana, consolidando las é&reas urbanas actuales y evitando la
fragmentacion territorial.

b. Garantizar la cohesion territorial de la aglomeracion mediante la distrioucion
equilibrada de los servicios, equipamientos y dotaciones de rango
supramunicipal y favorecer un desarrollo urbano més compacto vy
diversificado, potenciando especialmente la creacidon de nuevos espacios
productivos.

C. Fomentar y favorecer la creacion de nuevos espacios libres en el dmbito de la
Aglomeracion.

Articulo 12. Determinaciones bésicas sobre los nuevos crecimientos (D).

1. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general deberdn adecuar la
extension de las areas urbanas a las demandas de la poblaciéon y de las
actividades productivas conforme a las previsiones que se establecen en el
articulo 45 del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia.(D)

Q. La clasificacion de nuevos suelos urbanizables se efectuara siempre en
proceso de revision del planeamiento. Esta clasificacion procederd cuando se
justifique que al menos el 60% de la superficie de suelo uroanizable prevista
en el planeamiento que se revisa, tiene proyecto de urbanizacion aprobado
y encuentra en fase de ejecucion. A tales efectos se cuantificard de forma
independiente el grado de ejecucion del suelo urbanizable existente para
cada uso global previsto. (D)

3. Los planes generales de ordenacion urbanistica asi como los demés
instrumentos de planeamiento general no podrdn clasificar como nuevos

sectores de suelo urbanizable terrenos en los que concurra alguna de las
siguientes circunstancias: (D).

a. Los terrenos con pendiente media sea superior al cincuenta por ciento
(50%) excepto cuando se trate del crecimiento natural de los nlcleos
urbanos historicos.

b. Los dmbitos donde se pueda presuponer la existencia de riesgos
naturales o artificiales hasta tanto no desaparezca su situacion, segun
determine la administracion competente en la materia.

C. las zonas que conlleven un elevado impacto visual o limiten la
perspectiva del conjunto urbano existente.

No podrdn ser incluidos como edificables en la ordenacién de nuevos
sectores de suelo urbanizable los terrenos con pendientes superiores al
treinta y cinco por ciento (35%).

CAPITULO I.  LAS AREAS DE OPORTUNIDAD DE LA AGLOMERACION URBANA

Articulo 13.  Definicién, identificacion y directrices generales de ordenacién (N'y D).

1.

Incorporadas al sistema de asentamientos, el presente Plan establece Areas de
Oportunidad, que son actuaciones que tienen como objeto contribuir a la
recualificacion territorial y mejora de la organizacion y estructuracion interna
del ambito de la aglomeracion urbana de Mélaga.(N)

El presente Plan identifica las siguientes Areas de Oportunidad de la
aglomeracion (N):
a. Areas de Oportunidad de contenido productivo:
a1l.  Ampliacion del Pargue Tecnoldgico de Andalucia. (Mélaga)
a.2.  Plataforma logistica asociada al Puerto de Mélaga. (Mélaga -

Cartama)
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a.3. Plataforma logistica aeroportuaria. (Alhaurin de la Torre)

a.4.  Pargue agroalimentario de la aglomeracion. (Cartama)

materializarse en localizaciones centrales y/o abiertas a sus principales
accesos rodados.

b. La ordenacion debera favorecer la riqueza y cualificacion dotacional, la
a.5. Parque de actividades empresariales del interior de la diversidad morfotipoldsgica, asi como garantizar la resolucion de las
aglomeracion. (Casabermeja) infraestructuras necesarias poara eliminar los efectos de la contaminacion
sobre las aguas, el suelo y la atmdsfera, favoreciendo la utilizacion de
a.6. Parque para actividades logisticas y empresariales de energias renovables, e incidiendo en la peatonalizacion e
interrelacion con la Costa del Sol Occidental. (Coin-Alhaurin el intermodalidad del transporte.
Grande).
C. Ademas de los espacios de transicion y los espacios liores vinculados
a.7. Parque de la construccion de Zalea (Pizarra) al diseno viario (arbolado de alineacion, bulevares, rotondas
ajardinadas, etc), deberdn adquirir un especial protagonismo en la
a.8. Parque de actividades empresariales del Rincdn de la Victoria ordenacién la incorporacion de preexistencias naturales (vaguadas,
cerros, arroyos, formaciones arbdreas) al sistema de espacios
Areas de Oportunidad de contenido residencial. publicos.
b.1.  Soliva Norte-Lagar de Oliveros (Mélaga) d. En las dreas de contenido residencial, al menos el sesenta por ciento
(60%) del nimero de viviendas se destinard a vivienda sometidas a
b.2. Vega del Guadalhorce-Campanillas. (Malaga). algln regimen de proteccion, debiendo reservarse el quince por
ciento (15%) de la edificabilidad total para usos de actividades
b.3. Vega del Guadalhorce (Alhaurin de la Torre). econdmicas compatibles con el uso residencial, de forma que se
pueda favorecer la creacion de empleo de proximidad.
b.4.  Nueva Aljaima (Cartama)
e. Las &reas de dinamizacion turistica se destinaran preferentemente a la

b.5. Cuesta del Rio (Alora)

Areas de Oportunidad para la dinamizacién turistica del interior de la
aglomeracion:

implantacion de alojamientos turisticos. No obstante se admitirdn, de
forma complementaria, otros usos urbanisticos prohibiéndose en todo
caso los usos industriales. El planeamiento urbanistico establecera las
condiciones de ordenacidn necesarias para garantizar un disefo
urbano adaptado a la morfolosia vy tipologia de los cascos urbanos

c.1. Totalan existentes, evitando cualquier incidencia visual negativa sobre los
mismos.
c.2.  Almogia
3. Se establecen como directrices generales de ordenacion para las Areas de Articulo 14.  Alcance de la localizaciéon de las Areas de Oportunidad (D).

Oportunidad de la Aglomeracion las siguientes: (D)
Lla localizacion propuesta por el presente Plan tienen cardcter vinculante,

a. El planeamiento de desarrollo deloerd prever en estas areas los niveles debiendo el planeamiento urbanistico o el Proyecto de Actuacion en su caso,
mas altos de dotaciones locales de los previstos en el articulo 17, 1,22, delimitar con precision el suelo afectado que definitivamente corresponda a cada
de la Ley 7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia. Las Area.

reservas de suelo para actividades dotacionales deberdn de
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Atticulo 15.  Proteccion cautelar del suelo afecto a las Areas de Oportunidad (N)

1. Una vez producida la exacta delimitacion y hasta tanto no se produzca la
ordenacioén y gestion de las Areas de Oportunidad de la aglomeracion, sobre
el suelo vinculado no podran implantarse edificaciones, construcciones o
instalaciones de ningun tipo, ni realizarse usos o actividades distintas a la
normal explotacion primaria de los terrenos.

Q. Excepcionalmente, podrén autorizarse por los érganos competentes en
materia urbanistica la construccion de edificaciones e instalaciones de utilidad
publica o interés social, siempre que el uso al que se destinen dichas
edificaciones e instalaciones se encuentre comprendido entre los sehalados
como preferentes para las Areas de Oportunidad y resulte autorizable sesun
las disposiciones del planeamiento urbanistico general.

3. Las edlificaciones, construcciones e instalaciones erigidas con anterioridad a la
aprobacion del presente Plan en el suelo afectado por la delimitacion de las
Areas de Oportunidad de la aglomeracion, seran consideradas como fuera
de ordenacion.

Articulo 16, Gestién y ejecucion de las Areas de Oportunidad de la Aglomeracion.
()]

Para la gestion y ejecucion de las Areas de Oportunidad de la aglomeracion
establecidas por el presente Plan se podrd proceder por cualquiera de los sistemas
de actuacion previstos en la Ley de Ordenacion Urbanistica de Andalucia a través del
planeamiento urbanistico general o, en su caso, mediante la correspondiente
Declaracion de Interés Autondmico, sesun la regulacion establecida en los articulos
38y 39 delaley 1/94, de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio.

TTULO Il DE LOS SISTEMAS DE COHESION  TERRITORIAL

Articulo 17.  Componentes. (N)

Los sistemas de cohesion territorial definidos por el presente Plan son los
siguientes:

a. El sistema de comunicaciones y transportes, constituido por el suelo, las
infraestructuras vy las instalaciones destinadas a permitir el desplazamiento de
las personas vy las mercancias y las operaciones complementarias necesarias
para ello.

b. El sistema de espacios libres de uso publico, que comprende los terrenos
destinados por el presente Plan al esparcimiento, reposo, recreo vy salubridad
del conjunto de la aglomeracion.

C. El sistema de equipamientos, constituido por el suelo, las construcciones vy

las instalaciones destinados a prestar los servicios publicos de caracter
metropolitano a los ciudadanos.

CAPTULO I EL SISTEMA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

Articulo 18. Objetivos generales. (N)

1. Reforzar el Centro Regional del Area Metropolitana de Mélaga tanto en su
articulaciéon interna como con el resto del sistema de ciudades andaluz vy
peninsular

Q. Construir un sistema integral de transportes y movilidad de caracter intermodal

Que satisfaga las demandas de movilidad de la poblacidn en coherencia con
la ordenacion del territorio y en condiciones adecuadas de sostenibilidad
ambiental y equidad social
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3.

Las estrategias a seguir para el cumplimiento de dichos objetivos serfan las
siguientes:

a. Mejora de la accesibilidad de la aglomeracion urbana de Mélaga con
el resto de Andalucia y la Peninsula.

b. Impulso de la vertebracion interna de la aglomeracion urbana de
Mélaga.
C. Mejora de las comunicaciones internas entre los nlcleos del interior y

entre estos v el litoral.

d. Fomento de la integracion de los diversos modos de desplazamiento
y transporte.

e. Minimizaciéon del impacto sobre el medio ambiente que producirian las
infraestructuras de comunicaciones y transportes, tanto durante su
construccion como durante su explotacion.

Articulo 19.  Organizacién del sistema de comunicaciones Y transportes (N).

EL sistema de comunicaciones y transportes de la aglomeracion urbana de

Médlaga estd compuesto por las siguientes redes, nodos Y sistemas:

a.

la red ferroviaria, compuesta por el conjunto de instalaciones e
infraestructuras fijas que permiten el desplazamiento en transporte ferroviario
de personas y mercancias, asi como las operaciones complementarias para
ello.

La red de Metro, constituida por un tipo especial ferroviario, constituida por
el conjunto de tramos en superficie, tlneles, estaciones, infraestructuras e
instalaciones de este modo de transporte colectivo de personas.

La red viaria, compuesta por el conjunto de vias que permiten su articulacion
en las redes de carreteras nacional y autondmica, la vertebracion entre las
diistintas dreas que la forman y la conexiéon entre los diversos nlcleos uroanos
y de actividad.

El Aeropuerto Internacional de Mélaga

e. El Puerto de Malasga.

f. El sistema de transportes, constituido por el conjunto de nodos y otras
infraestructuras especializadas en facilitar la movilidad de las personal Yy
mercancias. En consecuencia, en el sistema de transportes se incluyen los
intercambiadores de transporte publico colectivo y el Centro de Transportes
de Mercancias de Mélaga.

SECCION 12, LA RED FERROVIARIA

Articulo 20. Objetivos para la red ferroviaria. (D)
Son objetivos del Plan para la red ferroviaria los siguientes:

a. Potenciar las conexiones ferroviarias con las grandes redes europeas del
transporte de viajeros de Alta Velocidad.

b. Potenciar la intermodalidad de los servicios de altas prestaciones y de
cercanias ferroviarias con el Aeropuerto Internacional de Mélaga.

C. Potenciar y mejorar la intermodalidad del transporte de mercancias en modo
ferroviario con el Puerto de Mélaga y el Aeropuerto Internacional de Mélaga.

d. Favorecer la complementariedad de la red ferroviaria y el resto de los modos
de transporte, incrementando la participacion del ferrocarril en el reparto
modal de del tréfico de pasajeros y mercancias, manteniendo y desarrollando
los servicios de cercanias.

e. Reordenar el espacio ferroviario en las ciudades, potenciando su integracion
urbana asi como su relacion con otros medios de transporte urbano e
interurbano, favoreciendo la creacion de nuevos nodos de centralidad del
sistema urbano.
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Articulo 21, Actuaciones y prioridades (D)

Las actuaciones Y prioridades de la red ferroviaria se ajustaran a lo previsto en
el Plan Estratégico de las Infraestructuras del Estado y al Plan de Infraestructuras
para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia.

Los instrumentos de planeamiento establecerdn las reservas de suelo que se
determinen en el proyecto del corredor ferroviario, asi como para las
estaciones e intercambiadores y demds infraestructuras al servicio del
transporte ferroviario, sin que el simple ajuste de las determinaciones del Plan
se consideren modificacion del mismo.

Los instrumentos de planeamiento garantizardn la accesibilidad a las
estaciones e intercambiadores desde la red viaria y desde las diferentes zonas
urbanas del municipio, asi como la conectividad con el transporte publico de
vigjeros por carretera.

La aprobacion del proyecto de trazado de que se trate, implicara el ajuste de
las determinaciones de este Plan, que no se considerard una modiificacion del
mismo

SECCION 93, LA RED DE METRO

Articulo 22.  Objetivos para la red de Metro. (D)

Son objetivos del Plan para la red de metro los siguientes:

Constituirse en el elemento estructurante del sistema de transportes publico
de la aglomeracion urbana de Mélaga.

Mejorar la accesibilidad interior del Nucleo Principal de la aglomeracion.
Reducir la presion del vehiculo privado en la zona central de la ciudad de

Mélaga vy, por tanto, conseguir un ambiente uroano mas agradable para el
ciudadano, ademas de mejorar la calidad del aire y ahorrar energia.

Articulo 23. Lineas bésicas y prioridades. (D)

La red de Metro propuesta estara compuesta, por las lineas que conforman la
red actualmente aprobada y por los nuevos ramales de ampliacion
propuestos para posivilitar las conexiones con el Parque Tecnoldsico de
Andalucia.

Las actuaciones Yy prioridades de la red de Metro propuesta se ajustardn a lo
previsto los correspondientes estudios informativos, asi como por los planes
y proyectos de construccion que apruebe el Consejo de Gobierno de la
Junta de Andalucia.

Los instrumentos de planeamiento estableceran las reservas de suelo que se
determinen en los correspondientes estudios informativos, planes y
proyectos de construccion, asi como para las estaciones e intercambiadores
y demas infraestructuras al servicio de la red de Metro, sin que el simple ajuste
de las determinaciones del Plan se consideren una modificaciéon del mismo.

Los instrumentos de planeamiento garantizardn la accesibilidad a las
estaciones e intercambiadores desde la red viaria y desde las diferentes zonas
urbanas del municipio, asi como la conectividad con el resto de los modos
de transporte publico.

La aprobacion del estudio informativo o proyecto de trazado o construccion
de que se trate, implicard el gjuste de las determinaciones de este Plan, que
no se considerara una modificacion del mismo.

SECCION 32, LA RED VIARIA

Articulo 24. Objetivos para la red viaria (D)

Mejorar la conexion viaria de la aglomeracion urbana de Mélaga con el exterior,
asi como garantizar unas condiciones de accesibilidad al conjunto del
territorio de la aglomeracion a las redes de gran capacidad.

Asegurar la accesibilidad a todos los dmbitos urbanos en condiciones de

calidad y capacidad acorde a las actividades urbanas implantadas o previstas.
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Especializar los itinerarios y trazados de acuerdo con las distintas demandas
de movilidad resional, subresgional, interurbana de la aglomeracién en su
conjunto y de cada zona.

Establecer una organizacion de la red que favorezca el desarrollo de la
intermodalidad, y consiguientemente, su interconexién con las redes
ferroviarias y de Metro, asi como con el Aeropuerto Internacional Pablo
Picasso y el Puerto de Mélaga.

Garantizar la fluidez del tréfico y la progresiva introduccion de plataformas
reservadas para las demandas de transporte publico en las conexiones
interurbanas de la aglomeracién, coordinando las propuestas con el resto de
actuaciones del sistema de comunicaciones Yy transportes.

Potenciar y facilitar el uso de los espacios libres y posioilitar la
descentralizacion de equipamientos y servicios.

Apoyar las instalaciones relacionadas con la logistica del transporte y
posibilitar la formacion de nuevos espacios adecuados para la implantacion
de actividades productivas, asi como mejorar la accesibilidad a los suelos
industriales existentes.

Procurar que la ejecucion de la red viaria minimice el impacto en las zonas de
valor natural, ambiental y ecoldsico de la aglomeracion, asi como sobre el
paisaje.

Articulo 25.  Jerarquizacién. (D)

Conexiones exteriores:
A. Red principal
1. Autopista del Mediterrdneo (AP-7, E-15)
Q. Autovia del Mediterrdaneo (A-7; E-15)
3. Autovia de Mélaga (A-45)
4. Autopista Alto de las Pedrizas-Malaga (AP-46)

5. Hiperronda de Mélaga

B.

6.

7.

Conexion Aeropuerto Internacional Pablo Ruiz Picasso.

Campillos-Malaga por el Valle del Guadalhorce (A-357)

Red intercomarcal

8.

9

Cartama-Marbella (A- 355)

Antequera-Zalea (A- 343)

Conexiones metropolitanas:

A.

Ejes radiales:

a.l.

a.2.

a.3.

a.4.

a.b.

a.b.

a.7.

a.8.

a.10.

a.ll.

Teatinos-Parque  Tecnoldégico de  Andalucia-Pizarra.  Via
multimodal. (A-7076, A-7054)

Puerto de Mélaga-Vega del Guadalhorce. (Plataforma Logistica).
Variante de Churriana

Distribuidor Oeste Metropolitano-Valle del Guadalhorce. Via
multimodal. (A-7052)

Variante de Alhaurin de la Torre. (A-404)

Via multimodal (A-7) y conexiones con la Autopista del
Mediterraneo (AP-7)

Churriana-Distribuidor Oeste-Alhaurin de la  Torre. Via
multimodal. (A-404)

Conexion A-357- Ciudad de Mélaga
Eje Interior Costa del Sol - Cala de Mijas (A- 387)

Conexién Alhaurin el Grande-Mijas (A-387 -y variante Oeste de
Alhaurin el Grande- y A-7053)

Conexion A-357-Alora -A-343 (A-7077)
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a.12. Parque Tecnoldgico de Andalucia- Almosgfa-Casabermeja (A-
7058, MA-3404)

a.13. Conexion Hiperronda-A-7058 (A-7075)
a.14 Totalan - Mélaga (MA-3202)
B. Ejes transversales:

b.1. Ronda Oeste de Maélaga y conexion Sur al Aeropuerto
Internacional Pablo Ruiz Picasso. (A-7, tramo Oeste)

b.2. Distribuidor Oeste Metropolitano.

b.3. Parque Tecnoldsgico de Andalucia-Alhaurin el Grande-Coin. Via
multimodal.

b.4.  Nueva conexion Cartama-Intercambiador de Nueva Aljaima.
b.5. Coin - Cértama (A-7059)
b.6  Conexidon AP-7 con A-7. (A-368)
b.7.  Nueva conexion A-357-Pizarra
Red de rango local:
Esta compuesto por el resto de carreteras (de titularidad autondémica o
provincial) no incluidas en los apartados anteriores, cuya finalidad es la
complecién del modelo territorial propuesto, estableciendo relaciones de

caracter local entre los distintos asentamientos de poblacion que componen
la aglomeracion y sus principales vias de comunicacion.

Articulo 26. Caracteristicas.(D)

La capacidad y condiciones técnicas de los viarios de cada uno de los niveles
considerados se definirdn por el organismo competente en materia de
carreteras, de acuerdo con su planificacion sectorial.

Las vias pertenecientes a las redes de conexion exterior y metropolitana
disfrutardn de una zona de cautela, cuyas caracteristicas las establecera el
organismo competente en materia de carreteras, para permitir la implantacion
de plataformas reservadas de transporte publico.

Los instrumentos de planeamiento estableceran las reservas de suelo
necesarias [para garantizar la ejecucion de la red viaria propuesta por el
presente Plan, sin que el simple gjuste de las determinaciones establecidas se
consideren modificacion del mismo.

La aprobacion del estudio informativo o proyecto de trazado o construccion,
o del planeamiento urbanistico general revisado de que se trate, implicara el
ajuste de las determinaciones de este Plan, que no se considerard una
modiificacion del mismo.

SECCION 42, EL SISTEMA DE TRANSPORTES

Articulo 27. Objetivos generales para el sistema de transportes (D)

1.

Avrticular plenamente el territorio de la aglomeracién, internamente y con el
exterior, a través del sistema intermodal de transportes.

Aumentar sustancialmente la participacion del transporte publico, y de
manera especifica, de los modos ferroviarios, en los flujos de transporte de
pasajeros y mercancias.

Dar accesibilidad mediante transporte publico a las zonas de especial reserva
para la localizacion de actividades.

Disenar conjuntamente el transporte urbano y metropolitano procurando la
integracion y complementariedad entre los distintos modos de transportes.

Articulo 28. Desarrollo del sistema de transportes.(D)

Para el desarrollo del sistema de transportes se realizarg, bajo la tutela de la

Consejeria de Obras Publicas y Transportes, un Plan de Transporte y Movilidad
Sostenible de la Aglomeracion Urbana de Mélaga que tenga como objetivos y
directrices los siguientes:
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a. Potenciar el transporte publico interurbano y, en especial, desarrollar los
modos ferroviarios (ferrocarril y metro) como vertebrador de la oferta de
transporte publico.

b. Realizar la planificacion de las demandas de la aglomeracion urbana de Mélaga
de forma global, integrando el funcionamiento local y metropolitano, asi como
con las demandas de la Costa del Sol Occidental y Oriental.

C. Apovar la intermodalidad entre los modos presentes en la aglomeracion,
coordinando los distintos sistemas de transportes mediante la planificacion
conjunta de servicios y su explotacion.

d. Gestionar y explotar de forma unitaria el sistema de transporte, con el apoyo
de un drgano gestor para su planificacion, control y explotacion en el dmbito,
al menos, de la aglomeracion.

e. Dar cobertura a las actividades localizadas en la aglomeracion v a las previstas
por el presente Plan en desarrollo de los objetivos de organizacion y
estructura territorial.

f. Desarrollar lo establecido en los apartados vy articulos anteriores de acuerdo
con las determinaciones sobre red viaria, red ferroviaria, red de Metro y
sistema de transportes establecido por el presente Plan.

. Establecer la programacion, evaluacion econdmica y prever los recursos para
la realizacion de las actuaciones necesarias para el funcionamiento integrado
del sistema de transporte.

Articulo 29. El Centro de Transportes de Mercancias de Mélaga (D)

1. El actual Centro de Transportes de Mercancias de Mélaga y su ampliacion
prevista por el presente Plan se regird por lo establecido en la Ley 5/2004 de
4 de junio, de Areas de Transporte de Mercancias.

2. En su ordenaciéon y gestion se garantizard que, ademds de atender a los
objetivos sectoriales del sistema regional de transportes, atienda a las
actividades logisticas relacionadas con las mercancias urbanas,
convirtiéndose, prosgresivamente, en un centro de distribucion interior de
mercancias en la aglomeracion; que contribuya a favorecer la intermodalidad
en el tréfico de mercancias, a la fijacion de actividades productoras de valor
anadido v a la atraccion de operadores.

CAPITULO Il EL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES METROPOLITANOS

Articulo 30. Objetivos generales. (N)

Son objetivos del Plan para el sistema de espacios libres los siguientes:

Consolidar un sistema de espacios libres metropolitanos como referente
bésico para la organizacion, estructura y articulacion de la aglomeracion
urbana, complementdndolo con los distintos sistemas municipales de
espacios libres, al objeto de favorecer la continuidad del sistema de espacios
liores a través de los nlicleos del sistema de asentamientos.

Facilitar el acceso desde los nlcleos de poblacion a los espacios libres,
construir las infraestructuras necesarias para facilitar el uso publico de dichos
espacios y ponerlos en valor socialmente.

Ser elemento regulador del medio ambiente de la aglomeracién urbana.

Crear nuevos espacios y mejorar 1os existentes, como escenarios para las
relaciones sociales.

Constituirse en soporte fisico fundamental de respuesta a las crecientes
demandas de ocio.

Establecer una red jerarquizada de recorridos verdes que suponga un sistema
continuo a escala de la aglomeracion.

Desarrollar la relacion entre los distintos nicleos urbanos y algunos de los
elementos geograficos mas relevantes gque los caracterizan.

Preservar los recursos naturales en la linea de costa, protegiendo todos los
espacios libres todavia existentes y recuperando las zonas degradadas,
mejorar las condiciones de acceso y uso de las playas y propiciar el
mantenimiento del caracter natural y el uso publico de los espacios litorales y
de ciertos tramos de algunos rios y arroyos no asociados a procesos
urbanisticos.

Fomentar la forestacion y restauracion paisajistica de los suelos pertenecientes
al sistema, cuyas caracteristicas asi lo recomienden.
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Articulo 31.  Componentes del sistema de espacios libres (D).

C.

Son componentes del sistema de espacios libres los siguientes:

Las playas y demas espacios liores de uso publico que integren el corredor
maritimo-terrestre.

Los corredores sierra-litoral.

Los parques metropolitanos.

SECCION 12, EL CORREDOR MARITIMO-TERRESTRE

Articulo 32.  Delimitacion (N)

El corredor maritimo terrestre comprende tanto los terrenos del dominio
pUblico maritimo-terrestre como las zonas de servidumbres en los términos
establecidos en la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, asi como la zona
de influencia del litoral en los términos establecidos por la Ley 7/2002 de 17
de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia.

Los instrumentos de planeamiento general de los municipios afectados
reproducirdn los limites de la ribera del mar, asi como las servidumbres de
protecciéon vy transito, delimitardn las zonas de influencia del litoral vy
contendrdn las determinaciones para la proteccion y adecuada utilizacion del
litoral. Igualmente, delimitardn las zonas degradadas y establecerdn las
determinaciones necesarias [para su recuperacion y ordenacion.

Articulo 33. Determinaciones para el corredor maritimo-terrestre. (N, Dy R)

El planeamiento urbanistico general establecerd las medidas oportunas para
procurar la supresion de los usos, edificaciones e instalaciones existentes que
sean contrarios a los criterios establecidos por la legislacion de Costas y por
la Ley de Ordenacion Urbanistica de Andalucia, para el dominio publico y sus
zonas de servidumbres.(D)

Al objeto de facilitar la implantacion de accesos, paseos maritimos de transito
peatonal y senderos, la servidumbre de transito se ampliard hasta veinte (20)

metros desde el limite interior de la ribera del mar en suelos no urbanos a la
entrada en vigor de este Plan. (N).

El planeamiento urbanistico general promovera la generacion de suelos
destinados al sistema de espacios libres publicos y equipamientos en la zona
de influencia del litoral. Esta determinacion serd obligatoria en los suelos de
nueva clasificacion como urbano o urbanizable, como en los ya clasificados
gue a la entrada en vigor del presente Plan no hubieran sido desarrollados. (D)

Se dispondrdn accesos publicos y gratuitos al mar, con una separacion
méxima de doscientos (200) metros para los peatonales y de quinientos
(500) metros para los rodados, que deberdn contar con zonas de
estacionamiento publico. (N)

Se recomienda que en las operaciones de reforma interior que prevea el
planeamiento urbanistico municipal en la zona de influencia del litoral se evite
la urbanizacién continua, las pantallas de edificacion y la acumulacion de
vollmenes edificatorios. Igualmente se recomienda que en los terrenos
adyacentes a la zona de servidumbre de proteccidén se establezcan
preferentemente reservas de suelo para usos publicos, zonas libres y
aparcamientos. (R)

Las estaciones de saneamiento y los colectores cuyo trazado deba discurrir
paralelamente a la costa se emplazardn fuera del dominio publico maritimo
terrestre y de la zona de servidumbre de trdnsito establecida en este Plan. (N)

Se recomienda que para los colectores y estaciones de saneamiento
existentes que no cumplan dicha condicidén se prevea una ubicacion
alternativa en los correspondientes planeamientos generales y especiales. (R)

Articulo 34. Instalaciones ndutico-deportivas.(D)

Las actuaciones relativas a las instalaciones nautico-deportivas estaran
orientadas, prioritariamente, a la mejora 'y ampliacion del nimero de atraques
de los puertos existentes, en especial, la ampliacion exterior de los puertos
de Benalmadena y El Candado y la implantacion de nuevas instalaciones
ndutico-recreativas en el dmbito del puerto de interés general de Malaga, en
el contexto de la ampliacion del puerto.
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De forma excepcional, se podra autorizar, por la administracion publica, la
construccion de nuevas instalaciones, ya sean de promocion publica o
privada, previa valoracion de su viabilidad técnica y ambiental, y que tendra
en cuenta, como minimo, los siguientes criterios:

a. La exigencia de proteccion del dominio publico maritimo-terrestre.
b. El estudio de dindmica litoral para evitar perjuicios a las playas proximas.
C. La disponibilidad de accesos publicos y aparcamientos suficientes.
d. Que el dominio publico maritimo-terrestre sea soporte,

fundamentalmente, de las actividades propias de la practica ndutico-
recreativa, pudiéndose contemplar de forma complementaria posibles
usos de cardcter terciario-recreativo, excepcional y adecuadamente
justificados con el objeto de completar la oferta de servicios.

SECCION 22, LOS CORREDORES SIERRA-LITORAL

Articulo 35. Determinaciones.(D)

1.

El planeamiento urbanistico general, y con independencia de la clase de suelo
al que se adscriban, incorporard como parte integrante del sistema de
espacios libres municipal los suelos propuestos por el presente Plan como los
corredores sierra-litoral de la aglomeracion, debiendo establecer su caracter
pUblico, asi como los mecanismos e instrumentos de gestion urbanistica para
su adscripcion efectiva al dominio publico.

El sistema de Corredores Sierra-Litoral estd compuesto por los siguientes
espacios cuyo objetivo es conectar el corredor maritimo-terrestre con las
dreas sometidas a restriccion de usos Yy transformaciones por sus valores
naturales, ambientales, culturales, paisajisticos y territoriales:

1. Benalmddena Occidental- Sierra de Mijas
Q. Benalmadena Torrequebrada - Sierra de Mijas
3. Los Alamos - Sierra de Mijas

4, Arroyo de Granadiilla

5. Arroyo de Benagalbdn

6. Arroyo del Canuelo

El planeamiento urbanistico municipal, teniendo en cuenta la clasificacion de
suelo vigente y el estado de desarrollo y ejecucion del mismo, concretard la

exacta delimitacion y caracteristicas de los corredores sierra-litoral que,
preferentemente, se apoyaran en la red hidrica existente.

SECCION 32, LOS PARQUES METROPOLITANOS

Articulo 36. Elementos que constituyen los parques metropolitanos de la

aglomeraciéon.(D)

El sistema de Parques Metropolitanos estd constituido por:

a. PM.T. Parque Desembocadura del Guadalhorce incluyendo en
su dmbito el Paraje Natural de la Desembocadura del
Guadalhorce

b. PM.2. Pargue fluvial central del Rio Guadalhorce

C. PM.3. Parque fluvial asociado al Arroyo del Valle

d. PM.4. Pargue asociado al Rio Campanillas

e. PM.5. Parque Guadalhorce-Nueva Aljaima

f. PM.6. Pargue del Monte de San Antén

3. PM.7. Parque de la Concepcion

Los instrumentos de planeamiento general deberdn categorizar los parques
metropolitanos PM.1, PM.4, PM.5, PM.6 y PM.7 como sistemas generales de
espacios liores de interés territorial. Los parques metropolitanos PM.2 y PM.3
deberan ser clasificados como suelo no urbanizable de especial proteccion,
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estableciéndose como objetivo la compatibilidad del mantenimiento del
caracter rural de dichos suelos con la ejecucion de actuaciones recreativas de
interés publico tales como senderos peatonales, bicicarriles, areas de
descanso, etc.

La delimitacion propuesta por el presente Plan de los pargues metropolitanos
tiene carcter indicativo y cautelar. Justificadamente el planeamiento
urbanistico o el Proyecto de Actuacion, en el caso de ser declarado como
actuacion de interés autondmico, podran ajustar la delimitacion propuesta
por el presente Plan.

Articulo 37. Directrices generales para la ordenacién de los parques

metropolitanos. (D)

La ordenacion procurard la distrioucion equilibrada de usos, atendiendo al
fomento del uso publico, a la protecciéon de las caracteristicas del territorio y
a la conservacion del patrimonio cultural, asi como a la implantacion de
actividades de ocio.

La implantacion de redes de urbanizacion se deberd limitar a las necesarias
para asesurar el acceso de la poblacion y el suministro de energla y servicios
fundamentales en las dreas de servicio y dotacion.

Las actividades e instalaciones que se propongan se deben realizar en
coherencia con los recursos naturales presentes en cada érea, valorando los
recursos hidricos, forestales o de cualquier naturaleza, en cada caso. De la
misma forma, la localizacion de instalaciones y servicios debe evitar los lugares
maés valiosos desde el punto de vista de los recursos naturales, ambientales y
paisajisticos.

Las actuaciones a realizar en cada zona deben procurar la restauracion de los
espacios degradados e introducir las medidas necesarias para garantizar la
preservacion de los recursos naturales.

Articulo 38. Proteccidn cautelar del suelo afecto a los parques metropolitanos. (N)

Hasta tanto no se produzca la ordenacion y gestion de los parques
metropolitanos, sobre el suelo vinculado no podran implantarse edificaciones,
construcciones o instalaciones de ningln tipo, ni realizarse usos o actividades
distintas a la normal explotacién primaria de los terrenos.

Excepcionalmente, podrdn autorizarse por los érganos competentes en
materia urbanistica la construccion de edificaciones e instalaciones de utilidad
publica o interés social, siempre que el uso al que se destinen dichas
edificaciones e instalaciones a los objetivos establecidos para los parques
metropolitanos por el presente Plan, asi como que resulten autorizables segun
las disposiciones del planeamiento urbanistico general.

Las edlificaciones, construcciones e instalaciones erigidas con anterioridad a la
aprobacion del presente Plan en el suelo afectado por la delimitacion de los
pargues metropolitanos serdn consideradas como fuera de ordenacion
siempre que resulten contrarias a lo previsto por el Plan en dichos Parques.

Articulo 39.  Gestidn y ejecucidn de los parques metropolitanos. (D)

Para la gestidn y ejecucion de los Pargues Metropolitanos se podra proceder
por cualquiera de los sistemas de actuacion previstos en la Ley de
Ordenaciéon Urbanistica de Andalucia a través del planeamiento urbanistico
general o, en su caso, mediante la correspondiente Declaracion de Interés
Autondmico, segln la regulacion establecida en los articulos 38 y 39 de la Ley
1/94, de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio.

Asimismo, en los casos que resulte procedente, los Parques Metropolitanos
se podran desarrollar mediante Planes Especiales, conforme a lo previsto en
el articulo 14.2.c) de la Ley de Ordenacion Urbanistica de Andalucia.
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CAPITULO Ill. EL SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS DE CARACTER METROPOLITANO

Atticulo 40. Definicién e identificaciéon.(D)

1. Para el presente Plan, son equipamientos de caracter metropolitano los que
tienen un cardcter singular o que acogen servicios de utilizacion cotidiana o
periddica por poblacion de més de un municipio.

Q. Los dmbitos y elementos que constituyen la red de equipamientos
metropolitanos, tanto existentes como propuestos, se identifican en el Plano
01 de Ordenacion General y en la Memoria de Ordenacion del presente Plan.

Articulo 41.  Objetivos generales.(N)

la actuacion de las Administraciones y Entidades PUblicas perseguird los
siguientes objetivos en relaciéon al sistema de equipamientos metropolitanos de la
aglomeracion urbana de Mélaga:

a. Dotar a la aglomeracion urbana de Malaga de los equipamientos de nivel
provincial/regional, de manera que sea posible alcanzar, a medio plazo,
niveles capaces de competir en la escala nacional y europea.

b. Completar el escaldn de equipamientos de cardcter supramunicipal,
ubicandolas al servicio general de la aglomeracion.

C. Ubicar los nuevos equipamientos metropolitanos, preferentemente, en las
mejores condiciones de accesibilidad desde el transporte publico.

d. Configuracién de un sistema de equipamientos continuo Yy jerdrquico que
facilite la conexion y articulacion del territorio mediante la sucesion y
organizacion de las distintas dotaciones, del nivel local al metropolitano, y
cuyo elemento estructural basico sean las infraestructuras de movilidad, las
cuales, en su conjunto y en funcién de la organizacion urbana, definan la
accesibilidad a los distintos puntos de la red.

Articulo 42. Actuaciones en relacién a los equipamientos metropolitanos.(D)

La actuacion de las administraciones y entidades publicas con relacion a los

equipamientos metropolitanos se ajustara a las siguientes directrices:

El planeamiento urbanistico general calificard el suelo ocupado por los
equipamientos metropolitanos existentes como sistema general. La misma
calificacion deberd realizarse para los suelos caracterizados por el presente
Plan como &mbitos preferentes para la ubicacion equipamientos
metropolitanos.

Las administraciones y entidades publicas prestatarias de servicios y los
municipios cooperardn en orden a conseguir la integracion territorial y urbana
de los nuevos equipamientos metropolitanos v a facilitar la gestion urbanistica
para la obtenciéon del suelo necesario para la efectiva implantacion de éstos.
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TTULO Il DE LAS AREAS SOMETIDAS A RESTRICCIONES DE USO Y

TRANSFORMACION POR  SUS VALORES Y/O RIESGOS Y EL
SISTEMA NORMATIVO DE PROTECCION DEL TERRITORIO

CAPITULO I.  LAS AREAS DE PROTECCION AMBIENTAL Y DE INTERES TERRITORIAL

Articulo 43.  Identificacion. (D)

El Plan identifica dos categorias de dreas sometidas a restricciones de usos y

transformacion por la presencia en las mismas de significativos valores naturales,
ambientales, culturales, paisajisticos y territoriales, o por ser terrenos con riesgos
naturales:

1.

Areas de Proteccién Ambiental, que comprende aquellas unidades
territoriales que se consideran con un alto valor ecoldgico, medicambiental
y/0 paisajistico, sujetos a alglin régimen de proteccion por la correspondiente
legislacion sectorial. Se integran en la categoria de dreas de proteccion
ambiental:

a. Los Espacios Naturales Protegidos
. Pargue Natural de los Montes de Mélaga
. Paraje Natural de la Desembocadura del Guadalhorce
o Paraje Natural del Desfiladero de los Gaitanes (LIC)
b. Los Lugares de Importancia Comunitaria. (No incluidos en Espacios

Naturales Protegidos)
o Rio Guadalmedina (LIC ES6170028)
o Rio Guadalhorce, Fabalas y Pereilas (LIC ES6170033)

o Sierra de Alcaparain y Aguas (LIC ES6170009)

C. La red hidrica de la aglomeracion.
d. Las vias pecuarias

Areas de Interés Territorial, conformadas por aquellas zonas que, no
habiéndose delimitados por el presente Plan como espacios libres
metropolitanos, ni estando sujetas a algln régimen de proteccion por la
correspondiente legislacion sectorial, es necesario preservar su caracter
natural por interés territorial de la aglomeracion, y ello porgue ademas de
presentar valores ambientales, existen valores, actuales y potenciales, de
caracter agricola, ganadero, forestales, cinegético o andlogos, y al tiempo,
cumplen una funcion equilibradora del territorio de la aglomeracion. De igual
forma se incluyen en estas areas suelos que presentan riesgos ciertos de
erosion, desprendimientos, corrimientos U otros riesgos naturales.

Son Areas de Interés Territorial:

a. Complejos Serranos de Interés Ambiental y Fuente Cabecera del Rio
Alaminos

. AlT-1. Sierra Mijas.
. AlT-2. Sierra de Pizarra.
o AlT-3. Sierra de Cartama.

. AlT-4. Sierra de Aguas.

. AlIT-5. Sierra Blanca-Sierra Canucha - Alpujata.
. AlT-6. Fuente cabecera del rio Alaminos.
b. Parajes Sobresalientes y Espacios de Transicion

. AlT-7. Regadios del Guadalhorce.
. AlT-8. Montes de Mélaga y la Axarquia.

. AlT-9. Espacios de Transicion.
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Articulo 44, Qbjetivos generales. (N)

Preservar los espacios de mayor valor ambiental y paisajistico de cualquier
proceso de urbanizacion y de usos inadecuados asegurando su integridad y
adecuada conservacion.

Contribuir al mantenimiento y mejora del medio rural y de las condiciones
ambientales del conjunto del dmbito.

Fomentar el uso recreativo y naturalistico de estos espacios.

Prevenir de danos a las personas y a los bienes frente a los riesgos naturales.

Articulo 45. Determinaciones generales para las dreas de proteccién ambiental. (N

y D)

En los instrumentos de planeamiento urbanistico general las éreas de
protecciéon tendrdn la consideracion de suelo no urbanizable de especial
protecciéon por su legislacion especifica. (D)

La proteccidn de los recursos naturales en estas areas se llevard a cabo de
acuerdo con los instrumentos de planificacion derivados de la normativa
especifica que les sea de aplicacion. (N)

Se prohiben expresamente en estas areas cualquier actividad o edificacion
gue no esté destinada a la adecuacion ambiental, naturalistica, recreativa o de
protecciéon de estos espacios, sin perjuicio de lo establecido en la legislacion
sectorial. (N)

Las actividades extractivas y mineras se encuentran prohibidas, salvo las
existentes que a la entrada en vigor de este Plan estuvieran ya autorizadas por
la administracion sectorial competente en materia de minas y cuenten con las
precisas autorizaciones de las administraciones urbanisticas Yy
mediocambientales, en cuyo caso podra admitirse la continuidad. (N)

En los Lugares de Importancia Comunitaria no incluidos en los Espacios
Naturales Protegidos, sélo se autorizardn aquellos planes o proyectos que tras
la evaluacion de sus repercusiones sobre el lugar, se determine su no afeccion
a los habitats naturales y las especies que motivaron dicha designacion. (N)

Articulo 46. Determinaciones Senerales para las reas de interés territorial. (D)

En los instrumentos de planeamiento urbanistico general las areas de interés
territorial tendran la consideracion de suelo no urbanizable de especial
proteccion por planificacion territorial.

En estas dreas se permitirdn las viviendas y edificaciones aisladas cuya
necesidad esté justificada por su vinculaciéon a un destino relacionado con
fines agricolas, ganaderos o forestales, las adecuaciones naturalisticas y
recreativas gque mejoren las condiciones naturales de estas zonas asi como las
infraestructuras y las actuaciones de interés publico que resulten compatioles
con los valores naturales, rurales y paisajisticos existentes.

No obstante lo anterior, en los espacios protegidos como Complejos
Serranos de Interés Ambiental y Paraje de la Fuente-Cabecera del Rio
Alaminos sélo se admitirdn las siguientes actuaciones:

. Las edificaciones no residenciales cuya necesidad esté justificada por
su vinculacion a un destino relacionado con fines agricolas, ganaderos
o forestales.

. Las adecuaciones naturalisticas y recreativas que mejoren las
condiciones naturales de estas zonas.

. Las infraestructuras y los equipamientos vinculados al medio natural que
ineludiblemente deban emplazarse en estos espacios.

. Las actividades extractivas y mineras existentes que cuentan con las
autorizaciones tanto de la administracion sectorial de minas como de
las administraciones medioambientales y urbanisticas, asi como las
contempladas en el Plan Especial de restauracion, reforestacion y
puesta en valor de la Sierra de Alhaurin de la Torre que fue aprobado
por la Comision Provincial de ordenacion del Territorio y Urbanismo de
Mélaga.

Las construcciones e instalaciones de utilidad publica o interés social que
hayan sido autorizadas en estas dreas con anterioridad a la aprobacion del
presente Plan se considerardn conformes con el modelo territorial propuesto.
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CAPITULO Il.  DE LOS RIESGOS

Articulo 47.  Prevencién de riesgos. (D)

Las administraciones publicas competentes efectuardn las acciones necesarias
para mantener y aumentar la seguridad de las personas y los bienes, para
frenar el proceso de erosién y degradacion de los recursos naturales y para
evitar los riesgos de contaminacion en el litoral y los riesgos derivados del
transporte de mercancias peligrosas.

Los instrumentos de planeamiento general zonificardn el término municipal en
funcion del tipo y peligrosidad del riesgo, y estableceran los procedimientos
de prevencion a adoptar por las actuaciones urbanisticas segun las
caracteristicas del medio fisico sobre el que se implanten. En particular, se
debera considerar en las nuevas clasificaciones de suelo su incidencia en la
generacion de riesgos de inundacion, la contaminacion del litoral, de aguas
superficiales y subterraneas, los incendios forestales, la erosion de suelo y los
riesgos geotécnicos.

Articulo 48. Riesgos hidricos. (Dy R)

1.

Los instrumentos de planeamiento general consideraran las cuencas de forma
integral, analizardn las repercusiones del modelo urbano previsto y de las
transformaciones de usos propuestas sobre la red de drenaje y estimaran los
riesgos potenciales proponiendo las infraestructuras y medidas de prevencion
y correccion adecuadas para la minimizacion de los mismos. (D)

Los cauces gue drenen suelos urbanizables, delberan garantizar la evacuacion
de caudales correspondientes a avenidas de 500 anos de retorno. (D)

Las infraestructuras de drenaje evitaran los embovedados y encauzamientos
cerrados, siempre gue nO supongan riesgos mayores, favoreciendo la
pervivencia de la identidad territorial, la funcion natural de los cauces v la
conservacion y mejora de la biodiversidad acuédtica y de las especies
asociadas. (D)

Articulo 49.  Zonas inundables. (D y R)

Hasta tanto no se efectlien los estudios hidraulicos de detalle que permitan
definir los limites de las zonas inundables que establece la legislacion sectorial,
los instrumentos de planeamiento general recogerdn en los suelos
urbanizables y no urbanizables las zonas cautelares ante el riesgo de
inundacion. En estas zonas estardn permitidos los usos de espacios libres, los
usos agricolas no intensivos, forestales y naturalisticos.(D)

El planeamiento urbanistico general establecerd los criterios y las medidas
necesarios para la prevencion del riesgo de avenidas, asi como la
determinacion de las edificaciones e instalaciones que por encontrarse en
lugares de riesgo deberan adoptar medidas de defensa y, en su caso, quedar
fuera de ordenacion. Estas determinaciones se entenderdn como de caracter
complementario de las establecidas para las zonas inundables en la normativa
sectorial y especialmente en el Plan de Prevencidén de Avenidas e
Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces.(D)

A efectos de la ordenacion de usos, la delimitacion de zonas inundables que
se efectle por la administracion competente deberd diferenciar tres zonas:(D)

a. La correspondiente al riesgo de inundacién para un periodo de
retorno de cincuenta (50) ahos o calado de la Idmina de agua superior
a cincuenta (50) centimetros; donde quedard prohibida la edificacion
e instalacion alguna, temporal o permanente. Excepcionalmente, y por
razones de interés pulblico, podrdn autorizarse edificaciones
temporales.

b. La correspondiente al riesgo de inundacion para un periodo de
retorno entre cincuenta (50) y cien (100) ahos; donde se prohibird la
instalacion de industria pesada y de industria contaminante sesun la
legislacion vigente, o con riesgo inherente de accidentes graves. En
esta zona se prohibirdn asi mismo, las instalaciones destinadas a
servicios publicos esenciales o que conlleven un alto nivel de riesgo en
situacion de avenida.

C. la correspondiente al riesgo de inundacion para un periodo de
retorno entre cien (100) y quinientos (500) anos, quedando prohibida
en ella la instalacion de industrias contaminantes, segun la legislacion
vigente, con riesgo inherente de accidentes graves. En estas zonas se
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prohibiran asi mismo, las instalaciones destinadas a servicios publicos
esenciales o que conlleven un alto nivel de riesgo en situacion de
avenida.

4, Las administraciones publicas competentes deberdn de abordar un programa
de actuaciones de restauracion hidrolégico-forestal para la proteccion contra
la erosion y regeneracion de la cubierta vegetal en las cabeceras de cuencas
de los rios y arroyos de la aglomeracion, siendo prioritarias las actuaciones
restauracion hidroldgico-forestal y regeneracion de riberas en las cuencas de
los rios Guadalmedina, Guadalhorce, Campanillas y Grande, asi como en la
cabecera de los embalses Casasola y Pilones. (D)

Articulo 50. Proteccidn frente a la contaminacidn de instalaciones de tratamiento
de residuos sdélidos. (D)

No estard permitida la localizacion de instalaciones de tratamiento de residuos

sdlidos urbanos, industriales o agricolas contaminantes en las zonas sujetas a posioles

riesgos de avenidas e inundaciones o en aguellas en que se puedan producir
filtraciones a acufferos, cursos de aguas, embalses y aguas maritimas.

CAPITULO ll. DE LA PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO-CULTURAL.

Articulo 51.  Objetivos generales (N)

Son objetivos del Plan para la proteccion del patrimonio histérico y cultural los
siguientes:

a. Promover la proteccion del patrimonio cultural.

b. Contribuir al mantenimiento y conservaciéon del patrimonio inmobiliario
facilitando su puesta en uso.

C. Reforzar la funcién territorial de los conjuntos histéricos como representantes
de la historia, la forma de vida en las ciudades vy la vida publica.

d. Favorecer la divulgacion del patrimonio como activo de la oferta turistica.

Articulo 52.  Recomendaciones para la proteccién de los Centros Histéricos (R)

Los planeamientos urbanisticos estableceran las determinaciones necesarias
para la proteccion integral de sus centros histéricos en los términos
establecidos en la legislacion especial.

En relacion con los cascos urbanos de los municipios, el planeamiento
urbanistico general establecerd medidas orientadas a:

a. la conservacion del tejido residencial apoyando las actividades
productivas tradicionales y los edificios necesarios para su
funcionamiento, asi como mantenimiento la densidad poblacional v la
edificabilidad actual.

b. La activacion de los cascos como centros de la vida publica de las
ciudades procurando la localizacion de centros institucionales, y
dotaciones que contribuyan a fomentar el uso turistico de los mismos.

C. La mejora de las condiciones ambientales estableciendo actuaciones
dirigidas a la adecuacion y reurbanizacion del espacio pulblico y a la
restriccion del trafico privado por el interior de los centros histdricos.

d. La conservacion de los trazados Yy espacios liores urbanos, la
proteccion del patrimonio inmueble con valores histéricos o culturales
y la rehabilitacion de las zonas degradadas.

Articulo 53. Puesta en valor de los recursos culturales de interés territorial (D).

Los instrumentos de planeamiento general deberan calificar de especial
proteccion lo elementos y bienes inmuebles que contengan valores
expresivos de la identidad de la aglomeracion urbana de Malaga en relacion
o con el patrimonio histérico vy los usos rurales del medio rural.

El planeamiento urbanistico general incluird como de especial proteccion los
Bienes de Interés Cultural incluidos en el registro y los que sean objeto de
incoacion de expediente de declaracion.
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3. Los catalogos previstos en la legislacion urbanistica definiran las caracteristicas
tipoldgicas basicas de los bienes no incluidos como bienes de interés cultural
gue deberdn ser objeto de proteccion.

4, Se incluirdn en los catdlogos, aquellos elementos aislados o conjuntos de
inmuebles que contengan valores expresivos de la identidad de este
territorio, y en especial, se identificardn los que puedan tener valor en funcién
de su significacion en el modo de ocupacion y explotacion del territorio ya
en desuso, o valor testimonial de hechos histdricos, singulares o diferenciales.

Articulo 54.  Proteccidn de los yacimientos arqueoldsicos (D)

1. Los yacimientos arqueoldgicos situados en suelo no urbanizable deberan ser
calificados como suelo no urbanizable de especial proteccion por el
planeamiento urbanistico general.

9. En los casos de yacimientos no delimitados espacialmente, se les establecera
un drea de proteccion cautelar.

3. En los yacimientos arqueoldsgicos cualquier otra actuacion estard supeditada
al cumplimiento de la normativa que le es de aplicacion y a la autorizacion
preceptiva o notificacion al érgano competente. En especial, en los
yacimientos de tipo 1 no se podrd realizar actividad alguna de urbanizacion
o edificacion.

Articulo 55. Lugares de interés etnolésico (D).

1. Las construcciones e instalaciones que por su interés etnoldsgico se
encuentren inscritas en el Catdlogo General de Patrimonio Andaluz deberan
ser objeto de proteccion por el planeamiento urbanistico general e incluido
en sus respectivos catdlogos de edificios.

Q. El planeamiento urbanistico general deberd considerar aquellas otras
construcciones e instalaciones que, sin estar inscritas en el Catdlogo General
de Patrimonio Andaluz, relnan las condiciones a que hace referencia el
articulo 27 apartado 6 de la Ley 1/1991, de 3 de julio, de Patrimonio Histdrico
de Andalucia.

Articulo 56. Protecciéon de las edificaciones de interés territorial objeto de
catalogacién. (D)

Los instrumentos de planeamiento general deleran establecer areas de
influencia en torno a los bienes o conjuntos de inmuebles de interés territorial objeto
de catalogacion por el planeamiento, en las que se determinardn las condiciones
urbanisticas necesarias para la debida proteccion y/o preservacion y para mantener,
en su caso, sus efectos visuales y/o de ambientacion.

CAPITULO IV. INSERCJON AMBIENTAL Y PAISAJISTICA DE LAS ACTUACIONES
URBANISTICAS Y DE LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL TERRITORIO.

Articulo 57. Objetivos. (N)

En relacion con la insercion de las actuaciones urbanisticas en el territorio son
objetivos del Plan los siguientes:

a. Contribuir a la proteccion ambiental y a la sostenibilidad del territorio.

b. Evitar el proceso de uniformidad y banalizacion del paisaje y contribuir a
mantener su diversidad.

C. Asesurar la correcta insercion de las actuaciones urbanisticas.

Articulo 58. Determinaciones para la fase de ejecucidén de los proyectos de
urbanizacién en suelo urbanizable (D)

Los proyectos de urbanizacion en suelo urbanizable adoptaran las medidas
adecuadas para minimizar sus efectos territoriales y ambientales en las distintas fases
de su ejecucion, y programaran y valoraran las actuaciones necesarias para garantizar
una correcta integracion paisajistica. A tales efectos los proyectos de urtanizacion
deberén:

a. Restituir la continuidad de los cauces naturales interceptados, en su caso, en
el proceso de ejecucion de la urbanizacion mediante su acondicionamiento
y eventual construccién de obras de drenaje transversal.
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b. Controlar las escorrentias inducidas por la actuacién urbanistica en lluvias
extraordinarias estableciendo los medios para que éstas no sean superiores
a las que se producen en el dmbito en régimen natural. Para ello se estimaran
los caudales de avenidas ordinarias y extraordinarias en las siguientes
situaciones: ambito en estado preoperacional, dmbito en ejecucion de obras,
y urbanizacion consolidada.

C. Verificar el comportamiento de las infraestructuras de drenaje ante posioles
lluvias extraordinarias. En el supuesto de potenciacion de los flujos hidricos se
adoptardn medidas tanto de disefo de la actuacion urbanistica mediante el
incremento de zonas ajardinadas y niveladas, como de racionalizacion de las
redes pluviales y de drenajes laterales de los viarios mediante regulacion,
laminacién y almacenamiento de caudales u otras.

d. Considerar las repercusiones de las actuaciones urbanisticas en su conjunto,
urbanizacion y edificacion, sobre la infiltracion del agua en el suelo y subsuelo
e incorporar las infraestructuras y medidas de prevencion y correccion
adecuadas para restituir las escorrentias subterraneas.

e. Realizar la regeneracion del régimen hidrogeoldgico acondicionando suelos y
formas del terreno para favorecer la infiltracion. La superficie ocupada por los
terrenos con perfiles edéficos naturales © modificados pero con capacidad
filtrante suficiente tendrd como minimo una extension superior al doble de la
abarcada por las superficies impermeabilizadas.

f. Evitar la pérdida de la capa de suelo vesgetal existente en el dmbito afectado
por la urbanizacion v la edificacion a fin de su reutilizacion en las zonas verdes
y espacios libres.

g. Definir las medidas de restauracion ambiental necesarias para la adecuada
integracion paisajistica de las actuaciones urbanisticas y, en particular, de
aquellas que se localicen en laderas.

Articulo 59. Insercién ambiental y paisajistica, de las infraestructuras viarias,
ferroviarias y eléctricas. (D)

1. Al objeto de minimizar el impacto de los nuevos trazados viarios, éstos se
insertaran en el paisaje siguiendo en lo posible la forma del relieve y limitando
su anchura total de calzada y taludes a la minima imprescindible con la
funcionalidad prevista para los mismos, cuidando expresamente la

obligacion de vesgetacion autdctona en taludes con sus correspondientes
controles de drenaje y erosidn, vy la plantaciéon adecuada de arboleda en
calles y espacios abiertos de aparcamientos.

En los trazados viarios que transcurran por lugares de vistas de especial valor
paisajistico se deberd prever miradores que permitan la vision de los puntos
notables del paisaje.

En las zonas de contacto con los suelos urbanos o urbanizables los trazados
viarios vy ferroviarios serdn proyectados de manera que se evite o reduzca al
minimo la necesidad de barreras antirruidos. En caso de que sean necesarias,
éstas serdn pantallas vegetales o bien de tierra u otros materiales que puedan
ser cubiertos de vegetacion.

Los taludes de los trazados sobreelevados en relacion al nivel del terreno se
disenardn con el criterio de garantizar una correcta plantacion y conservacion
de la vegetacion a introducir.

Los proyectos de tendidos eléctricos de alta tensidon deberan incorporar un
andlisis de alternativas de trazado en el que se justifique que la eleccion
propuesta es la de menor incidencia ambiental y paisajistica.

Articulo 60.  Integracidn paisajistica de los nlcleos uroanos. (D y R)

A fin de evitar la degradacion de las orlas periurbanas de los nlcleos de
poblacidn, los instrumentos de planeamiento general estableceran criterios
de Usos Yy paisajisticos que permitan una integracidn armoniosa con los
espacios circundantes. En todo caso, las distintas fases de desarrollo urbano
de la periferia de los nlcleos deberan presentar limites claros, determinados
por barreras fisicas naturales o antropicas, existentes o a crear, que permitan
dar una forma acabada a los mismos Yy eviten zonas de transicion degradadas.
)

Se recomienda gue la finalizacion de las éreas urbanas o urbanizables se
lleven a calbo con viales y espacios libres arbolados con especies autdctonas,
0 con manzanas completas que eviten la aparicion de traseras. (R)
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3. Se recomienda que las medianeras que queden por encima de oftras
edificaciones o linden a espacios libres o suelo no urbanizable reciban
tratamiento de fachada. (R)

4, Los instrumentos de planeamiento general deberan contemplar la ordenacion
del paisaje vy justificar las propuestas adoptadas para la mejora del mismo.

TTULO V.  DEL DISEMINADO RESIDENCIAL EN LA AGLOMERACION.
Articulo 61.  Identificacién y objetivos. (D)
1. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general deberédn identificar los

dmbitos que contengan un significativo nimero de viviendas dispersas en el
suelo no urbanizable.

9. En la ordenacion por el planeamiento urbanistico general de estos ambitos se
perseguiran los siguientes objetivos:

Delimitar con precision el perimetro del dmbito, abarcando el espacio
que contengan la presencia significativa de las viviendas dispersas,
evitando su ampliacion y eliminando los riesgos de su transformacion
incontrolada.

Racionalizar los procesos de ocupacion existentes con garantias de
mantenimiento del paisaje rural y de los caminos rurales como Unicas
vias de acceso.

Posibilitar la generacion de servicios primarios para mejorar la calidad
de vida y ambiental del dmbito.

En su caso, reconducir el eventual crecimiento de los diseminados
conforme a las previsiones de los instrumentos de planeamiento
urbanistico generales y a la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de
Ordenacion Urbanistica de Andalucia.

Articulo 62. Tratamiento por los instrumentos de planeamiento general. (D)

El planeamiento urbanistico general, de conformidad con el origen de su
implantacion, la naturaleza de los usos actuales, su grado de reversioilidad, y del
andlisis del Estudio de Impacto Ambiental establecerd la correcta ordenacion de los
mismos, y de forma justificada adoptard alguna de las siguientes decisiones:

a. Reconocimiento del asentamiento en régimen de fuera de ordenacion en
suelo no urbanizable, estableciendo un régimen especifico y diferenciado
para aguellos dmbitos en los que han prescrito las acciones de restitucion de
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legalidad urbanistica conforme a las posibilidades que establece la
Disposicion Adicional Primera de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de
Ordenacién urbanistica de Andalucia.

Reconocimiento del asentamiento como suelo no urbanizable en la categoria
de Habitat Rural Diseminado, regulando las condiciones para su ordenacion,
bien directamente o bien mediante la aprobacion de un plan especial de
mejora y acondicionamiento.

Posibilitar su incorporacion controlada al proceso urbanistico, excepto en el
caso de ubicarse en suelos especiamente protegidos, atribuyéndole la
clasificacion de suelo urbano no consolidado o urbanizable en atencién al
grado de consolidacion de la edificacion y la urbanizacion.

Articulo 63. Criterios generales de ordenacién para los dmbitos que mantengan la

clasificacién de suelo no urbanizable. (D)

En la ordenacion de estos dmbitos, con la preservacion de la clasificacion de

suelo no urbanizable, se cumplirdn y desarrollardn, en todo caso, los siguientes
criterios:

No se podrd modificar, ni ampliar, ni suprimir ninguna estructura de caminos
existentes, no permitiéndose ninguna actuacion que no sea la de mejorar sus
condiiciones fisicas.

No se podrd dividir la unidad parcelaria catastral ni modificar la actual
toposrafia, ni realizar talas de arooles ni alteracion de las condiciones de flora
y fauna que existan en el momento de la intervencion.

En los casos de reconocimiento de la categoria de Habitat Rural Diseminado
se posibilitard que, para mejorar las condiciones de calidad de vida de sus
usuarios asi como para reducir los impactos ambientales, se dote de las
infraestructuras bdésicas correspondientes a los accesos, agua, luz vy
saneamiento,  prohibiéndose cualquier solucién de vertido al dominio
publico.

TTULO V.  LAS REDES DE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS BASICOS.

Articulo 64. Objetivos generales (N)

Son objetivos del Plan en relacién con las infraestructuras asicas, la energia y
los residuos sélidos los siguientes:

a. Asegurar la prestacion de servicios bésicos a las dreas urbanas consolidadas y
extender las redes para garantizar el suministro en cantidad y calidad en las
dreas de crecimiento y transicion.

b. Disenar y gestionar el ciclo del agua de acuerdo con los recursos del territorio
y en particular con la limitada disponibilidad de recursos hidricos v la fragilidad
del medio para la evacuacion de residuos.

C. Racionalizar el trazado de las principales redes de energia concentrdndolas en
los pasillos y reservas previstas o creando itinerarios que limiten la afecciéon a
las dreas urbanas y aseguren la plena eficacia de servicio.

d. Adecuar el tendido de las redes a las caracteristicas del territorio y en especial
a los recursos naturales vy el paisaje.

Articulo 65. Directrices al planeamiento urbanistico. (D)

1. Los instrumentos de planeamiento general delberan resolver la totalidad de las
infraestructuras viarias, agua, saneamiento, agua reciclada, electricidad, gas,
necesarias para cada municipio, y concretardn las etapas y los repartos de
cargas a los suelos sectorizados que deberdn garantizar su ejecucion
previamente a su desarrollo urbanistico.

Q. El planeamiento urbanistico preverd las cargas que deben asumir los nuevos
sectores de suelos para el desarrollo de las infraestructuras de abastecimiento
de primer nivel y para la recogida y transporte de las aguas residuales hasta la
Estacion Depuradora gue en cada caso corresponda.
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CAPITULOI.  DE LAS INFRAESTRUCTURAS BASICAS QUE CONSTITUYEN EL CICLO DEL

AGUA

Articulo 66. Directrices especificas en relacidn con la organizacion de las redes de

1.

abastecimiento y saneamiento (D)

En relacion con las infraestructuras del ciclo del agua la actuacion de las
administraciones publicas se orientard segun los siguientes criterios:

a. Mejorar la gestion del ciclo del agua, Yy regular los usos de manera que
se aminore la demanda del recurso, procurando dar respuesta a las
demandas mediante la reutilizacion de las aguas existentes y mediante
la implantacion de desaladoras

b. Asegurar el suministro para las dreas urbanas consolidadas y para los
suelos urbanizables previstos en condiciones de cantidad, calidad y
sanitarias aptas para el consumo de la poblacion.

C. Proteger la utilizacion vy el destino final del agua mediante el fomento
de medidas de ahorro en todas las actividades urbanas y mediante la
renovacion de las arterias de distribucion y la modernizacion de la
gestion y explotacion de las redes, con la finalidad de evitar las
pérdidas y detectar el deterioro de las mismas.

d. Extender la recuperacion de las aguas a la totalidad de las 4areas
urbanas, mediante la depuracion de las aguas de saneamiento con el
tratamiento que asegure niveles de calidad adecuados para su
devoluciéon al medio o la reutilizacidon de las mismas. Se optimizara
ampliacion y la implantacion de nuevas estaciones depuradoras,
agrupando los vertidos de las dreas urbanas y reduciendo el impacto
ambiental de las infraestructuras que se precisen.

e. Fomentar la reutilizacion de las aguas depuradas en usos adecuados
con su calidad, especialmente para el riego agricola y de campos de
golf y demés actividades que no incluyan el consumo humano.

Los instrumentos de planeamiento general deberdn prever las actuaciones
estructurales que para la mejora y modernizacion de las infraestructuras
hidrdulicas se sefalan en el presente Plan, y que se describen en la Memoria
de Ordenacion.

Articulo 67. Directrices sobre las redes de abastecimiento (D)

El planeamiento urbanistico general debera establecer la red de distribucion
para la poblacidn existente y prevista con los crecimientos planificados
atendiendo a los siguientes criterios:

a. Los depdsitos de regulacion se preveradn globalizando los sectores
urbanos o urbanizables que se ubiquen en cotas semejantes, con
derivaciones gue lleguen a todas las cabeceras de los sistemas de
distrioucion de las urbanizaciones.

b. En las zonas consolidadas se estudiardn los sistemas de distribucion de
agua existentes procurando mejorar las capacidades de regulacion.

C. Se estudiaré la posibilidad de potenciar en estas zonas el consumo de
agua reciclada, al menos para zonas verdes publicas y baldeos de
viales.

d. Cada uno de los escalones de impulsion de las infraestructuras globales

de primer nivel acabardn en depdsitos o aljilbes, minimizando en lo
posible las longitudes de las tuberias de impulsion.

e. Se procurard la implantacion de caudalimetros que permitan evaluar las
pérdidas de redes.

Los planeamientos urbanisticos de los municipios litorales preverdn los nuevos
colectores paralelos y perpendiculares a la linea de costa, necesarios para
atender a las nuevas demandas, y coordinardn entre si sus propuestas.

Articulo 68. Directrices sobre depuracién de aguas residuales. (D)

Todos los nlcleos de poblacidon del ambito deberan depurar sus aguas
residuales de acuerdo con la directiva comunitaria 91/2771, con sistemas de
tratamiento acordes a la carga contaminante y caracteristicas del medio
receptor.
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Q. Las urbanizaciones, los nlcleos secundarios de poblacion y las zonas
destinadas a actividades logisticas e industriales no conectadas a los sistemas
generales de depuracidon deberdn contar, asimismo, con sistemas de
depuracion de vertidos.

3. Las instalaciones de alojamiento turistico, las instalaciones recreativas vy las
viviendas agrarias aisladas gue se ubiquen en suelo no urbanizable deberan
contar con instalaciones de depuracion de aguas residuales acordes con el
volumen y carga contaminante de sus vertidos.

Articulo 69. Criterios sobre el agua reciclada (D y R)

1. El planeamiento urbanistico general establecera las redes de aguas residuales
que acumulen los vertidos, a ser posible sin impulsiones intermedias, en los
puntos en los que existen depuradoras con suficiente entidad como para que
sea posible técnica y econdmicamente un proceso de adecuado reciclaje del
agua (D).

Q. Se procurard no utilizar estaciones de bombeo, salvo en las recogidas finales
para llevarlas a las depuradoras con colectores paralelos a la linea litoral(R).

3. Se procurard Utilizar procedimientos terciarios que garanticen una suficiente
eliminaciéon de microorganismos del efluente (R).

4, Se utilizardn contadores volumétricos que garanticen un nivel de pérdida y de
uso racional del recurso, adecuado a la demanda. (R)

5. Cualquier instalacion o actividad que supere los trescientos mil (300.000)
metros clbicos anuales de consumo de agua con destino al riego, sea cual
sea su fuente de abastecimiento, deberan contar con dispositivos propios de
depuracion, reciclado y reutilizacion del agua. Asi mismo, delberan contar con
sistemas de drenaje, embalses o depdsitos con objeto de realizar una gestion
més eficiente del ciclo del agua y fomentar su ahorro (D).

6. En el abastecimiento para usos no potables de las instalaciones el recurso
procederd de forma prioritaria de la reutilizacion de aguas residuales. Las
depuradoras de las que se abastezcan deberdn contar con sistemas de
tratamiento acorde al destino de sus aguas (D).

CAPITULO II.  DE LAS INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS Y DE TELECOMUNICACION

Articulo 70. Objetivos (N)

En relacidn con las infraestructuras energéticas y de telecomunicacion son
objetivos del Plan:

a. Contribuir a la adecuada implantacion de las infraestructuras
energéticas en el territorio.

b. Impulsar el aprovechamiento de las energias renovables.

C. Evitar el deterioro del paisgje por la proliferacion de tendidos
eléctricos y antenas de telecomunicaciones.

d. Adecuar el tendido de las redes a las caracteristicas del territorio y en
especial a los recursos naturales y paisajisticos.

Los instrumentos de planeamiento general deberdn prever las actuaciones
que para la mejora y ampliacion de las infraestructuras de suministro
energético se senalan en el presente Plan, y que se describen en la Memoria
de Ordenacion.

Articulo 71. Directrices para el desarrollo de las infraestructuras energéticas (D).

El Plan define en esquema los pasillos que el planeamiento urbanistico debe
reservar para la localizacion de lineas eléctricas aéreas e infraestructuras
enterradas. Las Administraciones PUblicas y las empresas suministradoras,
dentro de sus respectivas competencias, reservaran el suelo, programaran y
ejecutaran las actuaciones previstas por este Plan.

Las modificaciones de las lineas eléctricas, excepto las que consistan en
sustituir trazados aéreos por enterrados, no podran afectar al dominio publico
marftimo terrestre, salvo que, no existiendo otra alternativa posible, se
garantice la preservacion ambiental y paisajistica de estos espacios.

Las nuevas lineas eléctricas para el transporte en alta tension a tensiones
iguales o superiores a 220 kV, y las de distribucion a tensiones iguales o
superiores a 66 kV que discurran por el dmbito del presente Plan, lo hardn de

forma subterranea o en el interior de los pasillos aéreos definidos.
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Las lineas que discurran o esté previsto su trazado por suelos urbanizables
podrén realizarse mediante tendidos de lineas aéreas de tension igual o
superior a 66 kV, hasta tanto no esté concluida la urbanizacion o se disponga
de las cotas previstas en el proyecto de urbanizacion.

Sobre las lineas existentes de tension igual o superior a 66 kV, no coincidentes
con los pasillos propuestos hasta tanto se produzca su traslado o
soterramiento, se permitirdn actuaciones de apertura para NUEVOs SUMINistros,
mejora y ampliacion de capacidad de transporte siempre que no impliquen
modificaciéon sustancial del trazado previo.

Articulo 72.  Pasillos de la red de energia eléctrica (D)

Los trazados aéreos de las infraestructuras de la red de energia eléctrica de
tension igual o superior a 66 kV discurrirdn por los pasillos que al efecto se
determinan en el plano de propuesta de nuevas infraestructuras eléctricas del
presente Plan.

El suelo afectado por los pasillos serd una banda de ancho variable, segun la
tension de servicio y el nimero de lineas paralelas de tendidos eléctricos.

El ancho minimo de los pasillos serd de ochenta (80) metros, pudiendo
ampliarse para albergar nuevas instalaciones que tengan como finalidad
atender los incrementos de demanda o mejorar la calidad de suministros. De

4, La distancia horizontal entre las trazas de conductores contiguos de las lineas
paralelas seran, como minimo, la resultante de multiplicar la altura de los
apoyos mas altos por 1.5

5. En el caso de nuevas necesidades de tendidos no previstos por este Plan, 1os
mismos no podrdn transcurrir por las zonas de proteccion ambiental, salvo
gue no existiendo otra alternativa posible se garantice la preservacion
ambiental y paisajistica de estos espacios y se tracen por las zonas que
supongan menor impacto.

Articulo 73.  Reservas de suelo para subestaciones de energia eléctrica (D)

1. Los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica establecerdn las reservas de
suelo necesarias para las subestaciones eléctricas vy los pasillos destinados a
lineas eléctricas de tensién igual o superior a 66 kV definidos en el plano de
infraestructuras.

9. Los instrumentos de planeamiento general deberan dimensionar, en su
caso, la superficie destinada a subestaciones eléctricas de transformacion,
teniendo en cuenta la tensidon maxima prevista, las funciones encomendadas
y las posibilidades de ampliacion futura. Con cardcter orientativo, se
establecen las siguientes dimensiones:

Tension eléctrica de las Subestaciones Superficic minima a reservar para la
construccion de nuevas Subestaciones

acuerdo con la propuesta del Plan, la anchura de los pasillos seréa la siguiente: Subestaciones a 66 Kv 2.000 m2
Subestaciones a 132 Kv 2.500 m2
ANCHURA Subestaciones a 220 Kv 3,000 m2
TRAMO DEL PASILLO ELECTRICO DEL PASILLO
(M)
Snre Subestacion. iiaryiol.y 1a. hweva. Subsstacten. Alheura; de:ja 120 Articulo 74. Trazado de la red de gas y de productos liquidos derivados del
Torre: 3 lincas 66 kv ,
petréleo (D)
Entre nueva Subestacion Alhaurin de la torre y Subestacion 150
Aeampaniiiag: I”_""'M =2 kt_ - - Los posibles trazados de conducciones de la red primaria de transporte de
Entre Subestacion campanillas - Subestaciones Montes y Mirallores: 150 gas y de productos liquidos derivados del petréleo deberan cumplir los siguientes
Arco Norte de Malaga, lineas 220 v 66 kv requisitos:

NORMATIVA 210



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

a. Estardn situados a una distancia no inferior a quinientos (500) metros de los
suelos urbanos y urbanizables definidos por los instrumentos de
planeamiento general.

b. No podran transcurrir por las zonas de proteccion ambiental definidas por
este Plan.
C. Los tramos de la red que deloan transcurrir en superficie adoptardn medidas

paisajisticas gue favorezcan su integracion en el entorno.

Articulo 75. Energias renovables (D y R)

Los instrumentos de planeamiento general y las ordenanzas de edificacion
estableceran las medidas necesarias que faciliten el aprovechamiento de las energias
renovables y eviten su impacto paisajistico. (D)

Se recomienda a la administracion competente la incentivacion de las
instalaciones de produccién de energia a partir de fuentes renovables destinadas a
la distrioucién y/o consumo en el dmbito. (R)

Articulo 76. Instalaciones de telefonia mévil (N, D y R)

1. No estard permitido el emplazamiento de nuevas instalaciones de telefonia
maovil en (N):

a. Las edificaciones e instalaciones protegidas por la legislacion del
Patrimonio Histérico.

b. Los edificios catalogados y bienes protegidos por los instrumentos de
planeamiento general y sus dreas de proteccion.

C. La ribera del mar y zona de influencia establecida por la legislacion
sectorial.
9. En los lugares permitidos, las instalaciones utilizardn materiales constructivos y

colores y, en su caso, sistemas de camuflaje, que limiten su impacto visual. (N)

3. Los soportes preverdn la posibilidad de utilizacion compartida y no
incorporardn otros elementos, tales como carteles, iluminacion, etc., que los
Que sean exigidos por la legislacion sectorial que le sea de aplicacion. (N)

4, Los instrumentos de planeamiento general estableceran las dreas en las que no
estardn permitidas las instalaciones de antenas y las normas de ordenacion de
las infraestructuras de telecomunicacion para la prestacion de servicios de
telefonia movil. (D)

5. Se recomienda que los instrumentos de planeamiento general establezcan las
determinaciones para la eliminacion y, en su caso, el reagrupamiento de las
instalaciones ya existentes de telefonia movil, en soportes compartidos en los
lugares y espacios a que se hace referencia en el apartado 1 de este articulo.

®

CAPTULO Ill. DE LAS INSTALACIONES DE RESIDUOS URBANOS INERTES ¥
AGRICOLAS.

Articulo 77.  Instalaciones de residuos urbanos inertes y agricolas. (D)

1. En relacion con los residuos sdlidos urbanos y agricolas el Plan se plantea
como objetivos evitar la contaminacion ambiental vy paisajistica mediante el
establecimiento de condicionantes para su localizacion y favorecer la gestion
conjunta de los residuos

9. Los instrumentos de planeamiento general deberdn establecer las dreas mas
adecuadas para la localizacion de centros de transferencia de residuos
urbanos de acuerdo con los siguientes criterios:

a. Las instalaciones necesarias (oara la recosgida y transferencia contaran
con medios que garanticen la no emision de olores sobre las areas
colindantes y se distanciaran de los centros uroanos, de las areas
turisticas y de los equipamientos al menos dos (2) kilbmetros salvo que
por aplicacion de la lesislacion sectorial dicha distancia deba ser
reducida.

b. Las instalaciones para la concentracion, transferencia y tratamiento de
residuos se dispondrén fuera de las areas urbanas y de extension, en
suelo no urbanizable no sometido a ningun tipo de proteccion y fuera
de las dreas sujetas a posibles riesgos de avenidas e inundaciones
establecidas en este Plan.
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2.

C. El reciclado de escombros se integrara funcionalmente con el
acondicionamiento de escombreras, sellado de vertederos vy
recuperacion de canteras.

d. La localizacion de vertederos se realizard en atencion a la caracteristica
de los suelos, la extension del acuifero subterrdneo v la fragilidad del
paisaje. Estas instalaciones deberdn situarse en lugares no visioles
desde las areas residenciales y desde las carreteras principales de la
aglomeracion y su localizacion deberd garantizar la estanqueidad de
los terrenos Y la inclusién en un dmbito visual cerrado alejado de lineas
de cumbres, cauces y vaguadas abiertas.

Los municipios facilitardn la reserva de los suelos necesarios para la
localizacion de instalaciones.

En las instalaciones destinadas a la recepcion de enseres domésticos,
escombros y restos de obras, el apilamiento de materiales no superara los
cinco metros de altura desde la rasante natural del terreno.

Todas las instalaciones deberdn estar valladas y rodeadas por una pantalla
disenada para minimizar su impacto paisajistico.
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