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1 Mar Mediterraneo asume un trafi-

co maritimo intenso y variado: des-

de grandes petroleros y buques

mercantes hasta multitud de peque-
fias embarcaciones de ocio, pasando por el
transporte local, el cabotaje, los transborda-
dores y los barcos de pesca de tipo industrial
o artesanal. Los riesgos vinculados al trafico
maritimo son también muy diversos, al igual
que las posibles respuestas para hacerles
frente.

Riesgos operativos y accidentales

Los riesgos operativos incluyen varios tipos
de contaminacién debida a la propia marcha
de las embarcaciones. De ahi la contamina-
cion acustica, que se ha identificado reciente-
mente como amenaza para la biodiversidad.
El transporte de animales o de vegetales en
las aguas de lastre e incrustaciones —fouling—
en el casco de las embarcaciones también es
una amenaza ya que liberadas en un medio
distinto al que pertenecian originalmente,
pueden asentarse y convertirse en invasoras,
perjudicando asi al ecosistema receptor. De
hecho, se cuentan mds de 400 especies inva-
soras introducidas en el Mediterraneo, con
un impacto més o menos importante en los
ecosistemas. Especialmente importante es la
evacuacion de residuos al mar, bien vincula-
dos a la vida diaria del barco, o bien a la lim-
pieza de los pafioles.

Los riesgos accidentales son, en primer lu-
gar, la contaminacién (hidrocarburos o sus-
tancias toxicas) tras un accidente. Afortuna-
damente, estos accidentes son bastante raros
pero pueden llegar a tener una amplitud con-
siderable. Y en segundo lugar, las colisiones
entre embarcaciones y seres vivos, como es el
caso de los cetaceos, por ejemplo.

Y al existir variedad de riesgos, también
existen variedad de respuestas y de solucio-
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nes. A lo que habria que afiadir la distinciéon
entre los riesgos a nivel local o a nivel regio-
nal; o entre los riesgos vinculados a los puer-
tos y aquellos vinculados a la navegacién.

El trabajo de la Union Mundial
parala Naturaleza

Frente a esta variedad de transporte mari-
timo y a los riesgos asociados, la UICN ha op-
tado por trabajar concretamente sobre los
riesgos vinculados al trafico internacional en-
tre paises mediterraneos asi como al inter-
continental, es decir, aquél que utiliza el Me-
diterrdneo sélo como via de paso entre el
puerto de salida y el de destino, (por ejem-
plo, entre los Estados del Golfo y el Norte de
Europa). El tréfico intercontinental que no se
detiene en los puertos mediterraneos sélo re-
presenta el 10% del trafico internacional en
el Mediterraneo.

El trafico internacional es probablemente
el que comprende los riesgos mas importan-
tes para la biodiversidad, tanto a nivel opera-
tivo con el transporte de especies exdticas,
como accidental debido a la cantidad y cali-
dad de las materias transportadas. Alrededor
de 66000 cargueros y buques cisterna pasan
cada afio por Gibraltar y 18000 atraviesan el
Canal de Suez. En un momento dado, puede
haber una media de 250 a 300 buques cister-
na en el Mediterraneo. El 20% del tréfico
mundial de petrdleo pasa por el Mediterra-
neo, por lo que es probablemente mas facil
realizar una iniciativa en este &mbito ya que
esta regulado por acuerdos internacionales
como la Convencidn de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar (UNCLOS por sus
siglas en inglés) y las convenciones de la Or-
ganizacion Maritima Internacional (OMI). Lo
que es mas, esta industria estd muy organiza-
da y es consciente de los riesgos asociados asi
como de sus responsabilidades.

Los demads tipos de transporte maritimo
tampoco estan libres de riesgo: la contamina-
cién acustica y las colisiones para los trans-
bordadores o el transporte de especies inva-

soras para las embarcaciones de recreo. Sin
embargo, estos tipos de transporte afiaden
sobre todo riesgos en cuestion de posibles co-
lisiones con los grandes petroleros y porta-
contenedores, sobre todo en las zonas en que
las rutas son perpendiculares a aquellas de
los grandes transportadores, como por ejem-
plo en el Estrecho de Gibraltar, ddnde se cru-
zan las rutas Norte-Sur de los grandes barcos
de transporte con las rutas Este-Oeste de los
transbordadores; o en el Bésforo dénde hay
alrededor de 2500 barcos que unen las dos
orillas cada dia.

Conocer la biodiversidad marina

Un buen conocimiento de la biodiversidad
mediterranea es a la par necesario para po-
der evaluar los riesgos que el trafico mariti-
mo conlleva. De hecho, aunque los datos son
abundantes, no existe una descripcion ex-
haustiva de la biodiversidad especialmente
en lo referente a la distribucion de especies,
cartografia de los hébitats o comprensién de
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los sistemas. A pesar de que los ecosistemas
costeros son relativamente conocidos, no
ocurre igual con los sistemas peldgicos de su-
perficie y menos atin con los ecosistemas pro-
fundos, bien sean batipeldgicos (la columna
de agua a cierta profundidad, como por
ejemplo a 1000 metros de profundidad alli
doénde el fondo se encuentra a 3000 metros)
o bénticos (en los fondos marinos). Los cien-
tificos estiman que sélo se conoce del 5 al 7%
de los ecosistemas profundos y encierran por
tanto un nimero importante de especies des-
conocidas.

Las herramientas y el ambito

de aplicacién

Es facil detectar rdpidamente que ya existen
herramientas técnicas y juridicas para con-
trolar el trafico maritimo y luchar contra es-
tos riesgos. Las razones por las que estas he-
rramientas no se emplean, o se emplean po-
co o mal, son igualmente variadas y estdn
relacionadas principalmente con la falta de

Amenazas.

El transporte de animales
o de vegetales en las
aguas de lastre e
incrustaciones en el casco
de las embarcaciones
también es una amenaza.

bajo régimen internacional, por lo que no
permite a los estados costeros intervenir en
caso de paso de barcos pe-
ligrosos. Esta situacion se
esta atenuando con la de-
claracién de zonas de ex-
tension de la jurisdiccidon
nacional tales como la zo-
na de proteccién ecoldgica
francesa, o la zona de pro-
teccion de pesca espaiiola.
No constituyen, sin embar-
go, mas que una serie de
iniciativas unilaterales que no permiten ges-
tionar los riesgos a nivel regional ni desarro-
llar la cooperacién necesaria.

Finalmente, hay que considerar la dificil
relacion entre los itinerarios de las embarca-
ciones y las zonas sensibles e importantes
para la biodiversidad que son dreas marinas
protegidas, especialmente cuando albergan
especies como los delfines y ballenas, muy
sensibles al ruido y que pueden colisionar y
ser dafiadas por los barcos. En estos casos,
trabajar con las autoridades responsables de
definir las rutas que utilizan los grandes pe-
troleros puede permitir poner en marcha so-
luciones concretas, desplazando varias mi-
llas estas rutas hacia otras zonas, como se
ha hecho en el caso de Cabo de Gata en Al-
meria.

El libro de bitacora

En conclusién, quedan varias incégnitas so-
bre la biodiversidad mediterrdnea. Y los
riesgos que aporta el trafico maritimo son

El trafico internacional comprende los riesgos
mas importantes para la biodiversidad,

tanto a nivel operativo como accidental

formacion de los profesionales en materia
de medio ambiente y con la voluntad politi-
ca, lo que implica por tanto una falta de me-
dios para su puesta en practica. Pero la si-
tuacién no se presenta tan negra a nivel lo-
cal. Muchos puertos poseen buenas instala-
ciones de recepcion de residuos varios (para
que no se arrojen al mar), y varios paises
han puesto en practica planes de emergen-
cia para combatir las posibles contaminacio-
nes accidentales.

La cuestidn acuciante que queda por re-
solver es el régimen de alta mar. Como los
paises mediterraneos no han declarado su
zona econdmica exclusiva, casi todo el Medi-
terraneo se considera como alta mar, es decir,

también dificiles de evaluar. Contamos sin
embargo, con los medios para responder a
estos riesgos, especialmente a nivel juridi-
co, a pesar de que el alta mar en el Medite-
rrdneo y la geopolitica regional complican
a menudo la situacién. La solucién reside
por tanto en la generacion e integracion de
datos asi como en la responsabilidad de los
estados, que poseen las embarcaciones y
los puertos. La concienciacion del sector
privado a todos los niveles (industria, pro-
pietarios, capitan y tripulacién) sobre la
importancia de navegar en un ecosistema
saludable es el tercer factor clave para no
ponerlo en peligro mediante la actividad
que alli se desarrolla. m
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