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SDAD. COOP. AND. CONSTRUCTORA TUCYTANA

ANUNCIO de convocatoria de Asamblea General
Extraordinaria. (PP. 1877/2001).

Se convoca Asamblea General Extraordinaria el dia 18
de julio de 2001, en nuestro domicilio social, para la apro-
bacion del balance final de la liquidacién de la Cooperativa.

Torredonjimeno, 19 de junio de 2001.- El Liquidador,
Antonio Calahorro Gutiérrez, NIF 25961677-J.

SDAD. COOP. AND. INDECO

ANUNCIO de convocatoria de Asamblea General
Extraordinaria. (PP. 1878/2001).

Por acuerdo del Consejo Rector de la Sociedad Cooperativa
Andaluza «Indeco» de fecha 18 de mayo de 2001 se convoca
a los Sres. socios cooperativistas de esta sociedad a la Asam-
blea General que, con caracter de extraordinaria, tendra lugar
en el domicilio social, Plaza Gaspar del Pino, 4, bjo. izq.,
de esta ciudad de Cadiz, el dia 20 de julio de 2001 a las
17,00 horas, en primera convocatoria, y el mismo dia 20
de julio de 2001 a las 19,00 horas, en segunda convocatoria,
en caso de no reunirse en la primera el quérum legal, en
el mismo lugar y con arreglo al siguiente

ORDEN DEL DIA

- Aprobacion del Balance Final de Liquidacién, informe
de Liquidacién y donde consta la falta de dotaciones de Fondos
de reservas obligatorios y estatutarios.

- Cualquier socio podra obtener de la cooperativa de for-
ma inmediata y gratutita los documentos que han de ser apro-
bados, asi como el informe.

- Lectura y aprobacion, en su caso, del acta de la junta.

Cadiz, 24 de mayo de 2001.- El Presidente, Luis Jiménez
Ortega, DNI 31.230.747-J.

CAMARA OFICIAL DE COMERCIO E INDUSTRIA
DE JEREZ DE LA FRONTERA

ANUNCIO sobre bases del concurso de méritos
para proveer la plaza de Secretario General. (PP.
1888/2001).

CAMARA OFICIAL DE COMERCIO E INDUSTRIA
DE JEREZ DE LA FRONTERA

BASES DEL CONCURSO DE MERITOS PARA PROVEER
LA PLAZA DE SECRETARIO GENERAL

De acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2 de la
Ley 3/93, de 22 de marzo, Basica de Camaras Oficiales de
Comercio, Industria y Navegacién de Espafia, y el articulo 86
del Reglamento de Régimen Interior de la Corporacion, se
convoca concurso de méritos para proveer la plaza de Secre-
tario General de la Camara Oficial de Comercio e Industria
de Jerez, con arreglo a las siguientes

BASES Y CONDICIONES

1. Quienes deseen tomar parte en el concurso, habran
de reunir los requisitos siguientes:

a) Ser espafiol o ciudadano de un pais miembro de la
Unién Europea.

b) Ser mayor de edad.

c) Estar en posesion del titulo de licenciado en Derecho
o licenciado en Ciencias Econdmicas y Empresariales.

d) No padecer enfermedad o defecto fisico que impida
el desempefio de las funciones propias del cargo.

e) No haber sido separado mediante expediente disci-
plinario del Servicio del Estado, de las Comunidades Auto-
nomas, de la Administracién Local o de las Camaras Oficiales
de Comercio, ni hallarse inhabilitado para el ejercicio de fun-
ciones publicas.

f) No hallarse incurso en causa de incapacidad o incom-
patibilidad conforme a la normativa vigente.

2. Seran evaluables los méritos que los concursantes ale-
guen y prueben, mediante originales o fotocopias compulsa-
das, a cuyos efectos se consideraran por parte del Tribunal
los siguientes aspectos:

a) Por haber desempefiado o desempefiar cargo de Secre-
tario General, Secretario General en funciones o Secretario
General adjunto de Camara: 5 puntos por afio, méximo 15
puntos.

b) Por haber prestado servicio como técnico en alguno
de los departamentos de la Cémara Oficial de Comercio e
Industria de Jerez: 5 puntos por afio, maximo 15 puntos.

¢) Por estudios de postgrado en areas relacionadas con
el mundo empresarial. Por cada cincuenta horas lectivas se
le asignard una puntuacién de 1 punto: Maximo 10 puntos.

d) Por haber asistido a acciones formativas relacionadas
con la actividad de las Camaras de Comercio e Industria. Por
cada cincuenta horas lectivas se le asignard una puntuacion
de 1 punto: Maximo 5 puntos.

e) Por acreditar conocimientos de idiomas, informatica
e internet: Por cada cincuenta horas lectivas se le asignara
una puntuacién de 1 punto: Maximo 5 puntos.

f) Por resultado de la entrevista personal que el Tribunal
mantendrd con todos los aspirantes: Maximo 25 puntos.

3. Las solicitudes para participar en el concurso se remi-
tirdn, de acuerdo con lo establecido en la legislacién vigente,
a la Camara Oficial de Comercio e Industria de Jerez de la
Frontera, en calle Tornerfa, nim. 22, mediante instancia diri-
gida al Sr. Presidente de la misma, acompafiando curriculum
vitae y la correspondiente documentacién acreditativa de las
condiciones de aptitud y méritos, dentro de los diez dias habiles
siguientes al de la publicacién de esta convocatoria en el Bole-
tin Oficial de la Junta de Andalucia. La convocatoria y sus
bases estan expuestas en el tablén de anuncios de la Camara
convocante.

4. Finalizado el plazo de admision de solicitudes, se publi-
card, dentro de los siete dias naturales siguientes en el tablon
de anuncios de la Camara, la lista de candidatos, concedién-
dose un plazo de diez dias habiles para que los aspirantes
puedan subsanar errores o completar su documentacion, e
indicando el lugar, fecha y hora de la entrevista personal que
el Tribunal mantendré con todos los aspirantes.

5. El Tribunal estard formado por: El Presidente, que sera
un representante de la Administracién tutelante, tres vocales,
que seran el Presidente y los dos Vicepresidentes de la Camara
convocante, y el Secretario, que actuara con voz pero sin voto,
que sera el jefe administrativo de la Camara convocante.

El funcionamiento del Tribunal se adecuara a la regulacién
que para los érganos colegiados se establece en el Titulo II,
Capitulo Il de la Ley 30/92. de 26 de noviembre, de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

6. El Tribunal, dentro de los cuarenta y cinco dias habiles
siguientes a la terminacion del plazo sefialado para presen-
tacién de solicitudes, resolvera el concurso de forma inapelable.
El Tribunal podra declarar desierto el concurso y, en con-
secuencia, decidir la no adjudicacién de la plaza. En cuanto
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a las posibles impugnaciones, incidencias y recursos que se
puedan plantear ante las actuaciones del Tribunal, se estara
a lo dispuesto en la regulacién vigente y en especial en la
Ley 30/92.

7. Del acta de la reunion que celebre el Tribunal se remitira
copia a la Presidencia de la Cdmara, quien dispondré la con-
vocatoria de un Pleno Extraordinario para la designacion del
cargo objeto de concurso a favor de la persona que resulte
elegida, comunicandose seguidamente tal acuerdo a la Admi-
nistracién tutelante.

8. El nombramiento de Secretario General aprobado por
el Pleno, mediante acuerdo motivado, adoptado por la mitad
més uno de sus miembros, se publicara en el BOJA y en el

tablén de anuncios de la Camara, y se notificara personalmente
al interesado, que debera tomar posesién dentro del plazo
maéaximo de treinta dias, contados desde la fecha de notificacion
del nombramiento, perdiendo su derecho si asi no lo hiciere.

9. La retribucién anual de la plaza de Secretario General
seréd la que se establezca oportunamente, y tendra los derechos
y deberes establecidos en general en la Ley 3/93, y en el
Reglamento General de las Camaras, y en particular en el
Reglamento de Régimen Interior de la Camara Oficial de
Comercio e Industria de Jerez.

Jerez de la Frontera, 20 de junio de 2001.- El Presidente,
Jesus Medina Cachero.

(Continta en el fasciculo 2 de 4)
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1. Disposiciones generales

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

ACUERDO de 27 de marzo de 2001, del Consejo
de Gobierno, por el que se aprueba el Plan para la
Recuperacién y Ordenacién de la Red de Vias Pecua-
rias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

El articulo 13.7 del Estatuto de Autonomia atribuye a
la Comunidad Auténoma de Andalucia competencia exclusiva
en materia de vias pecuarias. La regulacién legal de esta mate-
ria se encuentra contenida en la Ley 3/1995, de 23 de marzo,
de Vias Pecuarias, cuyo articulo primero define las vias pecua-
rias como rutas o itinerarios por donde discurre o ha venido
discurriendo tradicionalmente el transito ganadero.

Las vias pecuarias conforman una inmensa red territorial
que, mas alla de su funcién ganadera primigenia, constituyen
un legado histérico de interés capital, cuya preservacién ha
de ser garantizada por las nuevas funciones y usos que la
legislacion vigente les asigna. Efectivamente, esta red cumple
en el siglo XXI un papel basico para una sociedad moderna
como la nuestra: Son elemento esencial en la ordenacién del
territorio, favorecen la diversificacién del paisaje, especialmen-
te en los entornos urbanos, fomentan la biodiversidad al posi-
bilitar el intercambio genético de las especies vegetales y ani-
males y permiten el desarrollo de actividades de tiempo libre
compatibles con el respeto a la conservacion del medio natural.

Andalucia es la Comunidad Auténoma que cuenta con
la mas extensa red de vias pecuarias.

Ante esta situacion, el nuevo marco legislativo constituido
por la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias cons-
tituye un cambio radical respecto de la legislaciéon anterior.
Se parte de la necesidad de la defensa y proteccion de este
importante demanio.

El articulo 2 de la citada Ley reconoce que la titularidad
de las vias pecuarias recae en las Comunidades Auténomas,
estableciendo en su Disposicion Adicional Tercera, rubricada
Desarrollo de la Ley, que corresponde al Gobierno y a las
Comunidades Auténomas, en el ambito de sus respectivas
competencias, dictar las disposiciones que sean precisas para
su desarrollo.

En base a la competencia autondémica establecida en el
art. 13.7 del Estatuto de Autonomia para Andalucia, y en
desarrollo de la citada Disposicion Adicional Tercera de la Ley
3/1995, mediante el Decreto 155/1998, de 21 de julio, se
aprobo el Reglamento de las Vias Pecuarias de la Comunidad
Auténoma de Andalucia.

El Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auté-
noma de Andalucia, abarca los objetivos centrales de la Ley
de Vias Pecuarias definidos en su articulo 3, reconociendo
la disminucién de la funcionalidad primitiva de las vias pecua-
rias, que se propone cubrir mediante la actualizacion de su
papel en el complejo marco territorial y socioecondémico actual,
integrandolas como un elemento méas de la planificacion y
ordenacién del territorio.

La Disposicién Adicional Tercera de dicho Reglamento,
encomienda a la Consejeria de Medio Ambiente la elaboracion
del «Plan para la Recuperacién y Ordenacion de la Red de
Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia».
En cumplimiento de la misma, por Orden del Consejero de
Medio Ambiente de fecha 16 de octubre de 1998, se acordd
el inicio de la elaboracién del citado Plan.

En dicha Disposicion se fijan como criterios para su
elaboracion:

- La continuidad de la red y su integraciéon en la Red
Nacional.

- El régimen establecido en la Disposicién Adicional Ter-
cera de la Ley 3/1995, de Vias Pecuarias respecto a las vias
pecuarias que atraviesan las Reservas Naturales y Parques.

- El transito ganadero existente.

- La realidad fisica de las vias pecuarias.

- El valor ecolégico e importancia como corredor para
la biodiversidad e intercambio genético de especies faunisticas
y floristicas.

- La potencialidad para su uso publico y enlace entre
Espacios Naturales de interés.

El objetivo prioritario del Plan es definir la Red Andaluza
de Vias Pecuarias, entendiendo ésta como el conjunto de todas
las vias pecuarias de factible recuperacién y que a la vez
registran un potencial de acogida para alguno de los usos
recogidos en el Reglamento. En esta red, y para cada uno
de los usos propuestos, quedan recogidos una serie de niveles
de prioridad que reflejan la importancia relativa de cada ruta
o itinerario con respecto a la totalidad, sirviendo por ello de
marco en la planificacién de las actuaciones a acometer por
la Consejeria de Medio Ambiente en este campo.

Asignados los usos y marcadas las prioridades, el Plan
define las actuaciones necesarias para la recuperacion, res-
tauraciéon y mantenimiento de las vias, lo que haré posible
el desarrollo de los usos considerados para cada tipo de ruta,
asi como para su preservacion en el tiempo.

Por Ultimo, el Plan recoge la estimacién presupuestaria
de cada uno de los modelos previstos en lo referente a la
recuperacion, restauracion y mantenimiento.

Por otra parte, la Consejeria de Medio Ambiente en la
elaboracién del Plan ha apostado firmemente, como no podia
ser de otra manera, por conseguir el consenso de todos los
foros implicados. De esta forma, el borrador del Plan fue dis-
cutido por el Comité de Acciones Integradas, en su reunion
celebrada con fecha 10 de febrero de 2000, y por el Consejo
Andaluz del Medio Ambiente, con fecha 4 de abril de 2000,
sin perjuicio de su posterior remisién a las Diputaciones Pro-
vinciales, Consejo Andaluz de la Juventud, Organizaciones Sin-
dicales, Confederacion de Empresarios de Andalucia y Aso-
ciaciones Agrarias y Ecologistas, entre otros.

En su virtud, de conformidad con lo establecido en el
articulo 39 de la Ley 6/1983, de 21 de junio, del Gobierno
y la Administracion de la Comunidad Auténoma, el Decre-
to 179/2000, de 23 de mayo, por el que se establece la
Estructura Organica Bésica de la Consejeria de Medio Ambiente
y en cumplimiento de lo establecido en la Disposicion Adicional
Tercera del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que
se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad
Autdénoma de Andalucia, a propuesta de la Consejera de Medio
Ambiente y previa deliberacion del Consejo de Gobierno en
su reunién de 27 de marzo de 2001.

ACUERDA

Aprobar el Plan para la Recuperacion y Ordenacién de
la Red de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Anda-
lucia, que figura como Anexo al presente Acuerdo.

Sevilla, 27 de marzo de 2001

MANUEL CHAVES GONZALEZ
Presidente de la Junta de Andalucia

FUENSANTA COVES BOTELLA
Consejera de Medio Ambiente
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A PLANTEAMIENTO.

Las vias pecuarias conforman en el territorio andaluz una red
ingente de recorridos ganaderos que mas de alla de esta
funcion, en gran parte abandonada, suponen un legado
histérico de notable valor que nos devuelve a unas
costumbres y modos de vida pasados.

Es la Comunidad Auténoma de Andalucia, la que cuenta con
una mayor longitud en el ambito nacional, mas de 30.000
kms., que supone el 25% del total nacional.

El Estatuto de Autonomia atribuye a la Comunidad
competencia exclusiva en materia de vias pecuarias. Por Real
Decreto 1.096/84, d 4 de abril, sobre traspaso de funciones
y sericios del Estado a la Comunidad Auténoma de
Andalucia, se efectta el traspaso de dichas competencias,
que se adscriben en primera instancia a la Consejeria de
Agricultura y Pesca para posteriormente y mediante Decreto
156/94, de 10 de agosto a la Consejeria de Medio Ambiente.
Desde la asuncion de competencias, la administracion
andaluza ha pretendido revitalar el papel de este importante
legado histérico, dotandolo de la funcionalidad que la
sociedad andaluza 'y las nuevas  concepciones
medioambientales demanda.

Como hitos importantes, cabe indicar los que siguen a
continuacién:

1. Creacion del Inventario Digital de Vias Pecuarias,
compuesto por una base cartografica digital a escala
1/50.000 asociada a una base de datos alfanumérica,
en la que se recoge detalladamente los itinerarios y
demas caracteristicas legales de la totalidad de las vias
pecuarias regjistradas hasta ese momento en |la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Como resultado se
dispone de una herramienta 6ptima para la realizacion
de diversos andlisis dirigidos a la gestion de vias
pecuarias, visualizaciones, salidas cartograficas y
estadistica. Posteriormente se ha integrado en el
Sistema de Informacion Ambiental de Andalucia
(Sinamba).

2. Aprobacién por Decreto 155/98, de 21 de julio del
Reglamento de Vias Pecuarias. En el referido texto
normativo se establecen los mecanismos necesarios
para lograr la defensa y proteccion de este patrimonio
publico idoneo para la satisfaccion de los intereses
generales. El Reglamento andaluz de vias pecuarias, que
parte de la necesidad de abordar una regulacion juridica,
establece unas exigencias de proteccion vinculadas al
desarrollo  socioecondmico sostenible y la politica
ambiental y territorial.

3. Creacién del “Fondo Documental de las vias pecuarias
de Andalucia”, cuya ejecucion responde a lo establecido
en el articulo 6 del Reglamento. Su finalidad es
conseguir un mejor conocimiento para, de esta forma,
optimizar la gestion de las vias pecuarias y facilitar la
informacién a terceros. Contiene las copias autorizadas
de todos los documentos, planos y antecedentes de todo
orden, depositados actualmente en el Ministerio de
Medio Ambiente, Archivo Historico Nacional y Archivo de
la Asociacion de Ganaderos del Reino.

4. El cuarto paso y decisivo, siguiendo el desarrollo
reglamentario, lo constituye la elaboracion del “Plan de

Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de la
Comunidad Auténoma de Andalucia”. Para su
elaboracion se han tenido en cuenta los siguientes
aspectos:

» La continuidad de la red y su integracion en la Red
Nacional.

> El régimen establecido en la Disposicion Adicional
Tercera de la ley 3/1995 de Vias pecuarias respecto a
las vias pecuarias que atraviesan las reservas naturales y
Parques.

»  Eltransito ganadero existente.
» Larealidad fisica de las vias pecuarias.

> El valor ecologico e importancia como corredor para la
biodiversidad e intercambio genético de las especies
faunisticas y floristicas.

> La potencialidad para su uso ptblico y enlace entre
Espacios Naturales de interés.

Su concepcion parte de considerar a las vias pecuarias como
un elemento territorial de conexion, multifuncional, e
integrado en la planificacion territorial, ambiental y econdmica
de Andalucia.

o PLANIFICACION TERRITORIAL

La integracion de las vias pecuarias en el Plan de Ordenacion
del Territorio, se fundamenta por la participacién activa que
brinda en la articulacion de Andalucia, y en concreto:

» Por posibilitar la conexién del sistema urbano con los
recursos naturales del entorno.

> Por contribuir al incremento de la calidad de vida y el
bienestar social.

» Senir de contencion de la ocupacion de espacios '
rurales, naturales o de especial interés patrimonial.

»  Ser elemento favorecedor de un desarrollo econémico
sostenible.

> Propiciar la diversificacién del paisaje. Las vias pecuarias
poseen un alto potencial de participacion en la
conservacion, rehabilitacion y transformacion del paisaje.
El Plan contempla los modelos de revegetacion por
series necesarios para la adecuacion paisajistica de las
vias pecuarias que atraviesan paisajes degradados o
amenazados compatibilizando los usos y actividades en
el medio rural con los valores naturales y paisajisticos.
En los entornos urbanos, se persigue aumentar el placer
visual del paisaje, mediante la revegetacion de los limites
de las vias pecuarias, lo que permitira a su vez suavizar
el efecto fronterizo existente entre el medio urbano y el
rural y aumentar las posibilidades de recreo de los
habitantes. .

»  Armonizar las actividades urbanas y rurales del ambito
territorial.
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» Incidir en la planificacion de las ciudades, como
elemento complementario para la incorporacion de las
consideraciones ambientales.

»  Por contribuir a la configuracion del Sistema General de

Espacios Libres. Pocas son las ciudades en las que se
ha previsto la dotacion de espacios libres, si bien ha
aumentado el tiempo libre y la mayor demanda de
espacios dedicados a deportes y actividades de recreo.
La red de vias pecuarias permite [a conexion de las
piezas territoriales que acogen actividades ligadas al
esparcimiento colectivo, inconexas actualmente, sin por
ello desdefiar sus propias opciones de constituir
espacios lineales de uso directo.
Por ello, las vias pecuarias en el entorno de las ciudades,
deberan ser integradas por los nuevos planeamientos
urbanisticos, en el Sistema de Espacios Libres, de forma
que coadyuven a la creacién de un auténtico conjunto
articulado entre los parques publicos, espacios
protegidos periurbanos y las cafiadas, cordeles y veredas
existentes en la proximidad de la ciudad, de tal manera
que sirvan de acceso peatonal de la ciudad al campo y
viceversa, potenciandose la creacion de senderos o rutas
de gran recorrido de esparcimiento medioambiental para
uso de todos los ciudadanos, que permitan a su vez
apreciar las caracteristicas naturales del territorio, el
paisaje, la fauna y elementos culturales.

> Por ser un elemento basico en la configuracién del
Sistema Regional de Proteccion de los Recursos,
entendiéndose éste en términos de conservacion del
patrimonio natural y cultural.

o PLANIFICACION AMBIENTAL

La necesidad de establecer corredores ecoldgicos entre areas
naturales ya consolidadas administrativamente y con planes
de gestion viene recogida en la Directiva 92/43
(Conservacion de los habitat naturales y de la fauna y flora
silvestre). Su articulo 10 establece que “Cuando se considere
necesatio, los Estados Miembros, para mejorar la coherencia
de la Red Natura 2000, se esforzarén para fomentar la
gestion de los elementos que revistan primordial importancia
para la fauna y la flora silvestre’, entendiendo éstos
elementos como aquellos con naturaleza lineal.

La Union Europea apuesta claramente por constituir una Red
ecologica conexionada que permita la distribucion de las
especies y rompa el aislamiento de las areas protegidas.

En la propuesta de Lugares de Interés Comunitario (LIC),
formulada por la Junta de Andalucia, se plantea igualmente la
necesidad de conectar los distintos territorios protegidos en
nuestra region, con el fin de lograr una continuidad de las
grandes unidades naturales. En tal sentido, la metodologia de
trabajo para la definicion de las vias pecuarias con funcién
ecologica, contempla la afeccién del trazado de las vias
pecuarias a LIC, como un factor externo a la via pecuaria y
puntuable positivamente.

Andalucia es la region que cuenta con la mas extensa red de
vias pecuarias en el ambito nacional, por lo que la red de
corredores ecoldgicos de nuestra Comunidad tiene en la ya
existente Red de Vias Pecuarias, una base territorial
adecuada.

DESARROLLO RURAL.

Las vias pecuarias constituyen un eje para el desarrollo rural,
por favorecer la fijacion de la poblacion en zonas rurales
degradadas por su alto potencial para el desarrollo de
actividades socioecondmicas, entre ellas turismo de
naturaleza, puesta en valor del Patrimonio Cultural e
Historico, potenciacion de los productos artesanales, etc.
Favorece la conservacion de la practica trashumante y el
régimen de la ganaderia extensiva que mantiene y conserva
habitats tan diferenciados como son las dehesas, zonas
esteparias y pastizales de alta montafia. Todo ello enfocado
hacia la consecucién de un desarrollo sostenible.

A.1.- EVOLUCION LEGISLATIVA VIGENTE.

En lo referente al enfoque legal y administrativo, la evolucién
reciente ha dado un cambio radical desde la entrada en vigor
de la vigente Ley 3/95, de Vias Pecuarias, en la que se
argumenta la necesidad de un nuevo marco legislativo y se
establecen como objetivos centrales:

a) Terminar con el proceso desamortizador favorecido por
la anterior legislacion.

b} Incorporar las actuales tendencias conservacionistas,
con reconocimiento expreso de una  posible
multifuncionalidad de las vias pecuarias, contemplando
usos compatibles y complementarios con los originarios
cuando éstos existan (uso ecoldgico y uso recreativo).

¢) Reconocer la importancia de las vias pecuarias como
legado historico de interés capital, cuya preservacion se
ha de garantizar.

Logicamente, la nueva Ley deroga expresamente la
Ley y Reglamento anteriores, reconociendo que la titularidad
de las vias pecuarias recae en las comunidades autdnomas y
que son éstas las que deben desarrollar una reglamentacion
que se adecue a los preceptos basicos de la nueva Ley.

El articulo 13.7 del Estatuto de Autonomia, atribuye a
la Comunidad Auténoma de Andalucia competencia exclusiva
en materia de vias pecuarias. En base a esta potestad, y con
sujeccion al régimen juridico de los bienes de dominio publico
y patrimoniales de la Junta de Andalucia, regulado en la Ley
4/1986, de 5 de mayo, del Patrimonio de la Comunidad
Auténoma, se afronta el desarrollo reglamentario de la
normativa bésica estatal sobre vias pecuarias, con la finalidad
de satisfacer la demanda social existente, al mismo tiempo
que se respetan las garantias que nuestro ordenamiento
juridico establece para todos los ciudadanos.

El reglamento abarca los objetivos centrales de la
nueva Ley, reconociendo la disminucion de la funcionalidad
primitiva de las vias pecuarias, que se propone cubrir
mediante la actualizacion de su papel en el complejo marco
territorial y socioecondmico actual, en el que necesariamente
ha de darse cabida a las funciones ambiental y recreativa,
remarcando con ello su caracter de dominio publico e
integrandolas como un elemento mas de la planificacion y
ordenacion del territorio.
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A.2.- OBJETIVOS
A.2.1.- Objetivos basicos

Es objetivo prioritario del Plan definir la Red
Andaluza de Vias Pecuarias, entendiendo ésta como el
conjunto de todas las vias pecuarias de factible recuperacion
Yy que a la vez registran un elevado potencial para alguno de
los usos recogidos en el Reglamento. En esta red, y para cada
uno de los usos propuestos, quedan recogidos una serie de
niveles de prioridad que reflejan la importancia relativa de
cada ruta o itinerario con respecto a la totalidad, sirviendo por
ello de orientacion a las actuaciones preferentes a acometer
por la Consejeria de Medio Ambiente en este campo.

Asignados los usos y marcadas las prioridades, el
Plan define las actuaciones necesarias para la recuperacion,
restauracion y mantenimiento de las vias, lo que hara posible
el desarrolio de las funciones previstas en cada caso para
cada tipo de uso y garantizara su preservacion en el tiempo.

Por ultimo, el Plan recoge la estimacion
presupuestaria de cada uno de los modelos previstos en lo
referente a la recuperacion, restauracion y mantenimiento.

A.2.2.- Ambito

El ambito general de los trabajos abarca las vias
pecuarias clasificadas o en proceso avanzado de clasificacion.

A.2.3.- Desarrollo de actividades

Siguiendo la linea habitual de los trabajos de
planificacion y ordenacion territorial, el trabajo se inicia con la
definicion y caracterizacion de los usos propuestos que,
logicamente, atienden a lo recogido en la normativa vigente y
son, a grandes rasgos:

1. Uso tradicional; recoge el transito ganadero de las vias y
el mantenimiento de la accesibilidad a las fincas
agricolas colindantes a las vias.

2. Uso turisticorecreativo; hace referencia al “turismo
rural”, caracterizado por su interés ecoldgico o histérico
y cultural.

3. Uso ecologico; haciendo referencia a la potencialidad de
las vias como enlace de espacios protegidos, generando
biodiversidad en zonas simplificadas ecolégicamente, v,
mas alld, como corredores de fauna y flora entre zonas
de naturalidad elevada.

Abordada esta etapa inicial, necesaria para
encuadrar el posterior desarrollo de los trabajos, las fases
subsiguientes del Plan han sido:

Fase .- ELABORACION DE LA METODOLOGIA DE TRABAJO

La metodologia de trabajo inciuye la seleccion,
valoracion y ponderacion de todas aquellas
variables que se han considerado de interés para
los diferentes usos contemplados en la primera
etapa. Dichas variables se vinculan de distintas
maneras a las vias pecuarias para definir su
importancia para cada uno de los usos estudiados.
También establece el procedimiento a seguir para la

captura de datos de campo, indicando todas
aquellas variables a tomar que nos van a permitir
conocer el estado actual de las vias, base para el
desarrollo de todos los trabajos posteriores de
recuperacion.

Fase II.- INVENTARIO

La fase de inventario se ha desarrollado en paralelo
a la elaboracion de la metodologia, recopilando toda
la informacion referente a las variables definidas en
ésta. Toda la informacion se sitia sobre la
cartografia (georreferenciada) para su vinculacion al
territorio, tnico modo de quedar integrada en una
planificacién de tipo territorial. También, y como
pilar bésico de todo el trabajo, se ha contado con el
Inventario Digital de Vias Pecuarias de Andalucia,
apoyado en cartografia 1:50.000.

Fase IIl.- ANALISIS DE LA INFORMACION Y ASIGNACION DE
USOS

Sobre los datos ya georreferenciados y el Inventario
de Vias Pecuarias se aplica la metodologia definida
en la primera fase para obtener la potencialidad de
las vias para acoger cada uno de los usos
planteados. A continuacion, dentro del rango de
valores obtenido, se fijan unos intervalos que han
marcado los niveles de prioridad en cada tipo de
uso. Los conflictos de uso se resuelven atendiendo
a las matrices de compatibilidad definidas al efecto
y a la prioridad existente para la asignacion de usos,
indicando en cada caso el uso prioritario y el uso o
los usos complementarios compatibles.

Fase IV.- CAPTURA DE DATOS EN CAMPO

Definida la prioridad de las vias pecuarias, se inicia
por orden de prioridad la toma en campo de todos
aquellos datos no recogidos en los proyectos de
clasificacion y que son necesarios para la
recuperacion, restauracion y aplicacion de los usos
en las vias. Todos los datos se plasman sobre el
mapa topogéfico a escala 1:10.000 del Instituto
Cartografico Andaluz, que senira de nueva
referencia para las vias pecuarias prioritarias. Al
igual que el resto de la informacion, la captura de
datos en campo se toma de modo que sea factible
su incorporacion automatizada a formato digital.

Fase V.- DEFINICION DEL PROGRAMA DE ACTUACION Y DEL
MANTENIMIENTO

Con la totalidad de datos de interés cartografiados
se definen los tipos de actuacion a aplicar de
acuerdo con la combinacion del uso propuesto y el
estado actual de las vias. De forma afadida, se
analizan el mantenimiento necesario de la red y los
principales problemas que fueran surgiendo en el
discurrir  habitual. Por ultimo, se evaltian
economicamente todas las medidas planteadas,
distinguiendo entre los costes derivados de la
recuperacion, deslinde y amojonamiento, de
aquellos oftros resultado de las actuaciones
complementarias para cada tipo de uso, y de los
derivados del mantenimiento.
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B. CARACTERIZACION DE USOS.

B.1.- TIPOLOGIA DE USOS

B.1.1.- Cuestiones previas

Siguiendo lo dispuesto tanto por la Ley como por el
Reglamento de Vias Pecuarias con referencia al uso de las
vias pecuarias, se analizan en los puntos siguientes las
diferentes tipologias de usos permitidos, incluyendo tanto el
uso pecuario prioritario como los usos compatibles y los usos
complementarios.

Al margen de esta clasificacion que marca la Ley,
que hace referencia mas a su prevalencia que a su
homogeneidad, los usos se han agrupado en tres grupos que
guardan cierta coherencia de cara a su tratamiento y analisis
posterior: uso agrario, uso turistico recreativo y uso ecoldgico.
En estos grupos se engloban los diferentes usos concretos
sobre los que se ha realizado la caracterizacion, aunque el
andlisis general, por similitud y facilidad de manejo de los
resultados, se ha llevado a cabo al nivel de grupos.

Con referencia ya a los usos concretos y en una
primera aproximacion, se comentan sus principales
motivaciones y caracteristicas, indicando el grado de
ocupacion tanto temporal como espacial que suponen para
las vias y su incidencia directa en las mismas.

De forma afiadida, y para aquellos usos para los
que se va a realizar un andlisis de potencialidad tomando
como base la red de vias pecuarias, se incide en los factores
mas significativos que habra que tener en cuenta a la hora de
realizar dicha valoracion. Del mismo modo, se incluyen los
principales factores que pueden ser limitantes a la hora de
proponer un uso para una via pecuaria, sin entrar, en
principio, en problemas de compatibilidad con los otros usos
planteados.

B.2.- USO AGRARIO
B.2.1.- Ganaderia trashumante y trasterminante

La finalidad de estos desplazamientos de ganado es
su traslado de los pastos de invierno a los de verano y
viceversa, ligando el aprovechamiento de los recursos a los
factores climaticos estacionales, que en grandes zonas de la
peninsula impiden la existencia de alimento de forma
continua durante todo el afio.

Existen dos clases de desplazamientos en razon de
su longitud, la trashumancia propiamente dicha, que implica
recorridos superiores a los 100 Km. alcanzando en algunos
casos los 400 Km., y la trasterminancia, que hace referencia
a trayectos inferiores a los 100 Km.

La duracién de los desplazamientos puede oscilar
desde unos pocos dias hasta cuatro o cinco semanas en los
trayectos mas largos. La finalidad de las vias en estos casos
no es solo la de canalizar el paso del gran numero de
animales desplazado sino también la de proporcionarles el
pasto necesario durante los viajes.

De este modo, el uso trashumante afecta a una
determinada longitud de via pecuaria en toda su anchura

durante un plazo de tiempo muy reducido pero de forma muy
intensa dos veces al afo, coincidiendo con los movimientos
de zonas de agostada a zonas de invernada en primavera-
verano y viceversa en otofio-invierno. El resto del afio la via
permanece desocupada, al menos en lo que a movimiento
trashumante se refiere.

Se deduce de lo expuesto en los parrafos anteriores
que las caracteristicas basicas que deben mantener las vias
para facilitar el uso trashumante, pasan por garantizar el paso
expedito en la anchura ocupada por la via, favorecer el pasto
necesario para la alimentacion del ganado durante el viaje y
conservar la funcionalidad de las diferentes infraestructuras
de apoyo existentes en las vias, abrevaderos, descansaderos,
etc.

B.2.2.- Ganaderia itinerante

La utilizacién ganadera de tipo itinerante difiere en
modo notable del transito trashumante, ya que en este caso
la funcidn de las vias pecuarias no es servir de via de paso al
ganado para el traslado entre diferentes zonas de
alimentacion estacional, sino que constituyen un fin en si
mismas, sirviendo de complemento alimenticio a rebafios sin
pastizales arrendados.

En consecuencia, el grado de incertidumbre, tanto
de las fechas de utilizacion de las vias como de la duracion de
dicha utilizacion, es muy elevado, variando ademas las
propias vias en uso de un afio a otro en funcion de factores
climaticos y de oportunidad (distribucion de cultivos). De
cualquier modo, la utilizacion de las vias pecuarias por este
tipo de ganado es significativamente mas intensa y su
aprovechamiento mayor.

Si son muy similares con el caso anterior las
necesidades basicas que se deben cubrir las vias pecuarias
para acoger al ganado itinerante, esto es, paso expedito,
alimentacion, agua, zonas de descanso, etc.

B.2.3.- Comunicaciones agrarias

Las comunicaciones agrarias constituyen un uso
prioritario mas dentro de la utilizacion agricola de las vias
pecuarias desde el momento en que muchas de éstas sirven
como acceso a multitud de fincas agricolas. En dichos casos
la utilizacion que se registra incluye tanto el propio acceso a
las fincas para la realizacion de las labores propias de los
cultivos como la saca de los productos fruto de la cosecha.
Los medios de transporte empleados abarcan una amplia
gama de posibilidades, desde el tractor con remolque para
los accesos mas complicados hasta los camiones de gran
tonelaje cuando existen caminos de trazado y firme aceptable
dentro de las vias pecuarias.

Las labores agricolas dependen, en lo que a su
época de aplicacion se refiere, de los tipos de cultivos
implicados, lo que para la amplia variedad existente en
Andalucia supone abarcar la practica totalidad del afic. Por lo
que respecta a la duracion de las labores, los medios
mecanicos, cada vez mas extendidos, acortan estos periodos,
pudiendo considerar que el numero de jornadas que las vias
pecuarias permanecen ocupadas por el transito de personal y
maquinaria agricola es en general pequefio dentro del total
anual. El ancho ocupado es unicamente el correspondiente a
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los caminos o rodadas existentes en las vias por los que se
desplazan los vehiculos.

En definitiva, se puede resumir que el uso de las
vias pecuarias como elemento de apoyo para las
explotaciones agricolas implica un uso intenso pero de corta
duracidn y con posibilidad de distribucién a lo largo de todo el
afio, dependiendo en cada zona del tipo de cultivos y de su
rotacion.

B.3.- USO TURISTICO RECREATIVO
B.3.1.- Romerias populares

Muchas romerias populares utilizan el trazado de
vias pecuarias como soporte de sus desplazamientos,
garantizando de este modo una funcionalidad que de otro
modo se hubiera perdido en gran parte de los casos.

Este tipo de utilizacién tradicional ha tomado auge
en los tltimos tiempos, incrementandose de modo importante
la afluencia de publico en las mas conocidas vy, si bien el
periodo de utilizacion se restringe a no mas de una semana al
afo en las mas largas, la ocupacion durante dicho periodo es
muy intensa. Desde vehiculos todo terreno a tractores y
remolques para el desplazamiento ocupan durante este
tiempo los tramos utilizados, pernoctando incluso cuando los
trayectos son largos.

En estas circunstancias, se puede decir que la
incidencia de las romerias es muy puntual en el tiempo pero
muy intensa en el espacio, definiendo el paso de la gente
rodadas o caminos carreteros, cuando no existen caminos
con firme, que se van afianzando afio tras afio y aumentando
en el ancho en los casos de afluencia creciente.

Otro efecto a considerar en los casos mas
populares, es la gran difusion de los itinerarios a todos los
niveles, propiciando una utilizacion complementaria, fuera de
las fechas de la propia romeria, en ocasiones excesivamente
intensa, con transito incontrolado de vehiculos a motor que
provocan a la larga un deterioro de las condiciones naturales
de las vias. No cabe en estos casos mas actuacion que la
necesaria limitacion o control para dar cumplimiento a la
normativa vigente y evitar la degradacion de las vias.

B.3.2.- Cabalgada

El turismo ecuestre sobre las vias pecuarias supone
un grado muy elevado de acercamiento a su utilidad
tradicional, al emplear como medio de transporte el caballo, a
la usanza de algunos conductores de ganado bovino
generalmente bravo.

La utilizacion de las vias en este caso no requiere
de ningun tipo de acondicionamiento en tanto en cuanto la via
esté en condiciones normales de transitabilidad. Por lo que
respecta a épocas principales de utilizacion, el uso del caballo
permite desligarse mas de las condiciones climaticas siempre
que se vaya debidamente preparado y se asegure en los
trayectos largos la disponibilidad de agua, especialmente en
la época veraniega.

La incidencia negativa del transito por este uso se
presume poco impactante, salvo en zonas de gran afluencia

turistica donde esta. posibilidad se llegue a explotar a gran
escala, pudiendo sobrecargar determinados tramos de vias
pecuarias, lo que exigiria la implantacion de medidas de
gestion especificas para evitarlo.

Teniendo en cuenta estas minimas exigencias, la
valoracién potencial incidira especialmente en aspectos de
naturalidad del entorno y en la catalogacion de éste dentro de
las distintas figuras de proteccion existentes como elemento
de valoracion obijetiva del medio.

B.3.3.- Senderismo

Junto con la cabalgada, el senderismo o turismo
pedestre muestra un grado de integracion maximo con la
condicion de las vias pecuarias. En este caso, al igual que en
el precedente, la existencia de unas directrices claras y de
determinadas restricciones en los casos en que se puedan
prever excesos, garantizara de forma sobrada una incidencia
minima sobre los recorridos seleccionados para este uso.

Como en el caso anterior, los requerimientos a la
hora de la valoracion potencial de este uso haran referencia
principalmente a las caracteristicas paisajisticas y de
catalogacion del medio ambiente circundante.

B.3.4.- Cicloturismo

Dentro del cicloturismo como wuso turistico
recreativo podemos distinguir dos modalidades: el
cicloturismo con bicicleta de montafia y el cicloturismo sobre
bicicletas convencionales.

El primero no necesita de adecuaciones especiales
sobre el firme, aprovechandose los caminos o sendas con los
que de forma habitual ya cuentan las vias pecuarias.
Unicamente en el caso de anchos de via cerrados de
vegetacion impidiendo el paso seria necesario un
acondicionamiento para habilitar, al menos, un pasillo de no
mas de un metro y medio o dos metros de anchura. Las
épocas mas habituales en las que se desarrolla este deporte
son el otofio y la primavera en dias no lluviosos, siendo la
época invernal no recomendada en los recorridos a cierta
altitud de zonas montafiosas, y el verano recomendado
Unicamente en estas zonas de montafa. Fines de semana,
fiestas y periodos vacacionales seran los periodos en los que
se registre mayor afluencia de publico a las vias, sin que
pueda preverse saturacion salvo en casos puntuales muy
concretos. Por lo que respecta al grado de ocupacién de
superficie por la actividad, en ninguin caso ira mas alla de los
dos metros de anchura ya mencionados.

El cicloturismo mas convencional esta mas ligado a
la proximidad de ciudades, necesitando de la existencia de
caminos con firme o de carriles cicloturisticos ex profeso para
su practica. Por ello su aplicacion estara mas limitada a
entornos periféricos de ciudades o de lugares turisticos en los
que se registre una afluencia de visitantes importante y, en
todo caso, a zonas poco abruptas. Por lo que respecta a su
estacionalidad y periodicidad de utilizacién, cabe hacer las
mismas observaciones que para el caso anterior, previendo
una mayor saturacion de las vias especialmente en la
proximidad de grandes ciudades. El ancho requerido no
superard el metro y medio, pudiendo apoyarse en los
caminos o carriles ya existentes.
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En este caso, y mayormente para el cicloturismo
convencional, se incluird en la valoracion potencial de las vias
el factor de escabrosidad que en ocasiones podra llegar a ser
limitante.

B.4.- USO ECOLOGICO
B.4.1.- Corredores ecologicos

Los corredores ecolégicos, en su mision de servir de
pasillos a las especies faunisticas entre los espacios naturales
que les sirven de habitats, suponen el uso mas restrictivo de
las vias pecuarias. La incertidumbre de las épocas y
densidades de paso que se pueden producir en estos
corredores obligan a que su funcionalidad debe mantenerse a
lo largo de todo el afio y, en general, deban estar libres de
perturbaciones que limiten esta funcién, pudiendo invalidarla.

Su habilitacion obliga, ademas, a acometer las
actuaciones mas exigentes en cuanto a la restauracion de la
vegetacion que debe existir para garantizar un minimo de
cobertura a las especies, primando en todos los casos a la
vegetacion arbustiva sobre la herbacea.

Pueblos y ciudades, cruces con vias de
comunicacién y entornos muy antropizados limitaran de
forma practicamente excluyente este tipo de uso, cuya
potencialidad se incrementara con la naturalidad de los
entornos circundantes y con la anchura abarcada por las vias,
que, en definitiva, sera la que fije la superficie de las zonas de
restauracion en un futuro aprovechables por la fauna.

B.4.2.- Fomento de la biodiversidad

El fomento de la biodiversidad no se incluye como
un uso especifico propuesto, sino que se ha referido mas a
un uso complementario a los ya definidos en los puntos
anteriores. Su aplicacion, mas que afectar a grandes
recorridos completos, se dard en los tramos en los que las
vias pecuarias, sin disminuir su funcionalidad prioritaria, den
cabida a restauraciones puntuales que contribuyan a mejorar
el entorno. De este modo, su posible inclusion estara sujeta a
los condicionantes impuestos por los otros usos en lo que
respecta, basicamente, a su necesidad de ocupacion de la via
en su desarrollo habitual.

Esta funcion también puede aplicarse a aquellas
rutas a priori seleccionadas como corredores ecologicos pero
que en campo se desestime esta posibilidad por problemas
reales, no detectados sobre la cartografia a escala 1:50.000,
que afecten a la continuidad de los recorridos.

Las actuaciones consistiran, fundamentalmente, en
la repoblacion con agrupaciones naturales de especies en
pequefias manchas, dependiendo su aplicacién de la anchura
real utilizable de las vias.

C. METODOLOGIA.

C.l.-METODOLOGIA DE ANALISIS Y SELECCION
(EscALA 1:50.000)
C.I.1.- BASE CARTOGRAFICA DE ANALISIS

C.L1.1.- Determinacion de la Red Basica de Vias Pecuarias

Se inicia el trabajo de analisis con la determinacion
de la Red Basica de Vias Pecuarias, que compondra la base
cartografica a utilizar en todos los analisis de potencialidad
posteriores. Partiendo del Inventario de Vias Pecuarias de
Andalucia en formato digital a escala 1:50.000 se analizan
dos aspectos fundamentales de cara a la seleccion de rutas:
la continuidad de la red y la posibilidad real de recuperacion
de las vias.

La continuidad de la red viene definida por la
conexion de todos los tramos, de modo que desde cualquier
punto de la red se pueda llegar a cualquier otro punto de la
misma. A este criterio se ha afiadido una longitud minima,
que marca el umbral de lo que se considera como de interés
por si mismo, por encima de la cual los tramos o pequefias
redes desconectadas de la red principal se incluyen en esta
primera seleccion.

La posibilidad real de recuperacion de las vias esta
determinada por muitiples factores, unos de posible deteccién
sobre la cartografia y otros solo detectables a pie de campo.
Esta primera fase de seleccion se basa Unicamente en la
informacion cartografica, considerando aquellos factores que
hacen inviable la recuperacién de una via pecuaria y son
localizables sobre los mapas o imagenes de satélite. En este
sentido se analiza el solapamiento de las vias pecuarias con
las infraestructuras de comunicacion, fijando aquellos casos
en los que el solape implica la total desaparicion de la via, y
la interseccion de las vias con embalses, que en la practica
totalidad de los casos implica la pérdida del tramo afectado.

Otro tratamiento se les da a las vias pecuarias que
discurren por el interior de cascos urbanos, ya que el
Reglamento contempla su desafectacion por este hecho. Pese
a ello no se excluiran en principio de la red por considerar
que los nucleos de poblacion suponen mas un nexo de unién
que una desconexion para muchos usos de los contemplados
en la ley. Ademas, y en el caso de transito ganadero esencial
para el cual pueda suponer un problema el movimiento a
través de poblaciones importantes, se prevé la posibilidad de
proponer trazados alternativos que bordeen los nucleos en
cuestion.

Al margen de estos criterios, y para evitar
problemas de continuidad en las vias, consecuencia del
trasvase informatico de datos, de defectos en las
clasificaciones o incluso de la ausencia de éstas en pequefios
tramos de gran importancia para mantener la conexion en la
red, se han establecido pequefios arcos que eliminen la
discontinuidad siguiendo el camino mas logico de acuerdo
con la cartografia.

Para la materializacion de los dos criterios
enunciados, a fin de definir una red de vias pecuarias
coherente, se ha seguido el proceso siguiente:

1. Establecimiento de arcos de conexion entre extremos de
vias pecuarias muy proximos cuando no exista, de
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acuerdo con la cartografia o con las imagenes de
satélite, ningun elemento manifiesto que dé lugar a una
discontinuidad entre ambos extremos. La confirmacion
de la existencia de estos tramos, a priori ficticios, se lleva
a cabo en el trabajo de campo para los casos en los que
el recorrido sea prioritario.

2. Exclusion de todos los tramos en los que el solape con
vias de comunicacion implica la desaparicion total de la
via en, al menos, una distancia de 500 m. Elio ocurrira
en todos lo casos de solape con vias pecuarias
estrechas, coladas y otras denominaciones con un ancho
legal de hasta 10 m, y, para todos los tipos de via
pecuaria, cuando el solape se produzca con autopistas,
autovias o AVE. Este criterio no se aplica en el interior de
los nuicleos de poblacion por las razones ya expuestas.

3. Exclusion de todos los tramos afectados por embalses,
siempre que la longitud invadida por el embalse supere
los 20 m.

4. Inclusién de todos los tramos con continuidad y de
aquellos otros que aun no teniéndola superan los 100
km. de longitud. En el interior de los espacios naturales
protegidos este criterio solo se aplicara para los tramos
sin conexion de longitud inferior a 5 Km.

El orden de las operaciones que se ha seguido para
obtener la red basica es acorde con la numeracion expuesta:
se ha completado la red con las conexiones necesarias, se
han excluido los tramos invadidos por vias de comunicacion y
embalses, y se han aplicado los criterios de continuidad y
longitud minima expuestos.

C.1.2.- CRITERIOS DE SELECCION DE VIAS PECUARIAS
C.1.2.1.- Consideraciones de partida

Finalizada la primera seleccion, en la que se ha
obtenido la Red Basica de Vias Pecuarias objeto de los
analisis posteriores, se procede a seleccionar las vias en
funcion de su importancia para cada uno de los usos
recogidos en la ley. La importancia se define de acuerdo con
el uso actual, cuando existen datos del mismo, o con su
potencialidad para acoger los usos permitidos por la
normativa vigente.

En los casos en los que se ha determinado el uso
actual y éste es acorde a lo permitido por la normativa
vigente, la valoracion potencial pasa a segundo término,
incluyendo directamente dichas vias o tramos de vias dentro
de la red seleccionada para dicho uso. Cuando no constaba el
uso actual, o éste no estaba entre los contemplados por la
normativa vigente, la valoracion atiende Unicamente a la
capacidad potencial de las vias para soportar los usos
permitidos.

Una vez aplicada la valoracion potencial, se han
definido, apoyados en el rango de valoracién resultante y en
otras cuestiones que se comentan en el apartado especifico
de cada uso, una serie de intervalos, clasificados segun su
importancia, en los que se agrupan las vias, permitiendo
programar los trabajos de recopilacion de informacion en
campo de acuerdo a dicha clasificacion.

Partiendo de estas bases y teniendo en cuenta la
distincion planteada entre el uso actual y el uso potencial de
las vias, se ha considerado lo siguiente:

1. El trénsito ganadero en las vias pecuarias es un uso
prioritario de acuerdo con la nueva normativa y, por
tanto, todas aguellas vias o tramos de vias en las que se
ha constatado que mantienen dicho uso en la actualidad
se han incluido en la red ganadera seleccionada. Esta
determinacion, que para el ganado trashumante o
trasterminante es factible por su costumbre a utilizar
todos los afios los mismos recorridos, es muy vaga para
el ganado cunetero o itinerante por su propia condicion,
variando . sus recorridos afio tras afio en funcién de la
existencia de pastos y de otras circunstancias
imponderables a priori. Para dichos casos se ha
establecido una red potencial de vias pecuarias que
recoge las necesidades de este tipo de ganado, valorada
de acuerdo a una serie de parametros indicativos del
interés de las vias para este uso.

2. Las vias pecuarias que en la actualidad registran uso
turistico recreativo, bien como itinerarios de uso publico,
bien como paso habitual de romerias u otro tipo de
actividad de ocio reconocida y acorde a la normativa, se
han incluido en la red turisticorecreativa seleccionada,
con el fin de garantizar el mantenimiento de este tipo de
usos. Por lo que respecta al uso potencial, se ha
realizado una valoracidén apoyada en una serie de
parametros indicativos del interés de las vias para este
uso.

3. El uso ecoldgico no se ha recogido como un uso actual
mas de las vias, ya que en este momento no se da en
practicamente ningln caso, sino como un uso potencial
a valorar en funcion de una serie de parametros tanto
intrinsecos como extrinsecos a las vias. La seleccion se
apoya, ademas de en la valoracion realizada para cada
uno de los recorridos planteados, en el mantenimiento
de un minimo de conexiones entre las distintas zonas
consideradas de interés.

C.1.3.- SELECCION POR EL USO ACTUAL
C.1.3.1.- Uso actual ganadero

Aquellas vias pecuarias en las que se ha verificado,
a través de los cuadernos de la trashumancia, de las
Inspecciones Veterinarias Comarcales, de los Agentes de
Medio Ambiente, de prospeccion directa en campo o de
cualquier otra fuente de informacion, la existencia de uso
ganadero de cualquier tipo, se han incluido directamente en
la red ganadera seleccionada, con independencia de su
estado y problematica particular. Incluso en aquelios casos en
los que el ganado se desvia por caminos o carreteras fuera de
vias pecuarias y existen rutas alternativas a dicho desvio a
través de via pecuaria, se han incluido dichas vias pecuarias
dentro de la citada red como posibles rutas sustitutivas de las
anteriores, dependiendo su seleccion definitva de la
confirmacion en campo de la viabilidad de su recuperacion.

Para la verificacion del transito ganadero se ha
contado ademas, con la colaboracidon de la Asociacion
Profesional “Union de Agricultores y Ganaderos de Andalucia”
(UAGA), que ha realizado una prospeccion en campo de las
vias pecuarias y contactos directos con los ganaderos de
todas las comarcas agrarias de Andalucia.
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Dentro de toda esta seleccion, aquellas vias de
mayor importancia por registrar un transito mas o menos
estable afio tras afio, es decir, trashumantes o
trasterminantes, se han incorporado dentro de la red en el

nivel de maxima prioridad.

C.1.3.2.- Uso actual recreativo

Del mismo modo que para el uso ganadero, se ha
hecho una selecciéon de todo los tramos de que en la
actualidad registran uso recreativo, por formar parte de
senderos de distinto tipo, estar registrados en catalogos de la
Federaciéon de Montafia o en guias informativas de los
espacios naturales protegidos o bien por ser el camino
habitual de romerias y hermandades, incluyendo todos
aquellos cuya longitud a través de via pecuaria es superior a
5 Km. en la red turistico-recreativa de maxima prioridad, al
margen de condicionantes o circunstancias particulares de las
mismas.

C.l.4.- SELECCION POR EL VALOR POTENCIAL
C.1.4.1.- Uso ganadero

C.1.4.1.1.- Procedimiento de valoracion

La valoracion del potencial para uso ganadero de
las vias pecuarias en una comarca, ya sea éste trashumante,
trasterminante o itinerante, se ha fundamentado en dos datos
basicos: la existencia de ganado perteneciente a alguna de
estas tipologias en la comarca y la facilidad al transito que
ofrezcan las vias pecuarias, contemplando tanto aspectos de
paso como de apoyo, alimentacién, agua, superficies de
descanso, etc.

De este modo, se ha seleccionado una red de
comunicacién entre poblaciones, similar a una red de
carreteras pero para utilizacion del ganado, basandonos en
los criterios sefialados en el parrafo anterior. Se supone,
también  siguiendo  premisas  habituales en el
dimensionamiento y disefio de redes de vias de
comunicacion, que la recuperacién y mejora de estas rutas
para el ganado incrementard su uso para este fin,
precisamente por dicha mejora, aunque dichas rutas no
fueran las habitualmente mas utilizadas.

En la generacion de esta red se han establecido dos
restricciones, una referida a la longitud maxima de recorrido
diario que puede efectuar un rebafio a fin de cubrir la
necesidad de alojamiento en el interior de las poblaciones,
estimando en 50 Km. la fongitud méaxima de recorrido en una
jornada larga, y otra a la exclusion de los tramos de via
pecuaria que discurren a través de grandes poblaciones,
considerando éstas a partir de 50.000 habitantes, por la
imposibilidad real tanto de recuperacion como de transito en
estas areas.

Como inconveniente, este procedimiento no recoge
los casos de trashumancia o trasterminancia muy marcados
entre areas de invernada y agostada poco variables de un afio
a otro, existiendo rutas fijas de dificil sustitucion que sélo
pueden determinarse por referencias bibliograficas o por
prospeccion directa en campo, segin lo comentado en el
punto referido al uso actual de las vias. Es por ello, que, de
forma complementaria, se han delimitado las principales
zonas de agostada e invernada de ganado dentro de las
comarcas de interés ganadero, incluyéndolas como zonas a

enlazar, al margen de la presencia o no de poblaciones en las
mismas.

En el proceso automatico de seleccion se
establecen las diferentes posibilidades de conexion de cada
poblacidn incluida en el analisis con las circundantes en un
radio de 50 Km., eligiendo aquelia ruta que presenta la mejor
valoracion.

El procedimiento establecido para la conexion de las
poblaciones ha seguido las siguientes fases o etapas, de
acuerdo con la metodologia enunciada:

1. Seleccién de entre todos los nicleos de poblacion de
aquellos que puedan tener interés de cara al movimiento
de ganado vy delimitacion de las zonas de agostada e
invernada del ganado conocidas.

2. Elaboracién de una cartografia con la seleccion de todas
estas poblaciones, con las zonas de agostada e
invernada, y con la comarcalizacion agraria clasificada
seglin censo ganadero de interés.

3. Seleccion de todas las posibles variables o elementos
cartografiables que puedan tener incidencia en la aptitud
de los recorridos para el uso ganadero. Asignacion de
peso a cada uno de ellos y de valores de acuerdo sus
tipologias intrinsecas.

4. Elaboracion de una cartografia en la que se recojan
todos esos elementos y asignacidn de valores de
acuerdo con su tipologia.

5. Trabajo automatico con ordenador de seleccién de la
ruta de union dptima entre cada par de puntos o zonas
fijadas en las fases anteriores, que cumplan la
restriccion impuesta de longitud maxima 50 Km. En el
mismo proceso se asignara a cada ruta potencial un
valor de capacidad o aptitud a partir de los criterios
definidos en la fase 3.

6. Incorporaciéon a la red generada de todas las vias
seleccionadas por su uso actual ganadero. Definicion
para el conjunto de los niveles de prioridad de acuerdo
con su uso actual, su posibilidad de conectar pastos de
invierno y de verano, la inclusién de las poblaciones y
recorridos en comarcas con interés para la ganaderia
trashumante o itinerante, etc.

La conexion de las areas de agostada e invernada
no ha seguido un proceso automatico, sino que partiendo de
las rutas de mayor valoracion generadas en el proceso
anterior y de los tramos de vias que mantienen un uso
ganadero frecuente y presentan mejor aptitud para el
desplazamiento de ganado, se han seleccionado
manualmente las rutas de unién.

C.1.4.1.2.- Seleccion de puntos y zonas de enlace

Se consideran las poblaciones y las zonas de
agostada e invernada de ganado en el interior de comarcas
con tradicion trashumante, trasterminante o itinerante. De las
poblaciones se han seleccionado aquellas de marcada
condicion rural, excluyendo las capitales de provincia y las
ciudades con mas de 50.000 habitantes, en las cuales la
condicion urbana hace pensar en una escasa relevancia
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ganadera, las zonas de urbanizacién laxa o dispersa,
generalmente con uso turistico o residencial, los poligonos
industriales y los nucleos muy pequefios por su escasa
entidad.

Para la inclusion de las poblaciones se exige que la
via pecuaria las atraviese fisicamente.

PUNTOS ORIGEN Y DESTINO
1. POBLACIONES
Seleccion:

- Numero de habitantes mayor de 500. Se toma la poblacién
de hecho {1991), salvo en los casos en los que no existe
dato, tomando entonces la poblacion de derecho, mas
actualizada (1996 o previas).

- Numero de habitantes menor de 50.000. De idéntica
fuente.

- Exclusion de las capitales de provincia.
2. ZONAS CON TRASHUMANCIA O TRASTERMINANCIA
Seleccion:

- Zonas de agostada tradicionales y mas o menos constantes.

- Zonas de invernada tradicionales y mas o menos
constantes.

C.1.4.1.3.- Seleccién de variables para valoracion de trazados

Como variables intrinsecas a la propia tipologia de
las vias se han tenido en cuenta la aptitud para la
alimentacion del ganado, que esta en funcion de la anchura
legal de cada via, y la existencia de infraestructuras de apoyo
al transito ganadero, puntos de agua, descansaderos, etc.; y
como variables dependientes de elementos o usos externos,
la aptitud para el movimiento de ganado, medida por el tipo
de ocupacion del suelo que atraviesan las vias, el solape y el
cruce con vias de comunicacion y el cruce con rios 0 arroyos.
Los pesos se han asignado en una escala de 1 a 4 los
positivos y —1 a -3 los negativos, indicando el signo el efecto
favorable o desfavorable para el recorrido, de acuerdo con la
apreciacion de importancia realizada para cada uno de ellos y
comentada a continuacion.

RECORRIDOS
1. ADECUACION AL MOVIMIENTO DE GANADO
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los usos del suelo, estableciendo 4 tipos que
sefialan la naturaleza rural o no del trayecto considerado,
desde las zonas completamente  transformadas
(industriales, mineras, urbanizaciones residenciales, etc.), a
las que se ha dado un valor muy negativo, hasta los
ecosistemas de condicion rural con recursos pastables, que
tienen asignado el mayor valor.

Longitud del recorrido considerado que atraviesa cada una
de las distintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es +4, al considerar fundamental enclavar
las vias pecuarias dentro de un ambito rural.

2. INFRAESTRUCTURAS DE APOYO EN LAS ViAS
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de la infraestructura existente en las vias,
considerando lo mas importante la existencia de agua.

- Frecuencia de dichas infraestructuras en la totalidad del
recorrido para cada una de las tipologias fijadas.

- Bl peso asignado es +3, por considerar importante la
satisfaccion de las necesidades basicas del ganado.

3. CAPACIDAD DE ALIMENTACION COMPLEMENTARIA
Valoracion en funcién de:

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencién a su anchura
legal, al ser lo que marcara la superficie potencial para la
alimentacion del ganado.

- Longitud en el recorrido considerado de cada una de las
distintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es +2, al ser un elemento importante,
especialmente para el ganado cunetero, pero no
estrictamente determinante.

4. CRUCE O SOLAPE CON CURSOS DE AGUA
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los cursos de agua, divididos en cursos
estacionales o arroyos, con agua solo en determinadas
épocas, y cursos permanentes o rios, con agua todo el afio.

- Frecuencia de cruces en la totalidad del recorrido para cada
una de las tipologias fijadas.

- El peso asignado es +1, favorable por cuanto supone una
fuente de agua alternativa a las existentes en la via o en
poblaciones pero es a la vez una traba para cruzar con el
ganado.

5. SOLAPE CON VIAS DE COMUNICACION
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, agrupando autovias,
autopistas y AVE como infraestructuras mas desfavorables
en caso de solape, a las que se da un valor
proporcionalmente mas elevado que al resto, y
considerando positivo el solape con trazados de ferrocarril
abandonados, por mejorar en dichos casos el transito al
contar con toda su anchura de explanacion.

Tipologia de las vias pecuarias, en atencion a su anchura
legal, al ser un factor que puede aminorar el efecto negativo
de un solapamiento.

Longitud del recorrido considerado en el que se produce un
solapamiento para cada uno de los cruces entre las
tipologias fijadas.

El peso asignado es -3, siendo un factor muy negativo por
dificultar en extremo el paso del ganado y provocar
situaciones peligrosas para el trafico rodado.
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6. CRUCE CON ViAS DE COMUNICACION
Valoracidn en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, en funcion de la
anchura que ocupan y de la frecuencia normal de pasos
cuando estan valladas.

Frecuencia de cruces que se producen en la totalidad del
recorrido para cada una de las tipologias fijadas.

- El peso asignado es -2, valoracion elevada por provocar
estos cruces desvios incomodos y en ocasiones largos para
acceder a puentes o tlneles, en el caso de las vias valladas,
o peligro para animales y vehiculos en las carreteras sin
vallar.

C.1.4.1.4.- Definicion de los niveles de prioridad

Se han establecido 3 niveles de prioridad de
acuerdo con los criterios que se exponen a continuacion:

Nivel 1 .- Rutas trashumantes 0 trasterminantes
constatadas en campo, rutas de conexion de
zonas de agostada e invernada y ramales mas
frecuentados de éstas dentro de comarcas con

importancia ganadera. Se pretende conseguir una
red ganadera basica que permita el
desplazamiento de ganado por via pecuaria a lo
largo de todo el territorio andaluz.

Nivel 2.- Rutas que en la actualidad tienen uso ganadero
frecuente y no estan incluidas entre las de nivel 1.

Nivel 3.- Rutas potenciales generadas por la conexion de
poblaciones de interés ganadero que actualmente
no tienen uso ganadero frecuente y no se
encuentran incluidas dentro de los niveles
precedentes.

C.1.4.2.- Uso turistico recreativo

C.1.4.2.1.- Procedimiento de valoracion

La metodologia para la valoracion del uso turistico y
recreativo de las vias pecuarias parte de su funcionalidad
como caminos de enlace entre lugares de interés paisajistico,
histdrico o cultural y entre éstos y los principales focos de
demanda de este tipo de turismo (ecoturismo o turismo
rural). A ello se une el interés intrinseco de las vias como
itinerarios naturales que atraviesan los ambientes rurales mas
diversos.

Siguiendo dichos criterios se han generado una
serie de recorridos a través de la red de vias pecuarias que,
uniendo la totalidad de puntos o zonas fijadas como de
interés o de demanda, cumplen como restriccion basica que
su longitud es inferior a 30 Km.

Establecidos los itinerarios se ha realizado una
valoracion de la importancia de los puntos o zonas de interés
y de demanda y de la aptitud de los recorridos. El resultado
final que evallia la capacidad de un determinado recorrido
para el uso publico se obtiene integrando la valoracion de los
puntos origen y destino y la valoracion del recorrido.

Valorados los itinerarios se han fijado una serie de
intervalos que definen los grados de prioridad de las vias
pecuarias seleccionadas. El procedimiento establecido sigue
las siguientes fases o etapas, de acuerdo con la metodologia
enunciada:

1. Seleccion de todas las posibles zonas de origen y destino
y asignacion de valores, de acuerdo con las diferentes
tipologias, en funcion de su importancia.

2. Elaboracién de una cartografia en la que se recoge la
ubicacion de todos los puntos y zonas seleccionados y
asignacion a éstos de los valores consecuencia de su
tipologia.

3. Seleccion de todas las posibles variables o elementos
cartografiables que puedan tener incidencia en la aptitud
de un recorrido para el uso publico. Asignacion de peso
a cada uno de ellos y de valores de acuerdo a sus
tipologias intrinsecas.

4, Elaboracion de una cartografia en la que se recojan
todos esos elementos y asignacion de valores de
acuerdo con su tipologia.

5. Trabajo automatico con ordenador de seleccion de las
rutas de union optimas entre cada par de zonas fijadas
en las fases anteriores que cumplan la restriccion
impuesta de longitud maxima 30 Km., discriminando la
union entre puntos unicamente destino. En el mismo
proceso se asigna a cada recorrido un valor de
capacidad o aptitud a partir de los criterios definidos en
la fase 3.

6. Trabajo automatico con ordenador de asignacion de un
valor de capacidad para uso publico de los itinerarios
completos, integrando capacidad de las zonas de enlace
con capacidad del camino seguido para unirlos.

7. Incorporacidon a la red generada de todas las vias
seleccionadas por su uso actual turistico recreativo.
Definicion para el conjunto de intervalos de prioridad,
ordenando las rutas seleccionadas segun su
importancia.

C.1.4.2.2.- Seleccién de puntos origen y destino

La inclusion de los puntos exige que éstos estén
sobre la via pecuaria o bien que disten de ella menos de 1
Km., considerando que para esa distancia es factible la
existencia de algun vial secundario, no demasiado alejado,
que comunique la via con el punto en cuestion. A las
poblaciones se les da un tratamiento especial por tratarse de
poligonos, siendo en dicho caso necesario para la seleccion
que la via pecuaria corte el poligono que conforma la
poblacion.

Se distingue en una primera aproximacion entre los
puntos que pueden servir a la vez como origen o destino de
rutas o recorridos, por ser zonas que concentran de forma
habitual colectivos con demanda de uso publico y suelen ser
accesibles mediante algin medio de transporte (automovil a
través de viales asfaltados o caminos en buen estado,
ferrocarril, etc.), de aquellos otros que solo son visitados muy
esporadicamente o Unicamente son accesibles a través de
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caminos en mal estado o a pie y, por tanto, solo pueden
considerarse como destinos.

Dentro del primer tipo, y de cara a su valoracion, se
distingue entre aquellos puntos que en si mismos tienen
interés para ser visitados o que concentran la demanda del
turismo verde y aquellos otros que Unicamente suponen un
punto de acceso a las vias para iniciar un recorrido o
terminarlo. En el segundo grupo, también de cara a su
valoracién, se considera su inclusion o no en catélogos y la
calificacion de su interés dentro de éstos o de acuerdo a su
estado de conservacion y presentacion.

En lo referente a las poblaciones, la valoracién
recoge diversos aspectos que incluyen desde su poblacion de
hecho y su capitalidad o no, a su atraccién turistica y su valor
cultural, todos ellos coadyuvantes a una mayor demanda y
por tanto interés de cara al uso publico. Se han excluido las
entidades de poblacion con menos de 1.000 habitantes y los
diseminados.

PUNTOS ORIGEN Y DESTINO
1. POBLACIONES

Clasificadas en funcién de:

Numero de habitantes, cuanto mayor sea éste mayor sera
la demanda turistica y recreativa. Se toma la poblacion de
hecho (1991), salvo en los casos en los que no existe dato,
tomando entonces la poblacién de derecho mas actualizada
(1996 normalmente).

Afluencia turistica, valorada a través de la capacidad de
acogida turistica de acuerdo con lo comentado en el anejo
de valoracién de poblaciones. El incremento de poblacion
por esta causa se afiade a la poblacién de hecho, valorando
el total de acuerdo a su pertenencia a uno u otro de los
intervalos definidos.

Capitalidad provincial, se valora positivamente para
equilibrar 1a distribucion territorial de la importancia de los
otros parametros, al lograr cierta equiparacion entre zonas
alejadas geograficamente con diferencias de poblacién
notables. Su inclusion excluye la valoracion historico
cultural.

Valor histérico o cultural, de acuerdo con lo comentado en
el anejo de valoracion de poblaciones y teniendo en cuenta
que el valor numérico asignado es excluyente de mayor a
menor, no pudiendo ser valorada cada poblacion mas que
por un unico concepto. Tampoco se valoran por este
concepto las capitales provinciales.

2. EQUIPAMIENTOS DE USO PUBLICO
Clasificados en funcién de:
- Tiempo medio de permanencia o disfrute, su interés es

mayor cuanto mayor sea éste.

- Servicio en los equipamientos, se valora en mayor modo a
los puntos que cuentan con personal de servicio al publico
ligado al equipamiento.

- Funcién educativa, se le da la valoracion mas alta por poder
coadyuvar al propio desarrollo del modelo turistico
planteado con las vias pecuarias.

- Adscripcion a organismos publicos, se le ha dado valoracion
superior al de equipamientos semejantes de caracter
privado, al ser objetivo de los primeros la satisfaccion de un
interés publico sin animo de lucro.

3. APEADEROS DE FERROCARRIL
Clasificados en funcion de:

- Frecuencia de trenes con parada, la valoracion aumenta
con la frecuencia. No se incluyen los apeaderos en el
interior de poblaciones o a distancia inferior a 1 Km. ya que
en dichos casos la valoracion ya se hace sobre la poblacion.

PUNTOS DESTINO

1. PUNTOS DE GRAN INTERES HISTORICO O CULTURAL
{(Monumentos, conjuntos histéricos, zonas arqueologicas,
sitios histéricos y muestras destacables de arquitectura
popular; sélo aquellos elementos cuya importancia
justifique una visita expresa a los mismos)

Clasificados en funcién de:

- Catalogacion, por ser indicativo de relevancia dentro del
Patrimonio Histérico Andaluz, no estableciendo distincién
entre las cinco categorias de proteccion, ya que las
diferencias entre todas ellas no suponen para este trabajo
un elemento relevante.

- Estado de conservacién y presentacién, lo que determinara
en mayor modo su valor interpretativo de cara al publico.

- Distancia a la via pecuaria, siendo excluyente el alejamiento
superior a 1 Km. para la totalidad de tipologias.

2. LAGOS 0 EMBALSES
No se establece distincion.

C.1.4.2.3.- Seleccion de variables para valoracién de trazados

En el conjunto de variables que influyen en la
aptitud de un recorrido estan aquellas que dependen de
elementos o usos externos a la via y aquellas otras intrinsecas
al trazado y a la propia tipologia de ésta. Entre las primeras
se han incluido los espacios naturales de interés y el valor
paisajistico de los usos del suelo colindantes, como
elementos de entidad superficial, las diferentes vias de
comunicacion y cursos de agua como entidades lineales que
pueden afectar a las vias y los puntos de interés histérico o
cultural menor anejos a los trazados, sin tener en
consideracion los mas importantes que ya se incluyen como
puntos de destino. De las caracteristicas intrinsecas a las vias
se han seleccionado su tipologia, que en algunos casos puede
mejorar condicionantes negativos, y su topografia.

Por lo que respecta a los elementos intrinsecos, la
anchura sélo se ha valorado en los casos de solapamiento, en
los que esta variable puede marcar la diferencia entre no
contar con ancho alguno de via pecuaria o contar con un
minimo indispensable, mientras que la topografia se ha
valorado como elemento independiente.

Los pesos se han asignado en una escalade 1 a 5
los positivos y -1 a ~3 los negativos, indicando el signo el

Pagina nim. 11.029



Pagina nim. 11.030

BOJA nim. 74

efecto favorable o desfavorable para el recorrido, de acuerdo
con la apreciacion de importancia realizada para cada uno de
ellos y comentada a continuacion.

RECORRIDOS

1. [ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y OTROS ESPACIOS
NATURALES DE INTERES

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los espacios, dando mayor valor a aquellos que
conforman ia RENPA (Red de Espacios Naturales Protegidos
de Andalucia).

- Longitud del recorrido considerado que atraviesa este tipo
de espacios.

Se le asigna el maximo peso, +5, por representar estas
zonas un buen compendio de areas naturales bien
conservadas y considerar su adscripcion a una legislacion
especifica, o incluso su gestion por la propia
Administracion, un hecho favorable de cara a la motivacion
y rapidez a la hora de proceder a la recuperacion y mejora
de las vias seleccionadas.

2. VALOR PAISAJISTICO
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los usos del suelo, estableciendo 5 tipos en
funcion del grado de naturalidad, desde las zonas urbanas o
completamente transformadas, a las que se ha dado un
valor muy negativo para el uso publico, hasta los
ecosistemas menos modificados por la mano del hombre,
marismas, zonas forestales, etc., que tienen el mayor valor.

Longitud del recorrido considerado que atraviesa cada una
de las distintas tipologias.

El peso asignado es +4, al considerar de interés prioritario
el valor paisajistico de los recorridos y no contar con el
amparo legal ya comentado para llegar al maximo valor.

3. SOLAPE CON VIAS DE COMUNICACION
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, agrupando autovias,
autopistas y AVE como infraestructuras mas desfavorables
en caso de solape, a las que se da un valor
proporcionalmente mas elevado que al resto, vy
considerando positivo el solape con trazados de ferrocarril
abandonados, por su posibilidad de incorporarse a la red
como nuevos viales aptos para el uso publico.

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion a su anchura
legal, al ser un factor que puede aminorar el efecto negativo
de un solapamiento.

Longitud del recorrido considerado en el que se produce un
solapamiento para cada uno de los cruces entre las
tipologias fijadas.

El peso asignado es -2, siendo un factor negativo pero
raramente insalvable salvo en los casos de infraestructuras
de gran anchura, ya valoradas suficientemente con la
tipologia.

4.  SOLAPE CON RAMBLAS
Valoracion en funcion de:

- Tipo de curso de agua, incluyendo Unicamente aquellos
cuya toponimia hace referencia a esta condicion de
estacionalidad y cambios bruscos de caudal (rambla).

Tipologia de las vias pecuarias, en atencion a su anchura
legal, al ser un factor que puede aminorar el efecto negativo
de un solapamiento.

Longitud del recorrido considerado en el que se produce el
solapamiento para cada uno los tipos de vias que lo
integran, en caso de ser mas de uno.

El peso asignado es el maximo, -3, por su aspecto negativo
en dos vertientes: la incertidumbre temporal de su
funcionamiento como curso de agua, lo que provoca
inseguridad de cara al uso publico, y la imposibilidad de
incorporar ningun tipo de elemento de infraestructura fijo,
por el riesgo de que sea arrastrado por el agua en la
primera riada.

5. CRUCE CON ViAS DE COMUNICACION
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, distinguiendo entre
autopistas y AVE, y autovias, y excluyendo el resto de
carreteras sin mediana y las vias de ferrocarril normales, ya
que por lo general no representan problemas de cruce para
las personas. Se considera positivo el cruce con trazados de
ferrocarril abandonados, por la misma razén apuntada en el
caso del solape.

Frecuencia de cruces que se producen en la totalidad del
recorrido para cada una de las tipologias fijadas.

El peso asignado es -2, valoracion elevada por provocar
estos cruces desvios incomodos y en ocasiones largos para
acceder a puentes o tuneles. Siempre se considera que no
se interrumpe la continuidad de la via, extremo éste que se
comprobara con el recotrido de campo.

6.  CRUCE CON CURSOS DE AGUA

Valoracién en funcion de:

- Tipologia de los cursos de agua, divididos en cursos
estacionales o arroyos, facilmente salvables, y cursos

permanentes o rios, en los que se hace necesaria la
existencia de puentes para cruzarios.

Frecuencia de cruces que se producen en la totalidad del
recorrido para cada una de las tipologias fijadas.

- El peso asignado es -1, suponiendo en el caso de rios de
envergadura la existencia de puentes no demasiado
alejados que eviten la discontinuidad de la via, y en el caso
de los arroyos la posibilidad de habilitar pequefas
infraestructuras en caso necesario.

7. PUNTOS DE INTERES HISTORICO O CULTURAL MENOR
(Monumentos, conjuntos histéricos, zonas arqueoldgicas,
sitios historicos y muestras destacables de arquitectura
popular; aquellos elementos de interés menor cuyo valor
no justifica una visita expresa).
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Valoracion en funcién de:

'

Catalogacion, por ser indicativo de relevancia dentro del
Patrimonio Histdrico Andaluz, no estableciendo distincion
entre las cinco categorias de proteccidon, ya que las
diferencias entre todas ellas no suponen para este trabajo
un elemento relevante.

- Estado de conservacion y presentacién, lo que determinara
en mayor modo su valor interpretativo de cara al publico.

Distancia a la via pecuaria, siendo excluyente el alejamiento
superior a 1 Km. para todos los tipos.

El peso asignado es +3, ya que aportan interés adicional a
las rutas en si, dandoles un enfoque mas completo de cara
a la oferta de uso publico.

8.  ESCABROSIDAD

Valoracion en funcion de:

Pendiente media del recorrido, clasificada en intervalos.

Pendiente maxima en el recorrido, también clasificada
segun intervalos.

- El peso asignado es +1, al no tener una condicion limitante
salvo para casos muy determinados, siendo el valor de la
variable positivo o negativo segun la dificultad de transito
que represente la combinacién de pendiente media y
maxima.

C.1.4.2.4.- Definicion de los niveles de prioridad

Se han fijado 3 niveles de prioridad de acuerdo con
los criterios que se exponen a continuacion:

Nivel 1.-  Rutas coincidentes con senderos o itinerarios
reales de todo tipo establecidos por la Consejeria
de Medio Ambiente, por la Federacion de
Montafia, o por cualquier otro tipo de organismo
publico, y aquellas otras coincidentes con
romerias o recorridos populares, siempre y
cuando los mismos tengan una longitud de
coincidencia con la ruta a través de via pecuaria
superior a 5 Km. Rutas con valoracion global
superior a 45.

Nivel 2.-  Rutas con valoracion global entre 30 y 45.

Nivel 3.-  Rutas con valoracion global igual o menor de 30 y

mayor de O.

C.1.4.3.- Uso ecolégico

C.1.4.3.1.- Procedimiento de valoracion

La metodologia desarrollada para la valoracion de
las vias pecuarias como corredores ecologicos se basa en la
conexion que éstas pueden proporcionar entre espacios
naturales bien conservados, e incluso entre areas
discontinuas de distribucion de especies amenazadas,
salvande amplias zonas agricolas u otras zonas antropizadas.

De este modo, se han generado una serie de
recorridos a través de la red de vias pecuarias que, uniendo

areas de distribucion discontinua del lince, como especie mas
emblematica y de la que se dispone de mas informacion, o
bien simplemente areas naturales bien conservadas, evitan
una serie de restricciones que se enumeran a continuacion:

- Cruce de pueblos y ciudades

- Intrusiones de la totalidad del ancho por edificaciones en
mas de 500 m.

- Totalidad del recorrido a través de zonas naturales bien
conservadas

- Longitud méaxima 100 Km.

Asi, se ha obtenido para el lince un mapa con todos
los posibles corredores que comunican sus distintas zonas de
distribucion, ya sea real o potencial. De forma afiadida, se ha
generado un plano con los posibles corredores que enlazan
zonas naturales de interés ecoldgico.

La valoracion de los cotredores se ha hecho en
funcién de la importancia de las zonas que comunican y de la
aptitud de los recorridos que siguen, integrando estos valores
en un Unico resultado que evalia conjuntamente capacidad
del recorrido e importancia de areas comunicadas.

La red de rutas ecoldgicas final es el resultado de
integrar el mapa de rutas del lince con el mapa de rutas de
enlace de zonas de interés, dando prioridad a aquellos
corredores de mayor funcionalidad para todos los supuestos
planteados.

El procedimiento establecido sigue las siguientes
fases o etapas, de acuerdo con la metodologia enunciada:

1. Seleccién de la especie o especies de interés y de los
tipos de espacios naturales a considerar, asignandoles
un peso o importancia en funcion de su tipologia.

2. Elaboracién de la cartografia que recoja las zonas de
distribucion real y potencial de las especies consideradas
y los espacios naturales a incluir, y asignacion a los
mismos de los valores consecuencia de su tipologia.

3. Seleccion de todas las posible variables o elementos
cartografiables que puedan tener incidencia en la aptitud
de un recorrido para su uso como corredor ecolégico.
Asignacién de peso a cada uno de ellos y de valores de
acuerdo a sus tipologias intrinsecas.

4. Elaboracién de una cartografia en la que se recojan
todas esos elementos y asignacion de valores de
acuerdo con su tipologfa.

5. Trabajo automatico con ordenador de seleccion de las
rutas de unién optimas entre cada par de puntos del
borde de las zonas fijadas en las fases anteriores
cortados por la red de vias pecuarias, que cumplan la
restriccion impuesta de longitud maxima 100 Km. En el
mismo proceso se asigna a cada recorrido un valor de
capacidad o aptitud a partir de los criterios definidos en
la fase 3. El proceso informatico es independiente a la
hora de generar rutas de conexion de zonas de lince y
rutas de conexion de espacios naturales de interés,
resultando dos coberturas distintas.
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6. Trabajo automatico con ordenador de asignacion de un
valor de conexion a los distintos pares de poligonos de
lince y de espacios naturales enlazados.

7. Definicion de los niveles de prioridad de modo
independiente para una de las dos coberturas generadas
(lince y espacios naturales), considerando para ello el
valor de los recorridos y el de las zonas de conexién y
garantizando como minimo una ruta de enlace entre
cada par de zonas. Supresion de las rutas redundantes
englobadas en los niveles de prioridad inferiores.

8. Integracion de las dos coberturas de rutas ecoldgicas, la
del lince y la de los espacios naturales, reajustando los
niveles de prioridad para generar una tnica clasificacion
para todas las rutas y ramales de acuerdo con lo
comentado en el anejo correspondiente.

C.1.4.3.2.- Seleccidn de zonas de interés

Como ya se ha mencionado anteriormente, las
zonas de interés consideradas incluyen por una parte areas
de distribucién discontinuas de especies amenazadas vy, por
otra, espacios naturales bien conservados que,
consecuentemente, presentan un especial interés ecoldgico.

A este respecto, se ha realizado una primera
seleccion de aquellas especies susceptibles de apoyarse en
un corredor verde para efectuar desplazamientos entre areas
de distribucion disyuntas. Como grupo de mayor interés por
reunir distintas especies en peligro de extincion o
amenazadas y por sus particulares requisitos de cobertura
vegetal se han estudiado los mamiferos carnivoros, entre los
cuales, y por su condicion de especie mas emblematica que
auna los requisitos principales de este grupo, se ha
seleccionado al lince. También se ha analizado el grupo de
los grandes herbivoros, y entre ellos las especies autoctonas
de area mas fragmentada, pero la carencia de datos fiables
acerca de su distribucién real y los problemas que podrian
acarrear sus desplazamientos a través de zonas agricolas,
incluyendo el posible contagio de enfermedades procedentes
del ganado domeéstico, ha hecho que se desestimara este
grupo.

En lo referente a los espacios naturales de especial
interés, se han seleccionado todas aquellas zonas con
elevado grado de naturalidad que estan amparadas por
alguna figura de proteccion legal. De este modo se ha incluido
toda la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia,
complementandola con los espacios de interés ecologico
recogidos en el Catélogo del Plan Especial de Proteccion del
Medio Fisico de cada provincia.

ZONAS ORIGEN
1. AREAS DE DISTRIBUCION DEL LINCE

La clasificacion de cada mancha individual se ha hecho en
funcion de:

- Porcentaje de superficie de distribucion real con respecto al
area de distribucion potencial en la que se engloba, en su
caso, aumentando la valoracion al aumentar dicho
porcentaje.

Porcentaje de superficie que representa la mancha con
respecto al area total considerada en toda Andalucia,
aumentando la valoracion al disminuir dicho porcentaje.

Densidad de conejos, aumentando la valoracion al disminuir
dicho parametro.

2. ESPACIOS NATURALES DE INTERES ECOLOGICO
La clasificacién de cada espacio se ha hecho en funcion de:

- Porcentaje de superficie que representa con respecto al
total de espacios naturales incluidos, aumentando la
valoracion al disminuir dicho porcentaje.

Porcentaje de superficie de terreno con propiedad publica
con respecto al area total del espacio, aumentando la
valoracion al disminuir dicho porcentaje.

Categoria de proteccion en la que se incluye (Red de
Espacios Naturales Protegidos, PEPMF). El valor origen
aumentara al descender la categoria de proteccion.

Ecosistemas imperantes, aumentando el valor origen al
decrecer la capacidad de albergar nuevas poblaciones de
mamiferos que se desplacen desde otras areas naturales.

Existencia de reservas de agua dulce, siendo el valor origen
maximo cuando no exista disponibilidad de agua en el
espacio.

ZONAS DESTINO

Las mismas que se han considerado como origen invirtiendo
la valoracion.

C.1.4.3.3.- Seleccion de variables para valoracion de trazados

Las variables que definen la idoneidad de una via
como corredor verde pueden ser intrinsecas a la propia via o
bien dependientes de factores externos. Como factor
intrinseco unicamente se ha incluido la anchura de la via,
fijada por su clasificacién y determinante en gran modo de la
posibilidad de adecuacién al uso ecoldgico. Como factores
externos se han seleccionado la naturalidad y grado de
cobertura de la vegetacion en las zonas colindantes {usos del
suelo), la afeccion a Lugares de Importancia Comunitaria (red
LIC), y las vias de comunicacion y cursos de agua en los
casos en que tanto unas como otros interaccionan con las
vias.

La valoracion de la anchura se realiza para la
totalidad de los recorridos, siendo su valor resultado de la
ponderacién de los distintos valores dados a cada anchura
por las longitudes de las mismas dentro de cada trayecto.

El mismo proceso se sigue para obtener el valor
correspondiente a la naturalidad y cobertura del entorno,
cruzando el trazado estudiado con los usos del suelo. En
cuanto a la red LIC los recorridos se evaltan en relacion con
la longitud de su trazado que se incluye en alguna de estas
areas catalogadas.

Vias de comunicacion y cursos de agua originan
solapes y cruces con las vias pecuarias, evaluando los
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primeros a partir de su longitud, y los segundos en funcion de
la frecuencia de casos que se presenten.

Los pesos se han asignado de acuerdo con la
apreciacion de importancia realizada para cada uno de los
factores en una escala de 1 a 5 los positivos y -1 a -2 los
negativos, indicando el signo el efecto favorable o
desfavorable para el recorrido.

RECORRIDOS
1. NATURALIDAD Y COBERTURA DEL ENTORNO
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los usos del suelo, estableciendo 5 tipos en
funcion del grado de alteracion y de la cobertura, desde las
zonas urbanas o completamente transformadas, a las que
se ha dado un valor muy negativo, hasta los ecosistemas
naturales con mayor densidad de vegetacion.

- Longitud del recorrido considerado que atraviesa cada una
de las distintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es +3, por ser un factor importante pero
no definitivo para la seleccion, salvo en caso de la exclusion
ya recogida.

2. SOLAPE CON RIOS O RAMBLAS
Se ha valorado en funcién de:
- Longitud del recorrido considerado en el que se produce el

solapamiento.

- El peso asignado es +3, al ser un aspecto positivo para la
fauna la accesibilidad al agua y la presencia de vegetacion
de ribera que puede incluso derivar el recorrido siguiendo el
cauce del rio hacia otras zonas.

3. CRUCE CON CURSOS DE AGUA
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los cursos de agua, divididos en cursos
estacionales o arroyos, sin provisién de agua en la época
seca, Y cursos permanentes o rios, con agua todo el afio y
con mayor cobertura de vegetacion ripicola.

- Frecuencia de cruces que se producen en la totalidad del
recorrido para cada una de las tipologfas fijadas.

El peso asignado es +1, con las mismas ventajas apuntadas
en el caso del solapamiento pero solo aplicables a zonas
puntuales.

4, SOLAPE CON VIAS DE COMUNICACION
Valoracién en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, agrupando autovias,
autopistas y AVE como infraestructuras mas desfavorables
en caso de solape, a las que se da un valor
proporcionalmente mas elevado que al resto, vy
considerando positivo el solape con trazados de ferrocarril
abandonados, por su posibilidad de incorporarse a la red
como nuevos viales aptos para servir de corredores verdes.

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion a su anchura
legal, al ser un factor que puede aminorar el efecto negativo
de un solapamiento.

- Longitud del recorrido considerado en el que se produce un
solapamiento para cada uno de los cruces entre las
tipologias fijadas.

- El peso asignado es -2, siendo un factor negativo pero
raramente insalvable salvo en los casos de infraestructuras
de gran anchura, ya valoradas suficientemente con la
tipologia.

5. CRUCE CON ViAS DE COMUNICACION
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, distinguiendo en
funcion de la anchura de las mismas, normalmente
correlacionada con su clasificacion. Se considera positivo el
cruce con trazados de ferrocarril abandonados, por la
misma razon apuntada en el caso del solape.

Frecuencia de cruces que se producen en la totalidad del
recorrido para cada una de las tipologias fijadas.

El peso asignado es -1, siempre considerando que no se
interrumpe la continuidad de la via, extremo éste que se
comprobara con el recorrido de campo.

6.  AFECCION A LUGARES DE IMPORTANCIA COMUNITARIA (LIC)
Valoracion en funcion de:

- Longitud del recorrido considerado que atraviesa zonas LIC.

- El peso asignado es +2, al ser un aspecto positivo por
representar zonas mas o menos conservadas, consideradas
de importancia ambiental y susceptibles de estar reguladas
en un futuro por una legislacion especifica de proteccion.

7. ANCHURA DE ViAS
Valoracién en funcién de:

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion a su anchura
legal y en consecuencia a la superficie disponible para la
restauracion.

- Longitud en el recorrido considerado de cada una de las
distintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es el maximo +5, al ser un elemento
fundamental el contar con un ancho minimo para que el
recorrido tenga utilidad como corredor verde, valorando
negativamente las tipologias con anchura inferior a 20 m.

C.1.4.3.4.- Definicién de los niveles de prioridad

Se han fijado 3 niveles de prioridad basados en la
existencia de conexién entre todas las zonas o espacios y en
la valoracion de recorridos. Dentro de los dos primeros
niveles se han definido tres subniveles en funcion esta vez del
valor de conexién de las dos zonas unidas (valor origen +
valor destino). De este modo resulta:
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Nivel 1
Subnivel 1.- Rutas de mayor valor entre cada par de
zonas con mejor valor de conexion.
Subnivel 2.- Rutas de mayor valor entre cada par de
zonas con valor de conexion medio.
Subnivel 3.- Rutas de mayor valor entre cada par de
zonas con valor de conexion bajo.
Nivel 2

Subnivel 4.- 2* Rutas de mayor valor entre cada par
de zonas, no coincidentes en ningln
tramo con las del nivel 1, y con mejor
valor de conexion.

Subnivel 5.- 2* Rutas de mayor valor entre cada par
de zonas, no coincidentes en ningin
tramo con las del nivel 1, y con valor de
conexion medio.

Subnivel 6.- 27 Rutas de mayor valor entre cada par
de zonas, no coincidentes en ningin
tramo con las del nivel 1, y con valor de
conexion bajo.

Nivel 3 .- Reéto de rutas seleccionadas

En el anejo 4 se define mas concretamente el proceso
de seleccién empleado para los niveles de prioridad y los
parametros utilizados.

C..5.- COMPATIBILIDAD DE USOS
C.1.5.1.- Factores de influencia

En la caracterizacion de usos se ha establecido a
grandes rasgos la afeccion que suponen los mismos a las vias
pecuarias, con indicacion expresa de su periodicidad,
estacionalidad, duracion e intensidad. Todos estos factores
determinan, de forma mas o menos directa, la compatibilidad
de unos usos con otros, influyendo también decisivamente las
directrices de gestion que se den en cada caso para cada tipo
de uso. Asi pues, se pueden plantear restricciones temporales
o formales a las diferentes modalidades de usos para
hacerlas compatibles con las normas de los espacios por los
que discurren las vias 0 mas aun para hacerlas compatibles
entre si, lo que impide establecer de forma clara un Unico
modelo de compatibilidades mas alla de aquellos casos en los
que su propia naturaleza defina claramente bien una relacion
de compatibilidad bien de incompatibilidad.

También es necesario apuntar que ta compatibilidad
estara muy estrechamente ligada a las caracteristicas
intrinsecas de las vias en lo referente a su anchura legal, o,
precisando mas, a su anchura legalmente recuperable. De
este modo, se plantea a nivel genérico una matriz de
comparaciéon de usos en la que se sefalan las
compatibilidades e incompatibilidades mas claras, quedando
las restantes sometidas a la definicion de medidas de gestion
especificas en cada caso. Se sefalan en dichos casos
dependientes de las medidas de gestion el caracter a priori
desfavorable o no del cruce de usos.

C.1.5.2.- Matrices de compatibilidad

A continuacion se muestra la matriz de
compatibilidad de usos, indicando el caracter compatible (C),
incompatible (I} o desfavorable (D). Las abreviaturas
empleadas para los usos son las siguientes:

e GT > Ganaderia trashumante trasterminante
e Gl - Ganaderia itinerante o cunetera

e CA > Comunicaciones agrarias

e RM > Romerias populares

e BM o Cicloturismo con bicicleta de montafia
e BC — Cicloturismo convencional

e (CB — Cabalgada

e SD — Senderismo .

o CE —» Corredores ecologicos

e BD — Fomento de la biodiversidad

- Anchura legal >38 m

GT | GI |CA|RM BM BC |CB | SD|CE|BD

GT |
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- Anchura legal 10-21 m

- Anchura legal 0-10 m

GT | GI | CA [RM BM|BC | CB|SD | CE|BD
c
CAjC|C|
Rm|c | c[c 77 |
BM|{C |Cc|c|c | =
BC|D* |D*|C|C|C |
cBjc|ciclclclc |
sojciclclclclc|c|
CE| I [Djctifc|r|c]r|T
BD| I [D|C |1 |Cc|D|c|D|cCf

GT | GI |CA [RM |BM BC |CB |SD | CE | BD
GT|
Gl |C v
CA| C .
RM| C c
BM| C c
BC| I | I"|C
CB| C C
sp|c|c|c
CE| | | I |D |1 |D|r[D|If
BD| | |1 [D D[P iD|r|cCl
C - Compatible
| - Incompatible

D - Desfavorable {compatible pero con medidas de gestion
limitantes)

* — Salvo en las zonas donde ya existan caminos con firme de
tierra

C.1.5.3.- Orden de prevalencia

Siguiendo las directrices dadas tanto por la Ley
como el Reglamento, se ha establecido como uso prevalente
en todo caso el transito ganadero. Por ello, en todos los casos
contemplados de incompatibilidad con otros usos por
existencia real o potencial de ganado trashumante (rutas
ganaderas de nivel 1) en vias de ancho inferior a 38 m. se
descartan estos Ultimos en favor del uso ganadero. lgual
ocurre para todas las rutas ganaderas con uso actual en vias
de anchura inferior a 10 m., en las que se descartan los usos
incompatibles referidos en las matrices. Para la aplicacion de
estas incompatibilidades se ha establecido una longitud
minima de 1 Km., considerando que por debajo de dicha
distancia no esta justificada la exclusion de tramos para usos
complementarios al principal.

Con referencia al uso ecolégico y al uso turistico
recreativo, con alguna modalidad de uso publico incompatible
con el ecoldgico en las vias de anchura inferior a 21 m., el
reglamento no define una prevalencia clara entre ambos, con
lo cual la resolucién de estos casos se ha basado en la
importancia relativa de cada uso en su ambito particular, es
decir, en el nivel de prioridad que se le ha dado.

En los casos que incluso con este criterio no se
puede definir la prevalencia, por tener ambos usos una
importancia relativa semejante, se opta por el uso ecoldgico
como prioritario, por entender que sus mayores restricciones
lo limitan ya en modo suficiente, pudiendo una limitacion mas
reducirlo excesivamente. Unicamente las rutas turistico
recreativas que registren uso en la actualidad, bien por
romerias, recorridos de la Federacion de Montafia o
itinerarios ~ seflalizados de alguna Consejeria, seran
prevalentes sobre las rutas ecoldgicas en las tipologias de via
en la que ambos usos no puedan solaparse. Igualmente, para
la aplicacion de este criterio la longitud minima de solape se
establece en 1 Km.

Es necesario volver a recalcar que la
incompatibilidad solo afecta a determinadas modalidades de
uso publico, pudiendo restringir en los casos de coincidencia
de ambas tipologias de uso, ecoldgico y publico, aquellas
modalidades incompatibles, proponiendo en cambio las
restantes que no presentan problemas.

C.Il.- METODOLOGIA DE TOMA DE DATOS EN CAMPO

{ESCALA 1:10.000)
C.II.1.- BASES
C.lII.1.1.- Ambito del trabajo de campo

La toma de datos en el terreno se lleva a cabo sobre
las vias pecuarias seleccionadas de acuerdo con la
metodologia expuesta que compondran la RED DE Vias
PECUARIAS DE ANDALUCIA. En la misma, se recopila toda aquella
informacién necesaria para la recuperacion de las vias de
cara a los usos propuestos.

La toma de datos incluye todas las vias pecuarias
seleccionadas y también todos aquellos tramos alternativos
que, aun no siendo via pecuaria, se estan usando para dar
continuidad a algin recorrido cortado por infraestructuras,
embalses, autovias, etc. También se toman aquellos tramos
que, aun no teniendo el uso que a priori se habia marcado
(ganadero o recreativo), sirven para dar continuidad a tramos
que de otro modo quedarian aislados, siempre y cuando la
magnitud de estos tramos no exceda una longitud razonable
para el conjunto de trazado a conectar.

C.II.1.2.- Cartografia para la toma de datos

Se ha tomado como cartografia base para la toma y
registro de datos, los planos topograficos a escala 1:10.000
del afio 91 del Instituto Cartografico Andaluz, sobre los que se
han superpuesto los ejes de las vias pecuarias con su
numeracion, acompafiadas de la nomenclatura y
caracteristicas mas destacables de la clasificacion en la
leyenda. Los planos incluyen, ademas, un croquis con la
distribucion de las hojas que abarca la ruta considerada en el
que se representan las poblaciones mas importantes para
facilitar el acceso a los distintos tramos de via pecuaria.
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C.I1.1.3.- Equipo empleado en la toma de datos

La toma de datos se lleva a cabo,
fundamentalmente, con aparatos GPS, que permiten a la vez
que registrar todos los parametros de interés de las trazas de
las vias, georreferenciar toda la informacion.

Para algunos parametros, y siempre que no es
posible la utilizacion de los aparatos GPS, el registro se realiza
de forma manual sobre la cartografia en papel a escala
1:10.000 de referencia.

Tanto los parametros como los procedimientos de
captura de los mismos se detallan en los puntos siguientes.

C.11.2.- INFORMACION REGISTRADA CON GPS
C.I1.2.1.- Clasificacion de los datos

La toma de datos se agrupa en una serie de
archivos independientes en funcion de la naturaleza y de la
modalidad de captura de los mismos. De este modo, en una
primera clasificacion se distingue la condicion puntual, lineal
o superficial de los datos, y, ya dentro de ésta, la modalidad
dindmica o estatica de captura.

De forma general, los datos lineales (ejes de las vias
pecuarias) se toman en modalidad dindmica, con dos
intervalos diferentes de captura de puntos dependientes de si
la toma se realiza con el coche o a pie. Unicamente en casos
especiales, cuando esta totalmente perdida la traza de la via,
se toma en modo estético, registrando dos puntos, uno al
inicio y otro al final del evento. Los elementos superficiales
(descansaderos) se registran en modo estatico, seleccionando
los puntos significativos que mejor definen el area en
cuestion. Los elementos puntuales se toman como puntos
anidados incorporados a los elementos lineales o superficiales
Yy, en consecuencia, en modo estatico.

C.1.2.2.- Parametros lineales; definicién y atributos

1. Anchura expedita

Banda de terreno practicable para personas y
animales, excluyendo carreteras asfaltadas y vias de
ferrocarril, diferente o separada por alguna barrera
fisica de los terrenos situados a ambos lados. El
campo a introducir cuenta con un digito, que hace
referencia al intervalo de anchura fijado en las claves
de la ficha de campo.

Cuando carreteras o ferrocarril se sitian en el interior
de las vias quedando zonas de paso a ambos lados,
se toma como anchura expedita la mayor de ambas.
En aquellos casos en los que no existe distincion clara
con los terrenos colindantes, y no existe impedimento
de paso, se considera la anchura expedita igual a la
anchura legal que figura en la clasificacion de la via,
salvo que haya una carretera o camino asfaltado que,
razonablemente, se encuentre en el interior de dicha
anchura legal, en cuyo caso se descuenta de la
anchura legal el ancho de ésta.

Por el contrario, si existe una distincién patente con
los terrenos colindantes, mas claros, y la via se
encuentra invadida por vegetacion arbustiva o arbdrea
de tipo natural que dificulta el transito, la anchura

expedita recoge el ancho de toda la banda de
vegetacion densa, aunque el paso se limite a una
senda estrecha, registrando dicha problematica al
valorar la dificultad de paso.

2. Viario en la anchura legal

Infraestructuras de comunicacion que,
razonablemente, se encuentran en el interior de lo
que se considera en campo el ancho legal de la via
pecuaria. El campo a introducir es de dos digitos, el
primero referido a la posible existencia de mas una
via en la anchura legal, en cuyo caso se caracteriza la
de mayor importancia, y el segundo al tipo de via:
ferrocarril, carretera o via asfaltada y camino, con
firme o sin él. Cuando la anchura expedita coincide
con la anchura legal sin contar con la via de
comunicacion, ésta solo se considera a efectos de
limite, pero no como viario interior.

3. Vegetacion en la anchura expedita

Tipo de vegetacion que ocupa la anchura expedita, sin
tener en cuenta los caminos u otras vias de
comunicacidn que incluya la via. Su registro cuenta
con dos digitos, el primero hace referencia a la
vegetacion natural de talla no arbdrea y a los cultivos
lefiosos, y el segundo a la densidad de arbolado
natural.

Para el primer digito se establecen ocho categorias en
funcién de la talla, la naturaleza de la vegetacién y la
mezcla de tipos. La talla diferencia a la vegetacion
arbustiva y subarbustiva; se considera vegetacion
subarbustiva la que no supera, en general, los 75 cm,
siendo ese su desarrollo habitual en condiciones
normales y no suponiendo dificultad al paso, mientras
que vegetacion arbustiva se considera a la que
sobrepase en su desarrollo normal dicha talla y si
supone un entorpecimiento al paso. Los cultivos
lefiosos se diferencian del resto de vegetacion natural,
ya que su presencia es fruto de una intrusion o bien
un aprovechamiento autorizado que, aunque no
suponga obstaculo al transito, es necesario tener en
cuenta. Se considera la existencia de tipos mezclados
cuando la vegetacion de mayor talla participante
(vegetacion arbustiva o subarbustiva) tiene una
densidad de cubierta inferior al 50% y superior al 10%
de la superficie del ancho util, optando en caso de
mezcla de las dos con el pasto por la de mayor
proporcion.

Para el segundo digito, referente a la densidad de la
vegetacion arbdrea natural, se han establecido cuatro
tipos, con intervalos en general mas bajos de los
considerados habitualmente, ya que la logica apunta
a que la densidad media de arbolado en las vias
pecuarias debe ser inferior a la de los terrenos
forestales normales en Andalucia.

4. Delimitacion de la anchura de la via

Elementos que marcan de alguna manera los limites
laterales de la anchura expedita (anchura total
incluyendo carreteras y laterales libres al paso),
haciendc referencia tanto a barreras fisicas lineales
como a bordes de usos u ocupaciones diferentes del
de la anchura practicable.

Cuenta con dos digitos para cada uno de los bordes
laterales, siendo siempre el derecho el primero en
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registrarse. En todos los casos prevalecen en el
registro los limites fisicos (vallas, muros, mojones,...)
a otros tipos de delimitaciones.

Cuando la anchura legal de la via pecuaria incluye
caminos o carreteras en alguno de los dos laterales,
se considera a efectos de delimitacién la franja de
terreno que se encuentre a partir del borde externo de
dicho camino o carretera, salvo que la carretera
cuente con vallado de exclusion en su borde interno,
en cuyo caso se considera éste.

Usos u ocupaciones laterales

Se registran a ambos lados de la anchura expedita,
comenzando siempre por el lateral derecho. Los datos
se refieren a la ocupacion del terreno justo a
continuacién de los limites establecidos de acuerdo
con el punto anterior. El campo a introducir cuenta
con dos digitos, el primero indica el grupo de uso
general y el segundo el tipo particular dentro de ese
grupo. En todos los casos en los que existe
combinacién de ocupaciones se opta por la de mayor
proporcién, siempre de acuerdo con los rangos de
cobertura establecidos para cada tipo.

El uso agrario se clasifica de acuerdo con el tipo
(herbaceo, lefioso), la modalidad (al aire o en
invernadero o tinel) y la dimension (huertas) de los
cultivos. El orden de prevalencia entre las tres
variables es modalidad — dimension — tipo. Las
dehesas sdlo se incluyen como tales cuando el estrato
arbdreo cubre entre un 10% y un 20% del suelo. Los
pastizales solo hacen referencia a pastizales a diente
pero no a cultivos forrajeros para ensilado, que se
incluyen como cultivos herbaceos.

Dentro del grupo de uso forestal el matorral
subarbustivo corresponde al matorral de escasa talla
(<75 cm.), entendiendo que dicha talla es la habitual
en condiciones normales (cantuesares, tomillares,
lastonares subarbustivos, ...). El matorral arbustivo
comprende a las especies de mayor talla aun cuando
actuaciones selvicolas patentes hayan generado
temporalmente cubiertas de altura inferior. El estrato
arboreo prevalece sobre el herbaceo o arbustivo
cuando su cobertura supere el 20%, dividiéndolo de
acuerdo con el tipo de especies y su combinacion,
que para su consideracion exige que la especie no
principal ocupe mas de un 20% del area.

La consideracion urbana prevalece sobre las restantes
cuando las edificaciones se encuentran en las
inmediaciones del ancho expedito. La diferenciacion
entre diseminado y concentrado la da el nimero de
casas y la distancia entre las mismas; se consideran
nicleos cuando incluyen a un conjunto de, al menos,
10 edificaciones distanciadas entre si menos de 250
metros, el resto se considera diseminado.

En el grupo de otros se incluyen las tipologias
dificiimente catalogables dentro de alguno de los tres
anteriores. En caso de duda por combinacion o solape
de alguno de los tipos la seleccion recae en el que,
por entidad superficial, tiene mayor importancia; si
aparece una banda de carrizos y a continuacién un rio
ancho o una laguna se opta por estos dltimos,
mientras que si el rio es pequefio y la banda de
carrizos extensa se optaria por el primero.

C.I1.2.3.- Parametros superficiales; definicion y atributos

1.

Cadigo del lugar

Tres dltimas cifras asociadas a la superficie que
figuran en la clasificacion. Se incluye como primer
parametro para tener identificado el elemento
superficial en cuestion dentro del conjunto de
elementos existentes en el término municipal.

2. Vegetacion interior

3.

L.

La toma de este dato se hace con el mismo criterio
que el seguido para el registro de la vegetacion de la
anchura expedita, incluyéndolo una vez se determina
y antes de iniciar la toma de puntos del perimetro.

Presencia de agua

Se recoge su presencia o ausencia con independencia
de su procedencia, siempre y cuando esté en el
interior o inmediaciones del descansadero.

C.ll.2.4.- Parametros puntuales; definicion y atributos

Elementos significativos en la via pecuaria

Elementos ubicados en el interior de las vias
pecuarias, o claramente visibles desde ésta, que
tienen relevancia de cara a su utilizacion para los
fines contemplados en la normativa vigente,
incluyendo tanto los connaturales al ambito
trashumante como otros que suponen intrusiones, ya
sean aprovechamientos o simplemente factores de
deterioro. Se recogen como puntos anidados sobre el
tramo de via 0 descansadero que se esté tomando. Se
dividen en tres grupos: edificaciones, infraestructuras
de apoyo a la trashumancia y factores ajenos,
complementados, cuando procede, por un indicativo
referente a su estado de conservacion y otro a su
disponibilidad real de agua. En el caso particular de
las cancelas o cadenas laterales de acceso a fincas o
de accesos laterales sin cancela ni cadena, sélo se
registran cuando no existe viario en el interior de la via
pecuaria o cuando éste es de tipo carretero, por
considerar que la existencia de caminos con firme o
con asfalto ya implican un uso de la via como
infraestructura de transito agrario.

Los campos que se toman para cada elemento
singular y el orden de registro de los mismos son los
definidos a continuacion:

a) Tipo; en funcién del elementesién g de
acuerdo con la tabla de cddigos que se adjunta
en el anejo correspondiente. Se compone de 5
digitos, el primero hace referencia al grupo
general (edificaciones, infraestructuras
trashumantes, etc.), los dos siguientes, el
segundo y el tercero, a la tipologia dentro de
dicho grupo y los dos ultimos a cualidades de
interés de dichos elementos (estado de
conservacion, existencia de agua).

b) Codigo; se incluye unicamente cuando el
elemento singular estd clasificado, registrando
las tres ultimas cifras del codigo con el que figura
en la clasificacion. En caso de no estar
clasificado se registra como cero.
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En los casos en que se presentan-conjuntamente dos
tipologias  distintas se toman dos puntos
independientes.

c)  Discontinuidades

Las discontinuidades se refieren de modo exclusivo a
interrupciones transversales totales de las vias, en
unos casos franqueables y en otros no. No se
incluyen aquellos casos en los que existen estructuras
o elementos especiales de paso habiles al ganado
(tuneles, puentes, etc.), o desvios que conducen a
éstos, reflejando esta circunstancia en los campos
referidos a la caracterizacion de los ejes o a los
elementos singulares. Tampoco se incluyen los
estrechamientos consecuencia de intrusiones varias,
con las mismas consideraciones que para el caso
anterior, salvo cuando dan lugar a pasos
infranqueables.

Se diferencian los cruces con elementos lineales, por
su significacion, del resto de tipologias. Para la
definicion de los cruces con los elementos lineales se
toman tres variables de interés: el tipo de elemento
(carreteras, ferrocarril, rios, ...), el tipo de cruce {a
nivel 0 no) y la existencia de sefalizacion cuando
procede, entendiendo la misma como la existente
sobre la carretera en ambos sentidos de precaucion
por cruce de ganado a través de via pecuaria. El resto
de factores de discontinuidad se engloban en un
grupo aparte bastante heterogéneo, atendiendo a la
diversidad de tipologias posible.

Para las discontinuidades tnicamente se registra el
campo que a continuacion se indica:

- Tipo; en funcién de la discontinuidad en
cuestion y de acuerdo con la tabla de cédigos que
se adjunta en el anejo correspondiente. Se
compone de 3 digitos alfanuméricos en el caso de
los cruces; el primero indica el tipo de
infraestructura o elemento que se cruza, el
segundo la modalidad (a nivel o no) y el tercero la
existencia de  sefializacion. Cuando la
discontinuidad proviene de otras tipologias el
registro se hace con 2 digitos numéricos.

Si la discontinuidad impide el paso para la toma de
datos, se toma el punto donde ésta se inicia y el
punto donde finaliza, marcando sobre el plano
1:10.000 la trayectoria mas probable de la traza
perdida y asignandole un valor de acuerdo con el
uso que tiene dicho terreno en ese momento, para
lo cual se sigue el criterio definido para el registro
de los usos laterales de la anchura expedita.

C.I1.2.5.- Procedimiento de toma de datos

Una vez definidos los parametros que se registran
con GPS, se expone la secuencia seguida para la toma de
datos:

a) Revisidn de la configuracién del aparato antes de iniciar el
trabajo, incluyendo los datos de Latitud, Longitud y Altitud
aproximados, y manteniendo el resto de datos fijados
para el tipo de trabajo.

b) Eleccién del tipo de archivo (eje, superficie) y seleccion
dentro de las posibilidades de cada campo de los

c)

d

e)

atributos observados sobre el terreno segun la ficha de las
claves. Inclusién de:

= Nombre del trabajo; coincidente con el codigo
numérico de la via pecuaria. En caso de existir ya un
trozo de via pecuaria con el citado nombre, en los tres
ultimos digitos, correspondientes al nimero de orden
de la via pecuaria en el término, se sustituye el primer
cero que aparece a la izquierda del nimero por una
letra, siguiendo para sucesivos tramos el orden
alfabético. Los tramos que hagan referencia a trazados
alternativos que se estan usando y no son via pecuaria
se introducen con la letra “p" de propuesto
inmediatamente delante del numero de la via como se
acaba de comentar, al igual que en el caso de tramos
alternativos ya propuestos en la clasificacion,
identificandolos con la misma letra.

= Nombre del tramo homogéneo, segun los codigos
normalizados por tipos

- Eje de via, toma en vehiculo

1. Anchura expedita (AE) (1 digito)
2. Viario en la anchura legal (CC) (2 digitos)
3. Vegetacion en la anchura expedita (V1) (2 digitos)

4. Delimitacion derecha de la anchura expedita (LD)
(2 digitos)

5. Uso/ocupacion en el lateral derecho de la
anchura expedita (UD) (2 digitos)

6. Delimitacion izquierda de la anchura expedita
(L) (2 digitos)

7. Uso/ocupacion en el lateral izquierdo de la
anchura expedita (U!) (2 digitos)
- Eje de via, toma a pie (idem que el anterior)

- Entidad superficial

1. Cédigo del descansadero (Cod) (3 digitos)
2. Vegetacion interior (Vi) (2 digitos)
3. Presencia de agua (Ag) (1 digito)
Encendido de la bateria del modulo de toma de datos e

inicio de la toma de datos en modalidad dinamica o
estatica segun el caso.

Desplazamiento a lo largo de la via hasta la deteccién de
alguna modificacion en una de las variables consignadas
o hasta la aparicion de algin elemento significativo o
discontinuidad.

Si se trata de un elemento significativo o una
discontinuidad, toma de un punto anidado incluyendo:

- Elemento significativo (ES)

1. Tipo (Tp) (de acuerdo con la clave)
2. Codigo (Cod)

- Discontinuidad (DC)

1. Tipo (Tp} (de acuerdo con la clave)
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f) En caso de cambio de los atributos redefinicién -de la
variable en cuestién de acuerdo con lo observado sobre el
terreno. La misma operacion se realiza cuando, aunque
no varian las circunstancias reales sobre el terreno, varian
los datos administrativos (cambio de via pecuaria o
cambio de término municipal).

g) Repeticion de los procesos b}, ¢}, d}, €) y f) cuantas veces
sea necesario hasta la finalizacion de la ruta.

h) Una vez finalizada la ruta cierre del fichero y grabado de
los datos. Comprobacion de la bateria de captura de
datos restante.

En cualquier caso, se marca el supuesto eje de la
via sobre el plano 1:10.000 cuando existe referencia para
ello. En los casos en los que no se puede hacer uso del GPS,
los datos se registran sobre el propio plano en la linea
continua que marca el eje de la via al que se le atribuye, a
cada tramo homogéneo, un cddigo con la misma secuencia
de variables que si la operacion fuera mecanizada. De este
modo tendremos una linea con un punto de inicio y otro de
fin, marcado por trazos perpendiculares, y un codigo asociado
a la misma entre ambos con el siguiente formato en el caso
de un eje:

GPS(AE-0/CC-00/VI-0a/LD-00/UD-00/L-00/Ul-00)

Los elementos puntuales, cuando no pueden
tomarse con el GPS por cualquier circunstancia, tanto si son
puntos significativos como discontinuidades, se marcan sobre
el plano con un punto, 0 una pequefia superficie, si su
tamario a la escala de trabajo lo permite, y anejo al mismo el
identificativo del parametro seguido del cédigo de la tipologia
entre paréntesis.

C.1.3.- INFORMACION REGISTRADA SOBRE PLANO
C.II.3.1.- Parametros lineales; definicion y atributos

1. Uso aparente en la anchura expedita

La determinacién del uso actual de las vias pecuarias, al
margen de la bibliografia y los conocimiento de gestores
u otro tipo de personas no implicados directamente en el
aprovechamiento de ésta, tiene dos bases: los indicios
observados sobre la propia via en campo y las
referencias aportadas por los usuarios de la misma
cuando se coincide con ellos. Con dichas fuentes se esta
aproximando el uso o los usos de las vias pecuarias
prospectadas, haciendo hincapié en las tipologias de uso
permitidas por la normativa vigente.

El uso ganadero se constata por los indicios del ganado
sobre el terreno y, eventualmente, por conversaciones
con pastores que aportan ademas otras informaciones
valiosas acerca del numero estimado de cabezas en
transito, su condicion de trashumantes o itinerantes, los
puntos de origen y los de destino segun las épocas, etc.

Como otros usos de determinacion factible se
encuentran el uso recreativo, detectable por la
sefializacion de sendas y la existencia de areas
recreativas, y el uso forestal, consecuencia de
repoblaciones sobre las vias o de su utilizacién como
cortafuegos.

La confirmacion de uso de las vias para el
mantenimiento de las comunicaciones agrarias viene
dado de forma indirecta por la existencia de cancelas

laterales de acceso a fincas y de caminos transitados,
siendo en ultima instancia lo que esta permitiendo
valorar este uso.

El campo a plasmar sobre el plano no tendra un numero
fijo de digitos, a fin de poder reflejar la posible existencia
de varios usos sobre una misma via.

2. Dificultad de transito

Este parametro refleja la dificultad que, en algunas
zonas, suponen determinados condicionantes naturales.
Se entiende que dicha dificultad se refiere al paso de
personas o ganado, sin incluir en ningin caso los
vehiculos a motor.

A diferencia de los parametros ya comentados, valorados
en foda la longitud de los tramos, su valoracidn sélo
afecta a zonas concretas, de mayor o menor longitud
segun la persistencia de los factores condicionantes del
entorpecimiento al paso.

Por idénticos motivos que en el caso anterior, el campo
a plasmar sobre el plano no tiene un numero fijo de
digitos, dependiendo éste de la existencia de una o de
varias tipologias solapadas.

C.11.3.2.- Procedimiento de toma de datos

El registro de datos lineales para el parametro “uso
aparente de la anchura expedita” se efectia una vez
completado el recorrido de la via pecuaria de que se trate
incluido en una hoja a escala 10.000 completa. Para ello se
valora el mantenimiento en toda la hoja de un determinado
uso para la via pecuaria o la existencia de tramos
diferenciados de acuerdo con datos recabados en el
recorrido. En el caso de las vias seleccionadas por su uso
actual (ganadero o turistico), no se incluye éste por su
obviedad y si, en cambio, aquellos tramos en los que no
existen indicios de que dicho uso actual se esté llevando a
cabo.

La “dificultad de transito”, a diferencia del resto de
variables precedentes, no tiene caracter continuo a lo largo de
los trazados, sino que es un factor esporadico que se registra
unicamente cuando se produce. Para ello, se marca el punto
de inicio y el punto final de la dificultad y entre ambos el
codigo de la tipologia de la misma entre paréntesis precedido
de la abreviatura de dicho parametro (DT).

D. SELECCION Y RODENACION.
D.1.1.- Red Basica de Analisis

Se ha partido de un total de 33.071 Km. de vias
pecuarias, de los cuales se han seleccionado 31.746 Km.
para formar parte de la red basica que se ha empleado en el
analisis y seleccion de rutas.

Los datos basicos son los siguientes:

Kilémetros de partida - 33.071
Kilémetros excluidos por solapes con vias de comunicacion

y cruce con embalses - 588
Kilometros excluidos por falta de continuidad - 737

Red Basica del analisis, kilometros seleccionados - 31.746
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D.1.2.- Red Andaluza de Vias Pecuarias

Después de efectuar todos los procesos de
seleccion para todas las tipologias de uso se han obtenido un
total de 25.200 Km. de vias pecuarias, suceptibles de
incorporarse a la Red Andaluza de Vias Pecuarias. En el
célculo se han tenido en cuenta los distintos solapes de usos
en aquellos casos en los que éstos son compatibles.

De dicha cantidad un total de 1.113 Km. estan
incluidos en poblaciones y, en consecuencia, no se plantea su
restauracion.

La distribucion segun niveles de prioridad para la
totalidad de usos es la siguiente:

Incluyendo poblaciones Sin incluir poblaciones

Nivel 1 - 10.103 Km. 9.857 Km.
Nivel 2 - 8.092 Km. 7.713 Km.
Nivel 3 - 7.005 Km. 6.517 Km.

En las péagnas siguientes se muestran los
kilémetros seleccionados para cada uso agrupados segin sus
niveles de prioridad.

D.2.- RED GANADERA
D.2.1- Nivel de prioridad 1

El primer nivel de prioridad se ha obtenido,
basicamente, a partir de la inspeccion realizada en campo.
Ademas de la determinacion de las rutas trashumantes o
trasterminantes, se han unido las zonas de agostada e
invernada de ganado, para lo cual se ha partido de las vias
que en la actualidad registraban mayor movimiento de
ganado y, cuando esto no era posible, de las rutas generadas
de forma automatica en la conexidn de poblaciones de interés
ganadero, eligiendo aquellas que tenian mayor valoracion en
sus recorridos.

De este modo la rutas ganaderas pertenecientes al
primer nivel de prioridad suponen un total de 4.009 Km. de
vias pecuarias.

D.2.2- Nivel de prioridad 2

El segundo nivel de prioridad esta constituido por
todas las rutas que, no perteneciendo al primer nivel de
prioridad, tienen en la actualidad uso ganadero.

El conjunto de arcos de via pecuaria que componen
este nivel representa un total de 6.129 Km.

D.2.3- Nivel de prioridad 3

El tercer nivel de prioridad lo forman todas aquellas
rutas que se han generado en el proceso automatico de union
de poblaciones con interés ganadero y no pertenecen al
primer ni al segundo nivel de prioridad

En total, para este nivel, se han seleccionado un
total de 11.222 Km. de vias pecuarias.

D.3.- RED TURISTICO-RECREATIVA
D.3.1- Nivel de prioridad 1

En el caso de las rutas turistico recreativas el primer
nivel de prioridad estd compuesto por todas aquellas rutas
Cuya valoracion es superior a 45, incluyendo ademas a las
que incluyen romerias o senderos ya establecidos en un
longitud superior a 5 Km.

De este modo la rutas turistico recreativas
pertenecientes al primer nivel de prioridad suponen un total
de 3.972 Km. de vias pecuarias.

D.3.2- Nive! de prioridad 2

El segundo nivel de prioridad estd compuesto por
todas aquellas rutas cuya valoracion se encuentra
comprendida entre 30 y 45, habiendo excluido ya todos los
arcos de via pecuaria correspondientes al primer nivel de
prioridad.

Excluyendo los arcos mencionados pertenecientes
al primer nivel resultan un total de 6.155 Km. de via pecuaria
que forman parte del segundo nivel de prioridad.

D.3.3- Nivel de prioridad 3

El tercer nivel lo componen todas aquellas rutas
cuya valoracién es igual o menor de 30 y superior a O,
excluyendo de dichas rutas todos los arcos pertenecientes a
alguno de los niveles precedentes.

En total suponen 8.716 Km. de vias pecuarias.
D.4.- RED ECOLOGICA
D.4.1- Nivel de prioridad 1

En la red ecologica el primer nivel estda compuesto
por las vias de mayor valoracion entre cada par de poligonos,
con independencia de que sean poligonos correspondientes a
zonas potenciales de lince o a espacios naturales de interés.

Dentro de cada nivel de prioridad se distinguen tres
subniveles en funcion de la importancia de conexion de cada
par de poligonos unidos, aunque dicha subdivision se tendra
en cuenta en fases posteriores para la programacion anual de
los trabajos.

Los arcos que componen este primer nivel suponen
un total de 3.176 Km.

D.4.2- Nivel de prioridad 2

El segundo nivel lo componen las rutas de mayor
valoracién que no coinciden en ningtin tramo con la de primer
nivel. La otra tipologia de rutas de segundo nivel, de acuerdo
a lo que se menciona en el anejo 4 de seleccion de niveles de
prioridad, se aplicara en fases subsiguientes, incluyéndolas a
la hora de hacer la programacion anual.

lgualmente, se han definido tres subniveles con las
mismas bases y utilidad que para las rutas del primer nivel.
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Los arcos que componen este segundo nivel de
prioridad suponen un total de 240 Km. Hay que tener en
cuenta que de dichos arcos se excluyen aquellos que ya
forman parte de las rutas de primer nivel.

D.4.3- Nivel de prioridad 3

El tercer nivel esta compuesto por todas aquellas
rutas que no se incluyen en los dos niveles precedentes. En
este nivel no se han establecido subniveles.

Los arcos que componen el tercer nivel de
prioridad, habiendo descontado todos aquellos que ya
pertenecen a los niveles precedentes, suman un total de
1.473 Km.

E. RESTAURACION DE VIAS PECUARIAS.
E.1.- ACTUACIONES ADMINISTRATIVAS GENERICAS
E.1.1.- Clasificacion

E.1.1.1.- Supuestos de aplicacion

Si bien el ambito general de los trabajos lo han
compuesto las vias pecuarias clasificadas, entre las que se ha
incluido aquellas con proceso de clasificacién iniciado aunque
no concluido, a éstas también se han afiadido un buen
numero de arcos, por lo general de escasa longitud, que han
servido para mantener la conexion en zonas en las que la
configuracion de la red hacia pensar en la existencia de
continuidad a través de via pecuaria. A todos estos tramos se
les ha denominado tramos virtuales por su inexistencia a
efectos legales.

Dando coherencia a este planteamiento, y para
garantizar un respaldo legal en las medidas de restauracion
propuestas en estos tramos virtuales, sera necesario proceder
a su clasificacién siempre que estén incluidos en las rutas
seleccionadas dentro de la Red Andaluza de Vias Pecuarias.

La base legal necesaria para este procedimiento
administrativo depende de la existencia de indicios de la via
pecuaria, aunque no se excluye la posible adquisicién de los
terrenos cuando la importancia de los tramos lo justifique,
denominandose en ese caso el procedimiento administrativo
“creacion”. Este tipo de actuaciones llevan aparejada la
declaracion de utilidad publica a efectos expropiatorios de los
bienes y derechos afectados. En resumen, pueden
presentarse varios supuestos:

a) El tramo no existe fisicamente sobre el terreno, estando su
emplazamiento  tedrico ocupado por obras de
infraestructura, autopista, embalse, edificaciones, etc.

b) El tramo no existe fisicamente sobre el terreno, estando su
lugar ocupado por cultivos. Ello puede ser debido a que
nunca haya habido una via pecuaria (no existen indicios
historicos) o a que la via pecuaria que existiera en su dia
(existen indicios historicos) esté totalmente intrusada.

¢) El tramo, aunque no clasificado, existe fisicamente sobre el
terreno, lo que se constata porque coincide con una trocha
0 un camino claramente publico. En este caso puede
ocurrir que existan indicios de que haya sido una via
pecuaria, ya sean indicios histdricos o fisicos (anchura

expedita superior al ancho habitual de un camino o
diferencia clara de los cultivos en la banda que
teoricamente deberia coincidir con la via pecuaria) o que
no haya dichos indicios y sélo se cuente con una via
publica.

La oportunidad y procedencia del inicio del tramite
administrativo de clasificacion depende del supuesto en que
nos encontremos de acuerdo a lo arriba mencionado, asi para
cada caso se propone lo siguiente:

a) Tramo virtual no existente fisicamente

= Coincidencia con obras de infraestructura - no procede
clasificacion.

= Presencia de cultivos sin indicios histéricos - no procede
clasificacion salvo interés expreso; compra de terrenos;
“creacion” via.

* Presencia de cultivos con indicios histéricos - procede
clasificacion.

b) Tramo virtual existente fisicamente

= Con indicios de via pecuaria - clasificacion como via
pecuaria.
® Sin indicios de via pecuaria - adquisicion mediante
permuta, cesidn, compra o expropiacion y clasificacion
como via pecuaria
Los casos en los que es necesario la compra o
expropiacion (creacion), sélo se prevén de forma excepcional,
no contemplandolo a este nivel de planificacién pero
dejandolo abierto para casos concretos que se presenten ya
en la ejecucion real de los trabajos sobre el terreno.

E.1.1.2.- Procedimiento

El procedimiento a seguir en estas nuevas
clasificaciones sera acorde a lo definido en el Reglamento de
Vias Pecuarias, debiendo constar de las siguientes fases o
etapas:

1. Inicio

= Estudios previos; referencias a la existencia de la via
pecuaria.
= Acto administrativo de inicio.

2. Operaciones materiales

* Recorrido, reconocimiento y estudio de las vias
pecuarias.

= Descripcion del recorrido de las vias pecuarias.

" Levantamiento topografico del eje aproximado de las
vias pecuarias.

3. Audiencia, informacion publica y propuesta de resolucién

* Notificacion general mediante publicacion de la
disponibilidad del expediente.

* Informacion particular a todas las partes implicadas o
afectadas.

= Resolucion de alegaciones.

= Propuesta de resolucion.

4. Resolucion

" Resolucion del expediente administrativo.
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E.1.2.- Deslinde
E.1.2.1.- Aplicacion

A diferencia de las clasificaciones de los nuevos
tramos virtuales de vias pecuarias, en los que se pueden dar
distintos supuestos que aconsejen o no su aplicacion, el
deslinde resulta imprescindible de cara a la recuperacion real
de las vias pecuarias, por cuanto define legalmente sobre el
terreno los limites de las vias pecuarias y, en consecuencia, el
ancho practicable para la aplicacion de los modelos de
restauracion de cada tipo de uso propuesto.

En la necesidad de definir un orden de preferencia
que margue una programaciéon de los tramos de vias
pecuarias a deslindar, el presente Plan fija diferentes niveles
de prioridad en cada uno de los tres grupos de usos
analizados, que a la postre sirven para definir las vias
pecuarias que deben ser objeto de deslinde en los distintos
plazos marcados por la programacion. Siguiendo el mismo
criterio, los tramos incluidos en la Red Andaluza de Vias
Pecuarias, como resultado de los diferentes procesos de
seleccion, tendran prevalencia en cualquier caso sobre los
restantes no incluidos en dicha red.

E.1.2.2.- Procedimiento

El procedimiento a seguir en los deslindes sera
acorde a lo definido en el Reglamento de Vias Pecuarias,
debiendo constar de las siguientes fases o etapas:

1. Inicio

= Acto administrativo de inicio

2. Operaciones materiales

= Convocatoria general y personal a interesados para acto
de apeo.

» [evantamiento de acta, amojonamiento provisional y
toma de datos topograficos, con identificacion de
colindantes, referencia a ocupaciones e intrusiones
aparentes.

3. Audiencia, informacion publica y propuesta de resolucion

= Anuncio del tramite de exposicion publica.

= Notificacion a todas las partes implicadas o afectadas.
= |nforme de alegaciones que se hayan formulado.

= Propuesta de resolucion.

4. Resolucion

= Informe del Gabinete Juridico de la Junta de Andalucia.
= Resolucién del expediente administrativo.

E.1.3.- Amojonamiento

E.1.3.1.- Aplicacién

El  amojonamiento es el  procedimiento
administrativo por el cual se delimitan fisicamente los limites
de la via pecuaria y se sefializan con caracter permanente
sobre el terreno. Su ejecucién esta siempre apoyada en el
deslinde previo, sirviendo de constatacion fisica sobre el
terreno de dicho deslinde en lo referente a los limites y ancho
de la via.

Su urgencia no es tan determinante como la del de
deslinde de cara a iniciar la restauracion de las vias, ya que
este ultimo, por determinar los limites de la via pecuaria
mediante coordenadas absolutas, tiene consideracion de
amojonamiento provisional en tanto no se produce el
amojonamiento fisico, sirviendo perfectamente como base
para el replanteo de cualquier tipo de actuacion que se
pretenda acometer sobre la via. De este modo, el
amojonamiento puede llevarse a cabo de forma paralela a la
restauracion de las vias, pudiendo senir incluso los
elementos empleados en la misma (vallados, plantaciones
lineales o puntuales, sefiales, etc.) como hitos fisicos en
sustitucion de los hitos de hormigon normalizados.

Pese a ello, en el presente Plan se contempla el
amojonamiento normalizado de todas las vias incluidas en la
Red Andaluza de Vias Pecuarias, resultado de los diferentes
procesos de seleccion, con independencia de que a la hora
de establecer las actuaciones concretas de recuperacion de
dicha Red mediante proyectos de obra se utilice este tipo de
amojonamiento o se sustituya por otro incluido en los
modelos de restauracion de acuerdo con las posibilidades
expuestas.

E.1.3.2.- Procedimiento

El procedimiento de amojonamiento, a diferencia de
los de clasificacion y deslinde, se inicia y resuelve por los
Delegados Provinciales de la Consejeria de Medio Ambiente, y
consta de las siguientes fases o etapas:

1. Inicio

= Acto administrativo de inicio.

2. Ejecucion material

= Notificaciéon a los interesados del comienzo de las
operaciones.

* Amojonamiento fisico y representacion cartografica de
hitos, sefales y lindes de la via.

= (Certificacion de actuaciones.

3. Finalizacién del procedimiento

» Aprobacion de la certificacion.

= Notificacion de la certificacion a los interesados.

s Remision de expediente e informe de lo actuado al
fondo documental.

E.1.4.- Recuperacion
E.1.4.1.- Aplicacién

La recuperacién se aplica a aquellos casos en los
que por cualquier circunstancia sea necesario recuperar la
posesion de vias pecuarias indebidamente ocupadas por
terceros. Es por ello que no se propone a nivel general para
las vias seleccionadas en la Red Andaluza de Vias Pecuarias,
ya que su necesidad vendra marcada por lo acontecido de
modo concreto en los procedimientos de deslinde en los que,
al definir los limites de las vias pecuarias, podra determinarse
de modo real la existencia o no de ocupaciones indebidas y la
naturaleza de éstas.
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E.1.4.2.- Procedimiento

El procedimiento de recuperacién se basa,
necesariamente, en el procedimiento previo de deslinde en el
que se marcan los limites y las ocupaciones e intrusiones. A
diferencia de clasificacion y deslinde la recuperacién es un
procedimiento sin componente técnica.

Su inicio y resolucion corresponde a los Delegados
Provinciales de la Consejeria de Medio Ambiente, incluyendo
las fases o etapas administrativas siguientes:

1. Inicio

= Posible informacion previa.
= Acuerdo de inicio.

2. Tramitacion

* Adopcidn de medidas provisionales para salvaguarda
del acto administrativo en su caso.

= |nformes de la ocupacion.

= Audiencia a los interesados.

= |nforme de alegaciones.

= Propuesta de recuperacion.

3. Resolucién

= |nforme del Gabinete Juridico de la Junta de Andalucia.
= Resolucion del expediente administrativo.

4. Ejecucion material

= Apercibimiento al ocupante.
= Ejecucion forzosa, en su caso.

E.2- ACTUACIONES DE RESTAURACION EN RUTAS
GANADERAS

E.2.1.- Consideraciones previas

En la actualidad se ha perdido la mayor parte del
transito ganadero que origind la red de vias pecuarias, sin
embargo, en aquellas rutas donde todavia existe uso o son
potencialmente utilizables por estar enclavadas en zonas de
importancia ganadera, es necesario realizar actuaciones que
impidan un mayor retroceso del transito ganadero, por su
interés desde distintos puntos de vista {social, economico,
medioambiental, etc.).

Se proponen diversas actuaciones encaminadas a
facilitar el transito en las vias previamente seleccionadas por
su interés ganadero en funcion de la informacién recabada en
el campo, que se ha estructurado en una serie de variables
que describen la via. Las actuaciones iran ligadas a dichas
variables, siendo su ambito de aplicacion lineal, puntual o
superficial en funcion de la tipologia de éstas.

En cualquier caso, la consideracion de wuna
actuacion vendra dada por la presencia de un atributo
desfavorable para el ftransito ganadero, ya sea por
impedimento total o parcial del paso y con independencia de
la naturaleza del obstaculo o dificultad. No se tienen en
consideracion la existencia de vallados o cancelas en el ancho
legal de la via, por cuanto se supone que en los
procedimientos administrativos derivados del deslinde vy, en
su caso, de la recuperacion se eliminaran o retiraran dichos
obstaculos.

E.2.2.- Tipos de actuacion

E.2.2.1.- Limpieza de la via pecuaria

Se propone eliminar aquellos obstaculos que
puntualmente entorpecen el transito, ya sean de caracter
natural, como puede ser la invasion de la via por la
vegetacion densa, o de caracter antropico, como la
acumulacién de vertidos y escombros. Cancelas y vallas
tienen otra consideracion, ya que su origen se debe mas a
ocupaciones o intrusiones indebidas que al abandono de las
vias. En este caso su retirada debe recaer sobre los
ocupantes como parte del procedimiento administrativo de
recuperacion.

- Variables relacionadas:

= Tipo de vegetacion.

= Densidad del arbolado.
= Dificultad de transito.

= Elementos significativos.

E.2.2.2.- Sefalizacién en vias de comunicacidn

Su objeto es informar a los usuarios de las vias de
comunicacion que discurran dentro de la via pecuaria o en
sus limites de la presencia de ganado con el fin de evitar
posibles accidentes. Las sefiales se colocaran en aquellas
zonas o puntos mas conflictivos de las vias, con especial
atencion a los cruces con vias asfaltadas de primer orden. La
disposicién de las sefales, siempre que afecte a viales
asfaltados, se ajustara a lo prescrito en las normas de
sefializacion de carreteras.

- Variables relacionadas:

= Nimero de vias de comunicacion.
= Tipo de vias de comunicacion.

= Limite derecho.

= Limite izquierdo.

= Discontinuidades por cruce.

E.2.2.3.- Aislamiento de la via pecuaria

Se frata de impedir que el ganado salga del ancho
util de la via pecuaria en los casos en los que en su limite
existe un canal, carretera u otra infraestructura en la que se
puedan provocar accidentes.

Esta actuacion contempla aislamientos de tipo
natural como pantallas de vegetacion o artificiales como
vallados.

- Variables relacionadas:

= Numero de vias de comunicacion.
= Tipo de vias de comunicacion.

= |imite derecho.

= Limite izquierdo.

= Uso derecho.

= Uso izquierdo.

= Discontinuidades por cruce.
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E.2.2.4.- Elementos puntuales de paso

Su fin es mejorar el transito del ganado a través de
la via pecuaria, mejorando el paso o incluso habilitandolo en
aquellas zonas que asi lo requieran.

Las actuaciones consisten basicamente en la
construccién y mejora de pasos sobre rios y arroyos, la
adecuacion de variantes en los trayectos para evitar autovias,
autopistas o lineas ferroviarias, o incluso la construccién de
nuevos pasos, elevados o subterraneos, sobre este tipo de
infraestructuras.

- Variables relacionadas:

= Dificultad de transito.
= Elementos significativos, cruces.

E.2.2.5.- Restauracion de infraestructuras trashumantes

Consiste  en  rehabilitar  todas  aquellas
infraestructuras de apoyo a la cabafia ganadera que se
encuentren deterioradas, como abrevaderos, puntos de agua,
apriscos, etc., o incluso la construccion de otros nuevos
cuando la longitud de los trayectos y su escaso niimero asi lo
aconsejen.

- Variables relacionadas:

= Descansaderos.
= Elementos significativos de naturaleza trashumante.

E.2.2.6.- Plantaciones

Se proponen dos tipos de modelos de plantacion,
por una parte plantaciones lineales en el borde de las vias y
por otra plantaciones en grupos en zonas de descanso del
ganado. En el primer caso la funcion es, ademas de marcar
fisicamente las vias, conseguir pantallas cortavientos en
zonas donde la ausencia absoluta de vegetacion de porte
elevado asi lo aconseja y serir de aislamiento. Con las
plantaciones en grupo se pretende dotar a las areas de
descanso de zonas de sombra cuando no las tengan.

- Plantaciones lineales, variables relacionadas

= Usos laterales.
= Vegetacion en la anchura expedita.

- Plantaciones en grupo, variables relacionadas

= Vegetacion en los descansaderos.

E.3.- ACTUACIONES DE RESTAURACION EN RUTAS DE USO
PUBLICO

E.3.1.- Consideraciones previas

Las actuaciones a desarrollar en el capitulo de los

usos complementarios, que engloban las distintas -

modalidades de utilizacion turistico recreativa, se dirigen a la
adecuacion de las vias pecuarias como lugares de
esparcimiento en el medio natural, integrando aquellos
elementos culturales que se encuentren en ellas o cercanas a
ellas.

En general, por su linealidad y por comunicar
distintos entornos (agricolas, forestales, urbanos) estos
caminos ganaderos son espacios idéneos para ser utilizados
como senderos pedestres o cicloturistas y rutas de cabalgada.

E.3.2.- Tipos de actuacién

E.3.2.1.- Actuaciones generales

Por su condicién se aplican de modo genérico a
todas las rutas seleccionadas para uso turistico recreativo.

LIMPIEZA

La pérdida del uso de muchas vias pecuarias ha
incidido negativamente en su mantenimiento, causando que
hayan quedado, en muchos casos, relegadas a zonas “de
nadie”, en las que se han acumulado escombros y vertidos.
Esta situacion se hace mas evidente en la periferia de las
ciudades, donde en la dificil frontera entre la ciudad y el
campo se acumulan los residuos procedentes de las areas
fuertemente urbanizadas.

Sin  embargo, estos espacios son zonas
especialmente atractivas para el uso recreativo, puesto que
conectan poblaciones con zonas rurales.

En este sentido se adecentaran estas vias
pecuarias, eliminando los puntos de vertido actuales, y
recuperando el valor paisajistico adecuado para cualquier
actividad de uso recreativo.

PLANTACIONES

En la linea de recuperar las vias pecuarias como
zonas de esparcimiento y ocio, se propone la plantacién de
especies arboreas y arbustivas en zonas degradadas o sin
vegetacion de este tipo, con mayor incidencia en areas
colindantes a las poblaciones. Tendra especial interés este
tipo de actuacion en las areas recreativas, areas de descanso,
miradores, etc., asi como otros posibles equipamientos que
se propongan. Se procedera a plantaciones lineales en los
tramos cercanos a poblaciones que carezcan de especies de
medio o gran porte.

SENALIZACION

El formato de sefalizacién que se utilizara es el
basado en el Manual de Sefalizacion de Uso Publico en
Espacios Naturales Protegidos de Andalucia de la Consejetia
de Medio Ambiente, consiguiendo con ello homogeneizar la
sefializacion de vias incluidas en Espacios Protegidos, con la
externa a dichos espacios.

En el caso de sefalizacion existente, se
complementard ésta con la especifica de las vias pecuarias
siempre evitando la proliferacion desmedida y el consecuente
impacto sobre el paisaje. En general se incluird en toda
sefalizacion la denominacion de las vias pecuarias afectadas.
A continuacién se enumeran los tipos de sefiales de mayor
interés para la sefializacion de este tipo de itinerarios.

Senales de localizacién

Indican al visitante la proximidad de un equipamiento de uso
publico, ciudad, monumento u otro elemento de interés,
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emplazéndolas en las proximidades de éste o en accesos
inmediatos.

Senales de identificacion

Permite reconocer el equipamiento de uso publico o centros
de interés al que se pretende acceder y se emplazan en las
proximidades de la entrada.

Balizas en senderos

Orientan al senderista sobre la direccion a tomar en cruces o
bifurcaciones del sendero. Sélo se colocaran cuando no exista
otra sefalizacién especifica para evitar duplicidad.

Sefales de sendero

Informan sobre el recorrido del sendero y los puntos de
interés que se encuentren en él, por lo que se emplazan en el
inicio del itinerario, incluyendo informacion sobre el recorrido,
los equipamientos existentes, el patrimonio cultural proximo,
duracion, grado de dificultad, etc. Cabe decir lo mismo que
en el caso anterior para los senderos ya sefializados.

Senales panoramicas

Pretenden orientar al visitante en la lectura visual del paisaje
ante el que se encuentra, por lo cual se situan basicamente
en los miradores.

Senales complementarias

Permiten reconocer e interpretar elementos del patrimonio
cultural, que puedan encontrarse a lo largo del recorrido,
incluyendo también las poblaciones. Se situan en el punto de
la via pecuaria mas proximo al bien patrimonial, o en el cruce
de caminos que acceden a él.

Los elementos patrimoniales considerados como puntos de
destino de recorridos, contaran con sefializacion especifica,
mientras que otros puntos culturales que por su estado de
conservacion, nivel de importancia histérico-cultural, etc., no
se consideren como tales se sefalizan de forma genérica,
relacionandolo con la zona y otros posibles puntos
patrimoniales de la zona.

E£.3.2.2.- Equipamientos de uso publico

Dadas las caracteristicas lineales de las vias
pecuarias, la posible ubicacion de equipamientos viene
limitada por el ancho dtil con el que pueda contarse, asi
como la existencia de caracteristicas fisicas que permitan
establecer ciertos servicios: accesibilidad, agua, pendiente del
terreno, etc.

Para otro tipo de equipamientos que precisan una
superficie mayor (areas recreativas) son adecuados los
descansaderos, abrevaderos, etc.

El disefio y tipologia de construccion de los
equipamientos propuestos siguen el dictamen del Manual de
Disefio, Construccién, Dotacion 'y  Explotacién  de
Equipamientos de Uso Publico en los Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia.

AREAS RECREATIVAS

Se trata de zonas en las que, por sus caracteristicas
de facil acceso y sus instalaciones, suponen un equipamiento
con amplio espectro de usuarios. Dado el servicio que se
pretende dar, se situardn en zonas con escasa peligrosidad,
buscando zonas llanas y sin pendientes, acantilados o
cercanos a carreteras peligrosas.

Los componentes a integrar en cada una de las
propuestas de 4drea recreativa, dependeran de las
posibilidades de la via pecuaria a tratar, en cuanto a su
anchura expedita, o la posible alteracion del medio.

En general constara de los siguientes componentes
minimos:

= Area de Picnic.
® Aparcamiento.
= Punto de Agua.
= Sefializacion.

Otros componentes posibles podran ser:

® Area de Juegos Infantiles.
= Kiosco.
= Punto de Informacién.

MIRADORES

Los miradores constituyen un equipamiento que por
su ubicacién en lugares de especial interés panoramico y
paisajistico, pueden convertirse en puntos de gran interés en
los posibles recorridos de uso publico en vias pecuarias.

Basicamente constaran de:

= Puesto de observacion. Incluira estructuras de proteccion
mediante barreras fisicas (vallas de madera, etc.), asi como
zonas de descanso.

= Sefializacién. Incluira aquellos aspectos topograficos,
geoldgicos, biolégicos, culturales, etc. que sean destacables
y facilmente visibles desde el punto de observacion.

= Area de descanso

OTROS EQUIPAMIENTOS

Muy excepcionalmente puede plantearse la
construccion de otros equipamientos en zonas cuyas
condiciones lo permitan. Las posibles tipologias y su posible
aplicacion se comentan a continuacion.

Qbservatorios

En vias pecuarias que transiten por areas con valor faunistico
de especial relevancia, podran incluirse puntos de
observacion, fijos o moviles, segin las condiciones
especificas de cada emplazamiento.

Alojamientos

Se propondra la construccion de alojamientos en zonas que
por su transito trashumante o por su elevada afluencia
turistica éstos estén justificados.
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Zonas de acampada libre

Se propondran sélo en los casos en los que exista una
demanda especifica de equipamientos de este tipo y la zona
no pueda sostener un equipamiento de mayores
dimensiones, buscando aquellos espacios que permitan, por
sus caracteristicas de espacio, por su situacién respecto a
zonas de alta proteccion, por sus condiciones del terreno,
etc., el acondicionamiento para la instalacién de tiendas de
campana.

Refugios

Se propondrd la construccion de refugios en zonas de
montafia donde se precisen instalaciones de este tipo para
permitir el descanso en recorridos de alta dificultad con
duracion de varias jornadas.

E.3.2.3.- Adecuacion del recorrido para usos lineales

La utilizacién de las vias pecuarias como itinerarios
recreativos, implica la adecuacion para tales usos facilitando
el transito de visitantes, si bien el grado de intervencion
depende de la actividad a desarrollar.

ADECUACION DEL FIRME

Las actuaciones a realizar dependeran del tipo de
actividad segun lo que se comenta a continuacion.

Senderos a pie

Este tipo de utilizaciéon de las vias pecuarias tiene muy
diversas connotaciones, principalmente en funcion de la zona
por donde discurren las vias. Asi, tienen diferente
consideracion el senderismo de montafia, o los senderos de
gran recorrido, con respecto a los paseos cercanos a
poblaciones y otras tipologias mas urbanas. Las actuaciones
en cuanto a la adecuacién del firme, por tanto, seran de
distinta indole.

Se cuidara especialmente el tratamiento del firme en los
senderos préximos a zonas urbanas, que pueden convertirse
en zona de paseo, o de salida al campo en grupos familiares,
asi como los senderos proximos a las areas recreativas. En
los casos de itinerarios de montafa, grandes recorridos, etc.,
se actuara sdlo en tramos en los que el paso sea realmente
dificultoso habilitando al menos un pasillo de 1,5-2 m.

Senderos en bicicleta

Cuenta con idénticos condicionantes que en el caso anterior,
distinguiendo dos modalidades: cicloturismo con bicicleta de
montafia y cicloturismo con bicicleta convencional.

El cicloturismo con bicicleta convencional, relacionado con
zonas urbanas, precisa recorridos con firme o carriles
expresamente ideados para esa actividad, asi como escasa
pendiente y baja dificultad en los trazados. En cambio, los
recorridos para bicicleta de montafa tienen unos requisitos
minimos, en general sobradamente cumplidos por las
caracteristicas medias actuales de las vias pecuarias.

Senderos a caballo

La cabalgada no precisa actuaciones especialmente
destacables en cuanto a firme, si bien en algin tramo se
propondra el ensanchamiento de la zona a transitar.

Recorridos utilizados por romerias

Son itinerarios que, aun habiendo perdido su uso inicial
ganadero, han mantenido un transito periddico relacionado
con fiestas y romerias. En general presentan un estado
adecuado a su uso actual, si bien en algunos tramos
especialmente degradados se propondra el arreglo del firme.

En el caso de romerias de gran afluencia, el paso excesivo de
personas ha degradado muchos tramos de via pecuaria,
planteando en dichos casos actuaciones al respecto
tendentes a la restauracién de los mismos limitando incluso
el acceso a zonas sensibles o0 en restauracion.

CONSTRUCCION DE VADOS Y PASARELAS

En los senderos, tanto pedestres como de bicicleta,
se procedera a la construccion de vados y pasarelas cuando
la topografia sea accidentada y cuando el suelo esté
permanentemente o estacionalmente mojado o sea mévil.

LIMPIEZA DE VEGETACION

Para permitir al paso respetando un ancho minimo
de 1,20 m en senderos peatonales y 1,8 para recorridos de
bicicleta y caballo se procedera a la limpieza y la vegetacion
que impida o dificulte el transito, siempre que se trate de
especies no protegidas que permitan dicha actuacién.

E.4- ACTUACIONES DE RESTAURACION EN RUTAS
ECOLOGICAS

E.4.1.- Datos de partida

E.4.1.1.- Pardmetros de referencia del trabajo de campo

Los datos de base para la definicion de las
actuaciones a acometer en cada tramo de via pecuaria
resultan de la toma sistematica de datos de campo en lo
referente a las formaciones vegetales existentes en el ancho
util y, en su caso, en las ocupaciones laterales. La cubierta
vegetal arborea, arbustiva y subarbustiva se clasifica y
cuantifica segun el siguiente cuadro:
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[ CIASIFICACION DE GCUPACION |
VEGETAL POR  ESTRATOS
Ancho Ocup. Fee Fec Fee
utif Lateral
vi UDUI  %Subar  %Arbust  %Arboreo
Sin vegetacion, Cultivos en invernadero, 0 02,24, 34 0 0 0
Vertederos, roguedos
Veget. Herbacea, Cultivo herbaceo, 1 00, 03,04 0 0 0
Huertas, Pastizat
Mosaico herbaceo/subarbustivo 2 1080 Q0 0
Vegetacion subarbustiva, Matorral] 3 12 >50 <10 <10
subarbustivo
Mosaico herbaceo/arbustivo 4 0 10-50 0
Vegetacién arbustiva, Matorral arbustivo] 5 10,11 <10 >50 <10
fce>50%,fce>70%
Cafiaveral 6 <10 >50 <10
Cultivos arboreos y lefiosos, Cultives] 7 01 0 0 >50
lefiosos
Dehesa y arbolado claro 05 0 0 1030
Sin arbolado o con fcc<10% A 0 0 <10
Arbolado con fce> 10% o repoblacién joven | bc,de 13,14,151 0 0 >30
6,17

De acuerdo a esta clasificacion, las apreciaciones
registradas con GPS en campo se traducen en un ancho y
una longitud que conforman una superficie ocupada por las
formaciones  vegetales  anteriormente relacionadas,
asignandose a cada agrupacién un porcentaje de cobertura
subarbustiva, arbustiva y arborea segun el cuadro de la
pagina 85, tomando siempre el minimo valor salvo en los
mosaicos subarbustivos y arbustivos, para los que se ha
tomado el 30% y el 20% de cobertura del matorral
respectivamente. Por tanto, cada tramo de via quedara
dividido en uno, dos o tres sectores {ancho de paso util y
ocupaciones laterales dentro del ancho legal de la via), cada
uno de los cuales tendra asignada una cubierta vegetal con
un porcentaje de ocupacion referido a la superficie total del
sector correspondiente.

E.4.2 - Rutas de dispersion del lince

E.4.2.1.- Condicionantes basicos de referencia segin fuentes
consultadas

De diferentes fuentes y publicaciones consultadas
(Estacidn Bioldgica de Dofiana, CSIC) acerca de los modelos
de vegetacion optima para la dispersion del lince se han
extraido las siguientes conclusiones:

® Los individuos dispersantes seleccionan preferentemente
zonas de matorral y evitan los habitats abiertos.

" Los habitats arbolados no son  seleccionados
preferentemente pero son preferidos a los habitats abiertos.

® la estructura de los habitats usados se caracterizan por
presentar bajo porcentaje de arbolado (un promedio del
25%), y medios porcentajes de matorral y arbusto (50% de
promedio). La altura media del matorral se estipula en 1-2
m de altura.

Siguiendo las mismas fuentes, la cobertura que
debe presentar un corredor propicio para las migraciones del
lince atiende a dos posibilidades de zonas dptimas:

1. Cobertura de matorral y arbustos de aproximadamente el
50% con altura media entre 1-2 m.

2. Cobertura de matorral entre un 25-50%, o con altura
media menor de 1 m; pero con presencia en un radio de
500 m de un arroyo con vegetacion natural, arboles
viejos, troncos huecos, carcavas o cuevas que puedan ser
utilizadas como refugios.

También se describen como zonas intermedias o
malas aquellas que presentan un porcentaje menor de
cobertura vegetal, o presentan carreteras transversales, o
vallados transversales o paralelos, o poblaciones en un radio
inferior a 500 m. Es importante remarcar la calificacion
negativa que presentan las formaciones de dehesa o pinar
desprovistas de matorral u otro tipo de refugio natural.

Se destaca asimismo la importancia del contacto
visual entre las manchas de matorral creadas, no debiendo
estar separadas mas de 100-150 metros. Es aconsejable, por
otro lado, la existencia de guias lineales que conecten dichas
manchas, aunque éstas sean muy estrechas.

E.4.2.2.- Criterios para la revegetacion

Atendiendo a las variables que condicionan los
habitats de estancia y dispersion del lince descritas en el
punto anterior, en las vias pecuarias seleccionadas como
corredores del lince se actuara hasta obtener un paisaje
predominantemente de matorral con una altura promedio de
1-2 m, y cobertura de al menos el 50% de la superficie legal
disponible. Por otro lado, se implantara arbolado hasta
conseguir una fraccion de cabida cubierta (fcc) del 10% de la
superficie total, fuera de las manchas repobladas con
matorral, con el fin de sefialar las lindes de la via pecuaria y
senvir de guia en los desplazamientos enlazando las manchas
de matorral.

Con estas premisas se pretende obtener en un
futuro, en aquellos casos en que otros usos de la via no lo
impidan, una cabida cubierta total, entendiendo por ello
aquella disposicion de individuos en la cual, a semejanza de
la vegetacion natural, su densidad arbérea, arbustiva y
subarbustiva asegure un desarrollo aceptable de la vegetacion
sin desencadenar estadios de competencia por los nutrientes,
agua o luz entre los individuos que mermen la diversidad
floristica de la vegetacion potencial de la zona. El enfoque
técnico del tratamiento tiene como fin Gltimo la creacién de
una cubierta vegetal lo mas densa y compleja posible.

En este sentido, se adoptan los siguientes criterios:

a) Densidad de cubierta. La fraccion de cabida cubierta total
de arbolado a obtener sera del 10% de la superficie total y
la del matorral del 50%. Arboles y matorral no se
superpondran en las superficies de plantacion.

b) Marco de plantacion. La cobertura total o “fcc” del 100%
se fija con un imaginario marco real de 1,5 m. para las
especies subarbustivas, 2 m. para las arbustivas y 4 m.
para las especies arbdreas. Este marco sera el adoptado
para las plantaciones.
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¢} Proparcion por tallas. Del matorral el 40% de los pies MODELO RESULTANTE POR INTERVENCION EN LA FCC
necesarios para cubrir el 50% de la superficie tendré porte
subarbustivo y el 60% porte arbustivo. Esto supone en

cobertura el 36% de arbustos y el 14% de subarbustos ESCENARIOSSIN  INTERVENCION
aproxi madamente. INTERVENCION PROPUESTA REsuLTARO
d) Densidgad de plantacion. Para los porcentajes o ey ez Lo frecs oz Lroes frees L ez e
mencionados obtenemos, en el caso mas desfavorable en At tauratacin 4o ool s s o Lo o
el que no existe vegetacion lefiosa en la via, una o owvceroonml o 1 o {eron § e | se oot f e | oo |eeros
necesidad de 909 arbustos, 606 subarbustos y 63 1A neforceo Z o pom pn 3o Lo g | Legos
érboles por hecta'rea a reStaUrar. Vi1B HERBACEO/AC 0% 0% 1030% | 14% 36% 0% 14% 36% | 1030%
VI1C HERBACEQ/AM 3 0% 30-50% 14% 36% 0% 14% 36% | 3050%
. ‘el . V1D {ERBACE( > >t
e) Disposicion de las formaciones vegetales. Las manchas - :EMZ:: S I T . P
de matorral arbustivo-subarbustivo se replantearan,
. , VI2A MOSAICC 1050% o <1 o 36% 1% [ 1050% | 36% <20%
preferentemente, en bosquetes cuya superficie vendra I
dada por la anchura disponible de la via, debiendo 28 |wossco wsox | o Juosx | o | s | ox §osox | sex | omn
adaptarse a los caminos existentes en la via y evitando
que las discontinuidades entre bosquetes superen los 150 vizc  [uosco woot | o [ssoxfl v | ows | ov fuoson [ sex |msox
m. Los arboles se dispondran en hileras uniendo los
bosquetes y a ambos lados de la via pecuaria delimitando V2D fuosnco losox x| osox f o | oaes [ oc Ruosox | s | sk
su anchura legal.
VIRE MOSAKCO 1050% o REPOB. o 6% b3 1050% 36% | REPOB.
E.4.2.3.- Actuaciones propuestas sn  Jsoowssma [ osox | o | < | o | zox | s | ooox | ozon | oom
. X . . Vi3B SUBARBUSTIVA/AC >50% <10% | 1030% 3 26% % >50% >26% | 1030%
A partir del porcentaje de cubierta ideal (50%), y por e Jsuomsusrmaan | o | cion | soson | on | 2ox | ox | osox | seos | o
diferencia con el porcentaje de cobertura existente, segun lo 30 Jsvensousrao B oson | s | s B on | oox | o | osox | ozex | osor
detallado anteriormente, se ha obtenido la cobertura st Jsomsssmn | sox | <o |reron ] ox | s | on | oso | ozex | scvom
necesaria y, consecuentemente, el nimero de pies a aportar 948 wosco o L osor | ox | aoe | x| ox B oo | ooe | con
para las proporciones fijadas de vegetacion subarbustiva y
arbustiva. Del mismo modo se ha obtenido para el estrato viag Mosaco ox Josox Joaox ff uex | aex | o B oaa | b3 | 1030k
arbéreo, marcando la diferencia entre la cobertura ideal (10%)
y la cobertura existente la “fcc” necesaria e, igualmente, el VieC  [oswco o Jiosos fwson fl aex | e | oo foae | o [ 05
nimero de pies. e
Vi4D MOSAICO o 1050% | >50% 14% 16% o 14% >36% >50%
Puede existir con anterioridad a la actuacién un e |wosaco o | 1osos Jaeron | 1o | o | ox | ves | voee | ecvon
porcentaje de cobertura superior al deseado con relacion a o
uno de los dos estratos de matorral (de h>2 m 6 h<1 m), en vsa_ |awsustn aoe | oson | o B oox | o | oo B | sox | i
este caso el porcentaje de “fcc” que se adopta como base de se_ fwsusvanc B ocion | oo Jwosox | v | ox | o caon | ssox | om
calculo es el optimo correspondiente a esa formacién vegetal. e Jwsusown B ciox | s Jsosox B v | ox | o [ cion | ssox [ s0sox
De esta forma garantizamos la presencia de los dos estratos I e m—‘ ssox | ox | oox | o B o | osox | o
de matorral en una proporcion adecuada, si bien se st |wsusowe ) cion | sson |eeron B ox | ox | o cion | sox [ eewoe
sobrepasa la densidad minima deseable en pies/Ha ya que la vss  Joamven caom foseox | § oo | oo | o K | son | o
“fcc” existente es superior al 13,6% o al 36,4% en a|gun0 de Vi7A Jourvo axsoreof] ox | ox | sox B oaex | s | oo f oae | s | sk
los dos casos. Para porcentajes de “fcc” existentes superiores s
al 50%, del estrato arbustivo, no se considera procedente e Joumo aworeof on | ox | ooc e | s | e b | o |
actuar. cu
UD/UI 00 | cuLTIVO HERBACEO o 0% 23 14% 36% 10% 14% 36% 10%
.y . UD/UI 01 ROS
También es posible que se sobrepase la foc de PP NS SN SN RO E R R B R
. .y UD/UI 02 | INVERNADEROS 0% 3 0% 14% 36% 10% 14% 36% 10%
arbolado marcado (10%) en la situacién real, en cuyo caso no j
. A . . . UD/UI 03 JHUERTAS 0% 23 0% 14% 36% 10% 14% 36% 10%
se implantaran nuevos arboles, manteniendo, simplemente,
. UD/UI 04 | PasTizAL o % 0% 14% 36% 10% 14X 36% 10%
los existentes.
UD/UI 05 | 0EHESAS o ox Jlo20x § 1% 36% o 14% 36% | 1020%
UD/UI 10 j ARBUSTIVO >70% <10% >70% 0% 0% 0% 0% <10% >70% %
En el cuadro que se muestra a continuacion se o/t 1 [assusrosonros | <ion | sor0s | <o | ox | o | o B <on | orom M
definen para cada uno de los escenarios posibles (segin los o 12 fsuamreusrn [ vsox | wiox | cton B o | oem | aox | ooon | ozex | e
Ardi i ” I . l——
codigos de la ficha de campo "Ia fec arborea,.arbustnvgly 10701 13 conresas o | o [ | o | ox | oo [ i | ooee | o
subarbustiva actual), la fcc. a implantar (intervencion 10/ 14| rromposss o | oo | ows | o | ox | ox | eres | wsos | oz
propuesta), y el resultado obtenido a este respecto. 0701 15| wero s | oo | omm | oo | o | o B ores | woex | oz
Los numeros se refieren al tipo de vegetacion UD/U1 16 Jexttcas i § on | ooox B v | oo ) oo B oom | oaes | o
siendo: UD/UI 17 | REPOBLAC. o 0% REPOB. 14% 36% 0% 14% 36% | REPOB.
| UD/UI 30 {ri0 % 0% 0% ﬂ 25% 65% 10% 25% 65%

1 - vegetacion subarbustiva
2 - vegetacion arbustiva

3 - vegetacion arborea
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E.4.2.4.- Modelos de plantacion

Las intervenciones propuestas para cada uno de los
escenarios considerados se han denominado modelos de
plantacion, habiéndose definido seis modelos distintos:

INTERVENCION PROPUESTA

€oDIGo VEGETACION FCC1 FCC 2 FCC3 MODELO
VIOO SIN VEGETACION 14% 6% 10% MODELO 1
VIOE SIN VEGETACION/ RJ 14% 36% (3
VIIA HERBACEOQ 14% 36X 10X
Vi1B HERBACEQ/AC 14% 36% [1}3
VI1C HERBACEO/AM 14% 36% 0%
VilD HERBACEO/AD 14% 36% 0%
VIIE HERBACEOQ/RJ 14% 36% 0%
VI2A MOSAICO HERBAC/SUBARB 0% 36% 10X MODELO 2
V2B MOSAICO HERBAC/SUBARB/AC 0% 36% 0%
Vi2C MOSAICO HERBAC/SUBARB/AM 0x 36% 0%
Vi2D MOSAICO HERBAC/SUBARB/AD 0% 36% 0%
VI2E MOSAICO HERBAC/SUBARB/RJ 0% 36% 0%
VI3A SUBARBUSTIVA 0% 26% 10% MODELO 3
VI3B SUBARBUSTIVA/AC 0% 26% 0%
VI3C SUBARBUSTIVA/AM 0% 26% 0%
VI3D SUBARBUSTIVA/AD 0% 26% 0%
VI3E SUBARBUSTIVA/RJ 0% 26% %
VIAA MOSAICO HERBAC/ARBUSTIV 14% 16% 10% ‘MODELO 4
V4B MOSAICO HERBAC/ARBUST/AC 14% 16% 0%
VI4C MOSAICO HERBAC/ARBUST/AM 14% 16% 0%
Vi4D MOSAICO HERBAC/ARBUST/AD 14% 16% 0%
VI4E MOSAICO HERBAC/ARBUST/RJ 14% 16% 0%
VISA ARBUSTIVA 0% 0% 0% MODELO 5
VISB ARBUSTIVA/AC 0% (23 0%
VISC ARBUSTIVA/AM [3 0% 0%
VISD ARBUSTIVA/AD 0% (3 0%
VISE ARBUSTIVA/RJ 0% 0X 0%
VIGA CANAVERAL 0% 0% 0%
VI7A CULTIVO ARBOREO {OUIVO} 14% 36% 0% MODELO 1
vi78 CULTIVO ARBOREO {OLIVO)/AC 14% 36% 10%
UD/UI 00 CULTIVO HERBACEQ 14% 36% 10%
UD/UI 01 CULTIVO LENOSO 14% 36% 10%
UD/ut 02 INVERNADEROS 14% 36% 10%
UD/UI 03 HUERTAS 14% 36% 10%
UD/UI 04 PASTIZAL 14% 36% 10%
UD/UI 05 DEHESAS 14% 36% (23
uD/UI 10 ARBUSTIVO >70% 0% 0% 0% MODELO 5
UD/uUl 11 ARBUSTIVO 50%-70% 0% 0% 0%
UD/UI 12 SUBARBUSTIVA 0% 26% 10% MODELO 3
UD/UI 13 CONIFERAS 0% 0% [3 MODELO 5
UD/UI 14 FRONDOSAS 0% 0% 13
UD/UI 15 MIXTO CONiF/FRONDOSA 0% 0% 0%
UD/UI 16 EXOTICAS 14% 36% 0% MODELO 1
uD/uI 17 REPOBLACION JOVEN 14% 36% 0%
UD/UI 30 RIO 10% 25% 65% MODELO 6

AC- Arbolado claro
AM- Arbolado medio

AD- Arbolado denso
RJ- Repoblacion joven

Cada uno de los modelos presenta, pues, un
porcentaje de fraccion de cabida cubierta (fcc) para las
especies arboreas, arbustivas y subarbustivas, que pueden
concretarse en un determinado niimero de plantas.

La transformacion de “fcc” a numero de plantas se
realiza mediante la abstraccion que adjudica un marco real a
cada tipo de matorral. Asi pues, considerando que solo se
interviene en el 50% de la superficie legal de la via por
bosquetes, esta porcion de via alcanzara en todo caso la
densidad marcada como optima.

E.4.2.5.- Seleccion de especies

La eleccion de las especies idéneas para la
revegetacion se ha basado en dos criterios fundamentales: en
primer lugar, la utilizacion de especies autéctonas, para lo
cual se han considerado las series de vegetacién potencial
dominantes en las distintas zonas de actuacién; y en segundo
lugar la disponibilidad de plantas en vivero.

Para cada una de las series de vegetacion
implicadas, se ha realizado una seleccién de las especies a
implantar en un nimero que viene dado por el tipo de modelo
de actuacion empleado.

Se ha perseguido conformar un paisaje lo mas
naturalizado posible, de tal manera que su evolucién natural
haga innecesario un mantenimiento artificial en las manchas.

En el anejo correspondiente se relacionan las series
que afectan a las vias pecuarias seleccionadas como
corredores ecolégicos de dispersion del lince, asi como las
especies seleccionadas y el nimero de pies empleados en
cada modelo.

E.4.3.- Modelos de restauracion para la conexion de espacios
naturales

E.4.3.1.- Criterios para la revegetacion

En este caso, el objetivo de la restauracion es
obtener un ecosistema lo més naturalizado posible y lo mas
proximo al estado 6ptimo de la serie de vegetacion potencial
correspondiente.

Los pasos metodoldgicos para la obtencion de la
restauracion deseada son similares a los detallados para los
corredores de lince. En cuanto a los criterios marcados
referentes a superficie plantada, seleccion de especies, etc.,
se mantienen a excepcion de las proporciones consideradas
para los distintos estratos de vegetacion. Asi, en los modelos
de revegetacion para la conexion de espacios naturales, el
arbolado toma mas relevancia y en el matorral, ta densidad
de especies subarbustivas es mas alta que los arbustos de
mayor porte.

De este modo, los criterios de aplicacion en este
caso son los siguientes:

a) Densidad de cubierta. La fraccion de cabida
cubierta total a obtener es el 50% de la
superficie total. En este caso arboles y matorral
se incluyen en las mismas superficies de
plantacion.

b) Marco de plantacion. \déntico que en el caso
anterior; 1,5 m. para las especies
subarbustivas, 2 m. para las arbustivas y 4 m.
para las especies arboreas.

Pagina nim. 11.049



Pagina nim. 11.050

BOJA nim. 74

c) Proporcion por tallas. La proporcion de arboles
se fija en el 35% del total de plantas obtenido, la
de arbustos en el 25% y la de matorral
subarbustivo en el 40% restante. Estos
porcentajes de material vegetal suponen una
fraccion de cabida cubierta de 38%, 7% y 6% de
la superficie total respectivamente. Con ello se
obtiene la “fcc” total del 50% marcada como
objetivo.

d) Densidad de plantacion. Para los porcentajes
mencionados obtenemos, en el caso mas
desfavorable en el que no existe vegetacion
lefiosa en la via, una necesidad de 170
arbustos, 270 subarbustos y 240 arboles por
hectarea a restaurar.

e) Disposicion de las forrnaciones vegetales. La
disposicion de las manchas de vegétacion sera
similar a la mencionada para los corredores de
lince, con la salvedad de que las especies
arbdreas se incluiran en las manchas plantacion
junto al matorral, pudiendo dejar parte para
plantacion en los bordes de las vias pecuarias.

En base a estas proporciones se desarrolla el
proceso metodoldgico anteriormente explicado, obteniendo
asi el numero de plantas correspondiente a cada modelo que
se muestra en el anejo correspondiente.

E.4.3.2.- Seleccidn de especies

Para la eleccion de las especies para la
revegetacion se ha seguido los mismos criterios que para los
corredores de dispersion del lince; utilizacion de especies
autoctonas, para lo cual se han considerado las sefies de
vegetacion potencial dominantes en las distintas zonas de
actuacion, y disponibilidad de plantas en vivero.

En el anejo correspondiente se relacionan las series
que afectan a las vias pecuarias seleccionadas como
corredores ecoldgicos de conexion de espacios naturales, asi
como las especies seleccionadas y el numero de pies
empleados en cada modelo.

F. INVERSION.

F.1.- PRESUPUESTO DE EJECUCION
F.1.1.- Costes unitarios

F.1.1.1.- Actuaciones genéricas administrativas

Los costes unitarios derivados de las actuaciones
administrativas necesarias para la recuperacion de las vias
tienen una componente que es funcion directa de la longitud
y otra independiente de la misma relacionada con el ntimero
de vias pecuarias de los municipios implicados. Es por ello
que se ha determinado un precio medio a partir de datos
reales obtenidos en diferentes municipios que, si bien no son
exactos, si proporcionan un orden de magnitud adecuado a la
escala de trabajo.

De este modo se han considerado las siguientes

cifras:

Clasificacion 57.000 pts/km
Deslinde 326.365 pts/km
Amojonamiento con hitos normalizados 100.000 pts/km

F.1.1.2.- Otras actuaciones genéricas

Dentro de este capitulo se incluyen aquellas
actuaciones que se han incluido en alguna de las tres
tipologias de ruta pero que no son especificas de éstas, sino
consecuencia del estado actual de las vias o de un modelo
genérico a obtener para todas las vias recuperadas.

Este caso es aplicable a la limpieza de las vias de
escombros y vertidos diversos, que inutilizan o dificultan la
recuperacion para cualquiera de sus posibles funciones,
también a la sefalizacion que, con independencia de su
especificidad que debe existir para cada uno de los usos
propuestos, se realizara de forma sistematica para todas las
vias recuperadas, v, finalmente, a la plantacion lineal en los
margenes de las vias, cuya finalidad se complementa con el
amojonamiento de las vias pudiendo sustituirlo en casos
concretos.

En el caso de la limpieza y retirada de vertidos, no
se puede considerar que su aplicacién deba extenderse a la
totalidad de la red de vias pecuarias a recuperar, ya que este
problema se circunscribe en gran modo a los alrededores de
los pueblos grandes y las ciudades o incluso a las zonas
agricolas intensivas en las que se emplean materiales
auxiliares de campafa (plasticos, tutores, mallas, etc.). Por
ello se ha estimado en un 2% el porcentaje de la longitud total
de vias donde sera necesario aplicar esta medida, lo que
supone 20 metros por Km. para la totalidad de la Red.

Para obtener el precio por kilémetro se ha
considerado un volumen medio de material a retirar de 1
m:/my una distancia media de transporte de 10 Km.

La senalizacién, en cambio, se aplicarda a la
totalidad de la Red a recuperar, con independencia de la
sefializacion complementaria de los elementos patrimoniales
o las nuevas infraestructuras de uso publico que se generen,
cuyo coste se incluira de forma especifica dentro de los
modelos a aplicar en las rutas de finalidad turistico recreativa.

Para el obtener el precio de la sefalizacion genérica
se ha considerado una media de 2 sefiales basicas (balizas
de sendero con identificacion de la via pecuaria) por kilometro
ademas de una sefial de inicio de via pecuaria cada 3 Km.

En lo referente a las plantaciones lineales, y a tenor
de lo comentado en los parrafos anteriores en lo que respecta
a su posible combinacién con el amojonamiento, se definira
un precio Unico como media de ambos conceptos, de modo
que la utilizacion de uno u otro procedimiento dependa de las
caracteristicas de la via pecuaria a recuperar, basicamente de
la vegetacion tanto interior como exterior a la via. Asi, en
zonas agricolas exentas de vegetacion arbdrea sera mas
interesante un marcaje vegetal de la via, mientras que en
zonas mas forestales los mojones normalizados garantizaran
en mejor modo la identificacion de las trazas.
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Para el amojonamiento vegetal se ha considerado
un minimo de 20 arboles por kilometro, lo que supone un
arbol cada 100 m. de via a cada lado de ésta.

Los costes contemplados son:

Limpieza y retirada de residuos 8.000 pts/km
Sefalizacion genérica 70.000 pts/km
Amojonamiento vegetal 200.000 pts/km

F.1.1.3.- Actuaciones en rutas ganaderas

Las distintas actuaciones especificas de las rutas
ganaderas se han valorado de acuerdo a los siguientes
criterios:

a)  Limpieza de matorral para habilitar ! paso

Esta actuacion se aplicara Unicamente en aquellos
casos en los que la vegetacion que ocupa el ancho legal
de las vias pecuarias con destino ganadero suponga un
obstaculo importante al transito. Lo normal es que, en
vias que mantienen el uso ganadero esto no se dé con
mucha frecuencia, ya que el propio ganado se encarga
de controlar la vegetacion de la via. Por ello se
considera que su aplicacién solo se llevara a efecto en
un 2% de las vias ganaderas que se suponen cubiertas
con una media de 1 ha. por kildémetro. Esto supone
para la totalidad de la red ganadera 200 m de limpieza
por kilometro.

b)  Senalizacion en vias de comunicacion

Por cada cruce de la via pecuaria con una carretera
asfaltada se colocaran 2 sefiales de precaucion
indicativas del paso de ganado y del cruce con via
pecuaria, Se considera que por cada 10 Km. de via se
produce un cruce con una carretera asfaltada.

¢)  Senalizacion en Infraestructuras trashumantes

Se implantara una sefial complementaria por cada
infraestructura trashumante (abrevaderos y
descansaderos) que exista en la ruta. La frecuencia de
este tipo de sefales se estima en una unidad por cada
10 Km de ruta ganadera.

d)  Aislamiento de la via pecuaria

Para el aislamiento de la via de las zonas aledanas se
emplearan vallas similares a lo habitual en el entorno
que atraviese la via pecuaria. Se considera que un 15%
de la longitud de las vias seleccionadas para uso
ganadero registran solape con carreteras, ferrocarril,
canales u otros elementos que aconsejan una limitacion
efectiva de la via. Ello supone 150 metros por kildmetro
para toda la red ganadera.

e)  Elementos puntuales de paso

Los elementos seran fundamentalmente cafios y
badenes para salvar arroyos, aunque también incluiran
pasos elevados o subterraneos de carreteras, si bien es
cierto, con una frecuencia infima. Para el calculo
presupuestario se ha estimado una media de una obra
de este tipo por cada 5 km de via pecuaria.

f)  Restauracion y nueva. construccion de infraestructuras
trashumantes

Se prevé la construccion de nuevas infraestructuras
para apoyar el movimiento del ganado, principalmente
abrevaderos, hasta conseguir un minimo de uno cada
10 Km. de tramo de via pecuaria con uso ganadero.

g}  Plantaciones

Las plantaciones se dispondran en los descansaderos
que jalonen las rutas ganaderas seleccionadas a fin de
crear zonas de sombra para el ganado. Se plantea la
creacion de bosquetes constituidos por un minimo de
20 arboles de porte elevado. En este caso la aplicacion
sera por unidad de descansadero enclavado en ruta
ganadera y no por kilometro.

En base a estos criterios los precios unitarios
aplicables a la totalidad de la red ganadera se muestran a
continuacion.

Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacion 5.000 pts/km
Seftalizacion en infraestructuras trashumantes 10.000 pts/km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km
Plantaciones en descansaderos 600.000 pts/ud desc.

F.1.1.4.- Actuaciones en rutas de uso publico

Las distintas actuaciones especificas de las rutas
turistico recreativas se han valorado de acuerdo a los
siguientes criterios:

a) Limpieza de vegetacion para habilitar el paso

Como en las rutas ganaderas, esta actuacion se
aplicara unicamente en aquellos casos en los que la
vegetacion que ocupa el ancho legal de las vias
pecuarias destinadas a senderos suponga un obstaculo
importante al transito. Este caso puede darse con
frecuencia en aquellas vias en las que no exista
movimiento de ganado y discurran por zonas forestales,
lo que se ha estimado en un 10% de la red destinada a
uso publico. El paso a habilitar serd el imprescindible
para el desplazamiento de personas, bicis o monturas,
fijandolo en 2 m. Esto supone para la totalidad de la red
de uso publico 200 mz de limpieza por kildmetro.

b)  Plantaciones

En este apartado Unicamente se evalua el coste de las
plantaciones lineales de tipo decorativo que se aplicaran
a rutas de gran interés en las proximidades de ciudades
o pueblos importantes. Otro tipo de plantaciones
orientadas al aporte de zonas de sombra o al
embellecimiento de diferentes tipos de equipamientos
de uso publico se valoraran conjuntamente con éstos.
Por ello, la incidencia de este tipo de actuacion se prevé
muy reducida, ya que requiere una proximidad a
nucleos habitados importantes que puedan garantizar el
mantenimiento del arbolado. Asi, se ha establecido en
un 1% el porcentaje de la longitud de la red destinada a
uso publico en la que se pondrd en practica esta
actuacion, lo que supone 10 metros por cada kildmetro
de la totalidad de la red turistico recreativa. En estos
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c)

d)

casos esta previsto emplear arboles o arbustos de gran
porte con una media de una unidad cada 10 metros.

Equipamientos de uso publico

Siguiendo lo apuntado en el apartado de actuaciones,
los equipamientos que de forma mas ldgica encajan en
este tipo de itinerarios son las areas recreativas, las
areas de descanso y los miradores. Otro tipo de
equipamientos, por su excepcionalidad, no se
contemplan a este nivel de detalle y, por tanto, no se
incluyen en los costes, debiendo ser su ubicacion y
construccion en el ambito de vias pecuarias objeto de
proyectos especificos. Las areas de descanso se
propone que se distribuyan en las rutas de modo que se
garantice la presencia de al menos una en una
determinada longitud, que se ha establecido en 10 Km.
Como componentes basicos que integraran estas areas
tendremos, varios bancos, una sefial informativa y un
grupo de arboles de sombra. Las areas de recreo
propiamente dichas, necesitaran de mayor superficie y,
por tanto, se ubicaran en los descansaderos que
jalonen la red de rutas de uso publico seleccionada.
Como componentes basicos en este caso se incluiran
bancos, mesas, barbacoas, una sefial especifica del
area, un punto de agua siempre que sea posible y una
zona de juegos. Los miradores, por su propia condicion,
estaran muy condicionados, tanto en su nimero como
en su ubicacion a las caracteristicas propias de cada
ruta. Se ha estimado que al menos debe de existir uno
cada 30 Km. Sus componentes basicos seran la
proteccion fisica de muros o vallas, en caso de ser
necesario, bancos y una sefal panoramica en la que se
interprete el paisaje asociado al mirador.

Sefializacién especifica

La sefializacion especifica de las rutas de uso publico
incluye la colocacion de sefiales direccionales y
complementarias, sin tener en cuenta las contempladas
en la sefalizacion genérica (balizas y sefiales de inicio),
ya valoradas en este capitulo, ni las panoramicas y las
de identificacidn, incluidas ya con los miradores y con
las areas recreativas o de descanso respectivamente. La
frecuencia de las sefiales direccionales se estima en
una unidad cada 20 km. de ruta turistico recreativa,
mientras que las complementarias una cada 10 km. de
ruta turistico recreativa.

Adecuacion del firme

La adecuacion del firme solo se aplicara a casos muy
puntuales en los que sus malas condiciones hagan
intransitables las vias, pudiendo desestimarse su
importancia a nivel global. Si sera necesaria su
consideracion, como excepcion, en los carriles
cicloturisticos destinados a bicicletas convencionales,
en los que habra incluso que adecuar una pequefia
plataforma para facilitar el transito de las bicis. Su
aplicacion, ademas de estar limitada por factores de
pendiente, irda muy ligada al entorno de ciudades o
grandes pueblos con lo cual su porcentaje de aplicacién
sobre el total de vias serd muy pequefio, habiéndose
estimado en un 0,5% de la longitud total de las vias
seleccionadas para uso publico. Esto supone 5 metros
de cada kilémetro para la red turistico recreativa total.

f) Elementos de paso

Cabe decir lo mismo que para las rutas ganaderas;
cafios y badenes para salvar arroyos seran los
elementos principales, incluyendo muy puntualmente
pasos elevados o subterraneos de carreteras. Para el
célculo presupuestario se estiman los mismos costes
que en las rutas ganaderas.

En base a estos criterios los precios unitarios
aplicables a la totalidad de la red ganadera se muestran a
continuacion.

Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Plantaciones 30.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Areas recreativas 1.000.000 pts/ud desc.
Sefializacioén especifica de uso publico 14.000 pts /km
Adecuacion del firme 5.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

F.1.1.5.- Actuaciones en rutas ecologicas

Para la obtencién de los precios de los diferentes
modelos de restauracién propuestos se han tenido en cuenta
los precios unitarios de las siguientes partidas:

* Planta

= Transporte de planta

= Apertura de hoyos

= Plantacion

= Tubo invernadero

= Colocacién tubo invernadero

® Primeros riegos de mantenimiento
= Vallado

= Reposicion de marras

Los precios unitarios de las plantas seleccionadas
se han tomado de las tarifas de produccion de planta en
vivero aplicadas por la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia.

A partir del nimero de plantas y de su coste, y del
coste del resto de partidas se obtiene un precio por hectarea
para cada modelo y serie, seglin sean rutas de dispersion del
lince o rutas de conexion de espacios naturales, que se
muestra en las tablas adjuntas.
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RUTAS DE DISPERSION DEL LINCE

SERIE  [Vegetacion MOD 1 MOD 2 MOD 3 MOD 4 MOD 5 MOD 6
potencial

14b Pinares y| 575.045 | 358.582 | 267.830 | 394.813
sabinares

19e Quejigares 594.243 | 376.687 | 282.914 { 402.776

20° Pinsapares 692.726 | 373.719 | 278.833 | 402.636

20b Pinsapares 586.249 | 352.243 | 257.633 | 378.767

23d Alcornocales 577.575 | 362.562 | 275.547 | 393.787

24c Encinares 579.848 | 366.060 | 270.777 | 397.628 -

24ca Encinares 578.178 | 364.391 | 273.719 | 395.487

24e Encinares 663.391 | 350.982 | 265.636 | 384.564

24ea Encinares 569.539 | 356.706 | 267.120 | 389.042

24f Encinares 571.316 | 355.858 | 270.141 | 392.435

26 Alcornocales 585.749 | 370.274 | 276.581 | 397.461
26" Alcornocales 597.197 | 379.178 | 285.405 | 408.220
26b Alcornocales 567.649 | 355.990 | 273.162 | 388.340

27* Encinares 560.968 | 349.233 | 264.841 | 387.653

27b Encinares 559.586 | 345.417 | 260.919 | 387.516

27ba Encinares 559.752 | 346.901 | 261.582 | 386.993

28 Acebuchates 570.485 | 349.816 | 262.509 | 396.136

29* Coscojares 568.028 | 356.441 | 265.689 | 389.704

GlA Alisedas - - - - - 581.473

G-B Fresnedas - - - - - 567.083
PRECIO MEDIO 575.418 | 359.502 | 270.047 { 392.998 - 574.278

RUTAS DE CONEXION DE ESPACIOS NATURALES

SERIE Veget. MOD1 | MOD2 | MOD3 | MOD4 | MODS | MOD6 | MOD 7
Potencial
19e Quejigares - 131.850 | 62.263 |118.742]157.774 | 289.622
23c Alcornocales - 114.805 | 65.327 | 114.597 | 158.706 | 273.510
24c Encinares - 131.850] 62.815 | 119.399 | 155.707 | 287.555 -
24ca Encinares - 131.850 | 59.295 | 115.880 | 149.834 | 268.104
24d Encinares - 131.850 | 60.514 }117.099 | 152.187 | 284.035
24da  |Encinares - 131.850 | 58.914 | 115.499 | 154.859 | 286.707 -
24e Encinares - 131.850§ 56.529 | 113.114 | 147.513 ] 279.361
24ea Encinares - 131.850 | 60.885 | 117.470]152.919 | 284.767
24f Encinares - 131.850 | 64.426 | 121.011 | 157.731 | 289.579 -
26 Alcornocales - 131.850 ] 63.016 | 119.601 | 156.003 | 287.851
26a Alcornocales - 131.850 ] 65.613 |122.198 | 160.636 | 292.484
26b Alcornocales - 131.850 | 64.659 | 121.244 | 157.392 | 289.240
27a Encinares - 131.850 | 62.062 | 118.647 | 154.191 | 286.039
27b Encinares - 131.850 | 58.405 |114.990 | 151.689 | 283.537
27ba Encinares - 131.850 | 59.560 {116.145 | 152.368 | 284.216
28 Acebuchales - 131.850 | 59.348 | 115.933 | 155.060 | 286.908
29a Coscojares - 131.850 | 61.203 | 117.788 | 152.802 | 284.650
3ia Lentiscares - 131.850 | 60.302 | 116.887 | 155.791 | 287.639
32b Espinal - 113.279 | 62.263 | 110.878 | 158.558 | 271.835
32ba Espinal - 113.279 | 62.793 | 111.408 | 159.088 | 272.365 -
GIA | Alisedas - - - - - - 608.927
GIB Fresnedas - - - - - - 583.688
PRECIO - 129.141 | 61.510 | 116.927 | 155.040 | 283.500 | 596.308
MEDIO

Para que la asignacion de precios unitarios se
ajuste a la realidad se parte de los datos de las series de
vegetacion potencial, existentes sobre cartografia a escala
1:400.000, y de los datos registrados en campo, que
caracterizaran la vegetacion preexistente en las vias que, en
definitiva, es lo que condiciona la aplicacion de un modelo u
otro en cada tipo de ruta.

De modo general, se tomara el coste del modelo
mas completo, es decir, de aquel en el que la repoblacion
parte de un estado actual sin vegetacion o unicamente con
vegetacion herbacea. Esta simplificacion se ajusta bastante
bien a lo registrado hasta la fecha en el trabajo de campo de
forma mayoritaria. Del mismo modo, y debido a la escasa
diferencia de coste entre los modelos de las diferentes series,
se aplicard un coste unico coincidente con el promedio
obtenido de los costes de todas ellas.

Asi, para las rutas de dispersion del lince el coste
unitario a aplicar por hectdrea de tratamiento sera el
promedio del coste del modelo 1 para las distintas series de
vegetacion y, para las rutas de conexion de espacios
naturales, el promedio del coste del modelo 6 para las
distintas series de vegetacion. No se consideraran las series
riparias en las rutas de conexion de espacios de interés
natural por su escasa representacion previsible en el total de
la red ecoldgica.

A estos costes habra que afadir los costes de
vallado, indispensable en rutas ecolégicas que tengan uso
ganadero compatible, y de los primeros riegos de
mantenimiento, que se estiman en lo siguiente:

Vallado de repoblacion por manchas
Riegos de implantacion

240.000 pts/ha
100.000 pts/ha

De este modo en rutas con uso ganadero
compatible obtendriamos los costes unitarios siguientes:

Rutas de conexion de zonas de lince 915.000 pts/ha
Rutas de conexion de areas de interés natural 625.000 pts/ha

Y en rutas ecologicas no coincidentes con rutas
ganaderas:

Rutas de conexion de zonas de lince 675.000 pts/ha
Rutas de conexidn de areas de interés natural 385.000 pts/ha

F.1.1.6.- Coste por modelos de actuacion; actuaciones en
tramos de uso multiple

A partir de la gama de actuaciones expuesta y de su
aplicacion a los distintos tipos de rutas, se establecen los
siguientes modelos indicando los casos en los que se aplican.
En primer lugar se hace referencia a aquellos modelos
genéricos que son independientes de la tipologia de uso.

ACTUACIONES GENERICAS

CLASIFICACION (C) 57.000 pts/km

Aplicable a todos los tramos virtuales (cod_vp=999)
que formen parte de rutas seleccionadas para
alguno de los usos propuesto y no discurran por
poblaciones.

DESLINDE (D) 326.265 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red y que a la fecha no tengan
iniciado el procedimiento de deslinde.
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AMOJONAMIENTO, LIMPIEZA Y SENALIZACION GENERICA
(ALS) 228.000 pts/km

Amojonamiento {normalizado o vegetal) 150.000 pts/km
Limpieza y retirada de residuos 8.000 pts/km
Sefializacién genérica 70.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para alguno de los usos
propuestos.

Para los modelos de actuacion dependientes de la
tipologia de uso, y en el caso de que no se solapen usos en
un mismo tramo, resuitan los siguientes modelos.

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso tnico

RUTAS GANADERAS (RG km) 185.000 pts/km
Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacion 5.000 pts/km

Sefializacion en infraestructuras trashumantes 10.000 pts/km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ganadero que a la
vez no registren otro uso.

RUTAS GANADERAS (RG dc)
Plantaciones en descansaderos

600.000 pts/ud
600.000 pts/ud

Aplicable a todos los descansaderos que forman
parte de la red seleccionada para uso ganadero.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 119.000 pts/km
Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Plantaciones 30.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacion especifica de uso ptblico 14.000 pts/km
Adecuacion del firme 5.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso turistico recreativo
que a la vez no registren otro uso.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT dc)
Areas recreativas en descansaderos

1.000.000 pts/ud
1.000.000 pts/ud

Aplicable a todos los descansaderos que forman
parte de la red seleccionada para uso turistico
recreativo y que no tienen uso ganadero.

RUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de zonas de lince.

RUTAS ECOLOGICAS {RECanat ha) 385.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de areas de interés natural.

En aquellos casos en los que exista duplicidad de
usos, por ser éstos compatibles, los modelos son los
siguientes:

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganadero/uso
publico

RUTAS GANADERAS (RG km) 185.000 pts/km
Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacion 5.000 pts/km

Sefalizacion en infraestructuras trashumantes 10.000 pts/km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ganadero que a la
vez registren uso publico.

RUTAS GANADERAS (RG dc)
Plantaciones en descansaderos

600.000 pts/ud
600.000 pts/ud

Aplicable a todos los descansaderos que forman
parte de la red seleccionada para uso ganadero.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 89.000 pts/km
Plantaciones 30.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacion especifica de uso publico 14.000 pts/km
Adecuacion del firme 5.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en lfa Red para uso turistico recreativo
que a la vez registren uso ganadero.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT dc)
Areas recreativas en descansaderos

En todos los descansaderos en los que exista uso
ganadero no se contempla la creacion de areas de
recreo.

De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:
RUTAS GANADERAS,/RUTAS TURISTICO RECREATIVAS

(RGT km) 274.000 pts/km

RUTAS GANADERAS, RUTAS TURISTICO RECREATIVAS

(RGT dc) 600.000 pts/ud

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USQO - Uso ganadero/uso
ecologico

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Senalizacion en vias de comunicacion 5.000 pts/km
Sefalizacion en infraestructuras trashumantes 10.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ganadero que a la
vez registren uso ecoldgico.

RUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de zonas de lince que a la vez registren
uso ganadero.
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RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 625.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de areas de interés natural que a la vez
registren uso ganadero.

De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:
RUTAS GANADERAS/RUTAS ECOLOGICAS
(RGEInc) 180.000 pts/km +915.000 pts/ha
RUTAS GANADERAS/RUTAS ECOLOGICAS
(RGEanat) 180.000 pts/km + 625.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USQO - Uso publico/uso
ecologico

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 79.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacién especifica de uso publico 14.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso {uristico recreativo
que a la vez estén seleccionados para uso
ecoldgico.

RUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecoldgico de
conexion de zonas de lince y también para uso
publico.

RuTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 385.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecolégico de
conexion de areas de interés natural y también para
uso publico.

De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:
RUTAS TURISTICAS/RUTAS ECOLOGICAS

(RTEInc) 79.000 pts/km + 675.000 pts/ha

RUTAS TURISTICAS/RUTAS ECOLOGICAS

(RTEanat) 79.000 pts/km + 385.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ecoldgico
lince/uso ecoldgico areas naturales

RuTAs EcoLoGICAS (REClince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de zonas de lince y también conexién de
areas naturales.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de areas de interés natural y también para
conexién de zonas de lince.

RUTAS ECOLOG. (REClince)/RUTAS ECOLOG.
(RTEanat) 675.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganadero/uso
publico/uso ecologico

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacion 5.000 pts/km
Sefializacion en infraestructuras trashumante 10.000 pts/km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ganadero que a la
vez registren uso publico y ecoldgico.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 54.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacion especifica de uso ptblico 14.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso turistico recreativo
que a la vez registren uso ganadero y ecoldgico.

RUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecoldgico de
conexién de zonas de lince que a la vez registren
uso ganadero y uso publico.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 625.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecoldgico de
conexién de areas de interés natural que a la vez
registren uso ganadero y uso publico.

De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:

RUTAS GAN./RUTAS TUR./RUTAS EC. (RGTEInc) 234.000
pts/km + 915.000 pts/ha
RUTAS GAN./RUTAS TUR./RUTAS EC. (RGTEanat) 234.000

pts/km + 625.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganadero/uso
ecoldgico {lince y areas natur.)

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacién 5.000 pts/km
Sefializacion en infraestructuras trashumantes 10.000 pts/km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ganadero que a la
vez registren uso ecologico.
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RuUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de zonas de lince que a la vez registren
uso ganadero.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecolégico de
conexion de areas de interés natural que a la vez
registren uso ganadero y sean arcos de conexion de
zonas de lince.

RUTAS GAN./ RUTAS LINCE/RUTAS AREAS NAT.
180.000 pts/km + 915.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso publico/uso
ecoldgico (lince y areas natur.)

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 79.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Senalizacion especifica de uso publico 14.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso turistico recreativo
que a la vez estén seleccionados para uso
ecoldgico.

RUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecologico de
conexion de zonas de lince y también para uso
publico.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecoldgico de
conexion de areas de interés natural que a la vez
registren uso publico y sean arcos de conexion de
zonas de lince.

RUTAS TURIST./ RUTAS ECOL. (LINCE/AR. NAT.)
79.000 pts/km + 675.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganad./uso
publico/uso ecol. {lince y areas nat.)

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacion 5.000 pts/km
Sefializacion en infraestructuras trashumantes 10.000 pts/km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ganadero que a la
vez registren uso ecoldgico y recreativo.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km)
Areas de descanso y miradores
Sefializacion especifica de uso publico

54.000 pts/km
40.000 pts/km
14.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso turistico recreativo
que a la vez registren uso ganadero y ecoldgico.

RUTAS ECOLOGICAS (REClince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecolégico de
conexién de zonas de lince que a la vez registren
uso ganadero y turistico.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias
seleccionados en la Red para uso ecoldgico de
conexién de areas de interés natural que a la vez
registren uso ganadero y turistico, y sean arcos de
conexién de zonas de lince.

RUT. GAN./ RuT. U.P./RUT. ECOL. (LINCE AR. NAT.) 234.000
pts/km + 915.000 pts/ha

F.1.2.- Mediciones

F.1.2.1- Mediciones de actuaciones administrativas v
genéricas

Vias pecuarias a clasificar 165 km
Vias pecuarias a deslindar 19.700 km
Vias pecuarias a amojonar, limpiar y sefializar 23.723 km
F.1.2.2.- Mediciones de tramos uso Unico

Uso ganadero exclusivo 4.340 km
Uso publico exclusivo 2.482 km
Uso ecolégico lince exclusivo 81 km; 271 ha
Uso ecologico areas naturales exclusivo 637 km; 1.668 ha
Uso ganadero en descansaderos 1.043 ud
Uso publico en descansaderos 151 ud
F.1.2.3.- Mediciones de tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico 12.053 km
Uso ganadero y uso ecoldgico lince 116 km; 415 ha
Uso ganad. y uso ecol. areas naturales 655 km; 2.628 ha
Uso publico y uso ecol. lince 24km; 86 ha
Uso publico y uso ecol. dreas naturales 240km; 782ha
Uso ecol. lince y uso ecol. areas naturales 85 km; 299 ha
Uso ganad., uso publico y uso ecol. lince 237 km; 961 ha
Uso ganad., uso pub. y uso ecol. ar. nat. 1.674 km; 7.265 ha
Uso ganad., uso ecol. lince y uso ecol. ar. nat. 230 km; 1.227 ha
Uso pub., uso ecol. lince y uso ecol. 4r. nat. 58 km; 143 ha

Uso ganad., uso pub., uso ecol. lince y uso ecol. ar. nat. 835 km; 4.565 ha

F.1.3.- Presupuesto por tipos de actuacion

F.1.3.1.- Actuaciones administrativas y genéricas

Clasificaciones 9.405.000 pts
Deslindes 6.429.390.500 pts
Amojonamiento, limpieza y sefalizacion 5.408.844.000 pts
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F.1.3.2.- Actuaciones en tramos de uso Unico

Uso ganadero

Uso publico

Uso ecoldgico lince

Uso ecologico areas naturales
Uso ganadero en descansaderos
Uso publico en descansaderos

802.900.000 pts
295.358.000 pts
182.250.000 pts
642.180.000 pts
625.800.000 pts
151.000.000 pts

F.1.3.3.- Actuaciones en tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico

Uso ganadero y uso ecoldgico lince

Uso ganadero y uso ecoldgico areas naturales
Uso publico y uso ecolégico lince

3.302.522.000 pts
398.610.000 pts
1.698.894.000 pts
59.156.000 pts

Uso publico y uso ecolégico areas naturales 320.030.000 pts
Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas naturales 201.825.000 pts
Uso ganadero, uso puiblico y uso ecoldgico lince 934.773.000 pts

Uso ganad., uso publico y uso ecol. reas naturales
Uso ganad., uso ecoldg. lince y uso ecoldgico ar. nat. 1.164.105.000 pts
Uso publico, uso ecol. lince y uso ecol. ar. nat. 101.049.000 pts
Uso ganad., uso pub., uso ecol. lince y uso ecol. ar. nat. 4.372.365.000 pts

4.932.341.000 pts

F.1.4.- Presupuesto general

Actuaciones administrativas y genéricas 11.847.639.500 pts

Actuaciones en tramos de uso Unico 2.699.488.000 pts
Actuaciones en tramos de uso multiple 17.485.670.000 pts
Total 32.032.797.500 pts

F.2.- MANTENIMIENTO

F.2.1.- Aplicacion y finalidad

El mantenimiento se aplicard a las actuaciones
especificas acometidas para adecuar las vias pecuarias a los
diferentes usos contemplados en el Reglamento. De la
totalidad de actuaciones contempladas, una gran mayoria son
perecederas o se deterioran de forma notable con el paso de!
tiempo. Unicamente las plantaciones de caracter natural, una
vez asentadas perfectamente sobre el terreno, no requeririan
de mantenimiento alguno, pero incluso en dicho caso Ia
posibiidad de incendios, plagas u otro tipo de eventualidades
obliga a prever un cierto presupuesto a fin de solventar dichos
deterioros.

Con estos fundamentos se ha previsto dotar a las
actuaciones especificas a los diferentes usos de partidas
presupuestarias de mantenimiento que permitan acometer
los trabajos de rehabilitacion o incluso reposicion cuando asi
se requiera.

Se estima adecuado a este propésito un
presupuesto porcentual, sobre el total de implantaciéon o
instalacion, de un 10% durante 15 afios, empezando a
contabilizarse, logicamente, a los 5 afios de implantacion o
instalacion.

F.2.2.- Presupuesto de mantenimiento

F.2.2.1.- Mantenimiento en tramos de uso tnico

Uso ganadero 82.584.000 pts
Uso publico 29.051.600 pts
Uso ecoldgico lince 18.292.500 pts
Uso ecoldgico areas naturales 64.218.000 pts

Uso ganadero en descansaderos
Uso publico en descansaderos

62.580.000 pts
15.100.000 pts

Total 271.826.100 pts
Total anual a partir del quinto afio 18.121.740 pts

F.2.2.2.- Mantenimiento en tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico 333.087.300 pts
Uso ganadero y uso ecolégico lince 40.060.500 pts
Uso ganadero y uso ecoldgico areas naturales 176.076.000 pts

Uso puiblico y uso ecolégico lince
Uso publico y uso ecoldgico areas naturales
Uso ecolégico lince y uso ecolégico areas naturales

5.992.200 pts
31.986.800 pts
20.182.500 pts

Uso ganad., uso publico y uso ecoldgico lince 93.313.800 pts
Uso ganad., uso publico y uso ecologico areas naturales ~ 493,439.500 pts
Uso ganad., uso ecolog. lince y uso ecoldgico ar. nat. 116.410.500 pts
Uso publico, uso ecologico lince y uso ecoldgico ar. nat. 10.104.900 pts
Uso ganad., uso pub., uso ecol. lince y uso ecol. ar. nat. ~ 437.246.200 pts
Total 1.757.900.200 pts

Total anual a partir del quinto afio 117.193.347 pts

F.2.2.3.- Presupuesto total de mantenimiento anual

Tramos de uso tnico
Tramos de uso multiple

18.121.740 pts
117.193.347 pts

Total 135.315.087 pts
F.3.- DESARROLLO DEL PLAN Y FASES
F.3.1.- Plazo de ejecucion

Se ha fijado como plazo de ejecucion del Plan 20
afios. La programacion de actuaciones se establece en tres
fases de acuerdo con los niveles de importancia definidos
para la Red. De este modo la Red de prioridad 1 esta previsto
que se lleve a cabo en el periodo 2001-2010, fa de prioridad
2 en el periodo 2011-2015 y la de prioridad 3 en el periodo
2016-2020.

Se plantea acometer los procesos de recuperacion y
puesta en uso de las vias de forma integral, de modo que
todas las vias que vayan siendo deslindadas se adecuen acto
seguido para las actuaciones propuestas en las mismas. Con
ello se persigue que la propia utilizacién de las vias para los
usos propuestos, en el mas breve plazo de tiempo, ayude a
garantizar su respeto, al ser los propios usuarios los primeros
interesados en denunciar cualquier tipo de intrusion o
menoscabo de las funcionalidades creadas o propiciadas
desde la Administracion.

Pagina nim. 11.057



Pagina nim. 11.058

BOJA nim. 74

F.3.2.- Fases de desarrollo
F.3.2.1.- Primera fase

La primera fase incluira, en primer lugar, todas las
actuaciones administrativas encaminadas a la consolidacion
de las vias pecuarias que forman parte de la Red con
prioridad 1, con independencia del uso principal a que se
hayan destinado. A medida que se vayan concluyendo los
procesos administrativos se acometerdn las actuaciones
fisicas para adecuar las vias al uso o a los usos que tienen
prioridad 1 dentro de los tramos, dejando las actuaciones
complementarias de menor prioridad para las fases
posteriores. A continuacion se muestra los kildmetros a poner
en uso en esta primera fase y el importe de la misma.

Total 9.738 km
Clasificacion 32 km 1.824.000 pts
Deslinde 7711km  2.516.600.515 pts
Amojonamiento, limpieza y sefializacion ~ 9.738 km 2.220.264.000 pts
Total 4,738.688.515 pts

Actuaciones en tramos de uso linico

Uso ganadero 172.875.000 pts
Uso publico 115.073.000 pts
Uso ecoldgico lince 56.025.000 pts
Uso ecoldgico areas naturales 306.845.000 pts
Uso ganadero en descansaderos 145.200.000 pts
Uso publico en descansaderos 42.000.000 pts

Actuaciones en tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico 1.241.220.000 pts

Uso ganadero y uso ecoldgico lince 172.065.000 pts
Uso ganadero y uso ecologico areas naturales 1.096.814.000 pts
Uso publico y uso ecolégico lince 33.750.000 pts
Uso publico y uso ecoldgico areas naturales 203.521.000 pts
Uso ecoldgico lince y uso ecologico areas naturales 130.950.000 pts
Uso ganad., uso publico y uso ecoldgico lince 249.702.000 pts

Uso ganad., uso publico y uso ecoldgico areas naturales  3.911.200.000 pts
Uso ganad., uso ecol. lince y uso ecoldgico ar. nat. 948.510.000 pts
Uso publico, uso ecolégico lince y uso ecoldgico ar. nat. 70.739.000 pts
Uso ganad., uso pub., uso ecal. lince y uso ecol. ar. nat. 3.659.082.000 pts

Total 12.555.571.000 pts

TOTAL 1° Fase 17.294.259.515 pts

F.3.2.2.- Segunda fase

La segunda fase incluira las vias pecuarias
de la Red que, no perteneciendo al nivel 1 de prioridad en
ninguno de sus usos, estan incluidas en el segundo nivel de
prioridad en alguno de sus usos. También se incluiran en esta
fase aquellas actuaciones referidas a usos complementarios
de nivel 2 de prioridad en tramos de via pecuaria con uso
principal de prioridad 1.

El procedimiento sera idéntico al comentado para la
primera fase. A continuacion se muestra los kildmetros a
poner en uso en esta segunda fase y el importe de la misma.

Total 7.611 km
Clasificacion 85 km 4.845.000 pts
Deslinde 6.411 km 2.092.326.015 pts

Amojonamiento, limpieza y sefalizacion 7.611 km 1.735.308.000 pts
Total 3.832.479.015 pts

Actuaciones en tramos de Uso tinico

Uso ganadero 335.880.000 pts
Uso publico 91.768.000 pts
Uso ecologico lince 34.425.000 pts
Uso ecologico areas naturales 56.980.000 pts
Uso ganadero en descansaderos 193.200.000 pts
Uso publico en descansaderos 45.000.000 pts

Actuaciones en tramos de uso muitiple

Uso ganadero y uso publico 1.345.594.000 pts

Uso ganadero y uso ecoldgico lince 197.267.000 pts
Uso ganadero y uso ecoldgico areas naturales 486.365.000 pts
Uso publico y uso ecolégico lince 33.302.000 pts
Uso pblico y uso ecologico areas naturales 42.074.000 pts

Uso ecologico lince y uso ecoldgico areas naturales 10.125.000 pts
Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico lince 651.496.000 pts
Uso ganadero, uso puiblico y uso ecoldgico areas naturales 796.275.000 pts
Uso ganadero, uso ecolog. lince y uso ecoldgico ar. nat. 861.375.000 pts
Uso publico, uso ecoldgico lince y uso ecologico ar. nat. 6.412.000 pts
Uso ganad., uso ptib., uso ecol. lince y uso ecol. ar. nat. ~ 399.645.000 pts

Total 4.917.217.000

TOTAL 2° Fase 8.749.696.015 pts

F.3.2.3.- Tercera fase

La tercera fase incluira las vias pecuarias de la Red
que, no perteneciendo al nivel 1 ni al nivel 2 de prioridad en
ninguno de sus usos, estan incluidas en la Red de vias
pecuarias seleccionadas. También se incluiran en esta fase
aquellas actuaciones referidas a usos complementarios de
nivel 3 de prioridad en tramos de via pecuaria con uso
principal de prioridad 1 ¢ 2.

El procedimiento sera idéntico al comentado para
las fases precedentes. A continuacion se muestra los
kildmetros a poner en uso en esta tercera fase y el importe de
la misma.

Total 6.374 km
Clasificacion 48 km 2.736.000 pts
Deslinde 5.578 km 1.820.463.970 pts
Amojonamiento, limpieza y sefalizacion 6.374 km 1.453.272.000 pts
Total 3.276.471.970 pts
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Actuaciones en tramos de uso Unico

Uso ganadero 294.145.000 pts
Uso publico 88.517.000 pts
Uso ecoldgico lince 91.800.000 pts
Uso ecoldgico areas naturales 278.355.000 pts
Uso ganadero en descansaderos 287.400.000 pts
Uso puiblico en descansaderos 64.000.000 pts

Actuaciones en tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico 915.708.000 pts
Uso ganadero y uso ecoldgico lince 69.285.000 pts
Uso ganadero y uso ecoldgico areas naturales 155.715.000 pts
Uso publico y uso ecoldgico lince 2.104.000 pts
Uso publico y uso ecologico areas naturales 94.435.000 pts
Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas naturales 60.750.000 pts
Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince 156.633.000 pts
Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico areas naturales 344.866.000 pts
Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecolégico ar. nat. 53.220.000 pts
Uso pblico, uso ecologico lince y uso ecolégico &r. nat. 23.898.000 pts

Uso ganad., uso pub., uso ecol. Lince y uso ecol. Ar. Nat. 18.894.000 pts
Total pts 2.712.370.000

TOTAL 3° Fase 5.988.841.970 pts

F.3.3.- Seguimiento y revisiones del Plan

Con independencia de que la ejecucion fisica de las
distintas actuaciones contempladas se vaya ajustando y
modificando de acuerdo con las condiciones reales que se
vayan apreciando sobre el terreno, a los dos afios de
aprobado el Plan se procedera a realizar una revision, tanto
en lo referente a grado de cumplimiento de los objetivos
propuestos como la posible modificacion de éstos cuando la
practica o el mejor conocimiento de determinados aspectos
en los que se ha basado el Plan asi lo aconsejen. A partir de
dicha revision, las sucesivas se realizaran quinquenalmente.
En caso de no proceder a su revision se entenderad
prorrogado.

F.3.4.- Financiacion

Las actuaciones encaminadas a la recuperacion y
restauracion de las vias pecuarias que componen la Red
Andaluza se acometeran conforme a la disponibilidad de
crédito fijada en los presupuestos anuales de la Junta de
Andalucia.



Sevilla, 30 de junio 2001

BOJA nim. 74

11.060

agina num.

7

YTIASS @
VOVTYIN &

YaYNYVYO B

vE0Q¥00 63 _
2av0@ |

awve |

8’1

seuendag sejp op
ezn|epuy pay €| ap jeiouinold ugiNqulsig

(SIIVUNLYN SOIOY4SI 3d NOIXINOD) 021907003 0SN - 33N
(30NN 73 Ydvd NQISY3JSIA 30 STHOAIYOD) 091997003 05N - 13N

\
,
|

i
i

|
|
|

YTIAIS @ ,
YOVIVIN B i
Navr ,
YA1INHB ,‘
|

|

YAYNYEO B3
Y80Qd00 63
Ziavo@
V3NV E

%91
%G1

%6

selendad Sejp ap ;

eznjepuy pay €| ap [e1ouInoid UIangLlsiq

021and osn -dn
OY3AYNVYD 0SN -9N

P

[80VZ  |O¥8 JA°] 6¢¢ 069'1 1€¢ G8 |54 144 £G9 911 el J£E9 |18 EEG'C |ccv'y |TVIOL

01S'Y 1¢¢ L1 78 00S 44 12 33 0 €81 g v6¢'¢c JEcl (€ 10y (¥8G VTIIA3S
8.0'C 68 0 LT €LT €€ 0 0l 0 6 6 G9¢'T Sy 01 0T  {88¢ VOYIVIN
9LL'E 9L 9 0 1444 11 0 61 S V9 € 68’1  |I€ 8 99y |6¥6 Navr
yl'e 44 0 9 8€1 81 01 L1 4 0€1 € 6€0°T JIvT |0 oy [8L1 YAT3INH
€29'¢ 0 0 € LE ¢l 0 1 0 19 LE £6E'T 9T 14! 651 (068 YAYNYEO
999'¢ 69 [44 44 et ¥ [44 99 € ¢cl L4 PI8'T JOLT ST 68y  (c8Y v¥800400
9vy'E €9¢€ 4 LL 90¢ 11! ¢l 29 ¥1 c8 6§ 819'T |2v 1€ 191 |66G Z1av0
y8'1 0 0 0 99 0 0 €€ 0 9 0 126 69 0 16C |CSy VIyIWY

wioLr  3an/En/dn/eny 3an/3n/dn | 33nA3n/en | 33n/dn/en | Tan/dn/on | 3n/an | 33n/an | man/dn | 3an/en | Jan/en | dn/en EED] 7an dn an SYIONIAOYd
dnaavng 03N S3dIL S0SN 31800 SOSN SOAISITOX3 S0SN

VIONIAOYd 40d SOSN 3a NIWNSTY vIavl




im. 11.061

agina nim.

7

P

BOJA nim. 74

Sevilla, 30 de junio 2001

| 33nM1anidnoN | 3anmanianon
~33annanidn ~33anN3nidno |
| ZEnmanene o d3nAsnonm s |
| Jan/dn/one J69 R J3IN/dN/oNs .
| 13nidnions G T3N/dn/oN e |
, JFnaana B R Jannana s |
| 3anvdne (ST : 3an/dna LB |
| 1an/dn é : e Janidne
| 33n/on _ - L | 3an/on
, 1Enons 62z 1€z w 13n/on
| dn/one | dn/ona |
: 33n@ /| 33n\O |
REpIs 13Nna
. dno osn ap sodi Jod UQIONGUISH] dno osn ap sodi) Jod UQNGUISI] |
oNno ony W
s o e ] o
(STYYNLYN SOIOVdST 3a NQIXINOD) 021907093 0SN - 33N 02119nd 0sN - dn
(JONIT 13 Yivd NQISYIdSIA 3d SFH0AIYHOD) 021907093 0SN - 13N OY3QVNYD OSN - 9N
/80172 [0743] JAS] 6¢¢ 0691 1€¢ G8 19Z 144 1G9 911 yvC¢l JLE9 18 €EG'C |Zh'y |TVIOL
016'¥y 12¢ LT 78 008 184 12 €€ 0 €81 g v62'¢ |eCl € 10y |¥8S VTIIA3S
8L0°¢C 68 0 L1 €L1 €E 0 01 0 6 6 G9¢'T |sv 01 0T 88¢ VOYIVIA
9LL'E 9/ 9 0 j 444 11 0 61 ° 9 € v68°'1 |I€ 8 99y |6V6 NavI
14A%A [44 0 9 81 81 0] LT 4 0El € 6E0'T JIvI 0 oy [8L1 VATINH
£29'¢ 0 0 £ LE cl 0 1 0 19 LE €6E'T oI 14! 661 068 VYAYNYYO
999'¢ 69 44 (474 9c¢ 14 v 99 € ccl 14 vI18'T |OL1 1 88y |Z8F v80Q0400
Ivy'E €9€ A LL 90¢ A4 4! 29 14! 8 1] 819'T |V 1€ 191 665 ZI10¥0
yv8'1 0 Q 0 99 0 0 €€ 0 9 0 J243) 69 0 16 |{C&¥ VIINTY
vi0L 33n/13n/dn/on| 33n/13n/dn | 33n/13an/on ulu:\%\c: 13n/dn/on | 33n/13n | 33n/dn | 13n/dn mmm\c: 13n/an dn/sn 3an 13n dn on SYIONIAOYd
p———— STTaL So5T CEN S SONSTTTOXS SO8N

VIONIAOY¥d ¥0d SOSN 30 NIWNSTY VIgvL




Sevilla, 30 de junio 2001

BOJA nim. 74

11.062

agina num.

7

P

EEY -]
eselel\ @

user @
enenNH [ 18491
| epeURIY) @ _
| eQopIOD & )%
ZIped
| vf eLswly @

€65

uger @ | $00'1 WA

eAjaNH 6€9

epeuei i
[eqopioo@ B
| zpeog| T
;

| euswly (3 ﬂ

cec’'l

81L

864’1 |

(sonawoyry)

04§
9€6

G686 |

AN

“e|nes @
edelel @

uger g
BA[SNH @
epeue.s) g
' BQOPIOD @
2ped @

| Busuwiy 3 )

SVYIONIAOYd 40d AVAIN0I¥d 3a SI1IAIN

Geo'1

8YE'l

€011

689

609'1

S/L
£98'1




im. 11.063

agina nim.

7

P

BOJA nim. 74

Sevilla, 30 de junio 2001

elineS @ |
eSelen @

eASNH B

%0 AL

H.&..ﬂﬁa,##&yfﬂ%bﬂﬂ! e

%9 %61

epeueis g
©qopiod B3 ;
2pe0 @ % 4g %81
eLRWIY (] |
€ pepuoud op AN
L -
m 7
Wli [p—
S eIneS @ RN - N
| eSeen @ %€ 1 %9 yor egele @
o wer@ %1
| | eapny
! | epeuess) [y | T
“ | P! mu ﬁ 1 %&#&r&w’ﬁ.ﬁ?
| eaopi00 g
Pl | &@H
| Zped@ 7 ZIpe) 63
7 ,
epaLIY | _ﬁ Ry 3

Z pepuoud ap [aaIN

|
|
|

(sonawon undas sleyuadlod)

SVYIONIAOY¥d ¥0d AVAINO0Idd 3d SFTIAIN

1 pepuoud ap AN

%8




Paginanim. 11.064 BOJA nim. 74 Sevilla, 30 de junio 2001

@ Prioridad 3

B Prioridad 1
A Prioridad 2

e -

DISTRIBUCION DE NIVELES DE PRIORIDAD

32%




Pagina nim. 11.065

BOJA nim. 74

Sevilla, 30 de junio 2001

gpepuoud 7

Z Pepuoud >\
| Pepuoud >\

S3AVAINORdd ¥0d vOIsyd a3y




Sevilla, 30 de junio 2001

BOJA nim. 74

11.066

agina num.

7

P

€avaiondd ™,/
zavawond /\/
L avariorid /\ /

YH3IAVNVYO a3y




im. 11.067

agina nim.

7

P

BOJA nim. 74

Sevilla, 30 de junio 2001

€ avamonrid /N~
zavarionid /\ /
L avariorid /\/

VAILYZYO3H-ODIiSiNL a3y




BOJA nim. 74 Sevilla, 30 de junio 2001

Pagina nim. 11.068

€ Qvariond 7 ™

zavariorsd /\ /
L avariorid /\/

JONIT 3d SYNOZ NOIX3INOD d3d




Pagina nim. 11.069

BOJA nim. 74

Sevilla, 30 de junio 2001

€ avarionid >/

zavarorid /\ /
L avariordd /\/

SITVHNLVN SOIDVdSI NOIXINOD a3y




Pagina nim. 11.070 BOJA nim. 74 Sevilla, 30 de junio 2001

Red Andaluza de Vias Pecuarias

Provincia de ALMERIA
Término Municipal de ABLA Término Municipal de ADRA
Codigo : Nombre de Via Pecuaria ' ‘ UP | UE Codigo Nombre de Via Pecuaria
—— e e [RSSSR S— P L 1
04001001_01] (CORDEL DE GRANADA A ALMERIA 10 0400300308 | COLADA DE ADRA \
04001001_02 ] CORDEL DE GRANADA A ALMERIA 1 04003003_13 | COLADA OE ADRA |
04001001_03 | |CORDEL DE GRANADA A ALMERIA 1 04003005_02 | |COLADA DE LA LANCHAZA ;
04001001_04 | [CORDEL DE GRANADA A ALMERIA 2 0400300503 | |COLADA DE LA LANCHAZA ‘
04001002_01 | |CORDEL DE ESCULLAR 1 |04003009_01 ||COLADA DE CAIROS i
04001002_02 | [CORDEL DE ESCULLAR 0 Término Municipal de ALBANCHEZ
0400 0027_03 'CORDEL DE ESCULLAR 1 Codigo i ‘Nombre de Via Pecuaria
04001003_01 | VEREDA DE OHANES 1 04004001_01 | [CORDEL DE LAS PIEDRAS DEL PILAR i
04001003_02 | [VEREDA DE OHANES 0 04004001_03 | |CORDEL DE LAS PIEDRAS DEL PILAR |
04001004_01 | [VEREDA DEL SERVAL 1 04004001_04 | |CORDEL DE LAS PIEDRAS DEL PILAR |
04001004_02 | [VEREDA DEL SERVAL 1 04004002_01 | [CORDEL DE LA CERRA o |
04001005_01 [ VEREDA DEL CAMINO DE ESCULLAR 1 Termino Municpal de ALBOLODUY
04001005_02 I VEREDA DEL CAMINO DE ESCULLAR B 1 codigo eI
0400100503 | VEREDADEL CAMINO DE ESCULLAR | 1 (5700500102 | VEREDA D ALCOTAR
0400100701 | |COLADA DEL MORAL L 04005002_02 | \VEREDA DE LAS ALCUBILLAS ALTAS
Término Municipal de ABRUCENA 04005002_03 | \VEREDA DE LAS ALCUBILLAS ALTAS
Codigo Nombre de Via Pecuaria ] up 34005004_01 'CORDEL DE LA SOLANA
04002001_01 | [CORDEL DE ESCULLAR i 0 04005004_02 | [CORDEL DE LA SOLANA
04002001_02 | [CORDEL DE ESCULLAR 0 04005004_03 | [CORDEL DE LA SOLANA
_ X D
0400200201 | [CORDEL DE GRANADA A ALMERIA 1 04005004_04 | {CORDEL DE LA SOLANA
04002002_02 | [CORDEL DE GRANADA A ALMERIA 1 04005004_05 | (CORDEL DE LA SOLANA
T PR T DRAPRA AR L
04002003_01 | [VEREDA DE SIERRA NEVADA 1 04005004_06 | |CORDEL DE LA SOLANA
04002003_02 | VEREDA DE SIERRA NEVADA 1 04005004_07 | [CORDEL DE LA SOLANA
04002003_03 | [VEREDA DE SIERRA NEVADA 1 04005005_02 | CARADA DE LOS ARQUILLOS |
°43°2°j3ﬁ | ER_E_DA DE SIERRAL‘EV?A ] ! Término Municipal de ALBOX
04002004_01 | VEREDA DE LA LOMA DEL COLLADO 1 eodim E o
i VEOADE LALOW L 00 1 oo 1| feoh o ww.|
e  E——
1400200403 | |VEREDA DE LA LOMA DEL COLLADO ] ! 04062001_03 | (CARADA REAL DE CULLAR A ARBOLEAS %
0400200404 | VEREOA DE LA LOMA DEL COLLADO ! 04062001_05 | (CARADA REAL DE CULLAR A ARBOLEAS |
0400200405 | |VEREDA DE LA LOMA DEL COLLADO il 04062001_06 | ICANADA REAL DE CULLAR A ARBOLEAS !
04002004_06 | |VEREDA DE LA LOMA DEL COLLADO “ﬂ 04062001_07 | [CANADA REAL DE CULLAR A ARBOLEAS
0400200504 | \VEREDA DE BAZA 1 | 04062001_09 | [CARADA REAL DE CULLAR A ARBOLEAS
0400200506 | IVEREDA DE BAZA _1_\ IOJOGZOOI_IO CARADA REAL DE CULLAR A ARBOLEAS
04002007_02 | VEREDA DEL CAMINO DE OHANES IE 5406200203 | GORDEL DE LA TORRE
! '— PO | PR R AR —
0400200703 | |VEREDA DEL CAMINO DE OHANES 1| 0406900303 | |CORDEL DE LA TORRE
04002007_04 | VEREDA DEL CAMINO DE OHANES 1 0306200304 | ICORDEL DE LATORRE
(0400200705 | EER,EDA DELCAMINODEOHANES | L 04062002_05 | ICORDEL DE LA TORRE
. e P -
Término Municipal de ADRA 04062002_06 | |CORDEL DE LA TORRE
Codigo " Nombre de Via Pecuaria POAL UG UP | UE ] 04062002_07 | [CORDEL DE LA TORRE
JER IR S i =
o4oosom_oﬂ CORDEL DE ADRA A SIERRA NEVADA EXENENER 04062002_08 | (CORDEL DE LA TORRE i
04003001_02 | CORDEL DE ADRA A SIERRA NEVADA EXNERERER 04062004_02 | VEREDA DE LA CUESTA DEL SARGENTO A LA DE
04003002_01 | [VEREDA DE ALMERIA \ 3lio N LOS WADEREROS O DE LA RAMBLA OEL
——  [SALENTE
04003002_02 | IVEREDA DE ALMERIA 310 04062005 _01 | IVEREDA DE PARTALOA, DE SAN ANTONIO O DEL
04003002_03 | |VEREDA DE ALMERIA 3|l o T [REVENTON |
—— 04062005_03 | VEREDA DE PARTALOA, DE SAN ANTONIO O DEL
04003002_04 | [VEREDA DE ALMERIA 3] o | revenTon
e ekl | -
04003002_05 | [VEREDA DE ALMERIA 3] o [04062005_05 | VEREDA DE PARTALOA, DE SAN ANTONIO O DEL
04003002_06 | \VEREDA DE ALMERA oo . [REVENTON -
[tasttiatdl | 104062005_06 | VEREDA DE PARTALOA, DE SAN ANTONIO O DEL |
04003003_01 | (COLADA DE ADRA 3| o] " |REVENTON |
100500301 | COLADADEADRA L9 —— —
04003003_02 | [COLADA DE ADRA 0l 04062005_07 | VEREDA DE PARTALOA, DE SAN ANTONIO O DEL
S . L ————— [RevENTON | =
04003003_05 | ICOLADA DE ADRA ] he l ° | 04062005_10 {VEREDA DE PARTALOA, DE SAN ANTONIO O DEL | | 20
Moosoos,oeJ COLADA DE ADRA BENERERER T REVENTON | o= -
e i 04062006_04 | [VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE ARBOLEAS | 10 | ER
AL: Anchura Legal (m.) 0= Uso no contemplado
UG: Uso Ganadero 1= 1° nivel de prioridad
UP: Use Plblico 2= 2° nivel de prioridad

UE: Uso ecolégico 3= 3° nivel de prioridad
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Provincia de ALMERIA
Término Municipal de ALBOX Término Municipal de ALHAMA DE ALMERIA
Codigo ! Nombre &e Via Pecuaria Codigo Nombre de Via Pecuaria
04062007_01 | |VEREDA DE LA AUAMBRA @01 1003_02 | [COLADA AZAGADOR DEL MEDIODIA O OE |
04062008_01 | |VEREDA DE LA POZA HERRERA _ ENICAS BLANCAS
10401 1004_02 | |COLADA DE LA LOMA DEL PALOMAR
04062009_01 | |VEREDA DEL MARCHAL
oy [0401 1004_03 | [COLADA DE LA LOMA DEL PALOMAR {
04062009_03 | |VEREDA DEL MARCHAL
[itihtieatill |} btk @401 1005_01 | [COLADA DE LA SENDA DEL MOLINO DE ROZAS [

Término Municipal de ALCOLEA

Codigo |
04007001_01
04007001_02

il
loaomooz_m
[p4007003_o1

Nombre de Via Pecuaria

[CARADA REAL DE BERJA A BAYARCAL

(CANADA REAL DE BERIA A BAYARCAL
VEREDA DEL CERRO DEL CONEJO

VEREDA DE LA CUEVA DE LA ZARNA

Término Municipal de ALCONTAR
Codigo |

Nombre de Via Pecuaria
VEREDADE GERGALASERON
VEREDA DE GERGAL A SERON

loa0os002_01
[94008002_02

Término Municipal de ALCUDIA DE MONTEAGUD

Codigo | Nombre de Via Pecuaria

104009001_01 | [CORDEL DE ALMERIA Y CAMING DE LAS
————— |YESERAS

15009001_02 ‘ ICORDEL DE ALMERIA Y CAMINO DE LAS
T T T |YESERAS

(CORDEL DE ALMERIA Y CAMINO DE LAS

YESERAS

ICORDEL DE ALMERIAY CAMINO DE LAS

YESERAS

CORDEL DESDE LA LOMA DE SANTA CAMILA
HASTA EL CERRO DEL PICACHON

ICORDEL DESDE LA LOMA DE SANTA CAMILA
HASTA EL CERRO DEL PICACHON

| |VEREDA A BENITAGLA

=

[o400s001_06 |

]
01
prosc. 01

1&0—09002'02 \

VEREDA DE ALCUDIA DE MONTEAGUD A
BENTORAFE
'VEREDA DE ALCUDIA DE MONTEAGUD A
BENTORAFE

0:40?1006_01 VEREDA DELENIAN?
Término Municipal de ALHABIA

@4009005%)?\

- ]

Codigo J ‘Nombrerde Via Pecuaria
lo4010001_02 |
04010001_03 |
04010001_04 |
104010001_05 |
04010001 06 |
o4o1ooom
04010002_03 |
04010003_02
04010004_04
04010006_01
104010006_02 |
04010007_01
04010007_02

04010007_03
04010007_04?

VEREDADE LACRUZBLANCA
VEREDA DE LACRUZBLANCA
VEREDA DE LA CRUZ BLANCA
VEREDA DE LA CRUZ BLANCA
VEREDA DE LA CRUZ BLANCA
VEREDA DE LAS ESCUELAS

VEREDA DE LAS ESCUELAS

CORDEL DE L0S COCONES

CORDEL DE LA SENDA DEL MOLINO DE ROZAS
(CORDEL DE LA ALFARERIA

CORDEL DE (AALFARERA |
|CORDEL DEL RIO NACIMIENTO
ICORDEL DEL RIO NACIMIENTO

ICORDEL DEL RIO NACIMIENTO
ICORDEL DEL RIO NACIMIENTO

]

Término Municipal de ALHAMA DE ALMERIA

Codigo ‘ Nombre de Via Pecuarﬁ

COLADA AZAGADOR DEL PONIENTE O DE
U CERRODELMAND
{0401 1002_02] COLADA DE LA LOMA DE LA GALERA

0401100102

AL: Anchura Legal (m.)
UG: Uso Ganadero
UP: Uso Publico

UE: Uso ecolégico

0= Uso no contemplado
1=1° nivel de prioridad
2= 2° nivel de prioridad
3= 3° nivel de prioridad

A ue Pt e
BN ERIENIEY
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AL”"UG";‘UP UE
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21210
calenienie
ol 2 1o o
Exlwairalee
30 3 Q Q
Piesieniny
3| KN N N
30 3 2 OJ
PRI
[z (2] 0]
I 771[ "r [
ENENENER

Término Municipal de ALICUN

:Codigo iNombre de Via Pecuaria

VEREDA DE LOS ALAMOS
IVEREDA DEL CAMINO VIEJO 1

04012002_01

2003_01
0401 _

Término Municipal de ALMERIA

Codaga {Nombre deyr‘/i‘arrPecuaria

04013001_01
04013001_02
04013001_03
04013001_11
04013001_15
04013001_20
04013001_25
04013001_26
04013001_28
04013001 _29 |
04013002_01
04013002_02
04013003_02
04013004_02
04013004_03
04013005_01
04013006_01 |
04013006_02
04013006_04
04013007_01

{CORDEL DE LA CAMPITA |
[cORDEL DE LA CAMPITA
)LCORDEL DE LA CAMPITA \
|CORDEL DE LA CAMPITA \
(CORDEL DE LA CAMPITA J
[CORDEL DE LA CAMPITA \
|CORDEL DE LA CAMPITA

lcoroeL oe L cawprTA
|CORDEL DE LA CAMPITA

VEREDA DE EL CABALLAR

@DA DE EL CABALLAR ‘
[VEREDA DE EL PECHO COLORADO |
VEREOAOF ARMNBLADE BN~

VEREDA DE LA RAMBLA DE BELEN |
VEREDA DE LA CRUZ DE CARAVACA i
@EDA DE LA CUESTA DE PIO O VIATOR |
VEREDA DE LA CUESTADE PIO O VAATOR |
VEREDA DE LA CUESTA DE PIOOVIATOR |

VEREDA DE EL SALVADOR Il

Término Municipal de ALMOCITA

Codlgo !Nombre de Vua Pecuaria
04014001_01
04014002_01
04014002_02
04014003_01
04014003_02

04014003_03

EANADA REAL DE BALSA BERMEJA
ICORDEL DE LA CARRETERA }
[CORDEL DE LA CARRETERA 1
IVEREDA DE LS PACES |
VEREDA DE LAS PACES ‘

\'VEREDA DOE LAS PACES |

Término Municipal de ALSODUX

‘Codigo INombre de Via Pecuaria

ICORDEL DE LA LOMA DEL PALOMAR
ICORDEL DE LA LOMA DEL PALOMAR
CORDEL DE LA LOMA DEL PALOMAR

04015001_02
04015001_04
04015001_05

| A

Término Municipal de ANTAS

(Codigo INombre de Via Pecuaria

04016002_01
04016002_02 |
l04016002_03
04016003_01
04016004_01

04016006_01
0401 6006_02J

CORDEL PILARICO

CORDEL PILARICO
CORDEL PILARICO
CORDEL DEL CAMPICO
(CORDEL DEL RIO ANTAS

VEREDA DE LA ERMITA

|CORDEL DE LA CAMPITA | }

UE

[=[s]

| 5]

\
L

ool o

lo‘o
|

o

EBD

o Olo
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Término Municipal de ANTAS

| :Nombre de Via Pecuaria
J

VEREDA DE LA ERMITA
VEREDA DEL SALTADOR

i04016007_01 |

Términe Municipal de ARBOLEAS

Codigo Nombre de Via P;cuaria

R)zi&?bég_bq VEREDA DEL CAMINO REAL DE HUERCAL -
©-— " lovera
Faonooe_oz | IVEREDA DEL CAMINO REAL DE HUERCAL -
— " overa _

Término MunlClpaI de ARMUNA DE ALMANZORA

Nombve de Via Pecuana

04018001 01|
il

04018001_02

04018002 m
04018003_01 |
04018004_01

]
lo4018004_02

IVEREDA DE DON ANTONIO
VEREDA DE DON ANTONIO
VEREDA DEL CAMINO DE SUFLI
| lcoRDEL DEL CAMING DE BAZA
VEREDA DE LA LOMA DE ARMURA

IVEREDA DE LA LOMA DE ARMURA

Término Municipal de BAYARCAL
oy
Codigo | Nombre de Via Pecuaria

04020001 01

04020001 02

CANADA REAL DEL CASTILLEJO
CANADA REAL DEL CASTILLEJO

04020001_03 \ ICANADA REAL DEL CAST ILLEJO N

04020001_04 | [CANADA REAL DEL CASTILLEJO

| |
CANADA REAL DEL PUERTO DE LA RAGUA
—

04020003 _02 | CORDEL DE HINIZA

04020002_01

Término Municipat de BAYARQUE

iNombre de Via Pecuaria

Fméioo'{ 01 | [VEREDA DEL CAMINO DE BAYARQUE A SUFLI
04021004_01 \ VEREDADE LAMULATA
(04021004 02 | [VEREDADE LAMULATA
04021004_03 | [VEREDA DE LA MULATA

04021004_04 | |VEREDA DE LA MULATA

04021004_05 \ VEREDA DE LA MULATA

Término Municipal de BEDAR

Nombre de Via Pecuaria

Codigo

104022001_01 | |VEREDA DEL CAMPICO
104022001_02 | VEREDA DEL CAMPICO
04022001_03 | VEREDA DEL CAMPICO
04022002_01 | |VEREDA DE LOS MATREROS
04022002_03 | [VEREDA DE LOS MATREROS
34552‘205‘047 VEREDA DE LA BARRILLA
04022003_05 | [VEREDA DE LA BARRILLA
5402200401 | [GORDEL DEL CAWPICO
104022004 _02 | |CORDEL DEL CAMPICO
04022004_03 | [CORDEL DEL CAMPICO
04022004_04 | [CORDEL DEL CAMPICO
COROEL DEL CAMPICO

04022004_06
0402200506 | VEREDA DEL BOLICHE

Término Municipal de BEIRES
Codigo ! Nombre de Via Pecuaria

(04023001_02 | VEREDA oE LA PAcES

[
04023001_03 J‘ IVEREDA DE LAS PACES

[04023002 Ol [VEREDA DL OHANES

AL: Anchura Legal (m.)
UG: Uso Ganadero
UP: Uso Publico

UE: Uso ecoldgico

0= Uso no contemplado
1= 1° nivel de prioridad
2= 2° nivel de prioridad
3= 3° nivel de prioridad
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Término Municipal de BENAHADUX

Codigo ‘ Nombre de Via Pecuaria

[54024002_01 VEREDA DEL PUENTE MOCHO

04024002_D3 r VEREDA DEL PUENTE MOCHO

04024002_04 | [VEREDA DEL PUENTE MOCHO
04024002_05

|
VEREDA DEL PUENTE MOCHO t

04024003_01 ‘ VEREDA DE PIEDRAS NEGRAS

0402&004_(& VEREDA DE LOS CONEJOS

Término Municipal de BENITAGLA
Codigo \ “Nombre de Via Pecuaria

(04026001_01 | VEREDA OE ALCUDIA DE MONTEAGUD A |
———— |pEMmAGLA

[04026002_01 | [VEREDA E BENITAGLA A COBDAR

04026003_01 | [VEREDA DE BENITAGLA A BENIZALON

M026m3_02 ‘ VEREDTDE DENIﬁGLA A BENIZALON
B -

Término Municipal de BENIZALON

Codigo | {Nombre de Via Pecuaria

@027001_01 ‘CORDEL DESDE EL CERRO PICACHON HASTA EL |

'CERRO DEL TESORO

o&ozﬁx_oﬂ (CORDEL DESDE EL CERRO PICACHON HASTA EL
~————— |CERRO DEL TESORO

meox 03 | [CORDEL DESDE EL GERRO PICACHON HASTA EL
CERRODELTESORO

04027001 04 | |CORDEL DESDE EL CERRO PICACHON HASTA EL
ICERRO DEL TESORO

04027001 _05 | |CORDEL DESDE EL CERRO PICACHON HASTA EL
'CERRO DEL TESORO

Bozmm osj |CORDEL DESDE EL CERRO PICACHON HASTA EL
CERRO DEL TESORO _

MNOOZ_(M \VEREDA DESDE EL CERRO GREGORIO HASTA EL
OLIVO MOJON

04027004 01 VEREDA DEL CAMINO DE BENITAGLA A

BENIZALON ]
04027005_01 ‘ |VEREDA DEL CAMINO DE ULEILA DEL CAMPO
04027005_02 lVEREDA DEL CAMINO DE ULEILA DEL CAMPO

54072}006 01 | VEREDA DEL CAMINO DEL PAJAR LARGO A

—— |uena

Término Municipal de BENTARIQUE
Codigo | Nombre de Via Eecuavriar
04028003_01 | IVEREDA DE LA SOLANETA o j
04028004_0 l—! ‘CORDEL DE LA CHANATA ‘

04028004_02 | CORDEL DE LA CHANATA ‘
!
[04028004_03 [CORDEL DE LA CHANATA

Término Municipa\ de BERJA
Co;iigo ) ‘ Nombre de Via Pecuana
pa029001 a1 r(ERDEL L DEL PASO DE SIERRA NEVADA _ ‘
04029001_02 | (CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
}%29001_03 |CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
04029001 _04 ' CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA ‘
04029001_05 | (CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
04029001_06 | [CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA —
|CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
|CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA

04029001_07
04029001_08
04029001_09
04029001_12
lo4029001_13
04029001_17
[oliazéoﬁ 19

ICORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
ICORDEL DEL PAS0 DE SIERRA NEVADA
[CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA

\CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
104029001 _20 | CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA

Th—
\04029001 21 1] CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
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Término Municipal de BERJA
Codigo Nombre de Via Pecuaria

04029001 25 | [CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA

s
L‘,J\‘u

04029001_26 ‘ CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA

04029001_27 | lcorpEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA
04029001_28 i CORDEL DEL PASO DE SIERRA NEVADA

04029002_01 | [CORDEL DEL SABINAR
04029003_01 CORDEL DE RETUMBRA
04029005_01 ‘[ CORDEL DE HUENEJA

gl

w
w

04029005_02 | |CORDEL DE HUENEJA

w
©

04029006_01 | [CORDEL DE ADRA A SIERRA NEVADA

w
®

04029006_02 @DEL DE ADRA A SIERRA NEVADA
04029007_01 | \VEREDA DEL CID

s

04029007_03 | [VEREDA DEL CID
04029008_01 | VEREDA DE VILLALOBOS

NN
—lala

04029009_01 | |VEREDA DE BENIMAR

[~[e[e]e]e ~[~]~]~]<[<]=]

~
-
N

04029009_02 ﬁEREDA DE BENIMAR
04029009_03 | \VEREDA DE BENIMAR

N
=

|

N
-

04029009_05 | 'VEREDA DE BENIMAR

o[

a
n
o

04029009_07 | [VEREDA DE BENIMAR

2]

04029010_01 L\;EREDA DE ALMERIA

~
-

04029010_02 | IVEREDA DE ALMERIA

0402901003 | VEREDA DE ALMERA

T
\

N
-

04029010_04 | [VEREDA DE ALMERIA

04029011_01 [VEREDA DE YLAR

04029011_02 | IVEREDA DE YLAR

Elﬂ['ﬁ{

04029012_02 | |COLADA DE VILLAVIEJA
F—

S BEEHEBEEREEEEREE

[N
=]

04029012_07 | |COLADA DE VILLAVIEJA

|

N
=]

04029012_08 | COLADA DE VILLAVIEJA

[EE

04029012_09—‘ COLADA DE VILLAVIEJA

N}
=]

0402901 3_0d COLADA DE BALANEGRA

5[:

—
=)

04029013_02 | COLADA DE BALANEGRA

L
E

04029014_01 ! {coLapa DE ADRA A BENEJ

—
o

04029015_027 COLADA DE POTRILES

—
o

BEEBEEDE

=

2[-]s

04029016_01 | |COLADA DE GALERIA DE MORALES
04029017_01 | |VEREDA DE YLAR

w

@029021_01 | IveReDA DE BERIA

N
=

!04029021_02 VEREDA DE BERJA

n
-

[-[-]

04029021_03 | |VEREDA DE BERJA

ool lo[o[=[ole ] ~[e[=[s o[-

N
n
[~

I

04029021_04 | [VEREDA DE BERJA

LN
B

T

Término Municipal de CANJAYAR

Codigo iNombre de Via Pecuaria

04030001_03 | [CORDEL DE CACIN

04030001_04 | |CORDEL DE CACIN
—

04030002_01 | \VEREDA DE OHANES

l04030002_02 | VEREDA DE OANES

04030002_05 | VEREDA DE OHANES

JNNNwH>a
[ -0 R I~

04030002_07 | [VEREDA DE OHANES

1

04030003 01 VEREDA DE RAGOL

NN
-~

}.04030003_02 VEREDA DE RAGOL

N

l

04030003_03 | (VEREDA DE RAGOL

l

=

|04030003_05 ’ VEREDA DE RAGOL

_I‘J_

N

‘04030003 06 | VEREDA DE RAGOL

'04030003_07 | VEREDA DE RAGOL
104030004 027 F/EREDA DE ALBOLODUY

SDEERPEEEERE

N

Bl

|

N

!

N

AL: Anchura Legal (m.)
UG: Uso Ganadero
UP: Uso Publico

UE: Uso ecologico

0= Usa no contemplado
1= 1° nivel de prioridad

2= 2° nivel de pricridad .

3= 3° nivel de prioridad

Término Municipal de CANJAYAR

Codigo | ‘Nombre de Via Pecuaria

04030004_03 | \veReDA DE ALBOLODUY ‘
[p4030004_04 | VEREDA DE ALBOLODUY \
104030004_05 | VEREDA DE ALBOLODUY

| S i S —_—

Término Municipal de CANTORIA

‘Codigo Nombre de Via Pecuaria

[04031001_02 | [CORDEL DE CAPARROCESCERRON |
04031001_04 | [CORDEL DE CAPARROCES.CERRON
04031001_05 | [CORDEL DE CAPARROCES CERRON %

104031001_07 | |CORDEL DE CAPARROCESCERRON
04031002_01 | [CORDEL DEL CERRO PIRERO
04031004_01 | |CORDEL DE LAS CANADAS
04031004_02 | |CORDEL DE LAS CANADAS |
04031004_04 | coRoEL DE LS CANADAS o
04031004_05 | |CORDEL DE LAS CANADAS |
[04031004_06 CORDEL DE LAS CARADAS
104031005 01 | VEREDA DE CANTORIA A ALBOX
104031006_01 | 'VEREDA DEL CAMINO DE ALMANZORA
04031006_03 | [VEREDA DEL CAMING DE ALMANZORA |
04031006_06 | VEREDA DEL CAMINO DE ALMANZORA
04031006_07 | [VEREDA DEL CAMINO DE ALMANZORA
04031010_02 | (VEREDA DE LOS LLANOS DE LA JATA
04031011_01 | VEREDA DE CAPANA

10403101103 | |VEREDA DE CAPANA

04031012_01 [CARADA REAL DE LA RAVBLA DEL SALIENTE. |

Térmlno Mumupal de CASTRO DE FILABRES

:C;diéo v Nombre de Vla Pecuana
E)4033001_01 CANADA DESDE EL COLLADO DE LOS REDILES
—— |HASTA LOS CANJORROS DE CASTRO H

‘04033001_0; CANADA DESDE EL COLLADO DE LOS REDILES
" |HASTA LOS CANJORROS DEf CASTRO

’64033002 Oﬂ VEREDA DESDE LOS CANJORROS DE CASTRO
HASTA LA RAMBLA DE LA GALERA

[04033004_01 | VEREDA DESDE OLU RO H
1403300 leABERN:SEDE LA DE CASTRO HASTA

Termlnu Mumcnpal de CHERCOS

Codigo Nombre de Vla Pecuana

04036001_01 VEREDA<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>