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» COLMENAR M.

PIQUETE X Y
M-1 231.454,11 4.193.980,50
M-2 231.469,05 4.193.975,25
M-3 231.463,09 4.193.960,73
M-4 231.448,26 4.193.966,61

ORDEN de 31 de agosto de 2005, por la que
se aprueba el deslinde parcial del monte publico «Cerro
del Hierro», en la parte correspondiente a la antigua
via del ferrocarril, cédigo de la Junta de Andalucia
SE-10045-JA, propiedad de la Comunidad Auténoma
de Andalucia, y situado en los términos municipales
de Alanis, Cazalla de la Sierra y San Nicolas del Puerto,
provincia de Sevilla.

Expte. nim. D/23/03.

Visto el expediente num. D/23/03 de deslinde parcial del
monte «Cerro del Hierro», en la parte correspondiente a la
antigua via del ferrocarril, con cédigo de la Junta SE-10045-JA,
propiedad de la Comunidad Auténoma de Andalucia y situado
en los términos municipales de Alanis, Cazalla de la Sierra
y San Nicolas del Puerto, instruido y tramitado por la Dele-
gacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente en Sevi-
lla, resultan los siguientes

HECHOS

1.° EI perimetro exterior no presenta una definicién lo
suficientemente clara, y la existencia de algunas dudas en
el reconocimiento de los linderos en el terreno, hace con-
veniente la normalizacion de estas irregularidades mediante
el deslinde administrativo de este monte justificado por la con-
dicion 3.2 del articulo 81 del Reglamento de Montes Estatal
donde se confiere preferencia para deslindar: «A los montes
en que existan parcelas enclavadas o colinden con otros de
propiedad particulary, especialmente, cuando los linderos figu-
ren de forma confusa o equivoca», condiciones que reline
este monte.

2.° Autorizado el deslinde administrativo, por el proce-
dimiento ordinario, de dicho monte por Orden e Inicio de la
Consejera de Medio Ambiente de fecha 19 de septiembre de
2003 y habiéndose acordado que la operacién de deslinde
se realizase por el procedimiento ordinario segun recoge el
Decreto 208/1997, de 9 de septiembre, por el que se aprueba
el Reglamento Forestal de Andalucia, se publico en el tablon
de anuncios de los Excmos. Ayuntamientos de Alanis, Cazalla
de la Sierra y San Nicolas del Puerto y en el Boletin Oficial
de la Provincia de Sevilla el anuncio de acuerdo de inicio
de deslinde.

3.2 Al no haberse presentado reclamacion alguna contra
este acuerdo de inicio, se publico en el tablén de anuncios
de los Ayuntamientos de Alanis, Cazalla de la Sierra y San
Nicolas del Puerto, y en el Boletin Oficial de la Provincia de
Sevilla, el preceptivo anuncio sefialando fecha y lugar para
dar comienzo a las operaciones de apeo y amojonamiento
de las lineas provisionales para el dia 23 de marzo de 2004.

4.° Después de tramitadas las debidas comunicaciones
y citaciones a los interesados, procedioé el Ingeniero Operador
en la fecha anunciada al comienzo del apeo y amojonamiento
provisional del perimetro exterior.

5.° Se comenzaron las operaciones materiales partiendo
por la parte izquierda de la antigua via del ferrocarril, que
se corresponde con el piquete nimero cuarenta y ocho del
deslinde parcial, expediente num. D/22/03, del monte publico
Cerro del Hierro, cuyo apeo se realizd el dia 17 de febrero

de 2004, la linde se sitla junto al firme de explanacién de
la antigua linea del ferrocarril. Aqui comienza la colindancia
de don José Antonio Gallego Millan, que comparecié en el
acto de apeo, la linde queda definida por la alambrada existente
donde se situaron los piquetes del uno-l al seis-l, entre los
piquetes numero siete- al ocho-l la linde estd definida por
los extremos de una obra de fabrica existente dentro de la
alambrada referida. Continuando la linde entre los piquetes
nueve-| y diez-I por la citada alambrada.

Por el lado derecho de la via la linde parte del piquete
nimero uno del deslinde parcial del monte Cerro del Hierro
con numero de expediente D/22/03, por este lado se colinda
con terrenos de don José Antonio Gallego Millan. El piquete
uno-D se situd a ciento tres metros del piquete nimero uno
(expediente D/22/03) y la linde esta definida a cinco metros
dentro de la alambrada de la propiedad, desde el piquete dos-D
al seis-D la linde esté definida por la alambrada existente hasta
el encuentro de la Vereda de Mojon Blanco.

Por el lado izquierdo de la via del ferrocarril, comienza
la colindancia de dofia Angeles Gallego Fernédndez. Entre los
piquetes diez-l hasta el doce-l la linde esta definida por la
alambrada existente.

Continuando con el lado derecho, a partir del piquete
seis-D continta la colindancia con la Vereda del Mojén Blanco.
A partir del piquete siete-D la via pecuaria entra dentro de
la propiedad del monte y contintia colindando con terrenos
de don José Antonio Gallego Millan. Desde el piquete siete-D
al nueve-D la linde queda definida por la valla de la propiedad.

Entre el piquete nueve-D y el diez-D la linde atraviesa
la carretera de Las Navas de la Concepcion, y a partir de
este Ultimo comienza la colindancia con don Enrique Montero
Rocho, hasta el piquete cincuenta y dos-D.

Entre estos piquetes la linde se encuentra definida por
la valla de esta propiedad salvo el piquete nimero cuarenta
y cuatro-D que no existe y el once-D que se situé en un mojén.

Continuando por el lado izquierdo entre el piquete doce-I
y la carretera de Las Navas de la Concepcidn existe una parcela
de Metallrgica del Guadalquivir que no hizo acto de presencia
en los actos de deslinde.

A partir de la carretera, el monte colinda con don Enrique
Montero Rocho hasta el piquete trece-1. En este punto la Vereda
del Mojén Blanco que discurre por dentro del monte pasa
a situarse como lindero izquierdo de la antigua via férrea.
De esta forma el lado derecho de la via pecuaria, coincide
con la linde izquierda de la antigua via férrea. Continuando
con esta situacién donde la via pecuaria y la carretera de
Constantina a San Nicolas que discurre por su interior mar-
cando el lindero izquierdo del monte, hasta el piquete catorce-I.
Entre el piquete catorce-| al treinta y seis-I se vuelve a colindar
con don Enrique Montero Rocho, quedando definida la linde
de monte por la infraestructura de la antigua via férrea.

A la altura del piquete treinta y seis-I comienza la colin-
dancia con dofia Adela Moreno Rocho, que no comparecié
al acto de apeo, hasta el piquete treinta y ocho-I donde colinda
de nuevo la antigua via férrea con la Vereda del Mojén Blanco,
siendo el lado derecho de la via pecuaria, la linde del monte
hasta el piquete treinta y nueve-l donde carretera y via pecuaria
se alejan de la via del ferrocarril y colinda de nuevo con dofa
Adela Moreno Rocho.

La linde a la altura del piquete cuarenta-l se sitlia a unos
dos metros de la esquina de la valla que delimita la propiedad
de la anteriormente citada propietaria, quedando definida la
linde del monte en el piquete cuarenta y uno-l a tres metros
dentro de la valla. A partir del cuarenta y uno-I hasta el cuarenta
y cuatro-l la linde del monte queda definida por la citada
valla donde termina la colindancia con esta propietaria.

A partir del piquete cuarenta y cuatro-I se colinda con
una parcela del Ayuntamiento de San Nicolas del Puerto. La
linde queda definida desde el piquete cuarenta y cinco-| hasta
el cuarenta y seis-| por la infraestructura de construccion de
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la via férrea. Los piquetes cuarenta y siete-l y cincuenta y
tres-D se marcaron en el cruce de la infraestructura de la
via férrea con la Vereda del Mojon Blanco que junto a la
carretera atraviesan en este punto la via minera, situandose
a la derecha unas ruinas de la antigua casilla del guarda del
paso a nivel. No compareciendo ningln representante del
Ayuntamiento.

El dia 25 de marzo de 2004, se continuaron las ope-
raciones materiales de apeo, iniciadas el 23 de marzo de 2004,
en el piquete cincuenta y cuatro-D donde comienza la colin-
dancia de dofa Lucia Angeles Baldera, donde se cruza la
infraestructura de la antigua via férrea con la Vereda del Mojén
Blanco y la carretera que discurre en su interior, siguiendo
la linde por la linea de infraestructura. Se define la linde del
monte a la altura del piquete cincuenta y cinco-D en la valla
en la que acaba la propiedad. A unos dos metros de la esquina
de la mencionada valla, se intentd colocar un punto intermedio
(54D-A), pero ante la falta de presencia de la propietaria no
se coloco el piquete.

Por el lado izquierdo se coloco el piquete cuarenta y ocho-I
con la misma circunstancia que la ubicacién del cincuenta
y cuatro-D donde comienza la colindancia del Ayuntamiento
de San Nicolas del Puerto, siguiendo la linde del monte la
linea de infraestructura de la antigua via férrea llegando al
piquete cuarenta y nueve-l antes del cruce con el arroyo de
Martin Alvarez.

En este punto la linde del monte cruza el arroyo de Martin
Alvarez, colocandose el piquete nimero cincuenta y cinco D-A
a unos 5 metros dentro del muro levantado por el propietario
sobre la obra del ferrocarril para soporte del antiguo puente.
Aqui comienza la zona del Borbollén, lugar donde existen varias
construcciones situadas en la base del terraplén de la via con-
cretamente esta primera casa tiene el nimero de gobierno
nimero diecinueve. No compareciendo el propietario a los
actos materiales de apeo.

En el lado izquierdo de la estructura de la antigua via
del ferrocarril en la misma ubicacién y altura del piquete cin-
cuenta y cinco D-A comienza la colindancia de don Mario
Vazquez Villa, cuyo padre comparecié al acto de apeo en su
representacion, se define la linde a la altura del piquete cua-
renta y nueve-1-A a un metro del talud de la obra del puente
aproximadamente. El piquete cuarenta y nueve-1-B y cuarenta
y nueve-I-C se colocan a unos dos metros de una obra de
paso, quedando la linde definida por la infraestructura de la
antigua via. El piquete cuarenta y nueve-I-D se coloco a la
base de otra obra de paso siguiendo la linde la infraestructura
de la obra de la antigua via férrea. A la altura del piquete
cuarenta y nueve-I-E la linde esta definida por la valla que
rodea la antigua estacion de San Nicolas del Puerto, y lugar
donde acaba la colindancia de don Mario Vazquez Villa.

Desde el piquete cuarenta y nueve-I-E la linde del monte
queda definida por el perimetro vallado de la estacion de ferro-
carril de San Nicolas del Puerto, propiedad de don José Orejudo
de la Flor, el cual comparecié al acto de apeo.

El lado derecho de la antigua via del ferrocarril, a la altura
del piquete cincuenta y cinco-D-B, comienza la colindancia
con Manuel Rodriguez Valencia, que comparecié al acto de
apeo, se colocd dicho piguete a un metro aproximadamente
de la base de la obra de paso del ferrocarril, quedando definida
la linde por la infraestructura de la antigua via del ferrocarril.

A la altura del piquete cincuenta y cinco-D-C queda defi-
nida por la base de la obra de paso existente de la via del
ferrocarril.

Entre los piguetes nimero cincuenta y cinco-D-D y cin-
cuenta y cinco-D-E la linde queda definida por ambas bases
de la obra de paso, en la colindancia de don Juan Carlos
Valle Espino, que compareci6 al acto de apeo.

Entre el piquete cincuenta y cinco-D-C y el cincuenta
y cinco-D-D se encuentra la casa colindante de don Joaquin
Fidel Aubeyzon Lépez, quedando definida la linde por infraes-
tructura de la obra de la antigua via férrea.

Continuando la linde por la linea de infraestructura se
llego a la propiedad de don Luis Alejo Morales.

La linde del monte por el lado derecho de la infraestructura
de la antigua via férrea queda definida por los piquetes cin-
cuenta y cinco-D-F y cincuenta y cinco-D-G se colocaron en
las bases de la obra de paso de la infraestructura a un metro
aproximadamente situados en la colindancia de don Manuel
Antlnez Navarro, que no comparecio al acto de apeo.

Entre el piquete cincuenta y cinco-D-D y cincuenta y cin-
co-D-F se encuentra la colindancia de don Manuel Rodriguez
Guerrero, que comparecio al acto de apeo.

Siguiendo la linde por la infraestructura de la antigua via
del ferrocarril se coloco el piquete cincuenta y cinco-D-H, en
la colindancia de don Luis Ortiz Rios, cuya mujer comparecio
al acto de apeo, siguiendo la linde a nueve metros y medio
de la parte trasera de la casa.

La linde queda definida a la altura del piquete cincuenta
y cinco-D-I por la valla que separa la colindancia con dofia
Antonia Mufoz Serrano, que comparecio al acto de apeo, y
el Ayuntamiento de San Nicolas del Puerto, que no comparecié
al acto de apeo.

Entre el piquete cincuenta y cinco-D-1 y cincuenta y cin-
co-D-J la linde queda definida por la infraestructura de la anti-
gua via del ferrocarril por dentro de la valla de propiedad de
dofa Dorotea Miguel Llanes, que comparecio6 al acto de apeo,
y con una senda que se dirige desde la antigua via férrea
a la calle Borbollon.

Cruzando la linde la mencionada senda se sitla el piquete
numero cincuenta y seis-D. Junto al muro de piedra existente
donde empieza la colindancia de don José Ginés Boza, que
no comparecio al acto de apeo, continua la linde por la linea
de infraestructura donde se ubica el piquete cincuenta y siete-D
en el muro de esta propiedad.

Entre el piquete cincuenta y siete-D y cincuenta y ocho-D
la linde esta definida por el muro de piedra existente, el cual
delimita la colindancia de dofia Robledo Taramén Torrejon,
en cuyo nombre se presenté su hijo don Benigno Espinola
Taramén.

La linde entre los piquetes cincuenta y nueve-D al sesenta
y uno-D esta definida por la estructura de la antigua via del
ferrocarril, situandose el piquete cincuenta y nueve-D en la
malla de separacion de la propiedad de dofia Esperanza Cantos
Gallego y don Antonio Prieto Rodilla, que comparecieron al
acto de apeo, el piquete sesenta-D a un metro de la malla
del Ultimo propietario. El piquete sesenta y uno-D se colocd
en laesquina de la valla de la portada donde acaba la propiedad
de don Antonio Prieto Rudilla.

Dona Esperanza Cantos Gallego y don Antonio Prieto Rudi-
lla manifestaron estar de acuerdo con los piquetes, y sefialaron
la existencia de una servidumbre de paso que da acceso a
las fincas de su propiedad en ambos lados de la antigua via
férrea, correspondiendo con los piquetes cincuenta y dos-I
al cincuenta y cinco-l.

Se define la linde por el lado izquierdo, a la altura del
piquete cincuenta-1 en la valla de la colindancia de don José
Gines Boza, que no comparecié al acto de apeo, que es un
olivar, entre los piquetes cincuenta y uno-l y cincuenta y dos-I
la linde queda definida por la misma valla de la propiedad,
este Ultimo piquete se situd en la valla que le separa de la
colindancia de dofia Esperanza Cantos Gallego.

Los piquetes cincuenta y dos-1 al cincuenta y cinco-I han
quedado definidos anteriormente.

En el lado derecho, la linde queda definida entre los pique-
tes sesenta y dos-D al sesenta y tres-D por la base de la
infraestructura de la via férrea colindando con don José Mufioz
Bernabé, cuyo sobrino don Joaquin Trejo Lopez comparecio
en el acto de apeo. En el otro lado del ferrocarril la linde
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entre los piquetes cincuenta y cinco-I y cincuenta y seis-I
queda definida por la linea de la infraestructura. Don Joaquin
Trejo Lopez manifestd estar de acuerdo con los piquetes sefia-
lando y expresando la necesidad de una servidumbre de paso
a las fincas a ambos lados de la via férrea.

En el lado derecho, la linde entre los piquetes sesenta
y cuatro-D y sesenta y cinco-D que colindan con don Joaquin
Trejo Lopez, queda definida por la infraestructura de la via
férrea.

Continuando la linde por el lado derecho de la antigua
via férrea desde el piquete sesenta y cinco-D al sesenta y
seis-D por la infraestructura de la via férrea anteriormente cita-
da. Continuando con el sentido del deslinde se situé el piquete
sesenta y siete-D en el punto donde la via férrea cruza el
camino de San Nicolés del Puerto a Cazalla que coincide en
este tramo con la Vereda de Las Moreras. Situandose el piquete
sesenta y ocho-D en la salida del cruce de la via con la Vereda.

Por el lado izquierdo, entre los piquetes cincuenta y siete-|
y cincuenta y ocho-l la linde estd definida por la parte alta
del desmonte de la infraestructura de la antigua linea férrea,
entre los piquetes cincuenta y nueve-l y sesenta-l la linde
esta definida por las esquinas traseras de las casetas del anti-
guo paso a nivel. Los piquetes sesenta y uno-l y sesenta y
dos-| definen la linde en el cruce por el lado izquierdo de
la via con la Vereda de las Moreras.

Los puntos sesenta y siete-D, sesenta y ocho-D, sesenta
y uno-l y sesenta y dos-1, localizados en los puntos de cruce
de la antigua linea férrea con la Vereda de las Moreras, quedan
establecidos en el terreno, a expensas de la aprobacion del
deslinde y amojonamiento de la mencionada Vereda.

Continuando por el lado derecho entre los piquetes sesenta
y ocho-D al setenta y uno-D la linde esté definida por la base
de la infraestructura de la antigua via férrea delimitando la
colindancia de don Diego José Sanchez Cabanillas, que com-
pareci6 al acto de apeo. Entre los piquetes setenta y uno-D
al setenta y tres-D la linde esta definida por una valla, colo-
candose estos piquetes de la siguiente forma, el piquete setenta
y uno-D se coloco a unos dos metros y medio de la alambrada
de este propietario asi como el setenta y dos-D que esta junto
a la portada de un corral, el punto setenta y tres-D se colocd
en un antiguo mojén, junto a la valla donde termina esta
colindancia.

Por el lado izquierdo la linde entre los piquetes sesenta
y dos-I al sesenta y cinco-l y del sesenta y cinco-I-A al sesenta
y cinco-1-C esta definida por la base de la infraestructura del
ferrocarril. A la altura del piquete sesenta y seis-l la linde
esté definida por la valla existente, lugar donde acaba la colin-
dancia de este propietario.

La linde derecha esta definida entre los piquetes setenta
y tres-D al ochenta y uno-D por la linea de desmonte que
coincide practicamente con la valla de una parcela de la Con-
sejeria de Medio Ambiente. En el punto ochenta y uno-D existe
un mojén antiguo.

La linde izquierda esta definida entre los piquetes sesenta
y siete-| al setenta-I por el lateral derecho de la via pecuaria
denominada Vereda de las Moreras a San Nicolas del Puerto.

La linde derecha esta definida entre los piquetes ochenta
y dos-D al ochenta y cinco-D por la base del terraplén de
la via férrea colindando con dofia Rosario Rocho Moya, que
no comparecio al acto de apeo. La linde izquierda esta definida
entre el piquete setenta y uno-l al piquete setenta y dos-I
por la base del terraplén de la via férrea.

La linde derecha esta definida entre los piquetes ochenta
y cinco-D al ochenta y seis-D por la base del terraplén de
la via férrea, situdndose este Ultimo piquete en la base de
una obra de paso en la colindancia de don Manuel Zapata
Taramén, no estando presente en ese momento, entre los
piquetes ochenta y seis-D al noventa y uno-D. La linde derecha
esté definida por la infraestructura del ferrocarril, delimitando

los cuatro Gltimos piquetes la antigua casilla de paso a nivel
con el antiguo camino de Cazalla a San Nicolas del Puerto,
estos puntos limitan también con colindancia con dofia Rosario
Rocho Moya. Entre el piquete setenta y dos-I y setenta y tres-I
la linde esta definida por la base del terraplén. El punto setenta
y tres-1 se colocd en la esquina de la valla que delimita la
colindancia con dofia Rosario Rocho Moya, la linde esta defi-
nida entre los piquetes setenta y tres-I al setenta y cuatro-I
por la valla de la propietaria anteriormente mencionada.

De nuevo se colinda por el lado izquierdo don Manuel
Zapata Taramon, donde la linde entre los piquetes setenta
y cuatro-l y setenta y seis-| estd definida por la linea de la
infraestructura al colocarse en la base de ella, a continuacion
la Vereda de las Moreras cruza la via férrea prosiguiendo la
linde del monte con el tlinel del ferrocarril.

La linde derecha esta definida entre los piquetes noventa
y uno-D al noventa y dos-D por la parte derecha del tlnel,
situdandose este Ultimo piquete en la esquina con la alambrada.

Desde el piquete noventa y dos-D al noventa y tres-D
la linde esta definida subiendo por el cerro, por la esquina
derecha del vallado que delimita la entrada del tlnel. Entre
los piquetes noventa y tres-D, noventa y tres-D-A, noventa
y tres-D-B, noventa y cuatro-D la linde esta definida siguiendo
paralela al eje longitudinal del tunel, ubicandose el piquete
noventa y tres-D-A a treinta y tres metros del piquete noventa
y tres-D, continuando paralela al eje longitudinal del tlnel
a cuarenta y tres metros del piquete anterior se sitlia el piquete
noventay tres-DB, siguiendo el eje del tunel treinta y un metros,
se sitla el piquete noventa y cuatro-D en la esquina derecha
del vallado que estd encima del tlnel. De este Ultimo piquete
al noventa y cinco-D bajando el cerro este se situ6 en la esquina
del vallado que delimita la propiedad de don Manuel Zapata
Taramon.

En el lado izquierdo, partiendo del piquete setenta y seis-|
cruzando el camino se situd el piquete setenta y siete-l en
la esquina izquierda del vallado que delimita con don Manuel
Zapata Taramén subiendo por el cerro se situd el piquete seten-
ta y ocho-l en la esquina izquierda del vallado a la entrada
del tunel, la linde esté definida paralela al eje longitudinal
del ferrocarril durante todo el tUnel a una distancia de vein-
ticuatro metros del anterior piquete se situ6é el setenta y
ocho-I-A, a unos cuarenta metros de este se situd el setenta
y ocho-I-B, y a veintiocho metros se situd el setenta y -l en
la esquina izquierda del vallado anterior de la salida del tdnel
bajando por el cerro se situ6 el ochenta-I.

El dia cinco de abril de dos mil cuatro, se continuaron
las operaciones materiales de apeo a las nueve y media de
la mafiana, comenzando el acto de apeo en el piquete noventa
y cinco-D y ochenta y cinco-l en la salida del tunel de la
antigua via férrea, lugar donde se finalizé el deslinde el dia
veinticinco de marzo del dos mil cuatro y punto de encuentro
debidamente comunicado para iniciar las operaciones mate-
riales.

La linde derecha esta definida entre los piquetes noventa
y cinco-D al noventa y siete-D por la linea de infraestructura
de la antigua linea férrea situada en la base del terraplén.
A partir del piquete noventa y cinco-D se comienza la colin-
dancia de don Antonio Moreno Murillo situandose la linde
definida desde el piquete noventa y siete-D al piquete noventa
y ocho-D a unos tres metros y medio por detras de unas ruinas
situadas en el antiguo paso a nivel de la via férrea, desde
este punto y cruzando el camino de San Nicolas a Cazalla
a unos veintidoés metros del camino se situd el piquete noventa
y nueve-D, estando definida la linde por la base del terraplén
al igual que los siguientes piquetes nimeros cien-D, ciento
uno-D, ciento dos-D y ciento tres-D estando estos dos Ultimos
situados en los extremos de una obra de paso.
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El piquete ciento cuatro-D se situé en la linea de infraes-
tructura en el cambio de terraplén a desmonte. Entre los pique-
tes ciento cinco-D, al ciento siete-D la linde esta definida por
la parte alta del desmonte de la antigua via férrea situandose
el ciento cinco-D y ciento seis-D a un metro de una valla.

El piquete ciento ocho-D se situ6 junto a un lentisco a
un metro y medio de la valla mientras que el piquete ciento
nueve-D se coloca a un metro de un arbol, quedando la linde
definida por la base de la infraestructura de la antigua via
férrea.

Desde el piquete ciento diez-D al ciento catorce-D la linde
esta definida por la linea de infraestructura del desmonte,
situdandose todos ellos en la valla excepto el ciento once-D
que se encuentra a un metro de esta.

Entre el piquete ciento catorce-D y ciento quince-D acaba
la colindancia de dofa Antonia Moreno Murillo, que no com-
pareci6 en el acto de apeo.

En el lado izquierdo, en el piquete nimero setenta y nue-
ve-| comienza la colindancia de dofa Rosario Rocho Moya.
Entre los piquetes setenta y nueve-l, al ochenta y tres-| la
linde estd definida por la linea de desmonte situdndose los
piquetes en esquinas de la valla que separa la finca propiedad
de dofia Rosario Rocho Moya con la antigua linea férrea.

Entre el piquete ochenta y tres-I y ochenta y cuatro-I la
linde esta definida por el cruce del camino de San Nicolés
del Puerto a Cazalla situandose el ochenta y cuatro-I en la
base del terraplén. Entre los piquetes ochentay cinco-ly ochen-
ta y seis-l la linde est4 definida a un metro de las obras de
paso. En este Ultimo punto termina la colindancia de dofa
Rosario Rocho Moya, que no comparecié en el acto de apeo.

Volviendo al lado derecho de la via férrea entre los piquetes
ciento catorce-D y ciento quince-D, comienza la colindancia
de don Manuel Valderas de la Fuente, la linde est4 definida
entre los piquetes ciento quince-D y ciento diecisiete-D por
la linea de infraestructura de la via férrea, en este Ultimo punto
termina la colindancia de don Manuel Valderas de la Fuente,
que no comparecié en el acto de apeo.

Entre los piquetes ciento diecisiete-D y ciento dieciocho-D
la linde estéa definida por el cruce con el camino de San Nicolas
del Puerto a Cazalla, y tras atravesar este, comienza la colin-
dancia de don José Yufera Espejo, situdndose los piquetes
ciento dieciocho-D y ciento catorce-D en la linea de infraes-
tructura.

Entre los piquetes ciento diecinueve-D y ciento veinte-D
termina la colindancia de don José Yufera Espejo.

Entre los piquetes ciento dos-I al piquete ciento siete-|
en el lado izquierdo de la via y entre los piquetes ciento die-
cisiete-D y ciento dieciocho-D la linde esta definida por el
cruce con la Vereda de Las Moreras desde el lado izquierdo
al lado derecho de la via férrea en el sentido del deslinde.

En el lado derecho entre el piquete ciento diecinueve-D
y ciento veinte-D comienza la colindancia de dofia Maria Garcia
Boza, del piquete ciento veinte-D al piquete ciento veintitrés-D
la linde esta definida a un metro de los extremos de las bases
de dos obras de paso, por dentro de la alambrada situada
en el terraplén de la antigua via férrea.

Entre el ciento veintitrés-D y ciento veinticuatro-D acaba
la colindancia de dofia Maria Garcia Boza.

Dofa Elena Yufera Garcia se presentd en nombre y repre-
sentacion de dofia Maria Garcia Boza.

Entre los piquetes ciento veintitrés-D y el ciento veinti-
cuatro-D comienza la colindancia de don Eduardo Garcia Boza.
La linde esta definida entre los piquetes ciento veinticuatro-D
al ciento veintitrés-D por la linea de infraestructura de la linea
férrea, de los cuales los piguetes ciento veinticinco-D, ciento
veintisiete-D y ciento veintiocho-D se encuentran colocados
en la valla, el piquete ciento veintiséis-D se encuentra en el
interior del vallado al igual que los piquetes ciento veintinue-
ve-D y ciento treinta-D que a su vez se colocaron a un metro
de la base de la obra de paso existente.

Entre el piquete ciento treinta-D y ciento treinta y uno-D
acaba la colindancia de don Eduardo Garcia Boza.

Dofia Elena Yufera Garcia se presentd en nombre y repre-
sentacion de don Eduardo Garcia Boza.

En el piquete ochenta y seis-I comienza la colindancia
de don José A. Gallego Millan. Desde el piquete ochenta y
siete-l al noventa y nueve-l la linde esté definida por la linea
de infraestructura de la antigua linea del ferrocarril.

Desde el piquete noventa y nueve-| la linde esté definida
bajando el desmonte y cruzando paralelamente a la via del
ferrocarril a unos cincuenta y nueve metros del piquete 99-I
se ubica el piquete cien-l, separado aproximadamente unos
doce metros del eje del antiguo ferrocarril. Desde el piquete
cien-I la linde esté definida subiendo el desmonte y avanzando
paralelamente a la via en la parte alta del desmonte lugar
donde se ubica el piquete ciento uno-I.

Entre los piquetes ciento uno-l y ciento tres-l la linde
esta definida por la linea de infraestructura de la antigua linea
férrea.

Entre los piquetes ciento tres-I y ciento cuatro-I la linde
esta definida por el camino de San Nicolas del Puerto a Cazalla.
Entre los piquetes ciento cuatro-I al ciento siete-I la linde esta
definida por la delimitacion de las ruinas de un antiguo paso
a nivel de la citada via férrea.

La linde estd definida entre los piquetes ciento siete-|
al ciento treinta-I por la base de la infraestructura de la antigua
linea del ferrocarril, colocandose en el vallado, salvo los pique-
tes ciento once-l, ciento doce-l, ciento quince-I, ciento die-
ciséis-l, ciento veintitrés-I, veinticuatro-l, veintisiete-l y vein-
tiocho-I que se encuentran localizados a un metro de los extre-
mos de las obras de paso existentes.

En el piquete ciento treinta y uno-I acaba la colindancia
de don J. Antonio Gallego Millan, el cual se situé encima
de la valla que separa la via férrea de la propiedad de D.
J. Antonio Gallego Millan.

Entre los piquetes ciento treinta-D y ciento treinta y uno-D
comienza la colindancia de dofia Ana Garcia Boza.

Entre los piquetes ciento treinta y uno-D y ciento treinta
y dos-D la linde esté definida por la linea de infraestructura
por debajo de la valla existente. Continuando la linde definida
por la linea de infraestructura entre los piquetes ciento treinta
y tres-D al ciento treinta y cuatro-D a un metro de los extremos
de una obra de paso. Continuando la linde por la base del
terraplén se situd el piquete ciento treinta y cinco-D a dos
metros de la valla por debajo de esta.

Entre los piquetes del ciento treinta y seis-D al ciento
treinta y ocho-D la linde esta definida por la linea de infraes-
tructura en el vallado que separa la linea férrea de la colin-
dancia del titular antes mencionado, acabando en este Ultimo
piquete la propiedad de dofa Ana Garcia Boza.

En el piquete ciento treinta y ocho-D comienza la colin-
dancia de don José Yufera Espejo. Desde el piquete ciento
treinta y ocho-D al piquete ciento cuarenta y uno-D la linde
estd definida por la base de la linea de infraestructura de
la via férrea, de los cuales los piquetes ciento treinta y nueve-D,
ciento cuarenta-D, ciento cuarenta y ocho-D, ciento cuarenta
y nueve-D, ciento cincuenta y tres-D, ciento cincuenta y cua-
tro-D, ciento sesenta y uno-D, ciento sesenta y dos-D, ciento
setenta-D y ciento setenta y uno-D se encuentran localizados
a un metro de los extremos de las obras de paso existentes.

Entre el piquete ciento setenta y uno-D y ciento setenta
y dos-D acaba la colindancia de don José Yufera Espejo.

En el piquete ciento treinta y uno-I comienza la colindancia
de don José Yufera Espejo, los piquetes desde el ciento treinta
y dos-| al ciento cuarenta y siete-l la linde esta definida por
la linea de infraestructura de la antigua linea férrea, los piquetes
ciento treinta y seis-l, ciento treinta y siete-1, ciento cuarenta
y dos-I, ciento cuarenta y cinco-l y ciento cuarenta y seis-I
que se sitlan por debajo del vallado y los piquetes ciento
treinta y tres-1, ciento treinta y cuatro-I, ciento treinta y nueve-I,
ciento cuarenta-1y ciento cuarenta y cuatro-1 que se encuentran
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situados en un metro de las obras de paso existentes en la
estructura del ferrocarril. En el piquete ciento cuarenta y siete-I
acaba la colindancia de don José Yufera Espejo.

En el piquete ciento cuarenta y siete-l comienza la colin-
dancia de don José Antonio Gallego Millan, que comparecié
al acto de apeo. Desde el piquete ciento cuarenta y siete-l
al ciento sesenta y cinco-l, ambos inclusive, la linde esta defi-
nida por la linea de infraestructura de la antigua linea férrea.
Los piquetes ciento cuarenta y siete-I, ciento cuarenta y ocho-I,
ciento cincuenta y dos-I, ciento cincuenta y seis-I, ciento cin-
cuenta y siete-l, ciento cincuenta y ocho-l, ciento cincuenta
y nueve-l, ciento sesenta y uno-l y ciento sesenta y cinco-I
se encuentran situados en esquinas del vallado. Por otro lado
los piquetes ciento cuarenta y nueve-l, ciento cincuenta y cua-
tro-l, ciento sesenta-l y ciento sesenta y cuatro-| se situaron
por encima del vallado. Los piquetes ciento cincuenta y tres-I
y ciento cincuenta y cinco-l se situaron por debajo de la valla,
y los piquetes ciento cincuenta-l, ciento cincuenta y uno-l,
ciento sesenta y dos-I y ciento sesenta y tres-l se situaron
a un metro de las obras de paso existentes.

En el punto ciento sesenta y cinco-l acaba la colindancia
de don José Antonio Gallego Millan que estuvo presente en
los actos de apeo.

Cambiando al lado derecho entre el piquete ciento setenta
y uno-D y ciento setenta y dos-D comienza la colindancia
de la propiedad de dofia Encarnacion Méarquez Arenas, que
comparecio al acto de apeo.

Entre los piquetes ciento setenta y dos-D al ciento ochenta
y dos-D la linde esté definida por la linea de infraestructura
de la antigua linea férrea. Los piquetes ciento setenta y tres-D,
ciento setenta y cuatro-D, ciento setenta y nueve-D y ciento
ochenta-D se situaron en la valla, los piquetes ciento setenta
y dos-D y ciento setenta y ocho-D se situaron por encima
de lavalla, y los piquetes ciento setenta y seis-D, ciento setenta
y siete-D, ciento ochenta y uno-D y ciento ochenta y dos-D
se situaron en obras de paso a un metro de los extremos
de estos.

En el piquete ciento ochenta y dos-D termina la colin-
dancia por este lado de la titular ya mencionada.

Por el lado izquierdo en el piquete ciento sesenta y cinco-|
empieza la colindancia de dofia Encarnacién Marquez Arenas,
que comparecio al acto de apeo. Desde el piquete ciento sesen-
ta y cinco-l al ciento setenta y tres-l la linde esta definida
por la linea de infraestructura de la antigua linea férrea. Los
piquetes ciento sesenta y seis-l y ciento setenta-l se situaron
en el vallado. Los piquetes ciento sesenta y nueve-| y ciento
setenta y uno-| se situaron por encima de este y los piquetes
ciento sesenta y siete-I, ciento sesenta y ocho-l, ciento setenta
y dos-l y ciento setenta y tres-I se colocaron a un metro de
los extremos de la obra de paso.

Continuando entramos en ambos lados en colindancia
con dofa Estrella Sdnchez Espinola, que comparecio al acto
de apeo. Por el lado derecho comienza a la altura del piquete
ciento ochenta y dos-D situandose este punto a un metro de
la base de la obra de paso. Entre los piquetes ciento ochenta
y tres-D al ciento ochenta y nueve-D la linde esta definida
por la linea de infraestructura manteniendo el criterio seguido
por la Ingeniero Operador durante el deslinde.

Por el lado izquierdo desde los piquetes ciento setenta
y tres-1 al ciento ochenta-I la linde esta definida por la linea
de infraestructura.

A continuacién se comienza a colindar con don Rafael
Sanchez Espinola por la derecha desde los piquetes ciento
noventa-D al doscientos-D, la linde esta definida por la linea
de infraestructura.

Por el lado izquierdo también colinda con don Rafael San-
chez Espinola, que comparecié al acto de apeo, entre los pique-
tes ciento ochenta y uno-I al ciento ochenta y nueve-I la linde
estd definida por la infraestructura de la antigua via férrea,
segln los criterios marcados.

A partir de estos piquetes y hasta la Ribera del Huéznar,
colinda a ambos lados del antiguo ferrocarril dofia Teresa San-
chez Espinola situando los piquetes doscientos uno-D al dos-
cientos tres-D por el lado derecho y por el izquierdo el ciento
noventa-l al ciento noventa y cuatro-| la linde esté definida
por la linea de la infraestructura de la antigua via férrea.

Continuando por el lado derecho entre el piquete dos-
cientos tres-D y doscientos cuatro-D la linde esta definida por
el cruce de la antigua via férrea por su parte derecha el rio
Huéznar, mientras que por su lado izquierdo el rio cruza entre
los piquetes ciento noventa y cuatro-l y ciento noventa y cinco-I.

Continuando por el lado derecho, en el piquete doscientos
cinco-D comienza la colindancia de don Manuel Salinas Ben-
jumea, que no comparecié al acto de apeo. Desde el piquete
doscientos cinco-D al doscientos treinta y uno-D la linde esta
definida por la linea de infraestructura de la antigua via férrea,
estando todos, excepto los piquetes doscientos veintiuno-D,
doscientos veintitres-D y doscientos veintinueve-D, en la valla
existente, estando los doscientos veintiuno-D y doscientos vein-
titres-D por encima del vallado y el doscientos veintinueve-D
por debajo.

Pasando al lado izquierdo en el piquete ciento noventa
y seis-I comienza la colindancia de don Manuel Salinas Ben-
jumea, desde el piquete ciento noventa y seis-l hasta el dos-
cientos treinta y cuatro-l la linde estd definida por la linea
de infraestructura de la antigua linea férrea de los cuales los
piguetes doscientos-I, doscientos uno-I, doscientos cuatro-I,
doscientos diez-I, doscientos doce-I, doscientos trece-l, dos-
cientos dieciocho-|, doscientos veinticuatro-1 y doscientos vein-
ticinco-l se encuentran a un metro aproximadamente de los
extremos de varias obras de paso. Y los piquetes doscientos
veintiseis-1 y doscientos veintisiete-l se localizan en los extre-
mos de la base de un muro de contencién perteneciendo a
la infraestructura de la antigua linea férrea.

Continuando por el lado derecho entre los piquetes dos-
cientos treinta y dos-D-A y doscientos treinta y dos-D-B la
linde cruza la carretera de San Nicolas a Cazalla, mientras
que por el lado izquierdo esta cruza entre los piquetes dos-
cientos treinta y cuatro-I-A y doscientos treinta y cuatro-I-B,
qguedando a expensas de que la Administracion correspon-
diente establezca los limites de la mencionada carretera.

Continuando por el lado derecho entre los piquetes dos-
cientos treinta y tres-D y doscientos treinta y cuatro-D la linde
esta definida por la base del terraplén de la antigua linea
férrea.

Seguidamente los piquetes doscientos treinta y cinco-D,
doscientos treinta y seis-D, doscientos cuarenta y uno-D y
doscientos cuarenta y dos-D delimitan la linde con una anchura
aproximada de dos metros la Vereda de Servicio de la antigua
casilla del guarda, estando los piquetes doscientos treinta y
cinco-D y doscientos cuarenta y dos-D en la base del terraplén
de la via férrea. Mientras que los piquetes doscientos treinta
y seis-D y doscientos cuarenta y uno-D se localizan en el
perimetro exterior de la casilla del guarda.

Los piquetes doscientos treinta y siete-D, doscientos trein-
ta y ocho-D, doscientos treinta y nueve-D y doscientos cua-
renta-D delimitan el perimetro exterior del terreno donde se
ubicaba la antigua casilla del guarda.

Entre los piquetes doscientos cuarenta y tres-D al dos-
cientos cincuenta y seis-D la linde esta definida por la linea
de infraestructura de la antigua linea férrea. Situandose los
piquetes doscientos cuarenta y cinco-D, doscientos cuarenta
y seis-D, doscientos cincuenta y uno-D y doscientos cincuenta
y dos-D en un metro aproximadamente de los extremos de
las obras de paso existentes.

El piquete doscientos cincuenta y seis-D se situd en el
cruce con la via pecuaria Cordel de las Merinas en cuyo punto
acaba la colindancia con don Manuel Salinas Benjumea por
el lado derecho. El piquete doscientos cincuenta y siete-D se
situd en un extremo de la obra de paso existente, colocandose
el piquete doscientos cincuenta y ocho-D en el otro extremo
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de la obra de paso donde se cruza con el otro lateral de la
via pecuaria Cordel de las Merinas.

En el lado izquierdo, del piquete doscientos treinta y cin-
co-l al doscientos cuarenta y seis-1 la linde esta definida por
la linea de infraestructura de la antigua via férrea situandose
los piquetes doscientos treinta y cinco-1 y doscientos treinta
y seis-| a los extremos de la base de un muro de contencion.

Los piquetes doscientos treinta y nueve-l y doscientos
cuarenta-| se situaron en los extremos de la base de una obra
de paso existente a un metro aproximadamente. Terminando
en el piquete doscientos cuarenta y seis-la la colindancia con
don Manuel Salinas Benjumea. El piquete doscientos cuarenta
y seis-la se situd en el cruce de la via férrea con el Cordel
de las Merinas. Dos piquetes, los doscientos cuarenta y siete-I
y doscientos cuarenta y ocho-l se situaron a un metro de
los extremos de la obra de paso, situdndose el doscientos
cuarenta y ocho-la en el cruce de otro lateral de la antigua
via férrea con el Cordel de las Merinas.

Los puntos doscientos cincuenta y seis-D-A, doscientos
cincuenta y ocho-D, doscientos cuarenta y seis-I-A y doscientos
cuarenta y ocho-1-A ya mencionados, quedan establecidos en
el terreno como puntos de cruce de la via férrea con el Cordel
de las Merinas, a expensas de que la Administracion com-
petente establezca los linderos de esta.

A partir del piquete doscientos cincuenta y ocho-D entra
a colindar don Jesus Hernandez del Castillo, que comparecid
al acto de apeo, entre los piquetes del doscientos cincuenta
y ocho-D al doscientos sesenta-D la linde esta definida a un
metro de la valla existente. Se continu6 sefalando entre los
piguetes doscientos sesenta y uno-D y doscientos sesenta y
dos-D situéandose la linde a un metro de la base de la obra
de paso. Se marca el piquete doscientos sesenta y tres-D a
un metro de la valla, terminando la colindancia por este lado
antes de llegar al piquete cuatro-D, pasando la linde por la
esquina de la valla de este propietario.

Por el lado izquierdo se marcaron los piquetes doscientos
cuarenta y ocho-I-A y doscientos cuarenta y nueve-l en la
base de la infraestructura existente.

Siguiendo por el lado izquierdo de la antigua via del ferro-
carril, entre los piquetes doscientos cincuenta-l, y doscientos
cincuenta y dos-I la linde esta definida por el borde de la
Ribera del Huéznar.

Por el lado derecho la linde esta definida partiendo desde
el piquete doscientos sesenta y cuatro-D en direccién paralela
a la antigua via del ferrocarril establece el piquete doscientos
sesenta y cinco-D a 8 metros de la almendrilla de la via férrea
Sevilla-Mérida.

En este punto se finaliza el deslinde del perimetro exterior
uniéndose los puntos doscientos cincuenta y dos-l y doscientos
sesenta y cinco-D.

Se extendieron de todo lo actuado las correspondientes
actas, firmadas por los asistentes a las operaciones.

6.° Anunciado el periodo de vista del expediente, en el
tablén de anuncios de los Ayuntamientos de Alanis, Cazalla
de la Sierra y San Nicolas del Puerto y notificado a los par-
ticulares interesados expuesto en audiencia durante el plazo
de treinta dias, se recibieron 39 alegaciones presentadas por
ASAJA, Francisco Javier Blanco Gallego, José Antonio Gallego
Millan, Dorotea Miguel Llanes, Encarnacién Marquez Arenas,
Metallrgica del Guadalquivir, Enrigue Montero Rocho, Antonia
Moreno Murillo, Adela Moreno Rocho, Avelino Cabeza Castro,
Rosario Rocho Moya, Manuel Salinas Benjumea, Estrella San-
chez Espinola, Rafael Sdnchez Espinola, Teresa Sdnchez Espi-
nola, Encarnacién Sanchez Marquez, Estrella Sdnchez Mér-
quez, M.2 Dolores Sanchez Marquez, Mario Vazquez Villa,
M.2 Elena Yufera Garcia y Ana Garcia Boza, Manuel Zapata
Taramon.

7.° Estas alegaciones se remitieron al Gabinete Juridico
Provincial.

A la vista de los anteriores Hechos, son de aplicacion
los siguientes

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Primero. Es competencia de esta Consejeria la resolucién
de los expedientes de deslinde de montes publicos en virtud
de lo preceptuado en el articulo 63.4 del Reglamento Forestal
de Andalucia, aprobado por Decreto 208/97, de 9 de
septiembre.

Segundo. La aprobacion del presente deslinde se sustenta
en lo regulado en los articulos 34 al 43 de la Ley 2/1992,
de 15 de junio, Forestal de Andalucia; en su Reglamento de
desarrollo, aprobado por el Decreto 208/1997, de 9 de sep-
tiembre; y demas normas de general y pertinente aplicacion.

Tercero. Se ha seguido el procedimiento legalmente esta-
blecido en la Ley 30/92, de 26 de noviembre, de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun, insertdndose los anuncios reglamen-
tarios en el Boletin Oficial de la Provincia y tramitandose las
debidas comunicaciones para conocimiento de los interesados.

Cuarto. El emplazamiento de cada uno de los piquetes
que determinan el perimetro del monte, se describe con pre-
cision en las actas de apeo y quedan fielmente representados
en los planos, informes técnicos y juridicos, y registros topo-
graficos que obran en el expediente.

A la vista de lo anterior, esta Consejeria de Medio Ambiente

RESUELVE

1.° Que se apruebe el deslinde parcial del monte «Cerro
del Hierro», en la parte correspondiente a la antigua via del
ferrocarril, con cédigo de la Junta SE-10045-JA, propiedad
de la Comunidad Auténoma de Andalucia y situado en los
términos municipales de Alanis, Cazalla de la Sierra y San
Nicolas del Puerto, de acuerdo con las Actas, Registros Topo-
graficos y Planos.

2.° Que al no existir enclavados dentro de este monte
la cabida publica es coincidente con la cabida total,
27,9996 ha.

3.° Que una vez aprobado este deslinde se proceda a
Ssu amojonamiento.

4.° Que se inscriba el deslinde en el Registro de la Pro-
piedad, de acuerdo con el resultado del trabajo practicado.

5.° Que se proceda a la cancelacién de las anotaciones
preventivas de deslinde realizadas segln lo estipulado en el
articulo 127.4, del Decreto 485/1962, de 22 de febrero, del
Reglamento de Montes.

Contra la presente Orden, que pone fin a la via admi-
nistrativa, cabe interponer, potestativamente, recurso de repo-
sicion en el plazo de un mes a partir del dia siguiente al
de su publicacion ante el mismo 6rgano que la dicto, o direc-
tamente recurso contencioso-administrativo, en el plazo de
dos meses a contar desde el dia siguiente al de su publicacion,
ante la Sala competente del Tribunal Superior de Justicia de
Andalucia, de acuerdo con lo previsto en los articulos 116
y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun, y 10.1.a) y 46 de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Sevilla, 31 de agosto de 2005

FUENSANTA COVES BOTELLA
Consejera de Medio Ambiente
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ANEXO

LADO IZQUIERDO

COORDENADAS U.T.M. DE LOS PIQUETES DE DESLINDE

PIQUETES X Y
48 270.097,73 4.205.668,96
1-1 270.087, 04 4.205.758,42
2-1 270.050,74 4.205.879,42
3-1 270.028,55 4.205.929,05
4-1 269.998, 08 4.206.026,50
5-1 2659.902,50 4.206.300,84
6-1 269.881,28 4.206.351,34
7-1 269.859,53 4.206.410,53
8-1 269.858, 00 4.206.415,19
9-1 269.825,35 4.206.519,80
10-I 269.795,59 4.206.602,96
11-I 269.741,76 4.206.760,03
12-1 269.667,01 4.206.966, 96
13-I 269.647,84 4.207.036,65
7-D 269.768,93 4.206.774,20
269.698,46 4.207.044,23
Vereda de Mojén Blanco 269.631,30 4.207.062,96
269.595,62 4.207.260,78
269.534, 05 4.207.366,34
14-T 269.446,69 4.207.488,22
15-T 269.413,65 4.207.531,00
16-I 269.379,25 4.207.572,32
17-1 269.354,27 4.207.599,43
18-I 269.311,13 4.207.649,76
19-T 269.281,35 4.207.687,06
20-T 269.252,11 4.207.728,51
21-1 269.221,83 4.207.767,95
22~ 269.167,42 4.207.833,28
23-T 269.132,05 4.207.876,28
24-1 269.115,35 4.207.8%7,56
25-T 269.085,13 4.207.922,83
26-1 269.056,27 4.207.948,36
27-1 269.024,58 4.207.964,25
28-1 269.006,38 4.207.974,87
29-1 268.983,19 4.207.982,43
30-I 268.963,82 4.207.989,71
31-1 268.923,39 4.207.997,24
32-1 268.874,65 4.207.995,87
33-1 268.848,30 4.207.993,78
34-1 268.757,77 4.207.976,01
35-I 268.755,49 4.207.975,50
36-I 268.677,93 4.207.954,09
37-I 268.656,52 4.207.951,02
38-I 268.603,30 4.207.954,28
268.443,61 4.207.985,46
Vereda de Mojén Blanco 268.388,45 4.208.002,22
268.372,49 4.208,004,24
39-I 268.367,15 4.208.001,80
40-T 268,346,60 4.208.005,79
41-T 268.321,71 4.208.009,97
42-1 268.260,51 4.208.030,13
43-1 268.228,93 4.208.041,08
44-1 268.039,30 4.208.100,37
45-1 267.953,79 4.208.123,85
46-1 267.849,75 4.208.159,73
47-T 267.809,39 4.208.172,72
48-1 267.778,82 4.208.180,16
49-1 267.678,46 4.208.209,06
49-I-A 267.637,21 4.208.224,57
49-I-B 267.604,91 4.208.233,87
49-I-C 267.571,96 4.208.241,41
49-I-D 267.501,59 4.208.261,91
49-1I-E 267.442,97 4.208.284,62
49-I-El1 267.444,66 4.208.290,28
49-I-E2 267.406,98 4.208.301,51
49-1-E3 267.405,04 4.208.295,31
50-I 267.400,61 4.208.296,56
51-T1 267.360,58 4.208.308,69
52-I 267.294,50 4.208.325,18
53-1 267.253,99 4.208.339,46
54-1 267.205,87 4.208.363,59
55-1 267.178,37 4.208.380,06
56-1 267.123,18 4.208.408,43
57-1 267.060,02 4.208.439,08
58-I 267.019,95 4.208.454,46
59-1 267.014,14 4.208.450,65
60-1 267.009,23 4.208.451,93
61-I 267.003,59 4.208.458,40
62-1 266.983,59 4.208.466,21
63-1 266.923,91 4.208.482,96
64-1 266.849,60 4.208.506,85
65-1 266.806,70 4.208.522,76

PIQUETES X Y
65-I-a 266.767,18 4.208.547,82
65-I-b 266.759,43 4.208.552,68
65-I-c 266.717,68 4.208.582,68

66-1 266.687,62 4.208.603,43
67-1 266.620,07 4.208.625,56
68-1 266.575,16 4.208.632,57
69-1 266.489,56 4.208.627,62
70-I 266.437,72 4.208.611,44
71-1 266.391,13 4.208.589,96
72-1 266.285, 90 4.208.540,70
73-1 266.250,76 4.208.528,08
73-I-a 266.217, 68 4.208.520,63
74-1 266.157,29 4.208.507,35
75-1 266.119,32 4.208.499,03
76-1 266.076,97 4.208.485,24
77-1 266.062,77 4.208.476,37
78-1 266.039,58 4.208.459,76
78a-1 266.012,33 4.208.441,15
78b-1 265.982,00 4.208.414,84
79-1 265.962, 94 4.208.393,53
80-T 265.941,97 4.208.360,47
81-1 265.918,08 4.208.323,32
82-1 265.901,35 4.208.255,14
83-1 265.897,20 4.208.225,60
84-1 265.909,45 4.208.124,81
85-1 265.924,52 4.208.020,50
86-1 265.924, 82 4.208.012,71
87-1 265.907, 08 4.207.963,38
88-1 265.888, 04 4.207.931,06
89-I 265.878,70 4.207.895,15
90-I 265.853,76 4.207.859,70
91-1I 265.837,96 4.207.826,79
92-T 265.786,27 4.207.736,17
93-I 265.782,23 4.207.702,71
94-1 265.779,81 4.207.660,52
95-1 265.794,47 4.207.642,05
96-1 265.802,32 4.207.598,14
97-1 265.794,97 4.207.576,06
98-1 265.804,78 4.207.536,72
99-1 265.815,25 4.207.533,48
100-T 265.836,42 4.207.478,34
101-I 265.849, 00 1.207.450,18
102-1 265.864,89 4.207.409,58
103-I 265.895,79 4.207.328,38
104-1 265.900, 45 4.207.321,13
105-I 265.912,37 4.207.325,01
106-1 265.918,39 4.207.316,54
107-T 265.907,80 4.207.310,25
108-T 265.918,52 4.207.301,23
109-1 265.942,90 4.207.258,80
110-T 265.973, 63 4.207.212,56
111-I 266.008,40 4.207.181,02
112-1 266.010,29 4.207.176,21
113-1 266.009,37 4.207.136,56
114-1 266.018,74 4.207.084,43
116-I 266.027,70 4.207.049,38
116-I 266.027,78 4.207.045,94
117-I 266.027,45 4.207.019,03
118-1 266,034, 00 4.206.994,10
119-1 266.040, 53 4.206.935,23
120-1 266.052, 02 4.206.896,85
121-I 266.058, 01 4.206.862,35
122-1 266.057,33 4.206.820,85
123-I 266.064,42 4.206.802,29
124-1 266.064,16 4.206.795,42
125-1 266.063, 90 1.206.763,46
126-I 266.065,73 4.206.722,29
127-1 266.068, 69 4.206.700,58
128-1 266.069,55 4.206.697,50
129-I 266.067,88 4.206.675,93
130-1 266.073,24 4.206.615,14
131-T 266.079, 00 4.206.520,41
132-1 266.078,43 4.206.510,37
133-I 266.101,47 4.206.475,77
134-1 266.105, 86 4.206.468,30
135-1 266.104,50 4.206.434,44
136-1 266.131, 07 4.206.406,47
137-1 266.135,94 4.206.396,51
138-I 266.144,44 4.206.351,37
139-I 266.155,33 4.206.331,07
140-I 266.156,32 4,206.328,02
141-1 266.161,28 4.206.312,62
142-1 266.180, 02 4.206.286,92
143-T 266.186,35 4.206.261,20
144-1 266.199,91 4.206.244,11
145-I 266.199,81 4.206.226,75
146-1 266.218,59 4.206.198,17
147-I 266.224,28 4.206.174,67
148-1 266.219,90 4.206.132,66
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PIQUETES X Y
229-T 264.893,77 4.204.486,72
230-1 264.874, 80 4.204.487,50
231-1 264.848,09 4.204.489,86
232-1 264.776,42 4.204.501,41
233-T 264,738, 64 4.204.512,50
234-T 264.656,93 4.204.519,51

234-I-a 264.649,71 4.204.518,20

234-1-b 264.641,47 4.204.516,69
235-T 264.586, 05 4.204.506,59

264.525, 80 4.204.487,35

Muro de Contencidm Ribera
del Huéznar

264.480,68

4.204.460,02

264.449,51

4.204.432,29

PIQUETES x ¥
149-1 266.213,76 4.206.118,80
150-1 266.227,46 4.206.061,65
151-1 266.228, 71 4.206.054,67
152-1 266.213,68 4.206.036,03
153-1 266,210, 07 £.206.028,79
15¢-1 266.203,62 £.206.018, 83
155-T 266,216,75 4.205.946,67
156-1 266.203,17 4.205.830,93
157-T 266.211,19 4.205.802,61
158-1 266.220,00 1.205.774,72
159-1 266.237,67 4.205.734,00
160-T 266.266,30 4.205.682,92
Te1l-1 266.308,65 4.205.635,84
162-1 266.328, 63 4.205.615,91
163-1 266.331,47 4.205.608,43
164-1 266.323,79 4.205.573,26
165-1 266.344, 94 4.205.520,02
166-1 266.342,40 4.205.460,58
167-1 266.344,72 4.205.446,61
168-1 266.345,31 4.205.443,58
169-T 266.342,82 4.205.427,90
170-1 266.350,55 4.205.396,39
1711 266.360,97 4.205.342,36
172-1 266.382, 55 4.205.314,92
173-1 266.384,73 4.205,308,88
174-1 266.384,47 4.205.297,23
175-T 266.400,31 4.205.268,37
176-1 266.409,76 4.205.242,48
177-1 266.421,26 4.205.231,16
178-1 266,424, 69 4.205.223,69
179-T 266.434, 00 4.205.192,30
180-T 266.460,26 4.205.145,54
181-1 266.462,29 4.205.138,15
182-T 266,458, 74 4.205.112,41
183-1 266.467,79 4.205.083,96
184-1 266.467,96 4.205.081,53
185-1 266.468,16 4.205.073,52
186-T 266.468,68 4.205.021,93
187-T 266.445, 62 4.204.945,87
188-1 266.443,86 4.204.938,58
189-1 266.423,52 4.204.910, 44
190-1 266.412,48 4.204.885,63
191-1 266.397,26 4.204.861,27
192-T 266.364,19 4.204.828,67
193-1 266.302,43 4.204.789,04
194-1 266.208, 28 2.204.746,91
195-1 266,092, 18 4.204.715,36

195-1-a 266.072,48 4.204.709,73
195-1-b 266.057,10 4.204.705,34
196-1 266.051,36 4.204.703,70
197-1 266.028, 88 4.204.694,20
198-1 266.012,40 4.204.695,14
199-1 265,987,33 4.204.687,31
200-T 265.983,95 4.204.683,62
201-1 265.978,47 4.204.680,86
202-1 265.929,12 4.204.664,50
203-1 265,865, 08 4.204.648,24
20a-1 265.845,77 4.204.641,90
205-T 265.764,28 4.204.616,45
206-T 265.734, 64 4.204.606,82
207-1 265.713,47 4.204.597,59
208-T 265.687,31 4.204.585,45
209-T 265.676,36 4.204.575,85
210-T 265.673, 08 4.204.574,30
211-1 265.645,77 4.204.563,42
212-1 265.612,17 4.204.544,25
3131 265.606,77 4.202.541,04
214-1 265.577,30 4.20¢.529,94
215-1 265.519,96 4.204.498,54
216-T 265.483,17 4.204.480,89
217-T 265.435,32 4.204.451,86
218-T 265.370,42 4.204.425,74
219-T 265.356,88 4.204.422,74
220-T 265,322, 02 1.204.413,21
221-T 265.281, 65 4.204.410,22
222-T 265.238, 80 4.204.410,52
223-1 265.198,12 4.204.417,39
224-T 265.124,43 4.204.431,82
225-T 265.116,54 4.202.433,56
226-T 265.070,87 4.204.446,97
265.061, 00 4.204.450,85

265.039,01 4.204.457,33

\ 265.020,78 4.204.465, 61
Muro c°?;:ﬁ;§:;f?rretera 265.012, 50 4.204.466,06
265.002, 14 1.204.467,22

264.995,26 4.204.469,24

264.971,76 4.204.472,71

227-1 264.955,45 4.204.474,91
228-T 264.916,92 4.204.478,09

264.409,82 4.204.380,42
264.390,50 4.204.335,06
236-I 264.389,23 4.204.328,63
237-1 264.379,15 4.204.305,72
238-1 264.369, 86 4.204.282,51
239-I 264.371,46 4.204.265,60
240-1 264.369,96 4.204.258,54
241-I 264.363,86 4.204.220,92
242-1 264.364,36 4.204.195,28
243-T 264.361,08 4.204.163,80
244-T 264.357,95 4.204.109,20
245-1 264.358,87 4.204.078,32
246-I 264.353,45 4.204.051,88
246-1-a 264.351,30 4.204.042,24
247-1 264.345,58 4.204.016,49
248-I 264.343,54 4.204.008,02
248-I-a 264.342,81 4.204.001,22
249-1 264.328, 80 4.203.870,13
250-1 264.334,49 4.203.815,73
251-1 264.352,18 4.203.772,48
252-1 264.365,12 4.203.731,62
e LADO DERECHO

PIQUETES X Y
1 270.059,26 4.205.905,39
1-D 270.026,52 4.206.003,43
2-D 270.017,72 4.206.012,63
3-D 269.979,19 4.206.131,55
4-D 269.940,47 4.206.228,29
5-D 270.007,04 4.206.252,57
6-D 269.917,89 4.206.508,14
269.844,29 4.206.514,96
269.835,81 4.206.522,00
Linde Vereda de Mojén 269.751,06 4.206.763,24
Blanco 269.690,91 4.206.991,01
269.681,32 4.207.027,32
269.647,84 4.207.036,65
7-D 269.768,93 4.206.774,20
8-D 269.816,86 4.206.791,08
9-D 269.747,95 4.206.987,48
10-D 269.737,68 4.207.021,08
11-D 269.723,52 4.207.075,90
12-D 269.670, 60 4.207.057,58
13-D 269.653,55 4.207.104,18
14-D 269.645,61 4.207.133,28
15-D 269.642,49 4.207.153,73
16-D 269.644, 85 4.207.161,15
17-D 263.634,55 4.207.174,77
18-D 269.602,47 4.207.286,38
19-D 269.592,16 4.207.307,74
20-D 269.550, 61 4.207.374,39
21-D 269.495,25 4.207.451,33
22-D 269.428,22 4.207.532,29
23-D 269.416,57 4.207.546,89
24-D 269.349,18 4.207.629,96
25-D 269.294,13 4.207.696,77
26-D 269.230,74 4.207.775,96
27-D 269.179,12 4.207.841,81
28-D 269.144,61 4.207.885,95
29-D 269.133,35 4.207.898,33
30-D 269.092,67 4.207.942,13
31-D 269.030,32 4.207.983,07
32-D 268.975,10 4.208.000,16
33-D 268.939,79 4.208.007,98
34-D 268.923,53 4.208.011,14
35-D 268.874,29 4.208.014,54
36-D 268.755,28 4.207.990,92
37-D 268.723,01 4.207.978,74
38-D 268.659,61 4.207.967,93
39-D 268.617,94 4.207.969,21
40-D 268.593,70 4.207.976,84
41-D 268.571,92 4.207.975,57
42-D 268.511,64 4.207.983,70
43-D 268.466,10 4.207.997,04
45-D 268.331,46 4.208.030,49
46-D 268.285,07 4.208.038,97
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PIQUETES X Y
47-D 268.236,98 4.208.050,59
48-D 268.137,45 4.208.083,05
49-D 267.938,92 4.208.148,37
50-D 267.853,20 4.208.172,22
51-D 267.849, 62 4.208.176,96
52-D 267.801,09 4.208.205,88
53-D 267.795,98 4.208.192,07
54-D 267.764,35 4.208.200,99
55-D 267.659,06 4.208.240,11

55-D-A 267.645,06 4.208.240,22
55-D-B 267.613,61 4.208.248,07
55-D-C 267.609,66 4.208.249,28
55-D-D 267.578,12 4.208.259,72
55-D-E 267.574,23 4.208.260,89
55-D-F 267.511,57 4.208.281,94
55-D-G 267.508,01 4.208.283,00
55-D-H 267.485,16 4.208.289,04
55-D-1 267.452,91 4.208.300,12
55-D-J 267.413, 80 4.208.314,64
56-D 267.411,14 4.208.313,81
57-D 267.338,41 4.208.331,47
58-D 267.284,01 4.208.350,05
59-D 267.263,31 4.208.358,65
60-D 267.224,42 4.208.373,47
61-D 267.203,69 4,.208.382,92
62-D 267.195,66 4.208.393,37
63-D 267.143,10 4.208.418,61
64-D 267.135,24 4.208.424,35
65-D 267.073,42 4.208.450,06
66-D 267.056,08 4.208.457,88
67-D 267.003,69 4.208.476,10
68-D 266.998,19 4.208.482,34
69-D 266.957,10 4.208.492,70
70-D 266.853,41 4.208.525,13
71-D 266.730,21 4.208.602,24
72-D 266.696,67 4.208.615,23
73-D 266.687,60 4.208.628,44
74-D 266.660,40 4.208.633,97
75-D 266.648,83 4.208.637,80
76-D 266.637,54 4.208.649,05
77-D 266.600,17 4.208.654,23
78-D 266.583,93 4.208.654,06
79-D 266.534,53 4.208.652,10
80-D 266.506,90 4.208.649,13
81-D 266.484,77 4.208.644,06
82-D 266.457,22 4.208.642,30
83-D 266.430,54 4.208.631,71
84-D 266.382,68 4.208.612,37
85-D 266.297,26 4.208.566,52
86-D 266.217,88 4.208.535,65
87-D 266.116,89 4.208.509,74
88-D 266.078,34 4.208.499,79
89-D 266.074,68 4.208.510,67
90-D 266.063,61 4.208.505, 94
91-D 266.067,86 4.208.495,80
92-D 266.055,36 4.208.488,99
93-D 266.023,15 4.208.476,35
93-D-a 265.997,28 4.208.461,61
93-D-b 265.963,95 4.208.432,72
94-D 265.943,21 4.208.409,53
95-D 265.927,02 4.208.378,01
96-D 265.900,99 4.208.332,12
97-D 265.884,47 4.208.278,54
98-D 265.876,06 4.208.268,32
99-D 265.871,48 4.208.227,21
100-D 265.875,14 4.208.185,73
101-D 265.875, 86 4.208.066,16
102-D 265.873, 64 4.208.024,71
103-D 265.873, 61 4.208.017,40
104-D 265.884,45 4.207.967,12
105-D 265.849,68 4.207.906,42
106-D 265.818,83 4.207.848,28
107-D 265.796,08 4.207.801,12
108-D 265.771,76 4.207.737,44
109-D 265.763,29 4.207.721,43
110-D 265.763,48 4.207.696,57
111-D 265.754, 06 4.207.610,85
112-D 265,757, 52 4.207.580,02
113-D 265.769,53 4.207.572,54
114-D 265.796,49 4.207.490,11
115-D 265.823,18 4.207.428,57
116-D 265.829,05 4.207.422,65
117-D 265.881, 84 4.207.324,24
118-D 265.899,77 4.207.280,80
119-D 265.900,52 4.207.278,95
120-D 265.959,26 4.207.156,31
121-D 265.961,36 4.207.152,01
122-D 265.994,53 4.207.044,38
123-D 265.995, 68 4.207.040,20

PIQUETES X Y
124-D 266.014,78 4.207.012,44
125-D 266.023,70 4.206.956,06
126-D 266.019,97 4.206.936,46
127-D 266.029,93 4.206.919,55
128-D 266.043,39 4.206.828,23
129-D 266.033,85 4.206.798,92
130-D 266.033,74 4.206.789,87
131-D 266.051, 05 4.206.741,70
132-D 266.051,58 4.206.728,69
133-D 266.043,03 4.206.699,32
134-D 266.043,13 4.206.697,81
135-D 266.053,42 4.206.656,35
136-D 266.054,04 4.206.638,85
137-D 266.053,99 4.206.594,22
138-D 266.067,18 4.206.514,70
139-D 266.061,27 4.206.461,00
140-D 266.063,66 4.206.452,10
141-D 266.098,45 4.206.426,38
142-D 266.111,95 4.206.385,11
143-D 266.131,00 4.206.352,51
144-D 266.132,13 4.206.329,10
145-D 266.147,38 4.206.314,71
146-D 266.158,17 4.206.287,82
147-D 266.171,61 4.206.263,26
148-D 266.168,46 4.206.241,09
149-D 266.170,67 4.206.236,99
150-D 266.186,42 4.206.227,50
151-D 266.194,35 4.206.179,95
1$2-D 266.202,18 4.206.116,75
153-D 266.170,40 4.206.068,27
154-D 266.169,50 4.206.059,53
155-D 266.169,03 4.206.030,70
156-D 266.189,23 4.206.010,87
157-D 266.182,63 4.205.969,52
158-D 266.182,42 4.205.952,92
159-D 266.187,46 4.205.859,40
160-D 266.177,80 4.205.834,65
161-D 266.186,00 4.205.801,47
162-D 266.187,83 4.205.796,27
163-D 266.196,17 4.205.769,64
164-D 266.215,70 4.205.742,97
165-D 266.224,71 4.205.727,87
166-D 266.228,58 4.205.706,44
167-D 266.256,42 4.205.676,85
168-D 266.262,03 4.205.666,98
169-D 266.273,13 4.205.613,98
170-D 266.277,56 4.205.593,3%
171-D 266.279,87 4.205.586,52
172-D 266.309,76 4.205.567,70
173-D 266.312,11 4.205.521,49
174-D 266.314,07 4.205.507,09
175-D 266.323,89 4.205.464,53
176-D 266.322,57 4.205.445,84
177-D 266.322,64 4.205.439,89
178-D 266.329,55 4.205.426,30
179-D 266.330,84 4.205.3584,17
180-D 266.344,20 4.205.343,19
181-D 266.353,55 4.205.302,28
182-D 266.358,96 4.205.292,25
183-D 266.373,06 4.205.285,06
184-D 266.381,93 4.205.264,80
185-D 266.394,50 4.205.243,23
186-D 266.398,99 4.205.214,87
187-D 266.400,55 4.205.211,68
188-D 266.421,56 4.205.184,89
189-D 266.431,46 4.205.135,61
190-D 266.432,13 4.205.131,65
191-D 266.442,51 4.205.108,88
192-D 266.446,64 4.205.082,89
193-D 266.446,77 4.205.079,42
194-D 266.451,63 4.205.059,08
195-D 266.444,93 4.205.017,48
196-D 266.438,21 4.204.986,12
197-D 266.425,02 4.204.953,80
198-D 266.422,23 4.204.948,48
199-D 266.403,85 4.204.903,01
200-D 266.387,38 4.204.883,58
201-D 266.326,14 4.204.819,74
202-D 266.293,45 4.204.805,18
203-D 266.222,99 4.204.779,23
204-D 266.141,24 4.204.751,50

204-D-a 266.130,30 4.204.749,92

204-D-b 266.106,77 4.204.746,51
205-D 266,068, 95 4.204.741,04
206-D 266.005,93 4.204.708,74
207-D 265.873,85 4.204.667,96
208-D 265.808,31 4.204.648,97
209-D 265.771, 66 4.204.637,27
210-D 265.707, 64 4.204.611,41
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211-D 265.665,97 4.204.592,75
212-D 265.597,39 4.204.558,55
213-D 265.572,04 4.204.540,77
214-D 265.473,38 4.204.493,00
215-D 265.412,23 4.204.464,45
216-D 265.388,69 4.204.449,21
217-D 265.314,27 4.204.426,46
218-D 265.249,49 4.204.426,96
219-D 265.216,21 4.204.428,82
220-D 265.157,19 4.204.442,48
221-D 265.126,67 4.204.454,89
222-D 265.096,28 4.204.459,07
223-D 265.024, 87 4.204.481,48
224-D 265.005,19 4.204.482,49
225-D 264.905,44 4.204.502,37
226-D 264.886,71 4.204.512,17
227-D 264.842,21 4.204.520,02
228-D 264.765,16 4.204.532,18
229-D 264.741,42 4.204.526,63
230-D 264.718,88 4.204.535,53
231-D 264.692,03 4.204.538,06
232-D 264.624,28 4.204.535,43

232-D-a 264.619,20 4.204.534,35

232-D-b 264.610,33 4.204.532,48
233-D 264.567,03 4.204.523,35
234-D 264.508,02 4.204.501,20
235-D 264.476,26 4.204.478,84
236-D 264.462,40 4.204.507,91
237-D 264.466,77 4.204.510,27
238-D 264.458,26 4.204.530,14
239-D 264.447,59 4.204.524,61
240-D 264.456,15 4.204.504,50
241-D 264.460,62 4.204.506,97
242-D 264.474,28 4.204.478,04
243-D 264.449,78 4.204.457,39
244-D 264.415,50 4.204.416,73
245-D 264.401,34 4.204.400,16
246-D 264.392,23 4.204.389,75
247-D 264.378,71 4.204.351,24
248-D 264.364,10 4.204.331,79
249-D 264.350,90 4.204.313,58
250-D 264.357,90 4.204.282,35
251-D 264.352,36 4.204.267,89
252-D 264.350,89 4.204.262,02
253-D 264.350,96 4.204.236,60
254-D 264.345,52 4.204.213,73
255-D 264.345,43 4.204.165,04
256-D 264.344,12 4.204.112,74

256-D-a 264.332,33 4.204.055,01
257-D 264.325,45 4.204.021,31

257-D-a 264.323,76 4.204.015,44
258-D 264.323,37 4.204.014,10
259-D 264.313,68 4.203,967,96
260-D 264.305,52 4.203.931,56
261-D 264.298,86 4.203.862,75
262-D 264.299,74 4.203.856,38
263-D 264.307,34 4.203.823,11
264-D 264.318,02 4.203.794,12
265-D 264.334,52 4.203.765,79

RESOLUCION de 3 de agosto de 2005, de la
Secretaria General Técnica, por la que se aprueba el
deslinde de la via pecuaria «Vereda de Vélez-Malaga»,
en su totalidad, en el término municipal de Benamar-
gosa (Malaga) (VP 106/04).

Examinado el expediente de deslinde de la via pecuaria
denominada «Vereda de Vélez-Malaga», en su totalidad, en
el término municipal de Benamargosa (Méalaga), instruido por
la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente
en Mélaga, se desprenden los siguientes

ANTECEDENTES DE HECHO

Primero. La via pecuaria denominada «Vereda de
Vélez-Malaga», en su totalidad, en el término municipal de
Benamargosa (Mélaga), fue clasificada por Orden Ministerial
de fecha 27 de noviembre de 1979.

Segundo. Mediante Resolucién de la Viceconsejeria de
Medio Ambiente de fecha 19 de marzo de 2004, se acordd
el inicio del deslinde de la mencionada via pecuaria.

Tercero. Los trabajos materiales de deslinde, previos los
anuncios, avisos y comunicaciones reglamentarias, se inicia-
ron el 28 de junio de 2004, notificAndose dicha circunstancia
a todos los afectados conocidos, siendo asimismo publicado,
el citado extremo, en el Boletin Oficial de la Provincia de Malaga
num. 99, de 24 de mayo de 2004.

Cuarto. Durante el Acto de Apeo y en el Acta levantada
al efecto, se recogen alegaciones por parte de las siguientes
personas:

- Don Juan Antonio Gutiérrez Santiago, en nombre y
representacion de dofia Micaela Santiago Fortes.

- Don Waltern Klein.

Dichas manifestaciones seran objeto de valoracion en los
Fundamentos de Derecho de la presente Resolucion.

Quinto. Redactada la Proposicion de Deslinde, que se
realiza de conformidad con los tramites preceptivos e inclu-
yéndose claramente la relacion de ocupaciones, intrusiones
y colindancias, ésta se somete a exposicién publica, previa-
mente anunciada en el Boletin Oficial de la Provincia de Mélaga
nim. 14, de 21 de enero de 2005.

A dicha Proposicién de Deslinde se han presentado ale-
gaciones por parte de:

- Dofia Maria Angeles Gutiérrez Santiago.

- Don Antonio Gutiérrez Santiago.

- Dofa Francisca Santiago Gémez.

- Dofia Antonia Garcia Toré.

Dichas alegaciones seran objeto de valoracién en los Fun-
damentos de Derecho de la presente Resolucién.

Sexto. Sobre las alegaciones efectuadas, se solicito el pre-
ceptivo informe del Gabinete Juridico.

A la vista de tales antecedentes son de aplicaciéon los
siguientes

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Primero. Compete a esta Secretaria General Técnica la
resolucion del presente deslinde en virtud de lo preceptuado
en el articulo 21 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por
el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la
Comunidad Auténoma de Andalucia, asi como el Decreto
206/2004, de 11 de mayo, por el que se aprueba la Estructura
Orgénica de la Consejeria de Medio Ambiente.

Segundo. Al presente acto administrativo le es de apli-
cacion lo regulado en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de
Vias Pecuarias, el Decreto 155/1998, de 21 de julio, antes
citado, la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, reguladora del
Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Pro-
cedimiento Administrativo Comun, la Ley 4/1999, de modi-
ficacién de la Ley 30/1992, y demas legislacion aplicable
al caso.

Tercero. La via pecuaria denominada «Vereda de
Vélez-Malaga», fue clasificada por Orden Ministerial de fecha
27 de noviembre de 1979, por tanto, el Deslinde, como acto
administrativo definitorio de los limites de cada via pecuaria,
debe ajustarse a lo establecido en el acto de Clasificacion.

Cuarto. En cuanto a las alegaciones articuladas durante
el Acto de Apeo, cabe manifestar que:

1. Don Juan Antonio Moreno Santiago, en nombre y repre-
sentacion de dofia Micaela Santiago Fortes, hace constar que
«nos desplazamos a la parcela colindante nimero 156, cuya



