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1. Escenarios propuestos

00290767

A partir de la definicidn de objetivos y lineas estratégicas, cuyo Unico fin es
resolver las necesidades del area de estudio, se han construido varios
posibles escenarios. Cada uno de los escenarios queda definido por la
cobertura de una o varias zonas que puede alcanzarse mediante la
propuesta de uno o varios modos de transporte. A continuacidn se
presentan cada uno de ellos:
Tabla 1: Matriz de coherencia OE-OESP.
Escenario Definicion del escenario

Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura
E1l mediante modos de transporte masivo de las principales zonas
generadoras/atractoras de viajes.

Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura

E2
mediante modos masivos con mayor énfasis en el PTA.
Mejora de la cobertura mediante refuerzo del servicio de
E3 autobuses urbanos e interurbanos y de otras actuaciones

relevantes.

Fuente: Elaboracion propia.
Seguidamente se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones.
Cabe destacar que existen actuaciones que deben ser contempladas por
todos los escenarios y que, por tanto, son comunes a todos ellos. Por esta
razén y para facilitar la compresidn, se ha decidido contemplar la definicién
de los escenarios mediante dos tipos de fichas que se distribuyen de la

siguiente manera:

UNION ELROPER,
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e Ficha especifica: abarca las actuaciones concretas de cada escenario.

e Ficha comun: abarca las actuaciones comunes, es decir, todas
aquellas que se consideran que deben llevarse a cabo en todos los
escenarios propuestos.

A continuacidn se exponen las fichas definidas para cada escenario:
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Tabla 2: Actuaciones del escenario E1

Nombre de la actuacién

Tipo de actuacion

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor Este. Estudio de alternativas para la seleccién de una linea de altas prestaciones
que conecte el centro de Malaga con El Palo (Fase 1) y Rincon de la Victoria (Fase 2). Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social
positiva:

e Linea 3 de Metro hasta El Palo (Fase 1) y Rincon de la Victoria (Fase 2)

e  Linea 3 de Tranvia hasta El Palo

e  Sistema de alta capacidad BRT hasta El Palo (Fase 1) y Rincdn de la Victoria (Fase 2)

e Incremento de oferta actual de lineas de autobus urbano hasta El Palo (Fase 1) y de lineas de autobus interurbano hasta Rincon de la Victoria (Fase 2)

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor Norte. Estudio de alternativas para la seleccion de una linea de altas prestaciones
que conecte la Linea 2 de metro desde el Hospital Civil a Ciudad Jardin. Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:

e Prolongacion de la Linea 2 de Metro (soterrado)

e Prolongacion de la Linea 2 mediante Linea Tranviaria

e Prolongacion de la Linea 2 mediante BRT

e Prolongacion de la Linea 2 mediante Lanzadera

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte ptblico en el Corredor hacia Malaga TechPark (PTA). Estudio de alternativas para la seleccién de una linea
de altas prestaciones que conecte Malaga con el PTA. Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:
e Prolongacion de la Linea 1 de Metro
Modificacion de la Linea C-2 entre Campanillas y Estacion de Cartama para pasar por Malaga TechPark (incluye nueva estacion)
Nueva linea de cercanias C-2 express Maria Zambrano-Malaga TechPark (sin paradas intermedias)
Prolongacion de la Linea 2 mediante linea tranviaria
Lanzadera entre la estacion de Metro Andalucia Tech y el Malaga TechPark, incluyendo la adecuacion de la carretera A-7076
e  Plataforma reservada en la A-357 entre Malaga TechPark y Malaga. Incluyendo adecuacion de viaducto en la A-357.

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte ptblico en el Corredor Oeste. Estudio de alternativas para la conexion Malaga-Fuengirola. Se consideran
los siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:

e Duplicacion de tramos en Linea C-1, incluyendo tramo Fuengirola-Los Boliches y frecuencia de 15 min.

e Incrementar la oferta de la Linea 103

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico hasta el Centro de Malaga. Estudio de alternativas para la prolongacion de las Lineas C-1y C-2. Se
consideran los siguientes tramos con rentabilidad social positiva:

e Prolongacidn de las Lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina

e Prolongacion de las Lineas C-1y C-2 hasta La Malagueta

Mejora del transporte publico

Estacionamiento de bicicletas y otros VMP. Establecimiento de bicicletas publicas o patinetes eléctricos en focos de atraccién/generacién de viajes para favorecer
la intermodalidad con los autobuses urbanos e interurbanos.

Promocién de modos sostenibles

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos.

Mejora del transporte publico

Mejoras de acceso a la estacion de autobuses desde la MA-20 incluyendo nuevas darsenas de autobuses.

Mejora del transporte publico

Fomento intermodalidad cercanias bus con tarifa de transbordo 0,65 €.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la zona de Churriana / Aeropuerto mediante vial distribuidor.

Actuacion viaria
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Tipo de actuacion

Nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande — Cartama — A-357 (MA-3304).

Actuacion viaria

Ampliacion de la A-404 hasta Churriana.

Actuacion viaria

Carril Bus en la explanada de la estacion.

Mejora del transporte publico

Estacionamientos disuasorios en la ciudad de Malaga. Prioridad Zona Oeste.

Promocién de modos sostenibles

Conexion ciclista metropolitana.

Promocién de modos sostenibles

Lanzadera entre Alhaurin de la Torre y Aeropuerto Malaga

Mejora del transporte publico

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 3: Actuaciones del segundo escenario.

E2: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos masivos con mayor énfasis en el PTA.

Nombre de la actuacion

Tipo de actuacion

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor Este. Estudio de alternativas para la seleccion de una linea de altas
prestaciones que conecte el centro de Malaga con El Palo (Fase 1) y Rincdn de la Victoria (Fase 2). Se consideran los siguientes modos de transporte con
rentabilidad social positiva:

e Linea 3 de Metro hasta El Palo (Fase 1) y Rincon de la Victoria (Fase 2)

e Linea 3 de Tranvia hasta El Palo

e  Sistema de alta capacidad BRT hasta El Palo (Fase 1) y Rincon de la Victoria (Fase 2)

e Incremento de oferta actual de lineas de autobus urbano hasta El Palo (Fase 1) y de lineas de autobus interurbano hasta Rincén de la Victoria (Fase

2)

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor Norte. Estudio de alternativas para la seleccion de una linea de altas
prestaciones que conecte la Linea 2 de metro desde el Hospital Civil a Ciudad Jardin. Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad
social positiva:

e Prolongacion de la Linea 2 de Metro (soterrado)

e Prolongacion de la Linea 2 mediante Linea Tranviaria

e Prolongacion de la Linea 2 mediante BRT

e Prolongacion de la Linea 2 mediante Lanzadera

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor hacia Malaga TechPark (PTA). Estudio de alternativas para la seleccion de una
linea de altas prestaciones que conecte Malaga con el PTA. Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:
e Prolongacion de la Linea 1 de Metro
Modificacion de la Linea C-2 entre Campanillas y Estacion de Cértama para pasar por Malaga TechPark (incluye nueva estacion)
Nueva linea de cercanias C-2 express Maria Zambrano-Malaga TechPark (sin paradas intermedias)
Prolongacion de la Linea 2 mediante linea tranviaria
Lanzadera entre la estacion de Metro Andalucia Tech y el Malaga TechPark, incluyendo la adecuacién de la carretera A-7076
Plataforma reservada en la A-357 entre Malaga TechPark y Malaga. Incluyendo adecuacion de viaducto en la A-357.
Cobertura del PTA mediante la ejecucion de un carril BUS-VAO entre la Avda. Andalucia y la A-7. Mejora del transporte publico

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor Oeste. Estudio de alternativas para la conexion Malaga-Fuengirola. Se
consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:

e Duplicacién de tramos en Linea C-1, incluyendo tramo Fuengirola-Los Boliches y frecuencia de 15 min.
Incrementar la oferta de la Linea 103

Mejora del transporte publico

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico hasta el Centro de Malaga. Estudio de alternativas para la prolongacion de las Lineas C-1y C-
2. Se consideran los siguientes tramos con rentabilidad social positiva:

e Prolongacion de las Lineas C-1 y C-2 hasta Plaza de la Marina
Prolongacidn de las Lineas C-1 y C-2 hasta La Malagueta

Mejora del transporte publico

UNION EURDPEA Junta de Andalucia
MIGH EURGPER

vrosa

16£/06.5T euided

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

emnn

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’



XZ08-£52Z :NSSI '6.6T/0T-3S :]e8a7 onsodaq

efoga/saeidnjepueapeun-mmm//:sdyny

00290767

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

E2: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos masivos con mayor énfasis en el PTA.

Nombre de la actuacién

Tipo de actuacion

Mejoras de acceso a la estacion de autobuses desde la MA-20 incluyendo nuevas darsenas de autobuses.

Mejora del transporte publico

Carril Bus en la explanada de la estacion.

Mejora del transporte publico

Lanzadera entre Alhaurin de la Torre y Aeropuerto Malaga

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la zona de Churriana / Aeropuerto mediante vial distribuidor.

Actuacion viaria

Nuevo trazado de conexién Alhaurin el Grande — Cartama — A-357 (MA-3304).

Actuacion viaria

Ampliacién de la A-404 hasta Churriana.

Actuacion viaria

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos.

Mejora del transporte publico

Fomento intermodalidad cercanias bus con tarifa de transbordo 0,65 €.

Mejora del transporte publico

Estacionamiento de bicicletas y otros VMP. Establecimiento de bicicletas publicas o patinetes eléctricos en focos de atraccién/generacién de viajes para

favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e interurbanos.

Promocién de modos sostenibles

Estacionamientos disuasorios en la ciudad de Malaga. Prioridad Zona Oeste.

Promocién de modos sostenibles

Conexion ciclista metropolitana.

Promocién de modos sostenibles

Fuente: Elaboracidn propia.
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Tabla 4: Actuaciones del tercer escenario.

E3: Mejora de la cobertura mediante refuerzo del servicio de autobuses urbanos e interurbanos y de otras actuaciones relevantes.

Nombre de la actuacién

Tipo de actuacion

Cobertura de la Zona Este mediante el aumento de la frecuencia del autobus urbano.

Mejora del transporte publico

Cobertura de la Zona Este mediante el aumento de la oferta actual de lineas interurbanas.

Mejora del transporte publico

Cobertura de la Zona Centro mediante el aumento de la frecuencia del autobus urbano.

Mejora del transporte publico

Cobertura del PTA mediante la mejora de la oferta de autobuses urbanos e interurbanos: incrementar/establecer oferta de lineas urbanas/interurbanas

Mejora del transporte publico

Aumento de capacidad de la carretera A-357 entre Avda. Andalucia y la A-7.

Actuacion viaria

Acceso norte al PTA desde la estacion de Renfe Campanillas

Actuacion viaria

Conexion Hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas.

Actuacion viaria

Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e interurbanos.

Promocién de modos sostenibles

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la estacion de autobuses desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez incluyendo nuevas darsenas de autobuses.

Mejora del transporte publico

Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de transbordo 0,65 €.

Mejora del transporte publico

Enlace MA-20 con la A-7.

Actuacion viaria

Ampliacién A-387 hasta Fuengirola.

Actuacion viaria

Mejora de las relaciones de la Zona Este mediante el incremento de la oferta de la linea M-113 (linea exprés)

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor.

Actuacion viaria

Nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304).

Actuacion viaria

Duplicacion de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin de la Torre (comunicacién directa A-357 con A-7).

Actuacion viaria

Ampliacion de la A-404 hasta Churriana.

Actuacion viaria

Conexion desde la A-357 con el PTA.

Actuacion viaria

Carril bus en la Explanada de la Estacion.

Mejora del transporte publico

Plataforma bus al Norte del municipio de Malaga.

Mejora del transporte publico

Nueva Via perimetral del Area Metropolitana de Malaga.

Actuacion viaria

Conexion Alhaurin de la Torre — Autovia de la Costa a la altura de Benalmadena.

Actuacion viaria

Estacionamiento disuasorio en Zona Oeste de la ciudad

Promocién de modos sostenibles

Conexion ciclista metropolitana

Promocién de modos sostenibles
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Tabla 5: Ficha comun.

Medidas comunes para todos los escenarios.

Nombre de la actuacién

Tipo de actuacion

Metro de Malaga. Explotacion.

Mejora del transporte publico

Ampliacion de la Linea 2 de Metro de Malaga hasta el Hospital Civil.

Mejora del transporte publico

Finalizacion de las Lineas 1y 2 de Metro de Malaga. Linea 1 hasta Atarazanas y Linea 2 hasta Guadalmedina®

Mejora del transporte publico

Mejoras en materia de Accesibilidad Universal:

Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para todas las personas.
Adaptacion PMR total del transporte publico (material mévil). Rampas de acceso.
Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.

Asientos reservados para mujeres embarazadas.

Asientos para nifios pequefios.

Audio descripcion y mapa sonoro que informen de las paradas.

Sefializacion con pictogramas accesibles tipo AIGA.

Boton de parada en altorrelieve y braille.

Marquesinas accesibles segun normativa de accesibilidad.

Plataformas con espacios con sombra y asientos de esperas en las paradas de transporte ptblico. Apoyos isquiaticos.
Sefializaciones acusticas, visuales y con pictogramas tipo AIGA.

Mejora del transporte publico

Medidas enfocadas a disminuir los desplazamientos mecanizados y fomento del teletrabajo:

Implantacion del teletrabajo parcial o total en funcién de las necesidades y exigencias.

Programa de Coche Compartido para las empresas.

Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacion.

Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se pueda realizar en modos no motorizados.

Otros

Medidas enfocadas al turismo:

Coordinar servicios de transporte publico con la llegada de cruceros al Puerto de Malaga.

Refuerzo de los servicios de transporte publico en el Corredor Occidental en época estival.

Facilidades para el uso del servicio de bicicletas o patinetes eléctricos al turista.

Establecimiento de puntos de préstamo de bicicletas y patinetes eléctricos en focos de atraccion turistica.
Estudio de implantacion de tarjeta de transporte turistica y una taquilla adicional de atencién al usuario.

Medidas para el turismo

Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes.

Mejora del transporte publico

Integracion plena del transporte publico en el CTMAM.

Mejora del transporte publico

1 Actuacién incluida en el Decreto 540/2022 de 2 de noviembre por el que se aprueba el PITMA 2030. Ejecutada durante el tramite de aprobacion del presente Plan.

UNION EURDPER Junta de Andalucia
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Medidas comunes para todos los escenarios.

Nombre de la actuacion

Tipo de actuacién

Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.

Promocién de modos

sostenibles
> e . . . . . P Promocién de modos
Maa$. Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coches compartidos) y modos alternativos (patinete eléctrico). sostenibles
Fomento de la movilidad sostenible: incremento de flota de autobuses eléctricos, promocion de vehiculos movidos por energias alternativas, y aumento de Promocion de modos
puntos de recarga accesibl sostenibles

Campaiias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia llana de Malaga como agente propulsor de los
viajes en modos no motorizados, destacando los beneficios del despl iento en ellos, tanto ambientales como de salud.

Promocién de modos
sostenibles

Integracion de los municipios de Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo, Coin y Villanueva de la Concepcidn, una vez presentadas las solicitudes de los
municipios al CTMAM y elaborados los estudios de integracion necesarios, conforme a lo establecido en los Estatutos del CTMAM, y considerando que todos
ellos cumplen el requisito establecido en el presente Plan de transportes (encontrarse dentro de la isocrona de una hora respecto a la ciudad principal).

Mejora del transporte publico

Elaboracién de un estudio de viabilidad sobre la implantacion de una estacién intermodal en la Plaza de la Marina.

Mejora del transporte publico

Elaboracion de un estudio de viabilidad sobre la implantacion de una estacion intermodal en la explanada de la Estacion de Autobuses de Malaga v licitacion del
Proyecto de Ejecucion.

Mejora del transporte publico

MaaS. Implantacion de actuaciones relativas a la politica tarifaria comun: billetaje inteligente (asignacion del marco tarifario 6ptimo para el usuario en funcion
de su consumo habitual), abonos temporales, etc.

Mejora del transporte publico

Reforzar el trasporte a la demanda.

Mejora del transporte publico

Maas. Integracion de la micromovilidad con el resto del transporte publico: bicicletas y patinetes.

Promocién de modos
sostenibles

Integracion del transporte escolar aprovechando las posibles sinergias con el fin de obtener un uso mas racional de los recursos publicos.

Mejora del transporte publico

Estudio dreas prestacion conjunta VTC TAXI.

Otros

Maa$. Implantacion del modelo Mobility as a Service (MaaS$)

Mejora del transporte publico

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EURDPEA Junta de Andalucia
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Tabla 6: Medidas Complementarias al Plan.

Medidas Complementarias

Proponer el seguimiento de la adecuacion progresiva de las vias urbanas en cuanto a:
- Restriccion en las velocidades urbanas maximas permitidas.

- Regulacion de los estacionamientos.

Se pretende con estas medidas disuadir al vehiculo privado y consecuentemente favorecer al transporte
publico y modos alternativos. Alcanzar los objetivos europeos de reduccion de un 33% de las emisiones de

CO; en el transporte por carretera hacen imprescindible aplicar este tipo de medidas en todas las ciudades.

Creacion e implantacién de un Centro de Control y Gestion de todos los modos.

Para el seguimiento de la posicion de las lineas y el estado de cada autobus a tiempo real y para el control
de incidencias con una representacion del trafico directo o la demanda. Se pretende conseguir un mejor
control y gestion de la movilidad en superficie.

Fuente:

UNION ELROPER,
o8

Elaboracion propia.
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Proceso de eleccion de
escenario: Analisis Coste-

Beneficio y Multicriterio

En este apartado se explican brevemente el Analisis Coste-Beneficio (ACB) y
el Andlisis Multicriterio mediante los cuales se ha seleccionado el Escenario

del Plan de Transportes del Area de Malaga.

A continuacién se detalla un resumen del proceso. El detalle de ambos

andlisis se explica en apartados posteriores.

Analisis Coste-Beneficio

Existen diversas metodologias para la realizacién de un andlisis coste-
beneficio que cuantifiquen la rentabilidad de la inversidn necesaria en las
distintas actuaciones de transporte a proponer. La técnica elegida para el
presente proyecto se basa en la particularizacién, donde corresponda, para
la realidad de la provincia de Malaga de la metodologia descrita en la “Guide
to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” de la Comision Europea, de
2014, en adelante “la Guia de la Comision Europea”. Se trata de una guia que
propone una serie de contenidos y analisis minimos a realizar en todo tipo
de proyectos sometidos a un andlisis coste-beneficio y, ademas, particulariza
para inversiones de transporte, donde dirige una especial atencién a los

aspectos financieros y econdmicos del analisis.

UNION ELROPER,
S - B S

A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

A continuacién se adjuntan los resultados de los principales indicadores

obtenidos en cada uno de los escenarios.

Tabla 7: Principales resultados econémicos por escenario.

Escenario VAN (TIR =3%) TIR
El 332.546.014,97 € 7,75%
E2 9.043.093,42 € 3,10%
E3 -193.187.151,30 € 1,24%

Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede ver en la tabla resumen de la evaluaciéon de los tres
escenarios, el primero de ellos es el que obtiene una mayor rentabilidad
social, con una TIR del 7,75%.

Seguidamente se incluyen unas fichas resumen de cada escenario

recopilando los aspectos mas importantes resultantes del ACB:

13
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Tabla 8: Ficharesumen de los resultados principales del ACB para el Escenario E1.
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Céodigo Nombre
E1l Escenario 1
Descripcion
Periodo de evaluacion 2028-2060
Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccion 2028
Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilometro Tiempo (horas)

Transporte publico 49.658 Bus urbano 107.870 Transporte publico 33.093
Vehiculo privado - conductor -48.656 Bus interurbano 82.494 Vehiculo privado -36.423
Vehiculo privado - acompafante -15.308 Metro 18.405
Pie 1.255 Cercanias 240.120
Bicicleta 1.612 Vehiculo privado -650.920

TOTAL -11.439 TOTAL -202.031 TOTAL -3.330

Presupuesto (€) Otros
:\;::;?;L:ﬁzi;? 31777.;3;5':00; Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 4.661.700
Resultados escenario
Distribucion de impactos
Tiempo C0o2 Otras emisiones Ruido Otros costes Operacion Accidentalidad
externos
31% 20% 3% 1% 3% 28% 14%
Emisiones de CO2 (ton/afio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
-85.328 7,75% 332.546.015 €

Fuente: Equipo Consultor.

A )
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Tabla 9: Ficharesumen de los resultados principales del ACB para el Escenario E2.

Cédigo Nombre
E2 Escenario 2
Descripcion

Periodo de evaluacién 2028-2060
Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccion 2028
Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacidn 2060

Demanda diferencial diaria

Etapas (numero) Viajeros - kilometro Tiempo (horas)

Transporte publico 54.161 Bus urbano 62.670 Transporte publico 33.962
Vehiculo privado - conductor -49.918 Bus interurbano 38.899 Vehiculo privado -36.940
Vehiculo privado - acompafiante -15.631 Metro 89.597
Pie 1.004 Cercanias 314.603
Bicicleta 1.683 Vehiculo privado -667.579

TOTAL -8.702 TOTAL -161.810 TOTAL -2.978

Presupuesto (€) Otros
Infraestructura 533.239.967
- u u - Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 5.062.179
Material movil 22.748.000
Distribucion de impactos
. . . Otros costes .. . .
Tiempo co2 Otras emisiones Ruido Operacion Accidentalidad
externos
38% 27% 4% 1% 4% 6% 20%
Emisiones de CO2 (ton/afio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
-86.876 3,10% 9.043.093 €
Fuente: Equipo Consultor
UNION EURDPEA Junta de Andalucia
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Tabla 10 Ficha resumen de los resultados principales del ACB para el Escenario E3.

00290767

Codigo Nombre
E3 Escenario 3
Descripcion
Periodo de evaluacién 2028-2060
Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccion 2028
Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060
Demanda diferencial diaria
Etapas (nimero) Viajeros - kilbmetro Tiempo (horas)
Transporte publico 53.639 Bus urbano 84.417 Transporte publico 32.731
Vehiculo privado - conductor -49.654 Bus interurbano 64.319 Vehiculo privado -35.833
Vehiculo privado - acompafante -15.758 Metro 86.324
Pie -589 Cercanias 221.071
Bicicleta 1.580 Vehiculo privado -643.197
TOTAL -10.780 TOTAL -187.066 TOTAL -3.103
Presupuesto (€) Otros
:\;::;Si;l:;t;rir 6; 3333 93 :ol(f Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 7.472.901
Resultados escenario
Distribucion de impactos
. . . Otros costes L. . .
Tiempo co2 Otras emisiones Ruido Operacion Accidentalidad
externos
41% 28% 4% 2% 4% 3% 20%
Emisiones de CO2 (ton/afio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
-84.606 1,24%* -193.187.151,30
Fuente: Equipo Consultor. *(Ver nota al pie n°4).
UMION EURDPEA Junta de Andalucia
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Como conclusiones del andlisis efectuado se extraen las siguientes:

e El escenario E1 y el escenario E2 tienen un numero de etapas en
transporte publico muy parecido al escenario E3. Sin embargo, en estos
escenarios la cifra de viajeros/km captada por el transporte publico
masivo aumenta mucho con respecto al tercer escenario. Este
comportamiento indica un sistema de transporte publico mucho mas
eficiente en los escenarios E1 y E2, ya que los modos masivos sirven
mejor a los grandes corredores de transporte y el autobus se configura
como un modo alimentador, que aumenta la capilaridad de los modos

masivos.

e En segundo lugar, si se analiza el nimero de etapas de los modos no
motorizados, se aprecia una diferencia entre el escenario E1 y el resto
de los escenarios. Esto es especialmente acusado en el escenario E3,
que incluso arroja cifras negativas en el volumen de etapas de las

registradas a pie.

e Por ultimo, en lo relativo a los viajes en vehiculo privado, los tres
escenarios presentan un numero de etapas similar, pero el volumen de
viajeros/km en el escenario E3 presenta una cifra considerablemente
mayor al escenario E2 y al escenario E1. Esto implica que los viajes en
vehiculo privado son mas cortos que en el escenario E2 y E1,
principalmente debido a la construccion de una nueva autopista de
circunvalacion. La reduccién del volumen de viajeros/km del vehiculo
privado en el escenario E3 es la menor de los tres escenarios. Se puede
concluir que el escenario E3 hace que el uso del vehiculo privado sea

mas atractivo que en los otros escenarios, dandose la paradoja de que,

UNION ELROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

al ser los viajes en vehiculo privado mas cortos, los parametros
ambientales aparentan ser aceptablesy similares al resto de escenarios,
aunque a costa de una inversidon muy elevada. Este escenario debe ser
penalizado por una previsible induccion del vehiculo privado en el
futuro.

No obstante, y al margen de los resultados del ACB, elaborado con el objetivo de
establecer una primera estimacién de costes en las alternativas y teniendo en
cuenta lo establecido en el Decreto 162/2006, de 12 de septiembre por el que
se regulan la memoria econémica y el informe en las actuaciones con incidencia
econdmica-financiera, conviene destacar que la aplicacion de esta metodologia
tiene como finalidad caracterizar en mayor detalle los escenarios, para
compararlos, y no por ello descartar directamente ninguna de las actuaciones

gue los componen (siempre que la rentabilidad social haya resultado positiva).

En este sentido se remarca que en estudios posteriores del presente Plan se
podrian considerar, evaluar y/o planificar actuaciones diferentes (o las aqui
sefialadas pero inicialmente no seleccionadas) a las finalmente propuestas en el
Escenario del Plan: por conveniencia, nuevas necesidades, contingencias de
cualquier tipo, por la disposicidon de nuevos datos de demanda de viajeros que
se alejen de las previsiones, etc.

No obstante, y de nuevo mencionando que al margen de los resultados de
rentabilidad social anteriormente descritos (y detallado en el Anexo
correspondiente para cada una de las actuaciones), se considera conveniente
mencionar los puntos positivos y negativos de la implementacion de las
diferentes tipologias de actuaciones relacionadas con el transporte publico, en

el sentido de arrojar un marco preliminar sobre el que valorar, en futuros
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estudios, las diferentes soluciones posibles para la definicién de los sistemas de

transporte publico en el drea de Malaga.

Estas actuaciones, definidas en el presente Plan en una escala estratégica,

exigiran en los proyectos correspondientes una mayor definicién de la traza, por

lo que a continuacion se hace referencia a los principales pros y contras de la

ejecucion de infraestructuras de TP en superficie (tipo BRT, LRT, Metro en

superficie, plataforma reservada como carril bus, etc.) o soterradas (como el

Metro pesado subterraneo):

e Infraestructura de TP en superficie

o Puntos positivos:

Menores costes iniciales de inversion respecto al

soterramiento de la infraestructura.
Menores costes de explotacion y mantenimiento.
A priori, mejor accesibilidad a las estaciones de TP.

A priori, mayor capacidad de planificar futuras

ampliaciones de la red de transporte publico.

o Puntos negativos:

Mayor impacto visual y acustico, aunque este puede

limitarse (paneles aislantes, vegetacion, etc.)
Mayor fragmentacion del espacio urbano y/o territorio.

Competencia por el espacio publico con otros modos de
transporte (fundamentalmente privados), y especialmente

en zonas urbanas de elevada densidad urbanistica.

UNION ELROPEA

Junta de Andalucia

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

= Requiere de una reordenacion especifica del trafico en
vehiculo privado y otros modos de TP afectados en los

viales de la zona.

Infraestructura de TP soterrada:

o

Puntos positivos:

= Menor impacto visual y acustico

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

= Mayor revitalizacién econémica y del empleo en la zona.

= Menor fragmentacion del espacio urbano y/o territorio.

= Aumenta la disponibilidad del espacio en superficie para
otros fines (promocién de modos de transporte activos,

zonas verdes, otros espacios publicos, etc.).
Puntos negativos:

= Mayores costes iniciales (inversién), y especialmente en

zonas urbanas de elevada densidad urbanistica.
= Mayores costes de explotacién y mantenimiento.
= Apriori, peor accesibilidad a las estaciones de TP.

= Limitacién a la hora de planificar futuras ampliaciones.
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Metodologia del analisis multicriterio

Para la seleccion del escenario del Plan se ha llevado a cabo un andlisis
multicriterio desarrollado mediante el método PATTERN. Se ha estimado
necesario aplicar este proceso complementario al Analisis Coste Beneficio,
ya que en este ultimo se ven reflejados sin la fuerza suficiente o eclipsados
por otras variables algunos aspectos muy importantes para los objetivos de
este plan, como es el caso de variables ambientales, sociales, funcionales o
el fomento de modos sostenibles. A continuacién, se explica el proceso

seguido.

1. Establecimiento de los criterios mds adecuados para valorar el nivel de
cumplimiento de los objetivos mediante la aplicacidn de las actuaciones
contempladas por los escenarios. En el caso del PTMAM los criterios que
se han considerado mas apropiados para llevar a cabo la evaluacién son
los siguientes:

a. Econdmicos:
- CR1:TIR (obtenido en el ACB).
- CR2: Inversion

b. Medioambientales/Sociales:
- CR3: Polucién
- CR4: Accidentes
- CR5: Cambio climatico
- CR6: Ruido

UNION ELROPER,
S - B S

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga
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- CR7: Ocupacion de suelo

c. Funcionalidad:
- CR8: Ahorro de tiempo
- CR9: Demanda del transporte publico
- CR10: Reduccidn del vehiculo privado

d. CR11: Captacién de viajeros/as por modos de transporte

publico masivos

e. Sostenibilidad:
- CR12: Optimizacion de los viajes en vehiculo privado
- CR13: Fomento de modos activos (peatones y ciclistas)

A continuacidn, se adjunta una tabla que demuestra la validez de los criterios

tomados en funcién de su alineacidn con los Objetivos Estratégicos del Plan:

Tabla 11: Matriz de alineacién.

Es?:’:te;:i':os CR1 | CR2 | CR3 | CR4 | CR5 | CR6 | CR7 | CRS | CRY [CR10|CR11|CR12|CR13
OE1 @ @ & L

oE2 @ @

OE3 & @ @ @ | @
OE4 L BR @

OES @ @ & ® @ &

oE6 & ] @ @ LAE R BR @

Fuente: Elaboracion propia.

OE1: Reducir el transporte en modos motorizados, especificamente en vehiculo privado y
moto.
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OE2: Incrementar los desplazamientos en modos no motorizados.

OE3: Mejorar el transporte publico para que sea un servicio competitivo y una alternativa real

al trdfico en vehiculo privado.

OE4: Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la poblacién estacional

para su cobertura mediante transporte publico.

OE5: Implantar un modelo de movilidad racionalizando las infraestructuras y servicios de

manera que se combata el cambio climdtico.

OEG6: Contribuir a la disminucicn del consumo energético y a la de contaminantes asociado al

transporte metropolitano de manera que mejore la calidad de vida y salud de las personas.

1. Obtencion de indicadores que permiten la evaluacion cuantitativa de los

escenarios a través de los criterios anteriormente mencionados. En
funcién de cual de ellos se trate, consisten en ahorros positivados o
resultados Unicos obtenidos del modelo o del Analisis Coste Beneficio.

2. Obtencion de un modelo numérico que redne las valoraciones de cada
escenario para cada factor.

3. Aplicacién de procedimientos basados en el modelo numérico
utilizando la aplicacion de diferentes pesos que permiten evaluar y
comparar escenarios. Este procedimiento consiste en un Multicriterio

PATTERN con ponderacién.

El procedimiento se desarrolla agrupando las variables en los bloques
anteriores. En teoria se podrian dar pesos diferentes a cada variable y
bloque, pero se han dado los mismos pesos en todos los casos para
eliminar la distorsion. Todas las variables dentro de cada bloque suman
1 y todos los bloques tienen peso 1. El escenario ganador con esta

opcion ha sido el Escenario 1.

UNION ELROPEA
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Tabla 12: Pesos atribuidos por factor y variable.

Factor/Variable \ Peso
Econémico 1,00
TIR 0,5
Inversion 0,5
Medioambiente 1,00
Polucién 0,20
Cambio Climatico 0,20
Accidentes 0,20
Ruido 0,20
Ocupacion de suelo 0,20
Funcionalidad 1,00
Ahorro de tiempo 0,25
Demanda del transporte publico 0,25
Reduccién del vehiculo privado 0,25
Captacion de viajeros/as por modos de transporte publico 025
masivos ’
Sostenibilidad 1,00
Optimizacion de los viajes en vehiculo privado 0,5
Fomento de modos activos 0,5

Fuente: Elaboracidn propia.

Proceso y resultado detallado

A continuacion se adjunta el proceso desarrollado para la eleccion del
escenario ganador mediante el andlisis multicriterio, dando como mejor
eleccién el escenario que contempla la mejora del sistema de transporte
enfocado a la cobertura mediante modos de transporte masivos de las

principales zonas generadoras/atractoras de viajes, es decir, el Escenario 1
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Tabla 13: Resultados detallados por escenarios.

MULTICRITERIO PATTERN ‘ . ESCENA_RIOS .
\ Escenariol Escenario2 Escenario 3
TIR 7,75% 3,10% 1,24%
[ o5 0,5 0,5 0,5
Inversién 395,825 555,988 716,513
[ 05 0,5 0,5 0,5
Accidentes 104,981 108,763 104,207
[ 02 0,2 0,2 0,2
Polucién 18,501 19,611 18,779
[ 02 0,2 0,2 0,2
Cambio climético 147,547 150,224 146,299
[ 02 0,2 0,2 0,2
Ruido 8,903 8,143 9,276
[ 02 0,2 0,2 0,2
Ocupacion del suelo 92,72 116,30 130,25
[ 02 0,2 0,2 0,2
Ahorro de tiempo 232,081 207,545 216,236
| 025 0,25 0,25 0,25
Demanda TP 49.658 54.161 53.639
[ 025 0,25 0,25 0,25
Reduccidn de vehiculo privado 48.656 49.918 49.654
| 025 0,25 0,25 0,25
Captacion de viajeros por modos de TP masivos 258.525 404.200 307.396
[ 025 0,25 0,25 0,25
Optimizacion de los viajes en vehiculo privado 650.920 667.579 643.197
[ o5 0,5 0,5 0,5
Fomento de modos activos 2.867 2.687 992
[ o5 0,5 0,5 0,5
TIR 0,065 0,019 0,000
1 0,3 0,0
Inversién -320,688 -160,525 0,000
1 0,5 0,0
Accidentes 0,774 4,556 0,000
0,2 1 0,0
Polucién 0,000 1,110 0,278
0 1 0,25
Cambio climatico 1,248 3,925 0,000
UNIGN EUROPER
i it o
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MULTICRITERIO PATTERN 5 ESCENA.RIOS .
Escenariol Escenario2 Escenario 3
0,32 1 0
Ruido 0,760 0,000 1,134
0,67 0 1
Ocupacion del suelo 0,000 23,580 37,530
0 0,63 1
Ahorro de tiempo 24,536 0,000 8,692
1,0 0,0 0,4
Demanda TP 0,000 4502,749 3981,168
0 1 0,88
Reduccion de vehiculo privado 0,000 1262,221 997,741
0 1 0,79
Cajpt-auon d‘e viajeros por modos de transporte 145674,58 0,000 -96804,362
publico masivos 2
1 0 0,66
Optimizacion de los viajes en vehiculo privado -16658,859 0,000 -24381,795
0,68 0 1
Fomento de modos activos 1875,612 1695,100 0,000
1 0,9 0
e ——
Rentabilidad 1,00 1 0,395 0
Peso 0,25 0,25 0,25
Medio Ambiente 0,73 0,23 0,73 0,45
Peso 0,25 0,25 0,25
Funcionalidad 0,67 0,5 0,5 0,67
Peso 0,25 0,25 0,25
Fomento de la sostenibilidad 0,84 0,84 0,45 0,5
0,25 0,25 0,25
Resultado ‘ E1 E2 E3
R 0,64 0,52 0,41
MIN 0,24 0,11 0,00
MAX 1,00 0,46 0,00

R: Resultados; MIN: Se minimiza dando valor 0 al minimo; MAX: Se maximiza dando

valor 1 al mdximo

Fuente: Elaboracion propia.
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3. Ficha detallada del
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Escenario del Plan

En relacién a las actuaciones propuestas en el Plan, correspondientes al
Escenario E1, se ha desarrollado un proceso de consultas con el CMTAM, la
DGMT de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, y
la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos, y a partir del cual

se propone establecer un marco de priorizacién de actuaciones.

Con base en los resultados de rentabilidad del Analisis Coste Beneficio, se
propone eliminar 3 de las actuaciones inicialmente planteadas, siguiendo el

criterio de TIR y VAN negativo.

En cualquier caso, y al margen de que esta fase consultiva se ha desarrollado
a posteriori del Analisis Coste Beneficio, se remarca que dicha evaluacidn
continda siendo procedente y adecuada a la hora de comparar la
rentabilidad social de los escenarios, a partir de su valoraciéon econdémica,
dado que los ajustes que se plantean serian comunes a todos los escenarios
evaluados anteriormente, la validez del procedimiento de selecciéon de

alternativas se mantiene.

De este modo, las siguientes medidas no se contemplaran en el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Malaga, bajo el criterio de

rentabilidad social negativa.

e Ampliacion A-387 hasta Fuengirola

UNION ELROPER,

A
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e Duplicacién de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin de la

Torre
e Conexion desde A-357 con el PTA.

Ademas, también se ha propuesto eliminar la actuacién de “Enlace MA-20
con A-7,” por haberse ejecutado durante el proceso de elaboracién y de

consultas del presente documento.

Conforme a la disponibilidad presupuestaria para acometer el Plan en su

totalidad, se proponen dos fases de ejecucion, atendiendo:

e a la necesidad de disponer de los recursos presupuestarios
necesarios para acometer las actuaciones,
e a que todas las actuaciones propuestas conformen el mejor
escenario posible,
e al caracter estimativo de los presupuestos, y
e a la necesidad de distribuir las disponibilidades presupuestarias
entre los Planes de las 9 Areas Metropolitanas de Andalucia, que
actualmente estan en diferentes fases de elaboracién
En todo caso, el escenario financiero solo estd referido a aquellas
actuaciones financiadas con el Presupuesto de la Junta de Andalucia, no
incluyéndose en el mismo la financiacion estatal, la procedente de las
entidades locales, la proveniente de la colaboracidon publico-privada, ni
cualquier otra prevista en este plan que no provenga del Presupuesto de la
Junta de Andalucia.
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Por otra parte, es necesario subrayar que el contenido de caracter
economico-financiero de este plan es una mera previsidn, tanto para su fase
1 como para su fase 2. Maxime en un momento como el actual, en el que
encontramos un escenario fiscal y econdmico que presenta un alto grado de
incertidumbre que no permite determinar, con un grado de verosimilitud

razonable, los recursos presupuestarios disponibles a medio y largo plazo.

Esto es asi por una serie de razones, entre las cuales destacan las siguientes:
la tendencia inflacionaria, que sigue su curso y que ha provocado que se
observen datos de inflacion excepcionalmente elevados si se comparan con
los de las ultimas décadas, con una consecuente subida de tipos por parte
del Banco Central Europeo, cuyas implicaciones reales son dificiles de
predecir y cuantificar; la situacidn geopolitica europea, con el conflicto bélico
en Ucrania como su maximo exponente; los retazos de la crisis provocada
por el Covid-19; la complejidad de la gestion de los fondos Next Generation;
la falta de informacion sobre los objetivos relativos a las reglas fiscales,
suspendidas para el ejercicio 2023, pero que seran probablemente repuestas
a partir del 2024, sin haberse aln concretado si el sistema sera el mismo al
vigente hasta su suspensién en 2020 por la pandemia del coronavirus o si por
el contrario sera distinto, como es probable que ocurra en virtud de la
reciente propuesta de la Comisién Europea en ese sentido; y por ultimo, la
falta de determinacién del impacto de otras magnitudes fiscales vinculadas
al funcionamiento mismo del Sistema de Financiacién de las Comunidades

Auténomas.

UNION ELROPEA
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En cualquier caso, serdn las sucesivas leyes del presupuesto las que
establezcan los recursos efectivamente disponibles en cada momento

durante el periodo de vigencia del plan.

Dicho esto, conviene precisar que las dos fases de ejecucién de que se

compone el plan se caracterizan por lo siguiente:

e Fase 1. Las actuaciones contempladas en esta fase se han
proyectado teniendo en cuenta un escenario presupuestario en el
que la financiacion auténoma no presenta crecimiento interanual
(salvo ciertas excepciones), en el que la financiacion proveniente de
fondos europeos se encuadra dentro de la programacién estimada
del fondo FEDER, y en el que la financiacion procedente del Marco
de Recuperacion y Resiliencia se adapta a lo acordado en la
actualidad en las conferencias sectoriales y a la envolvente de cada
ejercicio.

e Fase 2. Incluye una serie de actuaciones que no disponen de
respaldo presupuestario a corto o medio plazo en lo referente a la
parte financiada exclusivamente por el Presupuesto de la Junta de
Andalucia, por lo que su ejecucion ha de quedar supeditada a que
exista disponibilidad presupuestaria a medio o largo plazo, tanto en

la Junta de Andalucia como en otras Administraciones Publicas.
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Figura 1: Fases propuestas para la implementacion de actuaciones.

lJuauones lctuauones

con escenario sin respaldo

presupuestari presupuestari

o plurianual oacortoo
previsto medio plazo

Fuente: Elaboracion propia, con base en las disposiciones de la DGMT de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, y la Consejeria de
Economia, Hacienda y Fondos Europeos. 2023.

En Fase 2, tal y como se ha comentado, se irdn incluyendo aquellas
actuaciones del Plan que cumplan con las caracteristicas expuestas
anteriormente. Su ejecucion se realizard en funcién de los siguientes
factores: primero, la disponibilidad presupuestaria de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda; segundo, el alineamiento
con los marcos estratégicos de la Junta de Andalucia y especialmente de esta
Consejeria; tercero, la coherencia con la prioridades de los fondos que hagan
posible la ejecucion de éstas y; cuarto, la priorizacidén de actuaciones que
realice esta Consejeria de acuerdo a criterios de movilidad y transporte

inteligente y sostenible.

Por ello, la ejecucion de las actuaciones incluidas en Fase 2 del Plan de
Transporte Metropolitano queda supeditada a disponer de financiacion, no

siendo posible determinar, a fecha de hoy, su alcance.

Con estas consideraciones, las actuaciones del PTMAM que pasan a segunda

fase son las siguientes.

UNION ELROPER,
S - B S
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e Cobertura mediante la implantacién de lanzadera entre estacion
metro Andalucia Tech y el Parque Tecnoldgico de Andalucia,
incluyendo adecuacién de la carretera A-7076. Por un importe de
40.935.243,80.

e Mejoradel acceso alazona de Churriana a Aeropuerto mediante vial
distribuidor. Por un importe de 49.594.875,00.

e lanzadera entre Alhaurin de la Torre y Aeropuerto Malaga. Importe
total: 1.126.026,00

e Continuidad de actuaciones financiadas con Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia.

o El objeto es dar continuidad a una serie de actuaciones que
se inician con las medidas previstas en el marco del
Mecanismo de Recuperacidn y Resiliencia (MRR). Se
considera que una parte de las actuaciones iniciadas con el
Fondo Next Generation EU deben continuar ejecutandose
al objeto de capitalizar la financiacidn realizada con el
referido fondo. El importe asignado a FASE 2 es de
672.785,14, abarcando desde 2027 a 2030. En concreto son
las acciones englobadas en las actuaciones:

= MaaS: Integracion de la micromovilidad con el
resto del transporte publico: bicicletas y patinetes.

= MaaS. Implantacién de un modelo Mobility as a
Service (Maas).

= MaaS. Promocién de la movilidad colaborativa.

Asi, en la siguiente tabla se resumen el conjunto de actuaciones a desarrollar

por el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Mélaga.
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Tabla 14: Actuaciones del Plan de Transporte del Area Metropolitana del Malaga

fio de puesta Ambito Inversion 2021- Inversion 2021- D @ EEE
en servicio 2030, sin IVA (€) 2030, con IVA (€)
Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor Este.
Estudio de alternativas para la seleccién de una linea de altas prestaciones que
conecte el centro de Mdlaga con El Palo (Fase 1) y Rincon de la Victoria (Fase 2).
Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social
positiva:
1 . Lllnea 3de Metrol hasta El Palo (Fase 1) y Rincdn de la Victoria (Fase 2) 2030 Mum?lplo de 27.338.960 33.080.142 Junta de Andalucia-CPP
e Linea 3 de Tranvia hasta El Palo Malaga
e  Sistema de alta capacidad BRT hasta El Palo (Fase 1)? y Rincdn de la
Victoria (Fase 2)
e Incremento de oferta actual de lineas de autobus urbano hasta El Palo
(Fase 1) y de lineas de autobus interurbano hasta Rincén de la Victoria
(Fase 2)
Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor
Norte. Estudio de alternativas para la seleccion de una linea de altas
prestaciones que conecte la Linea 2 de metro desde el Hospital Civil a Ciudad
Jardin. Se consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social .
2 | positiva: 2030 M“"'?I'”'o de 893.120 1.080.675 Entidades Locales
e Prolongacion de la Linea 2 de Metro (soterrado) Malaga
e Prolongacion de la Linea 2 mediante Linea Tranviaria
e Prolongacion de la Linea 2 mediante BRT
e Prolongacion de la Linea 2 mediante Lanzadera3

00290767

2 Es necesario considerar los costes de implementacion de las actuaciones del Plan teniendo en cuenta lo establecido en el Decreto 162/2006, de 12 de septiembre por el que se regulan la memoria econdmica y el informe
en las actuaciones con incidencia econdmica-financiera. A los efectos de la determinacion del coste se ha considerado la alternativa mds rentable socialmente en virtud del ACB elaborado a escala estratégica, aunque
estudios posteriores de mayor detalle podrdn determinar que la actuacion finalmente implementada sea distinta, siempre que cuente con un valor positivo de la TIR. Se mencionan otras alternativas ordenadas por
rentabilidad social decreciente.

3 Ididem.
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Actuacion

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor
hacia Malaga TechPark (PTA). Estudio de alternativas para la seleccion de una
linea de altas prestaciones que conecte Malaga con el PTA. Se consideran los
siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:
e Prolongacion de la Linea 1 de Metro
e Modificacidn de la Linea C-2 entre Campanillas y Estacidn de Cartama
para pasar por Mélaga TechPark (incluye nueva estacidn)
e Nueva linea de cercanias C-2 express Maria Zambrano-Malaga
TechPark (sin paradas intermedias)
e Prolongacion de la Linea 2 mediante linea tranviaria
e FASE 2: Lanzadera* entre la estacion de Metro Andalucia Tech y el
Malaga TechPark, incluyendo la adecuacion de la carretera A-7076
e  Plataforma reservada en la A-357 entre Malaga TechPark y Malaga.
Incluyendo adecuacion de viaducto en la A-357>.

Afo de puesta

en servicio

2030

Ambito

Municipio de
Malaga

2025

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

Inversién 2021-
2030, sin IVA (€)

33.830.780

Inversién 2021-
2030, con IVA (€)

40.935.244

2026

7.024.793

8.500.000

2.259.100

2.733.511

Administracion Competente

Junta de Andalucia

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el Corredor
Oeste. Estudio de alternativas para la conexion Malaga-Fuengirola. Se
consideran los siguientes modos de transporte con rentabilidad social positiva:
e Duplicacion de tramos en Linea C-15, incluyendo tramo Fuengirola-Los
Boliches y frecuencia de 15 min.
e Incrementar la oferta de la Linea 103

2030

Metropolitano y
urbano

78.784.038

95.328.686

Estatal

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico hasta el Centro de
Malaga. Estudio de alternativas para la prolongacion de las Lineas C-1y C-2. Se
consideran los siguientes tramos con rentabilidad social positiva:

e Prolongacion de las Lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina’

e  Prolongacion de las Lineas C-1 y C-2 hasta La Malagueta

2030

Municipio de
Malaga

34.381.620

41.601.760

Estatal

Estacionamiento de bicicletas y otros VMP. Establecimiento de bicicletas
publicas o patinetes eléctricos en focos de atraccion/generacion de viajes para
favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e interurbanos

2024

Municipio de
Malaga

60.000

72.600

Junta de Andalucia

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos

2030

Municipio de
Malaga

3.308.800

4.003.648

Entidades Locales

00290767

4 Ver nota al pie n2 4.
> Ver nota al pie n? 4.
% Ver nota al pie n® 4.
7 Ver nota al pie n2 4.
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Actuacion

Afo de puesta

en servicio

Ambito
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Inversién 2021-
2030, sin IVA (€)

Inversién 2021-
2030, con IVA (€)

Administracion Competente

00290767

3 Mejoras qe acceso a la estacion de autobuses desde la MA-20 incluyendo 2030 Mun|?|p|o de 13.354.110 16.158.473 Entidades Locales
nuevas darsenas de autobuses Milaga
. . . Metropolitano y . .
9 | Fomento Intermodalidad cercanias bus con tarifa de transbordo 0,65 2030 urbano 4.136.000 5.004.560 Junta de Andalucia-Consorcio
10 F/_\SE_ 2: _MeJora del acceso a la zona de Churriana / Aeropuerto mediante vial 2030 Metropolitano y 40.987.500 49.504.875 Junta de Andalucia
distribuidor urbano
11 | Nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304). 2030 Local 7.578.133 9.169.541 Entidades Locales
12 | Ampliacion de la A-404 hasta Churriana. 2030 Metropolitano 13.636.305 16.499.929 Junta de Andalucia
13 | Carril bus en la Explanada de la Estacion. 2030 Mu’\r/\;;:ll:; de 112.000 135.520 Entidades Locales
14 | Estacionamientos disuasorios en la ciudad de Mdélaga. Prioridad Zona Oeste. 2030 Metropolitano 71.685.000 86.738.850 Junta de Andalucia-CPP
15 Conexién ciclista metropolitana 2025 Metropolitano 3.906.487 4.726.849 Junta de Andalucia
16 P ) 2030 Local 11.626.241 14.067.751 Entidades Locales
17 | FASE 2: Lanzadera entre Alhaurin de la Torre y Aeropuerto Malaga 2030 Metropolitano 930.600 1.126.026 Junta de Andalucia
18 | Mejoras en materia de accesibilidad universal 2024 Metropolitano 120.000 145.200 Junta de Andalucia
19 Medidas ‘enfocadas a disminuir los desplazamientos mecanizados y fomento del 2027 Metropolitano 153.030 185.166 Junta de Andalucia
teletrabajo
20 | Medidas enfocadas al turismo: Refuerzos estivales 2030 Metropolitano 490.108 593.031 Junta de Andalucia-Consorcio
21 | Medidas enfocadas al turismo: Taquilla adicional de atencién al usuario. 2030 Metropolitano 329.410 398.587 Junta de Andalucia-Consorcio
2 i\lﬂjt:i(:;j;s enfocadas al turismo: Estudio de implantacién de tarjeta de transporte 2023 Metropolitano 2,000 9.680 Junta de Andalucia-Consorcio
23 | Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes. 2024 Metropolitano 4.664 5.643 Junta de Andalucia-Consorcio
24 | Integracion plena del transporte publico en el CTMAM. 2023 Metropolitano 15.000 18.150 Junta de Andalucia
25 | Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. 2026 Metropolitano 342.383 414.284 Junta de Andalucia
26 | MaaS. Promocioén de la movilidad colaborativa. 2026 Metropolitano 284.650 344.427 Junta de Andalucia
27 | FASE 2: MaaS. Promocidn de la movilidad colaborativa. 2030 Metropolitano 60.906 73.696 Junta de Andalucia-Consorcio
Fomento de la movilidad sostenible: incremento de flota de autobuses
28 | eléctricos, promocion de vehiculos movidos por energias alternativas, y 2024 Metropolitano 2.481.441 2.481.441 Junta de Andalucia
aumento de puntos de recarga accesibles.
29 | Campaniias de informacidn y concienciacion hacia una movilidad sostenible. 2030 Metropolitano 43.722 52.904 Junta de Andalucia-Consorcio
30 Proponer sggmmmnto \{I?S urbanas: Rejsltncaones al traflco rodado velocidades 2023 Local 15.000 18.150 Entidades Locales
urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos
31 | Creacion e implantacion de un Centro de Control de todos los modos. 2026 Metropolitano 973.644 1.178.110 Junta de Andalucia
Integracion de los municipios de Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo, Coiny
3 | Villanueva de la Concepcion, una vez presentadas las solicitudes de los 2030 Metropolitano 4.946.569 4.946.569 Junta de Andalucia-Consorcio
municipios al CTMAM y elaborados los estudios de integracion necesarios,
conforme a lo establecido en los Estatutos del CTMAM, y considerando que
27
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Actuacion

Afo de puesta

. Ambito
en servicio
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Inversién 2021-
2030, sin IVA (€)

Inversién 2021-
2030, con IVA (€)

Administracion Competente

todos ellos cumplen el requisito establecido en el presente Plan de transportes
(encontrarse dentro de la isocrona de una hora respecto a la ciudad principal).
33 Flaboracién de un estudio de via'bilidad sobre la implantacion de una estaciéon 2024 Metropolitano 117.025 141.600 Junta de Andalucia
intermodal en la Plaza de la Marina.
Elaboracion de un estudio de viabilidad sobre la implantacion de una estacion
34 | intermodal en la explanada de la Estacion de Autobuses de Malaga y licitacién 2023 Metropolitano 1.157.025 1.400.000 Junta de Andalucia
del Proyecto de Ejecucion.
MaaS. Implantacidn de actuaciones relativas a la politica tarifaria comun:
35 | billetaje inteligente (asignacion del marco tarifario 6ptimo para el usuario en 2026 Metropolitano 284.650 344.427 Junta de Andalucia
funcién de su consumo habitual), abonos temporales, etc.
36 | Reforzar el transporte a la demanda. 2030 Metropolitano 597.550 723.036 Junta de Andalucia-Consorcio
37 | Reforzar el transporte a la demanda. 2030 Local 616.340 745.771 Entidades Locales
Mgas. IntegracAlon de la micromovilidad con el resto del transporte publico: 2026 Metropolitano 415.115 502.289 Junta de Andalucia
38 bicicletas y patinetes. _ : _
FA,SE. z M'a:?\S. Integraqon de la micromovilidad con el resto del transporte 2030 Metropolitano 415.115 502.289 Junta de Andalucia-Consorcio
publico: bicicletas y patinetes.
39 Integracion del trans;?orte _escolar aprovechando I’as_posibles sinergias con el fin 2023 Metropolitano 15.000 18.150 Junta de Andalucia
de obtener un uso mas racional de los recursos publicos.
40 | Estudio de areas de prestacion conjunta VTC TAXI. 2023 Metropolitano 15.000 18.150 Junta de Andalucia
41 | MaaS. Implantacién del modelo Mobility as a Service (Maa$) 2026 Metropolitano 711.625 861.067 Junta de Andalucia
42 | FASE 2: MaaS. Implantacion del modelo Mobility as a Service (MaaS) 2027 Metropolitano 80.000 96.800 Junta de Andalucia-Consorcio
43 | Metro de Malaga. Explotacién. 2030 Metropolitano 592.781.345 717.265.428 Junta de Andalucia
44 | Ampliacion de la Linea 2 de Metro de Malaga - Metropolitano 108.079.485 130.776.177 Junta de Andalucia
45 | Finalizacidn de las Lineas 1y 2 Metro de Malaga - Metropolitano 12.381.306 14.981.380 Junta de Andalucia

00290767
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Fuente: Elaboracion propia
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4. Procedimiento detallado del

Analisis Coste Beneficio

4.1 Introduccion

00290767

En esta evaluacidén se analiza el impacto de las diferentes actuaciones
propuestas sobre la sociedad en su conjunto, transformando todos los
beneficios y costes de cualquier tipo en valores monetarios. Eso tiene dos

repercusiones inmediatas:

e Llastransferencias entre agentes de la misma sociedad son neutras, pues
no afectan el nivel general de bienestar, sino sélo a su distribucion

relativa.

e Al “monetizar” se pueden comparar efectos muy diferentes (ahorros de
accidentes frente inversion en infraestructura, por ejemplo) y, ademds,
muchos impactos tienen un precio de mercado. Sin embargo, son

también importantes los inconvenientes de la monetizacion:

= Algunos efectos importantes son dificilmente monetizables (vida

humana, etc.).

= Algunos de los precios de mercado pueden no reflejar el coste
social de los recursos (combustibles fosiles que se van agotando,

mano de obra en un contexto de elevado desempleo, etc.).

UNION ELROPER,
S - B S

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga
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4.2 Metodologia

Existen diversas metodologias para la realizacién de un andlisis coste-
beneficio que cuantifique la rentabilidad de la inversidn necesaria en las
distintas actuaciones de transporte a proponer. La técnica elegida para el
presente proyecto se basa en la particularizacion, donde corresponda, para
la realidad de la provincia de Malaga de la metodologia descrita en la “Guide
to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” de la Comision Europea, de
2014, en adelante “la Guia de la Comision Europea”. Se trata de una guia que
propone una serie de contenidos y analisis minimos a realizar en todo tipo
de proyectos sometidos a un andlisis coste-beneficio y, ademas, particulariza
para inversiones de transporte, donde dirige una especial atencion a los

aspectos financieros y econémicos del analisis.

En general, la evaluacién econémica propuesta por la Guia de la Comisidn

Europea se caracteriza esencialmente por lo siguiente:
e Tiene en cuenta todo el sistema econémico afectado.

e Su objetivo es optimizar el uso de los recursos econdmicos (“beneficios

sociales - costes sociales”).

e La metodologia habitual es comparar alternativas monetizando costes y

beneficios (Andlisis coste - beneficio).
La metodologia general sigue los siguientes pasos:

e Definicidon de alternativas (A, B, C, ... incluyendo una alternativa de

referencia &).
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e Valoracidn de efectos sociales netos de cada alternativa (suponen un

beneficio o un coste social):

= |dentificacién (qué: ahorros de tiempo, inversiones, accidentes,

etc.).

= Cuantificacién (cudnto: minutos ahorrados, dinero invertido,

accidentes evitados, etc.).

= Monetizaciéon (cuantas unidades monetarias: sélo unidades

monetarias).

e Comparacion de las alternativas con la alternativa de referencia (A con
&,Bcon J...).

e Actualizacién/descuento de efectos monetizados como un flujo de caja

en la evaluacién financiera convencional.

En la medida de lo posible, se seguiran las recomendaciones de la Guia de la
Comision Europea tanto para el andlisis financiero como para el anélisis

econdmico.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

de mercado, se calcula por algun procedimiento el precio social y se incluye

en la evaluacién.

La evaluacién coste-beneficio se caracteriza esencialmente por tener en
cuenta todo el sistema econdmico afectado. Dado que se basa en el
concepto de excedente del consumidor, la evaluaciéon siempre es relativa a
una alternativa de referencia (alternativa “@”, que, no es “no hacer nada”),
ya que no es posible calcular el flujo absoluto de beneficios sociales, pues el
excedente del consumidor sélo puede evaluarse con razonable aproximacion

de manera relativa.

vrosa

4.3 Principios del analisis coste-beneficio
4.3.1 Aspectos principales

4.3.1.1 Los beneficios sociales

La evaluacidon coste-beneficio considera todos los beneficios (y costes),

independientemente de que se pague o no por ellos. Si no tienen un precio

efoga/saeidnjepueapeun-mmm//:sdyny
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Figura 2: Excedente del consumidor y su variacién por una actuacion.

Coste

Cl

Excedente del consumidor de los usuarios actuales

D1

Demanda

Reduccion de costes

Coste

Excedente diferencial de los usuarios actuales

Excedente diferencial de los nuevos usuarios

Incremento de demanda

Demanda

Fuente: Elaboracion propia

UNION ELROPEA
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Del segundo gréfico se desprende una gran diferencia entre los beneficios
derivados de los usuarios iniciales de los derivados de los usuarios inducidos
por laintervencidn en cuestidn: para los usuarios actuales, el beneficio social
sera el beneficio unitario multiplicado por el nUmero de usuarios (el drea del
rectangulo marcado en el grafico), pero para los nuevos usuarios, el beneficio
sera la mitad del beneficio unitario por el nimero de nuevos usuarios (el area

del tridngulo de la derecha del mismo grafico).

De acuerdo con la Guia de la Comision Europea, este excedente del

consumidor incluira el tiempo de viaje y los costes de operacion.

4.3.1.2 Las transferencias entre agentes

En este analisis se analiza el impacto sobre la sociedad en su conjunto, por lo
que las transferencias entre agentes de la misma sociedad son neutras, pues
no afectan el nivel general de bienestar, sino sélo a su distribucidn relativa,

como muestra esquematicamente el grafico siguiente.
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Figura 3: Excedente del consumidor y su variacién por una actuacion.

@ Transacciones con tercerns

Consumo o reduccién de recursos

Fuente: Elaboracion propia
Por este motivo, es preciso corregir los datos de los ingresos, costes y
beneficios de las evaluaciones financieras, eliminando los impuestos. Los
impuestos como el IVA o el impuesto de sociedades son una mera
transferencia entre agentes que no representa el consumo de ningun
recurso fisico: el dinero simplemente ha cambiado de manos, pero la riqueza
total de la sociedad es la misma. Otra cuestidn son los precios de los bienes
y servicios, pues representan (en un mercado competitivo) un consumo real

de recursos.

UNION ELROPEA
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4.3.1.3 El efecto de la inflacién

En el VAN social los beneficios y costes del proyecto se expresan en
magnitudes monetarias correspondientes a diferentes momentos del
tiempo. Cuando la expresion monetaria de la corriente de costes y beneficios
cambia como consecuencia de la inflacién, lo mas habitual es ignorar ese
cambio puramente monetario que no afecta a los valores reales durante la
vida del proyecto. De hecho, segin la Guia de la Comisién Europea, la
inflacion sélo se ha de considerar para el calculo de la tasa de descuento, que

se detallara en el proximo epigrafe.

No obstante, puede ocurrir que los precios de algunas partidas del coste del
proyecto evolucionen por encima o por debajo de la inflacion general. En
este caso, de acuerdo con lo citado por la propia Guia, habria que contabilizar

la diferencia.

Indicadores de rentabilidad

4.3.2.1 Valor actual neto

El valor actual neto (en inglés “net present value”) es un procedimiento que
permite calcular el valor presente de un determinado flujo monetario futuro.
Consiste en actualizar (o “descontar”) al momento actual todos los flujos de
caja (en inglés “cash-flow”). Proporciona una medida de la rentabilidad del
proyecto como diferencia entre el valor actualizado de las unidades

monetarias cobradas y pagadas.

Analiticamente se expresa como sigue:
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Siendo:
k = tipo de actualizacién (o “tasa de descuento”).
n = ndmero de afios de vida del proyecto.
Qs, Qa,...Qn = flujos netos de caja de cada periodo.

El tipo de actualizacidn debe ser la rentabilidad minima exigida a la inversion

K

0o, lo que es lo mismo, el “coste de oportunidad”, es decir, la rentabilidad de

la mejor alternativa posible.

Aunque este procedimiento es simple y de uso generalizado, no estd exento
de problemas. Los principales inconvenientes del uso del VAN son los

siguientes:

e La determinacidn del tipo de descuento. Como el tipo de actualizacidn
es la rentabilidad minima exigida a la inversion, no es un valor inmediato

o sencillo, por lo que puede suponer un elemento de subjetividad.

e La hipdtesis de reinversion de los flujos netos de caja. Al utilizar el VAN
se asume que los flujos de caja obtenidos se reinvierten durante todo el
proyecto al tipo de interés que se utiliza para la actualizacion, lo que no

necesariamente es asi.

Por todo ello, se han desarrollado sistemas complementarios o sustitutivos,

de los que el mas usado es la TIR, descrita a continuacién.

UNION ELROPEA
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4.3.2.2 Tasa interna de rentabilidad

La tasa interna de retorno o tasa interna de rentabilidad (TIR) de una
inversion es el promedio geométrico de los rendimientos futuros esperados
de dicha inversidn (en la hipotesis tedrica de que se pueda reinvertir al valor
de esa tasa). En términos analiticos, es la tasa de descuento con la que el

valor actual neto es igual a cero (VAN = 0).

Por tanto, para calcular la tasa interna de rentabilidad hay que encontrar la
tasa de descuento que hace el VAN cero. Su célculo es mediante
aproximaciones sucesivas (antes graficamente; ahora con hojas de célculo)

para resolver las raices del polinomio resultante.

Una idea falsa muy extendida es que la tasa interna de rentabilidad es la
rentabilidad “real” del proyecto. Seria asi si los beneficios del proyecto se
reinvirtiesen con rentabilidad igual a la TIR. Financieramente podria darse el
caso, pero en una evaluacion econdmica este concepto es esencialmente

falso.

Sin embargo, la principal ventaja de este indicador es que es un valor Unico,
independiente de la tasa de descuento, y que ahora es facil de calcular (hojas
de calculo). Pero ello no ha de hacer olvidar que no representa nada
inmediato: requiere una interpretacidn. De hecho, los resultados obtenidos
mediante el uso del valor actual neto y de la tasa interna de retorno puede
ser coincidentes o no, en funcién de la naturaleza de los flujos econémicos
de los proyectos analizados, como ponen de manifiesto los graficos

siguientes.
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Figura 4: Proyectos con VAN y TIR no asociados.

VAN

N

Cos % ds o portmalad 1o b mommses

Taga de descuento

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 5: Proyectos con VAN y TIR asociados.

VAN

s Lo o poxtmalal ds s mommres Tasa de dezcuento

Fuente: Elaboracion propia
Ademas, pueden darse soluciones multiples o, incluso, inexistencia de
solucidén (pues el nimero de soluciones reales de un polinomio es igual al
nimero de cambios de signo). Esto puede ocurrir, esencialmente, cuando
existe escalonamiento de la inversion o no hay cambios en los signos de los

flujos.
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Figura 6: Soluciones muiltiples de un proyecto a la ecuacién VAN = 0.

VAN

7N\

N\

Tasa de descuento

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 7: Inexistencia de solucion real a la ecuacién VAN = 0.

VAN

Tasa de descuento

Fuente: Elaboracion propia

4.3.3 Beneficios

4.3.3.1 Beneficios que se deben medir

Como ya se ha comentado, la evaluacién de un proyecto se debe hacer
fundamentalmente desde el punto de vista del objetivo buscado con él. Los
proyectos relacionados con el transporte publico tienen fundamentalmente

objetivos de sostenibilidad.

e En muchos casos, son el modo de transporte mas rapido en areas
congestionadas, por lo que su uso implica una reduccién del tiempo total
de viaje, ya sea esperando, en el vehiculo o en el acceso/salida de las

paradas, estaciones o terminales.
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e Su uso implica grandes ahorros en los costes operativos y de

mantenimiento de la infraestructura o de los vehiculos e instalaciones.

e Indirectamente provocan mejoras en la calidad o la fiabilidad de los

servicios de transporte ya existentes, al reducir la congestidn en el viario.
e Tienen importantes ventajas energéticas y ambientales.

e Los accidentes constituyen uno de los efectos no deseados mas
importantes del transporte y su reduccion puede significar un porcentaje

importante de todos los beneficios sociales.

Por todo ello, se puede seguir el conjunto de conceptos que se deben

cuantificar de acuerdo con la Guia de la Comision Europea:
e Ahorros de tiempo.

e Ahorros en costes de operacién.

e Ahorros en accidentalidad.

e Variaciones de ruidos.

e Variaciones en contaminacion.

e Variaciones en gases de efecto invernadero.

4.3.3.2 Valoracidn de los beneficios segun tipos de usuarios

00290767

En el andlisis coste-beneficio, es muy importante determinar
adecuadamente los traficos inducidos, que son la diferencia de usuarios con
/ sin proyecto, puesto que, para la valoracidon, segun la teoria del excedente

del consumidor antes comentada, los beneficios de los usuarios son:

UNION ELROPEA
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e Usuarios actuales: beneficio unitario x nimero de usuarios.

e Nuevos usuarios: ¥ (beneficio unitario x nimero de usuarios).

Costes de mercado

4.3.4.1 Costes que se deben medir

Como costes, hay que contar con las siguientes partidas:
e Costes de construccidn de nueva infraestructura (si la hubiese).

e Coste del material mévil que seria necesario para llevar a cabo la

actuacion (si lo hubiese).

e Costes de implementacién de la medida (para medidas que no requieren

infraestructura y/o adquisicion de material movil).
e Coste de mantenimiento de la actuacion.
e Coste de operacion del nuevo material movil (si lo hubiese).

La Guia de la Comisién Europea introduce los conceptos de “inversion
inicial”, “costes de reemplazo” y “valor residual”. Por este motivo, serd
necesario definir para cada actuacion cual es el coste de la inversion inicial
en infraestructura y/o material mévil y cudl es la vida Gtil de cada uno de
ellos, para introducir los consecuentes flujos de caja a lo largo de la duracidn
del proyecto y considerar, en el afio final de la evaluacién, un ingreso

puramente financiero en concepto de valor residual remanente.
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4.3.4.2 Métodos de valoracion de costes

4.3.5

Como se ha comentado, las transferencias entre agentes (impuestos, peajes,
precios...) no son un consumo de recursos, por lo que se deben excluir de los

datos usados en la evaluacion.

Como es evidente, las amortizaciones suponen un “asiento de ajuste
contable” que no refleja ningun consumo de recursos, por lo que toda la
inversion debe considerarse en su momento. En una evaluacién financiera
afectan indirectamente a los resultados, pues modifican el impuesto de
sociedades, pero en la evaluacion econdmica ese impacto es nulo, pues los

impuestos son transferencias.

También es conveniente adoptar un enfoque preciso de los costes
incorporados (sunk costs). Si se escalona una inversién debe evaluarse el
conjunto en el momento de invertir, ya que el coste de oportunidad se

produce al consumir el recurso.

Costes para los que no hay mercado

4.3.5.1 El valor del tiempo

00290767

La importancia del tiempo (o, mas propiamente, de los ahorros de tiempo)
es normalmente el elemento mds importante de los beneficios de las
inversiones en transporte (hasta 60-80% de los beneficios sociales en
proyectos convencionales). Sin embargo, el mayor problema es que no existe

un mercado del tiempo, por lo que no hay precios de mercado.

UNION ELROPEA
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En el transporte de personas, las actividades asociadas al transporte
determinan el coste de oportunidad del transporte. Todas las actividades
llevan asociadas utilidades o desutilidades especificas, por lo que tienen

costes de oportunidad especificos.

Por lo mismo, para cada renta habra un valor del viaje. Pero esto afecta
directamente a la equidad de la evaluacion, pues si se tiene en cuenta este
efecto, se valoran mas los ahorros de los individuos con mayor renta. Por

ello, es preferible usar solamente valores medios.

4.3.5.2 La salud y vida humanas

El coste de la pérdida de salud o la muerte de seres humanos esta compuesto
por la pérdida de la vida de los que mueren, la pérdida de calidad de vida de
los enfermos o heridos, y la pena y el sufrimiento de los familiares y amigos.
A esto, hay que afadir otros costes de naturaleza econémica, como la
pérdida de produccién de las victimas, los dafios materiales y los gastos

sanitarios.

La valoracion monetaria de los dafios materiales y costes sanitarios
asociados a los dafios producidos por el sistema de transporte no tiene
mayor complicacién que la disponibilidad de datos o problemas de
imputacion de ciertos costes conjuntos. Pero, en el caso de la pérdida de
vidas y lesiones, el problema se complica al tener que asignar valores

monetarios a “bienes” para los que no hay mercado.

Lo que normalmente se denomina “el valor de la vida”, es en realidad la

“disposicidn a pagar” por reducir el riesgo de accidente. Lo que se valora en
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el andlisis coste-beneficio es el aumento o la reduccidn de la probabilidad de
accidente que puede traducirse en lesiones o incluso en la muerte de la

victima. Como los recursos son escasos es preciso elegir entre usos.

4.3.5.3 El medio ambiente

4.3.6

El transporte motorizado, pese a haber disminuido notablemente algunas
emisiones, ha aumentado su participacidén en las emisiones totales y es la
principal fuente de contaminacidon atmosférica en d&reas urbanas. La
contaminacion del aire repercute gravemente sobre la salud de las personas,
los ecosistemas y los materiales. Algunas sustancias contaminantes (CO, NOy,

SO, etc.) afectan al aparato circulatorio, cardiovascular o nervioso.

Correccién de los costes

4.3.6.1 Limitaciones del modelo bdsico

00290767

En una economia competitiva y con plena utilizacion de los recursos, sin
distorsiones por la existencia de impuestos o efectos externos, los precios de
mercado de los factores productivos reflejan los costes de oportunidad de su
empleoy los precios de mercado de los bienes reflejan la valoraciéon marginal
de dichos bienes por los individuos que componen la sociedad. Asimismo,
con un mercado de capitales perfecto, el tipo de interés puede utilizarse

como tasa social de descuento.

En el mundo real se dan un conjunto de circunstancias que lo alejan del ideal
competitivo. Ya se ha comentado que se deben eliminar del analisis a los

impuestos y a las subvenciones, que no son un consumo de recursos.
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4.3.6.2 Tasa social de descuento

La tasa social de descuento es el parametro que determina las equivalencias
entre valores presentes y futuros. Los proyectos de inversion tipicos en
infraestructuras de transporte consisten en sacrificar consumo presente
para obtener unos servicios relacionados con el desplazamiento de personas

y bienes durante 20 o 30 afios.

La rentabilidad social del proyecto dependera del valor de dicha tasa, que en
teoria debe reflejar la preferencia de la sociedad entre consumo presente y
consumo futuro, pero que ademas implica valorar los beneficios y costes de

individuos que todavia no han nacido.

Otra cuestion concierne a cémo tratar los beneficios y costes que afectan a
generaciones venideras. El descuento aplicado a largos periodos de tiempo
empequefiece los beneficios y costes que afectan a individuos ain no
nacidos. La pregunta es si debe utilizarse la misma tasa para todos los afios.
Aunque parece haber cierto acuerdo tedrico en que para los efectos de muy
largo plazo la tasa de descuento no deberia ser la misma que para los efectos
en el medio plazo, dada la naturaleza de las actuaciones planteadas, este

fendmeno no es relevante y es preferible usar simplemente una Unica tasa.
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4.4 Valores utilizados para

44.1

00290767

los principales
parametros

Introduccion

En este capitulo se muestran los valores tomados para la evaluacién segun
diversas fuentes de informacidn, tanto nacionales como internacionales. En
concreto, se emplearan las referencias de la Guia de la Comision Europea,
que en muchos casos seran de tipo genérico y la propia Guia recomienda, en
efecto, usar fuentes de mayor precisién geografica, como analisis locales,

regionales o nacionales.

Dada la cantidad de informacion disponible, los valores utilizados para el
andlisis a veces son la media, otras veces son los mas recientes y otras el

resultado de diversos calculos.

Cabe sefialar que todos los valores descritos en este apartado, con
independencia de la fecha de publicacion de la fuente citada, han sido
actualizados al afio 2020 para su uso como base de la moneda constante
durante el periodo de evaluacién a partir de la herramienta “Actualizacion
de rentas con el IPC general (sistema IPC base 2016) para periodos anuales

completos” del Instituto Nacional de Estadistica.
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4.4.2 Parametros generales

4.4.2.1 Expansion anual de la demanda

La obtencién de la demanda ha partido del estudio de movilidad con dos

casuisticas distintas:
e Demanda del dia laborable promedio anual, para cada actuacién.

e Demanda del dia laborable promedio de invierno y promedio de verano,

para cada escenario (conjunto de actuaciones).

Por este motivo, se ha procedido a expandir la demanda en dia laborable asi

obtenida por medio de dos procesos:

e Elprimero, la transformacion de los dias laborables de invierno y verano

a dia laborable promedio anual (etapa inicial de la segunda casuistica).

e El segundo, la transformacion del dia laborable promedio anual al total

anual (primera casuistica y etapa final de la segunda).

Para la transformacion de la demanda estacional a anual, se ha optado en
primer lugar por considerar dos periodos de demanda diferentes, en funcién

de la informacién facilitada por el CTMAM:
e Invierno: periodo de 9 meses.
e Verano: periodo de 3 meses.

Con ello, se ha procedido a ponderar la demanda en funcion de los dias

laborables existentes en cada periodo y pasandolos a dia laborable promedio
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anual a partir del coeficiente “L” de las estaciones de trafico del MITMA mas

relevantes de Malaga en el afio 2017:
e Invierno: 185,2 dias laborables. Mes representativo: octubre.

e Verano: 64,0 dias laborables. Mes representativo: agosto.

Tabla 15: Coeficiente L de las principales estaciones de trafico alrededor de
Malaga capital

., Invierno Verano

Estacion
MA-308-2 MA-22 3,91 24.870 1,05 0,96
E-374-0 MA-20 6,9 151.285 0,99 0,99
E-273-0 MA-20 11,4 73.421 1,00 1,00
MA-252-2 A-45 142,58 9.613 1,05 0,82
E-375-0 A-7S 243,2 72.202 0,99 1,00
Promedios ponderados 0,998 0,987

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del MITMA
La suma de los productos de la demanda del dia laborable medio estacional
por el total de dias de su estacion y por el coeficiente L correspondiente para
ambas estaciones, dividido entre el total de dias laborables anual, arrojara la

demanda del dia laborable medio anual.

Una vez obtenido ese dato (que en el caso del andlisis por actuacion es el de
partida), se expande al afio completo multiplicando por un factor de
expansion obtenido a partir de otros trabajos de modelizacion similares. El
factor de expansidn anual del dia laborable medio que se ha elegido es de
280.
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4.4.2.2 Periodo de evaluacion

El periodo de evaluacion debe ser suficientemente amplio para que
trascienda la temporalidad de los periodos administrativos y en esta
evaluacién se ha considerado tomar un periodo de 30 afios para todas las
actuaciones desde el inicio de su construccidn. Este valor se situa dentro de
los mdrgenes propuestos por la Guia de la Comisién Europea, que indican los
siguientes periodos para actuaciones como las que se van a desarrollar en

este proyecto:

e Ferrocarril: 30 afios.

e Carreteras: 25-30 afios.

e Transporte urbano: 25-30 afios.

Con independencia de los afios necesarios para la construccion de cada
infraestructura, se ha planificado que el inicio de la puesta en servicio de

todas las actuaciones sea el afio 2030.

4.4.2.3 Crecimiento

A

Se ha dividido el periodo de evaluacion en cuatro subperiodos con factores

de crecimiento diferentes:

e Periodo 2022-2032: se ha tomado el crecimiento utilizado en el modelo

de movilidad.

e Periodo 2033-2037: se ha realizado una hipodtesis de crecimiento del

1,4% anual.
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e Periodo 2038-2042: se ha realizado una hipédtesis de crecimiento del

1,2% anual.

e Periodo 2043-2060: se ha realizado una hipétesis de crecimiento del

1,0% anual.

A partir de estas hipdtesis, se muestra a continuacién el modelo de
crecimiento utilizado para la evaluacidon. El crecimiento medio anual

acumulativo en este periodo (desde 2030 a 2060) es de un 1,14%.

Figura 8: Hipotesis de crecimiento (afio 2030 = puesta en servicio = 1).

Fuente: Elaboracion propia
Los casos de estudio propuestos por la Guia de la Comisién Europea sugieren

valores de crecimiento iniciales del 2% que disminuyen al 1% tras 10 afios,
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por lo que se considera que el modelo de movilidad desarrollado se

encuentra en valores consistentes con otros proyectos similares.

4.4.2.4 Tasa de descuento

De acuerdo con la Guia de la Comisidn Europea, la tasa de descuento social
a considerar ha de particularizarse para cada region, pero se establece un 3%
como aproximacion razonablemente ajustada para los Estados miembros
que no se encuentren financiados por Fondos de Cohesidn. Para el presente

proyecto, se ha usado por tanto un valor del 3 %.

4.4.2.5 Valor residual de la infraestructura

Como se ha mencionado anteriormente, se ha considerado un periodo de
evaluacién de las actuaciones de 30 afios, si bien es cierto que la mayoria de

grandes infraestructuras estan pensadas para trascender este periodo.

Para tener en cuenta este factor, se ha estimado un valor residual de estas
infraestructuras a partir de una relacién lineal entre la vida util y la vida util
restante al finalizar el periodo de evaluacion. Las vidas utiles elegidas se han
obtenido a partir de los datos incluidos en la “Herramienta para la evaluacion
previa de infraestructuras de transporte publico” (2014), de la Junta de
Andalucia, que ofrece vidas utiles de infraestructuras de carreteras y

ferrocarriles, obteniéndose los siguientes valores:
e Autobus: 35 afios.
e Ferrocarril: 50 afos.

e Carreteras: 55 afios.
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4.4.3

4.4.4

Valor del tiempo

El valor monetizado que supone el ahorro de tiempo es un elemento muy
importante a la hora de llevar a cabo la evaluacién convencional de
infraestructuras de transporte. Existen diversas maneras de obtener el valor
del tiempo, asi como diferentes valores del tiempo en funcion de en qué se
utilice dicho tiempo (valor del tiempo de trabajo, valor del tiempo de ocio,

valor del tiempo de estudio, etc.).

Para esta evaluacidn se ha seguido la directriz de la Guia de la Comision
Europea que recomienda emplear valores nacionales, por lo que se ha
utilizado el salario medio equivalente que ofrece el Instituto de Estadistica y

Cartografia de Andalucia:

e Salario equivalente anual a tiempo completo para la provincia de
Madlaga: 22.799 euros.

e Salario/hora (para una estimacion media de 1.800 horas anuales: 12,66
€/hora.

Por ello, el resultado definitivo ha sido de un valor del tiempo promedio de

12,66 euros la hora.

Impactos ambientales y accidentalidad

4.4.4.1 Emisiones

00290767

Debido a la cantidad de emisiones producidas por los vehiculos de

combustidn interna, es importante la elaboracidn de un precio social para
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dichas emisiones que permita incorporar dentro de la evaluacion el coste o

beneficio social que tiene aumentar y/o disminuir dichas emisiones.

Los factores de emisidn de CO, para los vehiculos de combustién se pueden
obtener a partir del consumo de combustible mientras que para los modos y
medios eléctricos hay que tener en cuenta la distribucidn de la generacion
entre las diferentes fuentes de generacidn. A partir de los datos de costes
medios por pasajero de la “Herramienta para la evaluacion previa de
infraestructuras de transporte ptiblico” (2014) de la Junta de Andalucia, se ha

obtenido un valor del kilogramo de CO; por kilémetro demandado:

Tabla 16: Impacto de las emisiones de CO,.

Modo ‘ Coste unitario
Bus urbano 0,430 kg CO, / km-pax
Bus interurbano 0,430 kg CO, / km-pax
Metro 0,306 kg CO, / km-pax
Tranvia 0,306 kg CO, / km-pax
Cercanias 0,306 kg CO, / km-pax
Vehiculo privado 0,716 kg CO, / km-pax

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Herramienta para la evaluacidn
previa de infraestructuras de transporte publico

Por otro lado, se ha utilizado el precio del diéxido de carbono propuesto por
la Guia de la Comisidn Europea (88 €/tonelada correspondiente al valor
actual de 52 €/tonelada mas la recomendacién que hace esta Guia de 1

€/tonelada por cada afio hasta el final del periodo de evaluacién).

Otras emisiones, como puedan ser las particulas en suspension, también
seran tomadas en consideracion en los efectos sobre la salud, y de acuerdo
con la citada Herramienta de la Junta de Andalucia, que a su vez obtiene los
valores del “INFRAS/IWW-Country results” de 2004, se tomaran como
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referencia los siguientes valores expresados en euros (actualizados al afio 4.4.4.3 Accidentes

2020) por cada 1.000 pasajeros-kilometro: Los accidentes son una fuente de lesiones leves y graves ademds que

Tabla 17: Impacto de otras emisiones (particulas en suspension).
Modo Coste unitario

representan un coste para la sociedad, pero no solamente desde el punto de

vista de las personas involucradas sino también desde el punto de vista del

Bus urbano 10,8 Euros / 1.000 usuarios-km
Bus interurbano 10.8 Euros / 1.000 usuarios-km dafio que se produce a infraestructuras o mobiliario urbano.
Meti 6,4 Euros / 1.000 usuarios-km . . . .

e r(f / - En este sentido existen estudios que han monetizado el coste que estos
Tranvia 6,4 Euros / 1.000 usuarios-km
Cercanias 6,4 Euros / 1.000 usuarios-km impactos repercuten a la sociedad. En este andlisis se han considerado los
Vehiculo privado 17,9 Euros / 1.000 usuarios-km impactos de la accidentalidad.

vrosa
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Herramienta para la evaluacion previa de

infraestructuras de transporte publico Tabla 19: Accidentalidad.

Modo \ Coste unitario
4.4.4.2 Ruido Bus urbano 2,59 Euros / 1.000 usuarios-km
) » , L. Bus interurbano 2,59 Euros / 1.000 usuarios-km
Como referencia para la evaluacidon se tomardn los siguientes valores Metro 0,31 Euros / 1.000 usuarios-km
monetarios de la incidencia del ruido, expresados en euros por cada 1.000 Tranvia 0,31 Euros / 1.000 usuarios-km
viajeros-kilémetro: Cercanias 0,31 Euros / 1.000 usuarios-km
Vehiculo privado 30,19 Euros / 1.000 usuarios-km

Tabla 18: Impacto del ruido. Fuente: Elaboracién propia a partir de la Herramienta para la evaluacion previa de

Modo Coste unitario infraestructuras de transporte ptblico
Bus urbano 0,72 Euros / 1.000 usuarios-km .
Bus interurbano 0,72 Euros / 1.000 usuarios-km 4.4.4.4 Otras externalidades
Metro 0 Euros / 1.000 usuarios-km , X .
- / - En general, las demas externalidades son muy abundantes y diversas. Para
Tranvia 3,62 Euros / 1.000 usuarios-km
Cercanias 3,62 Euros / 1.000 usuarios-km las grandes inversiones tipicas del sector transporte pueden tener gran peso

Vehiculo privado 4,03 Euros / 1.000 usuarios-km
Fuente: Elaboracion propia a partir de la Herramienta para la evaluacion previa de
infraestructuras de transporte publico

los efectos sobre el entorno urbano. Para la evaluacién se han utilizado las

referencias que realiza INFRAS (que es la fuente de la que obtiene los datos
la ya citada Herramienta de evaluacién de la Junta de Andalucia) y que

comprende la suma de los siguientes aspectos:

e Naturalezay paisaje.
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e Pérdida de biodiversidad.
e Contaminacion de suelos y agua.
e Efecto urbano.

Tabla 20: Otros impactos relacionados con el medio.

Modo Coste unitario
Bus urbano 4,03 Euros / 1.000 usuarios-km
Bus interurbano 4,03 Euros / 1.000 usuarios-km
Metro 6,31 Euros / 1.000 usuarios-km
Tranvia 7,76 Euros / 1.000 usuarios-km
Cercanias 7,76 Euros / 1.000 usuarios-km
Vehiculo privado 10,44 Euros / 1.000 usuarios-km

Fuente: Elaboracion propia a partir de la Herramienta para la evaluacion previa de
infraestructuras de transporte publico

Costes de construccion, implantacion y mantenimiento

Todos los costes relativos a la implantacion de las diferentes medidas son un
factor muy determinante a la hora de realizar la evaluacion Coste — Beneficio

debido a su gran peso en la misma.

Los costes necesarios para la implantacion de la actuacion que se han tenido

en cuenta en la evaluacion son los siguientes:
e Costes de la infraestructura o de implementacion propiamente dichos.

e Costes del material moévil necesario (si fuese asi el caso) para la

implantacién de la actuacién.

e Costes de mantenimiento anual.
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e Costes de operacién: se han estimado a partir de los datos obtenidos de
diversas fuentes (EMT de Madrid, Transporte Urbano de Zaragoza, MCP
Pamplona, Metro de Madrid, Observatorio del transporte de viajeros por
carretera del Ministerio de Fomento, etc.), incluida la citada Herramienta

de la Junta de Andalucia.

Los costes de infraestructura se han obtenido de otros documentos del Plan,
ademads de la Herramienta de evaluacion de la Junta de Andalucia y la Orden
3317/2010 de Eficiencia del Ministerio de Fomento (en este ultimo caso los
rangos de precios ofrecidos en la Orden, han sido ponderados teniendo en
cuenta la casuistica en Andalucia asi como la no excesiva complejidad de la
infraestructura a desarrollar). Esos valores son en la mayoria de casos de tipo
unitario (en el caso de obra lineal, por kilémetro de via), por lo que han de
ser multiplicados por la longitud de la infraestructura. En el Apéndice 1 se ha

incluido el detalle de las fuentes consultadas y su actualizacién al afio 2020.
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Tabla 22: Costes del material movil.
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E Modo Coste unitario Modo ‘ Coste unitario

P Bus: Plataforma reservada 4,2 Millén euros/km Bus: Plataforma reservada 0,5 Millén euros/km

E Bus: carril Bus 0,1 Millén euros/km Bus: carril Bus 0,5 Millén euros/km

3 Bus: Mixto 2,2 Millén euros/km Bus: Mixto 0,5 Millén euros/km

;7 Metro ligero 9,6 Millén euros/km Metro ligero 2,6 Millén euros/km

L£ Cercanias subterraneo 35,3 Millén euros/km Cercanias subterraneo 4,1 Milldn euros/km

o Cercanias superficie 11,0 Millén euros/km Cercanias superficie 4,1 Millén euros/km

- Metro subterrdneo 35,3 Millén euros/km Metro subterraneo 57 Millén euros/km

‘01‘0’ Metro en superficie 11,0 Millén euros/km Metro en superficie 57 Millén euros/km

3 Tranvia Urbano 9,6 Millén euros/km Tranvia Urbano 2,6 Millén euros/km

x Tranvia Metropolitano 6,0 Millén euros/km Tranvia Metropolitano 2,6 Millén euros/km
Autovia/autopista 4,6 Millén euros/km Autovia/autopista - Millén euros/km
Carretera convencional 3,8 Millén euros/km Carretera convencional - Millén euros/km
Enlace entre autovias (IMD > 40.000) 22,6 Millén euros/km Enlace entre autovias (IMD > 40.000) - Millén euros/km
Otros - Millén euros/km Otros - Millén euros/km

vrosa

Fuente: Elaboracion propia a partir de diversas fuentes Fuente: Elaboracion propia a partir de diversas fuentes

Los costes de material movil se han obtenido de la misma Herramienta de la Por su parte, los costes de mantenimiento anual se han calculado a partir de

Junta de Andalucia, obteniéndose de forma unitaria y siendo necesario la misma Herramienta o, en caso de no existir dato al respecto (caso de la

multiplicar por el volumen de material mévil calculado para la actuacién. En infraestructura para autobus), se han estimado como un 1% del coste de

el Apéndice 1 se incluye el detalle de las referencias. inversion inicial. Igualmente, en el Apéndice 1 se pueden observar con mas

detalle los valores y fuentes empleadas.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

Tabla 23: Costes de mantenimiento.

4.5 Resultados de la evaluacion

Modo Coste unitario

Bus: Plataforma reservada 42.394 euros/km

Bus: carril Bus 1.034 euros/km 4.5.1 Introduccion

Bus: Mixto 21.714 euros/km

Metro ligero 54.800 euros/km A partir de las hipotesis adoptadas anteriormente se han evaluado las

Cercanias subterraneo 17.600 euros/km actuaciones existentes. A continuacion se presentan una serie de tablas

Cercanias superficie 29.000 euros/km ., . . Lo

Metro subterraneo 17.600 euros/km donde se resume la evaluacidn de las actuaciones a partir de los siguientes

Metro en superficie 29.000 euros/km datos:

Tranvia Urbano 54.800 euros/km

Tranvia Metropolitano 54.800 euros/km * Codigo de la actuacion.

Autovia/autopista 73.000 euros/km »

Carretera convencional 31.000 euros/km *  Nombre de la actuacion.

Enlace entre autovias (IMD > 40.000) 73.000 euros/km e Presupuesto de implantacion de la medida.

Otros 0 euros/km

Fuente: Elaboracidn propia a partir de diversas fuentes e Presupuesto del material movil (si fuese necesario). En este caso y en el

En cuanto a los costes de operacién, se han empleado como fuentes la misma anterior se muestra en amarillo aquel presupuesto que ha sido estimado
Herramientas, casos de estudio de otros sistemas de transporte o el especificamente en esta evaluacién a partir de otras actuaciones
“Observatorio de costes del transporte interurbano de viajeros por similares.

carretera”, del Ministerio de Fomento (para mas detalle, observar Apéndice . By
e Tasainterna de retorno de la actuacién.

1).
» e Valor actual neto de la actuacién para una TIR del 3%.
Tabla 24: Costes de operacion.
Modo Coste unitario Nota: En las actuaciones en las que el flujo de caja anual es siempre cero o
Bus urbano 4,22 euros/km tivo ( ' benefici iales inferi | t iales)
Bus interurbano 141 euros/km negativo (por tener unos beneficios sociales inferiores a los costes sociales),
Metro 9,31 euros/km o en las que es siempre cero o positivo (por tener unos beneficios sociales
Tranvia 7,24 euros/km superiores a los costes sociales y no precisar de inversion inicial), la TIR posee
Cercanias 9,62 euros/km . . . .
- - / un valor indeterminado debido a que no es posible hacer que el VAN sea
Vehiculo privado 0,14 euros/km

Fuente: Elaboracion propia a partir de diversas fuentes

A )
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igual a cero. Cuando esto sucede, figura el valor "-" en la columna “TIR” de la

tabla.

El detalle de los resultados de las actuaciones se encuentra en el apéndice 2.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.5.2  Actuaciones relacionadas con el Metro de Mélaga o alternativas en sus corredores

Presupuesto de
P Presupuesto de

material movil (€)

Actuacion infraestructura /
implantacion (€)

VAN (€)

M2 Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad Jardin 105.789.599 11.374.000 5% 31.432.396
(soterrado)
M2 (1) Prolongacion de la Linea 2 de Metrq de M?Iaga deso!e Hospltal Civil hasta Ciudad Jardin 28.876.713 5.170.000 0% 29.100.989
mediante linea tranviaria
M2 (2) Prolongacién de la Linea 2 de Metrg de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad Jardin 12.718.200 1.395.900 30% 55.493.955
mediante un sistema BRT
M2 (3) Cobertura de CIUDAD JARDIN me.zd'lante la @plantauqn de lanzadera desde el Hospital 0 1.861.200 213% 60.761.669
Civil hasta Ciudad Jardin
Cobertura de laZONA CENTRO mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos - Se
M4 (3) mantiene la oferta actual de autobuses urbanas (elevada frecuencia en este tramo). 0 9.771.300 2% -583.749
AUMENTO DE LA FRECUENCIA
M5 Linea 3 de Metro hasta Rincdn de la Victoria 299.315.389 28.435.000 2% -52.340.499
M5 (2) Prolongacion con autobuses en plataforma reservada (BRT) 59.351.600 2.326.500 15% 111.530.139
M5 (3) Cobertura de la ZONA ESTE. Incrementar la oferta actual de lineas interurbanas. 0 2.326.500 13% 2.376.288
M6 Linea 3 de Metro hasta El Palo 211.579.199 11.374.000 5% 60.247.435
M6 (1) Linea 3 de Tranvia hasta El Palo 57.753.427 7.755.000 15% 111.941.285
M6 (2) Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta capacidad: BRT Il hasta El Palo 25.012.460 2.326.500 41% 153.593.859
Cobertura de la ZONA ESTE. Se mantiene la oferta actual de autobuses urbanas (elevada o
M6 (3) frecuencia en este tramo). AUMENTO DE LA FRECUENCIA 0 8.375.400 80% 92.016.144
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.5.3 Actuaciones relacionadas con el Cercanias o alternativas en sus corredores

Actuacion

Presupuesto de
infraestructura /
implantacion (€)

Presupuesto de
material movil (€)

VAN (€)

a Nueva linea de cercanias C-2 bis entre Malagayel PTA (requiere de nueva via entre 38.384.583 4.136.000 11% 51.339.988
Campanillas y el PTA)
Cobertura mediante la implantacién de lanzadera entre la estacién de metro Andalucia o
) Techy el PTA, incluyendo adecuacién de la carretera A-7076 33.365.480 465.300 14% 48.037.618
Cobertura del PTA mediante modificaciones en la linea C-2:
C1(2) Modificacion del trazado de la linea C-2 entre Campanillas y Estacidn de Cartama para 98.703.215 0 4% 16.400.387
pasar por el Parque Tecnoldgico (incluye nueva estacion en el PTA)
C1(3) Cobertura del PTA mediante prolongacién de la linea 1 de metro 58.125.226 5.687.000 2% -9.611.639
C1(4) Prolongacién con autobuses en plataforma reservada 25.436.400 1.861.200 -2% -12.917.902
Cobertura del PTA mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos e interurbanos -
CL(5) Incrementar/establecer oferta de lineas urbana/interurbanas (Doblando oferta) 0 6.514.200 . ~35429.279
c16) Establecimientp de bicicleitas publicas/patinetes eIéctricos.en el PTA para favorecer la 0 0 . 7.860.345
intermodalidad con los autobuses urbanos/interurbanos
Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante duplicacion de tramos linea C1,
c5 incluyendo el tramo Fuengirola — Los Boliches y frecuencia de la linea de cercanias de 15 36.000.000 8.272.000 15% 78.784.038
minutos
cs (1) Mejora de las relaciones ZONA QESTE: Ir}creme’ntar la of?rta de la linea M-113 Mijas- 0 930.600 453% 66.641.329
Fuengirola-Malaga (linea exprés)
Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistema de alta capacidad: Prolongacion de las o
ce lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina (+trayecto hasta La Malagueta en bus/a pie) 34.381.620 0 28% 147.144.857
C6 (1) Prolongacidn de las lineas C-1y C-2 hasta La Malagueta 52.894.800 4.136.000 17% 126.612.895
7 Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de 0 4.136.000 254% 166.282.548
trasbordo: 0,65 €

NOTA: En las actuaciones en las que el flujo de caja anual es siempre cero o negativo (por tener unos beneficios sociales inferiores a los costes sociales), o en las que es siempre cero o positivo (por tener

unos beneficios sociales superiores a los costes sociales y no precisar de inversion inicial), la TIR posee un valor indeterminado debido a que no es posible hacer que el VAN sea igual a cero. Cuando esto

sucede, figura el valor "-" en la tabla.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.5.4 Actuaciones relacionadas con las carreteras del Ministerio de Fomento

Presupuesto de

Presupuesto de

Actuacion infraestructura / . e
. <o material movil (€)
implantacion (€)
\%% Enlace MA-20 con la A-7 6.353.063 0 -4% -4.645.424
Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor (Via
V6 (1) de servicio distribuidora en A7 hacia Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y Av. De 40.987.500 0 29% 188.526.916
Malaga)

00290767
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

4.5.5 Actuaciones relacionadas con las carreteras de la Junta de Andalucia

Presupuesto de

Presupuesto de

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

00290767

Actuacion infraestructura / ) L. VAN (€)
: L. material movil (€)
implantacion (€)
V7 Nuevo trazado de conexién Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304) 7.578.133 0 6% 2.758.737
V7 (1) Ampliacién A-387 hasta Fuengirola 45.906.000 0 -1% -21.197.037
Vo Duplicacién de la carretelja A.—?OSZ. desde Cartama a Alhaurin de la Torre 37.890.667 0 3% -25.208.995
(comunicacion directa A-357 con A-7)
V9 (1) Ampliacién de la A-404 hasta Churriana 14.664.417 0 47% 100.857.372
V9 (2) Conexidn hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas 15.156.267 0 3% 98.604
V9 (3) Conexion desde la A-357 con el PTA 17.305.833 0 -1% -7.863.879
V10 Nueva via perimetral del Area Metropolitana de Malaga 254.729.000 0 11% 309.024.019
V11 Conexién desde Cartama a Alhaurin de la Torre 37.132.853 0 14% 63.674.378
V12 Conexion directa de Alhaurin de Ig;’:arlr:;z:r::; Autovia de la Costa a la altura de 87.906.347 0 53% 876.066.541
A .
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4.5.6 Actuaciones relacionadas con el autobUs vy la plataforma reservada

Actuacion

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Presupuesto de
infraestructura /
implantacion (€)

Presupuesto de
material movil (€)

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

VAN (€)

Al (1) Incluir prioridad semafdrica para el transporte publico en los tramos urbanos 3.308.800 0 130% 111.371.688
A2 Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE de Campanillas 548.020 1.395.900 - -74.484.407
Cobertura mediante la ejecucién de un carril BUS-VAO entre la Avda. Andalucia) y la A-
A4 7 (Segunda Ronda) (implica 3+3 carriles) y también se incluye la mejora del enlace y 9.337.020 0 - -82.681.908
del acceso al PTA desde la autovia A-357
A4 (1) Aumento de la capacidad de la A-357 en\t/rAeOI;ﬂ Avenida de Andalucia y la A-7 (sin BUS- 11.385.417 0 } -28.667.823
Mejora de los accesos a la estacion de autobuses a través de la MA-20:
Al4 13.354.111 7% 111. 2
Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez incluyendo darsenas de autobuses 3.35 0 0 S7% 958.255
Al4(2) Acceso a la estacion de autobuses desde la MA—Zl (por Camino de San Rafael y Paseo 4.994.220 0 ) 14.075.431
de los Tilos)
A15 Construccion de una plataforma de alta capacidad er'1tre la ?alle Ca'rretera de Almeriay 3.206.000 0 ) -83.871.200
el paseo del Parque y un aparcamiento disuasorio
A16 Mejora de los accesos'e:n Ié ‘Estauon (':1e .A‘utobuses de Malaga. Actuaciones de 3.048.000 0 999% 491.988.204
rehabilitacién y ampliacién de 10-12 darsenas
A17 Construccion de carril bus'en !a Explanada de la Estacion entre la Plaza de la 112.000 0 ) 3.130.002
Solidaridad y la calle Cuarteles
Al18 Plataforma exclusiva de autobus urbano al norte de Malaga 707.000 0 53% 5.415.705
A19 Servicio de linea de autobus—lanzadera&r;gz:lhaur|n de laTorre y el Aeropuerto de 0 930.600 577% 85.315.502
Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (sélo sentido entrada en el
A20 tramo de acceso al PTA y sélo sentido entrada en el tramo de acceso a Malaga), 10.759.100 0 58% 92.151.832
incluyendo adecuacién de viaducto en la carretera A-357

NOTA: En las actuaciones en las que el flujo de caja anual es siempre cero o negativo (por tener unos beneficios sociales inferiores a los costes sociales), o en las que es siempre cero o positivo (por tener

unos beneficios sociales superiores a los costes sociales y no precisar de inversion inicial), la TIR posee un valor indeterminado debido a que no es posible hacer que el VAN sea igual a cero. Cuando esto

sucede, figura el valor "-" en la tabla.
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4.5.7 Otras actuaciones

Actuacion

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Presupuesto de

infraestructura /
implantacion (€)

Presupuesto de
material movil (€)

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

u2* Park & Ride en zona oeste de la ciudad* 55.755.000* 0 45%* 450.525.937*
U3 Conexion ciclista metropolitana en la prn/:gg de Malaga. Recorridos MA-05, MA-06 y 16.353.090 0 12% 19.197.039

00290767

* La actuacion U2 fue originalmente evaluada para siete aparcamientos disuasorios, con los resultados mostrados en la tabla. No obstante, una alegacion del Ayuntamiento de Mélaga hizo aumentar a

nueve el total de estacionamientos evaluados. La actuacion con estos dos aparcamientos adicionales sera incluida en la evaluacion conjunta de escenarios descrita a continuacion.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.6 Escenarios

4.6.1

00290767

Introduccion

Del mismo modo que se han evaluado las actuaciones de forma individual, se han propuesto una serie de escenarios compuestos por la ejecucién de varias actuaciones
de forma simultanea, con un mismo afio de puesta en servicio y que resulten ser verosimiles, eligiendo actuaciones que aporten rentabilidad social y considerando que

no todas las actuaciones pueden llevarse a cabo a la vez, pues algunas reflejan distintas alternativas sobre una misma solucién.

Con estas condiciones, se han disefiado tres escenarios de ejecucion, que se describen a continuacién. Cabe afiadir que todos ellos han sido sometidos al andlisis coste-
beneficio con las mismas caracteristicas que las actuaciones de forma individualizada, computando en cada afio la suma de flujos de caja de todas las actuaciones, y
considerando que aunque el afio de puesta en servicio de todas las actuaciones es 2030 la evaluacidn consiste en 30 afios desde el inicio de la construccién de la primera
ejecucidn, por lo que las actuaciones que empiezan a ejecutarse mas tarde no contaran con el mismo periodo de servicio, si bien contaran con un mayor residual al

final de la evaluacidn que serd convenientemente incluido en el analisis.

El detalle de los resultados de los escenarios se encuentra en el Apéndice 3.
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4.6.2 Composicion de los escenarios

4.6.2.1 Escenario 1

Cdédigo actuacion

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

Tipo de actuacion

Inicio de construccion

M6 (2) BRT Il hasta El Palo Bus: Plataforma reservada 2029
Cc6 Prolongacion de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina Cercanias subterraneo 2028
M2 (3) Cobertura mediante la implantacion de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin Bus: Plataforma reservada 2029
C1(1) Cobertura mediante la implantacién de lanzadera entre la estacion de Campanillas y el PTA Bus: carril Bus 2029
C1(6) Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA Otros 2029
Al (1) Incluir prioridad semafdrica para el transporte publico en los tramos urbanos Bus: carril Bus 2028
Al4 Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez Bus: Plataforma reservada 2029
Cc7 Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano Cercanias superficie 2029
V1 Enlace MA-20 con la A-7 Enlace entre autovias (IMD > 40.000) 2029
V7 (1) Ampliacién A-387 hasta Fuengirola Autovia/autopista 2028
c5 Duplicacioén de la linea C-1 Cercanias subterraneo 2028
V6 (1) Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor Autovia/autopista 2028
V7 Nuevo trazado de conexidn Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304) Carretera convencional 2029
V9 (1) Ampliacion de la A-404 hasta Churriana Autovia/autopista 2029
V9 (3) Conexidn desde la A-357 con el PTA Autovia/autopista 2029
Al7 Carril bus en la Explanada de la Estacion Bus: carril Bus 2029
A18 Plataforma bus al Norte Bus: carril Bus 2029
U2* Park & Ride en zona oeste de la ciudad Otros 2028
u3 Conexidn ciclista metropolitana Otros 2029
A19 Servicio de linea de autobus-lanzadera entre Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de Malaga Bus: carril Bus 2029
Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (sélo sentido entrada en el tramo
A20 de acceso al PTA y sélo sentido entrada en el tramo de acceso a Malaga), incluyendo Bus: Plataforma reservada 2029
adecuacion de viaducto en la carretera A-357

00290767

* Evaluada con nueve aparcamientos disuasorios en lugar de los siete originales.
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4.6.2.2 Escenario 2

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

Cddigo actuacion Nombre Tipo de actuacion Inicio de construccion
M6 (2) BRT Il hasta El Palo Bus: Plataforma reservada 2029
C6 Prolongacion de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina Cercanias subterraneo 2028
M2 (3) Cobertura mediante la implantacién de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin Bus: Plataforma reservada 2029
C1(2) Modificacién del trazado de la linea C-2 entre Campanillas y Estacidn de Cartama Cercanias superficie 2028
C1(3) Cobertura del PTA mediante prolongacién de la linea 1 de metro Metro en superficie 2028
C1(1) Cobertura mediante la implantacidn de lanzadera entre la estacion de Campanillasy el PTA Bus: carril Bus 2029
Ad Cobertura mediante la ejecucion de un carril BUS-VAO entre la Avda. Andalucia) y la A-7 Bus: Mixto 2029
C1(6) Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA Otros 2029
Al (1) Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos Bus: carril Bus 2028
Al4 Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez Bus: Plataforma reservada 2029
c7 Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano Cercanias superficie 2029
V1 Enlace MA-20 con la A-7 Enlace entre autovias (IMD > 40.000) 2029
V7(1) Ampliacién A-387 hasta Fuengirola Autovia/autopista 2028
c5 Duplicacién de la linea C-1 Cercanias subterraneo 2028
V6 (1) Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor Autovia/autopista 2028
V7 Nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304) Carretera convencional 2029
VI (1) Ampliacion de la A-404 hasta Churriana Autovia/autopista 2029
V9 (3) Conexion desde la A-357 con el PTA Autovia/autopista 2029
Al7 Carril bus en la Explanada de la Estacion Bus: carril Bus 2029
A18 Plataforma bus al Norte Bus: carril Bus 2029
u2* Park & Ride en zona oeste de la ciudad Otros 2028
u3 Conexidn ciclista metropolitana Otros 2029

* Evaluada con nueve aparcamientos disuasorios en lugar de los siete originales.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.6.2.3 Escenario 3
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Cddigo actuacion Nombre Tipo de actuacion Inicio de construccion
M6 (3) Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Este Bus: Mixto 2029
M5 (3) Incrementar la oferta actual de lineas interurbanas zona Este Bus: Mixto 2029
M4 (3) Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Centro Bus: Mixto 2029
C1(5) Incrementar/establecer oferta de lineas urbanas/interurbanas Bus: carril Bus 2029
A4 (1) Aumento de capacidad de la A-357 Autovia/autopista 2029

A2 Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE Campanillas Bus: carril Bus 2029
V9 (2) Conexion Hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas Carretera convencional 2029
C1(6) Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA Otros 2029
Al (1) Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos Bus: carril Bus 2028

Al4 Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez Bus: Plataforma reservada 2029

c7 Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano Cercanias superficie 2029

V1 Enlace MA-20 con la A-7 Enlace entre autovias (IMD > 40.000) 2029
V7(1) Ampliacién A-387 hasta Fuengirola Autovia/autopista 2028
C5 (1) Incrementar la oferta de la linea M-113 Bus: Mixto 2029
V6 (1) Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor Autovia/autopista 2028

V7 Nuevo trazado de conexién Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304) Carretera convencional 2029

V9 Duplicacién de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin de la Torre Carretera convencional 2028
V9 (1) Ampliacién de la A-404 hasta Churriana Autovia/autopista 2029
V9 (3) Conexion desde la A-357 con el PTA Autovia/autopista 2029

V11 Conexion desde Cartama a Alhaurin de la Torre Carretera convencional 2028
Al7 Carril bus en la Explanada de |a Estacion Bus: carril Bus 2029
A18 Plataforma bus al Norte Bus: carril Bus 2029
V10 Nueva via perimetral del A. M. de Mélaga Autovia/autopista 2028
V12 Conexién Alhaurin de la Torre-Autovia de la Costa Carretera convencional 2028
u2* Park & Ride en zona oeste de la ciudad Otros 2028
u3 Conexidn ciclista metropolitana Otros 2029

00290767

* Evaluada con nueve aparcamientos disuasorios en lugar de los siete originales.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.6.3 Resultados de la evaluacion
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4.6.3.1 Escenario 1

Cédigo Nombre
E1l Escenario 1
Descripcion

Periodo de evaluacién 2028-2060
Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccion 2028
Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060

Demanda diferencial diaria

Etapas (nimero) Viajeros - kilometro Tiempo (horas)
Transporte publico 49.658 Bus urbano 107.870 Transporte publico 33.093
Vehiculo privado - conductor -48.656 Bus interurbano 82.494 Vehiculo privado -36.423
Vehiculo privado - acompafante -15.308 Metro 18.405
Pie 1.255 Cercanias 240.120
Bicicleta 1.612 Vehiculo privado -650.920
TOTAL -11.439 TOTAL -202.031 TOTAL -3.330
Presupuesto (€) Otros
Infrae%truct’ur.a 377.833.606 Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 4.661.700
Material movil 17.991.600
Resultados escenario
Distribucion de impactos
Tiempo Cc0o2 Otras emisiones Ruido Otros costes Operacion Accidentalidad
externos
31% 20% 3% 1% 3% 28% 14%
Emisiones de CO2 (ton/afio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
-85.328 7,7% 332.546.015 €
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.6.3.2 Escenario 2

Cédigo Nombre
E2 Escenario 2
Descripcion

Periodo de evaluacidn 2028-2060
Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccién 2028
Afo de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060

XZ08-£52Z :NSSI '6.6T/0T-3S :]e8a7 onsodaq

Demanda diferencial diaria

Etapas (nimero) Viajeros - kilometro Tiempo (horas)
Transporte publico 54.161 Bus urbano 62.670 Transporte publico 33.962
Vehiculo privado - conductor -49.918 Bus interurbano 38.899 Vehiculo privado -36.940
Vehiculo privado - acompafiante -15.631 Metro 89.597
Pie 1.004 Cercanias 314.603
Bicicleta 1.683 Vehiculo privado -667.579
TOTAL -8.702 TOTAL -161.810 TOTAL -2.978
Presupuesto (€) Otros
:\:2:;?:1:;2:: 52323.'7243;'09507 Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 5.062.179
Resultados escenario
Distribucion de impactos
Tiempo Cc0o2 Otras emisiones Ruido Otros costes Operacion Accidentalidad
externos
38% 27% 4% 1% 4% 6% 20%
Emisiones de CO2 (ton/afio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
-86.876 3,1% 9.043.093 €
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.6.3.3 Escenario 3

Cédigo Nombre
E3 Escenario 3
Descripcion

Periodo de evaluacidn 2028-2060
Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccién 2028
Afo de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060

XZ08-£52Z :NSSI '6.6T/0T-3S :]e8a7 onsodaq

Demanda diferencial diaria

Etapas (nimero) Viajeros - kilometro Tiempo (horas)
Transporte publico 53.639 Bus urbano 84.417 Transporte publico 32.731
Vehiculo privado - conductor -49.654 Bus interurbano 64.319 Vehiculo privado -35.833
Vehiculo privado - acompafiante -15.758 Metro 86.324
Pie -589 Cercanias 221.071
Bicicleta 1.580 Vehiculo privado -643.197
TOTAL -10.780 TOTAL -187.066 TOTAL -3.103
Presupuesto (€) Otros
:\:2:;?:1:;2:: 638:40;;;01(? Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 7.472.901
Resultados escenario
Distribucion de impactos
Tiempo Cc0o2 Otras emisiones Ruido Otros costes Operacion Accidentalidad
externos
41% 28% 4% 2% 4% 3% 20%
Emisiones de CO2 (ton/afio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
-84.606 1,2% -193.187.151 €
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio

4.6.3.4 Resumen de escenarios
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A continuacion se muestra una resumen de la evaluacidn de los tres escenarios donde se observa que el primero de ellos es el que obtiene una mayor rentabilidad

social con una TIR del 7,75%.

Escenario

Inicio de
construccion

Puesta en
servicio

Afio fin de
evaluacion

Inversidn infraestructura

Inversién material movil

Coste anual
mantenimiento

VAN (TIR = 3%)

00290767

E1l 2028 2030 2058 377.833.605,59 € 17.991.600,00 € 4.661.699,70 € 332.546.014,97 € 7,75%
E2 2028 2030 2058 533.239.966,59 € 22.748.000,00 € 5.062.178,90 € 9.043.093,42 € 3,10%
E3 2028 2030 2058 683.063.515,83 € 33.449.900,00 € 7.472.901,42 € -193.187.151,30 € 1,24%
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Apéndice 1: Detalle de referencias de los costes unitarios del modelo
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m RESUMEN DE PARAMETROS DE COSTES SIN IVA
'
SN
=
o Coste de inversion
-~ Ambito Rango de inversion por kilémetro Promedio (M€/km) Fuente Ao _Incremento IPC__Actualicacion (M€/km)
= Bus: Plataforma reservada 1 Francia Desde 1,8 a 8,7 M€/km 5, para la previa de e transporte piiblico. Junta de Andalucia | 2 : 5,58
] Bus: Plataforma reservada 2 N 2, parala previa de e transporte publico. Junta de Andalucia y 4.24
~ Bus: carril Bus B 0, parala previa de e transporte publico. Junta de Andalucia . 0.10
© Bus: Mixto - 2. para la previa de  transporte publico. Junta de Andalucia 217
— Metro ligero Espana Desde 10,3 a 54,5 Mé/kin 25 para la previa de e transporte pblico. Junta de Andalucia 26,16
wn Metro Espana y Francia Desde 20,9 a 76,5 M€/km 52,1 para la previa de e transporte pablico. Junta de Andalucia 53,87
wn Cercanias Espana Desde 0.5 a 70,5 Mé/km 9.4 parala previa de e transporte pablico. Junta de Andalucia . 72
= Cercanias - 218 parala previa de e transporte pblico. Junta de Andalucia ; ¥
= Cercanias superficie - 13 para la previa de e transporte piiblico. Junta de Andalucia : 44
N Metro a - 418 para la previa de e transporte piiblico. Junta de Andalucia X ¥
N Metro en superficie - 13 para la previa de e transporte piblico. Junta de Andalucia
33 Tranvia 2 N 1.8 para la previa de e transporte publico. Junta de Andalucia
Tranvia superficie - 15.7 para la previa de e transporte pablico. Junta de Andalucia . ¥

g Nota: (-) Datos utilziados en el cjemplo de la herramienta para la evaluacion previa de infraestructuras de transporte piblico
S Coste de inversion. Detallle ferroviarias
= Presupuesto Coste unitario (M€/km) Incremento IPC__Actualicacién (M€/km)

Ampliacion Metro Linea 2 de Mélaga 34.238.737 1.8 19,02 Resolucion aprobacion del proyecto 2016 5

[ Tranvia Vélez-Malaga - Fase | i | 24,012,848 [ 48 [ 5,00 [ BOE-A-2018-2664 (pag 87) [ 2006 | 19,5 | 5,98 |
[ Tranvia Vélez-Mélaga - Fase Il (Urbano) [ 9.665.846 | 1.2 | 8,05 [ BOE-A-2018-2664 (pag 87) 2006 | 19,5 [ 9,63 |

Coste de adquisicion del material
Modo

Fuente
Tranvia Vélez - Malaga 25 Noticias 2006 .99
Tranvia y metro ligero 25 para la previa de e transporte pblico. Junta de Andalucia 20 . 59
Metro 55 para la previa de e transporte pablico. Junta de Andalucia 20 69
Cercanias ) para la previa de e transporte pablico. Junta de Andalucia 20 . A4
Autoblis 0,45 para la previa de e transporte pablico. Junta de Andalucia 20 ¥ A7
Mantenimiento de infraestructura
Modo Costes de Mantenimiento (€/km) Fuente Ao Incremento IPC__Actualicacion (€/km)
Plataforma reservada 1% del valor de inversién y 5% decenal parala previa de e transporte puiblico. Junta de Andalucia 201 . -
Tranvia y metro ligero en superficie 53.000 para la previa de e transporte piiblico. Junta de Andalucia 201 ; 54.800
Metro 17.000 para la previa de e transporte piiblico. Junta de Andalucia 201 . 17.600
Cercanias 28.000 para la previa de e transporte piblico. Junta de Andalucia 201 X 29.000
Coste de operacion
Modo Coste de Operacion (€/veh-km) Fuente i Incremento IPC_ Actualicacion (€/km)
Tranvia y metro ligero 7, para la ion previa de de transporte publico. Junta de Andalucia 20 4 7,24
Metro X para la 6n previa de de transporte publico. Junta de Andalucia 20 4 31
Cercanias ¥ para la ion previa de infraestructuras de transporte publico. Junta de Andalucia 20 4 62
Autobus Urbano , Varios promedios (EMT Madrid, TUZSA Zaragoza, TUC Pamplona) 20 04 49
Autobis Urbano (*) 5 F para la 6n previa de de transporte publico. Junta de Andalucia 20 3 22
Autobus Urbano (*) X EMT Malaga 20 04 98
Autobuis : Fuente: Observatorio del transporte e viajeros por carretera Enero 2019 (Autobus de 39-55 plazas) 20 04 A1
Vehiculo privado - - 14
) En EEUU
(**) Indica costes de explotacion del servicio, no de operacién
Resumen
Infraestructura Material movi
n Vida util Inversion (|
Bus: Plataforma reservada ; 394 35 X 10
=5 Bus: carril Bus . 35 K 10
- Bus: Mixto ; 35 X 10
(g Metro ligero X 50 X 25
© Cercanias 3 . 50 5 40
w Cercanias superficie X X 50 X 20
Metro a ¥ 50 § 25
Metro en superficie X 50 .7 25
Tranvia Urbano X 54 50 6 25
Tranvia X 54 50 6 25
Autov i X 55 - -
Carretera convencional , 55 - -
Enlace entre autovias (IMD > 40.000) 22, X 55 - -
Otros 0 55 0 0
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w«-: re
rolongacion de a Linea

L- L1 2

Jardin (soterrado)

Prolongacién de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad

Periodo de evaluacién 2028-2058
Afios de evaluacion 30
|Afio inicio de construccién 2028
Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2058
Vida iti de la infraestructura 50

|Vida il del material mévil

TOTAL n
| Ofros
Coste mantenimiento anual
105.789.599 |3 kilmetros de longitud nfracstructra (€ 52.800
Material movil 11.374.000  [Serfan necesarios dos vehiculos més Valor residual infraestructura 4%
Distribucion de Img
Otras | Otros costes
Tiempo coz s Ruido extornos | Accidentalidad| ~Operacion
% 2% 1% 0% 0% 1% 19%
I — Wotas _
31432306 €
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Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital ¢
Metro

12 i M2
Afio 2030

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Prolongacion de la Linea 2

1e8e7 ousodag

I Observaciones: Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad Jardin (soterr
wn Médo: Metro
Pestana / Cédigo 12 ' M2
m
-Ib PARAMETROS tuacion: \gacion de la Linea 2
'5 Generales i i Linea 2 de Metro de Malaga desde Hosp hasta Ciudad Jardin (soterrado)
N [Expansién anual | 280[dias | Médo: Metro
iy [Costes de [ 52.800[euros | Pestafia / Codigo 12 I mz
%) [Valor residual de | 44]% Costes de construccién 1
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales 52.894.800]__-64.268.800)
7)) [Beneficio corregido -52.894.800]  -52.894.800
[Beneficio diario Costes de material movil ~11.374.000
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacion
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempo)
[$)] -8.618] Emisiones de CO2
w Otras emisiones|
] Ruido)
% Giros costes externos,
I>\)< Vehiculo privado Fiujo econ6mico social neto -62.894.800] 64.268.800)
OTAL

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

impacto econémico

Costes soclales -2087.770]  2420.329] 24534101  -2182.818] 2212639 -2.242876] -2.273.637| -2.304.628] 2331650  -2.358.996|
Otras emisiones. Costes de o[ 0] 0] 0] [ 0]
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi 0 0 9] 9| [q 0 0 9] [ [
ano €/1.000 pax- o Costes de -52.800
Bus interurbano 1 afio Costes de operacién X
Metro afio Beneficios sociales X -nm-msm-xmm
Tranvia o AhorrolGanani de tempo! 5
Cercanias afio Emisiones de CO2] X
Vehiculo privado o o 55| — ¥
o Ruido) Srs St = 444 % 725 2400
Gtros costes externos m

Ruido X —
Fiujo econémico social neto 6.823. 694 6.933.718]  7.031.629

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042

Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

HEEEEEE

3,62|€71.000 pax- Costes sociales 2386670  -2414.677]  -2443.019]  -2466.921]  -2491.063]  -2.515.445] 2540072 -2.564.944]  -2.690.066|  -2.615.439]
3,62|€ /1.000 pax-F Costes de 0] 0 [ 0] 0] 0] 0] [ 0]
Costes de material movil| 0] 0 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Costes de -52.800|
-2.333 870
Otros costes externos Beneficios sociales 10.096.200
Modo Emisiones unitarias ‘Ahorro/Ganancia de tiempo 9.676.415|
Bus urbano 03]€ o Emisiones de CO2| 255511 _ 94“
Bus interurba o Otras emisiones T
Melm 0.
fia).-km 0|euros/afio Otros costes externos|
Cercamzs fia).+ 706 |euros/afio
Vehiculo privado Flujo econémico social neto 7.802.678 7.896.944 | 7.976. 441
-51. |
Costes de implantacion AR02050  AR02051  Af02052  AN02053  A02064  AO2055  A02056  AR0207  AnoFin
ipo Co: Coste ial -2.719.492]
Consi 3 Costes ds o 46.547.42
[Material movil [ 11:374.000[euros | Costes de material movil 0 0]
Costes de 2,80 —_
Costes de operacion 289
Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales -m
> s wrbane ek o oaans AherolSananca da Tampo
~ 1,41]euros/km 0]euros/afio Emisiones de CO2
(g etro 3,157,503 euroslario Otas emisiones o 107 o o
© ranvi o[eurosiano ido 2694 o ma 28604 28,690
4 ercanias 0leuros/ano Otros costes externos| 66431 ] ]
Vehiculo privado 122.533[euros/ario
-2.034.970euros/afio Flujo econdmico social neto 8.641.718]

Accidentalidad

Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag
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o Nombre de la actuacién: Prolongacion de la Linea 2
[%2) Observacione: Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital ¢
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 13 / m2(1)
B INPUTS
oy s i
[$)] M2 (1) [ T Linea 2 I Demanda
w Descripeion
]
% Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
Jardin mediante linea tranviaria
N
>< Transporte publico 305.758 306.246.
Periodo de evaluacién 20282058 Vehiculo privado - Conductor 1808217 | 1807.918
- . Veniculo privado 7 462,381 462,326
[Anios de eval 30
fios de evaluacon Pie 2162706 | 2162575
|Afio inicio de construccién 2028 Biodeta 34804 34888
|Afio de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773.952 | a773.951
[Afio in de evaluacion 2058 Viaj.km
vida it de la infraestructura 50
Vida Gl del materal movl % TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us Urbano 632.771 604.560
[Transporte publico 28.211__[Transporte pubico 1243 us interurbanc 253,827 453,855
[Veh. privado (conductor) 204 25 Vehiculo privado B etro 237733 253,984 16051
Ven_privado Weiro 16251 ranvia 12472 12,172
e 133 c 217 ercanias 622,89 622678 217
[Biccieta [Vehiculo privado 2690 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.688.751 2690
TOTAL -1 [ TOTAL 2712 TOTAL -1.427 TOTAL 32.533.287 32.635.999 2712
Presupuesto Otros -
Veh..km
. s Coste mantenimiento anual
28.676.713 |3 kilometros de longitud rcemcura € 164.400
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévi 5.170.000  [Serfan necesarios dos vehiculos Valor residual infraestructura 44%
s oano £ o
impactos us interurbano 24833 24833 0
Otras Otros costes elro 3448 3448 )
Tiempo coz omisioncs Ruido ontornos. Operacion ranvia 809 809
ercanias 4037 4,037 [
7% % % % 0% 0% 25% /ehiculo privado 17.303.422 | 17.304.943 1521
TOTAL 17.366.408 | 17.368.738 2.330
TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
9% 20.100.989 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 248,627

Vehiculo privado |__1.087.790 1.097.606
TOTAL | 13a7.660 46.233
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Nombre de la actuacion:

Prolongacion de la Linea 2

Observaciones: Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad Jardin mediar
: Metro

Mod
Pestania / C6

igo 13 ' m2(1)
PARAMETROS

Generale:

[Expansién anual | 280[dias. ]
[Costes ae [ 764.400[euros |
[Valor residual de | 44]% Costes de construccion |
Anor de tiempo
Vot

Diferencia de tiempo

Factor de percepcion
[Beneficio corregido

[Beneficio diario
[Beneficio anual

Viajes inducidos

o]
| E— o

Emisiones anuales
-3.398]

ario
a0
jaRo
/afio
a0
Vehiculo privado jafo
OTAL jafo
88 eurosfton

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias

ano [€11.000 pax+ o
Bus interurbano bl ario
Metro X ario
Tranvia 21

Cercanias

389 euros/anio
~8.176eurosar

Impacto anual

Vehiculo privado

us ubano eurosiano
etro 0leuros/afio
ranvia 3,62[€/1.000 pax-+ |

3,62[€/1.000 pax- afio

a0

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

Melm

Cemams
[Vehiculo privado

2(3|33|2|3[2

Costes de implantacion
ipo.

Cor
Constr 28.876.713[euros
[Material movil i 5.170.000 | euros
Costes de operacién
[ Coste unitario Impacto anual
us urbano ,22[eurosikm 0[ven.km 391[euros/ao
I 41 [eurosikm G[Ven.km 32 ]euros/ano
tro. 9,31 |euros/km 0[Veh.m A
nvia 24 m m
ercanias m [Ven.km 1,185 |ouros/ario
Vehiculo m m 58,803 euros/ano

1,699,653 euros/afio

Accidentalidad

- Impacto anual
X 1000 pax-kr] -28.211|Viaj-km 20.415[eurosar

us urbano o

,56[€ /1.000 parc 28[Via 20]euros/ano

etro 31[€ 11000 pax- 16.251|Viaj.km ario

i .31 € /1.000 paxkn] 12.172|Viaj.-km 1.057 [euros/aio
ercanias oK 1 ai

[Vehiculo privado 3 i -km 22738 euroslao

Coste heridoffalecido ~4.788 [euros/ario

00290767

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

la Linea 2

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Afo 2020

hasta Ciudad Jardin mec

Linea 2 de Metro de Mélaga desde Hospi

i m2 (1)

Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027

Ao 2028

Afto 2029

Afo 2030

Afio 2031

Afio 2032

Afio 2033 Afto 2034

Afto 2035 Ao 2036

Afio 2037

Aiio 2038

Costes sociales 14.438.357|__-19.608.367)
~14.433.357] 14,438,357
Costes de material movil 5.170.000
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Tempo)
Emisiones de cﬁ'
Otras emisiones|
Ruido)
Giros costes extemos,
Fiujo econ6mico social neto 14.438.357|__-19.608.35

Afto 2039

Costes sociales 1.864.053| __ -1.891.248 -2.018.211
Costes de 0] 0] n\

Costes de material movil 0

Costes de ~164.400

Costes de operacién|

Beneficios sociales

Ahorro/Ganancia de tiempo

~1.726.848| -1 754,477

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042

Afio 2043 Afto 2044

Afto 2045 Afio 2046

Afio 2047

Afto 2048

Afto 2049

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

Costes de
Costes de material movil n a o o
Costes de 164.400) 4,400

5.896. 15 5 sss 914] 6.026.¢ 55: 6.086. us 6.147. 71 6.209.194] 6.271.286| 6.333.999| 6.397. 339

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Afo 2050

Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057

769) 5003 zu aosaza 6.123.871 6.185.110| 6.246.961 6.309.431

Ao Fin

Beneficios sociales

AhorrolGanandia de tempo|
Emisiones de CO2|

Coste il -2.326178
Costes de 12.705.75:
Costes de material movi
Costes de

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

12.705.75:
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag
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o Nombre de la actuacién: Prolongacion de la Linea 2
[%2) Observacione: Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital ¢
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo . / m2(2)
B INPUTS
Cogo Nombre Ambio
o N2 2) [ Ja Linea 2 1 Demanda
w Descripeion
]
% Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Mélaga desde Hospital Civi hasta Ciudad TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Jardin mediante un sistema BRT
N
>< Transporte publico 305.758 306.246.
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1808217 | 1807.918
- . Veniculo privado 7 462,381 462,326
[Anios de eval 30
fios de evaluacon Pie 2162706 | 2162575
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 34804 34888
|Afio de puesta en servicio 2030 |:'°“‘- 4773862_|_ 4773661
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
Vida Gl del materal movl I TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial dia
Etapas (numero) Viajeros - kilmet Tiempo (horas) us urbano 632.771 611.351 -21.420
[Transporte publico 21420 _[Transporte pubico 1243 us interurbanc 253,827 453,855 %
[Veh. privado (conductor) 204 2 Vehiculo privado B etro 237733 253,984 16051
Ven_privado Weiro 16251 ranvia o [
e 133 c 217 ercanias 622,89 622678 217
[Biccieta [Vehiculo privado 2690 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.688.751 2690
TOTAL -1 [ TOTAL -2.669 TOTAL -1.427 TOTAL 32.533.287 32.530.618 -2.669
Presupuesto Otros -
Veh..km
s Coste mantenimiento anual
12.718.200 |3 kilémetros de longitud rcemcura € 127.182
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi 1.395.900  [Serfan necesarios tres vehiculos Valor residual infraestructura 7%
s oano £
impactos us interurbano 24833 24833
Otras Otros costes elro 3448 3448 9
Tiempo coz omisioncs Ruido ontornos. Operacion ranvia [ [
ercanias 4037 4037 [
3% % % % 0% 0% 15% /ehiculo privado 17.303.422 | 17.304.943 1521
TOTAL 17.366.408 | 17.368.649 2.241
TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
30% 55.493.955 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 248,627

Vehiculo privado |__1.087.790 1.097.606
TOTAL | 13a7.660 46.233
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Nombre de la actuacion:

Prolongacion de la Linea 2

Observaciones: Prolongacion de la Linea 2 de Metro de Malaga desde Hospital Civil hasta Ciudad Jardin mediar
: Metro

Mod
Pestania / C6

igo 1 ' m2(2)
PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias. ]
[Costes ae [ 737 182]euros |
[Valor residual de | 17]% Costes de construccién |
Anor de tiempo
Vot

Diferencia de tiempo

Factor de percepcion
[Beneficio corregido

[Beneficio diario
[Beneficio anual

Viajes inducidos

o]
| E— o

Emisiones anuales
-2.580]

ario
a0
jaRo
/afio
ario
Vehiculo privado jafo
OTAL jafo
88 eurosfton

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias

ano [€11.000 pax+ o
Bus interurbano bl ario
Metro ario
Tranvia o
Cercanias ario
Vehiclo privado -6.176euros/ario

27 456]eurosfario

ai
3,62[€ /1.000 pax- a
3,62[€/1.000 pax- 220]euros/ai
ai
a

HEEEE

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

Melm

Cemams
[Vehiculo privado

2(3|33|2|3[2

Costes de implantacion
ipo.

Const
[Material movil

1.395.900euros

Costes de operacion
Modo Coste unitario Impacto anual
720[V 850965 u

Accidentalidad

Impacto anual

us urbano

B
E
5

nterurt: ,56[€ /1.000 parc 28[Via 0]euro;
etro 31[€ 11000 pax- 6.251|Viaj.km 1411 [euros/ano
i .31 € /1.000 paxkn] 0| Viaj.-km 0[euros/ai
ercanias D 16 [euros/a
Coste heridoffalecido E)

00290767

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

la Linea 2

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Afo 2020

Linea 2 de Metro de Mélaga desde Hospi

hasta Ciudad Jardin mec

te un sistema BRT

i M2 (2)

Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales 14114100
~12.718.200
Costes de material movil ~1.395.900
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Tempo)
Emisiones de cﬁ'

Otras emisiones|

Ruido)

Giros costes extemos,
Fiujo econ6mico social neto 14114100

Costes sociales

Afo 2030

Costes de

Afio 2031

Afio 2032

Afio 2033 Afto 2034

Afto 2035 Ao 2036

Afio 2037 Aiio 2038

Afto 2039

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales

Ahorro/Ganancia de tiempo

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afto 2040

-1.185.532]  -1.198.232] -1.208.942] 1.219.760 1.230.686]  -1.241.721] -1,252355 -1.254,123 -1.571.392
0 0 0| o [ 0 0

Afio 2041

Afio 2042

Afio 2043 Afto 2044

Afto 2045 Afio 2046

Afio 2047 Afto 2048

Afto 2049

Costes de operacion|

Costes de
Costes de material movil a 0|
Costes de 127 7 152 1271 127,182

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

5.950. au m X oeua 6.143. zs 6.204.693 6.266. 740 6.329.407, 6.392.7 m 6.456. sz

6.003.207 aosaza 512357 6.185.110]
9
_

Afo 2050

Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

[Costes social
Costes do
Costes de material movil
Costes de 7 182
~.150.794]

Beneficios sociales

AhorrolGanandia de tempo|
Emisiones de CO2|

Ge52.270) 718, 793 G785 sx 6.853. 341 6.922. :79 6.991.603]

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

30%
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Cédigo

Ambito

M2 (3)

Nombre
[Coberiura mediante  mplantacion de fanzadera

Descripcion

Cobertura mediante la implantacion de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad

Jardin
Periodo de evaluacion 2029-2059
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2059
Vida dti de la infraestructura 35
Vida il del material movil 10

Demanda diferencial diaria

Etapas (numero)

a:
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte pblico 20913 [Transporte pubico 751
[Veh. privado (conducion) 278 36___[Vehicdo privado 165
[Veh-privado 75,857
o 128 217
[Bicicleta [Vehiculo privado 3.043
TOTAL SR TOTAL 2154 TOTAL 3%
Presupuesto Gtros
Coste mantenimiento anual
0 - infraestructura (€) 0
Material movi 1,861,200 |Serian necesarios cuatro vehiclos Valor resiaual infraestructura 7%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
2% " o% 0% o% o% 16%
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR =3%) Notas
561 213% 60761660 €

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:
Observaciones
Médo:

Pestafa / Codigo

INPUTS

Demanda

TENDENCIAL

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Cobertura mediante la implantacion de lanzadera

Cobertura mediante la implantacion de lanzadera desde el Hosy
Metro

s A,

TENDENCIAL

ACTUACION

DIFERENCIA

Transporte piblico 305.758 306.224
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.933
Veniculo privado 7 462.381 462.326

Pie 2162708 | 2162580
Bicicleta 4.8 34888
TOTAL 4773952 | 4173951

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL

ACTUACION

Veh.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL

us urbano 632.771 611.858 20913
us interurbano 453.827 453,863 E3
etro 237.733 253.630 15.897
ranvia [ 0
ercanias 622.895 622678 217
/ehiclo privado 30.586.061 | 30.669.104 3.043
TOTAL 32.533.287 | 32.631.133 254

ACTUACION

DIFERENCIA

us urbano 30670

us interurbano 24833 24833

etro 3446 3446

ranvia []

ercanias 4.037 4,037

/ehiculo privado 17303422 | 17.305.143 1721
OTAL 17.366.408 | 17.368.849 2441

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

ACTUACION

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790
1.347.660

DIFERENCIA

-1.191
| -tes |

vrosa

13ed

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

79%/06.GT eu

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’

emnn



Plan de Transporte Metropolitano del Area de
#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Cobertura mediante la implantacion de lanzader

1e8e7 ousodag

Observaciones:

Cobertura mediante la implantacion de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin

wn Mod
Pestana / Cédigo 15 ' m2(3)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Cobertura mediante Ia implantacion de lanzadera
'5 Generales Obenvacionss: Cobertura mediante la i de lanzadera desde el Hospil
N [Expansién anual | 280[dias Metro
= [Costes de i [euros Pesmta Codigo 15 / m2(3)
© |Valor residual de | 17% Costes de construccién
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
§ vor | o | o | e | e | e | o | o | e | e | e
— iferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 ‘ Factor de percepcion Costes sociales 1.861.200
Beneficio corregido
2] [Beneficio diario Costes de material movil 1.861.200
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempol
[6)] -2.519[tor/ario Emisiones de CO2
w a0 Otras emisiones|
] jafo Ruido)
% /afo Giros costes extemos,
a0
N Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 1.861.200]
>< OTAL faiio
88[euros/on _ - - - - - - A . .
ok 6omeTs AM02030  AM02031  AG02032  AM02033  Af02034  AM02035  Af02036  AR02037  Af02038  Af02039
Costes sociales -934.300 -1.003.633
Otras emisiones Costes de 0 o
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
ano o Costes de
Bus interurbano 1 o Costes de operacion
Wetro o Beneficios sociales
Tranvia 0[euros/ario AhorrolGanania de empo|
Cercanias afio Emisiones de CO2| 45
Vehiculo privado afio o1 2
o Ruido)
Otros costes externos| -t -13.722]
Ruido 1574
Fiujo econémico social neto 3.938.861] -m-m-m-nm
ario
a0 o | o | ooms | ooen | oas | ooes | oonn | ooaD | ooed
362[€71.000 pax- aio Costes sociales 1.146.57
3,62[€/1.000 pax- 220[euros/ao Costes de
5,436 curos/ano Costes de material movi
7.015|euros/ario Costes de
Costes de operacion
Beneficios sociales
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Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
Bus urbano 03[€
Bus interuroal

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

[Costes social 1169616 -1.181.312] _-1.193.125] 1,241,657
Constr ofeuros Costes do 0 0 0
[Material movil i 1.861.200  euros. Costes de material movil o[ o[ of 0| of 0)
Costes de 0 of 0| 0|
Costes de operacion Cosles de operacion| __-1.166.616] __-1.18 253,987
Modo Beneficios sociales 6.179.427] 624

SEIHE

Impacto anual
850,965 eu

Accidentalidad

U")" st

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Afo 2050

Afio 2051

Afio 2052

Afio 2053

Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Emisiones de CO2)

AhorroiGanancia de tempo| 611

6:

3;

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

384
-17.283] ~17.456| 17631

5161613[ 5213230  6266.362]  6318.016]  6.971.196]

e [ 215%
us urbano X .000 pax-km{ -20.913| Viaj.- 15.137 | euros/afio
,56[€ /1.000 parc 36[Via) 26 euros/ano
etro 31[€ 11000 pax- 15,897 | Viaj+ 1381 [euros/ano
i .31 € /1.000 paxkn] iaj.- 0[euros/afio
ercanias D 16 [euros/a
Vehiculo privado E iaj- 25. @'ewo jafio
Coste heridoffalecido ET)

A Junta de Andatuca

~16.007] ~16.167] ~16.328|

vrosa

13ed

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

€9%/06.GT eu
eIon



1e8e7 ousodag

NSSI ‘6,6T/0T+-3S :

X¢08-€9¢C

sdny

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

#muevetepormalaga

00290767

tramo). AUMENTO DE LA FRECUENCIA

Cobertura de la ZONA CENTRO mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos
- Se mantiene la oferta actual de autobuses urbanas (elevada frecuencia en este

Periodo de evaluacion 2029-2059
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2059
Vida dti de la infraestructura 35
Vida il del material movil 10
Des faria

Codigo Nombre ‘Ambito
M4 (3) [Aumento de Ta frecuencia e bus urbano zona Centro
Descripeion

Etapas (numero)

manda diferencial diat
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte pblico 3 5.062__[Transporte pubico a3
[Veh, privado (conducion) 245 1276 __|ven 200 66
[Veh-privado 8 3772
o 170 35
[Bicicleta 5 [Vehiculo privado 3158
TOTAL I TOTAL 19,580 TOTAL 25
Presupuesto Gtros
Coste mantenimiento anual
0 - infraestructura (€) 0
Material movi 9771300 [Serian necesarios 21 vehiculos més Valor residual infraestructura 0%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
% 19% % o% % % 2%
IR VAN (TIR = 3% Notas
2% -583.749€

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Observaciones
Médo:
Pestafa / Codigo
INPUTS

Demanda

Malaga
Plan de Movilidad Sostenible

Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Centro

Cobertura de la ZONA CENTRO mediante mejoras en la oferta d
Metro

» A,

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 305.755 3
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.967 245
Veniculo privado 7 462,381 462,464 &3
Pie 2162708 | 2162878 170
Bicicleta 34894 34888 5
TOTAL 4773952 | 4773953 1

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

us urbano 632.771 628.809
us interurbano 453.827 455,103
etro 237.733 223.961
ranvia [
ercanias 622.895 622.930
/ehiculo privado 30.586.061 | 30.662.903
TOTAL 32.533.287 | 32.613.707

Veh.km

TENDENCIAL

us urbano

TENDENCIAL  ACTUACION

30670 30670

24833 24833

us interurbano
etro

3446 3.238
ranvia 0
ercanias 4.037 4,037

17303422 | 17.301635

/ehiculo privado
OTAL

17.366.408 | 17.364.413

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

249,870

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790

1.347.660 1.347.637
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Centro

1e8e7 ousodag

Cobertura de la ZONA CENTRO mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos - Se manti

Observaciones:

wn Mod
Pestana / Cédigo 19 ' Ma(3)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Centro
'5 Generales Observaciones: Cobertura de la ZONA CENTRO mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos - Se mantiene la oferta actual de autobuses urbanas (elevada frecuencia e
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de | 0[euros | Pestana 1Cédigo 19 1 M4 (3)
o [Valor residuan d i 0[% Costes ds constucgen |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT ] AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [Absoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales 9.771.300
[Beneficio corregido
2] [Beneficio diario Costes de material movil 9771.300
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempo)
[$)] -477] Emisiones de CO2
w Otras emisiones|
] Ruido)
% Giros costes externos,
I>\)< Vehiculo privado Flujo economico social neto 8.771.300]
OTAL
ok 6omeTs AM02030  Afo2031 AR02032  Af02033  Af02034  AM02035  AM02036  AM02037  AN02038 Afo2039
[Costes sociales 611.003] 620.780) 630712 639.542| 648.496) 657.675) 684.229] -5.078.850
Otras emisiones Costes de 0 0 o [ [ 0| [
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
a 10,8]€/1.000 pax- o Costes de 0
Bus interurbano 10, ario Costes de operacion szo 7 o e S
Wetro afio Beneficios sociales 394.466 399,989 405.589
Tranvia . 4|€71.000 pax- io Ahorro/Ganancia de tiempo 52 939 84,266 85, 445 87.855
Cercanias 4[€11.000 paxc afio
o
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Vehiculo privado

9€71.000 pax-

Emisiones unitarias Viaj-km

Otros costes externos.
Modo

Costes de implantacion
ipo.

t

euros

=
[Material movil

i 9.771.300 | euros

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

Impacto anual
391[euro:

Accidentalidad

[ 611.003[euros/aio

Impacto anual

us urbano X 68]euros/ario
etro ng'm afo
wia 0[eurosfario
ercanias 1 I
Vehiculo privado 30.15[€/ jaro
Coste heridoffallecido [euros/afio

U")" st

190 742 193.794 202 048
711 _44 2 [ 45572 572

Ruido 4.075 4 MD 4206
Otros costes externos! 36.513) 37,097 37,691 38, 75 3. zss

Flujo econémico social neto

30314] 30.799]
1.009.034] __ 1.025.78|

Costes de operacion|

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

aio
o o gﬂggs s:: S loraiane AM02040  AR02041  AG02042  AM02043  AG02044  AM02045  AG02046  AR02047  AR02048 Af02049
ranvia 362€ /1.000 paxckn] 0leuros/ano Costes sociales 754.276)
3,62[€/1.000 pax o Costes ds
i o Coses de material movi
afo Costes de

Coste ial

o Emisiones de CO2|
o Otras emisiones|
Melm o
euros/ario Ofros costes extemos| 41.876] 42379 42,887 43316 43,749
Cemams 34.219] 34,629 35.045] 35.395 35,74
[Vehiculo privado jafio Flujo economico social neto 1439.018] 1.152.687 1.166.519] 1.178.184] 1.189.966)
jafo

Afo 2050
77713

Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055

Costes de

Ao 2056
824.94°

Afio 2057

Ao Fin

Costes de material movil

Costes de

Cosles de operacion|
Beneficios sociales

AhorrolGanandia de tempo|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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m
A
[u
o
N
[l
O
~
O
a Nombre de la actuacion: Linea 3
%] Observaciones: Linea 3 de Metro hasta Rincon de la Victoria
= Modo:
= Pestana  Codigo 19 / s
N
N INPUTS
> Codigo Nomore mbito
& M5 [tinea s | Demanda
d Descripcion
[0
1) TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Linea 3 de Metro hasta Rincon de fa Victoria
=
Periodo de evaluacion 2027207
Arios de evaluacion 30 e
|Afo inicio de construccién 2027 Bicicleta
TOTAL
|Afio de puesta en servicio 2030
[Afio fin de evaluacion 2057 Viaj-km
Vida il de la infraestructura 50
Vida itil del material movil 2 Al Al A
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet D Bus urbano 632.771 620.253
12518 _[Transporte publico 500 453607 401236
[Ven. privado (conductor [Vehiculo privado 4864 257758 303695
[Ven. privado
77 622.895 622.818
Bicicleta 5 ehiculo privado EXIE) 30,586,061 | 30.576.148
TOTAL % TOTAL 9137 TOTAL 5,164 OTAL
Presupuesto (€] Gtros
14 kilometros de longitud (6 km subterréneos y 8 |Coste mantenimiento anual
299315389\ superficie) infraestructura (€) 37600
TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA
Material movil 28.435.000  [Serian necesarios 5 vehiculos Valor residual infraestructura 6%
s vane 050 | 0610
24833 24833
3406 6704
Otras Otros costes -
Tiempo coz emisiones Ruido pieins Operacién Tranvia
Cercanias 2037 2037
7% % o o o o 30% Vehiculo privado 17303422 | 17296677
TOTAL 17.366.408 | 17.361.920
€02 (tonjafio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
4182 2% -52.340.499 €

TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA

249,870 249570 | 300 |

1342496 |  -5.164
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Nombre de la actuacion: Linea 3
. obnmmom Linea 3 de Metro hasta Rincon de la Victoria
wn Metro
m Pestaa! Codigo 19 I M5
'
N PARAMETROS Nombre de la actuacion: Linea 3
[u
o Generales Observaciones: Linea 3 de Metro hasta Rincon de Ia Victoria
< [Expansion anual T 280[das | Metro
= [Costes d | 337.600[euros | Pestirli 1Codigo 19 1 M5
O [Valor residual de | 46]% Costes de construccion 1
~l ACB
&) Ahor ia de tiempo Viajes inducid
'_ B = ) Mo ANo2021  AMoZ022  ANo22  AMo2024  AMo2025  AMo20  ANoZ2  ANo2028  ANozo2
wn actor 5 Costes sociales 99771796 -99.771.796)
wn Beneficio corregido Costes d 99.771.796__99.771.79
= Beneficio diario Costes de material movi 28,435,000
= Beneficio anual Costes de
) Costes de operacion
Cambio climatico Beneficios sociales
E Modo Emisiones anuales mpo]
Bus urbano 0.43]kg CO2 / km-pa -12.518|Vialkm -1.508[ton/ario Emisiones de CO2
w B! 0.43kg CO2 [ km-pa 52591 VYaA m 5334 ton/aro Ouras emisiones
OIO Metro 0.31]kg CO2/ km-pay 65.962|Viaj km 5,653 |ton/ano Ruido
Tranvia 031[kg CO2/ km-pa 0[Viajkm 0torvario Giros costes externos
(=3 Cercanias 031kg CO2 Tkm-pa 7{viai-km [onvaro
N Vehiculo privado 0.72]kq CO2 km-pa 5573[Viaj4m ~7.986[ton/ano Fiujo ccondmico social neto 96771796 99771.79| _178.206.796
> [ToTAL
Precio COZ AR02030  AN02031  AN02032  AN02033  AN02034  AN02035  ANo2036  AN02037  AMo2038 Ao2039
Impacto econémico

Costes de
Emisiones unitarias j. Costes de material movi o o i o o o o o -
Bus urbano 108[€ ar Costes de
1 of Cosles
Vetro i Beneficios sociales Seaate iseE
[Tranvia 0[euros/ar “Ahorro/Ganancia de tiempo| 18.606.348) 18.904. uas
Cercanias Emisiones de CO2
Vehiculo privado Jn 30,136 |euroslar Giras emisiones| 640
[TOTAL 107.813] eurostaf Ruidol —
Otros costes extormos -14.044] BT} 269 Dﬁ

Ruido

127.215)

52
) L B L msa
a5 B e e

Fiujo econdmico social neto

Bus urbano

Afio 2040 Ao 2041 Afo 2042 Afio 2043 Afio 2044 Afo 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afio 2048 Afio 2049

zlz|g|z|g

Metro Ofour
[Tranvia X 0 0feur tes social -9.730122) -EE!Z!!
Cercanias 78leu Costes e [

Vehiculo privado T Costes de material movil

28486 eurosl Costes de __

Costes X

Otros costes externos Beneficios sociales mmmmmm
Mo AnorrolGanancia de Gempo]

Emisiones de CO2)
Otras emisiones|

4,03[€ /71,000 pax-

Metro 6,31[€ /1,000 paxckn] 65.962| Ruido
[Tranvia 7.76]€/1.000 pax- ‘Gros costes extemos
Cercanias

[Vehiculo privado 10,44€ /1,000 parxc Flujo econ6mico social neto

Afio 2050 Ao 2081 Afo 2052 Afio 2083 Afio 2054 Afto 2085 Afio 2086 Afio 2067 Afio Fin

.11.25&255 -11394.731 137.685.079)

Costes de implantacion

Costes sociales.
[Constr O Costes de
[Material movi [ 28 435.000]euros ] Costes do material movil 0

-39.61 msz

Costes de -337600] -357.600] Gﬂﬂ —
Costes de operacion Costes
Impacto anual Beneficios sociales -zmmm m
> AhorrolGanancia e empo
= misiones de CO2) 2 v 471440 m, 87.0%|
—~ Otras emisiones
o Ruido
0 Oros costes externos
< Accidentalidad|
Fiujo economico social neto 13.453.315] 137.685.07
mR T 24
VAN T 52340499

fas
io privado 83,808
t© heridoffallecido 125.211|euros/ano

U")" st
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Codigo Nombre ‘Ambito
M5 (2) [Cneas
Descripeion
Prolongacion con autobuses en plataforma reservada (BRT)
Periodo de evaluacién 20282058
[Afios de evaluacion 30
|Afio inicio de construccién 2028
|Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2058
vida it de la infraestructura 35
vida it del material movil 10

Etapas (numero)

[Transporte publico

[Veh. privado (conductor)

Tiempo (horas)

Transporte pubiico
i ado

|Veh. privado
e

Bddei X

TOTAL -1 | TOTAL 28.433 TOTAL -3.489

Presupuesto Otros.
. Costs mantenimiento anual
59351600 |14 Kiemelro e ongi Coste martenme 593518

Material movil 2.326.500 |Serian necesarios 5 vehiculos Valor residual infraestructura 20%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
as% P o% 0% o% o% 12%
IR VAN (TIR = 3% Notas
15% 111530.139 €

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Observaciones
Médo:
Pestafa / Codigo
INPUTS

Demanda

ea 3

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Prolongacion con autobuses en plataforma reservada (BRT)
Metro

22

L e

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 306,501 743
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.900 312
Veniculo privado 7 462,381 462.367 14
Pie 2162708 | 2162324 384
Bicicleta 34894 34859 35
TOTAL 4773852 | 4173951 E]

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL  ACTUACION

Veh.km

TENDENCIAL

us urbano

us urbano 632.771 642.928
us interurbano 453.827 436.062 17.765
etro 237.733 268.602 30869
ranvia o
ercanias 622.895 621.955 -840
/ehiculo privado 30586.061 | 30.692.172 611

TOTAL 32.533.287 | 32.661.720 28.433

TENDENCIAL  ACTUACION

30670 33.186

24833 24833

us interurbano
etro

3446 2948 258
ranvia [
ercanias 4037 4037 [
fehiculo privado 17303422 | 17306619 3197
OTAL 17.366.408 | 17.371.622 5214

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Vehiculo privado
TOTAL

249,870
1.087.790 | 05 |
1.347.660 1.344.171
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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Nombre de la actuacion: Linea 3
b \gacion con autob plataforma reservada (BRT)
wn : Metro
Pestana / Cédigo 2 ' M5 (2)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Linea s
'5 Generales i i b plataforma reservada (BRT)
N [Expansién anual | 280[dias | Médo: Metro
— [Costes a [ 593 516 euros Pestafia / Codigo 2 I w5 (2)
o [Valor residuan d 201% Costes de construcadn |
b ace
o Anor de tiempo Viajes inducidos
. YOT 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -29.675.800] _-32.002.300)
7)) [Beneficio corregido -29.675.800]  -29.675.800
[Beneficio diario Costes de material movil 2326600
=2 [Beneficio anual Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Emisiones anuales Tempo)
1223 Emisiones de CO2|

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

-29.675.800] _-32.002.300)

X¢08-€9¢C

Vehiculo privado
OTAL

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Afto 2039

-2478.237)  -2504.623]  2531.079]  -2.568.609]  -2566.019  -2600.929  4.960.626
0] 0] 0] 0] 0] [} [

Afto 2034 Aiio 2038

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[

Emisiones unitarias Costes de material movil

-2.452.215

-2.394.135|  -2.422.945]
0| 0|

ano € /1.000 pax-} 10 Costes de 3. 6 X
Bus interurbano 1 os/aio C 21
Metro euros/afio Beneficios sociales -Im
Tranvia euros/afio Ahorro/Ganancia de fiempo
Corcanias 7687 [urosiano Emisiones de CO2 o o | . e 111 N0
Vehiculo privado -18.577 |euros/afio Otr )03
Ruido

Gros costes extemos|

53,949
Flujo econémico social neto 10.644.675|

Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

HEEEEEE

3,62[€ /1.000 pax- Costes sociales -2.658.613| -2.683.394
3,62[€/1.000 pax- Costes do 0|
Costes de material movil
Costes de
~2.065.007|

Beneficios sociales
‘Ahorro/Ganancia de tiempo

13.712.737|

13.877.290]  14.043.818] _ 14.184. zs 14,326, os 1A.469 369]  14.614. nsa 14.760. 193 14.907.795] __ 15.086. m
14351423 14533.760] _ 14.679.008]  14.825.889|  14.074.148] _ 15.123.889] _ 15.275.128] 15427 879] _ 15.582.158

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
03[€

Bus urbano o Emisiones de CO2 -293.429) 2% 950 295 m 302, 91 305, 94 309,007 .m uw
Bus interurbar o Otras emisiones| 49| -57 32 -60. 372
Melm afio _
0[euros/ario Gtros costes externos| 7 72 537 3 262 73.995] 74, 73 7. 452
Cercamzs 5 -59.590|

[ raes|  G7esr|  seats| -59.000]
-m-mxm 11.575.115 11.696.801 11.819.704|

[Vehiculo privado

Flujo economico social neto 11.054.124]

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

[Costes social -2.883.711 asiorsl asssil asieresl sowsul sessnl sossarsl wsross
0] 1

Costes de

Costes de implantacion
ipo.

Const
[Material movil

2.326.500[euros Costes de material movil

0
Costes de — I m T m = 7

Beneficios sociales
AhorrolGanandia de tempo|

Costes de operacion
Modo Coste unitario

Impacto anual
74,628eu

sdny

Ofros costes externos|

0|
12.452.903]

a Flujo economico social neto

Accidentalidad

R 15%

us urbano 59 € / 1.000 pax-krm| 10.157 | Viaj.-km -7.352|euros/afio [VAN 11530439 €]
50 [€77.000 pax- 17,765 Viaj - 72,859 euros/ano
etro 1]€771.000 paxc 30.869] Viaj m 2681 ]euros/ario
ranvia mel 000 pax-kn| 0| Viaj.-km 0[euros/afio
ercanias ,31[€/1.000 pac [ 2[euros/ano
[Vehiculo privado 30,15[€/1.000 parc 61711 Viajkm 51661 [euros/ano

Coste heridoffallecido -48.754]
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Cédigo

Ambito

M5 (3)

iom
|Incrementar 1a oferta actual de lineas interurbanas zona Este

I

Descripcion

Cobertura de la ZONA ESTE. Incrementar la oferta actual de lineas interurbanas.

Periodo de evaluacion 2029-2059
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2059
Vida dti de la infraestructura 35
Vida il del material movil 10
Des faria

Etapas (numero)

manda diferencial diat
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte pblico 1371 [Bus urbano 56,942 [Transporte pubico 253

[Ven privado (conductor] BRI 10,646 __|Vehicdo privado 18

[Veh. privado 208823

o 379
[Bicicleta [Vehiculo privado 5492
TOTAL S TOTAL 95365 TOTAL 2650
Presupuesto Gtros
Coste mantenimiento anual

0 - infraestructura (€) 0

Material movi 2326500  [Serian necesarios 5 vehiculos Valor resiaual infraestructura 0%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
s0% P o% 0% % % 5%
IR VAN (TIR = 3% Notas
13% 2376288 €

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Observaciones
Médo:
Pestafa / Codigo
INPUTS

Demanda

Malaga
Plan de Movilidad Sostenible

Incrementar la oferta actual de lineas interurbanas zona Este

Cobertura de la ZONA ESTE. Incrementar la oferta actual de line
Metro

» L e

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 307.129 1371
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.068 ER)
Veniculo privado 7 462,381 461870 511
Pie 2162708 | 2163006 298
Bicicleta 34894 34878 16
TOTAL 4773852 | 4173951 E]

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL  ACTUACION

/ehiculo privado
OTAL

us urbano 632.771 535.820
us interurbano 453.827 443,181
etro 237.733 446556
ranvia
ercanias 622.895 622516
/ehiculo privado 30.586.061 | 30.680.569
TOTAL 32.533.287 | 32.628.662
Veh.km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
us urbano 30670 30670
us interurbano 24833 29505
etro 3446 6.061 2615
ranvia
ercanias 4.037 4.037
17303422 | 17.300315

17.366.408 | 17.370.588

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

249,870

Vehiculo privado
TOTAL

1.087.790
[ 2650 |

1.347.660 1.345.010
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Incrementar la oferta actual d

\eas interurbanas zona Este

1e8e7 ousodag

o Observaciones: Cobertura de la ZONA ESTE. Incrementar la oferta actual de lineas interurbanas.
wn Médo:
Pestana / Cédigo 2 ' M5 (3)
m
-Ib PARAMETROS tuacion: oferta i Este
'5 Generales Observaciones: Cobertura de la ZONA ESTE. la oferta
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
= [Costes ae [ 0[euros | Pastana Icodigo 2 / W5 (3)
o [Valor resiguat de i 0[% Costes de construcaen |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. b 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— iferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -2.326.500
7)) [Beneficio corregido 0|
[Beneficio diario Costes de material movil 2326500
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] -11.676 ton/ario Emisiones de CO2
w Jafo Otras emisiones|
] /aro Ruido)
% /aro Giros costes extemos,
a0
I>\)< Vehiculo privado /afio Fiujo econ6mico social neto 2.326,600
OTAL /ario
euros/ton _ - - - - - _ A . .
Tmpacic omGIEE AM02030  Afo2031 AR02032  Af02033  Af02034  AM02035  AM02036  AM02037  AN02038 Afo2039
Costes soclales | -9.068.240] -9195.196]  -9.323.929] -9.667.917]
Otras emisiones. Costes de [ o[ | 0| 0] 0] [
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi of of 9| o
ano € /1.000 par ) Costes de of | 0
Bus interurbano 1 ario Costes de operacion| 8,643,970 545445 9567917
Wetro Beneficios sociales

9.078: u 9.223.690| 9.362.720| 9.483.658| 9.616.429| 9751 nsn

[Tranvia [euros/ario 9.838.633) S, 976 374 10 us 043 0. 257 sss
Cercanias 680]euros/aio [ 350494 9

Vehiculo privado

[ 100618 515
-mn

o Ruido|
Gros costes extemos|

Fiujo sconémico social neto 3ot401
aio
o o oo AM02040  AM0Z041  AMOZ042  AM02043  Af02044  AM02045  AR02046  AR02047  AG02048  Afo2049
ranvia 3,62[€ /1.000 pax-kn] fafio Costes sociales
3,62|€ /1.000 pax-F Costes de
/ano Costes de material movil|
jafio Costes de
Costes de operacion|
Otros costes externos. Beneficios sociales
Modo Emisiones unitarias Ahorro/Ganancia de tiempo
Bus urbano 03l o Emisiones de CO2
Bus interurbar 0 Otras emisiones| 7|
Melro 0. Ruido
0|euros/afio Otros costes externos|
Cercamzs 322 |euros/afio
Vehiculo privado 16.058 |euros/ario Flujo econémico social neto
| -280.436]euros/ario

Costes de implantacion
ipo.

-11.085.447| -11.421.347

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin
Coste ial -10.867.019|
0|

-10.975.690| -11.308.264]
Costes de 0| [

Costes de material movil o[ o[ of o[
Costes de

Const
[Material movil

11.085.44 ~11.421.34;

Costes de operacion

Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales 11.364.839 | X .064. X
= ot FH FTrT oubee e oo
= 1,41]euros/km 1.850. Emisiones de CO2
o~ oo 53t [suroshkm Bl e Oiras emisiones ey BT sos0] 457t
© ranvia 22[ouroshkm Oleuros/afo Rudo 36.468] 36830 37201
.Uz ercanias m -1.185|euros/afio Otros costes externos| -298.981
Vehiculo privz m 120.099 [euros 0
5543 570 [ourosiano Fidje sconBmice socal neto

Accidentalidad
Impacto anual

us urbano

etro

ercanias
Vehiculo privado El
Coste heridoffallecido

HEEEEER

106.193[euro:
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

m
A
[u
o
N
[l
O
~
O
a Nombre de la actuacion: Linea 3
2 Observaciones: Linea 3 de Metro hasta El Palo
M6do:
= Pestania  Codigo 2 / 3
N
N INPUTS
> Codigo Nomore mbito
& I3 [tinea s | Demanda
d Descripcion
[0
1) ea co et hasta £ P TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
inea 3 de Metro hasta El Palo
=
Periodo de evaluacion 2026-2058
Arios de evaluacion 30 e - ; =
|Afo inicio de construccién 2028 Bicicleta 34894 34 E)
TOTAL X 4.773.9% ET)
|Afio de puesta en servicio 2030
[Afio fin de evaluacion 2058 Viaj-km
Vida il de la infraestructura 50
Vida il del material movil 25 TENDENCIAL TENDENCIAL ~ ACTUACION
Demanda diferencial diaria

Etapas (namero} Viajeros - kilometro Tiempo (horas) Bus urbano 632,771
T o s
50 [Cercanias 601 522805
Bicicleta -6 |Veh|cule Dﬂvado 86 30.586.061
TOTAL 5 OTAL 1675 TOTAL 4579 OTAL
Pllﬂlwum (€ Otros.
| Coste mantenimiento anual
211.579.199 |6 kilometro de longitud infraestructura (€) 105.600
TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION
Material mévil 11.374,000 |Serian necesarios 2 vehiculos | Valor residual infraestructura 44%
Eus uano
Bus interurbano
Metro
Otras Otros costes
Tiempo coz2 emisiones. Ruido extornos Operacion [Tranvia

| Cercanias 4.037 4.037

81% 0% o o % % 18% Vehiculo privado 17:303.422_| 17,303,402
 TOTAL 17.366.408 17.367.793

€02 (tonano) TIR VAN (TIR =3%) Notas
213 5% 60.247.435€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

249.870 249.780
mmo privado .067.790 | 1.093:300
1.347.660

490
1.343.081
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Nombre de la actuacion: Linea 3
. obnmmom Linea 3 de Metro hasta El Palo
wn Metro
m Pestaa! Codigo 2 I e
'
N PARAMETROS Nombre de la actuacion: Linea 3
[u
o Generales Observaciones: Linea 3 de Metro hasta EI Palo
< [Expansion anual T 280[das | Metro
= [Costes d | 106.600{euros | Pestirli 1Codigo 23 1 3
O [Valor residual de | 44]% Costes de construccion 1
~l ACB
&) Ahor ia de tiempo Viajes inducid
'_ B = ) Mo ANo2021  AMoZ022  ANo22  AMo2024  AMo2025  AMo20  ANoZ2  ANo2028  ANozo2
wn actor 5 -105.789.599)
7)) Beneficio corregido
= Beneficio diario Costes de material movi 11.374.000]
= Beneficio anual Costes de
N Costes de operacion
Cambio climatico Beneficios sociales
E Modo Emisiones anuales mpo]
Bus urbano -1.300[ton/a Emisiones de CO2
w B! Ouras emisiones
OIO Metro Ruido)
Tranvia Giros costes externos
S Cercanias
N Vehiculo privado Flujo economico social neto
> [ToTAL

Impacto econbmico Afo 2030 Ao 2031 Afo 2032 Afio 2033 Afio 2034 Afio 2035 Aflo 2036 Afio 2037 Afio 2038 Afio 2039

il 769267 580785 -388ladzl 394036  390A0TS| 4045 4105714l 415908 420msy] 4257570
Costes de 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] [ 0]
Emisiones unitarias j Costes de material movil| ﬂ U 0 ﬂ U 0 0 ﬂ 0
Bus urbano € a Costes 5o
a Costes z

[ED a Beneficos sociales 758, s -m .63,
Franvia 0Jeuros/a “AnorrolGanancia de Tempo) X 01 e
Cercanias o S Sones de o3

Vericul prvads Zooloucsi Ovas amsions

[TOTAL 9.705]euros/af Ruido) X 3 X X 3 001
Gros costes extemos
Ruido 712 P 76 oseal o]
Fiujo economico social neto X 700. 1905 088, 272.713) ¥ 545, X

Bus urbano at
oro Hooran AN02040  AN02041  AMo2042  AM02043  AN02044  AN02045  Af02046  AN02047  Af02048 Afo 2049
[Tranvia Y 0[eurostar tes social Ao Aserotsl hioesst] hdsigal Al aswnd]  aswsin| dewsel kel -47ioas
Cercanias 603 euroser Costes de
Vehiculo privado 57 euros/a Costes de material movi

It Costes de

Costes 35 4433 su = 477 97 Ex 522 750 4567, 97 2613 ss

Otros costes externos Beneficios sociales. 19.492. m 19.687.569| 19.884.445| 20.083.289] __ 20.284.122| __ 20.486.963|

‘AhorrolGanancia de tlempo|
Emisiones de CO2)
Otras emisiones|

4,03[€ /71,000 pax-

Metro 6,31[€ /1,000 paxckn] i Ruido
[Tranvia 7.76]€/1.000 pax- 0[eurostar ‘Gros costes extemos
Cercanias

013 083 154
14.997.306] _ 15.148.335] __15.300.875)

773

[Vehiculo privado 10,44€ /1,000 parxc -250[euros/ai Flujo econ6mico social neto

8euros/

Afio 2050 Ao 2081 Afo 2052 Afio 2083 Afio 2054 Afto 2085 Afio 2086 Afio 2067 Afio Fin

-4.553.05& -4.sus.sso -|e.zzs,smz -5.oomsa -&osz.oss | -5.101.530]

Costes de implantacion

Costes sociales

Const o 211.579.199[euros Costes de 93.094.847|
[Material movi [ 11.574.000]euros ] Costes do material movil
Costes de
Costes de operacion Costes
Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales m
> o
— isiones de CO2)
~ Otras emisiones| 1 .344
R} Rudol 368]
w Otros costes externos| -12.118]
0 Accidentalidad| 444
Fiujo econdmico Social neto 15:526.43)
mR__— T &4
van | eo2arasse]

io privado
t© heridoffallecido
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Codigo ‘Nombre ‘Ambito
M6 (1) [Cinea s
Descripeion
Linea 3 de Tranvia hasta £l Palo
Periodo de evaluacién 2028-2058
[Afios de evaluacion 30
|Afio inicio de construccién 2028
|Afio de puesta en servicio 2030
[Afio in de evaluacion 2058
vida it de la infraestructura 50
vida it del material movil 25
Demanda diferencial diaria
Etapas (nimero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas)
Transporte pubico 740 95512__[Transports pubico 2632
[Veh. privado (conductor) 228 212 __[Ven 300 51
Ven_privado 51 29.448
e 398 844

[Bicicet ED 228

TOTAL E| TOTAL 74935 TOTAL 3383

Presupuesto Gtros
s Coste mantenimiento anual
57.753.427 |6 kilémetro de longitud rcemcura € 328.800

Material mévil 7.756.000  [Serfan necesarios 3 vehiculos Valor residual infraestructura 44%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
2% " "% 0% % o% 5%
IR VAN (TIR = 3% Notas
15% 111941285 €

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Observaciones
Médo:
Pestafa / Codigo
INPUTS

Demanda

ea 3

2

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

\ea 3 de Tranvia hasta EI Palo
Metro

L we

e

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 306.498
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.984
Veniculo privado 7 462.381 462.320
P 2162708 | 2162310
34894 34875
4773952 | 4773.987 35

Bicicleta
TOTAL

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL  ACTUACION

us urbano 632.771 537.259
us interurbano 453.827 448615 5212
etro 237.733 267.181 29.448
ranvia 82816 82816
ercanias 622.895 622.051 844
/ehiculo privado 30.586.061 | 30.690.303 4.24;

TOTAL 32.533.287 | 32.648.226 14.938

Veh.km

TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION

us urbano 30670

us interurbano 24833

etro 3446

ranvia

ercanias 4.037

/ehiculo privado 17.303.422

OTAL 17.366.408

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL  ACTUACION

249.870

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790
1.347.660 1.344.277
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Nombre de la actuacion:

Observaciones:

Mod
Pestania / C6

igo
PARAMETROS

Generale

Linea 3

Linea 3 de Tranvia hasta El Palo
Metro

2 i

s
[Expansion anual

[
[Costes de I

[Valor residuat de

280[dias
328.800[euros
44]% Costes de construcaion

Anor de tiempo Viajes inducidos
VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
-11.504]

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias
[€11.000 pax+

[Tranvia

Cercanias

Vehiculo privado

HEEHEEEE

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

855 euros/ai

Otros costes externos.
Modo

Bus urbano
Bus interuroal

Emisiones unitarias
03J€/1

~4.790|euros/ar
-67.441 [euros/ar

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

Cos
57.753.427 [euros

=
[Material movil i

7.755.000[euros

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

2(3|33|2|3[2

405
425575 ouros/ai

Impacto anual
391[euro:

Accidentalidad

a

Veni
Coste heridoffallecido

ouro:

U")" st

Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Linea 3
Linea 3 de Tranvia hasta El Palo
Metro

2 1 M6 (1)

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales

Emisiones de CO2)

tiempo

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

28.876.713|  -36.631.713]

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de

asobon] aswaul astassl aseenl asvasl aseestrl aioised -2.764.709
B D D 0

Costes de material movil

Costes de
C

-325,500 328, ao 328, su 328, su 328, au 328 an 328 aoo 328, su 328 su 328 BU
2475.221 /407.025| __ 2.435909] _2.465.140)

Beneficios sociales

2.245385] __2.276.820] __ 2.30869| _-2.341.017] __ 2.373.791
-mnm -mmzm

1zassm 13.357.643 _ 13.617.935] _ 13.680.160

Ahorro/Ganancia de tiempo

| 13473.218]
13.092. 32 13.275 s1 13.434. 92 13.59. 14

Emisiones de CO2] &

O E] 7 [ o001 016

Ruido) -67.441] 68520

Gtros costes externos 130735 Y] I

27,801 28,246 28641 29.042] 29,440 29861

Flujo econémico social neto 9.725.577| 9.886.447| _ 10.029.460) 10.174.476]  10.321.522 10.470.626 |

Costes sociales

Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

.2323.521 m -2.33&154 -z.sos.su »z.sss.ms m .2,937.495 -3,o1wsz -xzmm -3.osa.nss

Costes de
Costes de material movi
Costes de 328, 800
2494721 &

Beneficios sociales

[__2606.309] uasug 2602 7 5658605 2685 ﬁz 271213 273925
13.844.312 [ 15.201.345]

14.010.¢ u: 14, mz 569 14.320. 354 | 14.463.558] 14.608.193 14.754.275 | 14.901.818| 15.050.836

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

13.759.298 13.924.410| 14.091.503] __ 14.232.418] 14.374. 742 1451849 14.663.674] 1451031 14.958.414 15.107. m

706.163) 07,225 10329 oo 7 T — EREX

Otras emisiones|
Ruido|

-80.006 81614

Ofros costes extemos|

~152.650| 54, 177 ~155.719)

Flujo economico social neto

32.786] 33.114]
| 11.479.051] 11528445 11.647.022]

[Costes social 3095449 3.123.116] 3151069  -3.179.281] -10.962.786| _-3.236.576]  -3.265.654|  -3.295.022| _ 26.411.508]
Costes do 0 0 ol [J [ 0 0 o _25.411.508,
Costes de material movil 0 0 [J o[ 7755000 0 0 o
Costes de 326800 326800 326800 326,800 326800 -326.800 326800
2766649] 2794316 X 2850481 2876986|  2007.776]  -2936854] 066,222
Beneficios sociales 75.353.358| _ 16.606.892] _ 15.661.961| _ 15.818.680] _ 15.976.766| 16136534 _ 16.297.899| _ 16.460.878
AhorrolGanania de tempo| __ 15.259.078| __ 15.411669] __ 15.565.786| __16.721444] 15878658 16.037.445] _ 16.197.819| _ 16.359.797
Emisiones de CO2| 793.957) 195.89 197,855 799 83 201832 203,851 205889 207948
Otras emisiones| 114.959 116109 117270 118.44 119,627 120623 122.032) 123252
Ruido) 85.777 86635 87501 8837 89.260 -90.153) 91,054 51965
Gros costes externos, 163662 165299 -166.952 16862 170307 172010 S173.730 175468
34.803 35.151 35,502 3585 216 36578 36.544 37313
Fiujo econbmico social neto 12.257.909] _ 12.383.776] __12.610.902] _ 12.639.299] __ 6.013.980] _ 12.899.958] _ 13.032.245] __ 13.166.856 __26.411.608)
R 15%
baw [ 11.941.285¢]
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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m
A
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O
o Nombre de la actuacién: BRT Il hasta EI Palo
[%2) Observacione: Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta capacidac
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 2 / 6 (2)
B INPUTS
Cogo Nombre Ambio
[$)] M6 (2) |BRT Thasta £1 Palo 1
Demanda
w Descripeion
]
% Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta capacidad: TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
BRT Il hasta El Palo
N
> Transporte publico 305.758 306.498
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1808212 | 1.807.984
- . Veniculo privado 7 462,381 462.320
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pie 2162708 | 2162310
|Afio inicio de construccién 2029 i%‘a 34804 34875
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773.952 | a773.987
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
Vida Gl del materal movl I TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 624.326
Transporte pubico 8,446 __[Transporte publico 2932 us interurbanc 253,827 448,615 5212
[Veh. privado (conductor) 228 212__[Vehiculo privado 51 etro 237733 267181 29448
Veh. privado Wietro 29.448 ranvia o o
ie -398 c -844 ercanias 622.895 622.051 844
[Biccieta [Vehiculo privado 4242 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.600.303 4242
TOTAL 35 [ TOTAL 19.188 TOTAL -3.383 TOTAL 32.533.287 32.652.475 19.188
Presupuesto Otros
Veh..km
s Coste mantenimiento anual
25.012.450 5,9 kiémetros de longitud rcemcura € 250,125
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévil 2:326.500  [Serfan necesarios 5 vehiculos Valor residual infraestructura 7%
s oano £
impactos us interurbano 24833
Otras Otros costes etro 3.446 2048 498
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia [ [
ercanias 4037 4037
o2% % % % 0% 0% o /ehiculo privado 17.303.422 | 17.305822 2.400
17.366.408 | 17.369.977 3.569
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
1656 41% 153.593.859 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870
Veniculo privado 1.087.790
[TOTAL 1.347.660 1.344.277
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: BRT ll hasta El Pal

1e8e7 ousodag

o Observaciones: Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta capacidad: BRT Il hasta El Palo
»
igo 2 ' M6 (2)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: BRT Il hasta El Palo
'5 Generales Observaciones: Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta capacidad: BRT Il hasta El Palo
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de [ 250,125 [euros | Pestana ICédigo 2 I w8 (2)
© [Valor residual de | 17]% Costes de construccién |
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
§ vor | o | o | e | e | e | o | o | e | e | e
— iferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -27.338.960
7)) [Beneficio corregido -25.012.460)|
[Beneficio diario Costes de material movil 2326600
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] -1.017[tov/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] /aro Ruido)
% /afo Giros costes extemos,
a0
I>\)< Vehiculo privado /afio Fiujo econ6mico social neto 27.338.960
OTAL jario
euros/ton

Aiio 2038

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Afto 2039

1.017.220]  1.029.493]  1.041.963]  -1.063.049]  1.064.290]  1.076.688]  A.087.246  -1.098.966]  -1.108.152 _-3.445.960
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] [} [

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[ Emisiones unitarias Costes de material movil

0| 9] 0| 0| 0| 0| [ o 2.326.600
250, 125 250, 125 250, 125 -250.125| -250.125| -250,|25 250.125| 250.125| 250125

0|
250,125

ano €/1.000 pax- o Costes de

Bus interurbano 1 afio C P
Metro afio Beneficios sociales 11.751.480 -mm-mm
Tranvia o AhorrolGanancia de tiempo| _ 11.867.135 ¥

Cercanias ai Emisiones de CO2| 145751 _

Vehiclo privado ario o 23.117]

o Ruido| -1.167]
Gros costes extemos|

48 53 -50.02] 50 753
| -280ig] 91&
X 1. .

Flujo econémico social neto

ario
o Abo2M0 | Miomé1 | Aiozdz | ANozas | Anoads | ANoads | AMo2odb | o207 | AMo2ods | AMo20ds
362[€71.000 pax- ario Costes sociales
3,62[€/1.000 pax- afio Costes de
4790 [euros/ano Costes de material movi
1,167 euros/ario Costes de
Otros costes externos. Beneficios sociales m
Modo Emisiones unitarias Ahorro/Ganandia de tempo| 1
Bus urbano 03le o Emisiones de COZ|
Bus nterurta 0 Otras emisiones BT _ 27,97 _
Melro ario E
0feuros/ario Gtros costes externos| =
Cercamzs jario 3
Veniclo privado ario Fiujo econdmico social neto 12.347.
afio

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes de implantacion
ipo.

[Costes social 1.225.788
Const Costes do 0 4257650
[Material movil 2.326.500|euros Costes de material movil 0|

0
250,125 _ -250.1 2 _ 2501 2

Costes de

Costes de operacion ~585.420 e ow0
Modo Coste unitario Impaclo inual Beneficios sociales 15.096. us 15.247.058 | m-m 15.709.059)|
= 1.919]euros/aio AhorrolGanancia de tempo|
= a0 Emisiones de CO2 190 99 192 907
.5" afio Otras emisiones|
afio 0
4 ario Gros costes externos,
o
ario Filo econdmice social neto 659 144177 14208.120] 14.433.602]  14.680.339] 14728 7

Accidentalidad

Impacto anual R 41%

s bano o 6.1 13[euroslano VA [ eseemsee]
B
oo fajkm 2 SE'euro o
wia 0] Viaj.-km 0]euros/arfio
ercanias [ |
- I

Ver
Coste heridoffallecido ~28.463[euros/ai
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Cobertura de la ZONA ESTE. Se mantiene la oferta actual de autobuses urbanas
(elevada frecuencia en este tramo). AUMENTO DE LA FRECUENCIA

Periodo de evaluacion 2029-2059
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2059
Vida dti de la infraestructura 35
Vida il del material movil 10
Des faria

Codigo Nombre ‘Ambito
M6 (3) [Aumento de Ta frecuencia e bus urbano zona Este
Descripeion

Etapas (numero)

manda diferencial diat
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte pblico 5276 [Transporte pubico 754
[Ven privado (conductor] 218 1,670 __|Vehiculo privado 55
[Veh-privado 18,048
o 1,165
[Bicicleta [Vehiculo privado 814
TOTAL 2| OTAL 5663 TOTAL 700
Presupuesto Gtros
Coste mantenimiento anual
0 - infraestructura (€) 0
Material movi 875400  [Serian necesarios 18 vehiculos miias Valor resicual infraestructura 0%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
0% " o% 0% o% o% %
Emisiones de CO2 (fon/ano) IR VAN (TR = 3%) Notas
a0 80% Q2016144 €

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Observaciones
Médo:
Pestafa / Codigo
INPUTS

Demanda

Malaga
Plan de Movilidad Sostenible

Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Este

Cobertura de la ZONA ESTE. Se mantiene la oferta actual de aut
Metro

. L wew

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 305.907 149
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.994 218
Veniculo privado 7 462,381 462.388 7
Pie 2162708 | 2162778 70
Bicicleta 34894 34883 EX
TOTAL 4773952 | 4773.950 2

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL

ACTUACION

us urbano 632.771 623.495

us interurbano 453.827 455,697 1870

etro 237.733 255.781 18.048

ranvia 0 [

ercanias 622.895 621.730 1165

/ehiculo privado 30.586.061 | 30.685.247 814
TOTAL 32.533.287 | 32.641.950 8.663
Veh.km

TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION

us urbano 30670

us interurbano 24833

etro 3446 3.235 211

ranvia 0 o

ercanias 4.037 4,037 0

/ehiculo privado 17303422 | 17.302.961 461

OTAL 17.366.408 | 17.365.736 672

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

ACTUACION

248.116

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790

1.097.845
45.960
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Nombre de la actuacion:

Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Este

o Observaciones: Cobertura de la ZONA ESTE. Se mantiene la oferta actual de autobuses urbanas (elevada frecue
(%) esanaic
igo 27 '
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Aumento de la frecuencia de bus urbano zona Este
'5 Generales Observaciones: Cobertura de la ZONA ESTE. Se mantiene la oferta actual de autobuses urbanas (elevada frecuencia en este tramo). AUMENTO DE LA FRECUENCIA
N [Expansién anual | 280[dias Metro
= [Costes ae [ 0[euros Pastana Icodigo / W8 (3)
© [Valor residuat de [ 0[% Costes de construccion
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
= oo T e g} AM02020  AR02021  ARo2022  ARo2023 Ao 2029
7 Factor de percepcion Costes sociales 8.375.400
7)) [Beneficio corregido
[Beneficio diario Costes de material movil 5375.400
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[$)] -1.117]tor/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] /aro Ruido)
(<] /a0 Giros costes extemos,
o /afio
N Vehiculo privado fafio Fiujo econ6mico social neto 8.376.400
>< OTAL o
ok 6omeTs AM02030  Afo2031 AR02032  Afo 2033 Afio 2039
Costes sociales 585.101 634.748]
Otras emisiones Costes de 0 ol
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
€11.000 packn] o Costes de
Bus interurbano 70.8]€ /1,000 pax- 5631 \em a0 <
etr 4]€71.000 pax-kn] -32.397 |euros/ano Beneficios sociales
Tranvia 0|euros/ario Ahorro/Ganancia de tiempo| 6.027.568|
Cercanias afio Emisiones de CO2| 34
Vehiculo privado ario o
o Ruido)
Giros costes extemos,
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00290767

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

HEEEEEE

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

Costes social 720.932
Const euros Costes do [
[Material movil i 8.375.400 | euros Costes de material movil o[ of
Costes de o
Costes de operacion Cosles de operacién
Modo Coste unitario Beneficios sociales

23|33

Impacto anual
391[euro:

Accidentalidad
[

Coste heridoffallecido

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afio 2042

Costes do

Afio 2043

672426 679.150) 685.942]
0] 0| 0 0|

Afto 2049

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacion|

Beneficios sociales

7.027.873) 7.098.152] 7.169.133 72»325 7.313.233 7.386.365,
5995 asa 7075814 715051 722211

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053

AhorrolGanandia de tempo|

AZET ua 7820519 7.898 725 5057489 5.138.064 8270.444

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

8.331.111] 8.414.422|

— w07
T — T

655 47008
I
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Codigo
ci

mbito’

Nor
[Cinea de Cercanias hasta ol PTA

Descripcion

Nueva linea de cercanias C-2 bis entre Malaga y el PTA (requiere de nueva via enire

[Campanilias y el PTA)

Periodo de evaluacién 20282058
|Afios de evaluacion 30
[Afo inicio de construccién 2028
Ao de puesta en servicio 2030 .
[Afo fin de evaluacien 2058
Vida il de la infraestructura 50
Vida it el material movil 0
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - Kilomet Tiempo (horas
1268 12731 _Transporte publico
[Veh. privado (conducton ~1.616 555 |Vehiculo privado
[Veh. privado ~107___[Wetro 6%
60 [Cercanias 34,687

Bicicleta 5 [ Vehiculo privado 29,085

TOTAL 19 TOTAL 9380 TOTAL 561

Presupuesto (€] Gtros
Coste mantenimiento anual
38384563 [3,5 kilémetro de longitud oraccmctom (€ 101500
Miaterial movil 4.136.000 |Seria necesario 1 vehiculo adicional Valor residual nfraestructura 4%
Resultados Actuacion
Tiempo coz Otras Ruido | Ofros costes Operacion
emisiones externos
2% 5% % 3 o% % 19%
€02 (tonfanio) TR VAN (TIR =3%) Notas
463 1% 51330.988€

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:
Observaciones:

Modo:

Pestania / Codigo

INPUTS

Demanda

TENDENCIAL

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Linea de Cercanias hasta el PTA
Nueva linea de cercanias C-2 bis entre Malaga y el PTA (requiere
Metro

27 ! c1

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

|Vehiculo priv:
Pie

Bicicleta
TOTAL

4.773.952 4.773.433

Kkm

TENDENCIAL

TENDENCIAL  ACTUACION

632771

453,827

237.733

622,855

[Vehiculo privado
TOTAL

Veh..km

TENDENCIAL

Bus urbano

30.586.061

32.633.287 | 32.623.907

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

30670 30670

24833 24,833

Bus interurbano
Metro

3,446 3.446

Tranvia

Cercanias

4037 4570

i
Vehiculo privado
TOTAL

Horas

TENDENCIAL

Transporte pibiico

17.303.422 | 17.276.486
17.366.408 | 17.340.404

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

[Vehiculo privado

249870
X 1095662 2128
1346079 [ 1881 |

)
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Nombre de la actuacion: Linea de Cercanias hasta el PTA
'U"i Quservaciones: Nueva linea de cercanias C-2 bis entre Malaga y el PTA (requiere de nueva via entre Campanillas
Metro
m Pestaa! Codigo 27 I c1
'
» PARAMETROS Nombre de a actuacion: Linea de Cercanias hasta el PTA
[u
o Generales Observaciones: Nueva linea de gay el PTA (requiere de nueva via p: yelPTA)
< [Expansion anual T 280[das | Metro
= [Costes d | 101.500{euros | Pestirli 1Codigo 27 1 c1
O [Valor residual de | 44]% Costes de construccion 1
~l ACB
&) Ahor ia de tiempo Viajes inducid
'_ B = ) Mo ANo2021  AMoZ022  ANo22  AMo2024  AMo2025  AMo20  ANoZ2  ANo2028  ANozo2
[%2] actor &
7)) Beneficio corregido
= Beneficio diario Costes de material movi ~4.136.000)
= Beneficio anual Costes de
) ostes de operacion
Cambio climatico Beneficios sociales
E Modo Emisiones anuales mpo]
Bus urbano 0.43]kg CO2 / km-pa ~12.731]Vialkm -1.533]tor Emisiones de CO2
w 0.43kg CO2 [ km-pa 1.555[Viaj m 187 |ton/anio Ouras emisiones
OIO Metro 0.31]kg CO2/ km-pay ~695(Viaj.km 0] ton/ario Ruido
Tranvia 031[kg CO2/ km-pa 0[Viajkm Otorvario Giros costes externos
(=3 Cercanias 031kg CO2 Tkm-pa 34687 |viaj&m 2573 on/ano
N Vehiculo privado 0.72]kq CO2 km-pa 26,085 Vig, «m 5827 ton/ano Fiujo ccondmico social neto ED
> [TOTAL
Preoo 0 AR02030  AN02031  AN02032  AN02033  AN02034  AN02035  ANo2036  AN02037  AMo2038 Ao2039
Impacto econémico

Costes de [

AT0016l ATl ATEIIN AressyT

Emisiones unitarias - Costes de material movil| 0

ous uvsro Tosle m a Costes 5o
To m S33[eurosi Costes

el m a Beneficos sociales S i serisns] sesson| srastsl cotreul sawsnl Totsr Tiwisil Tatears
Frans OICED A AhotofGanereia g Terpol oo ol
Cercanizs e Tooomar Si667via 52555[euosi Emsiones de COZ
Vehiculo privado 70.8]€/1.000 paxc 25,085 Viejkm 56,417 fouros) Otras emisiones
[TOTAL 70.418]euros/ Ruido] _ﬁ'}
G coses artemcs i

Ruido

e

Fiujo econds

o Socialneto 795109 % S

Bus urbano

Afio 2040 Ao 2041 Afo 2042 Afio 2043 Afio 2044 Afo 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afio 2048 Afio 2049

z(s|g|s

Vieto Oleur
[Tranvia Ofeur tes social 788541 1808786] 829273 1846551  -.86A002]  -A8eLe27|  -1.899.428]  -A917.407] 1935566  -1.950.907]
Cercanias It Costes de 0] 0] 0] 0] [} 0] [ 0| [ [

Vehiculo privado Costes de material movi [ 0 0| 0 [ 0 o [ o
Costes de
Costes .
Otros costes externos Beneficios sociales 302,676 7.390.609|  7.479.195|  7.653.967|  7.629527]  7.706.822]  7.762880]  7.860.709|  7.939316]  8.018.770|
Mod AhorrolGanancia de tiempo X

Emisiones de CO2 0

Bus urbano
Bus inferurb

.03]€ /1,000 paxck] Otas omisiones| 7] ee060] 86030
o Plcrionin : e IIIEIIIEIIIWIIIE

[Tranvia 7.76]€ 11,000 pard Oleurosia iros costes extemos| — 2458 AT 110

Cercanias 776[€ 11,000 paxd e Mot ]

[Vehiculo privado’ 10,44[€ /1.000 pax-+ Flujo econémico social neto X 5.581.723) 5,649,922 5.707.4% 5.766.525| 5.824.196) X ssa Ass -Em 6.003.] 75 6064, ao:

Afio 2050 Ao 2081 Afo 2052 Afio 2083 Afio 2054 Afto 2085 Afio 2086 Afio 2067 Afio Fin

-2.01 n.w m -z.au,ass -z.osus7 -zmv.s.n -2.107.391 16.889.217|
c

16.889.217

Costes de implantacion

Costes sociales
Construccio Costes de

[Material movi [ 4.136.000[ouros ] Gostes de materal movi q
Costes de -101 Wﬂ
Costes de operacion Costes -1.870.931 1 966, 357
Impacto anual Beneficios sociales soeetn 3 moms —smre st
> mpo 7133241
— Emisiones de CO2| 518.7¢ | 520.181] 151
~ Otras emisiones| 89.564] 91.364) 92 276 93 zm 94 133
o Rudol 747 762
* Oiros cosies extemos| 3147 545
0 Accidentalidad| 8| 54| 345.374)
Flujo econds social neto 11 575.722] 16.889.21:

fas
io privado 245,885
t© heridoffallecido 253.273|euros/ano
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

m
A
[u
o
N
[l
O
~
O
7 tuacion: Lanzadera reservada
%] Observaciones: Cobertura mediante a implantacion de lanzadera enre a estaci
= fo: Metro
. Pestana  Codigo 28 ' c1(n
N
N INPUTS
a1 i o s
w Ci() [Lanzadera en plataforma reservada I Demanda
d Descripcion
[0
o | Cobertura mediante Ia implantacion de lanzadera entre la estacion de metro TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o [Andalucia Tech y el PTA, incluyendo adecuacién de Ia carretera A-7076
> 306.031
Periodo de evaluacion 20292059 1 i ~conductor 1808212 | 1807.978
K
Vehiculo priv 462381
30
[Aios de evaluacion [Ple 2.162.708 2.162.648
|Afo inicio de construccién 2029 Bicicleta 54 34,888
[Afio de puesta en servicio 2030 R L s TOTAL 4.773.952 4.773.910
[Afio fin de evaluacion 2059 —km
Vida il de la infraestructura 35
Vida il del material movil 10 TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~ DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet D urbano 632.771 626,781
5990 _[Transporte plbico 731 53807 456.905
[Veh. privado (conducton 5.078___[Vehicuio privado 1,558 Metr 237758 238251
[Veh. privado Wetro 518 i
[Cercantas 2276 i 622,895 620619
Bicicleta [Vehicuio privado 205 Vehiculo privad 30.586.061
TOTAL ] TOTAL 576 TOTAL Y [MotAL | s2s3szer | s2s3zart
resupuesto (€) Gtros
5 Veh.km
7.2 kismetros de longitud + 1,5 km de adecuacién [Coste mantenimiento anual
33365480 |ge carretera convencion: infraestructura (€) haad
TENDENCIAL TENDENCIAL ~ ACTUACION ciA
Miaterial movil 465300 |Seria necesario 1 veniculo [Valor residual infrasstructura 0%
s ueene 20070
Bus interurbano 24833
Wietro 3446
Tiempo coz em‘l’:l’:;“ Ruido 0‘::;:":‘::“ Operacion Tranvia
Cercanias 2037
5% o o o% o% o% 5% [Vehiculo privado 17.303.422
TOTAL 17.366.408
€02 (tonfanio) TR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
51 14% 48.037618€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte pibiico 249,870
Vehiculo privado - 7.096.232
 TOTAL K 1.3 3 127
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Lanzadera en plataforma reservada

1e8e7 ousodag

ommc.om Cobertura mediante la implantacion de lanzadera entre Ia estaci6n de metro Andalucia Tech y el
wn Metro
m Pulaﬂal Codigo 2 I ci)
'
SN PARAMETROS Nombre de la actuacién: Lanzadera en plataforma reservada
[u
o Generales Cobertura a estaci6n de metro Andalucia Tech y el PTA, Incluyendo adecuacion de la carretera A-7076
< [Expansion anual T 2:‘50 s | Médo: Metro
= [Costes d | 328,487 euros. | Pestana / Codigo 28 1 c1(1)
O [Valor residual de | 0[% Costes de construccion 1
—
&) Ahor ia de tiempo Viajes inducid
'_ B = ) Mo ANo2021  AMoZ022  ANo22  AMo2024  AMo2025  AMo20  ANoZ2  ANo2028  ANozo2
[%2] actor &
7)) Beneficio corregido
= Beneficio diario Costes de material movi ~465.300)
= Beneficio anual Costes de
) ostes de operacion
Cambio climatico Beneficios sociales
E Modo Emisiones anuales mpo]
Bus urbano —481[ton/afio Emisiones de CO2
w Ouras emisiones
OIO Metro Ruido)
Tranvia Giros costes externos
S Cercanias
N Vehiculo privado Flujo economico social neto 33.830.780]
> [ToTAL
Impacto econémico AM02030  AR02031  AM02032  A02033  AM02034  AN02035  Af02036  A02037  AM02038  Ao2039
ial -604.606)
Otras emisiones Costes de o] [ 9|
Emisiones unitarias Costes de material movi
Bus urbano 108]€ ai Costes de
1 i Costes
Metro ai Beneficios sociales
[Tranvia euros/a Ahorro/Ganancia de tiempol
Cercanias ai Emisiones de CO2
Vehiculo privado X 624[euros Otras emsiones
[TOTAL I Ruid
Gros costes externos
Ruido

Fiujo econdmico social neto

Bus urbano

Meiro Sleur Afio 2040 Ao 2041 Afo 2042 Afio 2043 Afio 2044 Afo 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afio 2048 Afio 2049

z|z|g|z|g

[Tranvia ial 618673]  -622.156] 626679 628651  -631.663]  -634.684]  -637.746]  -640.839]  -643.963] -1.112.417|
Cercanias Costes de [ [ [0 [ 0 [0 [ 9] 9]
Vehiculo privado Costes de material movi
Costes de
Costes
Otros costes externos Beneficios sociales
‘Ahorro/Ganancia de tlempol

5. sn 147 5 943 25 6 003.051
7 e 344

Emisiones de CO2)

Bus urbano
Bus inferurb

4,03]€ /1,000 paxckr] Otras emisiones

[Metro 6,31]€71.000 pax-] I Ruid

[Tranvia 7.76[€11.000 pax Ofeuros/af Otros costes externos 3 945 3 993
Cercanias 7.76[€ /1000 paxd : 1263 _ o o) 7,358 1372
Vehiculo privado 10.441€71.000 parc 600]euros/ Flujo econmico social neto 5.199.361 -zmm

euros
Costes de implantacion AN02050  AM02051  AMo2052  AM02053 AM02054  AM02085  Af02056  Afo 2067 Ao Fin

Costes sociales -653.522)
Construccio Costes de Q 0 0|
[Vateral movi I 265,300 |euros | Costes de material movil o of qf of 0 qf of

Costes de “328.487] 28,487
Costes de operacion Costes ~321.617] 334884
Modo Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales
Anor

Otras emisiones|
Ruido|

Olros costes externos
‘Accidentalidad

sdny

3.067
4 499
1.442] 1.4 1471 1.486|
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io privado
t© heridoffallecido

Fiujo econdmico social neto

5.926.124]

[ 4%
baw | soseis

5.987.661 6.050. m 6.114.615] 6.179.046|
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

m
A
[u
o
N
[l
O
~
O
7 Nombre de la actuacion: Modificacion del trazado de la linea C-2
%] Observaciones: Cobertura del PTA meciante modificaciones en a inea C-2Modi
= Modo: Wetro
. Pestana  Codigo 2 ' c1(2
N
N INPUTS
a1 sy o s
w Ci(2 Wodficacion del razado de 1a linea C-2 I Demanda
d Descripcion
@ Cobertura el PTA mediante modificaciones enla linea C-2 TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
S Vodificacion del frazado de la inea C-2 enire Gampanilas y Estacién de Cértama
N [para pasar por el Parque Tecnol6gico (incluye nueva estacion en el PTA)
> 305,795
Periodo de evaluacion 2026-2058 i ~conductor 1808162 -
K
|Afos de evaluacion 30 Lotieulo pre E:
|Afo inicio de construccién 2028 Bicicleta 54
|Afio de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773952 -
[Afio fin de evaluacion 2058 —km
Vida il de la infraestructura 50
Vida il del material movil 40 TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet Tiempo (horas) urbano 632.771
163 [Transporte plbico pid 53807 ¥
[Veh. privado (conducton E a1 |Vehicdoprivade | Vet 25775 3763
[Veh. privado 2 Wetro 100 i
[Cercanas 2740 i 622,855 625635
Bicicleta [Vehiculo privado 1.440 [Vehiclo privado 30,666,061 | 30.667.501
TOTAL E TOTAL 3676 TOTAL 1458 MoTAL____ [ 32533287 | 32536963
resupuesto (€) Gtros -
Coste mantenimiento anual Veh_km
98.703.215 (9 kilémetros de longitud [etraesincura (€ 261.000
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~ DIFERENCIA
Miaterial movil o - Valor residual infraestructura 4%
s ueene 0000010
Bus interurbano 24833 24833
Wietro 3446 3,446
Tiempo coz em‘l’:l’:;“ Ruido 0‘::;:":‘::“ Operacion Tranvia
Cercanias 2037 2125
4% % o 0% 0% o% 5% [Vehiculo privado 17303422 | 17.303.920
TOTAL 17.366.408_| 17.367.003
€02 (tonfanio) TR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
486 A 16.400.367 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte pibiico
[Vehiculo privado

sdny

)

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

00290767

vrosa

7

1Sed

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

¥8%/06.GT eu
eIon



Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Modificacion del trazado de la linea C-2

1e8e7 ousodag

. obnmmom Cobertura del PT: i [ lalinea C
wn Metro
m Pestaa! Codigo 2 I ci
'
N PARAMETROS ctuaci la linea C-2
[u
o ‘Gener I ‘ | Observaciones: Cobertura del PTA mediante lalinea deltrazado de la P y Estacion de pasar por el Pa
~ [Expansion anual 280]dias
= [Costes d | 261.000]euros | Pestirli 1Codigo 29 1 c1(2)
O [Valor residual de | 44]% Costes de construccion 1
~l ACB
&) Ahor ia de tiempo i ducid
'_ B = ) Mo ANo2021  AMoZ022  ANo22  AMo2024  AMo2025  AMo20  ANoZ2  ANo2028  ANozo2
wn actor & Costes sociales 49.35 4 7]
wn Beneficio corregido Costes d 49351607 __49.351.607]
= Beneficio diario Costes de material movi
= Beneficio anual Costes de
) ostes de operacion
Cambio climatico Beneficios sociales
E Modo Emisiones anuales mpo]
Bus urbano —20[ton/ario Emisiones de CO2
w Ouras emisiones
OIO Metro Ruido)
Tranvia Giros costes externos
S Cercanias
’>\)< Vehiculo privado Flujo economico social neto 49351607 49.351.60
[TOTAL

sdny

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

Impacto econmico

Bus urbano

[Metro

Otros costes externos

[Vehiculo privado 10,44€ /1,000 parxc

Costes de implantacion

Costes sociales -537.m 43.429.41:
Const o 98.703.215[euros Costes de 43.429.41.
[Material movi T Oleuros ] Costes do material movil
Costes de -261 000 _
Costes

Costes de operacion
Modo Coste unitario

~4.211[euros/ai
9,527 euros

Impacto anual

io privado
t© heridoffallecido

00290767

Afo 2030

-517.875}

Ao 2031 Afo 2032 Afio 2033 Afio 2034 Afio 2035 Aflo 2036 Afio 2037 Afio 2038 Afio 2039

-szmss -zm -sza.m -s::.m .537.455 -s«.zzs | -545.250]

Otras emisiones. Costes de
Emisiones unitarias Costes de material movil|

[Bus urbano K € Costes de
7 Cosles ———
[ED Beneficos sociales L
R AhorofSananta g fempo
Cercarias Emsiones do C02
Vehiculo privado Giras emisiones|
[ToTAL Ruo
Giros costes oxtemos
Ruido T12.110] 12304 [ teesa| 13,03 naa

Fiujo economico social neto 4720561 4800673 488 .ssu 575,

Afio 2040

Ao 2041 Afo 2042 Afio 2043 Afio 2044 Afo 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afio 2048 Afio 2049

[Tranvia 0feur ial -655.606] -mm
Cercanias [ Costes de [
Vehiculo privado i Costes de material movi
Costes de -261.000]
Costes de operacien|

Beneficios sociales

‘AhorrolGanancia de tlempo|

Jm 71 304 735 307. 7s 310, ss 3134 97 317. m 320, zs 323. 453
-ﬂm-mm 6.339. 34 6.403.245| -zm-m 6.597. 170

Flujo econ6mico social neto

5.452.722|

Afio 2050

»335
Bus urbano Emisiones de CO2 4
Bus interurt: 4,03[€ /1,000 paxckr] ai Otras emisiones|
Metro 6,31[€ /1,000 paxckn] euros/ai Ruid
[Tranvia 7.76]€/1.000 pax- 0[eurostar ‘Gros costes extemos
Cercanias 7,76[€ /.00 pax-

24 14,368 55| -14802[ 14950l 15009]
5.521. zs 5. ssn su 5.649.191 5 705 zsz 5 757 sus 878.275] 6889168 5:960.670] 6012785

Ao 2081 Afo 2052 Afio 2083 Afio 2054 Afto 2085 Afio 2086 Afio 2067 Afio Fin

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo|
misiones de CO?|

Otras emisiones|

Ruido|

Olros costes externos

‘Accidentalidad

6.075.524]

Fiujo economico social neto
L
ban | tedc0ser

8
6.138. ss 6.202. su -mnm X m.n G39781 Gas5.48]___6532612]
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Codigo
C13)

mbito’

[Cobertura del PTA mediante prolongacion de melro
Descripcion

[Cobertura del PTA mediante prolongacion de I linea 1 de metro

Periodo de evaluacion 20282058
|Arios de evaluacien 30

[Afio inicio de construccion 2028

|Afio de puesta en servicio 2030 4
Ao fin de evaluacion 2058

Vida dil de la infraestructura 50

Vida dtil del material movil 2

Demanda diferencial diaria
Etapas (namero) Viajeros - kilometro

Tiempo (horas)

7669 36347 _|Transporte pubico
[Ven. privado (conductor 1609 650 __[Vehiculo privado
[Ven. privado 188 58,271
-0 289
Bicicleta 5 ehiculo privado 22916
TOTAL 92 TOTAL 932 TOTAL -1.265
Presupuesto (€) Otros
(Coste mantenimiento anual
58.125.226 |53 kilémetros de longitud [etraesincura (€ 153.700
Material movil 5687.000  |Seria necesario 1 vehiculo Valor residual infraestructura 4%

Resultados Actuacion

Tiempo coz em‘l’:l’:r‘ws Ruido 0‘::; costes Operacion
sa% % % % % % 7%
COZ (fon/ano) TIR VAN (TIR=3%) Notas
403 % ost1s30€

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:
Observaciones:

Modo:

Pestania / Codigo

INPUTS

Demanda

TENDENCIAL

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Cobertura del PTA mediante prolongacién de metro

Cobertura del PTA mediante prolongacion de Ia linea 1 de metro
Metro

30 1 c1(3)

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

|Vehiculo priv:
Pie

Bicicleta
TOTAL

4.773.952

Kkm

TENDENCIAL

TENDENCIAL  ACTUACION

632771 506.424
453,827 449177

237.733 296,004

622,855

[Vehiculo privado
TOTAL
Veh..km

TENDENCIAL

Bus urbano

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Bus interurbano
Metro

4966

Tranvia

Cercanias

i
Vehiculo privado
TOTAL

Horas

TENDENCIAL

Transporte pibiico

4037
17.262.723
17.347.228

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

[Vehiculo privado

249,870 250,774 904
1.095621 169
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Nombre de la actuacion:

Cobertura del PTA mediante prolongacin de metro

Quservaciones: Cobertura del PTA mediante prolongaci6n de Ia linea 1 de metro
wn Metro
m Pestaa! Codigo 30 I
'
SN PARAMETROS Nombre de la actuacién: Cobertura del PTA mediante prolongacién de metro
[u
o Generales Observaciones: Cobertura del PTA mediante prolongacion de la linea 1 de metro
< [Expansion anual T Z80]dias |
= [Costes d | 153.700{euros | Pestirli 1Codigo 30 1 c1(3)
O [Valor residual de | 44]% Costes de construccion 1
~ ACB
&) Ahor ia de tiempo Viajes inducid
'_ B = ) Mo ANo2021  AMoZ022  ANo22  AMo2024  AMo2025  AMo20  ANoZ2  ANo2028  ANozo2
wn actor 5 Costes sociales -29.062.613)
w Beneficio corregido Cost -29.062.613)
= Beneficio diario Costes de material movi 5.687.000)
= Beneficio anual Costes de
) ostes de operacion
Cambio climatico Beneficios sociales
E Modo Emisiones anuales mpo]
Bus urbano 43]kg CO2 / kim-pa 36,347 | Vialkm -4.378]tor Emisiones de CO2
w 0.43kg CO2 [ km-pa ~4.650[Via) m 560 to Ouras emisiones
OIO Metro 0.31]kg CO2/ km-pay 58271 Viaj km 7,964 |ton/ano Ruido
Tranvia 031[kg CO2/ km-pa 0[Viajkm Otorvaro Giros costes externos
S Cercanias 0.31[kg CO2/km-pa ~4.289|Vial m 368 ton/ano
N Vehiculo privado 0.72]kq CO2 km-pa 22.516|Vig, +m =351 [ton/ano Fiujo ccondmico social neto 75062613 34749613]
> [ToTAL
Preoo 0 AR02030  AN02031  AN02032  AN02033  AN02034  AN02035  ANo2036  AN02037  AMo2038 Ao2039
Impacto econémico

sdny

Bus urbano

o]
z(s|g|s

Otros costes externos

Metro
[Tranvia Ofour tes social
Cercanias [ Costes e
Vehiculo privado Costes de material movil
euros! Costes de
Costes

[Vehiculo privado

Costes de implantacion

Const

10.44]€ /1,000 pax-

58.125.226[euros

[Material movi

5.687.000[euros |

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

67.011[euros/
19,705 euros

Impacto anual

-3.364459 3415831  -3461501]  -3507.610|  -3.554.766  -3.602.383  -3650.664|  -3.692.628  -3.735.095
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] [ 0]

Costes de

Emisiones unitarias Costes de material movil| 0] 0] 0] 0] 0] [ 0] 0] 0]
ous uvsro Tosle a Costes 5o
1 a Costes
el a Beneficos sociales
[Tranvs o AhorofSananta g fempo
Cercantzs a Emisones de COZ
Venicuo prvags < Ovas emisiones N Y1 R 7 X 1 1 N /7
567 0]ouos Ruo sl sl msl  wml asel  wos  psel  wml s
G coses artemcs

Ruido

Fiujo econdmico social neto

77570
ozl zotossl zorranlZauntisl Zaures Eirgesi Zauksi  Zasweoi  Tasred

Afio 2040 Ao 2041 Afo 2042 Afio 2043 Afio 2044 Afo 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afio 2048 Afio 2049

Beneficios sociales

11878 3.748.997| 7378648 -3.824. 35 390122
6216062  6.278.223]  6.341.005]  6.404.415) 6158459

‘AhorrolGanancia de tlempo|

5.208. 483 5. 270 9&5 5.323¢ 59 5.376.932] 5.430. 70 5.485.008] 5.539.858]

Bus urbano Emisiones de CO2
Bus interurb: 4,03[€/1.000 pax-kr] Otras emisiones| —mm m 005
Metro 6,31[€ /1,000 paxckn] i Ruid

[Tranvia 7.76]€/1.000 pax- i ‘Gros costes extemos

Cercanias

Flujo econ6mico social neto

2.291. ml 2.320.790) 2.350.484 2.375.526]

Afio 2050 Ao 2081 Afo 2052 Afio 2083 Afio 2054 Afto 2085 Afio 2086 Afio 2067 Afio Fin

4173.152 4.213. 32 -4.253. su 4.294.5 92 -10.023. 33 -4 37&134 -4.463. 07 zs 575 100}

Costes sociales
Costes de

Costes de material movill

Costes de

EER) 700

EE) m 153 700 7153 m 453 700 EE) m

Costes

4.019.432] __ 4.050627] 4100, 223 ~4.141.225|

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo|
misiones de CO?|

Otras emisiones|

Ruido|

Olros costes externos

1 26,604
280.969 283.779 2as 61 289.483 292.378 295,301 298.254

< Accidentalidad|
Fiujo economico social neto 2.685.089] 3.018.923]_ 2.69%.295] 2724198 26,575.100)
mr T 2%
ban 0 | -6fiesag]
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

#muevetepormalaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

m
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o
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O
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O
o Nombre de la actuacién: Campanillas - PTA
(V2] Observacione: Prolongacion con autobuses en plataforma reservada
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 32 / c1)
B INPUTS
oo eI e
[6)] C1(4) |Campanila Demanda
({u Descripcion
@ i TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Prolongacion con autobuses en plataforma reservada
N
>< Transporte publico 305.758 305.808
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1808212 | _1.608.124 E
- . Vehiculo privado A 462,381 462,354 1
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pio 2162706 | 2.162.733 2
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 34804 34892 -
|Afio de puesta en servicio 2030 TOTAL 4173.952 | 4773952
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
Vida Gl 4ol material movil o TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 622,602
Transporte pubico 10,079 _[Transports pubico us interurbanc asasr | es0037 |
[Veh. privado (conductor) E 6210 __[Vehiculo privado e 237733 203451
Ven_privado 1 5718 ranvia o
e 2 c 186 ercanias 622,89 623,081 186
[Biccieta [Vehiculo privado -1.050 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.685.011 -1.050
TOTAL | OTAL 985 TOTAL 401 TOTAL 32.533.287 32.534.272 985
Otros —
Veh..km
s Coste mantenimiento anual
25.436.400 |6 kilémetro de longtud rcemcura € 254.364
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil 1.861.200  [Serfan necesarios 4 vehiculo Valor residual infraestructura 7%
s oano £
impactos us interurbano 24833
Otras Otros costes elro 3448 3464
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4104
4% % % % 0% % 3% /ehiculo privado 17.303.422_| 17.302.828 594
OTAL 17.366.408 | 17.367.283 875
Emisiones de CO2 (ton/ano) TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
170 2% -12.917.902€

sdny
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00290767

LA PLRORE A

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

249.870

Vehiculo privado
TOTAL

| 260 |
1.087.790
401

1.347.660 1.347.259
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

1e8e7 ousodag

- \gacién con autob plataforma reservada
wn : Metro
Pestana / Cédigo 32 ' c1
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Campanillas - PTA
'5 Generales i i b plataforma reservada
N [Expansién anual | 280[dias | Médo: Metro
— [Costes de [ 254,364 [euros | Pestafia / Codigo 32 I c1(4
© [Valor residual de | 17]% Costes de construccién |
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
: Vot | s iz ) | 2 | v 20223 | i 223 3] [ i 2241 | st 202 [ A 8 ] [ i 22 | v 2020 [ P20
— iferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 ‘ Factor de percepcion Costes sociales -27.297.600
Beneficio corregido -25.436.400
2] [Beneficio diario Costes de material movil ~1.861.200
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] -1.214[tor/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] /ano Ruido)
% /a0 Giros costes extemos,
jaro
N Vehiculo privado /afio Fiujo econ6mico social neto 27.297.600
>< OTAL faiio
88euros/on _ - - - - - - A . .
ok 6omeTs AM02030  AM02031  AG02032  AM02033  Af02034  AM02035  Af02036  AR02037  Af02038  Af02039
[Costes sociales 1,006,346 1.018.37 1.041.470] -1.052.489) -mm
Otras emisiones. Costes de 0] [ 0] 0] 0] [ 0]
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi =
ano o Costes de 3s 36
Bus inferurbane 1 o Costes de operacién
Metro Beneficios sociales -xzmm
Tramvia A ‘AhorrolGenanda ds empo) 74
Cercanias afio

Emisiones de CO2|
Vehiculo privado o

B

Ruido|
Gros costes extemos|

064
162 71.340)
.768] 456.970]

Afto 2040

Flujo econémico social neto

Modo Emisiones unitarias Viaj-km Impacto anual
R

0,72[€/1.000 pax-

Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

etro 0[€/1.000 pax-+ jafio
Tania 362[€ /1,000 parckn] Oleurosiario Costes sociales
3,62|€ /1.000 pax-F -188euros/ario Costes de 0] 0] 0] [ 0] [
™ 7185 [eurosiano Costes de material movi
1.781]euros/afio Costes de

7:
1.685.388| 1.705.613] 1.722.669|
1.651.600) 1.671.420] 1 aaa 13

Otros costes externos. Beneficios sociales
Modo

Melm jafo

0[eurosfario Ofros costes extemos|
Cemams jafo
[Vehiculo privado jafio Flujo economico social neto

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes de implantacion
ipo.

Co Costes social -1.210.805
Const 25,436,400 [euros Costes ds 0 o 0 0 0 0 0
[Material movil i 1.861.200  euros. Costes de material movil 0] o[ of of 0| of o[
Costes de 254364 64 254364 4.364]
Costes de operacion Costes de operacion| -956.441 025,435 |
Modo Impacto anval Boneficios sociales
>0 391 [euros/ario ‘Ahorro/Ganancia de tiempo|
= 41 [euros/ 1 38f|Ve i -548.262|euros/anio Emisiones de CO2|
o ario Otras emisiones|
euros/ano o
4 ario Gros costes externos,
euros/aro
jafio Fiujo econdmico social neto

Accidentalidad

57 [euros/a
0[euros/ai
oE: |

11.162]euros

ercanias
Vehiculo privado El
Coste heridoffallecido
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Codigo Nombre mbito
C1(5) oferta e neas
Descripcion
Cobertura del PTA mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos e
terurbanos - oferta de lineas (Doblando
oferta)
Periodo de evaluacién 2029-2059
[Afios de evaluacion 30
|Afio inicio de construccién 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2059
vida it de la infraestructura 35
vida it del material movil 10
Demanda diferencial diaria
Etapas (nimero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas)
[Transporte publico 1746 76310 __[Transporte pubico
[Veh. privado (conductor) 1224 687 __[veni ad0
[Veh. privado 75 2139
e 29 29191

[Bicicleta 21 [Vehiculo privado 5155

TOTAL -1 | OTAL 21.266 TOTAL 836

Presupuesto Otros
o Coste mantenimiento anual B
- infraestructura (€)

Material mévi 6514200 |Serian necesarios 14 vehiculos mas Valor residual infraestructura 0%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
9% % P 0% % o% 2%
Emisiones de CO2 (fon/ano) IR VAN (TR = 3%) Notas
4602 #NUM) s.420270€

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Observaciones Cobertura del PTA mediante mejoras en la oferta de autobuses.
Médo: Metro

Pestafa / Codigo 33 / c1(5)

INPUTS

Aio 2030

Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 307.504
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1,806,988
Veniculo privado 7 462.381 462.306
Pie 2162708 | 2162279 429
Bicicleta 34894 34873 21
TOTAL 4773852 | 4173951 E]
Viaj.km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
us urbano 632,771 649,081
us interurbano 453,827 534.524 80,697
etro 237.733 216,337 2139
ranvia [ [
ercanias 622,89 573.704 ~49.191
fehiculo privado 30.586.061 | 30.680.906 155
[TOTAL 32.633.287 | 32664663 21.266
Veh.km
TENDENCIAL TENDENCIAL ~ ACTUACION
us urbano 30670
us interurbano 24833 27.725
etro 3446 3.464
ranvia [
ercanias 4,037 4104
17.300.505

17.303.422

/ehiculo privado
OTAL 17.366.408 | 17.368.761

Horas

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870
Veniculo privado 1.087.790
[TOTAL 1.347.660
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
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Plan de Movilidad Sostenible
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Nombre de la actuacion: oferta de lineas
o Observaciones: Cobertura del PTA mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos e interurbanos - Increm
»
igo 33 ' c1s)
m
-Ib PARAMETROS tuacion: de lineas
'5 Generales Observaciones: Cobertura del PTA mediante mejoras en la oferta de autobuses urbanos e i oferta de (Dobland
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de [ 0[euros | Pestana ICédigo 33 I cis)
o [Valor residuan d i 0[% Costes ds constucgen |
b ace
o Anor de tiempo Viajes inducidos
. YOT g ] AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 Factor de percepcion Costes sociales 6.614.200
7)) [Beneficio corregido 0|
[Beneficio diario Costes de material movil 5514.200
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] 1.964ton/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] o Ruido)
(<] /a0 Giros costes extemos,
o /afo
N Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 6.514.200]
>< OTAL o
ok 6omeTs AM02030  Afo2031 AR02032  Af02033  Af02034  AM02035  AM02036  AM02037  AN02038 Afo2039
Costes sociales -3.970.767 -4.446.64;
Otras emisiones Costes de
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
ano €/1.000 pax- o Costes de
Bus interurbano 1 o Costes de operacion| __-3.670.76:
Wetro afio Beneficios sociales
Tranvia 4[€71.000 pax- o
Cercanias 4[€11.000 paxc o
Vehiculo privado 5[€/1.000 pax- X 671|euros/ario
~149.714]euros/ano
Giros costes extemos,
Ruido 7
odo o aria a acto anua Fiujo econdmico social neto 1.632.927
us ubano 0.72[€/1.000 paxck] 16310 -3.305[euros/ario
o e oot —srase e A0 A2l A2z AlZds Al AoZds  AwZMs  AwXeT  AwdMs Az
ranvia 362[€71.000 pack] 0 euros/ario Costes sociales -4.950.881
ercanias 3,62[€/1.000 paxck] 29191 Costes de 0 0 0| [ 0 0 0 0 [
Vehiculo privado 4,03 € /1.000 pax 5155 via) 5821 [curos/ano Costes de material movi
[TOTAL 36,007 euros/ario Costes de 0 0 o [ [ [ 0 [
Costes de operacién B
Otros costes externos. Beneficios sociales 2871.942[ 2906405
Modo Emisiones unitarias “Ahorro/Gananda d6 empo) sameul it
Bus urbano 03le 6[euros/ario Emisiones de CO2|
Bus interurba ¥ o uros/ai Otras emisiones|
s T i mz‘m o Ruido]
i) km 0[euros/ario Oros costes extemos,
Cercamzs i 106,813
Vehiculo privado | Flujo econémico social neto
50.140]
Costes de implantacion AR02050  AM02051  AN02052  AM02053  AG020564  AM02055  AN02066 Ao2057 Afio Fin
po [Costes social -6.361.094
Const ofeuros Costes do
[Material movil i 6.514.200  euros Costes de material movil o| o o\ o| o| of
Costes de
Costes de operacion 5 S EET
Modo Coste unitario froci>abaal Beneficios sociales
> 1.085 AhorrolGanandia de tempo|
= ai Emisiones de CO2]
Ly -45.815euros/ai Otras emisiones| 34
o 0fcuros/ario Ruido)
4 181262 euros/ario Gros costes externos,
112
3.970.767[eurosiaio Fiujo econémico social neto

Accidentalidad
Impacto anual

Veni
Coste heridoffallecido ouros/ai

B
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Codigo Nombre ‘Ambito
Ci6) e bicidletas publicas/patinetes eléctricos 1
Descripeion
Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la
conlos autobuses
Periodo de evaluacién 2029-2059 ot
[Afios de evaluacion 30
|Afio inicio de construccién 2029
Ao de puesta en servicio 2030 i
[Afio in de evaluacion 2059
vida it de la infraestructura - 8]
vida it del material movil -
Demanda diferencial diaria
Etapas (nimero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas)
Transporte pubico 1846 __[Transporte publico
[Veh. privado (conductor) 23 3573 /ehiculo privado
Veh. privado 16
e 2 3646

[Bicicet 4t

TOTAL [ TAL 6122 TOTAL 102

Otros
Coste mantenimiento anual
0 de infraestructura (€) 400.000

Material mévi o - Valor residual infraestructura -

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
aan 19% A % % 2% 19%
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR =3%) Notas
1781 #NUM) 7.860.345 €

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

eléctricos en e

Médo: Metro

b1 Godigo w PR
INPUTS

Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 305841 83
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1.807.789 423
Veniculo privado 7 462,381 462,473 %2
Pie 2162708 | 2162959 251
Bicicleta 34894 34891 3
TOTAL 4773952 | 4773953 1

Viaj.km

TENDENCIAL

TENDENCIAL

ACTUACION

DIF

us urbano 632.771 630.925
us interurbano 453.827 457.400 3573
etro 237.733 237717 -16
ranvia [)
ercanias 622.895 626541
/ehiculo privado 30.586.061 | 30.674.582

TOTAL 32.533.287 | 32.627.165 6122

Veh..km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIF!
us urbano 30670
us interurbano 24833 24833
etro 3446 3448
ranvia [
ercanias 4037 410 5
fehiculo privado 17303422 | 17.296.9%8 5454
OTAL 17.366.408 | 17.359.904 6,504

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

ACTUACION

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790
1.347.660

DIFERENCIA
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Nombre de la actuacion:

&l PTA para favorecer la intermod

: Metro
Pestana / Cédigo 3 ' c1()

PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias.

[Costes ae [ 400,000[euros

[Valor residuat de [ #VALGR! % Costes de construccion

Anor de tiempo Viajes inducidos

VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
22

B EEEE

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

ano [€11.000 pax+ o
Bus interurbano bl ario
Metro arto
Tranvia 0feuros/ario
Cercanias

Vehiculo privado

ai

Impacto anual

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 4,03[€

Bus interuroal

us ubano
etro 0leuros/afio
ranvia 3,62]€ /1.000 pax-kn] i km 0[euros/ario
3,62[€/1.000 pax- 4E‘sum aio

72.961 [euros/ano

8.917 euros/aio.

Impacto anual
2.084[eurosai

B

Melm

Cemams

28]euros/ai
0[euro;

Coste
Const ofeuros
[Material movil i 0[euros 1

Costes de operacion
Modo

HEEHEE

Impacto anual
91.203]eu

Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido

U")" st

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

de bicicletas eléctricos.

letas publi i T con los autobuses

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Costes sociales

de

Metro

1 PTA para favorecer Ia i

i c1(6)

Ao 2028 2029

Afio 2023 Afo 2024

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afo 2030

Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de
Costes de material movi
Costes de

C e o

Beneficios sociales

173 403 175 454 177 539

650. 273 690. “7
161 755 164. 023

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Afto 2040

23,551
— 9 937
-m-m 420[  s17.082]  628.087|  539.224

10*05

Afto 2048

Afto 2049

Afio 2042

Afio 2043 Afto 2044

Afto 2045 Afio 2046

Afio 2041 Afio 2047

Beneficios sociales

Costes sociales 216429 m-ﬂm
Costes de
Costes de material movi
Costes de e
| 89883 555 [ orse & [ 199569 %

793,295 801, zz 809, 24 817. us 825506 833, ve uz nss

427.903) 432 182| 436.503 440.868 | 445.277

tiempo

Emisiones de CO2|

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Coste ial

Afo 2050

Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes de

Costes de material movil

Costes de

Beneficios sociales

AhorrolGanandia de tempo|
Emisiones de CO2|

_mm
T — — i —

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
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Plan de Movilidad Sostenible
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m
A
=
o
2
=
(o]
~
Y]
o Nombre de la actuacion: Duplicacién de la linea C-1
(V2] i i laci NA OESTE mediante duplicacion de
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo 3 / cs
B —_ INPUTS
o Codigo Nombre Ambito Afo 2030
C5 [Guplicacion de fa fiea ¢ 1 Demanda
({u Descripcion
(o] Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante duplicacion de tramos linea C1 TENDENCIAL TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA
o incluyendo el tramo Fuengirola — Los Boliches y frecuencia de la inea de cercanias
o de 15 minutos
> Transporte publico 305.758 308.867
Periodo de evaluacion 2028-2058 Vehiculo privado - conductor 1808212 | _1.806.207
- - Vehiculo privado A 462381 461717
[Afos de eval 20
flos de evaluadon Pio 2.162.706 | 2162648
|Afo incio de construccion 2028 Bicdeta 34804 34888
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773952 | 474327

Ao fin de evaluacion Viaj.km

Vida dti de la infraestructura

Vida il del material movil TENDENCIAL TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA

Etapas (numero) __Tiempo (horas) us ubano 632.771 630.502
[Transporte publico Transport pUbico 5 us interurbano 455,827 431215 22612
[Veh, privado (conducion) fehiculo privado etro 237758 738602 569
Veh. privado ranvia 0
e ercanias 62289 698229 7533
[Bicicieta fehiculo privado 30586061 | 30546.233 | _-30.826
TOTAL TOTAL -2.124 TOTAL 32.533.287 32.544.779 11.492
Ofros
Voh.km
Coste mantenimiento anual .
36.000.000 esadiphyiiy 172836
TENDENCIAL TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA
Material movl 8272000  [Serian necesarios dos vehiculos més Valor residual nfrasstructura 44%
us Libano 20619
impactos us interurbanc 24833
Otras. Otros costes elro 3448
Tiempo coz emrsionas Ruido vy Operacion e
ercanias 4037 503
6% - % o% % - 1% fehiculo privad 17.303.422_|_17.273.583
TOTAL 17.366.408 | 17.337.567
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR=3%) Notas
Horas
Se duplican todos los tramos de fa C-1 que
4446 5% 78784.038€ actualmente sean via tnica

TENDENCIAL TENDENCIAL TENDENCIAL DIFERENCIA

249.870 250.520

| 1.057.790 | 1095016
| 13a7.660 45.536

Transporte piblico

Vehiculo privado
TOTAL

2774
[ 2124 |
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Nombre de la actuacion:

Observaciones:

Mod
Pestania / C6

igo
PARAMETROS

Generale

Duplicacion de la linea C-1

Mejora de las relaci

Metro

31 i

s
[Expansion anual

[Costes de

[Valor residuat de

280[dias
172.836[euros
44]% Costes de construcaion

linea C1, incluyendo el |

Anor de tiempo Viajes inducidos
VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
-273]

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias
[€11.000 pax+

ario
a0
jaRo
/afio
jafo
Vehiculo privado o
OTAL jafo
[eurosfton

[Tranvia

Cercanias

Vehiculo privado

2(3|3(3|2|3|2

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
03[€

HEEEEEE

B

Bus urbano
Bus interuroal

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

=
[Material movil

[

8.272,000]euros

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

SEIHE

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido

ai

U")" st

Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Duplicacién de la linea C-1

la - Los B

Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante dup! hes y frecuencia de la linea de cerc
Metro

3 1 cs

€1, incluyendo el tramo Fueng

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales -18.000.000] _-26.272.000]
-18.000.000
Costes de material movil 8.272.000
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Tempo)
Emisiones de cﬁ'

Otras emisiones|

Ruido)

Giros costes extemos,
Flujo econémico social neto -18.000.000] -26.272.000|

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

[Costes sociales 1.708.612 781391 1.803911)  -1.826.748]  -1.843.901|  -1.873.380]  -1.893.786] -1.914.438|
Costes de 0] 0] 0| of of 0] 0] 0|

Costes de material movil 0 0 9] [ —_ 0 0 0 0| o [

Costes de -172.8% 8%

C

Beneficios sociales

1536.776] __ 1.661.365] _ -1.586.346| __-1.608.655, 075 1,653, 910 ~1.677.065|
| 8a416.850]  8.551.520]
4

Ahorro/Ganancia de tiempo

7.653. 15 7.775.603]

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afto 2040 Afio 2046

Costes de
Costes de material movil 0 0 0| 0| 0 0 0 0| 0| 0
Costes de

1762501 1783651

Beneficios sociales

9.615.130 9.730.511 9.827.816 9.926.094|  10.025.355]  10.125.609 10.226.865]  10.329.134]  10.432.425

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

8.742 70 8.847.619] 8.936.05) 9.025.456)| 9.206.868| ©.298.937 9.391.925| 9.485.845|

Ofros costes extemos|

| 2ses7|  oat43]  pases|  paeo8|

399,229 404,020 408.868 412,957, 417.087|

Flujo economico social neto

56| 425470
7.565.779] 3| 7752620  7.831.875]  7911.922 7. ssz 71 8.074.426] 8. 1ss 39 5.240.196]

Coste ial

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

2,146 m 2,166 13: -2.186. sn -2.206. M -2.227. 15 2,241 7o -2.268. un 15.840.000|

-2.127.452

Costes de

Costes de material movil

Costes de

Beneficios sociales

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

8.937.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Incrementar la oferta de la linea M-113
[%2) i i NA OESTE: Incrementar Ia oferta de
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 36 / )
B INPUTS
Coigo Nom Ambto
(6)] C5(1) | Incrementar Ia oferta de a linea N-113
Demanda
w Descripeion
]
% Mejora de las relaciones ZONA OESTE: Incrementar la oferta de la linea M-113 Mijas-| TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Fuengirola-Mlaga (inea expres)
N
>< Transporte publico 305.758 306.209
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 71808217 | 1807.003
- . Veniculo privado 7 462,381 462638
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pie 2162708 | 2163242
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 34804 34861
|Afio de puesta en servicio 2030 |:'°"‘- 4773862 [ 47713853 1
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
[Vida ot del material movil 0 TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 61.858
Transporte pubico Bus urbano 12,673 __[Transporte pubico 285 us interurbanc 253,827 525427 71,600
[Veh. privado (conductor) 71600 _[ven 300 80 etro 237735 | 238038 | 306
[Veh. privado 306 ranvia 0
ie c -33.503 ercanias 622.895 589.392 -33.503
[Biccieta 33 [Vehiculo privado 854 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.685.207 864
TOTAL 1 [ TOTAL 24.637 TOTAL -1.465 TOTAL 32.533.287 32.657.924 24.637
Presupuesto Otros e —
o Coste mantenimiento anual B Veh.km
- infraestructura (€)
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi 930600 [Serfan necesarios 2 vehiculos més Valor residual infraestructura 7%
us ubaro ET
impactos us interurbano 24833
Otras Otros costes elro 3448 3448
Tiempo coz emisiones Ruido ontornos. Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
3% o % % 0% % % /ehiculo privado 17.303.422 | 17.302.939 483
OTAL 17.366.408 | 17.367.286 878
TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
453% 66.641.329 €
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TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

ACTUACION

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790
1.347.660

1.346.195

DIFERENCIA

-1.285
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Nombre de la actuacion:

Observaciones:

Mod
Pestania / C6

igo
PARAMETROS

Generales

Incrementar la oferta de la linea M-113

Mejora de las relaciones ZONA OESTE: Incrementar la oferta de la linea M-113 Mijas-Fuengirola-
Metro
36 1 cs(1)

[Valor residuat de

| 280[dias. ]
[ 0[euros |
i 77[% Costes ds comstrucaon |

Anor de tiempo Viajes inducidos
VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
-1.555]

impacto econémico

Otras emisiones
[

ario
a0
jafo
/afio
jafo
Vehiculo privado jafo
OTAL jafo
88 eurosfion

Emisiones unitarias

[Tranvia

Cercanias

Vehiculo privado

HEEEEEE

Emisiones unitarias

Otros costes externos.
Modo

ario
it 0.72[€/71.000 pax- afio
etro 0[€71.000 paxd euros/ano
ranvia 362[€/1.000 paxckn| eurosiaro
3,62[€/1.000 paxck]
o
0feuros

Melm

33|33

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

2.497 [euros/ario
8.439]euros/ano

=
[Material movil

Costes de operacion

us urbano

Coste unitario

Impacto anual
22[euros 391[euros/a

Accidentalidad

HEEHE

a

Coste heridoffallecido

U")" st

Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Incrementar la oferta de la linea M-113

Mejora de las relaciones ZONA OESTE: Incrementar la oferta de la
Metro

ea M-113

ijas-Fuengirola-Malaga (

ea expres)

i cs(1)

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales -930.600,
0
Costes de material movil 630,600,
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)
Otras emisiones|
Ruido|
Ofros costes externos|
Flujo econémico social neto 930,600,
Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039
Costes sociales -630.681 -639.07 -569.899)
Costes de 0|
Costes de material movil
Costes de
C 57787,

Beneficios sociales

5.085.418] s.m.nm 5.228.806|

| 5.015.205] | 5.365.051]
sstozzsl sl serissl sreuimsaoirl samors

Emisiones de CO2| 7547 BN -asg T 394612 B
24579 126728 “os7o0
Ruido) s 25.473 o 26,088

Gros costes extemos|

[ 955 o, usz 9209 9338 5.450

Flujo econémico social neto

88
4.460.935| 4523388 4.586.715) 4650929 4.706.740) 3.832.621

Costes sociales

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

-698.93°

Costes do

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacion|

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

Otras emisiones|
Ruido|

Oiros costes externos| o678] o.704]

Flujo economico social neto

37031 S7577] G
4.820.380 | 4.878.224| 4.936.763

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes social -664.216]  670.858]  -677.566]  -684.342  -691.185]
Costes do 0 0 ol [ [ 0
Costes de material movil o[ o[ of of o[ 0] o[ of
Costes de
Costes de operacién eazie| 57085
Beneficios sociales

AhorrolGanandia de tempo|

6676626 674320 6. am 72

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto
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o Nombre de la actuacién: Prolongacién de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina
[%2) Observacione: Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistema de alta capac
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 37 / ce
B —_ INPUTS
o e i
[6)] Co I y C-2 hasta Plaza de la Marina___| Demanda
({u Descripcion
(o] (Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistoma de alta capacidad TENDENCIAL TENDENGIAL ACTUACION DIFERENGIA
o Prolongacin de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina (+trayecto hasta La
N Malagueta en bus/a pie)
> Transporte publico 305.758 308.797
Periodo de evaluacién 2028-2058 Vehiculo privado - Conductor 1808212 | 1806375
- . Vehiculo privado 7 462,381 461,875
30
[Aflos de evaluacitn Pie 2.162.706 | 2.162.027
|Afio inicio de construccién 2028 Biodeta 34804 34877
Ao de puesta en servicio 2030 5 TOTAL 4773.952 | 4.773.950
[Afio in de evaluacion 2058 Viaj.km
vida it de la infraestructura 50 :
Vida Gl del materal movl o g TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilmet Tiempo (horas) us urbano 632.771 599,471
Transporte pubico 33.300__[Transporte pubico gl us interurbanc asamr | 322055 |
[Veh. privado (conductor) 1837 131,672 |Vehicuo privado e 27735 | 2aists ]
Ven_privado eiro 4,080 ranvia
e c 266.263 ercanias 622895 | seotse |
[Bicideta Vehiculo privado -28.050 /ehiculo privado 30.586.061 30.668.011
TOTAL [ TOTAL 77.420 TOTAL 2856 TOTAL 32.533.287 | 32.610.707
Otros
Veh..km
Coste mantenimiento anual
34381620 0,65 kilémetros de longitud rcemcura € 11.440
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 44%
s oano £
impactos us interurbano 24833
Otras. Otros costes elro 3448
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4213
9% % % % % % % /ehiculo privado 17.303.422_| 17.287.553
17.366.408 | 17.350.714
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
2309 28% 147.144.857 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 248031 -1.839

Vehiculo privado |__1.087.790 1096773 | -1.017
TOTAL | 13a7.660 44.804 | 5¢
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Nombre de la actuacion:

Prolongacion de las 's C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina

Observaciones: Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistema de alta capacidad:Prolongacion de las lineas

Mod
Pestania / C6

igo 37 ' ce
PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias. ]
[Costes ae [ 77.440]euros |
[Valor residual de | 44]% Costes de construccion |
Anor de tiempo

VoT
Diferencia de tiempo
Factor de percepcion

[Beneficio corregido
[Beneficio diario

Viajes inducidos
B 5
| E— o

[Benefiio anual

Emisiones anuales
4011

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

ano o

Bus interurbano b

Metro

[Tranvia 0[eurosfario

Cercanias AT

Vehiculo privado 85.271|euros/ario
96.430] euros/aio

Modo Emisiones unitarias

0.72[€/71.000 pax-
etro 0[€71.000 paxd
ranvia 362/€/1.000 pax
3,62[€/1.000 pax-

o

El

Otros costes externos.
Modo

Melm

Cemams
[Vehiculo privado

2(3|33|2|3|2

82.022]
[ -317.185[euros/a

Costes de implantacion
ipo.

Constr 34.381 ezo euros
[Material movil i 0[euros 1

Costes de operacion

Coste unitario Impacto anual
us urbano 22[euroskm 0feuros/afio
741 [eurosim 0Jeurosiario
letro 9,31 euros| E 0[euros/afio
Tanvia 24] 0feuros/ario
ercanias 473,886 euros/ario
Vehiculo privado 613.400 euros/ano
139,514 euros/ano

Accidentalidad
Impacto anual

us urbano ai

etro

ercanias
Vehiculo privado El
Coste heridoffallecido

0[euros/afio
25,127 euros/ai
237.134]

afio

U")" st

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

gacion de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina
Cobertura de la ZONA CEN tema de alta capaci s C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina (+trayecto hasta La Malaguet
Metro

a7 I ce

Afo 2020 Ao 2021

Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales

17.190.810| _-17.190.810)

-17.190.810)
Costes de material movil
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Tempo)
Emisiones de cﬁ'

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

Flujo econémico social neto

Costes sociales

332,988 338,315
10.367.624] 10,633,689

Afio 2041

Ao 2030 Ao 2031 Ao 2032 Afio 2033 Ao 2034 Ao 2035 Ao 2036 Ao 2037

Costes sociales 142.041
Costes de 0 0 0
Costes de material movi o of o o o o o
Costes de “T1440 “Tiaa0] a4 “iaa0] 440 T “T440 Tia40] 440 1440
Costes de operacion 139.514] 141.746) 144.01. 146.030] 148.075| 150.14¢ 152.250 154.381 156.23¢ 158.109|
Beneficios sociales 10.239.550| 10.403.383 10.569.83 10.717.815 10.867.864| 11.020.01: 11.174.295| 11.330.735 11.466.70 11.604.304|
Ahorro/Ganancia de tiempo| 10.128.838 10.290.897| 10.455.551 10.601.929] 10.750.356 10.900.86° 11.053.473 11.208.222 11.342.72 11.478.833
Emisiones de CO2 203.208| 206.457 209.761 212697 215675 218.695) 221.756 | 224.861 227.559| 230.290|
o 96 .430) a7.072] 56.540] 100954 102347 103780 105232 106.706 107.98 109282
Rudo| __204.724] 208000 __211.328] 21486 __217.86] __220.508] _225.413] 226541 226.250] _232010)
Otros costes externos -317.185) -322.260) -327.416] -332.000 -336.648 -341.361 -346.140) -350.986 | -355.198] -359.460

343,729 348541 353,420 358,368 363,385 368.473] 372.894 377.369)
10.702.411] __10.852.405] _ 11.004.499]  11.158.722| _ 11.316.104] _ 11.473.676] _ 11.611.497| _ 11.750.973]

Afio 2042

Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Costes de
Costes de material movi 9 =
Costes de -1 440 D

Beneficios sociales

11.884.478|

12.027.092] 12.147. saz 12.268.837| -m-mmn 12.640.595 | 12.767.001 12.894.671

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

11.756, 975

Otras emisiones|
Ruid

11.897. nso 12 oweuz 1213618 12.257 542 123&011 12.503. 91 12.628. 95 12 755245

-240.463) 45 29 250227 -252.729) -255.256) 257 aag

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

386,480 391.118 ECTIO MY es 402.969] 406,959 411.069] 415.180] 41933
12301431 60| 12548.920(  12.674.523] | 12.92.511]

372557 e B | N W ~306.476] 300401

12.479.521 12.801.383] 13.068.921

Afo 2050 Afio 2051

Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes social 166.007 71.384]  173.212]  175089]  176.923]
Costes do 0 [J [ 0
Costes de material movil o[ of
Costes de EXR i.440] -u 440
Cosles de operacién 177.447) X
Beneficios sociales

AhorrolGanandia de tempo|

13.011.628]  13.141.744] _ 13.273. 162 13.405.894) 1353995 13675 352 Ta812. ms

263652 EEE]

125113

Emisiones de CO2| 261,041
Otras emisiones| 123875
262.991

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

~407.460) 411534 415 55 419, an E on ~428.244 ~432.527
427.760
13.726.640 14.001.756]  14.141.388]  15.127.913

Zsseat
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Prolongacién lines C-1y C-2
(2] Observacione: Prolongacién de las lineas C-1y C-2 hasta La Malagueta
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 8 / ce(n)
B INPUTS
N Gouigo Nomire Ambio
C6 (1) | I Demanda
w Descripeion
]
@ i i TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Prolongacion de las lineas C-1y C-2 hasta La Malagueta
N .
> Transporte publico 305.758 309.089
Periodo de evaluacién 2028-2058 = [Vehiculo privado - conductor 1.808.212 1.806.258
- . Vehiculo privado A 462381 461810
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pie 2162708 | 2161921
|Afio inicio de construccién 2028 Biodeta 34804 34872
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773.952 | 4.773.950 -
[Afio in de evaluacion 2058 Viaj.km
Vida citl de la infraestructura 50 o
Vida Gl del materal movl o - TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 596.462
Transporte pubico Bus urbano 36300 __[Transporte pubico 1755 us interurbanc wsaer | azmia0 |
[Veh. privado (conductor) 131676 _|Vehicuo privado EXIE etro 257733 241813
Veh_privado 4,080 ranvia
e c 273,963 ercanias 622,89 896858
[Biccieta [Vehiculo privado 27.484 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.668.567
TOTAL TOTAL 82.563 TOTAL -2.868 TOTAL 32.533.287 32.615.850 82.563
Gtros -
Veh..km
52.604.800 1,5 kidmetros de longitud ﬁ:z‘:s’;jg'fg'("g"“’ ansal 26.400
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévil 4136000 |Seria necesario 1 vehiculo adicional Valor residual infraestructura 44%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o -
P emisiones externos poract renvia
ercanias 4037 4333
8% % % % % % % /ehiculo privado 17.303.422_| 17.287.868
17.366.408 | 17.351.150
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
1913 7% 126612895 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 248115 1755

Vehiculo privado |__1.087.790 1096677 | 1113
TOTAL | 13a7.660 1344792 | -2.868
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

s C1y C2

Prolongacion

1e8e7 ousodag

Observaciones: Prolongacion de las lineas C-1y C-2 hasta La Malagueta
: Metro

wn Mod
Pestana / Cédigo 8 ' ce)
m
-Ib PARAMETROS tuacion: 6n lines C-1y C-2
= Generales i i [l
o ineas C-1y C-2 hasta La Malagueta
N [Expansién anual | 280[dias | Médo: Metro
iy [Costes de [ 26.400|euros | Pestafia / Codigo 38 I ce(1)
%) [Valor residual de | 44]% Costes de construccién 1
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -26.447.400]__-30.683.400)
7)) [Beneficio corregido -26.447.400|  -26.447.400
[Beneficio diario Costes de material movil ~4.136.000
= [Beneficio anval Costes d
N Costes de operacion
Beneficios sociales

N Emisiones anuales Tempo)
[6)] -4.373[tor/aro Emisiones de CO2
w /aro Otras emisiones|

] /ano Ruido)
% /afo Giros costes extemos,

jafo
I>\)< Vehiculo privado o Fiujo econ6mico social neto 26.447.400]-30.683.400)
OTAL 0
88[curos/on
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impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias

[Tranvia

0[euros/ario

Cercanias

Vehiculo privado

Emisiones unitarias

euros/ai

ouro:

2

Otros costes externos.
Modo

Bus urbano
Bus interuroal

ario
it 0.72[€/71.000 pax- ario
etro 0[€ /71,000 pax- 0[euros/aro
ranvia 3,62|€ /1.000 pax-kn] 0[euros/afio
3,62[€/1.000 paxck] 277 612]euros/a
o
3[euros/ario

Impacto anual
998

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

Cos
52.894.800[euros

=
[Material movil

[

4.136.000]euros

Costes de operacion

us urbano

Coste unitario

22]euros

2(3|33|2|3|2

30.397 [euros
352,013 eurosia

Impacto anual
euro

HEEEE

a
ai
ai
ai

Accidentalidad

jarto

Coste heridoffallecido

U")" st

Costes sociales

Afo 2030

Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de

Zaates|  asszes| osmast|  asisto|  gsats|  goross| amowr|  -aisom|  assezs|  2aszs9
0] 0] 0] [} [

Costes de material movil

Costes de
C

Beneficios sociales

Ahorro/Ganancia de tiempo

ﬂem 17353 133 11 o6 290 68, 525 90. ms

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

222 44 -zza 722 -231 924 235471 237, es 240,849

Gros costes extemos|

-m
:547 521 452 33 7357 az rasz 322 7357 395 :m 803] 376.265|

Flujo econémico social neto

0,407 373.839)

325,873 340.514] [ 3s0.407]
9.993.211] _ 10.153.625] _ 10.316.404] _1o. 461 203, 10 sos oz 10 756 si m 907 87 |1 osa 957 11.194.006 |

Costes sociales

Afto 2040

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Costes de operacion|

Costes do
Costes de material movil 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0
Costes de ~26.400) -26.400| ~26.400| -26.400| ~26.400| -26.400| ~26.400) 26400 -26.400)

Beneficios sociales

11.998.699]  12.118.686]  12.239.873]  12.362.272|  12.485.894| 12610753  12.736.861

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

| 11.856.422]
11.605373 _ 11.047.037 __12.066, 505 12.187 173 12309045 12432 135 12.556.456] __12.662. oz 12.808.841
_

104,803 106060 10712 108192 10927 11036 11255 113,711

Otras emisiones|
Ruid

-246.664) 249624, 252120, 257.188 -259.759 -262. 35 -264.981 -267.630

Ofros costes extemos|

~385.350) 389,974 303873 397, mz ~401.790) ~405.808| -409,866| ~413.965| ~418.105]

Flujo economico social neto

2 382865 387.460 391.334 395248 399.200 403.192] 407.224] 411.0%] 415,408
X 7] 11.742.357] 11.860.045 11.978.909)| 12.098.963|  12.220.216]  12.342.682|  12.466.373]  12.591.301]

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes socia arsand [ el msowl amowl  awral | sl
Costes de 0
Costes de material movil|
Costes de -26. AUD -26. 400 -26. Aﬂu -26. 400 -26. AUB -26. 400
Costes de operacion
Bonsicios sociles oo Tosseonl Tl Tosmas Tassses Taroatss Tl
Ahorto/Ganandi G Tempo
Emisionss de 02 7 o o

[ 220569
oty 120.707) 121914 123.133

281.282| 284095 286,93 -289.805|

Ofros costes externos|

[ -430432[  -a43826]  -448.065] -452.747

Flujo economico social neto

7 [ __asb505] 440065 __ a4.375| 449829
12973630  13.105.630]  13.234.930 13.367.544] 13.501.483] 13.636762] 23.273.712]
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

#muevetepormalaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Fomento de la intermodalidad
(V2] i i interurbano
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 39 / c7
B —_ INPUTS
E—r = ke
[6)] [ [Fomento de la T Demanda
w Descripeion
]
% Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de. TENDENCIAL TENDENCIAL ~ ACTUACION
trasbordo: 06
N
>< Transporte publico 305.758 308.891
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - conductor 1808212 | _1.606.350
- - Vehiculo privado A 462381 461866
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pio 2.162.706 | 2.161.969
|Afo incio de construccion 2029 Biodeta 34804 34874
ToTAL 4773.952 | 4.773.950

sdny
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|Afio de puesta en servicio

Demanda diferencial diaria

LA PLRORE A

|Afio fin de evaluacion 2059 Viaj.-km
| Vida Util de la infraestructura 50
AP p—— o TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA

Etapas (numero) Viajeros - kilmet Tiempo (horas) us Urbano 632,771 595,083
[ Transporte plblico 3133 Transporte publico us interurbano 453.827 307.564. 14.263
Veh. privado (conductor) 1,852 ehi etro 237.733 241.257 3524
Veh. privado 515 ranvia [
e 739 c ercanias 622,89 909.271 286,376
[Bicicieta [Veniculo privado /ehiculo privado 30.586.061 | 30.668.558
TOTAL OTAL . TOTAL 2,865 ToTAL 32.633.287 | 32611.733 78.446
Presu Otros
B Coste mantenimiento anual o Yeb_kn
- infraestructura (€)
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi 4136000 |Seria necesario 1 vehiculo adicional Valor residual infraestructura 2%

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

us ubano 30670
impactos us inerurbanc 2483
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o —
emisiones extemos .
ercanias 1037 Z¥IE]
8% % 1 % % % " /ehiculo privado 17,003,422 | 17.267.863
OTAL 17.366.408 | 17.351.024
Emisiones de CO2 (fon/ano) IR VAN (TR =3%] Notas
Horas
2821 254% 166.282.548 €

ACTUACION

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790
1.347.660

1.344.795

DIFERENCIA

1162
5
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Vehiculo privado

Emisiones de CO2|
o

120.588] 131.143] 132.717

Nombre de la actuacion: Fomento de la intermodalidad
o Observaciones: Fomento de la interurbano
wn Médo:
Pestana / Cédigo 39 ' c7
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Fomento de la intermodalidad
'5 ‘Geneﬂles | Observaciones: Fomento de la i urbano con tarifa de 10,
Expansion anual 280]dlas Wetro
E [Costes de 0[euros | Pestana ICédigo 39 ! c7
o [Valor residuat de 42[% Costes de constucgan |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -4.136.000
[Beneficio corregido
2] [Beneficio diario Costes de material movil 136,000
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacion
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales tiempo
[$)] -4.539[to/ario Emisiones de CO2
w fafio Otras emisiones|
] /ano Ruido)
o] /afo Giros costes extemos,
o jafo
N Vehiculo privado o Fiujo econ6mico social neto 4,136,000
> OTAL o
ok 6omeTs AM02030  AM02031  AG02032  AM02033  Af02034  AM02035  Af02036  AR02037  Af02038  Af02039
Costes sociales
Otras emisiones Costes de
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
a 1 o Costes de 0 o o [
Bus interurbano 10 0 Costes de operacion| ¥ 139.173) 141.122 144,529
Metro o Beneficios sociales | 10.469.713]  10637.228] 10.786.150]  10.937.156]  11.080.276] 11.245.640]  11.402.978] 11.678.291
Tranvia o AhorrolGanania de empo| Toszssaelodsn ool osseasol oreizl osss 7l Tiooe el i 2q3.562] 176464 11515006
Cercanias afio 274.747 278.044] 281381
o
o

3,62[€ /1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
03[€

Costes de implantacion
ipo.

80.423]
[ -339.933[euros/a

Ruido|

7 W 1 -

Gros costes extemos|

345372 350898 365,811 -360.792| ~365.843)

Flujo econémico social neto

Costes sociales

10.599.285] _ 10.768.874]  10.919.638]  11.072.613| _ 11.227.528]

Afio 2042

Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2046

155.877|

84.713] _ 11.644.099]  11.682.629)]

Afio 2047

[ oasass|  asaaa| 251425

78| 385,853

Afto 2048 Afto 2049

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

il 793024 71934 541 12053 aa 1217442512296 169
284.757|

3,62|€ /1.000 pax-F Costes de 0] [
Costes de material movi of of of of of of of o|

euros/ario Costes de 0] 0] 0] 0] 0] [i] D 0]

15587 0|

Beneficios sociales | 11.960.252] 12103.776] 12224813 12.347.061| 1247053 12.696.237

12 eea 75 12795 443

Bus urbano
Bus interurbar o Otras emisiones| 134,310 X
Melm Ruid 254,443 271,167
0feuros/afio Otros costes externos| -389.863 -415.488]
s afio 0.484 5.169 ot 216149
[Vehiculo privado [euros/ano Flujo econdmico social neto 11.964.694] 1z.mx.2m 12. zs: sm 12.376.105 -m
o

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056

Afio 2057

Costes social 162.206 | tes7s2] 170480  172.185]

Const ofeuros Costes do 0 0 [J [ 0 0

[Material movil i 4.136.000 | euros 1 Costes de material movil of o[ [ of o[ of o[ 0)

Costes de 0 0 o 0 0|

Costes de operacion 173,907

Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales X 14.052.107 |

>0 us urbano 22|eurosikm mn 0]euros/ario Ahorro/Ganancia de tiempo| 13.718.447|  13.855.631

= T.41[ouroslkm m 0Jeurosiario Emisiones de CO?| 338578
.5" et ) 0Jeuros/aio Otras emisiones| _
ranvia m 0Jeuros/aio Ruido)
% ercanias m o7 @‘em afio Otros costes extemos|
[Vehiculo privz m 601.418 euros/afio 441751 446.169
127.531 [surosiario Fiujo econémico social neto 13.401.545]  13.636.664]  13.670.920]  13.807.629]
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Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag
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o Nombre de la actuacion: Enlace MA-20 con la A7
(V2] Observacione: Enlace MA-20 conla A7
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo ) / Vi
B INPUTS
N Couge Nomire Anbito
Vi I Demanda
w Descripeion
]
@ TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Enlace MA-20 con la A7 ¥
N
> Transporte publico 305.758 305.758
Periodo de evaluacion 2029-2059 Vehiculo privado - conductor 1808212 | 1808212
- - Vehiculo privado A 462381 462381
[Afos de eval 20
fios de evaluacon Pie 2162708 | 2.162.708
|Afo incio de construccion 2029 Bicdeta 34804 34894
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773952 | 47173.952
[Afio fin e evaluacien 2059 Viaj.km
Vida il de la nfraestructura 55
AT — 5 s TENDENCIAL TENDENGIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us urbano 632.771 632.771
Transporte pubico T Transporte plbico 0 s interurbanc 25357 453837
[Veh, privado (conducion) o Vehiculo privado 51 etro 237758 237755
Veh_privado 0 ramvia
o c 0 ercanias 622895 62289
[Biccieta [Vehiculo privado 45620 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.500.681 4620
TOTAL | TOTAL 4620 TOTAL 60 TOTAL 32.533.287 32.637.907 4.620
Ofros -
Vehkm
Coste mantenimiento anual
6353063 |0,75 kilémetros de longitud (ormsran 6 13,688
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 4%
Resultados Actuacion us urbeno 30670
impactos us interurbano 24833
Otras. Otros costes elro 3448
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4057 4007
% i - % - % 2% fehiculo privad 17.303.422_| 17.306.036 2614
OTAL 17.366.408 | 17.369.022 2614
Emisiones de CO2 (fon/ano] TR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
926 4% 4645424 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 249,870

Vehleuo privado | 7.0s7.780 | 1.097.729
TOTAL | 13a7.660 47.600
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Enlace MA-20 con la A7

1e8e7 ousodag

Enlace MA-20 con la A7

Observaciones:

wn Mod
Pestana / Cédigo 40 ' vt
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Enlace MA-20 con la A7
'5 Generales Obenvacionss: Enlace MA-20 con la A7
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
iy [Costes de [ 13,688 [euros | Pestana! Cédigo 0 I Vi
o [Valor residuat de I 7% Costes de constucgan |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT ] AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [Absoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales 6.353.063
[Beneficio corregido 6.353.063
2] [Beneficio diario Costes de material movil
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacion
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales tiempo
[$)] o[torvario Emisiones de CO2
w fafio Otras emisiones|
] /ano Ruido)
% /afo Giros costes externos,
jaro
I>\)< Vehiculo privado /afio Fiujo econ6mico social neto 6.363.063
OTAL 0

Aiio 2038 Afto 2039

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037

B - 7 N R 7 N 57 X

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[ Emisiones unitarias Costes de material movil

-116.416]
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Costes de implantacion
ipo.

Const
[Material movil i 0[euros

Costes de operacion
Modo Coste unitario

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

00290767

us urbano . 000 pax-h iajkm euros/ario
,59]€ /1,000 pax- i euros/ario

etro eurosiaro
euros/ario

euros/ario

Ven eurosiaro
[Coste heridoffallecido euros/ario

U")" st

Coste ial 144,348
Costes de

ano €/1.000 packr] o Costes de 3. 558
Bus interurbans 7 T[euros/ario c T ——
et euros/ario Beneficios sociales
Tranvia DE euros/ano
Cercanias eurosiaio Em\smnas de ﬁl
Vehiculo privado ia
B Ruido)
Giros costes extemos,
Ruido
Fiujo econémico social neto
aio
o Abo2M0 | Miomé1 | Aiozdz | ANozas | Anoads | ANoads | AMo2odb | o207 | AMo2ods | AMo20ds
362[€71.000 pax- afio Costes sociales -zmm
3,62[€/1.000 pax- euros/ano Costes de 0 0 o
5217 [euros/ano Costes de material movi
5217 [euros/aio Costes de B 3688
-1 869 —
Otros costes externos Beneficios sociales 7
Modo Emisiones unitarias Impact “AhorrolGanandia de fempo) 7
Bus urbano 03le Viaj -km euros/ario Emisiones de CO2
Bus interurbar i eurosiario Otras emisiones| ]
Melro X i) -km euros/aro
7,76€ /1.000 pax-kr] iajkm euros/ario Gtros costes externos| El
Cercamzs X uros/ario =
Veniclo privado .00 euros/ano Fiujo econdmico social neto 61
uros/ao

Costes de material movil
Costes de

Beneficios sociales
AhorrolGanandia de tempo|
Emisiones de CO2|

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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vrosa

Etapas (numero)

Demanda diferencial diaria
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte publico Transporte pubiico [
[Ven. privado (conductor] Vehiculo privado o3
[Veh. privado
e

[Bicicet Veniodo prvado ERI

TOTAL [ TAL 3,188 TOTAL 2

Otros
s Coste mantenimiento anual
7.678.133  [2 Kiémetros de longitud rcemcura € 62,000

Material mévi 0 - Valor residual infraestructura a7%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
65% 1% P % % % 4%
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR =3%) Notas
30 6% 2758737 €

m
IS
=
o
2
=
(o]
~
Y]
o Nombre de la actuacion: Nuevo trazado de cones
(V2] Observaciones Nuevo i6n Alhaurin el - A3
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo @ / vr
B INPUTS
Cédigo Nombre Ambito
[$)] ' |Nuevo wrazado de conexion 1
Demanda
w Descripeion
3
@ i } TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Nuevo trazado de conexidn Alhaurin el Grande ~ Cértama ~ A357 (MA-3304)
N
> Transporte publico 305.758 305.758
Periodo de evaluacion 20292059 Vehiculo privado - conductor 7808212 | 1808212
- - 4 Vehiculo privado 0 462,351 462,381
[Afos de eval 20 r
fios de evaluacon Pie 2162708 | 2.162.708
|Afo incio de construccion 2029 Bicdeta 4.5 34894
[Afio de puesta en servicio 2030 [TOTAL 4773952 | 47173.952
[Afio fin e evaluacien 2059 Viaj.km
Vida il de la nfraestructura 55
P —— f TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~DIFERENCIA

us Urbano 632.771 632.771
us interurbano 453.827 453827
etro 237.733 237.733
ranvia
ercanias 622,89 622.895
fehiculo privado 30586061 | 30682675
TOTAL 32533.287 | 32.630.099
Veh..km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIF!
us urbano 30670
us interurbano 24833
etro 3446
ranvia
ercanias 4037 4037
fehiculo privado 17303422 | 17301618 1804
OTAL 17.366.408 | 17.364.604 1804

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

ACTUACION

249.870

DIF

Vehiculo privado
TOTAL

|__1.087.790 1.097.697 |
| 13a7.660 47.568 |
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Nombre de la actuacion: Nuevo trazado de conexion

Observaciones:

Nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande - Cartama — A357 (MA-3304)
Metro

Mod
Pestana / Cédigo l ' vt

PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias.

[Costes ae [ 62.000]euros

[Valor residuat de [ 47]% Costes de construccion

Anor de tiempo Viajes inducidos

VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [Absoluto [ 9|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
0|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

Vehiculo privado

ano [€71.000 packr] o
Bus interurbano bl ~1[euros/ario
Metro euros/ario
Tranvia i euroslario
Cercanias eurosiario

o

o

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

HEEEEEE

Costes de implantacion
ipo.

Constr 7.578, 133 euros
[Material movil i 0[euros
Costes de operacién

Modo Coste unitario

Melm X iaj.km euros/ai
7,76]€ /1000 paxckn| iajkm

Cemams X a

[Vehiculo privado 1,001 a

2(3|33|2|3|2

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

us urbano

2
El

0[eurosiar
-1.185eurosar
69.721 [euros

56,017 eurosia

33|33

Impacto anual

etro

HEEEE

Veni
Coste heridoffallecido

00290767
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Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nuevo trazado de conexién

Nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande — Cértama — A357 (MA-3304)
Metro
@ 1 vr

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales 7.678.133
7.578.133
Costes de material movil
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Tempo)
Emisiones de cﬁ'
Otras emisiones|
Ruido)
Giros costes extemos,
Fiujo econ6mico social neto 7.678.133

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de
Costes de material movil 0| ol 0| 0| ol 0 0| 9] [ 0
Costes de 62 uo 52, uu 52, cu -62.000| ~62.000| 62.000] ~62.000) 62,000 62.000]

Costes de operacién|

72. 19 73 202 74.226 75.266] 75 169) 77.083

Beneficios sociales

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044

Costes de operacion|

Costes do

Costes de material movil

Costes de 62 ou 62 oo -ez oo ~62 on 52, on 52 oo 52, 000 52, oo 52, no
[ 70801

Beneficios sociales

[ siao7] |  s2312]  83135]  83oe6]  B4s06] 85654
508.483 _mm 518.703 -mm 639765 545.162|

689)

tiempo

Emisiones de CO2|

| s29.129
384.245 388.088. 391 96 395 88 399 54 407 885, 411.963|
| eesai] ﬁ [ 7o08g]

12, usa 12.205

Otras emisiones|
Ruido|

4533

Ofros costes extemos|

il 524 1.740

0| 33269 33602 33938
Flujo econdmico social neto 556.387|  662.571]  568.817]

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Coste ial 24511
Costes de
Costes de material movil
Costes de
Cosles de operacion|
Beneficios sociales

Emisiones de CO2)

AhorrolGanandia de tempo| a1

7

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

R
2758.737 €

A Junta de Andatuca
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

vrosa
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O
o Nombre de la actuacién:
(V2] Observacione: Ampliacion A-387 hasta Fuen
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo a2 / Vi)
B INPUTS
Couigo Nonwrs Amote
(6)] V7 (1) |Ampliacion A-387 hasla Fuengirola T Demanda
w Descripeion
]
@ i TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o | Ampliacion A-387 hasta Fuengirola {
N §
> Fil Transporte publico 305.758 305.758
Periodo de evaluacién 2028-2058 '\.\ Vehiculo privado - Conductor 1808212 | 1808212
- - Vehiculo privado A 462381 462381
[Anios de eval 30 -
fios de evaluacion e Pie. 2.162.708 2.162.708
|Afio inicio de construccién 2028 o Biodeta 34804 34894
[Afio in de evaluacion 2058 | Viaj.km
vida it de la infraestructura 55 \
Vida Gl del materal movl ) TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 632.771
[Transporte pblico Transpors pUbic o us interurbanc 453,827 453627
[Veh. privado (conductor) Vehiculo privado 252 e 237733 237758
Veh_privado ranvia
e ercanias 622,89 62289
[Biccieta [Vehiculo privado 8615 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.677.446 8615
TOTAL | TAL 8616 TOTAL 232 TOTAL 32.533.287 32.524.671 -8.616
Gtros
Veh..km
Coste mantenimiento anual
45.908.000 14,4 kilémetros de longitud (ormsran 6 1.051.200
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévil o - Valor residual infraestructura 49%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Otras. Otros costes elro 3448
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
4% 1% % % 2% % 1% /ehiculo privado 17.303.422_| 17.098.562 =870
17.366.408 | 17.361.538 4870
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
1726 1% -21.197.037€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870
Veniculo privado 1.087.790
[TOTAL 1.347.660 1.347.428
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Nombre de la actuacion:

Observaciones:

Mod
Pestania / C6

igo
PARAMETROS

Generale

Ampliacién A-387 hasta Fuengirola

Ampliacion A-387 hasta Fuengirola

a2 i V7 (1)

s
[Expansion anual

[Costes de

[Valor residuat de

280[dias
1.051.200|euros
49]% Costes de construcaion

Ahor de tiempo

Viajes inducidos
g ol

[Absoluto [ o]

VoT
Diferencia de tiempo
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

-232 heras/ma

[Beneficio diario

[Benefiio anual

dia
aze SAB‘Eums/ar'm

Emisiones unitarias
Q

Emisiones anuales
0|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias
[€71.000 packr]

[Tranvia

Cercanias

Vehiculo privado

2(3|3(3|2|3[2

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo

Bus urbano
Bus interuroal

Emisiones unitarias
03[€

HEEEEEE

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

El

3
EEEE

E

=
[Material movil

Ofeuros

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

HEHEEEE

ouro:
25.193|eurosai
2.

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

us urbano

2
El

etro

Veni
Coste heridoffallecido

euros/ario
ouros/aio
euros/aio
ouros/ario
ouros/aio

72,

72,

U")" st

Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Ampliacion A-387 hasta Fuengirola

i6n A-387 hasta Fuengirola

Pestaha ICodigo 1 V()
AcB
Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029
Costes sociales -22.953.000( _-22.953.000)
-22.953.000
Costes de material movil
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)
Otras emisiones|
Ruido|
Ofros costes externos|
Flujo econémico social neto -22.963.000] 22963000

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

-864.653|

Costes de

-961.669)  -858.636]  866.040]  -863.207] 850435  -847.624|  -844774| 842207  -839.780
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] [} [

Costes de material movil

0| 9] 9| 0| 0 0| [ [ 0
-1051200] __-1.051200] - 051 2u 1051200 -1.0561200] _ -1.051.200] _ -1.051.200] _ -1.051200] _ -1.051.200] _ -1.051.200

Costes de
C

Beneficios sociales

189. 53 195.260] 197.993 200.765| 203.576 206.426 208.903 211.410,
| 1.126937|  1.144.968]  1.160.998|  1.477.262]  1.193.733]  1.210.445] | 1.242120]  1.267.026]

Ahorro/Ganancia de tiempo

sas 51 “B49.901 561799 a73.004 886, oe 896,504 “S10m 922 m 933 ns
330] 155 79 155 99 151 22 155 1se 1ss 086

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

78 81.563 82.542]
298 362.821 382.618] 399.824 417.236]

Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

Afto 2040

-834.686 -832.087 -829.896 -827.683| -825.448)  -823.191]  -820.911] -818.608 -816.282
0 o [ [ 0 0 0| [0

Costes de 0 0

Costes de material movil 0 0 0| 0| 0 0 0 0| 0| 0

Costes de 1.051200]  -1.051200] _ -1.051200] _ -1.061.200] _ -1.051.200] _ -1.051.200] _ -1.051.200] _ -1.051.200]  -1.051.200] _-1.051.200
213.947] 216514 219,113 221304 223517 225752 228009 230,289 232592 23491

Beneficios sociales 1.272410]  1.287.375]  1.302.824]  1.316852]  1.320.011 1.342.301 1,356,724 1.369.281 1.382.974]  1.396.804]
Tompo 44277 955608 967.076] 976,747 986.514) 96,379 1.006.343) 1.016.406] 1026570 1.036.63]

Emisiones de CO2 174211 176,301 178.417] 180,201 182.003] 183.823] 185661 187.518) 189.393) 191.287]

Otras emisiones| 039| 30.399) 764 31,072, 31.382) 31,696 32,013 333] 657, 983

Ruido 157 11291 426] 1541 11.656] 11.773] 11.690] 009 129 251

Gtros costes externos| 894] 29,241 592 29,888 30.187] 30.489) 30794 101 413 727

532] 84.535) 54| 86,404 67.268 88.141 89,023 913] 812 720

Fiujo econdmico social neto 434.857) 452.690 470.736 485.956 501.327) 516.853) 532.533) 548.370) 366 580.522

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

22,535 67

[Costes social
Costes de
Costes de material movi 0 0 9| 0| [ 0 0 0|
Costes de

Beneficios sociales

239640
1.424.879]  1.439.128]  1.453.519) 1.468.055| 1.482.735| 1.497.562 1.612.538)

AhorrolGanandia de tempo|

1.057.677) mes 253 1.078. ga masvz 1.100.622) (KR sz 1122 74
83|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

22.635.67:
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacion: Duplicacion de la carretera A7052
(V2] i AT7052 a Alhaurin de
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo a / vo
B INPUTS
Cédigo Nombre Ambito
[$)] Ve |Duplicacion ge Ia carretera A-7052 1 Demanda
w Descripeion
3
% Duplicacion de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin de la Torre '\\ TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
én directa A-357 con A7)
N
> Transporte publico 305.758 305.758
Periodo de evaluacion 20262058 ", Vehiculo privado - conductor 7808212 | 1.808.245
. - Vehiculo privado 0 462,351 462,39
[Afos de eval 20
flos de evaluadon \\\\ Pio 2.162.706 | 2162669
|Afo incio de construccion 2028 % Bicdeta 34804 34,891 E
[Afio de puesta en servicio 2030 [TOTAL 4773952 | 47173952
[Afio fin e evaluacien 2058 Viaj.km
Vida il de la nfraestructura 55

Vida il del material movil o TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERI

Demanda diferencial diaria

Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 632,852
[Transporte publico 81 Transporte pubiico 5 us interurbanc 453807 453750 a7
[Veh. privado (conductor) 7 Vehiculo privado 54 etro 237733 237,703 0
[Veh. privado 30 ranvia
e 39 c ) ercanias 622.895 -
[Biccieta [Vehiculo privado 1490 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.687.651 1.490
TOTAL | TOTAL 1.500 TOTAL -56 TOTAL 32.533.287 32.534.787 1.500
Otros |60
Veh..km
5 Coste mantenimiento anual
37.890.667 |10 Kildmetros de longitud rcemcura € 310.000
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi 0 - Valor residual infraestructura 49%
s oano £
impactos us interurbano 24833
Otras. Otros costes elro 3448
Tiempo coz emisiones Ruido ontornos. Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
0% o % % 2% - 2% /ehiculo privado 17.303.422 | 17.304.269 847
17.366.408 | 17.367.255 847
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
301 % 25208995 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 249878

Vehleuo privado T 7.0s7.780 | 1097726 |
TOTAL | 13a7.660 47.604 |
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

= Observaciones: Duplicacion de la carretera A-7052 a Alhaurin de la directa
wn Médo:
Pestafa / Cédigo 4 ' ve
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Duplicacién de la carretera A-7052
'5 ‘Geneﬂles ‘ | Obenvacionss: Duplicacion de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin de la Torre (comunicacion directa A-357 con A7)
Expansion anual 260]dias Wetro
= [Costes de [ 570.000[euros I Pestana 1Codigo r v
[Vlor residual de [ 49]% Costes de construcaién
3 Acs
o Anor de tiempo Viajes inducidos.
. YOT ] AR02020  AR02021  ARo2022  ARo2023  AR02024  AR02025  ARo2026  AR02027  AR02028  Afo2029
_ Diferencia de lempo [Absoto | o
7 Faclor de percepcion Costes sociales 18,945,333 18.945.333
7)) [Beneficio corregido -18.945.333|  -18.945.333
[Beneficio diario Costes de material movil
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacion
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales tiempo
[$)] 10[tonvario Emisiones de CO2
w fafio Otras emisiones|
1 jafo Ruido
o] a0 Giros costes externos,
o
a0
I>\)< Vehiculo privado /afio Fiujo econ6mico social neto 18945333 -18.946.333)
OTAL o

=
Emisiones de CO2
Ly Otras emisiones|
© B do
4 7185 euros/afo Olros cosies externos
32.733suros/afo T
-34.457 euroslario Fiujo econémico social neto g ~T55.08 1860087

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

Nombre de la actuacion:

Duplicacion de la carretera A-7052

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

Vehiculo privado

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo

HEEEEEE

Emisiones unitarias tiompo
Bus urbano 03[€ o Emisiones de CO2|
Bus interuroar o Otras emisiones|
Melm 53euros/ario Ruido|
o Ofros costes extemos|

Cemams

IS
I

345 euros/afto

Afio 2031

Afio 2032 Afio 2033

Afto 2034 Afto 2035

Afo 2030 Ao 2036 Afio 2037

Costes sociales
Costes de n|

-346.045'
o

Aiio 2038

Afto 2039

au.ssn .umu .w.sm .nmw .m.asa Ms.nzv

Costes de material movil

Emisiones de CO2|
o

Ruido|
Gros costes extemos|

80| 13.072]
~183.003]

Flujo econémico social neto

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afto 2040 Afio 2046 Afio 2047

Costes sociales
Costes do

Afto 2048

ano €/1.000 packr] o Costes de -3*01300
Bus interurbano 1 afio Costes de operacién _
Metro 53[euros/afio Beneficios sociales -m
Tranvia 0feuros/aro AhorrolGanania de empo| 7
Cercanias afio
o
o

[ ata0] _ -1a310|
-181.479) »179 sa

Afto 2049

Costes de material movil
Costes de
Costes de operacion|
Beneficios sociales

14,979 -15.129]
173.850) 72.488]

Flujo economico social neto

Costes ntacion AR02050  AM02051  AN02052  AM02053  AG020564  AM02055  AN02066 Ao2057 Afio Fin
Tipo Coste Costes social -353.800] -'zm!-mm
Constr 37.890.667euros Costes do 18.600.87
[Material movil i 0[euros 1 Costes de material movil
Costes de
Costes de operacién 8 __
Modo Coste unitario Boneficios sociales _’;nm_m [ 52

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

Impacto anual
9|

Veni
Coste heridoffallecido

00290767

AhorrolGanandia de tempo|

vrosa

13ed

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

T15/06.GT eu
eIon



Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

X¢08-€9¢C

[Ampliacion de la A-404 hasta Churriana

Periodo de evaluacion 2029-2059
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2059
Vida dti de la infraestructura 55
Vida il del material movil o

-

Demanda diferencial diaria

Etapas (numero)

mand:
Viajeros

s - kilomets

Tiempo (horas)

Transporte pubico &7 Transporte plbico
[Veh. privado (conductor) gl Vehiculo privado BN
Ven_privado ]
e 18
[Bicicet E Veniodo prvado EA
TOTAL [ TAL 16.990 TOTAL 721
Gtros
s Coste mantenimiento anual
14.664.417 |46 Kilémetros de longitud rcemcura € 335.800
Material mévil o - Valor residual infraestructura a7%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
7% % "% 0% % % %
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR =3%) Notas
3404 a% 100857372 €

wn
I'I|'I
D
a
o
o
=
[Co]
~
[Ce]
a Nombre de la actuacion: ‘Ampliacién de la A-404 hasta Churriana
lﬁ Observaciones ‘Ampliacion de la A-404 hasta Churriana
Z Médo: Metro
= b1 Godigo “ L wn
INPUTS
Godgo o Ambio
Vo (1) [Ampliacion de Ia A-404 hasta Churriana Demanda
Descripcion

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 305.759
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1808 127
Veniculo privado 7 462,381 462,418
Pie 2162708 | 2162761
Bicicleta 4.8 34,887 E
TOTAL 4773952 | 4773953

Viaj.km

TENDENCIAL

us urbant

TENDENCIAL

632.771

ACTUACION

632.838

DIFERENCIA

o
us interurbano

453.827 453826
etro 237.733 237.702
ranvia
ercanias 622,89 622877
fehiculo privado 30586061 | 30.669.053
TOTAL 32533.287 | 32.616.297
Veh..km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIF!
us urbano 30670
us interurbano 24833
etro 3446
ranvia
ercanias 4037 4037
fehiculo privado 17303422 | 17.293.804 5618
OTAL 17.366.408 | 17.356.790 95618

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

249.870

ACTUACION

249875

DIF

Vehiculo privado
TOTAL

|__1.087.790 1.096.063 |
| 13a7.660 45.939 |
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Nombre de la actuacion:

Ampliacién de la A-404 hasta Churriana

Observaciones: Ampliacion de la A-404 hasta Churriana

Mod
Pestania / C6

igo a ' va (1)
PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias. ]
[Costes ae [ 335 600 euros |
[Valor residual de | 47]% Costes de construccion |

Ahor de tiempo

Viajes inducidos

o]

| E— o

VoT
Diferencia de tiempo
Factor de percepcion

[Beneficio corregido
[Beneficio diario
[Beneficio anual

Emisiones anuales
8|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

Vehiculo privado

ano o
Bus interurbano b o
Metro o
[Tranvia 0[euros/ario
Cercanias jafo

o

o

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

~Hlewrosianc

Melm

0[euro;

Cemams

38[eurosiar

Costes intacion
Const 14.664.417]euros
[Material movil i 0[euros 1
Costes de operacién

Modo Coste unitario

49.733[eurosai
49.751 [eurosai

SEIHE

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

00290767

o
jaro
afio

ercanias iaj euros/ario

Vehiculo privado 3 iaj - 143.782euros/aio

Coste heridoffallecido 143,738 euros/ario

U")" st

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

A-404 hasta Churriana

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Costes sociales

liaci /A-404 hasta Churriana
Metro
! va (1)

0 2021

Afio 2023 Afo 2024

Ao 2028

-14.664.41

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales

tiempo

Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

14.664.41

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de

Costes de material movil

0| 9] 9| 0| 0 0| [ [ 0
-335.800) 335,800 335,800 335,800 -335.800| -335.800) 335,800 335 su 335,800,

Costes de
C

Beneficios sociales

375.987 382.003] 387.351 392. 77 398.: 27 403.¢ 34 409. 502 419 aag
|60zl vorross| v.irrose| 72rrets| 7ave.co|  vaeress|  7ssress|

Ahorro/Ganancia de tiempo

5| 6.350.081 G475, 542 6570256 G662 23 6755 51 .83 57 691361

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Costes sociales

Flujo econémico social neto

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Costes do

Costes de material movil

Costes de

Beneficios sociales

7 m 03 7. ssz 919| 7911 m 7. sso ss

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

7.085. ss 7.170.687 7.242. 394 7.314.818] 7387966 7 451 54 7.5% 464
_

61.815] 62.433] as 05 63,688
23.015] 23.245| 23.478] 23.712

Ofros costes extemos|

55610] 0206 0509

172.225 173.947 175,686

Flujo economico social neto

164.851
7.736.881] __ 7.833.753) 8.014.463) 8.097.966| 8.182.304] 8.267.485|

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

6.932.27¢

[Costes social 134.884 -mm-m:m-mn
Costes do
Costes de material movi
Costes de

Beneficios sociales

8. 733 939] 826, 329 X 914 592 s nu: 73 5.093.775|

AhorrolGanandia de tempo|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

.339) s.167.679]  e.262612]  6.932.27
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Conexion hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas

Periodo de evaluacion 2029-2059
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2029
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2059
Vida dti de la infraestructura 55
Vida il del material movil o
Demanda diferencial diaria

Cédigo Nombre mbito
Vs 2) [Conexién Hiperronda con el PTA sobre el o Campanilas
Descripcion

Etapas (numero)

Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte publico 2 Transporte pubiico
[Veh. privado (conductor) 00 [Veniculo privado 163
[Veh. privado 49
e [

[Bicicleta [Vehiculo privado 1262

TOTAL 2 | TOTAL -1.389 TOTAL 169

Presupuesto Otros
s Coste mantenimiento anual
15.166.267 |4 kilémetros de longitud rcemcura € 124.000

Material mévi 0 - Valor residual infraestructura a7%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
0% % "% 0% % % %
Emisiones de CO2 (fon/ano) IR VAN (TR = 3%) Notas
266 3% 98.604€

00290767

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Nombre de la actuacion:

Observaciones
Médo:
Pestafa / Codigo

INPUTS

Demanda

TENDENCIAL

Transporte piblico

Malaga
Plan de Movilidad Sostenible

Conexién

erronda con el PTA sobre el rio Campar
Conexién hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas
Metro

a5 / Ve (2)

Aio 2030

TENDENCIAL  ACTUACION

DIFERENCIA

305.758 305.593

[Vehiculo privado - conductor

1.808.212

Vehiculo privado 462.381

Pie. 2.162.708

Bicicleta 34804

TOTAL 4.773.952 4.773.954 2

Viaj.km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
us Urbano 632.771 632.783
us interurbano 453.827 453.737 50
etro 237.733 237684 9
ranvia
ercanias 622,89 622895
/ehiculo privado 30.586.061 | 30.684.799
TOTAL 32533.287 | 32.631.898
Veh..km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
us urbano 30670
us interurbano 24833
etro 3446
ranvia
ercanias 4037 4037
fehiculo privado 17303422 | 17.302.708 14
OTAL 17.366.408 | 17.365.694 714

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

249.870

Vehiculo privado
TOTAL

1.097.790
1.347.660

vrosa

13ed

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

¥15/06.GT eu
eIon



Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

las

i6n Hiperronda con el PTA sobre el rio Campa

1e8e7 ousodag

con el PTA sobre el rio Campanillas

wn : Metro
Pestana / Cédigo 5 ' va(2)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Conexi6n Hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas.
'5 Generales Observaciones: Conexion hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
i [Costes ae [ 734,000 [euros | Pastana Icodigo 4 / ve(2)
O [Valor residual de | 47]% Costes de construccion |
ace
= Anor de tiompo Visjes inducidos
$° VOT [% 0|
= Dierania G s e i ol 02020 0 2021 AR02023  Ano2024 Af0 2028
7 Factor de percepcion Costes sociales
7)) [Beneficio corregido -15.156.267 |
[Beneficio diario Costes de material movil

=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[$)] 1 Emisiones de CO2
w Otras emisiones|

] Ruido)
% Giros costes externos,
I>\)< Vehiculo privado Fiujo econ6mico social neto 15.156.26

OTAL

Afto 2039

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038

impacto econémico

Emisiones de CO2|
Vehiculo privado o

Costes sociales -98.102
Otras emisiones Costes de o
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
ano €/1.000 pax- o Costes de gz
Bus interurbano 1 afio Costes de operacién _
et 89[euros/aio Beneficios sociales
Tranvia Y 0[euros/ario AhorrolGanania de empo|
Cercanias afio
o
o

Ruido|
Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Afto 2049

Afto 2040 Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048

3,62[€ /1.000 pax- Costes sociales

HEEEE

3,62[€/1.000 pax- our Costes do
1425 euro; Costes de material movil
1.441[euros Costes de ~124.000)

Otros costes externos. Beneficios sociales
Modo Emisiones unitarias Ahorro/Ganancia de tiempo
03[€

Bus urbano
Bus interuroal

Melm

Ofros costes extemos|

Cemams

700 1ou 708.955

Flujo economico social neto

3
HEEEEEHE

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes. intacion
Tipo Coste Coste ial -91.060] -nn.:m -Bn.osz m.n: Jﬂ.JHn .uo,nu -au,su
Const 15.156.267 [euros Costes de

7.164.78

[Material movil i 0[euros 1 Costes de material movil
Costes de ]
Costes de operacion Cosles de operacién
Modo Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales 816,
2 391[curos/a ‘Ahorro/Ganancia de fiempo) 7
Emisiones de CO2|

Otras emisiones|
Ruido|

sdny

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

Accidentalidad

R
98.604 €

Veni
Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Conexién desde la A-357 con el PTA
(V2] Observaciones Conexion desde la A-357 con el PTA
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo . / Ve (3)
B INPUTS
Cogo Nombre Amote
[$)] Ve (3) |Conexion desde Ia A-357 con el PTA 1 Demanda
w Descripeion
]
@ TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Conexion desde la A-357 con el PTA
N
> Transporte publico 305.758 305.756 E
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1808212 | _1.608.183 2
- . Vehiculo privado 7 462,381 462.400 1
[Anios de eval 30
fios de evaluacon Pie 2162708 | 2162725 1
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 34804 34888 S
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4173.952 | 4773952 [
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 55
Vida Gl del materal movl ) TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 632.7%
Transporte pubico %5 Transporte plbico 7 us interurbanc 453807 453807 20
[Veh. privado (conductor) - 20 [Vehiculo privado 362 e 237733 237700 )
Ven_privado 1 33 ranvia
e 1 c 2 ercanias 622,89 622893 E
[Biccieta [Vehiculo privado 14983 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.601.044 14.983
TOTAL | TOTAL 14.953 TOTAL -358 TOTAL 32.533.287 32.548.240 14.953
Gtros -
Veh..km
s Coste mantenimiento anual
17.305.833 |47 kilémetros de longitud rcemcura € 343.100
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura a7%
Resultados Actuacion us Lrbano 30670
impactos us interurbano 24833
Otras. Otros costes elro 3448
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
1% 3% % % 2% % 16% /ehiculo privado 17.303.422_| 17.311.902
17.366.408 | 17.374.888
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
2999 1% 7863879 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870
Veniculo privado 1.087.790
[TOTAL 1.347.660
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Nombre de la actuacion:

i6n desde la A-357 con el PTA

Pestania / C6

igo
PARAMETROS

Generales

la A-357 con el PTA

a6 i Vo (3)

[Valor residuat de

| 280[dias.
[ 343.100[euros
[ 47]% Costes de construccion

Anor de tiempo Viajes inducidos
VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
Factor de percepcion
[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias

ario
a0
jafo
/afo
aio
Vehiculo privado jafo
OTAL jafo
[eurosfton

Vehiculo privado

a 10,8[€/1.000 pax- ros/ario
Bus interurbano 10, ario
Metro 59[euros/aio
Tranvia 0feuros/ario
Cercanias 4leuros/aio

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

HEIHE

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
03[€

6.
16,917 [euros/ario

Bus urbano
Bus interuroal

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

=
[Material movil

T Oleuros

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido

U")" st

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Metro

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

la A-357 con el PTA

A-387 con el PTA

1 Vo (3)

Afo 2020 Ao 2021

Ao 2022

Afio 2023

Pla

Afo 2024 Afo 2025

Malaga

n de Movilidad Sostenible

Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales

-17.305.833

~17.305.833

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

17.306.833

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031

-672.593]

Costes de

Afio 2032

Afio 2033

-677.865)  -683.221|  -687.083 692812
0] 0] 0] 0]

Afto 2034 Afto 2035

Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales

Ahorro/Ganancia de tiempo

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042

7707 7,655 461 “T6.779 8944 9171
-45.799 -46.441 -47.091 -47.750)
sz iman| o820

108.795] 116.025]  122.453|

Afio 2043

o7 TR 425 Taso0s|Tavsss|Tasroes| Tdmsosl Tarsser
-276.276 -280.144] -284.066 -288.043 -292.075) -295.580) »299 12
-50349)

128.971

Afto 2044

Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

-745.828|  -749.855| 763923 -758.031
0 0 0| [

Beneficios sociales

898.654]

909.438

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

1475, 245

927.718| 936.995|

55, oe2
20.269| 20.472]

Costes do
Costes de material movil 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Costes de 343.100) 343100 343100 343100 343.100) 343.100) 343.100) 343100 343100

955.829 965.387 975.041

| 946.365]
1492949 1507, m 522, 95 1538, 18 1553 55 1569 104 1.564.795] 1600, 643
83| _ 5 _

56 *ﬁ 57 29
2. 677 20,683 21 ugz 21.303)

Ofros costes extemos|

“52.427] 52,951

Flujo economico social neto

Afo 2050 Afio 2051

Afio 2052

Afio 2053

-151.769) _-|53 288

53,481 54,016 “eas56] 55,101
geal ol Aol isast
205.973 |

Afo 2054 Afo 2055

Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

AhorrolGanandia de tempo|

Ofros costes externos|

[Costes social -762.180|
Costes de 518053
Costes de material movi
Costes de 343, mu 343 100 =510
Costes de operacion|
Beneficios sociales -!mm

Flujo economico social neto

233.981
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE Campanillas
rvaciones ceso norte a lesde la estacin de e Campanill:
(V2] Ob: i Ac | PTA desd i6n de RENFE de C: il
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo a7 / a2
B INPUTS
Couigo Nombre Amote
[$)] A2 |Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE Campanilas | Demanda
w Descripeion
]
@ o e TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o |Acceso norte al PTA desde la estacién de RENFE de Campanillas
N 1
> Transporte publico 305.758 305.773 15
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1808212 | _1.608.439 227
- - Vehiculo privado A 462381 462.303 78
[Anios de eval 30
fios de evaluacon Pie 2162706 | 216253 70
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 34804 34899 5
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4173.952 | 4773952 0
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
(AR p—— m r TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~ DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 650.482
Transporte pubico Bus urbano 26711 __[Transporte publico 185 us interurbano 453,827 452733 1084
[Veh. privado (conductor) 1,084 [Vehiculo privado 231 e 237733 211238 36,495
Ven_privado 26,495 ranvia o
e c 31 ercanias 622,89 623,326 431
[Biccieta 5 [Vehiculo privado 73 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.666.334 273
TOTAL [ [ TOTAL -173 TOTAL 1416 TOTAL 32.533.287 32.533.114 173
Presupuesto Gtros
Veh..km
s Coste mantenimiento anual
548020 (5,3 kiémetros de longitud (ormsran 6 5.480
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévil 1.395.900  |Seran necesarios tres vehiculos Valor residual infraestructura 7%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o -
P emisiones externos poract renvia
ercanias 4037 4037
5% % % % 0% 0% 2% /ehiculo privado 17.303.422_| 17.303.576 154
17.366.408 | 17.366.426 18
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
908 #NUMI -74.484.407 €

TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION

Transporte piblico 249,870 251055

Vehiculo privado |__1.087.790 1.098.021 |
TOTAL | 13a7.660 49.076 |

sdny

U'\_ﬂ)" st

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

00290767

vrosa

7

1Sed

Jepuy ap ejunr e ap |eRio upiajog

’

€202 9P 24qN3D0 3P 0T ‘SAUIBIA - ZOT OJDWNN

8TS/06.GT eu
eIon



Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE Campanillas.

1e8e7 ousodag

I Observaciones: Acceso norte al PTA desde la estacién de RENFE de Campanillas
wn Médo: Metro
Pestana / Cédigo a7 ' a2
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE Campanillas
'5 Generales Observaciones: Acceso norte al PTA desde la estacion de RENFE de Campa
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de | 5.480euros | Pestana 1Cédigo a7 1 A2
%) [Valor residual de | 17]% Costes de construccion 1
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT ] AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 Factor de percepcion Costes sociales 1.943.920
[Beneficio corregido -548.020|
2] [Beneficio diario Costes de material movil 1:395.900
= [Beneficioanval Costes d
Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempo)
[6)] 3.217[ton/ario Emisiones de CO2
w /aro Otras emisiones|
] o Ruido)
% /afio Giros costes extemos,
jaro
N Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 1.943.920]
> OTAL a0
88[euros/on

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[ Emisiones unitarias Impacto anual Costes de material movil

-

a €/1.000 pax- -80.428]euroslario Costes de
Bus interurbano Costes de operacién
Weiro 4 E‘GW afio Beneficios sociales -mzmmmxn
Tranvia 0feuros/ario ‘Ahorro/Ganancia de iempo) 624
Cercanias 773 Emisiones de CO2|
[Vehiculo privado -831|euros/ano Ot

3179] Ruido)

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Afto 2040

Afio 2041

Afio 2042

Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

HEEEEEE

3,62|€/1.000 pax-+ |Costes sociales umsss
3,62[€/1.000 pax- Costes de
Costes de material movi
Costes de _
Otros costes externos. Beneficios sociales
Modo Emisiones unitarias AhorrolGanania de tempo| 3
Bus urbano 03[e o Emisiones de CO2
Bus interurbar o Otras emisiones|
Melro ario Ruido)
0feuros/ario Gtros costes externos|
Cercamzs i 935 [euros/anio
Veniclo privado 795 |euros/ario Fiujo econdmico social neto
76.132 euros/ano

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

ssosssl siozso s4s718 ssozen T stesss snno01 93,946

Costes de implantacion
ipo Coste ial 921.624]

Const Costes de
[Material movil Costes de material movil
Costes de =5 = = 5.480) 5.400)
Costes de operacion 993,981
Coste unitario e Beneficios sociales msoson| sorisml ormsnzl samens ssrarag Toit.904
> us urbano 22 euroshm 591 [euros/a AhorrolGanandia d& tempo)
= 1.4 [eurosikm I Emisiones de C02
.5" etro 9,31[euros =+ 803.717 |euros/aio Otras emisiones| 39667
ranvia 2] Oleuros/aro Rudol 7551 ; D
4 ercanias ¥ 1,185 euros/ano Giros costes externos, 2 ‘m
Vehiculo privado -5.966 euros/ario -2
726,916 |suros/afio Flujo econémico social neto -5.618. -m

Accidentalidad

us urbano

etro 31 2301 [euros
0 ure

HEEEEE

Veni
Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Cobertura mediante Ia ejecucion de un carril BUS-VAO
servaciones obertura mediante la ejecucion de un carril BUS-VAO entre la,
(V2] Ob: i Cobert diante la ejecucion d il BUS-VAO entre I
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo s / a
B INPUTS
Codgo Nombre Amote
Ad Cabertura mediante a ejecucion de un carl BU:
[S)]
Demanda
({u Descripcion
(o] Cobertura mediante la ejecucién de un carril BUS-VAO entre la Avda. Andalucia) y la TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
o [A-7 (Segunda Ronda) (implica 3+3 carriles) y también se incluye la mejora del enlace
o y del acceso al PTA desde la autovia A-357 c
> . Transporte piblico 305.758 306.023 265
Periodo de evaluacién 2029-2059 T Vehiculo privado - Conductor 1808212 | _1.608.419 207
- . Veniculo privado 7 462,381 462.068 13
[Anios de eval 30 = [ -ns |
fios de evaluacon z Pie 2.162.706 | 2.162.349 359
|Afio inicio de construccién 2029 _— Biodeta 34804 34892 2
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4173.952 | 4773952 0
[Afio in de evaluacion 2059 —— Viaj.km
Vida uil de a infraestructura 35 - e o
Vida Gl 4ol material movil o - — | TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~ DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilmet Tiempo (horas) us urbano 632.771 663.306
Transporte pubico 30535 __[Transporte pubiico 7450 us interurbanc 453807 452810 o017
[Veh. privado (conductor) 017__[Vehiculo privado 55 e 237733 267538 30.195
[Veh. privado 30195 ranvia o
e 403 ercanias 622,89 623298 403
[Bicideta 8.715 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.694.776 8715
TOTAL [ [ TOTAL 8.441 TOTAL 1.427 TOTAL 32.533.287 32.541.728 8.441
Presupuesto Gtros -
Veh..km
s Coste mantenimiento anual .
9.337.020 (4,3 Kiémetros de longitud rcemcura € 93370
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévil o - Valor residual infraestructura 7%
s oano o0 | sosss
impactos us interurbano 24833 25,127
Otras Otros costes etro 3.446 3.138 308
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia [
ercanias 4037 4037
0% o % % 0% % 1% /ehiculo privado 17.303.422_| 17.308.352
17.366.408 | 17.371.012
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
2748 #NUMI -62.681.908 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 1.490

Vehleuo privado [ .0s7.780 | t.097.727
TOTAL | 13a7.660 49.087 |
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Cobertura mediante la ejecucién de un carril BUS-VAO

1e8e7 ousodag

o Observaciones: Cobertura mediante la carril la Avda. yla A7 (Segur
(%} esanaic
igo a8 ' I
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Cobertura mediante la ejecucion de un carril BUS-VAO
'5 Generales Observaciones: Cobertura mediante Ia ejecucion de un carril BUS-VAO entre la Avda. Andalucia) y la A7 (Segunda Ronda) (implica 3+3 carriles) y también s
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de | 93.370 euros | Pestana 1Cédigo 48 1 A4
© [Valor residual de | 17]% Costes de construccién |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. b ] AR02020  ARo2021  ARo2022  ARo2023  ARo2024  AR02025  AAo2026  ARo2027  ARo2028  ARo2029
— iferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 Factor de percepcion Costes sociales -9.337.020
7)) [Beneficio corregido -9.337.020
[Beneficio diario Costes de material movil
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] 3.678[ton/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] o Ruido)
% /afio Giros costes extemos,
jaro
N Vehiculo privado /afio Fiujo econ6mico social neto 9.337.020
>< OTAL o
ok 6omeTs AM02030  Afo2031 AR02032  Af02033  Af02034  AM02035  AM02036  AM02037  AN02038 Afo2039
Costes sociales X 784.631 798.577]
Otras emisiones Costes de 0
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
ano o Costes de
Bus interurbano 1 o Costes de operacion X
Wetro o Beneficios sociales 5.480.040
Tranvia o AhorrolGanancia de Temp: 06
Cercanias afio Emisionss o o 241
Vehiculo privado ario
o Ruido) ]
Giros costes extemos,
Ruido EJ
Modo Emisiones unitarias Fiujo econémico social neto -4.709.334 -mm-zmﬂm

vrosa

.18 euros/ano
etro DJS gﬂggs s:: oot AR02040 Ao 2041 Af02042  AR02043  AR02044  Af02045  Af02046  AR02047  A02048 Ao 2049
ranvia 362€ /1.000 paxckn] 0leuros/ano Costes sociales

3,62[€ /1,000 pax 406 [euros/aro Costes de
- -9.840|euros/afio Costes de material movl of of o 0f 0
16231 [euroslario Costes de 53570) 53370 53370 53370 53370)
o
Otros costes externos Gonsficios sociales
Modo AhorrolGanandia de fempo|

Bus urbano - 34,478 euros/anio Emisiones de COZ|

Bus interurba E 7.140] Otras emisiones

et 5332E‘eum afio Ruid

0leuros/ario Oiros costes externos|
s |
Veniculo privado Fiujo econémico social neto

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes de implantacion
ipo.

[Costes social
Constr Costes do
[Material movil i 0[euros Costes de material movil of o[ of of 0| of of
Costes de
Costes de operacién
Modo Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales
2[ve 368.378[eu ‘Ahorro/Ganancia de fiempo)

Emisiones de CO2)
Otras emisiones|
Ruido|

sdny

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto .282]

6.202; 77

Accidentalidad

Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacion: Aumento de capacidad de la A357
(V2] la A-357 entre la Aveni Anda
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo a9 / Aa (1)
B INPUTS
Couigo Nonwrs Ambts
[$)] A4 (1) |Aumento de capacidad de la A-357 1
Demanda
w Descripeion
]
% | Aumento de la capacidad de la A-357 entre la Avenidad de Andalucia y la A-7 (sin TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
N BUS-VAO)
> Transporte publico 305.758 305.824 66
Periodo de evaluacion 2029-2059 Vehiculo privado - conductor 1808212 | 1808263 51
- - Vehiculo privado A 462381 462353 28
20
[Aflos de evaluacitn — Pie 2.162.705 | 2162616 59
|Afo incio de construccion 2029 Bicdeta 34804 34893 ]
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773952 | 47173952 0
[Afio fin e evaluacien 2059 Viaj.km
Vida il de la nfraestructura 55
e il del matorial vt B TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us urbano 632.771 640.403
Transporte pubico 3 7632 [Transporte plbico 376 us interurbanc asasr | esasrs |
[Veh, privado (conducion) 51 252 |Vehiculo privado ) e 237733 230,184
Veh privado - 7548 ranvia
o c 100 ercanias 622895 622,995
[Biccieta B [Vehiculo privado 2181 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.688.242
TOTAL [ TOTAL 2112 TOTAL 367 TOTAL 32.533.287 | 32.635.399
Gtros ota
Vehkm
11.385.417 (5 kiometros de longitud Pebodiphyiidein 182.500
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 4%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o - - 3
P emisiones externos porac ranvia
ercanias 4057 4007 0
s0% - % o% % . 1% fehiculo privad 17.303.422_| 17.304.654 1232
17.366.408 | 17.367.559 1151
Emisiones de CO2 (fon/ano] TR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
687 #NUMI -28.867.823€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870 250246
Veniculo privado 1.087.790 1.097.781
[TOTAL 48.027
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Aumento de capacidad de la A-367

1e8e7 ousodag

Observaciones: Aumento de la capacidad de la A-357 entre la Avenidad de Andalucia y la A-7 (sin BUS-VAO)
: o

wn Mod
Pestana / Cédigo 49 ' A4 (1)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Aumento de capacidad de la A-357
'5 Generales Observaciones: Aumento de la capacidad de la A-357 entre la Avenidad de Andalucia y la A-7 (sin BUS-VAO)
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de [ 182500 [euros | Pestana ICodigo 4 I A4 (1)
%) [Valor residual de | 47|% Costes de construccién 1
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
= oo T D g} 02020 0 2021 Afo2023  Ano2024 Ao 2028 2029
7 Factor de percepcion Costes sociales 5.417|
7)) [Beneficio corregido 357 -11.385.41
[Beneficio diario 645]euros/dia Costes de material movil

= [Beneficio anual ot 753 aurosin Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] 919) Emisiones de CO2
w Otras emisiones|

] Ruido)
% Giros costes externos,
I>\)< Vehiculo privado Flujo economico social neto 11.386.417)

OTAL

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[ Emisiones unitarias Costes de material movil

0 0 9] [ [0 0 0 9] [ [
Costes de X 182 50 182 5u 182,500 162 50 182 50 182 500 182 50 182, 5u 182, 50
[ peracid X

ano o
Bus interurbano 1 o
Metro o Beneficios sociales -zmm
Tranvia o tiempo] E
Cercanizs afio Emisones s co2 Y s 2.4 [ e5.106]
Vehicuio privado afio 1

o Ruido) X

Giros costes extemos,
Ruido 73 23,503 3
Flujo econémico social neto . . 3)

Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

72.255 74.anz 77.:15 1s.s74 szsss | 8s250]  87.927|

Afto 2040

Afio 2041 Afio 2042

ssJ:z

3,62[€ /1.000 pax- Costes sociales

HEEEEEE

3,62[€/1.000 pax- Costes de
Costes de material movi
Costes de
C 5 245, 241 2 | osa759| 755

Otros costes externos. Beneficios sociales .632.464] eerosi u
Modo Emisiones unitarias Ahorro/Ganancia de tiempo 1510, aM 1629, 002
Bus urbano 03[e o Emisiones de CO2
Bus interurbar o Otras emisiones|
Melro ario Ruid
0[euros/ario Gtros costes externos|
Cercamzs [eurosra

Flujo economico social neto

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes. intacion
Tipo Coste Coste ial 90.631 -Emm-m
Constr 11.385.417 [euros Costes de 0| o
[ I

[Material movil 0[euros 1 Costes de material movil
Costes de
Costes de operacion
Modo Coste unitario Beneficios sociales X 880.192

Impacto anual
92.383]eu

AhorrolGanandia de tempo|

sdny

Ofros costes externos|

1,744

7S84l AT

Fiujo sconGimico socal neto o] 7z 28] iz, BETET)

Accidentalidad

wia iajkm 0[eurosfario
ercanias iaj I

Vehiculo privado 3 iaj k. ~18.438 [euros/ario

Coste heridoffallecido ~23.133[euros/aio
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Mejora del acceso a la zona de ChurrianalAeropuerto
(V2] Observacione: Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto me
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 50 / V6 (1)
B INPUTS
Couigo Nonbrs Amote
[$)] V6 (1) |Mejora del acceso a fa zona de ChurianalAeropuerto T
Demanda
({u Descripcion
® Vejora del acceso a a zona de ChurranalAcropustto mediarte vial distibuidor (Via hS TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
o de servicio distribuidora en A7 hacia Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y Av. De
o laga)
> e Transporte publico 269.095 269.253 42
Periodo de evaluacién 2028-2058 Vehiculo privado - Conductor 1620602 | 1621042 350
- - Vehiculo privado A 429,095 425,057 38
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pio 2001891 | 2001644 248
|Afio inicio de construccién 2028 Biodeta 36,015 35992 2
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4.356.988 | 4.356.988 [
[Afio in de evaluacion 2058 | Viaj.km
vida it de la infraestructura 55
e il del matorial vt B TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~ DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us urbano 544374 544.336
Transporte pubico BUs urbano 59 [Transports pubico 7 us interurbanc 407 5% 407606 7o
[Veh. privado (conductor) 70 Vehiculo privado 2810 e 192,073 157086 T
Veh_privado 3 ranvia 0
e c 70 ercanias 566,869 566.799 70
[Biccieta [Vehiculo privado 65.963 /ehiculo privado 26.963.962 | 26.897.999 65,963
TOTAL TOTAL -65.988 TOTAL -2.837 TOTAL 28.674.814 | 28.608.826 -65.988
Gtros | _soess
Veh..km
. s Coste mantenimiento anual
40.987.500 |9 kilémetros de longitud (ormsran 6 657.000
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 49%
Resultados Actuscién us urbano 30670 30670
impactos us interurbano 24833 24833
Otras Otros costes elro 3370 2370
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
3% % % % % - % /ehiculo privado 15.264.206 | 15216979 17
15.317.206 | 15.279.889 37317
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
13217 29% 188526916 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 217.839
Veniculo privado
[TOTAL

1.173.307
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Mejora del acceso a la zona de ChurrianalAeropuerto

1e8e7 ousodag

I Observaciones: Mejora del acceso a la zona mediante (Via de servicio
wn Médo: Metro
Pestana / Cédigo 50 ' V6 (1)
m
-Ib PARAMETROS tuacion: Mejora del la zona de
'5 Generales Observaciones: Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor (Via de servi (ora en A7 hacia Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
iy [Costes de [ 657.000[euros | Pestana ICodigo 50 I Ve (1)
o [Valor residuan d i 49]% Costes de constucgan |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -20.493.750]__-20.493.750)
[Beneficio corregido -20.493.750|  -20.493.750
2] [Beneficio diario 35.937 euros/dia Costes de material movil
= [Benefico anua 75062381 [suroslano Costes d
Costes de operacion

N Beneficios sociales
N Emisiones anuales tiempo
[6)] -5[ton/ario Emisiones de CO2)
w fafio Otras emisiones|

] /aro Ruido)
% /afo Giros costes extemos,

jaro
I>\)< Vehiculo privado fafio Fiujo econ6mico social neto 20493760 -20.493.750)
OTAL o

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

impacto econémico

Costes soclales 786451 808631 -EEEI
Otras emisiones. Costes de n| n o
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movil
ano €/1.000 pax- o Costes de 6571300
Bus interurbano 1 a C P 1442451
Metro afio Beneficios sociales 12251119
Tranvia eurosiaio Ahorro/Ganancia de tiempo| T0.223: 379 m 386,953 w 53237010679 523 0. 529341 10.980.952
Cercanias 126]euros/afio Emisiones de CO2| 1.181.664] 1.200571 1 217.379] 1.234. 422 1.251 m 1.269. zza
Vehiculo privado O 203759| | 200897]

3
8
2

Ruido| 74.545] 75.738] 76.949] 78.027) 79. H 80. 227 81 350 sz 489
Gros costes extemos| 192.978 196.066] 199.203] 201992, 204.820) 207.687] 210.595 213.543

557.629)
13.036.570] _ 13.256.667]  13.478.270| _ 13.676.164] _ 13.876.828] _ 14.080.302|  14.286.624|  14.495.835|

Flujo econémico social neto

Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

Afto 2040 Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045

fio
362[€ 11,000 par aio Costes sociales s97.321
3,62]€ /1,000 pax 71 [euros/aio Costes e
74, AEl eurosiaio Costes de material movil
7. Cose:
067

-Bml_ns 089 _15 427 .84

14.389.825] 14,633, 72: 14,67, os
12.421.881] _ 12.546.100] _ 12.671.661

-mmn
11676847 11.816.993] _ 11.637.183] _ 12.066. 555

Beneficios sociales
‘Ahorro/Ganancia de tiempo

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
Bus urbano osle/1 o Emisiones de CO2 1.349.804]  1.366.093] 1.435.777 1.450.135]
Bus nterurba o Oras emisiones 2785 2. 533 222 X 7.552] 250,028 .
Melm ario Ruido 5. 18

oleurosiano Giros costes axtemos
Cercamzs afo _
Vehiculo privado a0 Fiujo econémice social neto st aeal e aval—TEgsT sgal—TETBOSTRlTESTAdee]

52 978 [eurosario

Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054

Costes de implantacion
ipo.

Costes social 1.177.644]
Const Costes do
[Material movil i 0[euros 1 Costes de material movil 0]
Costes de ———
Costes de operacion 21
Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales -mm
= us urbano 22]euroskm m eurosiano ‘Ahorro/Ganandia de tiempo|
= 1.41]euroskm km euros/ario Emisiones de CO2]
.5" etro 9,31 [ourosikm “m eurosfario Otras emisiones| 65.0 a4
Tanvia 24[eurosikm m euros/ano o
4 ercanias .62 [eurosikm [Ven.km eurosiario Gros costes externos,
Vehiculo priva m m 1442451 |euros/ario
7.442.451 [ourosiario Filo econdmice social neto 76769, [ASE Teot6A27]  70.421:138|

Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Incluir prioridad semaférica para el transporte publico
(2] Observacione: Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los trs
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 5 / M)
B INPUTS
Couigo Nonbrs Ambts
(6)] A1 (1) [Incluir prioridad semaforica para el ransporte publico T Demanda
w Descripeion
]
@ TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Incluir pricridad semafdrica para el transporte publico en los tramos urbanos.
N
> Transporte piblico 269.295 26953 241
Periodo de evaluacién 2028-2058 Vehiculo privado - Conductor 1620692 | 1620838 146
- - Vehiculo privado A 429,095 425,053 2
[Anios de eval 30 | d2s053 [ 42 |
fios de evaluacon Pie 2.001891 | 2001565 526
|Afio inicio de construccién 2028 Biodeta 36,015 35.99 ED
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4.356.988 | 4.356.988 0
[Afio in de evaluacion 2058 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
e il del matorial vt o TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~ DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us urbano 544,374 547.504
Transporte pubico 3130 [Transporte plbico &7 us interurbanc 207 5% | 409535 |
[Veh. privado (conductor) 1999 |Vehicdopivado | 1582 | e Teaors | es73t ]
Ven_privado Wietro _ EX7) ramvia
e 326 c 559 ercanias 566,869 566210 659
[Biccieta [Vehiculo privado 32.808 /ehiculo privado 26.963.962 | 26.931.153 -32.808
TOTAL [ [ TOTAL -31.680 TOTAL -1.516 TOTAL 28.674.814 | 28.643.134 -31.680
Presupuesto Gtros —
Veh..km
3308800 |16 KiGmetros de longitud ﬁ:z‘:s’;jg'fg'("g"“’ ansal 33.088
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 20%
s by sos0 | sero
impactos us interurbano 24833 25.127
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o - -
P emisiones externos P ranvia
ercanias 4037 4037
76% % % % % - o /ehiculo privado 15.264.206 | 16235736
15.317.206 | 15.298.939
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
6298 130% 111371688 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico
Vehiculo privado 956696 -1.582
TOTAL

1.174.629
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Incluir prioridad semafdrica para el transporte pblico

1e8e7 ousodag

Incl para el transporte publico en los tramos urbanos

wn : Metro
Pestana / Cédigo 5 ' M)
m
-Ib PARAMETROS tuacion: o semaforica para porte publico
'5 Generales Observaciones: ioridad semaférica para el transporte pblico en l0s tramos urbanos
N [Expansién anual | 280[dias. ]
— [Costes de | 33,088 |euros | Pestana 1Cédigo 1 A1(1)
o [Valor residuan d i 201% Costes de construcadn |
ace
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT 9 AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales 1.664.400( __-1.664.400
7)) [Beneficio corregido -1.654.400| 1.654.400
[Beneficio diario Costes de material movil
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacion
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempo)
[$)] 377 Emisiones de CO2
w Otras emisiones|
] Ruido)
% Giros costes externos,
I>\)< Vehiculo privado Flujo economico social neto 1.664.400] __-1.664.400|
OTAL ar

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

S77.672)  687.343) 596,029 604837  61a7e8| 622424 632006 639,987 648.064
0] 0] 0] 0] 0] 0] [} [

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[

Emisiones unitarias Costes de material movil 0] 0] 0] 0] 0] 0| 0 0|

ano |€ /1.000 pax-+ 0. Costes de 38| 38 88| .088)| )88 | 38| 8| .088|

Bus interurbano 1 afio C P X 60|
Metro afio Beneficios sociales 6.428.831
Tranvia o Ahorro/Ganancia de liemp: 5.374.965|
Cercanias fafio Emwsmnss de COZ B
Vehculo privado afio 474 92,938 94.425| | o8as6] 99825 525 —
o Ruido 673] 37.260)

Otros costes externos| 479)

Ruido 273.997] 278.381
Impacto anual Flujo econdmico social neto 6.996.787 7.109.265|

us urbano
ints -405 |euros/ario . P " v
o sl Moo | Mo# | Mo | Ao | o2t | Mozss | Alozub | ARt Aoz | Aoz
Tania 3.62[€ /1000 paxc Oleurosiario Costes sociales sszse
3,62|€ /1.000 pax-F 668 |euros/ario Costes de
37.045 | euros/ano Costes de material movil|
36673 Costes de 33 068
_ 734, 534 _

Otros costes externos. Beneficios sociales E
Modo Emisiones unitarias Impacto anual tiempo| 6164451
Bus urbano 03[e -3.534) o Emisiones de CO2 643,279
Bus interurbar a0 Otras emisiones|
Melm /a0 Ruid 42.060
euros/ario Otros costes externos|
Cemams 1.431]euros/ano 318013|  o2ié2s|  325047|  o26208|  331sei|  304896] 338245
[Vehiculo privado 95.937 |euros/ano Flujo econdmico social neto 8.224.008 8.306.579) 8.389.976 8.474.206

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

739.020] 1as,szo
0|

Coste ial 731.376]

Costes de implantacion
ipo.

746.741
of

Const Costes de o
[Material movil i 0[euros 1 Costes de material movil 0] o

Costes de -33.088| 8¢ _—
Costes de operacion Cosles de operacion|
Coste unitario \mpacto anual Beneficios sociales 5.176.788) -xzm
> us ubano 22eurosim m eurosano AhorrolGanandia dé tempo
= .41 [ourosim 754 [ven. cm 716,401 [surosiao Emisiones de CO2
= etro 9,31 eurosikm m euros/afio Otras emisiones |
© nvia 7.24eurosikm m euros/ario ido _
% ercanias 5.62]suroskm Veh.km eurosiao Otros costes extemos|
Vehiculo privz m m 717 348.495 | 3|

01 Fiujo econémico social neto ) % 1) O ) % T T Gi.760]

Accidentalidad

Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez
(V2] Observacione: Mejora de los accesos a la estacion de autobuses a través de la
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 52 / a4
B INPUTS
Couigo Nonbrs Amote
[$)] Al4 |Acceso desde fa MA-20 por Bulevar Adolio Suarez T
Demanda
({u Descripcion
(o] Mejora de los accesos a la estacion de autobuses a través de la MA-20 4 TENDENCIAL TENDENGIAL ACTUACION DIFERENGIA
o [Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez incluyendo darsenas de
o autobuses y
> Transporte publico 269.095 269.218 77
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1620602 | 1621174 82
- - Vehiculo privado A 429,095 429064 31
30 -
[Aflos de evaluacitn | Pie 2001891 | 2001534 356
|Afio inicio de construccién 2029 r.z Biodeta 36,015 35.999 ED
Ao de puesta en servicio 2030 I TOTAL 4.356.988 | 4.356.988 0
[Afio in de evaluacion 2059 f Viaj.km
Vida il de la infraestructura 35 i’
Vida Gl del materal movl I TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 544374 543.807
Transporte pblico Bus ubano 567 [Transports pibico £} s interurbanc 20753 | ao650 |
[Veh. privado (conductor) 877 /ehiculo privado e Jeaors | 152309 ]
Ven_privado Wieiro 236 ramvia
e 356 c Eli2 ercanias 566,869 566662 7T
[Biccieta [Vehiculo privado -53.669 /ehiculo privado 26.963.962 | 26.910.263 63,669
TOTAL [ [ TOTAL -55.053 TOTAL 1291 TOTAL 28.674.814 | 28.619.761 -56.053
Presupuesto Gtros
Veh..km
Coste mantenimiento anual
13354110 [3,16 kiémetro de longitud (ormsran 6 133.541
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 7%
s by sos0 | sero
impactos us interurbano 24833 24773
Otras Otros costes elro 3370 2370
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
0% 3% % % 2% % 16% /ehiculo privado 15.264.206 | 15223934 30362
OTAL 15.317.206 | 15.286.784 30421
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
10921 57% 111958255 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 217814
Veniculo privado
[TOTAL

1.174.853
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez

1e8e7 ousodag

Mejora de los accesos a la estacion de autobuses a través de la MA-20:Acceso desde la MA-20 §

Observaciones:

wn Mod Metro
Pestana / Cédigo 52 ' A4
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez
'5 Generales Observaciones: Mejora de | a esta tob través de la MA MA-20 por folfo Suarez incluyendo dérsenas de autobuses
N [Expansién anual | 280[dias Metro
— [Costes de [ 133,541 [euros Pestana ICédigo 52 I at4
© [Valor residual de | 17]% Costes de construccién
ace

a Anor de tiompo Visjes inducidos
: Vot | s iz ) | 2 | v 20223 | i 223 3] [ i 2241 | st 202 [ A 8 ] [ i 22 | v 2020 [ P20
— iferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales 13.354.110
7)) [Beneficio corregido -13.354.110]

[Beneficio diario Costes de material movil
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] -68[tonvario Emisiones de CO2
w /a0 Otras emisiones|

] /ano Ruido)
(<] /afo Giros costes extemos,
o a0
I>\)< Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 13.354.110]
OTAL jario
88euros/on _ - - - - - _ A . .
ok 6omeTs AM02030  Afo2031 AR02032  Af02033  Af02034  AM02035  AM02036  AM02037  AN02038 Afo2039
Costes sociales 1063660 1.082.815) 1154911 1.172.950
Otras emisiones Costes de 0 9 o
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi 0
ano €11.000 packn] o Costes de

Bus interurbano 1 2 Costes de operacion

Wetro Beneficios sociales

Tranvia euros/ano AhorrolGanania de empo|

Cercanias

Costes social 1.389471
Const 13,354, Ho ouros Costes de of 0 0 0 2.289.27
[Material movil i 0[euros Costes de material movil o[ [ of o| o| n[
Costes de 133541 = EES
Costes de operacién 1522712 1632
Modo Coste unitario Impacto anval Boneficios sociales . 198. ¥ 3702354
> 0feu AhorrolGanandia de tempo| 6243
-+ Emisiones de CO2 7.272.004 7 7310
Ly Otras emisiones| 226261
o Rudo w.279)
4 Gros costes externos| 26,162
620,121
Fiujo econmico social neto 5.506.014]  9,602.409) 10.201.366] __ 2.289.27

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

Vehiculo privado

jafio

3,62[€ /1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

2(3|3|3|2|3|2

158.533 | eurosiar

Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido

00290767

U")" st

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

63,041 63,923 0 69.211

Gros costes extemos|

151 ua 163 54 15593 16326 17061 17: 005 175 42 177 532 179.662

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Afto 2040

| 500283 515364l
7 5ss sz 7 sas 325 7 799 35 7 910 41 s nzs oz s 137 zz 3 253 01 8.353.649) -zm

Afto 2049

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048

3,62]€ /1,000 pax Costes e
Costes de material movil n J o
Costes de 33541 EEL] SEEE] 3541

Beneficios sociales

‘Ahorro/Ganancia de tiempo

T iosshe| T s Tes| 7 srosas|7dodss| —Trrsesr| Tooa s Tarzr| Toseoosl sosars
1

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

R 57%
baw [ 11.958.265¢]
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

#muevetepormalaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Acceso al PTA desde RENFE
[%2) Observacione: Acceso a la estacion de autobuses desde la MA-21 (por Camino
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 5 / Ma(2)
B INPUTS
oo oS e
[$)] A14(2) |Acceso al PTA desde RENFE 1 Demanda
escripeion
w Descripcio
]
% |Acceso a la estacion de autobuses desde la MA-21 (por Camino de San Rafael y TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
Paseo de los Tilos)
N
>< Transporte publico 269.295 269.280
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1620699 7
- - Vehiculo privado 7 425,098 3
30
[Aflos de evaluacién Pio 2001891 | 200189 4
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 36,015 36.014 [
|Afio de puesta en servicio 2030 TOTAL 4.356.988 | 4.356.988 [
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
Vida Gl del materal movl I TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 544374 544.302
[Transporte publico 5 72 Transporte pubiico 31 us interurbanc 20756 | 06720 |
[Veh. privado (conductor) 7 B07___[ven 300 120 etro To2073 | 192201 |
[Veh. privado 219 ranvia
e c 2 ercanias 566,869 566,892 23
[Biccieta [Vehiculo privado 2.086 /ehiculo privado 26.963.962 | 26.966.048 2.086
TOTAL | TOTAL 1.448 TOTAL 150 TOTAL 28.674.814 | 28.676.262 1.448
Otros —
Veh..km
4994220 |23 Kilémetros de longitud ﬁ:;‘:s’;j;'fg'("g"“’ ansal 49.042
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi o - Valor residual infraestructura 7%
s oano sos0 | sosro
impactos us interurbano 24833 24771
Otras Otros costes elro 3370 2370
Tiempo coz omisioncs Ruido ontornos. Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
8% % % % % % % /ehiculo privado 15254206 | 15255476 1,180
TOTAL 15.317.206 | 15.318.323 1.118
Emisiones de CO2 (ton/ano) TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
333 #NUMI -14.075.431 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico

Vehiculo privado 958398 | 120 |
ToTAL [ %0 |

120
150
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

1e8e7 ousodag

Nombre de la actuacion:

Observaciones:

Acceso al PTA desde RENFE

Acceso ala estacion de autobuses desde la MA-21 (por Camino de San Rafael y Paseo de los Ti
Metro

wn Mod
Pestana / Cédigo 53 ' Ma(2)
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Acceso al PTA desde RENFE
'5 ‘Geneﬂlas ‘ | Observaciones: Acceso a la estacion de autobuses desde la MA-21 (por Camino de San Rafael y Paseo de los Tilos)
Expansion anual 280[dlas Wetro
E [Costes de [ 29.642]euros | Pestana ICédigo 53 1 A4 (2)
© [Valor residual de | 17]% Costes de construccién |
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
§ vor | o | o | e | e | e | o | o | e | e | e
— iferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 ‘ Factor de percepcion Costes sociales 4.994.220
Beneficio corregido .994.220
2] [Beneficio diario Costes de material movil
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] -o[to/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] /ano Ruido)
(<] /afo Giros costes extemos,
o jaro
N Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 4.994.220|
>< OTAL fafio
88[euros/on _ - - - - - - A . .
ok 6omeTs AM02030  AM02031  AG02032  AM02033  Af02034  AM02035  Af02036  AR02037  Af02038  Af02039
Costes soclales
Otras emisiones Costes de
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi
a 1 o Costes de
Bus interurbano 70, o Costes de operacion
Wetro o Beneficios sociales
Tranvia o AhorrolGanania de empo|
Cercanias afio Emisiones de CO2|
[Vehiculo privado -6.341euros/afio Ot
~4.127[euros/ano Ruido)
Giros costes extemos,

sdny
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Emisiones unitarias

0,72[€/1.000 pax-

0[€71.000 paxd

Otros costes externos.
Modo

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

=
[Material movil

Co:
4.994.220[euros
i 0[euros

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

2(3|3|3|2|3[2

Impacto anual
euros/a

Accidentalidad

Impacto anual
2]

Coste heridoffallecido

us urbano jaiio
etro
wia ai
ercanias
Vehiculo privado 3 a0

ai

B

U")" st

Flujo econémico social neto

Afio 2042

Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048

Afto 2049

jafo
ranvia 3,62[€ 71000 paxcha] jafio Costes sociales
3,62[€/1.000 pax- afo Costes do
] jafo Costes de material movil
a0 Costes de

Costes de operacion|

Beneficios sociales

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Coste ial

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057

Costes de

Costes de material movil

Costes de

Cosles de operacion|

Beneficios so

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

-828.107|

R [ #nom |
-14.076.431 €

A Junta de Andatuca
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Nombre

Cédigo
A15

[BRT enire Cira. Almeria y P° del Parque

Descripcion

Construccién de una plataforma de alta capacidad entre la calle Carretera de Almeria
y el paseo del Parque y un aparcamiento disuasorio

Periodo de evaluacion

2029-2059

[Afos de evaluacion

30

|Afo inicio de construccion

|Afio de puesta en servicio

Ao fin de evaluacion

Vida dti de la infraestructura

Vida il del material movil

Etapas (ndmero
[Transporte pblico Transport pUbico
[Veh, privado (conducion) ~3.008__[Vehiclo privado 7137
[Veh-privado 6t 5,090
o 522 S
[Bicicleta ] [Vehiculo privado 21.176
TOTAL R TOTAL 27.144 TOTAL 700
Presupuesto Gtros
48 Kiémetros de longitud ; Coste mantenimiento anual
3206000  [Presupuesto del Ayuntamiento de Mélaga (ormsran 6 203.491
actuaiizado
Material movi 0 - Valor residual infraestructura 7%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
s1% % P % % % 3%
IR VAN (TIR = 3% Notas
5130 #NUML 83871.200€

LA PLRORE A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: BRT entre Ctra. Almeria y P° del Parque

Observacione: Construccion de una plataforma de alta capacidad entre la calle
Médo: Metro

INPUTS

Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 269.295 269,769 474
[Vehiculo privado - conductor 1620692 1.620.906 214
Veniculo privado 7 429,095 428,934 161
Pie 2.001.891 2.001.369 522
Bicicleta 36,015 36,011 )
TOTAL 4.356.988 | 4.356.988 [

Viaj.km

TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFI

us urbano 544,374 558.476
us interurbano 407.53% 404,528

etro 192,073 186,983
ranvia
ercanias 566,869 566,833 36
/ehiculo privado 26,963,962 | 26985138 21176
TOTAL 28674814 | 28.701.958 27144
Veh..km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
us urbano 30670
us interurbano 24833
etro 3370 3370 0
ranvia [
ercanias 4037 4037 [
fehiculo privado 15254296 | 16266276 71,980
TOTAL 15.317.206 | 15.330.109 12.903
Horas

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transpore publico 217.428

Veniculo privado
TOTAL 1.176.844 |
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#muevetepormalaga

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

vrosa

Nombre de la actuacion: BRT entre Ctra. Almeria y P° del Parque
I Observaciones: Construccion de una plataforma de alta capacidad entre la calle Carretera de Almeria y el paseo
»
igo 54 ' A5
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: BRT entre Ctra. Almeria y P° del Parque
'5 Generales Observaciones: Construccion de una plataforma de alta capacidad entre la calle Carretera de Almeria y el paseo del Parque y un aparcamiento disuasorio
N [Expansién anual | 280[dias | Metro
— [Costes de [ 203.491[euros | Pestana! Cédigo I 18
%) [Valor residual de | 17]% Costes de construccion 1
b ace
o Anor de tiempo Viajes inducidos
: Vot | s iz ) | 2 | v 20223 | i 223 3] [ i 2241 | st 202 [ A 8 ] [ i 22 | v 2020 [ P20
— iferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 Factor de percepcion Costes sociales -3.206.000
7)) [Beneficio corregido -3.206.000
[Beneficio diario Costes de material movil
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] 1.698[ton/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|
] /ano Ruido)
(<] /a0 Giros costes extemos,
o jaro
N Vehiculo privado fafio Fiujo econ6mico social neto -3.206.000
>< OTAL faiio
Tmpacic omGIEE o st AR02030  AR02031  AR02032  AR02033  AR02034  AR02035  ARo2036  AR02037  AR02038  Afo2039
[Costes sociales 1768331 1783209  -1.808.484]  -1.830.854 1876842 1900269 -1.924.024] 1.965.56:
Otras emisiones. Costes de o[ [ 0| o[ 0]
[ Emisiones unitarias Costes de material movi of [ [ qf o of
ano 0 Costes de . -203.491| -203.491| -203.49 -203.49
Bus interurbano 1 o C ~1.654.840| Teros]  eerr T Trezors
Metro o Beneficios sociales -!BEEH
Tranvia o
Cercanias 65 [euros/afio Emisiones de CO2]
Vehiculo privado | 514 S 94012 —
88577 |euros/ario Ruido) £ 540\ e Erk 21729
Gtros costes externos ] BT 63 435
Ruido | _-200830]
Modo ErbiEe TR Viaj-km T Filio econGmice social nefo -znm S0t 70 | Eareses] Fedodss
ros/ano
etro DJS gﬂggs s:: 0leuro: e AR02040 Ao 2041 Af02042  AR02043  AR02044  Af02045  Af02046  AR02047  A02048 Ao 2049
ranvia 3,62]€ /1.000 pax-kn] 0[euros/ario Costes sociales
3,62[€/1.000 pax- 36 euros/ano Costes de 0
- -23.911[euros/afio Costes de material movil of o o of [ [
26122 euroslao Costes de 205,491 203,491 203,491 203,491 203491 203,491
1804617 1826272
Otros costes externos. Beneficios sociales -nzmm-nmn
Modo AhorrolGanani de tempo!
o Emisiones de COZ| | -562.796] 7
o Otras emisiones| 101587
Veto. o Ruido] E i
0feurosiario Giros costes extemos, E ~75.884] 7 795
Cemams 2 -216.584 -219.183 67
[Vehiculo privado jafio Flujo econdmico social neto 5.7 34 -6.256.969)] 6.317.504]
afio
Costes de implantacion AR02050  AM02051  AN02052  AM02053  AG020564  AM02055  AN02066 Ao2057 Afio Fin
oo [Costes social
Const Costes do
[Material movil i 0[euros Costes de material movil
Costes de 203.491 |
Costes de operacion Costes de operacion| 1.977.591 . 889 8
Modo Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales
> 23]V 91.783[eu AhorrolGanandia de tempo|
= Emisiones de CO2]
= Otras emisiones|
© ido _
4 Otros costes extemos| i oo 56,157
EZE] 251,945 -254.465
Flujo econ6mico social neto -6:378.644]  6.440.396)

Accidentalidad

us urbano euros/ario
euros/aio

etro
wia [euros/ario
ercanias euros/ario
Vehiculo privado 3 euros/ario
Coste heridoffallecido euros/afio
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

#muevetepormalaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Mejora de los accesos en la Estacion de Autobuses
(V2] Observacione: Mejora de los accesos en la Estacion de Autobuses de Mélaga.
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 55 / A6
B INPUTS
oo s e
[$)] A16 |IMejora de los accesos en la Estacion de Autobuses T
Demanda
w Descripeion
]
% Mejora de los accesos en la Estacion de Autobuses de Malaga. Actuaciones de TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
) y ampliacién de 10-12 drsenas
>< Transporte publico 269.295 271.402
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1620432
[Afios de evaluacion 30 Lohieul pivets
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta
|Afio de puesta en servicio 2030 TOTAL 4.356.988 | 4.356.998
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 55
Vida Gl del materal movl ) TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomets us urbano 544.374 493.843
Transporte pubico 50531 _[Transports pubico 2526 us interurbanc 207 5% | e08525 |
[Veh. privado (conductor) 1389 e ad0 e Jeaors | 282365 |
Veh_privado 50292 ranvia
e c 2,049 ercanias 566,869 564,820
[Bicicleta 68 |Veniculo privado 108216 ehiculo privado 26,963,962 | 26.855.746
TOTAL 0| TOTAL 69115 TOTAL 7706 TOTAL 26.674.814 | 25.605.699
Presupuesto Otros
1,2 kiGmetros de longitud Veh.-km
s Coste mantenimiento anual
3045000 | Presupuesto el Aputamiero de Wlaga (ormsran 6 37.200
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION
Material mévil o - Valor residual infraestructura ar%
s oano £
impactos s ertano 24552 204
etro
Otras Otros costes - -
Tiempo coz omisioncs Ruido oxtormos Operacion ranvia
ercanias 4037 4037
8% o % % % % % /ehiculo privado 15.264.206_| 15.193.075
15.317.206 | 16.257.139
Emisiones de CO2 (ton/ano) TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
20037 999% 491.988.204 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

953,098 =5.181
7 [ aror |

Transporte piblico
Vehiculo privado
[TOTAL
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Nombre de la actuacion:

Mejora de los accesos en la Estacién de Autobuses

Mejora de los accesos en la Estacion de Autobuses de Malaga. Actuaciones de rehabilitacion y
Metro
igo 55 i Ate

Observaciones:

Mod
Pestania / C6

PARAMETROS
Generales
[Expansién anual | 280[dias. ]
[Costes ae [ 37.200]euros |
[Valor residual de | 47]% Costes de construccion |
Anor de tiempo
Vot

Diferencia de tiempo

Factor de percepcion
[Beneficio corregido

[Beneficio diario
[Beneficio anual

Viajes inducidos

o]
| E— o

Emisiones anuales
-6.086)|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

ano [€11.000 pax+ o
Bus interurbano bl ario
Metro euros/ario
Tranvia euros/ario
Cercanias

Vehiculo privado

[euros/ario

3,62[€ /1.000 pax-
3,62[€/1.000 pax-

jaro

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
Bus urbano 03[€
Bus interuroal

Melm

SEIHE

Cemams
[Vehiculo privado

216.914]eurosiaio

Costes de implantacion
ipo.

Cor
Constr 3,048,000[euros
[Material movil i 0[euros 1

Costes de operacion
Coste unitario

Impacto inual

us urbano 22]euroskm
int 1,41 [euros/km
tro 2 559 szn ouros/ario
Tanvia jafo
ercanias g 1185 euros/afio
Vehiculo priva 2.366.

[ -260.432[euros/aio

Accidentalidad
Impacto anual

Veni
Coste heridoffallecido ai

00290767

U")" st

Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Mejora de los accesos en la Estacion de Autobuses.

Mejora de | la Estacion de Autobuses de Malaga. jones di
Metro
55 1 Ats

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales -3.048.000
-3.048.000
Costes de material movil
Costes de
Costes de operacién|
Beneficios sociales
Tempo)
Emisiones de cﬁ'

Otras emisiones|

Ruido)

Giros costes extemos,
Flujo econémico social neto -3.048.000|

Costes sociales

Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

ol sl sesrl susul  svaml s sl smes s

Afo 2030

Costes de

Costes de material movil

70 _ 720 770

-37,200

Costes de
C

-268. sa 272.596 -275 412 -280.282 -ZSA 206 -288. 135 2914 643 295143

Beneficios sociales

31.201. :11 31.700.632]  32.144.340]  32.694.360]  33.060.681  33.613.391)  33.982.678]  34.390.369| _ 34.803.054]

Ahorro/Ganancia de tiempo

27.771579] 28215924 28610947| _ 29.011.501] _ 20.417.662| _ 29.829508]  30.047.122 _ 30610.088| _30.977.409|
1791 492 1520 15 1845638 1371 47 1397 57 1924 24 1951 13 1974 59 nmzs

Emisiones de CO2|
o

[ 3saato| 338087 [ 360997

Ruido|

—ae mss T — 1503‘ 2115

Gros costes extemos|

zzo 385] 227,046 230, 225 233, 443 zaa 11 zm uz 245 azs

Costes sociales

Flujo econémico social neto

[ o57.844] 544 [ 1055745 745
31.394.500] _ 31.834.544] 32, 45 3273, 139 EXR 151 sa EX 557 194 u 1061526 34 un 71

Afto 2048 Afto 2049

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afto 2040 Afio 2046 Afio 2047

Afio 2041

Costes de

Costes de material movi

Costes de
—

Beneficios sociales

36. 071 059 zs 431 75 36. 796 oa 37.164. M 37.535. ea 37.911.045] _ 38.290.156] 38,673,067

32106031 32.427 09 32.751 352 33.078.876] _33.400 ss 33.743.761] _ 34.081.199] _ 34.422. m

Otras emisiones|
Ruid

155234 164069 167356 165030

Ofros costes extemos|

267. 32 250, 9n 262. 5n 265.127 267. 775 270.456 273.160)

Flujo economico social neto

07.340 118473 112006 1.140804] __1.162.002] 1163625 _ T.175.464] __T.167218
35.727.963 36.( MS 614 36.446.843 | 36.811.683 | 37.180.172 37.552.346 37.928.241 38.307.895)

Coste ial

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

-mm [ -302.336]

.us.ns

Costes do 0 1.44087
Costes de material movil 0
Costes de ———————
Costes de operacién|
Beneficios sociales -mzxm-mmm

mpo

35- wes uaz 35.810,683] 36.177.670]  36.530.668] _ 36.905.055] _37274.105

Emisiones de CO2)

L) ) X1 R R 2K

o w4t

Otras emisiones|
Ruido|

172,427 174152 175593 17755 179429 m 22 183.035|

Ofros costes externos|

278651 281437 284.252. 287.094] 289.965| 292.865| 295.794

1.223.192 1.235.424 1.247.778) 1.260.256) 1.272.859) 1.285.587

Flujo economico social neto

40.263.881]  40.666.891]  41.073.932 1.440.87:
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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Demanda diferencial diaria

Etapas (numero)

ci
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte pblico 7626 [Transporte pubico EL]
[Ven privado (conductor] 518 790 |Vehiculo privado 76
[Veh. privado )
o 1316
[Bicicleta [Vehiculo privado 3508
TOTAL 0o | TOTAL 4657 TOTAL £}
Presupuesto Gtros
03 Kiémetros de longitud ; Coste mantenimiento anual
112,000 |Presupuesto del Ayuntamiento de Malaga (ormsran 6 310
actuaiizado
Material movi 0 - Valor residual infraestructura 7%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
38% % P % % % a5
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR =3%) Notas
706 #NUML 2.130002€

us urbant

o
us interurbano

544,374
407.536

546.000
405.746

m
IS
—
o
=2
=
(o]
3
Y]
7 Nombre de la actuacion: Carril bus en la Explanada de la Estacion
%] Observaciones Construccion de carril bus en la Explanada de la Estacién entre
= Médo: Metro
= Pestana / Codigo 56 ' a7
B INPUTS
Cédigo Nombre Ambito
[$)] ATT |Caril bus en Ia Explanada de la Estacion 1
Domanda
w Descripeion
3
% Consiruccion de carl bus ena o Estacs Plazade TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Solidaridad y la calle Cuarteles
N
> Transporte publico 269.095 269.330 35
Periodo de evaluacien 20292059 Vehiculo privado - conducior 1620692 | 1620173 510
. ~ Vehiculo privado 0 429,005 429165 70
[Afos de eval E) 420165 |
fios de evaluacon Pie 2001891 | 2002296 05
[Afo iicio de construccion 2029 Bicdeta 36015 36.023 ]
[Afio de puesta en servicio 2030 [TOTAL 436,985 | 4.356.988 0
[Afo fn de evaluacion 2059 Viaj.km
Vida il de la infraestructura 35
P —— o TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA

etro 192,073 192,089
ranvia [
ercanias 566,869 568.185 1316
fehiculo privado 26.963.962_| 26.967.470 3,508

TOTAL 28674814 | 28679471 4.657

Veh..km

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION

us urbano 30670 30800

us interurbano 24833 24852

etro 3370 3370 0
ranvia [
ercanias 4037 4037 [
fehiculo privado 15254296 | 15256281 1985
OTAL 15.317.206 | 15.319.440 2.234

Horas

TENDENCIAL

Transporte piblico

TENDENCIAL

ACTUACION

DIFERENCIA

Vehiculo privado
TOTAL
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Carril bus en la Explanada de la Estacion

1e8e7 ousodag

o Observaciones: Construccion de carril bus en la Explanada de la Estacién entre la Plaza de la Solidaridad y la c;
»
igo 56 ' M7
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Carril bus en la Explanada de la Estacion
'5 Generales i i i 1a Explanada de la Estacion entre la Plaza de la Solidaridad y la calle Cuarteles
N [Expansién anual | 280[dias | Médo: Metro
— [Costes de [ 310[euros | Pestana / Cédigo 56 I a17
© [Valor residual de | 17]% Costes de construccién |
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
§ vor | o | o | e | e | e | o | o | e | e | e
— iferencia de tiempo [Absoluto [ 9|
7 Factor de percepcion Costes sociales -112.000
7)) [Beneficio corregido ~112.000|
[Beneficio diario Costes de material movil

=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempol
[6)] 196|ton/ario Emisiones de CO2
w Jafio Otras emisiones|

] jafio Ruido)
% /a0 Giros costes extemos,

/afio
I>\)< Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 112000
OTAL 0

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2033

.sszsuz .su,sss .m.ssz

Afio 2032 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

impacto econémico

Costes sociales
Otras emisiones Costes de
[ Emisiones unitarias Costes de material movil
[€11.000 parct Costes de
C

-356.897|

HEEEE

Wetro Beneficios sociales
[Tranvia X 6[euro Ahorro/Ganancia de tiempo
Cercanias ai

Emisiones de CO2|
o

Vehiculo privado

o Ruido|
Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Afto 2040

Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043

423,335
9|

Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

-427.565| -431.838] -436.153) -440.512| -444.914) -449.360)
0 0| 0| 0| [ 0

Costes sociales
EX Costes do

3,62[€ /1.000 pax-
3,62[€/1.000 pax-

3961 [curos/ano Costes de material movi
5261 [euros/ario Costes de
Otros costes externos Beneficios sociales
Modo Emisiones unitarias AhorrolGanania de tempo|
Bus urbano 03le o Emisiones de CO2|
Bus interura o Otras emisiones|
o o
0[euros/ario Oros costes extemos,
Cercamzs afio
Vehiculo privado ario Fiujo econdmico social neto
Costes de implantacion AR02050  AM02051  AN02052  AM02053  AG020564  AM02055  AN02066 Ao2057 Afio Fin
oo Co: [Costes social
Const 112.000euros Costes do
[Material movil i 0[euros Costes de material movil 0] o o o o o n u
Costes de 510 310) 310 310 310 10 310 310
Costes de operacion 5 453540 58076 462656 467283 471,956 476675, 51442 456,256
Modo Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales 214.707 216.855 219.023] 221.213 223.425 225,660 227516 230.195
= 230] Ve 72,363 [eu Ahorro/Ganancia de tiempo 380.522| 384,327 388,170} 392,052 395.972| 399,932 403,931 407.971
-+ Emisiones de CO2 80,030 80,820 —90.829] o173 02,654 “s3.581 “94.517] 5462
[ g Otras emisiones| 15931 ~16.090) 16.251 16414 16.578] “16.744] 16,911 ~17.080)
© Ruido) 692 750 ~5.526] 5.9 5964 705 7104 775
0 Gros costes externos, -16.437 +16.602) 16768 16935 17105 17276 ~17.449 17623
37715 38,092 38.473 38,858 39246, 39639 40035, ~40.435
Fiujo econbmico social neto 239143 241631 243.943 246.380 243.840 261326 253.83 256371 19.200
Accidentalidad
R [ #nom |
Coste heridoffalecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacion: Plataforma bus al Norte
(V2] de autobus urbano al norte de Malaga
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo 57 / A8
B —_ INPUTS
Cougo Nombrs Ambts
[$)] A18 |Plataforma bus al Nore 1 Demanda
w Descripeion
]
@ TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Plataforma exclusiva de autobis urbano al norte de Malaga [
N |
> | Transporte pibico 305.758 306.052 294
Periodo de evaluacion 2029-2059 { Vehiculo privado - conductor 1808212 | _1.808.065 a7
- - Vehiculo privado A 462381 462347 34
[Afos de eval 20
fos de evaluacion | Pie 2.162.705 | 21625 12
|Afo incio de construccion 2029 | .%ta 34804 34893 ]
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773952 | 47173952 0
[Afio fin e evaluacien 2059 £l Viaj.km
Vida il de la nfraestructura 35 §
e il del matorial vt o IR TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us urbano 632.771 633.547
Transporte pubico ) 776 [Transporte plbico 74 us interurbanc 453807 452,954
[Veh, privado (conducion) a7 893 |Vehiculo privado 207 e 27735 | 230285 ]
Veh_privado 34 7550 ramvia
o 12 c 804 ercanias 622,89
[Biccieta ] [Vehiculo privado 208 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.685.853 I
TOTAL [ [ TOTAL 2.029 TOTAL 167 TOTAL 32.533.287 32.635.316 2.029
Presupuesto Gtros -
11,1 kiometros de longitud Veh.km
B s Coste mantenimiento anual .
707.000  |Presupuesto del Ayuntamiento de Malaga (ormsran 6 1477
actualizado
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 7%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o -
P emisiones externos porac ranvia
ercanias 4057 4007
3% % % % 0% 0% 25% /ehiculo privado 17.303.422_| 17.303.304 EID
17.366.408 | 17.366.464 %
Emisiones de CO2 (fon/ano] TR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
148 53% 5.415705€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249.870 7
Vehiculo privado 7.067.790
TOTAL [ e ]

1.347.660 1.347.493
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Plataforma bus al Norte

1e8e7 ousodag

= Observaciones: Plataforma exclusiva de autobus urbano al norte de Malaga
wn Médo:
Pestana / Cédigo 57 ' a8
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Plataforma bus al Norte
'5 Generales Observaciones: Plataforma exclusiva e autobis urbano al norte de Mal
2 [Expansién anual | zaﬁ' dias | Metro
iy [Costes de [ 11,477 [euros Pestana ICodigo 57 I atg
9 [Valor residuat de I T7[% Costes ds construcaon |
ace
a Anor de tiompo. Viajes inducidos
. b ] AR02020  AMo2021  AN02022  ARo2023  Ao2024  AN02025  A02026  AR02027  Ao2028  An02029
— iferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
7 Factor de percepcion Costes sociales -707.000
7)) [Beneficio corregido 707.000|
[Beneficio diario Costes de material movil
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales empo]
[6)] 93ton/ario Emisiones de CO2
w /a0 Otras emisiones|
] jafo Ruido)
% /a0 Giros costes extemos,
jaro
N Vehiculo privado jafo Flujo economico social neto 707.000|
>< OTAL faito
88euros/on _ - - - - - - A . .
Tmpacic omGIEE AM02030  AM02031  AG02032  AM02033  Af02034  AM02035  Af02036  AR02037  Af02038  Af02039
Costes sociales E -217.930|  -220820]  -223751]  -226723]  -229736]  -252.792]
Otras emisiones Costes de 0 ol [ [ 0 0 0
Mo Emisiones unitarias Costes de material movi of 0 o of of of o] of o
ano € /1.000 par o Costes de -11.477]
Bus interurbano 1 afio Costes de operacion 200001 34
Metro afio Beneficios sociales
Tranvia o 6*993' 5236*0
Cercanias Emisiones de CO2|
[Vehicio privado ario

o Ruido|
Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Afto 2040 Afio 2041 Afio 2042 Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

a
362[€71.000 pax- a Costes sociales
3,62[€/1.000 pax- euros/ar Costes de
/a0 Costes de material movil o[ [ of o] [ [ o[ o[ o]
eurosiario Costes de 147

Costes de operacion| 22937
Otros costes externos. Beneficios sociales
Modo Emisiones unitarias Ahorro/Ganancia de tiempo
03[€

Bus urbano
Bus interuroal

Melm

SEIHE

Ofros costes extemos|

Cemams
[Vehiculo privado

Flujo economico social neto

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes de implantacion
ipo.

Cor Costes social -265.857] 268401 270970  -273.665|  -276.186|  -278.833] 281507  -284.207]
Constr 707.000[euros Costes do 0 0 o [ [ 0 0 0
[Material movil i 0[euros 1 Costes de material movil of o[ of of o[ of o[ of
Costes de
Costes de operacion Cosles de operacién
Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales
= us urbano 22[eurosikm 204.562[euros/ario mpo
= 1,41 euroshkm eurosfaio Emisiones de CO2|
(g etro euros/ano Otras emisiones|
o ranvia euros/ano Ruido
4 ercanias euros/ario Gros costes externos,
Vehiculo prv 4561 [euros/ario
euros/ario Flujo econ6mico social neto 468.351 473.143] -Bm

Accidentalidad

Veni
Coste heridoffallecido afio
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacion: Nueva via perimetral del A. M. de Malaga
(V2] Observacione: Nueva via perimetral del Area Metropolitana de Malaga
= Médo: Metro
= Pestana/ Cédigo 59 / vio
B INPUTS
Codgo Nonbre Anbto
(6)] V10 |Nueva via perimetral del A. M. de Malaga. T Demanda
w Descripeion
! .
x . TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Nueva via perimetral del Area Metropoitana de Malaga -
N
> Transporte pibico 305.758 305,645 413
Periodo de evaluacion 2028-2058 Vehiculo privado - conductor 1808212 | _1.608.468 256
~ ~ Vehiculo privado A 462381 462382 1
[Afos de eval 20
fios de evaluacon Pie 2162706 | 2162564 124
|Afo incio de construccion 2028 Bicdeta 34804 34874 20
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 4773952 | 47173952 0
[Afio fin e evaluacien 2058 Viaj.km
Vida il de la nfraestructura 55 H
e il del matorial vt B TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero Viajeros - kilomet Tiempo (horas) us urbano 632.771 632.270
Transporte pubico 501 __[Transporte plbiico 6 us interurbanc 453807 453440 )
[Veh, privado (conducion) 383 /ehiculo privado e 237733 237678 55
Veh_privado 55 ramvia o
o 72 ercanias 622895 622423 72
[Biccieta E 154,891 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.431.170 4,851
TOTAL | TOTAL -156.302 TOTAL 6.108 TOTAL 32.533.287 32.376.985 -156.302
Presupuesto €) Gtros —
27,9 kilometros de longitud Veh.km
254.720.000 |Presupuesto del Ayuntamiento de Malaga Coste mantenimiento anual 2036700
infraestructura (€)
actualizado
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 49%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o -
P emisiones externos porac ranvia
ercanias 4057 407
2% - - % - - 1% fehiculo privad 17.303.422 | 1721579 | 87627
OTAL 17.366.408 | 17.278.782 | 87626
Emisiones de CO2 (fon/ano] TR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
-31.184 1% 309.024.019€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870

Vehiculo privado | 1.087.790 | 1.091.828
TOTAL | 1347660 | 1.341.552
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Nombre de la actuacion:

Nueva via perimetral del

Observaciones:

. M. de Malaga

Nueva via perimetral del Area Metropolitana de Malaga
Metro

Mod
Pestana / Cédigo 59 ' vio

PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias.

[Costes ae [ 2036.700]euros

[Valor residuat de [ 45]% Costes de construccion

Anor de tiempo Viajes inducidos

VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [bsoluto [ 9|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
60|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

ano [€11.000 pax+ o
Bus interurbano bl ario
Metro arto
Tranvia 0feuros/ario
Cercanias

Vehiculo privado

Impacto anual

us ubano 102[eurosfario

it 78[euros/ano
etro 0[euros/afio
ranvia 3,62|€ /1.000 pax-kn] 0[euros/afio

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias

Bus urbano 03[€

Bus interuroal

Impacto anual
566)

Melm

<
SEIHE

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

Constr 254,729, uoo euros
[Material movil i 0[euros
Costes de operacién

Modo Coste unitario

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad

a

Veni
Coste heridoffallecido

1.310.131 [euros/afio

U")" st

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nueva via A. M. de Malaga

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Costes sociales

Nueva via perimetral del Area Metropolitana de Malaga
Metro

5 1 vio

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

-127.364.5

~127.364.500|

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

127,364,600 _-127.364.600,

Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Afo 2030

Costes sociales 1.348.714]  1.402881)  1457.914]  1.506.839) 1657.761] 1709483 1754437
Costes de 0] 0] 0] 0] 0] [}

Costes de material movil| 0 [ 0] 0] 0| 0] 0| 0]

Costes de e 036.700

C

Beneficios sociales

28.072.955| _ 28.465.976]  28.864.500|  29.268.603]  29.678.363 _ 30.034.5604| _ 30.394.918)

20672616] _ 22.990.033] 23,311,893 23638.260]  23.969.196| _ 24.256.826| _ 24.547.908]
2372 33 2912 55 2953325 2.994.672| aoas 593 3.073.037 3.109.913]

517.783 531,052 5708

‘Ahorro/Ganancia de tiemp 2
Enisones do 5
Ruido|

166 321 186 929 191,574 194 25 196.587

Gros costes extemos|

459 722 476298 482.966| 489. 7zs 496 554 503 53 509.578 515 593

Flujo econémico social neto

2391 1.371.324] 190,629 Ta67.143] 1484729

[ 1350301
75.168.960] 78, ssus 29.143.274] 29679793 30.471. 252 30 sza :as 31 557 546 31.788.941

Afto 2049

Afio 2041

Afio 2042 Afio 2043

Afto 2044 Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2040 Afto 2048

Costes sociales 1.846.970]  1.892862)  1.939.714]  1.979478]  2019.639|  2060.203]  2101.172]  2142.651]  2184.343]  2.226.554]
Costes de 0 0 0| o 0 0 0 0 0|
Costes de material movi 0 0 o [ [ 0 0 [ o [
Costes de 2,036 700|

Beneficios sociales

3 X 31.128.773| 31.502.318| 31.817.341 32.135.515| 32.456.870| 32.781.438]  33.109.253  33.440.345| 33.774.749|

Emisiones de CO2|

‘Ahorro/Ganancia de tiempo| __2:

25.140.502] _ 25.442.080] _ 26.696.702| _ 25.953.669] _ 26.213.206| _ 26.475.338] _ 26.740.092| _ 27.007.492| _ 27.277.67|

005 7
o1 557.299] o272 568,501 579.920) 565,727 5o1.564 567.500

Otras emisiones|
Ruid

206.195) 208.257 210339] _ 212.443] 214.567 216.713, 218.880 221.069|

Ofros costes extemos|

528.144] 534,482 539,827 545.225| 550677 556.184] 561.746] 567.363

Flujo economico social neto

1520597 1508.844| 1554232  1560.774| _ 1585472]  1601.327]  1617.340] 1633514
X 33. 32] 33.796.819]  34.155.154|  34.517.073] 34.882.610 35.251.803) 35.624.688) 36.001.302]

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Coste il 2.269.186| -mxm-mm
Costes de 0
Costes de material movi 0
Costes de

Beneficios sociales

4352.434] 443359
| 34453621] 34798.167| 35146139

‘AhorroiGanancia de tempo| __ 27.550.343| __27.625.847| _ 26.104.105| 28,386,146,
E

Otras emisiones|
Ruid

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

0|
37.041.623]  38.341.406]  38.745.187|  39.153.006] 126.048.782]

36.381.682|

R T 11w
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Conexién desde Cartama a Alhaurin de la Torre
rvaciones onexi6n desde Cartama a Alhaurin de la Torre
(V2] Ob: i Conexién desde Cat Alhaurin de la T
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 60 / Vit
B INPUTS
o tre e
[$)] Vi1 |Conexion desde Cartama a Alhaurin de Ia Torre. T Demanda
w Descripeion
]
@ TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o (Conexion desde Cértama a Alnaurin e la Torre
N "
> - Transporte publico 305.758 305.732 E
Periodo de evaluacién 2028-2058 Vehiculo privado - conductor 1808212 | 1808155 E
- - Vehiculo privado A 462381 462.407
[Anios de eval 30
fios de evaluacon Pie 2162706 | 2.162.768 &
|Afo incio de construccion 2028 Biodeta 34804 34891 E
[Afio de puesta en servicio 2030 e TOTAL 4.773.952 4.773.952
[Afio fin e evaluacien 2058 Viaj.km
vida it de la infraestructura 55
e il del matorial vt B TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION ~DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet —Tiempo (horas) us urbano 632.771 632.825
 Transporte publico - 54 Transporte publico 47 us interurbano 453,827 453,861 34
[Veh. privado (conductor) E 3 Vehiculo privado Y e 237733 PRiE) )
Veh_privado 2 20 ranvia o
e 6 c 990 ercanias 622,89 621,905
[Biccieta [Vehiculo privado 1285 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.684.776
TOTAL | TOTAL -2.208 TOTAL -1.544 TOTAL 32.533.287 32.631.081
Gtros ota. 00000 ] 32533287 | ca83t081
Veh..km
s Coste mantenimiento anual
57.132.853 9,8 kidmetros de longiud (ormsran 6 303,800
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFEREN
Material mévil o - Valor residual infraestructura 49%
s by 0670
impactos us interurbano 24833
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o -
P emisiones externos porac ranvia
ercanias 4037 4037
0% % % % 0% 0% o /ehiculo privado 17.303.422_| 17.302.695 727
TOTAL 17.366.408 | 17.365.681 E712
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
333 14% 63674378 €

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENI

Transporte piblico 249,870 249823

Vehiculo privado |__1.087.790 1096293 |
TOTAL | 13a7.660 46116 |
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

i6n desde Cartama a Alhaurin de la Torre

1e8e7 ousodag

o Cartama a Torre
wn : Metro
Pestana / Cédigo 60 ' v
m
-Ib PARAMETROS tuacion:
= Generales i i
8 [Expansién anual | 280[dias | Médo: Metro
— [Costes de [ 303,800 euros | Pestana / Cédigo 60 I v
o [Valor residuat de I 49]% Costes de constucgan |
ace
~ Anor de tiompo. Viajes inducidos
$° VOT [% 0|
i Diferencia de tiempo [Absolut I 0] LU LADEE)
7 ‘ Factor de percepcion Costes sociales
Beneficio corregido

2] [Beneficio diario Costes de material movil
=2 [Beneficio anual Costes de
N Costes de operacién|
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales Tempol
[$)] 7! Emisiones de CO2
w Otras emisiones|

] Ruido)
% Giros costes externos,
I>\)< Vehiculo privado Flujo economico social neto 18.566.427| _-18.666.427 |

OTAL ar

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Impacto econémico
[Costes sociales 276,971 276,541 275,380 274983 214579 274220 -273.874]
Otras emisiones. Costes de 0| o 0| [ 0f 0
Mo: Emisiones unitarias Costes de material movi 0 0 9] [ [0 0 0 9] [ [
ano €/1.000 pax- o Costes de -303.800
Bus interurbano 1 C peracis X
Metro suros/afio Beneficios sociales X -mxm
Tranvia euroslario ‘AnorrolGanania de tempo| __5.476.166 5. 2
Cercanias a Emisones s COZ 29
Vehiculo privado ario
o Ruido)
Giros costes extemos,
Ruido 70,886
Fiujo econémico social neto 48 -nnm
ario
o Abo2M0 | Miomé1 | Aiozdz | ANozas | Anoads | ANoads | AMo2odb | o207 | AMo2ods | AMo20ds
3,62|€/1.000 pax-+ fafio |Costes sociales -273.151
3,62[€/1.000 pax- 7,003 [euros/aio Costes de 0 0|
.41 [euros/ano Costes de material movi 0 0 o 0| 0 0 0 0| 0| 0
2.4%[eurosfario Costes de 303800
C 5 30285 30649
Otros costes externos Beneficios sociales 6.418.493|
Modo Emisiones unitarias AhorrolGanania de tempo| 7
03le Emisiones de CO2

Bus urbano
Bus interuroal

Melm ¥ X 36|euros/ai

SEIHE

Ofros costes extemos|

Cemams
[Vehiculo privado

2.749)]
3.757 |euros/ai Flujo econdmico social neto

B

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

-269. n -268. usn -268. sn -268. m -267. n 18,228,855 |
o

Costes de implantacion
ipo.

Coste ial -270.213]

Constr 37132 353 euros Costes do
[Material movil i 0[euros Costes de material movil
Costes de
Costes de operacién
Modo

Coste unitario Impacto anual Beneficios sociales
2 391[euros/a

AhorrolGanandia de tempo|
Emisiones de CO2|
0fcuros/a
28111 |ouro
26.407 [euros/a

Otras emisiones|
Ruido|

sdny

Ofros costes externos|

33|23

Flujo economico social neto 7.050.459| 7.124.001 7.198.279)|

Accidentalidad
Impacto anual
9|

Coste heridoffallecido
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Codigo Nombre ‘Ambito
vi2 [Conexion Aaurin de Ia Torre-Autovia de Ia Costa
Descripcion

Conexion directa de Alhaurin de la Torre con la Autovia de la Costa a la atura de

Periodo de evaluacion 2028-2058
[Afos de evaluacion 30
|Afo inicio de construccion 2028
|Afio de puesta en servicio 2030
Ao fin de evaluacion 2058
Vida dti de la infraestructura 55
Vida il del material movil o

Etapas (numero)

Demanda diferencial diaria
Viajeros - kilomets

Tiempo (horas)

[Transporte publico

Bus urbano &3

Transporte pubiico

12605

[Veh. privado (conductor) 29 [Veniculo privado
[Veh. privado =2
e 19
[Bicicet Veniodo prvado %638
TOTAL TOTAL 236,831 TOTAL 12634
Otros
Coste mantenimiento anual _
87.906.347 |11,6 Kilémetros de longitud rcemcura € 719.200
Material mévi o - Valor residual infraestructura 49%

Resultados Actuacion

impactos
Tiempo coz S Ruido | OoS costes Operacion
™ ™ "% 0% % % %
Emisiones de COZ (fon/ano) IR VAN (TIR =3%) Notas
7425 53% 876.066.541 €

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion: Conexién Alhaurin de la Torre-Autovia de la Costa

Observacione: Conexi6n directa de Alhaurin de la Torre con la Autoy
Médo: Metro

INPUTS

Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Transporte piblico 305.758 305.727 31
[Vehiculo privado - conductor 1808212 1808754 542
Veniculo privado 7 462,381 462.353 28
Pie 2162708 | 2162270 438
Bicicleta 34894 34848 6
TOTAL 4773952 | 4773962 [

Viaj.km

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

us urbano 632.771 632.834
us interurbano 453.827 453,798
etro 237.733 237.701
ranvia

ercanias 622.895 622.700

/ehiclo privado 30.586.061

30.349.422
TOTAL 32.633.287

6.639
32.296.456 236.831

Veh..km
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
us urbano 30670
us interurbano 24833
etro 3446
ranvia
ercanias 4037 4037
fehiculo privado 17303422 | 17.169.648 3874
OTAL 17.366.408 | 17.232534 | 133.874

Horas

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870
Veniculo privado 1.087.790
[TOTAL 1.347.660
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Nombre de la actuacion:

i6n Alhaurin de la Torre-Autovia de la Costa

3 Metro
Pestana / Cédigo 6 ' viz
PARAMETROS
Generales

[Expansién anual 280[dias. ]
[Costes a [ 715.200]euros |
45]% Costes de construccion

[Valor residuat de

Ahor de tiempo

de Alhaurin de la Torre con la Autovia de la Costa a la altura de Benalmadena

Viajes inducidos

o]

| E— o

VoT

Diferencia de tiempo
Factor de percepcion
& d

[Beneficio diario

[Benefiio anual

160.025 euros/dia
44.806.927 [euros/ano

Emisiones unitarias
Q

Emisiones anuales
8|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias

23|33

[Tranvia

Cercanias

Vehiculo privado

Emisiones unitarias

719
719.677 |euros/ano

Impacto anual

0,72[€/1.000 pax-

0[€71.000 paxd

3,62[€ /1.000 pax-

El

Otros costes externos.
Modo

3,62[€/1.000 pax-
]

HEEEEEE

Melm

Cemams

Costes ntacion
Const 87.906.347 [euros
i 0[euros

[Material movil

Costes de operacion
Modo

Coste unitario

2(3|33|2|3[2

1.96:
692.409euros/a

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad
[

Coste heridoffallecido

2.000.539)

U")" st

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

c Ihaurin de la ia de la Costa

de Alhaurin de la Torre con la Autovia de la Cost: tura de Benalmadena

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Metro
61 1 viz

Afio 2023 Ao 2028

Costes sociales

-43.95: -43.953.17

73)
43,9531 4395317

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

43.953.473|_-43.953.47:

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

4.453,860|

4.636.628] 4620122 4695481 4771286 4848453  4.926.096| 5005130  5073.822]  5.143.338)|
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] [}

Costes de operacién|

Costes de 0|
Costes de material movil 0| ol 0| 0| ol 0 0| [ [ 0
Costes de ~719.200) 719200 719,200 719,200 719,200 719,200 719200 719,200 719,200 719,200,

5.256.828| 5.339.922 5.414.681 5.490.486)| 5.567.353] 5.645.296| 5.724.330| 5793.022 5.862.538|

Beneficios sociales

53.602.940 _54.368.987| 55.891.693|  66.674.177|  67.467.615 _ 68.272.162] _ 68.971.428] _ 59.679.085

Ahorro/Ganancia de tiempo

[ 85.120.013]
45 523 838] 46252220  46.899.751|  47.59%.347|  48.222.13| 48807246  49.581.808]  50.176.789| _ 50.778.911
055| 4:53 35 4429 52 4491 53 4554 41 4518 13 4573 59 4729683

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

©1.622.520]  62.303.711]  63.277.292]  64.046.25

276.011] e e I 51 Y
724.749] 745.184] 755.617 766.196 | 775.390] 784, 69
2.065.008] 200070 2.123.205] 2163021 __2.183.163] __2213.727
-zmm

Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Afio 2043

Afto 2044

Afto 2045

Afto 2040 Afio 2046

Afio 2041 Afio 2042

5.284.883|  5.356.932] 5.417.694) 5.479.063 5.541.045
0 0 o[ 0 0

Costes de
Costes de material movil — 0 0| 0| 0 0 0 0| 0| 0
Costes de 200] ~719.200) ~719.200) ~719.200) ~719.200 ~719.200) ~715.200) ~715.200) ~719.200)

Beneficios sociales

61.853.416) 62.471.950| 63.096.670 63.727.637| 64.364.913 65.008.562, ss.ssn,su

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

917\ 53 155.265 53.686. 51 54.223. sas 54.765. 92 55.313.562. 56.425. 335
| 4951023 023

Otras emisiones|
Ruid

310, 34\1 314, 064 317 2us 320377 2. 581 326, 51 330. oa 333, aa _

Ofros costes extemos|

805,640 B13.084] 621417 525,631 837,527 545,307 854.770) 863,017

Flujo economico social neto

2321914] 2349777 _ 2373275| _ 2.397.008] _ 2420978| _ 2.445.188| _ 2.460.640] _ 2.494.336
[ e7.270.349]

66.404.860) 67.889.644]  68.575.733]  69.268.682|  69.968.561]  70.675.438]  71.389.385|

Coste ial

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

5.992.630]
0|

6.089749| 6127538 6196005  6.265157| 6335001
0] 0] 0] 0]

Costes de 0|
Costes de material movi 0 0 9| 0| 0 0 0 0|

Costes de -719.200
Cosles de operacién] 6579561 6645377 6711.830)

Beneficios sociales 67.648.170]  68.324.652|

AhorrolGanandia de tempo|

57.550.536|  68.135.131|  56.716.482|  50.303.647|  59.896.684]  60.495.650 _ 61.100.607

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto
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o Nombre de la actuacién: Park & Ride en zona oeste de la ciudad
(V2] Observaciones Park & Ride en zona oeste de la ciudad
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 62 / uz
B INPUTS
o s i
[6)] U2 |Park & Ride en zona oeste de la ciudad T Demanda
({u Descripcion
e
@ [ i TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
o Park & Ride en zona oeste de la ciudad L
N
> T Transporte piblico 305.758 305645 113
Periodo de evaluacion 20282058 - Vehiculo privado - Conductor 1808212 | _1.608.468 256
- - Vehiculo privado 7 462,381 462.382 1
[Anios de eval 30 v
fios de evaluacion . X Pie 2162708 | 2162584 124
|Afio inicio de construccién 2028 Biodeta 34804 34874 20
Ao de puesta en servicio 2030 ’ .:'0“‘- 4773.952 | 4773352 0
|Afio fin de evaluacién 2058 L] Viaj.-km
- L 4
Vida il de la infraestructura 55 o |
Vida Gl del materal movl ) TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 632.771 632.270
[Transporte publico 501___[Transporte pubiico ErS us interurbanc 253,827 453,444 83
[Veh. privado (conductor) 363 /ehiculo privado e 237733 237678 55
Ven_privado 55 ranvia [
e 72 ercanias 622,89 622423 472
[Biccieta 154,891 /ehiculo privado 30.586.061 | 30.431.170 4,851
TOTAL | TOTAL -156.302 TOTAL 6.108 TOTAL 32.533.287 32.376.985 -156.302
Otros | _-tse302_
B Mélaga Veh..km
71885000 acualizado infraestructura (€) 566,486
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi o - Valor residual infraestructura 49%
s oano £
impactos us interurbano 24833
Tiompo coz Otras Ruide | Otros costes Operacis elro 3448
P emisiones externos poracion e
ercanias 4037 4037
2% o % % 2% - % /ehiculo privado 17303422 | 17215795 87627
OTAL 17.366.408 | 17.278.782 -87.626
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
S Horas
1184 % 439144265 € Demanda evaluada para 7 P&R; una alegacién
posterior o aument6 a 9

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 249,870

Vehiculo privado | 1.087.790 | 1.091.828
TOTAL | 1347660 | 1.341.552
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Park &Ri

Nombre de la actuacion: en zona oeste de la ciudad

Observaciones: Park & Ride en zona oeste de la ciudad

Mod Metro
Pestana / Cédigo 62 ' uz

PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias.

[Costes ae [ 556,486 euros

[Valor residuat de [ 45]% Costes de construccion

Anor de tiempo Viajes inducidos

VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [bsoluto 9|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
60|

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[ Emisiones unitarias

ano [€11.000 pax+ o
Bus interurbano bl ario
Metro arto
Tranvia 0feuros/ario
Cercanias

Vehiculo privado

Impacto anual

us ubano 102[eurosfario

it 78[euros/ano
etro 0[euros/afio
ranvia 3,62|€ /1.000 pax-kn] 0[euros/afio

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo Emisiones unitarias
03[€

Impacto anual
566)

Bus urbano
Bus interuroal

Melm

SEIHE

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

Const
[Material movil i 0[euros

Costes de operacion
Modo Coste unitario

Impacto anual
391[euros/a

Accidentalidad
[

a

Veni
Coste heridoffallecido

1.310.13

ouro:

afio

U")" st

Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Park & Ride en zona oeste de la ciudad

Park & Ride en zona oeste de la ciudad
Metro

62 1 vz

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales

-35.842.500| _-35.842.500)

-35.842.500__-35.842.500)

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

-36.842.500 36,842,600

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

assamsl aswial assrosal sovesssl sosesss sunardl  smerl smesst] s

Costes de

2.798.928|
n

Costes de material movil

Costes de
C

-556,436

-586. 456 -586. 45 -586. ABS -586.. 456 -586. 45 -586. 45 _

3.439.581 3.494.614 3543 539 353, 143 3.643.452| 3694.461 3.746.183] 3791.137 3.836.631

Beneficios sociales

27.249.370] _ 27.685.360] _ 28.072.955|  28.465.976] _ 28.864.500| _ 29.268.603]  29.678.363|  30.034.504| _30.394.918]

Ahorro/Ganancia de tiempo

22.007. 46 22359582 22 672616] _ 22.990.033| _ 23311893  23.638.260]  23.960.196|  24.256.826] _ 24.547.908
283261

Emisiones de CO2 80 72 33 2. 912 55 2. 953 326 2.994 672 3 036 598 3.073. DS 3. 109 91
ot 474 517.783]
Ruido 7S oot 55630 191574 Toizas f

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

455.044 459 72 ns zgs 482 se 459 7zs 496 584 503 536 509.578] 515 593
1310.131] | 1409990 1479730 1449746 1467143 1484749
29.619.174] m 593 48 :n osn on7 31 A7z 53 31 921 466 32 376,577 32.838.060) m 33 645 nsz

Costes sociales

Afio 2043 Afto 2044 Afto 2045 Afio 2046 Afio 2047 Afto 2048 Afto 2049

Afio 2041

Afio 2042

Afto 2040

3.429592 3.469.853 m-m-m 3.sus§7 3.575.151
o

Costes do u| \
Costes de material movi
Costes de -586. 486 -586. 48 586 486 -586. ae -586. 48 -586.486 _

Beneficios sociales

3882 670|
31.128.773| 31.502.318| 31.817.341 32.135. 51 32.456.¢ u 32.781.438| m 33.440.345, 33.774.749|

‘Ahorro/Ganancia de tiempo
Emisiones de CO2|

25.140.502] _ 25.442.080] _ 26.696.702| _ 25.953.669] _ 26.213.206| _ 26.475.338] _ 26.740.092| _ 27.007.492| _ 27.277.67|

005 7
o1 557.299] o272 568,501 579.920) 565,727 5o1.564 567.500

Otras emisiones|
Ruid

206.195) 208.257 210339] _ 212.443] 214.567 216.713, 218.880 221.069|

Ofros costes extemos|

521.882] 528.144] 534,482 539,827 545.225| 550677 556.184] 561.746] 567.363 573.037]

Flujo economico social neto

T502566| _ 1520507|  1538844|  1554202|  1560.774] 1585472  1601.327| 1617340  1633514] 1649849
34.055.841 34.471.549| 34.892.245|  35.247.033 _ 35.605.368| 35.967.286|  36.332.824]  36.702.017] 37.074.902| 37.451.516|

Coste ial

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

3.713.400|

Costes de

3. 1sus 3.805. nu 3.849. m 3.894. za 3.939. n4 3.984. zw 4.030.007] _ 35.190.818
n

Costes de material movil

Costes de

Beneficios sociales

4. 392 434
-Zm 34.798. 157 35.457.600 35. 35257

27.825847|  28.104.105|  28.385.145|  28.668.007|  28.955.687

Otras emisiones|
Ruid

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

37.831.896|

Toissaot

L S -7
439.144.265 €

A Junta de Andatuca
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o Nombre de la actuacién: a metropolitana
(V2] Observacione: a metropolitana en la provincia de Malaga. Recc
= Modo:
= Pestaha | Codigo / us
B INPUTS
Coron == ke
[$)] U3 |Conexion ciclista metropolitana 1 Demanda
({u Descripcion
E1. Ciclovias.
% Conexién cclista metropoltana enla provincia de Mélaga. Recorridos MA-05, MA-06 TENDENCIAL E12030 Sos - DIFERENCIA
) y MA-08
>< Transporte publico 284.014 284.014
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - conductor 1179666 | 1178535
~ ~ Vehiculo privado A 415,108
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pio 7.007.148 | 1.007.148 0
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 39,600 41136 528
|Afto de puesta en servicio 2030 |:'°"‘- 252645 [ 2925645 0
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 30 .
E1. Ciclovias.
vida it del material movil o EENDENCIL EL2030 2030 LLAES
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet —Tiempo (horas) us urbano 656610 656.610
 Transporte publico 0 Transporte publico 0 us interurbano 583.381 683.381
[Veh. privado (conductor) 130 o Vehiculo privado 382 etro 20757 120751
Veh_privado 397 0 ranvia o 0
e c [ ercanias 851545 851,545
[Bicicleta 1,528 |Vehiculo privado 11.456 /ehiculo privado 14.572.160 | 14.660.704 1.456
TOTAL [ [ TOTAL -11.456 TOTAL -382 TOTAL 16.784.448 16.772.992 -11.456
Presupuesto Gtros —
Veh..km
. Coste mantenimiento anual
16.353.080 _|Presupuesto de la Junta de Andalucia (ormsran 6 163,531
TENDENCIAL E El- Ciclovias. | piFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 3%
s by s050
impactos us interurbano 23.990
Tiempo coz Otras Ruido | Olfes costes Operacion o 5 0
P emisiones externos P ranvia
ercanias 7346 7346
6% 0% % % 2% % 16% /ehiculo privado 1.068.627 | 11.060.151 77
TOTAL 11.127.634 | 11.388.429 | 260.795
Emisiones de CO2 (ton/ano) TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
2295 12% 19.197.039 €
E1. Ciclovias.

TENDENCIAL £12030 2030 DIFERENCIA

Transporte piblico 204,802
Veniculo privado 496,052
[TOTAL
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Nombre de la actuacion:

6n ciclista metropolitana

: Metro
Pestana / Cédigo 63 ' us
PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias.

[Costes a [ 763,631 [euros

[Valor residuat de

3% Costes de consirucaion

enla provincia de Malaga. Recorridos MA-05, MA-06 y MA-08

Anor de tiempo Viajes inducidos
VOT [% 0|
Diferencia de tiempo [Absoluto [ 0|
Factor de percepcion

[Beneficio corregido

[Beneficio diario

[Benefiio anual

Emisiones anuales
0|

B EEEE

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
[

Emisiones unitarias

Vehiculo privado

a 10.8[€/1.000 pax-kn o
Bus interurbano 10, eurosiario
Metro euros/ario
Tranvia i euroslario
Cercanias uros/ario

o

o

3,62[€ /1.000 pax-

3,62[€/1.000 pax-

Otros costes externos.
Modo

Bus urbano
Bus interuroal

Emisiones unitarias
03[€

HEEEEEE

Melm

Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

t

El

3
EEEE

E

=
[Material movil

Costes de operacion

us urbano

Coste unitario
22]euros

2(3|33|2|3[2

33.500|eurosai

Impacto anual
euro

a
ai
ai
ai

Accidentalidad

HEEEHBEHE

a

us urbano . 000 pax-h iajkm euros/ario
,59]€ /1,000 pax- i euros/ario

etro eurosiaro
euros/ario

euros/ario

Ven 6.852|euros/aio
[Coste heridoffallecido eurosfario

U")" st

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Médo:
Pestafia / Codigo

AcB

Metro
6

Afo 2020

en la provincia de Malaga, Recorridos MA-05, MA-06 y MA-08

1 us

Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales

-16.353.090

~16.353.090

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

16.353.090

Costes sociales

Afo 2030

Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de

164131
0|

Costes de material movil

o o
5| feasat

Costes de
C

Beneficios sociales

352.¢ sae 357 57 362, 579 371353
-mma
72 .

7,498,670 1.516.654] 1.534.854)

et
Emisiones de CO2|
o

223.508 226.190 228905
8538]  39001] 39469

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

Costes sociales

Costes do

Afto 2045

Afio 2046 Afio 2047

Afto 2048 Afto 2049

Afio 2042

Afio 2043

Afto 2044

Costes de material movil

Costes de

Beneficios sociales

Otras emisiones|
Ruido|

Ofros costes extemos|

Flujo economico social neto

Afo 2050

Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes social 263.220 m‘m
Costes do 0 0
Costes de material movil
Costes de 163631
Cosles de operacién 416.751
Beneficios sociales -.nmm-mxm

AhorrolGanandia de tempo|

] 5 ) R
—

44.739] 45187 45, 539 _ 47.021

Ofros costes externos|

Flujo economico social neto

[ teost
24865.474]  2511.954] _ 2.638.719) 2.603.034]  2.620.600
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Autobiis lanzadera Alhaurin-Aeropuerto
(V2] Observaciones Servicio de linea de autobus-lanzadera entre Alhaurin de la Tor
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 64 / A9
B INPUTS
o] s i
(6)] A19 [Autobs lanzadera Alhaurin-Aeropuerto T
I Demanda
w Descripeion
]
% Servicio de linea de autobs-lanzadera entre Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION  DIFERENCIA
N
> e Transporte piblico 272.309 272.752 443
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1202.100 | _1.200.745 1355
- . Veniculo privado 7 422,439 422,441 2
[Anios de eval 30
fios de evaluacon Pie 1005607 | 1.005537 70
|Afio inicio de construccién 2029 Biodeta 40390 40392 1
Ao de puesta en servicio 2030 TOTAL 2.942.847 | 2.941.867 981
[Afio in de evaluacion 2059 Viaj.km
vida it de la infraestructura 35
Vida Gl del materal movl I TENDENCIAL TENDENCIAL  ACTUACION
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet; Tiempo (horas) us urbano 643.486 643.760
[Transporte publico 443 274___[Transporte pubiico 556 us interurbanc 621,948 515528 D418
[Veh. privado (conductor) 1355 2.418__[Vehicuo privado 1394 etro 102590 102,590 3
Veh. privado Wietro [ ranvia [ [ [
e 70 can 8186 ercanias 638.388 646574 8186
[Biccieta [Vehiculo privado 41360 /ehiculo privado 15.127.005 | 15.085.735 -41:360
TOTAL 981 [ TOTAL -35.318 TOTAL -807 TOTAL 17.133.505 17.098.187 -36.318
Presupuesto Otros -
B Coste mantenimiento anual B Veh.km
- infraestructura (€)
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévi 930600 [Serén necesarios dos vehiculos Valor residual infraestructura 7%
s oano o0 | soadd
impactos s iorsoane = 52595 st
etro
Otras Otros costes - -
Tiempo coz omisioncs Ruido ontornos. Operacion ranvia [ [
ercanias 4199 4199
3% 3% % % 2% % 2% /ehiculo privado 11.482.981 | 11.441453
11.544.909 | 11.604.435
Emisiones de COZ (ton/ano) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
Horas
7843 577% 85.315.502€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 167.970 10855 | 86 |
Vehiculo privado 528.446
TOTAL
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Mélaga

Plan de Movilidad Sostenible

Nombre de la actuacion:

Autobus lanzadera Alhaurin-Aeropuerto

1e8e7 ousodag

= de autobis entre Alnaurin de la Torre y el Aeropuerto de Malaga
wn : Metro
Pestafa / Cédigo 64 ' a9
m
-Ib PARAMETROS Nombre de la actuacion: Autobiis lanzadera Alhaurin-Aeropuerto
'5 Generales Observaciones: Servicio de linea de autobis-lanzadera entre Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de Malaga
N [Expansién anual | 280[dias | Méd Metro
iy [Costes de [ 0feuros | Pestana / Cédigo 64 / At
%) [Valor residual de | 17]% Costes de construccion 1
Acs
a Anor de tiompo Visjes inducidos
. YOT ] AR02020  AR02021  ARo2022  ARo2023  AR02024  AR02025  ARo2026  AR02027  AR02028  Afo2029
_ Diferencia de lempo [Absoto | 9|
7 Faclor de percepcion Costes sociales -930.600
[Beneficio corregido 0|
2] [Beneficio diario Costes de material movil 530,600
= [Beneficio anval Costes d
Costes de operacion
N Beneficios sociales
N Emisiones anuales tiempo
[$)] 33| Emisiones de CO2
w Otras emisiones|
1 Ruido
% Giros costes externos,
I>\)< Fiujo econ6mico social neto -930.600
AR02030  AR02031  AR02032  AR02033  AR02034  AR02035  ARo2036  AR02037  AR02038  Afo2039
[Costes sociales 1187.793]  1.206798)  1.226.107)  1.243.272]  1260.678]  1278.328  1.296.224] 131437 1.330.14
Costes de 0 0 0 0 0 0
Emisiones unitarias Costes de material movil o o
ano €11.000 par o Costes de 0
Bus nterurbano 1 ario Costes de operacion| __ 1.187.793] 131437 133014
Metro afio Beneficios sociales | 4232191]  4.209.906]  4.360.105]  4.421.146|  4483.042]  4.545.805]  4609.446]  4.664.760|
Tranvia o ‘Ahoro/Ganandia de tiempo| 2508742] 2955282  2996656| _ 3038609| _ 3081.150] 3124285 168,026
Cercanias, ario Emisiones de CO2 251 712,451 722.425 732.539) 742.794] 753.194 763.738
Vehiculo prvado a0 o 121283 24,703 126429 T28.219) 30.014]
o Ruido

Gros costes extemos|

Ruido 11
Fiujo econdmico social neto 5761370
eiio
oo AR02040  AN02041  Af02042  AR02043  AN02044  AG02045 A0 2046  Af02047  AN02048 Afio 2049
362[€ 11,000 par aio Costes sociales 1.437.424
3,62]€ /1,000 pax aio Costes e
46.701 [euros/ao Costes de material movil
| Costes de
7362259 395,14 743742 748097 7495789
Otros costes externos. Beneficlos sociales 4.892.7% 4941658 4.991.075]  5.040.985|  5.091.395]  5.142.309]  5.193.732| _ 5.245.670)
Modo Emisiones unitarias Ahorro/Ganandia de tempo|
Bus urbano sle ario Emisiones de C02 791.564) 810676 818,782
Bus nterurta aiio Otras emisiones T34.751 138,004 735,384 740,778 T42.186 Ta6.494]
Mietro ario Ruid 44,545 8427
Tranvia Ofeurosiario Giros costes externos
Cercanias B I
Vehioulo privado i) 20943 Filjo sconGmice social neto GA39.644] 6213320

1
105.589|euros/ano

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes de implantacion
ipo.

[Costes social 1.610.747|
Const Costes do 0|
[Material movil Costes de material movil of of o[ of o[ of
Costes de [ 0 0|
Costes de operacion Cosles de operacién| 151074 53555 X Te18725
= Coste unitario Boneficios sociales 5.456.665]  5.513.051]  5.568.384]  5.624.068] _ 5.680.308)
2 o AhorrolGanandia de tempo|
G: pe
= o Emisiones de CO2|
.5" 0 Otras emisiones|
o do
4 o Gros costes externos,
o Filo econdmice social neto 808.873]  G876.062] 6945731 7.015.188 7B6.154]  7:227.756]  7.300.033]

Accidentalidad

R [ srw
baw [ ss3iss0z¢

Coste heridoffallecido
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de

#muevetepormalaga Malaga

Plan de Movilidad Sostenible
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o Nombre de la actuacién: Plataforma bus al Norte
[%2) Observacione: Plataforma reservada en la A-357 entre el PTAy Malaga (s6lo se
= Modo: Metro
= Pestaha | Codigo 65 / A20
B INPUTS
Codgo
[$)] A20 |Plataforma bus al Nore
Demanda
(.:u
(o] Plataforma reservada en la A-357 entre ol PTA y Mélaga (sdlo sentido enfrada en el TENDENCIAL TENDENGIAL ACTUACION DIFERENGIA
o tramo de acceso al PTA y sélo sentido entrada en el tramo de acceso a Mélaga)
N incluyendo adecuacién de viaducto enla carretera A-357
>< Transporte publico 272752
Periodo de evaluacién 2029-2059 Vehiculo privado - Conductor 1200745
- . Veniculo privado 7 422441
[Anios de eval 30
flos de evaluadon Pio 1005607 | 1.005537 ED)
|Afio inicio de construccién Biodeta 40390 40392 1
- ToTAL 2.942.847 | 2.941.867 ETI]
|Afio de puesta en servicio
[Afio in de evaluacion Viaj.km
vida it de la infraestructura
Vida Gl del materal movl TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Demanda diferencial diaria
Etapas (numero) Viajeros - kilomet us urbano 643.486 648.454 4
 Transporte publico 443 bar Transporte publico us interurbano 621,946 636,174 14.228
[Veh. privado (conductor) 1355 74228 [Vehiculo pivado etro 102590 01741 549
Veh. privado Wietro 849 ranvia 0 o 0
e 70 c 12104 ercanias 638.388 650493 12.104
[Biccieta [Vehiculo privado 41360 /ehiculo privado 15.127.005 | 15.085.735 -41360
TOTAL 981 [ TOTAL -10.907 TOTAL -1.091 TOTAL 17.133.505 17.122.598 -10.807
Presupuesto Otros -
Veh..km
Dos tramos de 3y 1,8 ambos
10759100 on sentido dnico. infraestructura (€) 107591
TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA
Material mévil o - Valor residual infraestructura 17%
s oano o0 | soadd
impactos s iorsoane = ‘:325: D 432095
etro
Otras Otros costes - -
Tiempo coz omisioncs Ruido ontornos. Operacion ranvia [ [
ercanias 4199 4199
2% - % % % % 2% /ehiculo privado 11.482.981 | 11.441453 28
TOTAL 11.544.909 | 11.603.827 41082
Emisiones de CO2 (ton/ano) TIR VAN (TIR =3%) Notas
Horas
5010 58% 92.151832€

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION  DIFERENCIA

Transporte piblico 197.970 198.273

| 303 |
Vehiculo privado |__528.446 527.052 -1.394
TOTAL | 726416 7253256 | -1.001
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Nombre de la actuacion: Plataforma bus al Norte

Observaciones: Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (solo sentido entrada en el tramo de acc

Mod
Pestana / Cédigo 65 ' A20
PARAMETROS

Generales

[Expansién anual | 280[dias. ]
[Costes ae [ 707,691 [euros |

[Valor residual de 17]% Costes de construccién |

Ahor de tiempo

VoT
Diferencia de tiempo
Factor de percepcion

[Beneficio corregido
[Beneficio diario
[Beneficio anual

Viajes inducidos

o]
| E— o

Emisiones anuales
58]

B EEEE

Vehiculo privado
OTAL

impacto econémico

Otras emisiones
Mo Emisiones unitarias
[€11.000 pax+

[Tranvia
Cercanias
Vehiculo privado

ranvia 3,62[€ /1.000 pax-
3,62[€/1.000 pax-

ai

0[euros/ar
~12.266 eurosar
46.701 [eurosiai

Otros costes externos.
Modo

Emisiones unitarias
03[€

Bus urbano o
Bus interuroal o
Melm jafo

0[eurosfario
Cemams

[Vehiculo privado

Costes de implantacion
ipo.

Const 10759, mo euros
[Material movil i 0[euros 1

Costes de operacion
Coste unitario
us urbano 22]euros

Impacto anual
euros/a

m
1,41 [euros/km
etro euros/ario
Tanvia euros/aio
ercanias euros/afio
Vehiculo priv: 15 eur

Accidentalidad
odo

Veni
Coste heridoffallecido

00290767
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Nombre de la actuacion:

Obnruc iones:

Pestaha ICodigo

AcB

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Plataforma bus al Norte

0 entrada en

Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (s6lo ser lo entrada en el tramo de acceso a Mala
Metro

3 i A20

tramo de acceso al PTA sélo ser

Afo 2020 Ao 2021 Ao 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026 Afio 2027 Ao 2028 Afto 2029

Costes sociales

-10.759.100

~10.759.100

Costes de material movil

Costes de

Costes de operacién|

Beneficios sociales
tiempo
Emisiones de CO2)

Otras emisiones|

Ruido|
Ofros costes externos|

Flujo econémico social neto

10.769.100

Costes sociales

Afo 2030 Afio 2031 Afio 2032 Afio 2033 Afto 2034 Afto 2035 Ao 2036 Afio 2037 Aiio 2038 Afto 2039

Costes de

1.344.042| 1.367.268| 1.387.916 1.408.853 1.430,083) 1.451.611 473, 1.492.412|
0| 9| 0| 0| 0|

Costes de material movil

Costes de

qf of
Torgai—_forse]

Costes de operacién|

Beneficios sociales

Ahorro/Ganancia de tiempo

Emisiones de CO2|
o

Ruido|

Gros costes extemos|

Flujo econémico social neto

334.784 340.140] 345,582
6.118.651| 6.218.270 6.31

Afto 2048

Afto 2049

Afio 2043

Afto 2044

Afto 2045

Afio 2046

Afto 2040 Afio 2047

Afio 2041

Afio 2042

[Costes sociales 1.621.457|
Costes de 0 0 0| [ 0
Costes de material movi 0 [J
Costes de 107591 107 591 10759 107,591
Costes de operacion| __1638.634] 78.197] 169497 1711.929
Beneficios sociales 5,502,131 5.691.32
Ahorro/Ganancia de iempo| __4.437.378)
Emisiones de CO2

Otras emisiones|
Ruid

Ofros costes extemos|

383,957

Flujo economico social neto

393,228 397.160! 401.131 405 143 409.194
| 7.502.524]

7.033.473] 7. m ss 7.205.580] 7.278.712| 7.352.575| 7.427.176|

Afo 2050 Afio 2051 Afio 2052 Afio 2053 Afo 2054 Afo 2055 Ao 2056 Afio 2057 Ao Fin

Costes social 1.709.656]  1.727.828]  1.746.182] 1764720  1.783.443] 18023853  1.821.453]
Costes do 0 0 ol [ [ 1.844.41
Costes de material movil o[ o[ [ [ o[ of of
Costes de 107501 07501 07501 07501 07501 Ti07.501] 0759 Tio7501]
Cosles de operacion| __ 1817.047] __1835419] _ 1853.773] 1872311 7891034 1909944  1.929.04 1948334
Beneficios sociales 6.101.865] 6162888 __ 6.224.517| __ 6.286.762 __ 6.349.630| __ 6.413.126] __6.477.25 6.542.030|
AhorroiGanancia de tempo| __4.921.057| __4.670.268] __ 5019.071 5070.170] 5120872 5.172.081 5.223.601 5.276.039|
Emisiones de CO2| 560.718 566.325 571988 577.708 583485 589.320 595213 01,166
Otras emisiones| 60.702 61.309 61.923) 62,542 63.167 63.799 64.437 65.081
Ruido 38.849) 39.238] 39,630) 40,026 40.427] 40,831 41.239) 41652
Gros costes externos, 54734 95681 96638 57,604 98580 99.566) 100.562] 101567
425800 430,067 434.368] 438712 443,059 447.5%0) 452.005] 456,525
Fiujo econdmico social neto 7811.625]  7.890.716]  7.070.699]  8051482]  8.133.073] 8215480  8.298.710]  B3s2773|  1.8a4at
R 58%
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Apéndice 3: Resultados de los escenarios

UNION ELROPER,
o8

A

Junta de Andalucia

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Escenarios, Analisis Coste Beneficio y Multicriterio
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Tendencial 2030 E12030 E22030 E3 2030
Demanda Invierno  Verano _Invierno  Verano __Inviemo _ Verano Verano
Transporte publico 277521 261824 | 327.002 | 312.869 | 331678 | 316.944 | 331638 | 315003
Vehiculo privado - conductor 1181128 | 1.284.424 | 1.133.415 | 1.232.161 | 1.131.766 | 1.232.007 | 1.132.104 | 1.232.061
Vehiculo privado - 416.154 | 448197 | 401247 | 431449 | 400842 | 431360
P 1.007.368 | 1.018.022 | 1.008.336 | 1.020.139 | 1.008.004 | 1.020.120
37.904 48374 39.247 50.801 39.263 51.032
2.920.075 | 3.060.841 | 2.909.247 | 3.047.418 | 2.911.553 3
2030 E12030 E22030 E3 2030
Vi Inviemo  Verano Invieno  Verano Inviemo  Verano Verano
Bus urbano 673.024 | 568.351 783.774 | 669.681 734577 | 635379 653.478
Bus interurbano 627.991 615133 | 702832 | 721445 | 665309 | 659.337 696.780
WMetro 111.367 78.718 129.640 97.832 155616 154.105
Tranvia 0 0 0 0 0 0 0
Cercanias 600.060 | 761619 | 820.139 | 1.064.537 | 889.275 | 1.155.956 | 804.041 | 1.036.526
Vehiculo privado 14.472.770 | 17.304.712 | 13.861.139 | 16.527.532 | 13.834.089 | 16.540.968 | 13.856.336 | 16.572.017
TOTAL 16.485.211 | 19.328.533 | 16.297.524 | 19.081.027 | 16.329.091 | 19.147.256 | 16.306.795 | 19.112.906

Tendencial 2030

E12030

E22030

E3 2030

Invierno  Verano __Invierno Inviemo  Verano _Inviemo _ Verano
Bus urbano 30.669 30.303 3 30.303 30.669 30.303 30.669 30.303
[Bus interurbano 24.065 23674 25646 25255 24.140 23.749 24.140 23749
[Metro 3.445 3.445 5.666 5.666 7.193 7.193 7.193 7.193
Tranvia 0 0 0 0 0 0 0 0
Cercanias 4218 4.218 5.324 5.324 7.459 5 459

11.031.909 | 13.002.588

10.548.463 | 12.403.133

10.529.428 | 12.418.036

10.552.126 | 12.454.238

Vehiculo privado
TOTAL 11.094.306 | 13.064.228

10.615.768 | 12.469.681

10.598.889 | 12.486.740

10.621.587 | 12.522.942

Tendencial 2030

Inviemo __ Verano
Transporte publico

E12030
Invierno _ Verano

E22030
Invierno__ Verano
234.472

| 508.281 596.643

| 474.060 553.147

E3 2030
Inviemno _ Verano

233.025 | 227.932

474200 | 555.061

Vehiculo privado
TOTAL

| 709.087 | 789.779

| 707.464 | 781.398

| 473.240 | 553.505
[ 707712 |

782.060 707.225 | 782993 |

00290767

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

Demanda Tendencial E1 E2 E3

[Transporte piiblico 272.309 326.470
[Vehiculo privado - conductor 1.202.100 1.152.182
[Vehiculo privado - fi 422.439 406,808
Pie 1.005.607 1,006,611
[Bicicleta 40.392 2.075
[ToTAL 2.942.847 2.934.145
Viaj.-km Tendencial E1 E2
Bus urbano 643.486 751356 | 706.155 | 727.902
Bus interurbano 621,946 704440 | 660.845 | 686.265
Metro 102590 | 120996 | 192187 | 188.915 |
[Tranvia ) 0
Cercanias 638.388 878.508 | 952.991 | 859.459
[Vehiculo privado 15.127.095 | 14.476.175 | 14.459.516 | 14.
[TOTAL 17.133.505__| 16.931.474 | 16.971.695 | 16.946.439
Veh..km Tendencial E1 E2 E3
Bus urbano 30.440 30440 30440 30440
Bus interurbano 23.859 25.433 23.934 23.934
Metro 3.429 5641 7.161 7.161
[Tranvia o 0 0 0
Cercanias 4199 5.300 7.426 7.426
[Vehiculo privado 11482981 | 10.972.246 | 10.961.905 | 10.987.928
[TOTAL 11,544,909 | 11.039.060 | 11.030.866 | 11.056.889
Tendencial E2 E3
197.970
Vel 528.446 | 492.023
TOTAL | 726416 | 723.086 23.438 723313
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Ce Nombre

odigo
E1 | Escenario 1
Periodo de evaluacion 2028-2060
[Afios de evaluacion 32
[Afio inicio de 2028
[Afio de puesta en servicio 2030
[Afio fin de evaluacién 2060

Demanda dife
Etapas (nimero) I Viajeros - kilometro Tiempo (horas)
Transporte publico 49.658 __|Bus urbano 107.870__|Transporte publico 33.093
[Vehiculo privado - conductor 48656 _|Bus interurbano 82.494 __|Vehiculo privado 36.423
[Vehiculo privado - 7 15308 |Metro 18.405
Pie 255 |Cercanias 240.120
Bicicleta 612___|Vehiculo privado ~650.920
TOTAL 11439 TOTAL -202.031 TOTAL ~3.330
| Presupuesto (€) s
| 377.833.606
Material movil ] 77,991,600 feose anual © 4.661.700
Resultados escenario
de impactos
Tiempo | coz Otras Ruido Otros costes | o 2 cion lAcciuemalidau
emisiones externos
3% | 20% 3% 1% 3% | 28% | 14%
Emisiones de CO2 (tonfafio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
85.328 77% 332.546.015 €
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INPUTS
Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Transporte publico 272.309 321.967 49.658
Vehiculo privado - conductor 1.202.100 1.153.444 -48.656
Vehiculo privado - acompafiante 422.439 407.131 -15.308
Pie 1.005.607 1.006.862 1.255
Bicicleta 40.392 42.004 1.612
TOTAL 2.942.847 2.931.408 -11.439
Viaj.-km

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Bus urbano 643.486 751.356 107.870
Bus interurbano 621.946 704.440 82.494
Metro 102.590 120.996 18.405
Tranvia 0 0 0
Cercanias 638.388 878.508 240.120
Vehiculo privado 15.127.095 14.476.175 -650.920
TOTAL 17.133.505 16.931.474 -202.031
Veh.-km
Bus urbano 30.440 30.440 0
Bus interurbano 23.859 25.433 1.574
Metro 3.429 5.641 2.212
Tranvia 0 0 0
Cercanias 4.199 5.300 1.101
Vehiculo privado 11.482.981 10.972.246 -510.735
TOTAL 11.544.909 11.039.060 -505.848
Horas

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Transporte publico 197.970 231.063 33.093
Vehiculo privado 528.446 492.023 -36.423
TOTAL 726.416 723.086 -3.330
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PARAMETROS
Generales
[Bxpansion anal T Z50[dias ]
[Eostes e I 4661700 euros ]
do tiempo Viajes inducidos
[voT 12,7]€m [ | o]
Diferencia de tempa 5330]noras [Asaras I Bl
[Factor de percepcion 100[%
[Beneficio corregido 3.330|horas/dia
[Beneficio diario 42.182]euros/dia
[Beneficio anual 11,510,903 euros/ano

Cambio climatico

02 / kim-pax
Bus interurbano 02 [km-pax
[Metro 02 / km-pax jkm
[Tranvia 02/ km-pax m
[Cercanias 02/ km-pax 240.120|Viajkm
[Vehiclo privado 02 [ km-pax 650,920 Viaj -km
TOTAL|
Precio CO2|

Impacto econémico

7.508.855 | euros/ano

Otras emisiones.
Emisiones unitarias
000 pac

us urbano

Viaj-km

Impacto anual

o
1 000 paxkm o

letro e 1000 paxckm o
ranvia 4]€/1.000 pasckm g 0Jeurosiano
Cercanias 000 parckm - 431,021 [euroslano

TOTAL|

Emisiones unitarias

Impacto anual

us urbano 0.72[€/1.000 paxckm 107.870|Viaikm -21.861[euros/ano
0.72[€ /1000 paxckm 82.494|Viaj km 16,718 euros/ano
etro 0[€71.000 parckm 18.405Viajkm [eurosiano
ranvia 362[€ /1.000 paxckm o[Vizjkm 0[eurosiano
Cercanias 3,62[€/1.000 paxkm 240.120|Viajkm
Vehiculo privado 4.03€ /1.000 paxckm i .

TOTAL|

453.074]euros/ano

Otros costes externos.
Emisiones unitarias

Viaj-km

Impacto anual

Bus ubano 4,03]€ /1.000 paxkm 107.870] Vi km -121.799[euroslao
[Bus interurbano 4,03[€/1.000 paxckm 82.494Viaj km -93.146 euros/ano
et 6.31[€/1.000 paxkm 76,405 Viaj-km 52,505 euroslano
Tranvia 7.76]€ 11000 pasckm o[viaikm Olourostano
Cercanias 7.76]€ /1000 pasckm 340.120[Via ki )

Vehiculo privado 10,44} |€ /1.000 pax-km ~km 1.903.390 euros/afio

TOTAL|

1.134.543ouros/ano

Costes de implantacion

Construccion 377.833.608 [euros

[ aterial movi 17.991.600euros

Costes de operacién

Coste unitario

Impacto anual

us urbano. 0.

irb: 1,41 [euros/km Jafio
oo 5 31[surosim 2 212[Veh o
ranvia 7 24 surosim o[ven-km o
ercanias 5 62{surosim 61 [Ven -k 2963857 suroviano

TOTAL|

10.391

Accidentalidad
Emisiones unitarias

Viaj-km

Impacto anual

vehrculn pnvada 30.19]€ /1.000 pac

i

TOTAL|

5.34

—

—

m—r

—
e

_
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Ce Nombre

odigo
E2 | Escenario 2
Periodo de evaluacion 2028-2060
[Afios de evaluacion 32
[Afio inicio de 2028
[Afio de puesta en servicio 2030
[Afio fin de evaluacién 2060

Demanda dife a
Etapas (nimero) T Viajeros - kilmetro Tiempo (horas)
Transporte publico 54161 _[Bus urbano 62670 [Transporte publico 33,962
[Vehiculo privado - conductor ~49.918__[Bus interurbano 38.899 _|Vehiculo privado ~36.940
[Vehiculo privado - X 15,631 __|Vetro 89.597
Pie 2004 [Cercanias 314,603
Bicicleta 683 ___|Vehiculo privado ~667.579
TOTAL 8702 | TOTAL ~161.810 TOTAL 2578
| Presupuesto (€) s
| 533.239.967
Waterial movi ] 22.748,000 Jeoste anusl © 5.062.179
Resultados escenario
de impactos
Tiempo | coz Otras Ruido Otros costes | o 2 cion lAcciuemalidau
emisiones externos
38% 27% 4% 1% 4% | 6% | 20%
Emisiones de COZ (tonfafio) TR VAN (TIR = 3%) Notas
86.876 31% 9.043.003 €

00290767

el o]

A Junta de Andatuca

Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Malaga

Plan de Movilidad Sostenible

INPUTS
Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Transporte publico 272.309 326.470 54.161
Vehiculo privado - conductor 1.202.100 1.152.182 -49.918
Vehiculo privado - acompafiante 422.439 406.808 -15.631
Pie 1.005.607 1.006.611 1.004
Bicicleta 40.392 42.075 1.683
TOTAL 2.942.847 2.934.145 -8.702
Viaj.-km

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Bus urbano 643.486 706.155 62.670
Bus interurbano 621.946 660.845 38.899
Metro 102.590 192.187 89.597
Tranvia 0 0 0
Cercanias 638.388 952.991 314.603
Vehiculo privado 15.127.095 14.459.516 -667.579
TOTAL 17.133.505 16.971.695 -161.810
Veh.-km
Bus urbano 30.440 30.440 0
Bus interurbano 23.859 23.934 74
Metro 3.429 7.161 3.732
Tranvia 0 0 0
Cercanias 4.199 7.426 3.227
Vehiculo privado 11.482.981 10.961.905 -521.076
TOTAL 11.544.909 11.030.866 -514.043
Horas

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Transporte publico 197.970 231.932 33.962
Vehiculo privado 528.446 491.506 -36.940
TOTAL 726.416 723.438 -2.978
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PARAMETROS
Generales
.. [Bxpansion anal T Z50[dias ]
wn [Costes de [ 5062179 uros |
m
~ do tiempo Viajes inducidos
[a = 127[en [ | o]
= Diferencia de tempa Zs78)noras [Rbsotuo I o|
g [Factor de percepcion %
(=) [Beneficio corregido horas/dia
[Ce) [Beneficio diario 37.722[euros/dia
~ [Beneficio anual 10.56:
Y]
. Cambio climatico
Z [Bus interurbano 02 / km-pax ~Km
.o [ Metro 02 / km-pax j-km
N Tranvia 02 / km-pax j--km.
N [Cercanias 02 / km-pax 314.603|Viaj.-km
33 Vehiculo privado 02 Tkim-pax 667,579 Viajkm
) TOTAL|
] Precio C02|
® Tmpacts sconomico) ”
o Otras emisiones. & Loy T—T— T S—— T —T—
> Emisiones unitarias. Viaj-km mm-ifj =
us urbano 000 pax-+ iaj.-km _
T08[€ 11000 paekm am o
elro 4[€/7.000 parcken 89.597 | Viajkm 0
ranvia 4]€ /1,000 pasckm o[Viajkm o
Cercanias 000 paxkm 314,603 |Viajkm 0 — | I 1 M7 B— |
[Vehiculo privado. 1 1000 pax-km 667,579 |Viajkm mm
TOTAL| 998.040 |euros/afio 154 548,58 36143928 XX

us urbano 4.22[ouroshkm o[Ven.km 0feurosiario
= o 1,41 euros/km 74|Veh -km 729.4E|eurul/a 0
= oiro 5,31 [eurosm 3752[Veh 4m EXFER
S ranvia 7,24 eurosikm 0[Vvenm 0feuros/ano
A ercanias 5 62[suroskm 3227 Venkm 5.600.324]
e Veniculo privado 0.14[surosim 521.076]Veh km

ga/sa eldnjepueapeun-mmm//

elo

00290767

Emisiones unitarias

Otros costes externos.
[ Emisiones unitarias

Impacto anual

[Bus interurbano 4,03[€11.000 pax-km

Costes de implantacion

Construccion

[ aterial movi 22.748,000]uros

Costes de operacién
Coste unitario

Impacto anual

TOTAL|

20.141.656|euros/afio
1.700.203[eurosfario

Accidentalidad
Emisiones unitarias

Viaj-km

Impacto anual

vehrculn pnvada 30.19]€ /1.000 pac

667.579| Viaj

5643702 [euros/a
T

TOTAL|

I—— o o 200
i1

5, [ sovsss|asseon|

o —

0 0
T 1) T B Y1

-nm

0.72|€1.000 pax- m, speracon) —zma-mm—m—mm _razm
0.72|€/1.000 pax-km —Km 7. e o ‘
ero ofe 1,000 gk £ ofewosiano
e T2Je 7000 pwcian o Slouosano BT R —lm_m—mm
Cercanias 3,62|€ /1.000 pax-km ~km -318. —mm—mm—nm
[Vehiculo privado. 4,03[€ /1,000 paxckm jkm 753.782|euros/afio -mm‘mn
TOTAL| 414.404 euros/afio 2085

T

Er

[ Cors o |z m_.xm—smm_.xm

Metro 6.31[€/1.000 paxckm eurosiafio Tzsears 2 —
Tranvia 7.76]€/1.000 paxckm o[Viaj 0[eurosiano E— — S — S I —
b ! (N N T —
Cercanias 7.76[€ 1 1.000 paxckm 14.603) 68 E— m— —
Vehiculo privado 70.44[€ /1,000 paxkm 667,578 Viai km 7.952.103 suroslano [ el e el el el el
TOTAL] 5% ~ —— )
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Ce Nombre

odigo
E3 | Escenario 3
Periodo de evaluacion 2028-2060
[Afios de evaluacion 32
[Afio inicio de 2028
[Afio de puesta en servicio 2030
[Afio fin de evaluacién 2060

Demanda dife
Etapas (nimero) I Viajeros - kilometro Tiempo (horas)
Transporte publico 53639 |Bus urbano 4.417 Transporte publico 32.731
[Vehiculo privado - conductor 49654 |Bus interurbano 54.319 | Vehiculo privado -35.833
[Vehiculo privado - 7 15758 |Metro 6.324
Pie -589 Cercanias 1.071
Bicicleta 1.580___|Vehiculo privado 643.197
TOTAL 10780 | TOTAL ~187.066 TOTAL 3.103
| Presupuesto (€) s
| 683.063.516
Waterial movi ] 33,449,900 Jeoste anusl © 7.472.801
Resultados escenario
de impactos
Tiempo | coz Otras Ruido Otros costes | o 2 cion lAcciuemalidau
emisiones externos
41% 28% 4% 2% 4% | 3% | 20%
Emisiones de CO2 (tonfafio) TIR VAN (TIR = 3%) Notas
84.606 1.2% -193.187.151 €

00290767

PR FUROFER

Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga
Plan de Movilidad Sostenible

INPUTS
Demanda

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Transporte publico 272.309 325.948 53.639
Vehiculo privado - conductor 1.202.100 1.152.446 -49.654
Vehiculo privado - acompafiante 422.439 406.682 -15.758
Pie 1.005.607 1.005.018 -589
Bicicleta 40.392 41.972 1.580
TOTAL 2.942.847 2.932.067 -10.780
Viaj.-km

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Bus urbano 643.486 727.902 84.417
Bus interurbano 621.946 686.265 64.319
Metro 102.590 188.915 86.324
Tranvia 0 0 0
Cercanias 638.388 859.459 221.071
Vehiculo privado 15.127.095 14.483.898 -643.197
TOTAL 17.133.505 16.946.439 -187.066
Veh.-km
Bus urbano 30.440 30.440 0
Bus interurbano 23.859 23.934 74
Metro 3.429 7.161 3.732
Tranvia 0 0 0
Cercanias 4.199 7.426 3.227
Vehiculo privado 11.482.981 10.987.928 -495.052
TOTAL 11.544.909 11.056.889 -488.019
Horas

TENDENCIAL TENDENCIAL ACTUACION DIFERENCIA
Transporte publico 197.970 230.701 32.731
Vehiculo privado 528.446 492613 -35.833
TOTAL 726.416 723.313 -3.103

A Junta d Kredakcih
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PARAMETROS
Generales
[Bxpansion anal T Z50[dias ]
[Eostes e I 7.472.901[euros ]
do tiempo Viajes inducidos
= 127[en % o]
Diferencia de tempa S 103]noras [Asaras I Bl
[Factor de percepcion 100[%
[Beneficio corregido 3103 horas/dia
[Beneficio diario 39.302 euros/dia
[Beneficio anual 11.004.548 euros/ano

Cambio climatico

02 / kim-pax

Bus interurbano 02 [km-pax 4
[Metro 02 / km-pax X -
[Tranvia 02/ km-pax 0| Viajkm
[Cercanias 02/ km-pax 221.071|Viajkm
[Vehiclo privado 02 [ km-pax 643,197 | Viaj -km
TOTAL|
Precio CO2|

Otras emisiones.

Emisiones unitarias. Impacto anual
us urbano 10,8[€ /1.000 paxckm 84.417] Viai-km 254
10,8]€ /1.000 paxckm 64.319|Via -km 193,665 [euros/ano
etro . 4[€11.000 paxckm 86.324|Viajkm ~154.954]
ranvia 4]€ /1,000 pasckm o Viay-km 0Jeurosiano
Cercanias 000 paxckm 221,071 |Viaj km 396,628 euros/ano
[Vehiclo privado T 000 paxckm 643.197 | Viajkm 1.955.204]
TOTAL| 955,667 | euroslario

Emisiones unitarias Impacto anual

us urbano 0.72[€/1.000 paxckm 84.417] Viai-km -17.108[euros/aio

0.72[€71.000 paxckm 64.315|Viaj -km 13,035 euros/ano

fetro 0[€771.000 pax-km 0[eurosiano

ranvia 3,62[€/1.000 paxckm km 0[eurosiano
Cercanias 3,62[€/1.000 paxkm —km 4
[Vehiculo privado 4.03€ /1,000 paxckm m 2.

TOTAL 472,093 eurosfario

Otros costes externos.
[ Emisiones unitarias

Impacto anual

Bus interurbano 4,03[€71.000 paxckm
Metro 6,31[€/1.000 paxckm 86.324 eurosiano
[Tranvia 7.76|€/1.000 paxkm 0 0[euros/an
Cercanias 7.76]€ /1,000 pasckm 221071 280,034 euroslano
[Vehiculo privado 10.44]€/1.000 paxckm 643197 1.880.807 |euros/aio

TOTAL 1.080.376[ouros/arto

Costes de implantacion

Construccion 683.063.516 euros
[ aterial movi 33448900 euros

Costes de operacién

Costo unitario X impacto anual

us urbano. 4,22 |euros/km 0|Veh.-km eur 0.
irb: 1,41 [euros/km 74|Veh.-km -29. Jafio

oo 5 31[surosim S732[Veh EN7)

ranvia 7 24 surosim o[Ven-km o

ercanias 5 62{surosim 5557 Veh D

Vehiculo prvado 0.14]eurosim 4j95052 [Venokm o135

TOTAL| 694,296 [euros/afio

Impacto anu

-61.101 [euros!:
. >
o -

00290767
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1.

Introduccion

1.1. Antecedentes

00290767

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su sesién de 22 de
enero de 2013 (BOJA de 14 de febrero de 2013) la formulacién del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Mlaga - Plan de Movilidad Sostenible
(en lo sucesivo PTMAM), regulado por la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de
Ordenacién de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia, como instrumento de ordenacién y coordinacién de las
infraestructuras y servicios que distribuyen la movilidad metropolitana. Del
mismo modo, el Plan estd en la linea del objetivo establecido en el
Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible para la formulacién
de Planes de Movilidad Metropolitanos, el cual es regular la movilidad
sostenible en Andalucia, es decir, el conjunto de procesos y acciones
orientados a que el desplazamiento de personas y mercancias que facilita el
acceso a los bienes, servicios y relaciones, se realice con un impacto ambiental
positivo o con el menor impacto ambiental posible, contribuyendo, de esta
manera, a la lucha contra el cambio climatico, al ahorro y a la eficiencia

energéticay a la reduccién de la contaminacion acustica y atmosférica.

El PTMAM ha sido iniciado por la Direccion General de Movilidad de la
Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio, que
actda en calidad de promotor, actuando la Secretaria General de Medio
Ambiente, Aguay Cambio Climatico de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia,

Pescay Desarrollo Sostenible en calidad de érgano ambiental.

UNION ELROPER
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1.2. Necesidad de sometimiento a Evaluacion

Ambiental Estratégica. Objeto del estudio
ambiental estratégico y estructura del
documento

El Plan, con incidencia en la Ordenacién del Territorio segln recoge la Ley
1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad
Auténoma Andaluza, estard sometido al procedimiento de elaboracidn
establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gesti6n Integrada de la Calidad
Ambiental (en adelante Ley 7/2007), para la evaluacién ambiental de planes y

programas.

La evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, establecida en la Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 27 de junio de 2001, marca un hito en la evaluacién ambiental
de los instrumentos de planificacion. La Directiva fue incorporada al
ordenamiento juridico espafiol mediante la aprobacidn de la Ley 9/2006 de 28
de abril de 2006, de evaluacion de los efectos de determinados planes y

programas en el medio ambiente.

El objetivo com(n de la Directiva y la Ley 9/2006 es el de promover un
desarrollo sostenible, conseguir un elevado nivel de proteccién del medio
ambiente y contribuir a la integracion de los aspectos ambientales en la
preparaciény adopcion de planes y programas, mediante la realizacién de una

evaluacién ambiental de aquellos que puedan tener efectos significativos
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sobre el medio ambiente. La Ley 9/2006 queda derogada por la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

En linea con los textos legales anteriores, la Comunidad Auténoma de
Andalucia desarrolla la Ley 7/2007, que regula la evaluacién ambiental de

planesy programas en su ambito de aplicacidn.

En concreto, el PTMAM se encuentra sometido a Evaluacién Ambiental
Estratégica Ordinaria, tal y como se sefiala en el articulo 36 de la Ley 7/2007, al
ser un Plan que establece el marco para la futura autorizacién de proyectos

relacionados con el transporte y al cumplir con los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren, adopten o aprueben por una Administracion publica de la

Comunidad Auténoma de Andalucia.

b) Que su elaboracién y aprobacién venga exigida por una disposicion legal o

reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Gobierno.

Segln lo establecido en el proceso de tramitacidn recogido en la Ley 7/2007,
con el fin de continuar con el procedimiento de la Evaluacién Ambiental
Estratégica Ordinaria, para la formulaciéon de la Declaracién Ambiental
Estratégica se redacta el presente Estudio Ambiental Estratégico (en adelante,
ESAE) del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga como
documento técnico clave, una vez recibido el documento de alcance
establecido en el articulo 20 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre y en el
articulo 38.3 de la Ley 7/2007. Para la redaccién de los contenidos se ha
considerado, ademas de las especificaciones contempladas del citado
documento de alcance elaborado por el 6rgano ambiental, las respuestas

recibidas en la fase de consultas, asi como el esquema que se recoge en el
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Anexo Il C de la Ley 7/2007. Por lo tanto, teniendo en cuenta lo anterior, los
puntos que ha de presentar el correspondiente Estudio Ambiental Estratégico

son los siguientes:

1. Elaborarun esbozo del contenido del Plany relacionar al mismo con otros

planes conexos.
2. Identificar los principios de movilidad sostenible aplicables.

3. Realizar un diagnéstico de las problematicas ambientales y territoriales
asociadas a la movilidad del ambito del PTMAM y su probable evolucién
en caso de no aplicacion del Plan.

4. Plantear los objetivos estratégicos del PTMAM coherentes con los
principios y el diagnéstico. Describir posibles interacciones con otros
instrumentos de planificacion concurrentes en el territorio, fijados en los
ambitos internacional, comunitario, Estatal y de la Comunidad Auténoma

de Andalucia.

5. Caracterizar ambientalmente la situacidn actual y su probable evolucién
en caso de no aplicacidn del Plan, de las zonas que puedan verse afectadas
directa o indirectamente por las actuaciones, teniendo en cuenta el

cambio climatico esperado en el plazo de vigencia del Plan.

6. Analizar y evaluar las posibles alternativas razonables técnica y
ambientalmente viables (escenarios del PTMAM). Identificar y caracterizar
la alternativa seleccionada.

7. Describiry valorar los posibles efectos significativos en el medio ambiente

de la aplicacién del Plan.
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8. Identificar y describir las medidas previstas para prevenir, reduciry, en la
medida de lo posible, compensar cualquier efecto negativo importante en
el medio ambiente de la aplicacion del Plan, incluyendo medidas de

mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

9. Definir un programa de seguimiento ambiental que describa las medidas
previstas para el seguimiento y controle los efectos significativos de la
aplicacion del Plan.

10. Resumir con caracter no técnico la informacién facilitada.

11. Realizar un analisis sobre la viabilidad econdmica de las alternativas y de

las medidas dirigidas a prevenir o paliar los efectos negativos del PTMAM.

Mediante el presente trdmite se espera que el 6rgano ambiental, una vez
finalizado el andlisis técnico del expediente de Evaluacién Ambiental
Estratégica completo, que incluye lo previsto en la legislacidn vigente, prosiga
con la Declaracién Ambiental Estratégica.

En relacién a la informacién recopilada para la redaccién de este EAE, se
presenta cartografia insertada en los diferentes apartados y anexos. La base
cartograficay la distinta informacién ambiental referenciada ha sido obtenida,
en su mayoria, de la Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM), de
la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible,