CURSO “URBANISMO Y LEGISLACION SECTORIAL”
HOMOLOGADO POR EL INSTITUTO ANDALUZ DE ADMINISTRACION PUBLICA

4,11, 18 y 25 de junio de 2019

AN

JUNTA DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFEAESTRUCTURAS malaga.es diputacion



Informe en materia de Carreteras, por afeccion a la Red de Carreteras de Andalucia. Art. 35.2 Ley
8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia. Emite la Direccion General de Infraestructuras
CFIOT, en base a informe del Servicio de Carreteras de la DT.

Informe en materia de Carreteras, por afeccion a la Red de Carreteras del Estado. Art. 16.6 Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras. Emite la Demarcacion Carreteras DG Carreteras MF.

Informe autonomico en materia de Ferrocarriles, Art. 11.2 Ley 9/2006, de Servicios Ferroviarios de
Andalucia + DA 4° Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y
Metropolitanos de Viajeros en Andalucia. Emite la Direccion General Movilidad CFIOT + Informe Agencia
Obra Publica de Andalucia.

Informe estatal en materia de Ferrocarriles, Art. /.2 Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario. Emiten Secretaria General de Infraestructuras MF + ADIF.

Informe autonomico en materia de Puertos, Art. 14.2 Ley 21/200/ de 18 de diciembre, de Régimen
Juridico y Econdmico de los Puertos de Andalucia. Emite la Agencia Publica de Puertos CFIOT.

Informe estatal en materia de Puertos, Feal Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. Emite Ia
Autoridad Portuaria Ministerio Fomento.

Informe de Movilidad, (777) emite la Direccion General de Movilidad de la CFIOT.




AMBITO: Instrumentos de Planeamiento Urbanistico que afecten a la Red de Carreteras de Andalucia (Art. 35.2 Ley 8/2001, de
12 de julio, de Carreteras de Andalucia).

COMPETENCIA: Direccion General de Infraestructuras (Art. 10.2.1) del Decreto 107/2019, de 12 de febrero, por el que se
establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio), previa la propuesta del
Servicio de Carreteras de la Delegacion Territorial.

CARACTER: Preceptivo y Vinculante (Art. 35.2 Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia)
PLAZO: 3 meses (Art. 35.2 Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia)

SENTIDO SILENCIO: Favorable (Art. 35.2 Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia).

Art. 35.2 Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia segun la redaccion dada por el Decreto-ley 5/2012, de 27
noviembre, de medidas urgentes en materia urbanistica y para la proteccion del litoral de Andalucia (BOJA 28 noviembre,
vigencia: 28 noviembre 2012).



El articulo 13.10 del Estatuto de Autonomia para Andalucia atribuye a la Comunidad Autonoma competencia exclusiva
en materia de carreteras cuyo itinerario se desarrolle integramente en territorio andaluz.

Decreto 107/2019, de 12 de febrero, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio (CFIOT).

Articulo 10 Direccidn General de Infraestructuras.

1. Corresponde a la Direccion General de Infraestructuras la planificacion, gestion y desarrollo de las competencias en
materia de carreteras y demas infraestructuras viarias.

2. En particular, le corresponden las siguientes funciones:

(-..)

1) La proteccion y gestion del dominio publico viario, asi como la elaboracion de informes sectoriales a planes, estudios y
proyectos que afecten al mismo.




Informe Carreteras Autonomico
Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia

Articulo 3: Red de Carreteras de Andalucia

1. La red de carreteras de Andalucia esta constituida por las carreteras que, discurriendo integramente en el territorio
andaluz, no estén comprendidas en la red de carreteras del Estado y se encuentren incluidas en el Catalogo de Carreteras
de Andalucia.

2. La red de carreteras de Andalucia esta formada por las siguientes categorias:

a) La red autondmica, que comprende la red basica, la red intercomarcal y la red complementaria.
b) La red provincial, compuesta por la red comarcal y la red local.

Articulo 6: Competencias

1. La Comunidad Auténoma de Andalucia ejercera su competencia en materia del dominio publico viario de la red de
carreteras de Andalucia a través de los 6rganos de la Administracion de la Junta de Andalucia que la tengan atribuida, en la
forma que reglamentariamente se determine y sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados siguientes.

2. Las Diputaciones Provinciales ejerceran sobre el dominio publico viario del que sean titulares las siguientes
competencias: planificacion, proyeccion, construccion, financiacion, conservacion, seguridad vial, explotacion, uso y
defensa, todo ello en los términos establecidos en los titulos Il, Il y IV de la presente Ley.




Informe Carreteras Autonémico
Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia

Catalogo de Carreteras de Andalucia

Articulo 17: Concepto y régimen juridico

Actualizacidon de la
Red de Carreteras
de Andalucia

1. El Catalogo de Carreteras de Andalucia es el instrumento de caracter publico
que sirve para la identificacion e inventario de las carreteras que constituyen la
red de carreteras de Andalucia, adscribiéndolas a las distintas categorias de la
red y clasificandolas conforme al articulo 15 de la presente Ley.

Asimismo, indicara la Administracion Publica titular de cada carretera, la
matricula de la misma, que sirve de identificacion en las placas de ruta, asi
como su denominacion, su origen, su término, sus puntos kilométricos inicial y
final y las caracteristicas técnicas que reglamentariamente se determinen.
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2. El Catalogo de Carreteras de Andalucia comprendera el de la red autondmica
y la red provincial.

CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

Articulo 18: Adquisicidon de la condicion de carretera

1. A los efectos de la presente Ley la adquisicion de la condicion de carretera se
produce por su inscripcion definitiva en el Catalogo de Carreteras de Andalucia.

JUNTR DE ANDALUCIA Diciembre de 2015




Informe Carreteras Autonémico
Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia

Articulo 34 Planeamiento urbanistico

1. Los estudios de carreteras que afecten al planeamiento urbanistico vigente se someteran a informe de los municipios
afectados en relacion con la adecuacion del trazado propuesto al planeamiento urbanistico. Transcurrido el plazo de un
mes sin que la Administracion titular de la carretera haya recibido el informe, se entendera que estan conformes con la
propuesta formulada.

2. Si el municipio esta conforme con el estudio de carretera que afecta al planeamiento urbanistico vigente, iniciara, en su
caso, los tramites para la modificacion o revision del mismo, el cual debera estar adaptado en el plazo maximo de un afio.

3. En el caso de disconformidad debidamente motivada por el municipio, el expediente de informacién a las
Administraciones Publicas se elevara al Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia, que resolvera sobre la aprobacion
del trazado y la ejecucion de las obras, instando, en su caso, la modificacion o revision del planeamiento urbanistico
vigente.

4. La aprobacion de los estudios de carreteras conllevara la obligacion de los municipios afectados de incluir las
actuaciones de carreteras propuestas en los instrumentos de planeamiento urbanistico general que se estén tramitando o
se tramiten con posterioridad a dicha aprobacion.




Informe Carreteras Autonémico
Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia

Articulo 35 Informe de los instrumentos de planeamiento urbanistico

1. Acordada la redaccion, revision o modificacion de un instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a las
carreteras andaluzas, la Administracion Publica que lo estuviera tramitando podra solicitar informacion previa, en relacion
con tales afecciones, con anterioridad a su aprobacion inicial, a la Administracion titular de la carretera quien debera
emitirla en el plazo maximo de un mes.

2. Aprobado inicialmente el instrumento de planeamiento urbanistico, éste se sometera a informe
vinculante de la Consejeria competente en materia de carreteras, que versara exclusivamente sobre las
afecciones a la Red de Carreteras de Andalucia y que debera evacuarse en el plazo maximo de tres meses.

Si transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el informe citado, se entendera su conformidad al plan
propuesto.

Numero 2 del articulo 35 redactado por la Disposicion Final 2° del Decreto-ley 5/2012, 27 noviembre, de medidas

urgentes en materia urbanistica y para la proteccion del litoral de Andalucia (BOJA 28 noviembre, vigencia: 28 noviembre
2012).



Informe Carreteras Estado
Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

Articulo 4 Carreteras y Red de Carreteras del Estado

1. Son carreteras del Estado, a los efectos de esta ley, aquellas cuya titularidad, independientemente de su sistema de
gestion, corresponde a la Administracion General del Estado, que ejerce sus competencias sobre las mismas a través del
Ministerio de Fomento. Las carreteras del Estado estan constituidas por la Red de Carreteras del Estado vy su Viario Anexo.

()

4. Constituyen la Red de Carreteras del Estado las integradas en un itinerario de interés general o cuya funcion en el
sistema de transporte afecte a mas de una comunidad auténoma.

5. Se consideran itinerarios de interés general aquellos en los que concurra alguna de las siguientes circunstancias:
a) Formar parte de los principales itinerarios de trafico internacional incluidos en los correspondientes convenios.

b) Constituir acceso principal a un puerto o aeropuerto de interés general, a los centros logisticos de la defensa, o a los
del transporte y logistica que sean declarados de interés general por el Ministerio de Fomento.

c) Servir de acceso a los principales pasos fronterizos.

d) Enlazar las comunidades autdnomas, conectando los principales nucleos de poblacion del territorio del Estado de
manera que formen una red continua que soporte regularmente un trafico de largo recorrido.



Informe Carreteras Estado
Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

Articulo 16 Ordenacion del territorio y ordenacion urbanistica

1. Cuando se trate de llevar a cabo la construccion de carreteras o variantes u otras actuaciones en carreteras estatales que afecten a la ordenacion territorial o al
planeamiento urbanistico vigentes, el Ministerio de Fomento debera remitir el estudio informativo aprobado inicialmente a las comunidades auténomas y
entidades locales a las que afecte la actuacion, al objeto de que examinen e informen en el plazo de un mes el trazado o actuaciéon propuestos.

Transcurrido un mes mas sin que dichas administraciones publicas hayan notificado sus respectivos informes, se entendera que estan conformes con la actuacién
propuesta. En caso de disconformidad, que necesariamente debera ser motivada, el Ministerio de Fomento decidira si procede continuar con la tramitacion de la
actuacion, y en este caso la elevara al Consejo de Ministros, que resolvera si procede aprobarla. En caso de ser asi, el Consejo de Ministros ordenara la
modificacion o revision, del planeamiento territorial, o urbanistico afectados, los cuales deberan acomodarse a las determinaciones de la actuacién en el plazo de
un afno desde la aprobacién de la misma.

2. Cuando el contenido de cualquier instrumento de ordenacion territorial 0 urbanistica, o de desarrollo de los mismos, que se encuentre en tramitacion, esté
afectado por lo establecido en un estudio de carreteras ya aprobado, el promotor del instrumento deberd incluir en el mismo, antes de su aprobacion, las
determinaciones necesarias para la plena eficacia de dicho estudio de carreteras.

3. No podran aprobarse instrumentos de modificacion, revision, desarrollo o ejecucion de la ordenacién territorial y urbanistica, que contravengan lo establecido
en un estudio de carreteras aprobado definitivamente. El incumplimiento de la anterior prohibicién comportara la nulidad de pleno derecho del instrumento de
ordenacion.

4. La regla establecida en el apartado anterior sera también de aplicacion a los estudios informativos de carreteras aprobados inicialmente, cuando ya hubieran
sido sometidos a informacién publica y siempre que el plazo de suspensién de la aprobacién de los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica, no supere
un afio a contar desde la publicacion del anuncio de la informacién al publico de aquéllos, 0 un afio y seis meses en los casos excepcionales en que asi se
determine de manera motivada por el Ministerio de Fomento. Durante dicho plazo, la administracién competente en materia de ordenacion territorial o urbanistica
no podra otorgar nuevas clasificaciones y calificaciones a los suelos afectados por los trazados y actuaciones de carreteras objeto del correspondiente estudio
informativo, ni autorizaciones y licencias urbanisticas nuevas, salvo que se haya recabado y obtenido informe favorable del Ministerio de Fomento cuando las
actuaciones pretendidas sean compatibles con las alternativas establecidas en aquel, o se limiten a la mera conservacion y mantenimiento de lo existente.




Informe Carreteras Estado
Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

Articulo 16 Ordenacion del territorio y ordenacion urbanistica (cont.)

6. Acordada la redaccion, revision, modificacion o adaptacion de cualquier instrumento de planificacion, desarrollo o gestion
territorial, urbanistica, o de proteccion medioambiental, gue pudiera afectar, directa o indirectamente, a las carreteras del Estado,
0 a sus elementos funcionales, por estar dentro de su zona de influencia, y con independencia de su distancia a las mismas, el
organo competente para aprobar inicialmente el instrumento correspondiente, debera ponerlo en conocimiento del Ministerio de
Fomento, antes de dicha aprobaciodn inicial, para que éste emita un informe comprensivo de las consideraciones que estime
convenientes para la proteccion del dominio publico. La misma regla sera aplicable también al inicio de la tramitacion de aquellas
licencias que vayan a concederse en ausencia de los instrumentos citados. Reglamentariamente se definira la zona de influencia
de las carreteras del Estado.

El Ministerio de Fomento dispondra de un plazo de tres meses para emitir su informe, gque sera vinculante en |o que se refiere
a las posibles afecciones a la Red de Carreteras del Estado. Transcurrido dicho plazo sin que el informe se haya evacuado, se
entendera que es conforme con el instrumento de que se trate, al efecto de poder continuar con su tramitacion. Las
determinaciones urbanisticas que pudieran derivar de una eventual aprobacion definitiva de aquél que afecten al dominio, o al
servicio publicos de titularidad estatal, seran nulas de pleno derecho. También sera nulo de pleno derecho cualquiera de los
instrumentos mencionados en este apartado en cuya tramitacion se haya omitido la peticion del informe preceptivo del Ministerio
de Fomento, asi como cuando sean aprobados antes de que transcurra el plazo del que dispone dicho departamento para
evacuarlo y en ausencia del mismo, cuando menoscaben, alteren o perjudiquen la adecuada explotacion de las carreteras del
Estado.




Informe Ferrocarriles Autonémico
Competencias, Decreto 107/2019, estructura organica CFIOT.

Decreto 107/2019, de 12 de febrero, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.

Articulo 1. competencias de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.

Conforme al Decreto del Presidente 2/2019, de 21 de enero, de la Vicepresidencia y sobre reestructuracion de consejerias,
le corresponde a la consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio las competencias atribuidas a la
comunidad Autonoma de Andalucia, en materia de:

(-..)

b) Movilidad e infraestructuras viarias y de transportes, como carreteras, vias ciclistas, ferrocarriles y otras infraestructuras
viarias, cuyos itinerarios se desarrollen integramente en el territorio de Andalucia. [os transportes terrestres,
maritimos, fluviales, por cable, puertos, aeropuertos y helipuertos y demas infraestructuras del transporte que no tengan la
calificacion de interés general del estado, ordenacion del transporte de mercancias y de viajeros y viajeras que tengan su
origen y destino en el territorio de la comunidad Autonoma de Andalucia, sin perjuicio de la ejecucion directa que se reserve
el estado, y puertos y aeropuertos con calificacion de interés general, cuando el estado no se reserve su gestion directa.




Articulo 11. Direccion General de Movilidad

1. La Direccion General de Movilidad es el drgano de gestion y desarrollo en materia de transportes y movilidad en la

Comunidad Autonoma, y asume el gjercicio de las competencias de la consejeria en estas materias conferidas por la
legislacion vigente.

2. en particular, le corresponden las siguientes funciones:

g) La gestidn, explotacion e inspeccion de los servicios de transporte por carretera, ferroviarios, por cable y otros que le
correspondan de acuerdo con [a legislacion vigente.




AMBITO: Afeccion a lineas ferroviarias, elementos infraestructura ferroviaria o zonas de servicio (Art. 11.2 Ley 9/2006,
de Servicios Ferroviarios de Andalucia).

COMPETENCIA: Direccion General de Movilidad (Decreto 107/2019, de 12 de febrero, por el que se establece la

estructura organica de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio) + Agencia Obra Publica
de Andalucia.

CARACTER: Vinculante (Art. 11.2 Ley 9/2006 de Servicios Ferroviarios de Andalucia).
PLAZO: 3 meses (Art. 11.2 Ley 9/2006 de Servicios Ferroviarios de Andalucia).
SENTIDO SILENCIO: Favorable (Art. 11.2 Ley 9/2006 de Servicios Ferroviarios de Andalucia).

Art. 11.2 Ley 9/2006, de 26 de diciembre, de Servicios Ferroviarios de Andalucia segun la redaccion dada por el
Decreto-ley 5/2012, de 27 noviembre, de medidas urgentes en materia urbanistica y para la proteccion del litoral de
Andalucia (BOJA 28 noviembre, vigencia: 28 noviembre 2012).



Ferrocarriles de caracter metropolitano: Disposicion Adicional 42 Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion

de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.

“Sera de aplicacion a los proyectos de infraestructuras de transportes por ferrocarril metropolitano declarados de interés
metropolitano lo dispuesto en los articulos 34, 35 y 39 de la Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia,
debiendo en todo caso entenderse referidos a las infraestructuras de transportes y a la Consejeria competente en materia
de transportes.”




Informe Ferrocarriles Autonémico
Ley 9/2006, de Servicios Ferroviarios de Andalucia

Articulo 3: Concepto y régimen juridico general

1. Son Servicios Ferroviarios de Andalucia, a los efectos de esta Ley, los servicios de transporte ferroviario de viajeros y mercancias
que discurren integra y exclusivamente por el territorio andaluz, asi como aquellos que tengan su origen y destino en la Comunidad
Autonoma.

Estos servicios se podran desarrollar sobre infraestructura de titularidad de la Comunidad Auténoma, sobre infraestructura de
titularidad estatal o de otra Administracion Publica, o de sus respectivas entidades dependientes, con cumplimiento de las normas
que resulten de aplicacion al uso de la citada infraestructura.

(...)
Articulo 8: Infraestructuras Ferroviarias de Andalucia

1. Forman parte de Infraestructuras Ferroviarias de Andalucia las infraestructuras ferroviarias titularidad de la
Comunidad Auténoma, que se desarrollen integramente por el territorio de la Comunidad Autonoma de Andalucia
estén o no conectadas a infraestructuras de titularidad estatal.

(...)

3. Corresponde a la Administracion de la Junta de Andalucia, a través de la Consejeria competente en materia de transportes, la
planificacion de los Servicios Ferroviarios de Andalucia y de las Infraestructuras Ferroviarias de Andalucia.



Informe Ferrocarriles Autonémico
Ley 9/2006, de Servicios Ferroviarios de Andalucia

Articulo 11: Infraestructuras Ferroviarias de Andalucia y urbanismo

1. Los Planes Generales y demas instrumentos generales de ordenaciéon urbanistica calificaran los terrenos que se ocupen por las
infraestructuras ferroviarias que formen parte de las Infraestructuras Ferroviarias de Andalucia como sistema general ferroviario
o equivalente y no incluiran determinaciones que impidan o perturben el ejercicio de las competencias en materia de ferrocarriles por la
Administracion de la Junta de Andalucia o por las entidades publicas de ella dependientes.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redaccion, revision o modificacion de un instrumento de planeamiento urbanistico que
afecte a lineas ferroviarias, a tramos de las mismas, a otros elementos de la infraestructura ferroviaria o0 a las zonas de servicio, el érgano
con facultades para acordar su aprobacion inicial podra, con anterioridad a esta, solicitar informacién previa a la Consejeria competente
en materia de transportes y de la entidad administradora de la infraestructuras ferroviarias, quienes deberan emitirla en el plazo de un mes.
En todo caso, tendran caracter vinculante para el érgano con facultades para acordar la aprobacion inicial citada, a los efectos previstos en
el presente apartado, las determinaciones y previsiones contenidas en los planes de ordenacion territorial.

Aprobado inicialmente el instrumento de planeamiento urbanistico, éste se sometera a informe vinculante de la
Consejeria competente en materia de transportes y de la entidad administradora de las infraestructuras ferroviarias, y
que deberan emitirlo en el plazo maximo de tres meses. Si transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el informe
citado, se entendera su conformidad al plan propuesto.

Parrafo 2° del numero 2 del articulo 11 redactado por la Disposicion Final 3° del Decreto-ley 5/2012, de 2/ noviembre, de medidas
urgentes en materia urbanistica y para la proteccion del litoral de Andalucia (BOJA 28 noviembre, vigencia: 28 noviembre 2012)



Informe Ferrocarriles Autonémico
Ley 9/2006, de Servicios Ferroviarios de Andalucia

Articulo 22 Entidad Administradora de las infraestructuras ferroviarias

1. Corresponde a Ferrocarriles de la Junta de Andalucia la administracion de las infraestructuras ferroviarias que les sean
expresamente atribuidas por el Consejo de Gobierno, o se hubieran construido por el citado Ente conforme a lo previsto en el articulo
10, apartado 3.

Ferrocarriles de la Junta de Andalucia administrara la infraestructura ferroviaria de forma directa, por si 0, en su caso, a través de empresa u
organismos publicos de él dependientes.

2. Ferrocarriles de la Junta de Andalucia podra ejercer, en cualquier momento, respecto de los bienes de dominio publico cuya gestion le haya
sido atribuida por el Consejo de Gobierno, las facultades de administracion, defensa, policia, investigacion, deslinde y recuperacién posesoria
que otorga a la Administracion de la Junta de Andalucia la legislacion reguladora de su patrimonio. Ademas, correspondera a Ferrocarriles de
la Junta de Andalucia, la proteccion y policia de las infraestructuras que administre, preservarlas de toda clase de dafos o deterioro y vigilar el
cumplimiento de las prohibiciones y limitaciones establecidas en esta Ley.

En todo caso correspondera a Ferrocarriles de la Junta de Andalucia, respecto de los referidos bienes de dominio publico que tenga adscritos,
establecer el régimen de uso de los mismos y otorgar las autorizaciones, y demas titulos que permitan su eventual utilizacion por terceros.

3. Los bienes de dominio publico adscritos a Ferrocarriles de la Junta de Andalucia, conforme a este articulo que resulten innecesarios para el
cumplimiento de sus fines podran ser desafectados en los términos de los articulos 60 y siguientes de la Ley 4/1986, de 5 de mayo, del
Patrimonio de la Comunidad Auténoma de Andalucia. Los bienes desafectados, como patrimoniales de la Comunidad Auténoma, podran ser
objeto de disposicion en los términos del Capitulo Il de la citada Ley



Informe Ferrocarriles Autonémico
Agencia de Obra Publica de Andalucia

Mediante Decreto 94/2011, de 19 de abril, de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda, se aprueban los Estatutos de
la Agencia de Obra Publica de Andalucia.

Dicho decreto supone la extincién de Gestion de Infraestructuras de Andalucia (GIASA) v del Ente Publico de
Gestion de Ferrocarriles Andaluces, cuyas competencias quedan ahora integradas en una Unica agencia, la citada
Agencia de Obra Publica de Andalucia, como cumplimiento de las directrices establecidas en la Ley 1/2011, de 17 de
febrero, de reordenacion del sector publico de Andalucia, que disponia la:

“Integracion en una unica entidad de los recursos economicos, personales y materiales dedicados a la ejecucion de
infraestructuras viarias y ferroviarias, antes diferenciados en Ferrocarriles de la Junta de Andalucia y en «Gestion de
Infraestructuras de Andalucia, S.A.». Esta entidad es la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia”.
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Eje Transversal

La creacion de Ferrocarriles de la Junta de Andalucia supone u impulso
considerable al Eje Ferroviario Transwersal de Andalucia, que permitira la
conexion por Alta Weloddad entre Huelva, Sevilla, Malaga, Granada y Almeria.
Se trata de un eje estructurante, de mas de 500 kildmetros de longitud, que
contribuira a reforzar la vertebracion del territorio andaluz, de costa a costa.
El tramo Sevilla-Antequera (129 km. de longitud) del Eje Ferroviario
Transversal es el que finandia y ejecuta la Junta de Andalucia dentro del plan
que desarrollan conjuntamente las administraciones autondmica y estatal para
adaptar a la alta velodidad el recorrido entre Huelva y Almeria. Las obras a
cargo del Gobierno andaluz supondran una inversion total de 1.100 millones
de euros, Actualmente, se encuentran en ejecucion las obras de
infraestructura {plataforma y estructuras de conexion) de los tramos entre
Marchena y Antequera, ademas del paso bajo el cruce de la SE-40 en La
Rinconada asi como los tramos Santa Justa-fAeropuerto/Enlace Club de
Campo y Tunel de los Alcores cuyas obras se adjudicaron en diciembre de
2009, lo que supone en su conjunto el 73% del trazado.

La conwversion a la alta velocidad del Eje Ferroviario Transversal permitira
enlazar Sevilla con las dudades de Malaga, Granada v Almeria en 55, 75 y 150
minutos, respectivaments, mientras que el trayecto Malaga-Granada se
cubrira en 50 minutos. Para alcanzar estos tiempos de recorrido, los trenes de
la futura linea circularan a mas de 250 kilémetros/hora. El Eje estara
asimismo conectado con las lineas de alta velocidad ferrowviaria hacia Cadiz,
Cardoba y Jaén.
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Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Disposicion adicional cuarta: Infraestructuras de transporte y planeamiento urbanistico

Sera de aplicacion a los proyectos de infraestructuras de transportes por ferrocarril metropolitano declarados
de interés metropolitano |o dispuesto en los articulos 34, 35y 39 de la Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de
Andalucia, debiendo en todo caso entenderse referidos a las infraestructuras de transportes v a la Consejeria competente

en materia de transportes.




Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Articulo 2 Ambito de aplicacion

La presente Ley sera de aplicacion a los transportes publicos urbanos y metropolitanos de viajeros que se presten integramente en el
ambito de la Comunidad Auténoma de Andalucia, sin perjuicio de lo establecido en otras disposiciones de caracter sectorial. En los mismos
términos, se aplicara a los transportes publicos interurbanos de viajeros en los aspectos que la presente ley regula.

Articulo 4 Competencias

1. Los municipios son competentes, con caracter general, para la planificacion, ordenacion, gestion, inspeccion y sancion de los servicios urbanos
de transporte publico de viajeros que se lleven a cabo integramente dentro de sus respectivos términos municipales, sin perjuicio de las
competencias de la Comunidad Auténoma de acuerdo con lo previsto en la presente Ley.

2. Cuando los servicios urbanos afecten a intereses publicos que trasciendan a los puramente municipales o puedan servir a la satisfaccién de
necesidades de transporte metropolitano, las competencias de los Ayuntamientos se ejerceran de forma coordinada con las de las Administraciones
y Entidades de ambito territorial superior, segin lo establecido en esta Ley y en las correspondientes normas de la Comunidad Auténoma de
Andalucia y, en su caso, del Estado.

3. Corresponden a la Comunidad Auténoma las siguientes competencias:

a) La planificacion, ordenacion y gestion de los servicios de transporte publico interurbano de viajeros.

b) La coordinacion de los servicios de transporte urbanos e interurbanos y el establecimiento de medidas de coordinacién de los transportes
urbanos que afecten a intereses publicos de ambito superior al municipal.

c) La declaracion de los transportes de interés metropolitano y, en los términos previstos en el titulo Ill de esta Ley, participar en su
ordenacion y planificacion.

d) La planificacion, ordenacion y gestion de los servicios e infraestructuras de transporte mediante ferrocarril, entendido como modo de transporte,
declarados de interés metropolitano.

e) La aprobacion de los Planes de Transporte Metropolitano previstos en esta Ley.
f) El ejercicio de las funciones de inspeccion y sancion respecto a los servicios de su competencia.



Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Articulo 12 Conceptos

1. A los efectos de esta Ley se consideran ambitos metropolitanos los constituidos por municipios contiguos y completos
entre los cuales se produzcan influencias reciprocas entre sus servicios de transportes derivadas de su interrelacion

economica, laboral o social. Su delimitacion territorial se realizara por el Consejo de Gobierno, oidas las Entidades Locales
afectadas.

2. En los ambitos a que se refiere el apartado anterior el sistema de transporte metropolitano estara integrado por los
servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones de interés metropolitano.

3. Seran de interés metropolitano los servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones de transporte piblico de
viajeros declarados como tales con arreglo a lo previsto en el articulo 13 de la presente Ley.




Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Articulo 13 Interés metropolitano

1. Podran declararse, total o parcialmente, de interés metropolitano los servicios, traficos, infraestructuras e
instalaciones necesarios para la constitucion y gestion del sistema de transporte metropolitano, cuando resulten
imprescindibles para la prestacion coordinada de los servicios, la obtencion de economias de escala, o la aplicacion de un
sistema tarifario integrado.

2. La declaracion de interés metropolitano se efectuara por el Consejo de Gobierno a propuesta de la Consejeria
competente en materia de transportes, previo acuerdo con las Administraciones Publicas competentes.

La declaracion de un servicio, trafico, infraestructura o instalacion de interés metropolitano no determina la pérdida de la
competencia de la Administracion titular, pero el gjercicio de ésta y de las potestades de ordenacion, coordinacion, tarifaria,
inspectora y sancionadora se producira de acuerdo con lo previsto en esta Ley y, en su caso, en el Plan de Transporte
Metropolitano.



Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Articulo 19 Concepto

La ordenacion y coordinacion de los transportes en el interior de cada uno de los ambitos metropolitanos a que se refiere el articulo 12 de la
presente Ley se instrumentara mediante un Plan de Transporte Metropolitano.

El Plan de Transporte Metropolitano es el documento o conjunto de documentos a través del cual se define el sistema de transporte en el ambito
metropolitano y se realizan las previsiones necesarias para su gestion y financiacion.

Articulo 20 Contenido del Plan de Transporte Metropolitano
El Plan de Transporte Metropolitano tendra, al menos, el siguiente contenido:

a) Delimitacion y justificacion de su ambito.

b) Analisis y diagndstico de la demanda y oferta de transporte.

c) Objetivos, criterios y modelo de movilidad en el ambito metropolitano.

d) Directrices de ordenacion y coordinacion de los servicios, las infraestructuras, el trafico y las instalaciones de transporte dentro de su ambito.
e) Determinaciones de ordenacién y coordinacion de los servicios, infraestructuras, traficos, instalaciones y red viaria de interés metropolitano.

f) Marco tarifario de los servicios de interés metropolitano, determinandose la procedencia de los recursos destinados a cubrir los costes de su
funcionamiento, los criterios para el reparto de ingresos y posibles subvenciones y las normas a seguir para la contabilizacion homogénea de costes
por los diversos operadores.

g) Justificacion de la adecuacion al Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia y a los Planes de Ordenacion del Territorio de ambito
subregional que le puedan afectar.

h) Supuestos de revision del Plan y determinacion de modificaciones que no suponen revision.
i) Las determinaciones que se exijan reglamentariamente.



Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Articulo 21 Elaboracion, aprobacion y revision del Plan

1. La elaboracion y aprobacion inicial del Plan de Transporte Metropolitano y de sus revisiones se realizara por la Consejeria
competente en materia de transportes a propuesta, en su caso, del consorcio a que se refiere el titulo IV de esta Ley, y su
aprobacion definitiva correspondera al Consejo de Gobierno mediante decreto, oidas las Corporaciones Locales
interesadas y previo informe de los d6rganos consultivos de ambito autondémico en las materias de ordenacion del territorio y
transportes. Las modificaciones que no supongan revision del Plan seran aprobadas por la Consejeria competente en materia de
transportes a propuesta, en su caso, del Consorcio de Transporte Metropolitano.

2. En la redaccion del Plan de Transporte Metropolitano y de sus modificaciones y revisiones debera posibilitarse la participacion, en
todo caso, de las Corporaciones Locales afectadas, de la Administracion General del Estado y de las Entidades de Transporte
Metropolitano a que se refiere el titulo IV de la presente Ley, asi como de los agentes sociales y econémicos.

Articulo 22 Vigencia y efectos
1. Los Planes de Transporte Metropolitano, que tendran vigencia indefinida, seran publicos y obligatorios.
(...)

4. El planeamiento territorial y urbanistico recogera y concretara espacialmente los objetivos y criterios funcionales
establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

(...)



Informe Ferrocarriles Autonomico
Ley 2/2003, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia

Acuerdo de 22 de enero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la formulacion del Plan de Transporte
Metropolitano de Malaga. Plan de Movilidad Sostenible (BOJA 14/02/2013).

Primero. Formulacion

1. Se acuerda la formulacion del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga. Plan de Movilidad Sostenible, cuya
elaboracion y aprobacion se realizara de acuerdo con los principios de planificacion, participacion,coordinacion y cooperacion. el
Plan se formula, asimismo, conforme a las determinaciones contenidas en la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de ordenacion de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia,especialmente en sus articulos 12, 13, 19, 20y 21.

(...)

Segundo. Ambito de Aplicacion.

1. El ambito territorial inicial de este Plan comprende el ambito metropolitano del Area de Malaga, definido a los efectos previstos
en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, por los siguientes municipios: Alhaurin el Grande, Alhaurin de la Torre, Almogia,
Alora, Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Colmenar, Fuengirola, Malaga, Mijas, Pizarra, Rincon de la Victoria, Torremolinos y
Totalan.

(...)
Tercero. Objetivo del Plan.
El Plan tiene como objetivo definir el sistema multimodal de transporte para su ambito territorial, siendo el instrumento de

ordenacion y coordinacion de dicho sistema. En él se incluyen, entre otros, los servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones,
gue por su relevancia en el funcionamiento del transporte en el conjunto del area, sean declarados de interés metropolitano.




Informe Ferrocarriles Autonémico
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Decreto 188/2006, de 31 de octubre, de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes, por el que se aprueba el
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla: Plan de Movilidad Sostenible (BOJA 4/12/2006, vigencia
5/12/2006).

Articulo 1. Aprobacion definitiva del Plan y ambito territorial.

Se aprueba definitivamente el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla: Plan de Movilidad Sostenible, que figura
como Anexo al presente Decreto, y cuyo ambito territorial se extiende a los municipios siguientes: Albaida del Aljarafe, Alcala
de Guadaira, Alcala del Rio, Aimensilla, Benacazon, Bollullos de la Mitacion, Bormujos, Brenes, Camas, Carmona, Castilleja
de la Cuesta, Castilleja de Guzman, Coria del Rio, Dos Hermanas, El Viso del Alcor, Espartinas, Gelves, Gerena, Gines,
Guillena, Isla Mayor, La Algaba, La Rinconada, Los Palacios y Villafranca, Mairena del Alcor, Mairena del Aljarafe, Olivares,
Palomares del Rio, Puebla del Rio, Salteras, San Juan de Aznalfarache, Sanlicar la Mayor, Santiponce, Sevilla, Tomares,
Umbrete, Utrera, Valencina de la Concepcion y Villanueva del Ariscal.



Informe Ferrocarriles Autonémico
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

7.3. Definicion de la Red de Interés Metropolitano

De acuerdo con lo preceptuado en el apartado e) del articulo 20 de la Ley 2/2003, el Plan de Transporte debe sefalar los elementos del
sistema de transporte metropolitano que deben ser calificados de interés metropolitano. Por otra parte, el criterio basico para la
identificacion de este caracter se recoge en el articulo 13 de la citada ley.

En funcion de ello asi como del analisis realizado anteriormente sobre el papel que cumplen las infraestructuras existentes y propuestas en la
canalizacion de los viajes de caracter metropolitano, se recogen en el plano incluido a continuacion las infraestructuras de transporte publico y las
instalaciones de intercambio modal de las que el Plan determina su caracter de “interés metropolitano”.

Por lo que respecta a los servicios de transporte, el Plan establece el caracter de interés metropolitano para los siguientes:

* | 0s servicios de cercanias gue actualmente -0 en el futuro- discurran por las infraestructuras ferroviarias actualmente explotadas por Renfe v a
las gue el Plan de Transporte haya conferido el caracter de interés metropolitano

* |os servicios de transporte que discurran por infraestructuras de metro o tranvia a las que se les haya asignado por el Plan el caracter de
interés metropolitano

» Todos los servicios de autobuis cuya competencia haya sido transferida al Consorcio de Transportes del Area de Sevilla

Ademas de lo anterior, el Plan determina el caracter de interés metropolitano a la Estacion de Autobuses de Plaza de Armas asi como a todas
aquellas instalaciones publicas de caracter técnico que sean necesarias para la explotacion de los servicios de transporte publico a los que se les
ha asignado dicho caracter.
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Informe Ferrocarriles Autonémico
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

7.6. Garantia del Servicio de Transporte a los nuevos desarrollos urbanos

El objetivo de potenciar el uso del transporte publico debe sustanciarse no solo para la poblacion actual sino para la que residira en los nuevos
desarrollos urbanos. Para garantizar dicho objetivo, el Plan de Transporte determina:

a) Los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica de los municipios del ambito deberan incluir en sus determinaciones las propuestas de plataformas
reservadas para el transporte publico necesarias para la movilidad en este modo tanto para la poblacion actual como para la futura. A estos efectos, se
considerara que dichas infraestructuras, salvo justificacion suficiente, deberan tener capacidad para transportar, al menos, un volumen diario de viajeros
igual al de su numero de habitantes multiplicado por 0,8.

b) Para garantizar y concretar la definicion de los elementos estructurantes de la red de transporte tal y como exigen los articulos 9 y 10 de la Ley
7/2002 de Ordenacion Urbanistica de Andalucia sobre las determinaciones que deben recoger los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica, los
PGOU de los municipios del ambito metropolitano deberan incluir la redaccion de un Estudio de Movilidad del conjunto municipal, en
el que se incluya:

- El analisis de la movilidad generada y atraida por el ambito municipal, tanto en la situacion actual como en la tendencial , esta ultima correspondiente
a los horizontes temporales establecidos en el PGOU, teniendo en cuenta en la misma la movilidad producida por los nuevos desarrollos urbanos
determinados en dicho planeamiento.

- La asignacion de la demanda de viajes obtenida a las infraestructuras de transporte propuestas en el PGOU, analizando la capacidad de las mismas
para absorber dicha demanda; el analisis incluira también la evaluacion de los efectos que se produzcan en las redes de transporte de interés
metropolitano a las que se conecten las infraestructuras de transporte propuestas en el PGOU, sean éstas exteriores o no al ambito municipal
considerado.

- El calculo de las emisiones de gases de efectos invernadero, y las medidas a adoptar para la mejora de la calidad ambiental y ahorro energgético.

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes establecera el contenido y metodologia detallados para la elaboracion de dicho Estudio de Movilidad.



Informe Ferrocarriles Autonémico
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

c) Las modificaciones del Plan General que impliquen cambio de clase de suelo asi como los Planes de Ordenacion Intermunicipal y los
Planes de Sectorizacion deberan incluir el analisis de movilidad correspondiente, adaptando y completando aquellos aspectos del
Estudio de Movilidad aprobado junto al PGOU que sean necesarios para la correcta integracion de las nuevas propuestas en la estructura general del
sistema de transporte.

Este reformado del Estudio de Movilidad desarrollara, ademas del contenido propio del documento de origen que modifica, la organizacion de la gestion y el
establecimiento de los plazos para la ejecucion de sus actuaciones, de tal manera que se garantice la funcionalidad de las infraestructuras de transporte
publico.

d) Los Planes Parciales y Planes Especiales que desarrollen determinaciones del Planeamiento General, basaran su ordenacién estructural, entre otras, en
las determinaciones del Estudio de Movilidad, reservando suelo y ejecutando los elementos integrantes del sistema de transporte tal y como alli se
establecen.

e) Cuando se vaya a desarrollar un sector situado en una zona donde no llegue ningtin elemento de la red de transporte prevista —incluida la de transporte
publico-, la gestion del instrumento de planeamiento asumira como carga la realizacion de aquellos sistemas generales de la red de infraestructuras de
transporte que permitan su conexion con las redes de transporte que el Estudio de Movilidad haya determinado, de tal manera que se garantice la
funcionalidad de la conexion al tiempo que se finaliza la edificacion.

f) El Estudio de Movilidad aqui establecido debera contener, ademas de lo anterior, las previsiones e infraestructuras para establecer una red de transporte
no motorizado, definiendo los itinerarios peatonales y de bicicletas a crear y su tratamiento especifico asi como las instalaciones complementarias que sean
necesarias (aparcamientos, entre otras).

g) El Estudio de Movilidad incluira asi mismo, los Estudios de Viabilidad especificos para las actuaciones urbanisticas mas relevantes, tal y como se indica
en el siguiente epigrafe



Informe Ferrocarriles Autonémico
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

7.7. Garantia de funcionalidad de los elementos nodales principales del sistema de transporte publico frente a actuaciones
urbanisticas en su entorno

En el Area de Sevilla, estan planteadas un conjunto de grandes operaciones urbanisticas, derivadas tanto del planeamiento municipal ya aprobado
como del que esta en curso de aprobacion y redaccion —o del que pueda redactarse en el futuro-, cuyo impacto potencial sobre alguno de los
elementos basicos del sistema de transporte puede ser muy negativo.

Por ello y con el fin de proteger los elementos nodales de dicho sistema y garantizar la propia funcionalidad de cada una de estas actuaciones, el
Plan determina la necesidad de elaborar un Estudio de Movilidad en el que se analice los desplazamientos motorizados generados y atraidos por la
actuacion, el reparto de los mismos entre los distintos modos de transporte disponibles, la capacidad de cada uno para absorber la demanda
prevista y las medidas complementarias que pudieran ser precisas, incluyendo entre ellas la disminucion de la intensidad de los usos inicialmente
previstos.

Los puntos nodales principales del sistema de transporte son aquellos en los que es previsible una elevada tasa de transbordo o
intercambio modal entre modos mecanizados. Los puntos que con este caracter establece el Plan y que deberan ser objeto de especial proteccion
son los recogidos en la figura adjunta. A ellos se afadira en el futuro cualquier otro con funcionalidad equivalente, cuya incorporacion al Plan de
Transporte tendra el caracter de modificacion del mismo, que sera aprobada de acuerdo con lo recogido en el articulo 21 de la Ley 2/2003.

Cualquier actuacion urbanistica que se sitie a una distancia igual o menor a 500 m de uno de estos puntos nodales -longitud
cuantificada con los criterios que mas adelante se indican- debera recabar de la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes
informe previo sobre la misma, en el que se establezca la necesidad o no de realizar el correspondiente Estudio de Movilidad. En caso
afirmativo, dicho estudio y sus conclusiones deberan ser aprobados por dicha Consejeria con caracter previo a la aprobacion del correspondiente
proyecto.

(-..)
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de los contemplados en el planeamiento. En dicho informe previo, la Consejeria determinard la
delimitacion del ambito espacial del Estudio.

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes estableceré el contenido y metodologia detallados
para la elaboracién del Estudio de Movilidad asi como el procedimiento para su tramitacién y



Informe Ferrocarriles Estatal
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Articulo 4 La Red Ferroviaria de Interés General

1. La Red Ferroviaria de Interés General esta integrada por las infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales para
garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracion conjunta resulte
necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las vinculadas a los itinerarios de trafico
internacional, las que enlacen las distintas comunidades autbnomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de
poblacion y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional.

2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en cada momento, la inclusion, en la Red Ferroviaria de Interés General, de

nuevas infraestructuras ferroviarias cuando razones de interés general asi lo justifiquen, previo informe de las comunidades
autonomas afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir en la Red Ferroviaria de Interés General discurriera, integramente, por el
territorio de una sola comunidad autdnoma y sin conexion con el resto de la red o fuera titularidad de la comunidad autonoma,
sera necesario para tal inclusion su previo consentimiento.



Informe Ferrocarriles Estatal
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Articulo 5: Planificacion de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General
(...)

2. Corresponde al Ministerio de Fomento, oidos el Consejo Asesor de Fomento y las comunidades autonomas afectadas, la
planificacion de las infraestructuras integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General y el establecimiento o la modificacion de
las lineas ferroviarias o de tramos de las mismas, de estaciones de transporte de viajeros y de terminales de transporte de
mercancias. Asimismo, se estara a las reglas que aquél determine respecto del establecimiento o la modificacion de otros
elementos que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

3. Para el establecimiento de una linea o tramo, estacion de transporte de viajeros o terminal de transporte de mercancias
integrante de la Red Ferroviaria de Interés General, o su modificacion significativa desde el punto de vista del trazado o de sus
condiciones funcionales o de explotacion, sera precisa la aprobacion, por el Ministerio de Fomento, de un estudio
informativo, con arreglo a lo previsto en esta ley y a la normativa reglamentaria que la desarrolle.

El estudio informativo comprende el analisis y la definicion, en aspectos tanto geograficos como funcionales y de explotacion, de
las opciones de una actuacion determinada y, en su caso, de la seleccion de la alternativa mas recomendable como solucion
propuesta. En su caso, el estudio informativo incluira el estudio de impacto ambiental de las opciones planteadas y constituira
el documento basico a efectos de la correspondiente evaluacion ambiental prevista en la legislacion ambiental.




Informe Ferrocarriles Estatal
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Articulo 5: Planificacion de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General

4. Para su tramitacion, el Ministerio de Fomento remitira el estudio informativo correspondiente a las comunidades autonomas y
entidades locales afectadas, con objeto de que, durante el plazo de un mes, examinen y, en su caso, informen si el trazado propuesto es
el mas adecuado para el interés general y para los intereses que representan. Transcurrido dicho plazo sin que dichas administraciones
publicas informen al respecto, se entendera que estan conformes con la solucion propuesta.

En el caso de que alguna de dichas administraciones manifestara disconformidad, necesariamente motivada, en relacion a estudios
informativos sobre nuevas lineas ferroviarias, tramos de las mismas o de otros elementos de la infraestructura ferroviaria no incluidos en
el planeamiento urbanistico vigente de los nucleos de poblacion a los que afecten, el Ministerio de Fomento abrira un periodo de
consultas con ella por un periodo no inferior a dos meses. De mantenerse la discrepancia, el expediente sera elevado al Consejo de
Ministros que decidira acerca de la ejecucion del proyecto a que se refiere el estudio informativo y, en su caso, acordara la modificacion o
revision del planeamiento afectado, que debera acomodarse a las determinaciones del proyecto en el plazo de un afio desde su
aprobacion.

6. Una vez concluidos los plazos de audiencia e informacion publica, el Ministerio de Fomento remitira el expediente completo, que
incluira el estudio informativo y el resultado de los tramites de audiencia e informacion publica, al Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente a los efectos previstos en la legislacion ambiental.

7. Completada la tramitacion prevista en el apartado anterior correspondera al Ministerio de Fomento el acto formal de aprobacion del
estudio informativo, que supondra la inclusion de la futura linea o tramo de la red a que éste se refiera, en la Red Ferroviaria de Interés
General, de conformidad con lo establecido en el articulo 4.2.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento urbanistico, o en los casos que se apruebe un tipo de instrumento
distinto al anteriormente vigente, se incluiran las nuevas infraestructuras contenidas en los estudios informativos aprobados
definitivamente con anterioridad. Para tal fin, los estudios informativos incluiran una propuesta de la banda de reserva de la previsible
ocupacion de la infraestructura y de sus zonas de dominio publico.




Informe Ferrocarriles Estatal
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Articulo 7 Incidencia de las infraestructuras ferroviarias sobre el planeamiento urbanistico. El control municipal

1. Los planes generales y demas instrumentos generales de ordenacion urbanistica calificaran los terrenos que se ocupen por las infraestructuras
ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General, asi como aquellos que deban ocuparse para tal finalidad, de acuerdo con los estudios
informativos aprobados definitivamente, como sistema general ferroviario o equivalente, de titularidad estatal, y no incluiran determinaciones que impidan o
perturben el ejercicio de las competencias atribuidas al administrador de infraestructuras ferroviarias.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redaccion, revision o modificacion de un instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a lineas
ferroviarias, a tramos de las mismas, a otros elementos de la infraestructura ferroviaria o0 a las zonas de servicio reguladas en el articulo 9, el 6rgano con
facultades para acordar su aprobacion inicial debera enviar, con anterioridad a ésta, el contenido del proyecto al Ministerio de Fomento para que por éste se
emita, en el plazo de dos meses computados desde la fecha de su recepcién y con caracter vinculante en lo relativo a las materias de su
competencia, un informe comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime convenientes. Si transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el
informe citado por el referido Ministerio, se entendera su conformidad con el proyecto urbanistico.

No podran aprobarse instrumentos de modificacion, revision, desarrollo o ejecucion de la ordenacién territorial y urbanistica, que contravengan lo
establecido en un estudio informativo aprobado definitivamente.

En el caso de estudios informativos en tramitacion que, no habiendo sido aun aprobados, hayan sido sometidos a informacion publica, la administracion
competente en materia de ordenacion territorial o urbanistica, segun corresponda, procedera en cada caso, en las zonas afectadas por los trazados y
actuaciones ferroviarias objeto de la mencionada informacion publica, a la suspensién de la aprobacion de nuevas clasificaciones y calificaciones de suelo y
de los efectos de las ya aprobadas, como también a la suspension del otorgamiento de nuevas autorizaciones y licencias urbanisticas, hasta tanto se
apruebe el estudio, con un plazo maximo de suspension de un afio a partir de la fecha de publicacion del anuncio de la informacién publica del
correspondiente estudio, el cual podra prorrogarse motivadamente por el Ministerio de Fomento, por un plazo maximo de seis meses.

Se excluye de lo anterior aquellas actuaciones administrativas de caracter territorial, urbanistico o edificatorio que si fuesen compatibles con la futura
actuacion ferroviaria o se limiten a la mera conservacion y mantenimiento de lo existente, previo informe vinculante del Ministerio de Fomento.



Informe Ferrocarriles Estatal
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Informe emitido por la Secretaria General de Infraestructuras

Los nuevos instrumentos de planificacion urbanistica, cuando incluyan dentro de su ambito, alguna linea de ferrocarril en servicio, o planificada que
cuente con un Estudio Informativo aprobado, deben tener en cuenta la legislacion sectorial ferroviaria. (...). Los principales aspectos de esta
legislacion con incidencia en el planeamiento urbanistico consisten en:

1)

5)

6)

Los Planes Generales y demas instrumentos generales de ordenacion urbanistica calificaran los terrenos que se ocupen por las
infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Res ferroviaria de Interés General como sistema general ferroviario o equivalente (art. 7.1
LSF)

Establecer en las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General una zona de dominio publico, otra de proteccion,
y un limite de edificacion.

Definir las limitaciones de la propiedad de los terrenos incluidos en dichas zonas (se regulan en los articulos 12 a 18 de la LSF, y arts. 24 a 40
del Reglamento).

En las zonas de dominio publico y proteccion, para ejecutar cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de
las mismas o el tipo de actividad, y plantar o talar arboles, se requiere la previa autorizacion de ADIF.

A ambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la RFIG se establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea
ferroviaria queda prohibido cualquier tipo de obra de construccion, reconstrucciéon o ampliacion, a excepcion de las que resulten
imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las edificaciones existentes.

Cualquier obra que se lleve a cabo en la zona de dominio publico y en la zona de proteccion y que tengan por finalidad salvaguardar paisajes,
o construcciones o limitar el ruido que provoca el transito por las lineas ferroviarias, seran costeadas por los promotores de las mismas.



Informe Ferrocarriles Estatal
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Delimitacion de zona de dominio publico, zona de proteccion y linea limite de edificacion

/)

8)

La zona de dominio publico son los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que formen parte de la Red
Ferroviaria de interés General y una franja de terreno de 8 metros a cada lado de la plataforma, medida en horizontal
y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de explanacion. No obstante, en suelo clasificado
como urbano o urbanizable por el planeamiento urbanistico, y siempre que el mismo cuente con el planeamiento
mas preciso que requiera la legislacion urbanistica aplicable, para iniciar su ejecucion, esta distancia se reduce a 5
metros (art. 14.2 de la LSF).

La zona de proteccion de las lineas ferroviarias consiste en una franja de terreno a cada lado de las mismas
delimitada interiormente por la zona de dominio publico y exteriormente por dos lineas paralelas situadas a 70 metros
de las aristas exteriores de la explanacion. En suelo clasificado como urbano o urbanizable por el planeamiento
urbanistico, y siempre que el mismo cuente con el planeamiento mas preciso que requiera la legislacion urbanistica
aplicable, para iniciar su ejecucion, esta distancia se reduce a 8 metros (art. 14.2 de la LSF).

La linea limite de edificacion se situa a 50 metros de la arista exterior mas préxima de la plataforma, medidos
horizontalmente a partir de la mencionada arista. No obstante, en las lineas ferroviarias que formen parte de la RFIG
y que discurran por zonas urbanas, la linea limite de edificacion se situa a 20 metros.



Informe Ferrocarriles Estatal
Informes emitidos

PGOU CADIZ: En el informe de ADIF se incluye una defensa de la competencia de la administracién del Estado en la
regulacion de las infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, y la planificacion de la misma. En
este sentido se cuestiona las propuestas incluidas en la memoria de ordenacion del PGOU relativas a la utilizacion conjunta
de dichas infraestructuras o la implantacion de nuevos apeaderos.

Poro otro lado, se sefiala que en la zona de soterramiento del ferrocarril, debe quedar calificado como SG en la cota que
discurra el mismo, reflejandose la compatibilidad de dicha calificacion con aquella otra que el PGOU establezca en
superficie.

Se propone la inclusion de un articulo en las NNUU que establezca que: “los proyectos constructivos de todas las
edificaciones contenidas en los ambitos colindantes con el SGF en los que alguna parte de las mismas esté a menos de 20
metros de la arista exterior mas proxima de la plataforma ferroviaria (...) incluirdn una separata que estudie el impacto por
ruido y vibraciones producidos por el ferrocarril y las medidas adoptadas en su caso, para que los niveles de ruido y
vibraciones estén dentro de los niveles admisibles por la normativa sectorial vigente (...)”, sefalandose que las medidas
correctoras a adoptar deben ser soportadas por cuenta y cargo del promotor de la actuacion urbanistica y consideradas por
tanto como un coste mas de los gastos de urbanizacion.

El informe de ADIF sefala asimismo que procede la emision del informe preceptivo regulado por el articulo 7.2 de la LSF
(este informe fue solicitado por el Ayuntamiento y no emitido, por lo que se entendié emitido favorable por silencio).



AMBITO: Afeccion a puertos de competencia de la Comunidad Autonoma de Andalucia (Art. 14.1 Ley 21/2007 de
RGE de los Puertos de Andalucia).

COMPETENCIA: Agencia Publica de Puertos de Andalucia (Art. 3 Ley 21/2007 de RGE de los Puertos de
Andalucia).

CARACTER: Vinculante (Art 14.2 Ley 21/2007 de RGE de los Puertos de Andalucia).
PLAZO: 3 meses (Art. 14.1 Ley 21/2007 de RGE de los Puertos de Andalucia).
SENTIDO SILENCIO: Favorable (Art. 14.1 Ley 21/2007 de RGE de los Puertos de Andalucia).

Art. 14.1 de la Ley 21/2007 de RGE de los Puertos de Andalucia, segun la redaccion dada por el Decreto-ley 5/2012,

de 27 noviembre, de medidas urgentes en materia urbanistica y para la proteccion del litoral de Andalucia (BOJA 28
noviembre, vigencia. 28 noviembre 2012).



Informe Puertos Autonomico
Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econémico de los

Puertos de Andalucia.

Articulo 1 Objeto y ambito de aplicacion

1. Constituye el objeto de la presente ley el régimen juridico de los puertos que son competencia de la Comunidad
Autonoma de Andalucia, que comprende la planificacion, utilizacion y gestion del dominio publico portuario, la prestacion de
servicios en dichos puertos, las tasas exigibles, asi como el régimen sancionador y las medidas de policia portuaria.

2. Son puertos competencia de la Comunidad Autonoma de Andalucia, que conforman el Sistema Portuario de
Andalucia:

a) Los puertos pesqueros.
b) Los puertos deportivos.
c) Los puertos de refugio.
d) Los puertos comerciales u otros puertos que no tengan la calificacion legal de interés general del Estado.

3. Tendran la consideracion de puertos de la Comunidad Auténoma de Andalucia los espacios pesqueros y los destinados a usos
nauticos deportivos que, estando adscritos a puertos de interés general, deban ser segregados de la zona de servicio por poseer
infraestructuras portuarias independientes, espacios terrestres y maritimos diferenciados, y no dividir ni interrumpir la zona de
servicio del puerto de modo que pueda afectar a la explotacion de este.



Informe Puertos Autonomico
Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econémico de los

Puertos de Andalucia.

Articulo 3 Administracion del Sistema Portuario de Andalucia

Las competencias de la Comunidad Autonoma en materia de puertos se ejerceran por el Consejo de Gobierno, por la Consejeria competente en
materia de puertos y por la Agencia Publica de Puertos de Andalucia, en adelante Agencia, de acuerdo con lo que establecen la presente ley,
las normas reglamentarias que la desarrollen y las demas normas que resulten de aplicacion.

Corresponde a la Agencia:

a) El otorgamiento, modificacion o extincion de licencias, autorizaciones y concesiones de dominio publico portuario en los puertos de gestion
directa.

b) La modificacion no sustantiva de las concesiones de obras publicas en materia portuaria.

c) La redaccion y participacion en la tramitacion de los planes especiales de ordenacion de los puertos.

d) La gestion, liquidacion y recaudacion en periodo voluntario de las tasas portuarias.

e) Las revisiones de tasas, excepto las que se correspondan con las concesiones de obras publicas en los puertos de gestion indirecta,
previo informe favorable de la Consejeria competente en materia de tributos.

f) Auxiliar a la Consejeria competente en materia de puertos en el ejercicio de la potestad de inspeccion y llevar a cabo las tareas de vigilancia
con relacion a los servicios, operaciones, ocupaciones y actividades en general que se desarrollen en los puertos, cualquiera que sea el régimen
de uso del espacio portuario o la forma de prestacion de los servicios.

g) La imposicion de multas para el resto de las infracciones tipificadas en esta ley cuando no corresponda su imposicion al Consejo de Gobierno
ni a la Consejeria competente en materia de puertos.

h) Cuantas otras competencias se le atribuyen expresamente por esta ley.



Informe Puertos Autonomico
Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econémico de los

Puertos de Andalucia.

Los puertos en la ordenacion territorial y en Ia planificacion urbanistica
Articulo 11 Ordenacion territorial y urbanistica de los puertos

1. Los Planes de Ordenacion del Territorio de ambito subregional que afecten al litoral incluiran la localizacion de nuevos
puertos y la ampliacion de los existentes.

2. Los instrumentos de planeamiento general del municipio calificaran el puerto como sistema general
portuario, debiendo contener, en relacion con este sistema general, las determinaciones basicas relativas a su
accesibilidad y conectividad, a efectos de garantizar la coherencia con el modelo territorial y con la estructura general y
organica que configura el Plan.

3. La superficie del sistema general portuario no computara a los efectos de determinacion de dotaciones, reservas y
equipamientos segun los distintos tipos de suelo.



Informe Puertos Autonomico
Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econémico de los

Puertos de Andalucia.

Articulo 12 Planes especiales de ordenacion de los puertos

1. El sistema general de cada puerto se desarrollara urbanisticamente mediante un Plan Especial de Ordenacidn que redactara la Agencia y que
formulara la Consejeria competente en materia de urbanismo, por su caracter supramunicipal, a propuesta de aquella.

El Plan Especial de Ordenacion del Puerto se tramitara y aprobara de acuerdo con la normativa urbanistica de aplicacion, debiendo garantizarse la
participacion de la Agencia en esta tramitacion.

2. El Plan de Usos de los Espacios Portuarios debera estar aprobado con anterioridad al Plan Especial de Ordenacion del Puerto,
debiendo ajustarse este a las determinaciones del citado Plan de Usos.

3. El Plan Especial recogera la ordenacion integral del puerto y las determinaciones necesarias que garanticen la integracion de este sistema general
en la ordenacion urbanistica del municipio, conforme a las previsiones del proyecto aprobado y del Plan de Usos de los Espacios Portuarios o de la
concesion de obra publica, con criterios de flexibilidad que, teniendo en cuenta las particularidades de la gestién portuaria, hagan posible su
adecuacion a los cambios que coyunturalmente procedan.

Ademas, debe contener las determinaciones exigibles conforme a la normativa urbanistica y especialmente las siguientes:
a) La ordenacion de las actuaciones de integracion puerto-ciudad.

b) Los parametros urbanisticos, tales como la altura maxima, volumen de la edificacion, tipologia, ocupacion maxima de la parcela, condiciones y
caracteristicas de las edificaciones y construcciones.

c) Los supuestos de modificacion y revision del Plan Especial.



Informe Puertos Autondémico
Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econdémico de los

Puertos de Andalucia.

Articulo 14 Coordinacion interadministrativa

1. En relacion con los instrumentos de planeamiento urbanistico que puedan incidir directamente sobre los puertos, el organo
competente para la aprobacion inicial podra remitir, con anterioridad a la misma, el documento a la Consejeria competente en
materia de puertos para que esta formule, en el plazo de un mes, las sugerencias y observaciones que estime convenientes.

En todo caso, se considera que inciden directamente sobre los puertos los instrumentos de planeamiento que ordenen los terrenos
colindantes con el puerto, v |0os que afecten a las conexiones con las redes de comunicaciones del sistema general portuario.

2. Aprobado inicialmente el instrumento de planeamiento urbanistico al que se refiere el apartado anterior, este
se sometera a informe de la Consejeria competente en materia de puertos en aquellos aspectos que afecten a la
actividad portuaria, que tendra caracter vinculante y debera estar motivado.

Este informe debera emitirse en el plazo de_tres meses y se entendera favorable en caso de no emitirse en dicho
plazo, salvo que afecte al dominio o al servicio publico de titularidad autonémica.

Parrafo 2.° del numero 2 del articulo 14 redactado por la Disposicion Final 4.° del Decreto-Ley 5/2012, 27 noviembre, de medidas

urgentes en materia urbanistica y para la proteccion del litoral de Andalucia (BOJA de 28 noviembre, con vigencia 28 noviembre
2012).



Informe Puertos
Sentencia Tribunal Constitucional sobre Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de

Régimen Juridico y Economico de los Puertos de Andalucia

El Tribunal Constitucional, en sentencia 34/2014, de 27 de febrero de 2014, relativa al recurso interpuesto contra la Ley 21/2007, de 18 de
diciembre, de Régimen Juridico y Econodmico de los Puertos de Andalucia, en parte por las previsiones en dicha ley relativas a “usos hoteleros”,
establece que:

La Ley de costas distingue entre los puertos de competencia estatal y los puertos de competencia autondmica. (...) En lo que respecta a los puertos
de competencia autonomica, el art. 114 de la Ley de costas establece que “las Comunidades Autonomas ejerceran las competencias en materia de
ordenacion territorial y del litoral, puertos, urbanismo (...) atribuidas en virtud de sus respectivos Estatutos”. Este precepto debe ponerse en
conexion con el art. 49 (...) y que, como antes sefialabamos, contempla que la porcion de dominio publico adscrito para la construccidn de nuevos
puertos de titularidad autondmica, o para la ampliacion de los existentes, “conservara tal calificacion juridica, correspondiendo a la Comunidad
Auténoma la utilizacion y gestién de la misma, adecuadas a su finalidad y con la sujecién a las disposiciones pertinentes.”

“Se recoge en estos preceptos (de la Ley de costas) /a doble naturaleza de los puerfos autondmicos, sobre los que recaen las competencias
estatutarias autondmicas, que, no obstante habrdn de ejercerse con sujecion a las disposiciones reguladoras de la utilizacion del dominio publico
matritimo-terrestre”.

“Resulta pues clara, en contra de lo sostenido por la representacion autondmica, la dualidad de régimen juridico aplicable a los puertos de
competencia autondmica, y el sometimiento de los mismos a las disposiciones de la Ley de costas que regulan las competencias que para el Estado
derivan de sus facultades para la preservacion de la integridad fisica y juridica del dominio publico maritimo-terrestre.”

“Las limitaciones de uso -entre ellas la prohibicion de edificaciones destinadas a residencia o habitacion- que el art. 25 de la Ley de costas establece
en el dominio publico maritimo terrestre y en la servidumbre de proteccion, tiene por objeto la conservacion de los valores naturales y paisajisticos
de ese dominio publico maritimo-terrestre {(...).

Los arts. 4.b) y 16.3 de la Ley 21/2007 incurren en evidente contradiccion con lo dispuesto en los arts. 25 y 32 de la Ley de costas, en cuanto
facultan al Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia a autorizar la ocupacion del dominio publico portuario para uso hotelero, es decir, para
uso de residencia o habitacion.”



Informe Puertos Estatal
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 4 Puertos de interés general

1. Son puertos de interés general los que figuran en el anexo | de la presente ley clasificados como tales por serles de aplicacion
alguna de las siguientes circunstancias:

a) Que se efectuen en ellos actividades comerciales maritimas internacionales.
b) Que su zona de influencia comercial afecte de forma relevante a mas de una Comunidad Auténoma.
c¢) Que sirvan a industrias o establecimientos de importancia estratégica para la economia nacional.

d) Que el volumen anual y las caracteristicas de sus actividades comerciales maritimas alcancen niveles suficientemente
relevantes o respondan a necesidades esenciales de la actividad econdémica general del Estado.

e) Que por sus especiales condiciones técnicas o geograficas constituyan elementos esenciales para la seguridad del trafico
maritimo, especialmente en territorios insulares.

2. El cambio de clasificacion de un puerto por alteracion de las circunstancias a que se refiere el apartado anterior se realizara por
el Gobierno, mediante Real Decreto, a propuesta del Ministerio de Fomento, y previa la tramitacion del correspondiente expediente,
con audiencia de la Comunidad Autonoma respectiva y, en su caso, de las demas Comunidades Auténomas que resulten afectadas
de forma relevante por la zona de influencia comercial del puerto, asi como de los Ayuntamientos en los que se situe la zona de
servicio de éste.

3. La pérdida de la condicion de interés general comportara el cambio de su titularidad a favor de la Comunidad Auténoma en cuyo
territorio se ubique, siempre que ésta haya asumido las competencias necesarias para ostentar dicha titularidad.



Informe Puertos Estatal
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 5 Espacios portuarios de competencia autonémica

1. Los espacios de dominio publico maritimo-terrestre que sean necesarios para el ejercicio por las Comunidades Auténomas de las
competencias que les correspondan estatutariamente en materia de puertos deberan ser objeto de adscripcion por la Administracion General
del Estado.

La adscripcion de bienes de dominio publico maritimo-terrestre a las Comunidades Auténomas no devengara canon a favor de la
Administracion General del Estado. Las concesiones o autorizaciones que las Comunidades Auténomas otorguen en el dominio publico
maritimo-terrestre adscrito devengaran el correspondiente canon de ocupacion a favor de la Administracion General del Estado.

Las concesiones o0 autorizaciones que las Comunidades Autdnomas otorguen en los puertos e instalaciones portuarias que les fueran
transferidos y figuren expresamente relacionados en los correspondientes Reales Decretos de traspasos en materia de puertos, no devengaran
el canon de ocupacion en favor de la Administracion General del Estado a que se refiere el parrafo anterior.

2. La ampliacion de la zona de servicio de los puertos de competencia autondmica o la construccion de nuevos puertos de su competencia,
deberan contar con el informe favorable de los Ministerios de Fomento y Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, y ser oidos los Ministerios
citados en el articulo 57.2 de esta ley, en el ambito de sus respectivas competencias.

Los informes versaran sobre la delimitacion del nuevo dominio publico estatal susceptible de adscripcion, sobre la posible afeccion de los usos
previstos en esos espacios a la proteccion del dominio publico maritimo-terrestre, y las medidas necesarias para garantizar dicha proteccion. El
incumplimiento de este requisito esencial implica la nulidad de la aprobacion del proyecto correspondiente.

3. La aprobacién definitiva de los proyectos llevara implicita la adscripcion del dominio publico en que estén emplazadas las obras y, en su
caso, la delimitacion de una nueva zona de servicio portuaria, que se formalizara mediante un acta suscrita por representantes de ambas
Administraciones.

4. En la regulacion de las adscripciones sera de aplicacion la legislacion de costas.



Informe Puertos Estatal
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 56: Articulacion urbanistica de los puertos

1. Para articular la necesaria coordinacion entre las Administraciones con competencia concurrente sobre el espacio portuario, los
planes generales y demas instrumentos generales de ordenacion urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos
estatales, asi como el dominio publico portuario afecto al servicio de sefalizacién maritima, como sistema general portuario y no
podran incluir determinaciones que supongan una interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion
portuaria y de sefalizacion maritima, requiriéndose informe previo vinculante de Puertos del Estado, previo dictamen de la
Comision de Faros, en los casos en los que pueda verse afectado el servicio de sefalizacion maritima por actuaciones fuera de los
espacios antes mencionados, cuando en sus proximidades exista alguna instalacion de ayudas a la navegacién maritima.




Informe Puertos Estatal

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

2. Dicho sistema general portuario se desarrollara a través de un plan especial o instrumento equivalente, que se instrumentara de la forma siguiente:
a) La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial. Con caracter previo a la formulacion del plan especial o instrumento equivalente que ordene la
zona de servicio de un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la aprobacién de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios en
dicho puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mas alla de la zona de servicio asi delimitada.

b) Su tramitacion y aprobacion se realizara de acuerdo con lo previsto en la legislacion urbanistica y de ordenacion del territorio, por la Administracion
competente en materia de urbanismo.

c) Concluida la tramitacion, y con caracter previo a la aprobacién definitiva de dicho plan especial, la Administracion competente en materia de
urbanismo, en un plazo de quince dias, a contar desde la aprobacion provisional, dara traslado del contenido de aquél a la Autoridad Portuaria para
que ésta, en el plazo de un mes, se pronuncie sobre los aspectos de su competencia.

Recibido por la Autoridad Portuaria el contenido del plan especial, ésta lo remitira a Puertos del Estado a fin de que formule las observaciones y
sugerencias que estime convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la Autoridad Portuaria se pronuncie negativamente sobre la propuesta de la Administracion competente
en materia urbanistica, ésta no podra proceder a la aprobacion definitiva del plan especial, debiendo efectuarse las consultas necesarias con la Autoridad
Portuaria, a fin de llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.

De persistir el desacuerdo, durante un periodo de seis meses, contados a partir del pronunciamiento negativo de la Autoridad Portuaria, correspondera al
Consejo de Ministros informar con caracter vinculante, previa emision del citado informe de Puertos del Estado.

La aprobacion definitiva de los planes especiales a que hace referencia este apartado debera ser notificada a la Autoridad Portuaria con los requisitos
establecidos en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

3. El plan especial debera incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones necesarias para garantizar una eficiente explotacion del espacio
portuario, su desarrollo y su conexion con los sistemas generales de transporte terrestre.



Informe Puertos Estatal
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 69: Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios

1. El Ministerio de Fomento determinara en los puertos de titularidad estatal una zona de servicio que incluira los espacios de tierra y de agua
necesarios para el desarrollo de los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 de esta ley, los espacios de reserva que garanticen la posibilidad
de desarrollo de la actividad portuaria y aquellos que puedan destinarse a usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad mencionados en dicho
articulo. Esta determinacion se efectuara a través de la Orden Ministerial de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios.

Disposicion transitoria sexta: Régimen transitorio aplicable a los Planes de Utilizacion de los Espacios Portuarios y a los Planes
Directores

1. Los Planes de Utilizacion de los Espacios Portuarios aprobados con anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de 5 de agosto,
mantendran su vigencia y surtiran todos los efectos previstos en la presente ley para la Orden Ministerial de Delimitacion de los Espacios y Usos
Portuarios. No obstante lo anterior, cuando se proceda a su primera modificacion tras la entrada en vigor de la citada Ley 33/2010, los planes
deberan adaptarse a lo dispuesto en los articulos 69 y 70 de esta ley.

2. Los Planes de Utilizacion de los Espacios Portuarios que, a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de 5 de agosto, se encontraran en tramitacion
deberan ajustarse a lo previsto en los articulos 96 y 97 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en su redaccion anterior a la otorgada a los
mismos por dicha Ley 33/2010, de 5 de agosto.

3. Los Planes Directores de Infraestructuras del Puerto que se encontraran aprobados con anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de
5 de agosto, mantendran su vigencia. Asimismo los Planes Directores que, a la entrada en vigor de dicha Ley, se encuentren en tramitacion,
deberan ajustarse a lo dispuesto en el articulo 38 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en su redacciéon anterior a la otorgada al mismo por
dicha Ley 33/2010, de 5 de agosto.



Informe Puertos Estatal
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 72. Usos y actividades permitidas en el dominio publico portuario.

1. En el dominio publico portuario s6lo podran llevarse a cabo actividades, instalaciones y construcciones acordes con los usos portuarios y de
sefalizacion maritima, de conformidad con lo establecido en esta ley.

A tal efecto, tienen la consideracion de usos portuarios los siguientes:

a) Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el intercambio entre modos de transporte, los relativos al desarrollo de
servicios portuarios y otras actividades portuarias comerciales.

b) Usos pesqueros.

c) Usos nautico-deportivos.

d) Usos complementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los relativos a actividades logisticas y de almacenaje y los que correspondan
a empresas industriales o comerciales cuya localizacion en el puerto esté justificada por su relacion con el trafico portuario, por el volumen de
los traficos maritimos que generan o por los servicios que prestan a los usuarios del puerto.

En aquellos terrenos que no reunan las caracteristicas naturales de bienes de dominio publico maritimo-terrestre definidos en el articulo 3 de
la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, y que,_por causa de la evolucion de las necesidades operativas de los traficos portuarios hayan
quedado en desuso o hayan perdido su funcionalidad o idoneidad técnica para la actividad portuaria, podran admitirse en el dominio publico
portuario espacios destinados a usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad, tales como equipamientos culturales, recreativos, certamenes
feriales, exposiciones y otras actividades comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el desarrollo futuro del puerto
y las operaciones de trafico portuario y se ajusten a lo establecido en el planeamiento urbanistico. Las Autoridades Portuarias no podran
participar directa o indirectamente en la promocion, explotacion o gestion de las instalaciones y actividades que se desarrollen en estos
espacios, salvo las relativas a equipamientos culturales y exposiciones en el caso de que sean promovidas por alguna administracion publica.




Informe Puertos Estatal
Informes emitidos

PGOU CADIZ: En el informe emitido por Puertos del Estado se realiza una defensa de las competencias exclusivas
estatales en los ambitos de los Puertos de interés general, frente a determinaciones del PGOU que establecian que la
actuacion sobre los suelos portuarios precisaba la previa adecuacion del Plan Especial vigente al contenido del PGOU,
pudiendo autorizarse unicamente aquéllas que no sean contrarias a los objetivos establecidos por el PGOU.

Dicho informe establece que “los Planes Generales de Ordenacion deberan calificar la zona de servicio portuaria como
Sistema Geneal Portuario, no pudiendo incluir determinaciones que incidan en los ambitos sobre los que el Estado ostenta
competencia.

Es por eso que el Plan General de Ordenacion Urbanistica de la ciudad de Cadiz no puede establecer objetivos no
portuarios en zonas de un puerto de interés general, como es el Puerto de Cadiz, dedicadas plenamente a la actividad
portuaria, negando la autorizacion de actividades contrarias a dichos objetivos, debiendo prevalecer lo establecido en el
Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios aprobado segun los tramites establecidos por la legislacion vigente.”

En relacion al Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de la Bahia de Cadiz (AD por Orden Ministerial de
10/05/2006), senala que, segun la Disposicion Transitoria Cuarta de la Ley 33/2010, los PUEP aprobados con
anterioridad a dicha Ley, mantendran su vigencia y surtiran todos los efectos previstos en dicha Ley para la Orden
Ministerial de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios.



Informe Puertos Estatal
Puerto de Malaga

El Puerto de Malaga cuenta actualmente con los siguientes instrumentos aprobados:

. Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (DEUP), aprobado mediante Orden del Ministerio de Fomento 649/2017, de 6 de julio
(BOE 161, de 07/07/2017). El Puerto no disponia de Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios, ni de zona de servicio aprobada por Orden
ministerial.

. Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Malaga, aprobado por Acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de 02/04/1998 (BOP
20/07/1998). Este plan ha sido objeto de una serie de modificaciones. Segun constan en la plataforma Situ@ estas modificaciones, y su
estado de tramitacion, son las siguientes:

- Modif. Plan Especial del Puerto, aprobado definitvamente mediante Acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de Malaga en sesion de
30/09/2010.

- Modif. Plan Especial del Puerto en el Muelle | y Esquina, aprobado definitivamente mediante Acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de
Malaga en sesion de 09/09/2011.

- Modif. Plan Especial del Puerto en el Muelle Il y Plataforma del Auditorio, aprobado definitivamente mediante Acuerdo del Pleno del
Ayuntamiento de Malaga en sesion de 22/12/2011.

Actualmente en tramitacion:

- Modif. Plan Especial del Puerto que afecta a los usos la zona de atracadero adosado al Dique de Levante y de la Estacion Maritima
prevista en el Muelle |, aprobado inicialmente mediante Acuerdo de la Junta de gobierno Local de la GMU de Malaga.

- Modif. Plan Especial del Puerto, relativa a la plataforma del Morro de Levante, aprobado inicialmente mediante Acuerdo de la Junta de
Gobierno Local de 15/06/2018.



Informe Puertos Estatal
Dictamen CCArelativa a la ordenacion Puerto

A consulta efectuada por el Ayuntamiento de Malaga en relacion a la modificacion de los instrumentos de ordenacién de los sistemas generales
portuarios, que afectan a zonas de espacios libres, sobre si son de aplicacion las medidas compensatorias previstas en el art. 36,2,a.2%) de la LOUA, el
CCA establece lo siguiente:

“En ambos textos legales (RDLEg. 2/2011, de 5 de septiembre TRLPEMM y Ley 21/2007, de 18 de diciembre, RGEPA) se declara el caracter demanial
de los puertos. Tanto el articulo 67,1 del RDLEg. 2/2011 como el articulo 15,1 de la Ley 21/2007 proclaman que los puertos, respectivamente de
interés general y de competencia de la Comunidad Auténoma de Andalucia, son bienes de dominio publico e integran el dominio publico portuario del
Estado y de la Comunidad Auténoma.”

“El régimen urbanistico de un sistema general portuario discurre al margen de las reglas de la ordenacién urbanistica que le es aplicable al instrumento
de planeamiento general que rige el municipio donde se integra el puerto. Asi, podemos colegir que en la regulacion que del mismo haga el Plan Especial
correspondiente no son exigibles las reservas de dotaciones publicas que con caracter general establece el articulo 17 de la LOUA a proposito de la
determinacion de los estandares minimos de aquéllas segun el uso urbanistico del suelo”

“Tales sistemas (sistema general portuario), aunque en si mismos son dotaciones en las que se presta un servicio o actividad de caracter general, y son
bienes de dominio publico (...) no constituyen reservas dotacionales en los términos que prevé el articulo 17 de la LOUA”.

“Los sistemas generales portuarios, por tanto, se ordenan urbanisticamente con ese régimen singular que hemos venido sefalando, desarrollando sus
funciones y los servicios que prestan con arreglo a la DEUP o al PUEP, segutin quien sea la Administracion que ostenta la competencia del puerto, sin que
a tales instrumentos definidores de usos les sea exigible delimitar reservas de dotaciones publicas.”

“La intervencién del Consejo Consultivo en las modificaciones de los planes especiales portuarios no es preceptiva aunque se alteren espacios destinados
a zonas libres o dotaciones publicas (en realidad, todo el sistema general portuario es una dotacion publica demanial de interés general), ya que el

mantenimiento del equilibrio entre dotaciones vy aprovechamientos lucrativos que ha de perseguir la actividad urbanistica no rige en el sistema portuario
debido a su especial naturaleza y a la de las funciones que asigna.”

Y concluye que en las modificaciones puntuales de los Planes Especiales que ordenan los sistemas generales portuarios no existe la obligacion de
adoptar medidas compensatorias con la finalidad de mantener el equilibrio existente entre dotaciones publicas y aprovechamiento lucrativo.



Informe Puertos Estatal
DEUP Puerto de Sevilla

La memoria del documento de DEUP del Puerto de Sevilla establece que dicho instrumento tiene dos objetivos precisos:

a) la delimitacion de la Zona de Servicio del Puerto, definiendo los terrenos que van a tener la cualidad del dominio publico, y, por
tanto, un régimen juridico peculiar: inalienabilidad, imprescriptibilidad e inembargabilidad.

b) la asignacion de los usos previstos para cada una de las zonas del puerto, que es la via para poder delimitar finalmente la zona de
servicio, eliminando inclusiones o ampliaciones que resulten injustificadas, sin que puedan entrar en dicha zonificacion
parametros urbanisticos. Los usos que se asignan son: Usos portuarios (comerciales, pesqueros, nautico-deportivos;
complementarios o auxiliares de los anteriores); Usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad, en aquellos suelos que no retnan las
caracteristicas de bienes de DPMT, y que por causa de la evolucion de las necesidades operativas portuarias hayan quedado en desuso
o hayan perdido su funcionalidad (equipamientos culturales, recreativos, certamenes feriales, exposiciones y otras actividades
comerciales no estrictamente portuarias); Usos de reserva portuaria.

Asimismo se sefiala que “por lo que se refiere a los usos previstos, puede considerarse que la asignacion de éstos tiene un caracter
puramente instrumental en la DEUPR para llegar por un método razonado a la delimitacion de la zona de servicio”, por lo que cabe
considerar por tanto la asignacion de usos establecidos en el documento mas como un medio que un fin, destinado a justificar el
principal objeto del mismo, que es la delimitaciéon de la Zona de Servicio del Puerto.

La desafectacion de terrenos pertenecientes al dominio publico portuario se puede realizar mediante el citado DEUP, o bien mediante el
procedimiento establecido en el art. 44 TRLPEMM (Orden Ministerio de Fomento), quedando los bienes desafectados incorporados al
patrimonio de la Autoridad Portuaria (salvo que conserven caracteristicas naturales y se incorporen al DPMT), que los podra enajenar.



La Disposicion Transitoria Final de las Normas Urbanisticas del PGOU de
Sevilla establece que:

Las determinaciones contenidas en el presente Plan General en los
planos de ordenacion pormenorizada y en las fichas del Anexo | de estas
Normas relativas al Area de Reforma Interior de Las Razas (ARI-DPB-08),
Area de Reforma Interior Carretera de la Esclusa (ARI-DR-02) y Actuacion
Simple ASV-DR-01 (Tablada. Enlace SE-30), quedan en suspenso hasta
tanto se proceda a la aprobacion de la revision o modificaciéon sucesiva
del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios tendente a la
alteracion del ambito de la Zona de Servicios a fin de excluir de éste los
terrenos incluidos en la delimitacion de las citadas unidades de
ejecucion y actuacion simple de viario asi como los terrenos portuarios y
lamina de agua de la Darsena incluidos dentro del ambito del Plan
Especial de Proteccion del Sector del Conjunto Historico n.°27.2
“Historico” {...).

Hasta que alcance eficacia la aprobacion por el érgano competente de la
revision o modificaciones sucesivas del Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios tendente a la exclusion de la Zona de Servicios de
los ambitos de las citadas actuaciones urbanisticas previstas por este
Plan, los terrenos incluidos en las mismas tendrén la calificacion de

Sistema General de Uso Portuario, siendo sus usos conforme a las
previsiones del articulo 6.6.34 y del vigente Plan Especial de EI Puerto
de Sevilla”.
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Informe Puertos Estatal
Informes emitido PGOU EIl Puerto Santa Maria

PGOU EL PUERTO SANTA MARIA: El PGOU contempla una “calificacion diferida” de unos suelos que integran la zona de servicio
del Puerto, estando prevista una alteracion de la zona de servicios consistente en desafectar los terrenos localizados en la margen
derecha del rio junto a la playa de la Puntilla. El PGOU prevé que, hasta que no se produzca la desafectacion de estos suelos, éstos
mantienen la consideracion de Sistema General Portuario, con los parametros definidos en el Plan Especial. No obstante, una vez
producida la desafectacion, y la oportuna modificacion del Plan de Utilizacion de los espacios Portuarios, queda sin efecto el Plan
Especial, y automaticamente estos terrenos pasan a tener la clasificacion de suelo urbano no consolidado, con uso de actividades
economicas, conforme a las determinaciones del PGOU segun el ARI-11.

El Informe emitido por la Autoridad Portuaria manifiesta su acuerdo con el planteamiento, aunque se sefiala que el ambito y los
parametros urbanisticos del ARI-11 no coinciden con los previstos en el Plan Especial del Puerto, sefialando que no se establezcan
cesiones de aprovechamiento y cargas urbanisticas en este area, posponiendo estas decisiones a lo que se fije en el instrumento
urbanistico a firmar entre la Autoridad Portuaria y el Ayuntamiento.

Sin embargo, el informe emitido por la DG de Sostenibilidad de la Costa y el Mar, informa desfavorablemente el uso hotelero previsto en
el ARI, que debe quedar fuera de la zona de servidumbre de proteccion. Asimismo reitera lo expresado en relacion al Plan Especial de
Ordenacion del Puerto, en el que sefialaba que “los puertos se asientan sobre espacios fragiles y valiosos desde el punto de vista
medioambiental pero necesarios para el desarrollo de los fines portuarios, no obstante, la propuesta realizada en esta unidad da lugar a
gue equipamientos y dotaciones que deberian situarse en el interior del nucleo urbano, se localicen en el recinto portuario facilitando la
presion urbanistica sobre la ribera del mar, lo que deberia reconsiderarse.

Como consecuencia de dicho informe, la Orden de la CMAOT denegd el ARI-11 “La Puntilla”, sefialando que debia calificarse como
sistema general portuario excluido de clasificacion (como el resto de la zona de servicio del Puerto).






Informe Movilidad
Articulo 32 LOUA

El Servicio de Planificacion del Transporte de la Direccién General de Movilidad esta emitiendo informes relativos a instrumentos de planeamiento
urbanistico, en virtud del articulo 32 de la LOUA, posteriormente remitidos por la citada Direccion General.

El articulo 32.1.2%) de la LOUA establece que tras la aprobacion inicial del instrumento, se requeriran informes, dictamenes u otro tipo de
pronunciamientos de los drganos y entidades administrativas gestores de intereses publicos afectados, previstos legalmente como
preceptivos.

En cuanto a la fundamentacion juridica de estos informes, con caracter general, no existe ninguna norma que establezca el caracter preceptivo de
estos informes, sin perjuicio de que determinados instrumentos de planificacion prevean la emision de informe por parte de la consejeria
competente en materia de transportes, respecto a los estudios de movilidad a incorporar en los instrumentos urbanisticos (POTAUS obliga a la
emision de informe por la consejeria competente en materia de transportes sobre los Estudios de Movilidad a incluir en los instrumentos de
planeamiento general; PTM del Area de Sevilla, que prescribe la necesidad de que los PGOU incorporen un Estudio de Movilidad, e informe sobre
actuaciones urbanisticas cercanas a los nodos de transporte).

Por tanto, con caracter general, estos informes tienen caracter facultativo, y se emiten en base a criterios generales establecidos en
instrumentos de planificacion (POTA) o incluidos en documentos estratégicos o de coordinacion de politicas (EASU, Estrategia Andaluza de
Sostenibilidad Urbana; PISTA 2020, Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia), que no tienen establecido un
procedimiento incardinado en la tramitacion de los instrumentos urbanisticos.



Informe Movilidad
Articulo 32 LOUA

Informe relativo a un PGOU actualmente en tramitacion, el cual se fundamenta en base a los siguientes documentos:

- Ley 5/2001, de 4 de julio, por la que se regulan las areas de transporte de mercancias en la CA de Andalucia.

- Ley 7/2002, de 17 de diciembre, LOUA.

- Ley 2/2003, de 12 de mayo, Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.
- Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, en el ambito de la competencia del Estado.

- Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).

- Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla (se alude al articulo 7.6, que prescribe la necesidad de incluir en los PGOU
un Estudio de Movilidad).

- Ley 9/2006, de 26 de diciembre, de Servicios Ferroviarios de Andalucia (;Se incluye el informe preceptivo, al coincidir el
organo que emite el mismo: DG de Movilidad ?)

- Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA).

- Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Sevilla (POTAUS).

- Reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo y la edificacion y el transporte en
Andalucia.

- Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana (EASU).

En las conclusiones se establece que “/a documentacion literal y planimetria aportada se entiende insuficiente para la comprension
de la ordenacion propuesta en cuanto al sistema de transportes, asi como tampoco evaluar la adecuacion al modelo de movilidad
sostenible previsto en la documentacion de referencia citada en el primer apartado de este informe”. Se alude en relacion a este
modelo al articulo 9.F) de la LOUA “propiciar la mejora de la red de trdfico, aparcamientos y sistema de transportes, dando
preferencia a los medios publicos y colectivos, asi como a reducir o evitar el incremento de las necesidades de transporte.”



Informe Movilidad
Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracion urbana de Sevilla

Articulo 29 Movilidad y transporte en el planeamiento urbanistico (D)

1. Para favorecer la movilidad mediante transporte publico, los instrumentos de planeamiento urbanistico general deberan:

a)

c)

d)

Establecer las reservas de suelo necesarias para el trazado de las infraestructuras previstas por el Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Sevilla, incluyendo los intercambiadores de transporte.

Incluir en la ordenacion las plataformas reservadas para el transporte publico necesarias para cubrir la movilidad prevista como
consecuencia de la ejecucion del planeamiento Estas plataformas deberan tener capacidad para transportar un volumen diario de
viajeros equivalente al numero total de habitantes previstos multiplicado por 0,8.

Favorecer la concentracion de usos residenciales para optimizar los recursos del transporte publico en el entorno de los Nodos
principales y del conjunto de terminales de transporte, paradas e intercambiadores de las plataformas reservadas, y establecer
medidas para preservar la funcionalidad del sistema.

Incluir un Estudio de Movilidad que debera ser informado favorablemente por la Consejeria de la Junta de Andalucia
competente en materia de transportes. El estudio tendra los contenidos establecidos por el Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Sevilla, hasta que la mencionada Consejeria establezca una regulacidn especifica para los mismos.

2. Los Planes de Ordenacion Intermunicipal, los Planes de Sectorizacion, asi como las innovaciones de planeamiento urbanistico general

incluiran un analisis de su incidencia sobre la movilidad y, en su caso, las modificaciones que deban realizarse en el Estudio de Movilidad

correspondiente al Plan General de Ordenacién Urbana para asegurar la correcta integracion de las nuevas propuestas en la estructura. {(...)
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Informe de movilidad relativo al Estudio de Movilidad incluido en un instrumento urbanistico, en el marco de la emision

del informe en materia de Comercio del mismo (Decreto Legislativo 1/2012, de 20 de marzo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Comercio Interior de Andalucia, TRLCIA)

Articulo 31 Grandes superficies minoristas y planificacion urbanistica
(...)

5. El instrumento de planeamiento urbanistico que prevea de forma pormenorizada el emplazamiento de una gran
superficie minorista debera incorporar un plan de movilidad urbana, referido a dicha implantacion, que priorice
la accesibilidad peatonal, el transporte no motorizado y el transporte publico.

Articulo 36 Contenido del informe comercial

1. El informe debera pronunciarse sobre la adecuacion del instrumento de planeamiento a los criterios que referidos a

la actividad comercial se establecen establecidos (77) en esta Ley y, en su caso, en el Plan de Establecimientos
Comerciales y especificamente sobre:

a) La adecuacion a los criterios de los articulos 25, 31, 32 y 34.
b) El empleo de los conceptos comerciales.

c) La estrategia para el emplazamiento de las grandes superficies minoristas.
d) El plan de movilidad urbana.



Informe Movilidad
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Segun estos informes emitidos por el Servicio de Planificacion del Transporte de la Direccion General de Movilidad de la
CFV a demanda de la Direccion General de Comercio, el TRLCIA “no recoge mas referencias sobre este Plan de Movilidad
quedando, pues, lagunas importantes sobre criterios, alcance y contenido a que deben responder estos planes de
movilidad y, en consecuencia, a las referencias para la propia valoracion que de los mismos debe hacerse por la DG de
Comercio al preparar, en este caso, el correspondiente informe Comercial, y en concreto, para la emision de estos informes
por parte de la Consejeria de Fomento y Vivienda (DG de Movilidad)”.

Como consecuencia de lo anterior se incluye un Anexo donde se establece el “planteamiento a que responde el informe”,
en el que se establecen una serie de criterios sobre movilidad sostenible justificados en el propio TRLCIA (priorizacion de
acceso peatonal,del transporte no motorizado y del transporte publico, conexion con suelo residencial, ...), en la LOUA, el
POTA, asi como documentos estratégicos como la EASU (Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana).
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