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1. Introducciéon

El Campo de Gibraltar, con 1.514 Km?2 de superficie, se sitda en la mitad sudes-
te de la provincia de Cddiz, y se encuentra abierto tanto al Atlantico en su fa-
chada occidental, como al Mediterrdneo en su fachada oriental. Los municipios
de Tarifa, Jimena de la Frontera y Los Barrios ocupan més de las dos terceras
partes de la superficie total del dmbito, completando el tercio restante Algeciras,
La Linea de la Concepcién, San Roque y Castellar de la Frontera.

Cerca del 90% de los 261.378 habitantes del dmbito (datos del afio 2009) se
concentran en el arco de la Bahia, sexta entidad urbana de Andalucia (tercera
del litoral tras Mélaga y Bahia de Cddiz), que se configura actualmente como
una ciudad de cardcter metropolitano, mientras que el interior se encuentra es-
casamente poblado.

La situacién geoestratégica del Campo de Gibraltar como puerta de Europa
hacia el continente africano, su inferrelacién con el Magreb y su condicién de
bisagra de los espacios maritimos mediterrdneo y atléntico y de punto de enlace
con el continente americano, junto a las favorables condiciones de abrigo y ca-
lado de la Bahia de Algeciras, que la hacen especialmente adecuada para las
actividades portuarias, han constituido hasta ahora la base del desarrollo eco-
némico del dmbito y suponen, asimismo, el principal recurso de su potencial fu-
turo.
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Estos factores territoriales estén ligados tanto a las actividades especificamente
portuarias, como a las de mayor importancia industrial: la refineria, con la pe-
troquimica apoyada en ellg, y la siderurgia de acero inoxidable, a las que cabe
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afadir, cada vez con mayor fuerza, las relacionadas con la actividad lo-
gistica y la intermodalidad de los espacios portuarios.

En este esquema de relaciones globales, la Bahia de Algeciras mantiene
una alta exigencia de articulacién territorial con el exterior, dado que de
ésta depende, en buena parte, su actividad econémica.

La construccion de la A-381, Autovia Jerez-Los Barrios (conexién con Ba-
hia de Cadiz y Valle del Guadalquivir), ha significado una gran operacién
de desenclavamiento de este dmbito, que serd complementada con las
mejoras de las conexiones ferroviarias y el reforzamiento del corredor via-
rio con la Costa del Sol (A-7 Autovia del Mediterrdneo, conexiéon con Ma-
laga). Estas mejoras van a incrementar el potencial socioeconémico de la
Bahia de Algeciras y van a potenciar su papel a nivel provincial y nacio-
nal.

Adicionalmente, hay que sefalar el papel de conexién intercomarcal de
la futura A-48 (tramo Vejer de la Frontera-Algeciras), que refuerza la arti-
culacién de Tarifa con la Bahia de Algeciras y del dmbito con la costa
oeste gaditana y el eje intercomarcal interior A-405 y A-369 que relacio-
na la Bahia, los nicleos interiores y el drea de Ronda.

El Campo de Gibraltar atesora una gran dotacién de capital territorial
(natural, cultural y paisajistico), que aporta innegables valores de identi-
dad espacial e histérica. Este dmbito se caracteriza, internamente, por
mantener una marcada heterogeneidad desde el punto de vista territorial,
derivada de su posicién en la confluencia de dos mares, Mediterrdneo y
Atldntico, y tres sistemas orogréficos, Valle del Guadalquivir, Cordillera
Penibética y vertiente mediterrdnea.

Aparecen, asi, espacios diferenciados (zonas interiores y litorales, atldnti-
cas y mediterrdneas) y numerosos recursos ligados al medio natural: la
benignidad del clima, éptimo para el asentamiento de nuevos residentes
y para la actividad turistica; la elevada pluviometria en las zonas altas,
que proporciona unos recursos hidricos excepcionales para su latitud; las
caracteristicas de su litoral, con diferencias entre los tframos correspon-
dientes al Mediterrdneo, al Estrecho de Gibraltar y al Atldntico, que totali-
zan unos 100 km. de longitud, la mitad de los cuales corresponden a
playas de alta calidad; y su magnifico paisaije, tanto litoral como interior,
con espacios Unicos como el Parque Natural de los Alcornocales o el
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Parque Natural del Estrecho. No obstante, la existencia de estos altos valores y
acusados contrastes implican dos condicionamientos: su fragilidad, que precisa
un mayor esfuerzo en compatibilizar la conservacién del medio ambiente con el
desarrollo de las actividades humanas; y sus limitaciones espaciales, que exigen
una optimizacién del uso del suelo.

2. El Campo de Gibraltar, gran nodo logistico del Sur
de Europa

La enunciada posicién estratégica a escala internacional, y la presencia de fac-
tores productivos especializados, son potencialidades que ya estén presentes en
la zona. Asi, el peso comercial de la Unién Europea, el aumento de la globali-
dad de la economia internacional y los cambios que se observan en las relacio-
nes comerciales internacionales y en la logistica mundial, pueden representar
una oportunidad para captar importantes flujos comerciales internacionales y fa-
vorecer la potenciacién de la zona como centro logistico de transporte intermo-

dal.

La Bahia de Algeciras se ha configurado como un espacio urbano industrial aso-
ciado al transporte maritimo y a la movilidad de los combustibles fésiles y sus
aplicaciones como materia prima para diversos productos quimicos. El complejo
de la Bahia de Algeciras incluye un papel organizador de los tréficos maritimos
de contenedores en las relaciones trasatldnticas, el soporte de las relaciones Eu-
ropa-Africa y un papel de recepcién de materias primas (carbén y petréleo prin-
cipalmente) para producir energia y productos quimicos derivados.

El arco de la Bahia de Algeciras se configura como una entidad urbana total-
mente vinculada a las facilidodes contempordneas del transporte de mercancias,
tanto las de bajo valor unitario en granel, para transformacién en el complejo
industrial, como productos elaborados y dispuestos en contenedores para su dis-
tribucién por los puertos europeos. De esta forma su foreland abarca gran parte
del planeta y su papel como nodo de articulaciéon econémica en las relaciones
mundiales es indiscutible.

Asi, el dmbito de la Bahia acoge un complejo urbano muy vinculado, por un la-
do, a un fenémeno que ird en declive (el aprovechamiento energético y quimico
de los combustibles fésiles) y, por otro, a un factor que presenta una evolucién
muy positiva, el espacio geoestratégico del Estrecho de Gibraltar como nodo de

Memoria Informativa

transporte con flujos y relaciones en dos direcciones: Europa-Africa y Europa-
América. La importancia geoestratégica del Estrecho se va a ver reforzada con el
desarrollo del puerto de Ténger. El macropuerto Tanger Med, cuya primera fase
esté en funcionamiento desde 2007 continla su fase de expansién, para conso-
lidarse como el puerto de referencia del Mediterrdneo sur. La incorporacién de
Marruecos a la valorizacién de este potencial es un hecho que introduce una
dimensién de competencia antes no existente, pero que debe suponer un nuevo
escenario de capacidad organizadora de traficos que podrd beneficiar a ambas
orillas.

El Puerto Bahia de Algeciras y el Campo de Gibraltar se encuentran ante una
nueva etapa de su desarrollo conjunto: la etapa logistica. Bahia de Algeciras,
primer puerto espafiol y lider en el mercado de transporte contenerizado en el
Mediterrdneo, es uno de los nodos logisticos claves del sistema de transportes
espafol, europeo y del Mediterrdneo. Para el Puerto y para todo el dmbito, el
desarrollo de actividades logisticas culmina una etapa (afianzamiento del puerto
como base para contenedores) e inicia su integracién plena en el sistema de

Vista aérea de la Bahia de Algeciras. Muelle Juan Carlos |
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transportes espafol y en su hinferland regional. En este contexto, el Campo de
Gibraltar y el entorno regional necesitan una mayor imbricacién con el Puerto y
sus actividades logfsticas.

Por ofra parte, el necesario y previsible desarrollo del norte de Africa y la bus-
queda de un mayor equilibrio territorial en Europa y en el Mediterrdneo, pueden
coadyuvar a reforzar las relaciones comerciales en la zona y a potenciar el puen-
te Africa-Europa.

3. Los puertos Bahia de Algeciras y Tarifa constitu-
yen un gran atractivo territorial con capacidad de
impulsar un desarrollo socioeconémico singular

En este contexto interno y externo, los puertos Bahia de Algeciras y Tarifa (de-
pendientes ambos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras -APBA-) y
sus hinterlands deben aprovechar sus ventajas competitivas para dar un salto
cualitativo en su nivel de desarrollo, configurandose para el futuro, y teniendo
presente el ya mencionado papel del puerto Tdnger Med, como el Centro de
Transporte y Comercio Internacional del Sur de Europa.

En los ¢ltimos diez afios el Puerto Bahia de Algeciras se ha convertido en uno de
los puertos més importantes y con mayor crecimiento del mundo, particularmen-
te en el tréfico de contenedores, alcanzando el primer puesto en toneladas tota-
les movidas de Espafa. En un contexto de crisis internacional, con la mayoria de
los puertos europeos en descenso, en el afio 2008 ha mantenido una dindmica
de crecimiento (74,7 millones de toneladas) de 0,3% respecto al afio anterior.
Por sus tréficos y localizacion estratégica, las principales navieras del mundo si-
guen escogiendo Algeciras como uno de sus puertos base, lo que les permite
ofrecer los mejores fletes, enlaces y frecuencias de servicio del Mediterrdneo.

Con el objeto de afianzar esta posicién y alcanzar un mayor nivel de desarrollo,
la APBA ha puesto en marcha la ampliacién mds importante llevada a cabo en
la historia del Puerto Bahia de Algeciras: el desarrollo de Isla Verde Exterior (Al-
geciras), que supondrd conseguir una superficie de 121 hectdreas y 2.754 me-
tros de linea de muelle. Asimismo, se prevén mejoras en las instalaciones portua-
rias de Campamento (San Roque), que permitirdn disponer de unas 74 hectd-

reas de superficie Util y muelles con calados de hasta 15,5y 17,5 metros de pro-

fundidad.

La remodelacién estructural del Puerto afecta también a su funcién como sopor-
te del trafico de pasajeros del Estrecho, en su relacién con Marruecos. Este trafi-
co se intensifica de forma muy significativa durante el verano (Operacién Paso
del Estrecho -OPE-) y somete a una fuerte tensién al Puerto, a la red viaria y a la
ciudad de Algeciras, afectando asimismo al puerto de Tarifa, que tiene que res-
tringir la actividad portuaria durante los periodos punta de la OPE para evitar su
colapso. El puerto de Tarifa ha ido incrementado en los Gltimos afios el volu-
men de trafico hasta superar en 2009 los 1.240.000 pasajeros y 280.000 vehi-
culos, situdndose en el tercer puerto peninsular en tréfico de pasajeros (sélo por
detrds de Algeciras y Barcelona) y en el segundo puesto en cuanto a tréfico de
vehiculos. Este incremento de trdfico ha supuesto la saturacién de las instalacio-
nes actuales del puerto de Tarifa, de ahi que la APBA proyecte su ampliacién
(actualmente en estudio).
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Planificacién del Sistema de Transportes de Interés General:
El puerto de Algeciras

El Plan Director de Infraestructuras de los puertos de la APBA establece actuaciones prioritarias
en materia de infraestructuras portuarias en Isla Verde, Campamento y Tarifa, con los siguien-
tes objetivos:

Incrementar la capacidad de tréfico de contenedores con la ampliacién de terminales.

Incrementar la capacidad de recepcién y aparcamiento de vehiculos pesados (tréfico Ro-
Ro).

Mejorar la accesibilidad exterior tanto por carretera como por ferrocarril.

Mejorar las comunicaciones viarias y ferroviarias internas para posibilitar la intermodalidad.

[ Contenedores

I Graneles sdlidos

[ Pasajeros

Il Pesca

I Graneles liquidos

[ Siderdrgicos

[ Zona de futuro desarrollo
I Mercancia general

Il Zona de servicio del puerto
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Actuaciones en Tarifa

La ejecucién del nuevo puerfo en la costa marroqui “Ténger Méditerranée”, situado unos 35
km al este del actual puerto de Ténger, la situacién privilegiada del puerto de Tarifa dentro del
Estrecho de Gibraltar y la declaracién de sus instalaciones como “frontera exterior Schengen”
hacen prever un crecimiento importante en la demanda. Su cercania a Tdnger reduciria el
tiempo actual de viaje desde Algeciras de forma muy apreciable, pero actualmente sélo puede
ofrecer dos atraques con imposibilidad de maniobra conjunta, de ahi la necesidad del desarro-
llo de futuras actuaciones de ampliacién del puerto de Tarifa.

El Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios de la Bahia de Algeciras, partiendo de la base de
que las instalaciones de Tarifa servirdn como complemento del Puerto de Algeciras, incluye su
ampliacién, la cual se plantea en tres etapas: en la primera se prevé la construccién de un drea
varadero en la zona mds préxima a tierra y la ampliacién del borde costero que incluye zonas
verdes, comerciales y aparcamientos; en la segunda etapa se creard una nueva ddrsena para
250 amarres, zonas comerciales, estacién maritima y fres dreas de aparcamiento, y se ampliard
el puerto deportivo; y en la tercera etapa se prevé la ampliacién de la zona de servicios y vara-
dero y la creacién de 144 nuevos puestos de atraque mediante la construccién de 3 muelles
verticales y un pantaldn fijo. El proyecto se encuentra en fase de estudio de viabilidad econémi-
ca y ambiental.

Puerto pesquero de Tarifa
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» La Zona de Actividades Logisticas Bahia de Algeciras

Dentro de esta estrategia de liderazgo y “despegue logistico” del Puerto y de to-
do el dreq, la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) Bahia de Algeciras juega un
papel esencial. Su construccién supondrd un avance desde la concepcién del
Puerto como punto de transito, al concepto de Nodo Logistico, incorporando la
Bahia y el Campo de Gibraltar.

La ZAL se concibe no sélo como un dmbito de oferta de instalaciones y servicios
"de excelencia", sino como un verdadero operador de desarrollo logistico, im-
prescindible en un marco sectorialmente inmaduro como el Campo de Gibral-
tar, contando con el potencial necesario para convertirse en la plataforma de
distribucién natural para Andalucia, Espafia, Sur de Europa y Norte de Africa.

Para la comunidad portuaria, la existencia de la ZAL tendrd como consecuencia
la progresiva fidelizacién de sus clientes, ya que el mercado de servicios portua-
rios es extremadamente competitivo debido a que el servicio es poco diferencia-
do pues cualquier puerto ofrece practicamente los mismos rendimientos, y los
sistemas de transporte terrestres (ferrocarril y carretera) han acabado con las
dreas de influencia cautivas, al servir los cargadores sus mercados a través de
diferentes encaminamientos portuarios.

La ZAL Bahia de Algeciras es innovadora y presenta un perfil propio, muy especi-
fico, que la diferencia de otras ZAL portuarias de nuestro entorno, al vincularse a
los tréficos globales y nacionales del “Nodo del Estrecho” y pretender transfor-
mar en desarrollo territorial y regional el elevado potencial de situacién geoes-
tratégica de este punto de proyeccién global.

La ZAL ha de fomentar, por tanto, el desarrollo logistico integral de la Bahia, y
no solamente crear oferta de espacios y dreas para la logistica; ha de suplir a
instituciones y entramados pUblico-privados que en otros puertos llevan décadas
y casi siglos de implantacién y desarrollo, e implicarse en propiciar proyectos de
logistica integral, con atencién a todos los eslabones de la cadena, de empresas
y operadores que opten con cardcter estratégico por elegir este dmbito y su
puerto como base de operaciones a escala internacional.

Los puertos Bahia de Algeciras y Tarifa y el Campo de Gibraltar presentan unas
condiciones privilegiadas como enclave de comunicaciones internacionales

e La situacién geoestratégica del Campo de Gibraltar como puerta de Europa hacia el conti-
nenfe africano, su inferrelacién con el Magreb y su condicién de bisagra de los espacios
marftimos mediterréneo y atléntico y de punto de enlace con el continente americano, han
constituido hasta ahora el primer y principal activo para el desarrollo econémico de la co-
marca.

®  Pr4cticamente la totalidad de la Bahia de Algeciras constituye un espacio portuario, debido
tanto a sus favorables condiciones de abrigo y calados, que admiten el fondeo de toda cla-
se de buques, como a las instalaciones ya existentes o en ejecucién.

e las instalaciones més importantes de Algeciras y Gibraltar en los dos extremos del arco de
la Bahia, se completan con las instalaciones auténomas de Acerinox, Intercar, Pantalén de
Cepsa, Crinavis y La Linea de la Concepcién.

e Algeciras emerge, pues, como uno de los puertos mds atractivos de Europa. Sostiene su ex-
pectativas de crecimiento sobre diversos tipos de tréfico (mercados) distintos y, lo que es
probablemente més importante, con capacidad de generar sinergias entre ellos.

e FEl puerfo de Tarifa actta como complementario del de Algeciras en tréfico de viajeros y pa-
sajeros entre Europa y Africa, convirtiéndose en una opcién de interés por la reduccién de
tiempo de trayecto.

Zonas de Actividades Logisticas Portuarias

Son Plataformas Logfsticas vinculadas a Puertos, que albergan actividades de segunda y tercera
linea portuaria, generalmente dedicadas a actividades logisticas de mercancias marftimas. Su
implantacién responde a los requerimientos de manipulacién y distribucion de la mercancia mari-
tima hacia y desde el hinterland (zona de influencia) portuario.

ACTIVIDADES DE 29 LINEA: Actividades no estrictamente necesarias para que se produzca el in-
tercambio modal: servicios a mercancias y barcos (almacenaje y depésito, desembalaje y empa-
quetado, reparacién, suministro y mantenimiento de barcos, efc).

ACTIVIDADES DE 3° LINEA: Funciones relacionadas con los servicios del Puerto y flujos de tréfico
(industria, centros de logistica y de distribucién). Producen una fidelizacién de los tréficos y gene-
ran una actividad econémica superior a la producida por el paso de las mercancias por las insta-
laciones portuarias.
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. Actuaciones en Campamento
Actuaciones en Isla Verde

Las actuaciones previstas en las instalaciones de Campamento constan de tres fases en las que la
APBA invertird 180 millones de euros, y permitirdn disponer de 74 ha asi como muelles con cala-
dos comprendidos entre los 15,5y 17,5 m.

Las dos primeras fases del proyecto han sido cofinanciadas en un 44% mediante el Fondo de Co-
hesién de la Unién Europea .Las obras de esta zona han permitido que en 2008 haya concluido la
construccién la primera terminal de gas natural licuado que existe en el mundo. El proyecto de re-
modelacién de la linea ferroviaria Madrid-Algeciras, que prevé la construccién del acceso ferrovia-
rio al muelle de Campamento, supondrd, ademds, una mejora de la competitividad de la zona, di-
versificando los medios de acceso y la intermodalidad del transporte de mercancias.

El desarrollo de Isla Verde Exterior representa una inversién de 500 millones de euros. La
ejecucién del proyecto se divide en fres fases, al final de las cuales se conseguird una su-
perficie de 121 ha, 2.754 m. de linea de muelle con un calado entre =18,5 my —16,5m, y
2.024 m. de dique con calados de 22 m.

La primera fase ya completada, ha supuesto un primer relleno de 16 ha de superficie, asf
como la construccién del muelle “Principe Felipe” (535 m de longitud y calado de —16,5
m). La segunda fase, cofinanciada en un 51,78% mediante el Fondo de Cohesién de la UE,
se encuentra en avanzado estado de ejecucién y representa una explanada de 50 ha junto
con un nuevo muelle de 680 m de longitud y un calado de 17,5 m de profundidad perpen-
dicular al actual dique de abrigo. En 2009 las inversiones ascenderdn a 153 millones de
euros, de los que la mayorfa tendrdn como destino el dique de abrigo exento de Isla Verde
exterior.

FASE 1 y 2 > 2002 - Dic 2006 ISLA VERDE EXTERIOR
66 Ha

FASE 1 > Finalizada - . cof 5 CAMPAMENTO
48 Ha

1033 m50)

FASE 3 > Construccion 4 afios ISLA VERDE EXTERIOR

121 Ha . o FASE 1 > Py . o CAMPAMENTO
; 7 74 Ha 3 ?
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Ubicacién de la ZAL, en las proximidades de la Estacién de San Roque

La ZAL de la Bahia de Algeciras se ubica en las proximidades del puerto, cuenta
con una extensién inicial de 298 hectdreas de superficie, dividida en dos dreas:
El Fresno con 41 ha. (sector 1), orientada al sector servicios; y Guadarranque,
subdivida en tres sectores, 2 (término de San Roque (125 ha.) y 3 y 4: Los Ba-
rrios (70 y 62 ha. respectivamente, el drea se orienta a la logistica y posibles zo-
nas industriales).

La accesibilidad a los sectores de la ZAL Bahia de Algeciras estd garantizada por
las vias existentes y futuras de la zona. Area de El Fresno por la Autovia A-7 y
Autovia A-381; y Guadarranque por la Variante de Miraflores (en construccién),
la ronda interior de la Bahia (en proyecto) y la Linea ferroviaria Algeciras — Bo-
badilla (en remodelacién). Esta localizacién, en las proximidades de la Estacién
de San Roque, es punto equidistante de todos los centros de produccién del arco
de la Bahia. Estd prevista la construcciéon de un gran centro de negocios con to-
dos los servicios integrados, con fdacil acceso, via ferrocarril, y los mds eficaces
sistemas de intermodalidad. Para ello se ha firmado un Convenio con ADIF Ter-
minales de Mercancias, para la prestacién de servicios adicionales, complemen-

Sector 2:
Skclor 4: / San Roque
Cortijo Gﬂslde-Villeg Tz Sprokimado  d
E/’. J eva via de acceso a
= \ 3 esde la N-340

¥

Sector 3:
El Cafivelo

Areas que integran la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) Bahia de Algeciras

tarios y auxiliares a las empresas ferroviarias, para garantizar el transporte de
contenedores de ferrocarril desde y hasta el puerto.

El apoyo de las administraciones involucradas en esta iniciativa se refleja preci-
samente en estos proyectos de inversién asociados a la mejora de las conexiones
de la Bahia de Algeciras. Con estas nuevas conexiones el Puerto y la ZAL se
convertirdn en la mejor alternativa para acceder a Espafa y al resto del Sur de
Europa.
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Funciones Estratégicas de la ZAL del Campo de Gibraltar
siraieg cas strat as

Centro Territorial de
Transportes y Logistica

Centro de Distribucién
= Regional
egiona

Centro de Distribucién
Nacional

>\

Actividades y servicios ligados al
fransporte por carretera

Actividades de consolida-
cién/desconsolidacién de flujos te-
rritoriales de entrada/salida por ca-
rretera

Actividades de almacenaje y distri-
bucién de radio territorioal

Actividades de valor afiadido liga-
das a los flujos terrestres ferritoria-
les

Plataformas de grupaje de im-
port/export marftimo de dmbito re-
gional

Centros de almacenaie y distribu-
cién regional de mercancia de pro-
cedencia marftima

Actividades de valor afiadido liga-
das a los flujos anteriores

Plataformas de grupaje de im-
port/export marftimo de dmbito pe-
ninsular

Centros de almacenaie y distribu-
cién peninsular de mercancia de
procedencia marftima

Actividades de valor afiadido liga-
das a los flujos anteriores

Centro Regulador de Produccién
Norteafricana

Plataforma intercontinental de con-
solidacién / desconsolidacién

L aa

Centro de Distribucién para el Nor-
te y Oeste de Africa

Almacenes reguladores para el abasteci-
miento JIT de materias primas / compo-
nentes a factorfas norteafricanas que pro-
ducen para la U.E.

Almacenes reguladores de distribuciéon de
productos manufacturados de factorias
norteafricanas que producen para la U.E.

Actividades de valor afiadido ligadas a
los flujos anteriores

Plataformas de grupaje con origen y des-
tino marftimo para operadores y cargado-
res de escala global

Centros de almacenaie y distribucién al
Norte y Oeste de Africa de mercancia de
procedencia maritima

Actividades de valor afiadido ligadas a
los flujos anteriores

Centros de almacenaie y distribucién al
Norte y Oeste de Africa de mercancia de
procedencia marftima

Actividades de valor afiadido ligadas a
los flujos anteriores

Hub de productos hor-
tofruticolas

Centro de procesa-
miento y comercializa-
cién pesquero

Centro de transferen-
cia y distribucién de
graneles

Centro de logistica y
servicios al complejo
industrial

Hub internacional de
montaje y acondicio-
namiento final

Combinacién de tréficos de
productos hortofruticolas pa-
ra distintos destinos, con ori-
gen en:

- el Cono Sur

- el sur peninsular

- el norte de Africa

Tréficos de pesca de calade-
ros de distancia media para
actividades de procesamien-
to y comercializacién

Tréficos de graneles para su
distribucién maritima y acti-

vidades ligadas a dichos tra-
ficos

Parque de proveedores del
Complejo Industrial

Centros de almacenaje de
productos con requerimien-
tos especiales de seguridad

Centros de gestién me-
dioambiental

Centros de consolidacién de
productos de operadores
globales para operaciones
de acondicionamiento final y
posterior distribucién mariti-
mo-terrestre
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La ZAL Bahia de Algeciras ademds presenta las siguientes ventajas:

* Ordenacién modular para dar acogida a distintos tipos de actividades y per-
fecta conexién con los diferentes sistemas de transporte (aeropuerto, ferroca-
rril y autovias).

* Flexibilidad comercial para acomodarse a las distintas exigencias y ritmo de
comercializacién del mercado a corto, medio y largo plazo.

* Capacidad de expansién al contemplar una importante extensién de suelos
de reserva garantizados en el planeamiento.

* Precios competitivos.
* Seguridad: accesos controlados, recinto vallado y vigilancia continuada.

* Facilidades para el usuario: anchura de viales y patios de maniobra adecua-
dos para la operativa de vehiculos pesados, red viaria interna de facil com-
prensién, etc.

Las caracteristicas de las denominadas "funciones estratégicas" de un nodo
logistico hacen referencia al conjunto de actividades que, por responder a un
esquema logistico/geogrdfico homogéneo, presentan una problemdtica
comercial similar. El Nodo Logistico del Campo de Gibraltar presenta, en el
marco global, nacional y local, una serie de oportunidades de desarrollo de
"funciones logisticas", con diferente grado de maduracién, potencialidad de
mercado y de valor afadido, importancia estratégica, etc., las cuales se
representan en el cuadro.

» La relacién puerto-ciudad

La frontera de separacién puerto-ciudad se ha convertido en una zona en la que
se producen numerosas tensiones de naturaleza muy diversa: urbanisticas, am-
bientales, sociales, etc. Para lograr el objetivo estratégico enunciado, se ha de
profundizar en la coordinacién eficaz y efectiva entre las ciudades de la Bahia y
sus puertos, ofreciendo soluciones vdlidas a los problemas que surgen de la re-
lacién puerto-ciudad, tratando de configurar un espacio urbano con mayor cali-
dad ambiental.

Asi, enfre los problemas ambientales més relevantes que se producen en la inter-
faz puerto-ciudad, destacan: la contaminacién acUstica derivada de determina-
das actividades portuarias como es el tréfico de vehiculos pesados y el uso de
magquinaria pesada; la contaminacién atmosférica producida por las emisiones
de gases contaminantes y particulas generadas por determinadas actividades in-
dustriales, o durante el trasiego de algunos graneles sélidos; y el impacto paisa-
iistico debido a la presencia de grandes grias, zonas de almacenamiento de
mercancia, barrera fisica puerto-ciudad.

En términos funcionales, la principal deficiencia estd relacionada con la conges-
tién en los accesos al Puerto, que deben atravesar necesariamente zonas densas
de la ciudad, lo cual implica la necesidad de compartir infraestructuras viarias y
la coexistencia de zonas residenciales préximas a otras de uso industrial o co-
mercial.

= La relacién con las redes bésicas

Las redes bésicas se encuentran en una situacién especialmente compleja tanto
por el momento critico del dmbito, como por diferentes causas especificas en
cada una de ellas. En el caso de las redes de transporte terrestre, viaria y ferro-
viaria, se ven afectadas fundamentalmente por las nuevas necesidades del Puer-
to de Bahia de Algeciras, pero también por la creciente movilidad de carécter
general motivada por el desarrollo urbano vy turistico del dmbito. La accesibilidad
al Puerto es una condicién necesaria para su competencia como centro de
transporte y garantia de intermodalidad, por lo que esté previsto mejorar los ac-
cesos norte (acondicionamiento de la conexién con la N-340) y sur (desdoble de

la N-350).

En el caso de las redes de abastecimiento de agua, saneamiento, depuracién y
reutilizacién, se ven afectadas debido al fuerte incremento en la demanda deri-
vada de los crecimientos urbanos, junto con las demandas industriales y portua-
rias.

La red energética, por su parte, debe resolver la conjuncién de la funcién de re-
cepcion de centros generadores (centrales térmicas, ciclo combinado y edlicas)
con la funcién de distribucién a grandes centros consumidores (ciudades, indus-
trias y nuevos nicleos residenciales).
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Asimismo, la insercién ferritorial entre el Puerto Bahia de Algeciras y su Zona de
Actividades Logisticas, requiere de redes de infraestructuras territoriales con ca-
pacidad suficiente y disefio acorde a sus nuevas funciones.

4. El entramado productivo industrial de la Bahia de
Algeciras es uno de los grandes activos de Andalu-
cia

La Bahia de Algeciras acoge uno de los grandes conglomerados productivos de
Andalucia. Gracias a los factores de accesibilidad maritima de materias primas,
en este espacio se implantaron una serie de industrias energéticas (conversién de
combustibles fésiles en electricidad), petroquimicas (materiales y combustibles) o
siderdrgicas, que han propiciado un tejido industrial complejo de especial valor
en una comunidad auténoma como la andaluza, que concentra una gran parte
de su produccién en la agricultura y el turismo.

La composicién de este entramado industrial estd experimentando cambios rela-
cionados con la sustitucién paulatina del modelo energético y de los grandes
procesos de relocalizacién industrial a escala global.

El escenario de futuro en relacién a los espacios productivos industriales se plan-
tea desde una doble perspectiva: por una parte, con una fuerte demanda de
nuevos suelos asociados a la dindmica del Puerto de Algeciras, que tiene un cla-
ro cardcter metropolitano e inclusive regional y pretende aprovechar las ventajas
geogrdficas del Campo de Gibraltar; y por otra parte, con la necesidad de sue-
los productivos industriales relacionados con las economias de escala local.

Desde el planeamiento urbanistico municipal se reconoce el drea de la Bahia
como zona eminentemente industrial en la cual deben controlarse las nuevas
implantaciones, delimitando reservas para industrias que no aumenten los nive-
les de contaminacién ni la peligrosidad. Junto a ello, el hecho de haberse con-

Memoria Informativa

vertido la logistica en una pieza clave para la competitividad de las empresas y
de los territorios, conlleva que las reservas de nuevos suelos productivos de los
planes urbanisticos en tramitacién se centren principalmente en Parques Tecno-
|6gicos, Parques Industriales, Parques Empresariales o de Actividades y Centros
de Transportes de Mercancias.

La disponibilidad de unas dotaciones logisticas modernas y adecuadas es consi-
derada un factor de desarrollo de primer nivel, maxime en un escenario como el
Campo de Gibraltar, donde el Puerto de Algeciras desarrolla una importante ac-
tividad vinculada con el transporte y contenerizacién de mercancias, constituyén-
dose en un “nodo primario” al ofrecer enlaces de transporte intercontinental.

Los estudios elaborados en los Gltimos afios ponen de manifiesto que la deman-
da de nuevos espacios productivos implica la duplicacién de los suelos industria-
les actualmente existentes (730 ha).

En este sentido, hay que destacar las condiciones favorables de los municipios
de San Roque y Los Barrios, tanto por posicién relativa en la Bahia, como por las
caracteristicas de los suelos para su uso como espacios de actividades logisticas.
Ademds, estas ubicaciones presentan una adecuada disposicién en relacién con
los desarrollos urbanos previstos en zonas de mdxima accesibilidad, propiciando
una relacién equilibrada y funcional entre las grandes funciones urbanas de la
aglomeracion.

Algeciras, por su parte, una vez desarrollados los poligonos de La Menacha y
Cortijo Real, tan sélo dispone de la reserva del sector Los Pastores (aunque su-
ponen 45 ha).

En este esquema general de configuracién de la red de suelos para actividades
productivas con vocacién y proyeccién supramunicipal, no pueden ser descarta-
das ubicaciones en el resto de los municipios, siempre que concurran factores
que justifiquen dichas localizaciones.
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Espacios productivos industriales y logisticos existentes y propuestos por el planeamiento urbanistico municipal vigente. 2008

Sup (ha) Sup (ha) | TOTAL ha

Tarifa

Jimena de la Frontera
Castellar de la Frontera

San Roque

La Linea de la Concepcién

Los Barrios

Algeciras

TOTAL

Tarifa U.A. 13

Poligono Industrial La Vega

Poligono Industrial de Tahivilla

Total existente Tarifa

Estacién SAPU SI-1(Los Angeles)
Total existente Jimena de la Frontera
Parque Empresarial Almoraima

Total existente Castellar de la Frontera
Guadarranque

San Roque

Campamento-INCOSUR

La Pélvora

Guadiaro

El Cafvelo

Total existente San Roque

Zabal Bajo

Zabal Industrial 1l

Carretera de Zabal

Poligono Industrial Gibraltar

Total existente La Linea de la Concepcién
Palmones |

Palmones |l

Palmones |lI

Parque Empresarial y Tecnolégico Las Ma-

rismas de Palmones

Fresno Sur

Total existente Los Barrios

Puerto de la Bahia de Algeciras
Cortijo Real

Poligono Industrial La Menacha

Las Pilas

Los Pinos-San José

Parque Empresarial Bahia de Algeciras
Total existente Algeciras

Existente Campo de Gibraltar

Fuente: SESPA y Planeamiento urbanistico municipal.

2,37 Poligono Industrial de Facinas
9,09
3,69
15,15 Total propuesto Tarifa
4,03 Jimena SAPU SI 1
4,03 Total propuesto Jimena de la Frontera
4,52 Suelo Urbano No Consolidado SUNC-2
4,52 Total propuesto Castellar de la Frontera
243,17 Estacién
6,24 Miraflores
62,75 Taraguilla
22,57 Area UN-20

Centro de Transportes de Mercancias (SUS-022-

1,66 ES-CTM)
1,74
338,13 Total propuesto San Roque
32,56
18,57
7,16
13,66
71,95 Total propuesto La Linea de la Concepcién
27,50 Fresno Norte (SUOT-16)
29,2 Nueva entrada a Palmones (SUS-6)
21,96 Parque Tecnolégico (SUS-7)

31,93 Parque Industrial Los Barrios (SUS-8)
41,63 Entrada oriental Los Barrios (SUS-9)
Centro de Transportes de Mercancias-1 (SUS-10.)
Centro de Transportes de Mercancias-2 (SUNS-2)
152,22 Total propuesto Los Barrios
16,29 Los Pastores
56,36
54,14
1,80
8,64
5,33
142,56 Total propuesto Algeciras
728,56 Propuesto Campo de Gibraltar

19,27

19,27
8,80
8,80
2,07
2,07

14,99

25,58

10,04
0,84

119,90

171,30

6,97
13,36
57,90

39,49
8,48
70,09
61,85
258,14
45,01

45,01
504,59

GIBRALTAR

34,42

12,83

6,59

509,43

71,95

410,36

187,57
1.233,15
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5. Las redes de transporte se van adaptando al
potencial territorial del dambito y su funcion de
nodo estratégico

La red viaria capilariza suficientemente el territorio, y especialmente al arco de la
Bahia. La accesibilidad con el exterior se ha visto mejorada con las actuaciones
realizadas: A-7 Autovia del Mediterraneo (tramo oriental de la N-340 desdobla-
do desde la Costa del Sol hasta Algeciras), que comunica con Mdlaga vy el resto
de la vertiente mediterrdnea andaluza; y A-381 Autovia Jerez-Los Barrios, que
conecta con la Bahia de Cédiz y con el Valle del Guadalquivir. A estos viarios se
suman otfras dos conexiones exteriores: el tramo occidental de la N-340, entran-
do por Tarifa, que comunica con la vertiente atléntica gaditana y con Cadiz ca-
pital; y la A-405 que procedente de Ronda y el valle del Guadiaro, confluye en
la N-340 a la altura de Taraguilla, siendo el camino més directo de entrada al
centro peninsular.

En cuanto a las conexiones entre los distintos nicleos del Campo de Gibraltar,
éstas se articulan sobre la N-340, que conecta directamente Tarifa, Algeciras y
San Roque, y desde la cual parten las carreteras CA-34 y A-383, accesos oeste y
norte, respectivamente, a La Linea de la Concepcién, y la A-381 y A-405 en su
funcién de articulacién de los nicleos de Los Barrios, Castellar de la Frontera y
Jimena de la Frontera.

Las principales deficiencias detectadas son resultado, por una parte, de la eleva-
da demanda de tréfico' que genera saturacién en tramos de la N-340: entre Al-
geciras y San Roque y en el trayecto San Roque-La Linea de la Concepcién; vy,
por ofra parte, de la insuficiente accesibilidad a las instalaciones portuarias. Ello
unido a la previsible dindmica de crecimiento de las drea urbanas, industriales y
portuarias, y a la oportunidad de reforzar la posicion del Campo de Gibraltar
como nodo estratégico de transporte por el incremento previsto de funciones en
las relaciones tanto atlénticas como de Europa a Africa, plantea la necesidad de

" IMD de mas de 28.000 vehiculos en la A-7 (tramo Algeciras-Torreguadiaro) y en el tramo de N-340 con-
vertido en autovia que circunvala la ciudad de Algeciras; de 15.000 a 25.000 vehiculos en la AP-7, en la A-
7 (tramo Torreguadiaro-Estepona), y en la conexién Los Barrios-Algeciras (A-381); de 10.000 a 15.000 ve-
hiculos en la N-340 (tramo Facinas-Algeciras), en la A-381 (tramo Los Barrios-Alcalé de los Gazules) y en el
acceso norte a La Linea de la Concepcién (A-383); y de 5.000 a 10.000 vehiculos en la N-340 (tramo Faci-
nas-Vejer de la Frontera) y en el tramo final de la A-405 (desde Almoraima a Taraguilla). Fuente: Consejeria
de Obras Publicas y Transportes, Mapa de Tréfico 2007.
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nuevas actuaciones en la red viaria (muchas de ellas en estudio o propuestas y
algunas en ejecucién) que hacen referencia a:

* Red exterior: prolongacién de la Autovia del Mediterrdneo A-7 Algeciras-San
Roque e interconexién con la A-381, y reconversién de la N-340 en autovia
(A-48) en el tramo Vejer-Tarifa-Algeciras.

* Red interior: construccién de variantes en Estacién de San Roque, San Martin
del Tesorillo y Jimena de la Frontera, y creacién de nuevos accesos a las ins-
talaciones portuarias de Algeciras (acceso sur), Campamento (variante) y Ta-
rifa (nuevo acceso directo).

En cuanto a la red ferroviaria, ésta se estructura en torno al eje Algeciras—
Bobadilla, una de las lineas fundamentales de articulacién entre los Centros Re-
gionales de Andalucia, que conecta con el eje Granada-Almeria, en el que se
incluyen las ciudades medias de Ronda y Antequera, asi como a nivel nacional,
en conexién con el eje Cérdoba—Madrid.

Regional Express Altaria
Algeciras — Madrid Atocha (1 diario)
Algeciras — Granada (4 diarios) Estrecho

Algeciras — Ronda (1 diario) Algeciras — Madrid Chamartin (1 diario)

Duracién y frecuencias de conexiones desde ALGECIRAS
Los Barrios = 8 minutos (1 diario)
San Roque/La Linea de la Concepcién = 13 minutos (5 diarios)
Almoraima = 19 minutos (2 diarios)
Jimena de la Frontera = 37 minutos (4 diarios)
San Pablo = 44 minutos (2 diarios)
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Las principales conexiones ferroviarias internas proceden de las lineas y frecuen-
cias del Regional Express Algeciras-Granada, con paradas en las estaciones de
Los Barrios, San Roque-La Linea de la Concepcién y Jimena de la Frontera, asf
como dos paradas facultativas en Almoraima y San Pablo. La estacién de San
Roque actia de estacién de apoyo para la expedicién, formacién y recepcion de
todos los trenes (TECO vy cargas) con origen/destino en el Campo de Gibraltar.
Desde esta estaciéon existe un ramal de conexién con los apartaderos de Butano
e Interquisa y una linea que llega hasta La Linea aunque nunca ha sido abierta
al tréfico. A diferencia del arco de la Bahia, los extremos oriental y occidental
del dmbito carecen de conexiones con la red ferroviaria.

La conexién ferroviaria ha de cumplir tres funciones territoriales bdsicas:

* La conexién con la red de transporte de mercancias nacional de forma tal
que permita operar con los contenedores de tamafios medianos y grandes en
buenas condiciones de capacidad y tiempos.

= La conexién con el corredor litoral para facilitar el transporte de pasajeros de
medio y largo recorrido.

= La conexién con Africa, a través del futuro Enlace Fijo.

En este sentido, el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia contempla
para el dmbito las conexiones ferroviarias con la linea costera mediterrdnea
(Mélaga) y con la Bahia de Cédiz, que habria que completar con otras actua-
ciones para potenciar el transporte pUblico en la zona, entre ellas, serfa necesa-
rio analizar la posibilidad de implantar una plataforma reservada para transporte
publico en el arco de la Bahia y un sistema de transporte ferroviario de cercani-
as, aprovechando al mdximo las infraestructuras existentes.

Asimismo, es preciso realizar la mejora funcional de la linea existente hasta Bo-
badilla para dotarla de mayor capacidad y adaptarla a la circulaciéon de trenes
de 450 metros de longitud. No obstante, cualquier actuacién en esta linea resul-
ta costosa y compleja tanto por el encaje del trazado en determinados tramos
como desde el punto de vista ambiental por el hecho de que atraviesa un Par-
que Natural.

Por su parte, la red de transporte publico de viajeros por carretera establece co-
nexiones con todas las poblaciones del Campo de Gibraltar, reflejando la im-
portancia del nicleo cabecera y las numerosas relaciones existentes entre los
nicleos principales de la Bahia (Algeciras, La Linea de la Concepcién y San Ro-
que) y entre Algeciras y Tarifa. Las conexiones infraprovinciales se centran en
Bahia de Cddiz, Sevilla y Mdlaga. En cuanto a las infraestructuras de transporte,
La Linea de la Concepcién cuenta con una estacién de autobuses y Algeciras y
Los Barrios con sendos apeaderos (el de Algeciras privado), careciendo los res-
tantes nicleos de dotaciones que proporcionen un adecuado servicio a los viaje-
ros.

El puerto de Algeciras es uno de los principales en movimiento de pasajeros y
cuenta con una elevada capacidad de movimiento, cifrada en mds de cinco mi-
llones de pasajeros al afio (datos 2008). Las principales dificultades se plantean
durante la Operacién Paso del Estrecho, estando previsto el traslado del drea de
preembarque con el objeto de mejorar las condiciones de seguridad y trdnsito
de la circulaciéon en las operaciones de embarque y desembarque del pasaije.
Ademds, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, prevé la ampliacién de
las instalaciones de Tarifa en movimiento de pasajeros y embarque de vehiculos
para alcanzar una capacidad de movimiento de pasajeros de unos dos millones
al afio.

En este momento, existe servicio de transporte maritimo de pasajeros interno a la
Bahia de Algeciras (catamardn Algeciras-Gibraltar Punta Europa ll), de marcado
interés turistico, detectdndose condiciones potenciales para la ampliacién del
servicio de conexién entre Algeciras y el ofro extremo de la Bahia (La Linea de la
Concepcién y Gibraltar) a otro tipo de motivaciones.
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Planificacién del Sistema de Transportes de Interés General: Conexién Espafa - Africa. El tonel ferroviario del Estrecho de Gibraltar
El proyecto de construccién de la conexién ferroviaria entre Marruecos y Espafia se remonta a 1979, en que se produjo el acuerdo entre los monarcas de ambos paises para estudiar su viabili-

dad. Este acuerdo facilité la creacién de dos sociedades (Sociedad Espafiola de Estudios para la comunicacién Fija a través del Estrecho de Gibraltar (SEGEC) y por parte marroqui, la Societé
Nationale d* Etudes du Détroit (SNED, que trabajan conjuntamente desde 1981).

La solucién “tnel”, actualmente retenida como alternativa base del Proyecto, consiste en una infraestructura de tres tubos excavados bajo el Umbral del Estrecho. Esté concebida para el enlace
del tréfico ferroviario ordinario (pasajeros y mercancias) entre las redes ferroviarias marroqui y espafola, asi como para el trasbordo de vehiculos carreteros (automéviles, camiones y autobuses)
sobre trenes lanzadera entre dos terminales, una en Marruecos y ofra en Espafa. Esta solucién consiste por consiguiente en un sistema de transporte andlogo al del Tunel de la Mancha, que
efectivamente significa un precedente determinante para el Proyecto del Enlace del Estrecho de Gibraltar La longitud del tonel serd de 38,7 km. y la distancia entre terminales de 42 km.

OBRAS DE CONEXION

CARACTERISTICAS DEL TUNEL FERROVIARIO

’ El Enlace Fijo y las infraestructuras de conexion ‘ ‘ Infraestructuras de conexion

PLANTA

1995 Eleccion del tinel como solucién base por las razones | Conexion a la Terminal Norte

St « Desdoblamiento de la carretera CN-340
entre Cadizy Vejer (previsto en el PEIT);

+ Desdoblamiento del tramo Vejer-
Algeciras (previsto en funcién de la
factibilidad del Enlace Fijo);

o Futura linea ferroviaria Cadiz-Algeciras

®  Acceso garantizado a las técnicas de construccion;
¢ Ausencia de interferencia con la navegacion maritima
y de riesgos de colision;
¢ Compatibilidad con la realizacion por fases en funcion
de la evolucion futura de los traficos; |
®  Esquema financiero atractivo para su concesion al |
|

R (prevista en el PEIT);
+ Ramal de Alta Velocidad Sevilla-Cadiz
PERFILLONGITUDINAL DEL TUNEL : (previsto en el PEIT);
AN 5‘“‘“‘_‘ ""‘E_“‘““"’“ A . | + Empalme de la Terminal Norte con la
o ¢ Distancia entre las estaciones terminales: 42 km; linea ferroviaria
£ ¢+ Longitud total del tanel: 38,7 km; |
: 4 +  Longitud en tiinel submarino: 27,7 km; |
o o Cobertura minima en ¢l punto mas profundo: 120m;
,, o Pendiente: 25230% ! Conexion a la Terminal Sur
R . i ‘m..m:. FAR RS J‘ o « Empalme con la via de circunvalacion
B Hod urbana prevista en el SDAU y la
Secci6n transversal en la fase final; carretera Tanger-Tetuan:
SECCION TRANSVERSAL ¢ Dos galerias ferroviarias de via iinica de 7,5 m de

o Conexion por autovia con la
autopista principal Tanger-Rabat;

o Conexion a la red ferroviaria Tanger-
Tanger Med.

¢ Una galeria de servicio/seguridad presurizada de 4.8 m
de didmetro, centrada entre las dos galerias
ferroviarias con comunicacion con ellas a través de
pasostr les aintervalosregulares (cada 340m)

B

|
, |

o didmetro, y !
|

|

Fuente: www.secegsa.com.
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Accesos a las instalaciones portuarias
Puerto de Algeciras

e Acceso Norte, en servicio desde el afio 1999, permite la conexién directa con el
Muelle de Juan Carlos | (antiguo Muelle del Navio) a través de un puente de alta
capacidad. No obstante, poco antes del enlace con la N-340 existe un tramo en
falso ttnel con un carril por sentido que restringe la capacidad del acceso.

e Acceso Sur, a través de un tramo urbano se accede a una glorieta distribuidora,
desde la cual se continta por la carretera convencional N-350, de una sola cal-
zada y con una fuerte limitacién de capacidad hasta su enlace con la N-340. En
direccién a Tarifa, la N-340 es una carretera convencional con trazado sinuoso y
fuertes pendientes, mientras que en direccién a Mdlaga se trata de la Ronda de
Algeciras, con seccién de autovia aunque préxima a la saturacién en horas pun-
ta, sobre todo en las dos intersecciones a nivel semaforizadas préximas a la sali-
da norte.

Campamento

e FEl acceso a las instalaciones portuarias de Campamento se realiza desde la N-
340 a través de un ramal de doble calzada que en su tramo final se convierte en
un tramo urbano denominado travesia de Campamento, cuya prolongacién co-
necta las instalaciones portuarias de La Linea. Dicha travesfa, que actualmente
estd colapsada, es un cuello de botella para la entrada y salida de vehiculos pe-
sados portuarios desde el citado ramal, lo que unido a los nuevos desarrollos de
Campamento que la Autoridad Portuaria tiene previsto poner en servicio en
2007, hace necesario plantear una actuacién que mejore las condiciones actua-
les de acceso.

Puerto de Tarifa

e Al puerto de Tarifa se accede mediante una trama urbana de calles estrechas y
congestionadas, con fuerte inclinacién del terreno, en direccién a la N-340. Este
hecho dificulta la maniobrabilidad de los vehiculos pesados en su trdnsito
hacia/desde Tarifa. Adicionalmente, las condiciones de accesibilidad impiden al
puerto evacuar y recibir en condiciones minimas de seguridad el tréfico generado
por la Operacién Paso del Estrecho, a pesar de estar habilitado como Frontera
Schengen.
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Memoria Informativa

En cuanto al tréfico maritimo de contenedores, el complejo de la Bahia de Alge-
ciras es el primer puerto espafiol y lider en el mercado de transporte conteneri-
zado en el Mediterraneo. Mantiene un papel organizador en las relaciones
transatldnticas, es el soporte de las relaciones Europa-Africa y cumple también
como receptor de materias primas (carbén y petréleo principalmente) para pro-
ducir energia y productos quimicos derivados.

Por Gltimo, hay que contemplar que la posicién del Campo de Gibraltar en la
periferia peninsular, dotado de un gran nodo industrial y portuario con sélidas
perspectivas de crecimiento y con un litoral en expansién, redne condiciones pa-
ra la futura implantacién de un aeropuerto que se integre en la red de interés
general.

Este aeropuerto se nutriria de la demanda de viajes europeos que relacionan la
costa con diversos paises emisores de turistas y residentes climdticos y de los via-
jes multipropésito relacionados con las funciones complejas de la aglomeracién
de Campo de Gibraltar. En los estudios iniciales efectuados se concluye que
existe demanda de este tipo para alcanzar el millén y medio de pasajeros al
afio, lo que justificaria la inversién en una instalaciéon de estas caracteristicas,
especializada en compafiias de bajo coste y vuelos charter.

Una de las posibilidades de contar con un aeropuerto que ejerciera estas fun-
ciones es el uso compartido del aeropuerto de Gibraltar, siendo preciso valorar
con sumo cuidado esta opcién por las dificultades de insercién territorial del
mismo, los problemas ambientales en relacién con los flujos migratorios de aves
y la carencia de espacio para operaciones de aparatos en tierra e instalaciones
anejas. Desde 2006 se utiliza de forma conjunta el aeropuerto civil del Pedn de
Gibraltar, lo que ha permitido la existencia de vuelos regulares con Madrid y
ofras capitales europeas, y el uso del mismo por parte de compafias de bajo
coste. Actualmente se desarrollan los trabajos de ampliacién de este aeropuerto,
uno de cuyos principales problemas es el sistema de accesos tanto desde el Pe-
fidn como desde La Linea de la Concepcién. Se encuentran en estudio diversas
alternativas para mejorar la fluidez de trafico de vehiculos y personas, teniendo
en cuenta las caracteristicas ambientales y urbanisticas de la zona.
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6. La energia ha sido, y puede seguir siendo, un
componente diferencial de este territorio

En el Campo de Gibraltar se localiza la mayor concentracién regional de insta-
laciones relacionadas con la generacién eléctrica y con el refino de combustibles
derivados del petréleo. Las antiguas centrales térmicas se estdn sustituyendo por
centrales de ciclo combinado (gas). Ademds, se localizan en este dmbito algunos
de los grandes consumidores de energia de la regién (Acerinox, refinerias, celu-
losas,...) y la mayor concentracién de lineas eléctricas de tensidn superior a 66
kV. Esta densidad de red no estd relacionada sélo con la complejidad de pro-
ductores y consumidores, sino con la conexién de la red europea con Africa a
través del Estrecho, lo que incide también en la multiplicidad de infraestructuras
de transporte y distribucién concentradas en el dmbito.

Afadiendo a lo anterior la limitacién que supone, para los accesos a la zona, el
cardcter costero del territorio, el desarrollo de las infraestructuras es necesaria-
mente complejo, presentando en la actualidad un entramado especialmente
denso entre el arco industrial costero desde Algeciras a Campamento por el sur
y hasta el nudo principal eléctrico de Pinar del Rey por el norte.

El modelo productivo basado en la energia procedente de combustibles fésiles
(petréleo, gas y carbén) ha iniciado su sustitucién progresiva por un nuevo mo-
delo que se estd configurando en la actualidad. En este nuevo modelo tienen un
papel decisivo las energias renovables, los biocombustibles y los nuevos materia-
les. En cada uno de estos grandes componentes, el Campo de Gibraltar puede
ejercer un papel productivo relevante y mantener, en este siglo, la presencia des-
tacada en el conglomerado energético y derivados que tuvo en el siglo pasado.

Asimismo, hay que tener en cuenta que el Campo de Gibraltar es una zona pio-
nera en el desarrollo e implantacién de instalaciones de aprovechamiento de la
energia edlica para su inclusién en la red general gracias a la extraordinaria ca-
lidad del recurso edlico. Actualmente existen 36 instalaciones productoras de
energia edlica en el dmbito segin el Registro del Ministerio de Industria, Turis-
mo y Comercio con una potencia total instalada de 58TMW, el 96% de la cual
se encuentra en el municipio de Tarifa. El desarrollo tecnolégico de la energia
edlica en el dmbito estd siendo muy relevante, tanto en produccién como en
[+D.

En energia solar, también se dispone, como en el resto de Andalucia de condi-
ciones para el aprovechamiento energético y se estdn instalando en la zona in-
dustrias de produccién de componentes para las instalaciones generadoras. Se-
gun el citado Registro del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio existen
128 instalaciones productoras, con una potencia total instalada de 12,65 MW
de los que el 98% se sittan en el municipio de San Roque.

Los recursos de biomasa son igualmente significativos y existe un potencial adn
no desarrollado para producir energia eléctrica a partir de este recurso.

Por Gltimo, en relacién con los biocombustibles hay que sefialar que, en este ca-
so, se reproduce la légica de factores de localizacién de plantas industriales
propia de los derivados del petréleo: zonas accesibles por via maritima para la
importacién de grandes cantidades de materia prima (cereales y oleoginosas)
para producir combustible con destino al mercado peninsular. En 2011 existen
dos plantas en San Roque, una de produccién de ETBE, con capacidad de 22
ktep/afio, y otra de Biodiesel con capacidad de 180 ktep/afio.
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Memoria Informativa

La provincia de Cadiz es, junto a la de Huelva, la provincia
con mayor demanda energética de la Comunidad Auténoma,
y en la que, ademads, se registra un mayor crecimiento tanto
del consumo de derivados del petréleo como del consumo fi-
nal de energia. La provincia de Cadiz consume el 20,15% del
total de energia de Andalucia y tiene instalada el 46,5% de
la potencia en régimen ordinario. En el dmbito se sitGan una
Central Térmica (Los Barrios) y tres de ciclo combinado (San
Roque, Campo de Gibraltar y Bahia de Algeciras).

Consumo energia eléctrica por sectores (Mw/h). 2009

.. . . Comercio / . Admén./

Algeciras 114 5.830 153.564 148914 43.296 4.127 355.845
Los Barrios 348 611.989 34.937 31.565 9.231 1.854 689.924
Castellar de la 4 274 1.497 BI5gh) 9.815 8 15.133
Frontera

Jimena de la 2.649 335 5.256 15.439 3.517 295 27.491
Frontera

La Linea de la 579 7.759 45.634 77.828 19.348 1.546 152.694
Concepcién

San Roque 2.563 1.059.738 47.662 84.844 22.708 5.185 1.222.700
Tarifa 1.449 2.262 18.280 26.728 9.289 8.224 66.232
TOTAL 7.706 1.688.187 306.830 388.853 117.204 21.239 2.530.019
% sobre prov.

Cadiz 9,7% 86,5% 32,4% 27,1% 23,2% 38,6% 50,8%

Fuentes IEA: Sevillana-Endesa (Endesa Distribucién S.L.)
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Instalaciones energéticas
Instalaciones de aprovechamiento energético:

1. Refineria de petréleo

La refineria de petréleo situada en San Roque, perteneciente al Grupo CEPSA, denominada “Gibraltar” (junto a la
de Palos de la Frontera “La R4bida”, las dos existentes en Andalucia) tiene una capacidad operativa de destilacién
de 12 millones de toneladas de crudo al afo (frente a los 9, 5 de “La Rabida”).

2. Generacién eléctrica

Régimen ordinario:

- En Los Barrios se localiza una de las tres centrales térmicas que consumen carbén de Andalucia, con una poten-
cia instalada de 568 MWe, que alimenta sus calderas con carbén de importacién (siendo su procedencia principal
Sudéfrica y Colombia).
- En San Roque se localizan tres centrales de ciclo combinado (datos REE 2009):

- San Roque (consta de 2 grupos). Potencia total: 797 MWe.

- Campo de Gibraltar (consta de 2 grupos). Potencia total: 781 MWe.

- Bahia de Algeciras (consta de 1 grupo). Potencia total 821 MWe.

Régimen especial:

- De la potencia eléctrica instalada en parques eélicos de Andalucia, la mayor parte de ella estd situada en Tarifa,
existiendo ofro parque de 24,6 MW en San Roque.

- De la potencia instalada en centrales solares, San Roque cuenta con 12.340 kw, lo que supone el 98% del total
del émbito en 2071.

- En potencia eléctrica instalada en centrales térmicas acogidas al régimen especial, también se localizan tres plan-
tas de cogeneracién a gas en el dmbito, que suman 115 MW de potencia instalada.

Instalaciones de transporte y distribucién de energia:

3. Transporte y distribucién de energia eléctrica

Lineas de alta tensién, de 400 kV (a Africa), y de 220 kV.

4. Transporte y distribucién de gas natural

Gasoducto Magreb — Europa, cuyo primer tramo en suelo espafiol conecta el Estrecho de Gibraltar con Cérdoba,
transportando el gas desde los yacimientos de Hassi R“Mel en Argelia. El gasoducto, desdoblado en dos tuberias,
cruza el Estrecho de Gibraltar a 400 m de profundidad desde Ténger hasta Tarifa. Este tramo, que se conoce por
el Gasoducto Al Andalus, tiene una longitud de 47 km, Ya en tierra el tubo se prolonga con el llamado gasoducto
“Tarifa-Cérdoba”, que tiene una longitud total de 275 Km.

Del anterior gasoducto, parten otros dos, llamados “Gasoducto Campo de Gibraltar” y “Desdoble Gasoducto
Campo de Gibraltar”. Atraviesan la provincia de Cédiz de occidente a oriente y llegan al Poligono Industrial de la
Linea de la Concepcién, al complejo petroquimico de Algeciras y a la Central Térmica de Algeciras. La longitud to-
tal de ambos gasoductos es de 97 km.

En cuanto a la red de distribucién, cabe sefialar que en el émbito, hay un total de 89,3 km. destinados a dotar de
suministro a los términos municipales de Algeciras, Los Barrios, La Linea de la Concepcién, San Roque y Tarifa.

Infraestructura de_productos petroliferos.

En cuanto a estas infraestructuras, dos de los nueve almacenamientos de productos petroliferos que hay actual-
mente en Andalucia, estén en esta zona; estdn situados en los términos municipales de San Roque y Algeciras, co-
incidiendo con los puertos existentes. Estos tienen una capacidad total de almacenamiento de 13.589 y 68.114
Toneladas, respectivamente. En el caso del de San Roque, el puerto recibe también carbén, destinado principal-
mente para la Central Térmica de Los Barrios.

De los oleoductos que atraviesan Andalucia, el denominado “Rota - Zaragoza”, discurre por esta zona, mds con-
cretamente el tramo “Rota - San Roque”, con una longitud total de 108 km.

Por Gltimo, en el término municipal de San Roque, existen también dos centros de almacenamientos de GLP, con
una capacidad de almacenamiento de Butano de 8.670 m® y de Propano de 5.852 m®.

Aerogeneradores (alrededores de Tahivilla)
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7. El atractivo territorial del dmbito ha propiciado
desarrollos residenciales y turisticos, siendo toda-
via insuficiente la valorizacién de los recursos tu-
risticos

El Campo de Gibraltar cuenta con numerosos atractivos derivados de una posi-
cién privilegiada en el litoral atldntico y mediterrdneo: su medio natural, su pai-
saje, su clima y su patrimonio histérico y cultural. Este hecho unido a los avances
en la accesibilidad con el interior motivados por la puesta en servicio hace po-
cos afios de la autovia A-381, y a las mejoras en la red viaria de conexién con
la Costa del Sol, ha contribuido a dinamizar los procesos de crecimiento urbano
en el dmbito.

En un escenario previsible de extensién de los procesos propios de la aglomera-
cién urbana de la Bahia de Algeciras y, por tanto, de incremento de la movili-
dad, especialmente por motivo trabajo y estudios, pero también para la adquisi-
cién de servicios y compras no cotidianas, se hace necesario mejorar la funcio-
nalidad de las dotaciones actualmente existentes y prever las infraestructuras ne-
cesarias que permitan hacer frente a las demandas futuras.

Las tendencias de crecimiento en poblacién y vivienda se expresan en una pers-
pectiva municipal, si bien tienen innegables consecuencias supralocales que es
preciso ordenar y canalizar. Las relaciones de tipo metropolitano crecen de dia
en dia, tanto por el incremento de la movilidad general en los desplazamientos
de corto y medio recorrido en la franja costera, como por la consolidacién de la
unidad funcional urbana del dmbito y la mutua implicacién de decisiones y pro-
cesos que se registran entre municipios, a través de las redes comunes de servi-
cios mancomunados y de las redes territoriales de infraestructuras.

De todos estos procesos, la expansién del suelo residencial en casi todos los
municipios es la que generamayores desequilibrios, pues a la demanda deriva-
da del incremento de la poblacién, asociada al desarrollo econémico y social
del dmbito, se suman las demandas de vivienda derivadas de la poblacién esta-
cional vacacional y de la inmigracién de tipo rentista procedente de Europa oc-
cidental y de tipo laboral procedente principalmente de los paises del norte y
centro de Africa y de América Latina.

Memoria Informativa

Por su parte, el arco de la Bahia estd sometido a un proceso de colmatacién ur-
bana que agota el recurso territorial existente y que pone de manifiesto todas las
insuficiencias de planificacién y ordenacién de la primera implantacion de las
grandes industrias en la costa y marismas virgenes de la Bahia. El hecho urbano-
portuario-industrial de la Bahia tiende a integrarse en un todo, con relaciones
funcionales complejas y con procesos propios de una ciudad indiferenciada. Pa-
ra responder adecuadamente a estas tendencias se requiere la dotacién de ele-
mentos estructurantes que den soporte a la movilidad, asi como reforzar las cen-
tralidades o establecer otras nuevas y la definicién de los espacios libres metro-
politanos que articulen y den calidad al conjunto.

Poblaciéon extranjera y mercado laboral

Debido a la singular localizacién de la colonia briténica de Gibraltar en la comarca destaca la
proporcién de residentes en el dmbito nacidos en el extranjero, especialmente britdnicos, aunque
en los Ultimos afios se ha equilibrado el porcentaje de ciudadanos procedentes de ofras naciona-
lidades, especialmente africanos y americanos que ya suponen mds del 40% del total de residen-
tes extranjeros. La poblacién extranjera residente en el periodo 2001-2008 se ha multiplicado ca-
si por cuatro, pasando de 5,674 a 20.264 personas. Mientras en Algeciras la mitad de los extran-
jeros proceden de Africa, y representan mds del 70% de los registrados en el émbito, en el resto
de los municipios es muy mayoritaria la procedencia europea.

En cuanto a las actividades econdémicas, los sectores industrial y de servicios, en el que se encuen-
tran gran parte de los empleos vinculados a las grandes industrias y al transporte maritimo, repre-
sentan al menos tres cuartas partes del mercado laboral, salvo en los dos municipios de interior,
en los que las actividades primarias (agricultura, ganaderia, caza y selvicultura) concentran adn a
uno de cada cinco empleos.

Ocupacion por sectores

-
& |
& |
20
o0 ]

AMBITOPOT PROV.CADIZ Algeciras LosBarrios Castellardela JimenadelaF. LaLinea SanRoque Tarifa
F.

Sector primario ®Industria mConstr. W Servicios
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El crecimiento de la demanda de viviendas estacionales en el dmbito estd aso-
ciado a dos fenémenos distintos. En la parte occidental del drea (Tarifa), la ex-
plosién de la demanda de vivienda estd fundamentada en cambios estructurales
de gran calado en la organizacién del tiempo y en la movilidad, asi como en el
sistema de transportes. La disponibilidad generalizada de vehiculos privados en
la poblacién espafiola y el incremento de conectividad que proporciona el aero-
puerto de Jerez de la Frontera y, en cierta forma, el de Gibraltar, ha convertido
el Campo de Gibraltar en un territorio més accesible para las familias espafiolas
y, de forma incipiente, para las europeas.

En lo parte oriental, el fenémeno es de naturaleza especial y estd asociado a
una iniciativa empresarial iniciada hace treinta afios: Sotogrande. Esta macrour-
banizacién, de unas 800 hectdreas, acoge més de 1.000 viviendas de lujo y
871 plazas de hotel, con dotaciones de campos de golf, puerto deportivo, cam-
pos de polo, etc., del méximo nivel. La mayor parte de los propietarios de vi-
viendas tienen un elevado nivel de renta, lo cual permite mantener un volumen
de empleo muy significativo, aunque no sea ésta su vivienda principal. Las previ-
siones de viviendas tienen, en este caso, un componente de imitacién del éxito
empresarial, con la pretensién de reproducir el modelo Sotogrande incremen-
tando su dimensién actual.

TERRITORIO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

LR E e T |
W <lam

Urbanizaciones en Atlanterra

Los principales factores de incidencia territorial del crecimiento residencial no
enddégeno (es decir, segunda residencia, vivienda estacional y residentes climati-
cos) son los siguientes:

= El colectivo de usuarios de viviendas estacionales genera demandas de servi-
cios publicos de carécter supramunicipal: administrativos, seguridad, salud,
concentradas en el periodo estival, someten las infraestructuras territoriales
(red viaria, agua y energia) a una tensién que genera saturacién y congestiéon
y presentan, en conjunto, un balance entre costes territoriales y ambientales,
por un lado, y beneficios econémicos y sociales, por otro, desfavorable.

= Los nuevos residentes (inmigrantes climaticos) generan demandas permanen-
tes de estos mismos servicios, incrementadas de forma sensible en atencién
de salud, ademds de servicios sociales.

* La tipologia de urbanizacién y vivienda predominante en estos colectivos es
més demandante de agua que la correspondiente a la media de la poblacién
residente con trabajo. La préctica totalidad de las nuevas promociones inmo-
biliarias contemplan las diferentes tipologias de casa con parcela, que incre-
mentan notablemente el consumo de agua.

al -
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La oferta

Vinculada a esta modalidad de urbanizacién y vivienda se registra un notable
incremento del consumo de energia doméstica, superior para las tipologias
de baja densidad, casa con parcela.

El poblamiento disperso ha generado un fuerte impulso a la demanda de
movilidad, dificilmente captable por transporte publico. Esta demanda aso-
ciada al incremento del parque de vehiculos en circulacién, unos 163.000,
provoca un notable aumento en la utilizacién de la red viaria, poniendo en
riesgo sus niveles de servicio.

Por Gltimo, es preciso tener en cuenta el fenémeno social y urbanistico aso-
ciado a una “ciudad sin empleo”, en la cual una gran mayoria de la pobla-
cién (residentes climdticos) son personas mayores que no trabajan y los que
lo hacen es en puestos de baja cualificacién.

regular de alojamiento hotelero, esto es, hoteles, hoteles-

apartamentos, hostales y pensiones, en el dmbito es de 8.612 plazas, corres-
pondiendo cerca del 60% a hoteles de cuatro y cinco estrellas. A ellos se suman
6.151 plazas en apartamentos turisticos de distintas categorias: 196 plazas en
casas rurales y 5.955 en campamentos turisticos. Tanto los apartamentos como
los campamentos turfsticos se localizan mayoritariamente en Tarifa.

Campamentos
Hoteles Hostales Casas Rurales par
de Turismo

Municipio
[ N° | Plazas | | Plazas | N° | Plozas | | Plazas |
Algeciras 12 1.465 19 612 2 20 - -
Los Barrios 6 901 2 61 - - - -
Castellar de la F. 3 201 1 43 - - - -
Jimena de la F. 3 80 6 120 15 117 1 250
La Linea de la C. 5 1.094 8 334 - - 1 192
San Roque 7 819 18 550 2 21 1 1.143
Tarifa 22 1.608 33 724 3 38 7 4.370
TOTAL 58 6.168 87 2.444 22 196 10 5.955

Nota: Hoteles incluye Hotel y Hotel-apartamento. Hostales incluye Hostales y Pensiones.
Fuente: Registro de Turismo de Andalucia. Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte. Noviembre-2011.

Memoria Informativa

Long Ancho Grado Grado
Municipio Denominacién
ocupacién | urbanizacién

Tarifa

Algeciras

Los Barrios
San Roque

La Linea de la
Concepcién

San Roque

Atlanterra/Zahara de los

Atunes/Cabo de la Plata 200
Los Alemanes 1.500
El Cafvelo 800
Bolonia 3.800
Valdevaqueros 4.050
Los Lances Norte 4.600
Los Lances Sur 2.650
Chica 400
Cala Arenas 400
Getares/San Garcia 1.500
El Rinconcillo 2.550
Palmones 750
Guadarranque 600
Campamento/

Puenfpe Mayorga 1288
Poniente 800
Levante/Santa Bérbara 700
La Atunara/Levante 2.200
La Atunara 1.500
El Burgo/Torrenueva 1.250
La Hacienda 4.300
La Alcaidesa 4.300
Drsoboe
Guadalquitén 2.200
Sotogrande 2.250
Torreguadiaro 1.300
El Cabrero/Cala Taraje 9200

Fuente: Guia de Playas, Ministerio de Medio Ambiente.
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Semiurbana
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Aislada
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Semiurbana
Urbana
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Semiurbana
Urbana
Semiurbana
Semirubana
Semiurbana

Urbana

Urbana
Urbana
Aislada
Aislada
Aislada
Semiurbana
Aislada

Aislada
Semiurbana

Semiurbana
Aislada
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Evolucion de la poblacién por nicleos, 2001 - 2008
Relacion Poblaciéon-Parque de viviendas
A partir de la década de los noventa, se inicia un importante crecimiento del parque de viviendas, muy superior al 2008

que se registra en las poblaciones del dmbito, asociado al auge de la actividad residencial, tanto de segunda resi- ALGECIRAS 114.206 10

dencia como de vivienda de temporada y que ha generado acusados desajustes en el ratio persona / vivienda. En El Pelayo 815 0

el caso del municipio de San Roque, mientras la poblacién mantiene un crecimiento anual (2001-02) del 1,7%, sélo LOS BARRIOS 15.817 21

las viviendas libres de nueva planta experimentan un incremento del 9,5% respecto al parque de viviendas existente. Ciudad Jardin 414 8
Como consecuencia, el sector de la construccién concentra un importante porcentaje del empleo, en torno a la cual Cortijillos 1.950 159

se generan intensos flujos residencia — trabajo. Puente Romano 160 5

Palmones 1.980 6

Evolucién de la poblacién y la vivienda 1991 —2001. Guadacorte 1.108 73

CASTELAR DE A FRONTER oo

i moraima -

Algeciras 20 bz Castillo de Castellar 148 16

Los Barrios 37,0 29,8 JIMENA DE LA FRONTERA 3.398 7

Castellar de la F. 20,9 13,3 ;05 Ange|e$d | | ;8104 25

. an Martin del Tesorillo .701 1

Jimena de la F. 225 ZE San Pablo de Buceite 1.454 8

La Linea de la C. 20,2 1.9 LA LINEA DE LA CONC. 60.527 3
San Roque 20,9 10,4 La Hacienda 525 565

R Santa Margarita 1.221 341

i 62,0 8,0 SAN ROQUE 10.709 9

TOTAL AMBITO 28,4 4,2 Campamento 1.836 11

PROV. CADIZ 28,0 3,5 Carteya-Guadarranque 158 -4

Fuente: INE. Censos de Poblacién y Viviendas 1991 y 2001. EGSLZj;”rJe"e“ ;:ggi ;]7

Pueblo Nuevo 1.320 47
Sotogrande 2.055 158

Puente Mayorga 1.970 13

San Enrique 1.040 9

Taraguilla 2.959 13
Puerto Sotogrande 357 237
San Diego 60 150

Movilidad por motivo laboral Torreguadiaro 1.30 51

TARIFA 13.215 13

LUGAR DE TRABAJO / DESTINO El Almarchal 171 6

El Bujeo (diseminado) 875 39
= Algeciras - 2.713 14 56 705 2.072 236 20 8 428 & Cusidém 158 193
O Los Barrios 1.157 - 14 40 246 693 26 o 10 154 Las Caheruelas (diseminado) 82 -20
6 Cafiada de La Jara (diseminado) 213 -12
= Castellar de la F. 48 63 - 6 19 190 0 0 0 54 Casas de Porro (diseminado) 66 35
O Jimena de laF. 132 85 19 - 54 341 0 5 16 347 Lo Coita el /2 EL
z = El Chaparral (diseminado) 143 24
% La Linea de la C. 727 915 0 27 - 2.311 19 26 240 393 Feines 1.117 2
2 San Roque 407 599 16 21 718 ) 13 5 6 265 La Herrumbrosa (diseminado) 107 19
) Bolonia 139 17
< Tarifa 475 59 17 0 57 83 - 6 8 45 E| Lentiscal 150 40
S ToTAL 2.946 4.434 80 150 1799 5690 294 62 288 1.686 fasre Vellenie o) 105 El
= La Pefia (diseminado) 315 89
Fuente: INE. Censos de Poblacién y Viviendas, 2001. Las Pifias (diseminado) 17 26

El Pulido (diseminado) 37 -5

Tahivilla 417 -1

La Zarzuela (diseminado) 271 20

Los Zorrillos (diseminado) 15 -32

TOTAL AMBITO 255.638 11
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Respecto a la provincia, el dmbito se sitta en segundo lugar como destino, tras
Bahia de Céadiz, en cuanto a nimero de turistas alojados.

La zona de Sotogrande concentra en torno a una de cada tres plazas hoteleras,
y supone la oferta mds consolidada, constituyendo el principal referente e ima-
gen turfstica destacada en el mercado internacional.

El resto de la oferta hotelera se localiza a lo largo de los casi 30 kilémetros de
costa del litoral atldntico, compuesta por aproximadamente 1.500 plazas, en es-
tablecimientos de 4 estrellas, caso de Atlanterra, y de 1, 2 y 3 estrellas en torno
a la N-340, asociada a los deportes nduticos.

En el inferior, la actividad turistica es aln incipiente, con el desarrollo de una
oferta de alojamiento rural cualificada pero de escasa dimensién. El fomento del
turismo rural se basa fundamentalmente en los espacios naturales, si bien el ni-
vel de dotaciones y equipamientos de uso pUblico en estos espacios resulta insu-
ficiente y, con frecuencia, se ve saturado por una demanda cada vez mds inten-
sa. Se constata, por tanto, la necesidad de tratar con una especial atencién a los
mecanismos de proteccién del paisaje y del medio natural ante la implantacién
de nuevos usos turisticos sobre ese territorio, de forma que se permita su cono-
cimiento y disfrute en base a un modelo sostenible.

La oferta de alojamiento se complementa con equipamientos de ocio, deportivos
y recreativos, entre los que destacan los campos de golf, y otras précticas depor-
tivas como la hipica y la ndutica. Esta oferta se concentra fundamentalmente en
el municipio de San Roque, salvo en el caso de los deportes nduticos de viento,
que constituyen una oferta especifica de la que Tarifa es uno de los referentes
europeos. Actualmente existen ocho campos de golf en la zona, uno en La Linea
de la Concepcién (La Alcaidesa) y siete en el municipio de San Roque, que su-
man un total de 108 hoyos. Sélo en la zona de Sotogrande se ubican cuatro, en
su mayoria acompafados de otfras ofertas de actividades, como la hipica, el po-
lo y el tenis. La mayor parte de los campos de golf existentes estan vinculados a
urbanizaciones residenciales.

Memoria Informativa

El modelo de desarrollo turistico predominante en gran parte del dmbito estd
basado, fundamentalmente, en la oferta vacacional y de golf (asociada al
espacio turistico mediterrdneo), cuyos recursos son, bdsicamente, la bondad del
clima y el paisaje.

En los Gltimos afios se ha producido un importante desarrollo de la oferta resi-
dencial, que ha favorecido el crecimiento del sector de la construccién e inmobi-
liario en los municipios de la Bahia.

Cuantitativamente, la proporcién relativa entre plazas en viviendas de uso
estacional y plazas hoteleras en el conjunto del dmbito subié de 7 al 8 entre
2001 y 2007. Sin embargo en 2008 y 2009, la crisis econémica ha afectado
especialmente a estos sectores, produciendo un retroceso y una paralizacién de
las operaciones de promocién y compra-venta de todo tipo de viviendas.
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Este desequilibrio entre recursos potenciales y desarrollo del sector turistico,
incide en la necesidad de promover las condiciones para favorecer la transicién
hacia un modelo turistico en el que se aprovechen los singulares recursos
territoriales del Campo de Gibraltar mediante la consolidacién de un tejido
empresarial basado en establecimientos hoteleros y prestacién de servicios al
turismo que permita generar empleo de calidad y riqueza, a la vez que se
respetan los valores intrinsecos y la identidad que singulariza este espacio.

RES;MIRANTE

OOy o

Hotel Cuatro Molinos. iunto a la N-340. Tarifa

EVOLUCION DE LAS TRANSACCIONES INMOBILIARIAS EN EL
AMBITO

7000
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Fuente: Ministerio de Vivienda. Registro de Transacciones inmobilia-
rias 2009
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Entre los instrumentos de planificacién de la Consejeria de Turismo, Comercio y
Deporte, que pretenden incrementar el desarrollo socioeconémico y promover la
calidad de los servicios, se encuentran la declaracién de municipio turistico de
Tarifa y las Iniciativas de Turismo Sostenible de Los Alcornocales (Alcald de los
Gazules, los Barrios, Benalup-Casas Viejas, Castellar de la Frontera, Jimena de
la Frontera, Medina Sidonia, Paterna de Rivera, San José del Valle y Tarifa), y
dos fiestas de Interés Turistico en Algeciras y Los Barrios.

8. Contraste entre un litoral muy urbanizado y un
gran espacio interior donde predominan los usos
primarios, forestales y agricolas

Los usos forestales se registran en las sierras a alturas superiores a los 100-200
m., donde el monte aparece denso y casi continuo, sélo interrumpido por los
crestones de arenisca y por formaciones de matorral que son la consecuencia
de un dilatado proceso histérico en el que diferentes modelos culturales y eco-
némicos han vivido y transformado el entorno, de acuerdo con sus necesidades y
aprovechamientos particulares.

Las emergencias rocosas de la sierra contrastan con el manto verde del entorno
de bosques mediterrdneos, donde el alcornoque es la especie mayoritaria, en
tanto que el quejigo y el acebuche, siempre mezclados con el alcornoque, llegan
a alcanzar cierta representaciéon en umbrias y zonas més himedas. Localmente,
también se reconocen dreas repobladas con coniferas que hoy desempefian una
funcién protectora y ambiental.

La importancia ecolégica de las masas de alcornocal, frecuentemente adehesa-
das, radica en su configuracién y permanencia como un ecosistema funcional,
debido al uso correcto de sus recursos. Toda la sierra presenta un elevado inte-
rés ecoldgico derivado de su alta diversidad bidtica, su continuidad territorial y
la presencia de especies botdnicas y faunisticas singulares.

En cuanto a los aprovechamientos agropecuarios, dado el cardcter agreste de
las tierras con fuertes limitaciones fisicas a la actividad agraria, en su mayor par-
te se sustentan en el manejo tradicional de los recursos ganaderos y forestales y
en la explotacién intensiva de los suelos fértiles de las vegas del Almodévar,
Guadarranque y Guadiaro.

Memoria Informativa
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Los usos agropecuarios presentan una distribucién en mosaico en la que los dis-
tintos aprovechamientos permanecen de manera integrada y sostenible, creando
paisajes diversos caracterizados por la sucesién en el espacio de formas acoli-
nadas, pastizales abiertos y despejados con pies o bosquetes aislados, espacios
adehesados, matorrales y reductos forestales en laderas de mayor pendiente,
generando un mosaico integrado de agricultura, ganaderia y montes con nota-
bles valores de diversidad biolégica y paisaijistica.

El aprovechamiento caracteristico es el ganadero de pastizales y cultivos herba-
ceos de secano con rotaciones |orgos; secundariamente, todavia mantiene cierta
vigencia el uso multiple del monte (cinegético, maderas y lefas, corcho, y otros
productos forestales). La ganaderia se basa en especies de vacuno domésticas,
fundamentalmente variedades autéctonas adaptadas a condiciones locales. Ac-
tualmente esta realidad ha entrado en crisis, en correspondencia con los proce-
sos de declive del medio rural, y el uso pecuario se ha reorientado hacia la pro-
duccién intensiva, abandonando gradualmente el manejo extensivo y los apro-
vechamientos de pastos.

Zonas Regables
_ Superficie (ha

Guadarranque-Palmones 1.631,00
Riegos Hozgarganta 846,00
San Martin del Tesorillo 1.009,19
Pablico Zona Intermedia Guadiaro 947,31
San Pablo Buceite 494,48
Zona Baja Genal 354,55
Subtotal 5.282,53
Rio Almodévar 1.696,00
Privado Ofros 82,00
Subtotal 1.778,00
TOTAL 7.060,53

Fuente: Consejeria de Agricultura, 2006 y Mapa de Usos del Suelo, 2005.

En las vegas fluviales los usos agricolas han evolucionado hacia férmulas més
intensivas y estables, impulsadas por la puesta en regadio y por las iniciativas de
las medianas y pequefias explotaciones, si bien no con la repercusién de otros
dmbitos dada la escasez de tierras con buena aptitud agrobiolégica.

Matorrales v pastizales en el entorno del rio Hozaaraanta (Castellar de la Frontera)

Las zonas regables, en su mayoria publicas, se implantan sobre las vegas bajas
de los rios Almodévar, Palmones, Guadarranque, Hozgarganta y Guadiaro,
desempefiando un papel importante en la diversificacién de la economia rural,
en la generacién de empleo y renta municipal, en su estructura territorial y en su
paisaje. Estos suelos productivos de vega coinciden con las mejores condiciones
agrolégicas para los cultivos, relieves llanos, disponibilidad de agua, fertilidad
de los suelos, cercania a los nicleos urbanos y por ende a la poblacién, etc. El
algodén es el herbdceo més cultivado, y entre los lefiosos destacan los citricos,
ademds de haber entrado recientemente los cultivos subtropicales. Se pueden
diferenciar:

* Vegas del Guadiaro-Hozgarganta: Constituye el espacio mds intensivo del
dmbito que ha experimentado una importante evolucién hacia una especiali-
zacién productiva fundamentalmente de citricos, y cuyo potencial adn no estd
suficientemente explotado.

* Vegas centrales del Palmones-Guadarranque: La extensién del regadio ha
estado protagonizada por la actuacién de la administracién al declararlas
zonas regables de interés nacional, si bien no se han logrado los resultados
esperados y, en sintesis, padecen los efectos de la descoordinacién con otras
politicas de incidencia territorial y de los procesos de urbanizacién. La convi-
vencia de regadios infensivos con pastos regados y cultivos de bajos rendi-
mientos ejemplifica la compleja realidad de las vegas sometidas, sobre todo
en los tramos inferiores y colindantes con zonas urbanas, a una tensién nota-
ble y creciente.

= Vega del Aimodévar: Riegos privados, donde la persistencia de pastizales en-
tre los campos de cultivos definen una situacién donde todavia se infrautilizan
los recursos existentes.
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Usos del suelo

Los usos principales del Campo de Gibraltar se caracterizan por una coexistencia con escasa infer-
ferencia entre dos tipos de utilizacién del territorio: el tradicional en el interior y el industrial y urbano
en la costa. Superficialmente predominan los esquemas de utilizacién primaria: el forestal en las sierras
y la ganaderia tradicional sobre lomas y colinas (82%), y la agricultura de regadios en las vegas de los
principales rios (8%).

Con menor representacién territorial, pero con gran proyeccién puiblica, el arco de la Bahia de Al-
geciras constituye un continuo poblacional — industrial — portuario, de unos 24 km de longitud que al-
berga més de 230.200 habitantes, junto a implantaciones industriales y centrales de generacién eléc-
trica, e instalaciones portuarias. Todo ello supone la ocupacién del suelo del frente de la Bahia con un
fondo variable de T a 3 km, afectando por tanto a mds de 50 kmZ.

Finalmente, los usos residenciales y turisticos han registrado un importante crecimiento en los Glti-
mos afos, especialmente en el sector mediterréneo del dmbito. En el sector occidental, el uso militar va
cediendo espacios en paralelo a la obsolescencia de los sistemas de defensa costera.

Distribucién de los usos en el territorio

Superflcue
%

Superficie
[ Ha | % |

Monte denso 24.041 15,7
Monte adehesado 14.241 9.3
;z;e;;"e'rz 125.743 82,2 Matorral 44.241 29.3
Pastizal 40.831 26.5
Roquedo y suelo desnudo 2.039 1.3
Riberas 2.144 1,4
Natural 2.837 1,9 Playas, dunas, arenales. .. 533 0.3
Marisma 160 0.1
Agricolo o 82 Cultivos en regadio 5.933 3,9
Cultivos en secano 6.652 4,3
Erial 533 0,3
Militar 258 0,2
Canteras, vertederos y escombreras 520 0,3
Oftros usos 11.789 7,7 Equipamientos 315 b
Infraestructuras 2.816 1,8
Industrial 880 0,6
Urbanizado Residencial 4.059 2,7
Urbanizado Residencial de baja densidad 2.408 1,6
TOTAL 152.954 100,0 152.954 100,0

Fuente: Mapa de Usos del Suelo (2005). Escala 1:10.000.
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9. El Campo de Gibraltar presenta valiosos recursos
naturales, paisajisticos y culturales que aportan
una fuerte identidad y un gran potencial de uso tu-
ristico-recreativo

En este capftulo se describen los interesantes recursos territoriales que alberga el
Campo de Gibraltar que dotan a este espacio de una fuerte personalidad e
identidad propia, asi como de un importante potencial de desarrollo turistico y
de uso publico.

= Un patrimonio natural singular asociado a su posiciéon
geoestratégica

El Campo de Gibraltar cuenta con un patrimonio natural muy rico y diverso que
goza ademdés de una fuerte singularidad, asociada principalmente a la confluen-
cia de dos ecotonos de escala regional (atldntico-mediterrdneo y entre continen-
tes Europa-Africa). En su configuracién es relevante tanto la presencia de ele-
mentos de elevado valor natural (entre las que destacan las extensas y bien con-
servadas masas de alcornocales o la franja litoral en la que confluyen ecosiste-
mas diversos), como las relaciones ecolégicas e interacciones entre éstos.

Esta concentracién de espacios de elevado valor natural, se refleja en la extensa
superficie (cerca del 60% del total) adscrita a alguna figura de Espacio Natural
Protegido por la legislacién ambiental: los Parques Naturales de Los Alcornoca-
les y del Estrecho, ambos declarados Reserva de la Biosfera; los Parajes Natura-
les de las Marismas del rio Palmones, Estuario del rio Guadiaro y Playa de los
Lances; el Monumento Natural de las Dunas de Bolonia; y los Lugares de Interés
Comunitario (LIC) de los Rios Guadiaro y Hozgarganta, Rio de la Jara, Binker
del Santuario de la Luz y Binker del Tufillo; asi como tres zonas maritimas re-
cientemente incorporadas a esta Gltima categoria (Estrecho Oriental, Fondos
marinos de Marismas del Rio Palmones y Fondos Marinos Estuario del Rio Gua-
diaro).

Junto a estos, se han identificado otro conjunto de espacios que presentan valo-
res ambientales y paisajisticos que se describen con detalle a continuacion.

Espacios Naturales Protegidos

Parque Natural Algeciras, Castellar de la Frontera,

Los Alcornocales ZEPA Y LIC Jlm‘eno de la Frontera, Los Barrios y 79.600
Tarifa
Parque Natural ) .
El Estrecho ZEPA 4 LIC Algeciras y Tarifa 9.684
Playa de los Lances Paraje Natural ~ Tarifa 226
. , Paraje Natural . .
Marismas del rio Palmones ZEPA 4 LIC Algeciras y Los Barrios 58
. , . Paraje Natural
Estuario del rio Guadiaro ZEPA 4 LIC San Roque 27
Duna de Bolonia ST Tarifa 13
Natural
Rios Guadiaro y Castellar de la Frontera y Jimena de
LIC 37
Hozgarganta la Frontera
Rio de la Jara LIC Tarifa 6
Bunker del Santuario de la LC Tarifa 3
Luz
Bunker del Tufillo LIC Tarifa 0,1
Estrecho oriental LIC Zona maritima 23.641,8
Fondos marinos Marismas
del Rio Palmones LIC Zona maritima 88,3
Fondos marinos Estuario
del rio Guadiaro LIC Zona maritima 107,27
Fuente: Consejeria de Medio Ambiente, 2008.

NOTAS:

- El Parque Natural de los Alcornocales tiene una superficie total de 167.767 ha, afectando fuera
del dmbito a los municipios de: Alcald de los Gazules, Algar, Arcos de la Fra., Benalup-Casas Vie-
jas, Benaocaz, El Bosque, Jerez de la Frontera, Medina-Sidonia, Prado del Rey, San José del Valle,
Ubrique y Cortes de la Frontera.

- El Parque Natural del Estrecho ocupa 18.931 hectéreas, de las cuales 9.247 ha son marinas.

- EI' LIC Rios Guadiaro y Hozgarganta tiene una superficie total de 50 ha, afectando fuera del dm-
bito al municipio de Casares (Mdlaga).
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Esquema de trazado del movimiento de las aves migratorias planeadoras

L

Soplando vientos de levante

‘Adaptado de F-Bernis(1980)-"La migracien do las aves on el Estiecho e Gioraiar

Soplando vientos de poniente

Adaptado de F.Bernis(1980):"La migracién de las aves en el Estrecho de Gibraltar"

Memoria Informativa

A) Criterio de valoracion ambiental:

» Alcornocal de Castellar de la Frontera-Pinar del Rey-Alcaidesa

Se trata de una gran mancha forestal de mds de 2.000 hectéreas que se localiza
al SE del ndcleo urbano de Castellar de la Frontera, formando parte tanto del
mencionado término municipal como del vecino San Roque.

Alcornocal al este de Castellar de la Frontera

Bdasicamente se trata de un alcornocal en buen estado de conservacién donde
estédn presentes ofras formaciones vegetales autéctonas como acebuchales vy
bosques de ribera y que en su zona suroriental se entremezcla con el también ex-
tenso pinar de pino pifionero conocido como Pinar del Rey, en el cual aparecen
las especies forestales tipicas del bosque mediterrédneo, y que destaca como lu-
gar de ocio y esparcimiento de todo el Campo de Gibraltar, fomentdndose des-
de el ayuntamiento de San Roque su declaracién como Parque Periurbano. La
mancha conecta con las formaciones vegetales existentes en la Sierra del Arca.
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= Alcornocal costero de Guadalquitén

Gran formacién forestal natural localizada al sur de la urbanizacién Sotogrande,
en el municipio de San Roque, con una superficie aproximada de 500 hectd-
reas. Es una zona de elevado interés ecolégico y singularidad, al tratarse de uno
de los pocos alcornocales costeros de la peninsula.

Estd formado por alcornoques, algarrobos, acebuches, coscoja, acompafdndo-
los existe un importante sotobosque con una amplia variedad. Incluye formacio-
nes riparias en la desembocadura del Guadalquitén y cordones arenosos duna-
res que mantienen comunidades vegetales de interés, catalogadas como hdbitats
de interés comunitario, aunque en algunos puntos afectadas por las extracciones
de dridos.

Este alcornocal presenta un estado de conservacién muy aceptable, a pesar de
la existencia de zonas aclaradas en el mismo, asi como un estrato arbustivo bien
desarrollado.

= Sistema litoral de Diente Borondo

Situado junto a Guadalquitén, es otro de los escasos ejemplos de bosque medi-
terrdneo costero (acebuches, pinos pifioneros y alcornoques), en el que destacan
por su valor ambiental las zonas dunares con alcornoques y monte bajo, que se
adentran casi en el mar, junto a otras dreas de pinar y eucaliptal que presentan
menor interés. Posee un elevado valor ecolégico y arqueolégico.

= El Valle del Santuario y entorno del rio del Valle

Se trata de un espacio alomado dominado por el sistema agrario de fipo tradi-
cional que alcanza una especial significacién como zona de sedimentacién vy
asentamiento temporal de especies de aves migratorias (especialmente en su flu-
jo migratorio con vientos predominantes de levante). Su ubicacién entre el PN
del Estrecho, localizado al sur, y el PN de Los Alcornocales al norte, le confiere
ademds a este eje un valor adicional como érea de esponjamiento y de transi-
cién, sirviendo de corredor ecoldgico entre los dos espacios naturales.

» Lagunas de Tarifa y Los Derramaderos

Estas lagunas, actualmente secas, formaban parte del complejo endorreico de la
Janda, uno de los humedales mds importantes de la Peninsula Ibérica. Su rele-
vancia en la recuperaciéon del funcionamiento del sistema endorreico de la zona
es destacable, ademds de constituir dreas importantes en la invernada de aves.

Los humedales estan deslindados, pertenecen al Dominio Publico hidrdulico y
estdn explotados en régimen de concesién.

= Entre-rios

Al'N del rio Hozgarganta antes de su confluencia con el Guadiaro se localiza un
espacio ganadero tradicional caracterizado por la alternancia de lomas y colinas
cubiertas por un mosaico de acebuches, matorral mediterrdneo y pastizal. Son
formaciones que constituyen hdbitats naturales de interés, con estructura mads
abierta que las existentes en el PN de Los Alcornocales, que funcionan como
dreas de campeo y alimentacién de las grandes rapaces y como lugar de asen-
tamiento temporal de especies migratorias.

» Cauces y riberas de los principales rios del ambito

El Plan identifica como zonas especialmente vulnerables, que suman valores na-
turales y paisajisticos los cauces y riberas de los principales rios del dmbito (Pal-
mones, Guadarranque, Guadalquitén y Guadiaro), en los cuales se reconoce, a
su vez, una clara vocacién de uso publico y de articulacién territorial del espacio
metropolitano en el caso de los dos primeros, que desembocan en el arco de la
Bahia.

B) Criterio de valoracion paisaqjistica:

En lo que respecta a los enclaves de interés paisajistico y su valor identitario aso-
ciado, el Plan identifica determinadas dreas o elementos secuenciales o puntua-
les de referencia en la configuraciéon de los paisajes del dmbito:

En la configuracién estructural de las referencias paisajisticas del arco de la Ba-
hia destaca en su extremo mds meridional la ensenada de Getares-punta Carne-
ro, el Pendn de Gibraltar que actia de hito paisajistico en gran parte del dmbito
y la Sierra Carbonera.
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En un segundo nivel de relevancia, se encuentran las Sierras del Arca y Almena-
ra, que proporcionan el referente visual de las poblaciones de La Linea y San
Roque.

R it e

Sierra del Arca desde Sierra Carbonera

= Sierra Carbonera

Se trata de una sierra costera de unas 750 hectéreas, con orientacién N-S, alre-
dedor de 300 m de cota maxima sobre el nivel del mar y cuya ladera occidental
pertenece al municipio de San Roque y la oriental a La Linea de la Concepcioén.
La sierra parece tener un uso exclusivamente ganadero, no existiendo formacio-
nes arbéreas, aunque en la ladera occidental crece un matorral denso de lentis-
co, palmitos, jaras, aulagas, jérguenes, brezos, etc. Destaca como elemento de
referencia paisajistica y por sus impresionantes vistas hacia el Pefidn de Gibral-
tar, la Bahia de Algeciras, San Roque, Guadarranque, etc.

Memoria Informativa

= Sierra del Arca

Esta sierra, con orientacién SE-NW, de unas 600 hectéreas y 250 m de cota
mdxima, se enclava integramente en el municipio de San Roque, y tiene uso ga-
nadero, siendo escasas las masas arboladas, si bien en la parte norte puede
hablarse de formaciones boscosas de cierto interés (manchas de eucaliptos, de
pinos pifioneros, de acebuches y de alcornoques). La zona cuenta, ademds, con
importantes cuevas con pinturas rupestres, como es el caso de la cueva de la
Horadada, declarada BIC. Si bien de menor protagonismo que la anterior, tam-
bién cuenta con buenas vistas tanto hacia la Bahia de Algeciras como hacia la
costa mediterrdnea. Desde el punto de vista ambiental, representa la continui-
dad el alcornocal-pinar que llega hasta Castellar de la Frontera y permite la co-
nectividad de éste y el espacio litoral libre de Portichuelos.

= Sierra Almenara

Mancha de mediana extensién (140 ha) que se corresponde con la parte mds
alta de la Sierra de la Almenara, sobre todo con la vertiente norte, incluida inte-
gramente en el término municipal de San Roque, coronando las actuaciones ur-
banisticas en el denominado Nuevo Guadiaro. La zona estd densamente fores-
tada con bosques de acebuches y alcornoques con un tupido estrato arbustivo,
de enredaderas y otfras especies tipicas de la etapa climécica del alcornocal me-
diterrédneo. Desde el Cerro Castillén se puede avistar la desembocadura del Rio
Guadiaro, asi como de Sierra Crestellina y Sierra Bermeja. Es una zona muy
bien conservada que destaca entre la proliferacién urbanistica y los terrenos mds
llanos que conforman la vega del Rio Guadiaro.

= Divisorias visuales, lineas de cumbreras y crestas que definen los principales
horizontes visuales del dambito.

= Hitos paisaijisticos, conformados por lugares puntuales con una exposicién
visual relevante, ya que se sitGan en una posiciéon elevada sobre su entorno
(vértices, cerros, puertos), a los que en ocasiones se suma la presencia de
elementos patrimoniales y culturales con impronta en el paisaje (forres vigi-
as, faros, etc). Cumplen a menudo ademés una funcién de mirador sobre
las magnificas vistas panordmicas del dmbito.
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= Un diverso patrimonio cultural con gran potencial de uso publi-
co y como recurso turistico

El patrimonio histérico del Campo de Gibraltar representa un importante recurso
turistico-territorial, dada su diversidad y riqueza y como reflejo de la identidad
histérica de la zona.

En el Catélogo General de Patrimonio Histérico Andaluz (CGPHA) figuran 93
Bienes de Interés Cultural (BIC) y 276 elementos de interés arqueolégico, arqui-
tecténico y/o etnolégico declarados o incoados, a los que habria que afadir
numerosos restos de edificaciones o construcciones que muestran las diferentes
culturas y modos del aprovechamiento del territorio, muchos de ellos incorpora-
dos en los catélogos de bienes de interés de los documentos de planificacién.

Asi, los conjuntos histéricos de los nicleos de Jimena de la Frontera, San Roque,
Tarifa y Castillo de Castellar; los yacimientos de Carteia y Baelo Claudia; el sis-
tema defensivo, formado por castillos, fortalezas medievales, torres costeras y
bunkers; las cuevas y abrigos con representaciones rupestres; y demds bienes in-
cluidos en el CGPHA, y por tanto sometidos a un régimen de proteccién por la
normativa sectorial, deben ser potenciados como recursos turisticos en el desa-
rrollo del dmbito.

Especial mencién merece el conjunto arqueolégico de Baelo Claudia (Monu-
mento Histérico Nacional), elemento de notable interés histérico y cultural por
varias razones: su privilegiado emplazamiento, su estado de conservacién, sus
dimensiones, las posibilidades que ofrece para la investigacién de estructuras
urbanas y productivas antiguas, y su potencial turistico, asi como también el ya-
cimiento arqueolégico de Carteia. Proximo a éste se localiza el yacimiento feni-
cio del Cerro del Prado.

Junto a estos bienes protegidos, existen otros posibles elementos de interés cultu-
ral, con potencialidad para promover el desarrollo turistico del dmbito. Estos son
los casos de la Isla de Tarifa o de las Palomas de interés tanto ambiental como
cultural, y especialmente de cardcter paisajistico y emblemético por su posicion
en el medio marino del Estrecho, y de los numerosos restos arqueolégicos sub-
acudticos en el medio marino del Estrecho.

Conjunto Arqueolégico de Baelo Claudia

Las edificaciones rurales constituyen, asimismo, un patrimonio de interés para el
reconocimiento de la identidad del dmbito. Entre estas edificaciones destacan los
cortijos, sobre todo los de secano, con mayor presencia de dependencias sefio-
riales, aunque también son interesantes los dedicados a la ganaderia o los que
combinan el secano con la caza y la explotacién forestal, dada la abundancia
de formaciones forestales en el dmbito. Junto a los cortijos se singularizan los
molinos hidrdulicos, estructuras que constituyen auténticos testimonios de adap-
tacién al territorio y de respuesta arquitecténica a tan alta especificidad funcio-
nal (destacan el Molino de Miraflores, y el del Rayo, ambos en el término de Ta-
rifa), asi como otras construcciones singulares como los faros y sobretodo los
bunkers, que aparecen repartidos por todo el litoral y constituyen un conjunto
defensivo de relevancia territorial por su elevado nimero y su situacién estratégi-
ca.
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10.La abundancia de recursos hidricos permite abaste-
cer las diferentes demandas

Segun el Decreto 357/2009 de 20 de octubre que delimita las demarcaciones
hidrogrdficas de las Cuencas intracomunitarias de Andalucia, la planificacién y
gestion de los recursos hidricos dentro del dmbito corresponde a las demarca-
ciones hidrogrdficas de las Cuencas Mediterrdneas Andaluzas (DHCMA, antigua
Cuenca Sur) y Guadalete-Barbate (DHGB), siendo esta Gltima minoritaria y coin-
cidente con su extremo occidental.

El Plan Hidrolégico actualmente vigente fue aprobado cuando no habia tenido
lugar todavia la transferencia de la gestion de la Cuenca Sur desde la Adminis-
tracién General del Estado a la Junta de Andalucia (enero 2005), si bien se es-
tan desarrollando en la actualidad los trabajos de una nueva planificacién hidro-
l6gica de acuerdo con las directrices de la Directiva Marco del Agua.

Mediante la reciente Resolucién de 21 de mayo de 2010 de la DG de Planifica-
cién y Participacién de la Agencia Andaluza del Agua, se anuncia la apertura del
periodo de consulta publica de los documentos “Propuesta de proyecto de Plani-
ficacién Hidrolégica e Informes de Sostenibilidad Ambiental correspondientes a
las Demarcaciones Hidrogréficas de las cuencas andaluzas intracomunitarias”.
Este nuevo proceso de planificacion hidrolégica profundiza en la informacién y
participacién publica, por lo que ha sido posible consultar y tener en considera-
cién tanto una informacién mds exhaustiva sobre los recursos hidricos del dmbi-
to, como sus propuestas y determinaciones.

Segun esta fuente, el dmbito se adscribe al Sistema Barbate de la DHGB (Tarifa)
y, principalmente, al Sistema | (Serrania de Ronda) de la DHCMA, e integra los
siguientes subsistemas de manera total o parcial:

- Subsistema I-1. Cuencas de los rios Guadarranque y Palmones.
- Subsistema I-2. Cuenca del rio Guadiaro.

Atendiendo a la citada documentacién sobre ambas cuencas de reciente publi-
cacién, en el dmbito se dispone de los recursos reflejados en la tabla.

Estimacién de recursos hidricos disponibles (hm3/afio)

Sistema / Subsistema Superficiales

| — 1 Cuencas Guadarranque y Palmones 1,83 56,76 59,28
| — 2 Cuenca Guadiaro 14,18 75,44 89,87
Sistema Barbate 18 4-
9,56-9,69 8,81-9,44 !
MaSb Barbate y Embalse de Almodévar 19
TOTAL 25,6 141,3 167

Fuente: Agencia Andaluza del Agua (2010)
* NOTA: Se han incluido también los recursos procedentes de reutilizacién, si bien son poco significativos
sobre el conjunto (0,69 y 0,25), conceptualmente es importante realizar esta precisién.

En el subsistema I-1, el volumen mds importante procede de las aguas superfi-
ciales reguladas (embalses de Guadarranque y Charco Redondo), mientras que
en el -2 presentan mayor magnitud los recursos superficiales fluyentes (Guadia-
ro). Esta abundancia de recursos determina la existencia de la transferencia ex-
terna de recursos a la Demarcacién Guadalete-Barbate a través del trasvase
Guadiaro-Majaceite (del orden de 56 Hm®/afo). En el Sistema Barbate, las
aportaciones globales (de un orden de magnitud muy inferior) estdn equilibradas
en su origen superficial (embase de Almodévar) y subterrdneo (MASb Barbate).

La situacién de la red hidrogrdfica superficial es, en general, buena. Se presen-
tan algunas deficiencias cuantitativas en la salida de embalses y presas de deri-
vacién, por lo que se han asignado caudales ecolégicos en los embalses de
Charco Redondo, Guadarranque y Almodévar, asi como en el Bajo Guadiaro
(S. Pablo de Buceite, DHCMA 1.2), que son considerados como una restriccién
més que como una demanda mds del sistema. Desde el punto de vista cualitati-
vo, se identifica la incidencia de los vertidos de Castellar sobre la calidad del
agua en el Medio/Bajo Guadarranque, asi como de algunas urbanizaciones en
el Bajo Palmones.

La informacién disponible sobre las Masas de Agua Subterrdnea en el dmbito
ofrece un diagnéstico de gran vulnerabilidad de la MaSb Barbate (tanto cuanti-
tativa como cualitativamente, ya que presenta indicios de intrusién marina). Res-
pecto a las dos MaSb de la DHCMA (060.047Guadiaro-Genal-Hozgargante y
060.049 Guadarranque-Palmones), la primera presenta un mal estado cuantita-
tivo y quimico, a causa de la contaminacién por nitratos de origen agrario e in-
dicios de sobreexplotacién, mientras que la segunda, presenta buen estado
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cuantitativo pero su calidad estd degradada por la existencia de vertidos de ori-
gen residual urbano e industrial.

Las demandas actuales de agua en el Campo de Gibraltar (DHCMA, 11 y 12)
presentan una distribucién general entre el abastecimiento urbano (en torno a
40 hm?), los usos agricolas (33 hm®) y las demandas industriales (19 hm?®?2. El
balance hidrico, considerando este esquema de demandas principales, los re-
cursos hidricos disponibles y las transferencias externas, se salda en estas sub-
unidades con un ajustado equilibrio.

En el caso de la DHGB (Sistema Barbate), destaca la demanda agricola®, con
una escasa representacién en el dmbito. En un segundo nivel se encuentra el
abastecimiento a Tarifa (2,27 hm®), con recursos que provienen tanto del embal-
se de Almodévar, como de captaciones subterrdneas. En la nueva planificacién
hidrolégica se propone la reserva de 5 hm?® en dicho embalse para asegurar el
abastecimiento a las poblaciones de Tarifa, Vejer-Barbate y Benalup en épocas
de sequia.

» Sistema de regulacién

El sistema de regulaciéon comprende dos grandes embalses (Guadarranque y
Charco Redondo) en DHCMA y el embalse de Almodévar en la DHGB, de me-
nor capacidad de regulacién (abastecimiento a la poblacién de Tarifa).

A pesar de presentar una situacién general aceptable, con la incorporacién al
sistema del municipio de Jimena de la Frontera y la prevista de los riegos de la
cuenca media y baja del Guadiaro, se plantean determinadas actuaciones de
mejora de las infraestructuras de regulacién consideradas necesarias para hacer
frente a la demanda prevista a medio-largo plazo: el recrecimiento del embalse
de Guadarranque, su interconexién con el de Charco Redondo y nuevos depdsi-
tos reguladores.

2 |a demanda total industrial supera ligeramente los 19 hm3, de los cuales 18,92 no estdn conecta-
dos a la red (denominadas “singulares”, un 84% del total de la Demarcacién) y proceden de aguas
reguladas por el sisema Guadarranque-Palmones.

3 UDA Barbate, que se abastece de los embalses Celemin, Barbate, fuera del démbito, y Almodévar,
asf como de aguas subterrdneas.

Memoria Informativa

= Abastecimiento urbano

El sistema de abastecimiento en el dmbito se completa con una captacién al rio
Guadiaro y diversas captaciones hidrogeoldgicas, todas ellas consideradas de
cardcter estratégico.

De esta manera, los infraestructuras bdsicas que definen el abastecimiento al
Campo de Gibraltar la integran los grandes embalses de Guadarranque y Char-
co Redondo; dos trasvases de agua a Charco Redondo: La Hoya (8,6 hm®*/afio)
y Valdeinfierno (11,6 hm®/afo); tres grandes depésitos de regulacion general del
sistema, el depdsito regulador de Charco Redondo, asi como varios depdsitos
de cabecera. A ellas se suman las captaciones hidrogeolégicas del Pinar del Rey
y las superficiales de la Vifuvela (rio Guadiaro).

Existen también abastecimientos independientes del sistema descrito: Tarifa (ca-
becera, pedanias y urbanizaciones costeras), que se nutre de los manantiales de
la Sierra de Ojén, embalse de Almodévar y algunas captaciones subterrdneas; y
Sotogrande, que cuenta con los recursos complementarios de dos embalses pri-
vados destinados al riego y al abastecimiento. Ademds, varios municipios dispo-
nen de recursos alternativos y/o complementarios a los de la Mancomunidad,
que son utilizados preferentemente en invierno-primavera o para abastecer cier-
tos usos o sectores urbanos.

En 2001 se firmé un Convenio de Colaboracién entre la Confederacién Hidro-
gréfica del Sur y la Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar
(MMCQG) por el cual se trasfirié a esta Gltima el sistema de tratamiento y abaste-
cimiento de agua potable en alta. El organismo de cuenca sigue manteniendo la
explotacién del sistema de regulacion y el abastecimiento de agua bruta, el cual
incluye los regadios y algunas industrias, y también sirve para el eventual sumi-
nistro a Ceuta desde Buque Tanque.

La sociedad Aguas y Residuos del Campo de Gibraltar, S.A. (ARCGISA)* es la
encargada de la explotacién y conservaciéon de las instalaciones del servicio de
agua en alta que ostenta la MMCG, contando con las instalaciones que fueron

* Antigua “Iniciativas y Desarrollo del Campo de Gibraltar, S.A.”, que a finales del 2007 cambié su
denominacién.
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trasferidas por la Confederacién y con otfras nuevas cuya inversién ha sido asu-
mida por la propia Mancomunidad.

El sistema de tratamiento y distribucién de agua en alta presta servicio a Algeci-
ras, La Linea de la Concepcién, Los Barrios, San Roque, Castellar de la Frontera
y, mds recientemente, Jimena de la Frontera. El proceso de potabilizacién se
centra en dos plantas de tratamiento:

* ETAP El Canuelo (localizada en el municipio de Los Barrios), donde se trata
el agua para los cuatro municipios mayores, es decir, Algeciras, La Linea,
San Roque y Los Barrios, y desde la que parten dos conducciones de gran
didmetro y doble ramal, con una longitud total de aproximadamente 40 ki-
|[6metros, que discurren de este a oeste de la Bahfa, dando suministro a las
principales poblaciones e industrias del Campo de Gibraltar.

* ETAP Arenillas (ubicada en el municipio de Castellar de la Frontera), ya cons-
truida y pendiente de su puesta en marcha, que servird a los municipios infe-
riores (Castellar y Jimena de la Frontera).

El volumen de agua suministrada en alta durante el afio 2007 se sitGa en torno
a los 39 hm®/afo®, de los cuales 24 hm?® son destinados al abastecimiento urba-
noy 14 hm?® a los usuarios industriales instalados en la Bahia, entre los que des-
tacan, en funcién del consumo de agua, Refineria Gibraltar e Interquisa. Las
pérdidas para ese mismo afo superan el 31%, algo elevadas si se considera
como referencia ideal un nivel de rendimiento de la red del 75%, es decir, unas
pérdidas del 25%.

Dicha sociedad presta, asimismo, los servicios relacionados con la distribucién
de agua potable en baja (servicio domiciliario), red de alcantarillado, tratamien-
to de aguas residuales y obras relacionadas con infraestructuras hidrdulicas. Los
problemas de antigiedad o mal estado de las principales conducciones genera-
les de suministro de la Bahia, gran parte de las cuales proceden del Plan Gua-
darranque desarrollado en los afios 60, y la necesidad de una adecuada valora-
cién sobre los recursos disponibles y las nuevas demandas generadas, especial-
mente intensas en el extremo noroccidental del dmbito, constituyen los principa-

% Datos de ARCGISA.

les factores en torno a la planificacién y gestiéon de las infraestructuras y servicios
hidrdulicos de abastecimiento.

En este sentido, estd prevista la remodelacién de las conducciones de suministro
de agua potable en alta a las poblaciones de la Bahia, consistiendo el proyecto
en la construccién de unos 20 kilémetros de tuberias que sustituirdn a las men-
cionadas conducciones de los afios 60. Y existe un proyecto de “Impulsién, de-
pdsito de regulacién y conduccién de agua para riego urbano de la Zona Norte
de San Roque”, cuyo objetivo es hacer frente a los riegos de zonas ajardinadas y
campos de golf en la zona de Sotogrande, la de mayor desarrollo turistico del
dmbito, mediante la remodelacién de la estacion de bombeo de Arenillas y de la
impulsién de parte de esa estacién, y la construccién de un depésito regulador
de 25.000 metros ctbicos y de una conduccién de agua bruta para riego de ur-
banizaciones y golf.

En el caso de Tarifa, gestionado por una empresa privada, se dispone de dos
ETAPs (Tarifa y El Cuartén), no detectdndose problemas de regulacién o dispo-
nibilidad de recursos, puesto que las previsiones de crecimiento del municipio se
acompafan de las actuaciones necesarias para garantizar el abastecimiento de
agua potable, aunque se puede incrementar la calidad del servicio publico con
algunas mejoras en la gestién. Una situacién diferente se encuentra en la zona
turistica de Zahara-Atlanterra (Barbate-Tarifa), que se abastece de pozos y son-
deos hidrogeoldgicos pertenecientes al sistema acuffero de Barbate, de gran
vulnerabilidad.

= El sistema de saneamiento

El sistema de saneamiento presenta una situacién complicada, en la que, ante la
carencia de planificacién, se dieron respuestas puntuales con infraestructuras de
escasa dimensién, algunas de ellas obsoletas y desbordadas en capacidad.
También se han estado realizando vertidos tanto a rios como al mar, fundamen-
talmente de origen urbano puesto que la mayor parte de las industrias disponen
de sistemas de depuracién, como ha sido el caso de la ciudad de Algeciras an-
tes de la construccién de la EDAR de Isla Verde.

No obstante estas condiciones iniciales, la situacién estd cambiando en la actua-
lidad debido a las mejoras que la MMCG esté llevando a cabo para conseguir
un correcto funcionamiento de las EDARs. Asi, se han realizado o iniciado planes
de actuacién en las depuradoras de “San Roque”, “San Enrique” (en el munici-
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pio de San Roque), “Los Barrios” y “Guadacorte” (en el término de Los Barrios) y
“Jimena de la Frontera”, y un estudio especifico de la EDAR “Guadiaro” (San
Roque) para conocer su situacién actual y sus deficiencias. También se efecttan
las determinaciones analiticas de calidad de agua y se realiza la valorizacién de
los lodos a través de su utilizacién en la fertilizaciéon de suelos. Por Gltimo, se es-
t4 realizando una analitica periédica del vertido para conocer cudl es la situa-
cién y a partir de ahi proponer acciones de mejora.

Las propuestas planteadas por la Mancomunidad de Municipios del Campo de
Gibraltar pretenden centralizar la depuracién de las aguas residuales urbanas
que vierten a la Bahio de Algeciras en tres grandes EDARs mediante la amplia-
cién de depuradoras existentes y la construccién de nuevos colectores y la elimi-
nacién de pequefias depuradoras. Asi, se prevé una depuradora para la zona
oriental de la Bahia (EDAR de La Linea), con capacidad para 100.000 hab.
equiv., ofra para la zona centro (EDAR de Guadarranque), para 75.000 hab.
equiv. y ofra para la zona occidental (EDAR Isla Verde) para 200.000 hab.
equiv.

La MMCG tiene prevista, asimismo, la instalacién de un sistema terciario inte-
gral, que daria cobertura a las instalaciones turistico-recreativas y deportivas
existentes (campos de polo y golf). La primera fase prevista supondrd la implan-
tacién de tratamiento terciario en la EDAR de La Linea y la segunda fase en la
nueva EDAR de Guadalquitén. Una Gltima fase podria preverse en la nueva
EDAR de Guadarranque, pero su aprovechamiento serfa para abastecimiento a
la zona industrial.

La EDAR de La Linea (tratamiento secundario) recoge las aguas residuales de di-
cho municipio asi como de los nicleos de Campamento y Puente Mayorga, per-
tenecientes ambos al término de San Roque, vertiendo los efluentes fuera de la
Bahia a través de un emisario submarino.

Lo EDAR de San Roque que se encuentra desbordada en cuanto a su capacidad
serd reemplazada por una nueva en Guadarranque, que ademds de las aguas
residuales procedentes de San Roque, Taraguillas y Estacién de San Roque, reci-
ba las de los nicleos de Los Barrios, Guadacorte y Palmones, cuyas depurado-
ras serdn cerradas. La eliminacién de la actual EDAR de Los Barrios (con capa-
cidad insuficiente) supondrd la supresién de vertidos al rio Palmones, especial-
mente sensible desde un punto de vista medioambiental. Para conducir las
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aguas desde Los Barrios, Guadacorte y Palmones hasta la EDAR de Guadarran-
que serd necesario construir nuevos colectores.

Algeciras

Los Barrios

San Roque

Guadiaro

La Linea de la C.

Castellar de la

F.

Jimena de la F.

Tarifa

Estado del sistema de saneamiento y propuestas

Municipio /
Nucleo

EDAR Isla Verde (incluye terciario)

EDAR Los Barrios (capacidad insuficiente)
con emisario al rio Palmones

EDAR Guadacorte con emisario al rio
Guadarranque

EDAR San Roque (desbordada)

Colector Campamento - Puente Mayorga
- La Linea - EDAR La Linea

4 depuradoras, 2 obsoletas (San Enrique
y Guadiaro, que se desbordan en vera-
no) con emisarios al rio Palmones y al
mar

San Martin del Tesorillo sin depuracién

EDAR Alcaidesa (terciario)
EDAR La Linea (secundario)
Emisario submarino

EDAR Castellar de la Frontera
EDAR Castillo de Castellar
Almoraima sin depuracién

EDAR Jimena de la Frontera (recoge las
aguas residuales de Los Angeles)
EDAR San Pablo de Buceite

EDAR Tarifa (sélo primario) con
emisario al mar
EDAR Facinas

Colector Los Barrios - nueva EDAR
Guadarranque

Colector Guadacorte - Palmones —
nueva EDAR Guadarranque

Nueva EDAR Guadarranque (tercia-
rio)

Nueva EDAR Guadalquitén (tercia-
rio), con nuevos colectores desde
San Martin del Tesorillo (incorporan-
do Barriada Secadero)

EDAR La Linea (terciario)

Nueva EDAR en Castellar de la Fron-
tera (localizada sobre la existente),
con capacidad para acoger aguas
residuales de Almoraima

Remodelacién EDAR Jimena

Nueva EDAR en Tarifa

Nueva EDAR en Bolonia (incluye ter-
ciario)

Nueva EDAR en Atlanterra

Nueva EDAR en El Cuartén

Fuente: Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar. Octubre 2008 / mayo 2009.

Por Gltimo, estd previsto que la nueva EDAR de Isla Verde (tratamiento terciario)
reciba las aguas residuales de la ciudad de Algeciras.
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También se prevé centralizar la depuracién de la zona de Guadiaro, para lo
cual se procederd a la construccién de una nueva EDAR (tratamiento terciario)
en la desembocadura del rio Guadalquitén. La capacidad prevista de esta nueva
EDAR serd de 75.000 hab. equiv., incorporando las poblaciones de San Martin
del Tesorillo y de la Barriada Secadero (externa al émbito), estando para ello
prevista la construccién de un colector que canalice las aguas residuales de es-
tas poblaciones a la nueva EDAR de Guadalquitén.

= Abastecimiento a regadios

Existen en el dmbito dos zonas netamente diferenciadas, por una parte, la zona
regable desarrollada a través del Plan Guadarranque, que comprende unas
1.600 ha, a la que se suministra agua bruta desde el sistema Guadarranque-
Charco Redondo, y que presenta problemas por la escasa capacidad de los de-
poésitos de regulacién en cabecera (dependientes de la Agencia Andaluza del
Agua vy, por otra parte, los riegos de la cuenca baja y media del Guadiaro, que
suponen unas 2.500 ha, para los que actualmente no existe infraestructura que
permita atender esta demanda.

Para mejorar el sistema de explotacién y cubrir la demanda se hace necesaria la
construccién de nuevos depdsitos reguladores, la mejora y modernizacién de los
regadios existentes y la incorporacién al sistema de los riegos de las Comunida-
des de Regantes del Guadiaro.

= Residuos urbanos

La gestién de residuos urbanos en el émbito se lleva a cabo en cumplimiento de
lo estipulado en el Plan Provincial de Residuos Sélidos Urbanos (P.P.R.S.U.), a
cargo de la Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar, definida en
el mismo como unidad funcional territorial. La empresa publica “Agua y Resi-
duos del Campo de Gibraltar S.A.” (ARCGISA), ente instrumental de dicha Man-
comunidad, tiene entre sus objetivos los de recogida, transporte, depdsito, tra-
tamiento y eliminacién de los residuos urbanos, asi como las actividades rela-
cionadas con la planificacién, ejecucién, gestion y administracion de actividades
y obras de cualquier clase sobre todo tipo de residuos en el Campo de Gibral-
tar.

Residuos urbanos tratados en el Complejo Medioambiental Sur de Europa. 2007

[ Municipio ] Toneladas |
Algeciras 60.840,26
Los Barrios 16.838,35
Castellar de la Frontera 1.751,96
Jimena de la Frontera 5.446,70
La Linea de la Concepcidn 38.997,74
San Roque 20.046,53
Tarifa 10.955,66
Gibraltar 27.949,74
Empresas Privadas 24.170,15
TOTAL 206.997,09

Fuente: Memoria de Gestién 2007.Complejo Medioambiental Sur de Europa.

El tratamiento de los residuos urbanos se realiza por las entidades mencionadas
en el Complejo Medioambiental Sur de Europa (Los Barrios), cuyas instalaciones
comprenden la planta de recuperacién y compostaje de residuos urbanos, la
planta de clasificacién de envases ligeros y residuos de envases, y el aula de
educacién ambiental. Durante el afio 2007 se trataron 207.000 toneladas de
residuos, centrdndose la recuperacién en el compost (supone el 66% de los sub-
productos recuperados).

A este respecto y para garantizar una capacidad adecuada de tratamiento, es ya
necesaria la ampliacion del Complejo Medioambiental mencionado con la
construccién de nuevas celdas de vertido en terrenos colindantes a las existentes
y/o con la construccién de una planta de valorizacién energética.

En dicho mismo senfido se prevé reservar los terrenos aledafios al Complejo
mencionado (los cuales conforman el Area ordenada por el Plan Especial en
Suelo No Urbanizable de Gestion Medioambiental de Los Barrios que fue apro-
bado definitivamente por Resolucién de 22 de abril de 2008) para la instalacién
de empresas relacionadas con la gestiéon de residuos no peligrosos. En dicho A-
rea se prevé realizar dos actuaciones fundamentales, consistentes en la cons-
truccién de dos plantas de tratamiento: una Planta de Tratamiento de RCDs (Re-
siduos de Construccion y Demolicién) y una Planta de Tratamiento de Residuos
Industriales No Peligrosos, las cuales permitirian el tratamiento de ambos tipos
de residuos en instalaciones ubicadas en el propio dmbito territorial del Campo

de Gibraltar.

Por ofra parte, para la adecuada funcionalidad de las instalaciones que confor-
man el Complejo es fundamental que las Administraciones competentes acome-
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tan la mejora de la carretera provincial CA- 9207 (antigua CA-512) que da ac-
ceso actualmente desde la Autovia A-381 a las propias instalaciones del Com-
plejo, asi como a la Planta de Tratamiento de residuos industriales peligrosos de
GAMASUR y al vertedero de inertes de GAMA, y cuyo firme no estd preparado
para la intensidad de trdfico pesado que soporta, amén de que su sinuoso tra-
zado dificulta el transito de este tipo de vehiculos.

A su vez, actualmente existen plantas de transferencia de residuos en Algeciras y
Jimena de la Frontera (recoge también los residuos de Castellar de la Frontera) y
estd previsto dotar de estas instalaciones a La Linea de la Concepcién, San Ro-
que y Tarifa.

La recogida selectiva se realiza en los siete municipios del dmbito, y se basa en
las distintas fracciones recuperables: papel-cartén, vidrio, envases y pilas. Los
datos de produccién para el afio 2007 son los siguientes: 3.487.865 kilogra-
mos de papel-cartén, 2.167.595 kilogramos de vidrio, 1.647.000 kilogramos
de envases ligeros y 5.991,83 kilogramos de pilas alcalinas, aumentando las
cantidades recuperadas con respecto a afios anteriores.

Las previsiones para la mejora del sistema de recogida de residuos urbanos por
parte de la Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar hacen refe-
rencia a:

=  Construccién de estaciones de transferencia de residuos urbanos en: La Linea
de la Concepcién, San Roque y Tarifa.

* Construccién de estaciones de transferencia de RCDs en: Algeciras, San Ro-
que y Jimena de la Frontera.

* Instalacién de puntos limpios en San Roque y La Linea de la Concepcién (ac-
tualmente San Roque tiene uno).

El Campo de Gibraltar estd dotado, asi pues, de infraestructuras adecuadas pa-
ra la recogida y tratamiento de residuos urbanos, aunque, no obstante, seria ne-
cesario avanzar en la recogida selectiva (aumento del nimero de contenedores
de la fraccién de Envases Ligeros) y dotar al dmbito de un plan de cardcter terri-
torial que solucione alguno de los aspectos pendientes en cuanto a la gestién de
los residuos urbanos.
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11. Los riesgos de inundacion y tecnolégicos tienen
una especial incidencia

Las zonas sujetas a riesgos de inundacién alcanzan en el dmbito una superficie
aproximada de 7.000 hectéreas, coincidentes con los tramos bajos de la red flu-
vial. La acusada torrencialidad del régimen pluviométrico y la corta distancia en-
tre las sierras y el mar, resuelta con unas diferencias muy apreciables en las
pendientes de los cursos fluviales, fuertes en el tramo serrano y muy suaves al in-
ternarse en las vegas, son las caracteristicas que definen al Campo de Gibraltar
como una zona de riesgos elevados de inundacién.

El riesgo de incidencia de las inundaciones se ve incrementado, asimismo, como
consecuencia de las acciones no respetuosas o desconocedoras de los efectos
de actuaciones en el medio, que no evaltan su incidencia en situaciones excep-
cionales o poco habituales como fuertes lluvias o grandes temporales. Entre es-
tas actuaciones debe destacarse la inadecuada insercién de actuaciones urbani-
zadoras que desconocen la larga experiencia existente en el litoral mediterrdneo
andaluz sobre la integracién de las actuaciones en el medio natural.

Por otfra parte, las obras de regulacién y defensa contra las inundaciones corri-
gen el riesgo de inundacién, pero no lo solucionan, ya que sélo tienen una pre-
sencia importante en los rios que vierten a la Bahia, en las presas del Palmones
(Embalse de Charco Redondo) y del Guadarranque (Embalse del Guadarran-
que). En ese sector, la instalaciéon de infraestructuras y desarrollos urbanos en los
cauces de inundacién puede influir en los futuros episodios de avenidas incre-
mentando los efectos perjudiciales de las mismas.

El rio Almodévar retne una serie de condiciones que implican un aumento de
los riesgos de inundaciones, como son las bajas pendientes de la vega a la que
desaguan los torrentes, y el sustrato de la misma, formado por arcillas imper-
meables de la Unidad de Almarchar. Las infraestructuras de defensa contra las
inundaciones estdn constituidas mds que por presas (la presa del Almodévar tie-
ne una ubicacién y capacidad poco apta para estos fines), por una red de cana-
les de desagiie que en varias ocasiones se han visto superados por las avenidas.
La construcciéon de la presa del Barbate, al evitar el taponamiento que producia
las inundaciones del propio rio, mejorard la situacién permitiendo un drenaje
mds acelerado del cauce principal.
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El tramo final del rio Guadiaro, a partir de la confluencia Guadiaro-
Hozgarganta, es otro sector con riesgos considerados como medios. Los ele-
mentos que permiten tal calificacién son la gran cuenca del rio, también con un
marcado régimen torrencial, y la ausencia de obras de regulacién. La construc-
cién prevista de una presa sobre el Hozgarganta aliviard sensiblemente tales
riesgos.

La definicion de las zonas sujetas a riesgos de inundacién presenta una gran
complejidad y escapa al alcance de este Plan. La Agencia Andaluza del Agua es-
ta desarrollando actualmente “Estudios hidrdulicos de detalle” para la delimita-
cién administrativa de estas zonas que, en el dmbito del Campo de Gibraltar, se
han finalizado e incorporado Gnicamente para el municipio de Tarifa. No obs-
tante, en el Plan se han definido un conjunto de “zonas problema” que requieren
andlisis de detalle. Estas son:

* Rio Guadiaro en San Pablo de Buceite, San Martin del Tesorillo y framo de
desembocadura.

* Rio Hozgarganta en Vega Barria.

* Rio Guadarranque y papel desempefado por la carretera y el ferrocarril en
su margen izquierda.

* Rio Guadarranque en Estacién de San Roque.

En todas estas zonas, la inundabilidad establece condicionantes estrictos a la
planificacién de sectores urbanizables en éreas con expectativas o con presiones
urbanas, como son el rio Jara, Palmones y Guadarranque, rio Guadiaro y Hoz-
garganta.

Ofros riesgos naturales presentes en el dmbito hacen referencia a procesos ero-
sivos y dindmica litoral. Los primeros estdn atenuados por el predominio de las
formaciones boscosas. La actuacién del hombre ha ido eliminando dicha capa
protectora y contribuyendo al incremento de los procesos de modelado y a la in-
estabilidad del relieve, aunque los medios estables priman ain sobre los inesta-
bles, lo que no evita que en determinados sectores existan riesgos importantes
de erosién (colinas, vegas y llanuras aluviales).

Cauces

I Feligrosidad média

B Feligrosidad alta
AN

I Zona Inundable

JIMENA DE LA FRONTERAY

/ATLINEA DE LA CONCEPCION

ALGECIRAS

RIESGOS
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La dindmica litoral en el arco de la Bahia estd siendo afectada tanto por la proli-
feracién de infraestructuras portuarias, como por el crecimiento del frente urba-
no y la ubicacién de los sistemas relacionales sobre la franja costera. Los desa-
rrollos portuarios, con un nGmero importante de muelles, espigones y pantalanes
repartidos por toda la Bahia de Algeciras, han provocado una modificacién en
las corrientes que la recorren con una repercusiéon importante en la estabilidad
de las playas. Asi, playas como las de El Rinconcillo, en Algeciras, o la de Po-
niente, en La Linea de la Concepcién, han entrado en una clara dindmica regre-
siva que intenta paliarse con el aporte de arenas mediante actuaciones de rege-
neracién.

En lo que se refiere a los riesgos tecnoldgicos, estos proceden de la presencia
del complejo industrial-portuario: industrias peligrosas y contaminantes, centra-
les térmicas, grandes depdsitos de combustible, trafico de mercancias peligrosas
a través del eje ferroviario Algeciras-Bobadilla-Granada y, fundamentalmente,
de las infraestructuras portuarias. Los principales riesgos derivan, ademds de los
propios de la actividad, de deficiencias infraestructurales, de gestiéon y localiza-
cién.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ha aprobado® el
Plan de Calidad Ambiental del Campo de Gibraltar (incluye los términos munici-
pales de Algeciras, Los Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcién), cuyo
objetivo es establecer medidas, de cardcter inmediato y provisional, tendentes a:
a) mejorar la calidad del aire, del agua y de los suelos; y b) minimizar los efectos
medioambientales producidos por situaciones transitorias e incidentales de fun-
cionamiento de las actividades incluidas en su émbito de actuacién. Dicho Plan
obliga a las instalaciones industriales a cumplir los limites de emisién estableci-
dos para los contaminantes controlados hasta que obtengan la correspondiente
Autorizacién Ambiental Integrada’.

La cercania de los nicleos de poblacién al complejo industrial implica riesgos
para la poblacién (Cepsa, Compafia Logistica de Hidrocarburos, Repsol-
Butano, Acerinox) y ofro tipo de molestias (cenizas, humos, olores, etc.). A ellos

$Orden de 15 de septiembre de 2005.

’ En aplicacién de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencién y control integrados de la contamina-
cién, y de la cual deberdn disponer en todo caso, antes del 31 de octubre de 2007, sin perjuicio de
lo dispuesto en el pérrafo segundo de la disposicién transitoria primera de la citada Ley.
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se suman los riesgos para la seguridad ciudadana que entrafia el transporte,
tanto marftimo como terrestre, de combustibles y otras mercancias peligrosas.

Si bien los cuatro municipios del Arco de la Bahfa disponen de Planes de Protec-
cién Civil y existen un Plan Especial de Vigilancia de la Bahia de Algeciras y un
Plan de Emergencia Interior del Puerto, se hace necesaria la elaboracién de un
Plan Territorial de Emergencia del Campo de Gibraltar que conlleve una gestién
conjunta de las emergencias y la evacuacién en todo el dmbito.

Por ofra parte, las nuevas implantaciones industriales en el arco de la Bahia, asf
como las ampliaciones de las existentes, deben ser controladas y limitadas de
forma que no aumenten el riesgo potencial ni los valores de contaminacién de
la zona. Se trata de compatibilizar las necesidades de funcionamiento y desarro-
llo de estas industrias con las derivadas de aspectos hoy irrenunciables, como
son la seguridad de la poblacién, el mantenimiento de los valores ambientales y
el bienestar y la garantia de desarrollo de la poblacién.
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FINALIDADES DEL PLAN '

Este Plan se inicia con el Decreto 88/2007, de 27 de marzo, por el que se
acuerda la formulacién del Plan de Ordenacién del Territorio del Campo de Gi-
braltar, en el cual se establecen como finalidades u objetivos generales los si-
guientes:

* Asegurar la integracién territorial del Campo de Gibraltar en el sistema de
ciudades de Andalucia, desarrollar sus potencialidades territoriales y contri-
buir a la cohesién territorial y social del dmbito del Plan.

= Garantizar la coordinacién de los contenidos del Plan tanto con las determi-
naciones establecidas en el Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa del
Sol Occidental, como con las que se establezcan para el Plan de Ordenacion
del Territorio de La Janda.

* Establecer las zonas que deben quedar preservadas del proceso de urbaniza-
cién por sus valores o potencialidades ambientales, paisaijisticas y culturales,
o por estar sometidas a riesgos naturales o tecnolégicos.

= I|dentificar, en su caso, zonas de oportunidad para el desarrollo de usos y ac-
tividades econémicas especializadas.

= Reforzar la articulacién externa e interna del dmbito territorial del Campo de
Gibraltar y la intermodalidad de los servicios de transporte, potenciando en
especial el fransporte piblico.

Establecer criterios que permitan dimensionar los crecimientos de viviendas,
equipamientos y dotaciones en coherencia con las necesidades previstas para
el conjunto del dmbito e identificar los suelos y las infraestructuras vinculadas
al desarrollo de actividades productivas de alcance e incidencia supramuni-
cipal.

Establecer una red de espacios libres de uso publico integrada con las zonas
urbanas, agricolas y naturales y en el sistema de articulacién territorial.

Atender y ordenar las nuevas necesidades de infraestructuras energéticas e
hidrdulicas para el abastecimiento, saneamiento y tratamiento de residuos, y
establecer los criterios para su dotacién en los nuevos suelos urbanos.
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OBIJETIVOS DEL PLAN

El potencial econémico y territorial del Campo de Gibraltar descansa, por un la-
do, en su posicién geoestratégica y, por ofro, en su calidad climética y ambien-
tal.

El primer factor ha sido aprovechado, en las Gltimas décadas, como soporte de
una gran factoria-isla de produccién energética y productos quimicos y un gran
centro de organizacién del tréfico marftimo de contenedores. En el futuro esta
favorable posicién, entre mares y entre continentes, debe articularse con el terri-
torio peninsular y aprovechar todo su potencial para dar cabida a mdltiples acti-
vidades transformadoras y logisticas relacionadas con los tréficos intercontinen-
tales.

El segundo factor, la bondad climética, unida a la calidad del patrimonio natural
y cultural de este territorio, debe ser aprovechada en la forma que mejor con-
venga al inferés general, dando lugar a aprovechamientos productivos, genera-
dores de empleo y riqueza y de un tejido social maduro y productivo, en un con-
texto de elevada calidad de vida.

La propuesta de ordenacién de este Plan tiene por objeto preparar este territorio
para los retos que le plantea el nuevo modelo econémico y territorial del siglo
XXI. Para ello es preciso adoptar medidas que contengan y reorienten las ten-
dencias de transformacién mds intensas en el corto plazo, las cuales pueden
proporcionar altos beneficios econémicos y sociales con agilidad y eficacia pero
que pueden ser igualmente generadoras de disfunciones en la estructura territo-
rial a medio y largo plazo.

El cardcter de territorio-isla que ha definido el especial esquema de conexiones
del dmbito (fuertes relaciones por mar y débiles y dificiles por tierra) durante las
Gltimas décadas, inicia un proceso de sustitucion por un complejo entramado de
relaciones econdémicas, territoriales y sociales, en el cual el Campo de Gibraltar
tiene una funcién bésica de nodo. Estas relaciones estédn soportadas por trans-
porte aéreo, maritimo, ferroviario y viario. El gran cambio que se estd operando
requiere una ordenacién territorial que articule correctamente las diferentes fun-
ciones y que optimice el aprovechamiento de las nuevas oportunidades.

Frente a este potencial territorial de medio y largo plazo, en la dindmica actual
adquiere un gran protagonismo el crecimiento de la demanda de promociones
inmobiliarias residenciales ligadas a viviendas estacionales y a los residentes cli-
méticos. Ante esta tendencia, el Plan de Ordenacién del Territorio plantea crite-
rios para la ordenacién y proteccién de unos suelos de valor estratégico para el
futuro de la aglomeracién urbana, su patrimonio territorial y sus recursos pro-
ductivos del futuro, asegurando un cambio de modelo del espacio turistico,
orientando los nuevos sectores urbanos hacia una estructura productiva basada
en establecimientos turisticos reglados y actividades de diverso tipo que funda-
menten su competitividad en la diferenciacién basada en los atractivos naturales,
culturales y paisajisticos del Campo de Gibraltar. En este sentido, el Plan esta-
blece nuevas férmulas para la activacién territorial de espacios dotados de gran
singularidad y atractivo paisaijistico.

Por otro lado, este territorio ha jugado un papel muy especial en el espacio de la
energia. La Bahia ha proporcionado el soporte para instalaciones bdsicas de ob-
tencién de energia eléctrica a partir de combustibles fésiles (carbén, fuel y gas) y
de obtencién de combustibles a partir del petréleo. En las préximas décadas este
modelo energético serd sustituido por uno nuevo, donde ocupardn un papel re-
levante las energias renovables, los ciclos combinados y la adaptaciéon del espa-
cio construido a un nuevo escenario de ahorro y eficiencia energética, con los
nuevos materiales adaptados al clima mediterrdneo como protagonistas de la
urbanizacién y la edificacién.

Por ¢ltimo, el Plan afronta el reto histérico de reestructurar el Arco de la Bahia y
generar un marco supralocal de usos, servicios supramunicipales y redes, en el
cual se integren las ordenaciones urbanas de los cuatro municipios riberefos
(Algeciras, Los Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcién). En esta nueva
propuesta de estructura urbana ocupan un papel bésico en el sistema relacional
tanto los transportes publicos, como la red de espacios libres metropolitanos.
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A estos efectos, son objetivos del Plan de Ordenacién del Territorio del Campo
de Gibraltar los siguientes:

1. DESARROLLAR EL POTENCIAL TERRITORIAL DEL CAMPO DE GlI-
BRALTAR Y FAVORECER SU CONSOLIDACION COMO GRAN
NODO DE TRANSPORTE Y LOGISTICO DEL SUR DE EUROPA.

2. POTENCIAR LA ARTICULACION TERRITORIAL EXTERNA E INTERNA
MEDIANTE LA MEJORA DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANS-
PORTES, DE LA RED DE ESPACIOS LIBRES Y DE LAS DOTACIONES
DE EQUIPAMIENTOS.

3. PROMOVER UN DESARROLLO ORDENADO DE LOS USOS RESI-
DENCIALES Y TURISTICOS.

4. ORDENAR LAS INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS.

PROTEGER Y VALORIZAR LOS RECURSOS AMBIENTALES, PAISA-
JISTICOS Y CULTURALES.
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Obijetivo 1

DESARROLLAR EL POTENCIAL TERRITORIAL DEL CAMPO DE GIBRALTAR Y FA-
VORECER SU CONSOLIDACION COMO ESPACIO PRODUCTIVO Y GRAN
NODO DE TRANSPORTE Y LOGISTICO DEL SUR DE EUROPA

El Campo de Gibraltar ocupa una posicién geoestratégica de trascendencia
permanente a lo largo de la historia, que se esté revalorizando en el nuevo con-
texto mundial de relaciones. Durante décadas el Puerto de Algeciras ha tendido
a funcionar como un poderoso organizador de flujos de transporte marftimo, pe-
ro con un bajo nivel de conexién con su hinterland. También sus industrias por-
tuarias, han aprovechado las conectividades marftimas para aprovisionamiento
de materias primas, pero no han optimizado su integracién en el territorio.

El Plan debe acometer una misién histérica para este dmbito, resolviendo los dé-
ficits de estructuraciéon del puerto con su territorio y ordenando la consolidacién
como espacio productivo de significacién global, vinculado a las funciones de
transporte y logisticas, asi como a las nuevas actividades energéticas y transfor-
madoras que emerjan y se desarrollen en el siglo XXI.

Ademds, este dmbito dispone de potenciales endégenos de produccién primaria,
apoyados en la climatologia, la disponibilidad de agua y su propia estructura
productiva que requieren una optimizacién de sus oportunidades.

Objetivo 2

POTENCIAR LA ARTICULACION TERRITORIAL EXTERNA E INTERNA MEDIANTE
LA MEJORA DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTES, DE LA RED DE
ESPACIOS LIBRES Y DE LAS DOTACIONES DE EQUIPAMIENTOS

La Bahia de Algeciras es hoy un complejo urbano vinculado, por un lado, a un
fenémeno decisivo en el desarrollo econémico del siglo XX (el aprovechamiento
energético y quimico de los combustibles fésiles) y, por otro, a un factor que ten-
dré una papel creciente en la préxima década, el espacio geoestratégico del Es-
trecho de Gibraltar.

El propésito de este Plan es crear las mejores condiciones para que se aprove-
chen las oportunidades como territorio nodal en las relaciones continentales

Memoria de Ordenacién

mediante la integracién plena del Puerto en el sistema de transportes espafiol y
en su hinterland regional. Para ello, el Plan plantea un esquema de infraestructu-
ras articuladas en los diferentes modos de transporte: ferroviario, viario, mariti-
mo y aéreo. Asimismo, el Plan apuesta por la potenciacién del transporte pdbli-
co de viajeros, tanto en las relaciones de largo recorrido, como en las de caréc-
ter metropolitano.

El Campo de Gibraltar ha mejorado su posicién territorial con la puesta en ser-
vicio de la autovia A-381 (Jerez-Los Barrios), que articula este dmbito con el eje
del Guadalquivir y la Meseta. Esta gran iniciativa infraestructural debe ser ade-
cuadamente integrada por el Plan en la red viaria de alta capacidad y articulada
con el resto de las redes de transporte.

El Plan establece, ademds, el esquema de articulaciéon que permite una adecua-
da accesibilidad a las distintas partes del territorio del Campo de Gibraltar y
prevé un modelo territorial de distribucién y acceso equilibrado a las dotaciones
de cardcter supramunicipal, cuya localizacién debe ser definida de forma tal que
estos equipamientos estén bien estructurados y regularmente repartidos en el te-
rritorio.

El reforzamiento de la cohesién territorial de la aglomeracién urbana se comple-
ta con la definicién de una red territorial de espacios libres de valor ambiental,
articulada con los espacios urbanos, residenciales, industriales, turisticos y re-
creativos.

Objetivo 3

PROMOVER UN DESARROLLO ORDENADO DE LOS USOS URBANOS Y TU-
RISTICOS

Las demandas privadas de suelo para promocién inmobiliaria residencial son
cuantiosas y superan, con mucho, las necesidades vegetativas y las ligadas al
desarrollo endégeno del territorio. Esta presiéon actta sobre las estructuras terri-
toriales, forzando sus capacidades y alterando la configuracién conveniente de
sus estructuras. Estas demandas tienden a limitar, ademds, otros usos producti-
vos (establecimientos empresariales) que no ofrecen rentabilidades tan altas a
corto plazo como la promocién inmobiliaria residencial.

El Campo de Gibraltar dispone de excelentes condiciones para el desarrollo de
iniciativas turisticas que aprovechen el buen clima, la fuerza de sus paisajes na-
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turales, la significacion y espectacularidad del Estrecho y los recursos culturales y
antropolégicos de la zona. Estas condiciones no han sido aprovechadas suficien-
temente hasta la fecha.

El Plan debe garantizar una progresiva adaptacién del desarrollo urbano a las
necesidades de nuevas viviendas y nuevos equipamientos, al ritmo de formacién
de nuevos hogares, tanto por crecimiento vegetativo y modificacién de pautas
sociales, como por la llegada de la poblacién inmigrante laboral que acude
atraida por el desarrollo econémico del dmbito.

El espacio de la Bahia de Algeciras debe disponer de un marco de ordenacién
supramunicipal que le permita reestructurar usos centrales y redes para recom-
poner de forma radical la negativa situacién actual.

El Plan debe establecer los criterios de actuacién generales para regular el desa-
rrollo urbanistico, garantizando las dotaciones de equipamientos y servicios y el
respeto a los valores ambientales y paisajisticos del territorio. Asimismo, el Plan
determina los criterios que orienten el desarrollo de los usos turisticos ligados a
establecimientos empresariales.

Obijetivo 4

SOSTENIBILIDAD ENERGETICA Y ORDENACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ENERGETICAS

El esquema productivo de la Bahia de Algeciras estd fuertemente ligado a la
energia debido a las facilidades de su acceso maritimo y a la disponibilidad de
suelo en la costa marismefa preexistente. Ambos factores facilitaron la implanta-
cién de instalaciones de producciéon de energia eléctrica (centrales térmicas de
carbén, de fuel-gas y, mds recientemente, de ciclo combinado) y refinerfia de
productos petroliferos. Ademds, este territorio es un nodo en la red interconti-
nental de transporte de energia enlazando en Tarifa dos cables de conexién de
energia eléctrica con Marruecos y un gasoducto.

En el nuevo modelo de generacién de energia, las renovables ocupan un lugar
preferente y el Campo de Gibraltar dispone de unas condiciones excepcionales
en recursos bdsicos: viento y sol, a los que podria afadirse la biomasa.

El Plan debe establecer las condiciones de ordenacién para el nuevo modelo
energético del siglo XX|, propiciando el mantenimiento del protagonismo del
Campo de Gibraltar en el escenario de produccién energética no contaminante,
de manera que se configure como un factor generador de empleo y riqueza
compatible con la calidad de vida en la zona y con la conservacién de su rico
patrimonio natural.

Por ¢ltimo, el Plan asume el objetivo de sentar las bases para que la densa ma-
lla de lineas eléctricas se integre en el territorio y viabilice la recuperacién de un
espacio estratégico para la reestructuracién urbana del Arco de la Bahia.

Objetivo 5

PROTEGER Y VALORIZAR LOS RECURSOS AMBIENTALES, PAISAJISTICOS Y
CULTURALES

El Campo de Gibraltar es un espacio que alberga un valioso y diverso patrimo-
nio ferritorial, con destacados valores ambientales, paisaijisticos y culturales. De
hecho, la mayor parte del dmbito estd incluida en espacios protegidos por la
normativa ambiental, destacando el Parque Natural del Estrecho y el sur de los
Alcornocales.

El Plan establece las medidas necesarias para lograr que las intervenciones sean
plenamente respetuosas con las caracteristicas de este territorio; evitando inser-
ciones que dafien un paisaje muy humanizado en la costa pero sujeto a patrones
de integracién con el medio natural; y salvaguardando los espacios ambientales
mds valiosos y los hitos naturales que constituyen la memoria visual e histérica
del Campo de Gibraltar.

Ademds de su proteccién, el Plan debe buscar la puesta en valor de estos espa-
cios naturales, especialmente los ligados a la costa por sus mejores condiciones
para el uso publico, asi como mejorar la integracién entre espacios naturales li-
torales e interiores.

El Plan asume también como contenido propio la identificacién y desarrollo de
actuaciones de mejora y conservacién de los recursos histérico-culturales y la
posible adecuacién de instalaciones para su aprovechamiento turistico o recrea-
tivo.
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ESTRATEGIAS
DE LA ORDENACION

1. Bases del Plan

El Campo de Gibraltar es un territorio sometido a procesos muy dindmicos y con
expectativas de transformacién de gran alcance geoestratégico. Los procesos vy
las expectativas mds destacados son:

* La configuracién de un nuevo modelo industrial y logistico en torno a la posi-
cién geoestratégica del Estrecho y las nuevas oportunidades del modelo pro-
ductivo emergente.

* El incremento histérico de las relaciones intercontinentales, especialmente las
correspondientes a Europa-Africa. Independientemente de la articulacién de
estas relaciones mediante enlace fijo 6 puente maritimo, estd intensificacién
tendrd grandes consecuencias en la ordenacién del territorio de este dmbito.

* El agotamiento de las posibilidades de una acumulacién de usos urbanos,
portuarios e industriales en el Arco de la Bahia, carentes de estructura urbana
y de modelo de ciudad.

* La configuracién de un nuevo espacio turistico, compartido con el litoral gadi-
tano, por el noroeste, y una progresiva articulacién del litoral mediterraneo
del Campo de Gibraltar como ferritorio residencial y turistico, por el este.

Un desarrollo muy potente en las décadas anteriores de distintos fenémenos
residenciales ligados al ocio, desde la segunda residencia mds convencional
en Andalucia, veraneo nacional en Atflanterra, a las férmulas residenciales
con presencia de usuarios variable y discontinua de Sotogrande y otras urba-
nizaciones colindantes de la zona del Guadiaro. Estos distintos crecimientos
tienen origenes y légicas de desarrollo muy diferentes, pero todos ellos son
consecuencia de la creciente valorizacién de los recursos territoriales existen-
tes y de la mejora de la accesibilidad y de la aparicién de las primeras olea-
das de compradores de viviendas de origen extranjero con planteamientos de
uso de primera residencia, tras la consolidacién de los selectos contingentes
de las urbanizaciones de lujo.

Partiendo del diagnéstico realizado y para dar respuesta a estos retos, las bases
sobre las que se establece el Plan son las siguientes:

a)

Abordar la reestructuracién urbana del Arco de la Bahfa en una perspectiva
de integracién supramunicipal de todos sus componentes y mejorando sus-
tancialmente su integracién territorial.

Establecer un esquema ajustado y equilibrado de las infraestructuras que
completen y garanticen el buen funcionamiento de las redes territoriales, sin
que se generen efectos desequilibrantes indeseables o disfunciones urbanas y
en las propias redes territoriales.

Otorgar cardcter prioritario al tfratamiento de los crecimientos del espacio re-
sidencial asociados a la satisfaccion de las necesidades de vivienda de escala
metropolitana en condiciones que contribuyan a reforzar la estructura urbana
y la cohesién territorial. El resto de los nuevos desarrollos urbanos deben es-
tar plenamente justificados por su capacidad de generar espacios producti-
vos, que contribuyan de forma eficaz a la generacién de empleo y tejido em-
presarial.

Asegurar el correcto aprovechamiento de los valiosos recursos territoriales
escasos, especialmente los litorales, optimizando su orientacién de aprove-
chamiento hacia las opciones de mayor interés general desde el punto de vis-
ta econdmico, social y ambiental y garantizando un ritmo de transformacion
que no genere disfunciones en los procesos territoriales.
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e) Orientar la movilidad hacia el sistema de transporte pdblico y reforzar los sis-
temas de los modos con menor consumo de recursos y energia y menos con-
taminantes.

f) Facilitar lo pervivencia de los valores territoriales asociados al medio rural,
mediante una integracién gradual y progresiva de las transformaciones urba-
nas y adaptadas a las condiciones locales.

El sistema urbano deberd mantener el modelo de ciudad compacta y de-
sarrollar modelos de adaptacién a las condiciones del territorio para optimi-
zar su metabolismo urbano, reduciendo al maximo las necesidades de agua
y energia y la generacién de residuos.

Asegurar el despliegue de los componentes estratégicos del papel del Estre-
cho de Gibraltar en las relaciones intercontinentales en todo su potencial,
cuando se den las condiciones para ello.

2. Estrategias de actuacion

De acuerdo con estas bases, el Plan de Ordenacién del Territorio se desarrolla
con las siguientes estrategias de actuacién:

1.

En relacién con los recursos territoriales.

La protecciéon de los elementos paisajisticos, ambientales y culturales refe-
rentes del Campo de Gibraltar y las condiciones para el desarrollo turisti-
co de cardcter rural y recreativo.

La configuracién de una red territorial de espacios acondicionados para
el uso recreativo y disfrute de la naturaleza.

En relacién con el incremento de la cohesién territorial.

La adecuada jerarquizacién de los equipamientos de nivel supramunici-
pal, y la racionalizacién de su distribucién en el territorio.

El acceso a los servicios pUblicos de cardcter supramunicipal mediante
una eleccién de emplazamiento de estos equipamientos que contribuya a
reforzar la centralidad y en zonas con facilidades para una buena co-
nexién con los sistemas de fransporte publico.

La identificacién y adecuaciéon de un sistema metropolitano de espacios
libres, basado en parques fluviales como componentes de cualificacion
ambiental de los entornos urbanos, asimilacién de las demandas sociales
de espacios recreativos cualificados y como espacios de transicién urba-
no-rural y en parques metropolitanos de uso publico, ligados a los ante-
riores.
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En relaciéon con el sistema de asentamientos y la aglomeracién urbana.

La creacién de condiciones favorables a la configuracién de una estructu-
ra urbana en el Arco de la Bahia que mejore la articulacién del inconexo
conjunto de funciones residenciales, industriales, logisticas y comerciales,
facilitando la configuracién de un marco en el cual los municipios puedan
desarrollar sus propias politicas urbanisticas.

El desarrollo ordenado de los usos litorales para el mejor desenvolvimien-
to de las actividades econémicas, el aprovechamiento del potencial resi-
dencial y de referencia urbana del borde costero de la Bahia y la fructifera
relacién puerto-territorio.

Crecimientos urbanos.

El impulso al desarrollo de las actividades productivas industriales,
logisticas y comerciales mediante el desarrollo de zonas productivas de
interés supramunicipal que propicien una relacién no conflictiva con el
resto de las funciones urbanas.

En relacién con la articulacion territorial interna y con el exterior del ambito.

La mejora de condiciones para incrementar la contribucién territorial a la
consolidacién del Estrecho de Gibraltar como nodo mundial del transpor-
te.

El establecimiento de un sistema de transportes intermodal (viario, ferro-
viario, maritimo) y una red viaria jerarquizada que mejore la conexién con
el exterior y permita una adecuada accesibilidad a las distintas partes del
Campo de Gibraltar.

La potenciacién de un nuevo modelo de movilidad metropolitano basado
en el transporte piblico de pasajeros y que posibilite los desplazamientos
en medios no motorizados.

En relaciéon con los usos industriales, logisticos y portuarios.

La definicién de dreas de reserva estratégicas ligadas a las conexiones
con Africa y a las oportunidades de nuevas actividades industriales y de
servicios empresariales relacionadas con el nuevo modelo productivo.

Memoria de Ordenacién

La identificacién de zonas de interés supramunicipal para la localizacién
de actividades productivas, logisticas e industriales y al desarrollo de acti-
vidades productivas vinculadas al nuevo modelo energético.

La integracién territorial del espacio portuario y la busqueda de la optimi-
zacién de sus oportunidades.

En relaciéon con el desarrollo turistico.

El incremento del potencial turistico del interior favoreciendo la implanta-
cién de instalaciones turisticas y el desarrollo de las actividades recreati-
vas y de ocio.

La diferenciacion de modelos territoriales. Estableciendo para el litoral
mediterrdneo un modelo equilibrado de espacio urbano turistico , mien-
tras que en el litoral atldntico se plantea la ordenacién de un modelo na-
tural-turistico.

La efectiva incorporacién de los principales recursos territoriales de interés
turistico al programa de estancia de los visitantes mediante la promocién
de dreas de activacién territorial en un contexto de actividad desestacio-
nalizado y de flujos no masificados.
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La identificacién de zonas de interés supramunicipal para la dinamizacién
turistica que sean capaces de implantar nuevos modelos urbanos de es-
pacio turistico basados en un denso y estable tejido empresarial que pres-
te servicios de diverso fipo.

La identificaciéon de zonas que gozan de unos importantes activos territo-
riales de cardcter natural, cultural y paisajistico, las cuales son objeto de
proteccién por los instrumentos sectoriales correspondientes y que requie-
ren de una intervencién eficaz y coordinada de las administraciones para
activar turisticamente estos activos, sin menoscabo de su conservacién.

El mantenimiento de las caracteristicas del litoral, evitando la formaciéon
de un continuo urbanizado, mediante la proteccién de los espacios de
mayor valor territorial y la priorizacién de los usos turisticos y recreativos
en la Zona de Influencia Litoral.

En relacién con las actividades agrarias y el uso recreativo del medio rural.

La consolidacién de la actividad agraria en las vegas de regadio y espa-
cios apropiados para la actividad ganadera.

La determinacién de los condicionantes de integracién en el medio fisico
natural de los usos recreativos que permitan valorizar el abundante patri-
monio territorial existente.

En relacién con las infraestructuras energéticas.

La definicion del territorio de la energia y de nuevas condiciones de rela-
cién entre factores territoriales y oportunidades energéticas de origen re-
novable, facilitando su implantacién y optimizando su integracién en el te-
rritorio.

En relacién con los riesgos naturales y la sostenibilidad de las actuaciones
urbanisticas.

La reduccién de los riesgos naturales y tecnolégicos mediante medidas de
proteccién y de control de los usos del territorio.

La determinacién de criterios de sostenibilidad para la insercion ambiental
de las actuaciones de interés territorial.

10. En relacién con las infraestructuras ligadas al metabolismo urbano y a la te-
lecomunicacién.

La consolidacién de las redes asociadas a la gestion integral del ciclo del
agua para garantizar los suministros, mejorar su calidad e incrementar el
ahorro del recurso y su reutilizacién.

La insercién territorial de las instalaciones que permiten la recogida selec-
tiva y tratamiento de los residuos, tanto en sus escalas intermedias, como
finales.

El establecimiento de los criterios de implantacién de las instalaciones de
telecomunicacién para la proteccion del paisaje.
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DESCRIPCION DE LA
ORDENACION

1. Sintesis de la ordenacién

El Plan aborda la ordenacién del dmbito a escala supramunicipal para afrontar
al mejor aprovechamiento de las potencialidades de desarrollo existentes, sin
merma de su capital territorial, y para resolver disfuncionalidades derivadas de
una larga etapa de crecimiento urbano y productivo carente de un modelo
apropiado para este territorio.

Las potencialidades provienen de su privilegiada posicién geoestratégica, entre
dos mares y dos continentes. Esta posicién nodal a nivel mundial ha sido gene-
radora de asentamientos urbanos y relaciones sociales y econémicas de diferen-
te tipo a lo largo de la historia y en época mds reciente. La intensificacién de re-
laciones globales propias del siglo XXI va a reforzar estas relaciones, especial-
mente en el caso de las correspondientes a Europa y Africa, revalorizando la po-
sicion de este territorio.

Por ello, el Plan revisa y refuerza las previsiones de las redes de infraestructuras
de transportes tanto de pasajeros como de mercancias y establece las medidas
para asegurar que, en el futuro, se dispondrd de recursos territoriales para nue-
vas infraestructuras aeroportuarias, que permitan dar respuesta a las posibles
necesidades de apoyo a un enlace fijo con Africa o para disponer de una ade-
cuada relacién entre las instalaciones portuarias y el territorio del Campo de Gi-
braltar.

Desde los afios sesenta la bahia de Algeciras ha cumplido un papel bésico en la
configuracién y funcionamiento de la red de ciudades y de los espacios indus-
triales espafoles. Las instalaciones energéticas, la obtencién de productos qui-
micos y la funcién logistica son ingredientes sin los cuales no se hubiera produ-
cido el despegue urbano-industrial de nuestro pais. Sin embargo, este modelo
ha alcanzado los limites de sus posibilidades de expansién y sostenimiento, por
agotamiento de materias primas y por la inviabilidad ambiental de la acumula-
cién de residuos. En estos afos se estd gestando a nivel mundial un nuevo mo-
delo energético y productivo y la estructura urbano-productiva de la bahia de
Algeciras debe aspirar a cumplir un papel relevante en el mismo. Por ello, junto
a la revisién de los fundamentos de la estructura urbana actual, se adoptan me-
didas de previsién para los citados esquemas de infraestructuras y estableciendo
reservas de suelo en Facinas, Botafuegos y Santa Rosa, que responden tanto a
las necesidades pendientes de concrecién del nuevo modelo productivo, como a
las necesidades logisticas del nodo estratégico intercontinental.

La declaracién y desarrollo del Polo de Desarrollo del Campo de Gibraltar ha
plasmado en el Arco de la Bahia un modelo de grandes piezas urbanas y pro-
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ductivas yuxtapuestas y con una escasa o nula esfructura de integracién urbana
o relacional. Mientras el nivel de expansién de intensidad de los flujos relaciona-
les lo permitid, el Arco de la Bahia funcioné como soporte pasivo de funciones
urbanas y productivas acumuladas. Pero este modelo estd totalmente agotado y
ha creado una situacién de muy compleja reversibilidad y que genera mdltiples
disfuncionalidades. La solucién, en ningin caso, puede venir de una suma los
planeamientos urbanisticos de los cuatro municipios de la Bahia (Algeciras, Los
Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcidn).

El Plan trata de poner las bases de una nueva estructura urbana con los siguien-
tes ingredientes:

* Establecimiento y potenciacién de un nuevo esquema de centralidad basado
en el reforzamiento del potencial de las entidades urbanas de mayor nivel
(Algeciras y Las Linea) y configuracién de un nuevo drea de centralidad en la
zona de Cortijillos (Los Barrios) que sirva de germen a una estructura urbana
moderna y compleja donde se hibriden funciones residenciales, equipamien-
tos supralocales, dotacionales publicas y de servicios terciarios en modelos
compactos y ordenados.

* Creacién de un eje estructurante relacional y emblemdtico en torno a la ac-
tual N-340, que pasaria a funcionar como gran avenida organizadora de la
macro-ciudad del Arco de la Bahia.

= Reforzamiento de los sistemas de transporte pUblico en el Arco de la Bahidq,
con un sistema de tipo tranviario, con la posible incorporacién de servicios
maritimos internos a la Bahia y con una mejora y refuerzo de los servicios de
autobuses y ferroviarios de cercanias.

= Establecimiento de dos parques fluviales, Palmones y Guadarranque, y pro-
teccion de los componentes bdsicos identitarios de esta estructura urbana: los
dos principales cauces fluviales citados, el borde de la Bahia y los referentes
elevados: Getares y sierra Carbonera. Los parques fluviales funcionan como
grandes espacios libres estructurantes del Arco de la Bahia que deben facili-
tar un nuevo tipo de relaciones urbano-rurales donde conviven espacios de
uso publico y privados no urbanizados, dotados de grandes parques de uso
publico de escala metropolitana.

El otro gran proceso territorial del Campo de Gibraltar esté relacionado con la
bondad climdtica y la calidad y singularidad paisajistica. En los Gltimos treinta
afios se han ido desarrollando diferentes modelos de aprovechamiento del po-
tencial de este dmbito para atraer visitantes estacionales, ocasionales o recurren-
tes, e inclusive residentes semipermanentes en urbanizaciones de alto nivel.

En la parte final del rio Guadiaro y el litoral comprendido entre su desemboca-
dura y la Linea se ha implantado un modelo de urbanizacién, con buenas dota-
ciones de servicios y de instalaciones deportivas al aire libre, campos de golf,
campos de polo y navegacién deportiva, que constituye un referente europeo de
alta calidad y que son el soporte de gran nimero de empleos estables durante
todo el afio, tanto en el mantenimiento de urbanizaciones y servicios domésticos,
como en los establecimientos hoteleros y en los destinados a otros servicios y ac-
tividades.

En torno al éxito de esta experiencia han surgido en los Gltimos afos multiples
iniciativas de promocién de urbanizaciones con intencién de replicar el modelo,
aungue es dudosa la viabilidad de una reproduccién significativa del mismo
modelo sin que se diluyan los beneficios econémicos y sociales del espacio ac-
tual.

El Plan considera que este gran espacio, desarrollado en fipologia urbanistica de
baja densidad, estd necesitado de una articulacién en todo su frente litoral, con-
figurando una nueva estructura urbano-turistica, denominada Territorio Turistico
Mediterrdneo. Esta nueva estructura urbana de escala supramunicipal debe ser
capaz de contener y evitar los riesgos de conurbacién, canalizar las tendencias
de reconversién hacia residencia principal y lograr un refuerzo significativo de la
oferta turistica de servicios de alojamiento y de actividades empresariales que
den soporte a una estructura productiva competitiva y con capacidad para gene-
rar empleo estable y de calidad.

Con este fin, se identifican zonas de desarrollo turistico en Los Pinos (Guadiaro)
y y Portichuelos y establece un drea de proteccién para contener los riesgos de
conurbacién en el alcornocal de Guadalquitén, de excepcional calidad natura-
listica y paisajistica. En la zona de Borondo, se contempla una actuacién que
posibilite su conservacién, compatible con la incorporacién de la parte mds
adecuada de este espacio litoral para reforzar la oferta de uso publico para es-
parcimiento de toda la poblacién urbana del dmbito.
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En el litoral atlantico (Tarifa) se estd consolidando un modelo de aprovecha-
mienfo furistico singular apoyado en los recursos de sol, mar, viento y naturale-
za. Junto a este sector en proceso de maduracién se registra una intensa de-
manda residencial para uso veraniego que tiene su plasmacién més significativa
en el ndcleo urbano de Zahara-Atlanterra. Ademds, este dmbito es el destino de
miles de personas procedentes del Arco de la Bahia que utilizan sus playas co-
mo espacio recreativo de referencia en fines de semana de primavera y en los
meses de verano. Para dar respuesta a estos intensos flujos de demanda el Plan
mantiene una estrategia de servicio pUblico especializado que goce de trata-
miento preferente en los servicios de carretera por la N-340 y con el estableci-
miento de nuevos servicios de transporte pUblico maritimo entre la Bahia y Tari-
fa. Estas vias de acceso se complementan con medios de distribucién por los 11
kilbmetros de costa entre Los Lances y Valdevaqueros.

El Plan contempla la necesidad de consolidar el potencial de desarrollo turistico
ligado a los deportes de viento y de naturaleza, para lo cual establece la com-
posicién de usos urbanos del suelo en desarrollo de los Lances y elevar la capa-
cidad alojativa de la zona, junto con las ofertas de servicios a la actividad depor-
tiva, comerciales y de hosteleria.

Por ¢ltimo, el Plan da respuesta a la necesidad de proteger los recursos natura-
les, culturales y paisajisticos mediante el establecimiento de amplias zonas de
proteccién territorial que reconocen valores de significacién supralocal y que
protegen los potenciales corredores ecolégicos y las valiosas relaciones que se
ven amenazadas por las tendencias de fragmentacién territorial. Conjuntamente
con los instrumentos de proteccién se habilita un nuevo instrumento de interven-
cién en la ordenacién territorial denominado Areas de Activacién Territorial lo-
calizadas en zonas de una especial acumulacién de valores y singularidad cultu-
ral, natural y paisaijistica y que tiene como finalidad activar su potencial median-
te la intervencién publica con intervenciones compatibles con la conservacién y
con desarrollos especificos de mecanismos de coordinacién interdepartamental
que sean capaces de incorporar estos recursos a la dindmica social y econémi-
ca, contribuyen a reforzar el atractivo del dmbito y contribuyendo a su conserva-
cién mediante la valorizacién socioeconémica de los recursos.

De acuerdo con los objetivos del Plan y las estrategias planteadas se establece la
siguiente ordenacién territorial del Campo de Gibraltar:

Memoria de Ordenacién

P9 relacionado

LA PROTECCION Y PUESTA EN VALOR DEL PATRIMONIO TERRITORIAL ly5

EL SISTEMA DE ASENTAMIENTOS Y LA ORDENACION TERRITORIAL DE LOS USOS URBANOS 1,2,3y5
LA INTEGRACION Y LA COHESION DEL AMBITO Y SU ARTICULACION CON EL EXTERIOR 2

LA CONFIGURACION DEL ESPACIO TURISTICO Y RECREATIVO 1,2y3
LA PREVENCION FRENTE A LOS RIESGOS NATURALES Y TECNOLOGICOS 1,2y5
LA ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA ENERGIA 1,4y5
LAS INFRAESTRUCTURAS LIGADAS AL METABOLISMO URBANO Y LAS DE TELECOMUNICACION 3y5

Objetivo 1. Desarrollar el potencial territorial del Campo de Gibraltar y favorecer su consolidacién como
gran nodo de fransporte y logistico del sur de Europa.

Objetivo 2. Potenciar la articulacién territorial externa e interna mediante la mejora de las infraestructuras
de transportes, de la red de espacios libres y de las dotaciones de equipamientos.

Objetivo 3. Promover un desarrollo ordenado de los usos residenciales y turisticos.

Objetivo 4. Ordenar las infraestructuras energéticas.

Objetivo 5. Proteger y valorizar los recursos ambientales, paisajisticos y culturales.

2. La proteccion y puesta en valor del patrimonio terri-
torial

El Campo de Gibraltar es un territorio con destacados valores ambientales, pai-
sajisticos y culturales, que contfrastan con el importante desarrollo de los sistemas
urbano, relacional y productivo del Arco de la Bahia. La concentracién de de-
terminados usos en esta parte del dmbito y la ausencia de una ordenacién
apropiada, han generado una acumulacién de riesgos ambientales y un deterio-
ro paisajistico en determinados enclaves.

En este contexto, la propuesta del Plan contempla tanto la preservacién y mejora
de un territorio, donde predomina la presencia de valores naturales, con signifi-
cativa presencia de patrimonio cultural emblemdtico y con un paisaje dotado de
una gran singularidad, como la reconduccién de procesos tendenciales de ocu-
pacién del territorio hacia férmulas de una mayor integracién entre usos y de és-
tos en el territorio. Se propugna, asf, un cambio de orientacién que propicie la
progresiva configuracién de una estructura urbana bien relacionada con su terri-
torio y la introducciéon de criterios ambientales y paisaijisticos respecto al medio
natural en los procesos decisivos de carécter urbano, turistico e industrial. En un
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escenario de futuro, el desarrollo de la Bahia como un espacio capaz de acoger
nuevas actividades de calidad, ya sean econémicas, residenciales, dotacionales,
o de ocio y recreo, debe ir asociado al fortalecimiento de los valores positivos de
su medio natural y a la progresiva correccién de los paisajes urbanos degrada-
dos.

El Plan establece las medidas necesarias para:

* Reconducir la intervencién hacia acciones mds respetuosas con las caracte-
risticas de este territorio.

* Evitar inserciones que dafien un paisaje muy humanizado pero sujeto a pa-
trones de integracién con el medio natural.

* Salvaguardar los espacios ambientales mds valiosos y los hitos naturales que
constituyen la memoria visual e histérica del Campo de Gibraltar.

Junto a los importantes recursos naturales y paisajisticos del Campo de Gibraltar
protegidos por la normativa sectorial, el Plan reconoce, asimismo, el valor pa-
trimonial de las vegas y los elementos integrantes de la red de drenaje natural,
asf como los bordes costeros, como componentes bdsicos de la identidad territo-
rial, especialmente aptos para la ubicacién de espacios libres y elementos linea-
les de relacion y de conectividad ecolégica. El Plan incluye, por tanto, una estra-
tegia de activacién del uso publico y puesta en valor de estos espacios de interés
(mediante el reconocimiento del valor de las actividades agrarias y otras compa-
tibles como la adecuacién para actividades de tipo recreativo, didéctico, cientifi-
co, etc...), como férmula para la integracién de estos espacios en el sistema te-
rritorial, garantizando la conservacién de sus valores.

PATRIMONIO TERRITORIAL

[ ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS
///’] MONTES DE UTILIDAD PUBLICA

ZONAS DE INTERES TERRITORIAL
[ PARQUES FLUVIALES
=——= HUMEDALES
REFERENCIAS PAISAJISTICAS
DIVISORIAS VISUALES

[ ) HITOS PAISAJISTICOS

RECURSOS CULTURALES DE INTERES
TERRITORIAL

%]% CONJUNTOS HISTORICOS

a ZONAS ARQUEOLOGICAS

() ISLA DE LAS PALOMAS
/4, AREAS CONCENTRACION CUE

° s’l"\\"

CONARTE RUPESTRE °
\ GUADIARG™ 1Y ®
PARAJE NATURA
LY ESTUARIO DEL
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Punta Camarinal. Al fondo, Loma de San Bartolomé y Africa

La estrategia de conservacién del patrimonio territorial del dmbito se completa
con la preservacién y recuperacién de los espacios libres vinculados al litoral
mediante la articulacién de varios instrumentos: la determinacién del “corredor
litoral” (200 m.), el establecimiento de proteccién territorial en varios enclaves
de esponjamiento y/o valores naturales asociados a su posiciéon supra-litoral
(Palmones, Portichuelos y Guadalquitén) y la recomendacién de estudiar la via-
bilidad de recuperacién de las playas de la Bahia, especialmente El Rinconcillo,
por su posicién central.

® Proteccién de Espacios Naturales declarados y zonas de protec-
cién territorial

Cerca del 60% del dmbito se encuentra sometido a régimen de proteccién espe-
cial por la legislacién y planificacién ambiental al estar incluido en la Ley 2/89
de Inventario de Espacios Protegidos de Andalucia y/o haber sido incorporado a

la Red Natura 2000. A estos espacios cabe afadir algunas zonas que por sus
valores ambientales, su posicién territorial y/o su interés paisajistico deben ser
protegidas frente a los usos que pudieran alterar o degradar sus valores o po-
tencialidades.

La propuesta incluye, por tanto, la identificacién de las zonas con un patrimonio
territorial relevante, tanto las ya reconocidas por la Administracién ambiental
como aquellas otras que rednen ofro conjunto de valores por los que deben ser
objeto de proteccién. Su importancia radica en presentar elementos y procesos
naturales de especial singularidad e importancia territorial, una localizacién es-
tratégica a nivel territorial, constituir referencias paisajisticas con gran peso en la
escenografia del Campo de Gibraltar y poseer potencialidades como posibles
espacios libres de cardcter supramunicipal. La configuracién de algunos de estos
espacios cumple, a su vez, la funcién de asegurar la conexién ecolégica entre la
costa y el interior, y la de establecer grandes espacio libres que mejoren la es-
tructura general del espacio turistico del litoral mediterrdneo.
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El Plan establece, asi, los siguientes espacios a proteger bajo la identificacion de
Zonas de Interés Territorial, incluidas en la proteccién territorial:

* Cauces y riberas de los principales rios del dmbito (Jara, Palmones, Guada-
rranque, Guadalquitén y Guadiaro).

* Manchas forestales de valor naturalistico (alcornocal de Castellar-Pinar del
Rey-Alcaidesa, alcornocales costeros de Guadalquitén y de Diente Borondo,
acebuchales y matorrales de Jimena de la Frontera y norte del municipio de
San Roque, bosques-isla, masas mixtas de Botafuegos -colindantes con el
Parque Natural de los Alcornocales y con valores similares a este espacio
protegido).

* Referentes paisajisticos del Campo de Gibraltar, entre los que se destacan las
sierras litorales (Carbonera, del Arca, Almenara y Chullera).

* El Valle del Santuario, en el municipio de Tarifa, por configurarse como drea
de concentracién de la avifauna migratoria en su paso a través del Estrecho y
por su valor paisajistico en el conjunto del tramo litoral de Los Lances-
Valdevaqueros.

* Otras dreas de importancia ferritorial, que por su localizacién estratégica a
nivel territorial, suman diversas potencialidades (espacios libres, potenciacién
del acceso publico al litoral, conectividad ecolégica y freno a la conurbacion
desestructuradal).

Ademds se incluye la proteccién territorial para los siguientes componentes sin-
gulares del valor paisajistico:

= Divisorias visuales, las cuales definen los principales horizontes del dmbito.

= Hitos paisajisticos, conformados por lugares elevados y miradores (cerros,
pefiones, efc.) y el entorno de elementos patrimoniales y culturales con im-
pronta en el paisaje (forres vigias, faros, etc).

* Los humedales de Laguna de Tarifa y Los Derramaderos, que complementan
la medida de proteccién contemplada en el Plan de Ordenacién del Territo-
rio de la Janda, y que tendrdn consideracién de zonas de interés ambiental-
paisajistico.

Junto a éstos, cabe mencionar la protecciéon que el Plan establece mediante
ofros instrumentos en los espacios conformados por el Corredor litoral y el Sis-
tema de espacios libres vinculados al litoral y a los principales cauces fluviales
del dmbito (Parques Fluviales: Palmones, Guadarranque y Guadiaro).

® Proteccién, restauracién y puesta en valor de los paisajes

El Plan concede al paisaje una significacion territorial estratégica en el Campo
de Gibraltar como valor patrimonial intrinseco, en su calidad de recurso turisti-
co-recreativo, reconociendo su funcién social e identitaria y como factor para la
recualificacién del espacio urbano. En relacién con este recurso territorial el Plan
se plantea actuar con tres enfoques complementarios. En primer lugar identifi-
cando los elementos paisajisticos de mayor valor para ir intfroduciendo criterios
de integracién paisajistica en todos los procesos de transformacién y de cons-
trucciéon de nuevas infraestructuras o adecuaciones del medio que regula este
Plan; en segundo lugar fomentando la valorizacién de los recursos paisajisticos a
través de medidas de activacién territorial de los paisajes y adecuacién de itine-
rarios y miradores; por Ultimo actuando sobre los paisajes deteriorados de la
bahia de Algeciras para posibilitar su regeneracién y potenciando la recualifica-
cién de las zonas de mayor significacién metropolitana.

El criterio paisajistico (@ menudo ligado al ambiental), ha sido uno de los consi-
derados como base de la definicién del esquema de proteccién territorial descri-
to. En este esquema de proteccién, también se ha incluido la identificacién y
preservacién de los principales elementos de referencia del paisaje (divisorias vi-
suales, hitos paisajisticos). Ademds, el Plan establece una serie de determinacio-
nes para regular procesos de transformacién en el planeamiento urbanistico, los
criterios de trazado y disefio en la red viaria, en infraestructuras con especial in-
cidencia paisajistica, como las energéticas y otras que se deben implantar con
criterios de integracién paisajistica en el suelo no urbanizable.

El paisaje ha sido a su vez objeto central en el disefio de una politica activa de
conservacién-uso publico y consideraciéon de la articulaciéon territorial (sistema
general de espacios libres), tanto en su funcién recreativa como identitaria, in-
corporando, ademds, los atractivos naturales, culturales y del paisaje a la oferta
basica del espacio turistico. Esta politica activa supera el planteamiento de una
ordenacién convencional de los usos recreativos y plantea una estrategia de ac-
tivacion ferritorial mediante la potenciacién de la interpretacion y el “uso culto”
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de los paisajes en aquellos enclaves de valor paisaijistico singular: la ensenada
de Bolonia, la Isla de las Palomas, los Cerros del Estrecho y el entorno de Caste-
llar-embalse de Guadarranque.

=gy

Por ¢ltimo, el Plan se plantea la recuperacién de los paisajes degradados, debi-
do a que la gran concentracién de usos y actividades industriales en la aglome-
racién de la Bahia, junto con la inexistencia de criterios adecuados para las zo-
nas residenciales o comerciales, ha provocado la acumulacién de elementos
desprovistos de interés y atractivo para la identificacién ciudadana, marginali-
zando ademds los elementos del medio mds caracteristicos, como los cauces, el
borde maritimo de la Bahia o los conjuntos de vegetacién.

Por ello se plantea la conveniencia de actuar de forma coordinada entre la ad-
ministracién autonémica y la local para disefiar un nuevo referente visual para el

Memoria de Ordenacién

conjunto urbano de la Bahia de Algeciras, a través de un Plan Especial supra-
municipal en el que se determinen las zonas del paisaje urbano que deben ser
intervenidas para corregir su deterioro, minimizar los impactos visuales y recuali-
ficar los tframos residenciales de la Bahia. En dicho Plan se establecerdn las tipo-
logfas de intervencién, la identificacién concreta de las intervenciones y su forma
de obtencién de los suelos que resulten necesarios, los instrumentos de interven-
cién y los agentes responsables de ejecutar las mismas. De esta forma se pre-
tende recuperar el potencial de estos espacios urbanos para asumir un papel de
mayor cualificacién y protagonismo en el futuro desarrollo urbano de la aglome-
racién.

® Preservacién e integracién de los recursos culturales

El Campo de Gibraltar cuenta con una variada oferta histérico-cultural que in-
cluye los conjuntos histéricos de los nicleos de San Roque, Tarifa, Jimena y Cas-
tillo de Castellar, asi como numerosos yacimientos arqueolégicos y bienes de in-
terés arquitecténico, a los que cabe afiadir el PeAdn de Gibraltar como elemen-
to geogrdfico e histérico complementario.

Las propuestas del Plan estdn orientadas a la identificacién de los recursos cultu-
rales (antiguos cortijos, eras, molinos, bunkers, etc.) hasta su definitiva incorpo-
racién en los catélogos y proteccion especifica por los instrumentos de planea-
miento general. Asimismo, se recogen los bienes incluidos en el Catélogo Gene-
ral del Patrimonio Histérico de Andalucia. Por Gltimo, se reconoce la oportuni-
dad de potenciar su integracién con otros espacios de interés metropolitano, en
especial, con el sistema de espacios libres, y asi como su puesta en valor como
atractivo turfstico y como alternativa en las actividades educativas y de ocio de la
poblacién residente.

La propuesta del Plan recoge la definicién de los denominados Recursos cultura-
les de interés territorial, los cuales se corresponden con elementos y edificacio-
nes que ademds de mantener un reconocido valor histérico-cultural, presentan
una localizacién adecuada en relacién a su incorporacién o cercania a los es-
pacios libres, parques fluviales metropolitanos e itinerarios recreativos. Se han
identificado asf, los siguientes Recursos culturales de interés territorial:

* Conjuntos histéricos: Jimena de la Frontera, San Roque, Tarifa y Castillo de
Castellar.
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* Areas arqueolégicas: ciudad romana de Baelo Claudia, ciudad romana de
Carteia, sitio arqueolégico de Algeciras, necrépolis de El Rinconcillo, dolmen
de Facinas y yacimiento del Cerro del Prado.

= Cuevas con representaciones de arte rupestre: XX enclaves con especial ma-
nifestacién en los municipios de Tarifa, Los Barrios, Castellar de la Frontera y
Jimena de la Frontera.

= Construcciones defensivas: castillos (Castellar, Torre de la Almoraima, Jime-
na de la Frontera, Guzmdn el Bueno, Torre Cartagena) torres costeras (Torre
Almiranta, Torre de los Adalides, Torre del Fraile, Torre de Getares, Torre de
Montelatorre, Torre de Entrerrios, Torre Guadiaro, Torre Cafida de Guadiaro,
Torre del Rocadillo, Torre de Punta Mala, Torre Nueva, Torre de las Palomas,
Torre del Cabo de la Plata, Torre de la Pefia, Torre del Rayo, Torre de Gua-
dalmesi, Torre del Cabo de Enmedio ); fuertes (Fuerte de San Garcia, Fuerte
del Tolmo, Fuerte de San Diego, Fuerte de Santa Barbara); y los 209 bun-
kers situados a lo largo de todo el litoral del dmbito de los que se significan
como de relevancia territorial los de Carteia, Campamento, Guadiaro, Gua-
darranque, Guadalquitén, San Enrique y La Linea de la Concepcién, a los
que se suman los de la Isla de Tarifa, que también incluye varias baterias de-
fensivas.

* Cortijos: La Almoraima, Casa de Porqueriza, Cortijo Tinoco, Cortijo El Espa-
dafal Bajo, Cortijo El Esparragal, Cortijo Sambana, Cortijo del Puerto, Corti-
jo de Dientes, Cortijo Don Carlos, Cortijo La Parra, Cortijo El Gordo, Casa
Barroso, Cortijo de Almoguer o La Almoguera, Cortijo Grande de Guada-
rranque, Cortijo Vira El Patréon, Cortijo de La Cuesta del Carpintero, Cortijo
de Palmosilla, Cortijo del Pedregoso, Cortijo del Almendral, Casillo del Pinar
de Redén, Cortijo La Alcaidesa, Cortijo La Zahonera, Cortijo Mojones Blan-
cos, Cortijo de Guadalquitén, Cortijo Borondo, La Solana, Venta Anchén,
Rancho de Venta Anchén, Cortijo La Isla.

= Otros: Faro de Punta Carnero, Faro de Punta Camarinal, Molino del Gaitan,
Molino de la Pefia, Molino de Rodete, Puente sobre rio Guadiaro, Acueduc-
to de El Cobre, Acueducto de San Miguel, Acueductos de Bolonia.

Asimismo, el Plan recomienda que se definan los recursos culturales a integrar
en el Espacio Cultural del Circulo del Estrecho, ligado a la presencia de restos

de poblamiento prehistérico en cuevas y abrigos con manifestaciones rupestres y
a las construcciones defensivas del litoral.

3. El sistema de asentamientos y la ordenaciéon territo-

rial de los usos urbanos

A la vista de las distintas determinaciones recogidas en el Plan de Ordenacién
del Territorio de Andalucia y, considerando las caracteristicas especificas y parti-
culares de este dmbito, se contemplan los siguientes componentes de la pro-
puesta de ordenacién:

Definicién del esquema global de organizacién urbana:

Dos estructuras urbanas complejas, Bahia de Algeciras y el Territorio Tu-
ristico Mediterrdneo, junto con varios nicleos vinculados, Pelayo a la Ba-
hia y San Enrique al Territorio Turistico Mediterrdneo.

La estructura rural tradicional de nicleos urbanos reconocible en ambas
vertientes, nicleo histérico de Tarifa, nicleo costero de Atlanterra y nu-
cleos histéricos rurales de Castillo de Castellar y Jimena de la Frontera,
ademds de los ndcleos rurales de Castellar de la Frontera, Facinas, Tahi-
villa, Almarchal, Zarzuela, Cuartén, San Martin de Tesorillo y San Pablo
de Buceite.

Nicleos turisticos y residenciales del Estrecho y vertiente atlantica, Zaha-
ra-Atlanterra, Lentiscal, Cuartén y Getares, ademds de otros dos nicleos
en formacién (Los Lances y Valdevaqueros).

Configuracién de un nuevo espacio de centralidad que contribuya eficazmen-
te a la estructuracién urbana del Arco de la Bahia y a la organizacién territo-
rial del conjunto del dmbito, conformado por dmbitos con capacidad para
acoger funciones centrales de servicios pUblicos y privados, adecuadamente
relacionados con la red de transporte pUblico metropolitana.

Definicién y desarrollo de un sistema relacional compuesto por las redes de
transporte pUblico, por la red viaria metropolitana y por la red de espacios
publicos metropolitanos.
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= El esquema bdsico del sistema de asentamientos

En desarrollo de las determinaciones de la Ley de Ordenacién Urbanfs-
tica de Andalucia y del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia,
los crecimientos de los nucleos urbanos que se planteen por el pla-
neamiento urbanistico deberdn mantener el modelo de ciudad com-
pacta y garantizar las infraestructuras y dotaciones y, en especial, su
viabilidad respecto a la dotacién de agua, cumplimiento de pardmetros
energéticos y eliminacién de residuos. También se incide especialmente
en la integracién de los valores naturales, paisajisticos y culturales mas
significativos en los criterios de ordenacién, garantizéndose la protec-
cién de los componentes del capital publico natural, paisaijistico, cultu-
ral y la prevencién y defensa del dominio publico.

Entre las medidas planteadas por el Plan para la cualificacién de los
crecimientos residenciales, se prioriza el desarrollo de suelos urbaniza-
bles en tipologia de ciudad mediterrdnea compacta y se establecen de-
terminaciones para la mejor adaptacién de éstos a las caracteristicas
del entorno y a su disefo ecoeficiente. Asimismo, se hace hincapié en
que la inundabilidad establece condicionantes estrictos a la planifica-
cién de sectores urbanizables en zonas con expectativas como son las
proximidades de los rios de la Jara, Palmones, Guadarranque, Guadia-
ro y Hozgarganta.

El Plan establece que la ampliacién de capacidad y ocupacién territo-
rial del sistema de asentamientos tendrd lugar mediante el desarrollo
de suelos colindantes al nicleo consolidado aplicando el principio de
contigiidad, a la vez que insta al planeamiento municipal a la identifi-
cacién e incorporacién de urbanizaciones o edificaciones irregulares en
Suelo No Urbanizable, con las garantias que se determinan en la Nor-
mativa.
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®m La estructura urbana del Arco de la Bahia

En relacién con la estructura urbana de la Bahia de Algeciras, el Plan contempla
como uno de sus principales contenidos la propuesta de un nuevo marco para
su reestructuraciéon, dando por finalizada la larga etapa de colmatacién del terri-
torio por acumulacién de grandes unidades yuxtapuestas y desestructuradas. Pa-
ra ello se plantea la accién combinada de medidas de reforzamiento de la cen-

tralidad supralocal, definicién de nuevos sistemas de transporte piblico de viaje-
ros, establecimiento y adecuacién de los espacios libres metropolitanos y dota-
cién de equipamientos publicos de indole territorial.

Para lograr este ambicioso propésito, el Plan identifica dos éreas de centralidad
metropolitana reforzada: el centro remodelado de Algeciras (operacién acceso
central y articulacién urbana de equipamientos supralocales) y un nuevo espacio
de centralidad metropolitana en Los Cortijillos (Los Barrios), que funcionaria arti-
culado con el nudo Taraguilla (San Roque). Estas dos dreas de centralidad se
complementan con la situada en el nicleo urbano de La Linea, entorno al hospi-
tal y otras referencias supralocales. Estas dreas centrales deben estar correcta-
mente articuladas con tres nudos del sistema de transporte pUblico metropolita-
no (intercambiadores) que se describe en el capitulo siguiente.

En el nuevo espacio centralidad urbana de Cortijillos se combinan los usos resi-
denciales, con equipamientos supralocales y otros usos terciarios can capacidad
de atraccién. En este espacio se estudiard, de forma preferente, la viabilidad de
una estacién para el tren de alta velocidad.

En el nuevo modelo es estructura urbana ocupa un papel central la reconversion
de la actual carretera desdoblada N-340 en un gran avenida central que orga-
nice desplazamientos en transporte pUblico y privado y que sirva de gran espacio
relacional del Arco de la Bahia. El esquema de movilidad metropolitana contard
asimismo con una red de carriles-bici que discurrird por la avenida central y por
otros itinerarios periféricos, pero relacionados con la movilidad de base diaria.

La viabilidad del drea de centralidad de Los Cortijillos estd condicionada por la
existencia de grandes lineas eléctricas situadas al norte de Los Cortijillos y ligada
al refuerzo de equipamientos y dotaciones comerciales en esa zona. Para ello, el
Plan propone la posibilidad de nuevos crecimientos residenciales contiguos a los
nicleos existentes, acompafados de equipamientos y dotaciones.

El esquema estructurante se complementa con los parques fluviales de Palmones
y Guadarranque y con la recualificacién del borde costero. Estos dos parques,
apoyados en sendos elementos territoriales relevantes, tiene la misiéon de asegu-
rar la permanencia de singularidades territoriales de alto valor para el recono-
cimiento identitario del territorio, proporcionar espacio libre las actividades de
ocio, encuentro social y contacto con el medio natural y espacio de transicién
entre los intensivos usos urbanos y los usos rurales.
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Ambos parques fluviales incorporan un parque publico metropolitano plenamen-
te acondicionado para el uso publico, La Menacha en el Palmones y Carteia en
el Guadarranque. Las caracteristicas de estos espacios se describen en el capitu-
lo siguiente posterior dedicado a la adecuacién de espacios turisticos y recreati-
vos.

Por otra parte, el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA) esta-
blece que es preciso consolidar el cardcter de complejo industrial de la Bahia de
Algeciras, propiciando el mantenimiento de su nivel de empleo mediante una
clara contribucién a su modernizacién y adaptacién a las nuevas condiciones
productivas y ambientales.

El Plan combina el propésito de consolidar la funcién portuaria e industrial de
este dmbito con las oportunidades vinculadas al nuevo modelo productivo que
se estd gestando al inicio del siglo XXI. En este modelo no tendrdn cabida las in-
dustrias y las formas de produccién de energia que generen emisiones perjudi-
ciales a nivel global o local.

Por ello, se actta en un doble enfoque. Por una parte, adoptando medidas de
cautela y reserva par asegurar que la funcién productiva bdsica disponga de
condiciones territoriales para su evolucién y acogida de las futuras necesidades
relacionadas con el trafico portuario, con las actividades logisticas asociadas y
con actividades trasformadoras compatibles, por otro, contribuyendo a resolver
la mejora de los nexos con las redes territoriales (transporte y otras) y la relacién
urbana puerto-ciudad y zonas industriales-ciudad.

De esta forma se contemplan las dreas de reserva estratégica de Botafuegos y
Santa Rosa. La primera estard destinada a acoger los usos y actividades que en
el futuro demanden las nuevas necesidades derivadas de la intensificacién de
traficos comerciales intercontinentales, sean éstos canalizados por un enlace fijo
o por intensos tréficos maritimos, y asimismo, serdn compatibles otras actuacio-
nes de inferés publico de iniciativa municipal. La segunda, Santa Rosa, estard
destinada a garantizar la disponibilidad de grandes superficies de suelo para fu-
turas necesidades relacionadas con el cambio de modelo productivo de la Bahia
de Algeciras.

Memoria de Ordenacién

® Los nuevos crecimientos

La estrategia de recualificacién territorial del dmbito se completa ademds con la
definicién de diversas dreas en las que el Plan pretende reorientar el modelo te-
rritorial hacia estructuras basadas en la cohesién de sus diversos componentes
urbanos y con una implantacién en el territorio que mejore la integracién en el
mismo y preserve sus valores y su atractivo. Para lograr estos objetivos el Plan es-
tablece unas determinadas opciones de crecimiento en aprovechamientos, siem-
pre que éstos contribuyan decisivamente a la consolidacién del modelo. El con-
trol del proceso se apoya en los limites de carga y en los condicionantes de im-
plantacién tanto desde el punto de vista funcional, urbanistico, como de meta-
bolismo urbano y de integracién en el medio natural y en el paisaje. El desarro-
llo de estas determinaciones corresponderd al planeamiento general, el cual po-
dréd clasificar suelos con destino a nuevos usos turisticos, productivos y residen-
ciales con estricta sujecién al cumplimiento de las condiciones establecidas, sufi-
cientemente justificadas y documentadas. De esta forma se espera conseguir la
reorientacién y mejora de los procesos de desarrollo urbano y favorecer una or-
denacién equilibrada que garantice la compatibilidad de usos, la integracién
ambiental y la cohesién territorial del dmbito, garantizando ademds el interés
supramunicipal.

Los nuevos crecimientos destinados a la dinamizacién turistica y reorientacion
del modelo se justifican por la necesidad de aprovechar el potencial de desarro-
llo turistico, orientédndolo hacia férmulas de implantaciéon en el que prevalezca la
presencia de establecimientos de alojamiento reglado, equipamientos y servicios,
asi como usos empresariales de actividades de ocio y deportivas, que consoliden
los atractivos existentes y optimicen su capacidad de generacién de empleo es-
table. En el tramo de litoral comprendido entre Gibraltar y el limite de Manilva
se plantea una ordenacién turistica de baja intensidad global, fijando un volu-
men de aprovechamiento tope para todo el tramo mediante la fijacién de una
superficie mdxima de sectores urbanizables de 380 hectdreas que se pueden
acoger a esta opcién y la fijacién de pardmetros estrictos de intensidad y com-
posicién de los aprovechamientos que garantizan su cardcter turistico vinculado
al modelo pretendido con generacién de empleo y actividad econémica. La de-
finicion de aprovechamientos edificables estd plenamente orientada a la confi-
guracién de un modelo turistico basado en la identidad del territorio y en la in-
tegracién en el medio ambiente local. Asimismo, se adoptan normas para pre-
venir la utilizacién incorrecta de estos instrumentos como férmulas para el creci-
miento de dreas urbanas insuficientemente vinculadas al modelo turistico que se

75



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DEL CAMPO DE GIBRALTAR

pretende implantar, fijando minimos de plazas de alojamiento regular para las
operaciones que se planifiquen.

Con esta estrategia se pretende combinar la movilizacién de este potencial en-
dégeno como soporte de generacion de empleo y actividad econémica para el
ambito, con la asignacién de un valor a estos espacios que refuercen la protec-
cién de sus valores ambientales. El cumplimiento y sujecién a los condicionantes
establecidos se justificard en el proceso de revisién del planeamiento general
mediante estudios especificos y de detalle.

Las propuestas para la dinamizacién turistica del dmbito se concentran, con cri-
terios diferenciados, en tres dmbitos: el litoral atldntico, el litoral mediterrdneo y
las zonas de interior. Para la zona atldntica se vinculan al dmbito recreativo-
turistico de Tarifa en torno a su atractivo de naturaleza y a los deportes de vien-
to. Para la zona mediterrdnea, en la franja litoral entre La Linea y Guadiaro en
San Roque, se vinculan a la actividad turistica en torno a deportes ecuestres (po-
lo e hipica). Y en el interior para los dmbitos de Los Barrios, Castellar de la Fron-
tera, San Roque y Jimena de la Frontera, se vinculan a sus valores natural-
paisaijisticos y al deporte del golf.

La identificaciéon y localizacion de estos crecimientos seran definidas por el pla-
neamiento general quedando ligados a la materializaciéon efectiva de iniciativas
empresariales que las ejecuten y desarrollen.

El Plan contempla, asimismo, medidas para permitir crecimientos urbanos que
contribuyan a la estructuracién del modelo de cohesién urbana que se propone.
De esta forma se plantea la posibilidad al planeamiento general de clasificar
suelos de cardcter residencial, en la zona de El Guijo-Albacerrado en Tarifa, Los
Barrios, El Cafiuelo en el oeste de Guadiaro en San Roque y Hozgarganta en
Jimena de la Frontera.

La propuesta de Los Barrios se justifica por la necesidad de reorientar y reforzar
la estructura urbana del arco de la Bahia en cuanto a funciones centrales, asf
como por la necesidad que tiene el conjunto de la Bahia de suelos aptos para
los operaciones de vivienda de proteccién oficial. En este sentido, se pretende
propiciar en esta zona una ordenacién equilibrada y compatible entre usos resi-
denciales, equipamientos supralocales y servicios privados ligados a la posicién
central de este espacio, contribuyendo a la cohesién territorial del Arco de la
Bahia.

Las 4reas de Tarifa, de San Roque y de Jimena de la Frontera estardn ligadas a
las necesidades de viviendas derivadas del incremento de empleo en el espacio
turistico. A éstas se une el drea de Taraguilla-Miraflores (San Roque) en la que se
propone al planeamiento general la inclusién tanto de usos residenciales, como
otfros de cardcter productivo como pequefia industria, servicios comerciales, ser-
vicios tecnolégicos y logistica urbana.

4.La articulacion interna del admbito y su integracion
con el exterior

El Estrecho de Gibraltar es un nodo estratégico para el transporte de mercancias
a nivel mundial. Ya se ha insistido en el hecho de que este papel se reforzard en
los préximos afios, tanto por el incremento de funciones en las relaciones atlén-
ticas como por las relaciones Europa-Africa. La integracién de las diferentes y
potentes infraestructuras de transporte planificadas para el dmbito permitird que
en el Campo de Gibraltar se integren flujos peninsulares e intercontinentales de
mdxima jerarquia. Ello conlleva fuertes exigencias en la ordenacién de usos y en
las redes territoriales, con el fin de optimizar el aprovechamiento de las oportu-
nidades ligadas a este hecho y contribuir al buen funcionamiento de la estructu-
ra territorial de las relaciones intercontinentales.

En este contexto, es preciso plantear un esquema de ordenacién territorial que
optimice esta gran oportunidad para el dmbito y que facilite el incremento de re-
laciones de este nodo con el territorio peninsular. Para ello se requiere estable-
cer un sistema de transportes integrado, que propicie la infermodalidad, tanto en
transporte de pasajeros como en mercancias, y que estimule el desarrollo fun-
cional y bien articulado de las actividades productivas.

La propuesta del Plan toma como punto de partida las decisiones ya adoptadas
por la planificacién de los sistemas de transportes de interés general y establece
medidas y actuaciones que procuran su efectiva integracién en el dmbito asf
como la mejora de las relaciones internas. Para ello, se deberdn priorizar aque-
llas actuaciones que fomentan la eficiencia y el uso del transporte pdblico en las
relaciones internas de la Bahia.
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Principales directrices de Ordenacién en Transporte

Puerto. Prevista la ampliacién de las instalaciones de Algeciras, Campamento y Tarifa.
Tratamiento de los accesos viarios y ferroviarios y relacién puerto-ciudad. Integracién
en el sistema infermodal de transportes.

Conexién internacional Europa — Africa. En estudio la construccién del enlace fijo a
través del Estrecho. Reservas para instalaciones complementarias. Solucién transitoria
para la Operacién Paso del Estrecho en época estival.

Aeropuerto. Estudio de localizacién de un futuro aeropuerto que proporcione servicio
al Campo de Gibraltar y al sur de la Costa del Sol.

Ferrocarril. Reforzamiento de capacidad de la linea de conexién con Bobadilla, re-
fuerzo de la Estacién de San Roque para organizacién de tréficos de mercancia y
nuevas conexiones con el Euromed y con la Bahia de Cdadiz. Accesos a la plataforma
portuaria de Campamento (San Roque) y a nuevos apartaderos para las Grandes In-
dustrias de la Bahia (Acerinox, Endesa, Eon,...).

Transporte publico de viajeros. Futuro sistema de transporte metropolitano basado en
una red de autobuses y esfructurado por una plataforma reservada para transporte
publico en el arco de la Bahia con vocacién de incremento exponencial de su partici-
pacién en el conjunto de la movilidad metropolitana. Ademds se prevé el complemen-
to de la red de cercanias y un transporte maritimo interno en la Bahfa. Los autobuses
dispondrdn de plataforma reservada.

Dispositivos especiales para los traficos entre la Bahia y playas de Tarifa. Prioridad al
paso de autobuses de servicio publico, conexién marftima.

Red viaria. Estructura organizada por los ejes primarios de conexién con la Costa del
Sol (A-7) y con la Bahia de Cadiz y el Valle del Guadalquivir (A-381). Sobre esta rela-
cién bésica se plantea la conexién con Tarifa y Vejer de la Frontera (A-48), la cons-
truccién de variantes, y posterior reordenacién urbana de tramos de la N-340 y CA-
34. Adecuacién de viarios paisaiisticos.

Memoria de Ordenacién
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® Los puertos Bahia de Algeciras y Tarifa

Las lineas de actuacién previstas en las principales zonas en torno a la Bahia de
Algeciras tienen por objeto que las infraestructuras existentes establezcan nuevas
oportunidades de desarrollo y coadyuven a la mejora de la competitividad re-
gional y nacional, asi como al desarrollo de su drea de influencia. Para el caso
del puerto de Tarifa, la propuesta plantea su ampliacién y reconversién, respon-
diendo tanto a la necesidad de satisfacer la falta de capacidad de sus infraes-
tructuras para dar respuesta al tréfico generado y previsible en el futuro, como a
la separacién de usos portuarios y la consolidacién del puerto de Tarifa como
uno de los motores socioeconémicos y turisticos del démbito.

Para ello, todas las intervenciones propuestas en los municipios del Campo de
Gibraltar para mejorar la calidad de los servicios bdsicos, las infraestructuras de
accesos y la adecuacién de usos no productivos, deben tener como obijetivo la
mejora de la eficiencia del complejo portuario (Plataforma de actividades logisti-
cas, politicas de modernizacién portuaria, actualizacién Plan Estratégico y Plan
Director Portuario...).

Con este objetivo deben entenderse las directrices a desarrollar por los planea-
mientos urbanisticos de cada uno de los municipios, dirigidas a mejorar el grado
de integracién urbana del espacio portuario, especialmente de las zonas de con-
tacto con los sectores centrales de sus ciudades y con el borde costero. Estas di-
rectrices deberdn tener en consideracién los Planes Especiales de Ordenacién de
la Zona de Servicio de la Autoridad Portuaria.

* Mejora de los accesos a las instalaciones portuarias

Accesos ferroviarios

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras estd acometiendo el desarrollo
ferroviario ligado a los muelles en servicio y la dotacién ferroviaria en los nuevos
desarrollos portuarios en marcha. Concretamente, se ha prolongado el ramal fe-
rroviario que llegaba a Isla Verde, se ha ejecutado una playa de vias en la zona
posterior de la terminal de contenedores del muelle Juan Carlos | que permitird
recibir y evacuar trenes directos desde la Terminal, y también se ha puesto en
servicio un haz de vias que hard las veces de terminal de expedicién y recepcion
para el resto de muelles. Asimismo, estd prevista la ejecucién del acceso ferro-

viario a los nuevos desarrollos portuarios del Exterior de Isla Verde, consistente
en un nuevo vial y ramal ferroviario interior que incorporard un haz o playa de
tres vias que permitird montar trenes de hasta 750 metros de longitud desde la
Terminal Ferroviaria de Isla verde Exterior.

Este Plan propone dotar a la plataforma portuaria de Campamento (San Roque)
de acceso ferroviario y mejorar las conexiones del puerto con la Zona de Activi-
dades Logisticas y apartaderos ferroviarios para dar servicio directo a las gran-
des industrias instaladas en su entorno (Acerinox, Endesa, Eon,...).

Accesos viarios

Las actuaciones previstas en los accesos al puerto de Algeciras consisten en la
duplicacién del acceso sur y en la remodelacién del falso tinel que limita la ca-
pacidad del acceso norte.

Toda la ordenacién de los accesos viarios estd, ademds, condicionada por la
necesidad de garantizar las condiciones adecuadas de seguridad y trénsito de la
circulacién en las operaciones de embarque y desembarque del pasaje en la
Operacién Paso del Estrecho.
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A largo plazo, las funciones de transito de pasajeros se refuerzan con el incre-
mento de capacidad del puerto de Tarifa, el cual va a experimentar una amplia-
cién de sus instalaciones para alcanzar una capacidad de movimiento de pasa-
jeros de unos dos millones al afio. Esta funcién portuaria requiere una conexién
viaria a la red con capacidad suficiente para absorber los flujos intensos de ve-
rano y unos nuevos accesos desde la red viaria general (A-48) al puerto, sin pa-
sar por el intrincado viario urbano de Tarifa.

El desarrollo del proyecto de ampliacién del puerto de Tarifa y su
dimensionamiento estd légicamente condicionado, a largo plazo, por la
viabilidad del enlace fijo. Es por ello, que este Plan recomienda que el proyecto
se disefie de forma modular, limitando los impactos ambientales y de
transformaciones urbanas no deseables a las necesidades constatadas, para
poder ir incrementando la capacidad del puerto de forma acompasada a las
mismas.

® Las dreas vinculadas a usos logisticos del Puerto de Algeciras

El escenario de potencialidades del puerto en cuanto a actividades logisticas
puede rebasar a largo plazo las superficies previstas en la Zona de Actividades
Logisticas (ZAL) Bahia de Algeciras situadas en El Fresno y en Estaciéon de San
Roque.

El Plan considera que es preciso garantizar el total desenvolvimiento del poten-
cial productivo y por ello propone la creacién de la denominada Area Estratégi-
ca de Botafuegos. Esta reserva ha de tener una superficie minima de 140 hectd-
reas y se localiza al oeste del nicleo de Algeciras, en colindancia con la nueva
autovia A-48. Esta nueva drea estratégica se destinard a acoger los usos y acti-
vidades que en el futuro requiera la mejor integracién territorial de las relaciones
intercontinentales de tréfico de mercancias y sus actividades logisticas asociadas,
estén éstas ligadas al enlace fijo con Africa o a otro tipo de relaciones maritimas.
Asimismo, serdn compatibles en dicha drea otras actuaciones de interés piblico
de iniciativa municipal.

Vinculada a la Operacién Paso del Estrecho (OPE), el Plan se plantea habilitar
un espacio como drea de apoyo en Los Barrios, cuya funcién serd gestionar la
clasificacién de vehiculos de la OPE en un drea exterior al puerto de Algeciras.
Esta reserva ha de tener una superficie minima de 50 ha y se localizard en un
paraje con viabilidad de acceso a la futura autovia A-7.
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La reserva estratégica de Santa Rosa (San Roque) podria acoger asimismo algu-
nas de las actividades productivas vinculadas con las oportunidades que genera
la excepcional posicion de Algeciras en la red de traficos maritimos y en la exis-
tencia de un complejo industrial potente y dindmico.

= Conexion Europa — Africa: el Estrecho de Gibraltar

La relacién entre la Unién Europea y el norte de Africa, la instauracién de un
drea de libre comercio en el Mediterrdneo: la Zona Euromediterrdnea, llevara
aparejado un aumento de las relaciones entre los continentes riberefios. La UE,
que ya apunté la necesidad de completar las infraestructuras de transporte y
comunicaciones entre ambas zonas, ha encargado diversos estudios y documen-
tos sobre varios aspectos del Magreb como su estructura empresarial y sus in-
fraestructuras.

La importancia de esta conexidn intercontinental radica en los beneficios en
cuanto a comunicaciones, comercio e industria y, fundamentalmente, en la po-
sibilidad de convertir las redes de transporte de Espafia en un puente obligado
de unién de las redes de Europa, Africa y América, dando lugar a una intensifi-
cacién del tréfico y a elevar en mayor grado la ya privilegiada posiciéon geogrd-
fica y estratégica de la Peninsula, de forma que actée como un punto de con-
centracién y distribucion de cargas hacia los tres continentes.

La mejora sustancial y estructural de la conexién Europa - Africa no puede ser
viable si se considera como un proyecto aislado, ya que es necesario planificar
la ordenacién del territorio y particularmente las infraestructuras de transporte y
comunicaciones en ambos extremos, que deberdn integrarse funcionalmente con
las infraestructuras actuales y futuras, por lo que se requiere una estrecha cola-
boracién y un elevado grado de implicacién.

El Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia considera esta conexién inter-
continental como una oportunidad para Huelva, Sevilla y Cadiz para “funcionar
como terminales de intercambio entre modos de fransporte hacia el Norte de A-
frica o las regiones del Arco Mediterréneo”, una nueva funcionalidad en la que
el Estrecho de Gibraltar juega un papel decisivo.
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En relacién con el proyecto de construir un enlace fijo entre Tdnger y Tarifa, se
establece una reserva estratégica con una superficie minima de 120 hectdreas
destinada a acoger los usos y actividades que en el futuro demande la ejecucion
y funcionamiento de esta infraestructura, en el caso de que se declare viable y se
programe. Si se desistiera de este proyecto, podrd desafectarse esta reserva. En
todo caso, este Plan recomienda que si finalmente se construyera una conexién
ferroviaria por el enlace fijo, ésta deberia conectar con Algeciras y la reserva de

Botafuegos para poder aprovechar todo su potencial en el marco de una estruc-
tura urbana y productiva de nivel adecuado a esta funcién.

® La conexidon aérea

El Estrecho de Gibraltar necesita completar su esquema de relaciones de trans-
porte con una potente conexién aérea que dé servicio a sus multiples funciones
territoriales relacionadas con el espacio europeo.

La posicién del Campo de Gibraltar en la periferia peninsular, dotado de un
gran nodo industrial y portuario con sélidas perspectivas de crecimiento y con un
litoral en expansién turistica, genera unas condiciones adecuadas para la dota-
cién de un aeropuerto que se integre en la red de inferés general.

Dicho aeropuerto se nutriria de la demanda de viajes europeos que relacionan
la costa con diversos paises emisores de turistas y residentes climdticos, asi como
de los viajes multipropésito relacionados con las funciones complejas de la
aglomeracién de Campo de Gibraltar. En los estudios iniciales que se estdn
haciendo de posibles aeropuertos en la zona se concluye que existe una deman-
da que podria alcanzar el millén y medio de pasajeros al afio. Durante un tiem-
po el uso compartido del aeropuerto de Gibraltar puede cubrir las necesidades
de esta demanda, pero a largo plozo es preciso prever la construcciéon de una
instalacién aeroportuaria que proporcione la accesibilidad aérea necesaria dan-
do servicio al Campo de Gibraltar y a la Costa del Sol Occidental, como asf se
contempla en el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia.

Para concretar la ubicacién conveniente y preferible de esta infraestructura es
preciso abordar diversos estudios aeronduticos, ambientales, paisajisticos, asf
como de conexién a las redes de transporte terrestre que permitan seleccionar la
alternativa mds idénea.

®m La red ferroviaria

El Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia contempla para este dmbito
la conexién ferroviaria de altas prestaciones con la linea costera mediterrdnea
(Mélaga) y con la Bahia de Cdédiz. El trazado de esta Gltima deberd tener en
cuenta las instalaciones vinculadas al Enlace Fijo Europa - Africa.
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Desde el Plan se propone, ademdés de las ya sefialadas ligadas al puerto, la me-
jora funcional de la linea Algeciras — Bobadilla, que incluye los ramales de Isla
Verde y Algeciras — Estacion de San Roque, con la finalidad de reducir los tiem-
pos de los servicios actuales, asi como la ampliacién de la estacién de San Ro-
que y su vinculacién con la ZAL Bahia de Algeciras. La actuacién de mejora de
las condiciones de la linea Algeciras-Bobadilla para que soporte los tréficos de
mercancias resulta costosa y compleja desde el punto de vista ambiental, de-
biendo el proyecto adecuarse a las caracteristicas del medio, plantear las meno-
res afecciones posibles, y recoger todas las medidas correctoras necesarias.

Por Gltimo, para mejorar la accesibilidad interna en el dmbito, el Plan propone
estudiar la viabilidad para establecer nuevos servicios de transporte de cercanias
para pasajeros con Jimena de la Frontera y reducir los tiempos actuales.

® La red de transporte publico metropolitano

El Estrecho de Gibraltar es reconocido en el Plan de Ordenacién del Territorio
de Andalucia como nodo de transporte de nivel regional, por lo que la dotacién
de equipamientos y servicios de gestion del transporte resultan prioritarias. Ello
justifica ademds, la constitucién en febrero de 2006 del Consorcio de Transporte
del Campo de Gibraltar, cuyo obijetivo principal se centra en el incremento de la
participacién del transporte publico en la movilidad general del dmbito. El Nodo
del Estrecho de Gibraltar debe ser objeto de un Plan Metropolitano, en el que
quede definido un nuevo modelo de movilidad metropolitana basado en criterios
de sostenibilidad.

Por ello, con objeto de fomentar la intermodalidad de los desplazamientos,
completando los modos de transporte piblico existentes, y mejorar la movilidad
en el arco de la Bahia, el Plan incorpora la creacién de una plataforma reserva-
da de transporte pUblico que conectard Algeciras con La Linea de la Concepcién
atravesando Los Barrios y los nicleos de La Menacha, Palmones, Carteia-
Guadarranque, Campamento y Puente Mayorga.

El trazado debe procurar la proximidad con las zonas de mayor densidad urbana
de los municipios de la Bahia. A tal efecto, el Plan plantea aprovechar la futura
reordenacién urbana propuesta en los tramos viarios de la N-340 entre Algeci-
ras-San Roque y la CA-34 (San Roque-La Linea), incorporéndolos a la futura
plataforma de transporte colectivo.
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El Plan propone ademds, la implantacién de tres intercambiadores de viajeros en
el dmbito, ubicados en los nicleos de Algeciras, Taraguilla (San Roque) y La Li-
nea de la Concepcién, asi como una estacién/apeadero para transporte piblico
de viajeros por carretera en Tarifa.

Se plantea, por Ultimo, estudiar la viabilidad de la conexién maritima para
transporte publico de viajeros entre La Linea de la Concepcién y Algeciras, asf
como la posible idoneidad de una conexién similar pero de cardcter estacional
que de acceso a la poblacién de la Bahia a las playas de Tarifa en época esti-
val.

¢ Intercambiador de viajeros en Algeciras

En Algeciras se produce un importante trasbordo de viajeros, entre los tres mo-
dos de transporte presentes en la zona, viario, ferroviario y maritimo, por el triple
motivo siguiente:

* Relacién con Ceuta, cuyo nexo de unién con el resto del territorio nacional se
produce exclusivamente por via marftima y a través de Algeciras, con la que
ademds mantiene relaciones bilaterales crecientes, de tipo econémico y de
servicios.

* Paso de ciudadanos magrebies radicados en Espafa y en el resto de Europa,
con afluencias puntas en verano.Flujos turisticos, especialmente en verano,
pero que se van incrementando progresivamente a otras épocas del afio.

Para mejorar las disfunciones que actualmente se producen como consecuencia
de la dispersion entre las diferentes terminales, cabria plantear un intercambia-
dor modal de transporte carretera-ferrocarril, localizado junto a la nueva termi-
nal marftima, o bien la localizacién de una nueva estacién de autobuses en con-
tacto con la actual estacién de ferrocarril, alternativa mas viable ya que la cons-
truccién de la nueva estacién de autobuses estd proyectada en este emplaza-
miento, por lo que habria de conectarse este enclave mediante un elemento de
transferencia sobre el antiguo cauce del rio, con la terminal maritima. Ello exige
un estudio especifico de la zona que abarca las actuales terminales, que con-
temple las soluciones a adoptar para resolver los respectivos accesos, viario y fe-
rroviario y la posible centralizacién total o parcial de dichas terminales, que
permitiria una mayor rentabilizacién de las instalaciones y servicios.
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¢ Intercambiador de viajeros en La Linea de la Concepcién

La potenciacién de las instalaciones portuarias de La Linea para el tréfico de via-
jeros, especialmente con Ceuta, y el uso compartido del aeropuerto de Gibral-
tar, pueden justificar la implantacién en la zona de un intercambiador viario-
marftimo-aeroportuario, que facilitaria especialmente los flujos turisticos hacia la
Costa del Sol y de ésta hacia Marruecos.

¢ Intercambiador de viajeros en Taraguilla (San Roque)

Este infercambiador se propone como nexo de unién entre el Arco de la Bahia y
el interior del dmbito, y como tal supondré una importante mejora de la articula-
cién territorial interna.

® La red viaria

La red viaria, centrada en los ejes de la conexién norte (A-381) y la conexidn
mediterrdnea (A-7), debe ser el soporte de las relaciones de movilidad urbana
metropolitana, tréficos de pasajeros del Estrecho y parte de los traficos de mer-
cancias que no son captables por otros modos de transporte.

Con el objeto de mejorar la conexién con el exterior y facilitar el acceso a todo
el territorio, el Plan realiza la siguiente jerarquizacién de la red viaria:

* Red exterior: Viarios de conexién con los grandes ejes regionales-nacionales
del centro y norte peninsular (A-381) y el oeste mediterrdneo (Autovia del
Mediterrdneo), junto con el arco de interconexién entre ambos vy los viarios
que favorecen las conexiones subregionales tanto litorales, con la Bahia de
Cdadiz, como internas con el dmbito territorial de Ronda. Incluye, asimismo, la
mejora o la creacién de nuevos accesos viarios al puerto de Algeciras, al
puerto de Tarifa y a las instalaciones portuarias de Campamento (San Ro-
que), con los cuales el Plan persigue conseguir la integraciéon plena del sis-
tema portuario en el territorio.

Junto a éstas, el Plan recoge las actuaciones que sobre las conexiones exte-
riores estdn previstas por la planificacién sectorial y propone algunas mejo-
ras:

Nuevo itinerario de conexién de alta capacidad entre la A-381 y la A-7
(variante de la A-7) en las proximidades del nidcleo de Los Barrios, consi-
derando su posible futura integracién en la organizacién urbana de la
ciudad. Para ello el planeamiento urbanistico de Los Barrios ha de man-
tener la reserva prevista en el Plano de Articulacién Territorial para la futu-
ra construccién de una variante.

- Nuevo itinerario A-48 Vejer de la Frontera-Tarifa-Algeciras (Autovia de la
Luz, de alta capacidad).

- Recomendacién de un nuevo enlace en la A-48, en la variante exterior de
Algeciras, vinculado al Acceso Central a esta ciudad.

- Refuerzo de capacidad de la A-405, con el objeto de mejorar las co-
nexiones con el interior de la regién.

* Red de articulacién interior: Viario complementario del anterior cuya finali-
dad es mejorar las conexiones en el interior del dmbito.

La propuesta recogida por el Plan para esta red de articulacién interior es la
siguiente:

a) Nuevo itinerario de acceso a Atlanterra desde la CA-6202, que incorpora
variante en El Almarchal, con objeto de diversificar los traficos y evitar la
sobrecarga de traficos de paso en Zahara de los Atunes. La ejecucién de
este itinerario estard ligada a la ordenacién de este dmbito y sus nuevos
desarrollos.

b) Ejecucion de la variante de San Martin del Tesorillo (A-2102), propuesta
por el Plan Mas Cerca.

c) Acondicionamiento, mejora y/o seguridad vial de varios itinerarios: A-
2102, de conexién de San Martin del Tesorillo y la A-7, propuesto por el
Plan Més Cerca; A-2103, de conexién de la A-7 con la A-2102; A-2101,
de conexién de Jimena con San Martin del Tesorillo; CA-9207, de acceso
al Complejo Medioambiental Sur de Europa y el viario de acceso a las
instalaciones industriales de Guadarranque y Palmones, que incluye la
construccién de un puente sobre el rio Guadarranque).

A ellos se suman los denominados viarios paisajisticos, ejes interiores que trans-
curren por Espacios Naturales Protegidos y presentan gran interés paisaijistico.
Tendrdn la consideracién de carreteras turisticas y mantendrdn caracteristicas
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poco impactantes (trazado, anchura, sefalizacién, etc.) para evitar en la medida
de lo posible las alteraciones del medio natural por el que transcurren. Ademas
de una adecuada sefalizacién, estos viarios contardn con miradores y puntos de
observacién del paisaje e interpretacion de la naturaleza, asi como dreas y ele-
mentos de descanso y apoyo a dicha actividad recreativa. También podrdn con-
tar con aparcamientos de pequefia dimensién y carril bici.

El Plan recoge, asimismo, que el tramo de la N-340 Tarifa-Algeciras tendrd con-
sideracién de carretera paisajistica, una vez que dicho viario haya pasado a
formar parte de la red de articulacién interna, y a su vez, acogerd una platafor-
ma reservada de uso estacional para la circulacién preferente de transporte pu-
blico colectivo entre la Bahia de Algeciras y las playas de Tarifa.

Se contempla la interconexién entre los trazados de los sistemas viarios, carriles
bici y paseos peatonales de los municipios litorales del dmbito (Algeciras, Los
Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcién) en las franjas donde existan
suelos urbanos colindantes.

Por ¢ltimo, se plantea la necesidad, una vez ejecutados los nuevos ejes exterio-
res de primer nivel (autovias Algeciras-Tarifa, Algeciras-San Roque y San Roque-
Campamento), de realizar la reordenaciéon urbana de los tramos Algeciras-San
Roque (N-340) y San Roque-La Linea (CA-34) con el objeto de transformar estas
vias en ejes blandos, de generacién urbana, que puedan ir complementados con
plataformas de transporte colectivo y movilidad alternativa.

5. Configuracion y ordenacién del espacio turistico y re-
creativo

® Ordenacién del espacio turistico

Para la ordenacién y adecuacién del espacio turistico se propone una estrategia
general basada en la competitividad, en la identidad y en la capacidad de ofre-
cer una experiencia diferente. Este planteamiento general goza de respaldo ge-
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neralizado en la estructura social y productiva del émbito. Para lograr un obijeti-
vo de estas caracteristicas es preciso fomentar y facilitar el desarrollo e implanta-
cién de establecimientos empresariales (alojamiento, ocio, comercial, salud, ac-
tividades deportivas y recreativas...) y crear condiciones para que la ordenacién
urbanistica configure espacios turisticos bien ordenados y de calidad urbana y
ambiental.
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16 20
14 h T 18

\ 1 46
12
\ + 14

10 1 12
8 10 = | itoral atlantico

7/ \ \ = Territorio Turistico Mediterraneo

18

6

2001 2007 POT

El Plan se posiciona totalmente a favor de la utilizacién de los mejores espacios
turisticos litorales para el desarrollo, ambientalmente bien integrado, de opera-
ciones de alto contenido en plazas hoteleras y establecimientos turisticos de ocio,
comercio y actividades. De esta forma se pretende mejorar sustancialmente la
relacién entre plazas en viviendas de uso turistico y plazas hoteleras, que en el
conjunto del dmbito subié del 7 al 8 entre 2001 y 2007, previendo el Plan una
mejora hasta solo 5 plazas residenciales por cada plaza hotelera. Para ello, se
propone al planeamiento general la posibilidad de identificar suelos para la di-
namizacién turistica con elevado contenido de empleo y producto turistico de al-
to atractivo turistico y refuerzo de la competitividad. El Plan se plantea como ob-
jetivo la incorporacién de un minimo de 4.050 plazas hoteleras en el litoral, par-
te de ellas en el mds alto nivel de categoria.
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e Componentes del espacio turistico

El espacio turfstico estd constituido por cuatro grandes dmbitos con los
componentes que se indican:

* El espacio natural-turistico de la vertiente atléntica, con los nicleos urbanos
de Zahara-Atlanterra, Vadevaqueros, Los Lances, Tarifa, El Cuartén y
Getares. Incorpora la ensenada de Bolonia y sus recursos naturales y
culturales, el frente litoral de los Lances y Valdevaqueros y sus espacios
urbano-turisticos, playas de Tarifa y la isla de las Palomas y los cerros del
Estrecho.

* Los nicleos urbanos ligados al Territorio Turistico Mediterrdneo: Portichuelos-
Alcaidesa-Borondo, Sotogrande-Guadiaro.
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* El espacio rural-natural ligado a Los Alcornocales con los cascos histéricos
de San Roque y Jimena de la Frontera, el drea de activacién territorial del
Castillo de Castellar-Guadarranque, las adecuaciones turistico-recreativas
existentes o que puedan ser desarrolladas, y los itinerarios y espacios de uso
pUblico establecido en el Parque Natural de Los Alcornocales.

* El espacio portuario e industrial de la Bahia, que redne los lugares atractivos
para el turismo industrial del puerto y grandes industrias de la Bahia de Alge-
ciras y el espacio portuario de relacién con Africa y de recepcién de cruceros.

La interpretacién de este Plan sobre los referentes estratégicos del espacio turisti-
co del Campo de Gibraltar se fundamenta en dos relaciones existentes y otras
dos potenciales:
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* Integracién del litoral atldntico del dmbito (Tarifa, Los Lances, Val-
devaqueros, Bolonia y Atlanterra) en un mismo destino turistico
(Costa de la Luz-Cddiz) junto con Barbate, Vejer de la Frontera,
Conil de la Frontera y Chiclana de la Frontera.

* Relacién diferenciadora del espacio turistico-residencial Guadiaro-
Sotogrande-Alcaidesa respecto al destino turistico Costa del Sol,
enfatizando su marcada identidad diferencial y marca personaliza-

da.

* Reconocimiento de los componentes comunes del espacio natural
Alcornocales con zonas préximas de La Janda, con Grazalema vy
con el Valle del Genal, de potencial turistico rural y de naturaleza.

* Oportunidades de la conexién con Marruecos, a través de Ceuta y
Tdnger, que refuerza el atractivo turistico del dmbito, por las posibi-
lidades excursionistas de ambiente exdtico que ofrece.

Para cada uno de los cuatro grandes dmbitos del espacio turistico se
establecen en el Plan las siguientes orientaciones y determinaciones:

Espacio natural-turistico de la vertiente atldntica

Para este dmbito se establece un modelo de ordenacién con los si-
guientes componentes:

* Se identifican tres dreas de activacién territorial: Estacion de Paisaje
de Bolonia, Isla de las Palomas o de Tarifa y Cerros del Estrecho,
cuyo contenido se desarrolla en apartado posterior.

* Ordenacién de Zahara-Atlanterra. En coherencia con lo establecido
por el Plan de Ordenacién del Territorio de La Janda, pendiente de
aprobacién, se establecen determinaciones para la ordenacién de
forma coordinada de la franja litoral entre Zahara de los Atunes
(Barbate) y Atlanterra (Tarifa), al que se incorporan ademés criterios
de infegracién paisajistica. Esta ordenacién intermunicipal debe
propiciar la reorientacién del émbito hacia ofro modelo turistico
con mayor participacién de los establecimientos turisticos empresa-
riales, reduciendo el alojamiento residencial de temporada, la inte-
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gracién del espacio turistico en el territorio y el establecimiento de una red de
transporte pUblico y conexiones internas en medio no motorizados, junto con
la ordenacién de los espacios que deben ser destinados al uso y disfrute pu-
blico.

Ordenacién de Los Lances. El Plan plantea al planeamiento general de Tarifa
la formulacién de un instrumento de ordenacién que incorpore el démbito de
influencia inmediato de la N-340 en el frente de La Pefia-Los Lances y el es-
pacio costero (incluido en el Parque Natural del Estrecho), con objeto de
desarrollar un enfoque de ordenacién integral que considere la consolida-
cién del modelo de establecimientos turisticos de pequefia y mediana dimen-
sién, la integracién de los espacios urbanos, y la ordenacién de los usos re-
creativos de las playas y su entorno, asi como los usos ndutico-deportivos,
compatibilizando estos usos con los valores naturales existentes, especial-
mente los hdbitats de interés y las especies protegidas y migratorias y orde-
nando los desplazamientos longitudinales en medios no motorizados y trans-
porte publico.

El dmbito turistico-recreativo de Tarifa tiene como finalidad ordenar y canali-
zar las potencialidades existentes en torno a dos segmentos de especial im-
portancia en este dmbito: turismo de viento (sur, windsurf y Kitesurf) y turismo
de naturaleza, complementados por la corta temporada de sol y playa esti-
val.

Territorio Turistico Mediterrdneo

Para este dmbito se establece un modelo de ordenacién con los siguientes com-
ponentes:

Se identifica un dmbito de dinamizacién turistica mediterrdnea, comprendido
entre el litoral y la A-7 y su continuacién por la A-383, en el que se incluyen
las zonas de Portichuelos, Alcaidesa, Borondo y Los Pinos.

La incorporacién a la explotacién turistica de parte del litoral existente entre
los suelos urbanos y urbanizables al norte de la Linea de la Concepcién vy los
suelos urbanos de La Alcaidesa. Esta incorporacién debe ser compatible con
lo preservacién de un tramo libre de litoral para evitar los fenémenos inde-
seables de conurbacién continua.

= En el dmbito de Borondo contiguo a Sotogrande se identifica un espacio de
elevado valor natural y paisaijistico. La propuesta para esta zona se justifica
por la conveniencia de ordenar el aprovechamiento turistico de este espacio,
posibilitando la conservaciéon de los valores naturales, reservando suelo para
el acceso publico a la naturaleza y al paisaje litoral. En su entorno préximo
se ubican espacios turisticos con instalaciones de elevada calidad y prestigio
internacional, por lo que una actuacién en este dmbito se plantea con el fin
de: mantener y potenciar el segmento de mayor nivel en el mercado turistico
europeo con establecimientos hoteleros de alta calidad y de caracteristicas
singulares, integrados en el medio natural; facilitar la integraciéon del espacio
turistico de La Alcaidesa en el dmbito territorial de Borondo; y habilitar los re-
cursos territoriales de las playas, el alcornocal y el entorno fluvial del rio
Guadalquitén para reforzar las dotaciones de espacios libres metropolitanos
con fines de uso publico y recreativo.

* Espacio del polo y la hipica. En la zona de la vega del Guadiaro y su érea de
influencia se impulsard la instalacién en el suelo no urbanizable de explota-
ciones agropecuarias destinadas al uso recreativo de los caballos para dife-
rentes usos, deportivos y de paseo. Asi mismo se propone al planeamiento
general de San Roque la incorporaciéon al espacio turistico del dmbito litoral
de Los Pinos en Guadiaro, que tendrd la finalidad de articular los componen-
tes de mayor nivel y complejidad de las actividades de polo e hipica, locali-
zando servicios especializados y servicios turisticos vinculados a los turistas
ecuestres.

Espacio rural-natural ligado a Los Alcornocales

Para este dmbito se establece un modelo de ordenacién con los siguientes com-
ponentes:

* Se identifica un drea de activacién territorial en Castillo de Castellar-
Guadarranque, cuyo contenido se desarrolla en apartado posterior.

= Se reconoce el inferés piblico de las adecuaciones turistico-recreativas en
suelo no urbanizable, con incorporacién de alojamiento de dimensién unita-
ria no superior a 60 plazas. Entre éstas se identifican tres actuaciones prefe-
rentes para la iniciativa piblica: Facinas (Tarifa), El Palancar (Los Barrios) y El
Corchado (Jimena de la Frontera).
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= ltinerarios recreativos y dreas de adecuacién recreativa en espacios de espe-
cial interés rural y natural. Parte de los itinerarios recreativos debe ser compa-
tible con los recorridos a caballo y parte de ellos con bicicleta. En todo caso
se debe habilitar el recorrido adosado a la carretera Algeciras-Tarifa (cuando
se desafecte del uso actual) y a la antigua carretera Jerez-Los Barrios para
recorridos en carril-bici.

* Se recomienda la adecuacién de puntos de especial interés paisaijistico y na-
turalistico, compatible con la conservacién de los valores existentes, tales
como el entorno de los embalses, puntos de observacién de fauna o forma-
ciones de vegetacion, de forma que sea posible su uso y disfrute.

Espacio de interés turistico ligado a los puertos

Para este dmbito se establece un modelo de ordenacién con los siguientes com-
ponentes:

Memoria de Ordenacién

Se recomienda la adecuacién de los puertos de La Linea de la Concep-
cién y Tarifa para escala de cruceros. En el caso del puerto de Tarifa, el
proyecto de la ampliacién prevista incluye una terminal especifica para
dicho uso.

Se recomienda la adecuacién del espacio de transito de pasajeros de los
puertos de Algeciras y Tarifa para su uso por parte de los turistas.

Se recomienda la adecuacién de determinados espacios del Puerto de Al-
geciras para propiciar y fomentar la visita de turistas a sus instalaciones.

Se recomienda la adecuacion de determinadas instalaciones industriales
privadas para propiciar y fomentar su visita.

El Lentiscal y Loma de San Bartolomé

87



PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DEL CAMPO DE G|

e Ordenacién del litoral

Playas

Respecto a las playas se establece la obligatoriedad de realizar un
acondicionamiento turfstico de las mismas, dotédndolas de servicios para facilitar
la estancia, el confort y el ocio. Asimismo, se dispondrdn nuevos accesos a las
playas con déficit de accesibilidad, como es el caso de las localizadas al
nordeste del dmbito, entre Torre Nueva (La Linea de la Concepcién) y la
urbanizacién Sotogrande (San Roque).

Puertos

Se plantea la necesidad de adoptar medidas para facilitar la oferta de activida-
des ndutico-recreativas, deportes subacuéticos y nduticos de vela y motor por
parte de empresas turisticas en las instalaciones existentes, asi como la introduc-
cién de medidas en la ordenacién de los puertos para potenciar su uso como
espacio de inferés turistico, en actividades de hosteleria, contacto con las activi-
dades pesqueras y comerciales.

Para el puerto de Tarifa, y asociado a la ampliacién prevista de sus instalacio-
nes, el Plan recoge la oportunidad de su adecuacién para la recepciéon de cruce-
ros y la adaptacién de la dérsena pesquera para el uso turistico (marina ndutico-
deportivo-pesquera).

Zona de Influencia Litoral

Se establecen criterios para que este espacio funcione como banda de protec-
cién de los suelos litorales actualmente libres, que en el caso de que estos fue-
ran incorporados en un futuro al proceso urbanizador, deberdn quedar como re-
serva especial para espacios libres y uso publico, dotaciones de equipamientos y
servicios a la poblacién y a la actividad turistica y alojamientos hoteleros.

e Creaciéon de nuevos elementos de atraccién turistico-recreativa

El Plan propone la puesta en valor e incorporacién al uso publico y aprovecha-
miento turistico de cuatro dmbitos concretos en los que se observa una especial
potencialidad para que sus valores ambientales, naturales, paisajisticas y recrea-

Vista aérea de la Isla de Tarifa o de las Palomas

BRALTAR
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tivos lleguen a constituir nuevos elementos de atraccién turistica — recreativa, si
bien para ello precisan de una intervencién especifica.

Se trata de las denominadas Areas de Activacién Territorial, en las que la orde-
nacién estd centrada en estrategias de potenciacién y acondicionamiento de los
recursos y espacios de valor desde un enfoque especialmente adaptado a crite-
rios turfsticos, bajo una perspectiva de generacién de actividad y empleo.

Estacién de Paisaje de Bolonia

La configuracién del relieve en el entorno de la ensenada de Bolonia, en forma
de gran anfiteatro, la calidad del paisaje y la fuerza simbdlica de su patrimonio
natural y cultural, justifican la singularidad y significacién territorial de este dmbi-
to a escala supramunicipal.

El adecuado acondicionamiento para el uso y disfrute pUblico de este dmbito
singular, precisa de una ordenacién integrada, que se plantea mediante politi-
cas activas que permitan incorporar parte de estos recursos a los atractivos turfs-
ticos del Campo de Gibraltar, poniendo en valor los recursos histéricos de la en-
senada de Bolonia, el potencial del Conjunto Arqueolégico de Baelo Claudia vy
la potencialidad ambiental y paisajistica del Parque Natural del Estrecho.

Con la implantacién de la Estacién de Paisaje de Bolonia se pretende configurar
un espacio con cardcter, dotado de un fuerte atractivo para segmentos de turis-
mo de comportamiento no masificado, que constituya una referencia de escala
regional en relacién a la calidad original del territorio litoral en la zona de in-
fluencia del Estrecho de Gibraltar.

Isla de Tarifa o de las Palomas

La Isla de Tarifa tiene un importante potencial para acoger usos de interés turis-
tico. Sus propios valores de vistas y paisaje, la singularidad de sus escenarios
“defensivos” y especialmente su posicién en el Estrecho de Gibraltar, la convier-
ten en un lugar idéneo para formalizar la interpretacién del patrimonio territorial
como expresién de una estrategia identitaria y de uso publico, con una propues-
ta de aprovechamiento centrado en el interés general.

La Isla puede estructurar los recursos turisticos relacionados con los flujos migra-
torios de especies, con los ecosistemas del Estrecho y con el patrimonio cultural
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asociado al Estrecho de Gibraltar, actividades de investigacién bioldgica, asi
como las relaciones con Africa en su dimensién artistica y de comunicacién.

Por su proteccién medioambiental (Zona de Regulacién Especial B1 “Espacios

costeros de interés naturalistico y paisajistico” del Parque Natural del Estrecho) y
su fragilidad ecolégica y paisaijistica, la propuesta se sustenta en férmulas de in-
tervencion que garanticen la preservacién de sus valores naturales. Asi, el disefio
de las actuaciones a desarrollar en la Isla deberd adecuarse a las directrices es-
tablecidas en el Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales, favoreciendo la
reutilizacién de construcciones en desuso y la eliminacién de las que no tengan
utilidad, en una ordenacién que garantice la conservacién de los valores existen-
tes y con un disefio de funcionamiento basado en la autosuficiencia.

El cambio de uso de la Isla de las Palomas representa una oportunidad para
formalizar un espacio de referencia que articule los valores patrimoniales, los flu-
jos naturales y el cardcter emblemético de Tarifa en el espacio geoestratégico
del Estrecho.
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Cerros del Estrecho

La franja comprendida entre Punta Camorro (Tarifa) y Punta del Carnero (Algeci-
ras) cuenta con un especial potencial recreativo y de uso publico vinculado a las
perspectivas del Estrecho y del continente africano.

La ordenacién de este frente litoral, perteneciente al Parque Natural del Estre-
cho, consiste en su activacién territorial mediante la puesta en valor y acondicio-
namiento de sus recursos, especialmente basados en el potencial de las pano-
rdmicas que ofrece y en constituir el punto més meridional del continente euro-
peo, para su integracién en el conjunto de atractivos turisticos del dmbito, asf
como en la composicién del sistema de espacios libres de interés territorial del
Campo de Gibraltar.

La propuesta estd basada en una ordenacién unitaria de este dmbito en base al
atractivo que representan los valores paisaijisticos que presenta y se articula con
itinerarios recreativos que ofrecen panordmicas diversas, apoydndose, asimismo,
en la presencia de miradores y zonas de descanso.

Castillo de Castellar - Guadarranque

En el émbito del Parque Natural de los Alcornocales, en el entorno del embalse
del Guadarranque y del Castillo de Castellar se ha identificado un enclave de
especial singularidad y potencial turistico y recreativo asociado a su patrimonio
natural, a su vinculacién al paisaje del agua del embalse y a la presencia de un
bien histérico de interés como es el Castillo de Castellar (declarado BIC, con la
categoria de conjunto histérico).

La estrategia de activacién de esta zona mediante la adecuacién de las posibili-
dades de uso recreativo y turistico de estos recursos desde una actuacién de ca-
rdcter supramunicipal contribuiria a su conservacién y puesta en valor como
atractivo representativo del interior del Campo de Gibraltar, asi como su confi-
guracién y fomento como espacio de uso publico.

La propuesta de ordenacién compatibiliza la conservacién del patrimonio territo-
rial, la recuperacién de las posibilidades del uso publico y turistico del castillo y
sus edificaciones anexas, y la preparacién de la zona contigua al embalse para
la realizacién de actividades deportivas y de relacién con la naturaleza.

® Ordenacion del uso recreativo

Las medidas de ordenacién del uso recreativo en el dmbito se centran en las si-
guientes cuestiones:

* Intensificar y mejorar el uso recreativo de los Espacios Naturales Protegidos,
especialmente en el Parque Natural de los Alcornocales.

* Ordenar y canalizar la intensa demanda de uso del espacio de playas, en
funcién de la capacidad de carga y del nivel de uso que soportan.

* Configurar una red de espacios libres y de uso recreativo que articule e infe-
gre el medio natural y el urbano.

¢ Intensificacién y mejora del uso recreativo en los Espacios Naturales
Protegidos

La mejora de la red de infraestructuras y equipamientos de uso publico en el in-
terior de los Parques Naturales de Los Alcornocales y del Estrecho es un objetivo
bdsico para la puesta en valor y aprovechamiento, de forma respetuosa con el
medio, de los recursos naturales y paisaijisticos del ambito.

Para la consecucién de este objetivo, el Plan apuesta por la creacién de ade-
cuaciones recreativas, asi como redes de miradores e itinerarios recreativos, que
conjuntamente con las vias pecuarias, articulan e interrelacionan todo el territo-
rio.

Entre las adecuaciones recreativas se recogen, aparte de las ya previstas por la
Consejeria de Medio Ambiente en ambos Parques Naturales, tres nuevas pro-
puestas por el Plan a localizar, respectivamente, en las inmediaciones de los
Embalses de Guadarranque, Charco Redondo y Almodévar, con el objeto de
aprovechar las favorables condiciones recreativas de las léminas de agua.

Las redes de miradores y los itinerarios recreativos propuestas por el Plan reco-
gen, asimismo, los puntos de observacién y senderos planteados por la Conseje-
ria de Medio Ambiente para dichos Parques, a los cuales se afiaden:
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Cuatro miradores, localizados, respectivamente, en los hitos paisajisticos de las
cimas de las sierras litorales de Carbonera y del Arca, en La Pefia y en la Isla de
Tarifa o de las Palomas.

Varios itinerarios recreativos, algunos ya existentes o en realizacién, y de gran
importancia como el Gran Recorrido GR-7 (E4), el Corredor Verde Dos Ba-
hias, o la Puerta Verde de La Linea de la Concepcién, y otros propuestos por
el Plan con el objeto de potenciar la interconexién entre los distintos itinera-
rios y favorecer, de este modo, el reconocimiento global del Campo de Gi-
braltar. Se recogen, asi, los siguientes itinerarios recreativos:

a)

Sendero de Gran Recorrido GR-7 (Sendero Europeo E-4), cuya funcién es
unir Tarifa con el Peloponeso. Recorre de sur a norte el dmbito a través
del Parque Natural de los Alcornocales, conectando el litoral con la sie-
rra. Es ademds el primer sendero sefializado a nivel nacional y el primer
sendero infercontinental, ya que pasa de Europa a Africa. Desde el Plan
se propone su prolongacién hacia San Martin del Tesorillo a través de vi-
as pecuarias para permitir su conexién con la parte oriental del dmbito.

Corredor Verde Dos Bahias (promovido por la Consejeria de Medio Am-
biente y la Diputaciéon de Cédiz), que permitird recorrer la totalidad de la
provincia en sentido transversal, comenzando a orillas del Atlantico, en el
Parque Natural de la Bahia de Cadiz, y terminando en el Mediterrdneo,
en el Paraje Natural Marismas del Rio Palmones. Mantiene una doble fi-
nalidad: ecoldgica, al servir de nexo de unién entre distintos espacios na-
turales, y socioecondédmica, ya que puede convertirse en un marco idéneo
para el desarrollo de actividades turistico-recreativas. Estd siendo ejecuta-
do por la Junta de Andalucia y transcurre integramente por cafadas;
mantiene un trazado este-oeste suponiendo la conexién con el vecino
dmbito de La Janda; y discurre durante gran parte de su recorrido por el
Parque Natural de los Alcornocales. Su conexién a la altura del rio Pal-
mones con el sendero GR-7 permite la interrelacion N-S y E-O del dmbito
(en la parte occidental).

Puerta Verde de la Linea de la Concepcién, primera fase de la actuaciéon
denominada Puertas Verdes del Campo de Gibraltar, iniciativa de la
Consejeria de Medio Ambiente, cuya funcién es conectar dicho nicleo
urbano con su entorno natural a través de la red de vias pecuarias, y
permitird, junto con las Puertas Verdes previstas para San Roque y Algeci-

Memoria de Ordenacién

ras, contar con una salida privilegiada al Parque Natural de los Alcorno-
cales, a través de su entronque con el Corredor Verde Dos Bahias.

Carril bici Valle del Guadiaro-Algeciras, proyectado por el Ministerio de
Fomento, que toma como referencia la autovia A-7 y supondrd la co-
nexién de todos los nicleos de la Bahia.

ltinerario Rio Almodévar-Balcén de Espafia, que conecta la costa de Tari-
fa con el interior a través de la vega del Almodévar. Supone el acceso al
dmbito colindante de La Janda y al conectar con el GR-7 (en La Pefia)
permite la interrelacién de esta zona con el interior y el norte del Parque
Natural de los Alcornocales. Su trazado discurre por vias pecuarias.

ltinerario por Bolonia, cuya funcién es acceder al frente litoral de Punta
Camarinal-Punta Paloma, a través de Boelo Claudia y el nicleo de El
Lentiscal, enlazando con el itinerario Rio Almodévar-Balcén de Espafa en
las proximidades de Facinas. Su trazado discurre por vias pecuarias y ca-
minos existentes.

ltinerario Facinas-Embalse de Almodévar, que supone la conexién del
GR-7 y el itinerario Rio Almodévar-Balcén de Espafa, permitiendo la re-
laciéon este-oeste del dmbito. Su trazado discurre por el camino existente
(antigua CA-221).

ltinerario por los Cerros del Estrecho, cuya funcién es conectar Tarifa y
Algeciras a través de este espacio de especial interés ambiental (Parque
Natural del Estrecho) y paisajistico (vistas panordmicas). Su trazado discu-
rre por vias pecuarias.

ltinerario Cerros del Estrecho-Los Barrios, cuya funcién es conectar dicho
nicleo urbano con el frente costero. Asimismo, supone la interconexion
del Corredor Verde Dos Bahias y el itinerario por los Cerros del Estrecho,
completando la trama de itinerarios recreativos de la mitad sur del dmbi-
to. Discurre por el Parque Natural de los Alcornocales y el Parque Fluvial
Metropolitano del Rio Palmones. Su trazado discurre por vias pecuarias y
senderos ya existentes.

ltinerario ruta de Los Alcornocales por la via de servicio de la A-381.

ltinerario costero Torre Nueva-Sotogrande, cuya finalidad es conectar el
frente litoral de La Linea de la Concepcién y la urbanizacién Sotogrande,
permitiendo el acercamiento y el acceso piblico a estas playas. Su traza-
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do discurre por el sendero existente desde Punta Mala a La Alcaidesa,
desde donde deberd habilitarse su continuacién hacia Sotogrande.

) Hinerario costero Playa del Rinconcillo-rio Palmones-rio Guadarranque-
Carteia (dos tramos).

e Ordenacién de la demanda de uso de las playas

En las playas de mayor grado de ocupacién se desarrollardn mejoras dotaciona-
les que garanticen la calidad y acondicionamiento de las mismas como espacios
fundamentales de uso publico metropolitano.

El principal problema de ordenacién es el de accesibilidad, debido a la prolife-
racién de vehiculos privados que acuden desde la Bahia de Algeciras a las pla-
yas en fines de semana de primavera y verano. Esta demanda no es posible re-
solverla con un incremento de capacidad del viario y dotaciones de aparcamien-
to publico en las playas. Por ello, el Plan plantea una solucién que incluye al
transporte publico de funcionamiento estacional y adaptado a estos flujos.

El Plan plantea en primer lugar el incremento de oferta de playas con la incorpo-
racién al uso publico de las playas de Portichuelos y Borondo-Guadalquitén. En
segundo lugar se plantea una estrategia de movilidad para la relacién Bahia de
Algeciras-playas de Tarifa basada en el transporte piblico: servicios especiales
de autobuses con paso preferente (plataformas reservadas u otras medidas),
transporte maritimos y distribuidor longitudinal en Lances-Valdevaqueros en au-
tobUs y medios no motorizados.

e Configuracion de una red de espacios libres
Corredor litoral

La franja litoral (comprendida por los terrenos de dominio pUblico maritimo te-
rrestre, las zonas de servidumbre de proteccién, y los terrenos colindantes que a
la entrada en vigor del Plan estuviesen clasificados como no urbanizables o ur-
banizables sin instrumento de desarrollo aprobado, en una franja de al menos
200 metros tierra adentro desde el limite interior de la ribera del mar) tiene una
especial relevancia en la configuracién de un sistema de espacios libres y de uso
recreativo para el dmbito, por lo que se establecen medidas para su protecciéon y
adecuada utilizacién y, en su caso, recuperacion.

Espacios libres vinculados al litoral y a los cauces fluviales. Parques Fluvia-
les y Parques Metropolitanos

El Plan propone la creacién de una red de espacios libres apoyada en elementos
naturales de la red hidrografica que estructuran transversalmente el territorio y le
dotan de valor ambiental.

Se prevén actuaciones en los principales cursos fluviales para su incorporacién
al sistema de espacios libre de uso pUblico conformando parques fluviales, para
los cuales se adoptan medidas de proteccién (serdn considerados sistemas gene-
rales de espacios libres o suelos no urbanizable de especial proteccién) y de me-
jora (supondrdn la restauracién e integracién socioambiental de mdrgenes y ri-
beras).

Asimismo, para poner en valor sus recursos como parques fluviales, se potencian
en ellos: las actividades diddcticas, de ocio, recreo y deportivas; la construccién
de caminos de accesos y de recorrido lineal para paseos fluviales; el acondicio-
namiento de miradores; y las instalaciones de restauracion.

Los parques fluviales propuestos por el Plan se vinculan a hechos metropolitanos
(Arco de la Bahia y Territorio Turistico Mediterrdneo) y se corresponden con es-
pacios abiertos que constituyen la transicion del medio rural al entorno urbano e
incorporan actividades econdmicas tradicionales (agrarias y forestales), que
contribuyen al funcionamiento del conjunto de la estructura urbana. Entre los cri-
terios de conservacion de los recursos y valores naturales y paisajisticos de estos
espacios se incluye el mantenimiento de los usos agricolas, ganaderos extensivos
y forestales preexistentes, favoreciendo en cualquier caso su integracién con los
espacios del entorno.

Ademds de los parques fluviales, el Plan promueve el desarrollo de los citados
parques metropolitanos, los cuales serdn espacios totalmente acondicionados
para el uso publico, dotados de vegetacién, y aptos para la préctica de activi-
dades ludico-deportivas. Estos espacios deben contribuir, ademds, a reforzar la
identidad del Campo de Gibraltar y el sentimiento de pertenencia de la pobla-
cién a dicho dmbito.
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Se proponen dos parques metropolitanos: La Menacha y Carteia, que estdn in-
sertos en el dmbito de los parques fluviales de Palmones y Guadarranque, res-
pectivamente. Ambos deberdn integrarse en los sistemas generales de espacios
libres de interés territorial, en donde se compatibilizard la conservacién de sus
valores ambientales con el disfrute y esparcimiento del ocio en la naturaleza.

El Plan propone como parques fluviales los siguientes cauces:

Memoria de Ordenacién

Rio Palmones: Comprende ambas mérgenes en su curso medio y bajo, desde
el limite del Parque Natural de Los Alcornocales hasta su desembocadura en
la Bahfa, incorporando el Paraje Natural Marismas del Rio Palmones.

El desarrollo de este parque fluvial supondrd la recuperacién de un espacio
de valor ambiental y paisaijistico con una localizacién estratégica a nivel su-
pramunicipal. En este sentido, las propuestas del Plan estardn dirigidas a la
recuperacion, restauracién e integracién ambiental y social del curso fluvial
en el conjunto urbano de la Bahia, mediante una estrategia de dinamizacién
territorial en la que se combina la proteccién de un espacio rural tradicional
y su vocacién como espacio recreativo de valor ambiental y paisaijistico. El
parque fluvial, en su contacto con el borde costero de la Bahia, debe articu-
larse con las adecuaciones como espacio pUblico de calidad tanto del nicleo
residencial de Palmones (Los Barrios) como del borde urbano norte de Alge-
ciras colindantes ambos con el Paraje Natural.

Se encuentra en proceso de tramitacién el Plan Especial Supramunicipal del
Curso Medio y Bajo del Rio Palmones en los términos municipales de Algeci-
ras y Los Barrios (Cd4diz).

Este parque fluvial incluye el parque Metropolitano de La Menacha, espacio
de uso publico que se encuentra actualmente en ejecucién.

Rio Guadarranque: Comprende ambas mdrgenes del curso bajo, desde el
limite con el Parque Natural de Los Alcornocales hasta su desembocadura en
el dmbito de la Bahia, préxima al yacimiento arqueolégico de Carteia.

Se trata de un &mbito intermunicipal, comprendido entre los municipios de
San Roque y Los Barrios, de relevancia natural y paisaijistica, cuya regenera-
cién y recualificaciéon para su uso recreativo se verfa, ademds, propiciada por
su posicién central estratégica en el espacio de la Bahia.

Este parque fluvial tiene, pues, una especial incidencia en el marco de la es-
trategia planteada por el Plan de contribuir a la estructuracién urbana del Ar-
co de la Bahia, dotdndole de un espacio de calidad natural y paisajistica con
potencialidad como espacio libre de cardcter supramunicipal, que debe in-
corporar el patrimonio cultural y ofros elementos de identidad territorial signi-
ficativos como son el yacimiento arqueolégico de Carteia, el bosque de la
casa-palacio de Guadacorte, la relacién con la futura avenida central y el
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propio cauce del rio, ademds del borde costero de la zona urbana de la des-
embocadura.

Aparte de incrementar el grado de habitabilidad de su entorno urbano, este
Parque cumple una importante funcién en la conectividad ecolégica entre la
costa y el interior.

Se prevé la ejecucién de un parque metropolitano de uso pUblico denomina-
do Carteia que enlace, apoyado en las dos riberas del cauce, la avenida
central con el borde costero de la Bahia.

Rio Guadiaro: Abarca desde el cruce con el limite del dmbito hasta su des-
embocadura, incorporando el Paraje Natural Estuario del Rio Guadiaro.

Se trata de un espacio con una localizacién estratégica en el dmbito de la
aglomeracién, de valor ambiental y paisajistico y marcado potencial para el
%
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Rio Palmones

ORDENACION DEL TERRITORIO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

uso puUblico. No obstante, la desembocadura del Rio Guadiaro ha quedado
como un espacio residual, en un entorno de elementos tferritoriales escasa-
mente estructurados y que requieren de componentes de articulacién territo-
rial para mejorar su funcionamiento y dindmica evolutiva.

Su potencial como espacio libre de cardcter supramunicipal estd ligado tanto
a su localizacién en el extremo oriental de la zona turistica de Sotogrande
como al propio valor del cauce y sus riberas como espacio libre de recreo y
ocio para la poblacién de este dmbito. Se trata ademds, de un espacio de
valor ambiental y paisajistico que permitird estructurar el conjunto de encla-
ves urbanos que se localizan fundamentalmente en la margen derecha.

Se plantea en el marco de la estrategia del Plan de ordenacién y proteccién
de unos suelos de valor estratégico para el futuro de la aglomeracién urbana
y su patrimonio territorial.

Rio Guadarranque
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6. La prevencion frente a los riesgos naturales y tecno-
légicos

El Campo de Gibraltar es un espacio con una baja frecuencia e intensidad de
los riesgos potenciales de origen natural destacando esencialmente los derivados
de los incendios forestales, inundaciones fluviales y marinas, erosién costera y
los riesgos sismicos terrestres y fsunami.

La imposibilidad de prediccién de riesgos con incidencia difusa, como los terre-
motos, no hace posible establecer medidas de cardcter territorial que vayan més
allé de las determinaciones establecidas por la legislacién sectorial.

El Plan establece las determinaciones bdsicas para la proteccién cautelar ante
riesgos de cardcter frecuente como las avenidas e inundaciones, los derivados
de la contaminacién de residuos urbanos y agricolas y los procedentes de las
aguas residuales. Asimismo, se establecen determinaciones de cardcter general
a tener en cuenta para las actuaciones de transformacién del suelo y normas de
prevencién para evitar los efectos de los posibles incendios sobre los usos urba-
nos colindantes a zonas forestales.

Debido a la acumulacién de riesgos tecnolégicos en este dmbito, las nuevas im-
plantaciones industriales en el Arco de la Bahia, asi como las ampliaciones de
las existentes, deben ser controladas y limitadas de forma tal que no aumenten el
riesgo potencial ni los valores de contaminacién de la zona.

Las nuevas industrias deberdn contemplar entre sus condiciones de implantacién
la correccién de sus impactos tanto sobre la poblacién, como sobre el medio
ambiente, y evitar, asimismo, su localizacién en dreas conflictivas.

Ademds, se establece en el Plan que los instrumentos de planeamiento de Alge-
ciras, Los Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcién ordenardn el enclave
industrial del complejo petroquimico y los otros asentamientos industriales de la
Bahia, planteando intervenciones para la minimizacién de los riesgos existentes
por la coexistencia de usos industriales y residenciales, y para la correccién de
los impactos ambientales y paisajisticos que estas instalaciones industriales gene-
ran.

Memoria de Ordenacién

7. El territorio de la energia

El Campo de Gibraltar concentra una gran cantidad de componentes del siste-
ma energético del modelo actual y puede contener también muchos de los del
nuevo modelo que sustituird al existente en el siglo XXI. El Plan pretende contri-
buir a impulsar la nueva cultura de la energfa, basada en criterios de sostenibili-
dad, con el fomento de medidas para el aprovechamiento de las energias reno-
vables, que favorezcan el ahorro y la eficiencia energética y la adaptacién inte-
gral del espacio urbano a los condicionantes energéticos del territorio.

Aerogeneradores (Tarifa)
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La ordenacién del territorio para afrontar de la mejor forma posible el nuevo es-
cenario energético contempla las siguientes medidas:

* La regulacién de las zonas compatibles con la ordenacién del aprovecha-
miento eélico.

* La regulacién de nuevas instalaciones de energia renovable en el suelo no
urbanizable.

* El apoyo a la implantacién de nuevas actividades industriales y de servicios
en torno al nuevo modelo energético, siempre que no supongan un incre-
mento de los impactos negativos en residuos, emisiones o impactos visuales

en el dmbito.

En cuanto a la red de gas y de productos liquidos derivados del petréleo, se
plantea el establecimiento de reservas que permitan una adecuada distribucién
de los posibles trazados, dando prioridad a los nicleos cabeceras municipales
que aun no se incluyen en dicha red. Asimismo, el Plan contempla la ampliacién
de la red gasistica hacia la ZAL Bahia de Algeciras.

Establecimiento de criterios para la implantacién de energias renovables

El Plan establece en su normativa los criterios de implantacién de las energias
renovables en las zonas identificadas de proteccién, haciendo compatible el
aprovechamiento de los importantes recursos renovables del Campo de Gibral-
tar con los valores ambientales y territoriales que necesitan preservarse.

Asimismo, esta propuesta favorece la integracién de determinadas instalaciones
de generacién de energia a partir de fuentes renovables en el démbito, contribu-
yendo al fomento de la sostenibilidad energética.
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8. Las infraestructuras urbanas y de telecomunicacion
® Las infraestructuras hidréulicas

La explotacién del sistema de regulacién y abastecimiento de agua bruta y para
riegos es competencia de la Agencia Andaluza del Agua. La demanda se con-
centra fundamentalmente en la costa y en las vegas agricolas y presenta una
modulacién con valores punta en época de estiaje. La demanda iguala a los re-
cursos disponibles (110 hm®/afo) y presenta una distribucién mds o menos pro-
porcional entre los sectores urbano, agricola e industrial. Las tomas de aguas
subterrdneas se consideran recursos estratégicos.

El marco de ordenacién que establece el Plan se basa en las orientaciones gene-
rales que indica la Directiva Marco del Agua, actualmente en fase de desarrollo
por la nueva planificacién de los recursos hidricos, que incorpora la dimensién
territorial y ambiental del conjunto del sistema hidrogeolégico.

Respecto a las propuestas relativas a las infraestructuras hidrdulicas que mejoren
el ciclo integral del agua en el dmbito, se han establecido en base a los siguien-
tes criterios:

Prevalencia de la escala supramunicipal en el desarrollo y gestion del sis-
tema de infraestructuras del dmbito, tanto mediante la mejora y gestién
del sistema gestionado por la Mancomunidad de Municipios del Campo
de Gibraltar, como por la incorporacién de Tarifa al sistema de Zona
Gaditana.

Adaptacién de los requerimientos del territorio a las disponibilidades de
recursos bdsicos contemplados en la planificacién sectorial competente.
En este sentido se recomienda el estudio de la viabilidad de medidas de
interés territorial, como el recrecimiento de la presa del Guadarranque, la
construccién de la presa en el rio Gibralmedina, la interconexién entre los
embalses de Charco Redondo y Guadarranque, la conexién desde el rio
Hozgarganta al rio Guadarranque, y la reestructuraciéon de la distribucién
de los usos del embalse del Aimodévar, para reforzar dotaciones y garan-
tias a los nicleos urbanos del municipio de Tarifa.

Memoria de Ordenacién

Atender a las necesidades de la zona regable del Guadiaro, mediante el
refuerzo de la capacidad de las conducciones o la construccién de ofras
nuevas.

INFRAESTRUCTURAS DE INTERES TERRITORIAL

INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS
ABASTECIMIENTO
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e Abastecimiento

El Plan considera conveniente que la red de abastecimiento de agua a Tarifa se
integre al Sistema Zona Gaditana con objeto de asegurar la disponibilidad de
recursos, mejorar la eficiencia en el servicio en alta y elevar la garantia de sumi-
nistro.

Las actuaciones recogidas en el Plan pretenden hacer frente a las necesidades
planteadas por las nuevas previsiones del planeamiento urbanistico y remodelar
las actuales redes de abastecimiento en alta, con objeto de reforzar la capaci-
dad estructural del sistema mancomunado existente. Estas actuaciones hacen re-
ferencia a:

a) Mejorar la capacidad de regulacién de Castellar de la Frontera y Jimena
de la Frontera mediante un nuevo depésito en alta en Castellar de la
Frontera.

b) Abastecimiento en alta y depédsitos regulador para el abastecimiento de
la zona norte de San Roque.

c) Ampliar la red de abastecimiento de aguas superficiales a la zona de So-
togrande y valle del Guadiaro.

e Saneamiento

El Plan recoge las necesidades, identificadas por la Mancomunidad de Munici-
pios, de propiciar un significativo desarrollo de infraestructuras de saneamiento y
depuracién que permitan garantizar el cumplimiento de los pardmetros de cali-
dad del agua de los vertidos a los cauces publicos y/o al litoral, con objeto de
afrontar la problemética situacién del saneamiento, generalizada a todos los
municipios del dmbito, con estaciones depuradoras desbordadas y numerosos
vertidos directos o escasamente tratados.

La propuesta se basa en la centralizacién de la depuracién de las aguas residua-
les urbanas de la Bahia en tres grandes estaciones de depuracién: las ya existen-
tes en Algeciras (Isla Verde) y la Linea, que se amplia, y una nueva estacién en
Guadarranque (San Roque) con colectores desde Los Barrios, Guadacorte vy
Palmones. Asimismo, se prevé centralizar la depuracién de la zona de Guadiaro,
mediante la construccién de una nueva EDAR en Guadalquitén (San Roque) con
colectores desde San Martin del Tesorillo, estando prevista la eliminacién de las
ahora existentes.

Ademds, se propone completar el sistema mediante la construccién de nuevas
depuradoras en los nicleos que carecen actualmente de instalaciones de depu-
racién: Castellar de la Frontera, Bolonia-Lentiscal, Tarifa, El Cuartén (Tarifa), y
Atlanterra (Tarifa). Y también estd prevista la remodelaciéon de la EDAR de Jime-
na de la Frontera.

Junto a esto, el Plan indica la necesidad de que las zonas destinadas a activida-
des logisticas e industriales no conectadas a los sistemas generales de depura-
cién se doten de sistemas propios de depuracién de vertidos. Asimismo, se con-
templa en el caso de las instalaciones de alojamiento turistico y las recreativas
de interés territorial que se ubiquen en SNU o viviendas aisladas en la misma si-
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tuacién, mediante sistemas dimensionados al volumen, carga contaminante y
medio receptor.

Por Gltimo, el Plan propone mejorar la reutilizacién de los recursos hidricos me-
diante la incorporacién de las aguas residuales depuradas a la planificacion y
gestion de los recursos disponibles.

® La gestiéon de los residuos

La propuesta del Plan de Ordenacién del Territorio del Campo de Gibraltar se
acoge a la directriz del Plan Provincial de Residuos Urbanos de minimizacién de
instalaciones de tratamiento de residuos, con objeto de alcanzar economias de
escala y mejorar la eficiencia en la gestién, a la vez que se completa la red para
la transferencia y la mejora de la recogida selectiva de residuos. El Plan determi-
na en su desarrollo normativo directrices a los instrumentos de planeamiento pa-
ra el mejor emplazamiento de estas instalaciones, salvaguardando los espacios
de mayor valor ambiental y paisajistico, asi como los més vulnerables ante ries-
gos naturales.

Con estas premisas, se contemplan las siguientes lineas de actuacién:

= Ampliacién de la capacidad del Complejo Medioambiental Sur de Europa
(Los Barrios), con la construccién de nuevas celdas de vertido y mejora de
los sistemas de recuperacién y tratamiento, e incorporacién de un sistema
de valorizacién energética de los residuos.

= Se propone, asimismo, desde el Plan la imprescindible mejora del acceso
viario a este Complejo, especialmente de la Carretera Provincial CA-9207,
para garantizar su accesibilidad, seguridad y funcionalidad.

= Reserva de los terrenos aledafios al Complejo Medioambiental Sur de Europa
(Los Barrios), actualmente ordenados mediante Plan Especial, para la insta-
lacién en los mismos de empresas relacionadas con la gestién de residuos,
posibilitando la implantacién de dos actuaciones claves en la gestion inte-
gral de los residuos en el Campo de Gibraltar: la construccién de una Plan-
ta de Tratamiento de RCDs y la de una Planta de Tratamiento de Residuos
Industriales No Peligrosos.

Memoria de Ordenacién

Complejo Medioambiental Sur de Europa

Instalacién de Estaciones de Transferencia de residuos urbanos en La Linea,
San Roque, Tarifa y de Estaciones de Transferencia de RCDs en Algeciras,
San Roque y Jimena de la Frontera.

* Construccién de nuevos puntos limpios en San Roque y La Linea de la Con-
cepcién.

® Las telecomunicaciones

En cuanto a las infraestructuras de telecomunicacién el Plan establece los condi-
cionantes de localizacién territorial de estas infraestructuras. En general, el Plan
plantea la salvaguarda de los espacios naturales mds valiosos desde la perspec-
tiva paisajistica y los bienes de interés cultural y determina en los lugares permi-
tidos la necesidad de propiciar su enmascaramiento y encomienda al planea-
miento urbanistico para que a escala local establezca los condicionantes nece-
sarios para la mejor integracién de las actuaciones.
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MEMORIA GENERAL

La Ley 1/1994 de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Auténoma de
Andalucia establece en su articulo 12 que los planes de ordenacién del territorio
de dmbito subregional deberdan incluir una Memoria Econémica, que contendrd
una estimacién de las acciones comprendidas por el Plan y el orden de prioridad
de ejecucién de las mismas.

La presente Memoria, de acuerdo con lo indicado, establece el conjunto de pro-
puestas inversoras que realiza el Plan para el logro del modelo territorial preten-
dido. Las mismas tienen un cardcter orientativo, por cuanto se valoran de acuer-
do con unos médulos econdmicos contrastados por la experiencia, pero efec-
tuados desde la escala del Plan, sin conocer los imponderables que pueden sur-
gir y que sélo se hace posible desde el proyecto especifico. Son, por tanto, refe-
rencias de orden de magnitud que posteriormente se deberdn pormenorizar vy,
por tanto, ajustar en los presupuestos de las administraciones concernidas.

En todo caso, esta evaluacién es un ejercicio necesario que tiene por objeto es-
tablecer la factibilidad de las propuestas del Plan, en el marco general presu-
puestario de las distintas administraciones y organismos y en los plazos de ejecu-
cidén previstos.

Debe senalarse que las acciones propuestas son todas aquellas que comprome-
ten a las distintas administraciones y organismos puéblicos, sin que en esta Me-
moria se incluyan las acciones previsibles que puedan desarrollarse por la inicia-

tiva privada. Asimismo, se recogen, en algunos casos, las fases iniciales de de-
terminadas acciones, cuyo resultado final dependen de estas fases, como por
ejemplo sucede con los planes o estudios, de cuyos resultados se derivarén las
propuestas de actuaciones en proyectos concretos que esta Memoria actualmen-
te no puede, l6gicamente, evaluar. Serdn las modificaciones del Plan las que ac-
tualicen esta Memoria Econémica, de acuerdo con las decisiones que adopte el
6rgano de gestion y ejecucién del Plan.

El Plan, por tanto, adopta una programacién deslizante, en la cual irdn incorpo-
réndose nuevas actuaciones a medida que se desarrolle y siempre en cumpli-
miento de los objetivos y determinaciones establecidos por el mismo.

El Plan establece los administraciones a las que corresponde la ejecucién o el
impulso de las acciones, y el hecho de estar incluidos en esta Memoria implica
el compromiso de ejecucién por parte de las mismas. La Memoria establece una
distribucién temporal en cuanto al orden de prioridades que trata de conciliar
dos aspectos; por una parte, que las propuestas que se estiman esenciales para
impulsar el Plan se sitGen en primer lugar, pero sin perder de vista que estas pro-
puestas requieren en su mayorfa la realizacién de estudios previos que exigen un
periodo de ejecucién vy, por otra parte, que debe evitarse que deferminadas ad-
ministraciones asuman en un corto periodo de tiempo inversiones que impliquen
un porcentaje muy elevado de su volumen anual presupuestario, lo que supon-
dria desatender otras necesidades.

Finalmente, la Memoria Econdémica implica compromisos, pero no determina
cémo se definen estos compromisos. Las acciones que corresponden a mdés de
una Administracién exigen la realizacién de convenios, acuerdos, protocolos de
intenciones, etc., que esta Memoria no puede, ni le corresponde, determinar,
pero que son la manera en que se materializan los acuerdos que afectan a dos
o més administraciones o entre éstas y los particulares; por otro lado, el com-
promiso de realizaciéon estd también sujeto a las dotaciones presupuestarias que
en determinados casos se sitban, incluso, al margen de la voluntad de las pro-
pias administraciones, como pueden ser las leyes de presupuesto anuales, cuya
aprobacién le corresponde a la instancia parlamentaria.

Serd en todo caso, el érgano de seguimiento del Plan el encargado de impulsar
los proyectos previstos y, por tanto, en dicho marco se deberdn promover los
respectivos acuerdos y la coordinacién interadministrativa para el desarrollo de
las actuaciones definidas en esta Memoria Econémica.
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En lo que corresponde a la Administracién Auténoma, como impulsora de este
Plan, las propuestas de ella dependientes serdn incorporadas en los anteproyec-
tos de leyes de presupuestos para que el Parlamento de Andalucia las considere

y, en su caso, apruebe.
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CRITERIOS DE PRIORIZACION
DE LAS ACTUACIONES

Como se ha sefalado, el establecimiento de prioridades requiere determinar la
secuencia temporal, evaluar el coste econémico de la actuacién, definir los entes
financieros y tratar que la posible concentraciéon en el tiempo en relacién con
ofros proyectos dependientes de la misma Administracién no implique un esfuer-
zo inversor por encima de las posibilidades presupuestarias. Adicionalmente, es
necesario determinar la distribucién entre los distintos organismos de los costes
de la accién, pero este aspecto queda fuera del alcance de esta Memoria ya que
depende de los acuerdos que en su dia se efectien entre los mismos.

A efectos de la programacién se entiende por accién el conjunto de trabajos
econdémicamente indivisibles que ejerzan una funcién técnica precisa y que con-
templen objetivos claramente definidos.

De acuerdo con los requerimientos antes sefialados, la secuencia para el esta-
blecimiento de prioridades es la siguiente:

* Determinar los programas en que se agrupan las acciones definidas en la
Memoria de Ordenacién.

* Evaluar el coste econémico de las acciones.

* Definir los agentes responsables de la ejecucién de cada accién.

* Distribuir las acciones por orden de prioridad.

En relacién con el primer aspecto, determinadas acciones contribuyen a mds de
un objetivo de ordenacién y su asignacién encierra dificultades que, en este ca-

so, se han solventado efectuando una agrupacién en programas que considera
el objetivo principal que las mismas tratan de conseguir.

La evaluacién de costes, como ya se ha sefialado, se ha realizado tomando los
costes medios reales de distintas actuaciones de similares caracteristicas al afio
2011. A estos efectos, las administraciones y organismos pUblicos han suminis-
trado costes unitarios medios que permiten obtener la evaluaciéon considerada
en esta Memoria.

Los agentes responsables son, l6gicamente, las administraciones competentes en
cada una de las materias en las que estas acciones se inscriben. En todo caso,
en las ocasiones en que la prdactica administrativa ha dado lugar a la coopera-
cién entre administraciones para la realizaciéon de determinadas acciones, se ha
seguido en esta Memoria la adscripcién a estas administraciones.

Finalmente, la determinacién de prioridades ha requerido considerar la siguiente
secuencia:

* Determinar el grado de contribucién de las acciones al modelo de ordena-
cién territorial pretendido.

* Establecer la vinculacién entre acciones.

* Conseguir la distribucién equilibrada en el tiempo de la programacién de in-
versiones por los agentes responsables.

De este modo, el primer nivel de prioridad serd el de aquellas acciones que se
caracterizan por su papel estratégico y sinérgico en la definicién del modelo de
ordenacién del territorio. En este nivel se incluyen aquellas acciones cuya ejecu-
cién condiciona la posibilidad de poner en marcha otras actuaciones que tienen
un papel estratégico. A este Gltimo efecto, las acciones pueden clasificarse en
acciones vinculadas y acciones independientes.

Son acciones vinculadas aquellas cuya ejecucién requiere el desarrollo previo de
ofras acciones incluidas en esta Memoria o de instrumentos de planeamiento y
son indispensables para el desarrollo de ulteriores acciones; éste es el caso del
cambio de funcionalidad propuesto para que el tramo de la carretera N-340
(desde el cruce con la A-381 hasta San Roque) y la CA-34 (San Roque-La Linea
de la Concepcién) pasen a vias urbanas, que deberd efectuarse tras la ejecucién
de la conexién de la A-381 con la A-7. Son acciones independientes aquellas
gue no tienen una relacién directa con otfras acciones o no dependen de su eje-
cucién de otras acciones.
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Tienen un segundo nivel de prioridad las acciones que sin ser bésicas para la
definicién del modelo territorial coadyuvan a la conformacién del modelo.

Por ¢ltimo, en un tercer nivel de prioridad se sitdan las restantes acciones no in-
cluidas en los casos anteriores y que pueden ser desplazadas en el tiempo ya
que, o bien no inciden esencialmente en el modelo territorial propuesto, o bien
en términos presupuestarios no se hace factible avanzar su programacion.
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EVALUACION ECONOMICA

Las acciones inversoras propuestas en este Plan deberdn estar ejecutadas o en-
contrarse en proceso de ejecucién en un plazo no superior a quince afos. Este
plazo se subdivide, a efecto de priorizacién en la ejecucién de las acciones, en
tres periodos: acciones que se inician en los primeros cinco afios para el corto
plazo, acciones que se inician entre los cinco y diez afios para el medio plazo, y
después de los diez afios para el largo plazo, de manera que los distintos 6rga-
nos inversores a los que corresponda su ejecucién establezcan su ritmo de pro-
gramacién anual dentro de cada periodo.

Debe tenerse en cuenta que no es posible evaluar todas las acciones propuestas
ya que algunas han de ser concretados en estudios o planes, que han de deter-
minar de forma més precisa su contenido, de modo que en esta Memoria no se
incluyen las acciones que dependen de estudios previos que han de precisar di-
cho contenido; por tanto, serd en tales documentos donde se establezca el al-
cance concreto. De acuerdo con estos estudios se evaluardn las acciones nece-
sarias y se incorporardn por el érgano de seguimiento a la programacién eco-
némica de este Plan.

Debe sefalarse que la actualizacién de la programacién econémica ha de en-
tenderse como ajuste del Plan, lo que de acuerdo con la Normativa no requiere
la modificacién del Plan y se incorporardn al mismo en las actualizaciones que
se lleven a cabo de acuerdo con lo prescrito en la citada Normativa. En todo ca-
so, los informes de seguimiento a que se hace referencia en la Normativa debe-
rén corregir las estimaciones de coste efectuadas en esta Memoria a medida que
se definan las acciones o se concreten las propuestas técnicas.

El conjunto de las acciones contempla un coste global de 2.531 millones de eu-
ros a precios corrientes de 2011, de los que el programa de Articulacién territo-
rial representa el 94,3% del total, seguido por los programas del Ciclo del agua
y de Usos recreativos y actividades turisticas, con un 2,7% y 1,2%, respectiva-
mente, del presupuesto total.

ARTICULACION TERRITORIAL 2.385.950
CICLO DEL AGUA 68.685
RESIDUOS SOLIDOS URBANOS 5.860
RECURSOS NATURALES Y CULTURALES 14.285
RIESGOS 1.450
USOS RECREATIVOS Y ACTIVIDADES TURISTICAS 30.106
ENERGIA 1.200
PLANES Y OTROS 23.455
GESTION DEL PLAN 300
TOTAL 2.531.291

La distribucién temporal se distribuye como sigue: 1.050,1 millones de euros en
el corto plazo, 571,2 millones de euros en el medio plazo y 910 millones de eu-
ros en el largo plazo.
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e

Articulacién Estudio de localizacién de aeropuerto MF
territorial L , . e e
Plataforma reservada de transporte piblico del arco de la Bahia Consorcio de Transporte
Acceso ferroviario a las instalaciones portuarias de Campamento MF o
Apartaderos de ferrocarril para dar servicio directo a las grandes industrias MF o
Estudio de viabilidad de conexién ferroviaria de altas prestaciones Cédiz-Algeciras MF AE
Estudio de viabilidad de conexién ferroviaria de altas prestaciones Mdalaga-Algeciras MF ok
Estudio de viabilidad de la implantacién de un servicio de cercanias sobre la red ferroviaria convencional MF ok
Mejora funcional de la linea de FF.CC. Algeciras-Bobadilla para el transporte de mercancias MF ok
Ampliacién estacién de ferrocarril de San Roque MF/ Ayto. San Roque ok
Estudio de actuaciones necesarias para la integracién del ferrocarril en el nicleo de Algeciras MF o
Estudio de alternativas para la mejora de la conexién ferroviaria entre la ZAL Bahia de Algeciras y el Puerto de
. MF Kk k
Algeciras
Acondicionamiento y mejora acceso a instalaciones industriales de Guadarranque y Palmones (incluye la cons- COPV

truccién de un puente sobre el rio Guadarranque)

Acondicionamiento y mejora CA-9207, entre el Complejo Medioambiental Sur de Europa y la Ronda Exterior de

Algeciras Diputacién Provincial o

Acondicionamiento y mejora entre Jimena de la Frontera y San Martin del Tesorillo (A-2101) COPV o ok
Refuerzo de capacidad de la A-405 COPV ok
Actuacién de seguridad vial en la A-2103 (conexién entre la A-7 y la interseccién con la A-2102) COpPV ok

Actuacién de seguridad vial en la A-2102 (conexién entre San Martin del Tesorillo y la A-7') COpPV ok

[tinerarios paisaijisticos COPV o o
Nuevo itinerario de acceso a Atlanterra desde la CA-6202, que incorpora variante en El Aimarchal Diputacién Provincial o
Variante de Estacién de Jimena de la Frontera (A-405) COPV ok

Variante de Estacién de San Roque (A-405) COPV ok

Variante Suroeste de San Martin del Tesorillo (A-2102) COPV ok

Red de carriles -bici COPV/Aytos. ok ok
Plataforma reservada transporte publico de uso estacional Bahia Algeciras - playas de Tarifa (N-340) MF o
Reordenacién urbana de ejes viarios (framos N-340 y CA-34) y plataforma reservada transporte piblico MF ok

Variante exterior de Algeciras (A-48) MF ok

Autovia A-48, tramo Tarifa-Algeciras MF ok
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Programa Organismo Responsable

Autovia A-48, tramo Veijer de la Frontera-Tarifa MF ok

Conexién A-381 con A-7 (Variante de la A-7) MF ok

Duplicacién del acceso sur a las instalaciones portuarias de Algeciras MF ok

Mejora del acceso norte a las instalaciones portuarias de Algeciras MF ok

Nuevo acceso a las instalaciones portuarias de Tarifa MF ok

Nuevo enlace en la A-48, en la variante exterior de Algeciras, vinculado al Acceso Central a dicha ciudad MF rrk

Nuevo itinerario CA-34, San Roque - instalaciones portuarias de Campamento MF o ok

Adaptacién de las instalaciones portuarias para servicios de transporte regular y estacional MF o

Ampliacién de las instalaciones portuarias de Campamento (San Roque) MF ok o ok

Ampliacién de las instalaciones portuarias de Tarifa MF ok o

Area de apoyo a la Operacién Paso del Estrecho (Los Barrios) MF ok

Ampliacién de las instalaciones portuarias de Isla Verde (Algeciras) MF ok o o

Acfuac,iones de mejora del impacto paisajistico y ambiental de instalaciones portuarias e industriales del arco de MF/Aytos. »

la Bahia

Estacién/apeadero de autobuses de Tarifa COPV ok

Intercambiador de transporte publico de Algeciras COPV ok

Intercambiador de transporte publico de La Linea de la Concepcién COPV ok

Intercambiador de transporte publico de Taraguilla (San Roque) COPV ok

Estudio de viabilidad de conexién maritima para transporte entre Algeciras y La Linea de la Concepcién MF o

Estudio de viabilidad de conexién maritima para fransporte estacional entre Algeciras y playas de Tarifa MF o

Ciclo del agua  Estydio de viabilidad de la incorporacién del nicleo urbano Zahara-Atlanterra de Tarifa al sistema de Zona Gadi- CMA® .

tana
Recrecimiento de la presa del Guadarranque MARM® Ax
Presa del rio Gibralmedina CMA? Ax
Interconexién Charco Redondo-Guadarranque MARM® .
Conexién Hozgarganta-Guadarranque MARM® e
Abastecimiento en alta y depésitos regulador para el abastecimiento de la zona norte de San Roque CMA ok
Ampliacién red de abastecimiento de aguas superficiales a la zona de Sotogrande y valle del Guadiaro CMA/MMCG o
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Programa Organismo Responsable “
e
Kk

Estacién de tratamiento de aguas potables (ETAP) de Tarifa CMA/MMCG

Nuevo depésito en alta en Castellar de la Frontera CMA/MMCG ok
Remodelacién de las conducciones generales de suministro del sistema de abastecimiento en alta CMA/MMCG o
Conducciones en alta para la zona regable del Guadiaro CMA/MMCG ok o
Ampliacién de la estacién depuradora de La Linea de la Concepcién (tratamiento terciario) CMA/MMCG .

Nueva depuradora de Guadarranque (San Roque) y colectores desde Los Barrios, Guadacorte y Palmones hasta

ésta. (Tratamiento terciario) Ciuide o
Nueva estacién depuradora de Atlanterra (Tarifa) CMA/MMCG ok
Nueva estacién depuradora de Bolonia-El Lentiscal (Tarifa). (Tratamiento terciario) CMA/MMCG ok
Nueva estacién depuradora de Castellar de la Frontera CMA/MMCG o
Nueva estacién depuradora de El Cuartén (Tarifa) CMA/MMCG ok

Nueva estacion d.ep.urodoro de Guadalquitén (San Roque) y colectores desde San Martin del Tesorillo hasta ésta. CMA/MMCG
(Tratamiento terciario)

Nueva estacién depuradora de Los Barrios (tratamiento terciario) CMA/MMCG ok
Nueva estacién depuradora de Tarifa CMA/MMCG ok
Remodelacién de la estacién depuradora de Jimena de la Frontera CMA/MMCG ok
Residuos sélidos  Ampliacion del Complejo Medioambiental Sur de Europa CMA/MMCG o
Bt Poligono de Gestién Medioambiental de Residuos: planta de tratamiento de residuos de construccién y demolicién
y planta de tratamiento de residuos industriales no peligrosos NS .
Estacién de transferencia de residuos urbanos de La Linea de la Concepcién CMA/MMCG o ok
Estacién de transferencia de residuos urbanos de San Roque CMA/MMCG o
Estacién de transferencia de residuos urbanos de Tarifa CMA/MMCG X
Estacién de transferencia de residuos de construccién y demolicién en Algeciras CMA/MMCG ok
Estacién de transferencia de residuos de construccién y demolicién en San Roque CMA/MMCG ok
Estacién de transferencia de residuos de construccién y demolicién en Jimena de la Frontera CMA/MMCG ok
Punto Limpio en La Linea de la Concepcién CMA/MMCG ok
Punto Limpio en San Roque CMA/MMCG o
Recursos Estudio para definicién de recursos culturales a integrar en el Espacio Cultural del Circulo del Estrecho CC/Diputacién Provincial /Aytos. ok
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Programa Organismo Responsable

naturales y Actuaciones rio Guadiaro: medidas para recuperacién cauce fluvial y desembocadura, programa para restaura- COPV/CMA/Ayto. San Ro-

culturales cién hidrolégica-forestal de la cuenca, y ordenacién y adecuacién Parque Fluvial que/Otros organismos . o
Actuaciones rio Guadarranque: medidas para recuperacién cauce fluvial y desembocadura, programa para res- COPV/CMA/Aytos. Los Ba-
tauracién hidrolégica-forestal de la cuenca, y ordenacién y adecuacién Parque Fluvial rrios/Otros organismos . o
Estudio sobre recuperacién de playas de la Bahia de Algeciras MARM ok

Riesgos Estudio de delimitacién y ordenacién de zonas inundables CMA X
Programa de Medidas de Restauracién Hidrolégica-Forestal de la cuenca del arroyo Candalar CMA ok
Programa de Medidas de Restauracién Hidrolégica-Forestal de la cuenca del rio Hozgarganta CMA Ax
Programa de Mejora de la Evacuacién del conjunto de los cauces urbanos CMA o

Usos recreativos  Nuevo acceso a la playa de Guadalquitén (San Roque) Ayto. San Roque ok o

fyut:;::\cl:isades Adecuacién turistico recreativa singular Parque Rural Los Alcornocales en El Palancar (Los Barrios) Ayto. Los Barrios ok
ltinerario costero Playa del Rinconcillo-rfo Palmones-rio Guadarranque-Carteia (dos tramos). CMA ok
ltinerario por la Ruta de los Alcornocales (Ruta Medioambiental por la via de servicio de la autovia A-381) CMA o
ltinerario Cerros del Estrecho-Los Barrios CMA o
ltinerario costero Torre Nueva -Sotogrande CMA ok
ltinerario Facinas-Embalse de Almodévar (hasta conexién con el itinerario GR-7) CMA ok
ltinerario por los Cerros del Estrecho CMA ok
ltinerario Punta Camarinal-Punta Paloma, a través de Baelo Claudia y el nicleo de El Lentiscal. CMA ok
ltinerario Rio Almodévar-Balcén de Espafia CMA ok
Puerta Verde de la Linea de la Concepcién CMA ok
Adecuaciones recreativas CMA/Ayto. ok ok ok
Corredor Verde Dos Bahias CMA/Diputacién/Aytos. ok ok ok
Nuevo acceso a la playa de La Hacienda (La Linea de la Concepcién) COPV ok
Nuevo acceso a la playa de Torrenueva (La Linea de la Concepcién) COpPV ok
Nuevo acceso a la playa de Torrecarbonera (San Roque) COpPV ok
Adecuacién turistico recreativa singular de El Corchado (Jimena) CTCD o
Adecuacién turfstico recreativa singular de Facinas (Tarifa) CTCD o
Sendero de Gran Recorrido GR-7 (Sendero Europeo E-4) CTCD ok
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e

Parque metropolitano de Carteia COPV
COPV ok
CMA/CC/CTCD/Ayto. Castellar

de la Frontera

CMA/CC/CTCD/Aytos. Tarifa y

Parque metropolitano de La Menacha

Estudio para ordenacién y adecuacién Area de Activacién Territorial Castillo de Castellar-Guadarranque

Energia

Estudio para ordenacién y adecuacién Area de Activacién Territorial Cerros del Estrecho

Algeciras T
Estudio para ordenacién y adecuacién Area de Activacién Territorial Estacién de Paisaje de Bolonia %/r?oV/CMA/CC/CTCD/Ayfo. .
Estudio para ordenacién y adecuacién Area de Activacién Territorial Isla de Tarifa o de Las Palomas _lgc:/r?oV/CMA/CC/CTCD/Ayto. .
Miradores MMCG - .
Acondicionamiento accesos a las playas y aparcamientos MARM/Aytos. *Hk — e
Paseos maritimos, senderos, pasarelas, efc MARM/Aytos. Kok Hoxok
Unidades de equipamiento de playas MARM/CTCD/MMCG ok — e

Ampliacién red gasoducto hacia la ZAL Bahia de Algeciras

Cia. Distribuidora’

Planes y otros Plan de Transportes Metropolitano del Campo de Gibraltar COPV ok
Estudio para la ordenacién de la zona litoral Zahara de los Atunes (Barbate) - Atlanterra (Tarifa) COPV ok
Plan Especial del paisaje de la Bahia de Algeciras COPV ok

Plan Especial Rio Palmones

Plan Especial de Ordenacién turistico-recreativa-naturalistica Playa de los Lances-Valdevaqueros

COPV/CMA/Aytos. Los Barrios
y Algeciras/Oftros organismos

COPV

Plan Comarcal para la Gestién de Residuos Urbanos en el Campo de Gibraltar MMCG .
Plan Territorial de Emergencia del Campo de Gibraltar MF/Aytos. ok
Gestién del POT  Informes de seguimiento y evaluacién y actualizacién del Plan COPV ok ok ok

Nota: CMA: Consejeria de Medio Ambiente; COPV: Consejeria de Obras Piblicas y Vivienda; CTCD: Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte; CC: Consejeria de Cultura, MARM: Ministerio de Medio

Ambiente, y Medio Rural y Marino; MF: Ministerio de Fomento; MMCG: Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar.

1): De forma excepcional, se incluye esta actuacién vinculada a la inversién privada por su interés especifico en relacién con los objetivos del Plan.

@: No se incluyen los importes correspondientes a estos apartados al estar los planes hidrolégicos pendientes de aprobacién por la Administracién General del Estado.
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TITULO PRELIMINAR

Articulo 1. Naturaleza. (N)

El presente Plan tiene la naturaleza de Plan de Ordenacién del Territorio de dm-
bito subregional, conforme a lo establecido en el articulo 5.1 apartado b) de la
Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Au-
ténoma de Andalucia. Su elaboracién se ha realizado de acuerdo con lo que de-
termina el articulo 13 de la Ley 1/1994, de 11 de enero, y el Decreto 88/2007,
de 27 de marzo, por el que se acuerda la formulacién del Plan de Ordenacién
del Territorio del Campo de Gibraltar.

Articulo 2. Finalidades. (N)

El Plan de Ordenacién de Territorio tiene por objeto, de acuerdo con el articulo
10 de la Ley 1/1994 de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Auténoma
de Andalucia, establecer los elementos bésicos para la organizacién y estructura
del territorio en su dmbito y ser el marco de referencia territorial para el desarro-
llo y coordinacién de las politicas, planes, programas y proyectos de las Adminis-
traciones y Entidades Piblicas, asi como para las actividades de los particulares.

Articulo 3. Obijetivos. (N)

1. Son objetivos generales del Plan los establecidos en el Decreto 88/2007, de
27 de marzo, por el que se acuerda su formulacién:

a) Asegurar la integracion territorial del Area del Campo de Gibraltar en el
sistema de ciudades de Andalucia, desarrollar sus potencialidades territo-
riales y contribuir a la cohesién territorial y social del dmbito del Plan.

b) Garantizar la coordinacién de los contenidos del Plan tanto con las deter-
minaciones establecidas en el Plan de Ordenacién del Territorio de la Cos-
ta del Sol Occidental, como con las que se establezcan para el Plan de
Ordenacién del Territorio de La Janda.

c) Establecer las zonas que deben quedar preservadas del proceso de urbani-
zacién por sus valores o potencialidades ambientales, paisaijisticas y cultu-
rales, o por estar sometidas a riesgos naturales o tecnoldgicos.

d) Identificar, en su caso, zonas de oportunidad para el desarrollo de usos y
actividades econdémicas especializadas.

Normativa

e) Reforzar la articulacién externa e interna del dmbito territorial del Area del
Campo de Gibraltar y la intermodalidad de los servicios de transporte, po-
tenciando en especial el transporte pUblico.

f) Establecer criterios que permitan dimensionar los crecimientos de vivien-
das, equipamientos y dotaciones en coherencia con las necesidades pre-
vistas para el conjunto del émbito e identificar los suelos y las infraestructu-
ras vinculadas al desarrollo de actividades productivas de alcance e inci-
dencia supramunicipal.

g) Establecer una red de espacios libres de uso publico integrada con las zo-
nas urbanas, agricolas y naturales y en el sistema de articulacién territorial.

h) Atender y ordenar las nuevas necesidades de infraestructuras energéticas e
hidrdulicas para el abastecimiento, saneamiento y tratamiento de residuos,
y establecer los criterios para su dotacién en los nuevos suelos urbanos.

2. Los objetivos del Plan se desarrollardn tomando como referencia las determi-
naciones contenidas en el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia que
afecten a este dmbito de ordenacién, en especial las referidas al litoral y a los
dmbitos y redes de los Centros Regionales.

Articulo 4. Ambito. (N)

El dmbito territorial del Plan es el establecido en el articulo 2 del Decreto
88/2007, de 27 de marzo, por el que el Consejo de Gobierno acuerda su for-
mulacién. Incluye los términos municipales completos de Algeciras, Los Barrios,
Castellar de la Frontera, Jimena de la Frontera, La Linea de la Concepcién, San
Roque y Tarifa.

Articulo 5. Eficacia y cardcter de las determinaciones del Plan. (N)

1. Los planes urbanisticos, las actividades de planificacién e intervencién singular
de las Administraciones y la actuacién de los particulares en el Campo de Gi-
braltar se ajustardn al contenido del presente Plan de Ordenacién del Territo-
rio, que les vinculard en funcién del cardcter de sus determinaciones y, en su
caso, mediante los procedimientos establecidos en el Titulo Il de la Ley
1/1994, de 11 de enero, y en esta Normativa.

2. De acuerdo con el articulo 21 de la Ley 1/1994, de 11 de enero, las determi-
naciones de este Plan tendrdn el cardcter de Normas (N), Directrices (D) y Re-
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comendaciones (R), indicandose para cada articulo o epigrafe su cardcter
con estas iniciales.

Las Normas son determinaciones de aplicacién directa, vinculantes para las
Administraciones y Entidades Piblicas y para los particulares en los suelos cla-
sificados como urbanizables y no urbanizables.

Las Directrices son determinaciones vinculantes en cuanto a sus fines. Los 6r-
ganos competentes de las Administraciones PUblicas a quienes corresponda su
aplicacién establecerdn las medidas concretas para la consecucién de dichos
fines.

Las Recomendaciones son determinaciones de cardcter indicativo, dirigidas a
las Administraciones Publicas que, en caso de apartarse de las mismas, debe-
ran justificar de forma expresa la decisién adoptada y su compatibilidad con
los obijetivos del Plan.

Las Normas de aplicaciéon directa prevalecerdn desde su entrada en vigor so-
bre las determinaciones de los planes con incidencia en la ordenacién del fe-
rritorio y sobre los instrumentos de planeamiento general.

En cualquier caso, las determinaciones de este Plan, sea cual sea su cardcter,
estarén sometidas al ordenamiento juridico vigente en el momento de su apli-
cacién.

Los instrumentos de planeamiento general deberdn adaptarse a las determi-
naciones de este Plan en el plazo que se indique en el Decreto de aprobaciéon
en todos los aspectos que sean necesarios para la ejecucién del Plan y en re-
lacién con las actuaciones cuyo desarrollo se prevea en el corto plazo.

Articulo 6. Documentacién del Plan. (N)

1.

Los documentos que integran el Plan constituyen una unidad cuyas determina-
ciones se interpretardn y aplicardn procurando la coherencia entre sus conte-
nidos y de conformidad con los objetivos y criterios expuestos en la Memoria
de Ordenacion.

De acuerdo con el articulo 12 de la Ley 1/1994, de 11 de enero, el Plan de
Ordenacién del Territorio consta de los siguientes documentos:

a) Memoria Informativa.
b) Memoria y Planos de Ordenacién.

c) Memoria Econémica.

d) Normativa.

La Memoria Informativa contiene una sintesis de los estudios que han servido
para fundamentar las propuestas del Plan. No tiene valor normativo.

La Memoria de Ordenacién, junto con los esquemas graficos que la acompa-
fian y los Planos de Ordenacién, establecen los objetivos generales y expre-
san el sentido de la ordenacién, la justificacién de la misma y la descripcién vy
ubicacién de las propuestas. Constituye el documento bésico para la interpre-
tacién del Plan en su conjunto. Las determinaciones de la Memoria de Orde-
nacién que no tengan reflejo en la Normativa se entenderdn que tienen el ca-
récter de Recomendacién.

Los Planos de Ordenacién contienen los elementos y las zonas establecidas en
la Normativa. En caso de contradiccién entre los contenidos de los diferentes
Planos de Ordenacién prevalecerd aquél que desarrolle de manera mds es-
pecifica el aspecto objeto de controversia.

La Memoria Econémica comprende el conjunto de actuaciones inversoras que
deben ser desarrolladas en cumplimiento de los objetivos y determinaciones
del Plan, la evaluacién econémica global de las mismas, las prioridades y la
indicacién de los 6rganos y agentes responsables de su ejecucién. La evalua-
cién econdmica es meramente estimativa de los costes previstos. Las actua-
ciones, el orden de prioridades y la vinculacién entre acciones establecidas en
la Memoria Econdémica tfienen el cardcter de Directriz. La valoracién de los
programas y subprogramas tienen el cardcter de Recomendacién.

La Normativa constituye el conjunto de determinaciones de ordenacién territo-
rial del Campo de Gibraltar. Su contenido prevalece sobre los restantes do-
cumentos del Plan.

En las posibles discrepancias entre la Normativa y los contenidos de los
Anexos, prevalece la Normativa y en las posibles discrepancias entre los grdfi-
cos que acompafan los Anexos de la Normativa y el Plano de Ordenacién de
Usos y Proteccién de Recursos prevalecerd este Gltimo. En caso de posible
conflicto entre distintas determinaciones, la Memoria de Ordenacién opera,
con cardcter supletorio, como instrumento interpretativo.

En caso de contradiccién entre las determinaciones escritas y los Planos de
Ordenacién prevalecerdn las primeras. En las posibles discrepancias entre los
gréficos que ilustran la Memoria de Ordenacién y los Planos de Ordenacién
prevalecerdn estos Gltimos.
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10. Si aplicados los criterios establecidos en los apartados anteriores subsiste la

imprecision, prevalecerd la interpretacién mds favorable para la sostenibili-
dad, la proteccién de los recursos naturales, culturales y paisaiisticos y el inte-
rés publico y social.

Articulo 7. Vigencia, revision y modificacién del Plan. (N)

1.
2.

El presente Plan tendrd vigencia indefinida.

El Plan serd revisado cuando asi lo acuerde el Consejo de Gobierno y en todo
caso siempre que lo prevea el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia
o concurran ofras circunstancias sobrevenidas que incidan sustancialmente en
la ordenacién o puedan alterar la consecucién de los obijetivos establecidos
por este Plan.

En todo caso, cuando transcurran 8 afios desde la aprobacién del Plan, el ér-
gano responsable de la gestién y seguimiento del Plan emitird un informe en
el que se justifique la procedencia de su revisién, de acuerdo con el grado de
cumplimiento de sus previsiones.

El Plan serd modificado cuando se considere necesario para el mejor cumpli-
miento de sus objetivos, siempre que no sea consecuencia de las determina-
ciones sefialadas en el apartado 2 anterior.

No se considerardn modificaciones del Plan los ajustes resultantes de su desa-
rrollo y ejecucion.

Articulo 8. Ajustes del Plan. (N)

1.

Se entiende por ajuste del Plan la delimitacién precisa de las propuestas de
este Plan en las escalas cartograficas de los instrumentos de planeamiento
general o de los estudios informativos o proyectos de infraestructuras desarro-
llados para su ejecucién.

Se consideran ademds ajustes del Plan las alteraciones en el plazo de ejecu-
cién de las actuaciones propuestas en la Memoria Econémica.

Los instrumentos de planeamiento general y los Proyectos de Actuacién apli-
cardn las determinaciones y ajustardn los limites de las zonificaciones previstas
en este Plan de acuerdo a sus escalas cartogrdficas. La regularizaciéon de limi-
tes serd posible siempre que el resultado no suponga una disminucién o in-
cremento de la superficie de la zona afectada en el municipio superior al 10%
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y el nuevo limite esté constituido por elementos fisicos o territoriales reconoci-

bles.

. No se considerardn modificaciones del Plan los ajustes en la delimitacién de

zonas o en el trazado de las infraestructuras y aquellos ofros que se efectien
como consecuencia del desarrollo y ejecucién de sus previsiones.

. Los ajustes efectuados se incorporarén en la actualizacién del Plan a que se

hace referencia en el articulo siguiente.

. La aprobacién de los instrumentos de planeamiento general supondrd el ajus-

te del Plan.

Articulo 9. Actualizacién del Plan. (N)

1.

Se entiende por actualizacién del Plan la refundicién en documento Gnico vy
completo de sus determinaciones vigentes, asi como de las modificaciones

aprobadas y, en su caso, de los ajustes resultantes del desarrollo y ejecucién
del Plan.

2. Se procederd a la actualizacién del Plan cuando se considere necesario para

la mejor comprensién de su contenido y, en todo caso, coincidiendo con el
informe de seguimiento y evaluacién a que se hace referencia en el articulo
siguiente.

3. La actualizacién del Plan corresponderd al Titular de la Consejeria competen-

te en materia de Ordenacién del Territorio y su aprobacién deberd publicarse
en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.

Articulo 10. Informe de seguimiento y evaluacion. (N)

1.

La Consejeria competente en materia de ordenacién del territorio, o el orga-
nismo en quien delegue, elaborard cada cuatro afios un Informe de Segui-
miento del Plan.

Los Informes de seguimiento del Plan tendrdn por finalidad analizar el grado
de cumplimiento de las determinaciones del Plan y proponer las medidas que
se consideren necesarias en el corto plazo para incentivar el cumplimiento de
sus objetivos.
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Articulo 11. Programacién de acciones. (D)

1.

Las acciones que en desarrollo de este Plan corresponda llevar a cabo por los
6rganos de la Administraciéon Auténoma serdn incorporadas a sus respectivos
programas de inversiones con el orden de prioridad establecidos para las
mismas.

. Las Administraciones y organismos puUblicos de los que dependan las acciones

previstas en la Memoria Econémica deberdn dar cuenta al érgano de segui-
miento del Plan de los plazos de ejecucién de las inversiones, a fin de la més
correcta programacién y seguimiento de las mismas.

. El 6rgano de gestién del Plan podrd proponer la alteracién del ritmo de inver-

siones previstas en la Memoria Econémica a fin de adecuarlo al desarrollo te-
rritorial y urbanistico del dmbito. Esta alteraciéon no se considerard modifica-
cién del Plan sino ajuste de las previsiones inversoras.

TERRITORIO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

TITULO PRIMERO. DETERMINACIONES EN RELACION
CON EL SISTEMA DE ARTICULACION TERRITORIAL

CAPITULO PRIMERO. SISTEMA DE ASENTAMIENTOS

Articulo 12. Obijetivos. (N)

Son obijetivos del Plan para el sistema de asentamientos, los siguientes:

a)

b)

Propiciar el desarrollo compacto y estructurado de la conurbacién de la Bahia
de Algeciras y de los demds nicleos de poblacién del dmbito.

Fomentar la funcionalidad y complementariedad entre los diferentes elemen-
tos del sistema.

Distribuir de forma equilibrada los equipamientos de cardcter supramunicipal
entre los nicleos del dmbito en las mejores condiciones de accesibilidad des-
de el transporte publico, contribuyendo a reforzar la funcionalidad de las zo-
nas centrales.

Articulo 13. Composicién del sistema de asentamientos. (N)

1.

El sistema de asentamientos del dmbito estd compuesto por los suelos clasifi-
cados como urbanos y urbanizables ordenados por los instrumentos de pla-
neamiento urbanistico general que se encuentren aprobados definitivamente a
la entrada en vigor del Plan, y por los nuevos suelos clasificados como urba-
nos o urbanizables ordenados por las innovaciones de los instrumentos del
planeamiento urbanistico general que se realicen de conformidad con las pre-
visiones del presente Plan.

. Se diferencia como una unidad integrada la estructura urbana denominada

Bahia de Algeciras compuesta por los nicleos urbanos de Algeciras, Los Ba-
rrios, Palmones, Estaciéon de San Roque, Taraguilla, Miraflores, Guadarran-
que, San Roque, Campamento, Puente Mayorga, La Linea de la Concepcién,
y el complejo petroquimico e industrial (CEPSA), a efectos de planificacién vy
gestién de las dotaciones y los servicios pUblicos.

La delimitacién de los suelos urbanos y urbanizables reflejada en la cartogra-
fia del Plan tiene un cardcter meramente informativo del estado de planea-
miento en el momento de redaccién de este Plan.
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Articulo 14. Localizacién de equipamientos de cardcter supramunicipal. (D)

1.

Son equipamientos de cardcter supramunicipal para este Plan los que tienen
un cardcter singular o acogen servicios de utilizacién cotidiana o periddica
por la poblacién de mds de un municipio.

Los instrumentos de planeamiento general deberdn prever dotaciones de suelo
para la instalacién de equipamientos de cardcter supramunicipal, piblicos o
privados, que sirvan para cualificar y mejorar la oferta general de dotaciones
y servicios del dmbito. A tal efecto, los municipios solicitardn a los organismos
publicos competentes, en el proceso de elaboracién de los planes o en sus re-
visiones, las previsiones de necesidades de suelo para nuevas dotaciones o
para la ampliacién de las existentes.

Las dotaciones de equipamientos y servicios especializados gestionados por la
Administracién Publica a localizar en los centros regionales se ubicardn indis-
tinftamente en las cabeceras municipales de Algeciras, Los Barrios, La Linea de
la Concepcién y San Roque. Los equipamientos especializados con alta inci-
dencia en la estructuracién urbana de la Bahia de Algeciras, deberan estar
bien relacionados espacialmente con las dreas de reforzamiento de la centra-
lidad previstas en este Plan.

Los nucleos que se citan en al apartado anterior, ademds de Jimena de la
Frontera y Tarifa, deberdn contar con las dotaciones propias de las Ciudades
Medias.

Las actuaciones de iniciativa piblica para la ubicacién de equipamientos su-
pramunicipales podrén ser declaradas de Interés Autondmico, conforme a los
articulos 38 y 39 de la Ley 1/1994 de 11 de enero, en cuyo caso se incorpo-
rarén automdticamente al planeamiento urbanistico municipal.

La localizacién de las dotaciones se efectuard por cada una de las entidades y
organismos puUblicos competentes en aquellos nicleos de los citados en los
apartados 3 y 4 que mejor cumplan los criterios de eficacia en sus prestacio-
nes y proporcionen la mejor accesibilidad territorial al conjunto de los habi-
tantes del dmbito a los que se prevé servir. Para su ubicacién se tendrdn en
cuenta los siguientes criterios:

a) Complementariedad con las dotaciones de cardcter supramunicipal ya
existentes en cada cabecera municipal, especialmente en el caso de nece-
sidad de grandes inversiones.

b) Facilidod de acceso para los grupos de poblacién afectados en cada caso.
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c) Preferencia a emplazamientos con fdcil acceso desde la red de transporte
publico supralocal.

d) Reparto equilibrado de usos dotacionales, en funcién de su naturaleza, en-
tre los centros urbanos existentes y sus zonas de crecimiento.

e) Vinculacién de los equipamientos de mayor relevancia por su incidencia
econdémica al desarrollo de los suelos productivos ligados a ellos.

7. En las previsiones respecto a la oferta de equipamientos se tendrdn en cuenta
los incrementos de la demanda derivados de la afluencia de veraneantes y tu-
ristas en relacién con los servicios de salud de atencién primaria, atencién al
turista en destino y seguridad.

CAPITULO SEGUNDO. AMPLIACION DEL SISTEMA DE ASENTAMIENTOS

Articulo 15. Directrices para la ampliacién del sistema de asentamientos.
(D)

1. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general evitardn la formacién
de nuevos nicleos de poblacién mediante la localizacién de los nuevos desa-
rrollos urbanos colindantes con los suelos urbanos o urbanizables existentes,
salvo aquellos que puedan incorporarse al proceso urbanistico en conformi-
dad con lo establecido en los articulos siguientes de este capitulo. No se con-
sideran colindantes las nuevas extensiones del suelo urbano o urbanizable que
estén separadas por autovias del suelo urbano o urbanizable preexistente.

2. El planeamiento urbanistico general deberd garantizar que el desarrollo de los
suelos urbanizables se efectte de manera acorde con la disponibilidad de las
infraestructuras y dotaciones y justificard expresamente la disponibilidad de re-
cursos hidricos, de infraestructuras de telecomunicaciones y la viabilidad
energética para el crecimiento previsto mediante los respectivos informes de la
administracién piblica competente y las empresas suministradoras.

3. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general asegurardn la conser-
vaciéon de los componentes rurales o naturales que delimitan los ndcleos ur-
banos, procurardn que en el tratamiento de los bordes periurbanos se esta-
blezcan limites claros entre zonas urbanas y rurales, y garantizardn la preser-
vaciéon de la personalidad urbana y funcional diferenciada de los nicleos.

4. Los municipios de la Bahia de Algeciras que conforman un continuo urbano
garantizardn, desde la coordinacién de sus planeamientos locales, la conti-
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nuidad de los viarios estructurantes y otras redes de infraestructuras, la conti-
nuidad de la red de espacios libres y la complementariedad del sistema de
equipamientos y dotaciones.

Articulo 16. Edificaciones en suelo no urbanizable y planeamiento urba-
nistico. (D y R)

1. Los municipios del dmbito del Plan, mediante revisién de su planeamiento y
en relacién con las edificaciones existentes en suelo no urbanizable, aborda-
rdn los siguientes aspectos (D):

a)

Elaboracién de un diagnéstico en el que se establezcan los dmbitos en los
que exista una mayor densidad de edificaciones ubicadas en suelo no ur-
banizable, que por su posicién y conexiéon con la ciudad, o por sus carac-
teristicas urbanisticas, sociales y econémicas puedan integrase en el mode-
lo de crecimiento del municipio. Asi mismo, identificard aquellos dmbitos
gue no puedan ser regularizados por ubicarse en suelos de especial pro-
teccién por legislacién especifica o por el presente Plan, por estar someti-
das a riesgos naturales de dificil o imposible eliminacién, o porque resulte
inviable el acceso a las infraestructuras bdsicas desde el punto de vista
econdmico, técnico o ambiental.

Para cada uno de los dmbitos delimitados se analizardn los siguientes fac-
tores:
= Origen, antigiedad y nimero de habitantes permanentes.

= Densidad media, tamafio medio de parcela y techo global de cada
parcelacién o dmbito.

» Tipologia de las viviendas y grado de consolidacién de las mismas

»  Grado de urbanizacién, disponibilidad de recursos (agua y energia) y
posibles afecciones ambientales.

= |dentidad social del dmbito y limites fisicos reconocibles.

= Cartografia en la que se representen las edificaciones existentes, es-
pecificando los asentamientos y las parcelaciones en los que predomi-
ne el uso residencial permanente o el uso estacional/ocasional, y los
dmbitos en los que existe vinculacién con la explotacién agraria en los
predios propios o inmediatos, o en los que ha existido en su origen.

c) Justificacién de los dmbitos cuya integracién en el modelo urbano es prio-
ritaria y posible en el horizonte del Plan General de Ordenacién Urbanisti-
ca, por reunir las condiciones para su incorporacién al proceso urbanistico
de ordenacién urbana, valorando las necesidades que en cada caso se
precisen para cumplir las exigencias dotacionales previstas en la legisla-
cién urbanistica.

d) Estimacion de los costes de la regularizacién, incluidos el acceso a las in-
fraestructuras, la urbanizacién y la dotacién de los servicios.

e) Programa de viabilidad para el desarrollo y gestién de los dmbitos delimi-
tados prioritarios, teniendo en cuenta en cada caso el nivel de consolida-
cién, los recursos econémicos de los propietarios, y todas las variables que
pueden incidir, tanto porque haga més compleja o viabilice la interven-
cién, sin que ello suponga coste para las administraciones publicas.

2. A efectos de su estudio, se recomienda a los municipios del dmbito del Plan
elaborar un inventario integrado por fichas individualizadas de las edificacio-
nes existentes ubicadas en los dmbitos sefialados en el apartado anterior, que
contendrd al menos la siguiente informacioén. (R)

*  Localizacién de cada edificacién (coordenadas UTM, plano catastral y
fotografia).

= Origen, antigiedad y uso (afio de construccién, parcelacién rural o
urbanistica, uso residencial principal, residencial no principal, turistico,
industrial, dotacional, ...).

» Estado de la edificacién (superficie, consolidacién, construcciones
anejas, infraestructuras, y acceso).

=  Situacién de la ocupacién (nGmero de habitantes empadronados y ca-
pacidad alojativa estimada mdxima, uso permanente, estacional u
ocasional).

=  Situacién administrativa y juridica (licencia, autorizaciones, declara-
cién de interés publico, proyecto de actuacién, expediente disciplinario
y/o procedimientos penales).
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Normativa

Articulo 17. Directrices al planeamiento urbanistico en relacién con las vi- b) La clasificacién de suelo urbanizable con delimitacién sectorial (ordenado
viendas y otras edificaciones construidas en suelo no urbanizable. (D) o sectorizado) cuando las edificaciones existentes, pese a no alcanzar la
intensidad requerida en el arficulo 45.1 b) de la LOUA, representen al
menos el cuarenta por ciento del total de viviendas posibilitadas en el dm-
bito delimitado como sector.

1. Los dmbitos prioritarios a que se hace referencia en el Articulo 16, se podrén
incorporar al proceso urbanistico atribuyéndole el planeamiento general algu-
nas de las siguientes clases y categorias de suelo:

Del dmbito delimitado se deducird a los efectos de la Norma 45 del Plan

a) La clasificacién de suelo urbano no consolidado cuando las edificaciones o, e , . o
) de Ordenacién del Territorio de Andalucia sobre limites de crecimiento ur-

existentes alcancen el grado de consolidacién establecido en el articulo
45.1 b) de la LOUA y, complementariamente, cuenten con capacidad de
conexién a los servicios urbanisticos bdsicos existentes o en ejecucién en el
marco temporal previsto en el propio planeamiento.

Cuando, excepcionalmente, se trate de nicleos de poblacién no contiguos
con los suelos urbanos o urbanizables previstos en el planeamiento, su
clasificaciéon como suelo urbano no consolidado, ademds de las condicio-
nes establecidas en el pérrafo anterior, estard condicionada al cumpli-
miento de los siguientes requisitos:

= Conexién al sistema viario definido en este Plan.

» Disponibilidad de infraestructuras urbanas de agua, saneamiento vy
energia.

» Dotacién de suelo para equipamientos y servicios pUblicos acordes a
la potencial poblacién del ambito.

»  Constitucién de las correspondientes Entidades Urbanisticas de Con-
servacion.

» Los demds requisitos complementarios y compatibles que permitan la
conformacién de un nicleo auténomo e independiente del nicleo
principal.

» Medidas para limitar su expansién estableciendo, en su caso, una co-
rona de suelo no urbanizable de especial proteccion.

No computardn a los efectos de la Norma 45 del Plan de Ordenacién del
Territorio de Andalucia sobre limites de crecimiento urbano, la poblacién
correspondiente a las viviendas edificadas ya existentes en dichos dmbitos
ni la correspondiente a las nuevas viviendas vinculadas a la reserva de vi-
viendas sometidas a algin régimen de proteccién piblica ya sea en el
mismo dmbito o, cuando proceda su exencién, en otros dmbitos del Plan.

bano, la superficie correspondiente a las parcelas de las edificaciones exis-
tentes, la poblaciéon correspondiente a las viviendas edificadas existentes
en dichos dmbitos, y los correspondientes a las nuevas viviendas vincula-
das a la reserva de viviendas sometidas a algin régimen de proteccion
publica, ya sea en el mismo dmbito o, cuando proceda su exencién, en
ofros dmbitos del Plan.

¢) La clasificacién de suelo urbanizable con delimitacién sectorial (ordenado
o sectorizado) cuando las edificaciones existentes no representen el 40%,
en cuyo caso no computardn a los efectos de la Norma 45 del Plan de
Ordenacién del Territorio de Andalucia sobre limites de crecimiento urba-
no los habitantes correspondientes a las viviendas edificadas existentes en
el dmbito, y los correspondientes a las nuevas viviendas vinculadas a la re-
serva de viviendas sometidas a algin régimen de proteccién publica, ya
sea en el mismo dmbito o, cuando proceda su exencién, en otros dmbitos
del Plan; en todo caso, computard la totalidad del suelo clasificado.

2. En los dmbitos que se incorporen al proceso urbanistico, los instrumentos de
planeamiento urbanistico general deberdn prever los plazos de programacion
que aseguren que la ejecucién se inicia en el primer cuatrienio del plan, dis-
poniendo las formas de gestiéon publica que garanticen el cumplimiento efecti-
vo de los deberes urbanisticos exigidos por la legislacién en funcién de cada
categoria de suelo, y los convenios de gestién que garanticen que los costes
no implican gastos extraordinarios para las administraciones implicadas. A tal
efecto, de forma previa a la aprobacién del planeamiento urbanistico, debe-
rén haber quedado garantizados o avalados econémicamente los costes de
ejecucién de la actuacién urbanizadora que precise.
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CAPITULO TERCERO. SISTEMA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

Articulo 18. Obijetivos. (N)

Son obijetivos del Plan para el sistema de comunicaciones y transportes los si-
guientes:

a)

Crear las condiciones para que se aprovechen las oportunidades del Puerto
de Algeciras como territorio nodal en las relaciones continentales mediante su
integracién plena en el sistema de transportes espafiol terrestre (ferrocarril y
carreteras) y en su drea de influencia regional.

Mejorar la accesibilidad y la articulacién del Campo de Gibraltar con el resto
de Andalucia y la Peninsula.

Propiciar una adecuada accesibilidad y articulacién a las distintas partes del
territorio del Campo de Gibraltar.

Aumentar la permeabilidad del litoral y adecuar sus infraestructuras de trans-
porte a las previsiones de desarrollo.

Propiciar la movilidad territorial de todos los habitantes del émbito, mejorar
las condiciones de acceso al transporte pUblico de viajeros y potenciar la in-
termodalidad y los modos no motorizados.

Garantizar la minima afeccién del sistema de comunicaciones y transportes a
las zonas sometidas a régimen de proteccién establecidas en el presente Plan.

Seccién 1°. Sistema portuario.

Articulo 19. Puertos de interés general. (D y R)

1.

Las autoridades portuarias y las instituciones autonémicas y estatales respon-
sables en la materia, deberdn establecer medidas para la potenciacién de los
puertos Bahia de Algeciras y Tarifa como nodos de primer nivel para el tréfico
maritimo internacional y para su articulacién con el resto del ferritorio anda-
luz, tal como queda recogido en el Plan de Ordenacién del Territorio de An-
dalucia. En este sentido, estdn previstos nuevos accesos (viarios y ferroviarios)
y ampliaciones de las instalaciones portuarias de Isla Verde (Algeciras), Cam-
pamento (San Roque) y Tarifa. (D)

. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general de los municipios de

Algeciras, La Linea de la Concepcién, Los Barrios, San Roque y Tarifa adopta-

ran las medidas pertinentes para integrar plenamente los puertos Bahia de Al-
geciras y Tarifa en el conjunto del sistema intermodal de transportes del Cam-
po de Gibraltar, garantizando la articulacién urbana de accesos viarios y fe-
rroviarios, asf como la integracién urbana de sus espacios de contacto con
zonas urbanas centrales, con los espacios de interés recreativo del borde cos-
tero y la resolucién de la compatibilidad entre zonas de usos portuarios y zo-
nas residenciales. (D)

. Se recomienda acondicionar los puertos de La Linea de la Concepcién y Tari-

fa para la recepciéon de cruceros turisticos con objeto de fomentar la escala

del Estrecho de Gibraltar. (R)

. Los accesos bdsicos a las instalaciones portuarias de la Bahia se componen

por los accesos ferroviarios a Algeciras y a la plataforma portuaria de Cam-
pamento (San Roque) y los accesos viarios a Campamento, Algeciras-norte y
Algeciras-sur. (D)

. Los accesos al puerto de Tarifa deberdn garantizar el buen funcionamiento, en

condiciones normales, del flujo de pasajeros Europa-Africa asignado a este
puerto, asi como su uso turistico y pesquero. Para ello se habilitard un acceso
al puerto desde la A-48 por el norte de la ciudad, sin afectar a ésta. (D)

. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general de los municipios de

Algeciras, La Linea de la Concepcién, Los Barrios, San Roque y Tarifa ordena-
ran la zona de contacto entre el puerto y la ciudad procurando la eliminacién
de barreras y la ubicacién de los usos dotacionales y terciarios que mejor con-
tribuyan a la integracién urbana del puerto en la ciudad. Para ello tendrdn en
consideracién los Planes Especiales de Ordenacién de la Zona de servicio de
los puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras.

(D)

. Se recomienda la adaptacién de las instalaciones portuarias que sean perti-

nentes para que puedan operar los servicios de transporte regular de viajeros
internos a la Bahia, asi como las correspondientes para los servicios estacio-
nales de transporte de viajeros a las playas en las relaciones entre Algeciras y
Tarifa, siempre que sea compatible con la actividad esencial del drea estable-
cida en el Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios y en los Planes Espe-
ciales de Ordenacién de la Zona de servicio de los puertos dependientes de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, y se consideren las vincula-
ciones juridicas de los concesionarios de dicha zona de servicio portuaria. (R)

. Se recomienda la realizacién de actuaciones de mejora del impacto paisajisti-

co y ambiental de las instalaciones portuarias e industriales del arco de la Ba-
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hia, con el objeto de compatibilizar estos usos con la recuperacién del litoral.
(R)

Se recomienda que el proyecto de ampliacién del puerto de Tarifa se realice
con un desarrollo modular, de forma que se minimicen los costes ambientales
y ferritoriales del mismo ante la posible reduccién de tréfico previsto. Esta re-
duccién de las previsiones de tréfico estardn relacionadas con factores estruc-
turales de la demanda de movilidad o con la definicién de otras alternativas
para dar respuestas a estas relaciones de transporte. (R)

Articulo 20. Operacién Paso del Estrecho. (D)

1.

Las autoridades portuarias y las instituciones autonémicas y estatales respon-
sables en la materia, deberdn establecer medidas para asegurar el buen fun-
cionamiento del conjunto de las infraestructuras y servicios de transporte de
pasajeros y vehiculos en la conexién Espafia-Marruecos en los dias de tréfico
mds intenso del periodo estival, dispositivo especial denominado Operacién
Paso del Estrecho (OPE).

Con el fin de garantizar el buen funcionamiento del embarque de vehiculos en
Algeciras, el Ayuntamiento de Los Barrios habilitard un drea de apoyo a la
Operacién de Paso del Estrecho con una superficie minima de 50 hectdreas.
Esta drea estard destinada a gestionar la clasificacién de vehiculos, se acon-
dicionard, como minimo, para el aparcamiento de un nimero de vehiculos
igual a la capacidad de embarque diaria, y se dotard de servicios para aten-
der a una poblacién equivalente de cuatro ocupantes por vehiculo.

El espacio de acopio deberd estar conectado con las instalaciones de embar-
que de vehiculos en el puerto mediante un viario que garantice la circulacién
de los convoyes de vehiculos listos para el embarque, sin interrupciones ni re-
tenciones.

Articulo 21. Sistema Portuario Autonémico. (D)

1.

El sistema portuario autondmico estd compuesto por los puertos de La Atuna-
ra (La Linea de la Concepcién) y Sotogrande (San Roque), el primero destina-
do a la actividad pesquera y el segundo a la actividad ndutico-recreativa.

Se dard prioridad a la ampliacién de los puertos existentes, frente a la cons-
truccién de nuevos puertos, y expresamente la ampliacién de La Atunara para
usos pesqueros o ndutico-recreativos, siempre que se considere viable desde
la perspectiva ambiental.

Normativa

Las autoridades portuarias, y las instituciones autondmicas responsables en la
materia, deberdn establecer medidas para potenciar las funciones turisticas y
econdémicas de los puertos pesqueros y de recreo sobre los dmbitos ferritoria-
les y urbanos en que se ubican.

Seccién 2°. Infraestructuras Aeroportuarias.

Articulo 22. Reserva aeroportuaria. (D)

1.

Por la administracién competente se realizardn los estudios pertinentes para la
mejor localizacién de un aeropuerto que de servicio al Campo de Gibraltar y
a la Costa del Sol Occidental, tal como se establece en el Plan de Ordena-
cién del Territorio de Andalucia.

La localizacién de infraestructuras aeroportuarias que puedan ubicarse en este
dmbito, ademds de las servidumbres establecidas por la legislacién sectorial
correspondiente, no afectard a las zonas definidas en el arficulo 73 de este
Plan.

Seccién 3°. Red ferroviaria.

Articulo 23. Conexiones ferroviarias. (N y D)

1.

La red ferroviaria estd integrada en la actualidad por la linea de ferrocarril Al-
geciras-Bobadilla, con capacidad para servicios de transporte de pasajeros y
de mercancias. El servicio de mercancias dispone de terminales en Algeciras
Puerto y San Roque-La Linea. El servicio de pasajeros dispone de estacién en
Algeciras y estaciones con parada comercial en Los Barrios, San Roque, Almo-
raima, Jimena de la Frontera y San Pablo. (N)

Se realizardn los estudios de viabilidad pertinentes para completar la red fe-
rroviaria con las siguientes nuevas conexiones de altas prestaciones previstas
en el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia: (D)

a) Conexién ferroviaria Cadiz-Algeciras.
b) Conexién ferroviaria Mdalaga-Algeciras.

Se incorporard asimismo a la red ferroviaria el Enlace Fijo con Marruecos, si
los estudios en ejecuciéon lo consideran viable desde las perspectivas construc-
tiva, territorial, econémica y ambiental. La estructura de la red ferroviaria con-
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templaré las instalaciones necesarias para el mantenimiento del enlace fijo en
Tarifa y las instalaciones asociadas al conjunto de las actividades logisticas
derivadas de la conexién con Marruecos en los municipios de Algeciras y Los
Barrios. (D)

4. Se proponen las siguientes actuaciones, recogidas en el Plano de Articulacién
Territorial: (D)

a) Conversién en linea de altas prestaciones para tréfico mixto de la conexién
Algeciras — Antequera, como parte del eje transeuropeo Algeciras/Sines-
Madrid-Paris, garantizard la mejora funcional de la linea de ferrocarril Al-
geciras-Bobadilla, que incluird los ramales de Isla Verde (Estacién de Alge-
ciras-Puerto) y Algeciras-Estacién de San Roque.

b) Ampliacién de la estacién de San Roque, con el objeto de mejorar las co-
nexiones ferroviarias con la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) Bahia de
Algeciras desde el puerto de Algeciras.

c) Apartaderos de ferrocarril para dar servicio directo a las grandes industrias
(ramal San Roque-Interquisa, ramal Interquisa-Campamento y apartadero
de Cepsa y nuevo ramal a Endesa y Acerinox).

d) Nuevo acceso ferroviario a las instalaciones portuarias de Campamento
(San Roque).

5. Se realizard un estudio de alternativas para la mejora de la conexién ferrovia-
ria entre la ZAL Bahia de Algeciras y el Puerto de Algeciras. (D)

6. Se realizaré un estudio Informativo para definir las actuaciones necesarias pa-
ra la integracién del ferrocarril en el nicleo de Algeciras. (D)

7. Se estudiard la viabilidad para la implantacién de un servicio de cercanias so-
bre la red ferroviaria convencional. (D)

8. El proyecto de mejora de la linea de ferrocarril Algeciras-Bobadilla, estudiard
la posibilidad de permeabilizar su trazado a su paso por el nidcleo poblacional
de Los Cortijillos. (D)

9. Los instrumentos de planificacién sectorial, los estudios informativos o los pro-
yectos de construccién concretardn los nuevos trazados ferroviarios previstos
en el Plano de Articulacién Territorial. (D)

10. Los instrumentos de planeamiento general, hasta tanto se aprueben los ins-
trumentos sectoriales previstos en el apartado anterior, deberdn recoger, cau-

telarmente, la reserva para las actuaciones recogidas en el apartado 4 de este
mismo articulo representadas en el Plano de Articulacién Territorial. (N)

11. El trazado de las nuevas conexiones ferroviarias producird la minima afeccién
a las zonas sometidas a régimen de proteccién que se establecen en este
Plan. A estos efectos, en los estudios informativos se deberdn considerar expli-
citamente las afecciones de las distintas alternativas de trazado propuestas a
dichas zonas y las medidas a adoptar para minimizar su impacto. (D)

12. En los nuevos trazados ferroviarios se estudiard su posible conexién con las
infraestructuras aeroportuarias futuras y con las instalaciones del Enlace Fijo
con Marruecos. (D)

13. En el eje de conexién con la linea costera mediterrdnea se deberd prever la
reserva de suelo necesaria para la localizacién de una estacién que de servi-
cio a la zona urbana del entorno del rio Guadiaro. (D)

14. La concrecién de los trazados a que se hace referencia en los apartados an-

teriores se entenderd como ajuste del Plan, no dando lugar a su modificacién.
D)

Articulo 24. Insercién ambiental y paisajistica de las infraestructuras ferro-
viarias. (R)

1. Las intersecciones de la red ferroviaria con la red de carreteras, red principal
de caminos y vias pecuarias se realizardn mediante pasos elevados o inferio-
res atendiendo a las condiciones del trazado.

2. Los taludes de los trazados sobreelevados en relacién al nivel del terreno se
disefiardn con el criterio de garantizar una correcta plantacién y conservacién
de la vegetacién a introducir.

3. Los taludes deberdn ser cubiertos de vegetacién con especies caracteristicas
autéctonas.

4. En los tramos de trazados en que sea necesaria la construccién de muros de
contencién para la estabilidad de los taludes o desmontes, éstos presentardn
la menor altura posible, serdn realizados en piedra, encachados en piedra o
con elementos prefabricados que permitan el crecimiento de la vegetacion.

5. En las zonas de contacto con los suelos urbanos o urbanizables los trazados
serdn proyectados de manera que se evite o reduzca al minimo la necesidad
de barreras antirruidos. En caso de que sean necesarias, éstas serdn pantallas
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vegetales o bien de tierra u ofros materiales que puedan ser cubiertos de ve-
getacion.

6. A fin de evitar la fragmentacién del territorio, los nuevos trazados ferroviarios

establecerdn las medidas necesarias que permitan facilitar el transito de la
fauna y disminuir la fragmentacién de hdbitats.

Seccién 4°. Servicios e infraestructuras del transporte publico.

Articulo 25. Nodo Regional de Transporte del Estrecho de Gibraltar. (D)

1.

El Estrecho de Gibraltar debe ser considerado lugar prioritario para la dota-
cién de equipamientos y servicios de gestiéon del transporte, tal como recoge
el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia que lo reconoce como no-
do de transporte de nivel regional.

. El Nodo del Estrecho de Gibraltar serd objeto de un Plan de Transportes Me-

tropolitano.

Articulo 26. Plan de Transportes Metropolitano. (D)

1.

La elaboracién del Plan de Transportes para el Campo de Gibraltar se llevard
a cabo con criterios de sostenibilidad que incorpore, al menos, los siguientes
contenidos de inferés territorial:

a) Senalar los viarios de interés metropolitano y los itinerarios que deberdn
prever en su disefio reservas para la implantacién de transporte piblico y
los nodos principales del sistema.

b) Determinar las actuaciones cuya ubicacién precisard la aprobacién de un
estudio de movilidad por parte de la Consejeria competente en materia de
transportes, estableciendo los contenidos bésicos de dicho estudio.

c) Analizar la viabilidad para la implantacién de un servicio de transporte
marftimo entre Algeciras y La Linea de la Concepcién y Gibraltar.

. Las finalidades del Plan de Transportes y Movilidad Sostenible estardn dirigi-

das a disefiar un nuevo modelo de movilidad metropolitana que priorice la
disminucién del consumo energético y de los negativos efectos ambientales
del transporte, mediante el fomento de los servicios de transporte publico y los
modos no motorizados, y de la intermodalidad de los desplazamientos.

Normativa

. El Plan de Transportes y Movilidad Sostenible deberd establecer las condicio-

nes concretas de trazado y la gestién de plataformas reservadas en los tramos
de la carretera N-340 Tarifa-Algeciras y entre Algeciras y San Roque y en la
CA-34 de acceso a Campamento.

Articulo 27. Instalaciones de transporte publico de viajeros. (D)

1.

Los nucleos de Algeciras, Taraguilla (San Roque) y La Linea de la Concepcién
deberdn contar con intercambiadores que faciliten la interrelacién entre mo-
dos de transporte. Su localizacién indicativa se define en el Plano de Articula-
cién Territorial.

. Tarifa contard con una estacién/apeadero para transporte pUblico de viajeros

por carretera adecuada a la demanda de la poblacién existente y prevista en
periodo estival. El Plan General de Ordenacién Urbanistica preverd suelo pa-
ra esta instalacién.

En las actuaciones que tengan por objeto la mejora de las infraestructuras via-
rias se preverd, en su caso y de acuerdo con el organismo competente en ma-
teria de transporte, espacios colindantes a los arcenes para la localizacién de
paradas con el fin de no impedir la fluidez del trafico y mejorar la seguridad
de acceso de los viajeros al transporte publico.

. Los instrumentos de planeamiento garantizardn la accesibilidad a las estacio-

nes y nodos de transporte desde la red viaria y desde las diferentes zonas ur-
banas del municipio, asi como la conectividad con el transporte publico de
viajeros por carretera y con los modos no motorizados.

Articulo 28. Plataforma reservada de transporte publico. (D)

1.

En la redaccién del Plan de Transportes del Campo de Gibraltar se estudiard
la viabilidad de una plataforma reservada de transporte publicoen la Bahia
de Algeciras, que desarrolle el esquema indicativo recogido en el Plano de Ar-
ticulacién Territorial.

. En el estudio de viabilidad anterior se contemplard su conexién con los inter-

cambiadores propuestos en el articulo anterior en Algeciras, Taraguilla (San
Roque) y La Linea de la Concepcién. Dicho estudio deberd, asimismo, consi-
derar la posibilidad de incorporar la conexién con el nicleo de Los Barrios vy
de localizar un apeadero en la zona de Guadacorte-Palmones que de servicio
a los poligonos industriales y comerciales de dicha zona.
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3.

PLAN DE ORDENACION DEL

La aprobaciéon por el 6rgano competente del correspondiente estudio informa-
tivo o anteproyecto de trazado vinculard a los planeamientos urbanfsticos de
los municipios, que deberdn establecer las correspondientes reservas de los
suelos afectados, cualquiera que sea su clasificacion o calificacién. En las zo-
nas urbanas consolidadas donde no sea posible la ampliacién de calzada se
determinardn las condiciones de disefio del viario.

Hasta tanto se apruebe el correspondiente estudio informativo o anteproyecto
de trazado, los instrumentos de planeamiento general deberdn establecer pre-
ventivamente las correspondientes reservas de suelos para este itinerario a
efectos de evitar que los nuevos desarrollos urbanisticos impidan el trazado
mds adecuado de esta infraestructura.

Articulo 29. Conexién maritima para transporte de viajeros. (D)

1.

Se estudiard la viabilidad de establecer una conexién maritima para transporte
publico de viajeros en el drea de la Bahia de Algeciras que responda a la mo-
vilidad interna a esta estructura urbana.

Se estudiard la viabilidad técnica y financiera de establecer la conexién mari-
tima para transporte publico, de uso estacional, entre Algeciras y las playas de
Tarifa, que facilite el acceso de la poblacién de la Bahia a estas playas duran-
te la época estival.

Articulo 30. Movilidad y transporte en el planeamiento urbanistico (D)

Para favorecer la movilidad mediante transporte piblico y los modos no motori-
zados, los instrumentos de planeamiento urbanistico general deberdn:

a)

Establecer las reservas de suelo necesarias para las infraestructuras previstas
en el presente Plan y por el Plan de Transporte y Movilidad Sostenible a elabo-
rar.

Incluir en su ordenacién redes de bicicarriles y de plataformas reservadas para
el transporte puUblico necesarias para cubrir la movilidad prevista como conse-
cuencia de la ejecucién del planeamiento. Estas plataformas deberén tener
capacidad para transportar un volumen diario de viajeros equivalente al no-
mero de habitantes previstos multiplicado por 0,8.

Favorecer la concentracién de usos residenciales para optimizar los recursos
del transporte publico en el conjunto de terminales de transporte, paradas e

TERRITORI

O DEL CAMPO DE GIBRALTAR

intercambiadores de las plataformas reservadas, y establecer medidas para
preservar la funcionalidad del sistema.

Seccién 5°. Red viaria.

Articulo 31. Categorias funcionales de la red viaria. (N y D)

1.

La red viaria del dmbito se clasifica funcionalmente en dos niveles: (N)

a) Red de conexién exterior. Se conforma con los grandes ejes regionales y
nacionales que conectan el dmbito y el puerto con el centro y norte penin-
sular y el oeste mediterrdneo, asi como el arco de interconexién entre am-
bos, y por el eje viario que facilita la conexién del dmbito con el interior
hacia Ronda.

b) Red de articulacién interior. Se conforma con los viarios que tienen como
funcién la articulacién interna del dmbito. Incluye los denominados viarios
paisajisticos, ejes que tfranscurren por lugares con vistas de especial valor
paisajistico.

Los tramos de red pertenecientes a cada nivel se indican en el Plano de Articu-
lacién Territorial. Los nuevos trazados y la posicién de los enlaces propuestos
tienen cardcter indicativo. (D)

Los trazados, capacidades y condiciones técnicas de los viarios de cada uno
de los niveles considerados se definirdn por el organismo competente de
acuerdo con su planificacién sectorial, debiendo establecerse las reservas de
suelo necesarias para garantizar la ejecucién de la red viaria propuesta por el
presente Plan. (D)

Una vez definidos los trazados de los nuevos viarios por el organismo compe-
tente, el planeamiento urbanistico general de los municipios afectados por
nuevas conexiones incorporard las correspondientes reservas de suelo para su
ejecucién. (D)

Articulo 32. Articulacién viaria con el exterior del dmbito del Plan. (N, y D)

1.

Forman parte de la red de conexién exterior los siguientes itinerarios: (N)
a) ltinerario A-381, Jerez de la Frontera-Los Barrios.

b) ltinerarios N-340 y A-48 (Autovia de la Luz, de alta capacidad).
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c) ltinerario A-7, Mélaga-Algeciras, de alta capacidad.

d) ltinerario A-405, Algeciras-Ronda, con las variantes previstas de Estacién
de San Roque y Estacién de Jimena de la Frontera.

e) ltinerario CA-34, San Roque - instalaciones portuarias de Campamento.

) Nuevo itinerario que conecta, mediante via de alta capacidad, la A-381 y
la A-7 (variante de la A-7).

. La conexién de alta capacidad entre la A-381 y la A-7 (variante de la A-7)

deberd ejecutarse, en las proximidades del nicleo de Los Barrios, consideran-
do su posible futura integracién en la organizacién urbana de la ciudad. El
planeamiento urbanistico de Los Barrios deberd mantener la reserva prevista
en el Plano de Articulacién Territorial con destino a la futura construccién de
una variante, distinta de la programada, coincidente con la variante norte de
Los Barrios considerada en el Estudio Informativo de la conexiéon A-381 y A-7
y que no fue finalmente adoptada para el proyecto que se encuentra en trami-
tacién. (D)

. Los ejes viarios de la red exterior cumplirdn también funciones de articulacién

interna del dmbito. (D)

Articulo 33. Actuaciones sobre la red de conexién exterior. (D y R)

1.

La red de conexién exterior se completard con las siguientes actuaciones de
acceso a las instalaciones portuarias previstas por la planificacién sectorial,
que se indican en el Plano de Articulacién Territorial: (D)

a) Remodelacién del falso tinel del Acceso Norte al puerto de Algeciras me-
diante el acondicionamiento de la conexién con la N-340.

b) Duplicacién del Acceso Sur al puerto de Algeciras mediante la duplicacién

de la CN-350.
c) Nuevo acceso a las instalaciones portuarias de Campamento (San Roque).

d) Nuevo acceso al puerto de Tarifa.

. El Plan propone el refuerzo de capacidad de la A-405. (D)

Desde el Plan se recomienda la construccién de un nuevo enlace en la A-48,
en la variante exterior de Algeciras, vinculado al Acceso Central a dicha ciu-

dad. (R)

Normativa

Articulo 34. Articulacién viaria interior. (N, D y R)

1. La red viaria interior se constituye con los siguientes viarios: (N)

a) ltinerario A-2227, desde la N-340 a los nicleos de La Zarzuela y Zahara
de los Atunes.

b) linerario CA-6202, desde el nicleo de La Zarzuela al de EI Almarchal.

) ltinerario CA-8202, desde la N-340 a El Lentiscal y Bolonia.
d) ltinerario A-2325, desde la N-340 a Punta Paloma.
e) ltinerarios CA-7200 y CA-9210, desde Facinas a Tarifa por el interior.

f) ltinerario CA-7201, de conexién de Facinas con la N-340.

g) ltinerario CA-9208 y CA-9209, de conexién entre Los Barrios y Algeciras.
h) ltinerario CA-9207, de conexién de Los Barrios con Taraguilla.

i) ltinerario CA-9206, de conexién desde la CA-9207 a Cortijillo.

i) ltinerario CA-9205, de conexién de San Roque con Carteia-
Guadarranque.

k) Hinerario CA-9203, de conexién desde la A-405 a San Roque.
) ltinerarios CA-9204 y CA-9202, de conexién de San Roque con Albalate.
m) ltinerario CA-9205, de conexién de San Roque con Guadarranque.
) linerario A-383, de conexién de la A-7 con La Linea de la Concepcién.
) Itinerario A-2100, de conexién de la A-7 con Castellar de la Frontera.
p) ltinerario CA-9201, de conexién del Castillo de Castellar con la A-405.
) ltinerario A-2101, de conexién de la A-405 con San Martin del Tesorillo.

r) ltinerarios A-2102 y A-2103, de conexién de la A-7 con la A-2101(San
Martin del Tesorillo).

s) lItinerario CA-8200, de conexién de San Pablo de Buceite con San Martin
del Tesorillo.

1) ltinerario CA-9200, de conexién de la A-405 con la CA-8200.
u) linerario C-8201, de conexién de la A-405 con la A-2304.
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. Los tramos del itinerario de la N-340 desde Vejer de la Frontera hasta el ac-

ceso sur a la ciudad de Algeciras, formardn parte progresivamente de la red
de articulacién interior a medida que entre en servicio la autovia A-48. (N)

Se recomienda la realizacién de un convenio entre las Administraciones del
Estado y Autondmica con el objeto de regular el traspaso de competencia de
la carretera N-340. (R)

En la carretera N-340, una vez puesta en funcionamiento la autovia A-48, se
incluird una plataforma reservada de uso estacional para la circulacién prefe-
rente de transporte publico colectivo entre la Bahia de Algeciras y las playas
de Tarifa, asi como para carriles-bici. (D)

Una vez puesta en funcionamiento la autovia A-48, el planeamiento urbanisti-
co general de Tarifa deberd resolver en el dmbito de influencia de la carretera
N-340, la movilidad inducida por los usos previstos mediante infraestructuras
viarias de nuevo desarrollo, sin que ello se traduzca en un incremento innece-
sario de los tréficos locales sobre la N-340. (D)

Articulo 35. Actuaciones sobre la red de articulacién interior. (D)

1.

La red interior se completaré con la variante de San Martin del Tesorillo (A-
2102), prevista por la planificacién sectorial.

Se vincula al desarrollo urbanistico futuro de la zona de Atlanterra, que debe-
rd asumir su ejecucién, la construccién de un nuevo itinerario de acceso a di-
cha urbanizaciéon desde la CA-6202, que incorpora variante en El Almarchal.
El proyecto se ajustard a las condiciones que la administracién competente
en materia de carreteras establezca.

. Se efectuardn actuaciones de acondicionamiento, mejora y/o seguridad vial

en los siguientes viarios:
a) ltinerario A-2102, de conexién de San Martin del Tesorillo y la A-7.
b) ltinerario A-2103, de conexién de la A-7 con la A-2102.

c) ltinerario A-2101, de conexién de Jimena de la Frontera con San Martin
del Tesorillo.

d) ltinerario CA-9207, entre el Complejo Medioambiental Sur de Europa vy la
Ronda Exterior de Algeciras.

e) Acceso a las instalaciones industriales de Guadarranque y Palmones (in-
cluye la construccién de un puente sobre el rio Guadarranque).

Articulo 36. Prioridades para la ejecucién de la red viaria. (D)

1. Las prioridades y los plazos para la ejecucién de las actuaciones en la red via-

ria se ajustardn a lo previsto en el Plan Estratégico de Infraestructuras del
Transportes del Estado y en el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad
del Transporte en Andalucia 2007-2013 y al criterio de contribucién de cada
una de las actuaciones propuestas por el Plan a la consecucién del modelo
territorial.

. Tienen la consideracién de actuaciones a ejecutar a corto plazo las siguientes:

a) Nuevo itinerario que conecta, mediante via de alta capacidad, la A-381 y
la A-7 (variante de la A-7).

b) Nuevo itinerario CA-34, San Roque - instalaciones portuarias de Campa-
mento.

c) Remodelacién del falso tonel del Acceso Norte al puerto de Algeciras me-
diante el acondicionamiento de la conexién con la N-340.

d) Duplicacién del Acceso Sur al puerto de Algeciras mediante la duplicacién
de la CN-350.

e) Nueva variante de San Martin del Tesorillo (A-2102).

f) Actuaciéon de seguridad vial en el itinerario A-2102, de conexién de San
Martin del Tesorillo y la A-7.

g) Acondicionamiento y mejora en el itinerario de acceso a las instalaciones
industriales de Guadarranque y Palmones (incluye la construccién de un
puente sobre el rio Guadarranque).

h) Nuevo acceso al puerto de Tarifa.

i) Acondicionamiento y mejora en el itinerario CA-9207, entre el Complejo
Medioambiental Sur de Europa y la Ronda Exterior de Algeciras.

. Tienen consideracién de actuaciones a ejecutar a medio plazo las siguientes:

a) Autovia A-48, tramo Tarifa-Algeciras.

b) Remodelacién a via urbana de N-340 en el tramo del arco de la Bahia, y
de la CA-34 desde el nudo del nuevo itinerario.

c) Nueva variante exterior de Algeciras (A-48).

d) Actuacién de seguridad vial en el itinerario A-2103, de conexién de la A-7

con la A-2102.
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4. Tienen la consideracién de actuaciones a ejecutar a largo plazo las siguientes:

a) Autovia A-48, tramo Vejer de la Frontera-Tarifa.

b) Nuevo enlace en la A-48, en la variante exterior de Algeciras, vinculado al
Acceso Central a dicha ciudad.

c) Nuevo itinerario de acceso a Atlanterra desde la CA-6202, que incorpora
variante en El Almarchal.

d) Refuerzo de la capacidad de la A-405.

e) Acondicionamiento, mejora y seguridad vial en el itinerario A-2101, de
conexién de Jimena de la Frontera con San Martin del Tesorillo.

Articulo 37. Reordenacion urbana de ejes viarios. (D)

1.

Una vez se ejecuten la variante exterior de Algeciras (comprendida en el pro-
yecto de la A-48), el arco de conexién entre la A-381 y la A-7, y el nuevo ac-
ceso desde San Roque a las instalaciones portuarios de Campamento, se
adaptardn la N-340 (tramo Algeciras-San Roque) y la CA-34 (San Roque-La
Linea de la Concepcién) para adecuar su disefio a un entorno urbano, acon-
dicionando su funcién a los tréficos de cardcter urbano, mediante el ajuste de
sus condiciones fisicas y geométricas a la movilidad metropolitana y a las ne-
cesidades de los modos de transporte pdblico y no motorizados.

La reordenacién de estos tramos viarios incluird una plataforma reservada pa-
ra el uso del transporte pUblico.

Articulo 38. Articulacién urbana litoral. (D y R)

1.

Los instrumentos de planeamiento general de los municipios de Algeciras, Los
Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcién deberdn garantizar que los
trazados de los sistemas generales viarios, carriles bici y paseos peatonales es-
tén interconectados en las franjas donde existan suelos urbanos colindantes
entre municipios. (D)

A los efectos del apartado anterior se recomienda la consulta previa entre es-
tos municipios en las distintas fases de redaccién de los instrumentos de pla-
neamiento urbanistico general a fin de coordinar las propuestas de trazado y
caracteristicas técnicas de estas infraestructuras. Los resultados del proceso de
consulta deberdn figurar en la memoria de estos instrumentos de planeamien-
to. (R)

Normativa

Articulo 39. ltinerarios paisaijisticos. (D y R)

1. Se denominan asf las carreteras que discurren por espacios de alto valor pai-
sajistico y tienen ademds la finalidad de poner de manifiesto dichos valores.
(D)

2. Los itinerarios que se definen en el Plano de Articulaciéon Territorial deberdn
estar sefalizados y contar con miradores y puntos de observacién del paisaje
e interpretacién de la naturaleza, asi como dreas y elementos de descanso vy
apoyo a la actividad recreativa. (D)

3. Su adecuacién se realizard con criterios de integracién paisajistica de acuer-
do con lo siguiente: (D)

a) Contardn con aparcamientos de pequefa dimensién, carril bici, dreas vy
elementos de descanso para la observacién del paisaje e interpretaciéon de
la naturaleza.

b) La sefalizacién y los distintos elementos que configuran la imagen visual
de estos viarios deberdn disefiarse de manera que se adapten al entorno
natural, con criterios de integracién paisajistica.

4. Las administraciones competentes deberdn llevar a cabo su sefalizacién, do-
tacién, en su caso, de elementos disuasorios de velocidad y la adecuacién de
las éreas de descanso. (D)

5. Se recomienda adoptar un mismo concepto de disefio de estas instalaciones y
de la sefalética a fin de ofrecer una imagen comin del itinerario. A estos
efectos, le corresponderdn a las administraciones titulares de los viarios, la de-
finicién propositiva de estos elementos. (R)

6. El tramo de la N-340 Tarifa-Algeciras tendrd consideracién de itinerario pai-
sajistico, una vez que dicho viario pase a formar parte de la red de articula-
cién interna. (D)

Articulo 40. Red de carriles-bici. (D)

1. Se denominan asi los itinerarios acondicionados para circular en bicicleta y
que al tiempo no permitan la circulacién rodada de vehiculo automéviles. La
red de carriles-bici que se definen en el Plano de Articulacién Territorial debe-
rédn contar con condiciones adecuadas para permitir su uso en los desplaza-
mientos de movilidad habitual de sus residentes.
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2. Los itinerarios de carriles-bici deberdn estar sefalizados y contar con condi-

ciones de circulacién y seguridad adecuadas para este uso.

Articulo 41. Caracteristicas de la red viaria. (D)

1.

Las vias de las redes exterior e interior se disefiaran segin su funcién, la inten-
sidad de trdfico prevista y el entorno por el que discurran. Dichas caracteristi-
cas se adaptardn a su paso por zonas consolidadas, procurando su mejor in-
tegracién con el entorno urbano.

En las vias en las que se prevén plataformas reservadas, éstas se disefiardn,
para acoger sistemas de capacidad intermedia para el transporte puUblico y
espacios para los modos no motorizados. La seccién de estas vias se adaptard
a su paso por zonas consolidadas, priorizando en todo caso la viabilidad del
transporte publico.

Los trazados contenidos en el presente Plan tienen cardcter de recomendacion
y vinculan a las administraciones competentes en cuanto a su finalidad de re-
lacionar zonas y establecer conexiones con otras infraestructuras.

La aprobacién del estudio informativo o proyecto de trazado o construccién, o
del planeamiento urbanistico general revisado de que se trate, implicard el
ajuste de las determinaciones de este Plan, que no se considerard una modifi-
cacién del mismo.

Articulo 42. Directrices para la minimizacién de impactos. (D y R)

1.

Los taludes de los trazados viarios o ferroviarios sobreelevados en relacién al
nivel del terreno se disefiardn con el criterio de garantizar una correcta plan-
tacién y conservacién de la vegetacién a introducir. (D)

Los nuevos trazados viarios y ferroviarios se insertardn en el paisaje siguiendo
en lo posible la forma del relieve. Los taludes deberdn ser cubiertos de vege-
tacién con especies caracteristicas autdctonas. (D)

En los tramos de trazados en que sea necesaria la construccién de muros de
contencién para la estabilidad de los taludes o desmontes, éstos presentardn
la menor altura posible, serdn realizados en piedra, encachados en piedra o
con elementos prefabricados que permitan el crecimiento de la vegetacién.

(D)

En las zonas de contacto con los suelos urbanos o urbanizables los trazados
serén proyectados de manera que se evite o reduzca al minimo la necesidad

de barreras antirruidos. En caso de que sean necesarias, éstas serdn pantallas
vegetales o bien de tierra u ofros materiales que puedan ser cubiertos de ve-
getacién. (D)

5. Los nuevos trazados ferroviarios y viarios establecerdn las medidas necesarias
que permitan facilitar el trdnsito de la fauna y disminuir la fragmentaciéon de
habitats. (D)

6. Se recomienda que se extienda la red de vigilancia de la calidad del aire al
entorno de las infraestructuras de transporte de mayor tréfico de vehiculos y
que la informacién que de ellas se obtenga se utilice después en el andlisis y
planificacién posteriores. (R)

CAPITULO CUARTO. RED DE ESPACIOS LIBRES

Articulo 43. Obijetivos. (N)
1. En relacién con la red de espacios libres son objetivos del Plan los siguientes:

a) Contribuir a la organizacién, estructura y articulacion del Campo de Gi-
braltar, permitiendo la relacién entre las dreas urbanas y sus entornos na-
turales, incluyendo los suelos de proteccién y los elementos ambientales y
culturales mds relevantes del dmbito.

b) Poner en valor los recursos naturales y culturales del dmbito, favoreciendo
el acceso a los mismos, y fomentando y potenciando su uso publico,
haciendo especial hincapié en el litoral y en los principales elementos de la
red hidrogrdfica.

c) Satisfacer la demanda social de espacios de uso intensivo mediante accio-
nes planificadas de creacién de parques préximos a los nucleos de pobla-
cién y a las dreas turfsticas.

d) Potenciar la integracién entre el espacio urbano y el rural en zonas donde
se desarrollen actividades demandadas por la poblacién urbana en convi-
vencia con usos propios del medio rural tradicional.

e) Promover una red de itinerarios y miradores y poner en valor la red de vias
pecuarias y el resto de los itinerarios de dominio pUblico para potenciar su
uso para el disfrute del medio rural y de la naturaleza.

2. El planeamiento urbanistico procurard la insercién territorial del sistema de
espacios libres propuesto por este Plan y completard la red en la escala local,
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de manera que se conecten los espacios de valor natural y agricola del érea
metropolitana con los espacios libres de uso publico ubicados en cada muni-
cipio.

En los suelos del sistema de espacios libres se procurard el mantenimiento de

la vegetacién autéctona o, en su caso, su recuperacién, y se completard la
revegetacion, prioritariamente con las especies caracteristicas del dmbito.

Articulo 44. Componentes de la red de espacios libres. (N y D)

1.

Constituyen la red de espacios libres los siguientes espacios que se indican a
continuacién y se delimitan en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccién
de Recursos: (N)

Corredor litoral.

a)

b) Parques fluviales.

c) Parques metropolitanos.

d) Areas de adecuacién recreativa.
e) ltinerarios recreativos.

f)  Miradores.

Forman parte también de la red de espacios libres las zonas de uso publico
de los Espacios Naturales Protegidos establecidas y reguladas por sus corres-
pondientes instrumentos de planificacién. (D)

La red de itinerarios recreativos que se configure en desarrollo de este Plan
y/o por actuaciones de las administraciones competentes estardn interconec-
tados entre si y con los viarios paisajisticos a que se hace referencia en el arti-
culo 39 a fin de favorecer la accesibilidad y el reconocimiento del conjunto
del territorio. (D)

En los espacios libres localizados préximos o en colindancia con zonas por-
tuarias o industriales se deberd garantizar la compatibilidad de usos recreati-
vos y productivos, y el respeto a las distancias de seguridad. (D)

Articulo 45. Directrices generales para el suelo destinado a sistema de es-
pacios libres. (N y D)

1.

Las Administraciones Publicas asegurardn la preservacién de los suelos inclui-
dos en la red de espacios libres de los procesos de urbanizacién y la protec-

N

o~
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cién de los dominios pUblicos afectados, y fomentardn las actividades de ocio,
recreativas y deportivas para la poblacién. A tal fin, los instrumentos de pla-
neamiento general ajustarén la delimitacién de estos suelos, integrandolos en
el sistema de espacios libres, o bien clasificandolos como suelo no urbaniza-
ble de especial proteccién. (D)

En los suelos destinados al desarrollo de la red de espacios libres no se po-
drén realizar edificaciones, construcciones o instalaciones, ni practicar usos o
actividades que no guarden vinculacién con el destino definido en el apartado
anterior, salvo las infraestructuras lineales de interés publico permitidas por la
legislacién sectorial y que garanticen, en todo caso, la preservacién ambiental
y paisajistica de los espacios libres. (N)

Los espacios libres que se incluyan como sistemas generales sin clasificacion
de suelo deberdn establecer la correspondiente adscripcién a los efectos de su
obtencién. (N)

Los espacios libres que se mantengan como suelo no urbanizable, no contabi-
lizardn su superficie a los efectos del célculo del estdndar establecido en el ar-
ticulo 10. 1. A). c. c.1, de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacién
Urbanistica de Andalucia. (N)

La delimitacién propuesta por el presente Plan de los espacios libres tiene ca-
récter indicativo y cautelar. Justificadamente, el planeamiento general urbano,
Proyecto de Actuacién o instrumento de cardcter urbanistico que lo desarrolle,
deberdn ajustar la delimitacién propuesta por el presente Plan. (N)

Se adoptard un mismo concepto de disefio de miradores y adecuaciones re-
creativas a fin de ofrecer una imagen comun. Le corresponderd a la Conseje-
ria competente en materia ambiental la definicién propositiva del disefio de
estas instalaciones. (D)

Articulo 46. Corredor litoral. (N, D y R)

1.

2.

El corredor litoral incluye los terrenos de dominio piblico marftimo-terrestre y
las zonas de servidumbre de proteccién en los términos establecidos en la Ley
22/88, de 28 de julio, de Costas. La regulacién de usos en este dmbito estard
a lo dispuesto en dicha Ley. (N)

Asimismo, forman parte del corredor litoral los suelos colindantes al dominio
pUblico maritimo terrestre clasificados a la entrada en vigor de este Plan como
no urbanizables o urbanizables no sectorizados, en una franja de, al menos,
200 metros tierra adentro desde el limite interior de la ribera del mar. (N)
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Para la delimitacién del corredor litoral en los rios Palmones, Guadarranque y
Guadiaro, la franja de los 200 metros se delimitard perpendicularmente a las
lineas rectas que unen los puntos naturales de entrada de sus respectivas des-
embocaduras. (D)

Los instrumentos de planeamiento general de los municipios afectados incor-
porarén la linea de deslinde del dominio pUblico marftimo terrestre, sus servi-
dumbres de proteccién y trdnsito, y la zona de influencia litoral y contendrén
los determinaciones para la proteccién y adecuada utilizacién del litoral.
Igualmente, delimitardn las zonas degradadas y establecerdn las determina-
ciones necesarias para su recuperacién y ordenaciéon. (D)

Las Administraciones Piblicas asegurardn la preservacién de los suelos inclui-
dos en el corredor litoral de los procesos de urbanizacién asi como la protec-
cién de los dominios publicos afectados, y fomentardn las actividades de ocio,
recreativas y deportivas para la poblacién. (D)

Los instrumentos de planeamiento general de los municipios de Tarifa, Algeci-
ras, La Linea de la Concepcién, Los Barrios y San Roque ordenarén, median-
te paseos maritimos, senderos litorales, pasarelas u otras infraestructuras y do-
taciones de uso publico, el borde urbano litoral respecto al dominio publico
maritimo-terrestre en los frentes costeros urbanizados. Estas instalaciones de-
berdn situarse fuera del limite interior de la ribera del mar y se garantizaré que
las mismas no incidan en la dindmica litoral. (D)

Se recomienda al planeamiento urbanistico general promover la generacién
de suelos destinados al sistema de espacios libres pUblicos y equipamientos en
la Zona de Influencia del Litoral para su integracién en el corredor litoral. (R)

Se recomienda la elaboracién por parte del organismo competente en materia
de costas, de un estudio sobre la recuperacién de las playas de la Bahfa y, en
especial de la playa del Rinconcillo por su localizacién central y su posibilidad
de conexién con el Paraje Natural Marismas del Rio Palmones, y de la playa
del Guadarranque por su vinculacién con el Parque fluvial del rio Guadarran-
que propuesto por este Plan. (R)

En los terrenos del corredor litoral incluidos en los Espacios Naturales Protegi-

dos prevalecerd lo dispuesto en los Planes de Ordenacién de Recursos Natu-
rales. (D)
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Articulo 47. Accesibilidad al litoral y equipamiento de playas. (D y R)

1.

Los instrumentos de planeamiento general considerardn las playas, atendien-
do al grado de urbanizacién del frente litoral y a su intensidad de ocupacién,
en: playas urbanas, playas de baja densidad de ocupacién y playas libres. (D)

Los planes de ordenacién de playas, de acuerdo con esta consideracién, es-
tablecerdn las dotaciones adecuadas para su uso, respetando las caracteristi-
cas fisicas de las mismas y de su entorno. (D)

Los cambios sobrevenidos en el uso de las playas por urbanizacién del frente
litoral u otras circunstancias dardn lugar al cambio en su calificacién, debien-
do los planes de ordenacién de playas adaptarse a los nuevos niveles de ocu-
pacién. (D)

En las playas urbanas y de baja densidad de ocupacién, y fuera de la ribera
del mar y de la servidumbre de trdnsito, los instrumentos de planeamiento
preverdn la ubicacién de instalaciones de equipamiento de playa, y su co-
nexién con los restantes servicios e infraestructuras urbanos. (D)

Las unidades de equipamiento deberdn tener resuelto el sistema de evacua-
cién de las aguas residuales, quedando prohibidos los sistemas de drenaje o
absorciéon que puedan afectar a los suelos, a las arenas de las playas o a la
calidad de las aguas de bafo. (D)

Las unidades de equipamiento en las playas de baja densidad de ocupacién
se situardn en las proximidades de los accesos a las playas. (D)

Se recomienda que los equipamientos de las playas respondan a un mismo
concepto de disefio que permita contribuir a una imagen comin y que estas
construcciones sean de una sola planta y una altura méxima de 4,5 metros
medidos desde la rasante del terreno. (R)

Los instrumentos de planeamiento general garantizardn la accesibilidad a las
playas y a los equipamientos de playa desde la red viaria. En el caso de pla-
yas urbanas se establecerdn los trazados y condicionantes de los viarios de
acceso a las mismas a través de los suelos urbanos. Para las playas no urba-
nas préximas a suelos urbanos y urbanizables se posibilitard el acceso rodado
a las mismas desde los viarios urbanos colindantes. (D)

Para el acceso y uso de las playas libres y de baja densidad de ocupacién se
establecerdn por la administracién competente los accesos y aparcamientos
de acuerdo con los siguientes criterios: (D)
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a) Los accesos mediante medios motorizados se realizardn desde el viario
préximo y desde los viarios de los suelos urbanos colindantes.

b) En la ordenacién viaria de los suelos urbanos colindantes se preverd el tra-
fico derivado del acceso a las playas.

c) Las superficies de aparcamiento se situardn preferentemente en las proxi-
midades de los espacios libres definidos por este Plan, y en los bordes ex-
teriores de los suelos urbanos y urbanizables limitrofes.

d) Se establecerdn accesos para medios no motorizados desde las carreteras
mds préximas a una distancia entre si no inferior a 5 Km. Asociado a cada
uno de estos accesos se dispondrdn superficies para aparcamientos.

e) Las superficies de aparcamiento se ubicardn en todo caso fuera de la ribe-
ra del mar y servidumbre de trdnsito y dispondran de darboles para sombra
y, en su caso, se ocultard su visién desde las playas mediante pantallas
vegetales u otros elementos que faciliten su integracién paisajistica.

) Las superficies de los aparcamientos se ubicardn junto a los accesos y en
los mismos no se admitird ningln tipo de edificacién, ni marquesinas u
otfro tipo de instalaciones. En los accesos y aparcamientos sélo se permitird
la compactacién del terreno.

g) Los accesos peatonales desde los aparcamientos salvarén la diferencia de
cota hasta el mar mediante estructuras integradas en la morfologia y pai-
saje costeros.

10. Se recomienda la actuacién prioritaria en los accesos a las playas de Gua-

dalquitén y Torrrecarboneras, en el municipio de San Roque, y de La Hacien-
da y Torrenueva, en el de La Linea de la Concepcién, que se recogen, de
forma indicativa, en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccién de Recur-
sos, correspondiendo a los respectivos Ayuntamientos establecer el trazado
definitivo y las condiciones para los tramos en que atraviesan suelos urbanos y
urbanizables. (R)

Articulo 48. Parques fluviales. (D y R)

La red de parques fluviales estd compuesta por los correspondientes al rio
Guadiaro, rio Guadarranque y rio Palmones, que se delimitan en el Plano de
Ordenacién de Usos y Proteccién de Recursos. (D)

2. La delimitacién que aparece en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccion

de Recursos fiene carécter indicativo y cautelar hasta tanto se establezca la
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delimitacién y ordenacién de los espacios de uso publico o dotacionales por
el planeamiento urbanistico general, mediante Plan Especial o mediante el co-
rrespondiente Proyecto de Actuacién. (D)

Se recomienda a los organismos competentes en materia de aguas y de cos-
tas la realizacién de actuaciones para la recuperacién de estos cauces fluvia-
les, asi como de los framos de sus desembocaduras. (R)

La ordenacién y adecuacién de los parques fluviales tendrdn en cuenta los si-
guientes criterios: (D)

a) Se garantizard la conservacién de los recursos y valores naturales y paisa-
iisticos preexistentes y su integracién con los espacios de su entorno.

b) En el dmbito del parque fluvial se podran desarrollar los siguientes usos:
= Parque metropolitano.
= Areas recreativas de uso publico.
»  Areas para la practica deportiva al aire libre.

* Areas para las actividades de educacién ambiental y centros de inter-
prefacién del patrimonio territorial.

= ltinerarios.
= Usos agricolas, ganaderos extensivos o forestales.
= Servicios privados de actividades recreativas y deportivas al aire libre.

c) Se garantizard el acceso al uso publico de una red de espacios e itinera-
rios identificados y acondicionados a tal efecto.

d) Se adecuardn caminos de accesos y de recorrido lineal para paseos fluvia-
les en la zona de servidumbre y se acondicionardn zonas y miradores para
el uso recreativo, deportivo y de ocio, garantizando en todo caso la per-
meabilidad y accesibilidad a las zonas costeras y la compatibilidad con las
actividades agricolas y ganaderas extensivas.

e) Se favorecerd la conexién de estos espacios con la red de itinerarios y con
el dominio publico maritimo-terrestre, para fomentar las conexiones entre
el litoral y el interior y se garantizard y fomentard su funcionalidad como
corredores ecoldgicos.
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f) En los cauces, riberas y mérgenes no se podrdn establecer instalaciones o
construcciones fijas que puedan perjudicar la capacidad de evacuacién de
las aguas.

g) En la red de uso publico sélo se podrdn ubicar instalaciones para los usos
recreativos, de ocio, diddcticos y deportivos al aire libre, y las destinadas a
la restauracién, que en todo caso se adaptardn a las caracteristicas morfo-
|6gicas, paisajisticas y ambientales del entorno, evitando los lugares mas
valiosos desde el punto de vista de los recursos naturales, ambientales y
paisajisticos. En el resto del dmbito del Plan Especial se regulardn los usos
agricolas, forestales y ganaderas extensivas y las instalaciones asociadas a
estos usos de forma que se asegure su existencia sin que los usos o las ac-
tividades alteren las finalidades de estos espacios.

h) Se adoptardn medidas de proteccién, reduccién de impactos y de vertidos
sobre los lechos, restauracién, forestacién y acondicionamiento de marge-
nes y riberas.

i) Las actuaciones a realizar en cada zona deben procurar la restauracién de
los espacios degradados e introducir las medidas necesarias para garanti-
zar la preservacién de los recursos naturales.

Las fichas incluidas en el Anexo | a esta Normativa establecen, con rango de
Directriz, la localizacién y la justificacién y criterios detallados de ordenacién
para cada una de los parques fluviales. (D)

El planeamiento urbanistico general deberé establecer la plena integraciéon de
los corredores fluviales metropolitanos, y de los parques metropolitanos, en su
caso, en la estructura general y orgdnica del municipio, y preverd su ordena-
cién pormenorizada y desarrollo, asi como la de su entorno, de conformidad
con las determinaciones establecidas en este Plan. (D)

Para la gestién y ejecucidon de estos parques fluviales se procederd por cual-
quiera de los sistemas de actuacién previstos en la Ley 7/2002 de Ordena-
cién Urbanistica de Andalucia a través del planeamiento urbanistico general
o, en su caso, mediante la correspondiente declaracién de Interés Autondmico
segun la regulacién establecida en los articulos 38 y 39 de la Ley 1/1994, de
11 de enero. (D)

Hasta tanto no se ordenen estos espacios sélo estardn permitidas las activida-
des agrarias, de ocio y recreativas sin que se permita la implantacién de in-
fraestructuras, instalaciones o edificaciones que pudieran modificar o dificultar
sus condiciones de desarrollo. Tampoco estardn permitidas las obras de con-
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solidacién o aumento de volumen de los instalaciones o construcciones exis-
tentes a la aprobacién del presente Plan, salvo las destinadas al ornato, higie-
ne o conservacién del inmueble. (D)

Excepcionalmente, podrén autorizarse por los érganos competentes en mate-
ria urbanistica la construccién de edificaciones e instalaciones de utilidad pu-
blica o interés social, siempre que el uso al que se destinen dichas edificacio-
nes e instalaciones sea compatible con los obijetivos establecidos para los
parques fluviales por el presente Plan, asi como que resulten autorizables se-
gun las disposiciones del planeamiento urbanistico general. (D)

10. Las edificaciones, construcciones e instalaciones erigidas con anterioridad a

11

la aprobacién del presente Plan en el suelo afectado por la delimitacién de
los parques fluviales serdn consideradas como fuera de ordenacién siempre
que resulten contrarias a lo previsto por el Plan en dichos parques. (D)

. La concrecién de los limites de los parques fluviales se entenderd como ajus-

te del Plan, no dando lugar a su modificacién. (D)

Articulo 49. Parques metropolitanos. (D)

1.

Se propone la ejecucién de los parques metropolitanos de La Menacha (en el
parque fluvial del Palmones) y Carteia (en el parque fluvial de Guadarranque),
ambos insertos en corredores fluviales y cuya localizacién indicativa se recoge
en el Plano de Ordenaciéon de Usos y Proteccion de Recursos.

Los instrumentos de planeamiento general deberdn delimitar y categorizar los
parques metropolitanos como sistemas generales de espacios libres de inferés
territorial, excepto el dominio puUblico hidrdulico y sus zonas de servidumbre
que serdn suelo no urbanizable de especial proteccién.

Los parques que se incluyan como sistemas generales sin clasificacion de sue-
lo, deberdn establecer la correspondiente adscripcién a los efectos de su ob-
tencion.

La localizacién propuesta por el presente Plan de los parques metropolitanos
tiene cardcter indicativo y cautelar. Justificadamente el instrumento pertinente
de planeamiento urbanistico o el Proyecto de Actuacién, en el caso de ser de-
clarado como actuacién de interés autonémico, podrén ajustar la delimitacién
propuesta por el presente Plan en el marco de los criterios de actuacién esta-
blecidos en la ficha correspondiente del parque fluvial en el que esté integra-

do.
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Articulo 50. Areas de adecuacién recreativa y miradores. (D y R)

Las dreas de adecuacién recreativa sélo podrdn acoger actividades didécti-
cas, de ocio y esparcimiento vinculados al contacto y disfrute del espacio rural
y de la naturaleza. (D)

Las dreas de adecuacién recreativa deberdn disponer de acceso rodado. (D)
Las instalaciones y edificaciones deberdn reunir las siguientes condiciones: (D)

a) Sélo podrdn contar con instalaciones vinculadas a actividades recreativas y
naturalisticas, edificaciones destinadas a servicios de restauracién, y obser-
vatorios y miradores. Las instalaciones de hosteleria de restauracién no
podrdn tener una ocupacién total mayor de 140 m?. Las condiciones de
implantacién de las edificaciones deberdn quedar reguladas en un proyec-
to de actuacién.

b) El acondicionamiento de los espacios recreativos y las edificaciones e ins-
talaciones que deban realizarse en ellos deberdn adaptarse a las caracte-
risticas morfolégicas, topogrdficas y ambientales del lugar e integrarse en
su entorno paisajistico. En todo caso se deberd adoptar un mismo concep-
to de disefio de estas instalaciones a fin de ofrecer una imagen comdn.

c) No se alterard la superficie del terreno ni se pavimentard con materiales
impermeables en més de un 5% de la superficie de cada actuacién.

d) La altura de la edificacién vy las instalaciones permitidas no podrd ser supe-
rior a una planta o 4,5 metros medidos desde la rasante del terreno, ex-
cepto los observatorios en dreas forestales, que podrdn superar esta altura
para posibilitar las vistas panordmicas.

En las dreas que se indican en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccidn
de Recursos, ubicadas en los entornos de los embalses de Charco Redondo y
Almodévar se habilitardn, con cardcter prioritario, adecuaciones recreativas y
sélo se permitirdn los usos ligados a la actividades de restauracién del ecosis-
tema natural destinadas a la conservacién y mejora de las mérgenes del em-
balse, la pesca, el senderismo y las actividades recreativas, asi como las ins-
talaciones de apoyo al uso publico y al ejercicio de las actividades permitidas.
Su localizacién tiene cardcter indicativo. (D)

Se contempla un drea de adecuaciéon recreativa en la desembocadura del rio
Guadalquitén, vinculado al frente de playa, que permita disponer de un am-
plio espacio de uso publico que de apoyo al aprovechamiento de las playas.
Las zonas que se acondicionen estardn situadas, en todo caso, en los espa-
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cios menos sensibles de la desembocadura, suficientemente alejadas de ella
para que no existan riesgos de conservacién de sus valores y sin afectar a la
preservacién del yacimiento arqueolégico de Borondo. La obtencién del suelo
para estos fines estard vinculada, en su caso, al desarrollo en la zona de nue-
vos usos turfsticos en el marco de las determinaciones del articulo 63 de esta
Normativa. (D)

6. Se define en este Plan una red de miradores de uso pUblico constituida por los
miradores de Bolonia, La Pefa, Sierra de Ojén, Isla de Tarifa, Guadalmesi, y
los miradores del Estrecho, Sierra Carbonera y Sierra del Arca que aparecen
referenciados en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccién de Recursos.
También formardn parte de esta red los miradores integrados en las dreas re-
creativas. (D)

7. Los miradores serdn de uso publico y dispondrdn, siempre que se encuentren
a menos de 200 m. de la red viaria definida en este Plan, de acceso en vehi-
culo a motor y estardn dotados con espacio para contemplar las vistas, asf
como aparcamientos. (D)

8. Al objeto de garantizar la integridad y calidad paisaijistica de los primeros pla-
nos y la visién de panordmicas desde los miradores, el planeamiento urbanis-
tico, en funcién de la clasificacién que corresponda a cada caso, definird los
espacios vinculados en los que se restringird la edificacién. Cautelarmente las
autorizaciones para las actuaciones a realizar en un entorno no inferior a 500
metros se condicionardn a la presentacién de un estudio que justifique que ta-
les actuaciones no reducen o impiden las vistas. (D)

9. Se recomienda la realizacién de convenios de colaboracién entre la Conseje-
ria con competencias en medio ambiente y los municipios para la realizacién
de las actuaciones. (R)

Articulo 51. ltinerarios recreativos. (D y R)

1. Se adecuardn, con cardcter prioritario, los siguientes itinerarios recreativos
que se identifican en el Plano de Ordenaciéon de Usos y Proteccién de Recur-
sos: (D)

a) Sendero de Gran Recorrido GR-7 (Sendero Europeo E-4), que en parte de
su trazado discurre por la antigua carretera Facinas-Los Barrios.

b) Corredor Verde Dos Bahias.

c) Puerta Verde de la Linea de la Concepcién.
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d) linerario Rio Almodévar-Balcén de Espaia.

e) ltinerario Punta Camarinal-Punta Paloma, a través de Baelo Claudia y el
nucleo de El Lentiscal.

f) ltinerario Facinas-Embalse de Almodévar, hasta conectar con el GR-7.
g) ltinerario por los Cerros del Estrecho.
h) ltinerario Cerros del Estrecho-Los Barrios.

i) ltinerario Ruta de los Alcornocales (Ruta Medioambiental por la via de ser-
vicio de la autovia A-381).

i) ltinerario costero Torre Nueva -Sotogrande.

k) ltinerario costero Playa del Rinconcillo-rio Palmones-rio Guadarranque-
Carteia (dos tramos).

Los itinerarios recreativos deberdn estar debidamente sefializados y contar con
miradores y puntos de observacién del paisaje e interpretacién de la naturale-

za, asi como dreas y elementos de descanso y apoyo a la actividad recreativa.
(D)

La sefializacién, las actuaciones de reforestacién y las instalaciones de mira-
dores y adecuaciones recreativas y sus accesos deberdn disefiarse de manera
que se adapten al entorno natural. (D)

Los itinerarios recreativos permitirdn el recorrido en todo su trazado mediante
medios no motorizados. (D)

Los trazados definidos en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccién de Re-
cursos que requieran ser modificados en el marco de la normativa que le sea
de aplicacién, mantendran en el nuevo trazado la funcionalidad establecida
en el apartado 1 de este articulo. (D)

En los itinerarios que se apoyen en cauces fluviales se adecuardn caminos de
acceso y de recorrido lineal aprovechando, preferentemente, las franjas de
servidumbre colindantes con el cauce, y se acondicionardn miradores y zonas
de recreo fuera de las zonas con riesgo frecuente de inundacién. (D)

La Consejeria competente en materia de medio ambiente priorizard la pro-
gramacién de actuaciones para lo adecuacién de las vias pecuarias que se
proponen como parte de estos itinerarios. (D)

Se recomienda adoptar un mismo concepto de disefio de estas instalaciones a
fin de ofrecer una imagen comun. Corresponderd a la Consejeria con compe-

tencias en medio ambiente la definicion del tratamiento del firme del itinerario
y de todos sus elementos asociados. (R)

Se recomienda potenciar la interconexién entre los itinerarios citados en el
apartado 1 de este articulo para favorecer el reconocimiento global del dmbi-
to. (R)

Articulo 52. Uso recreativo en los Espacios Naturales Protegidos y en los
Montes de dominio publico. (D)

1.

En el marco de las determinaciones de los Planes de Ordenacién de los Re-
cursos Naturales, la Consejeria competente en materia de medio ambiente es-
tablecerd las medidas necesarias para hacer posible el uso recreativo de los
Espacios Naturales Protegidos. A estos efectos, se establecerdn itinerarios y se
habilitardn caminos, adecuaciones recreativas y puntos de observacién para
la contemplacion del paisaje, la avifauna y la vegetacién.

En los Montes de dominio publico, y de acuerdo a la normativa sectorial de
aplicacién, los érganos competentes, establecerdn las condiciones de implan-
tacién de los usos y actividades de ocio y recreo y las instalaciones destinadas
a este fin, tales como éreas de juego, de estancia y reposo, paseos y estable-
cimientos al servicio de las actividades recreativas.

Articulo 53. Ejecucién y gestion de espacios libres. (D)

Para la gestién y ejecucién de los espacios libres se podrd proceder por cualquie-
ra de los sistemas de actuacién previstos en la legislacién urbanistica a través del
planeamiento urbanistico general o, en su caso, mediante los instrumentos y pro-
cedimientos previstos en la Ley 1/1994, de 11 de enero.
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TiTULO SEGUNDO. DETERMINACIONES PARA LA OR-
DENACION Y COMPATIBILIZACION DE USOS

Articulo 54. Obijetivos. (N)

Son obijetivos del Plan en relacién con la ordenacién de los usos del suelo los si-
guientes:

a)

b)

Procurar el desarrollo ordenado de los usos urbanos, contribuyendo a la sos-
tenibilidad ambiental y la calidad paisaiistica.

Ajustar el crecimiento urbano a las necesidades reales de la dindmica pobla-
cional y desarrollo productivo y a la disponibilidad de infraestructuras y dota-
ciones.

Procurar el uso eficiente del suelo, priorizando el aprovechamiento de la ciu-
dad existente y de los espacios degradados y favoreciendo el modelo de la
ciudad compacta.

Contribuir a la satisfaccién de la demanda de viviendas de proteccion puiblica.

Promover la diversificacién de la oferta turistica, favoreciendo la implantacion
de los alojamientos hoteleros, servicios empresariales y equipamientos y dota-
ciones de interés turistico.

Fomentar la participacion de los territorios del interior en los desarrollos turis-
ticos, en especial los relacionados con el turismo de golf y polo, al objeto de
posibilitar que el dmbito constituya un destino consolidado vinculado a la
préctica de estos deportes.

Propiciar el crecimiento ordenado de las actividades productivas, contribuir a
su ordenacioén y diversificacion y promover reservas de suelo para usos indus-
triales y logisticos de interés supramunicipal.

Consolidar el cardcter de complejo industrial de la Bahia de Algeciras, con-
tribuyendo a su modernizacién y a mejorar sus condiciones productivas y am-
bientales.

Desarrollar las relaciones del Puerto de la Bahia de Algeciras con el territorio
circundante, propiciando la implantacién de actividades logisticas.

Normativa

CAPITULO PRIMERO. USOS URBANOS

Articulo 55. Determinaciones para la ordenacién de los suelos urbanos. (D
yR)

1.

En las dreas urbanas consolidadas el planeamiento urbanistico municipal pro-
curard la mejora de las condiciones generales mediante la cualificacién de los
espacios degradados en la edificacién y en las condiciones de urbanizacién o
usos, el fomento de la implantacién de vivienda a precio asequible, y la ubi-
cacién de equipamientos y dotaciones que contribuyan a la integracién social
y al desarrollo de las actividades econémicas. (D)

. En las operaciones de reforma interior se recomienda tener en cuenta los si-

guientes criterios: (R)

a) Priorizar la recualificacién paisajistica de las zonas degradadas y el trata-
miento urbano del frente costero.

b) Solucionar los déficits de urbanizacién y los problemas de movilidad inte-
rior, en especial se garantizard la accesibilidad a la costa y el acceso pu-
blico a la misma.

c) Destinar a usos publicos, zonas libres y aparcamientos los terrenos adya-
centes a la zona de servidumbre de proteccién.

. Los instrumentos de planeamiento general deberdn contemplar la ordenacién

del paisaje urbano vy justificar las propuestas adoptadas para la mejora del
mismo. Especialmente deberdn identificar las estructuras paisajisticas principa-
les y cualificar las escenas, hitos o itinerarios urbanos de mayor significacién
para la interpretacién de la identidad de cada nicleo. (D)

. Los instrumentos de planeamiento general de Algeciras, La Linea de la Con-

cepcién y Tarifa ordenardn los frentes litorales de La Atunara en La Linea de la
Concepcién, Paseo maritimo, Llano Amarillo y dérsena de pesca de Algeciras
y frente maritimo de Tarifa, planteando intervenciones que refuercen la poten-
cialidad recreativa y turistica de estos espacios. (D)

. Los instrumentos de planeamiento general de San Roque y Los Barrios orde-

nardn los frentes costeros de Palmones, Carteia-Guadarranque, Campamento
y Puente Mayorga, planteando intervenciones para la recualificacion del lito-

ral. (D)

. Se recomienda al planeamiento general de San Roque la desclasificacién del

sector de suelo urbanizable sectorizado 01-GL (Guadalquitén). (R)
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Articulo 56. Determinaciones para la ordenacién de los nuevos crecimien- c) La gestiéon de los residuos urbanos con procedimientos de reduccién, reuti-
tos. (DyR) lizacién, reciclado y depésito en condiciones seguras.

El planeamiento urbanistico general deberd garantizar que el desarrollo de los
suelos urbanizables se efectte de manera acorde con la disponibilidad de las
infraestructuras y dotaciones y justificard expresamente la disponibilidad de
agua y la viabilidad energética para el crecimiento previsto. (D)

Los instrumentos de planeamiento general ordenardn las nuevas extensiones
urbanas de acuerdo con los siguientes criterios: (D)

a) Adoptar como referencia estructural la morfologia del territorio existente,
tratando de adaptarse a la misma, reconociendo los recursos y elementos
naturales y culturales significativos existentes e integrdndolos en la ordena-
cién, incorporando las preexistencias naturales (vaguadas, cerros, arroyos,
formaciones arbéreas) al sistema de espacios pUblicos.

b) Destinar los suelos con mejores condiciones de accesibilidad y posicion
para la ubicacién de equipamientos y dotaciones y, en general, a los usos
de interés econémico y social.

c) Mantener la coherencia y continuidad del sistema viario y de los espacios
libres con los del ndcleo urbano resultante y, en su caso, con los munici-
pios colindantes.

d) Analizar la impronta de los crecimientos en el paisaje y en especial su per-
cepcién desde los puntos y/o elementos de mayor frecuentacion.

e) Mantener el principio de contigiidad en el orden temporal de crecimiento
de las dreas de desarrollo.

) Introducir acciones para la integracién paisajistica, aplicables desde la fa-
se de disefio urbanistico hasta la culminacién de las obras de urbaniza-
cioén.

Los instrumentos de planeamiento general o de desarrollo introducirdn crite-

rios de sostenibilidad ambiental, teniendo en cuenta en el disefio de las ac-
tuaciones urbanisticas los siguientes criterios: (D)

a) La ampliacién y mejora de los servicios e instalaciones de transporte pu-
blico.

b) La mejora en la gestién del ciclo del agua mediante la racionalizacién de
los consumos, la reduccién de pérdidas, la generalizacién de la depura-
cién y la reutilizacién de aguas residuales depuradas.

d) La mejora de la calidad del aire mediante la reduccién del trafico motori-
zado.

e) La reducciéon de la contaminacién acUstica a través del control del tréfico,
de las fuentes emisoras puntuales y de las condiciones de aislamiento
acustico de la edificacion.

f) Lo mejora de la eficiencia energética mediante una mayor adaptacién de
la edificacién a las condiciones climdticas, favoreciendo la utilizacién de
energias renovables, y mediante la reduccién del uso del vehiculo privado
en las relaciones de movilidad, incidiendo en la peatonalizacién e inter-
modalidad del transporte.

g) La minimizacién de la contaminacién luminica fomentando la eficiencia
luminica y energética del alumbrado pablico.

h) La dotacién de las infraestructuras de telecomunicaciones con un ancho de
banda que permita la prestacién de servicios interactivos avanzados.

Los instrumentos de planeamiento urbanistico general establecerén criterios de
usos y paisajisticos que permitan una integracién armoniosa de los suelos ur-
banos y de las orlas periurbanas con los espacios circundantes. En todo caso,
las distintas fases de desarrollo urbano de la periferia de los nicleos deberdan
presentar limites claros, determinados por barreras fisicas naturales o antrépi-
cas, existentes o a crear, que permitan dar una forma acabada a los mismos y
eviten zonas de transicién degradadas. (D)

Se recomienda que la finalizacién de las dreas urbanas o urbanizables se lle-
ven a cabo con viales y espacios libres arbolados con especies autéctonas, o
con manzanas completas que eviten la aparicién de traseras y que las media-
neras que queden por encima de otras edificaciones o linden a espacios libres
o suelo no urbanizable reciban tratamiento de fachada. (R)

Las reservas dotacionales se ubicardn de modo que contribuyan a una ade-
cuada articulacién con la estructura urbana preexistente, debiendo materiali-
zarse en localizaciones centrales y/o abiertas a los principales accesos roda-

dos. (D)

Las dotaciones y equipamientos supramunicipales se localizardn contiguos o
préximos entre si, dotdndolos de accesibilidad mediante transporte publico.
(D)
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8. No podrén clasificarse nuevos suelos urbanizables en los terrenos con pen-
dientes medias superiores al 50%, excepto cuando se trate del crecimiento na-
tural de los ndcleos urbanos histéricos. Asimismo, no podrdn ser incluidos
como edificables en la ordenacién de cada sector los terrenos con pendientes
superiores al 35%. (D)

9. Los instrumentos de planeamiento general de Algeciras, Los Barrios, San Ro-
que y La Linea de la Concepcién incluirdn nuevas dreas de centralidad en las
nuevas extensiones urbanas. (D)

10. Los nuevos desarrollos de suelo urbanizable que se prevean por los instru-
mentos de planeamiento general en la Zona de Influencia Litoral se destinaran
a espacios libres, dotaciones de equipamientos y servicios y a alojamientos
hoteleros, no estando permitidos los usos residenciales o industriales, salvo los
vinculados a las instalaciones portuarias existentes. (D)

Articulo 57. Determinaciones especificas sobre los nuevos usos residencia-
les (D)

Los instrumentos de planeamiento general localizardn los nuevos usos residencia-
les en situacién de contigiidad con los suelos urbanos y urbanizables existentes
de acuerdo con los siguientes criterios:

a) Se atenderd prioritariamente las necesidades de vivienda derivadas de la
formacién de nuevos hogares como consecuencia de la dindmica de la
poblacién residente en el municipio.

b) A estos efectos, los instrumentos de planeamiento incorporardn estudios
sobre las demandas de vivienda de su poblacién, diferenciadas segin sus
condiciones econdmicas y demogrdficas. Dichos estudios adoptardn pa-
rémetros estadisticos oficiales, contrastados y adaptados a la trayectoria de
la Gltima década.

c) Se utilizaran tipologias o combinaciones de tipos edificatorios que coadyu-
ven a una utilizacién eficiente del suelo, evitando el uso extensivo de tipo-
logias edificatorias de baja densidad.

Articulo 58. Determinaciones para los nuevos usos residenciales de interés
supramunicipal. (D)

1. Los instrumentos de planeamiento general podrdn clasificar, en las zonas es-
pecificadas en los apartados siguientes, nuevos sectores de suelo urbanizable

Normativa

de uso residencial destinados a satisfacer la demanda supramunicipal de vi-
viendas sometidas a régimen de proteccién publica. Estos sectores no compu-
tardn a los efectos de las determinaciones sobre la dimension de los creci-
mienfos urbanos en el planeamiento general establecidas en la Norma 45.4.
a) del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia, y deberdn ajustarse
tanto a los siguientes criterios generales como a los especificos establecidos
para cada zona en los apartados siguientes:

a) La clasificacion de los nuevos sectores urbanizables se llevard a cabo con
el criterio de satisfacer la demanda real de vivienda protegida existente en
los municipios afectados.

b) Al menos el 55% de las viviendas incluidas en cada sector serdn de pro-
teccién publica.

c) La densidad serd al menos de 35 viviendas por hectdrea.

d) Se deberd reservar el 15% de la edificabilidad total para usos de activida-
des econémicas compatibles con el uso residencial, de forma que se favo-
rezca la creacién de empleo de proximidad.

e) El planeamiento de desarrollo deberd prever los niveles mds altos de dota-
ciones locales de los previstos en el articulo 17.1.2° de la Ley 7/2002, de
17 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de Andalucia.

f) Deberd garantizarse la accesibilidad de los nuevos sectores urbanizables
desde el sistema general viario municipal y, en su caso, desde las carrete-
ras afectadas, debiendo asumir los promotores la gestion y ejecucion de
los enlaces necesarios de conformidad con los organismos sectoriales res-
ponsables.

El Ayuntamiento de Tarifa podrd clasificar sectores de suelo urbanizable para
dar respuesta a la demanda de vivienda protegida de la aglomeracién en la
zona de El Guijo-Albacerrado, ateniéndose a los siguientes criterios especifi-
cos:

a) Se establece un nUmero mdximo de 1.000 viviendas.

b) El planeamiento urbanistico garantizard una ordenacién adecuada a la
topografia natural de los terrenos teniendo en cuenta la relacién entre la
ciudad con el Paraje Natural de Los Lances.

c) La cornisa natural que conforma el borde norte del drea y la vaguada
existente deberd configurarse como sistema de espacios libres.
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d) El planeamiento urbanistico garantizard la integracién de los nuevos sue-
los urbanizables con el nicleo urbano, incorporando a la ordenacién el
acceso norte a Tarifa que constituye la antigua N-340 reconvertida en
viario urbano.

El Ayuntamiento de Los Barrios podrd clasificar sectores de suelo urbanizable
para dar respuesta a la demanda de vivienda protegida de la aglomeracién,
debiendo localizarse en situacién de contigtidad con el nicleo urbano y ate-
nerse a los siguientes criterios especificos:

a) Se establece un nimero maximo de 1.000 viviendas.

b) El 12% de la superficie de los nuevos sectores urbanizables estard desti-
nado a equipamientos supramunicipales.

c) El planeamiento urbanistico general deberd garantizar la integracién de
los nuevos sectores urbanizables con los nicleos urbanos existentes.

El Ayuntamiento de San Roque podrd clasificar sectores de suelo urbanizable
para dar respuesta a la demanda de vivienda protegida de la aglomeracion
en la zona localizada al oeste del nicleo de Guadiaro, ateniéndose a los si-
guientes criterios especificos:

a) Se establece un nimero maximo de 1.000 viviendas.

b) El planeamiento urbanistico general deberd garantizar la integracién de
los nuevos sectores urbanizables con los nicleos urbanos existentes.

El Ayuntamiento de Jimena de la Frontera podrd clasificar sectores de suelo
urbanizable para dar respuesta a la demanda de vivienda protegida de la
aglomeracién en situacién de contigiidad con los ndcleos urbanos existentes,
y ateniéndose a los siguientes criterios especificos:

a) Se establece un nimero maximo de 700 viviendas.

b) El planeamiento urbanistico deberd garantizar la integracién de los nue-
vos sectores urbanizables con los nicleos urbanos existentes.

2. Los instrumentos de planeamiento general establecerdn, en su caso, las con-

diciones para la ubicacién de los suelos destinados a actividades productivas
industriales y logisticas de acuerdo con los siguientes criterios:

a) Se procurard la integracién de usos y su conexidn rodada con los suelos
urbanos y urbanizables de los municipios préximos, disponiendo, de for-
ma complementaria, redes de transporte no motorizado.

b) Se valorard su incidencia sobre la movilidad en términos cuantitativos y
cualitativos y sobre la capacidad de carga de las infraestructuras y los ser-
vicios de transporte.

c) Las necesidades de nuevo suelo se desarrollardn, de forma preferente, en
continuidad fisica con los nicleos urbanos, o con las zonas industriales y
logisticas, si éstas estuviesen separados del nicleo.

d) Se establecerdn las medidas para mejorar el balance energético, previen-
do generacién con fuentes renovables, gestion conjunta de climatizaciéon y
medidas de eficiencia energética.

e) Se establecerdn medidas y condicionantes para la integracién paisaijistica
de los usos industriales y logisticos en el entorno urbano o rural circun-
dante.

f)  Los nuevos suelos deberdn estar segregados de las zonas residenciales
mediante sistema general viario y franja verde arbolada, la cual tendrd
una dimensién suficiente para evitar interferencias funcionales y morfolé-
gicas con aquéllas.

La clasificacién de nuevos suelos productivos aseguraré la disponibilidad de
todas las infraestructuras y servicios urbanos, incluido, en su caso, el de
transporte pUblico de viajeros. Con este fin, los instrumentos de planeamiento
de desarrollo deberdn incorporar estudios de movilidad y analizar, en su caso,
la viabilidad de disponer de servicios de transporte publico.

El Ayuntamiento de San Roque podrd clasificar sectores de suelo urbanizable
para usos productivos de la aglomeracién en la zona localizada al este de Ta-
raguilla, entre dicho nicleo y la carretera CA-9204. Estos sectores no compu-

Articulo 59. Determinaciones para los nuevos usos productivos industriales

. tarédn a los efectos de las determinaciones sobre la dimensién de los creci-
y logisticos. (D)

mientos urbanos en el planeamiento general establecidas en la Norma 45.4.
a) del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia, y se atendrén para su
desarrollo a los siguientes criterios especificos:

1. El planeamiento urbanistico general contendrd una previsiéon expresa de las
necesidades de suelo para actividades industriales y logisticas en el contexto

de la economia comarcal. - , .
a) La superficie total serd de 130 hectdreas.
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b) El suelo clasificado con este fin se destinard a la implantacién de activida-
des tecnoldgicas, empresariales, industriales, terciario avanzado, comercial
y equipamientos, que favorezcan la agrupacién e integracién industrial, la
creacion de sinergias empresariales y el acceso a servicios innovadores,
favoreciendo el desarrollo, diversificacién y la modernizacién de las estruc-
turas empresariales.

c) Se considera compatible el uso residencial, hasta un mdximo de 1.000 vi-
viendas, de las que al menos el 55% se destinard a viviendas de protec-
cién publica.

d) La superficie ocupada por uso residencial no podrd superar el 25% de la
superficie de la actuacién.

e) El planeamiento urbanistico debe garantizar una ordenacién equilibrada y
compatible entre usos logisticos, industriales, terciarios y residenciales,
contribuyendo asi a la cohesién territorial del arco de la Bahia.

f) Los desarrollos para espacios productivos deberdn aplicar criterios de
mdéxima autosuficiencia en aprovisionamiento de energia, dotaciones de
agua y gestién de residuos. Las diferentes unidades de desarrollo urbanfs-
tico y gestién deberén aprovechar las oportunidades de generacion de
energia con fuentes renovables y establecer férmulas de gestién conjunta
de redes y suministros.

g) El planeamiento urbanistico garantizard la diversificacién del tamafio de
las parcelas, de manera que se permita el asentamiento de las pequenas y
medianas empresas.

h) El planeamiento de desarrollo deberd prever los niveles mds altos de dota-
ciones locales de los previstos en el articulo 17.1.2° de la Ley 7/2002, de
17 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de Andalucia.

Articulo 60. Determinaciones para los nuevos usos terciarios. (D)

Los instrumentos de planeamiento general localizardn los nuevos usos tercia-

rios en situaciéon de contigiidad con los suelos urbanos y urbanizables existentes
de acuerdo con los siguientes criterios:

a) Los usos ferciarios en general, y especialmente los de carécter comercial,
serdn objeto de calificacién expresa y diferenciada por tipologias en los
instrumentos de planeamiento urbanistico, localizdandose con criterios de
proximidad a las zonas residenciales, integracién en las tramas urbanas

Normativa

existentes y sinergia con las centralidades de la red actual de asentamien-
tos, evitando la saturacién del viario.

b) Se valorard su impacto sobre el modelo de ciudad, el medio ambiente, la
ordenacién de la movilidad, la capacidad de carga de las infraestructuras
y servicios de transporte, y la integracién urbana y paisajistica.

2. Los instrumentos de planeamiento general identificardn expresamente los sue-
los destinados a usos terciarios con funciones supramunicipales, atendiendo a los
condicionantes generales de ordenacién establecidos en el articulo 56 y a los si-
guientes criterios especificos:

a) Deberd garantizarse que las actuaciones no afecten de forma negativa a
la funcionalidad de las infraestructuras del transporte, debiendo asumir
los promotores la gestién y ejecucién de los enlaces necesarios de con-
formidad con los organismos sectoriales responsables.

b) Se localizarén preferentemente en contigiidad con los suelos urbanos y
urbanizables existentes y en el entorno de la actual N-340, en los muni-
cipios de Algeciras, Los Barrios, San Roque y La Linea de la Concepcidn.

Articulo 61. Areas Estratégicas. (D)

1. Se consideran Areas Estratégicas las zonas de reserva para posibilitar la
plasmacién de oportunidades derivadas de la posicién geoestratégica del
Campo de Gibraltar y la configuracién de un nuevo modelo productivo indus-
trial, habiéndose identificado las tres siguientes: Facinas, Botafuegos y Santa
Rosa.

2. El planeamiento urbanistico delimitard y mantendrd como suelo no urbaniza-
ble 0 como suelo urbanizable no sectorizado el Area Estratégicas de Botafue-
gos (Algeciras) en la localizacién establecida en el Plano de Ordenacién de
Usos y Proteccién de Recursos. Esta drea tendrd una superficie minima de 140
hectdreas y estard destinada a acoger los usos y actividades que en el futuro
demanden las nuevas necesidades derivadas de la intensificacién de tréficos
comerciales intercontinentales, sean éstos canalizados por un enlace fijo o por
intensos tréficos marftimos.

3. El planeamiento urbanistico delimitard y mantendrd como suelo no urbaniza-
ble o como suelo urbanizable no sectorizado el Area Estratégicas de Facinas
(Tarifa) en la localizacién establecida en el Plano de Ordenacién de Usos y
Protecciéon de Recursos. Esta drea tendrd una superficie minima de 120 hectd-
reas y estard destinada a acoger los usos y actividades que en el futuro de-
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mande la ejecucién del Enlace Fijo con Marruecos, en el caso de que se de-
clare viable y se programe.

4. El planeamiento urbanistico delimitard y mantendrd como suelo no urbaniza-
ble o como suelo urbanizable no sectorizado el Area Estratégica de Santa Ro-
sa (San Roque) en la localizacién establecida en el Plano de Ordenaciéon de
Usos y Proteccién de Recursos. Esta drea tendrd una superficie minima de 250
hectdreas y estard destinada a garantizar la disponibilidad de grandes superfi-
cies de suelo para futuras necesidades relacionadas con el cambio de modelo
productivo de la Bahia de Algeciras. Su delimitacién serd contigua al trazado
actual del ferrocarril y estaré limitada por la CA-34 y la CA-9205.

5. Hasta tanto no se produzca su incorporacién al planeamiento urbanistico en
estos suelos sélo estardn permitidas las actividades vinculadas al sector prima-
rio y las edificaciones, construcciones e instalaciones de cardcter desmonta-
ble. Tampoco estardn permitidas las obras de consolidacién o aumento de
volumen de las instalaciones o construcciones existentes a la aprobacién del
presente Plan, salvo las destinadas al ornato, higiene o conservaciéon del in-
mueble.

6. El 6rgano responsable del desarrollo y seguimiento del Plan, justificadamente
y en funcién del interés general, valorard si se mantienen las condiciones que
justifican la determinacion de cada una de las Areas Estratégicas. En el caso
de Areas Estratégicas que no mantengan dichas condiciones, se podrd propo-
ner su supresion.

Articulo 62. Determinaciones para los nuevos usos turisticos. (D y R)

1. Los nuevos sectores de suelo urbanizable de uso turfstico que se clasifiquen
por los instrumentos de planeamiento general para dar respuesta a la de-
manda turistica del dmbito deberdn cumplir los siguientes criterios (D):

a) Se ubicaran colindantes con los suelos urbanos existentes, vinculando a
éstos de forma preferente las funciones centrales de los nuevos crecimien-
fos.

b) Se garantizard que la edificabilidad para usos turisticos sea al menos del

50% de la edificabilidad total.

c) El alojamiento turistico puede adoptar cualquiera de las modalidades re-
guladas por la legislacién especifica, debiendo garantizarse el cumpli-
miento de los requisitos de uso exclusivo y de unidad de explotacién.

d) Se garantizard la continuidad de las redes de comunicacién con el resto
del territorio, y la integracién viaria con las dreas urbanas contiguas.

e) La servidumbre de proteccién del dominio pUblico maritimo terrestre y los
escarpes topograficos se destinarén a espacios libres de uso y disfrute pu-
blicos, se garantizard su permeabilidad y sélo se admitirdn implantaciones
singulares destinadas a la actividad recreativa.

f)  La ordenacién pormenorizada de los usos en cada dmbito de ordenacién
deberd integrar las formaciones forestales existentes o la recreacion de
ambientes forestales o ajardinados a fin de facilitar la mejor integracién
de los mismos.

g) En el litoral se evitard la conformacién de frentes urbanizados, no permi-
tiéndose la exteriorizacién hacia la vertiente litoral de mds del 60% de la
superficie total de las fachadas y cubiertas de la edificacién, quedando las
superficies restantes apantalladas por espacios forestados o ajardinados.
En todo caso, en los bordes de cada dmbito de ordenacién se adoptardn
los criterios de integracién paisajistica a que se hace referencia en el arti-
culo 56.

No computaran a los efectos de las determinaciones sobre la dimensién de
los crecimientos urbanos en el planeamiento general establecidas en la Nor-
ma 45.4. a) del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia los sectores
urbanizables de uso turistico que cumplan, ademds, los siguientes criterios

(D):

a) El techo edificable residencial no serd superior al 35% de la edificabilidad
lucrativa total de cada dmbito de ordenacién.

b) La capacidad alojativa residencial no podrd ser superior al nimero de
plazas en establecimientos turisticos, considerando que cada vivienda
equivale a 2,4 plazas residenciales.

c) No se permitirdn como usos compatibles ni las actividades industriales ni
las grandes superficies minoristas.

d) Se garantizard que el planeamiento de desarrollo prevea los niveles mas
altos de dotaciones locales de los previstos en el articulo 17.1.2° de la
Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de Andalu-

cia.

3. Se recomienda que los campos de golf de inferés turistico que se declaren

por el Consejo de Gobierno se desarrollen con los siguientes criterios (R):
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a)

Los terrenos soportes del proyecto no deben estar incluidos en las zonas
de proteccién territorial identificadas en el Plano de Ordenacién de Usos
y Protecciéon de Recursos de este Plan. Excepcionalmente, los proyectos
podrdn afectar parcialmente a las zonas de proteccién territorial, en cuyo
caso sus determinaciones deberdn adaptarse al régimen de usos admisi-
bles establecido para las mismas por el presente Plan.

Los proyectos se ajustardn a los criterios especificos establecidos en el
apartado anterior.

El instrumento de planeamiento general que clasifique y ordene urbanisti-
camente los terrenos soportes del campo de golf se adecuard a las de-
terminaciones y condicionantes de la Declaracién de Interés Turistico.

Articulo 63. Determinaciones complementarias para los usos turisticos en
el litoral. (D)

1. En el litoral atldntico los sectores que se clasifiquen de uso turistico en desa-
rrollo del apartado 2 del articulo anterior deberdn cumplir los siguientes crite-
rios especificos:

a)

Se garantizard que las parcelas mejor ubicadas se destinen a los estable-
cimientos hoteleros, los cuales deberdn emplazarse de forma que disfru-
ten de vistas a la costa y al mar.

La superficie méxima de los sectores serd de 150 hectéreas.

El nimero minimo de plazas en establecimientos turisticos en los que con-
curran los principios de uso exclusivo y unidad de explotacién serd de
1.200 plazas, debiendo garantizarse que al menos el 50% de las mismas
sea de establecimientos de categoria no inferior a las cuatro estrellas.
Cada sector de suelo urbanizable incorporard como minimo la parte pro-
porcional de los alojamientos turisticos que le correspondan en razén de
su superficie.

Se deberd prever que al menos el 15% de la edificabilidad se destine a
usos deportivos y a actividades de ocio y comerciales relacionadas con el
turismo.

Los nuevos crecimientos deberdn asumir la ejecucién de las infraestructu-
ras viarias de cada dmbito de ordenacién, los costes para la obtencién de
los recursos hidricos, y participar en las cargas econémicas destinadas a
la ejecucién de las restantes infraestructuras generales.

Normativa

Los nuevos crecimientos que, en su caso, se desarrollen en la zona colin-
dante a Los Lances deberdn atenerse, ademds, a los siguientes criterios:

— Adaptar la ordenacién de los suelos a la morfologia de las singulari-
dades de la formacién calcérea de la Pefa, con la gran unidad terri-
torial del Valle del Santuario.

— Garantizar que las nuevas edificaciones no incidan negativamente
sobre el conjunto percibido desde el eje viario de la actual N-340.

— Establecer las condiciones que aseguren la integracién de los nuevos
sectores con el eje viario de la N-340 y con el frente costero, de for-
ma que se garantice la conectividad transversal al eje viario y la ma-
yor vinculacién entre la zona urbana y las playas para la préctica de
los deportes de viento.

—  Localizar los espacios libres préximos al Lugar de Interés Comunitario
rio de la Jara, incorporando, en su caso, la zona inundable.

2. La ordenacién de la franja litoral entre Zahara de los Atunes (Barbate) y Atlan-
terra (Tarifa) que se indica en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccion de
Recursos se efectuard de manera coordinada por los planeamientos de ambos
municipios de acuerdo con los siguientes criterios:

a)

Resolver la integracién del espacio urbanizado con los suelos protegidos
de su entorno, asegurando el uso y disfrute de los espacios libres en la
costa y riberas fluviales.

Procurar la cuadlificacién del espacio vacacional existente y mejorar la
oferta de servicios y dotaciones, en especial los vinculados con el turismo.

Garantizar las conexiones con las infraestructuras territoriales.

Reservar suelos para la dotacién de espacios pUblicos que proporcionen
elementos de centralidad y referencia urbana para toda el drea.

Destinar a espacios libres de uso y disfrute pUblico una banda de al me-
nos 200 metros desde el limite interior de la delimitacién del dominio pd-
blico marftimo-terrestre.

3. En el litoral mediterrdneo, los ayuntamientos de La Linea de la Concepcién y
San Roque podrdn clasificar sectores de suelo urbanizable para uso turistico
en la zona delimitada por la autovia A-7, la carretera A-383 y el litoral. Los
sectores que se clasifiquen en desarrollo del apartado 2 del articulo anterior
deberdn cumplir los siguientes criterios especificos:
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La superficie méxima de los sectores urbanizables serd 160 hectéreas en
el municipio de La Linea de la Concepcidn y 220 hectdreas en el munici-
pio de San Roque.

El ndmero minimo de plazas en establecimientos turisticos, en los que
concurran los principios de uso exclusivo y unidad de explotacién, serd
1.200 plazas en el municipio de La Linea de la Concepcién y 1.650 pla-
zas en el municipio de San Roque, debiendo garantizarse en ambos casos
que al menos el 50% de las mismas corresponda a establecimientos de
categoria no inferior a las cuatro estrellas. Cada sector de suelo urbani-
zable incorporard como minimo la parte proporcional de los alojamientos
turisticos que le correspondan en razén de su superficie.

Se deberd prever que al menos el 15% de la edificabilidad se destine a
usos deportivos y a actividades de ocio y comerciales relacionadas con el
turismo.

La delimitacién de los nuevos sectores urbanizables debe garantizar la
accesibilidad a las playas, manteniendo la permeabilidad desde el litoral
hasta las zonas del interior que forman parte del sistema de proteccién te-
rritorial definido por el presente Plan.

La incorporacién de nuevos suelos al proceso urbanizador deberd garan-
tizar la contfinuidad urbana y atender prioritariamente a la ocupacién or-
denada de los vacios generados por desarrollos anteriores.

Los nuevos crecimientos deberdn asumir la ejecucién de las infraestructu-
ras viarias de cada dmbito de ordenacién, los costes para la obtencién de
los recursos hidricos, y participar en las cargas econémicas destinadas a
la ejecucion de las restantes infraestructuras generales.

Los nuevos sectores urbanizables incorporardn en su ordenacién los terre-
nos colindantes que formen parte de la red de espacios libres definida por
el presente Plan, especialmente los pertenecientes al corredor litoral y a
los parques fluviales. A estos efectos, el planeamiento urbanistico integra-
rd, al menos, en la ordenacién de los nuevos desarrollos turisticos el fren-
te del corredor litoral de los nuevos sectores urbanizables y las mdrgenes
y riberas de los cauces pUblicos afectados.

TERRITORIO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

Articulo 64. Determinaciones complementarias para los usos turisticos en
el interior. (D)

En los ndcleos urbanos ubicado en el interior del dmbito, los sectores que se cla-
sifiquen de uso turistico en desarrollo del apartado 2 del articulo 62, deberan te-
ner una dimensién entre 10 y 40 has, y garantizar un minimo de 12 plazas de
alojamiento turisticos por hectarea en los que concurran los requisitos de uso ex-
clusivo y unidad de explotacién.

CAPITULO SEGUNDO. USOS RECREATIVOS Y ACTIVIDADES TURISTICAS

Articulo 65. Areas de activacién territorial. (D)

1.

Se delimitan las siguientes dreas de activacién territorial que deben ser objeto
de intervencién especifica para garantizar su adecuacién al uso publico y
aprovechamiento turistico con la preservacién de sus valores ambientales:

a) Estacién de Paisaje de Bolonia.
b) Isla de Tarifa o de Las Palomas.

Cerros del Estrecho.

(@)

)
d) Castillo de Castellar-Guadarranque.

Las éreas de activacién territorial delimitadas en el Plano de Ordenacién de
Usos y Proteccién de Recursos se ordenardn de forma unitaria, mediante al-
guno de los instrumentos de ordenacién previstos en la legislacion urbanistica,
territorial o ambiental.

En todo caso la adecuaciéon de estos espacios para su uso recreativo y de in-
terés turistico se efectuard en el marco establecido por los planes de Ordena-
cién de los Recursos Naturales de los Parques Naturales, Estrecho y los Alcor-
nocales, segun los casos.

Las fichas incluidas en el Anexo Il a esta Normativa establecen, con rango de
Directriz, la localizacién y superficie aproximadas, asi como la justificacién y
criterios detallados de ordenacién y de infervencién para cada una de las
dreas de activacion territorial.

Las Consejerias con competencias en ordenacién del territorio, medio am-
biente, turismo y cultura, coordinadamente entre si y en cada caso con el
ayuntamiento concernido (Tarifa o Castellar de la Frontera), elaborardn un es-
tudio para el disefio e implantacién de la ordenacién del drea de activacién
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territorial, en el cual se establecerdn sus finalidades, sus componentes bésicos,
la capacidad méxima de visitantes y los criterios para el disefo de su gestion,
asegurando en todas sus previsiones la viabilidad, econémica, ambiental y te-

Normativa

caso, las dotaciones de infraestructuras y la procedencia de los recursos nece-
sarios. (D)

e . , . . 3. Laos instalaciones recreativas de interés territorial no podrdn incorporar en sue-
rritorial. Asimismo, se planteardn recomendaciones sobre los instrumentos . P . )
, - . lo no urbanizable otras edificaciones que las vinculadas directamente a la
mds adecuados para el desarrollo urbanistico de sus actuaciones. L . . . : o
practica de la actividad recreativa y/o deportiva, club social, alojamiento
El estudio, en su enfoque y planteamiento, y los instrumentos de desarrollo del hotelero y servicio de restauracién. (N)
planeamiento urbanistico respetardn en su propuesta de ordenacién los si- . . ) . . ) ,
. e 4. La implantacién de estas instalaciones en suelo no urbanizable se ajustard a
guientes criterios: . Ly - Y
la normativa que le sea de aplicacién y a los siguientes criterios de ordena-
a) El acondicionamiento del émbito para el uso y disfrute de la poblacién re- cion: (D)
sidente y visitante, se realizard en condiciones tales que quede asegurada o - . . . .
., o . a) Su disefio y construccién se ajustard al soporte territorial y protegerd la
la conservacién y mantenimiento de sus valores naturales, culturales y pai- . ; o :
st preexistencia de elementos relevantes del territorio, en especial la red de
sajisticos. ; .
! drenaje y, en su caso, la vegetacién arbolada.
b) Se delimitarén aquellas zonas que presenten valores naturales no compati- . .
) qus que pres . P b) La dotacién de accesos deberd estar garantizada y no deberd representar
bles con el uso publico, y se prohibird el acceso a las mismas salvo para teracion de | dici sqifsti bientales del ent
. . - o una alteracién de las condiciones paisajisticas y ambientales del entorno.
actividades dedicadas a su conservacién y mantenimiento. paisal ¥
c) La energia necesaria para las instalaciones y edificaciones deberd obte-
, . . ;g , . o . 0, H A
Articulo 66. Instalaciones recreativo-turisticas de dmbito supramunicipal. nerse, al menos en un 50% de la demanda media anual, a través de
(Ny D) fuentes renovables mediante sistemas de generacién incluidos en la ac-
, , , . - . - tuacion.
1. Se incluyen como instalaciones recreativo-turisticas de interés supramunicipal
las dotaciones sin edificacién significativa y ligadas con el esparcimiento al ai- d) El proyecto incluird un estudio paisajistico que garantice su armonizacién
re libre y con la ocupacién de grandes espacios, caracterizadas por la necesi- con el entorno.
dad o conveniencia de su implantacién en el medio rural, tales como los . ., . .
5. Los centros de interpretacién de la naturaleza que se sitGen en espacios natu-

acuarios, aerédromos, campos de polo, campos de golf, campos de tiro, cen-
tros ecuestres, centros de interpretacién de la naturaleza, circuitos de veloci-
dad, de motocross y supercross, jardines botdnicos, parques acudticos, par-
ques temdticos, reservas de fauna y todas aquellas instalaciones para ocio,
deporte e interpretacién de la naturaleza que tengan una incidencia supralo-

cal. (N)

Las instalaciones recreativas de interés supramunicipal deberdn contar con las
infraestructuras de acceso, aparcamientos y capacidad de las redes urbanas

rales protegidos se regirdn por su legislacién especifica derivada de la norma-
tiva ambiental. (D)

Articulo 67. Instalaciones ndutico-recreativas. (N y D)

1.

Se dard prioridad a la ampliacién de los puertos existentes, frente a la cons-
truccién de nuevos puertos. (N)

, T . 7, . 2. Las actuaciones relativas a las instalaciones ndutico-recreativas estardn orien-
de energia, agua, telecomunicaciones y eliminacién de residuos adecuadas a . o , .
. o S tadas a la mejora y ampliacién del nimero de atraques de los puertos existen-
las demandas previsibles en mdxima ocupacién, sin que se vean afectados los te. (D)
niveles de servicio y capacidad de las infraestructuras y dotaciones previamen- '
te existentes. Los instrumentos de planeamiento general analizardn expresa- 3. La ordenacién de los suelos de los puertos ndutico-recreativos deberd garanti-

mente la capacidad de las infraestructuras y recursos existentes para absorber
el incremento de demanda derivado de la actuacién prevista y definirdn, en su

zar: (D)

a) La disponibilidad de espacios destinados a dreas técnicas.
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b) La adecuada articulaciéon del puerto con la ciudad, mejorando los accesos
y efectuando reservas de suelo para la ampliacién y dotaciones para espa-
cios libres y para el sistema de fransportes.

¢) La implantacién, con cardcter complementario, locales destinados a activi-
dades de hosteleria y comercio relacionados con el mar y las actividades
nduticas.

Las instalaciones deberdn prever la capacidad de atraque y suelo suficiente
para el desarrollo de las actividades mercantiles que tengan por objeto la
prestacién de servicios de: transporte pUblico de viajeros; recorridos de interés
medioambiental, cultural o deportivo; alquiler de embarcaciones; suministro a
embarcaciones, excepto combustible; y reparaciones a flote que no requieran
la varada. Asimismo, se preverd un porcentaje en proporcién suficiente de la
capacidad de atraque para trdnsitos. (D)

Articulo 68. Adecuacién turistico-recreativa singular en el medio rural. (N
y D)

1.

Se reconoce la condicién de actuaciéon de interés publico en el suelo no urba-
nizable a las adecuaciones recreativas, de servicios turisticos y alojamiento tu-
ristico que respondan a criterios de valorizacién del medio rural y natural y es-
tén emplazadas e integradas en el medio natural y en el territorio. (N)

Se identifican en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccion de Recursos
cinco emplazamientos existentes o potenciales que cumplen con las condicio-
nes para estas adecuaciones turistico - recreativas singulares en: Montenegral
y El Corchado (Jimena de la Frontera), Cortijo La Alcaidesa (San Roque), anti-
guas instalaciones militares en el noreste de Facinas (Tarifa) y Parque Rural
Los Alcornocales en El Palancar (Los Barrios). (D)

En las dreas de activacién territorial de Estaciéon de Paisaje de Bolonia y en los
Cerros del Estrecho se prevé la identificaciéon de un ndmero limitado y especi-
ficado en la ficha correspondiente de condiciones adecuadas para este tipo
de instalaciones denominadas adecuacién turistico-recreativa singular en el
medio rural. (D)

TERRITORIO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

Articulo 69. Ordenacién de fondeaderos y puntos de atraque para embar-
caciones. (N, Dy R)

1.

Sélo se podrédn emplazar en el dominio pdblico maritimo terrestre instalacio-
nes destinadas al amarre de embarcaciones y al embarque y desembarque.
(D)

Las instalaciones podrdn ser pantalanes flotantes, pilotadas, u ofras soluciones
constructivas que no afecten a la dindmica de las corrientes, al transporte se-
dimentario o a los fondos marinos. (D)

En ningln caso se permitirdn espigones, diques y cualesquiera otras infraes-
tructuras de abrigo que puedan alterar la incidencia del oleaje. (N)

Se realizard un estudio de viabilidad técnica y ambiental para posibilitar servi-
cios temporales de transporte maritimo de acceso a las playas con atraque en
la Ensenada de Valdevaqueros. (R)

Articulo 70. Ordenacién de los espacios y accesos a las instalaciones néu-
tico-recreativas. (D)

1.

Los instrumentos de planeamiento urbanistico general incorporardn las medi-
das que, de acuerdo con la administracién competente, tengan por objeto la
mejora de los accesos viarios a las instalaciones ndutico-recreativas.

. Asimismo, estos instrumentos fijardn los volUmenes mdaximos y las alturas

mdximas para la edificacién destinada a actividades complementarias, que
habrén de ser observados por el Plan Especial con objeto de mejorar la infe-
gracién del uso comercial y turistico de los puertos en el espacio urbano co-
lindante.

La ordenacién a realizar tendré en consideraciéon los Planes Especiales de Or-
denacién de la Zona de servicio de los puertos dependientes de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras.

Articulo 71. Ordenacién turistico-recreativa-naturalistica de la Playa de
Los Lances-Valdevaqueros. (R)

1.

Se recomienda al Ayuntamiento de Tarifa, la formulacién de un Plan Especial
que incorpore el dmbito de influencia inmediato de la N-340 en el frente
constituido entre Los Lances y Valdevaqueros y la franja costera incluida en el
Parque Natural del Estrecho, que desarrolle la ordenacién de este espacio de
acuerdo con los siguientes criterios:
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a) Consolidacién del modelo de establecimientos turisticos de pequefa vy
mediana dimensién.

b) Compatibilizar los usos recreativos de las playas y su entorno y los usos
ndutico-deportivos con los valores naturales existentes, especialmente los
hdbitats de interés y las especies protegidas y migratorias.

. Se recomienda que la Consejeria con competencias en transportes habilite
férmulas de gestién especiales para los meses de verano que faciliten el acce-
so puUblico, mediante transporte terrestre y maritimo, de los habitantes de la
Bahia de Algeciras a este espacio. Estas férmulas de gestién utilizardn de for-
ma preferente el transporte piblico por carretera y la plataforma reservada
prevista en el tramo de la N-340 entre Algeciras y Tarifa y los servicios espe-
ciales de transporte estacional de pasajeros en modo maritimo que relacionen
la Bahia de Algeciras y Tarifa.

Normativa

TITULO TERCERO. LA PROTECCI,ON DE LOS RECURSOS
TERRITORIALES Y LA PREVENCION DE LOS RIESGOS

CAPITULO PRIMERO. ZONAS DE ESPECIAL PROTECCION

Articulo 72. Obijetivos. (N)

Son obijetivos del Plan en relacién con las zonas de especial proteccién los si-
guientes:

a)

Salvaguardar del proceso urbanizador o de trasformacién de usos los espa-
cios naturales de mayor interés ambiental y paisajistico del Campo de Gibral-
tar.

Contribuir al mantenimiento de las principales sefias de identidad territorial
del dmbito.

Potenciar el uso naturalistico y recreativo de estos espacios.

Incorporar los atractivos naturales y del paisaje a la oferta bésica del espacio
turistico.

Articulo 73. Delimitacién de las zonas de especial proteccién. (N)

1.

El sistema de proteccién de los recursos territoriales establecido por el presen-
te Plan esta formado por zonas y elementos seleccionados en razén a sus va-
lores ambientales, paisaijisticos o culturales, o que por su valor territorial estra-
tégico deben quedar excluidos del proceso de urbanizacién.

. Se diferencian en el Plan los siguientes tipos de zonas que se delimitan en el

Plano de Ordenacién de Usos y Proteccién de Recursos:

a) Zonas de proteccién ambiental. Se integran en las mismas los terrenos
pertenecientes al dominio pUblico natural y las zonas con valores ambien-
tales reconocidos por la normativa sectorial y cuya proteccién y delimita-
cién es exigida por ésta de forma vinculante para el Plan.

b) Zonas de proteccién territorial. Se integran en la misma las zonas protegi-
das y delimitadas por este Plan en razén a sus valores singulares, ambien-
tales, paisaijisticos, culturales, agrarios, por presentar riesgos naturales, o
por su funcién equilibradora del territorio del dmbito.
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Articulo 74. Zonas de proteccion ambiental. (N, D y R)

1.

Se integran como zonas de proteccién ambiental las siguientes (N):

a) Los Espacios Naturales Protegidos del Parque Natural de Los Alcornocales,
Parque Natural del Estrecho, Paraje Natural Playa de los Lances, Paraje
Natural Estuario del rio Guadiaro, Paraje Natural Marismas del rio Palmo-
nes, y Monumento Natural Duna de Bolonia.

b) Los espacios incluidos en la Red Natura 2000.

Los montes de dominio publico.

0

)
d) Las vias pecuarias.
)

e) El dominio publico maritimo-terrestre y el dominio publico hidraulico.

Los Parques Naturales de los Alcornocales y del Estrecho se ordenarén con-
forme a lo que se establezca en los Planes de Ordenacién de Recursos Natu-
rales y en los Planes Rectores de Uso y Gestiéon. Los Parajes Naturales del Es-
trecho, Playa de los Lances, Estuario del rio Guadiaro y Marismas del rio Pal-
mones, asi como el Monumento Natural Duna de Bolonia, las vias pecuarias,
los montes de dominio publico, el dominio pUblico maritimo-terrestre y el do-
minio publico hidraulico tendrdn la consideracién por los instrumentos de pla-
neamiento general de suelo no urbanizable de especial proteccién por su le-
gislacion especifica. (D)

La protecciéon de los recursos naturales en estos espacios se llevard a cabo de
acuerdo con la normativa especifica y/o los instrumentos de planificaciéon de-
rivados de la misma que le sea de aplicacién. (N)

En los lugares designados Red Natura 2000 no incluidos en los Espacios Na-
turales Protegidos, sélo se autorizardn aquellos planes o proyectos que, sien-
do coherentes con las determinaciones de los planes o instrumentos de ges-
tién de estos lugares, y tras la evaluacién de sus repercusiones sobre la Red
Natura 2000, se determine su no afeccién a los hébitats naturales y las espe-
cies que motivaron su designacién. (N)

Para la ordenacién y fomento del uso piblico de los Montes de Dominio Pu-
blico las Administraciones competentes establecerdn medidas dirigidas a: (D)

a) Contribuir a la creacién de una red de espacios libres de carécter comar-
cal y de dotaciones recreativas y de interpretacién de la naturaleza.

b) Restaurar las dreas degradadas, especialmente las afectadas por incen-
dios forestales o por agentes bidticos nocivos.
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c) Desarrollar actividades y usos productivos, tradicionales y/o de ocio, vin-
culados al medio forestal y compatibles con la conservacién de los habi-
tats y los recursos naturales de estos espacios.

. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general recogerdn la red de vi-

as pecuarias, sin perjuicio de los necesarios procedimientos de clasificacién,
deslinde, amojonamiento y acondicionamiento a implementar por la adminis-
tracién competente para facilitar su uso publico. (D)

. La modificacién de los limites de los espacios y de los trazados de las vias pe-

cuarias por sus respectivas normativas sectoriales supondrd el ajuste del Plan,
sin que implique modificacién del mismo. (N)

. Los instrumentos de planeamiento urbanistico general establecerdn para estas

zonas un régimen de usos acorde con las determinaciones establecidas por
los instrumentos de ordenacién previstos en la normativa especifica que les
sea de aplicacién e incorporarédn medidas para preservar sus entornos ferrito-
riales, incluyendo determinaciones que garanticen el mantenimiento de sus
valores paisaijisticos. (D)

. Los instrumentos de planeamiento general incorporardn los deslindes del do-

minio pUblico y sus zonas de servidumbre y proteccién. (D)

10. Las actuaciones que afecten al dominio pUblico maritimo terrestre y/o a sus

1.

zonas de servidumbre y proteccién, estardn a lo dispuesto en la Ley 22/88, de
28 de julio, de Costas. (N)

Se recomienda, de acuerdo con lo establecido en el articulo 23.2 de la Ley
de Costas, incrementar la franja de servidumbre de proteccién del dominio
pUblico marftimo terrestre hasta 200 metros en los suelos incluidos por este
Plan en el Corredor litoral. (R)

Articulo 75. Zonas de proteccion territorial. (N y D)

1.

Se integran en esta categoria las siguientes zonas que se identifican en el Pla-
no de Ordenacién de Usos y Proteccién de Recursos: (N)

a) Zonas de interés territorial.
b) Divisorias visuales.

¢) Hitos paisajisticos.

d) Humedales.
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Los suelos incluidos en las Zonas de Proteccién Territorial tendrdn la conside-
racién de suelo no urbanizable de especial proteccién por la planificacién te-
rritorial o sistema general de espacios libres en suelo no urbanizable, a excep-
cién de los colindantes con los suelos urbanos existentes que se clasifiquen de
conformidad con las previsiones de este Plan, cuando esté debidamente justi-
ficada esta opcidn y no se encuentren incluidos entre las zonas que se enume-
ran en el apartado siguiente. (N)

Mantendrdn su calificacién de suelos no urbanizables de especial proteccién
las zonas siguientes: entorno del nicleo del Cuartén (Tarifa), la parte oeste
del nicleo de Pelayo (Algeciras), la zona de protecciéon de Sierra Carbonera
en el oeste de La Linea de la Concepcién y la zona situada al sur de Soto-
grande (San Roque), tanto la localizada al este como al ceste de la carretera

A-7. (N)

En estas zonas estardn prohibidas las instalaciones industriales, a excepcién
de las relacionadas con la reutilizacién de residuos o las instalaciones vincu-
ladas al aprovechamiento de energias renovables, con las limitaciones esta-
blecidas en los articulos siguientes. (D)

Articulo 76. Zonas de interés territorial. (N, D)

1.

En las zonas de interés territorial sélo se podrdn acoger actividades agricolas,
ganaderas, diddacticas, de ocio, recreativas, asi como las destinadas a restau-
racién y alojamiento hotelero, y aquellas instalaciones de interés puiblico
compatibles con las caracteristicas naturales y rurales del territorio. (N)

La ordenacién y adecuacion de las Zonas de interés territorial tendran en
cuenta los siguientes criterios: (D)

a) Se garantizard la conservacién de los recursos y valores naturales preexis-
tentes y su integracién con los espacios de su entorno.

b) Se garantizard y fomentard la funcionalidad de los arroyos como corredo-
res ecoldgicos.

c) En los cauces, riberas y mdargenes no se podrdn establecer instalaciones o
construcciones fijas que puedan perjudicar la capacidad de evacuacién de
las aguas.

d) Las instalaciones permitidas se adaptardn a las caracteristicas morfolégi-
cas, paisajisticas y ambientales del entorno.

Normativa

3. La autorizacién para la instalaciones de interés pUblico deberdn considerar los
siguientes criterios: (D)

a) Las actuaciones se resolverdn mediante un Plan Especial o Proyecto de Ac-
tuacién que garantice la resolucién los accesos y las infraestructuras de
agua, saneamiento y energia necesarias para las necesidades planteadas.

b) Las actuaciones deberdn estar integradas en el paisaje mediante la adap-
tacién de su forma compositiva y caracteristicas de sus materiales, no pu-
diendo superar las dos plantas o 7, 5 metros medidos desde la rasante na-
tural del terreno.

Articulo 77. Divisorias visuales. (N, D y R)

1. En las divisorias visuales no se permitird la construccién de edificaciones e ins-
talaciones a excepcién de las vinculadas a la explotacién agraria, las adecua-
ciones naturalisticas y recreativas, miradores y los usos forestales. (N)

2. Se promoverd la formalizacién de itinerarios y equipamientos de apoyo al dis-
frute activo del medio ambiente y del paisaje. (R)

3. La superficie de las divisorias visuales comprenderd como minimo la zona a
que da lugar una diferencia de cota de 20 metros medidos a ambos lados de
la linea divisoria. La cota de las cumbreras de las edificaciones e instalaciones
permitidas fuera de esta zona de proteccién no podrdn rebasar la cota inferior
de la zona protegida. (D)

4. Las lineas divisorias que se indican en el Plano de Ordenacién de Usos y Pro-
teccion de Recursos deberdn ser ajustadas por los instrumentos de planea-
miento general sin que ello comporte la modificaciéon del Plan. (D)

Articulo 78. Hitos paisaijisticos. (N y D)

1. Los hitos paisajisticos que se indican en el Plano de Ordenacién de Usos y
Proteccién de Recursos tendrdén en los instrumentos de planeamiento general
la consideracién de sistema general de espacios libres o de suelo no urbani-
zable de especial proteccién, en el marco, en su caso, de la legislacién espe-
cial que le sea de aplicacién. (D)

2. En los hitos paisaijisticos no se permitiran: (N)
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a) La construccién de edificaciones e instalaciones, a excepcién de las vincu-
ladas a la explotacién agraria, las adecuaciones naturalisticas y recreati-
vas, miradores y los usos forestales.

b) Las edificaciones e instalaciones de ejecucién o entretenimiento y servicio
e las obras publicas y las actuaciones de interés piblico, salvo las que
de | bras publ y t de int publ Ivo las g
pudieran autorizarse conforme al articulo 111.2.

c) Los nuevos trazados de infraestructuras aéreas excepto aquellas necesa-
rias para las construcciones e instalaciones permitidas.

d) Los movimientos de tierra que alteren de forma permanente el perfil del
terreno, excepto los necesarios para las actuaciones permitidas o mejora
ambiental del lugar.

Los hitos paisaijisticos deberdn ser delimitados a escala adecuada por los ins-
trumentos de planeamiento general. En todo caso, la supericie de proteccién
del hito comprenderd como minimo a la zona a que da lugar una diferencia
de cota de 20 metros medidos desde el vértice del hito. La cota de las cum-
breras de las edificaciones e instalaciones permitidas fuera de esta zona de
proteccién no podrdan rebasar, en un radio de 100 metros, la cota inferior de
la zona protegida. (D)

Articulo 79. Humedales. (N y D)

1.

El planeamiento general del municipio de Tarifa, hasta tanto no se efectie el
estudio que se indica en el apartado 2 de este articulo, protegerd con cardcter
cautelar como suelo no urbanizable de especial proteccién los dmbitos de los
humedales Laguna de Tarifa y Los Derramaderos. (D)

Corresponde a la Consejeria competente en materia de medio ambiente la
realizacién de los estudios necesarios para la concrecién de los dmbitos de
los humedales, incluidos en su caso, sus zonas de proteccién periférica. (D)

Los dmbitos definitivos de estas zonas humedas se protegerdn como suelo no
urbanizable de especial proteccién. En estas zonas no estard permitida la vi-
vienda vinculada a usos agrarios y sélo se permitirdn los usos naturalisticos y
agrarios compatibles con la proteccién. (N)

CAPITULO SEGUNDO. RECURSOS NATURALES Y RIESGOS

Articulo 80. Obijetivos. (N)

Son objetivos del Plan en relacién con los recursos naturales y los riesgos los si-
guientes:

a) Recuperar y proteger el frente litoral y favorecer el uso recreativo.

b) Limitar las situaciones de riesgos naturales y tecnolégicos y sus efectos sobre
la poblacién y sus actividades.

c) Evitar la contaminacién del litoral y de los recursos superficiales y subterrd-
neos.

Articulo 81. Prevenciéon de riesgos naturales en las actuaciones de trans-
formacién de suelo. (D)

1. Los instrumentos de planeamiento general zonificardn el término municipal en
funcién del tipo y peligrosidad del riesgo, y establecerdn los procedimientos
de prevencién a adoptar por las actuaciones urbanisticas segun las caracteris-
ticas del medio fisico sobre el que se implanten.

2. En las actuaciones de transformacién de suelos para usos urbanos y agricolas
en regadio, en coherencia con la entidad que en cada caso tenga la actua-
cién, se desarrollardn los siguientes criterios:

a) Se realizarén estudios del medio fisico y estudios geotécnicos en las zonas
de elevada inestabilidad.

b) Se arbitrardn procedimientos para favorecer la complementariedad e in-
tegracién de las tareas de ejecucion de obras y consolidacién y restaura-
cién del medio natural.

c) La ordenacién de los usos tomard en consideracién las situaciones poten-
ciales de riesgo.

d) Se establecerdn medidas y mecanismos de prevencién a aplicar durante
el periodo transitorio que transcurre desde la situacién previa hasta que la
actuacién consolide sus sistemas de proteccién de suelos y escorrentias.

e) Se establecerdn medidas destinadas a la coordinacién de distintas actua-
ciones urbanisticas coetdneas y a la consideracién de posibles efectos
acumulativos.
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Cualquier actuacién urbanizadora sobre terrenos con pendiente natural supe-
rior al diez por ciento (10%) en més del cincuenta por ciento (50%) de su su-
perficie deberd adoptar soluciones constructivas que proporcionen la seguri-
dad adecuada contra riesgo de deslizamiento o corrimientos de tierras, tanto
durante su vida til como durante las fases de construccién, teniendo en cuen-
ta las condiciones climdticas (lluvias torrenciales), sismicas, de drenaje y geo-
morfolégicos del dmbito.

En las zonas de mayor vulnerabilidad ante lluvias torrenciales los proyectos de
urbanizacién definirdn las medidas de prevencién de riesgos a adoptar duran-
te las fases de ejecucién de obras para asegurar la evacuacién ordenada de
las aguas pluviales generadas y la retencién de los materiales sueltos erosio-
nados en las zonas de obra sin suficiente consolidacién.

El disefio y dimensionado de infraestructuras y canalizaciones para el drenaje
superficial de las aguas deberd evitar el depésito de sedimentos en su interior
y no introducir perturbaciones significativas de las condiciones de desagie de
los cauces a que viertan.

Articulo 82. Taludes, terraplenes y plataformas. (D)

1.

Se minimizaré la realizacién de desmontes y terraplenes efectuando los mo-
vimientos de tierra estrictamente necesarios y adecuados a las caracteristicas
del suelo.

Los taludes en desmonte y terraplén y las plataformas constructivas deberdn
ejecutarse aplicando técnicas de construccidon sismorresistente y deberdn dis-
poner de medidas de control del drenaje.

Los taludes no rocosos con altura superior a los 7 metros deberdn ser objeto
de andlisis de riesgo de rotura si resultasen catastréficos los dafios aguas aba-
jo que de ello pudieran derivarse. Asimismo, dispondrdn de medidas de con-
trol del drenaje, tanto en su base como en su zona superior, y serdn objeto de
actuaciones de consolidacién y de tratamiento vegetal con especies autécto-
nas.

En aquellos taludes en que sea necesaria la construccién de muros de conten-
cién éstos presentardn la menor altura posible, serdn realizados en piedra,
encachados en piedra o con elementos prefabricados que favorezcan el recu-
brimiento por la vegetacién en coherencia con el paisaje de su entorno. Se
evitard el acabado en hormigén visto o las escolleras, salvo cuando queden
ocultos por la edificacién o vegetacién.

Normativa

5. La consolidacién y tratamiento paisajistico de los taludes perimetrales a las

explanaciones destinadas a la edificacién constituirdn las actuaciones priorita-
rias para la integracién topogrdfica de las implantaciones urbanisticas. Con
cardcter general los taludes en desmonte serdn apantallados por la edifica-
cién e instalaciones anexas. Los terraplenes de las explanadas se concretardn
en diferentes acabados estéticos que se obtendrén de la combinacién diferen-
cial entre los siguientes tratamientos:

a) Muros y/o estructuras de contencién y estabilizacion de taludes.

b) Cubiertas herbdceas y arbustivas que garanticen el control de las esco-
rrentias y la erosién en los suelos inclinados.

c) Arboleda mediterrdnea dispersa o en pequefios grupos con el doble obje-
tivo de apoyar las funciones de proteccién de los taludes y favorecer la in-
tegraciéon de la edificacién.

Los taludes con pendientes superiores al 30% quedardn adecuadamente pro-
tegidos por cubiertas vegetales herbdceas y/o arbustivas, salvo en el supuesto
de taludes rocosos.

Articulo 83. Riesgos hidricos. (D y R)

Los instrumentos de planeamiento general considerardn las cuencas vertientes
y sus principales cauces de forma integral, analizardn las repercusiones del
modelo urbano previsto y de las transformaciones de usos propuestas sobre la
red de drenaje y estimardan los riesgos potenciales proponiendo la infraestruc-
turas y medidas de prevencién y correccién adecuadas para la minimizacién
de los mismos. (D)

Los instrumentos de planeamiento general incorporardn el deslinde del domi-
nio publico hidrdulico y sus zonas de servidumbre y policia. La zona de servi-
dumbre deberd clasificarse como suelo no urbanizable de especial proteccién
o destinarse a espacio libre de uso y disfrute piblico en suelo no urbanizable.

D)

Las administraciones competentes para la autorizacién de la trasformacién del
uso forestal deberdn valorar los efectos potenciales sobre la red de drenaje y
su capacidad de evacuacién, y sobre los espacios productivos aguas abajo.

(D)

Los cauces que drenen suelos urbanizables deberdn garantizar la evacuacion
de caudales correspondientes a avenidas de 500 afios de retorno. (D)
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Los cauces, riberas y mérgenes, deberdn estar amparados por una definicién
de usos que garantice la persistencia de sus condiciones de evacuacién, tanto
por sus caracteristicas estructurales como por su nivel de conservacién y man-
tenimiento. (D)

El disefio y dimensionado de infraestructuras y canalizaciones para el drenaje
superficial de las aguas deberd evitar el depdsito de sedimentos en su interior
y no infroducir perturbaciones significativas de las condiciones de desagie de
los cauces a que viertan. (D)

Las infraestructuras de drenaje evitardn los entubados, embovedados y encau-
zamientos cerrados, favoreciendo la pervivencia de la identidad territorial, la
funcién natural de los cauces y la conservacién y mejora de la biodiversidad
acudtica y de las especies asociadas. Sélo estardn permitidos los encauza-
mientos cerrados cuando se requiera para la defensa de los nicleos urbanos
frente a los riesgos de inundacién. (D)

Las administraciones pUblicas competentes deberdn abordar un programa de
inversiones para eliminar los estrangulamientos derivados de actuaciones que
hayan disminuido la seccién de los cauces. Siempre que sea posible estas
modificaciones tenderdn a reponer los cauces abiertos que hayan sido objeto
de transformacién anterior mediante embovedados o cubriciones. (D)

Las administraciones pUblicas competentes verificarén la capacidad de desa-
giUe de los arroyos e infraestructuras de drenaje que atraviesan suelos urbanos
y zonas pobladas expuestas a riesgos, asi como los vinculados a los suelos
urbanizables previstos, y analizardn el nivel de respuesta ante las avenidas ex-
traordinarias. (D)

Se recomienda a los ayuntamientos del dmbito, la realizacién de programas
de actuaciones que incorporen, al menos, el siguiente contenido: (R)

a) Inventario, estabilizacién, sellado y regeneracién de escombreras y verte-
deros incontrolados.

b) Establecimiento de mecanismos de prevencién referentes a la regulacion
de aterrazados agricolas, movimientos de tierras, asi como de puntos de
vertido de aguas residuales y de residuos sélidos.

c) Verificacién técnica de las condiciones de evacuacién de los cauces vy
elaboracién, junto con la administracién sectorial competente, de un pro-
grama integral de mantenimiento y conservacion.

TERRITORIO DEL
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d) Adecuacién, en cada municipio, del Plan de Emergencias municipal a la
nueva situaciéon y condiciones de riesgo conocidas.

En relacién a lo establecido en la letra b) del apartado anterior, los instrumen-
tos de desarrollo de las actuaciones urbanisticas y los proyectos de infraestruc-
turas previstos en las distintas clases de suelo, ademds de las directrices con-
tenidas al respecto en de esta normativa, contendrdn lo siguiente: (D)

a) Estudios geotécnicos y del medio fisico.

b) Ajustes y coherencia entre la ordenacién de usos y las situaciones poten-
ciales de riesgo.

c) Procedimientos para integrar las distintas fases de obras con la restaura-
cién faseada del medio.

d) Tratamientos de taludes y terraplenes, segin materiales y caracteristicas
concretas.

Las administraciones puUblicas competentes deberén desarrollar un Programa
de Medidas de Restauracién Hidrolégica-Forestal en las cuencas de los rios
Guadiaro, Hozgarganta, Guadarranque, Palmones y Arroyo Candalar, asf
como un Programa de Mejora de la Evacuacién del conjunto de los cauces
urbanos del dmbito del Plan. (D)

Articulo 84. Zonas inundables. (D)

1.

El planeamiento general de Tarifa incorporard como zonas inundables las in-
cluidas para dicho municipio en el Estudio Hidrdulico para la Prevencion de
Inundaciones y la Ordenacién de las Cuencas de La Janda, que aparecen
delimitadas en el Plano de Ordenacién de Usos y Proteccion de Recursos.

Para los restantes municipios del Campo de Gibraltar, hasta tanto no se efec-
tien los estudios hidrdulicos de detalle que permitan definir los limites de las
zonas inundables que establece la legislacion sectorial, los instrumentos de
planeamiento general recogerdn, en los suelos urbanizables y no urbanizables
las zonas cautelares ante el riesgo de inundacién definidas en el Plano de Or-
denacién de Usos y Proteccidon de Recursos, asi como los puntos de riesgos de
inundacién inventariados por la legislacion sectorial competente.

Las zonas cautelares ante el riesgo de inundacién tendrdn la consideracion
por el planeamiento urbanistico de suelo no urbanizable de especial protec-
cién por la legislacién especifica o sistema general de espacios libres, y en
ellas sélo estardn permitidos los usos agricolas, forestales y naturalisticos,

158



acuicolas y pesqueros, no admitiéndose ningln tipo de cerramientos que su-
ponga un obstdculo para la corriente en régimen de avenidas.

En las Zonas cautelares ante el riesgo de inundacién se podrd autorizar la
ocupacién de terrenos con fines urbanisticos cuando concurran las siguientes
circunstancias:

a) Resulte inevitable por no haber alternativa técnica, econémica o ambien-
talmente viable.

b) Se justifique la necesidad de la incorporacién en relacién al normal cre-
cimiento del ntcleo urbano.

c) El crecimiento sea contiguo a los suelos urbanos existentes.

A efectos del apartado anterior las Zonas Cautelares podrdn incorporarse al
proceso urbanistico, previo informe positivo de la administracién competente
en materia de aguas al estudio hidrolégico hidrdulico de la actuacién en el
que se establezca la no inundabilidad de la Zona cautelar, o que siendo
inundable se demuestre que:

a) El riesgo medido principalmente en términos de calado de la ldmina de
agua es facilmente eliminable y las medidas de defensa y proteccién ne-
cesarios no fengan repercusiones negativas en ofros suelos.

b) No se disminuye la capacidad de evacuacién de los caudales de aveni-
das.

c) No se incrementa la superficie de la zona sometida a riesgo, ni la grave-
dad del mismo.

d) Se preserva, en su caso, la integracién del cauce y las riberas en la trama
urbana y se favorece el desarrollo de la vegetacién de ribera.

Los suelos clasificados como urbanizables y las autorizaciones de uso otorga-
das dentro de las zonas cautelares con anterioridad a la aprobacién de este
Plan estardn sujetos a estudio hidrolégico hidrdulico e informe de la adminis-
tracién competente indicados en el apartado anterior.

Las Zonas inundables que delimite la administracién competente estard defi-
nida exteriormente por la linea correspondiente a la avenida de 500 afios de
periodo de retorno. Las mismas sustituirdn, en su caso, a las Zonas cautelares
ante el riesgo de inundacién establecidas por este Plan. La administracién
competente deberd definir, asimismo, las zonas sometidas a riesgo cierto de
inundaciones en el marco de las deferminaciones de la legislacién urbanistica,

10.

11.

12

Normativa

a los efectos de la delimitacién de los terrenos que deben clasificarse como
suelo no urbanizable de especial proteccién por la legislaciéon especifica.

Los instrumentos de planeamiento urbanistico general incorporardn las Zonas
inundables que se sefialan en el apartado anterior y tendrén la consideracién
de sistema general de espacios libres o suelo no urbanizable en el marco de
las determinaciones de la legislacién urbanistica, siendo el régimen de usos
autorizables el establecido en apartado 3 de este articulo.

En caso de que las Zonas cautelares ante el riesgo de inundacién delimitadas
por este Plan excedan en superficie a las zonas inundables delimitadas por la
administracién competente, los terrenos sobrantes se incorporardn, a las zo-
nas propuestas por este Plan para los suelos limitrofes.

Cuando en virtud de obras hidrdulicas se modifique la condicién de inundabi-
lidad de las diferentes zonas sometidas a riesgos de inundacién, el érgano de
cuenca deberd comunicar la nueva delimitacién al érgano competente en
materia de ordenacién del territorio y a los ayuntamientos afectados. Dicha
modificacién de limites se considerard ajuste del Plan sin que sea necesario
proceder a su modificacién.

Las determinaciones anteriores se entenderdn que tienen carécter complemen-
tario a las establecidas para las zonas inundables en la normativa sectorial y
especialmente en el Plan de Prevencién de Avenidas e Inundaciones en Cau-
ces Urbanos Andaluces.

. Las soluciones de remodelacién o nueva construccién de infraestructuras de

drenaje compatibilizardn medidas estructurales y no estructurales de lucha
frente a inundaciones.

Articulo 85. Proteccién frente a la contaminacién de instalaciones de tra-
tamiento de residuos sélidos. (D)

No estard permitida la localizaciéon de instalaciones de tratamiento de residuos
s6lidos urbanos, o asimilables a urbanos, y de residuos especiales en las zonas
sujetas a posibles riesgos de avenidas e inundaciones o en aquéllas en que se
puedan producir filtraciones a acuiferos, cursos de aguas, embalses y aguas ma-
ritimas.
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Articulo 86. Proteccién contra incendios forestales. (D)

1. En el contorno exterior de las zonas forestales arboladas no estard permitida
en una banda de al menos 100 metros la localizacién de nuevas viviendas u
otras edificaciones destinadas a uso publico.

2. Las viviendas y edificaciones existentes en zonas forestales y su contorno debe-
rdn contar con medidas especificas para la proteccién contra incendios.

3. La clasificacién de suelo urbanizable colindante a las zonas forestales arbola-
das deberdn establecer una banda de al menos 100 metros en la que sélo se
permitirdn los sistemas de espacios libres.

4. Las actuaciones urbanisticas deberén prever en su disefio y ordenacién las
medidas destinadas a la prevencién, lucha contra incendios y evacuacién.

Articulo 87. Prevencién ante riesgos tecnolégicos. (D y R)

1. Las nuevas implantaciones industriales en el arco de la Bahfa, asi como las
ampliaciones de las existentes, deben ser controladas y limitadas de forma tal
que no aumenten el riesgo potencial ni los valores de contaminacién de la
zona. En este sentido, se asumen las determinaciones de la legislacién secto-
rial en materia de seguridad industrial y medio ambiente. (D)

2. Los instrumentos de planeamiento de Algeciras, Los Barrios, San Roque y La
Linea de la Concepcién ordenardn el enclave industrial del complejo petro-
quimico y los otros asentamientos industriales de la Bahia, planteando inter-
venciones para la minimizacién de los riesgos existentes por la coexistencia de
usos industriales y residenciales, y para la correccién de los impactos ambien-
tales y paisajisticos que estas instalaciones industriales generan. Estas inter-
venciones deberdn realizarse en coordinacién con la planificacién sectorial en
materia de hidrocarburos definida por la Administracién General del Estado.

(R)

Articulo 88. Actividades extractivas. (N, D y R)

1. Los instrumentos de planeamiento general establecerdn justificadamente dreas
de exclusién de actividades extractivas, a los efectos de posibilitar el creci-
miento adecuado de los nicleos urbanos y evitar una incidencia ambiental
negativa en la poblacién. (D)

2. No estard permitida la apertura de nuevas actividades extractivas a cielo
abierto en: (N)

a) Los tramos de los rios y arroyos que se indican en el apartado 12 del arti-
culo 83.

b) Los humedales.

3. En las Zonas de Proteccién Territorial, las nuevas concesiones de actividades
mineras incluirdn en el tfrdmite de evaluacién ambiental un estudio de integra-
cién paisaiistica. (N)

4. Se recomienda la no renovacién de las concesiones para actividades extracti-
vas que, en su caso, puedan existir en los suelos que se indican en el aparta-
do 2 anterior. (R)

CAPITULO TERCERO. RECURSOS CULTURALES

Articulo 89. Obijetivos. (N)

Son objetivos del Plan en relacién con los recursos culturales los siguientes:

a) Poner en valor y proteger las edificaciones vy sitios de interés cultural asi como
la arquitectura tradicional del dmbito como soportes de la identidad comar-
cal.

b) Revalorizar el papel territorial de los centros urbanos y conjuntos histéricos
como referentes del territorio, de su historia y de la forma de vivir tradicional.

c) Favorecer la valorizacién y proteccién de los recursos patrimoniales, mediante
su integracién en la estructura territorial del dmbito.

d) Infegrar el patrimonio cultural en los atractivos turisticos del Campo de Gi-
braltar como componente bdsico de la configuracién del espacio turistico y de
su imagen.

Articulo 90. Recursos culturales de interés territorial. (D)

1. Se consideran recursos culturales de interés territorial aquellos que contengan
valores expresivos de la identidad del Campo de Gibraltar en relacién con el
patrimonio histérico y los usos tradicionales vinculados al medio rural, a la
costa y/o a la defensa histérica del litoral, por ser manifestacién de modos de
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ocupacién y explotacién del territorio ya en desuso, o por contribuir al reco-
nocimiento de hechos histéricos de interés para el dmbito.

Los instrumentos de planeamiento general deberédn calificar de especial pro-
teccién e incorporar al catdlogo urbanistico de edificios y bienes protegidos,
aquellos elementos aislados o conjuntos de inmuebles que se identifiquen en
los municipios, que contenga valores expresivos de la identidad del Campo de
Gibraltar en relacién con el patrimonio histérico y con los usos tradicionales
del medio rural y la actividad pesquera. Se incorporarén, al menos, los recur-
sos culturales de interés territorial que se sefalan en el Plano de Ordenacién
de Usos y Proteccién de Recursos y en la Memoria de Ordenacién.

El planeamiento urbanistico definird las caracteristicas tipolégicas bdsicas de
los bienes no incluidos en el Catdlogo General de Patrimonio Histérico de
Andalucia que deban ser objeto de proteccién.

En las edificaciones rurales incluidas en los catdlogos previstos en la legisla-
cién urbanistica se permitirdn sélo los usos que sean compatibles con las ca-
racteristicas morfolégicas de las mismas.

Los yacimientos arqueoldgicos no protegidos expresamente por la legislacién
sectorial, situados en suelo no urbanizable, deberdn ser calificados como sue-
lo no urbanizable de especial proteccion por el planeamiento urbanistico ge-
neral.

Articulo 91. Conjuntos histéricos y centros urbanos. (R)

1.

Los planeamientos urbanisticos establecerdn las determinaciones necesarias
para la proteccién integral de sus conjuntos histéricos en los términos estable-
cidos en la legislacién especial.

Se recomienda que los instrumentos de planeamiento general incorporen las
medidas que regulen las condiciones de accesibilidad en vehiculos, aparca-
mientos disuasorios, zonas peatonales y la dotacién de servicios para la po-
blacién residente y turistica en los conjuntos histéricos y en los centros urbanos
con valores expresivos de la identidad del Campo de Gibraltar. Asimismo,
considerardn el tratamiento de los pavimentos, iluminacién y las instalaciones
de terrazas, quioscos y demds elementos del mobiliario urbano de forma ade-
cuada a las caracteristicas de los mismos.

Las normas de edificacién establecerdn las determinaciones necesarias para el
mantenimiento de las caracteristicas especificas de la edificacién, tanto de los
componentes morfolégicos como tipolégicos.

Normativa

4. El planeamiento urbanistico garantizard el mantenimiento y la recuperacion,
en su caso, de la calidad de las fachadas urbanas, especialmente de aquellas
de mayor cudlificacién paisaijistica, evitando el impacto de infraestructuras y
equipamientos, y cuidando la integracién en cuanto a formas, volimenes y
colores de nuevas edificaciones.

5. El planeamiento general establecerd medidas orientadas a:

a) La activacién de los cascos urbanos como centros de la vida publica de
las ciudades procurando la localizacién de centros institucionales, y dota-
ciones que contribuyan a fomentar el uso turistico de los mismos.

b) La conservacién de los trazados y espacios libres urbanos y la rehabilita-
cién de las zonas degradadas.

Articulo 92. Criterios para la determinacién de las edificaciones y bienes
inmuebles con valores expresivos de la identidad del Campo de Gibraltar.
(D)

1. Los instrumentos de planeamiento general incorporaran al catdlogo de edifi-
cios y bienes protegidos los recursos culturales de interés territorial y todos
aquellos ofros elementos de cardcter geomorfolégico de interés, asi como las
edificaciones aisladas o conjuntos de edificaciones y bienes inmuebles que
contengan valores expresivos de la identidad del Campo de Gibraltar en rela-
cién con el patrimonio histérico, cultural y natural y con los usos tradicionales
del medio rural y las actividades artesanales de la pesca.

2. Para la determinacién de los valores expresivos de la identidad territorial del
Campo de Gibraltar y del interés patrimonial de las edificaciones y bienes in-
muebles no inscritos en el Catdlogo General del Patrimonio Histérico Andaluz
se deberdn seguir alguno de los siguientes criterios:

a) Ser manifestacién de modos de ocupacién y explotacién del territorio del
Campo de Gibraltar.

b) Su antigiedad y/o su valor testimonial de hechos histéricos.

c) Su valor singular o diferencial.
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Articulo 93. Proteccién de las edificaciones de interés territorial objeto de
catalogacién. (D)

Los instrumentos de planeamiento general deberdn establecer perimetros de pro-
teccién en torno a los espacios y elementos aislados o conjuntos de edificaciones
y bienes inmuebles de interés territorial objeto de catalogacién por el planea-
miento, en las que se determinardn las condiciones urbanisticas necesarias para
lo debida proteccién y/o preservacién y para mantener, en su caso, sus efectos
visuales y/o de ambientacién.

Articulo 94. Valorizacién del patrimonio cultural. (D)

1. Las actuaciones de puesta en valor de los recursos culturales se orientardn a
su incorporaciéon a los itinerarios recreativos y turisticos, siempre que sea
compatible con las medidas de proteccién que garanticen la conservacién del
recurso.

2. Los instrumentos de planeamiento general determinardn los elementos del pa-
trimonio cultural susceptibles de ser incorporados como lugares y rutas de in-
terés cultural y establecerdn las determinaciones necesarias para su acceso y
adecuacién.

3. Se favorecerd por las administraciones puUblicas la observacion y el disfrute
pUblico de los yacimientos o dreas de concentracién de yacimientos de interés
arqueolégico vy las edificaciones e instalaciones de interés etnolégico, cultural
y artistico existentes en el suelo rural.

Articulo 95. Espacio Cultural del Circulo del Estrecho. (R)

Se recomienda que por las administraciones pUblicas competentes se definan los
recursos arqueoldgicos y las construcciones defensivas a integrar en el Espacio
Cultural del Circulo del Estrecho, y se establezcan los medios para su ordenacién
y puesta en valor.

CAPITULO CUARTO. RECURSOS PAISAJISTICOS

Articulo 96. Obijetivos. (N)

Son objetivos del Plan en relacién con los recursos paisaijisticos:

a) Introducir los criterios de integraciéon paisajistica en todos los procesos de
transformacién y de construccién de nuevas infraestructuras o adecuaciones
del medio que regula este Plan.

b) Valorizar estos recursos mediante la habilitaciéon de medidas de activacién te-
rritorial de los paisajes y adecuacién de itinerarios y miradores.

c) Regenerar los paisajes deteriorados de la bahfa de Algeciras y recualificar su
borde costero.

Articulo 97. Regeneracién del paisaje degradado. (N)

La Consejerfa con competencia en materia de politicas activas sobre el paisaje
deberd redactar un Plan Especial que abarque el conjunto urbano de la Bahia de
Algeciras, en el que se determinen las zonas del paisaje urbano que deben ser in-
tervenidas para corregir su deterioro, minimizar los impactos visuales y recualifi-
car el borde costero. En dicho Plan se establecerdn las tipologias de intervencioén,
la identificacién concreta de las intervenciones y su forma de obtencién de los
suelos que resulten necesarios, los instfrumentos de intervencién y los agentes res-
ponsables de ejecutar las mismas.
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TITULO CUARTO. INFRAESTRUCTURAS BASICAS’DEL
CICLO DEL AGUA, ENERGIA, TELECOMUNICACION Y
RESIDUOS SOLIDOS

CAPITULO PRIMERO. INFRAESTRUCTURAS BASICAS

Articulo 98. Obijetivos para las infraestructuras bésicas. (N)

1.

Son objetivos del Plan en relacién con las infraestructuras los siguientes:

a) Asegurar la prestacién de servicios bdsicos a las dreas urbanas consoli-
dadas y extender las redes para garantizar el suministro en cantidad y ca-
lidad en las dreas de crecimiento urbano.

b) Disefar y gestionar el ciclo del agua de acuerdo con los recursos del terri-
torio y, en particular, con la disponibilidad de los recursos hidricos y la
fragilidad del medio para la evacuacién de residuos.

c) Adecuar el trazado de los redes existentes y nuevas a las caracteristicas
del territorio y en especial a los recursos naturales y del paisaje.

. Los instrumentos de planeamiento general deberdn resolver la las infraestruc-

turas generales necesarias para cada municipio, garantizando su ejecucién
en los nuevos sectores previamente a su desarrollo urbanistico.

Articulo 99. Directrices para el desarrollo de las infraestructuras. (D)

1.

El planeamiento urbanistico deberd prever y asignar las cargas de nuevas in-
fraestructuras generales para garantizar el abastecimiento de agua y la eva-
cuacién de las aguas residuales hasta las estaciones depuradoras que en ca-
da caso corresponda.

. Las lineas que den servicio a los suelos urbanizables podrdn realizarse me-

diante tendidos de lineas aéreas de tensién igual o superior a 66 kV, hasta
tanto no esté concluida la urbanizacién o se disponga de las cotas previstas
en el proyecto de urbanizacién.

. El planeamiento urbanistico deberd estudiar las disposiciones de las lineas de

tensién igual o superior a 66 kV, tanto aéreas como soterradas.

4.

Normativa

Para las infraestructuras soterradas deberd reservarse una banda de 10 me-
tros de ancho que discurrird, preferentemente, por la zona de servidumbre de
las carreteras y lineas férreas.

CAPITULO SEGUNDO. INFRAESTRUCTURAS DEL CICLO DEL AGUA

Articulo 100. Obijetivos. (N)

En relacién con las infraestructuras del ciclo del agua son objetivos del Plan los
siguientes:

a)

b)

<)

Mejorar la gestion eficiente del ciclo integral del agua, garantizando el abas-
tecimiento urbano en condiciones de cantidad y calidad.

Contribuir al equilibrio del sistema asegurando los retornos de los usos urba-
nos del agua en condiciones de reutilizacién o de incorporacién no contami-
nante al medio.

Favorecer la regulacién y modernizacién de los regadios.

Articulo 101. Red en alta de abastecimiento de agua. (D y R)

1.

A fin de mejorar las necesidades de abastecimiento y la garantia de suministro
de los nicleos se reforzard la capacidad de suministro de la red en alta. (D)

. Se recogen las siguientes actuaciones incluidas en la propuesta de planifica-

cién hidrolégica: el recrecimiento de la presa del Guadarranque, la construc-
cién de una presa en el rio Gibralmeding, la interconexién entre los embalses
de Charco Redondo y Guadarranque, y la conexién desde el rio Hozgarganta
al rio Guadarranque. (R)

. Los proyectos técnicos de estas actuaciones deberdn garantizar su viabilidad y

su adecuacién a las condiciones medioambientales del entorno, generando la
menor incidencia ambiental y paisajistica posible. Los trazados consideraran
la menor afeccién a los espacios especialmente protegidos por este Plan y de-
berdn discurrir mediante galerfas subterrdneas. (D)

. Los trazados discurrirdn preferentemente, por la zona de servidumbre de las

carreteras. Los instrumentos de planeamiento general deberdn reservar una
franja de 20 metros de ancho para la mds correcta instalacién de las conduc-
ciones. Esta reserva se efectuard cautelarmente hasta tanto no se efectte la
correspondiente evaluaciéon de impacto ambiental. (D)
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5. Para hacer frente a la necesidades planteadas por las nuevas previsiones del

planeamiento urbanistico y para remodelar las actuales redes de abasteci-
miento en alta, se desarrollardn las siguientes actuaciones: (D)

a) Estudio de viabilidad técnica y econémica de la incorporacién del nicleo
urbano Zahara-Atlanterra de Tarifa al sistema de Zona Gaditana.

b) Mejorar la capacidad de regulacién de Castellar de la Frontera y Jimena
de la Frontera mediante un nuevo depésito en alta en Castellar de la
Frontera.

c) Abastecimiento en alta y depésitos regulador para el abastecimiento de la
zona norte de San Roque.

d) Ampliar la red de abastecimiento de aguas superficiales a la zona de So-
togrande y valle del Guadiaro.

6. Afin de mejorar y modernizar los abastecimientos de regadio se realizaran las

conducciones en alta para la zona regable del Guadiaro. (D)

Articulo 102. Directrices sobre las redes de abastecimiento. (D)

1.

El planeamiento urbanistico general deberé establecer la red de distribucion
para la poblacién existente y prevista con los crecimientos planificados aten-
diendo a los siguientes criterios:

a) Los depésitos de regulacién se preverdn globalizando los sectores urbanos
o urbanizables que se ubiquen en cotas semejantes, con derivaciones que
lleguen a todas las cabeceras de los sistemas de distribucién de las urbani-
zaciones.

b) En las zonas consolidadas se estudiardn los sistemas de distribucion de
agua existentes procurando mejorar las capacidades de regulacion.

c) Se estudiard la posibilidad de potenciar el consumo de agua reciclada, al
menos para zonas verdes publicas y baldeos de viales. La jardineria serd
fundamentalmente de caracteristicas xéricas o de bajos requerimientos
hidricos. Cuando no se disponga de recursos hidricos reutilizados se mini-
mizardn las superficies ajardinadas puestas en riego. Los riegos garantiza-
rén el arraigo y las primeras etapas de crecimiento de las plantaciones y
siembras realizadas asi como su conservacién en periodos de sequia.

TERRITORIO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

d) Cada uno de los escalones de impulsién de las infraestructuras globales
de primer nivel acabardn en depésitos o aljibes, minimizando en lo posible
los longitudes de las tuberias de impulsién.

e) En cumplimiento de la legislacién vigente serdn exigibles los informes sani-
tarios vinculantes de todos los proyectos de construccién de infraestructura
de abastecimiento relevantes e informes sanitarios previos a la puesta en
funcionamiento de las instalaciones.

Los instrumentos de planeamiento municipales incorporardn ordenanzas tipo
de ahorro y gestién del agua.

Los planeamientos urbanisticos coordinardn entre si sus propuestas y con la
planificacién sectorial correspondiente.

Articulo 103. Infraestructuras de saneamiento y depuracién. (N y D)

1.

La actuacién de las Administraciones PUblicas en materia de saneamiento, es-
taré dirigida, en el marco del Plan de Medio Ambiente de Andalucia, a mejo-
rar las condiciones técnicas de depuracién y de la calidad de los efluentes,
permitiendo la reutilizacién de aguas depuradas, en coordinacién con medios
de implantacién de la red especifica de abastecimiento. (D)

. Todos los nicleos de poblacién del dmbito deberdn depurar sus aguas resi-

duales, de acuerdo con la directiva comunitaria 91/271, con sistemas de tra-
tamienfo acordes a la carga contaminante y caracteristicas del medio recep-
tor. (N)

Los municipios, o en su defecto la organizacién mancomunada competente,
en colaboracién con el érgano de la Junta de Andalucia competente en la
materia llevardn a cabo las siguientes actuaciones: (D)

a) Construir nuevas depuradoras en: Guadarranque (San Roque) y colectores
desde Los Barrios, Guadacorte y Palmones hasta ésta; Guadalquitén (San
Roque) y colectores desde San Martin del Tesorillo hasta ésta; Castellar de
la Frontera; Tarifa; Bolonia (Tarifa); El Cuartén (Tarifa); Atlanterra (Tarifa) y
Los Barrios.

b) Remodelar la EDAR de Jimena de la Frontera.
c) Ampliar la estacién depuradora de La Linea de la Concepcién.

Las urbanizaciones, los nicleos secundarios de poblacién y las zonas destina-
das a actividades logisticas e industriales no conectadas a los sistemas gene-
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rales de depuracién deberdn contar, asimismo, con sistemas de depuracion
de vertidos. (N)

Las instalaciones de alojamiento turistico y las instalaciones recreativas de in-
terés territorial que se ubiquen en suelo no urbanizable, asi como las viviendas
agrarias u otras construcciones e instalaciones cuyos servicios de saneamiento
no estén conectados con la red general deberdn contar con instalaciones de
depuracién de aguas residuales acordes con el volumen y carga contaminan-
te de sus vertidos. (D)

Las redes de saneamiento considerardn e implementardn las distintas alterna-
tivas de separacién entre aguas pluviales, negras y depuradas. Se establece-
ran distintas redes de distribucion de las aguas segin su calidad y posibilida-
des de uso. (D)

A los colectores generales de saneamiento le serdn de aplicacién las determi-
naciones establecidas en los apartados 3 y 4 del articulo 101. (D)

No estardn permitidos sistemas de drenaje o absorciéon que puedan contami-
nar a los suelos. (N)

Articulo 104. Criterios sobre el agua reciclada (D y R)

1.

El planeamiento urbanistico general establecerd las redes de aguas residuales
agrupando los vertidos hacia la ubicacién de las depuradoras, e implantando
junto a ellas los procesos de tratamiento necesarios para la reutilizacién del
agua depurada, asi como las conducciones y depdsitos necesarios para la
gestion de las aguas depuradas para dotacién de usos para riego de espacios
libres y zonas verdes, usos ocio-recreativos y campos de golf. (D)

Se procurard no utilizar estaciones de bombeo, salvo en las recogidas finales
para llevarlas a las depuradoras con colectores paralelos a la linea litoral. (R)

En la depuradora existente de La Linea y en las de nueva construccién en
Guadalquitén y Guadarranque se utilizardn sistemas de tratamiento terciario
que garanticen una suficiente eliminacién de microorganismos del efluente y
permitan la reutilizacién del agua depurada para usos no potables. (R)

La nueva EDAR de Los Barrios (aguas abajo del azud del Palmones) se plan-
teard con tratamiento terciario, para reutilizacién del agua reciclada como
agua de riego y para mantenimiento del caudal ecolégico del rio Palmones.

(R)

Normativa

5. En el suministro de agua para usos no potables, el recurso procederd de for-
ma prioritaria de la reutilizacién de aguas residuales. (D)

CAPITULO TERCERO. INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS Y DE TELECO-
MUNICACION

Articulo 105. Obijetivos. (N)

1. En relacién con las infraestructuras energéticas son objetivos del Plan los si-
guientes:

a) Contribuir a la adecuada implantacién de las infraestructuras energéticas
en el territorio de acuerdo a la nueva cultura de la energia basada en cri-
terios de sostenibilidad y asegurar la prestacién del servicio, garantizando
el abastecimiento energético.

b) Impulsar el aprovechamiento de las energias renovables en particular y de
todas aquellas medidas que favorezcan el ahorro y la eficiencia energéti-
ca.

c) Evitar el deterioro del paisaje por la proliferacién de nuevos tendidos aé-
reos de las lineas de alta, media y baja tension.

d) Racionalizar la malla de lineas eléctricas en el nicleo central del arco de
la Bahfa.

2. En relacién con las infraestructuras de telecomunicacién son objetivos del Plan
los siguientes:

a) Incrementar la cobertura y capacidad de las infraestructuras generales de
telecomunicacién en todo el dmbito mediante nuevas redes de fibra 6pti-
ca.

b) Incrementar la velocidad de conexién a internet de alta velocidad en las
aéreas consolidadas de los municipios, y en los nuevos desarrollos urba-
nisticos propuestos en el Plan.

c) Evitar el deterioro del paisaje por la proliferacién de antenas de telecomu-
nicacioén.

3. Los instrumentos de planeamiento general de los municipios del dmbito debe-
rén prever las actuaciones para la mejora y ampliacién de las infraestructuras
de suministro energético sefaladas en el presente Plan.
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4. Seré de aplicacion el Real Decreto 1066/2001, de 28 de septiembre, por el

que se aprueba el Reglamento que establece condiciones de proteccion del
dominio publico radioeléctrico.

Articulo 106. Trazados de la red eléctrica en alta tensiéon igual o superior a
66 kV. (D)

1.

En el disefio de los nuevos tendidos se procurard la concentracién de trazados
junto a las infraestructuras viarias generales, y atendiendo a las caracteristicas
del territorio y en especial a criterios relacionados con los recursos naturales y
paisajisticos del dmbito.

En el caso de nuevas necesidades de tendidos de tensién superior o igual a
66 kV, los mismos no podrén discurrir por los hitos paisajisticos, los parques
fluviales y el corredor litoral definidos por este Plan. Excepcionalmente, en ca-
so de no existir alternativas posibles fuera de tales espacios se garantizard su
preservacién ambiental y paisajistica mediante su trazado por las zonas que
supongan menor impacto. En relacién con el resto de las Zonas de proteccién
territorial que puedan verse afectadas, en el marco de la tramitaciéon ambien-
tal y urbanistica de los proyectos deberd justificarse la necesidad de atravesar-
las por la ausencia de alternativas técnica, econémica o ambientalmente via-
bles; en este sentido, deberd aportarse un andlisis de alternativas de trazado
que concluya con la seleccion del corredor de minimo impacto ambiental y
paisajistico a su paso por estas zonas, y que contfemple medidas de integra-
cién paisajistica.

Articulo 107. Integracién paisajistica de los tendidos eléctricos de tensién
inferior a 66 kV. (D y R)

1.

Los proyectos de tendidos eléctricos de alta tensién iguales o inferiores a 66
kV deberdn incorporar un andlisis del trazado propuesto en el que se justifique
que la eleccién propuesta es la de menor incidencia ambiental y paisaiistica.

(D)

Los proyectos técnicos de tendidos eléctricos deberdn considerar los siguientes
criterios de integracién en el paisaje: (D)

a) Los trazados aéreos se insertardn en el paisaje siguiendo, siempre que sea
posible, la forma del relieve.

b) Se evitarén los trazados aéreos siguiendo las lineas de méxima pendiente
y las zonas arboladas, y se procurard que su recorrido discurra por las
depresiones y partes mds bajas del relieve.

c) Se evitard en lo posible que los tendidos aéreos se recorten contra el cielo
o contra el mar.

d) Los trazados aéreos se efectuaran preferentemente paralelos a las infraes-
tructuras viarias y ferroviarias y limites parcelarios. Cuando se realicen pa-
ralelos a estas infraestructuras se situardn, en su caso, en cotas mds altas
con respecto a éstas.

3. Se evitardn en lo posible los desmontes y se minimizardn los movimientos de
tierra. Las patas de los apoyos deberdn adaptarse al terreno y se efectuard la
revegetacion de las zonas alteradas., cumpliendo en todo caso las restriccio-
nes en materia de prevencién de incendios forestales. (D)

4. Se recomienda que los instrumentos de planeamiento general establezcan las
dreas en que, por su proliferacién o por su incidencia ambiental o paisaiistica,
deba efectuarse la reordenacién de los tendidos eléctricos aéreos. (R)

Articulo 108. Trazado de la red de gas y de productos liquidos derivados
del petréleo. (D)

1. Los nuevos trazados de conducciones de la red primaria de transporte de gas
y de productos liquidos derivados del petréleo deberdn cumplir los siguientes
requisitos:

a) Estardn situados a una distancia no inferior a 500 metros de los suelos ur-
banos y urbanizables sectorizados definidos por los instrumentos de pla-
neamiento general. excepto si se realiza para dar servicio a una actividad
que requiera acometer directamente a la red de transporte, o se justifique
por la administracién competente la inviabilidad de otro trazado alternati-
vo.

b) Las conducciones de transporte primario de gas discurrirdn enterradas.

c) Los tramos de la red que deban discurrir en superficie adoptardn medidas
paisajisticas que favorezcan su integracién en el entorno.

2. Para la mds correcta instalacién de las conducciones de la red de transporte
los instrumentos de planeamiento general establecerdn una reserva de suelo
de una anchura de 20 metros, asi como para los ramales de distribucién pa-
ra atender a los nicleos de poblacién. Esta reserva se efectuard cautelarmen-
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te hasta tanto no se efectie la correspondiente evaluacién de impacto am-
biental.

Se propone la ampliacién de la red de gas a la Zona de Actividades Logisticas
Bahia de Algeciras.

Se propiciard la ejecucién de infraestructuras de distribucién para la gasifica-
cién de los nicleos cabeceras municipales adn no incluidos en la red de gas.

Articulo 109. Energias renovables. (D y R)

1.

Los instrumentos de planeamiento general y las ordenanzas de edificacion es-
tablecerdn las medidas necesarias para facilitar el aprovechamiento de las
energias renovables. Entre estas medidas destacardn la obligacién de incor-
porar en los edificios de nueva construccién y en las nuevas industrias instala-
ciones térmicas de aprovechamiento de la energia solar y otras fuentes reno-
vables de energia, asi como los sistemas de captacién y trasformacion de
energia de fuentes renovables que resulten viables. Dichas medidas promove-
ran ademds, la minimizacién del impacto paisaiistico. (D)

El planeamiento urbanistico adoptard las medidas necesarias para que los
nuevos desarrollos y las remodelaciones de los existentes cuenten con medios
propios de generacién de energia con fuente renovable, que proporcionen el
mayor nivel posible de autosuficiencia. (D)

Los instrumentos de planeamiento general a fin de no condicionar la localiza-
cién futura de los desarrollos urbanisticos podrén determinar justificadamente
aquellos suelos en los que sean de aplicacién criterios especificos de implan-
tacién de energias renovables, en consonancia con los establecidos en el pre-
sente Plan. (D)

Se recomienda a la administracién competente la incentivacién de las instala-
ciones de produccién de energia a partir de fuentes renovables destinadas a
la distribucién y/o consumo en el dmbito. En particular, se recomienda la or-
denacién de la implantacién de aerogeneradores en zonas industriales y zo-
nas ligadas a infraestructuras de forma compatible con los usos actuales. (R)

Los parques edlicos, las instalaciones de energia termosolar y las instalaciones
fotovoltaicas con una superficie de instalacién sobre el suelo superiores a
2.000 m2 incorporardn un estudio paisajistico que determine y valore sus
efectos, incluyendo, como minimo, las vistas desde los nicleos urbanos y zo-
nas de concentracién de poblacién mds préximos y desde los puntos més cer-

Normativa

canos de las carreteras principales, asi como las medidas adoptadas de inte-
gracién paisajistica en el entorno. (D)

Articulo 110. Energias renovables en Zonas de Proteccién. (N)

1. A excepcién de las instalaciones de energia eélica, termosolar y fotovoltdica

autorizadas por la administracién competente a la entrada en vigor del pre-
sente Plan, no estardn permitida la implantacién de dichas instalaciones en:

a) Los hitos paisaijisticos.
b) Los humedales.

c) Las sierras litorales referentes paisajisticos que forman parte de las zonas
de interés territorial (Carbonera, del Arca, Almenara y Chullera), el Valle
del Santuario y las manchas forestales de valor naturalistico explicitadas en
la Memoria de ordenacién.

Se excluyen de la prohibicién sefalada en el apartado anterior las siguientes
instalaciones:

a) Los parques mini edlicos y micro eélicos, y la repotenciacién de los existen-
tes.

b) Las instalaciones de energia fotovoltaica ubicadas en cubiertas o fachadas
de construcciones fijas, cerradas, hechas de materiales resistentes, dedica-
das a uso residencial, de servicios, comercial o industrial, incluidas las de
cardcter agropecuario.

c) Las instalaciones que estén ubicadas sobre estructuras fijas de soporte que
tengan por objeto un uso de cubierta de aparcamiento o de sombreamien-
to, en ambos casos de dreas dedicadas a alguno de los usos sefialados en
el apartado anterior, y se encuentren ubicadas en una parcela con refe-
rencia catastral urbana.

d) El resto de las instalaciones de energia renovable destinadas a prestar ser-
vicio a las actuaciones de interés piblico que pudieran autorizarse en sue-
lo no urbanizable o las que tengan por objeto el abastecimiento de los
suelos urbanos préximos.
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Articulo 111. Instalaciones de telecomunicaciéon. (N, D y R)

1.

Los instrumentos de planeamiento general establecerdn las medidas necesa-
rias para garantizar la cobertura de servicios de telecomunicaciones a la po-
blacién en las condiciones establecidas por la normativa sectorial, y preverdn
estas infraestructuras en los nuevos desarrollos urbanos y en las actuaciones
de reforma interior. (D)

Salvo que la Consejeria competente en materia de telecomunicaciones deter-
mine que no exista otra alternativa viable, no estard permitido el emplaza-
miento de nuevas instalaciones de telecomunicacién en: (N)

a) Las edificaciones e instalaciones protegidas por la legislacién del Patrimo-
nio Histérico.

b) Los Recursos culturales de interés territorial identificados por este Plan y sus
perimetros de proteccién, asi como los edificios catalogados y bienes pro-
tegidos por los instrumentos de planeamiento general y sus dreas de pro-
teccién y de influencia.

c) La ribera del mar y zona de influencia establecida por la legislacién secto-
rial.

d) Los Hitos paisaijisticos, donde no se permitirdn instalaciones cuya altura de
coronacién rebase la cota inferior del dmbito protegido.

En el caso de nuevas instalaciones de telecomunicacién que afecten a Zonas
de interés territorial, deberd justificarse la ineludible necesidad de dicho em-
plazamiento por la ausencia de alternativas técnica, econémica o ambiental-
mente viables; en este sentido, deberd aportarse un andlisis de alternativas de
trazado que concluya con la seleccién del emplazamiento de minimo impacto
ambiental y paisajistico en estas zonas, y que contemple medidas de integra-
cién paisajfstica. (D)

La instalacién de infraestructuras de telecomunicaciones procurardn el minimo
impacto ambiental o paisaijistico al entorno en que se ubican, procurando la
utilizaciéon de materiales constructivos, colores y, en su caso, sistemas de ca-
muflaje que minimicen su impacto visual. (D)

En la construccién de las infraestructuras de comunicaciones se preverd la po-
sibilidad de utilizacién compartida, procurando el aprovechamiento del domi-
nio publico en los casos en que sea técnicamente viable y la minimizacién de
su impacto visual. (N)

Se recomienda que los instrumentos de planeamiento general establezcan las
determinaciones para la eliminacién, en su caso, o el reagrupamiento de las
instalaciones de telefonia mévil en soportes compartidos en los lugares y es-
pacios a que se hace referencia en el apartado 2 de este articulo. (R)

CAPITULO CUARTO. INSTALACIONES PARA LA GESTION DE RESIDUOS

Articulo 112. Obijetivos. (N)

En relacién con las instalaciones de gestion de residuos son objetivos del Plan los
siguientes:

a) Garantizar un sistema de gestiéon conjunto de residuos urbanos inertes y agri-

colas adecuado, en cantidad y calidad.

b) Contribuir a una adecuada gestién de los residuos mediante el establecimien-

to de dreas destinadas a la localizacién de instalaciones para su gestion y
eliminacién en condiciones de seguridad.

c) Contribuir a la sostenibilidad territorial del Campo de Gibraltar aumentando

las tasas de reutilizacién y reciclaje de los residuos.

d) Facilitar la coordinacién entre la planificaciéon sectorial en materia de residuos

urbanos y los instrumentos de ordenacién territorial y urbanfstica.

Articulo 113. Instalaciones de residuos urbanos, inertes y agricolas. (D)

1. Los instrumentos de planeamiento general establecerén las dreas mds ade-

cuadas para la localizacién de centros de transferencia y tratamiento de resi-
duos urbanos, inertes y agricolas de acuerdo con los siguientes criterios de lo-
calizacién:

a) Deberdn tener en cuenta las caracteristicas de los suelos, la posible afec-
cién al acuifero, la estanqueidad de los terrenos y la fragilidad del paisaije.

b) Deberdn situarse en lugares no visibles desde las dreas residenciales y
desde las carreteras principales y su localizaciéon deberd garantizar la in-
clusién en un dmbito visual cerrado alejado de las lineas de cumbres, cau-
ces y vaguadas abiertas.

c) Se localizardn a la distancia necesaria de los centros urbanos, de las dreas
turisticas y de los equipamientos para que, conjuntamente con las medidas
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de control establecidas por la legislacién sectorial, se garantice la adecua-
da proteccién del medio ambiente y de la salud de las personas.

d) Se dispondran fuera de las dreas urbanas y de su extensién previsible, no
podrdn ubicarse en las zonas de interés ambiental-paisajistico propuestas
por el Plan, en las zonas protegidas por los instrumentos de planeamiento
general, ni en las zonas sujetas a posibles riesgos de avenidas e inunda-
ciones, y dispondrén de sistemas que eviten filtraciones a acuiferos, cursos
de aguas y aguas maritimas.

En las instalaciones destinadas a la gestiéon de los residuos inertes y volumino-
sos, tales como recepcién de enseres domésticos, residuos de construccién y
demolicién, el apilamiento de materiales no superard los cinco metros de al-
tura desde la rasante natural del terreno.

El reciclado de residuos de construccién y demolicién se integrard funcional-
mente con el acondicionamiento de escombreras, sellado de vertederos y re-
cuperacién de canteras.

Todas las instalaciones deberdn estar valladas y rodeadas por una pantalla vi-
sual, que serd vegetal en aquellos casos en los que esto resulte compatible
con el paisaje del entorno, al objeto de minimizar su impacto paisajistico.

Los municipios facilitardn la reserva de los suelos necesarios para la localiza-
cién de estas instalaciones.

De acuerdo con la legislacion vigente, se recogerd en el desarrollo de las
nuevas instalaciones la obligacién de aprovechamiento de energias renova-
bles en el transporte (uso de biocarburantes en vehiculos) y en las instalacio-
nes de gestion de residuos y vertederos, mediante la valorizacién energética
del biogds producido.

La gestion de los residuos urbanos inertes incorporard como minimo la dota-
cién de las nuevas instalaciones que se citan a continuacién:

a) Planta de valorizacién energética, a localizar en el Complejo Medioam-
biental Sur de Europa (Los Barrios).

b) Poligono de Gestién Medioambiental de Residuos en Los Barrios, en las
inmediaciones del Complejo Sur de Europa, que incorporard planta de
tratamiento de residuos de construccion y demolicién y planta de trata-
mienfo de residuos industriales no peligrosos.

c) Estaciones de transferencia de residuos urbanos en: La Linea de la Con-
cepcién, San Roque y Tarifa.

Normativa

d) Estaciones de transferencia de residuos de construccién y demolicién en:
Algeciras, San Roque y Jimena de la Frontera.

e) Puntos limpios en San Roque y La Linea de la Concepcién.

8. Se propone la mejora de las carreteras de acceso al Complejo Medioambien-

tal Sur de Europa (CA-9207 y viario secundario).
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ANEXO | A LA NORMATIVA:

Fichas de Parques Fluviales
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MUNICIPIOS: Los Barrios y Algeciras.
CARACTERIZACION y AFECCIONES:

Comprende ambas margenes del rio Palmones en su curso medio y bajo, desde el limite del Parque Natural de
Los Alcornocales hasta su desembocadura en la Bahia de Algeciras.

Incluye el Dominio Publico Maritimo — Terrestre en el tramo de la desembocadura.

Incorpora el Paraje Natural Marismas del Rio Palmones, incluido en la Red Natura 2000 con la figura de Zona
de Especial Conservacién.

Gran parte de su superficie se encuentra sobre Zonas cautelares ante riesgos de inundacién establecidas por el
Plan de Ordenacién del Territorio.

Incluye el dmbito del Plan Especial del Parque Metropolitano del Rio Palmones, aprobado en 2007.

Se encuentra en proceso de tramitaciéon el Plan Especial Supramunicipal del Curso Medio y Bajo del Rio Palmo-
nes, que se redacta en cumplimiento de la Orden de la Consejera de Obras Publicas y Transportes de 13 de di-
ciembre de 2007.

JUSTIFICACION

La propuesta se enmarca en una estrategia de activacién territorial en la que se combina la protecciéon de un espacio rural tradicional y su vocacién como espacio
recreativo de valor ambiental y paisaijistico, con una localizacién estratégica a nivel supramunicipal en el arco central de la Bahia.

Se plantea la recuperacién, restauracién e integraciéon ambiental y social de este dmbito, especialmente del entorno del curso fluvial, en el conjunto urbano de la Bahia.
El dmbito incorpora zonas verdes del sistema de espacios libres de dreas urbanas y urbanizables colindantes.

La proyeccién metropolitana de esta actuacion precisa, entre otras, de la intervencién de la administraciéon autonémica.
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Normativa

CRITERIOS DE ACTUACION

Se desarrolla mediante el Plan Especial Supramunicipal del Curso Medio y Bajo
del Rio Palmones, en proceso de tramitacién, en el cual se establecerd la
regulacién de usos, de acuerdo con los municipios afectados, y se definird el
dmbito de la actuacién.

La finalidad general de este parque es lograr la adecuada integracién en el
dmbito del rio y su vega, desarrollando su funcién territorial de elemento
estructurante y soporte de la percepcién unitaria. El espacio debe gozar de
condiciones para su uso recreativo y de actividades lddicas y deportivas y como
espacio de transicién entre el medio urbano y rural. Supone la conexién de dos
espacios naturales protegidos: el Paraje Natural Marismas del Rio Palmones y el
Parque Natural de Los Alcornocales, contribuyendo a la conectividad ecolégica
entre la costa y el interior.

Integra el parque metropolitano de La Menacha, en la margen derecha del rio
Palmones, localizado en la zona delimitada por el tendido ferroviario Algeciras-

o

R . .. &9 Parque Metro, lol%‘tano
Bobadilla, carretera CA-231 y el Cordel de Algeciras, dentro de los términos LATENASIR Y

municipales de Algeciras y Los Barrios. El parque metropolitano de la Menacha
tendré una superficie suficiente para cumplir las funciones de uso publico de
escala metropolitana.

Los objetivos generales del Plan Especial son:

a) Definir el sistema de espacios piblicos, estableciendo las dreas donde han de localizarse actividades para el uso y disfrute del espacio, asi como la estructura que las

relaciona, apoydndose donde sea posible en el dominio publico.

b) Establecer la calificacién de suelo no urbanizable de especial proteccién a las zonas que lo requieran para el cumplimiento de los fines de este parque fluvial.

c) Regular las zonas de implantacién de usos turisticos y asimilados de conveniente ubicacién en el medio rural y sus condiciones: alojamientos turisticos, establecimientos
de hosteleria de restauracién, instalaciones de actividades recreativas y deportivas, equipamientos privados educativos, los cuales podran situarse en Suelo No

Urbanizable como actuaciones de interés publico y social.
d) Establecer las determinaciones necesarias para la recuperacién del patrimonio natural, histérico y cultural ligado al rio y su entorno.

e) Disefar las bases de coordinacién entre las distintas Administraciones con competencias en el dmbito y que son responsables de la ejecucién de actuaciones concretas.

f) Definir las actuaciones programadas de forma coordinada con los planes y proyectos con incidencia en el dmbito territorial del Plan Especial promovidos por las

Administraciones PUblicas.

g) Servir de base normativa para la ejecucién y gestién de actuaciones no programadas.
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LOCALIZACION

MUNICIPIOS: San Roque y Los Barrios.
CARACTERIZACION y AFECCIONES:
Incluye el Dominio Publico Maritimo — Terrestre en el ramo de la desembocadura.

Gran parte de su superficie se encuentra sobre Zonas cautelares ante riesgos de inundacién establecidas por el
Plan de Ordenacién del Territorio.

JUSTIFICACION

Comprende ambas mdrgenes del curso bajo del rio Guadarranque, desde el limite con el Parque Natural de Los Alcornocales hasta su desembocadura en el dmbito de la
Bahia de Algeciras, proxima al yacimiento arqueolégico de Carteia, que queda incluido en el dmbito del parque fluvial, conjuntamente con Torre Cartagena.

Mantiene una posicién central estratégica, por lo que tiene una especial incidencia en el marco de la estrategia planteada por el Plan de contribuir a la estructuracion
urbana del arco de la Bahia, dotdndole de un espacio de calidad natural y paisajistica con potencialidad como espacio libre de cardcter supramunicipal, que debe
incorporar el patrimonio cultural y otros elementos de identidad territorial significativos como son las construcciones defensivas y cortijos y el propio cauce del rio. Ademas
de incrementar el grado de habitabilidad de su entorno urbano, este Parque cumple una importante funcién en la conectividad ecolégica entre la costa y el interior.

El dmbito incorpora zonas verdes del sistema de espacios libres de dreas urbanas y urbanizables colindantes.
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Normativa

CRITERIOS DE ACTUACION

La finalidad general de la ordenacién de este parque responderd a la
articulacién de la estructura urbana de la Bohia de Algeciras,
estableciendo un espacio de relacién entre las grandes piezas
industriales del borde de la Bahia, los nicleos residenciales de
Guadacorte y Pueblo Sur, las dreas comerciales asociadas, el
espacio cultural de Carteia, el espacio arbolado de casa-palacio de
Guadacorte, el nodo de comunicacién de Taraguilla y los futuros
desarrollos en Cortijillos.

En particular la ordenacién deberd contemplar los siguientes
objetivos:

a) Habilitar un espacio de encuentro de la poblacién de la
aglomeracién urbana de Algeciras con un espacio fluvial y con el
borde de la Bahia.

b) Recuperar los valores ambientales asociados al cauce del rio y a
sus riberas.

c) Configurar un espacio identitario de referencia para la estructura
urbana de la Bahia de Algeciras.

En concreto deberdn asegurarse los siguientes criterios:

1. La ordenacién deberd respetar la existencia de los nicleos de Estacién de San Roque y Taraguilla y los otros suelos urbanos y urbanizables de la zona e incorporar el
encauzamiento del rio proyectado a la altura de Estacién de San Roque.

2. La ordenacién deberd reconocer la compatibilidad del parque fluvial con la zona industrial de Guadarranque.
3. La ordenacién de la zona deberd garantizar la conexién con el Yacimiento Arqueolégico de Carteia.

4. La ordenacién deberd asegurar la integracién en el espacio libre de instalaciones de sistemas territoriales bdsicos, en particular la depuradora prevista o el sistema
viario perimetral.

5. La ordenacién debe resolver la integracién en el espacio libre de la avenida que resulte de la reconversién de la actual N-340 a via urbana, una vez entre en servicio la
variante de la A-7.

6. La ordenacion deberd integrar el parque metropolitano de Carteia, incluyendo en el mismo las dos mdrgenes de la desembocadura del rio Guadarranque, e incorpora
el entorno del yacimiento del mismo nombre, el borde costero de la Bahia de Algeciras y el entorno fluvial de la N-340 hasta conectar con la futura avenida central y los
espacios arbolados. El parque metropolitano de Carteia tendrd una superficie minima de 30 hectdreas y deberd realizarse en su mayor parte en dominio maritimo-
terrestre, por lo cual se recomienda que se ordene y se ejecute en el marco de un convenio con el Ministerio con competencias en esta materia.
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LOCALIZACION

MUNICIPIO: San Roque.

CARACTERIZACION y AFECCIONES:

Incluye el Dominio Péblico Maritimo — Terrestre en el tramo que va desde el cruce con la A-7 hasta la
desembocadura.

JIMENA DE LA FRONTERAL.

Incorpora el Paraje Natural Estuario del Rio Guadiaro, incluido en la Red Natura 2000 con la figura de Zona de
Especial Conservacion.

Incorpora el yacimiento arqueolégico de Barbésula.

La totalidad de su superficie se encuentra sobre Zonas cautelares ante riesgos de inundacién establecidas por el
Plan de Ordenacién del Territorio.

© TARIFA

JUSTIFICACION

Comprende ambas mérgenes del curso fluvial del rio Guadiaro, desde el limite del dmbito en el entronque de los dos rios (Hozgarganta y Guadiaro) hasta su
desembocadura en el Mediterrdneo, proxima al yacimiento arqueolégico de Barbésula, que queda incluido en el démbito del parque fluvial.

La desembocadura del Rio Guadiaro ha quedado como un espacio residual, en un entorno de elementos territoriales no bien estructurados y que requieren de
componentes de articulacién territorial para mejorar su funcionamiento y dindmica evolutiva.

Su potencial como espacio libre de cardcter supramunicipal estd ligado tanto a su localizacién en el extremo oriental de la zona turistica de Sotogrande como al propio
valor del cauce y sus riberas como espacio libre de recreo y ocio para la poblacién de este dmbito. Se trata ademds, de un espacio de valor ambiental, paisaijistico y
arqueoldgico que permitird estructurar el conjunto de enclaves urbanos que se localizan fundamentalmente en la margen derecha.

Se plantea en el marco de la estrategia del Plan de ordenacién y proteccién de unos suelos de valor estratégico para el futuro de la aglomeracién urbana y su patrimonio
territorial.
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CRITERIOS DE ACTUACION:

Lla ordenacién del Parque Fluvial Metropolitano deberd
cumplir los siguientes objetivos:

a)

b)

o)

d)

El

Integrar el rio Guadiaro en el ferritorio circundante.

Proporcionar un espacio de encuentro y de recreo para la
poblacién residente y la poblacién estacional.

Recuperar los valores ambientales asociados al cauce del
rio y a sus riberas.

Configurar un espacio identitario de referencia para el
entorno territorial.

desarrollo de esta actuacién se planteard mediante

instrumento de planeamiento urbanistico municipal que tendrd
en cuenta los siguientes criterios:

1.

Habilitar y acondicionar un espacio de uso publico que
conecte el espacio natural (Paraje Natural) con las riberas
del rio Guadiaro.

Ordenar la implantacién de espacios de actividades
lGdicas y deportivas y su accesibilidad.

Normativa
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Fichas de Areas de Activacién Territorial




PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DEL CAMPO DE GIBRALTAR

LOCALIZACION

i

MUNICIPIO: Tarifa.

CONDICIONANTES:

Integrado en su prdctica totalidad en el Parque Natural del Estrecho, en el que también se localiza el
Monumento Natural Duna de Bolonia, en su mayoria estd considerado por el PORN como “Espacio cultural
costero de extraordinario interés”.

En su interior también se localiza el Conjunto Arqueolégico de Baelo Claudia, declarado Monumento Histérico
Nacional.

JUSTIFICACION

La configuracién del relieve en el entorno de la Ensenada de Bolonia, en forma de gran anfiteatro, la calidad del paisaje y la fuerza simbélica de su patrimonio natural y
cultural, justifican la singularidad y significacién territorial de este dmbito a escala supramunicipal.

Se plantea una intervencién mediante politicas activas que permitan mejorar significativamente la incorporacién de estos recursos a los atractivos turisticos del Campo de
Gibraltar, poniendo en valor el patrimonio histérico de la Ensenada de Bolonia, centrado en el potencial de Baelo Claudia y la potencialidad ambiental y paisajistica del
Parque Natural del Estrecho.

Las determinaciones contempladas en esta drea de activacién territorial tienen cardcter de directriz.
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CRITERIOS DE ACTUACION

Por la administracién de la Junta de Andalucia se elaborard un estudio para
la implantacién de la Estacién de Paisaje, en el cual se establecerdn sus
finalidades, sus componentes bdsicos, la capacidad méxima de visitantes y
los criterios para el disefio de su gestién, asegurando su viabilidad,
econdémica, ambiental y territorial. Asimismo, se planteardn recomendaciones
sobre los instfrumentos mds adecuados para el desarrollo urbanistico de sus
actuaciones.

La ordenacién de este dmbito se realizard de forma unitaria estableciendo las
condiciones que permitan compatibilizar uso y disfrute publico con la
conservacién y mantenimiento de sus valores naturales, culturales y
paisajisticos, contribuyendo a mejorar de forma significativa el atractivo
turistico del Campo de Gibraltar. La ordenacién contemplard las
necesidades para realizar una gestiéon unitaria de la visita al espacio de la
Estacién de Paisaje integrando atractivos y movilidades en un Gnico sistema.

En la ordenacién se desarrollardn los siguientes criterios:

a) La ordenacién urbanistica del nicleo de El Lentiscal preverd, ademds de la organizacién del uso residencial existente, las dotaciones necesarias para la poblacién
actual y prevista por su crecimiento natural, asi como suelo para la ubicacién de las siguientes instalaciones: establecimientos turisticos, intercambiador de transporte
dotado de aparcamiento acorde con la capacidad méxima fijada para la Estacién de Paisaje y un centro de recepcién y organizacion del uso de la Estacién.

b) Se podrdn incluir hasta un mdximo de cuatro establecimientos de alojamiento turistico, preferentemente en edificaciones existentes, de capacidad maxima 60 plazas
cada uno de ellos y con hosteleria de restauracién, ubicados en localizaciones apropiadas para el disfrute del paisaje, con criterios estrictos de integracién en el
medio y en el entorno paisajistico. Estos establecimientos podrdn situarse en suelo no urbanizable como actuaciones de interés publico y social. Se ubicardn
miradores, dotados de atractivos singulares en su configuracién.

c) Se incluird una red de itinerarios para medios no motorizados, o motorizados de baja incidencia, de gestién puiblica, que recorran el conjunto de la Estacién de
Paisaje y, en particular, accedan a los miradores.

d) Se adoptardn medidas para regular los accesos limitando la movilidad libre en los periodos del afio con mayor intensidad de frecuentacién, excepto para aquellos
casos en que se justifique la residencia o propiedad en el dmbito.

Se deberd analizar la conveniencia de constituir una entidad de gestion del conjunto del dmbito de la Estacién de Paisaje que se responsabilice de la ejecucién del
proyecto de actuacién y de la gestion de los servicios existentes en la misma: transportes, alojamientos, ocio, restauracién, deporte y comercios relacionados.

Normativa
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LOCALIZACION

)

MUNICIPIO: Tarifa.

CONDICIONANTES:

La totalidad de la isla y su camino de acceso fueron declarados pertenecientes al Dominio Piblico Marftimo-
Terrestre. Parte de sus terrenos y el camino de acceso se integran en la Reserva del Ministerio del Interior. La
Autoridad Portuaria Bahia de Algeciras tiene parte de su zona de servicio en el acceso al Faro y en torno al
propio faro de Tarifa.

El suelo de la Isla se integra en su totalidad en el Parque Natural del Estrecho. EIl PORN clasifica la parte
terrestre como Zona de Regulacién Especial B1 - Espacios Costeros de Interés Naturalistico y Paisaijistico, salvo
los acantilados y la zona costera de la parte sur de la isla, que estdn definidos como Zona de Reserva Al —
Espacios Naturales Costeros de Extraordinario Interés.

JUSTIFICACION

Dada la singularidad y potencial ambiental, cultural, paisajistico y de localizacién de la Isla de las Palomas, se plantea una actuacién que constituya un referente de
integracién y puesta en valor de sus recursos.

El cambio de uso de la Isla de las Palomas representa una oportunidad para formalizar un espacio de referencia que articule los valores patrimoniales, los flujos naturales
y el cardcter emblemadtico de Tarifa en el espacio geoestratégico del Estrecho de Gibraltar.

La fragilidad ecolégica y paisajistica del dmbito es un factor determinante, por lo que la propuesta se sustenta en férmulas de intervencién que garanticen la preservacién
de sus valores naturales.

Las determinaciones contempladas en esta drea de activacién territorial tienen cardcter de directriz.
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CRITERIOS DE ACTUACION
En la ordenacién del dmbito se desarrollarén los siguientes criterios:

a) Se delimitardn aquellas zonas que presenten valores naturales no
compatibles con el uso publico, y se prohibird el acceso a las mismas,
salvo para actividades dedicadas a la renaturalizaciéon y mantenimiento.

b) Se favorecerd la ubicacion de usos educativos, interpretativos, recreativos o
de investigacién, vinculados a los valores naturales y culturales. Los usos
estardn ubicados en las edificaciones existentes, salvo situaciones
debidamente justificadas. En ningln caso se permitirdn usos alojativos.

c) Con cardcter complementario se permitirdn los usos de apoyo a los
anteriores fales como establecimientos de comida y bebida para atender a
los visitantes y espacios para reuniones y para la gestion de las
instalaciones.

d) La ordenacién del espacio preverd la eliminacién de construcciones en
desuso que no tengan valor cultural ni funcién en la ordenacién presente.

e) Las dotaciones de las instalaciones estardn orientadas a la utilizaciéon
modélica y demostrativa de tecnologias de autosuficiencia energética
mediante recursos renovables, de obtencién de aguas pluviales y de agua
de mar, de eliminacién de aguas residuales y residuos sélidos y de
climatizacién.

f) El acceso y la movilidad en el interior de la Isla se basard en medios no motorizados y transportes colectivos no contaminantes. acondiciondndose vias de acceso y
zonas de aparcamiento de uso restringido para visitantes con movilidad limitada y para carga y descarga de pasajeros en transporte colectivo, en contacto con los
puntos de equipamiento y dotacién ligados a las dreas de uso publico.

Se recomienda a la Administracién competente adoptar las medidas necesarias para facilitar el acceso en medios no motorizados a la Isla de las Palomas, e integrar los
usos definidos en el apartado anterior en la ordenacién del frente urbano de la ciudad de Tarifa y en la ordenacién de usos de la zona portuaria.

Normativa
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LOCALIZACION

MUNICIPIOS: Tarifa y Algeciras.
CONDICIONANTES:

Integrada en su totalidad en el Parque Natural del Estrecho, él drea estd clasificada por el PORN
mayoritariamente como Zona de regulacién especial, en las categorias B — 1 Espacios costeros de interés
naturalistico y paisajistico y B — 2 Espacios serranos de interés naturalistico y paisaijistico y Cerros del Estrecho.

JUSTIFICACION
Franja litoral comprendida entre Punta Camorro (Tarifa) y Punta del Carnero (Algeciras).
Se trata de un dmbito de especial potencial recreativo y de uso publico vinculado a las perspectivas del Estrecho y del continente africano.

La propuesta consiste en la activacién territorial de este espacio mediante la puesta en valor y acondicionamiento de sus recursos, especialmente basados en el potencial
de las panordmicas que ofrece y de tratarse del punto mdas meridional del continente europeo, para su integracién en el conjunto de atractivos turisticos del dmbito, asf
como componente del sistema de espacios libres de interés territorial.
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Normativa

CRITERIOS DE ACTUACION

Para propiciar el uso publico de actividades recreativas y de ocio se realizaré
una ordenacién unitaria que se apoyard en el disfrute del paisaje de este
ambito y su relacién visual con el continente africano, asi como en la presencia
de fenémenos de migracién de avifauna.

En la ordenacién del dmbito se desarrollardn los siguientes criterios:

a) Se favorecerd la ubicacién de los usos recreativos y de ocio ligados
preferentemente a las edificaciones existentes.

b) Se permitirdn hasta un mdaximo de cinco establecimientos de alojamiento
turistico de dimensién no superior a las 40 plazas cada uno de ellos en
edificaciones existentes que dispongan de condiciones para adaptar este
nuevo uso y manteniendo criterios estrictos de integracion en el medio y en
el paisaje.

c) Se permitirdn las instalaciones de hosteleria y edificaciones destinadas a la
educacién ambiental y a la interpretacién de los valores naturalisticos del
Parque del Estrecho. Todos ellos deberdn ubicarse en edificaciones
existentes y mantener criterios estrictos de integracién en el medio y en el
paisaje. Estos establecimientos podrdn situarse en suelo no urbanizable
como actuaciones de inferés publico y social.

d) Se habilitardn itinerarios recreativos para el paseo a pie o en medios no motorizados, miradores y zonas de descanso, en funcién de la topografia y de la existencia de
elementos relevantes del territorio.

e) La sefalizacién y los distintos elementos que configuran la imagen visual de los itinerarios paisajisticos deberdn disefiarse de manera que se adapten al entorno
natural.

f)  Se aprovechard la presencia de fortificaciones defensivas, aljibes y demds edificaciones de interés que actualmente carezcan de utilidad para su acondicionamiento
como miradores de uso publico.

g) Se incluird dos tipos de miradores, ambos compatibles con el entorno en el que se implanten:

— Miradores de estancia, los cuales serén ubicados en puntos cercanos al viario principal, pero sin que afecten al funcionamiento del mismo, y deberdn disponer de
superficie de aparcamiento de vehiculos y espacio mirador de uso pUblico. En ellos podran establecerse instalaciones de hosteleria de restauracién, sometidas a la
correspondiente autorizacién urbanistica y regulaciéon ambiental.

— Miradores de observacién de aves, los cuales contardn con espacio mirador hacia el Estrecho, espacio apto para la observaciéon de aves y espacio para
actividades de educacién ambiental.

Esta ordenacién se concretard mediante la formulacién de un Plan Especial supramunicipal que identificard las ubicaciones convenientes para los establecimientos, la red
de recorridos y los miradores, asi como las condiciones para su implantacién.
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LOCALIZACION

MUNICIPIO: Castellar de la Frontera.

CONDICIONANTES:

El drea estd integrada en su totalidad en el Parque Natural de Los Alcornocales, clasificada por el PORN como
Zona de regulacién especial (B) en los alrededores del Embalse de Guadarranque y como Zona de regulacién
comun (C) en el entorno del nicleo del Castillo de Castellar.

Incorpora el castillo de Castellar, declarado Bien de Interés Cultural con la categoria de Conjunto Histérico vy la
orilla del Embalse de Guadarranque més préxima al nicleo del Castillo de Castellar.

Se encuentra en redaccién el nuevo Plan Especial del Castillo de Castellar.

ALGECIRAS

 TARFA

JUSTIFICACION

Se trata de un espacio de gran singularidad situado en el Parque Natural de Los Alcornocales y vinculado al paisaje del agua del Embalse de Guadarranque y a la
singularidad histérica del dmbito del Castillo de Castellar, en el que se debe compatibilizar la conservacién del patrimonio territorial, la recuperacién de las posibilidades
del uso publico y turistico del castillo y sus edificaciones, y la ordenacién de la zona contigua al embalse para la realizacién de actividades deportivas y de relacién con la
naturaleza.

La actuacién se justifica por la necesidad de poner en valor las potencialidades turisticas y recreativas de espacios del interior del Campo de Gibraltar, y se apoya en su
inclusién en el Parque Natural.

La combinacién de recursos culturales, naturales y paisajisticos que se concentra en este enclave es idénea para abordar una actuacién de cardcter supramunicipal.
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CRITERIOS DE ACTUACION

La finalidad general de esta actuacién es acondicionar el conjunto
singular conformado por el Castillo de Castellar y una reducida
superficie del entorno del embalse de Guadarranque para su uso
recreativo y turistico, representativo del interior del Campo de

Gibraltar.

En la ordenacién del ambito se desarrollardn los siguientes criterios:

a)

Lograr una efectiva recuperacion del patrimonio del Castillo y
de su entorno, resolviendo las situaciones de ocupaciones
irregulares y acondicionando el espacio para su plena
disponibilidad y disfrute.

Establecer las condiciones para ordenar y fomentar el uso
publico de los valores culturales y paisajisticos del Castillo y
algtn punto del entorno del embalse. Para ello se regulard la
implantacién de establecimientos de servicios turisticos de
pequefia dimensién acordes con el entorno y respetuosos con el
mismo, estimdndose de interés que se aumente la capacidad
alojativa reglada del nucleo del Castillo de Castellar mediante
el favorecimiento de la rehabilitacién de las edificaciones
existentes.

Establecer la conexién entre el Castillo y la orilla del embalse,
habilitando en este Ultimo espacio las instalaciones que
permitan practicar actividades deportivas al aire libre ligadas a
la lémina de agua, junto con instalaciones de hosteleria y
edificaciones destinadas a la educacién ambiental y a la
interpretacién de los valores naturalisticos del Parque de los
Alcornocales.

Normativa
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