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de l=z Jefatura recletivo &l ferrocerril cstrete-

gico de Torre decl liar 4 cmpealmer con ¢l dc¢ Murcie & Crenesde cn Zur=
gena.,
El articulo 48 dcl Aan&Brbro para la ejecucidn de la Ley dc 26 de

Merzo de 1908 de Fferrocarrilcs scecundearios
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los Ingenieros Jefes de las provincias. Cuya dispo-

neg provincisasles

sicién se cumplimente por este informe con reclacidén al ferrocarril dc

Torre del Lisr & Zurgens y remzgles complementerics,
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Bl mencionado Reglamento no hace refercncia & lag reclamacione
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pucdan hacer perticulercs & corporaciones contra log proycctos, por lo
que se adjuntan &1 cxpediente las dos qQuc sc hen presentado en ¢l Go-
biecrno Civil dc c¢sta provincia,

hebicndo informado sobrc cllasg ni la 4® Divisidn tecnice y edmi-

pistrativa dé Terrocarriles, pues su dictamen es anterior 4 la infor-
meegién pliblica, ni la Diputecidén provincial, pues =1 de esta Corpora—~
cién se emitiéd. en cumplimiento de lo. prevenido en el citiado articulo,

durante el periodo informetivo con enterioridad & dichag reclamaciones
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Ante esta deficienciadel Reglamanto-le Superioridad ordenard si dichas

entidades deben informer sobre lag mehcionadag reclamaciones.
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amen que. ordens el articulo 41 de dicho Reglamento con 1z com-
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petencia qQue 1é e& peculiar, por consiguicnte la Jefatura debe preg—
cindir de oeuparse de . parte técnica de este proyecto.

El proyccto que sc¢ informe es como ge he dicho relativo & 1z lince

general guc teniendo su

en la Egtacidn de Torre del wer, peruc-—

neciente al ferrocarril de lidlaga 4 Veles Malega termine en la Este-
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€es y los remales de Orgiva (E) & Gra-

Hede, dividido en dosg ce y lotril cmpe tri
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tituido por uns ~n7s o - ghb < ! i
1100 Por una sole seccidn y los de Tebernas & Almeria y Zurgena 4

n de Zurgena, del ferrocerril de idurcia 4 Granede y log ramal C oIt~
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ingenicro D,
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cienzudo del estudio hecho:

cgerio congignar le necc

trozo £° de 1=

imitc de ¢

1imite

& de Granada los trozos intermedios,

remales mencionados,

presentado més proyecto que cl que s
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e solo.se herd constar que el prcecegentado ha sid
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ided de que
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convendria, pere evitor los consiguientes per]

eun posibilided de accidentes, que no exigtiere:

ante-le imposibilidad econdmice de suprimirlos

log dinconvenienteg seen log menoreg pogibles y
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qQue ge Juzgue necesario y conveniente necerlo.
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to se mencionarén aquellos péas
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el principio del trozo 2° de la seccidn 2% se

vel con le cearreteras de kidlasga 4 Almeris que

normal esta situado 2l principio de una curva

un tunel que puede dar lugar £ sccidentes.,
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el primero superior & la cerrctersa v el segundo

blemente por olvido no se corsignen ef =21 proyectos

El trozo primero de la tercera seccidn se
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veccr., In el proyecto ge consignen log cruces

¢l perfil 100 (eparece cn log presupucstos pero

gitudinel) y perfil 4%7 y un peso & nivel casi
] .. J o

cidn 29, pero no epercecen, por lo menos el ¢

encontrado mencionzdos en losg OCUmC Iy x> del

En el trozo 2° de la meccidn 52 no exis
tere puesg le antes mencioneds Quedz todea meas b
Bnn el perfil 114 del trozo 1° de la seccidn 42
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isme que la de log trozog
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oblicuided que en concepito de la Jefeture debe procurarse anu-

lerla 6 por lo menone digminuirlea en 1o congtruccidn.

Con posterioridad & la redaccidn del proyecto que se informa

he.igi

de. del Cueaedelf

v el

preg

proyecto. Lo mismo ocurrird cn log trozo:

\né&logamente acontecerd en el trozo 2° de la geccidn
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carretera en estudio de Turdn & la de Laujar & Orgive asgl como con
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trozos 1° y 28° de la de Laujer & Orgiva gue se encuentran en
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alahorra en el ferrocarril de Linereg & Almeria,

Conn egto hemog indicado log cruceg gue eg de presumir exisgtan

e linea general con las cerreteras construidas, en congtruccibn

1 conccgionario la condicidn gque gean de gu
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ue deber imponer
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bras que parz ellog deban realizarse, pues sabido es
gsobre todo en lox pasos & nivel exigen crecidzs indemniz zcidn
Compeailies de ferrocarriles.
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En log dog ranales mencionedos exigten tambien 21zUnog owﬁo;»

carreteras de los gue vamog & OCUPATMOL.
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Los trozos 1° y &° de la geccidn 1% del remel Orgive (&) &
Crenada no cruzen ninguiie carreters pues ge degerrollen paralelor

g0 .4 nivel en el trozo &

de £° orden de Granade & lotril que €8 alrevesads €O Ull. Ppa-
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proyecto carrctere de Pinog
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Telard & -2 necer, denominad

Le. vie en esgte pago & nivel corte lz .Y 0I1 gran inclinecidn
glendo conveniente a1 cjecuter lzs obres mod lificer una 4 otra via de
comunicecion pare que el cruce gez 1o mag normel pogible,
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~ituedo en le proximided de Armille, heecia los perfiles
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514 =1 B16 existiendo une cote medie de desmonte en el tranvie de
unos 040 y en el ferrocarril dé unos wmpooh conceptuéndoge dificil : 3

otre solucidn que no sea-la del paso ¢ nivel., Eg evidente sera nece-
gario hacer en le’ congtruccionl un tudio detenido de este cruce

‘n. = +
introdiciendo lag modificaciones congiguientes ¥y gl como g€ guponie

hey que realizerlo & nivel juzga l& Jefetura que debe exiglrisge 8

o)

con cnclevemiento.
T,ze dog reclemeciones pregeutadss se refieren . cruceg del ferro-
cerril gue se informe con otrasg dos vieg ferrear: el ferrocerril mi-

nero de Cazlzhonda 2l Rio Cediar; y el ferrocarril de Armille & Pines

Puéhte por Cranadz y Santaf

orimero fué concedido por R.O. de 7 de ieyo de 1904 & la Bo-

] ) ie :
ciedad Schneider et C.. menifext
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cndose en le instencia que log re=

o

clamantes dirijen &l Exmo., Sr. kinistro de i mento,que la vie conce-

dide y le proycciade se cruzes cuatro veces en tunel en el trozo 30, !
de 12 secciédn 4% fijéndose en'el pleno que ge acompalla, log puntosg
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de cruce y conmgigndndose en dicha tencie que las diferencies de

nivel entre smbog tuUneles son 27,54 - 11,88 - 14,40 y &,44 melrog
csiendo inferior la rasante del extratégico en los Lres primeros
cruces y superior en el Ultimo. Solicitendose en la instencia se

haca una variacidn de
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El segundo de dichos ferrocarriles fué concedido 4 D. Rafael

Carcis de Lara por R.0. de &7 de Julio de 1908 y dicho Sr. en ins-

‘sbernador Civil con fecha &1 de Diciem—

-
w2
D]

(@]

tancia que dirige
bre Gltimo, presentads el & del corriente y por 1o tanto fuera de
plazo, manifiesta que el trozo &° de la geccibn 2% del WWEWH Orgi-
ve empalme 4 CGrsnads ,cruza 4 nivel la via de su concasidn en varios
puntos fijdndose solo 1s posicidn de dos de ellos y 80O oliciténdose
gse varile mw trazado de la via que se informa.

Varios motiveos impiden & la Jefaturs el informsr coOll detencidn
moﬁﬁ@@mﬁmmww4mowobmzeHS@wHBmH lugar se juzga que corresponde
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este servicio & la 4% Divi sidn ferrocarriles no go0lo pPOT la, indo~
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de las reclsmaciones sino tamblen y..80bre todo porque aquella Jefa~
turs es la llsmada & comprobar sobre el bterreno, en caso que sea &

cesario, la exactitud de laz sFfirmaciones que se hacen y el buzcar
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les soluciones mas econdmicas, ademéds los datos que posee el que suscri-
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be no son suficientes no ya para proponer goluciones sino ni aun para

cerciorarse si 1los cruces se hacen en la forma que los reclamentes
menifiestan, sin embargo se opina que en los relativos & la primer

reclamacidn solo serd imprescindible modificear el treazedo en el Ulti-

tlineles de los otros s

12

mo, reforzendo convenientemente 1os i las con-—
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diciones del bterreno 1o exigen y siendo de cuenta de la Sociledad comn-

cesionaria del ferrocarril es straté lag obrasg correspondientes,
Respecto & la reclamacidn de D. Rafael Garcia de Lara,es evidente

que si los cruces son & nivel debe estudiarse la posiblided de una va-

riacidn de trazado que los evite, pero si esta no fuese economicamente

posible no seria esto stéculo paras la con <o~ob\wsgu®590?®NHmH6m®\P
se hiciesen¥con enclavemientos, con 1o gque e enn 1o posible la con-—

tingencia de accidentes,
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Terminado cuanto se cree deber hacer constar respecto & cruces con

vias de comunicacidn nos ocuparemos del emplazamiento de las estaciones,

pues es este otro punto en el que se conceptia debe exponer su opinidn

(o)

la. Jefature pues conoce con méds detalle las necesidades locales que la
4* Divigidén de Terrocarriles.,
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Observeciones,

lLia merradura

Almunecaxr

19 Salobreiia
I

2° ILobres

Orgiva (E)

Velez Zenaudalla
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Secciones,| Trozos. Hgtaciones, Obgervaciones,
Cadiar
2° T 1
Yator-Yegerl
mm.
Nechite
< 5° Ugijar wairena
Laroles
R A M AL ORGIVA (E) A G RANADA,
Seccionesg, | Trozos, Estaciones, . Observaciones,
1.2 Lanjardn
20 Restebal-Pinos
H_nm.
Albuiiluelag—-Saleres
B _
Conchar
Cozvijar
A HO
Padul
g* : 2e Alhendin
h Armilla
j=gle]
(3]
Granade.
RAMATL MOTRIL Amv A MOTRTI T va
Secciones. | Trozos., Hstaciones, Obgervaciones.,
motril (E) La estacidén de wmotril
Unica . Unico Motril (E) estéd situada entre

wotril (P)

Las estaciones estin en genersl bitn-situadas pero, aungue sin-
tiendo discrepar de la opinidn de la Jefatura de la 4% Divisidn de
ferrocarriles, hay dos ﬂsm ge omﬁom@d:@ debe modificearse =su emplea-—
miento y en otras el nombre, aunque esto carece de importancia,
pues s0lo tiene por objeto precisar su destino y evitar que més ade-
lante y fijdndose solo mb.mw nombre pueds intentsrse cambio de em-
plazamiento,

La Estacidn de Alceaizar se situa en ﬁmwﬁwﬁo de oWMH<w y para 1r

a.l ﬁ:mm&o serd necesario crugzar ls Rambla de Pwowmwwx

\@M(W;adwo de Torvizecdn cerece de estacidn y tanto por la razdn

/

antes dicha como por gue la estacidn sirviese & ambos pueblos de-
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“beria construirse una denominada Alcazar-Torvizcdrn pero situada entre

lag Rembleas de Alcezar ¥y Torvizcdn, cosa factible con ligera modifi-
cacidn de rasantes en punto W@Hobwqgo faciliténdose el acceso de es-
tos pueblos & su estacidn.

denominarse Almegijar pues Notaez no es
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Le estacidn 1
sino un pequeno anejo de este pueblo.

z

t4 situada en término de Valor & cuyo pue-
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Le egtacidn Nechite es

blo gervird quizas mas que al de Nechite y la de Ugijar-wairena so0lo

n

S e P e s et i Aais
ervird &4 este Mltimo pueblo, pues los hebitantes de Ugijar estearan
més préximos y tendrdn mejores medios de comunicacidn con la esta-
cidn mencionada de Nechite. )

Tas denominaciones de estas estaciones deberian ser por consiguien-

te Védlor-Nechite-Ugijar y wmairensa.,
Por Mltimo la modificacidn del emplazemiento de la Estacidn de
Lanjardn se conceptua de imprescindible necesidad pares comodidad ae

los numerosos viajeros que frecuentan aquel balneario apesar de care-

cer de vie férresyeaunypara el Egtado, pues se evitard la construccidn
{

esta estacidn prdxima al cruce de un camino que conduce

Lanjardén, pero se trata de un camino de sierra de los que pocas ca-
ballerias reunen condiciones para transiter por él y esto con exposi-

cibén y teniendo que sgalvar un desnivel grandisimo; en cambio si se
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sitde en la proximidad QOH pago & nivel del perfil 4283 del trozo 2°

i

1 e

{Seccidn 1% Orgiva (E) hebrd conseguido disminuir con-

&t&ikN

Granada)

giderabhlemente el que debe salvarse entre la Estacidn y Lanja-—

rén y ambos puntos estarén unidos por carreter @~HmmstWBQo le distan-

z

cla entre ellos de unos 9 kildmetros 4 sea un kildmetrog meros que

la carretera que se congtruyese entre el emplaramiento propuezsto y el
= 74

bueblo, aun admitiendo grandes pendientes y ademds como se hd indi-
cado esta carretera seria muy costosa por las condiciones del terreno
que debe atravesarse.

V4

Con las 89 estaciones proyectades & introduciendo en el emplaza-
miento de les de Alcazar y Lenjardén las modificaciones dichas estars

& la provincia de Granada en la zona del trazado pues las

o

bien servi
carreteras existentes y en estudioc facilitardn la comunicacidn de los

otros pueblos y podrd adquirir el desarrollo y vide debidos la parte



tir nuevamente en gue

2. de la provincia, de qgue hoy carece por la Ffalta de buenas vi

W
14}

de comunicacidn.
El poco tiempo que desempefia el que suscribe la Jefaturs hace . ,
que le sea imposible gportar datos precisos y corncretos respecto

al trafico y rendimiento de la linea, pero no dejaremos de insig-

9

fd
w

ramales proyectados en esta provincia
tienen para ella mas importancia que la linea principal demostrin-—

rs

dolo el activo trdmsito de la carrectera de Gransds & Motril ape-

Q

2

sar de sus grandes pendientes y de ester aun en construccidn el

10

1S

puerto de Motril,

Con esto creemos haber cumplido nuestra misidn y dado los gran-

(©

des beneficios que este ferrocarril reportard no dudamos que suU res-—
lizacidén sea un hecho en plazo breve,
Granada 7 de Enero de 1911,

El Ingeniero Jefe de la provincia,



