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Las nuevas estrategias que buscan la mejora de la salud desde principio de
siglo imponen el enfoque de la proteccion de la salud en diversos ambitos,
reconociendo la influencia en ésta de distintos factores del medio social,
econdmico y fisico. De esta forma aparece como herramienta indispensable a
la hora de evaluar los posibles efectos sobre la salud que puedan provocar
la politicas, planes o programas, un instrumento que combina distintos
métodos y procedimientos para que cualquier proyecto pueda ser evaluado
desde el prisma de la salud, la Evaluacién de Impacto en la Salud (EIS).

Se establece por primera vez de forma normativa a nivel estatal a través de la
Ley 33/2011, de 4 de octubre, General de Salud Publica que las diferentes
Administraciones Publicas tendrian que someter proyectos, planes,
programas y normas que tengan algin impacto significativo en la salud a este
instrumento de EIS.

Varios meses después y publicada el 23 de diciembre aparece en la legislacion
andaluza la Ley 16/2011 de Salud Publica de Andalucia, un marco normativo
que trata de regular los estudios sobre la salud y que por primera vez
dictamina en la Comunidad Auténoma que debe someterse a Evaluacién de
Impacto en la Salud.

En su articulo 56 Ambito de aplicacién establece que seran sometidos a EIS
entre otros aspectos:

“a) Los planes y programas que se elaboren o aprueben por la
Administracién de la Junta de Andalucia con clara incidencia en salud,
siempre que su elaboracion y aprobacion vengan exigidas por una
disposicion legal o reglamentaria, o por Acuerdo del Consejo de
Gobierno, y asi se determine en el acuerdo de formulacion del referido
plan o programa.”

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Mas adelante y en base a la definicién del procedimiento establecida en el
Articulo 59 de la Ley aparece la normativa que regulara este procedimiento en
la Comunidad Auténoma, el “Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se
establece el procedimiento de la Evaluacién del Impacto en la Salud de la
Comunidad Auténoma de Andalucia”, y dénde en su Articulo 8 “elaboracién y
contenido de la valoracidn del impacto en la salud” y una vez comprobado que
el Plan tiene una clara incidencia en la salud la Administracién Publica debe
contemplar una valoracién del impacto en el procedimiento teniendo en
cuenta el contenido expuesto en su Anexo IIL

2.1 Impacto en la Salud

Tal y como contemplamos en el “Manual para la Evaluacién de Impacto en la
Salud de los instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia” podemos
definir los impactos en la Salud como las variaciones que se ocasionan en el
estado de la salud de una comunidad o en los diferentes determinantes de la
salud de alguno de los factores tanto del medio biofisico, social o econédmico.

Cualquier actuacion que se lleve a cabo a través de un Plan o Programa puede
ocasionar impactos en la salud, siendo estos en ocasiones negativos (cuando
se aprecia claramente un perjuicio a la Salud) y principalmente positivos
teniendo en cuenta que suele favorecerse la accesibilidad a oportunidades,
bienes o servicios de una parte de la poblacion. Todos estos impactos pueden
ser observados en la poblacién tanto a corto, como a medio o largo plazo. La
EIS tratara de prever los diferentes impactos que se producirdn en la
aplicacion de un Plan o Programa.

7 A 5
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Determinantes de salud
especificos 2.2

Determinantes de Salud

(Qué es la Evaluacion de Impacto en la Salud?

, . . .. Se trata de un procedimiento que de forma analitica, sistematica
Género, edad, dieta, actividad fisica, p g y

Factores individuales: genética .
g ’  tabaco, alcohol, comportamientos

normalizada permite de una forma predecir, y de otra valorar, los impactos

bi_olégicos_, compor_‘tamientos_/ sexuales, nivel de educacién, potenciales sobre la salud de una determinada actuacién. Este proceso
sl dloeil o gL DGR e autoestima, habilidades sociales permitira identificar los distintos impactos producidos y como afectaran a la
personales . ’ ’ ., . 5
estres, etc. poblacién que pueda verse afectada por la ejecucion del Plan.
Acceso a servicios comunitarios. 7 Q
Apoyo/ aislamiento social. Empleo. \D Definicién de EIS en la normativa
Calidad ambiental (aire, aguay . L o .
Factores sociales y ambientales:  suelo). Vivienda. Distribucién de la Combinacién de métodos, procedimientos y herramientas con los
Condiciones del entorno fisico,  salud (presencia/ausencia de que Puede ser e\(aluada una polqua, un programa, proyecto o
comunitario y/o socioeconémico desigualdades en salud). Acceso a actividad, en relacién con sus potenciales efectos en la salud de una
agua de consumo y saneamiento. poblacién y acerca de la distribucién de esos efectos dentro de la
P, UEm el mnels rsste poblacién. La evaluacién de impacto en salud integra la valoracién
TrlbEr e, y el informe de evaluacién de impacto en la salud”.
J
\_/

Disponibilidad de servicios
(incluyendo los servicios

De la definiciéon legal de la Evaluacion del impacto en la Salud se extrae que la
sanitarios), redes de transporte y de

b 5 integran dos documentos, por un lado, la Valoracién del Impacto en la Salud,
comunicacion. Educacion. Empleo. ,
Normativa sobre medio ambiente y en adelante VIS y que correrd a cargo del promotor del proyecto y el Informe
salud publica. Sistemas de vigilancia de Evaluacion de Impacto en la Salud cuya emision sera responsabilidad de la
en salud ambiental. Administracién.

Factores institucionales:
servicios publicos

Tabla 1. Determinantes de salud. Fuente: Manual para la evaluacion de impacto en salud de

los instrumentos de planeamiento urbanistico en Andalucia. (Moya et al.,, 2015) * VIS: “Documento que debe presentar el 6rgano que formula un plan,

programa o instrumento de planeamiento urbanistico, o el titular o
promotor de una obra o actividad, sometidos a evaluacién del impacto
en la salud. En él deberdn identificarse, describirse y valorarse los
efectos previsibles, positivos y negativos, que el plan, programa,

7 A 6
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instrumento de planeamiento urbanistico, obra o actividad pueda
producir sobre la salud de las personas.”

o Informe EIS: “Informe emitido por la Consejeria competente en
materia de salud sobre la VIS realizada a un plan, programa,
instrumento de planeamiento urbanistico, obra o actividad.”

2.3 Objetivos

El objetivo de la EIS es, por tanto, prever qué impactos pueden producirse
cuando la actuacidn se lleve a cabo distinguiendo entre los siguientes, tal y
como aparece en el Manual de EIS de la Junta de Andalucia:

e Impactos sobre los determinantes de la Salud:
Cambios perceptibles en el medio biofisico, social o econdmico que pueden
influir en el estado de salud, calidad de vida y bienestar de las comunidades
afectadas. Por ejemplo, una actuacién puede producir cambios en los niveles
de exposicién a sustancias peligrosas, o sobre elementos estructurales que
fomenten estilos de vida favorables (como la disponibilidad de espacios
verdes) o en oportunidades de empleo.

e Impactos sobre los resultados en la Salud:
Cambios medibles en el estado de salud individual o colectiva atribuibles a una
actuacién o conjunto de ellas, tanto si se han producido de manera
intencionada como si no. Por ejemplo, cambios en la esperanza de vida o en
las tasas de prevalencia de alguna enfermedad. Su célculo se realiza raramente
ya que requiere la puesta en marcha de estudios en profundidad de las
medidas y el entorno.

e Impactos sobre las inequidades en Salud:
Cambios perceptibles que modifican la distribucién de los efectos en salud
dentro de una comunidad. En general, se debe prestar especial atencién a los
grupos mas vulnerables o desfavorecidos, entendiendo como tales a aquellos

UNION EUROPEA

iy
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que, por su fisiologia, estado de salud, habitos de vida o situacién
socioecondmica estdn mas expuestos a desarrollar efectos adversos para la
salud. Por ejemplo, infancia, personas mayores, personas con discapacidad o
enfermedades crénicas, situaciones de desempleo de larga duracién,
colectivos de personas inmigrantes, etc. Por ello sera fundamental recopilar
informacién que caracterice la poblacidn.

e Impactos significativos:
Aquellos impactos que causan una modificacién (sobre los determinantes o en
los niveles de salud, segtn el caso) lo suficientemente importante como para
que deban ser tenidos en cuenta de manera especifica en el andlisis de los
resultados en salud.

Impacto sobre
los
determinantes
en salud

Impacto sobre Impacto sobre

Objetivos
los resultados las inequidades
en salud E I S en salud

Impactos
significativos

[lustracion 1. Objetivos EIS
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Asi pues, de la lectura de la Ley de Salud Publica de Andalucia y del Decreto
que lo rige se entiende que la EIS dispone entonces de tres objetivos
fundamentales en relacidn con los siguientes impactos:

1) Impactos positivos: Trata de que se identifiquen los impactos positivos
que se dan en las comunidades afectadas tanto en la salud, como en el
bienestar y la calidad de vida, asf como ayudar a potenciarlos.

2) Impactos negativos: Identificarlos y establecer las medidas de proteccién
adecuadas para tratar de evitarlos o por lo menos reducirlos a un limite
aceptable. En el caso de no poder evitarlos se establecen medidas de
compensacion a las comunidades que puedan verse afectadas.

3) Inequidades en salud: Aprovechar después de identificarlas, las
oportunidades que la ejecucion del Plan ofrece para disminuirlas.

Potenciar Reducir
Impactos Impactos
Positivos negativos

Apovechar las oportunidades

Ilustracién 2. Impactos

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

2.4 Metodologia

A través del Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el
procedimiento de la Evaluacidén del Impacto en la Salud de la Comunidad
Auténoma de Andalucia se establece la necesidad de la elaboracién por parte
de las administraciones sanitarias de unas “Guias metodolégicas” que sirvan
de referencia y apoyo al promotor en su elaboraciéon de la Valoracion del
Impacto en la Salud.

La metodologia propuesta en el informe de salud del PTMJA proviene de esta
forma del “Manual parala Evaluacion de Impacto en Salud de los instrumentos
de planeamiento urbanistico de Andalucia” que nos emplaza a la
determinacién y realizacion de la VIS en siete fases distintas. No obstante, a lo
largo del proceso existen diversos momentos donde decidir si existe suficiente
informacién como para poder descartar la existencia de impactos relevantes
o es conveniente seguir profundizando en el analisis de los mismos. Cuanto
mas temprano pueda descartarse la existencia de impactos relevantes, mas
sencillos son los modelos de evaluacidn que se sugieren a este efecto.

Las etapas propuestas son las siguientes:

e Descripcion de la planificacién, indicando ademas tanto la situacién
de partida como el objetivo final. El objetivo es disponer esta
informacién de forma que ayude a identificar todos los elementos y
cuestiones con mayor repercusion en el bienestar de la poblacién y se
referencie geograficamente.

e Descripcion de la poblacion implicada y de su vulnerabilidad a través
de variables sociales, econémicas, ambientales, demogréficas y de
salud, asi como de la percepcién que ésta tiene de su entorno. Debe
prestarse especial atencion a los grupos de poblacién més vulnerables
y alas inequidades en salud existentes.

A 8
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o Identificaciéon y caracterizacion de los cambios que la planificacion
introduce en las cuestiones (movilidad, ocupacién del territorio,
acceso a zonas verdes, calidad ambiental y convivencia ciudadana)
que mas influyen sobre la salud.

e Andlisis preliminar (cualitativo) de los potenciales impactos sobre la
salud que puedan introducir los cambios identificados en la etapa
anterior.

e Estudio de la relevancia de dichos impactos a través del uso de
indicadores y estandares de comparacion.

e Andlisis en profundidad de aquellos impactos que se consideren
relevantes para describir y priorizar los impactos potenciales en salud
e incorporar medidas adicionales para optimizar el resultado en salud
del proyecto. Esta etapa sélo se realizara en caso de detectarse
potenciales impactos significativos en salud.

¢ Finalmente, obtencién y redacciéon de conclusiones, que podria llegar
a incluir la revisién del proyecto y la introduccién de medidas
adicionales.

Aparte de la metodologia, la guia aconseja adoptar un enfoque en la valoracion
que oriente la busqueda y disposiciéon de informacién poniendo especial
énfasis en dos aspectos: la dimensidn territorial y la dimensién humana.

Se enfatiza la dimension territorial referenciando a coordenadas geograficas
toda la informacidn. De esta forma, se pueda disponer y visualizar la misma
sobre planos y facilitar los calculos de accesibilidad y/u ocupaciéon del
territorio.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

La dimensién humana constituye un aspecto fundamental a lo largo de toda la
guia, convirtiéndola en protagonista de la evaluacién. Se desaconseja que el
estudio reduzca la poblacién a un Unico dato numérico y se insiste en la
identificacién de poblaciones vulnerables de todo tipo, en el andlisis de la
distribucién de impactos entre grupos y en la incorporacién de sus
inquietudes y perspectivas en la valoracidn de los efectos.

Descripcion
actual

Analisis en
profundidad

Caracterizacion de
la poblacion

Conclusiones
y redaccion
del VIS

Relevancia de
los impactos

Identificacion de
los determinantes

Analisis
Preliminar

Ilustracién 3. Metodologia del EIS
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Como se ha visto con anterioridad la VIS de acuerdo con la Ley de Salud Publica
de Andalucia es uno de los dos documentos que forman parte de la Evaluacion
de Salud del Plan. En este caso la Valoracion de Impacto en la Salud sera el
documento redactado como promotores del Plan de Transporte
Metropolitano de Jaén (PTMJA) y que tratara de identificar, caracterizar y
valorar los impactos que este Plan pueda causar en la salud de la poblacion
afectada y de esta forma tomar las decisiones necesarias al respecto, con la
finalidad de optimizar los resultados.

El objetivo de la VIS del presente proyecto serd dar a conocer cualquier
actuacion o decision que se tome y disponga de implicaciones sobre la salud
de la poblacién entre las que se contemplan en el Plan de Transporte
Metropolitano de Jaén.

De esta forma y tal como se expone en el Decreto 169/2014, de 9 de diciembre,
por el que se establece el procedimiento de la Evaluacién del impacto en la
salud de la comunidad Auténoma de Andalucia en su Articulo 6, el informe de
Valoracion del impacto en la Salud debe contener la siguiente
informacion:

1. Descripcién de la actuaciéon que incluya informaciéon relativa a su
finalidad, objetivos, caracteristicas generales, area geografica de
ubicacién o poblacién a la que va dirigida, asi como sus principales
acciones o ejes de actuacion.

2. Descripcién de las principales caracteristicas del entorno fisico,
socioeconémico y demografico de las comunidades o poblaciones
afectadas por la actuacién, que permitan establecer un perfil de sus
condiciones de vida.

3. Identificacién y valoraciéon de los impactos: se analizaran y valoraran
los impactos previsibles en la salud y sus determinantes como
consecuencia de los cambios que la actuacién puede inducir en las

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

condiciones de vida de la poblacién afectada, indicando los métodos
utilizados para la previsién y valoracion de los impactos. Asimismo,
se indicaran, si es necesario, las medidas previstas para la protecciéon
de la salud frente a los impactos negativos y para la promocién de
impactos positivos.

4. Conclusiones de la valoracion.

5. Documento sintesis, sin argot técnico y facilmente comprensible.

6. Anexos donde se recoja la documentacién consultada para la
elaboracién del documento.

Acompanando las directrices observadas en el Manual publicado por la
Consejeria de Salud y Familias comenzaremos la VIS del PMTJA con una
recopilacion de la informacién disponible y necesaria para valorar el impacto
en la salud de las actuaciones propuestas en el Plan.

Siguiendo el orden l6gico contemplado se realizara una primera fase en la que
se describiran las actuaciones a valorar, en esta fase se realizard un
diagndstico inicial de la situacién que nos permita identificar los riesgos y
oportunidades en las actuaciones previstas y de esta forma precisar las
decisiones adoptadas. Tras esta primera fase se continua con una
caracterizacion del entorno y de la poblacién que se vera afectada por la
realizacion del Plan. Posteriormente se identifican y caracterizan los impactos
potenciales que las diferentes actuaciones producirdn sobre los
determinantes en salud realizando para ello un andlisis preliminar con una
profundizacién posterior segtn la relevancia de los impactos y pasando al
ultimo anadlisis en profundidad, si fuera necesario, tal y como se contempla en
el Manual.

Tras disponer de toda esta informacién y caracterizaciones se llegara a las
conclusiones de todo el procedimiento, buscando medidas correctoras o
compensatorias si fuera necesario a las diferentes actuaciones del PTMJA y se
emitira el preceptivo Informe de Valoracion de Impactos en la Salud.
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3.1 Descripcion de los escenarios del PTMJA

A partir de los problemas publicos detectados se revelan los Objetivos
Estratégicos, es decir las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto
dan forma al nuevo modelo de movilidad metropolitana a alcanzar.

Los objetivos estratégicos y especificos del PTMJA, son objetivos SMART. Los
Objetivos estratégicos son las metas que se quieren alcanzar y que en su
conjunto dan forma a la Misién del PTMJA Visién del nuevo modelo de
transporte; de cada objetivo se derivaran un conjunto de Lineas Estratégicas,
es decir los caminos que hay que recorrer para alcanzar estos objetivos y para
su priorizacion.

OE1l (0] -y

Alcanzar un sistema
de movilidad mas

Mejorar la
accesibilidad de los

seguro ciudadanos

OE3 OE4

Cumplimento de los
umbrales ambientales

Mitigacion al cambio
climatico

(0] 33

Eficiencia econdmica
del transporte
metropolitano

(0] 33

Adaptacion al cambio
climatico

Ilustracion 4. Objetivos estratégicos

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Tras la elaboracion de la version preliminar del Plan quedan conformados
estos seis objetivos estratégicos.

Una vez fueron identificados los objetivos estratégicos del Plan se conforman
una serie de lineas estratégicas como principal guia para la consecucion de
los objetivos.

1-Accesibilidad y seguridad
2- Redisefo del transporte publico

= 3- Nuevas tecnologias y eficiencia energética

= 4- Promocionar el cambio modal a través de intermodalidad

5- Alternativas de movilidad saludable
6- Sensibilizacidn y difusion
7- Politicas de tarifas en el transporte

Ilustracién 5. Lineas estratégicas
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Todos estos objetivos y lineas estratégicas vienen definidos en el documento
definitivo del Plan de Transporte Metropolitano de Jaén a partir de los
problemas publicos detectados. A partir de ellos se generan una serie de
acciones propuestas y que dardn forma a las diferentes alternativas que se
plantean en forma de escenarios de actuacion. El Plan de Accién del PTMJA
contempla la realizacién de 15 (quince) Programas de Actuacién relacionados
con los objetivos y con las Lineas Estratégicas como se puede comprobar en la
siguiente tabla:
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PROGRAMAS OBIJETIVOS ESTRATEGICOS

OEl. Alcanzar un ~ OE2. Mejorar la OE3. OE4. Mitigacion = OE5. Adaptacion =~ OE6. Eficiencia

sistema de accesibilidad de Cumplimento al cambio al cambio econdmica del
movilidad mas los ciudadanos de los umbrales climatico climatico transporte
Seguro ambientales metropolitano

Accesibilidad y P 1.1 Infraestructuras X X X X
seguridad
P 1.2 Seguridad viaria y calmado X X X X
de trafico
Redisefio del P2.1 Fortalecimiento del CTJIA
sistema de
transporte publico P2.2 Servicios de trasporte X X X
publico por carretera
P2.3 Sistemas ferroviarios X X X X
Nuevas tecnologias | P3.1 Informacion
2 y eficiencia
o energética P3.2 Renovacion de flotas y X X X
.E Vehiculo eléctrico
=
é Promaocionar el P 4.1 Intermodalidad X X X X
';, cambio modal a
: través de la P 4.2 Accesibilidad Universal X
x intermodalidad
= P 4.3 Programa de X X X X
= aparcamientos de integracion
Alternativas de P 5.1 Peatdn
movilidad
saludable P 5.2 Bicicleta
Sensibilizacion y P 6.1 Sensibilizacion y Difusion X X X X X
difusion
Politicas de tarifas P 7.1 Regulacion del X X X X
en el transporte estacionamiento
P 7.2 Integracion tarifaria en el X X X X

transporte publico

Tabla 1. Relacidn entre lineas estratégicas, programas y objetivos estratégicos. Fuente: Elaboracién propia
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3.1.1 Analisis y definicion de las propuestas

Alahora de marcar unos objetivos realistas para el Area Metropolitana de Jaén
y que encajen con los valores esenciales de la movilidad sostenible se plantean
los siguientes escenarios o alternativas, contemplando en todos ellos una
disminucién del uso del automdvil en favor de los modos sostenibles de

transporte.

Escenario 1:
Apuesta por la
movilidad limpia

Escenario 2:
Apuesta por el
transporte
colectivo y
compartido

Escenario 3:
Gestion de la
movilidad

Escenario 4:
Garantizar la
accesibilidad y la
inclusién social

Ilustracion 6: Escenarios

Medidas que fomenten la movilidad de bajas emisiones y los
modos activos

21 medidas

Medidas que mejoren los aspectos de calidad relacionados con el
transporte publico colectivo y normalizar los nuevos modelos
derivados del concepto de movilidad compartida

25 medidas

Medidas gque influyen en la conducta de las personas, facilitando
informacidn relacionada con los modos sostenibles de transporte y
eliminando las barreras fisicas y psicolégicas que limitan sus
opciones de movilidad

34 medidas

Medidas con prioridad la accesibilidad, seguridad y comodidad de
los medios de transporte para conseguir un sistema de transporte
que sea integrado e inclusivo

45 medidas

UNION EUROPEA

min et e Prenl beprse

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

ESCENARIO 1: Apuesta por la Movilidad limpia

Mt &S = b

Un cuarto de las emisiones de gases de efecto invernadero en la Uniéon Europea
estd representada por el transporte, siendo esta la principal causa de
contaminacién en las ciudades. Dentro de los objetivos de sostenibilidad se
insta alos paises miembros a alcanzar el objetivo de cero emisiones para 2050.

Teniendo en cuenta estas premisas la alternativa o escenario 1 aboga por un
cambio definitivo que guie ala movilidad de bajas emisiones de contaminantes
atmosféricos en el Area Metropolitana de Jaén.

El Escenario 1 estd basado en el concepto de la necesidad drastica de reducir
sin mas demora las emisiones procedentes del transporte y que son nocivas
para la salud promocionando todas aquellas medidas relacionadas con los
modos de transporte limpios, priorizando los desplazamientos en modos no
motorizados y la promocién de vehiculos alimentados por fuentes de energias
alternativas de bajas emisiones.

Desplazarse a pie y/o en bicicleta son sin duda los modos de transporte
menos contaminantes; pero los peatones y los ciclistas suelen interactuar con
el trafico de vehiculos motorizados, interaccion que a menudo crea
condiciones de inseguridad para estos usuarios. Por esta razoén, esta
alternativa propone la creacién de nuevas infraestructuras para
desplazamientos no motorizados y la adaptacion de las existentes, politicas
relacionadas con la promocién de la movilidad peatonal y en bicicleta,
eliminacion de las barreras arquitectonicas en todos los recorridos peatonales
y en acceso al transporte publico para garantizar la intermodalidad, pero
también medidas para garantizar la seguridad de dichos usuarios.

2% 13
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En términos de vehiculos de baja emisidn, los vehiculos eléctricos, también
de dos ruedas, se han hecho mas habituales, especialmente para trayectos en
dreas urbana: el desarrollo de la infraestructura para la recarga de los
vehiculos es una condicién ineludible para la normalizacién de la esta forma
de movilidad.

La promocién de estas tecnologias en la Alternativa 1 ademas se expresa con
un programa de renovacion de flotas de vehiculos para el transporte publico,
los servicios municipales y la DUM, ya que segtn la CE las emisiones de los
camiones, los autobuses y los autocares representan actualmente cerca de un
cuarto de las emisiones de diéxido de carbono del transporte por carretera, y
se prevé que se produzca un aumento de hasta un 10% entre 2020 y 2030.
Todas las medidas estarian acompafiadas por programas de informacién y de
sensibilizacién a los usuarios, ademas de educacién a la movilidad sostenible
en todos los niveles quedando enfocado a los modos de transporte sin
emisiones.

ESCENARIO 2: Apuesta por el transporte colectivo y compartido

S

TRANSFER

Park and Ride
=

Un servicio de transporte publico de calidad es la piedra angular de las
ciudades habitables, cuyos habitantes puedan prosperar tanto en el plano
econdémico como social. Para que se pueda considerar eficiente, el transporte
publico tiene que: garantizar un efecto de “red” entre los diferentes
operadores, con modos y lineas complementarios; ofrecer un servicio de
mejor calidad, eficiente y con costes rentables; ser manejado por autoridades
locales competentes, con una imagen clara y que tengan los recursos
necesarios para definir las obligaciones de servicio publico de su territorio.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Sin embargo, en los ultimos afios, la oferta de nuevas formas de transporte en
las ciudades se ha dirigido hacia la promocién del uso de vehiculos
compartidos (coches, motos, bicicletas e, incluso, patinetes) para facilitar los
desplazamientos por la ciudad y contribuir a la reduccién del uso del vehiculo
privado: este modelo necesita una integracién con las formas tradicionales de
transporte publico, entrando en la movilidad urbana como alimentador de los
modos tradicionales y reemplazarlo en aquellos lugares donde el transporte
publico colectivo no es rentable.

El Escenario 2 tiene por objetivo mejorar los aspectos de calidad relacionados
con el transporte publico colectivo y normalizar los nuevos modelos derivados
del concepto de movilidad compartida.

ESCENARIO 3: Gestion de la movilidad
e . A P
.‘4’.‘-’ a M= [ K]
o I — -~

La gestion de la movilidad incluye actividades que influyen en la conducta de
las personas, facilitando informacioén a los habitantes relacionada con todos
los modos sostenibles de transporte (p. €j. el transporte publico, la bicicleta, el
uso compartido de vehiculos, etc.) y eliminando las barreras fisicas y
psicolégicas que limitan sus opciones de movilidad, garantizando la
informacién en tiempo real de los usuarios sobre las diferentes opciones de
movilidad.

Con estos objetivos, el Escenario 3 incluye medidas relacionadas con:

- La gestion eficiente de la infraestructura existente, garantizando la
seguridad para todos los usuarios.

- La planificacion integrada de la movilidad, a través de una gestién
eficaz de los aparcamientos, la promocién de la intermodalidad entre
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la movilidad privada y el transporte publico y el desarrollo y la
elaboracién de planes de movilidad integrada para pasajeros y
mercancias.

- Laimplantacién de sistemas de comunicacién inteligentes en todos
los modos de transporte gracias a las nuevas tecnologias digitales,
actualmente parte integrante del desarrollo de la red transeuropea de
transporte multimodal.

- Promocién de eventos de discusion publica sobre las politicas de
movilidad sostenible y campafias informativas.

- Formaciéon de los técnicos municipales sobre los criterios
fundamentales del urbanismo sostenible y la movilidad.

ESCENARIO 4: Garantizar la accesibilidad y la inclusién social

El transporte desempefia un papel crucial en términos de inclusion social por
el efecto que tiene sobre el acceso a los servicios basicos, la educacion, el
empleo y las relaciones sociales. En particular de los grupos vulnerables y
desfavorecidos para los desplazamientos mas largos dependen del transporte
publico, las politicas deben adaptarse a las necesidades y urgencias concretas
de los usuarios, ofreciendo servicios flexibles y rentables. Bajo estas premisas,
la Alternativa 4 traza como prioridad la accesibilidad, seguridad y comodidad
de los medios de transporte para conseguir un sistema de transporte para el
Area Metropolitana de Jaén que sea integrado e inclusivo. Esto implica mejoras
en:

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Infraestructura de transporte, realizando nuevas conexiones en
acceso a los principales equipamientos del drea metropolitana sin
comprometer la seguridad de los usuarios vulnerables.

Movilidad no motorizada (peatones y bicicletas): caminar es la
forma mads natural de desplazarse de un punto a otro, y resulta
especialmente practico para los usuarios vulnerables, entre todos las
personas mayores y los nifios. Todos los tramos de los recorridos
peatonales tienen que estar acondicionados para satisfacer la
movilidad peatonal y garantizar la seguridad en los desplazamientos
a pie, también de las personas con movilidad reducida. En este mismo
marco, se propone una serie de iniciativas relacionadas con la
movilidad en bicicleta, ya que esta representa un modo de transporte
econémico y saludable, que puede garantizar el acceso a
oportunidades y actividades cubriendo distancias de hasta 5km?.

Disefio de las instalaciones de transporte para atender las
necesidades concretas de los grupos vulnerables (aspecto que afecta
de forma desproporcionada a las mujeres y las personas mayores)
garantizando la seguridad del transporte publico, de los
aparcamientos y de las paradas y estaciones de transporte.

Promocionar formas de movilidad colaborativa e intermodal, con
el fin de garantizar el acceso a las areas a baja demanda.

Utilizacion de nuevas tecnologias digitales para facilitar el acceso a
los sistemas de trasporte de los usuarios, garantizando la informacién
en tiempo real y presentando recorridos multimodales en la 6ptica de
soluciones hacia la movilidad como servicio (Mobility as a Service -
Maas).

Zn
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- Informacién a los usuarios sobre las medidas a implementar y
sensibilizaciéon con respeto a las politicas de inclusién relacionadas
con la movilidad sostenible.

3.1.2 Medidas por escenario

Como hemos visto en la redaccion del PTM]JA se han observado seis objetivos
y siete lineas estratégicas que nos han llevado a conformar los cuatro
escenarios o alternativas posibles en el documento.

Estos escenarios se componen de las diferentes medidas a acometer segun el
Plan y que se disponen como medidas comunes a todos ellos y medidas
especificas para cada uno de los escenarios.

Como se detalla en el punto anterior se han identificado 4 escenarios
alternativos de planificacién:

- Escenario 1: Apuesta por la movilidad limpia
- Escenario 2: Apuesta por el transporte colectivo y compartido
- Escenario 3: Gestion de la movilidad

- Escenario 4: Garantizar la accesibilidad y la inclusién social

A continuacién, y a modo de tabla resumen se muestran las actuaciones
contempladas segtn el tipo de escenario propuesto:

UNION EUROPEA
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LE1. Accesibilidad y seguridad

1.1.1 Estudios de mejora ambiental y de la seguridad vial ligadas a trafico de paso a lo largo de travesias en los distintos nicleos urbanos.

1.1.2 Estudios de mejora de la infraestructura para acceder a los principales equipamientos metropolitanos, con especial atencién a modos sostenibles.

1.2.3 Medidas de calmado de trafico en areas con mayor accidentalidad y delimitacién de zonas de calmado de trafico en los municipios del area metropolitana.

1.2.4 Acondicionamiento de las travesias para convertirlas en bulevares interiores.

LE3. Nuevas tecnologias y eficiencia energética

3.2.1 Disefio de una red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos: Electrolineras Instalacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en los aparcamientos de integracion.

3.2.2 Impulso de vehiculos eléctricos y limpios (vehiculo privado, flotas de transporte publico, servicios municipales y distribucién urbana de mercancias)

LE4. Promocionar el cambio modal a través de la intermodalidad

4.1.1 Estudio de viabilidad de conversion de los principales nodos de transporte en plataformas multimodales que integren espacios reservados para el TP, las bicicletas y
peatones y los vehiculos privados.

4.2.1 Accesibilidad Universal en todos los modos de transporte: servicios ferroviarios, servicios interurbanos, metropolitanos y urbanos de transporte.

4.3.1 Estudio de una Plan de aparcamientos de Integracion: Aparcamientos disuasorios orientados al TP y a la descongestién de los centros urbanos.

LE 5. Alternativas de movilidad saludables

5.1.1 Creaci6n de itinerarios peatonales completos, seguros, accesibles y atractivos que garanticen la conectividad en los municipios del Area Metropolitana.

5.1.2 Metrominuto en los principales municipios con equipamientos de caracter metropolitano: Jaén, Andujar y Martos.

5.1.3 Acondicionar los accesos a los centros educativos de caracter metropolitano para que los nifios vayan caminando o en bicicleta.

5.2.1 Fomento de la movilidad ciclista a través del desarrollo de corredores principales, aparcamientos especificos con vinculacién directa a la red de transporte publico y
principales centralidades del Area de Jaén, asi como promocién de la bicicleta eléctrica.

5.2.2 Ejecucidn de las medidas propuestas en el “Primer Programa de Actuaciones de la Consejeria de Fomento y Vivienda en Vias Verdes de Andalucia”.

5.2.3 Potenciar el transporte de bicicletas en el TP y precisar las condiciones esenciales en las que puede realizarse dicho transporte.

5.2.4 Estudio de viabilidad para la implantacién de sistemas publicos de préstamo de bicicleta en los principales municipios del ambito: Jaén, Martos y Andujar.

5.2.5 La micromovilidad como nuevo medio de transporte para distancias intermedias.

LE6: Sensibilizacion y difusion

6.1.2 Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas.

6.1.3 Formacién y concienciacién sobre movilidad sostenible a todos los niveles.

6.1.6 Disefo de un manual de accesibilidad para espacios publicos urbanizados fundamentado en la Orden VIV/561/2010 como herramienta para los técnicos municipales.

6.1.7 Impulsar la realizacidn y aplicacién de planes de movilidad en centros generadores de viaje (grandes empresas, poligonos industriales/areas de actividad econémica.

6.1.9 Fomentar la adaptacién al cambio climatico.

Tabla 2. Medidas recogidas en el Escenario 1. Fuente: Elaboracion propia

2% 17

JUNTA DE ANWDALUCIA
UNION EUROPEA ONULIIA O FOMINTO 1 VIAINGA

-




# (¥, Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

LE1. Accesibilidad y seguridad

1.1.2 Estudios de mejora de la infraestructura para acceder a los principales equipamientos metropolitanos, con especial atencién a modos sostenibles.

1.1.4. Directrices para la elaboracidn o actualizacion de las ordenanzas municipales sobre trafico y movilidad.

1.1.5. Establecer las Directrices de Ordenacion Territorial con enfoque en los problemas de movilidad (DOT).

LE2. Rediseiio del sistema de transporte publico

2.1.1 Medidas que potencien la sostenibilidad del sistema, mediante clausulas en los pliegos de prescripciones técnicas de los contratos en modalidad de concesidn.

2.2.2 Imagen de marca, con una adecuada gestion de la experiencia Cliente.

2.2.3 Mejora de las capacidades del CTJA.

2.2.1 Estudios de viabilidad para el desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el transporte publico de autobus urbano y metropolitano.

2.2.2 Rediseno del servicio del transporte publico metropolitano.

2.3.1 Identificacién de corredores principales en el transporte ferroviario metropolitano y propuestas de mejora.

2.3.2 Desarrollo del Plan de Explotacién del Tranvia de Jaén coordinado con el transporte urbano y metropolitano.

LE3. Nuevas tecnologias y eficiencia energética

3.1.1 Puesta en marcha del centro de control y gestion de la movilidad a nivel Andaluz que incluya informacién en tiempo real para la comunidad.

3.1.2. Implantacion en las concesionarias del Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE).

3.2.2 Impulso de vehiculos eléctricos y limpios (vehiculo privado, flotas de transporte publico, servicios municipales y distribucién urbana de mercancias).

LE4. Accesibilidad e intermodalidad

4.1.1 Estudio de viabilidad de conversion de los principales nodos de transporte en plataformas multimodales que integren espacios reservados para el TP, las bicicletas
y peatones y los vehiculos privados.

4.1.2 Comunicar sobre los servicios de transporte a la demanda en zonas poco densas y para colectivos con problemas de movilidad.

4.2.1 Accesibilidad Universal en todos los modos de transporte: servicios ferroviarios, servicios interurbanos, metropolitanos y urbanos de transporte.

4.2.2 Estudio de una Plan de aparcamientos de Integracién: Aparcamientos disuasorios orientados al TP y a la descongestién de los centros urbanos o puntos
generadores/atractores de viajes.

LE 5. Alternativas de movilidad saludables

5.1.1 Creacién de itinerarios peatonales completos, seguros, accesibles y atractivos que garanticen la conectividad en los municipios del Area Metropolitana.

5.2.1 Fomento de la movilidad ciclista a través del desarrollo de corredores principales, aparcamientos especificos con vinculacién directa a la red de transporte publico
y principales centralidades del Area de Jaén, asi como promocién de la bicicleta eléctrica.

5.2.3 Potenciar el transporte de bicicletas en el TP y precisar las condiciones esenciales en las que puede realizarse dicho transporte.

LE6: Sensibilizacion y difusion

6.1.1 Campafia de comunicacién y difusidn.
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6.1.2 Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas.

6.1.3 Formacion y concienciacién sobre movilidad sostenible a todos los niveles.
6.1.4 Impulsar la realizacion y aplicacion de planes de movilidad en centros generadores de viaje (grandes empresas, poligonos industriales/areas de actividad econémica.

7.1.3 Integracion tarifaria del TP urbano en la Red de Transporte del CTJA.

LE7: Politicas de tarifas en el transporte

7.2.1 Integracion tarifaria del TP urbano en la Red de Transporte del CTJA.

Tabla 3. Medidas recogidas en el Escenario 2.

LE1. Accesibilidad y seguridad

1.1.1 Estudios de mejora ambiental y de la seguridad vial ligadas a trafico de paso a lo largo de travesias en los distintos nticleos urbanos.

1.1.2 Estudios de mejora de la infraestructura para acceder a los principales equipamientos metropolitanos, con especial atencién a modos sostenibles.

1.1.3 Estudios de mejora de la accesibilidad y seguridad vial entre municipios.

1.1.4. Directrices para la elaboracidn o actualizacion de las ordenanzas municipales sobre trafico y movilidad.

1.1.5. Establecer las Directrices de Ordenacion Territorial con enfoque en los problemas de movilidad (DOT).

LE2. Rediseiio del sistema de transporte publico

2.1.1 Medidas que potencien la sostenibilidad del sistema, mediante clausulas en los pliegos de prescripciones técnicas de los contratos en modalidad de concesion.
2.2.2 Imagen de marca, con una adecuada gestion de la experiencia Cliente.

2.2.3 Mejora de las capacidades del CTJA.

2.2.2 Rediseno del servicio del transporte publico metropolitano.

2.3.2 Desarrollo del Plan de Explotacién del Tranvia de Jaén coordinado con el transporte urbano y metropolitano.

LE3. Nuevas tecnologias y eficiencia energética

3.1.1 Puesta en marcha del centro de control y gestién de la movilidad a nivel Andaluz que incluya informacién en tiempo real para la comunidad.

3.1.2. Implantacién en las concesionarias del Sistema de Ayuda a la Explotacién (SAE).

3.2.1 Disefio de una red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos: Electrolineras Instalacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en los aparcamientos de
integracion.

3.2.2 Impulso de vehiculos eléctricos y limpios (vehiculo privado, flotas de transporte publico, servicios municipales y distribucion urbana de mercancias).

LE4. Accesibilidad e intermodalidad
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4.1.1 Estudio de viabilidad de conversion de los principales nodos de transporte en plataformas multimodales que integren espacios reservados para el TP, las bicicletas
y peatones y los vehiculos privados.

4.1.2 Comunicar sobre los servicios de transporte a la demanda en zonas poco densas y para colectivos con problemas de movilidad.

4.1.3 Elaboraci6n de una guia para la Distribucién Urbana de Mercancias.

4.2.1 Accesibilidad Universal en todos los modos de transporte: servicios ferroviarios, servicios interurbanos, metropolitanos y urbanos de transporte.

4.2.1 Estudio de una Plan de aparcamientos de Integracién: Aparcamientos disuasorios orientados al TP y a la descongestion de los centros urbanos o puntos
generadores/atractores de viajes.

LE 5. Alternativas de movilidad saludables

5.1.1 Creacién de itinerarios peatonales completos, seguros, accesibles y atractivos que garanticen la conectividad en los municipios del Area Metropolitana.

5.1.2 Metrominuto en los principales municipios con equipamientos de caracter metropolitano: Jaén, Andudjar y Martos.

5.1.3 Acondicionar los accesos a los centros educativos de caracter metropolitano para que los nifios vayan caminando o en bicicleta.

5.2.3 Potenciar el transporte de bicicletas en el TP y precisar las condiciones esenciales en las que puede realizarse dicho transporte.

LE6: Sensibilizacion y difusion

6.1.1 Campafia de comunicacién y difusion.

6.1.2 Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas.

6.1.3 Formacioén y concienciacién sobre movilidad sostenible a todos los niveles.

6.1.5 Integracion de la perspectiva de género en el disefio de las plazas de aparcamientos, para garantizar la seguridad personal de las mujeres.

6.1.6 Disefio de un manual de accesibilidad para espacios publicos urbanizados fundamentado en la Orden VIV/561/2010 como herramienta para los técnicos
municipales.

6.1.7 Impulsar la realizacion y aplicacién de planes de movilidad en centros generadores de viaje (grandes empresas, poligonos industriales/areas de actividad econémica
6.1.8 Fomento del teletrabajo y flexibilidad de horarios laborales.

6.1.9 Fomentar la adaptacién al cambio climatico.

LE7: Politicas de tarifas en el transporte

7.1.1 Crear un sistema de gestion de los aparcamientos para personas de movilidad reducida a escala metropolitana.

7.1.2 Regulacién de los aparcamientos para la movilidad colaborativa free floating, con el fin de mejorar la seguridad vial.

7.2.1 Integracioén tarifaria del TP urbano en la Red de Transporte del CTJA.

Tabla 4. Medidas recogidas en el Escenario 3. Fuente: Elaboracidn propia
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LE1. Accesibilidad y seguridad

1.1.1 Estudios de mejora ambiental y de la seguridad vial ligadas a trafico de paso a lo largo de travesias en los distintos nucleos urbanos.

1.1.2 Estudios de mejora de la infraestructura para acceder a los principales equipamientos metropolitanos, con especial atencién a modos sostenibles.

1.1.3 Estudios de mejora de la accesibilidad y seguridad vial entre municipios.

1.1.4. Directrices para la elaboracién o actualizacién de las ordenanzas municipales sobre trafico y movilidad.

1.1.5. Establecer las Directrices de Ordenacion Territorial con enfoque en los problemas de movilidad (DOT).

1.2.1 Promover la seguridad vial mejorando las intersecciones principales del area metropolitana.

1.2.2 Medidas de calmado de trafico en areas con mayor accidentalidad y delimitacidon de zonas de calmado de trafico en los municipios del area metropolitana.

1.2.3 Acondicionamiento de las travesias para convertirlas en bulevares interiores.

LE2. Rediseiio del sistema de transporte publico

2.1.1 Medidas que potencien la sostenibilidad del sistema, mediante clausulas en los pliegos de prescripciones técnicas de los contratos en modalidad de concesion.

2.2.2 Imagen de marca, con una adecuada gestion de la experiencia Cliente.

2.2.3 Mejora de las capacidades del CTJA.

2.2.1 Estudios de viabilidad para el desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el transporte publico de autobtis urbano y metropolitano .

2.2.2 Rediseno del servicio del transporte publico metropolitano.

2.3.1 Identificacién de corredores principales en el transporte ferroviario metropolitano y propuestas de mejora.

2.3.2 Desarrollo del Plan de Explotacién del Tranvia de Jaén coordinado con el transporte urbano y metropolitano.

LE3. Nuevas tecnologias y eficiencia energética

3.1.1 Puesta en marcha del centro de control y gestion de la movilidad a nivel Andaluz que incluya informacién en tiempo real para la comunidad.

3.1.2. Implantacion en las concesionarias del Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE).

3.2.1 Disefio de una red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos: Electrolineras Instalaciéon de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en los aparcamientos de
integracion.

3.2.2 Impulso de vehiculos eléctricos y limpios (vehiculo privado, flotas de transporte publico, servicios municipales y distribucidon urbana de mercancias).

LE4. Accesibilidad e intermodalidad

4.1.1 Estudio de viabilidad de conversién de los principales nodos de transporte en plataformas multimodales que integren espacios reservados para el TP, las bicicletas
y peatones y los vehiculos privados

4.1.2 Comunicar sobre los servicios de transporte a la demanda en zonas poco densas y para colectivos con problemas de movilidad.

4.1.3 Elaboracidn de una guia para la Distribucién Urbana de Mercancias.

4.2.1 Accesibilidad Universal en todos los modos de transporte: servicios ferroviarios, servicios interurbanos, metropolitanos y urbanos de transporte
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4.3.1 Estudio de una Plan de aparcamientos de Integracién: Aparcamientos disuasorios orientados al TP y a la descongestion de los centros urbanos o puntos
generadores/atractores de viajes.

LE 5. Alternativas de movilidad saludables

5.1.1 Creacién de itinerarios peatonales completos, seguros, accesibles y atractivos que garanticen la conectividad en los municipios del Area Metropolitana.

5.1.2 Metrominuto en los principales municipios con equipamientos de caracter metropolitano: Jaén, Anddjar y Martos.

5.1.3 Acondicionar los accesos a los centros educativos de cardcter metropolitano para que los nifios vayan caminando o en bicicleta.

5.2.1 Fomento de la movilidad ciclista a través del desarrollo de corredores principales, aparcamientos especificos con vinculacion directa a la red de transporte ptiblico
y principales centralidades del Area de Jaén, asi como promocién de la bicicleta eléctrica.
5.2.2 Ejecucidn de las medidas propuestas en el “Primer Programa de Actuaciones de la Consejeria de Fomento y Vivienda en Vias Verdes de Andalucia”.

5.2.3 Potenciar el transporte de bicicletas en el TP y precisar las condiciones esenciales en las que puede realizarse dicho transporte.

5.2.4 Estudio de viabilidad para la implantacién de sistemas publicos de préstamo de bicicleta en los principales municipios del ambito: Jaén, Martos y Anddjar.

5.2.5 La micromovilidad como nuevo medio de transporte para distancias intermedias.

LE6: Sensibilizacion y difusion

6.1.1 Campafia de comunicacién y difusion.

6.1.2 Plan educativo y politicas de movilidad sostenible en escuelas.

6.1.3 Formacién y concienciacién sobre movilidad sostenible a todos los niveles.

6.1.4 Fomentar la reduccién de plazas de aparcamiento ilegales y actuaciones de la policia necesarias.

6.1.5 Integracion de la perspectiva de género en el disefio de las plazas de aparcamientos, para garantizar la seguridad personal de las mujeres.

6.1.6 Disefio de un manual de accesibilidad para espacios publicos urbanizados fundamentado en la Orden VIV/561/2010 como herramienta para los técnicos
municipales.

6.1.7 Impulsar la realizacién y aplicacién de planes de movilidad en centros generadores de viaje (grandes empresas, poligonos industriales/areas de actividad econémica.

6.1.8 Fomento del teletrabajo y flexibilidad de horarios laborales.

6.1.9 Fomentar la adaptacién al cambio climatico.

LE7: Politicas de tarifas en el transporte

7.1.1 Plan de gestion del estacionamiento en superficie: Apoyar la regulacién de los aparcamientos en areas con mayor demanda comercial, administrativa o residencial.
Con nuevas regulaciones de los aparcamientos publicos en superficie.
7.1.2 Crear un sistema de gestién de los aparcamientos para personas de movilidad reducida a escala metropolitana.

7.1.3 Regulacién de los aparcamientos para la movilidad colaborativa free floating, con el fin de mejorar la seguridad vial.

7.2.1 Integracioén tarifaria del TP urbano en la Red de Transporte del CTJA.

Tabla 5. Medidas recogidas en el Escenario 4. Fuente: Elaboracién propia
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3.1.3 Proceso de eleccion

A partir de todos los datos obtenidos y que se reflejan en el Anexo de Anilisis
de Escenarios se forma un sistema de valoracion de estas alternativas basado
en distintos factores.

3.1.3.1 Modelo de macro simulacion

En primer lugar, se ejecuta un Modelo de macro simulacién a través de un
software gracias al cual se han podido simular las diferentes acciones en cada
escenario alternativo. Para ello se ha alimentado el modelo con los efectos de
la reduccién de viajes en vehiculo privado, con la captacién del transporte
publico y variacién de velocidades en las vias.

)

Ilustracion 7 - Captura de pantalla del modelo de simulacion - Fuente: Elaboracion propia

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

El modelo de macrosimulacion ha permitido estimar las diferencias entre los
escenarios en termino de vehiculo-kilometro en hora punta (veh-km) para el
transporte privado y pasajeros-kilometro (pass-km) al dia para el transporte
publico. Ademas de los 4 escenarios alternativos, también se modeld el estado
actual (Escenario 0) para permitir la evaluacién de las mejoras en
comparacion con la condicién actual.

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos para veh-km y pass-km
para los 5 escenarios.

391457,91 289787,37
382688,46 296735,14
382134,14 295683,56
373661,89 295683,56
366119,74 295803,37

Tabla 6. Resultados obtenidos veh-km y pass.km por escenarios.
Fuente: Elaboracién propia

3.1.3.2 Evaluacion de objetivos por escenario

Procedente igualmente de los datos obtenidos y presentes en el Analisis de
Escenarios del PTMJA se evalian los indicadores para cada uno de los
objetivos estratégicos.

OE1: Disminucion de la accidentalidad

Los valores generales de reduccién de accidentes asociados con cada
escenario se han estimado considerando las variaciones de los viajes en
vehiculo privado y transporte publico. En particular, para los viajes en
vehiculo privado, se hizo referencia a Glavic et al. (2016) que revela una
relacion lineal entre los kildmetros recorridos y el niimero de accidentes. Para
transporte publico se ha hecho referencia al indicador kilometros por
accidente (como indicado por el Urban Bus Toolkit) Los datos de referencia
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para el nimero total de accidentes y el porcentaje de accidentes en vehiculo
privado y transporte publico son los mas recientes de la DGT (2015).

Alos resultados se han afiadido la diminucién de siniestralidad indicada en los
efectos esperados asociado con las medidas que no se pueden implementar en
el modelo de simulacién.

2,2% -2,4% 2,0% 1,8%
2,4% -2,2% 0,0% 0,2%
4,5% -2,2% 0,2% 2,6%
6,5% -2,2% 4,2% 8,4%

Tabla 7. Disminucion de la accidentalidad por escenarios. Fuente: Elaboracion propia

OE2: Indicadores de variedad modal

Los valores generales de reduccion de variacién modal con cada escenario se
han estimado considerando las variaciones de los viajes en vehiculo privado y
transporte publico. Para cada escenario, se ha considerado que la captacién de
transporte publico provenia de la reduccion de viajes en vehiculo privado (sin
afectar los modos activos). Se ha asumido que la parte restante de la reduccién
de viajes en vehiculo privado esta orientada hacia otros modos. La siguiente
tabla muestra los resultados.

Vehiculo Transporte

Privado Publico
-2,38% 2,03% 0,35%
-4,55% 2,03% 2,51%
-6,47% 2,08% 4,40%

Tabla 8. Indicadores de variedad modal por escenarios. Fuente: Elaboracion propia

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

OE3: Resultados del analisis de las emisiones

Los parametros utilizados para el analisis de emisiones se detallan en el
Capitulo 1.7. En particular, el software de simulaciéon permitié estimar la
variacion en las emisiones de CO, Combustible, HC, NOx, PM

La estimacidn de la variacidn de emisiones en los 4 escenarios se ha realizado
considerando las variaciones de los viajes en vehiculo privado y transporte
publico y para los contaminantes NOx y PM, siendo utilizado el CO2 como
indicador para evaluar el cambio climético.

Para los valores de emisiéon de los vehiculos privados, se consideraron las
normas de emision relativas a los vehiculos Euro V/VI segin se detalla en la
normativa europea. Para los valores de emisidn de los vehiculos privados, se
han utilizados las estimas del documento Clean buses for your city (CIVITAS,
2013) para una flota de buses alimentados por CNG. A los resultados se han
afiadido la diminucién de emisiones indicada en los efectos esperados
asociado con las medidas que no se pueden implementar en el modelo de
simulacién.

(-\ Disminucion de las emisiones

2,24% 18,08% 0,20% 20,52%
2,38% 18,37% 0,30% 21,05%
4,55% 18,37% 0,40% 23,32%
6,47% 18,34% 0,40% 25,21%

Tabla 9. Disminucién de emisiones por escenarios. Fuente: Elaboracién propia

OE4: Indicador de mitigacién del cambio climatico

Con la misma metodologia adoptada en el caso del parrafo anterior, se estimé
la variaciéon en las emisiones de CO2, considerado un indicador clave del
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cambio climatico, Mas en detalle los valores de referencia para la CO2 en
vehiculo privado se han estimado segtin el informe “CO2 performance of new
passenger cars in Europe” de la European Environmental Agency.

- Disminucion de las emisiones de CO2 \

2,24% 13% 0,20% 15,4%
2,38% 13% 0,30% 16,0%
4,55% 13% 0,40% 18,2%
6,47% 13% 0,40% 20,1%

Tabla 10. Disminucidén de emisiones de CO2 por escenarios.
Fuente: Elaboracién propia

OES5: Indicador de adaptacion al cambio climatico

Elindicador de adaptacion al cambio climatico evaliia la presencia y el nimero
de acciones que contribuyen al objetivo en cada escenario, como detallado en
la siguiente tabla.

| Medidas(adimensional) |

5
4
8
9

Tabla 11. Indicador de adaptacion al cambio climdtico por escenarios.
Fuente: Elaboracién propia

OE6: Indicadores de eficiencia economica

El calculo de los indicadores de eficiencia econémica se detalla en el capitulo
del andlisis coste beneficio. En resumen, a continuacién, se muestran los
valores de los indicadores de eficiencia econémica (OE6)

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Inversion Ingresos Costes de
(€/aiio) operacion

73.522.860,56 € | 25.170.720,58 € -50.296.780,00 €
73.672.886,97 € | 26.127.469,87 € 1.012.633,03 €
75.429.186,97 € | 34.893.148,15 € 1.012.633,03 €
79.799.447,53 € | 28.982.508,17 € 1.012.633,03 €

Tabla 12. Indicadores de eficiencia econédmica por escenarios.
Fuente: Elaboracién propia

3.1.3.3 Analisis Multicriterio

El analisis multicriterio es una herramienta de apoyo en la toma de decisiones
durante el proceso de planificaciéon que permite integrar diferentes criterios
(cualitativos y cuantitativos) en un solo marco de analisis para dar una visiéon
integral en la eleccion entre diferentes alternativas.

La técnica de analisis multicriterio utilizada en este estudio es la técnica
TOPSIS (Técnica para el orden de preferencia por similitud a solucién ideal)
desarrollado por Hwang y Yoon en el 1981. El principio basico del TOPSIS es
que la mejor alternativa deberia tener la menor distancia a la solucién positiva
ideal (PIS) y la mayor distancia a la solucién negativa ideal (NIS).

Es un método sencillo y algoritmicamente estructurado, que automatiza
considerablemente sus condiciones de ejecucidn.

Los pasos adoptados para llevar a cabo el analisis multicriterio son los
siguientes.

Construccion de la matriz de decision que incluya los valores asumidos por
los criterios objetivos para cada alternativa.

Normalizacién de la matriz de decision, con valores entre 0 y 1.
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Identificacion de las soluciones positivas y negativas ideales (PIS y NIS),
como se muestra las tablas del Analisis de Escenarios correspondiente a los
valores maximos y minimos identificados para cada criterio objetivo.

Calculo de las distancias Euclidianas a la solucién positiva ideal y a la
solucién negativa ideal, como distancia Euclidiana entre dos numeros
triangulares.

Tras los pasos seguidos en el analisis multicriterio y con los datos obtenidos
se calculd el Coeficiente de Cercania (CC) que acerca a la solucién ideal con los
datos finales de la siguiente tabla:

E

0,55

0,48

0,65

0,80

Tabla 13. Coeficiente de Cercania por escenarios.
Fuente: Elaboracién propia

Finalmente se ordenan las alternativas de acuerdo con su coeficiente de
cercania, teniendo en cuenta que las mejores alternativas son aquellas que
presentan un mayor valor de dicho coeficiente y por lo tanto se encuentran
mas cerca de la solucién ideal.

Los resultados muestran que el mejor escenario es el Escenario 4 -
Garantizar la accesibilidad y la inclusién social, para lo cual se pasa a la
segunda fase de andlisis, consistente en el Anélisis de coste-beneficio.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
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3.1.3.4 Analisis Coste-Beneficio

Sobre los cuatro escenarios se ha realizado un analisis del coste beneficio
dénde entre otros aspectos se ha tenido en cuenta la consideracién de un afio
0 para el desembolso de las inversiones iniciales y la implantacién de las
medidas.

Se ha considerado un horizonte temporal de 10 afios y se ha tenido en cuenta
tanto la inflacidn, como la tasa de descuento econdémica y la exclusion de
impuestos e IVA.

Para la evaluacidn del resultado econémico del proyecto, es necesario definir
los Flujos de Caja diferenciales del Proyecto de Inversidn, es decir, el resultado
neto de las entradas y salidas de efectivo que genera el proyecto de inversion
sin tener en cuenta la financiacién utilizada. Para la estimacién de estos flujos
de caja deberan estimarse los Costes de Inversion, los Costes de Operacién y
Mantenimiento y los Ingresos de Operacién.

En la realizacién del Andlisis Coste- Beneficio cuyos calculos observamos en el
Anexo correspondiente se han estimado principalmente los siguientes
factores que explicamos a modo de resumen.

1) Costes de Inversion: La inversion necesaria para desarrollar cada uno de
los escenarios corresponde a la suma de las inversiones necesarias de cada
una de las acciones que componen los escenarios, tanto inicial como anual.

2) Ingresos econdmicos: Los ingresos econémicos que se obtendrian de la
aplicacion de las acciones serian los ingresos generados por la nueva demanda
captada por el transporte publico, proveniente del vehiculo privado, que se
obtendrian al aplicar las nuevas acciones.

3) Costes de operacion y Mantenimiento: Los costes de operacion y
mantenimiento considerados en este andlisis provienen de las siguientes
acciones:
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e Desarrollo del Plan de Explotacién del Tranvia de Jaén coordinado con
el transporte urbano y metropolitano
e Potenciar un programa de renovacién de flotas de vehiculos

alimentados por fuentes de energias alternativas en el transporte
publico

4) Valor del Tiempo: En este apartado, se cuantifica el ahorro de tiempo que
supondria la implantacién de las medias propuestas para los ciudadanos, asi
como los ahorros en accidentes y los efectos correspondientes sobre la
Sociedad/ Colectividad, es decir, aquellos individuos o entidades que
asumen beneficios o costes externos relacionados con el proyecto, Los
efectos que se producen sobre estos agentes reciben el nombre de
externalidades, Las principales externalidades son aquellas relacionadas con
los efectos medioambientales y con la seguridad y salud.

Los principales factores que influyen en el calculo del valor del tiempo y de las
externalidades son los siguientes:

o Reduccién del tiempo de viaje en vehiculo privado
e Decremento de viajes en vehiculo privado

e Incremento de viajes en transporte publico

e Demanda captada por el tranvia de Jaén

e Reduccién de externalidades por implantacién de autobuses tipo GNC
en transporte publico metropolitano

Antes de estimar los costes externos y el valor del tiempo, se muestran las
variaciones en los datos de explotacidn que serdn necesarios para estimar los
costes provenientes del valor del tiempo y de las externalidades anuales de
cada modo de transporte para los distintos escenarios. Se analizan tanto para
el autobtis, como el tranvia y el vehiculo privado.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
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5) Valores econdmicos de las externalidades: En este apartado se
contempla el coste que se considerara para la estimacion econémica de las
externalidades.

De modo que para cada uno de los sistemas de transporte: autobus, tranvia y
vehiculo privado se ha procedido a estimar los costes de:

- Valor del Tiempo

- Accidentabilidad

- Ruido

- Polucion Atmosférica

- Cambio climatico

Finalmente, en el Anexo se analiza el total de costes analizados y se estima la
rentabilidad econémica del Escenario 4, y aunque este se considera el mejor,
el andlisis de coste-beneficio se ha realizado para los otros tres escenarios, y
los resultados de rentabilidad econdmica se muestran en las siguientes tablas:

Tasa Social de Descuento del Proyecto 3,5%
Valor Actual Neto Econémico del Proyecto-VANE (I) 47.679.564,83 €
Tasa Interna de Rentabilidad Econémico del Proyecto- 15,17%
TIRE (I)

Tabla 14. Resumen Econdémico del Escenario 1 - Fuente: Elaboracién propia
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Rentabilidad Economica Escenario 2

F

Tasa Social de Descuento del Proyecto 35%
Valor Actual Neto Econémico del Proyecto-VANE (I) 10.568.146,47 €
Tasa Interna de Rentabilidad Econémico del Proyecto- 6,65%
TIRE (I)

Tabla 15. Resumen Econdémico del Escenario 2 - Fuente: Elaboracion propia

Rentabilidad Economica Escenario 3

Tasa Social de Descuento del Proyecto 35%
Valor Actual Neto Econémico del Proyecto-VANE (I) 68.132.535,97 €
Tasa Interna de Rentabilidad Econémico del Proyecto- 19,37%
TIRE (I)

Tabla 16. Resumen Econdémico del Escenario 3 - Fuente: Elaboracidn propia

Rentabilidad Economica del Escenario 4

Tasa Social de Descuento del Proyecto 35%
Valor Actual Neto Economico del Proyecto-VANE (I) 106.361.673,64 €
Tasa Interna de Rentabilidad Econémico del Proyecto- 25,94%
TIRE (I)

Tabla 17. Resumen Econémico del Escenario 1 - Fuente: Elaboracién propia

UNION EUROPEA

Fbahimact be Brieak hopess
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3.2 Descripcion de las actuaciones del PTMJA

Una vez explicados los distintos procesos que han llevado a la eleccién de los
objetivos y lineas estratégicas del Plan, asi como la configuracién de los
distintos escenarios y la elecciéon del mejor de ellos hay que realizar la
Valoracion del Impacto en la Salud sobre las actuaciones que se llevaran a
cabo.

Todas las actuaciones del Plan se encuentran contempladas en sus respectivas
fichas dentro del Documento Principal del PTMJA, no obstante, y siguiendo
como hasta ahora los pasos marcados en el Manual para la Evaluacién de
Impacto en Salud de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en
Andalucia procederemos a resumir las principales acciones.
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LE1. Accesibilidad y seguridad
Programa de Infraestructuras

Se plantea mejorar el sistema viario en el area metropolitana de Jaén, eliminando cuellos de botella y zonas de escaso mantenimiento que puedan influir negativamente
en la seguridad vial, asi como ejecutar variantes a poblaciones que puedan provocar problemas ambientales y de seguridad especialmente por el paso de vehiculos pesados
en ambitos urbanos. De esta manera se mejora la accesibilidad y la conectividad interior del ambito, con especial atencion a las areas con peores condiciones de acceso,
facilitando la movilidad de personas y el intercambio de bienes y servicios, y con ello, el desarrollo de su economia. Eliminando, ademas, la conflictividad de traficos
en el medio urbano mediante la ejecucién de variantes de poblacién, tratamiento de travesias y de los tramos de acceso a las poblaciones, buscando la integracion de la
carretera en un medio en el que la ciudadania demanda habitabilidad y calidad de vida.

1.1.1 Estudios de mejora ambiental y de la seguridad
vial ligadas a trafico de paso a lo largo de travesias en
los distintos nicleos urbanos.

1.1.2 Estudios de mejora de la infraestructura para
acceder a los principales equipamientos
metropolitanos, con especial atencion a modos
sostenibles

1.1.3 Estudios de mejora de la accesibilidad y seguridad
vial entre municipios.

1.1.4. Directrices para la elaboracion o actualizacion de
las ordenanzas municipales sobre trafico y movilidad

1.1.5. Establecer las Directrices de Ordenacion
Territorial con enfoque en los problemas de movilidad
(DOT).

1.1.1.1. Estudio de viabilidad de la variante entre A-305 y A-321 en Arjona.

1.1.1.2. Estudio de viabilidad de la variante de 1a JA-3309 en Jamilena

1.1.1.3. Estudio de viabilidad de la variante de la A-6000 y la JA-3413 en Mengibar.

1.1.1.4. Estudio de viabilidad de la variante este de Mancha Real, entre la A-320 y la JA-3106.
1.1.1.5. Estudio de viabilidad de la variante de la JA-3403 en Villardompardo

1.1.2.1. Proyecto de ejecucién del enlace al Parque Tecnolégico Geolit.
1.1.2.2. Estudio de viabilidad para la mejora del eje este-oeste de Jaén.

1.1.3.1. Mejora del itinerario A-6000: Tramo Villargordo-Torrequebradilla.
1.1.3.2. A-6000 Proyecto de mejora del tramo entre Mengibar y Villargordo
1.1.3.3. Estudio de viabilidad de la mejora de la carretera A-306
1.1.3.4. Estudio de viabilidad de la mejora de la carretera A-311

1.1.4.1. Elaboracion de una guia para la elaboracion o actualizacién de las ordenanzas municipales sobre
trafico y movilidad en los municipios de Jaén, Andajar y Martos segun las nuevas propuestas del PTMJA

1.1.5.1. Organizar la planificacién espacial de los municipios del &rea metropolitana segiin los Desarrollos
Orientados al Transporte (DOT)

Programa de Seguridad Viaria y Calmado de Trafico
El programa de seguridad viaria y calmado de trafico esta relacionado con la detecciéon de un aumento de la accidentalidad en la provincia de Jaén, especialmente

acusado en vias urbanas y con resultado de heridos leves. Las medidas relacionadas con el programa, tienen el objetivo de disminuir la intensidad de trafico que
provoca los accidentes, mejorar los nodos criticos de accidentalidad y garantizar la seguridad y accesibilidad a los modos de transporte no motorizados. El objetivo es
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alcanzar un uso responsable del automévil, propiciando nicleos urbanos mas habitables, con una mejor calidad de vida para sus habitantes. El programa proporciona la
mejora de la infraestructura y el redisefio de las intersecciones principales del area metropolitana, asi como la insercién de medidas de calmado de trafico, incluyendo
soluciones de inmediata realizacién (a corto plazo) e intervenciones infraestructurales (a largo plazo).

1.2.1 Promover la seguridad vial mejorando las
intersecciones principales del area metropolitana

1.2.1.1. Intervencion en el nodo de interseccion de la N-323 A y Ronda de Marroquies en el acceso norte a
Jaén.

1.2.1.2. Intervencién en el nodo de incorporacion de la A-305 con la A-311.

1.2.1.3. Intervencidon en la glorieta de Av. De Italica, Av. De Los Olivares, Camino Rompeserones y C/
Linares en Martos

1.2.2 Medidas de calmado de trafico en areas con mayor
accidentalidad y delimitacién de zonas de calmado de
trafico en los municipios del area metropolitana.

1.2.2.1. Mejora de la peatonalidad en la N-323A. Realizacion de pasos sobreelevados.

1.2.2.2 Identificaciéon de zona 30 y de baja emisiones en los cascos histéricos de las principales
centralidades: Jaén, Martos y Andujar

1.2.2.3 Identificacion de zona 30 y de baja emisiones en los cascos histéricos de los municipios de mayor
poblacién: Mancha Real, Mengibar, Torredelcampo y Torredonjimeno

1.2.3 Acondicionamiento de las travesias para
convertirlas en bulevares interiores.

1.2.3.1. Medidas de calmado de trafico en las carreteras A-321 y JV-2044 a su paso por Escafiuela
1.2.3.2. Medidas de calmado de trafico en la carretera A-6050 a su paso por Los Villares.
1.2.3.3. Medidas de calmado de trafico en la carretera A-6050 a su paso por Valdepefias de Jaén

Tabla 18. Resumen fichas de actuaciones LE1. Elaboracién propia
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LE2.Rediseiio del sistema de transporte publico

Programa de Fortalecimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén

El transporte publico metropolitano es una de las prioridades de la Junta de Andalucia, dada su importancia para la reduccién de la contaminacién ambiental, su
rentabilidad econdmica y la seguridad que ofrece. Andalucia ha articulado la figura del Consorcio de Transporte Metropolitano como formula administrativa para
llevar a cabo una gestion eficaz y directa del transporte colectivo de viajeros en sus areas metropolitanas. El objetivo de la Junta de Andalucia es la consolidacion de
modelos de transporte metropolitano sostenibles, dindmicos y vertebradores del territorio. La labor de los consorcios metropolitanos se centra en alcanzar la
integracion tarifaria de todos los servicios de transporte y en la mejora de la intermodalidad.

2.1.1. Medidas que potencien la sostenibilidad del 2.1.1.1. Elaboracién de un mapa concesional para el area de competencia del CT]JA

sistema, mediante clausulas en los pliegos de 2.1.1.2. Elaboracion de un pliego de prescripciones técnicas y administrativas tipo para la licitacion de las
prescripciones técnicas de los contratos en modalidad nuevas concesiones de transporte colectivo por carretera

de concesion. 2.1.1.3. Decision sobre la ampliacién del &mbito del CTJA a las dreas de dependencia funcional

2.1.2.1. Disefio de un plan de comunicacién y marketing sobre la imagen CTJA
2.1.2.2. Campafia de comunicacién y marketing sobre la imagen CTJA
2.1.2.3. Mejora de la imagen, de los elementos de accesibilidad y de la informacion de las paradas de TP

2.1.2. Imagen de marca, con una adecuada gestion de la
experiencia Cliente.

2.1.3. Mejora de las capacidades del CTJA. 2.1.3.1. Contratacion de un técnico especializado en movilidad de al menos 5 afios de experiencia

Programa de Servicios de Transporte Publico por Carretera
Aunque se observe una tendencia variable en la ratio viajeros/afio en transporte publico, los resultados de las encuestas enfatizan que la ciudadania sigue utilizando en

mayor medida el automévil para desplazarse debido a que no encuentra satisfechas sus necesidades de transporte publico; por eso, en el reparto modal se observa
un bajo porcentaje de utilizacion del transporte publico y con una evolucion decreciente.

Entre los principales motivos de no uso del transporte publico para acceder a los principales equipamientos (Universidad, Hospital, Poligonos industriales, etc.) destaca
la escasa competitividad en termino de tiempo de recorrido del transporto publico frente al automdvil. La falta de infraestructura reservada, y la consecuente
dependencia de la infraestructura viaria compartida con el automévil hace que el transporte publico sufra de la congestion debida a la dependencia funcional del ambito
de estudio con Jaén. Este programa incluye medidas que tienen el objetivo de mejorar la infraestructura dedicada al transporte publico y redisefiar su operacién
para optimizar la coordinacién con los horarios de los principales focos atractores del ambito.

2.2.1.1. Plataformas reservadas para el TP por carretera en los principales accesos a Jaén.

2.2.1.2. Estudio de viabilidad de plataforma reservada en el principal acceso de Andujar a la Estacion de
Autobuses

2.2.1.3. Estudio de viabilidad de plataforma reservada en el principal acceso de Martos a la Estacion de
Autobuses

2.2.1 Estudios de viabilidad para el desarrollo de
infraestructuras de plataforma reservada para el
transporte publico de autobiis urbano y metropolitano

JUNTA DE ANDALUCIA
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2.2.1.4. Estudio de viabilidad de un carril reservado para el autobus en el entorno de la Universidad de
Jaén en la Calle Ben Saprut

2.2.2 Rediseiio del servicio del transporte piiblico
metropolitano

2.2.2.1. Conexién con Torredonjimeno:
2.2.2.2. Conexion con Martos y Torredelcampo:
2.2.2.3. Conexién con Mengibar:

orden.

Programa de Sistemas Ferroviarios

La red ferroviaria en el Area de Jaén no tiene ningtin peso en el reparto modal de la movilidad, compuesta por trenes regionales, con poca frecuencia y uniendo escasos
municipios del ambito. Algunas de las estaciones del ambito estan localizadas alejadas de los centros urbanos, sin sefializacién y sin accesibilidad en transporte ptblico.
Es importante destacar la Declaraciéon de Interés Metropolitano del Tranvia: que recorre la ciudad de norte a sur a través del eje principal de desplazamientos, uniendo
los principales equipamientos de caracter metropolitano, conectando las estaciones de transporte publico y configurando una red de transporte metropolitano de primer

2.3.1 Identificacion de corredores principales en el
transporte ferroviario metropolitano y propuestas de
mejora

2.3.1.1 Estudio de viabilidad corredor Jaén - Andujar:

2.3.2 Desarrollo del Plan de Explotacion del Tranvia de
Jaén coordinado con el transporte urbano y
metropolitano.

2.3.2.1. Actualizacién Plan de Explotacion del Tranvia de Jaén acorde con los estudios de demanda
desarrollados.

2.3.2.2. Acondicionamiento de la infraestructura existente.

2.3.2.3. Plan de comunicacidn y marketing del Tranvia de Jaén.

2.3.2.4. Puesta en funcionamiento del Tranvia de Jaén.

2.3.2.5. Seguimiento y control del funcionamiento del Tranvia de Jaén

Tabla 19. Resumen fichas de actuaciones LE2. Elaboracién propia
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LE3. Nuevas tecnologias y eficiencia energética
Programa de Informacion

Los tiempos de espera actuales del transporte publico son elevados y los recorridos largos, esto unido a la escasa informacion a la ciudadania sobre horarios y
frecuencias hace que el transporte publico sea poco atractivo y se opte por utilizar el automoévil. Ademas, el analisis de la situacion actual ha detectado que existe una
escasa disponibilidad de informacién para la planificacion.

Conocer las rutas y horarios del transporte publico es fundamental para facilitar la toma de decisiones de los usuarios en su viaje. De lo contrario, los servicios de
transporte podrian perder su atractivo y, por tanto, experimentar algunas disminuciones en el nimero de usuarios. Dicha informacién actualmente es deficitaria para
todos los modos de transporte del area metropolitana; este programa busca proporcionar medidas para mejorar los sistemas de informacion a los usuarios.

3.1.1.1 Web unica integrable en una futura plataforma andaluza de gestion del transporte ptblico
3.1.1.2. Elaboracién y mantenimiento de una Base de Datos (BdD) con informacién sobre oferta y
3.1.1 Puesta en marcha del centro de control y gestion demanda de las concesiones.
de la movilidad a nivel Andaluz que incluya informacién | 3.1.1.3. Estudio de la Experiencia al Cliente

en tiempo real para la comunidad 3.1.1.4 Diseno de una App para la gestion del CTJA
3.1.1.5 Mejora de la App del CTJA para los clientes.

3.1.1.6. Instalacién de paneles en los principales accesos a Jaén.

3.1.1.7. App de informacién sobre las posibilidades y disponibilidad de aparcamientos en tiempo real.
3.1.2. Implantacion en las concesionarias del Sistema de | 3.1.2.1. Definicién de los requerimientos funcionales y técnicos para el SAE.
Ayuda a la Explotacion (SAE). 3.1.2.2. Implantaci6n del SAE en la red de transporte publico metropolitano

Programa Vehiculo eléctrico

En la provincia de Jaén, ain hay una escasa penetracién del vehiculo eléctrico, aunque el incremento en la autonomia de las baterias, la reduccion del tiempo de carga
y su precio, cada vez mas competitivo, los estan convirtiendo en una alternativa real. Por este motivo, es necesario estimular el uso de los vehiculos eléctricos apoyando
la instalacion de equipamientos de recarga, con localizacion eficientes, que no afecten a los tiempos de recorridos de los viajeros. El presente programa promociona el
impulso del vehiculo con energias alternativas a través de proyectos de infraestructuras que faciliten el uso de la electricidad como combustible y sustitucién de flotas
publicas y privadas por soluciones eficientes y que utilicen vehiculos eléctricos

3.2.1.1. Proyecto de un corredor verde en el drea metropolitana de Jaén: Corredor oeste desde Mancha

3.2.1 Diseiio de una red de puntos de recarga de Real a Martos

vehiculos eléctricos: Electrolineras Instalacién de
puntos de recarga de vehiculos eléctricos en los
aparcamientos de integracion.

3.2.1.2 Instalacion de estaciones de recarga en municipios.

3.2.1.3. Instalacidén de estaciones de recarga en nodos de transporte.
3.2.1.4. Instalacidén de estaciones de recarga en nodos de servicio basicos.
3.2.2 Impulso de vehiculos eléctricos y limpios (vehiculo | 3.2.2.1. Renovacion de flotas de vehiculos de transporte publico.

privado, flotas de transporte publico, servicios 3.2.2.2. Apoyo a la renovacién de flotas en servicios municipales.
municipales y distribucién urbana de mercancias). 3.2.2.3. Proyecto de renovacion de flotas en la DUM.

Tabla 20. Resumen fichas de actuaciones LE3. Elaboracidn propia
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LE4. Promocionar el cambio modal a través de la intermodalidad
Programa de Intermodalidad
En el area metropolitana de Jaén, la baja densidad de los tejidos urbanos y la dispersion de los nticleos poblaciones dificulta el desarrollo de un transporte ptblico de
buena calidad que atienda adecuadamente las necesidades de movilidad de la poblacién de dichos ntcleos. La coordinacién de las medidas y politicas tecnoldgicas, de
informacion y tarifaria del trasporte publico es condicién imprescindible para salvar la falta de compactacion del area metropolitana que actualmente sufre de una falta
de racionalizacion entre la oferta y la demanda, debida a la descoordinacién de horarios con los principales equipamientos del area y a una integracion tarifaria entre el
autobus metropolitano y urbano aun no completa. La necesidad de coordinar y sincronizar diferentes modos de transporte juega un papel fundamental también en el
caso del transporte de mercancias, en cuyo caso, especialmente en las zonas urbanas, es necesario reducir el nimero de vehiculos pesados que circulan por las vias
urbanas. Bajo estas premisas, las siguientes medidas estan destinadas a garantizar que la intermodalidad presida el sistema de transportes en la escala metropolitana.
4.1.1 Estudio de viabilidad de conversion de los
principales nodos de transporte en plataformas
multimodales que integren espacios reservados para el
TP, las bicicletas y peatones y los vehiculos privados
4.1.2 Comunicar sobre los servicios de transporte ala demanda en | 4.1.2.1 Incluir la reserva de servicios de transporte a la demanda en la App del CTJA y en su
zonas poco densas y para colectivos con problemas de movilidad. web.
4.1.3 Elaboracion de una guia para la Distribucion 4.1.3.1 Elaboracién guia para la DUM en municipios de mas de 10.000 hab.
Urbana de Mercancias. 4.1.3.2. Apoyo en la implantacién de un proyecto piloto de area logistica para la mejora de la DUM en Jaén.
Programa de Accesibilidad universal
En el diagnostico se destaca que, en la totalidad del ambito de estudio, hay una falta de accesibilidad universal, entendiendo esta como el grado en el que todas las
personas pueden visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas: aceras excesivamente estrechas, falta
de espacios y calles exclusivas para el peaton, intersecciones sin pasos peatonales, mal estado de las aceras y el aparcamiento ilegal en aceras, esquinas y cruces peatonales
que dificulta la movilidad segura de peatones y reduce la visibilidad; paradas con falta de accesibilidad, con algunas de las estaciones del ambito localizadas alejadas de
los centros urbanos y sin sefializacion.

4.1.1.1 Realizacion de un estudio de viabilidad y localizacién idénea de una plataforma multimodal.
4.1.1.2 Realizacidn de un estudio de mejora de la intermodalidad en la actual estaciéon de autobuses de
Jaén.

4.2.1 Accesibilidad Universal en todos los modos de 4.2.1.1 Proyecto de accesibilidad en las conexiones con el transporte publico (paradas).
transporte: servicios ferroviarios, servicios 4.2.1.2. Adecuacién de las estaciones de transporte metropolitano por carretera: Jaén, Martos, Andujar,
interurbanos, metropolitanos y urbanos de transporte etc.

Programa de aparcamientos de integracién
Las ciudades de tamafio medio como Jaén, con frecuencia encuentran dificultades para cubrir las necesidades de todos los pasajeros, ya que las areas atrayentes disponen

de infraestructuras viarias, pero faltan infraestructuras de transporte publico. Por eso, en las zonas que concentran la mayoria de los equipamientos, hay una
infrautilizacion de dicha infraestructura. Los aparcamientos de integracién ofrecen una buena solucioén para satisfacer las necesidades de transporte de manera
sostenible.

4.3.1 Estudio de una Plan de aparcamientos de
Integracion: Aparcamientos disuasorios orientados al
TP y a la descongestion de los centros urbanos o puntos
generadores/atractores de viajes.

Tabla 21. Resumen fichas de actuaciones LE4. Elaboracion propia

4.3.1.1. Elaboracién de un Plan de aparcamientos de Integracién: Aparcamientos disuasorios orientados
al TP
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LES. Alternativas de movilidad saludables

Programa de Peatén
Las distancias interiores en todos los municipios del area metropolitana son asumibles en recorridos a pie y eso implica en el reparto modal un 45% de viajes a pie.

Ademas, hay una creciente politica de peatonalizacién generalizada en el ambito, que debe promoverse aun mas, facilitando los viajes a pie y haciendo que los
itinerarios peatonales sean seguros y accesibles para todas las categorias de usuarios. Ademas, el creciente envejecimiento de la poblacidon hace necesario mejorar la
accesibilidad peatonal a los centros de atraccion. En esta perspectiva, este programa promueve una serie de medidas destinadas a promover la movilidad de los peatones
y mejorar su experiencia, especialmente en las zonas urbanas y en los espacios publicos.

5.1.1 Creacién de itinerarios peatonales completos, 5.1.1.1. Itinerarios peatonales en el entorno del complejo Hospitalario de Jaén.
seguros, accesibles y atractivos que garanticen la 5.1.1.2 Mejora de los accesos peatonales a la UJA.

conectividad en los municipios del Area Metropolitana. | 5 1.1 3. Itinerarios peatonales en el entorno del Hospital Alto Guadalquivir de Andjar.
5.1.2 Metrominuto en los principales municipios con 5.1.2.1. Metrominuto en Jaén.

equipamientos de caracter metropolitano: Jaén, Anddjar | 5.1.2.2. Metrominuto en Martos.

y Martos. 5.1.2.3. Metrominuto de Andujar.

5.1.3.1. Proyecto piloto de Pedibus en los 5 centros de educacién primaria.

5.1.3.2. Proyecto de Bicibus en los 4 centros de educacioén secundaria.

5.1.3.3. Acondicionamiento de los itinerarios peatonales en proximidad de los centros de educacién
primaria y secundaria.

5.1.3 Acondicionar los accesos a los centros educativos
de caracter metropolitano para que los nifios vayan
caminando o en bicicleta.

Programa de bicicleta
La configuracion orografica de Jaén, la dispersion de los municipios, asi como la falta de una infraestructura ciclista adecuada, dificulta la movilidad ciclista en el

ambito metropolitano. Solo los municipios de Jaén y Andujar cuentan con infraestructura ciclista, pero son trameos cortos y sin conexion, que no forman parte de ninguna
red. Esta falta generalizada de infraestructura ciclista queda de manifiesto en las encuestas: la mayoria de los usuarios de bicis encuestados circulan por carretera y por
espacios peatonales, representando casi un 85% del total y solo el 5% circula por carril bici. Sin embargo, la localizacién de la mayoria de los barrios mas densos en zona
llana, el progresivo desplazamiento y/o descentralizaciéon de actividades hacia estas areas (universidad, hospital, centros educativos de ensefianza media, etc.) y la
oportunidad que supone el impulso a nivel nacional de la bicicleta eléctrica, hace conveniente y favorable incluir programas de promocidon del uso de la bicicleta
en el area metropolitana. Ademas, destaca la creciente imagen de Jaén como centro turistico interior y de fomento del cicloturismo.

5.2.1 Fomento de la movilidad ciclista a través del

desarrollo de corredores principales, aparcamientos 5.2.1.1 Estudio de viabilidad de una red ciclista de nivel metropolitano.

especificos con vinculacion directa a la red de 5.2.1.2 Propuesta de red ciclistas urbanas en los municipios de Jaén y Anddjar.

transporte publico y principales centralidades del Area
de Jaén, asi como promocion de la bicicleta eléctrica.
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5.2.2 Ejecucion de las medidas propuestas en el “Primer
Programa de Actuaciones de la Consejeria de Fomento y
Vivienda en Vias Verdes de Andalucia”.

5.2.2.2 Itinerario 5: Conexidn entre las Vias Verdes del Gran Corredor Verde de Jaén.
5.2.2.2 Conexiones de la Red de Vias Verdes de Andalucia con Puertas Verdes.

5.2.3 Potenciar el transporte de bicicletas en el TP y
precisar las condiciones esenciales en las que puede
realizarse dicho transporte.

5.2.3.1 Aumentar el nimero de autobuses equipados para el transporte de bicicleta.
5.2.3.2 Identificacién y equipamiento de los principales nodos de intercambio modal con Biciestaciones.
5.2.3.3 Movilidad en bicicleta para la primera y tltima milla.

5.2.4 Estudio de viabilidad para la implantacién de
sistemas publicos de préstamo de bicicleta en los
principales municipios del ambito: Jaén, Martos y
Andgjar.

5.2.4.1. Estudio de viabilidad de la implantacidn de un sistema de préstamo de bicicletas en Jaén.
5.2.4.2. Estudio de viabilidad de la implantacién de un sistema de préstamo de bicicletas en Martos y
Andujar.

5.2.5 La micromovilidad como nuevo medio de
transporte para distancias intermedias

5.2.5.1. Regulacién en las ordenanzas de trafico de los vehiculos de movilidad personal.
5.2.5.2. Promoci6on de vehiculos de movilidad personal en los principales equipamientos de caracter
metropolitanos.

Tabla 22. Resumen fichas de actuaciones LE5. Elaboracién propia
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Programa Sensibilizacién y difusion

La cada vez mayor preocupacién por el cambio climatico y la contaminacioén, y el impacto que todo esto tiene en la vida de las personas, requiere de actuaciones que
involucren no solo a los tomadores de decisiones, sino a toda la sociedad. Y es por ello, que las campafias de sensibilizacion, concienciacién y educacién son clave para el

éxito de politicas de desarrollo sostenible.

Una Campaiia de Concienciaciéon y Educacion para una Movilidad Sostenible tiene un triple objetivo de: Informar, Promover la participacion publica, y Divulgar actitudes
y campos de habitos. Las medidas propuestas no solo deben referirse directamente a los comportamientos de viaje, sino que también pueden enfocarse en habitos que
inciden indirectamente, como las medidas que evitan la necesidad de viajar o que tienen como objetivo mitigar los efectos producidos por el cambio climatico.

Para alcanzar estos objetivos, la campafa debe tener un alcance sensiblemente mas amplio y complejo que el de las campafias habituales de publicidad en los medios de
comunicacién. Con esta finalidad, se propone abordar una amplia serie de acciones agrupadas en las siguientes lineas de actuacién: INFORMACION/PARTICIPACION

SOCIAL/FORMACION/PROMOCION.

6.1.1 Campafia de comunicacién y difusion

6.1.1.1. Informar sobre el PTMJA.
6.1.1.2. Disefiar y llevar a cabo un adecuado Plan de Comunicacion.
6.1.1.3. Iniciativa para promocionar la educacién sobre movilidad y género.

6.1.2 Plan educativo y politicas de movilidad sostenible
en escuelas.

6.1.2.1. Seminarios sobre la promocién del comportamiento de movilidad sostenible en las escuelas
primarias.

6.1.2.2. Seminarios sobre la promocién del comportamiento de movilidad sostenible en las escuelas
secundarias.

6.1.3 Formacion y concienciacion sobre movilidad
sostenible a todos los niveles

6.1.3.1 Iniciativas publicas para apoyar la movilidad sostenible.

6.1.3.2 Curso de formacién a técnicos municipales y elaboracién de una “gufa” con los criterios
fundamentales de la movilidad sostenible.

6.1.3.3 Creacion de una mesa intermunicipal sobre movilidad sostenible.

6.1.4 Fomentar la reduccion de plazas de aparcamiento
ilegales y actuaciones de la policia necesarias.

6.1.4.1 Campaiias de sancion a los conductores que estacionan su vehiculo de manera ilegal.

6.1.4.2. Instalar soportes fisicos para evitar estacionamientos ilegales en el entorno de los principales
equipamientos del 4&rea metropolitana.

6.1.4.3. Alquilar/Ofrecer los espacios destinados a bolsas de estacionamiento ilegal a entidades sociales
para proyectos y eventos y poner en valor espacios municipales y metropolitanos sin uso.
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6.1.5 Integracion de la perspectiva de género en el
disefio de las plazas de aparcamientos, para garantizar
la seguridad personal de las mujeres.

6.1.5.1. Elaboracidén de directrices para integracidn de la perspectiva de género en la distribucién de plazas
de los aparcamientos de integracién.

6.1.6 Diseiio de un manual de accesibilidad para
espacios publicos urbanizados fundamentado en la
Orden VIV/561/2010 como herramienta para los
técnicos municipales.

6.1.6.1. Elaboraciéon de un manual de accesibilidad para espacios publicos urbanizados para el ambito
metropolitano.

6.1.7 Impulsar la realizacion y aplicacion de planes de
movilidad en centros generadores de viaje (grandes
empresas, poligonos industriales/areas de actividad
econémica

6.1.7.1 Plan de Movilidad Sostenible del Parque Tecnolégico Geolit.

6.1.7.2. Plan de subvenciones para la elaboracién de Planes de Movilidad Sostenible de grandes
equipamientos relacionados con el tranvia.

6.1.7.3. Plan de subvenciones para la elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible de poligonos
industriales de caracter metropolitano y/o comarcal: Andujar y Martos.

6.1.7.4. Campaifa de concienciacion sobre la importancia de ejecutar planes de movilidad en areas
comerciales de mas de 50.000 m2.

6.1.8 Fomento del teletrabajo y flexibilidad de horarios
laborales

6.1.8.1 Fomento del teletrabajo y flexibilidad de horarios laborales.

6.1.9 Fomentar la adaptacion al cambio climatico

6.1.9.1. Desarrollo de un plan de adaptacién al cambio climatico para el sistema de transporte.

Tabla 23. Resumen fichas de actuaciones LE6. Elaboracién propia
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IE7. Politicas de tarifas en el transporte

Programa de Regulacién del Estacionamiento
La ciudadania siente que hay escasez en la oferta de aparcamientos y destaca la falta de estacionamientos como uno de los principales problemas de movilidad en el
ambito, los ciudadanos piden mas aparcamientos en via publica, lo cual agravaria los problemas de congestion. Las necesidades de desplazamiento a través del
transporte publico no se ven satisfechas, de manera que la mayoria de las personas se desplazan diariamente utilizando su propio automévil. Esta condicion causa la
presencia de numerosos aparcamientos ilegales en las proximidades de los focos de atraccidn, generando problemas de congestidn y, en consecuencia, una mayor
ocupacion del espacio publico en estacionamiento y en circulacién, ademas de un aumento de la inseguridad vial.
7.1.1 Plan de gestion del estacionamiento en superficie:
Apoyar la regulaciéon de los aparcamientos en areas con
mayor demanda comercial, administrativa o residencial.
Con nuevas regulaciones de los aparcamientos piblicos
en superficie.

7.1.1.1. Dispositivos de localizacion de plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida
(PMR).
7.1.1.2. Garantizar un disefio correcto de los aparcamientos para personas de movilidad reducida.

7.1.2 Crear un sistema de gestion de los aparcamientos 7.1.2.1. Proyecto de Disefo de una red de aparcamientos de “movilidad colaborativa” de manera que las
para personas de movilidad reducida a escala paradas estén “reguladas” y se mejore la seguridad vial.
metropolitana. 7.1.2.2. Politica de “Parking cash out” para empleados carpoolers.

7.1.3 Regulacion de los aparcamientos para la movilidad
colaborativa free floating, con el fin de mejorar la 7.1.3.1. Estudio del impacto en el reparto modal y en el descenso de emisiones de la regulacion el

seguridad vial. estacionamiento en la via publica con las “zonas azules”.

Programa de integracién tarifaria
La integracion tarifaria de los diferentes modos de TP es uno de los principales desafios de la intermodalidad, especialmente debido a las diversas jurisdicciones,
responsabilidades y regulaciones del servicio de transporte, que han hecho que, hasta ahora, cada compaiiia fije y cobre sus tarifas. Las experiencias de los ultimos afios,
han demostrado que, la practica de la integracion tarifaria y de la utilizacién de un unico billete para todos los medios de transporte dentro de una zona, ademas que
proporcionar comodidad y ahorros significativos en tarifas y tiempos de viaje a los pasajeros, no causa ninguna disminucién de los ingresos de las diferentes compaifiias,
que se ve compensada en la mayoria de los casos, por el aumento del nimero de pasajeros. Una de las novedades importantes es la integracién de los servicios a la
demanda (bus, taxi compartido...) con el sistema de TP tradicional; la dificultad de integras dichas tarifas, sin embargo, se ve compensada por el alto nivel de tecnologia
alcanzado por este tipo de servicios en los dltimos afios, para lo cual ahora se requiere reserva, pago y emision de billetes en una plataforma electrénica: la integracion
de estos sistemas con el transporte publico convencional es un primer paso para definir un enfoque de la movilidad como servicio.
7.2.1 Integracion tarifaria del TP urbano en la Red de 7.2.1.1 Consolidacién del uso de la tarjeta electronica del CTJA.
Transporte del CTJA. 7.2.1.2 Integracion de las tarifas de otros municipios con transporte publico urbano.

Tabla 24. Resumen fichas de actuaciones LE7. Elaboracidn propia
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3.3 Caracterizacion de la poblacion y situacion previa del
entorno

3.3.1 Caracteristicas geograficas
3.3.1.1 Encuadre territorial

La definicion del area metropolitana de Jaén queda regulada por el Plan de
Ordenaciéon del Territorio de Andalucia, Decreto 206/2006, de 28 de
noviembre de 2006 y por el Plan de Ordenaciéon del Territorio de la
Aglomeracién Urbana de Jaén.

El Area Metropolitana de Jaén est4 formada por 15 municipios de la Provincia
de Jaén y constituye un area funcional que bascula en torno ala ciudad de Jaén.
El territorio se enmarca fisicamente en la transicion entre la cuenca
sedimentaria del rio Guadalquivir y las sierras del Sur de la provincia de Jaén,
pertenecientes a las formaciones Subbéticas de Sierra Magina. El area abarca
los municipios de la comarca de Jaén, un municipio de la comarca de Sierra
Magina (Pegalajar) y un municipio de la Sierra Sur (Valdepefias de Jaén).

El Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA) inscribe este
espacio de la aglomeracién urbana de Jaén dentro del sistema polinuclear de
Centros Regionales, para el que propone la definicién de modelos territoriales
que favorezcan un desarrollo urbano equilibrado, atendiendo especialmente
a la mejora de la calidad de vida, la conservacién del patrimonio cultural y
urbanistico, del medio ambiente y del paisaje.

Su condicién de limite entre la campifia y las sierras subbéticas y de
encrucijada histérica de caminos, que hoy lo constituyen los ejes viarios A-44
y A-316, confirman su posicién territorial dominante y central respecto a
buena parte de los nucleos de la provincia. Asimismo, este espacio forma parte
integrante de un eje territorial, que se ha dado en denominar Eje Diagonal
Intermedio, dispuesto en direcciéon NE-SO y conformado por un conjunto de
ciudades que han desarrollado unos sistemas locales de empresas muy
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dindmicos e innovadores que se distribuyen por la provincia de Jaén y Sur de
la provincia de Cérdoba y que estan produciendo efectos de dinamizacién en
sus areas vecinas.

A suvez, en el ambito adquiere una mayor importancia el eje Norte-Sur, con la
construccién de la A-44, que conecta con el Eje Diagonal Intermedio y con los
dos principales corredores de transportes de Andalucia (A-4 y A-92), 1o que va
a reforzar la posicion de las ciudades situadas sobre el mismo y a propiciar e
impulsar la conformacién de un verdadero eje de actividades
socioecondmicas.

Sin embargo, el Area Metropolitana de Jaén no se encuentra aislada, la
dispersion de sus municipios y el marcado caracter rural que presenta hace
que exista una gran relacién entre el area metropolitana y otros municipios
limitrofes. EI PTMJA se plantea el objetivo de analizar las relaciones
funcionales de Jaén y su drea metropolitana con su entorno con el fin de
determinar la existencia de relaciones muy fuertes que deban ser
consideradas en el nuevo modelo de transporte.

El ambito territorial inicial del Plan “comprende dmbito del Area de Jaén,
definido enlos articulos segundo del Acuerdo de 1de julio de 2014, del Consejo
de Gobierno, por el que se aprueba la formulacién del Plan de Movilidad
Sostenible del Area de Jaén en los siguientes municipios: Jaén, Fuensanta de
Martos, Fuerte del Rey, Jamilena, La Guardia de Jaén, Los Villares de Jaén,
Martos, Mancha Real, Mengibar, Pegalajar, Torredelcampo, Torredonjimeno,
Valdepefias, Villardompardo y Villatorres”. Y especificaba que este ambito
podria “modificarse durante la tramitacion del Plan incorporando, en su caso,
municipios que se propongan en base a necesidades del funcionamiento del
sistema de transportes de esta area” y requerira la previa audiencia de los
Ayuntamientos afectados. En todo caso debera estudiarse para su posible
incorporacion los siguientes municipios: Albanchez de Magina, Los Carcheles,
Espeluy, Torres, Jimena, La Higuera, Cazalilla, Escafiuela, Bédmar y Villanueva
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de la Reina. Al objeto de disponer de informacidn especifica para este estudio,
estos municipios se incluiran a todos los efectos en el ambito territorial de la
encuesta de movilidad”.

En este sentido y por los motivos que siguen se constata la necesidad de
incorporar al Plan los municipios de Andujar, Arjona y Arjonilla.

Los municipios de Anddjar, Arjona y Arjonilla forman parte de La Campiiia de
Jaén y constituyen un area con gran dependencia funcional de Jaén, tal y como
se desprende de los primeros trabajos de andlisis y diagndstico, asi como del
trabajo de campo realizado en la primera fase de la redaccién del presente
Plan de Movilidad. Todo esto justifica que se estudie la integracién de estos
municipios en el CTJA y en su sistema de transporte integrado. Esta area
aporta al Plan una poblacién aproximada de 50.000 habitantes.

Andujar: En el municipio de Andujar se ha llevado a cabo estudios de
movilidad como el estudio de movilidad urbana sostenible de 2009 y
recientemente de 2017, de caracter fundamentalmente urbano, que justifican
su integracién en el sistema tarifario integrado, asi como en el dmbito del
PTMJA. Andujar, cabecera de la comarca de La Campifia, tiene suficiente
entidad para pertenecer el &mbito del PTMJA, a nivel poblacional es la segunda
de las ciudades medias de la provincia, con 37.975 habitantes. El Producto
Interior Bruto (per capita) de Anddjar es de 17.083. La tasa de paro es de
20,77% pese al desarrollo econémico del area y la potencia industrial y de
terciario. Es importante para el transporte publico por sus centros atractores
de actividades, como el Hospital Alto Guadalquivir, donde hay una plantilla de
440 profesionales, con consultas externas, hospitalizacién y quiréfanos. La
incorporacion de Anddjar al Plan incluye tanto el ntcleo principal de Andudjar
como el resto de nuicleos del municipio: Llanos del Sotillo, La Ropera, Vegas de
Triana, Los Villares, San José de Escobar y Santuario Virgen de la Cabeza. Su
distancia a Jaén es de 34 Km. El municipio cuenta con una superficie de,
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aproximadamente, 964 Km2, lo que lo convierte en el mas extenso de la
provincia y en el cuarto mas extenso de Andalucia.

Arjona y Arjonilla: La incorporacién de Arjona al Plan incluye el nucleo
principal situado a 44 Km de Jaén e incorpora 5.691 habitantes. El municipio
tiene una extensién de 158,45 Km2. La incorporacién de Arjonilla al Plan
incluye su nucleo principal e incorpora una poblacién de 3.695 habitantes. Se
encuentra situado entre los municipios de Anddjar y Arjona.

La incorporacidn de estas tres poblaciones viene motivada por las siguientes
razones:

e La naturaleza de los nucleos de Jaén y Andujar, ambos con un gran
numero de centros administrativos, comerciales e industriales, han
generado un elevado movimiento de personas entre estas
poblaciones, especialmente provocados por desplazamientos de
trabajo, en ambas direcciones. Por lo que la A-311, especialmente en
el tramo entre Jaén y Andujar, se ha convertido en una de las
principales arterias de comunicacién de la provincia.

e Lacapacidad de atracciéon de ambas poblaciones y la cercania de estas
a las poblaciones de Arjona y Arjonilla provoca un gran nimero de
desplazamientos entre las poblaciones de Arjona y Arjonilla con las
poblaciones de Andujar y Jaén. En este caso los desplazamientos se
producen por motivo de trabajo, de ocio, de compras y de tramites
administrativos. En este sentido hay que destacar que Andujar cuenta
con una importante actividad industrial, en un entorno donde prima
el sector primario, siendo un polo de atracciéon de las poblaciones
cercanas. Y que administrativamente es cabecera de la Comarca de La
Campifia, en la que estan incluidos Arjona y Arjonilla.

e Andujar cuenta con una estaciéon de autobuses municipal con gran
movimiento de transporte publico hacia Jaén, las poblaciones
circundantes y otras capitales provincia. Este trafico de transporte
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publico interurbano incluye alas poblaciones de Arjonay Arjonilla por

su cercania a Anddjar.

Municipio | Poblacién 2016 %

23001-Albanchez de Magina 1.072 0,38%
23005-Andujar 37.975 13,32%
23006-Arjona 5.691 2,00%
23007-Arjonilla 3.695 1,30%
23902-Bedmar y Garciez 2.823 0,99%
23901-Carcheles 1.387 0,49%
23027-Cazalilla 846 0,30%
23031-Escafiuela 947 0,33%
23032-Espeluy 687 0,24%
23034-Fuensanta de Martos 3.115 1,09%
23035-Fuerte del Rey 1.399 0,49%
23038-Guardia de Jaén, La 4,895 1,72%
23040-Lahiguera 1.771 0,62%
23050-Jaén 114.658 40,22%
23051-Jamilena 3.376 1,18%
23052-Jimena 1.323 0,46%
23058-Mancha Real 11.194 3,93%
23060-Martos 24.240 8,50%
23061-Mengibar 9.921 3,48%
23067-Pegalajar 2.966 1,04%
23085-Torreblascopedro 2.669 0,94%
23086-Torredelcampo 14.538 5,10%
23087-Torredonjimeno 13.874 4,87%
23090-Torres 1.513 0,53%
23093-Valdepeiias de Jaén 3.910 1,37%
23096-Villanueva de la Reina 3.152 1,11%
23098-Villardompardo 1.017 0,36%
23099-Villares, Los 6.019 2,11%
23903-Villatorres 4.377 1,54%
TOTAL 285.050 100%

Tabla 25. Ambito de estudio
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El &mbito de estudio cuenta con una poblacion total de 285.050 habitantes y
formado por un total de 29 municipios.

La tabla 25 recoge la poblacion de cada municipio considerado en el ambito de
estudio. Se aprecia como el municipio de Jaén supone el 40% del total de la
poblacién del &mbito (Ilustracién 8):

Poblacién del Ambito de Estudio

Otros
33%

Jaén
40%

Torredelcampo
5%

Martos
9%

Ilustracion 8. Poblacién del dmbito de estudio (2016) Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
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3.1.2.2 Usos del suelo

El ambito de estudio se compone mayoritariamente de tierras agricolas, con
dominio de olivar, y forestales. Destaca por lo tanto el caracter rural del
entorno analizado.

La OCA "Campifia de Jaén" agrupa catorce municipios, situados, como muestra
la figura, en el oeste de provincia de Jaén, limitando tres de sus municipios con
la provincia de Coérdoba, la mayoria de ellos pertenecientes al area
metropolitana de Jaén. Si se utiliza la clasificacién propuesta en el Plan de
Modernizacion de la Agricultura Andaluza, todos los municipios de la OCA se
encuentran integrados en el sistema agrario "El Olivar".

Cazalilla

Fuensanta de Martos

Fuerte del Rey

La Guardia de Jaén

Higuera de Calatrava

Jaén

Municipios que conforman la Jamilena

0CA Martos

Mengibar

Santiago de Calatrava

Torredelcampo

Torredonjimeno

Los Villares

Villatorres

Tabla 26. Municipios que conforman la OCA “Campifia de Jaén”.
Fuente: Consejeria de Agricultura, Pesca y Desarrollo Rural de la Junta de Andalucia
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
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Segun el IECA, el 82% del suelo de los municipios que conforman la OCA
"Campifia de Jaén" son superficies agricolas, mientras que en el conjunto de la
region andaluza estas superficies representan el 44% del suelo de la
Comunidad. Las superficies forestales y naturales de la OCA "Campifa de Jaén"
suponen el 12% del territorio, porcentaje muy inferior al 51% de la
Comunidad Andaluza. En esta comarca, las superficies construidas y alteradas
constituyen el 3% de su territorio, mismo porcentaje que el arrojado en el
ambito andaluz.

La OCA "Campifia de Jaén" es predominantemente agricola, destacando las
explotaciones clasificadas en la orientacién técnico econémica (OTE) "olivar”,
de gran importancia social y econdmica en la zona, al proporcionar el 95,0%
del empleo total originado por la actividad agraria en la comarca y
contribuyendo con el 87,6% a la produccién estandar total (PET) de la misma.

En suelo urbano, destaca el uso residencial frente al resto de usos. Los suelos
industriales se localizan mayoritariamente en la periferia de las ciudades y con
buena conexién a los ejes de comunicacién. El andlisis de los suelos
urbanizables muestra que las ciudades del &mbito van a ir creciendo cada vez
mas hacia la periferia urbana. Por ejemplo, entre Martos y Jaén se desarrolla
un importante conjunto de zonas destinadas a actividades productivas
industriales y logisticas (POTAU Jaén).
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3.1.2.3 Clima

Segun la Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM) la zona de
estudio pertenece a tres subzonas climaticas:

e La depresion del Guadalquivir, de clima mediterraneo continental,
area del Medio Guadalquivir.

e Sierra Morena, de clima mediterraneo semiarido, area de Sierra

Morena Oriental.

e Las Sierras Béticas, de clima mediterrdneo de montana, sistema
Subbéticos Centrales.

Las caracteristicas climaticas de estas subzonas son:

AREA GEOGRAFICA | DePresion del | o raMorena | 1012
Guadalquivir Béticas
Mediterraneo Mediterraneo Mediterraneo
continental semiarido de montaia
17-18 16-17 12-15
500-700 60-800 400-1.000
75-100 75-100 60-100
4-5 3-5 3-4
18-20 18-20 16-20
2-20 20-40 30-90

Tabla 27. Caracteristicas climdticas del dmbito de estudio
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A partir de la cartografia disponible en la REDIAM podemos ver claramente
las tres zonas caracterizadas:

Leyenda

Area de estudio final
Temperatura media anual

Anddjar

Villapueva de la Reina N v

Espeluy N 17

Arjonilla Torreblascopedro N e
Lahiguera Cazalilla— Mengibar ék\/w
. % Villatorres
te Rey
ime Bedn

Pegalajar

/‘/

Cércheles

e

Fuensanta de Martos

Valdepefias de Jafien

Ilustracion 9. Isotermas

En las podemos ver como la zona de estudios se encuentra entre las isotermas
de 14°C (amarillo), 152C (naranja) y la de 16°C (roja). De la isoterma de 14°C
hacia el Sur, la temperatura baja quedando esa zona entre la de 142C y 13°C.
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Son temperaturas medias muy moderadas, tipicas de climas Mediterraneo de
Interior/Continental.

Segun la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET), y consultando los datos
medios para la estaciéon meteoroldgica de Jaén Capital (siendo la mas
representativa de la zona) se genera el siguiente ciclograma:

El clima es templado y calido en Jaén.

En invierno hay en Jaén mucha mas lluvia que en verano.

De acuerdo con Kdppen y Geiger clima se clasifica como Csa.
En Jaén, la temperatura media anual es de 16,9 ° C.

La precipitacién es de 552 mm al afio.

El siguiente grafico recoge el diagrama de temperatura, Jaén:

En. Feb. Mzo. Abr. My. Jun. Jul. Ag. Sept. Oct. Nov. Dic.

Temperatu
ra media
(Y]
Temperatu
ra min. (°C)

79 94 122 147 181 23.6 27.6 27.1 233 174 123 8.8

43 52 73 91 121 16.7 203 203 173 124 81 5.1

Temperatu
ra max.
Q)
Temperatu
ra media
(°F)
Temperatu
ra min. (°F)
Temperatu
ra max.
(°F)
Precipitaci
6n (mm)
Ilustracion 10: Diagrama de temperatura

529 56.7 62.8 685 754

65 70 87 62 44 14 5 5 24 50 57 69

11.6 13.7 17.1 20.3 24.1 22.5 165 125

46.2 489 54.0 58.5 64.6 74.5 81.7 80.8 73.9 63.3 54.1 47.8

39.7 414 45.1 484 53.8 62.1 685 68.5 63.1 543 46.6 41.2

72.5 61.7 54.5

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Con un promedio de 27.6 ° C, julio es el mes mas calido. El mes mas frio del afio
es de 7.9 °C en el medio de enero.

La precipitacion varia 82 mm entre el mes mas seco y el mes mas humedo. Las
temperaturas medias varian durante el afio en un 19.7 °C.

3.1.2.4 Zonas desfavorecidas en el area comarcal

Se han considerado para este apartado las distintas recomendaciones que se
ofrecen desde la Consejeria de Salud y Familias y se ha realizado una revisién
del estudio de “Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos
de Andalucia” publicado por el Centro de Estudios Andaluces en el afio 2008.

Dentro del estudio consta un catalogo con los principales barrios y localidades
desfavorecidas presentes en Andalucia y atendiendo a los datos y
especificaciones marcados dentro de la zonificacién perteneciente al PTMJA
Unicamente encontramos tres pequefios ejemplos localizados en Jaén, Martos
y Espeluy.

El estudio cuyos planos cartografiados de las principales zonas desfavorecidas
veremos a continuacion nos ofrece también datos de zonas no cartografiadas
y separadas entre zonas vulnerables y especialmente vulnerables donde se
encuentra la localidad de Espeluy y dos nucleos de Martos.

Zona desfavorecida: Espeluy
Zona especialmente desfavorecida: Las Casillas y La Carrasca (Martos)

Se han consultado también los Planes locales de Intervencion, entre ellos el de
Diputacién de Jaén (2018) dénde no aparece ninguna de las poblaciones
afectadas por el Plan. A continuacién, se muestra la cartografia de Zonas
desfavorecidas presentes en el documento de consulta.

/? 45

JUNTA DE ANWDRLUCIA

[ BPRA N OO ¥ VTN



# ¢ Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Jaén: Asociado al centro histérico
encontramos como zonas vulnerables y
desfavorecidas las faldas del Castillo de Santa
Catalina (barrios de la Magdalena y San
Vicente de Patl). Los centros histdricos estan
caracterizados por degradaciéon fisica y
residencial ademds de un abandono
progresivo de sus moradores.

Los rasgos que describen esta situacion son
una alta densidad de poblacién contenida
afios atras y el deterioro fisico lo que provoca
situaciones de infravivienda; antigiiedad de
las construcciones e infraestructuras y un
escaso mantenimiento de las mismas.

Existe un envejecimiento de su poblacién
autéctona; dificultades en accesibilidad y
existencia de barreras arquitecténicas
principalmente para la poblacién envejecida,
unido a la carencia de espacios libres, zonas
Zonas especislmente

verdes y equipamientos. VRS > i i B csiovorocidas
Ty Poligonos Industriales
Nucloo urbano

Ilustracion 11. Zonas desfavorecidas cartografiadas Jaén.
Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia
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Martos: De igual forma que en el caso de Jaén
encontramos la  zona  especialmente
desfavorecida en el Centro Histérico de la » :

poblacién y con las mismas caracteristicas " LA P >\ e %
descritas a continuacién: 5 W A5 Centro Histosico

%
A

¥
)

Alta densidad de poblacién y deterioro fisico
que provoca situaciones de infravivienda por
la antigiiedad de las construcciones e
infraestructuras y un escaso mantenimiento
de las mismas, con un claro envejecimiento de
su poblacion autoctona. Existen también
dificultades en accesibilidad y la existencia de
barreras arquitecténicas principalmente para
la poblacion envejecida.

Como se ha mencionado también en Martos
existe la Seccién 1 del Distrito 4 conformada
por las localidades de La Carrasca y Las
Casillas como ZED.

1 Zonas desfayorecidas
Zonas especialmente

I es tavorecicas
Poligonos industriales
Nucheo urbano

Ilustracion 12. Zonas desfavorecidas cartografiadas Martos.
Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.
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3.3.2 Caracteristicas demograficas
3.3.2.1 Poblacidn total

La poblacion total, a fecha de 2017, que presentan los 29 municipios del
PTMJA alcanza a los 283.617 habitantes distribuidos en un total de 61
nucleos de poblacion.

El municipio mas poblado es Jaén capital, con 114.238 habitantes (40,28% del
total del drea de estudio). Los siguientes municipios con mas poblacién serian
Andujar con 37.611 habitantes (13,26%) y Martos con 24.207 habitantes
(8,54%). Entre los tres municipios acumulan 62% de toda la poblacion del

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Extension | Nucleos

area de estudio.

Extension | Nicleos

Municipio superficial del OB AVED
p p . . a2017 Acumulado
(Km2) |municipio
Villanuevadela ., 2 3151 1,11% 91,83 %
Reina
Jamilena 9 3.343 1 1,18% 90,72 %
Arjonilla 42,5 3.654 1,29% 89,54 %
GRlEE ROl e 1 3852 136%  8825%
Jaén
Villatorres 72,6 3 4.389 1,55 % 86,89 %
Breril ek Fun 38,4 1 4931 1,74%  8534%
(La)
Arjona 158,4 1 5.662 | 2,00% 83,61 %
Villares (Los) 88,6 1 6.007 | 2,12% 81,61 %
Mengibar 62,2 1 9.916 |3,50% 79,49 %
Mancha Real 97,6 2 11.265 3,97 % 76,00 %
Torredonjimeno 157,7 1 13.780 4,86 % 72,02 %
Torredelcampo 182 1 14.435 5,09 % 67,16 %
Martos 260,9 4 24.207 8,54 % 62,08 %
Andujar 964,3 7 37.611 130}026 53,54 %
Jaén 424 3 114.238 4?)}028 40,28 %
TOTAL 3.655,5 61 283.617

Municipio superficial Foblacion 308D
Acumulado
Espeliay 25,6 6 666 0,23% 100,00 %
Cazalilla 46,6 1 844 0,30 % 99,77 %
Escafiuela 13,7 1 952 0,34 % 99,47 %
Villardompardo 17,5 1 1.001 | 035% 9913%
Alb;';‘;i‘l‘:: e 38,8 1 1.060 037%  98,78%
Jimena 48 1 1.293 0,46 % 98,41 %
Carcheles 40,5 2 1.375 0,48 % 97,95 %
Fuerte del Rey 35,1 1 1.384 | 0,49% 97,46 %
Torres 80 1 1475 0,52 % 96,98 %
Lahiguera 44,7 1 1.759 10,62 % 96,46 %
Torreblascopedro 61,4 2 2594 | 091% 95,84 %
Bedmar y Garciez 118,7 2 2.757 097 % 94,92 %
Pegalajar 79,9 2 2.945 1,04%  93,95%
Fuensanta de 54 9 3071 1,08%  92,91%
Martos

UNION EUROPEA
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Tabla 28. Caracteristicas de los municipios del dmbito de estudio

3.3.2.2 Poblacién diseminada y nucleos afectados

La poblaciéon diseminada es una caracteristica interesante, ya que nos
aproxima a la distribucién de la poblacidn dentro de los municipios. Los

municipios presentan los siguientes nucleos urbanos:

N
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Poblacion I EG
fotak nl’lcell;os.
municipio. 2017 2017
2017
14 Jamilena 9 1 3.343 3.336
27 Escafuela 13,7 1 952 930
26 Villardompardo 17,5 1 1.001 1.001
29 Espelay 25,6 6 666 662
22 Fuerte del Rey 35,1 1 1.384 1.343
10 ?ﬁ‘:)rd‘a Cleu 38,4 1 4931 1.999
g5|AAlbanchez de 38,8 1 1060  1.020
Magina
23 Carcheles 40,5 2 1.375 1.371
13|Arjonilla 42,5 1 3.654 3.645
20 Lahiguera 447 1 1.759 1.759
28 Cazalilla 46,6 1 844 844
24 Jimena 48 1 1.293 1.254
Fuensanta de

16 Martos 54 9 3.071 2.875
19 Torreblascopedro 61,4 2 2.594 2.560
7 Mengibar 62,2 1 9.916 9.881
11 Villatorres 72,6 3 4.389 4.372
17 |Pegalajar 79,9 2 2.945 2914
21 Torres 80 1 1.475 1.456
8 Villares (Los) 88,6 1 6.007 5.885
6/Mancha Real 97,6 2 11.265 11.079
18/Bedmar y Garciez 118,7 2 2.757 2.746
5 Torredonjimeno 157,7 1 13.780 13.766
9 Arjona 158,4 1 5.662 5.647
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4|Torredelcampo 182 1 14.435 14.350
1) el ale 183,7 1 3852  3.802
Jaén
ImmevE a2 209,1 2| 3151  3.025
Reina
3 Martos 260,9 4 24207 24008
1lfaén 424 3 114238 111.267
2|Andtjar 964,3 7 37611 36290

Tabla 29. Poblaciéon diseminada. Fuente: INE 2018

Aunque en otros estudios y a través de cartografia se estudiara la densidad de
poblacién con mas detalle, analizando la poblaciéon diseminada se puede
observar que la mayoria de los municipios tiene 1 o 2 niicleos. Cruzando la
poblacién diseminada con el ndmero de nucleos y el tamafio del municipio,
como aproximacion a la dispersién de la poblacién dentro de los municipios,
encontramos algunos municipios que presentan algunas anomalias:

e La Guardia de Jaén es un municipio con una enorme poblacién
diseminada y sélo tiene un ntcleo en el municipio. Su superficie no es
muy grande, pues es la sexta mas pequefia, pero presenta una
densidad poblacional muy alta.

e Por el lado contrario encontramos Andudjar, el municipio de mayor
extensién (doblando el tamafio al siguiente municipio, Jaén). Es el
segundo en poblacién y tiene contabilizados 1.321 habitantes en
diseminados, pero también tiene 7 nicleos urbanos.

e Jaén es el municipio con mayor densidad de poblacién, aun siendo el
segundo con mayor extension. También tiene casi 3.000 habitantes en
diseminados.

e Elresto de los municipios con mas de 100 habitantes en diseminados
serian Martos (4 nucleos y 199 habitantes diseminados), Villanueva
de la Reina (2 ntcleos y 126 habitantes diseminados), Mancha Real (2
nucleos y 186 habitantes diseminados), Los Villares (1 nicleo y 126

UNION EUROPEA

Plan de Movilidad Sostenible

habitantes diseminados) y Fuensanta de Martos (9 ntcleos y 196
habitantes diseminados). Estos municipios se podrian clasificar como
complejos pues tienen entre 100 y 200 habitantes diseminados, pero
los que presentan mayor nimero de nucleos, cabe pensar que esa
dispersidn se encuentre flotando alrededor de dichos ntcleos.

3.3.2.3 Poblacién por sexo y grupo de edad

En relacion con la poblacién por género, encontramos que no hay grandes
diferencias entre sexos. De los 29 municipios 13 tienen una mayor poblacién
masculina y 15 femenina, con unas diferencias maximas de 4,73% en las de
mayor poblacién masculina y un 3,80% en las de mayor poblacién femenina.

La diferencia media entre géneros es de 0,34%.

En los 3 municipios de mayor tamafio, la poblacién femenina es mayor, pero
en rangos de diferencia pequefios. Jaén capital presenta una diferencia entre
hombre y mujeres de un 3,80%, lo que supone 4.342 mujeres mas que
hombres.
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Jaén

Andujar

Martos
Torredelcampo
Torredonjimeno
Mancha Real
Mengibar

Villares (Los)

Arjona

Guardia de Jaén (La)
Villatorres
Valdepefias de Jaén
Arjonilla

Jamilena

Villanueva de la Reina
Fuensanta de Martos
Pegalajar

Bedmar y Garciez
Torreblascopedro
Lahiguera

Torres

Fuerte del Rey
Carcheles

Jimena

Albanchez de Magina
Villardompardo
Escafiuela

Cazalilla

Espeliy

Poblacion por género. 2017
M Poblacion. Mujeres. 2017

M Poblacion. Hombres. 2017

44%

46%

48%

50%

52% 54%

Ilustracién 13. Poblacion por género (INE 2018)

UNION EUROPEA

Fbahimact be Brieak hopess

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

3.3.2.4 Poblaciéon menor de 20 afios y mayor de 65 afios (%)

Por grupos de edad encontramos que los municipios de mas de 6.000
habitantes la poblacién menor de 20 afios es mayor que la de 65 afios. Estos
municipios representan el 80% del total. En el resto esta relacién se invierte,
incrementandose en los municipios mas pequeiios. Por lo tanto, los municipios
mas pequefios, como cabia pensar, estan envejeciendo.

Destaca el municipio de La Guardia de Jaén por el alto porcentaje de poblacion
menor de 20 anos. En el lado contrario encontramos Albanchez, Torres,
Villadompardo y Cazalilla con un porcentaje de poblacién mayor de 65 afios
muy elevado.

3.3.2.6 Edad media de la poblacion por sexo

Consultando los datos del INE para el afio 2018 del conjunto de la Provincia
de Jaén, lo que resulta un dato representativo para la zona de estudio y
separado por sexos encontramos los resultados obtenidos en la siguiente
tabla:

Hombres Mujeres Ambos

41,72 44,34 43,04

Jaén
Tabla 30. Edad media provincia de Jaén (2018) INE

Como observamos la edad media de las mujeres es algo superior a lo de los
hombres, tal y como cabe esperar.
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3.3.2.7 Incremento relativo de la poblacién Incremento
Nimero Extension |Poblacidn :
- I . S o relativo de
En el siguiente cuadro podemos ver los municipios ordenados por el segun Municipio superficial. total. o
. - - o poblacion
incremento proyectado por el SIMA para los proximos 10 aifios, de tal poblacion 2015 2017 10afios
forma que vemos los municipios que tienen un mayor envejecimiento y los que S T U
conservan una dindmica positiva en rejuvenecimiento. 11 Villatorres 72,6 4.389 -0,07
3 Martos 260,9 24.207 0,27
Nimero Extension  |Poblacin| 'meremento 27  Escaiiuela 13,7 952 0,32
a Municipi ficial ] relativo de
Segufl’ unicipio superiicial. total. poblaci()n 28 Cazalilla 46,6 844 0,48
poblacion 2015 2017 >
10afios 4 Torredelcampo 182 14.435 0,67
25 Albanchez de Magina 38,8 1.060 -16,67 6 Mancha Real 97,6 11.265 6,11
26 lard q 175 L1001 1378 7 Mengibar 62,2 9.916 7,53
Vi 7, . -13,7
iy marcomparco - 203 e 22 Fuerte del Rey 35,1 1.384 7,54
i gm;na - o 2'757 '12’78 8 Villares (Los) 88,6 6.007 10,61
ecmary harces ’ : el 10  Guardiade Jaén (La) 38,4 4931 34,07
29 Espelty 25,6 666 -12,6 Tabla 31. Municipios ordenados por el incremento proyectado por el SIMA para los préximos
21 Torres 80 1.475 -11,41 10 arnos
12 Valdepeiias d 6 183,7 3.852 -8,81 ., . .
aldepefias de Jacn 3.3.1.8 Poblacidn de origen extranjero (%)
23 Carcheles 40,5 1.375 -8,76
19 Torreblascopedro 61,4 2,504 -85 Los datos de la pot.)la(?i(')n de origen extranjero registrada en los datos oficiales
16 Fuensanta de Martos 54 3.071 -7,72 del SIMA son los siguientes
17 Pegalajar 79,9 2.945 -7,16
15 Villanueva de la Reina 209,1 3.151 -6,91
20 Lahiguera 44,7 1.759 -6,64 18 Bedmary Garciez| 2.757 12 0,44 %
13 |Arjonilla 42,5 3.654 -5,97 14 Jamilena = = 9
14 Jamilena 9 3.343 -4,51 19 TOI‘I‘Ebk(i)SCopedr 2594 19 0,73 %
2 An.du]ar 964,3 37.611 -2,99 24 i 1.293 11 0,85 %
S Arjona ot et A 13 Arjonilla 3.654 32 0,88 %
1 Jaén 424 114.238 -1,85 9 Arjona 5.662 52 0,92 %
5 Torredonjimeno 157,7 13.780 -1,64
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3.3.3 Caracteristicas socioeconomicas

3.3.3.1 Tasa de actividad/desempleo por sexos

25 Albarzcl.lez de 1.060 10 0,94 % ) S ‘s
Magina Como se observa a continuacién sélo hay 4 municipios con una tasa de
20 Lahiguera 1.759 17 0,97 % desempleo superior a la media andaluza, pero encontramos dos
28 Cazalilla 844 9 1,07 % municipios bastante importantes como Andujar y Mengibar.
8 Villares (Los 6.007 71 1,18 % . . . L
— d( ) 2 Sin embargo, Mancha Real, Martos y Alcala la Real, siendo municipios con
10 uar (lia)e Jaén 4931 65 1,32 % una poblacién importante, tienen tasas de desempleo de las mas bajas.
29 Espeldy 666 9 1,35 % o o Demandantes no | Tasa municipal de
17 Pegalajar 2.945 48 1,63 % ocupados desempleo
5 Torredonjimeno | 13.780 235 1,71 % Andalucia 2.926.516,75 964.898,75 24,80 %
Andujar 37.611 644 1,71 % Andgjar 12.090,25 4.580,50 27,48 %
21 Torres 1.475 26 1,76 % Mengibar 3.171,25 1.188,00 27,25 %
7 Mengibar 9.916 190 1,92 % Cazalilla 298,50 102,00 25,47 %
12 Valdepefias de 3.852 84 218 % Espeluy 279,75 91,50 24,65 %
Jaén . ' Torreblasco
pedr
1 Jaén 114.238 2.508 2,20 % o LAVZS 333,25 AL
4 Torredelcampo 14.435 336 2,33 % Lahiguera 883,00 241,25 21,46 %
27 Escafiuela 952 23 2,42 % i
g : PR ER CE1E 1.289,00 347,25 21,22%
23 Carcheles 1.375 34 2,47 % Reina
26 Villardompardo | 1.001 26 2,60 % ;\allgqnchez de 37525 100,00 21,04 %
11 Villatorres 4.389 115 2,62 % agima
. 2 i %
Villanueva de la Jaén (capital) 40.561,75 10.583,25 20,69 %
15 Reina 3.151 83 2,63 % Escaiiuela 430,50 109,25 20,24 %
6 Mancha Real 11.265 301 2,67 % ;;zz}rtllepenas de 1.813,00 457,75 20,16 %
Fuensanta de
16 Martos 3.071 113 3,68 % Torre del Campo 5.767,25 1.392,25 19,45 %
3 Martos 24.207 994 4,11 % Arjonilla 1.803,25 434,00 19,40 %
22 Fuerte del Rey 1.384 62 4,48 % Villatorres 1.946,25 466,25 19,33 %
Tabla 32. Poblacién de origen extranjero Torredonjimeno 5.229,00 1.251,00 19,31 %
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Tensanta de 1.337,75 317,25 19,17 %
Jamilena 1.601,00 376,25 19,03 %
Fuerte del Rey 550,00 124,50 18,46 %
Arjona 2.795,00 620,00 18,16 %
Pegalajar 1.221,75 266,25 17,89 %
Bedmar y Garciez 1.318,25 285,00 17,78 %
Villardompardo 440,50 92,25 17,32 %
Carcheles 594,25 120,75 16,89 %
gf;rd‘a deJaén 1.869,25 368,75 16,48 %
Mancha Real 4.531,00 891,75 16,44 %
Alcala la Real 9.075,75 1.766,50 16,29 %
Jimena 629,25 121,25 16,16 %
Martos 10.102,25 1.770,50 14,91 %
Villares (Los) 2.844,00 484,00 14,54 %
Torres 600,75 87,25 12,68 %

Tabla 33. Tasas de desempleo por municipios. Fuente: INE 2018

Analizando los datos por género y por elaboracién propia, se ha calculado las
tasas de desempleo por género a partir de la poblacién de entre 16 y 65
afios, para el ano 2017. Los datos no parecen muy precisos, respecto a los
datos oficiales descritos con anterioridad, pero nos da una lectura interesante.

En general el desempleo femenino es mayor que el masculino, en la mayoria
de los municipios y en alglin caso muy superior. Hay que tener en cuenta que
no partimos de la poblacion activa, si no del total de edad laboral y esto
incrementa las diferencias (incluye también a la poblacién inactiva:
estudiantes, jubilados, incapacidad, labores del hogar, ...).
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El caso concreto de Torredelcampo es interesante de analizar, puesto que la
tasa oficial del municipio para ambos sexos es de un 19,45%, varios puntos
por debajo de la media andaluza, pero presenta una tasa de paro de 80,29%
paramujeres y 45,26% para hombres. Es un caso analizar con méas detalle. Los
casos de Andujar, Mengibar, Jaén y Torredonjimeno son destacables, dada la
entidad de dichos municipios, tienen tasas de paro altas y especialmente
femenino.

Torreblascopedro O 02 001 |
12 Valdepeifias de Jaén 65 0,05 53 0,04
26 Villardompardo 18 0,06 19 0,06
20 Lahiguera 31 0,06 34 0,06
27 Escafiuela 20 0,06 29 0,09
13 Arjonilla 80 0,07 88 0,07
9 Arjona 139 0,08 123 0,06
8 Villares (Los) 159 0,08 107 0,05
14 Jamilena 93 0,09 93 0,08
11 Villatorres 123 0,09 101 0,07
25 Alb&‘;;}i‘s: de 27 0,09 27 0,07
18 Bedmar y Garciez 79 0,09 73 0,08
16 |Fuensanta de Martos 92 0,1 73 0,07
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Tasa de paro por género B Tasa de paro femenina 2017
Escafiuela B Tasa de paro masculina 2017
Lahiguera
| Carcheles | 41 | 01 | 26 | 005 | 0,1 26 0,05
- Torreblascopedro
24 Jimena 43 0,1 29 0,07
10 GuardiadeJaén (La)] 185 0,11 130 0,07 Arjona
21 Torres 48 0,12 21 0,04 Bedmar y Garciez
6 Mancha Real 441 0,12 291 0,07 Villatorres
3 Martos 974 0,12 543 0,07 )
Villares (Los)
17 Pegalajar 120 0,13 85 0,08
_ Jimena
15 | Vilanuevadela 134 0,13 97 0,09
Reina Cazalilla
28 Cazalilla 33 0,14 25 0,09 ,
Jaén
22 Fuerte del Rey 63 0,15 31 0,06
Carcheles
1 Jaén 5896 0,15 4046 0,11
5 | Torredonjimeno 694 0,15 428 0,09 Torredonjimeno
29 Espelity 39 0,18 19 0,08 Mengibar
7 Mengibar 649 0,2 411 0,12 Andujar '
2 Andgjar 2591 0,21 1534 0,12 Torredelcampo
4 Torredelcampo 668 0,8 411 0,45 0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Tabla 34. Comparativa desempleo por género
Ilustracién 14. Tasa de paro por género 2017.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE
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3.3.3.2 Renta familiar disponible

Se puede comprobar como los municipios con una renta media declarada
menor, son municipios muy pequefios (entre el n.2 18 y 28). El caso de
Torreblascopedro es curiosa, pues es el municipio con menor tasa de paro

masculina y femenina, y tiene la renta menor de toda el area.

19 |Torreblascopedro 2.594 7.203,0
18 |Bedmar y Garciez 2.757 7.285,0
20 |Lahiguera 1.759 7.297,0
25|Albanchez de Magina 1.060 7.346,0
24 |Jimena 1.293 7.436,0
28 |Cazalilla 844 7.806,0
26 |Villardompardo 1.001 7.864,0
12 |Valdepefias de Jaén 3.852 7.978,0
16 |Fuensanta de Martos 3.071 8.435,0
21 Torres 1.475 8.527,0
27 |Escafiuela 952 8.696,0
29 |Espeluy 666 8.759,0
11 |Villatorres 4.389 8.959,0
13 |Arjonilla 3.654 9.164,0
23 |Carcheles 1.375 9.195,0
17 |Pegalajar 2.945 9.249,0
14 |Jamilena 3.343 9.405,0
9 |Arjona 5.662 9.615,0
15 [Villanueva de la Reina 3.151 9.996,0
22 |Fuerte del Rey 1.384 10.459,0
8 |Villares (Los) 6.007 10.731,0
4 |Torredelcampo 14.435 11.748,0
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Mancha Real 11.265

2 |Andgjar 37.611 12.454,0
5 |Torredonjimeno 13.780 12.579,0
7 |Mengibar 9.916 12.840,0
3 |Martos 24.207 14.441,0
1 |Jaén 114.238 18.794,0
10 |Guardia de Jaén (La) 4.931 19.957,0

Tabla 35. Renta familiar por municipios

A continuacion, se analizan los indicadores de pobreza a partir de los datos del
Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia, Explotacion de la Encuesta
de Condiciones de Vida del INE:

INDICADORES DE RENTA PERSONAL EN ANDALUCIA. ANO 2016

12.705 6.520
12118 6.091
11.862 6.055
12.560 6.275

Tabla 36. Indicadores de pobreza

Segun los datos del IECA, en el 2015 el umbral de riesgo de pobreza estaba en
6.055€. Los datos de Renta Media Disponible mas bajo se encuentran por
encima de los 7.203,0€ de Torreblascopedro, 1.148€ por encima del umbral.
Por debajo de los 8.000€ encontramos hasta 8 municipios.

No es una zona que se encuentre, estadisticamente, por debajo del umbral de
la pobreza, pero los municipios con menos renta declarada, siendo pequenos,
se encuentran relativamente cerca.
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Si analizamos el resto de datos que disponemos por municipios obtenemos la
siguiente tabla:

Rentas netas
estimacion

Rentas netas
estimacion
directa. 2015

Rentas del
trabajo.
2015

Municipio

Orden Rentas del Rentas netas Rentas netas Guardia de Jaén
segun Municipio trabajo. estimacion estimacion 10 (La) 35.973.135 2.585.793,0 1.076.794,0
tamano LUt CEEE A0e | albfEiie, 2009 9 Arjona 19.712.284 | 1.627.611,0 2.308.192,0
29 Espelty 1.874.197 82.307,0 103.965,0 8 Villares (Los) | 24.433.118 | 1.321.537,0 2.718.781,0
28 Cazalilla 2.096.608 116.286,0 190.465,0 7 Mengibar | 39.256.052 |  1.867.594,0 2.222.227,0
27 Escafiuela | 3.598.201 152.014,0 291.191,0 6 Mancha Real | 48233227 | 2.377.619,0 4.812.015,0
26  |Villardompardo| 3.083.095 120.917,0 467.621,0 -
i — 5 | Torredonjimen | (54,555 3.523.757,0 5.091.750,0
25 St 3.036.596 106.800,0 476.734,0 2
agimna 4 Torredelcampo | 60.837.125 4.463.709,0 5.948.605,0
24 Jimena 3.514.004 146.608,0 7933410 3 Martos 141.063.472 |  7.941.212,0 7.131.465,0
23 Carcheles | 4.542.498 208.596,0 743.024,0 2 Andgjar | 156.595.857 | 11.031.105,0 8.325.243,0
21 Torres 4.540.146 353.861,0 1.376.518,0 Tabla 37. Rentas por municipios (1)
20 Lahiguera 5.681.532 271.334,0 614.812,0
19 | Torreblascoped| (g, ) 73 339.188,0 1.216.506,0 pituaciones de
ro . Renta neta alta en
S Otro tipo de . o
Bedmary Municipio rentas. 2015 media actividades
18 Garciez 7.855.998 456.278,0 1.095.590,0 : declarada. 2015 | empresariales.
2015
17 Pegalajar 9.312.051 462.928,0 1.193.211,0
Fuensanta de 29 Espelty 94.233,0 8.759,0 43,0
16 Martos 8.754.396 800.021,0 1.789.379,0 28 Cazalilla 102.222,0 7.806,0 48,0
Villanueva de la 27 Escafiuela 80.390,0 8.696,0 64,0
15 Reina 277070 e L2526 26 | Villardompardo 197.568,0 7.864,0 54,0
14 Jamilena 11.176.584 1.031.181,0 1.037.389,0 25 Albar}cl.lez de 97.141,0 7.346,0 69,0
13 Arjonilla 12.495.032 1.158.918,0 1.581.937,0 Mégina
Valdepetas de 24 Jimena 82.259,0 7.436,0 112,0
2 Jaén LRI ceda Leesiedcl 23 Carcheles 215.838,0 9.195,0 112,0
11 Villatorres | 14.479.187 676.720,0 1.314.696,0 22 | Fuerte del Rey 437.198,0 10.459,0 111,0
21 Torres 218.401,0 8.527,0 148,0
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Situaciones de 3.3.3.4 Sectores econdémicos
o Otro tipo de Renta 1_1eta a.lt_a - Siguiendo las premisas del PTMJA en cuanto a la zonificacién del territorio
Municipio media actividades
rentas. 2015 | . o 442015 empresariales. objeto de estudio y que se encuentra afectado por la aplicacién del Plan
2015 podemos hablar de distintas agrupaciones municipales conjuntadas en una
20 Lahiguera 305.669,0 7.297,0 72,0 serie de Corredores (Norte, Sur, Oeste, Este, Sureste y Noroeste) y la localidad
rincipal de Jaén. Quedando definidos de la siguiente forma:
19 Torrebli‘fmpedr 268.883,0 7.203,0 145,0 principal de Jacn. Q &
18 |Bedmary Garciez| 2811830 N T
. Jaén capital
17 Pegalajar 750.323,0 9.249,0 198,0 .
Cazalilla
16 | Fuensantade 777.889,0 8.435,0 310,0 Espeluy
e MUNICIPIOS CORREDOR NORTE Mengbar
15 V‘“a“;e."a dela’  489.746,0 9.996,0 302,0 Torreblascopedro
€iha Villanueva de la Reina
14 Jamilena 655.304,0 9.405,0 269,0 Villatorres
13 Arjonilla 645.320,0 9.164,0 268,0 Carcheles
12 Valdep?nas de 709.378,0 7.978,0 299,0 MUNICIPIO CORREDOR SURESTE Guardia d? Jaén
Jaén Pegalajar
11 Villatorres 623.721,0 8.959,0 268,0 Albanchez de Magina
Guardia de Jaén Bédmar y Garciez
2 (La) LSBT Ll CEl MUNICIPIOS CORREDOR ESTE Jimena
9 Arjona 1.072.078,0 9.615,0 499,0 Mancha Real
8 Villares (Los) 1.283.340,0 10.731,0 413,0 . TorgeSM
7 Mengibar 1.683.165,0 12.840,0 976,0 uens‘;‘;ﬁleia artos
6 Mancha Real 3.465.968,0 12.135,0 1.029,0 Martos
5 | Torredonjimeno | 3.619.793,0 12.579,0 1.236,0 MUNICIPIOS CORREDOR OESTE T e
4 Torredelcampo 4.749.411,0 11.748,0 1.225,0 Torredonjimeno
3 Martos 6.444.595,0 14.441,0 2.155,0 Villardompardo
2 Andujar 9.349.094,0 12.454,0 3.644,0 Andujar
1 Jaén 56.214.448,0 18.794,0 10.841,0 MUNICIPIOS CORREDOR Arjona
Tabla 38. Rentas por municipios (2) IR Arjonilla
Escafiuela
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- ¢
Termitoio |

Fuerte del Rey
MUNICIPIOS CORREDOR SUR

Lahiguera
Tabla 39. Distribucidén zonal municipios.

Valdepeiias de Jaén
Villares (Los)

Se observa en el ambito una reduccidon progresiva del ntimero total de
empresas en el periodo 2009 - 2015, con un pequefio repunte en el aflo 2014
y en el afio 2016. Los municipios con un mayor nimero de empresas son de
nuevo: Jaén, Andujar y Martos.
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Ilustracién 15. Nimero de empresas en el periodo entre los afios 2009 y 2016.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos IECA.
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Analizando la evolucién del nimero de empresas por corredores (Ilustraciéon
16) se aprecia como el mayor nlimero de empresas se concentran en 3 zonas
principales: Jaén capital, los municipios pertenecientes al corredor Noroeste
y los municipios englobados en el corredor Oeste. Entre estas 3 regiones se
concentra el 82% de las empresas del ambito de estudio.

Otro punto a analizar es el tamaifio de las empresas segin el nimero de
asalariados. Las empresas de mayor tamafio generan empleo a mayor
numero de asalariados, mientras que las empresas con pocos empleados son
habitualmente auténomos o pequefias empresas.

Evolucion del nimero de empresas por corredores
16.500
15.000 —
13.500
12.000
10.500
9.000
7.500 —
6.000
4.500
3.000
1.500
0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
m Jaén (capital) MUN. CORREDOR NORTE
M MUN.CORREDOR SURESTE B MUN.CORREDOR ESTE
B MUN.CORREDOR OESTE B MUN.CORREDOR NOROESTE
MUN.CORREDOR SUR

Ilustracién 16. Evolucion del nimero de empresas por corredores. Datos de 2009 a 2016.
Fuente: Elaboracién propia
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Igualmente, la concentraciéon de empresas de mayor tamafio se encuentra en
Jaén, el corredor Oeste y Noroeste, especialmente en los municipios de Martos
y Anddjar. El porcentaje de empresas sin asalariados en los distintos
corredores y en Jaén capital es similar, oscilando entre el 60-70% de las
empresas existentes.

Numero de empresas por corredores

CORREDORS W
CORREDORNO [l
CORREDORO [
CORREDORE vl
CORREDOR SE Il
CORREDORN |
Jaén (capital) T
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000 8.000

mO0 Asalariados mDela9 EMDel0a50 mDe50a99 mDe100a249 M 2500 mas

Ilustracion 17. Empresas por municipios seguin numero de asalariados. Datos 2016
Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia.

Analizando la ratio de locales por cada 1.000 habitantes (Ilustraciéon 18), en
Jaén capital se dan los valores superiores, seguido de los corredores Oeste,
Noroeste y Este. En este caso, destaca la ratio de locales en el grupo de
municipios del corredor Este que, siendo el nimero de empresas una tercera
parte de las existentes en los municipios del corredor Oeste, tienen un valor
semejante de locales por cada 1.000 habitantes.
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Locales/1.000 habitantes

MUN.CORREDOR SUR

MUN.CORREDOR
NOROESTE

MUN.CORREDOR OESTE

MUN.CORREDOR ESTE

MUN.CORREDOR
SURESTE

MUN. CORREDOR NORTE

Jaén (capital)

Ilustracion 18. Ratio de locales por cada 1000 habitantes por corredores. Datos de 2016.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA

Por ultimo, la Ilustracion 19 representa el niimero de empresas registradas
por actividad econémica, pertenecientes a cada uno de los corredores del
dmbito. Se observa que Jaén capital aglutina el mayor nimero de
empresas en cualquiera de las actividades indicadas, seguida del corredor
Noroeste y el corredor Oeste, al igual que en la mayoria de los datos
anteriormente tratados.
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Numero de empresas por actividad econémica 3.3.3.5 Tasa de analfabetismo y poblacion por nivel de estudio

Servicios sanitarios, | Para el analisis del analfabetismo se han tomado los datos del 2011
educativos y resto de “ disponibles, de poblacién mayor de 16 afios por niveles de estudios. Los
servicios porcentajes estan calculados sobre la poblaciéon de mayores de 16 afios.
Banca y seguros

. Como se puede observar a continuacidn, los municipios con méas poblacién son
los que tienen un mayor nimero de personas sin estudios, aunque destacan
Torredelcampo y Jamilena, que siendo pequenos (19 y 14 segin su tamafio de
poblacién) tienen un niimero alto de personas sin estudios. Si vemos los
Hosteleria porcentajes, comprobamos como, efectivamente Jamilena tiene una tasa
relativamente alta de personas mayores de 16 afios que no tienen estudios,
aunque también habria que tener en cuenta Valdepenas de Jaén, Villatorres,
Bedmar y Garciez y Arjonilla.

Informacién y
comunicaciones I

Transporte y
almacenamiento

Comercio S6lo 10 de 29 municipios estan por debajo de la media de la provincia de Jaén
y sélo 3 municipios por debajo de la media de Andalucia. Esto nos hace pensar
en una zona unas tasas de analfabetismo por encima de la media, que por
_ _ numero total de personas, y dada la edad media de la poblacién, se pueda

relativizar.

Construccion

Industria, energia, aguay
gestion de residuos

No sabe leer o escribir

1

‘ Orden Territorio Ndimero de personas \ )
©o o o o © o 9o o 9 o 9o o
X 3 R 8 & 8 R 8 & R R Andalucia 215.752 2,59 %
- — — — o~ o~ (o] o~
Jaén 24905 3,75%
M Jaén (capital) MUN. CORREDOR NORTE 14 Jamilena 343 986 %
= MUN.CORREDOR SURESTE ® MUN.CORREDOR ESTE 18 Bedmar y Garciez 232 7,66 %
B MUN.CORREDOR OESTE B MUN.CORREDOR NOROESTE 28 Cazalilla 60 7,38 %
MUN.CORREDOR SUR 12 Valdepefias de Jaén 268 6,55 %
13 Arjonilla 229 6,04 %
Ilustracion 19. Numero de empresas por actividad econémica. Datos de 2016. 11 Villatorres 251 558 %
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2
17 Pegalajar 165 536 %
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No sabe leer o escribir ‘ e Soélo 6 municipios estan por debajo de la media provincial y sélo dos
Territorio . % ‘ municipios, Jaén capital y La Guardia, estan por debajo de la media

9 Arjona 304 533 % andaluza.

26 AlerilmErto 58 529 % e Esto nos hace pensar en una poblacién, en conjunto, con una tasa de
15 Villanueva de la Reina 175 526 % analfabetismo o con poca capacidad para leer y escribir, muy por
4 Torreblascopedro 146 522 % encima de la media andaluza. 3 , .
e ST 73 521 % e No obstante, cabe recordar que la poblacién esta bastante envejecida
21 % :
21 T i a2 505 % y es un entorno predominantemente rural.
orres ; L . ~

g = 2 o GE 0/0 e Hay 8 municipios, de diferentes tamafios, que en torno a 1 de cada 4
16 - ! aresd( ;[S) 153 4’75 0/0 personas no sabe leer o fue menos de 5 afios a la escuela.

uensanta de Martos ,75 %

3 Martos 1.123 4,60 % Sabeleery escribir pero|No sabe leer o escribir o
19 Torre del Campo 603 4,11 % fue menos de 5 aiios a la|fue menos de 5 afios ala
27 Escafiuela 38 3,85% =
24 Jimena 53 3,84 % Ol;lde Territorio pel\ll';(()i:as % pel\ll';(()ilfas )

23 Carcheles 55 3,70 % 5
) Andiiar = h 343 % Andalucia 802.885 9,62 % 1.018.637 12,21 %
= y 0
" Lk ]era o 222 Jaén 85.016 12,79% | 109.921 | 16,54 %
12U )
p o g'b e 314 0/0 12 | Valdepefias de Jaén 821 20,08 % 1.089 26,63 %
engibar ,
2 - gl, o 506 0/° 14 Jamilena 563 16,19 % 906 26,05 %
speld ;

- Torredzn_:;eno e s 0/° 24 Jimena 302 21,96 % 355 25,79 %

1 )
L 0 21 Tormes 333 20,57 % 415 25,62 %

10 Guardia de Jaén (La) 108 2,41 %

R —— 268 238 % 26 Villardompardo 217 19,84 % 275 2513 %

3 Jaén (capital) ol 1’65 0/0 18 Bedmar y Garciez 499 16,51 % 731 24,17 %

aén (capita . ,
o e dp o . = 4 | Torreblascopedro 511 18,26 % 657 23,48 %
anchez de Magina
A 0, 0,

Tabla 40. Porcentaje de analfabetismo 28 Caxeheles 228 o8 Y 348 S
16 | Fuensantade 553 17,16 % 706 21,91 %

Pero si sumamos a las personas que no saben ni leer ni escribir, aquellas que Martos ' '
han asistido menos de 5 afios a la escuela, obtenemos unos datos amplificados: 28 Cazalilla 115 14,13 % 175 21,51 %
27 Escanuela 171 17,40 % 209 21,24 %

. 0 - .

e Lamediaandaluzaesdeun12,21% yladelaprovincia de Jaén alcanza 9 Arjona 863 15,11 % 1167 20,44 %

el 16,54%.
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Sabeleery escribir pero|No sabe leer o escribir o

fue menos de 5 afios ala

fue menos de 5 afios ala

escuela escuela
Territorio Gl ey
personas personas
25 Alb&g‘;‘gz de 248 20,17 % 248 20,17 %
15 | Villanuevadela 493 14,83 % 668 20,09 %
Reina
13 Arjonilla 510 13,48 % 739 19,51 %
19 Torre del Campo 2.119 14,47 % 2.722 18,58 %
22 Fuerte del Rey 184 13,19 % 257 18,40 %
11 Villatorres 564 12,54 % 815 18,12 %
29 Espeluy 111 15,07 % 133 18,03 %
20 Lahiguera 270 14,61 % 329 17,83 %
2 Andujar 5.435 14,10 % 6.760 17,53 %
3 Martos 3.030 12,41 % 4.153 17,01 %
6 Mancha Real 1.645 14,62 % 1.914 17,00 %
8 Villares (Los) 673 11,52 % 965 16,50 %
5 Torredonjimeno 1.855 13,18 % 2.260 16,05 %
7 Mengibar 1.148 11,68 % 1.457 14,83 %
17 Pegalajar 291 9,46 % 457 14,82 %
1 Jaén (capital) 8.270 7,12 % 10.189 8,77 %
10 |Guardia de Jaén (La) 262 5,87 % 370 8,29 %

Tabla 41. Comparativa entre analfabetismo y asistencia a la escuela menos de 5 afios

3.3.3.6 Reparto modal en el transporte

El reparto modal en el transporte en el ambito del PTMJA se encuentra
analizado en el documento principal de manera especifica, no obstante,
existen algunos datos a tener principalmente en cuenta para el estudio de

salud.
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Considerando los cinco modos de transporte principales de los 593.422 viajes
recogidos en la EDJ18 en un dia laborable, el 45% de los desplazamientos se
realizan exclusivamente a pie, el 49% se realizan en automovil, el 4% en
transporte publico, el 0,3% en bicicleta y el 2% restante en otros modos (se
consideran los viajes no incluidos en alguno de los otros cuatros modos
considerados, es decir, desplazamientos realizados en taxi, autobtis especial y
otros).

Comparando estos valores con los de estudios existentes (Estudio de
demanda del Tranvia de 2008 y Plan Andaluz de la Bicicleta de 2011) se
obtiene la siguiente evolucién de la movilidad por modos, donde se observa
que la movilidad peatonal ha presentado siempre valores elevados e incluso
crecientes para 2018. E] automévil tiene cada vez una presencia mas alta
en los desplazamientos presentando una evolucién ascendente, en el lado
opuesto se puede comprobar como el transporte publico va perdiendo uso a
lo largo del periodo con un crecimiento negativo.

En cuanto alos mecanizados, estos alcanzan un 55% del total, proporcionando
una ratio de movilidad relativa de 1,36 viajes mecanizados por encuestado. El
porcentaje de los viajes basados en casa es de casi el 90% de los mismos, esta
situacion es tipica de ciudades pequefias, donde para cambiar de motivo de
viaje muchas veces se “pasa por casa”.

Las maximas utilizaciones del automdvil se producen en los viajes con
motivo Gestiones (78,2%), Trabajo (70%) y Acompafiar a otra persona (65,9%
de los viajes con dicho motivo). El resto de los motivos estan por debajo de la
media (52,4%). La maxima utilizacion del transporte piblico
(participacién media del 4,5%) se produce por Estudios (15,4%). También
destaca este modo de transporte con un alto porcentaje para el motivo Médico
(8,6%).

AN 63

JUNTA DE ANWDRLUCIA

CONSLEISA 8 FOMENTO ¥ VIAINGA



#jmeme

Los viajes a pie, con una participacién media de 40,4% en el conjunto de los
viajes, tienen una mayor participaciéon en los viajes por motivo Compras
(62,9%) y Ocio (59,6%).

Evolucidn de la Movilidad por Modos

60%

50%

40% -
30% -
20% -
10% -

0% | | |
A PIE VEHICULO TTE PUBLICO BICICLETA OTROS
PRIVADO
m 2008 m2011 m2018

Ilustracion 41. Evolucién de la movilidad segiin modos.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de EDJ18, PABy Estudio de demanda del Tranvia

3.3.3.7 Intensidad de circulacién en vias

El ambito se compone de distintos tipos de ejes viales que se clasifican segin
su funcionalidad y su tamafio. Se jerarquizan tres tipos de vias:

¢ Red territorial: Son las vias de mayor tamafio y capacidad, que
conectan los municipios del dmbito con las otras provincias o
regiones. Las vias de nivel territorial que forman parte del &mbito son:
A-4-A44 y A-316, son vias de alta capacidad de dos carriles por
sentido.

e Red metropolitana: Son las vias que conectan los diferentes
municipios del ambito. Las vias de nivel metropolitano principal son:
N-323A, A-311 y A-6050. Las vias de nivel metropolitano secundario
son: A-6000; A-6076 ; A-320 ; A-305; A-306;; A-321 JA-3100 ; JA-

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

3101 ;]JA-3104; JA-3105; JA-3106 ; JA-3107 ; JA-3200 ; JA-3203 ; JA-
3206 ;JA-3300; JA-3301 ; JA-3305 ; JA-3309 ; JA-3403 ; JA-3404 ; JA-
3409 ; JA-3410; JA-3413 ; JA 2312 ; JA-2321;]V-2333 JV-2334; JV-
2335;]V-2338. Estas vias de la red metropolitana tienen un carril por
sentido, presentan buen estado general, aunque existen problemas de
sefalizacion horizontal y carencia de arcenes en tramos de la red
viaria, lo que supone un problema de seguridad vial.

e Red urbana: Son las principales vias urbanas internas de los
municipios del &mbito, donde se localizan los mayores flujos de trafico
intraurbanos. La mayoria de los municipios, por ser de tamafo
pequefio/medio, cuentan con una o dos arterias urbanas principales.

Las principales vias de la red metropolitana se organizan radialmente,
convergiendo hacia Jaén que constituye un importante nudo de
comunicacion.

Las vias con mas trafico del ambito de estudio fueron las carreteras A-44, A-
4 ylaA-316, con mas de 15.000 vehiculos/dia; y mas de 25.000 vehiculos
dia (A-44). La intensidad vehicular es mayor al aproximarse el vial a los
principales municipios. En el periodo 2006 - 2014 ha habido un
decrecimiento del trafico en el ambito (posiblemente debido a la crisis
econdémica) mas acusado en los principales ejes (A-316 y A-44). Pero entre los
afios 2014 y 2016, el trafico se ha incrementado de nuevo. En cuanto a la
evolucion del trafico de vehiculos pesados en el ambito de estudio, destaca
que, a excepcion de Andujar, se aprecia un descenso del nimero de
vehiculos pesados.

De los PMUS se han extraido los datos de IMD de vias interiores de los
municipios del Area Metropolitana. Los resultados muestran que la ciudad de
Jaén soporta las mayores intensidades de trafico, por concentrar los
principales polos de atraccién del ambito.
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Evolucidon de la IMD
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Consumo medio diario de agua (M3 /dia)

Ilustracion 20: Evolucién de la IMD en los principales aforos del dmbito entre 2006 y 2016.
Fuente: Ministerio de Fomento y Junta de Andalucia.

Los ejes mas importantes, aunque reciben un gran flujo de vehiculos diario no
presentan problemas de congestidn en la actualidad. De hecho, los principales
problemas de congestion se concentran:
e Enlasvias de acceso a los municipios, sobre todo en las proximidades
a los principales centros de atraccion tal como la Universidad de Jaén
o los poligonos industriales.
e En el viario urbano de primer nivel.
e Aunque la congestién también es importante en horario de mafana,
los tramos se encuentran mas saturados durante la hora punta de
tarde entre 18h y 20h.

3.3.3.8 Consumo de agua y energia/electricidad

Analizados los datos disponibles sobre consumo medio de agua en los
municipios que forman parte del PTMJA y obtenidos a través de las diferentes
encuestas de infraestructuras disponibles en SIMA obtenemos la siguiente
tabla:

UNION EUROPEA

Fbahimact be Brieak hopess

| iario deagua (M3/di))
| | Invierno | Verano

Jaén 108524 | 148743 257267
Albanchez de Magina 240 400 640

Andgjar 9406 10986 20392
Arjona 1157 2542 3699
Arjonilla 766 1417 2183
Bedmar y Garciez 625 1380 2005
Carcheles 300 648 948
Cazalilla 176 290 466
Escafiuela 194 228 422
Espeluy 177 199 376
Fuensanta de Martos 636 1096 1732
Fuerte del Rey 270 400 670
Guardia de Jaén (La) 401 480 881
Jamilena 704 800 1504
Jimena 279 468 747
Mancha Real 2451 2740 5191

Martos 6024 6304 12328
Mengibar 2204 2362 4566
Pegalajar 618 800 1418
Torreblascopedro 563 1140 1703
Torredelcampo 3660 4010 7670
Torredonjimeno 3525 3550 7075
Torres 328 500 828
Valdepefias de Jaén 819 1080 1899
Villanueva de la Reina 649 800 1449
Villardompardo 224 380 604
Villares (Los) 1152 1801 2953
Villatorres 886 938 1824

Tabla 42. Consumo medio de agua Zona PTMJA. Fuente: SIMA
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Analizamos también el consumo de energia eléctrica por sectores en cada uno Torredonjimeno 410 2.904 4310 24563 | 2.355 268 34.811
de los municipios que forman parte del PTMJA, estos datos provienen de la Torres 1.084 1.208 447 2.262 3.083 26 8.109
base de datos del SIMA y se encuentran actualizados a 2020 aunque sélo Valde]gggas de 128 957 1.190 5052 | 1.843 29 9.200
cuentan con los datos proporcionados por ENDESA. :
prop P Vﬂla‘;‘;‘r’; S8R 5509 5417 1.705 6.444 | 1.045 52 20.173
Villardompardo 292 126 204 1.605 143 11 2.381
CONSUMO ENERGIA POR SECTORES (MW/HORA) ‘ Villares (Los) 1.624 2.263 1.791 10.730 | 1.795 326 18.529
Villatorres 14.058 1.441 1.431 7.469 25.087
B ---
m Agricultura | Industria | COMercio  Sector |, .pp Resto TOTAL
Servicios | residencial
" Albanchezde | Tabla 43. Consumo de energia eléctrica por sectores.
anchez de 9 149 308 1.386 524 24 2.400 Fuente: SIMA
Magina
Anddjar 9.671 45356 | 24298 | 66052 | 12499 | 637 | 158512 3.3.3.9 Resid iviend
Arjona 353 2325 | 2297 | 10157 | 1638 @ 216 | 16985 -3.3.9 Residentes por vivienda
Arjonilla sols L Hed Gy | R0 EC susol Segun los datos obtenidos del tltimo censo de 2011 presente en el SIMA, el
BN 4131 Bl Glefy ey | s 5 et nimero de hogares por municipio segiin la composicion de la estructura del
Carcheles 1.463 3.558 578 2.379 503 16 8.496 Ny
hogar es el siguiente:
Cazalilla 336 138 162 1.159 568 15 2.378
Escafiuela 20 219 225 1.721 226 16 2427
Espeluy 1.793 1.548 173 1.017 159 36 4726
Fuensanta de 373 787 1.087 4918 883 193 8.242
Martos
Fuerte del Rey 3 406 221 2.267 688 29 3.614
G“ard(‘i:;e Jaén 3.583 167 949 9993 | 2103 | 575 17.369
Jaén (capital) 11670 | 26234 | 96.060 | 184.801 | 67.496 = 2879 | 389.140
Jamilena 2 382 2.243 5.187 627 48 8.488
Jimena 424 452 606 2206 | 1521 44 5.253
Lahiguera 16 371 357 2.522 314 26 3.606
Mancha Real 11886 | 17.050 | 6.027 | 20578 | 3.604 | 202 59.348
Martos 1.705 | 117.904 | 13.437 | 45717 | 8528 | 1535 | 188.827
Mengibar 9113 | 107.907 | 4.894 17193 | 2600 | 309 | 142.016
Pegalajar 552 79 115 449 583 4 1.783
Torreblascopedro |  3.759 567 631 4446 | 2770 84 12.257
Torredelcampo 301 6.370 5.801 24396 | 2496 | 257 39.620
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Tamafio del hogar |

\ 1 miembro 2 miembros 3 miembros 4 miembros 5 miembros 6 miembros o mas TOTAL
Albanchez de Magina 196,8 131,8 68,9 99,4 o o 528,8
Andgjar 2.945,4 4.316,0 2.873,3 3.311,3 853,9 o 14.431,5
Arjona 505,9 637,8 402,6 488,4 149,4 * 2.187,7
Arjonilla 344,7 400,5 257,5 325,3 81,3 o 1.432,5
Bedmar y Garciez 358,7 395,6 182,8 247,0 & & 1.248,2
Carcheles 193,8 129,5 101,8 138,2 * * 598,0
Cazalilla 66,2 78,3 78,6 68,2 * * 307,1
Escafiuela 77,0 107,9 85,4 67,0 o o 369,5
Espeluy 61,7 92,2 56,9 60,8 * * 285,9
Fuensanta de Martos 230,4 359,3 266,9 297,5 & < 1.208,4
Fuerte del Rey 132,7 173,3 117,6 105,5 o - 557,7
Guardia de Jaén (La) 177,6 271,2 261,9 507,0 135,1 u 1.393,1
Jaén (capital) 9.148,0 11.769,5 9.370,7 10.294,2 2.067,3 608,8 43.258,5
Jamilena 2279 474,3 194,4 294,3 * * 1.287,1
Jimena 167,5 180,6 81,7 110,4 o u 571,8
Lahiguera 120,3 183,4 132,9 163,9 50,7 o 660,0
Mancha Real 822,7 1.153,7 697,6 1.050,2 252,2 o 4.071,3
Martos 1.730,4 2.683,6 1.752,9 2.163,4 480,2 < 8.973,3
Mengibar 585,8 725,5 728,1 766,8 319,2 < 3.281,3
Pegalajar 340,7 281,2 194,7 322,0 o o 1.198,3
Torreblascopedro 197,7 345,6 196,9 192,4 78,2 < 1.036,1
Torredonjimeno 820,0 1.713,7 1.107,0 1.191,8 2939 < 5.169,9
Torres 260,9 168,6 123,9 127,8 o - 709,1
Valdepefias de Jaén 416,2 406,8 261,8 343,2 75,3 o 1.556,2
Villanueva de la Reina 300,2 346,8 162,4 336,2 & & 1.239,6
Villardompardo 168,5 139,0 63,3 78,3 & & 475,6
Villares (Los) 389,5 535,0 4329 508,6 109,3 o 2.059,9
Villatorres 334,9 484,8 381,2 371,4 * o 1.677,7

Tabla 44. Tamario del Hogar por miembros en cada municipio. Fuente SIMA.
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q MUNICIPIOS Parque de Vehiculos Automavil \

Consultadas las tablas por provincia publicadas por la Direccién General de —— ° = 2 fR=fR|Es TOTAL
Trafico, en el afio 2015 observamos el tipo de vehiculo motorizado por cada Villanueva de la 292 110 1310 220 252 2254
uno de los municipios que componen la zona del PTMJA. Reina
Villardompardo 62 37 389 170 51 732
Villares (Los) 330 | 320 2182 | 912 | 389 4213
MUNICIPIOS O = O 5 8= | OmE
TOTAL Villatorres 1825 3638
Wb oo [0 om 10 el s oo e e RSN
Magina
Andtjar 3384 | 2039 | 15391 2040 | 2294 25809 Tabla 45. Parque Movil Vehiculos Zona PTMJA.
Fuente DGT. Elaboracién propia
Arjona 587 269 2256 660 388 4282
Arjonilla 508 197 1495 467 226 2958
Bedmar y Garciez 299 107 1055 365 207 2094
Carcheles 47 57 521 289 93 1057 0
Cazalilla 122 42 300 51 74 604 Parq ue MOVII PTM\JA
Escafiuela 92 47 370 91 43 671
Espeluy 90 38 413 45 19 636
Fuensanta de Martos | 325 129 1355 632 396 2909
Fuerte del Rey 86 81 540 168 84 985 8% 11% | Cldlsrisienss
Guardia de Jaén (La) 239 376 2102 381 177 3332 12% 9% B
Jaén (capital) 6582 9650 49989 6225 4771 78277
Jamilena 303 | 183 | 1269 377 269 2436 R
Jimena 162 90 482 219 102 1097 M Furgonetas
Lahiguera 242 104 | 650 225 94 1342 B Camiones
Mancha Real 889 490 4589 1320 829 8367
Martos 1885 1394 10442 2475 1334 18006
Mengibar 1157 524 3988 537 728 7129
Pegalajar 190 115 1154 491 218 2228
Torreblascopedro 231 113 1204 280 238 2127 Ilustracién 21: Porcentaje por tipo de Vehiculo drea PTMJA.
Torredelcampo 931 722 5184 1624 1353 10077 Fuente: Elaboracién propia
Torredonjimeno 880 820 5883 1286 838 9924
Torres 132 78 572 353 191 1404
Valdepefias de Jaén | 389 182 1531 470 390 3068
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3.3.4 Caracteristicas ambientales
3.3.4.1 Datos de la calidad del aire

Los datos disponibles no estan actualizados, aunque se dispone de
informacion de la calidad del aire monitorizada en tiempo real de una gran
parte de Andalucia. Por ello se va a determinar en primer lugar las zonas de
mayor riesgo.

Segun los datos de la REDIAM, la Red de vigilancia y control de la calidad del
aire, 2015 (IMA 2015) que se localiza dentro de la zona de estudio hay que
destacar 2 aspectos:

¢ El municipio de Jaén se encuentra catalogada dentro de una zona
catalogada como Nucleos de 50.000 a 250.000 habitantes, respecto
a la calidad del aire.

e Dentro del area de estudio encontramos dos Estaciones de Fondo,
ubicadas ambas en Jaén capital: Estaciéon de Las Fuentezuelas y
Estacion de Ronda del Valle.

En el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad
del aire, se establece que las Comunidades Auténomas realizardn en su ambito
territorial la delimitacién y clasificacién de las zonas y aglomeraciones en
relacién con la evaluacion y la gestion de la calidad del aire ambiente. Ademas,
se sefiala que esta clasificacion, con respecto a los umbrales superior e inferior
de evaluacidon de cada zona o aglomeracién, se revisara por lo menos cada
cinco afios, o antes de lo establecido si se producen cambios significativos en
las actividades que puedan tener incidencia sobre las concentraciones en el
aire ambiente de los contaminantes expresados.

Asi, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio ha realizado
la zonificaciéon de Andalucia para efectuar las evaluaciones anuales de la
calidad del aire.

UNION EUROPEA
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Estas zonificaciones han ido variando a lo largo del tiempo por determinadas
circunstancias, adaptandose en cada momento a la legislacién vigente y a la
realidad socioeconémica. En el afo 2000 se llev6 a cabo la Evaluacién
Preliminar de la Calidad del Aire en Andalucia que conllev6 la primera
clasificacién del territorio, que posteriormente seria modificada en el afio
2003 para adecuarla a los objetivos perseguidos en las evaluaciones a realizar.

Los dltimos cambios se llevaron a cabo en el afo 2011, configurando la
zonificacién actual para la evaluacién de la calidad del aire en Andalucia.

Respecto a los datos ofrecidos en la Evaluacidn de la calidad del aire en Espafa
del afio 2019 y publicada por el MITECO, tnicamente encontramos datos
destacables de estas dos estaciones de fondo en los siguientes aspectos:

En lo que respecta a la situacién de la red con el VO de O3 para la proteccién
de la salud se han producido superaciones en las dos estaciones el siguiente
numero de veces en tres afios con anterioridad a 2019.

ES1824A Las Fuentezuelas  Suburbana
de fondo
ES0122 - ;
ES1656A Ronda del Valle LeCI L 45
fondo

Ilustracion 22: Superacion de umbrales VO de O3. Elaboracién propia

Las concentraciones de ozono suponen un problema en gran parte de las
estaciones, al tratarse de un contaminante secundario su presencia es
importante en zonas alejadas de los focos de emision, asi que seria normal que
estaciones rurales situadas lejos de los focos superaran el VO del ozono.
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3.3.5 Caracteristicas de salud
3.3.5.1 Tasa de alcoholismo y tabaquismo

Puesto que no existen datos a nivel municipal, se utilizara los datos del estudio
estadistico “La Poblacién Andaluza ante las drogas” edicion del 2015, que es
el documento mas actualizado. El estudio parte de 3.600 encuestas
distribuidas por provincias, edades y sexo. La muestra es interesante para
poder saber las tendencias generales.

3.3.5.1.1 Tabaquismo

En 2015, la prevalencia de consumo diario de tabaco se sittia en el 34,9%
de la poblacién de 12 a 64 afios en Andalucia, disminuyendo méas de un punto
con respecto a 2011. La provincia de Jaén esta 0,7 puntos por encima de la
media de Andalucia, lejos de la provincia con mas prevalencia, que es Cadiz
con 5,8 puntos por encima de la media. Tan sélo Cérdoba y Malaga se
encuentran por debajo de la media Andaluza.

Almeria 37,5%

Cadiz 40,7%

Cérdoba 32,9%

Granada 35,5%

Huelva 35,1%

Jaén 35,6%

Malaga 27,3%

Sevilla 36,4%

Andalucia 34,9%
Tabla 46. Prevalencia de consumo diario de TABACO por provincia (2015)
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Las prevalencias de consumo diario de tabaco de los hombres y de las mujeres
se encuentran mas préoximas en los grupos de edad de menos de 35 aiios, si
bien es mayor la de los hombres (excepto en el grupo de 12 a 13 afios). En los
grupos etarios de mas edad, de 35 a 44 y de 45 a 64 afios, es donde mayor
diferencia se observa (10,2% y 10% mas los hombres que las mujeres
respectivamente en cada grupo). Estos datos reflejan como las mujeres se han
ido incorporando al consumo de tabaco en los dltimos afios, si bien no en la
misma medida que los hombres.

Al comparar la prevalencia de consumo diario de tabaco por grupos de edad
respecto a 2011, se observa un descenso significativo en el grupo de edad de
21 a 24 anos (4,6% menos de consumo diario respecto al estudio anterior).
Por el contrario, se produce un incremento en los grupos etarios mas jévenes,
especialmente en el grupo de 16 a 20 afios (del 33,7% al 35,2%) y también
aumenta entre las personas de 25 a 34 afios (del 40,8% al 42,5%).

El consumo diario de tabaco se ha clasificado en tres tipologias segin el
numero de cigarrillos fumados: moderado (fuman menos de 10 cigarrillos al
dia), medio-alto (fuman entre 10 y 20 cigarrillos al dia) y extremo (fuman
mas de 20 cigarrillos al dia).

La tipologia mas numerosa es la de consumo medio-alto: el 60,3% de las
personas que fuman a diario se sitian dentro de este grupo. Desde 2009 se
reduce progresivamente el porcentaje correspondiente a la tipologia de
consumo extremo, que se sitda en el 6,6% en este ultimo estudio (en 2007,
esta categoria suponia el 17,3% de las personas que fumaban a diario).

El porcentaje de fumadoras extremas es reducido (2,9%), mientras que el de
fumadoras moderadas es mas elevado que en los hombres (41,7% frente a
26,2%). Alo largo de todos los afios estudiados, el porcentaje de personas que
fuman a diario es mayor entre los hombres que entre las mujeres, si
bien se observa una tendencia a acercarse.
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3.3.5.1.2 Alcoholismo

El alcohol es la sustancia con un consumo maés extendido en nuestro entorno.
En Andalucia, en 2015, el 90,2% de las personas entrevistadas (de 12 a 64
afios) sefiala que lo ha tomado en alguna ocasion, el 72,5% lo ha consumido en
el altimo afio y el 55,2% en el dltimo mes.

La prevalencia consumo diario de alcohol de riesgo, el inico dato que hay por
provincia, sitia a Jaén a 0,7 puntos por debajo de la media andaluza y lejos
de Cadiz que se encuentra a 1,6 puntos por encima de la media andaluza. Tan
so6lo Jaén, Mdlaga, Sevilla y Huelva se encuentran por debajo de la media
andaluza, aunque Huelva a un escaso 0,1 punto.

Prevalencia de CONSUMO DE ALCOHOL DE RIESGO por
provincia

Almeria 2,8%
Cadiz 3,8%
Cérdoba 2,4%
Granada 2,8%
Huelva 2,1%
Jaén 1,3%
Malaga 1,4%
Sevilla 1,6%

Andalucia 2,2%
Tabla 47. Prevalencia de CONSUMO DE ALCOHOL DE RIESGO por provincia

Por grupos de edad, se observa que las prevalencias de consumo de alcohol
mas elevadas se detectan en el grupo etario de 21 a 24 afios, tanto cuando se
trata del consumo alguna vez (96,0%), en el tltimo afio (82,2%) y en el tltimo
mes (63,0%). Sin embargo, la prevalencia de consumo diario de alcohol
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aumenta de forma constante a lo largo de la vida, siendo del 12,1% en el grupo
etario de 45 a 64 afios.

Por otro lado, el consumo de alcohol es mayor entre los hombres que
entre las mujeres y la diferencia se acrecienta a medida que se trata de un
consumo mas reciente y habitual. Asf, el consumo diario es del 10,7% entre los
hombres y del 2,0% entre las mujeres. Estos datos apuntan a una pauta de
consumo mas esporadica entre las mujeres que entre los hombres.

También se aprecian diferencias en funcién de la provincia. Como es posible
observar Jaén y Almeria presentan prevalencias mas elevadas que el resto de
las provincias, mientras que Malaga y Huelva presentan las mas reducidas.

Prevalencias de consumo de alcohol por provincia (%)

Habito |Andalucia|Almeria | Cadiz |Cérdoba

Consume
alguna
vez

Consumo
ultimo
ano

Consumo
ultimo
mes

Consumo
diario
ultimo

mes

Tabla 48. Porcentaje de prevalencia de consumo de alcohol por provincia

El porcentaje de hombres que toma alcohol en fines de semana es mayor que
el de las mujeres (62,5% vs 43,7%), al igual que en dias laborables (36,2% de
los hombres lo hace frente a un 16,2% de las mujeres).
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De los hombres que beben los fines de semana, aproximadamente la mitad de DEPORTES Y ACTIVIDADES AL AIRE LIBRE
ellos lo hace todos los fines de semana (49,4%), mientras que en el caso de las Mujeres 01:38

mujeres que beben en fines de semana, el 30,0% lo hace todos los fines de

Espaiia
semana. % de personas 39,8
Casos admitidos a tratamiento segin sexo y droga de consumo principal por Hombres 42,7
provincia, para alcohol y tabaco, en el afio 2016 fueron: Mujeres 36,9
Duracion media diaria 01:52

‘ Hombres | Mujeres ‘ Total | Hombres ‘ Mujeres Total O ik
Tabla 50. Caracteristicas de las actividades al aire libre en Espaiia y Andalucia

Tabaco ‘ Aio 2015

Tabla 49. Casos admitidos en 2016 a tratamiento segtin sexo y droga de consumo principal

3.3.5.2.2 Licencias federativas segun sexo y deporte por provincia.

Es interesante ver a nivel provincial las licencias federativas, que nos da una

Respecto a las otras provincias, Jaén es por encima de Huelva la que ha idea de los principales deportes que se practican en la provincia y por género.
registrado menor nimero de casos admitidos tanto en hombres como en
mujeres en ambas sustancias. Esto hace pensar que podria ser interesante
hacer hincapié en campaiias para ayudar a tratar estas adicciones.

Hay deportes como la caza donde es obligatorio federarse y otros deportes que
posiblemente se practiquen de forma significativa, sin federarse, pero los
federados suelen ser personas que practican esos deportes con asiduidad.

3.3.5.2 Tasa de actividad fisica La caza es el deporte con mayor nimero de federados representando el

37,93% del total de federados en la provincia, y el 16,72% de toda Andalucia.
Después le sigue el futbol, con un 24,32%. Ya a cierta distancia encontramos
el montafiismo (5,07%), el baloncesto (3,97%), pesca (3,20%), balonmano

DEPORTES Y ACTIVIDADES AL AIRE LIBRE (2,91%), ciclismo (2,34%), padel (2,32%) y golf (1,94%).

3.3.5.2.1 Caracteristicas de la actividad fisica

Los datos disponibles son a nivel nacional y datan del 2010:

Andalucia

% de personas 35,7
Hombres 38,1
Mujeres 33,3
Duracion media diaria 01:49
Hombres 01:59
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% federados

provincial

%

federados [Andalucia

andaluces
15.514 37,93 % 16,72 % 92.768
9.947 24,32 % 7,51 % 132.389
2.073 5,07 % 9,95 % 20.832
1.623 3,97 % 6,57 % 24.704
1.309 3,20 % 14,21 % 9.215
1.192 2,91 % 8,10 % 14.715
956 2,34 % 8,67 % 11.029
949 2,32 % 10,33 % 9.184
792 1,94 % 1,81 % 43.868
713 1,74 % 14,37 % 4,961
624 1,53 % 9,98 % 6.250
484 1,18 % 6,59 % 7.349
478 1,17 % 7,22 % 6.625
447 1,09 % 6,57 % 6.803
406 0,99 % 3,93 % 10.328
329 0,80 % 5,58 % 5.901
321 0,78 % 5,57 % 5.761
310 0,76 % 13,05 % 2.376

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.

Ambos sexos

Federacion Andaluza de
Colombicultura

Federacion Andaluza de
Ajedrez

Federacion Andaluza de Bolos

Federacion Andaluza de Tiro
con Arco

Federacion Andaluza de Rugby

Federacion Andaluza de

Triatlon y Pentatlon Moderno

Federacion Andaluza de Tenis
de Mesa

Federacion Andaluza de
Petanca

Federacion Andaluza de
Gimnasia

Federacion Andaluza de
Hockey

Total

Plan de Movilidad Sostenible

%
0,
% fed(.ara.d 95| federados |Andalucia
provincial
andaluces
0,73 % 6,12 % 4.888
0,51 % 8,76 % 2.387
0,51 % 42,86 % 483
0,41 % 10,35 % 1.614
0,40 % 5,14 % 3.149
0,38 % 5,00 % 3.122
0,33 % 9,59 % 1.398
0,31 % 5,87 % 2.146
0,29 % 2,53 % 4.709
0,26 % 12,59 % 850
100,00 % | 100,00 % |472.251

Tabla 51. Licencias federativas a nivel provincial y autonémico (1)

A nivel andaluz vemos como la provincia es representativa respecto a los
bolos (42,86%), deporte tipico de las zonas de sierra de Jaén y Cérdoba,
seguido del frontén, squash, motondutica, caza, judo, pesca y lucha, con
porcentajes significativos. Vemos como en deportes con un gran namero de
federados, a nivel andaluz supone porcentajes pequefios (futbol o

montafiismo).

N
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% federados
provincial

%

federados |[Andalucia

andaluces
207 0,51 % 42,86 % 483
63 0,15 % 25,30 % 249
26 0,06 % 18,18 % 143
20 0,05 % 18,18 % 110
15.514| 37,93 % 16,72% | 92.768
713 1,74 % 14,37 % 4.961
1.309 3,20 % 14,21 % 9.215
310 0,76 % 13,05 % 2.376
107 0,26 % 12,59 % 850
43 0,11 % 10,89 % 395
167 0,41 % 10,35 % 1.614
949 2,32 % 10,33 % 9.184
624 1,53 % 9,98 % 6.250
2.073 5,07 % 9,95 % 20.832

Tabla 52. Licencias federativas a nivel provincial y autonémico (2)

En hombres los cinco deportes principales son, en orden de federados, caza,
fatbol, montafiismo, pesca, baloncesto y ciclismo. En las mujeres, sin embargo,
los principales son montafiismo, fitbol, balonmano, baloncesto y padel, en ese

orden.
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federados | federados [Andalucia
provincial | andaluces

15.493 | 42,67% | 16,75% | 92.486

| 9292 | 2559% | 7,40% | 125.520
1365 | 3,76% | 976% | 13.988
1259 | 347% | 1407% | 8.947

1167 | 321% | 650% | 17.955

905 249% | 865% | 10.462
sde 718 1,98% | 11,83% | 6.071
675 1,86% | 7,89 % 8.554

: 620 1,71% | 195% | 31715
- 487 1,34% | 13,52% | 3.601
470 1,29% | 1022% | 4.597
: 451 1,24 % 7,24 % 6.230
417 1,15% | 7,41% 5.630
289 080% | 6,98% 4.143
280 0,77% | 6,99 % 4.008
230 063% | 3,95% 5.823
197 054% | 5,56% 3.542

196 054% | 881% 2.226
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Hombres

Federacion Andaluza de Lucha
y MM.AA.

Federacion Andaluza de Bolos

Federacion Andaluza de Tiro
con Arco

Federacion Andaluza de Rugby

Federacion Andaluza de
Triatléon y Pentatlén Moderno

Federacion Andaluza de Hipica

Federacion Andaluza de
Petanca

Federacion Andaluza de Tenis
de Mesa

Total

federados | federados

provincial | andaluces

Andalucia

0,52 % 11,87 % 1.584
153 0,42 % 47,96 % 319
142 0,39 % 10,93 % 1.299
132 0,36 % 4,74 % 2.786
132 0,36 % 4,91 % 2.690
116 0,32 % 5,01 % 2.317
116 0,32 % 6,46 % 1.795
107 0,29 % 8,84 % 1.210

36.310 | 88,78 % 393.473

Tabla 53. Licencias federativas a nivel provincial y autonémico segtin género masculino

Federacion Andaluza de
Montaiismo

Federacion Andaluza de Futbol

Federacion Andaluza de
Balonmano

Federacion Andaluza de

Baloncesto
Federacion Andaluza de Padel

Federacion Andaluza de Judo y
DD.AA.

Federacion Andaluza de Hipica

Jaén

%
federados
provincial

%
federados
andaluces

15,43 %| 10,34 %
655 14,28 % 9,54 % 6.869
517 11,27 % 8,39 % 6.161
456 9,94 % 6,76 % 6.749
231 5,03 % 7,42 % 3.113
226 4,93 %| 16,62 % 1.360
205 4,47 % 5,95 % 3.444

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

% %

federados| federados|Andalucia
provincial| andaluces

Mujeres Jaén

Federacion Andaluza de Natacion \ 3,84 % 3,91 %
Federacion Andaluza de Golf 3,75 % 1,42 % 12.153
Federacion Andaluza de Atletismo \ 3,64 % 597 % 2.795
Federacion Andaluza de Karate \ 3,36 % 9,32 % 1.653
Federacion Andaluza de 2.88 % 5,60 % 2359
Taekwondo

lf\«‘:l\(/ile:':cién Andaluza de Lucha y 266% 1540 % 792
Federacion Andaluza de Gimnasia \ 2,11 % 2,31 % 4.206
Total 100,00 % 78.778

Tabla 54. Licencias federativas a nivel provincial y autonémico segun género femenino

Estudio sobre habitos de actividad fisica saludable en nifios de Educacién
Primaria de Jaén capital (Antonio Pantoja Vallejo y Javier Montijano Gonzalez,
Universidad de Jaén, Departamento de pedagogia, 2012) . Discusién y
conclusiones:

Terminado el estudio se puede decir que la mayoria de los sujetos estudiados
son activos, y en cuanto a sus estados de cambio, un gran nimero de ellos
declaran ser practicantes de actividad fisica de forma regular (49,3% desde
hace mas de 6 meses) y solo una minoria 3,7% declara no hacer ejercicio,
aunque eso no quiere decir que sea suficiente la practica que realizan ya que
en un alto porcentaje no cumplen las recomendaciones (7 dias 30 min y 7 dias
60 min). En cuanto a las influencias de los “Otros significativos” vemos que son
los padres (sobre todo el padre) y el maestro de EF las figuras mas importantes
como en los estudios de Montil (2004) y Amenabar, Sistiaga y Garcia (2008),
salvo la diferencia que en este estudio la figura del maestro de EF cobra mas
importancia que en los estudios de los autores citados.
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Aunque hay algunos inconvenientes a destacar, de forma general se puede CIE10 |Andalucia| Jaén |
decir que los alumnos no encuentran grandes barreras o problemas a la hora IX. Enfermedades del sistema circulatorio =~ | 22.237 | 1916 |
de practicar actividad fisica. En cuanto el valor predictivo, la mayoria de los II. Tumores 17.636 | 1.411
encuestados contemplan la posibilidad futura (a corto y largo plazo) de X. Enfermedades del sistema respiratorio 7.295 798
realizar ejercicio regularmente, ya que en su mayor parte de los valores se VI-VIII. Enfermedades del sistema nervioso y de los drganos de 4.037 426
sitdan entre 5 y 6 de la escala tipo Likert. También hay que resefiar, en cuanto los sentidos
a que las diferencias entre nifios y nifias, en un porcentaje importante estas se XI. Enfermedades del sistema digestivo 3.812 365
consideran menos buenas y les gusta menos la actividad fisica, datos parecidos V. Trastornos mentales y del comportamiento 2.542 296
a otros estudios como los de Torre (2002) y CockBurn (2000). Por tltimo, se XX. Causas externas de mortalidad 2458 272
aprecia que todas estas conclusiones y datos de forma general son parecidos 1% Enfe}rmedades. EElDE A, e elEs mfet.abélicas 25y Her
a los obtenidos por Montil (2004). o e R 2086 | 262
3.3.5.3 Mortalidad estandar por sexo y causa XIV. Enfermedades del sistema genitourinario 2.045 180
I. Ciertas enfermedades infecciosas y parasitarias 1.288 114
La principal causa de muerte en la region son las enfermedades del sistema XIII. Enfermedades del sistema osteomuscular y del tejido 789 98
circulatorio (698), seguido de cerca por los tumores (569). En tercer lugar, conjuntivo
tendriamos las enfermedades del sistema respiratorio (318), bastante I1I. Enfermedades de la sangre y de los 6rganos
significativo en el tema de la gestién de la movilidad. En una posicién mas hematopoyeticos, y ciertos trastornos que afectan al 321 42
terciaria tendriamos las enfermedades del sistema digestivo (160), Ll e
enfermedades del sistema nervioso y de los 6rganos de los sentidos (144). En udll Enfermedad.es el pie,l y CElEEs stcuténeo = 237 17
el entorno de las 100 personas fallecidas encontramos los trastornos mentales fg;&?g;?:cmnes congénitas, deformidades y anomalias 150 14
y del comportamiento (109), causas externas de mortalidad (97), XVL Afecciones originadas en el perfodo perinatal 139 6
enfermedades endocrinas, nutricionales y metabdlicas (93) y enfermedades XV. Embarazo, parto y puerperio 2 0

del sistema genitourinario (81). Entre los municipios, comprobamos como al
ir aumentando la poblacién, aparece una mayor incidencia en las principales
causas, sin apreciar ninguna anomalia significativa.

Con relacién a la media provincial y de Andalucia, y ordenando las causas
seguln el nimero de casos, vemos como el orden de causas es practicamente la
misma, cambiando las posiciones levemente un puesto arriba o abajo.

Tabla 55. Mortalidad seguin grupos de causas

3.3.5.4 Tasa y causa de accidentalidad

Para la obtencién de informacién relacionada con las variables y el tipo de
causa de accidentabilidad se incluyen los datos obtenidos del Anuario
Estadistico de Andalucia. En la siguiente tabla podemos observar las
principales causas para la provincia de Jaén.
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Grado de la lesion
Actividad del centro TOTAL
55 11

Servicios 2.840 2.906
Agricultura 1.208 25 2 1.235
Ganaderia, caza y servicios relacionados con las mismas 1.190 24 1 1.215
Industria 1.167 17 1 1.185
AAPP y defensa;SS obligatoria 732 14 = 746
Construccién 504 14 = 518
Construccién de edificios 293 6 = 299
Comercio al por menor, excepto de vehiculos de motor y motocicletas 283 4 1 288
Industria de la alimentacién 255 7 = 262
Actividades sanitarias 249 12 1 262
Actividades de servicios sociales sin alojamiento 216 1 217
Servicios de comidas y bebidas 190 4 - 194
Comercio al por mayor e intermediarios del comercio, excepto de vehiculos de motor y
: 179 5 1 185
motocicletas
Actividades de construccion especializada 178 8 - 186
Transporte terrestre y por tuberia 177 6 6 189
Fabricacion de productos metalicos, excepto maquinaria y equipo 158 3 - 161
Venta y reparacion de vehiculos de motor y motocicletas 137 1 - 138
Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y semirremolques 130 1 - 131
Asistencia en establecimientos residenciales 125 - - 125
Servicios a edificios y actividades de jardineria 122 2 - 124
Fabricacién de productos de caucho y plasticos 108 - - 108
Educacion 73 1 - 74
Fabricacion de muebles 70 2 - 72
Reparacion e instalacién de maquinaria y equipo 67 - - 67
Recogida, tratamiento y eliminacién de residuos; valorizacion 60 - - 60
Metalurgia; fabricacidn de productos de hierro, acero y ferroaleaciones 58 1 1 60
Fabricacién de maquinaria y equipo n.c.o.p. 58 1 - 59
Actividades deportivas, recreativas y de entretenimiento 52 1 - 53
Industria textil 47 - - 47
Fabricacion de otros productos minerales no metélicos 42 1 - 43
Servicios de alojamiento 40 1 - 41
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 39 1 1 41
Ingenieria civil 33 - - 33
Actividades administrativas de oficina y otras actividades auxiliares a las empresas 32 1 = 33
Captacion, depuracion y distribucion de agua 24 - - 24
Industria de la madera y del corcho, excepto muebles; cesteria y esparteria 20 = = 20
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Actividades de seguridad e investigacién
Industria quimica
Actividades de alquiler
Silvicultura y explotacién forestal
Actividades de los hogares como empleadores de personal doméstico
Servicios técnicos de arquitectura e ingenieria; ensayos y anélisis técnicos
Actividades asociativas
Servicios financieros, excepto seguros y fondos de pensiones
Otros servicios personales

Actividades postales y de correos

Telecomunicaciones

~ Actividadesjuridicasy de contabilidad

. Actividadesrelacionadasconelempleo

~ Fabricacién de materialy equipo eléctrico
Otras industrias manufactureras

Reparacidn de ordenadores, efectos personales y articulos de uso doméstico

Actividades cinematograficas, de video y de programas de television, grabacion de sonido y

Actividades de las sedes centrales; actividades de consultoria de gestion empresarial

Fabricacion de productos farmacéuticos

edicién musical
Actividades auxiliares a los servicios financieros y a los seguros

Otras industrias extractivas
Fabricacién de bebidas
Confeccién de prendas de vestir
Artes graficas y reproduccion de soportes grabados
Industria del cuero y del calzado
Fabricaciéon de productos informaticos, electronicos y opticos
Fabricacion de otro material de transporte
Programacion, consultoria y otras actividades relacionadas con la informatica
Publicidad y estudios de mercado
Actividades de creacion, artisticas y espectaculos
Industria del papel
Suministro de energia eléctrica, gas, vapor y aire acondicionado
Recogida y tratamiento de aguas residuales
Seguros, reaseguros y fondos de pensiones, excepto Seguridad Social obligatoria
Investigacién y desarrollo
Otras actividades profesionales, cientificas y técnicas
Actividades de bibliotecas, archivos, museos y otras actividades culturales

TOTAL

Tabla 56. Tabla accidentabilidad. Elaboracion propia a partir de datos del IECA 2017.
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20 - 1 21
19 1 - 20
19 - 19
18 1 1 20
17 - 17
15 - - 15
15 - = 15
14 - = 14
14 - = 14
12 - = 12
12 - = 12
10 - = 10
10 - = 10
8 - = 8
8 - = 8
8 - = 8
6 - - 6
6 - - 6
6 - - 6
6 - - 6
5 = = 5
5 = = 5
5 = = 5
5 = = 5
2 - - 2
2 - - 2
2 - - 2
2 - - 2
2 = = 2
2 1 = 3
1 = = 1
1 = = 1
1 - - 1
1 - - 1
1 - - 1
1 - - 1
1 = = 1
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3.3.5.5 Esperanza de vida al nacer

Segun datos del SIMA, la esperanza de vida al nacer de la poblacién de la
provincia de Jaén es muy semejante a la media andaluza. No parece haber
ninguna situacion extrafa. En el caso de las mujeres, estd un poco por encima
de la media, como cabe esperar.

e Hombres Mujeres ‘ Total
2010 77,8 78,3 83,7 84,4 80,7 81,3
2011 78,1 78,0 83,7 84,0 80,9 81,0
2012 78,1 78,5 83,7 84,2 80,9 81,3
2013 78,8 79,0 84,2 84,4 81,5 81,7
2014 79,0 79,2 84,4 84,7 81,7 81,9
2015 78,7 78,9 84,0 84,3 81,4 81,6
2016 79,2 79,0 84,5 85,0 81,9 82,0

Tabla 57. Esperanza de vida por género
Esperanza de vida al nacer
86
84 —_————————————
82
80
78
76
74
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

=== Hombres Andalucia =====Hombres Jaén == |\/ujeres Andalucia

e |\/ujeres Jaén e Total Andalucia e Total Jaén

Ilustracion 23: Esperanza de vida al nacer. Elaboracién propia

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

3.3.5.6 Tasa de personas con discapacidad

La informacién aqui contenida proviene de los datos recopilados de la
Consejeria De Igualdad, Politicas Sociales Y Conciliacién en su Direcciéon
General de Personas con Discapacidad e Inclusion y a través de los datos del
SISS (Sistema integrado de Servicios Sociales).

Para la obtencién de los resultados se ha consultado el registro de nimero de
personas en los centros de valoracién y orientaciéon de Andalucia, estos
resultados los obtenemos tinicamente a nivel provincial para el afio 2021.

Mujer Suma Total

21.628 46.450

Tabla 58. Tabla de personas discapacitadas provincia de Jaén.

A continuacién, obtenemos la informacién separada por Numero total de
Personas con Discapacidad reconocida por Provincia, Sexo y Rango de
discapacidad.

Provincia |Hombre Mujer @ Hombre | Mujer @ Hombre Mujer‘

Jaén 17.796 | 14.167 4.093 4.246 2.933 3.215
TOTAL 31.963 8.339 6.148

Tabla 59. Tabla de personas discapacitadas provincia de Jaén por rango de discapacidad.

Obtenemos también los datos separados por grupos de edad

!!__

Provincia  Hombre  Mujer = Hombre  Mujer | Hombre  Mujer

Jaén 1.088 528 15.025 | 11.438 8.709 9.662 AGAED
TOTAL 1.616 26.463 18371 )
Tabla 60. Tabla de personas discapacitadas provincia de Jaén por rango de edad.
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Y por ultimo segun el tipo de discapacidad (Afio 2021)

POBLACION CON DISCAPACIDAD, POR TIPO, PROVINCIA Y SEXO.

5 Hombre
1. FISICA 20.317
Mujer 8.659
Hombre 3.786
2. PSIQUICA 6.351
Mujer 2.565
Hombre 2.311
3. SENSORIAL 4761
Mujer 2.450
Hombre
4. MIXTA
Mujer

Suma Total ‘

Tabla 61. Poblacién con discapacidad por tipoy género

3.3.5.7 Tasa de suicidio

Para evaluar la tasa de suicidio se ha contemplado la tasa general de la
provincia de Jaén para los afios comprendidos desde 2010 hasta 2017 (dltimo
del que se disponen de datos.

Como podemos observar a niveles generales en total se mantiene
relativamente constante en un rango entre 10 y 12 aproximadamente. Esta
tasa se calcula con el ndmero de suicidios por cada 100.000 habitantes, por
Sexo.

Como es de esperar la tasa al igual que por norma general en el resto de
situaciones es mucho mayor en hombres que en mujeres. Podemos observar
los datos en la siguiente tabla:

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Tasa de Suicidio

Provincia de

Tabla 62. Tasa de suicidio Provincia de Jaén.

———

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e HOmbres e=mmm\ujeres === Ambos sexos

Ilustracion 24. Tendencia de la tasa de suicidio provincia de Jaén.
Fuente: SIMA. Elaboracién propia
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Plan de Movilidad Sostenible

3.4 Identificacion de los determinantes , . Factores de riesgo para 1
Variables la salud Impactos
Como se ha comentado en puntos previos de este estudio y especificamente | . asawd

en el apartado de metodologia, para poder realizar la identificacién y la Exposicién a vectores de

valoracién de impactos nos basamos en las directrices del Manual para la st mzdadies

Enfermedades infecciosas

Evaluacién del Impacto en la Salud de los instrumentos de planeamiento
urbanistico en Andalucia y publicado por la Consejeria de Igualdad, Salud y

- ) ~ Exposicion a condiciones
Politicas sociales en el afio 2015.

extremas
Para poder tener una mejor comprension de la valoracién de estos impactos
de salud que pueden generarse en la aplicacién del PTMJA y debido a las

Mortalidad poblacién vulnerable

Enfermedades crénicas y
cardiovasculares

Mortalidad afectada
directamente por cambios
extremos

Exposicién a radiaciéon

caracteristicas estratégicas el mismo se va a considerar una primera UV

aproximacién a los impactos en la salud que se pueden derivar del actual

Efectos perjudiciales sobre la
salud

modelo de movilidad de la forma que podemos observar en la siguiente tabla:

Exposicion a particulas y
gases

Mortalidad por enfermedades
croénicas y cardiovasculares

Afecciones cognitivas y
neurolégicas desde el nacimiento
y edad temprana

Mortalidad poblacién vulnerable

Alergias y enfermedades
respiratorias

Exposicién a ruido
ambiental

Efectos psicologicos

Efectos fisiolégicos

Alteracion del suefio

Uso mayoritario vehiculo
privado

Mortalidad y discapacidades
asociadas

Sedentarismo

Estado fisico y mental

Falta de planificacién y
distribucién de
equipamientos

Dificultad en accesibilidad a
servicios para personas
vulnerables y con falta de
movilidad

Tabla 63. Impactos a la salud.
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3.4.1 Descripcion determinantes

Para la realizacién del andlisis en detalle y tomando como referencia las
indicaciones presentes en el Manual de EIS de la Consejeria de Igualdad, Salud
y Politicas sociales se debe hacer una identificacién de los determinantes en
salud, asi como un analisis previo de los impactos esperados a la hora de
ejecutar las acciones del PTMJA.

Estas valoraciones tienen caracter cualitativo lo que conlleva a variabilidad
dependiendo de la persona que se encargue de realizar la valoracién, por ello
se ha determinado un equipo de trabajo para poner en comun, tras distintos
debates y reuniones, las diferentes tablas de valoracién.

A través de la consulta de estudios de salud previos y otros documentos
relacionados con la tematica de Evaluacién del impacto en la Salud, ademas de
siguiendo las especificaciones del Manual comentado con anterioridad
podemos comprobar las diferentes dreas que pueden verse afectadas.

= Zonas verdes y espacios de uso publico

= Movilidad sostenible y accesibilidad a servicios
= Disefio urbano y ocupacion del territorio

=  Metabolismo urbano

= Convivencia social

= Otras areas e intervencién

Ala hora de la especificacion de los determinantes en salud existen una serie
de factores clave que determinan el estado y la calidad de vida de la poblacién,
partimos de la base que estos determinantes serdn aquellos factores
personales, sociales, econémicos y ambientales que determinaran el estado de
salud tanto individual como colectivo.

De este modo podemos catalogarlos como los siguientes:

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

‘ Factores clave H

Edad
Sexo

Factores genéticos
Estilo de vida y habitos
Circunstancias personales

Condiciones ambientales del
entorno

Politicas sectoriales

Servicios Publicos

Tabla 64. Factores Salud.

Para el andlisis y evaluacién final de estos aspectos sera necesario elaborar
una lista de chequeo de la cual podremos extraer el efecto valorado como
aceptable, o si por el contrario, no lo podemos considerar como una solucién.
Para esto acudiremos a realizar una valoracion sencilla en tres niveles (alto,
medio, bajo) valorando de forma cualitativa el efecto de la accién a analizar.

Respecto al contenido a valorar nos basaremos en las mismas especificaciones
del Manual teniendo en cuenta:

Posibilidad de ocurrencia de un cambio significativo en los
determinantes de la salud asociados como consecuencia de la
implantacion de las medidas previstas en el plan.

Nivel maximo de modificacion en los determinantes de la
salud que podrian suponer las medidas sin tener en cuenta
otras consideraciones.

Grado de dificultad para la modificacion de dichas
modificaciones
Tabla 65. Contenido a valorar. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia.
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.

Plan de Movilidad Sostenible

Una vez conocido el contenido pasaremos a valorar segiin la metodologia propuesta dando los valores predefinidos y sencillos de alto, medio y bajo tal y como
apreciamos en el siguiente esquema del Manual de EIS:

No se prevé que se produzca una
modificacion significativa en el/los
determinante/s.

Resulta razonable esperar que se va a producir una
modificacién en el/los determinante/s pero puede no
ser significativa o depender de la concurrencia de
factores adicionales.

ALTO

Resulta practicamente seguro bien por la
experiencia acumulada o por el desarrollo
l6gico de las medidas que se va a producir una
modificacién significativa en el/los
determinante/s.

La modificacién prevista no tiene la suficiente
entidad como para alterar de forma
significativa el estado inicial del/de los
determinante/s.

La modificaciéon prevista tiene suficiente entidad
como para detectarse facilmente pero el resultado
final esta claramente influenciado por el estado inicial
del/de los determinante/s.

La modificacion prevista es de tal entidad que
se altera por completo el estado inicial del/de
los determinante/s.

La modificacién es temporal, de tal forma que
sus efectos pueden atenuarse o desaparecer
en meses. El grado de dificultad fisica /
econémica / por motivos de impopularidad o
de improbabilidad dadas las tendencias
observadas para implementar medidas que
potencien o corrijan los efectos (segtn el

caso) es relativamente sencillo.

Modificacion no totalmente permanente pero cuyos
efectos tardan afios en atenuarse o desaparecer. El
grado de dificultad fisica / econémica / por motivos
de impopularidad o de improbabilidad segin
tendencias observadas para implementar medidas
que potencien o corrijan los efectos (segun el caso) es
importante pero es posible volver a la situacién
inicial.

Modificacién que se puede considerar
practicamente irreversible o cuyos efectos van
a tardar en atenuarse décadas. El grado de
dificultad fisica / econémica / por motivos de
impopularidad o de improbabilidad dadas las
tendencias observadas para implementar
medidas que potencien o corrijan los efectos
(segun el caso) es muy elevado.

Tabla 66. Indicaciones de valoracion del Contenido. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia.

Teniendo en cuenta estos criterios y las indicaciones ofrecidas en el Anexo U-5 “lista de chequeo de dimensiones y areas que pueden verse afectadas por el
planeamiento” del Manual, se procede a elaborar y completar la lista de chequeo propuesta, donde se valorara si las diferentes acciones pueden suponer
modificaciones en los determinantes.

3.4.1.2 Metodologia
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Para la elaboracidn de las listas de chequeo primero debemos conocer mas en profundidad los aspectos a evaluar. En las siguientes tablas realizaremos una breve
descripcion de cada uno de los determinantes en Salud marcados en el Manual.

| ZONAS VERDES-ESPACIOS

LIBRES-ESPACIOS DE USO
PUBLICO

naturales, zonas verdes e
instalaciones deportivas.

Accesibilidad a espacios

Fundamental en el estudio de salud es la presencia de zonas de esparcimiento general. La proximidad de estos espacios a toda la
ciudadania y su caracter fundamentalmente vegetal ya sea en acciones dentro del niicleo urbano o en las zonas préximas y lindantes a
estos.

Existencia y/o distribucion de
lugares de concurrencia
publica.

Cuando hablamos de estos espacios nos referimos principalmente a los espacios urbanos que fomentan la socializaciéon o encuentro de
las personas que habitan o visitan el escenario del Plan. Se conforma tanto por espacios verdes, espacios civicos y espacios para la
movilidad cuando se trata de espacios libres o a zonas donde se realizan actividades econdmicas, comerciales o de ocio y que se
encuentran parcelados. Estos espacios en cualquier Plan deben poseer distribucién homogénea en la zona urbana sin que existan
barreras a su uso o disfrute ni fisicas, ni econémicas ni sociales.

Vulnerabilidad a las olas de
calor por efecto islas de calor.

Laisla de calor urbana es un efecto resultante de una multiplicidad de factores ligados a la morfologia urbana, contaminaciéon atmosférica
y a factores meteoroldgicos, que inciden en la temperatura registrada en los entornos urbanos, que puede resultar varios grados
superiores a los del entorno circundante no urbano.

Existencia y/o calidad masas
de agua en zonas de ocio o para
usos recreativos

Al igual que en zonas verdes y espacios publicos, la presencia de masas de agua es fundamental no solo desde el punto de vista estético
sino también juegan un papel fundamental como elemento ecoldgico, recreativo y cultural. En el escenario del Plan se pueden contemplar
tanto, masas de agua naturales y su aprovechamiento como artificiales.

Relacion entre espacios
publicos en el uso del suelo
(grandes espacios)

Entra en accién el concepto de “multifuncionalidad urbana” haciendo hincapié en la correcta distribucién de los diferentes tipos de
espacios que conforman los nucleos urbanos implicando un mejor y mayor contacto entre los espacios publicos y las zonas verdes

Ecosistemas naturales,
distribucion de especies de
riesgo en alergias por polen

Especial interés en nuestro escenario del Plan tiene este determinante, ya que el origen del polen causante de las alergias puede provenir
tanto de las propias especies usadas para el ornato urbano y las zonas verdes de esparcimiento, como de fuera de las ciudades y nticleos
urbanos. Jaén dispone de grandisimas superficies de terreno de olivar que hacen incompatible un cambio en su distribucién o uso por lo
que debe incidirse en la eleccion de las especies en el interior de los nicleos urbanos.

Tabla 67. Descripcion de los determinantes de Zonas Verdes-Espacios Libres-Espacios de uso publico. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia.

| MOVILIDAD SOSTENIBLE Y
| ACCESIBILIDAD A SERVICIOS
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Plan de Movilidad Sostenible
. . El transporte motorizado y particularmente el realizado a partir de vehiculos privados es el principal responsable de la emisién de
Impacto de la calidad de aire 2 : T : o :
. 2 a gases y particulas contaminantes en el entorno urbano. El trafico motorizado de combustion es un aspecto muy importante en los
asociada al trafico de vehiculos . : - Sy . q S oA 2 o
automéviles escenarios de cualquier Plan de movilidad tanto por la contaminacion del aire y de la atmésfera como por la contaminacién acustica
La Planificacién de la ciudad no debe obviar los principales medios de movilidad no motorizados con el estudio de la distribucién de
Infraestructuras para la o . 22 s . : 2 :
o . los principales viajes de la poblacion permitiendo una infraestructura que ofrezca a la ciudadania la oportunidad de llevarlos a cabo
movilidad no asociada a a -
2 de una forma cémoda, segura y eficiente frente al transporte a motor.
vehiculos a motor
Complementando una eficaz distribucidn de vias o canales para el desplazamiento no motorizado debe contemplarse en el disefio del
S Plan y la distribucién urbana un sistema de transporte ptiblico que pueda configurarse como alternativa al transporte privado. De
Accesibilidad a transporte s oo o ) . .
pliblico forma que este transporte cubra las necesidades de toda la poblacién siendo accesible y universal a toda ella y que permita la

reduccion de las inequidades tanto ambientales como sanitarias y socioeconémicas.
Accesibilidad a servicios Relacionado con el punto anterior de accesibilidad, este requerimiento de cercania a servicios basicos y fundamentales debe prever
. . que el acceso a estos se produzca de una forma eficiente tanto en tiempo, como econémicamente y ofreciendo un derecho por igual a
sociales, educativos y/o 2 e . .
o todas las personas del ambito del Plan independientemente de sus factores personales.
sanitarios.
Niveles de accidentabilidad

Las deficientes planificaciones urbanas realizadas con anterioridad y basadas en criterios inicamente de ahorros de tiempo y
ligados al trafico.

capacidades de vias para el transporte motorizado han llevado a niveles altos de accidentabilidad. Una correcta planificacién en este

aspecto debe contemplar el uso compartido de estas vias y trabajar para la reduccién de trabas en el transporte publico y los viajes no
Accesibilidad a espacios para el

desarrollo econémico y del
empleo local.

motorizados.
La reduccidn del tiempo de viaje entre el hogar y los lugares de trabajo y de ocio a través de sistemas de movilidad sostenible que
conllevan un beneficio directo para la salud y un modo de vida activo. Asi debe contemplarse una correcta accesibilidad a todos estos

entornos.
Tiempos de llegada a los

Referente a la salud, una correcta planificacién urbana y de movilidad, mejora los tiempos de llegada a destino, ya sean estos
personales, laborales o de ocio, disminuyendo en gran medida el tiempo pasado en vias de comunicacidn o carreteras y reduciendo
diferentes servicios y destinos. los niveles de estrés y salud cardiovascular, produciendo de esta forma una mejora en el estado general de la salud de la poblacion.

Tabla 68. Descripcion de los determinantes de Movilidad sostenible y accesibilidad a servicios. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia
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Existencia y localizacion
de viviendas de
promocion publica.

Disponibilidad de
vivienda con suficiente
calidad y variedad de
tipologias.

Densidad y conectividad
en la ocupacion del suelo

Habitabilidad y/o disefio
de las vias de
comunicacion de uso
peatonal.

Ocupacion de las zonas
vulnerables a fenémenos
meteoroldgicos extremos

Relacion entre espacios
publicos y privados en
usos del suelo (zonas
ocupadas).

Plan de Movilidad Sostenible

Los diferentes Planes de Ordenacion Urbana aplicando la normativa aplicable en Andalucia establecen y reservan suelo para la construcciéon
de viviendas de proteccion oficial o para colectivos vulnerables, esta politica aleja a 1a poblacién vulnerable del acceso a ciertos servicios
basicos por lo que debe ser tenido en cuenta en los disefios y elaboraciones de los diferentes Planes.

No deben existir trabas ni barreras que faciliten el acceso a toda la poblacién a la disponibilidad de una vivienda digna y de calidad en
cualquier zona o barrio de la ciudad o nicleo urbano, asi como en sus alrededores garantizando de esta forma el acceso a todos los servicios
independientemente del precio, de la tipologia de la vivienda o de la calidad del entorno.

Tanto en el planeamiento urbano como en la Ordenacién del Territorio general se tiene en cuenta la falta de disposicion de suelo libre con lo
que debe buscarse encontrar el equilibrio entre la densidad y la conectividad de su ocupacidn.

En un plan de movilidad sostenible y saludable la peatonalizacion y la biisqueda de soluciones al transporte a pie es uno de los factores mas
importantes. Se trata de un sistema de movilidad no motorizada que incide en grandes beneficios para la salud tanto por la disminucién de
emision de particulas contaminantes como para el beneficio personal en la salud de la poblacidn. Habilitar y disefiar vias con este fin debe ser
parte de la piedra angular de cada Plan de Movilidad.

Ala hora de una planificacién de movilidad sostenible no se pueden obviar las zonas vulnerables a fendmenos meteorolégicos. La ocupacion
geografica del municipio y de las diferentes zonas de actuacién que puedan encontrarse expuestas a fendmenos extremos como inundaciones,
terremotos, aumento de la temperatura, incendios forestales u otras provenientes del cambio climatico.

Relacionado con el determinante de la habitabilidad y disefio de vias de comunicacién de uso personal este determinante incide en la
necesidad de generar espacios libres para el peatdn, en detrimento del espacio de uso publico usado por los vehiculos a motor. El flujo
peatonal debe ser libre y sin barreras que lo dificulten.

Tabla 69. Descripcion de los determinantes de Disefio urbano y ocupacion del Territorio. Elaboracién propia. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia

Cercania o intensidad de
fuentes de contaminantes

La calidad del aire segtn se plantea desde la propia Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible se encuentra alterada
por algunas actividades que son las responsables de los impactos en ella, en especial aquellas derivadas del transporte donde se emiten
diferentes gases y particulas contaminantes y que se encuentran en permanente observacion y estudio.
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

fisicos/quimicos del aire a
poblacion.

Cercania o intensidad de
fuentes de contaminacion
acustica a la poblacion.

Aquel sonido que ya sea por su intensidad o exceso en sus niveles perturba el ambiente que lo rodea puede entenderse que se trata de un
contaminante acustico y que en las ciudades y entornos urbanos tiene una gran presencia debido principalmente al trafico y a la construccion.
Una exposicion continuada al ruido puede alterar la salud produciéndose efectos negativos tanto auditivos como de estrés.

Redes de abastecimiento
de agua potable y/o de
otra calidad segun usos.

Las redes de abastecimiento urbano son el conjunto de conducciones y elementos para su correcto funcionamiento, que son necesarias para la
acometida de aguas desde las instalaciones de potabilizacién hasta las redes particulares o domiciliarias, permitiendo que la calidad de las
mismas se mantenga intacta y no se genere un problema para la salud y de contaminacién.

Alcantarillado,
saneamiento y estaciones
depuradoras de aguas
residuales.

Ademas de mantenerse intactas las aguas de acometida y consumo de la poblacion debe asegurarse un correcto saneamiento de estas, desde
tiempos antiguos se ha comprobado que un correcto funcionamiento de estas redes ha contribuido a la reduccién de enfermedades y a la
salubridad en entornos urbanos. La Depuracién de aguas residuales ademas de ser obligatoria por ley, es importante trabajar en su
planificacién y realizarla con un dimensionamiento adecuado para las caracteristicas de cada poblacidn.

Cercania o tamaiio de
vertederos o de plantas
de tratamiento de
residuos a la poblacion.

Segun sea el Plan municipal o comarcal para la gestion de residuos puede tener efectos en la salud del entorno urbano. La acumulacién de
determinados residuos cerca de algunas zonas urbanas revela incidencia en ciertos problemas de salud de la poblacién. Una correcta
planificacion de esta gestion y un dimensionado adecuado, tal y como ocurre con las aguas residuales, impide la aparicién de olores o la
transmision de enfermedades a través de los vectores asociados a la generacién de residuos.

Calidad y/o disponibilidad
del agua para consumo o
usos recreativos

La aplicacion de los distintos planes y programas debe tener en cuenta la disponibilidad de un recurso escaso y necesario como es el agua,
asegurando su calidad y disponibilidad tanto para consumo en los hogares como para el uso recreativo. Se deben fomentar usos que
racionalicen el consumo con medidas de ahorro y el aprovechamiento de aguas fuera del canal de potabilizacién para el uso municipal tanto a
través de captacion de aguas pluviales, agua del subsuelo o el aprovechamiento de las aguas residuales.

Tabla 70. Descripcion de los determinantes de Metabolismo urbano. Elaboracion propia. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia

H CONVIVENCIA SOCIAL H

El volumen y emplazamiento
de personas en riesgo de

Ala hora de realizar el Plan es necesario que el disefio de los niicleos urbanos contemple las necesidades de todos los habitantes y usuarios
del escenario del Plan y que se contemplen medidas y ejecuciones en los planeamientos que incluyan proyectos de inclusién social.
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Plan de Movilidad Sostenible

exclusién o desarraigo
social.

Los espacios publicos de
convivencia sin barreras de
acceso de cualquier tipo.

Los nucleos urbanos, ya sean ciudades o pueblos de diferente forma y tamafio deben dotarse de espacios publicos generadores de zonas
saludables y sostenibles. Unos espacios que deben servir como punto de encuentro de toda la ciudadania y que permitan una identificacién
personal con el entorno y el municipio. La accesibilidad a estos servicios debe ser universal y equitativa en todos sus ambitos.

La habitabilidad del entorno
urbano.

La habitabilidad es una accién cuantitativa relacionada directamente con la calidad de vida y, por tanto, puede ser cuantificable, y mas aun,
controlable por el disefio, cuya obligacién es proporcionar las “mejores condiciones” espaciales a partir de estdndares determinados por
especialistas, para que las cosas “funcionen”, con lo cual se establece un “deber ser” (Moreno Olmos, 2008)

El empleo local y el
desarrollo econémico

Se trata de contemplar desde el punto de vista de la planificacién una apuesta por el desarrollo local y econdmico de los municipios afectados
por los Programas y Planes actuando desde la perspectiva del retorno de lo social, lo econémico y lo ambiental

La estructura y composicion
poblacional (despoblacion,
envejecimiento...)

Utilizar las herramientas disponibles en planificaciéon para poder realizar un reparto de la estructura y composicion de la poblacion de forma
igualitaria y equitativa, incidiendo de forma especial en los factores que actiian como atractores o disuasores de poblacién, actuando de esta
manera con influencia en el reordenamiento de los estratos por grupos de edad, renta, cultura, etc...

Viviendas con suficiente
calidad y variedad que
promuevan la
heterogeneidad social.

De forma similar al determinante generado en el disefio urbano, desde un punto de vista de la convivencia social es igualmente necesario el
acceso a vivienda digna y de calidad de forma universal, se potencie una convivencia social de calidad, un entorno saludable y se promueva la
heterogeneidad tanto por edad, renta o cultura.

Tabla 71. Descripcion de los determinantes de Convivencia social. Elaboracién propia. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia

OTRAS AREAS DE

INTERVENCION
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Hemueve

Terrenos afectados por
normativa de Policia
Sanitaria Mortuoria.

Cercania de vectores de
transmision de
enfermedades a la
poblacidn.

Calidad y productividad de
los suelos y de las aguas
subterraneas.

Probabilidad de ocurrencia
de grandes accidentes en
zonas pobladas.

Exposicion de la poblacion a
campos electromagnéticos

Riqueza monumental,
paisajistica y cultural de la
zona.

Estilo de vida.

Plan de Movilidad Sostenible

La normativa de Policia Sanitaria Mortuoria es aplicable a tanatorios, crematorios y cementerios. El Reglamento de Andalucia en este ambito
sefiala que alrededor del suelo destinado a la construccion de cementerios, se establecera una zona de proteccion de 50 metros de anchura,
siendo recomendable revisar la correspondiente ordenanza o reglamento municipal en cada caso.

Los vectores de transmision de enfermedades son siempre un problema dada su presencia en todos los emplazamientos urbanos, se trata de
especies que son capaces de transmitir enfermedades o causar un dafio a la salud de las personas residentes en estos ambitos. El disefio y
mantenimiento de diferentes zonas en la planificaciéon puede conllevar la aparicién de estos vectores o puede realizarse desde un prisma

donde se reduzca su presencia y la problematica asociada.

En instrumentos de planificacién urbana, asi como en los planes de movilidad debe tenerse en cuenta a la hora de ejecutar las acciones o
medidas previstas, el impacto o dafio que se pueda generar tanto en el suelo y su capacidad agrolégica como en las aguas subterraneas que
conforman los acuiferos. Ambos medios son muy vulnerables a la contaminacién pudiendo pasar al canal de salud.

Las zonas con una gran densidad de poblacidn, como lo son los niicleos municipales, disponen de una mayor probabilidad de ocurrencia de
grandes accidentes que las zonas diseminadas. Es importante a la hora de la planificacién una estimacién de la capacidad de acogida de los
usos propuestos y los riesgos que dichas actuaciones llevaran a la poblacién.

Uno de los problemas principales que empiezan a presentar las ciudades y ntcleos y que ha aparecido con especial incidencia en los tltimos
70 afios debido a la irrupcion de las nuevas tecnologias es la creciente exposicion de la poblaciéon a campos electromagnéticos. La exposicion a
estos campos parece no tener una relacidn directa con la aparicién de efectos sobre la salud siempre que se mantengan en los limites
establecidos por la normativa comunitaria, no obstante, es un aspecto muy a tener en cuenta a la hora de la planificacién y disefio.

Aprovechar, potenciar y valorar el patrimonio es fundamental en el planeamiento urbanistico y en la apuesta de los diferentes planes de
movilidad. Las opciones de ocio, de cultura y conocimiento del patrimonio propio incide de forma positiva en la poblacién que encuentra
lugares de esparcimiento personal, actividades al aire libre y una forma de cubrir las necesidades sociales

Los cambios en la planificacidn que incidan sobre una modificacidn en los estilos de vida, favoreciendo la movilidad sostenible a pie, bicicleta
u otros vehiculos no motorizados produce una reduccién del sedentarismo a la vez que mejora la capacidad fisica de la poblacién y provoca
beneficios a la salud cardiovascular.

Tabla 72. Descripcion de los determinantes de Otras dreas de intervencion. Elaboracién propia. Fuente: Manual EIS Junta de Andalucia

3.4.2 Valoracion del escenario del Plan

Revisado nuestro escenario del Plan podemos concluir que para la valoracién
y andlisis disponemos de una serie de acciones basadas en:
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e 6 Objetivos estratégicos

e 7 Lineas estratégicas

e 15 Programas de Actuacion
e 45 Medidas

e 111 Acciones del Plan

Todas estas acciones y actuaciones ya definidas con anterioridad y que estan
perfectamente descritas dentro del Documento que conforma el Plan de
Transporte Metropolitano de Jaén seran las que debamos evaluar en nuestro
listado a la hora de valorar las listas de chequeo que conformemos.

Segun el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumento
de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, el primer paso para la valoracién
es la realizacion de la lista de chequeo. Esta lista se trata de un andlisis de la
relevancia de forma cualitativa que considera tres aspectos fundamentales de
los impactos: su probabilidad, intensidad, y posible permanencia o
irreversibilidad de los mismos.

Para un mejor andlisis y que se pueda realizar de forma resumida se ha
determinado de forma consensuada tomar como referencia para la
determinacién de posibles impactos sobre la salud la aplicacién de los
Programas de actuacién quedando catalogados y codificados como se
expondra a continuacion:

2.5 N2

Lineas
estratégicas

De forma previa a analizar las listas de chequeo de los determinantes
consideramos necesario aclarar el establecimiento de los diferentes impactos
en una matriz donde marcaremos de forma positiva con (X) y negativa con (0)

UNION EUROPEA
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5 medid “
Programa de Infraestructuras mecicas
13 acciones
Programa de Seguridad Viaria y 3 medidas
Calmado de Tréfico 9acciones
Programa de Fortalecimiento del )
. 3medidas
Consorcio de Transporte acci
. - , acciones
Metropolitano del Area de Jaén
Programa de Servicios de 2medidas
Transporte Publico por Carretera 7acciones
Programa de Sistemas 2medidas
Ferroviarios 6acciones
o g 2medid
Programa de Informacién 9me. ‘aas
acciones
; g 2medid
Programa Vehiculo eléctrico 7me. 1aas
acciones
Programa de Intermodalidad gmeghdas
acciones
Programa de Accesibilidad 1medida
universal 2acciones
Programa de aparcamientos de 1medida
integracion laccién
, 3medidas
Programa de Peatén 9acci
acciones
Programa de bicicleta Smedidas
10acciones
Programa Sensibilizacion y 9medidas
difusion 19acciones
Programa de Regulacion del 3medidas
Estacionamiento 5acciones
. 0z oot 1medida
Programa de integracion tarifaria 2acciones ‘ ‘

Tabla 73. Codificacién programas. Elaboracién propia.

la relacién entre los Programas de actuaciéon propuestos en el Plan y los
diferentes determinantes englobados en sus seis areas. En color verde en el
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Plan de Movilidad Sostenible

total aparecen los impactos positivos del Plan y en rojo los posibles impactos
negativos que se analizaran mas adelante en sus respectivas listas de chequeo.

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS

ZONAS VERDES/ ESPACIOS LIBRES /ESPACIOS DE USO PUBLICO

Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas. X | x | x | x | X X X | X X X x | 11
Existencia y/o distribucién de lugares de concurrencia publica. X | X | X | x| X X | X | x| x| X X 11
Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor. 00 0/ 0 O 0 0 0 !
Existencia y/o calidad masas de agua en zonas de ocio o para usos recreativos NC
Relacién entre espacios publicos en el uso del suelo (grandes espacios) X | x| x | x| X X | X | X X X 11
Ecosistemas naturales, distribucién de especies de riesgo en alergias por polen 0| 0 0 0 0 0 0 !
MOVILIDAD SOSTENIBLE/ ACCESIBILIDAD A SERVICIOS

Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automoviles. X | x| x | x| X | x| X | X X X X X x | 13
Infraestructuras para la movilidad no asociada a vehiculos a motor. X | X X | X | X X X X 8
Accesibilidad a transporte publico. X X | X | X | x| x| x| x|X X X | x | 12
Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios. X | x | x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x|x | x |15
Niveles de accidentabilidad ligados al trafico. X | x | x| x| x| x| x| x|x|x | x| x| x|x | x |15
Accesibilidad a espacios para el desarrollo econdmico y del empleo local. X | x | x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x|x | x |15
Tiempos de llegada a los diferentes servicios y destinos. X | X | X | x| X | x| X | x|x|x|x | x| x| x| x |15
DISENO URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO

Existencia y localizacion de viviendas de promocién publica. NC
Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias. NC
Densidad y conectividad en la ocupacién del suelo X | X X X | X | x| x| x| X X 10
Habitabilidad y/o disefio de las vias de comunicacién de uso peatonal. X | X X X | X | X | X X | X 9
Ocupacidn de las zonas vulnerables a fendmenos meteorolégicos extremos 0 F
Relacién entre espacios publicos y privados en usos del suelo (zonas ocupadas). X | X X X | X | X | X X | X 10
METABOLISMO URBANO

Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire a

poblacidn. X | X X X | x X X X X X 10
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Cercania o intensidad de fuentes de contaminacion acustica a la poblacion X | X X X | X X X | X X | X 10
Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad segin usos. NC
Alcantarillado, saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales. NC
Cercania o tamafio de vertederos o de plantas de tratamiento de residuos a la poblacién. NC
Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo o usos recreativos NC
CONVIVENCIA SOCIAL

El volumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion o desarraigo social. | x | x | X X X | x| X X X X X x | 13
Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier tipo. X | x| x X X | X | x | x X X X X x | 14
La habitabilidad del entorno urbano. X | X | X X X | x | x | X X X X X x | 13
El empleo local y el desarrollo econémico X | x| x X X | X | x | x X X X X x | 14
La estructura y composicion poblacional (despoblacidn, envejecimiento...) X | x| x X X | x | X X X X x | 12
Viviendas con suficiente calidad y variedad que promuevan la heterogeneidad social. NC
OTRAS AREAS DE INTERVENCION

Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria Mortuoria. NC
Cercania de vectores de transmision de enfermedades a la poblacién. 0 0 2
Calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas. NC
Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas pobladas. X | x| x| x| X X | x| x | x X X X 12
Exposicion de la poblaciéon a campos electromagnéticos 0] 0 0] O0 0 5
Riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona. X | X X X | X | x X 10
Estilo de vida. X | X X X | X | X | X X X 12

Tabla 74. Matriz de vinculacion de impacto-programa de actuacién en determinantes. Elaboracidn propia

‘i‘ IMPACTO NEGATIVO - 0-5: Probabilidad baja
‘-‘ IMPACTO POSITIVO - 6-10: Probabilidad media
H NC \ NO SE CONTEMPLA EN EL ESCENARIO - 11-15: Probabilidad alta

La intensidad y la permanencia son criterios en base a la experiencia y al
consenso del equipo del trabajo teniendo en cuenta la posibilidad de acometer

todas las acciones contempladas en el Plan.
El nimero final nos dara la probabilidad de ocurrencia en el escenario del

Plan quedando determinado en los siguientes rangos:
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A continuacién, procedemos a realizar una lista de chequeo con el escenario

del Plan escogido para cada uno de los determinantes previstos en el Manual.

ZONAS VERDES-ESPACIOS LIBRES-ESPACIOS DE USO PUBLICO

Permanencia

o
T
=
=
S
@
Q
S}
15
o~

Intensidad

Accesibilidad a espacios naturales, zonas

. . . Alta | Media | Alta | SI+
verdes e instalaciones deportivas.

Existencia y/o distribucion de lugares de

S Alta | Media | Alta | SI+
concurrencia publica.

Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto

. Media | Media | Media | SI-
islas de calor.

Existencia y/o calidad masas de agua en
zonas de ocio o para usos recreativos

Relacién entre espacios publicos en el uso

del suelo (grandes espacios) Sl EEYEY | Mieeley | B

Ecosistemas naturales, distribucion de

. . . Media | Baja Alta | SI-
especies de riesgo en alergias por polen

Tabla 75. Lista de chequeo zonas verdes-espacios libres-uso ptiblico

ZONAS VERDES-ESPACIOS LIBRES-ESPACIOS DE USO PUBLICO

Ala hora de evaluar los determinantes asociados a zonas verdes y a espacios
libres y de uso publico tal y como comprobamos en la lista de chequeo
encontramos impactos potenciales negativos y positivos (que son los
mayoritarios en el escenario del Plan) asociados a cada uno de los Programas
de Accion determinados en el Documento Principal. A continuacidén, y en
sucesivos analisis de listas de chequeo procederemos a valorar de forma
resumida cada uno de los aspectos que se han valorado.

UNION EUROPEA
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Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas

El escenario propuesto del PTMJA aboga claramente por criterios de
accesibilidad e inclusiéon social fomentando medidas que alcancen estos
objetivos. Una mejora en la accesibilidad tanto por las infraestructuras que se
prevén, como por los distintos programas de actuacién que permiten el acceso
a transporte publico e itinerarios peatonales y de bicicleta, conllevaran una
facilidad de acceso, de uso y de disfrute por parte de la poblacién de todos
estos elementos.

La mejora de la calidad de la vida urbana implica un acercamiento de las
consideradas dotaciones de proximidad, entre las que se encuentran las zonas
verdes, por lo que la mejora del transporte en este sentido incidird sobre la
accesibilidad a las mismas.

Con las medidas a implantar se consigue un acercamiento general de toda la
poblacién a zonas verdes tanto urbanas como de proximidad, a espacios
naturales que se encuentran en el dmbito del Plan y a las instalaciones
deportivas. Todo esto permitird que los habitantes se beneficien de estos
servicios, incluyendo los beneficios inherentes a la salud que se producen.

Por tanto, podemos concluir que las actuaciones propuestas suponen un
IMPACTO POSITIVO directo en su relacién con este aspecto.

Existencia v/o distribucién de lugares de concurrencia publica

Respecto a las medidas a tomar en el PTMJA es previsible tras su implantaciéon
que se produzca un aumento en la existencia de lugares de concurrencia
publica y una mejora en su distribucién al conseguirse un acercamiento de la
poblacién a los lugares estratégicos de estudio (Universidad, Centros
Hospitalarios, Zonas de interés cultural), de esta forma se prevé la existencia
de equipamientos y sistemas que favorezcan esta relacion.

El IMPACTO POSITIVO se genera a través de las actuaciones del Plan que van
a contribuir con el incremento de infraestructuras y servicios, al aumento de

AN 93

JUMTA DE ANDALUCIA

CONSLEISA 8 FOMENTO ¥ VIAINGA



#j,maﬂwmme

estos lugares de concurrencia de forma inmediata y en el mantenimiento del
Plan a que aparezcan nuevas zonas en un futuro.

Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor

Se trata del primer IMPACTO NEGATIVO que encontramos en la aplicacion de
los escenarios del Plan. La aplicacién de los diferentes Programas de Actuacion
puede afectar de manera directa a la vulnerabilidad de la poblacién a las olas
de calor ya que en prevision de construccién de nuevas infraestructuras de
transporte como de adecuacioén de itinerarios peatonales y carriles bici, se
produce un aumento de la denominada superficie oscura que provoca un
aumento significativo de la temperatura ambiental del entorno y se da lugar al
efecto isla de calor.

Este aumento puede verse compensado en un futuro de las actuaciones del
Plan cuando se certifique una disminucién progresiva de la emisién de gases
que contribuyen al aumento de temperatura al aplicarse las medidas que
fomentan el transporte publico y mediante medios no motorizados. Por otro
lado, en el caso de la ejecucion de las obras para la infraestructura este efecto
debe tenerse en cuenta y valorar la posibilidad de hacerle frente de forma
directa con soluciones fisicas de sombra o ambientales en forma de elementos
vegetales de sombra.

Relacidén entre espacios publicos en el uso del suelo (grandes espacios)

Las actuaciones programadas en el PMT]JA suponen en todo momento una
mejora de la conectividad y por consiguiente un IMPACTO POSITIVO en las
relaciones entre los grandes espacios publicos en el uso del suelo de los
nucleos urbanos, asi como con las zonas verdes y espacios recreativos que ya
se comentaron en el apartado de zonas verdes.

Todos los proyectos que en el Plan se contemplan como Estudios de Viabilidad
y otras actuaciones en las que se proyectan ejecuciones programadas se

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

realizan afectando a los usos del suelo, por lo que deberan tener en cuenta los
distintos Planes de Ordenacién Urbana.

Ecosistemas naturales, distribucién de especies de riesgo en alergias por
polen

Se ha contemplado este determinante no tanto por la eleccién de especies
vegetales en la ejecucion de acciones del Plan, donde se debera tener en
cuenta, sino mas bien por la ubicacién geografica de Jaén y las caracteristicas
agrarias que conforman sus municipios.

Jaén es la principal provincia de plantaciéon de olivo de toda la geografia
espafiola y el cultivo de este determina tanto su paisaje, como su cultura y su
economia. No obstante, el polen del olivo es la principal causa de alergias en la
poblacidn. Diferentes estudios del comité de aerobiologia (que comentaremos
mas adelante) nos muestran que la polinosis afecta aproximadamente al 15%
de la poblacién y que aumenta en las personas jovenes hasta el 30%. Este caso
es especial en Jaén donde la primera causa de esta polinosis es el olivo y en
donde el 97% de los alérgicos lo es a su polen. Esto supone problemas en la
salud tanto por la rinoconjuntivitis como por el asma bronquial.

Las actuaciones derivadas del Plan supondran un crecimiento en las
actividades exteriores, tanto el transito peatonal como a través de medios no
motorizados y al aire libre, si a esto unimos que la época de mayor
concentracién de polen es aquella en la que resulta mas cémodo para la
poblacién los desplazamientos a pie o en bicicleta se puede presuponer un
aumento de las afecciones por alergia.

Se trata de un IMPACTO NEGATIVO contra el que no se puede hacer nada
desde un punto de vista estructural, ya que forma parte de las caracteristicas
geograficas del ambito, no obstante, se puede prever en funcién de los
distintos Programas un sistema de alertas y recomendaciones a la poblacién
aprovechando la estaciéon de medida de la Unidad de Gestién Clinica de
Alergologia del hospital Universitario de Jaén.
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Respecto al resto de especies se debe mostrar especial atencién a la
implantacién de especies vegetales en las diferentes actuaciones que se lleven
a cabo, intentando evitar la acumulacién de gramineas y de ciprés.

MOVILIDAD SOSTENIBLE/ ACCESIBILIDAD A SERVICIOS

Permanencia

o
T
=
=
S
@
Q
S}
15
o~

Intensidad

Impacto de la calidad de aire asociada al

trafico de vehiculos automoviles. Alta || Baja | Media/| = ST

Infraestructuras para la movilidad no

. , Media | Media | Alta SI+
asociada a vehiculos a motor.

Accesibilidad a transporte publico. Alta | Media| Alta | SI+

Accesibilidad a servicios sociales, educativos

e —— Alta | Media| Alta | SI+

Niveles de accidentabilidad ligados al trafico.| Alta | Baja | Alta | SI+

Accesibilidad a espacios para el desarrollo

P Alta | Media| Alta | SI+
econémico y del empleo local.

Tiempos de llegada a los diferentes servicios

y destinos Alta | Baja | Alta | SI+

Tabla 76. Lista de chequeo Movilidad Sostenible y Accesibilidad a servicios

MOVILIDAD SOSTENIBLE-ACCESIBILIDAD A SERVICIOS

El escenario del Plan elegido se denomina “Escenario 4: Garantizar la
accesibilidad y la inclusion social” por lo que era de esperar que todos los
determinantes evaluados en nuestra lista de chequeo dieran IMPACTO

UNION EUROPEA
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POSITIVO en mayor o menor medida, a continuacién, resumimos cada uno de
ellos.
Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automdviles

Es conocido y estd ampliamente demostrado cientificamente que el trafico es
el principal contaminante del aire en las zonas urbanas, tanto por la emisién
de gases y particulas como por el ruido que genera. Por otro lado, existe una
relacién directa en el entorno de la salud entre la presencia de estos
contaminantes y problemas respiratorios, cardiovasculares y de cancer,
ademas del agravamiento de estos por la incidencia del cambio climatico.
Ademas, existen ciertas evidencias del dafio que este produce también sobre
la salud mental de la poblacién con episodios de estrés, de falta de suefio y de
deterioro cognitivo.

En lo concerniente al PTMJA es generalizado en todas sus medidas el
cumplimiento del objetivo de disminucion de la contaminacién ambiental y la
reduccion de gases y particulas contaminantes, desde la creacion y estudio de
nuevas infraestructuras a la aplicacién de diferentes programas de transporte
publico y peatonalizacién a la informacién, sensibilizacidn, etc.., se busca una
planificacién urbana que como meta final reduzca la concentraciéon de
vehiculos a motor provocando de forma directa un IMPACTO POSITIVO
debido a la disminucion de estos contaminantes. Aunque se produzca con una
intensidad baja y poco a poco en el tiempo, la mejora de la calidad del aire es
una realidad en la aplicacién del Plan.

Infraestructuras para la movilidad no asociada a vehiculos a motor

La ejecuciéon de las distintas acciones del Plan supondrd un IMPACTO
POSITIVO en lo relacionado con las infraestructuras para la movilidad no
asociada a vehiculos a motor, dando asi el resultado al cumplimiento de los
objetivos propuestos con la aplicacion de las medidas destinadas a tal fin.

De forma especifica ademas el Plan cuenta con acciones directamente
encaminadas a la ejecucién de infraestructuras para la peatonalizacion de
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calles y el uso de la bicicleta con diferentes escenarios de carriles bici,
corredores y redes ciclistas urbanas.

Ademads, se busca potenciar el transporte de bicicletas en el transporte
publico, equipar las principales estaciones con espacios seguros para
bicicletas y estudiar la viabilidad de sistemas publicos de préstamo en los
principales ntcleos de poblacién.

El plan contempla también la inclusién de medidas con el fin de regular las
ordenanzas de trafico actualizdndolas para los nuevos sistemas de transporte
como el patinete eléctrico.

Accesibilidad a transporte publico

Uno de los principales objetivos del PTMJA trata de favorecer la accesibilidad
de toda la poblacién al Transporte Publico. A la hora de analizar los distintos
programas que forman parte del Plan comprobamos que practicamente todos
los programas supondran una mejora en este aspecto cobrando especial
relevancia los programas asociados a la Linea estratégica 2 consistente en el
redisefo de la red de transporte publico.

Con un programa que trata de fortalecer el Consorcio de Transporte
Metropolitano con medidas consistentes en potenciar la sostenibilidad del
sistema, otro programa para el servicio del transporte publico por carretera
que incluye estudios de viabilidad para diferentes infraestructuras y
conexiones con otros nucleos importantes de poblacién y un dltimo programa
que tratara de explotar la infraestructura del tranvia ya existente, el Plan se
encuentra comprometido con una mejora exponencial de todo el transporte
publico del area metropolitana y un modelo exigente en cuanto al
cumplimiento de las medidas. Por lo tanto, podemos contemplar que se trata
a grandes rasgos de un IMPACTO POSITIVO para la salud.

Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios

La localizacién y acercamiento de los servicios basicos es fundamental para
contemplar un incremento en la calidad de vida. La ejecuciéon del escenario del
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Plan y la aplicacién de sus Programas y medidas que se contemplan en esta
evaluacién de impacto en Salud poseen claramente un IMPACTO POSITIVO en
el acceso a estos servicios sanitarios, sociales y educativos.

La implantacién de medidas contempla en casi todos los ambitos una mejora
de infraestructuras y sistemas que facilitan el acercamiento a complejos
hospitalarios, la universidad y acciones concretas para favorecer el acceso a
colegios e institutos con programas de ayuda a la peatonalizacién. Estas
medidas tratan de igual forma de igualar a las personas en este acceso,
favoreciendo a barrios y localidades mas vulnerables en este sentido y
consiguiendo universalizar la accesibilidad.

Niveles de accidentabilidad ligados al trafico

Andalucia se sitda segun informacién recabada por la DGT con una tendencia
creciente en el recuento de victimas mortales asociadas al trafico,
principalmente en lo que respecta a la accidentabilidad de colectivos
vulnerables como lo son los ciclistas, los motoristas y los peatones, y aunque
Jaén, tal y como hemos comprobado en los datos mostrados en el estudio de
salud no se sitlia a la cabeza en este ambito, es importante que controle que
no se produzca una creciente subida tendencial.

Las acciones que se desarrollaran desde el PTMJA y que se vinculan a este
determinante ofrecen un IMPACTO POSITIVO en este aspecto ya que entre
otros su objetivo trata de reducir la accidentabilidad ligada al trafico al
implementar acciones que inciden en mejoras de las infraestructuras viales,
en sustituciéon del medio de transporte privado por medios colectivos que
supondran un volumen de trafico menor y por tanto menor riesgo de
accidentabilidad y en habilitar sefializaciones y carriles especiales para
ciclistas y peatones, lo que mejorara significativamente la seguridad de estos
colectivos vulnerables. El PTMJA contempla también la reduccién de velocidad
en ciertas vias urbanas de distintos municipios, otra de las circunstancias que
afiadira seguridad a los usuarios finales.
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Accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico y del empleo local

Todos los criterios del Plan contemplan una mejora en la accesibilidad general
de la ciudadania al nuevo sistema sostenible de transporte del ambito
metropolitano, esta accesibilidad universal contribuye a disminuir el
desequilibrio existente en materia socioecondmica de barrios y localidades
cercanas. La ejecucion de las medidas previstas en el PTMJA, no solo suponen
mejoras en la accesibilidad a servicios basicos. Las mejoras introducidas por
las medidas provocan la posibilidad de acceso de toda la poblacién, residente
o visitante del ambito geografico del Plan, a los lugares con actividad
econdmica y palie las dificultades existentes.

De este modo y al igual que sucede con todos los criterios de accesibilidad
mostrados con anterioridad, el Plan ejerce un IMPACTO POSITIVO,
disminuyendo el tiempo de llegada a puestos de trabajo, lugares y espacios
con diferentes actividades econdémicas y promoviendo el desarrollo de la
economia local también en los pequefios municipios que forman parte del
Plan.

Tiempos de llegada a los diferentes servicios y destinos

Actuaciones como la mejora de las infraestructuras, la mejora del sistema de
transporte publico mediante la intermodalidad, la apuesta por el vehiculo
eléctrico, los viajes a pie y la bicicleta y la puesta en marcha del tranvia
metropolitano de Jaén unido a los distintos programas de mejora del
transporte publico y tarifas compartidas, ademas de la ejecucion de
infraestructuras, que primero se encuentran en estudio de viabilidad,
pretenden entre otras cosas que se reduzca el tiempo de los viajes.

Todas estas medidas ayudaran a evitar congestiones de trafico en
determinadas vias y horarios. Un menor volumen en el trafico motorizado,
unido a la apuesta de métodos de movilidad sostenible, no solo produciran un
descenso en los niveles de contaminantes emitidos a la atmdsfera, sino que
permitiran una reduccién considerable en el tiempo de llegada a destino, ya
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sea con motivos laborales, personales o de ocio, contribuyendo de forma
sinérgica a mejorar el resto de los aspectos del Plan.

Por este y otros motivos podemos considerar que la aplicacion del Escenario
4 del Plan generard un IMPACTO POSITIVO en este aspecto con una alta
probabilidad, y aunque en un primer momento su intensidad pueda parecer
baja e inapreciable se espera se mantenga en el tiempo.

DISENO URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO
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Existencia y localizacion de viviendas de NC

promocioén publica.

Disponibilidad de vivienda con suficiente NC

calidad y variedad de tipologias.

Densidad y conectividad en la ocupacion

Media | Media | Alta | SI+
del suelo

Habitabilidad y/o disefo de las vias de

. Media | Media | Alta SI+
comunicacién de uso peatonal.

Ocupacion de las zonas vulnerables a

z P Baja Baja |Media| SI-
fenémenos meteorolégicos extremos

Relacién entre espacios publicos y
privados en usos del suelo (zonas Media | Baja | Baja | SI+
ocupadas).

Tabla 77. Lista de chequeo Disefio urbano y ocupacion del territorio
DISENO URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO
En el planeamiento de esta lista de chequeo encontramos tres impactos

positivos y un pequefio impacto negativo que seria insignificante para su
analisis pero que contemplaremos a continuacion.
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Densidad v conectividad en la ocupacién del suelo

Poner en marcha las acciones contempladas en el Plan supondra no tanto un
aumento de la densidad del suelo usado en la ejecucién sino méas bien una
mejora en la conectividad entre los distintos usos. La creacién de nuevas
infraestructuras y la apuesta por la intermodalidad que se plantea favorecen
el IMPACTO POSITIVO de las actuaciones en la consecucion de este objetivo.

Teniendo en cuenta el factor de densidad, en un entorno metropolitano como
este donde ya existe una alta densidad de ocupacién de suelo sobre todo en
los nicleos urbanos que conforman el &mbito geografico del Plan no se espera
que se produzca un empeoramiento de este factor. La ocupacién de suelo
puede verse incluso reducida a la hora de implementar las diferentes medidas
y al presuponerse menor ocupaciéon de este por parte de la poblacion al
mejorar el sistema de transporte publico.

Habitabilidad v/o disefio de las vias de comunicacién de uso peatonal

Uno de los puntos fuertes de la programatica del presente Plan es su apuesta
por la peatonalizacién. Se contempla un programa propio que pretende
incrementar el porcentaje de viajeros que se desplazan a pie. La aplicacion de
este programa ademas busca conseguir lograr los objetivos estratégicos de
alcanzar un sistema de movilidad mas seguro, mejora de la accesibilidad de
los ciudadanos, cumplir con los umbrales ambientales y ayudar a mitigar el
cambio climatico, convirtiendo el entorno metropolitano en un lugar de
habitabilidad saludable.

La apuesta por la peatonalizacién conseguida a través de diversos programas
tiene en el suyo propio medidas que contemplan la creacién de itinerarios
peatonales completos, seguros, accesibles y atractivos hasta los principales
equipamientos del Area Metropolitana ya que para que un espacio urbano sea
accesible, tiene que disponer de al menos un itinerario peatonal que facilite el
acceso a las instalaciones y que garantice el uso no discriminatorio y la
deambulacion de forma auténoma.
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Se contempla también la elaboracidn de planos que sirvan de referencia a los
habitantes y usuarios del &mbito del Plan para conocer las distancias mas
cortas y seguras a través de los principales ntcleos de poblacién, asi como
actuaciones en los centros educativos con proyectos educativos como el
Pedibus.

Por todos estos motivos el PTMJA generara de forma asegurada un IMPACTO
POSITIVO que se mantendrd con el tiempo y que se espera tenga una
incidencia media.

Ocupacidn de las zonas vulnerables a fenémenos meteorolégicos extremos

La presencia de este pequefio IMPACTO NEGATIVO es practicamente
testimonial, en nuestra matriz de impactos aparece Unicamente vinculada al
Programa 12 de bicicleta, no obstante, nos ha parecido correcto incluirlo en la
descripcién, aunque no sea muy significativo.

La aplicaciéon y ejecucién de las medidas asociadas a este programa
contemplan entre otras el establecimiento de una red ciclista a nivel
metropolitano y otras a nivel municipal, ademas de itinerarios que
contemplan conexiones con vias verdes y con una gran distancia y kilometraje
en su recorrido. De este modo entendemos que al hablar de nuevos caminos y
vias o la restauracién de estas debe contemplarse al tratarse de vias en
espacios naturales la posibilidad de entrar en zonas con probabilidad de
incendio o de inundaciones, debiendo quedar indicado en forma de
sefializacion en las diferentes vias.

En otro aspecto el acercamiento de la poblacién a espacios naturales
conectados por estas vias e itinerarios puede en un momento dado favorecer
el riesgo de incendio en determinadas épocas del afo por la actividad
desarrollada.

Relacién entre espacios publicos rivados en usos del suelo (zonas

ocupadas)
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Como se comenté en su descripcion se encuentra relacionado con el
determinante de la habitabilidad y disefio de vias de comunicacién de uso
personal. Este determinante incide en la necesidad de generar espacios libres
para el peatén en detrimento del espacio de uso publico usado por los
vehiculos a motor. El flujo peatonal debe ser libre y sin barreras que lo
dificulten.

Contemplamos en la relacién entre espacios publicos y privados un IMPACTO
POSITIVO ya que, como se ha mencionado con anterioridad en otros aspectos
evaluados, la aplicacién del Plan provoca una mejora de la accesibilidad de la
poblacién y una mayor conectividad de los diferentes espacios. Toda esta
relacién se produce no sélo a nivel municipal sino a nivel de &mbito del Plan
contempldndose una gran variedad de nicleos y usos de suelo.

METABOLISMO URBANO

Probabilidad
Intensidad
Permanencia

Cercania o intensidad de fuentes de
contaminantes fisicos/quimicos del airea | Media | Baja | Alta | SI+
poblacidn.

Cercania o intensidad de fuentes de
contaminacién acustica a la poblacion
Redes de abastecimiento de agua potable

Media | Baja | Alta | SI+

y/o de otra calidad segtin usos. B B B NC
Alcantarillado, saneamiento y estaciones
: - - - NC
depuradoras de aguas residuales.
Cercania o tamafo de vertederos o de plantas _ __ _ NC
de tratamiento de residuos a la poblacién.
Calidad y/o disponibilidad del agua para _ » _ NC

consumo o usos recreativos
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Tabla 78. Lista de chequeo Metabolismo urbano

METABOLISMO URBANO

En esta lista de chequeo solo se contemplan los impactos por cercania tanto a
contaminantes del aire como acusticos, quedando el resto de los
determinantes sin contemplarse.

Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire a
oblacién

Uno de los IMPACTOS POSITIVOS mas claro y determinante en la aplicacién
del PTMJA tiene que ver con la exposicidn y la intensidad de las fuentes de
contaminantes del aire a la poblacion.

Tras todas las explicaciones de los objetivos a cumplir y los programas a llevar
a cabo en la aplicacion del Plan se observa una disminucion en la emisién de
gases y particulas contaminantes a la atmdsfera.

Los programas de fomento de transporte publico conllevaran una disminucién
del uso del vehiculo privado ayudando de forma continuada a esta reduccién
y la apuesta por programas como el del vehiculo eléctrico (cada vez mas y en
aplicacion de las nuevas normativas sobre este tipo de vehiculos en
detrimento de la gasolina y el diésel) irdn generando de forma exponencial
una reduccién en la emisidn de este tipo de contaminantes.

Es de esperar de igual manera que toda la red de infraestructuras con la
descongestion de trafico, los programas de peatén y bicicleta, con la
disminucién del uso del vehiculo privado y las campafias de informacién y
sensibilizaciéon también lleven a un continuado descenso en los niveles de
contaminantes en la atmosfera.

Como ya conocemos y se ha comentado en el determinante de calidad el aire,
el transporte dentro de los nicleos urbanos es la mayor fuente contaminante
que existe y, aunque es evidente que la aplicacién del Plan no va a erradicar
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por completo la emisién de estos gases, parece seguro que la ejecucion de
todas las medidas implicard esta reduccién tan significativa de la que
hablamos.

De forma evidente y también como se ha comentado con anterioridad esto
afectard de forma muy positiva a la salud, reduciendo el factor riesgo en
enfermedades respiratorias, cardiovasculares y relacionadas con distintos
tipos de carcinomas.

Cercania o intensidad de fuentes de contaminacién acustica a la poblacién

En lo relativo a salud la incorporacién de la contaminacién actistica como
fuente de patologias ha sido revelada en los tultimos afios. Parece que ha
quedado demostrado que la exposicién al ruido puede estar relacionada con
diversas enfermedades cardiovasculares y respiratorias.

Ademas, la exposicion constante al ruido provoca episodios de ansiedad en
algunas personas, estrés e incluso problemas cognitivos. Es conocido también
que la exposicion al ruido nocturno provoca desordenes en el suefio que
afectan no solo a la salud sino también a la calidad de vida.

De igual forma que ocurre con las emisiones de gases a la atmdsfera, la
contaminacién acustica en las ciudades proviene de forma principal del
trafico, asi que de igual manera que en el determinante anterior la aplicacién
de los distintos programas y medidas supondran un IMAPCTO POSITIVO a la
poblacién.

La ejecucidén de diferentes obras de infraestructuras en la aplicacién del Plan
puede conllevar a episodios locales de un alto nivel de ruido, no obstante, no
consideramos este aspecto como negativo debido a que seran sélo puntuales,
y las mejoras que supondran en el tiempo superan con creces y de forma
positiva el impacto negativo puntual producido.
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El volumen y emplazamiento de
personas en riesgo de exclusién o Alta Baja Media SI+
desarraigo social.

Los espacios publicos de
convivencia sin barreras de acceso | Alta Baja Alta SI+
de cualquier tipo.

La habitabilidad del entorno

Alta Media Media SI+
urbano.

El empleo local y el desarrollo

7. Alta Media Media SI+
econdémico

La estructura y composicion
poblacional (despoblacion, Alta Baja Media SI+
envejecimiento...)

Viviendas con suficiente calidad y
variedad que promuevan la -- -- -- NC
heterogeneidad social.

Tabla 79. Lista de chequeo Convivencia Social

CONVIVENCIA SOCIAL

Al igual que en los determinantes de movilidad sostenible y accesibilidad a
servicios era esperable que un escenario que trata de garantizar la inclusién
social tuviera un alto indice de impactos positivos en el analisis de sus
determinantes.
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El volumen vy emplazamiento de personas en riesgo de exclusién o desarraigo
social

Cabria pensar que ninguno de los efectos del Plan lleve a alguna modificacién
tanto en el emplazamiento como en el volumen de personas en exclusion
social. No obstante, analizando detenidamente los resultados esperados de
todas las actuaciones del Plan, creemos posible que ese emplazamiento ahora
en exclusion y que entre otros puede formar parte de las zonas desfavorecidas
mencionadas en el estudio deje de ser tan vulnerable o excluyente ala hora de
acercar el ambito de todo el Plan Metropolitano también a esas zonas o
barrios.

Por otro lado, y en el caso de acercar esos barrios y zonas mas excluidas a
todos los servicios basicos, de ocio y socioeconémicos, puede producirse una
disminucién de personas que, segin edad, nivel de renta, u otros aspectos
excluyentes en materia social dejen de estarlo. De este modo entendemos y
aunque con una baja intensidad creemos probable un IMPACTO POSITIVO en
este determinante.

Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier tipo.

La ejecucion de las acciones del PTMJA tendra un IMPACTO POSITIVO en
relacion con los espacios publicos de convivencia sin barreras de cualquier
tipo.

La universalidad de las acciones encaminadas a dotar de una mayor
accesibilidad a la poblacién y usuarios del ambito del Plan facilitara este
acercamiento sin barreras, ya sean barreras socioeconémicas o barreras
fisicas o arquitecténicas ya que el Plan incluye desde mejoras de
infraestructura conducentes a una minimizacién de estas barreras hasta otras
medidas que fomentan la cohesién social y el acercamiento de las personas.

La habitabilidad del entorno urbano

UNION EUROPEA
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Tal y como hemos definido la habitabilidad urbana: La habitabilidad es una
accion cuantitativa relacionada directamente con la calidad de vida y, por tanto,
puede ser cuantificable, y mds atin, controlable por el disefio, cuya obligacién es
proporcionar las “mejores condiciones” espaciales a partir de estdndares
determinados por especialistas, para que las cosas “funcionen”, con lo cual se
establece un “deber ser” en nuestro caso nos encontramos con un Plan lo
suficientemente ambicioso para cumplir con ese DEBE SER y que realmente
funcione.

Como comprobamos una mejora e incidencias positivas en habitabilidad
urbana poseen hasta 13 programas de los 15 que conforman el Plan, lo que
muestra que tanto de forma directa como indirecta las acciones a desarrollar
producen una mejora convirtiendo a este determinante en un claro IMPACTO
POSITIVO.

El Plan favorece el alcance del espacio publico y logra una mejor convivencia
en el espacio urbano, acerca y permite el acceso universal y lo hace todo desde
una perspectiva de seguridad y movilidad sostenible elevando de forma clara
el nivel de calidad de vida y minimizando los efectos en salud de un modelo de
transporte.

El empleo local y el desarrollo econémico

Como se ha mencionado en el determinante anterior asociado a la movilidad
sostenible y el acceso a servicios “Accesibilidad a espacios para el desarrollo
econémico y del empleo local” donde hemos comprobado su impacto positivo
en ejecucion del Plan, a la hora de analizarlo desde el prisma de la convivencia
ocurre exactamente lo mismo.

El PTMJA exhibe una gran variedad de acciones que pueden relacionarse con
el empleo local y el desarrollo econdmico ya que por una parte se fomenta y
potencia la accesibilidad de toda la poblaciéon a las distintas actividades
econémicas del ambito y por otra estas facilidades contemplaran un
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incremento en la oportunidad de desarrollo de negocio relacionado con el
admbito del transporte y asociado a las mejoras que en él se produzcan.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

i= =
Por lo que podemos deducir que la aplicacion del Plan produce en este aspecto g E %
también un IMPACTO POSITIVO en relacién a la salud, ya que tanto el empleo § g §
como el desarrollo de la economia local tienen una relacion directa y positiva e 4:.:'3 o
con la salud. = o =
La estructura y composicién poblacional (despoblacidn, envejecimiento... Terreno§ flfectafios.por norma.tiva = = -- NC
de Policia Sanitaria Mortuoria.
La planificacién es una buena herramienta para realizar un reparto equitativo Cercania de vectores de
de la estructura y composicién poblacional, ya que actuando en las transmision de enfermedades a la Baja Baja Baja SI-
centralidades que actian como atractores de poblacion se puede reordenar su poblacion.
distribucién. Calidad y productividad de los B B B NC
suelos y de las aguas subterraneas.

De este modo podemos usar las herramientas disponibles en planificacién Probabilidad de ocurrencia de
para poder realizar un reparto de la estructura y composicién de la poblacién grandes accidentes en zonas Alta Baja Alta S+
de forma igualitaria y equitativa, incidiendo de forma especial en los factores pobladas.
que actdan como atractores o disuasores de poblacién, actuando de esta Exposicién de la poblacién a _ _
manera con influencia en el reordenamiento de los estratos por grupos de campos electromagnéticos Baja Baja Alta SI-
edad, renta, cultura. ; .

_ _ . . Riqueza monumental, paisajistica y Media e Alta S[+
La ejecucion del Plan no actuarad de forma directa en este determinante, no cultural de la zona.
obstante, en escenarios futuros, el hecho de mejorar conexiones, la
intermodalidad y toda esta accesibilidad universal que determinara el Plan Estilo de vida. Alta Media Alta SI+

puede producir cambios en otros futuros Planes o Modelos en el desarrollo
urbano que tendran en cuenta los nuevos modelos impuestos apostando por
la creciente tendencia de sostenibilidad y cuidado de la salud.

Tabla 80. Lista de chequeo Otras dreas de intervencién

OTRAS AREAS DE INTERVENCION

) 102

JUMTA DE ANDALUCIA

CONSLEISA 8 FOMENTO ¥ VIAINGA

UNION EUROPEA

Fbahimact be Brieak hopess




#j,maﬂwmme

OTRAS AREAS DE INTERVENCION

En este punto contemplaremos otras areas que aparecen en la guia del Manual
y de importancia como determinantes en salud, hemos contemplado algunos
otros determinantes que podrian ser interesantes, no obstante, no se han
incluido al ser analizables desde un mejor punto de vista en la evaluacién
ambiental estratégica o por su caracter de temporalidad e incertidumbre
como los provocados por la aparicién del Covid-19.

Estas otras areas contemplan otro dos pequefios impactos negativos que,
segun el manual y su probabilidad, intensidad y permanencia quiza no son
significativos pero que al igual que en otras partes del andlisis pasaremos a
valorar.

Cercania de vectores de transmisién de enfermedades a la poblacién.

Probablemente en otro momento de aplicacién del Plan pasariamos por
encima de este determinante, ahora por la situacién sanitaria por la que
estamos pasando se torna imprescindible hablar de vectores de transmisiéon
de enfermedades. Los habitos de movilidad desde la aparicién de la pandemia
han cambiado y todas las soluciones y acciones a adoptar se han basado en
una situacién libre de Covid19.

Entre otros aspectos destacaremos que el transporte publico ademas de
reinventarse y remodelarse como se propone en el Plan debera contemplar de
aqui al futuro previsiones de actuaciones en situaciones como las de una
pandemia, el transporte publico y sus caracteristicas de unir a un gran nimero
de personas en un tinico medio de transporte pasa de momento a un segundo
plano y ha disminuido su uso, con lo que en nuevos escenarios debe ademas
proporcionar las medidas de higiene y seguridad que aseguren a la poblacién
un desplazamiento seguro. Por otro lado, esta situacién genera también una
demanda mayor en el uso de la bicicleta como transporte alternativo y en la
eleccién de los desplazamientos a pie en distancias menores como otras de las
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soluciones, motivo por el que el Plan cobra especial importancia en estos
aspectos.

Respecto a otros vectores de transmision diferentes al Covid19, es de prever
en aplicacion del Plan que la sustituciéon del viaje privado por el uso de
transporte publico afectaria de forma significativa y de igual forma. El
aumento de temperatura y los efectos del cambio climdtico son clave para la
apariciéon y exposicién a estos vectores, la ejecucion de las acciones del Plan
tiene como objeto la mitigacién de estos cambios, aunque sea de forma local,
con lo que finalmente se produce un impacto minimo.

Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas pobladas

Se ha tratado este determinante desde el punto de vista de accidentes
relacionados con el trafico. Si se hubiera tratado desde otro punto de vista
quiza no hubiera tenido ninguna repercusion, pero nos ha parecido razonable
incluirlo con esta motivaciéon debido a que todas las lineas del Plan conllevan
de forma directa o indirecta a una reduccién de la accidentalidad y de igual
forma a una menor probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes.

La inversion en infraestructuras, la disminucién de la densidad de trafico
motorizado, la implementacién de vias o carriles e itinerarios para bicicletas y
peatones mas accesibles y seguros y el resto de las medidas son conducentes
a un estado de mayor seguridad en el viario urbano y por tanto un menor
riesgo de grandes accidentes.

Por este motivo consideramos que la aplicacion del Plan producird in
IMPACTO POSITIVO.

Exposicion de la poblacién a campos electromagnéticos

La puesta en marcha de un Plan ambicioso como lo es el PTMJA llevara
implicito un aumento en esta exposicion.
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Como se comenté en su descripcidn es desde hace relativamente poco tiempo
que los campos electromagnéticos estan presentes en nuestras vidas ya que se
relacionan con la aparicién de la electricidad. No todos los campos
electromagnéticos tienen la misma intensidad y la afeccion a la salud vendra
directamente relacionada con esta.

Un Plan en el que se fomenta el uso de la alternativa eléctrica en los
desplazamientos, ya sea del vehiculo privado como el tren o el tranvia llevara
asociado un incremento en el uso de la electricidad, al igual que el uso de
nuevas tecnologias tanto para la informacién como en las aplicaciones del
Plan.

Se ha considerado que, aunque menor, tiene un IMPACTO NEGATIVO que debe
ser contemplado y probablemente vigilado. Serd necesario estudiar a la
poblaciéon que resulte mas afectada por el uso o por vivir cerca de estos
emisores electromagnéticos y que se contemple que no se superen los valores
limites relacionados con la salud y recomendados.

Riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona

Resulta evidente que la riqueza monumental y paisajistica no va a verse
afectada por la aplicacién del Plan. Tampoco serd mayor o menor, pero lo que
si se puede asegurar en la ejecucion del Plan es que serd mas accesible a todo
el mundo.

El Plan es un nodo de accesibilidad que se retroalimenta y que proporciona
diferentes resultados con IMPACTOS POSITIVOS como este, esa accesibilidad
y eliminaciéon de barreras que en otros puntos han supuesto una mayor
cohesion social, un acercamiento de la poblacién a infraestructuras de
transporte, a equipamientos publicos, a hospitales y centros de salud y a
centros educativos lo hace también y sin que fuera su objetivo inicial a la
riqueza monumental, paisajistica y a la oferta cultural de la zona, generando
un ambito geografico donde potenciar esta oferta y de esta manera también
fomentar el desarrollo local y econémico de la zona.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Disfrutar de estos aspectos tiene efectos positivos sobre la salud de las
personas.

Estilo de vida

La inactividad fisica asociada al sedentarismo y los viajes en coche en el actual
modo de transporte tiene relacién con la aparicién de enfermedades tanto
cardiovasculares como metabdlicas ademas de afectar a funciones cognitivas
y estar directamente relacionado con la obesidad y el sobrepeso de nuestra
sociedad.

Conseguir aumentar el nimero de personas que se desplazan a pie o en
medios no motorizados inciden en una mejora del estado mental de la
poblacidén, una reduccién del estrés y fomentan un estilo de vida saludable
donde la poblacién comienza también a preocuparse por la alimentacién y
otros factores que afectan a su salud como el alcoholismo y el tabaquismo.

Por eso la aplicacion de las medidas de este Plan incidiran de forma POSITIVA
en nuestra salud consiguiendo que parte de la poblaciéon lleve un estilo de vida
mas saludable.
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3.5 Analisis preliminar de impactos en salud

Siguiendo la aplicacién de las directrices marcadas en el Manual para la EIS de
los instrumentos de planeamiento urbanistico de Andalucia después de haber
identificado los determinantes de salud relacionados directamente con la
ejecucion del PTMJA y detectados los potenciales impactos se debe pasar a
realizar un andlisis preliminar de estos.

La valoracidn consiste en un andlisis cualitativo que contemple la probabilidad
de que se produzcan estos impactos en la salud, lo que implicara tener en
cuenta tanto los factores del entorno como los propios factores del Plan.

3.5.1 Metodologia

Para la realizacién de esta valoracién de generan unas tablas basadas
Unicamente en una evaluacion cualitativa y sujeta a variabilidad personal y al
conocimiento o la experiencia.

Estas tablas daran una graduacion a la valoracién del impacto en tres niveles
(alto, medio, bajo) para determinar si el impacto es finalmente significativo.
Las tablas tendran en cuenta diversos factores:

Impacto potencial

FACTORES PROPIOS DE LA
ACTUACION

Certidumbre

Medidas de proteccién o promocion

Poblacién total

FACTORES PROPIOS DEL Grupos vulnerables

ENTORNO Inequidad en la distribucién

Preocupacion ciudadana

Tabla 81. Factores del andlisis en salud

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Como explicacion al cuadro de valoracion nos guiaremos por el cuadro de
valoracion preliminar extraido del Manual.
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Efectos leves, afectando mas a la calidad de vida o al
bienestar.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Pueden modificar la incidencia o los sintomas / efectos de
enfermedades no graves, asi como la incidencia de lesiones
no incapacitantes.

Pueden alterar positiva o negativamente de forma
significativa la incidencia de enfermedades graves (que
exijan hospitalizacién, crénicas, brotes agudos...) o lesiones
incapacitantes.

Articulos y estudios publicados. Evidencia obtenida por
medios propios sobre actuaciones realizadas en la misma
zona.

Metaanalisis, revisiones sistematicas, analisis
comparativos, etc. Aspectos incorporados en legislacion de
otros paises Recomendaciones de organismos
internacionales

Pronunciamiento claro de organismos internacionales de
reconocido prestigio (IARC, OMS, SCENIHR, EPA, etc)
Aspectos incorporados en legislacién /planes de accion
propios.

Existen medidas de proteccion o potenciacion de
reconocida eficacia y se han implementado ya en el
proyecto original

Las medidas de proteccion o potenciacion implementadas
sélo pueden reducir parcialmente o atenuar los efectos de
acuerdo con la evidencia sobre intervenciones. Existen
medidas de reconocida eficacia que son competencia de la
Admoén. que promueve el plan y se han previsto, pero no
pueden implementarse en el proyecto por no tener reflejo
en la planificacién urbanistica.

No existen medidas de reconocida eficacia, o bien éstas no
dependen de la Admadn. que promueve el plan o, siendo
competencia de esta Administracién, no esta prevista su

implementacién.

La exposicién suele ser de corta duraciéon / intermitente /
afecta a un area pequefia y/o a un pequefio numero de
personas, por ejemplo, menos de 500 habitantes.

La exposicion puede ser mas duradera e incluso
intermitente / afecta a un area relativamente localizada
y/0 a un numero significativo de personas, por ejemplo,

entre 500 y 5000 habitantes

La exposicion es de larga duracién o permanente o afecta a
un area extensa y/o un nimero importante de personas,
por ejemplo, mas de 5000 habitantes o a la totalidad de

habitantes del municipio

No se tiene constancia de la existencia de una comunidad
significativa de personas que puedan considerarse grupo
vulnerable para este determinante por razones sociales o
demogréficas (edad, sexo, personas con discapacidad o en
riesgo de exclusion social, personas inmigrantes o
minorias étnicas).

Existe una comunidad de personas que puede
considerarse grupo vulnerable para este determinante,
pero se distribuyen de forma no concentrada por el
espacio fisico o si se concentran en un espacio geografico
comun, éste no tiene un tamafio significativo.

Existen comunidades de personas que pueden
considerarse grupo vulnerable para este determinante,
pero ademas o bien se concentran en un espacio comun de
tamafio significativo / varios espacios menores, o bien se
trata de comunidades que concentran mas de dos o tres
factores de vulnerabilidad.

No se han documentado inequidades significativas en la
distribucion (previa o posterior a la implementacion del
plan) de los impactos o los mismos ayudan a atenuar las
inequidades que existian previamente a la implementacién
del plan.

Se prevén inequidades en la distribucion de los impactos
tras la implementacion del plan bien porque los generen
sus determinaciones o porque las mismas no puedan
atenuar las inequidades preexistentes.

Se prevé que las determinaciones del plan puedan reforzar
las inequidades existentes o generar inequidades
significativas que afectan a grupos vulnerables por razones
sociales o demograficas.

Se han realizado suficientes medidas de fomento de la
participacion y no se ha detectado una especial
preocupacién de la ciudadania respecto a este tema.

Se ha detectado preocupacién de la ciudadania por este
tema, pero o bien no es generalizada o no puede conocerse
con exactitud este dato al no haberse conseguido una
participacioén significativa de la misma por no haber
realizado suficientes medidas de fomento de la
participacion.

Se ha detectado preocupacion de la ciudadania por este
tema de forma generalizada o en colectivos organizados /
vulnerables / afectados por inequidades previas. No se han
realizado mas medidas de participacion de la ciudadania
que las previstas en la tramitacién administrativa del plan.

Tabla 82. Cuadro de valoracién preliminar. Fuente: Manual de EIS
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Una vez analizado el potencial impacto dentro de cada uno de sus factores se
le asignara un valor global catalogdndolo como significativo o no significativo.

En la elaboracion de nuestro analisis no se mostraran los resultados de todos
los potenciales impactos positivos ya detectados en las listas de chequeo
puesto que consideramos que ademads de afectar positivamente a la salud
todos ellos poseen un caracter significativo sobre la salud y su valoracién se
encuentra descrita junto a las propias listas de chequeo.

FACTORES PROPIOS DE ACTUACION

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

De esta forma se muestra evidente que en el presente estudio la valoracién
mas detallada de los posibles impactos a la salud se ha realizado en la fase
previa a la preliminar apoydndonos en los criterios de probabilidad,
intensidad y permanencia.

No obstante, pasaremos a valorar los pequefios impactos negativos
encontrados en diversas areas para observar si son determinantes y necesitan
alguna medida extraordinaria dentro del Plan.

FACTORES PROPIOS DEL ENTORNO
IMPACTO

Areas de intervencion

Impacto
Potencial

Certidumbre

Medidas de
proteccion o

Dictamen
(menor)

Poblacion
Total

Vulnerables

Inequidades
en

Preocupacion
ciudadana

Dictamen
(mayor)

GLOBAL

Promocion
ZONAS VERDES/ ESPACIOS LIBRES /ESPACIOS DE USO PUBLICO

Vulnerabilidad a las olas de calor
por efecto islas de calor.

Distribucion

No significativo

Ecosistemas naturales,
distribucion de especies de riesgo

DISENO URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO

Ocupacion de las zonas
vulnerables a fen6menos
meteoroldgicos extremos

OTRAS AREAS DE INTERVENCION
Cercania de vectores de

transmision de enfermedades a la
poblacién.

Significativo

No significativo

No significativo

Exposicion de la poblaciéon a
campos electromagnéticos

Tabla 83. Valoracién de efectos en salud.

UNION EUROPEA
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No significativo
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Alavista de los datos que desprende la elaboracidn del andlisis preliminar en
salud en lo que respecta alos IMPACTOS NEGATIVOS que el Plan puede causar
sobre las personas, encontramos que por norma general no se trata de
impactos que puedan ser significativos a la hora de la ejecucion del Plan.

No obstante, si existe un impacto negativo ya analizado con anterioridad y que
describiremos mas profundamente debido a su implicacién sobre la salud.

Este determinante es “Ecosistemas naturales, distribucién de especies de
riesgo en alergias por polen”

Como ya es conocido Jaén destaca por ser el principal productor de aceite de
todo el territorio espafiol, lo que conlleva que su geografia esté caracterizada
por la ocupacién casi completa del suelo agrario con cultivo de olivar, una de
las especies con mayor riesgo de polinosis hacia la poblacién.

Analizando el escenario del Plan realmente o se contempla la plantacién de
estas especies u otras alérgenas en la ejecuciéon de las diferentes
infraestructuras y obras, pero si es evidente que el Plan de movilidad
sostenible incide en la necesidad de abandonar el vehiculo privado
fomentando los viajes a pie y bicicleta, dos actividades que al aire libre
suponen un factor de riesgo a los grupos vulnerables a esta enfermedad que
puede producir problemas respiratorios y de rinoconjuntivitis.

Segun los estudios consultados, al menos un 15% de la poblacién presenta
estos problemas aumentando a un 30% en la poblacién joven. Este problema
se acentda en el entorno metropolitano de Jaén por las caracteristicas
geograficas ya comentadas.

La polinizacién del olivo ademas coincide en el tiempo con la época del afio
mas favorable y apetecible para la realizacién de actividades al aire libre, por
lo que la aplicacion del Plan puede suponer un aumento de casos de alergia
con procesos de asma o rinitis en la poblacién.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Se antoja necesario aprovechar los canales de informacién disponible y las
estaciones de medida de polen ya presentes en el territorio para la creacién
de un sistema de alerta general a la poblacién en las épocas de mayor
intensidad.

3.5.2 Consulta de las evidencias disponibles

A la vista del impacto negativo detectado se ha realizado una consulta de los
principales documentos realizados sobre la materia y que incluyen a la zona
objeto del estudio.

A continuacidn, se expone una breve descripcion de estos:

[ ESTUDIO CONSULTADO H

Poélenes alergénicos y polinosis en 12 ciudades espaiiolas
(1995)

J. Subiza, F. Feo Brito, . Pola, A. Moral, J. Fernandez, M. Jerez y M. Ferreiro
Comité de Aerobiologia de la SEAIC

Tabla II. Polen de Olea, presencia atmosférica y positividades en la pruebas cutaneas

1995 1996 Total Pruebas cutanea
Total pico Dia Total pico Dia media positivas (%)

Jaén 47213 5810 (10/5) 23512 3780 (22/5) 35363 97
Sevilla 7274 810 (19/4) 5760 443 (4/3) 3546 90
Cmdad Real 3710 574 (8/5) 5393 513 (7/6) 4552 85
Toledo 4214 304 (11/3) 5073 520 (31/5) 4643 77
Malaga 3348 400 (10/5) 3781 356 (2/6) 3563 69
Elche 2018 132 (16/5) 2208 300 (18/5) 2113 51
Madnd 1502 160 (24/5) 2655 227 (8/6) 2079 61
Zaragoza 1828 142 (15 1323 140 (5/6) 1576 61
Badajoz 1629 273 (30/4) 942 70 (5/6) 1286 66
Logroiio 633 45 (24/5) 153 38 (11/6) 393 62
Bilbao 241 19 (24/5) 361 52 (10/6) 301 4

La Corufia 3 3 (28/5) 24 9 (9/6) 15 25
Media 6134 722 4265 537 5119 62

Prevalencia de pruebas cutineas positivas a polen de Olea europaea entre los pacientes con polinosis de 12 cindades diferentes.

e Larinoconjuntivitis es la afeccién principal, acompafiandose de asma en el
40% de los casos.

e Dias pico similares a los de Bari se obtienen en Jaén donde la comarca, que
incluye su capital, dedica el 62% de su extension geografica al olivar; sin
embargo, alli la prevalencia de sensibilizacion al polen del olivo es mucho
mayor (97% de los pacientes con polinosis)

Extractos del articulo

Tabla 84. Estudio consultado 1
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ESTUDIO CONSULTADO

Pélenes de interés en alergologia en nuestro medio
(2003)
F.]. Subiza Garrido-Lestache, ]. Pola Pola, F. Feo Brito, A.]. Moral de
Gregorio
Los alérgenos de los pdlenes que desencadenan rinoconjuntivitis y asma
corresponden a los procedentes de los arboles y plantas que polinizan a través del
aire (polinizaciéon anemoéfila).
Tabla de picos de intensidad en alérgenos con sintomas:
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Tabla 85. Estudio consultado 2

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

3.5.3 Opinion de la ciudadania

Continuando como hasta ahora con las directrices marcadas en el Manual de
EIS para contemplar un resultado final al presente estudio se debe incluir un
proceso de consulta y participacion ciudadana.

En la elaboracién del PTMJA se han realizado diversas encuestas tanto online
como telefénicas y a pie de calle, no obstante, ninguna de estas encuestas ha
contemplado la percepcién de la salud por parte de la poblacién ni esperanzas
futuras en base a la aplicacién del Plan..

Por ello pensamos que es imprescindible la realizacién de varias encuestas de
salud orientadas a conocer la percepcion de los habitantes y usuarios del
ambito geografico del Plan, sobre la incidencia en salud de los modelos de
movilidad.

La idea principal partiria de conocer en un primer momento, la percepcion del
actual sistema de transporte, con una encuesta a realizar con anterioridad a la
ejecucion del Plan y una segunda encuesta a la finalizacion de las acciones del
mismo, con la finalidad de valorar, si en lineas generales se han cumplido los
objetivos en salud.

Entendemos que las opciones de preguntas deben ir encaminadas a conocer
la opinion respecto a los siguientes temas:

Disminucion de accidentes de trafico

Calidad de vida de la poblacién con diversidad funcional
Calidad de vida de la poblacién anciana

Calidad de vida de la poblacion infantil

Accesibilidad a espacios y servicios

Desarrollo econémico y empleo local

e (Cambio climatico

o (alidad del aire
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3.5 Conclusiones de la Valoracion de Impacto en la Salud

La valoracién de Impacto sobre la Salud contenida en el PTMJA tiene la
finalidad de detectar la posibilidad de aparicién de impactos negativos sobre
la salud en el momento de ejecucion del Plan.

Uno de los objetivos de este estudio ha sido determinar los impactos positivos
en salud y que han venido determinados con su explicaciéon, en las
correspondientes listas de chequeo, para de esta forma potenciar y cuantificar
su beneficio.

El otro objetivo de determinar impactos negativos ha supuesto analizarlos en
profundidad para detectar su relevancia, haciendo especial hincapié en aquel
que ha sido considerado como significativo y para el que se tendran que
proponer medidas de actuacién.

La principal conclusiéon de este estudio estratégico del PTMJA es que las
actuaciones llevadas a cabo por el Plan y que se prevén en ejecucion tendran
ligado o asociado un impacto global positivo que favorezca el entorno de salud
del ambito urbano y territorial del Plan. Todas las medidas persiguen una
mejora del transporte con acciones que fomentan la movilidad sostenible, y
por ende, mejoran la calidad de vida de la poblacién en aspectos
principalmente orientados a la accesibilidad la movilidad y la convivencia
social.

Como impacto positivo directo se producen también beneficios ambientales
tales como una mejora en la calidad del aire asociada a la disminucién del
trafico motorizado y a los programas que fomentan la actividad al aire libre,
tanto peatonal como en bicicleta, y la movilidad eléctrica.

Todas estas acciones llevan aparejado en el ambito de la salud un cambio en
el estilo de vida, convirtiendo la zona de ambito del Plan en un entorno mas
saludable y dénde se reduzca la incidencia de enfermedades cardio-
respiratorias y habitos de salud perjudiciales.

UNION EUROPEA

Plan de Movilidad Sostenible

La aplicacién del Plan provocara también una reducciéon de la accidentabilidad
ligada al transporte motorizado y como resultado y con la accién en diferentes
vias e itinerarios también la ligada al peatén y al transporte en bicicleta.

Otro de los objetivos perseguidos con la cobertura del transporte publico
metropolitano y de cercania genera otro escenario positivo en cuanto a los
criterios de accesibilidad, habitabilidad y en la relacién entre espacios
publicos y privados, apoyando ademas un desarrollo econémico y de empleo
local que producira un retorno en lo ambiental, social y econdmico.

Otros efectos sobre la salud serd la reduccion de afecciones como el estrés y la
ansiedad, la reduccion de los tiempos de viaje, la intermodalidad y la reducciéon
del volumen de trafico ademas de suponer un alto beneficio en la consecucién
de los objetivos del Plan producird un impacto positivo en la salud en estos
condicionantes.

No obstante, no todo el Plan tiene efectos positivos en la salud de la poblacién,
tal y como se ha visto, aunque con una significancia menor hay que tener en
cuenta diversos factores.

La vulnerabilidad a las olas de calor debida a las islas de calor es un problema
de la sociedad actual, obras e infraestructuras que no tienen en cuenta este
determinante provocan zonas en los ndcleos urbanos libres de sombra y con
efectos negativos sobre la salud. El electromagnetismo asociado a una mayor
dependencia de la electricidad y los riesgos naturales asociados a las
infraestructuras en el medio natural, aunque con una relevancia menor deben
ser también tenidos en cuenta durante la ejecucion del Plan.

Capitulo aparte merece el otro pequeio impacto negativo detectado y
relacionado con la transmisién por vectores de enfermedad. En el momento
de inicio del presente Plan no se contemplaba la aparicién en este escenario
de la pandemia ocasionada por el Covid19 y que ha originado que se pongan
en duda algunos aspectos del Plan, no obstante, toda esta situaciéon ha
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provocado que hoy en dia ya existan protocolos especiales que deberan
atenderse a la hora de la puesta en marcha del Plan de movilidad sostenible.

Por otro lado, se ha detectado un impacto negativo significativo relacionado
con los Ecosistemas naturales y la distribucién de especies de riesgo en
alergias por polen. Este impacto no tiene tanto que ver con las especies que
puedan plantarse durante la ejecucién del Plan, sino mds con la aparicién de
sintomas alérgicos, con sus problemas de asma y de rinoconjuntivitis en la
poblacidn, al exponerse al polen en las épocas del afio con mayor incidencia de
este.

Este impacto no puede ser modificado por las actuaciones del Plan ya que se
trata de una caracteristica fisica del dmbito geografico en el que nos
encontramos, por ello las medidas a adoptar nunca van a ir encaminadas a la
reduccion de las concentraciones de polen, algo inevitable, sino mas bien a
establecer un sistema de alerta a la poblacién.

Como conclusion y a la vista de la gran mayoria de impactos positivos con los
que cuenta el Plan y la poca relevancia de los impactos negativos podemos
establecer que, de forma indudable, la ejecucién del Plan de Transporte
Metropolitano de Jaén supondra una MEJORA en la SALUD de todos los
habitantes y usuarios del Area Metropolitana de Jaén.

UNION EUROPEA
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4  Medidasaadoptar

A la hora de elaborar un Plan estratégico, como este de salud, y después de
haber localizado los impactos negativos potenciales a la poblacion es
importante elaborar medidas que ayuden bien a corregir o atenuar el impacto
o en el caso de imposibilidad a informar del mismo y de sus consecuencias
buscando de esta forma no interferir en el objetivo de mejora de la salud.

El PTMJA ya prevé medidas que ayudaran a fomentar el impacto positivo que
su ejecucion producird sobre la salud y que ya se han comentado
detenidamente en la elaboracion del documento. Alguna de estas medidas son
piedras angulares en la consecucion de los Objetivos Estratégicos del Plan y
forman parte de sus planes de accién.

En el Plan se han detectado hasta cinco potenciales impactos negativos cuyo
efecto no serd muy significativo a la hora de cumplir los objetivos del Plan,
aunque uno de ellos si tiene especial incidencia sobre la poblacién y serd sobre
este donde se procure implementar alguna medida.

El resto de los impactos negativos seran contemplados con recomendaciones
de actuacion.

4.1 Recomendaciones

Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor.

Serd recomendable en la ejecuciéon y obra de infraestructuras y en los estudios
de viabilidad contemplar este problema con la finalidad de disminuir las zonas
de isla de calor mediante elementos de sombra, tanto fisicos como vegetales
con la incorporacion de especies vegetales de sombra y atendiendo a que sean
de baja incidencia alérgica.

Ocupacién de las zonas vulnerables a fenémenos meteorolégicos extremos

Con muy poca incidencia sobre el sistema se recomienda realizar un analisis
de zonas vulnerables, sobre todo en espacios naturales, al incorporarse en el
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Plan itinerarios y vias cercanas a lugares naturales y la posibilidad de realizar
esas infraestructuras cerca de zonas inundables (con el consiguiente peligro
de riadas e inundaciones) o cerca de espacios naturales (con el riesgo de
incendio por una mayor presencia humana)

Estas zonas deberfan sefializarse con elementos que indiquen el riesgo a
alguno de los fen6menos descritos.

Exposicién de la poblacidn a campos electromagnéticos

Como se ha venido comentando el Plan dispone de una mayor dependencia de
elementos eléctricos apoyandose en una mejora de las tecnologias, por lo
tanto, se recomienda la vigilancia de la emisién de electromagnetismo en
nuevas infraestructuras y contemplar que no se superen los umbrales
establecidos en la normativa europea.

Cercania de vectores de transmisiéon de enfermedades a la poblacién.

Especial relevancia toma este impacto que en el principio de aplicacion del
plan practicamente no estaba contemplado. El Plan de Movilidad no puede
incidir sobre el principal vector en la actualidad generado por la pandemia del
Covid109.

De todos modos, el hecho de fomentar el transporte publico conlleva el riesgo
de provocar aglomeraciones de personas e incide en la dificultad de alcanzar
el distanciamiento social que se produce en estos espacios cerrados. Es por
ello que no emitiremos mas recomendacién que seguir mientras dure este
problema todos los protocolos que se establezcan desde las Administraciones
de Salud competentes.

Se deberan tomar medidas de prevencién oportunas como el distanciamiento
social y el control de aforo, el lavado de manos, el uso correcto de mascarilla
en estos espacios publicos, la desinfeccion acorde con los protocolos
establecidos de las instalaciones, instalacion de dispensadores de gel
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hidroalcohélico y estudiar la posibilidad de aparatos que mejoren la higiene
respiratoria en entornos cerrados.

4.2 Medidas

Ecosistemas naturales, distribucién de especies de riesgo en alergias por
polen

Como Unico impacto negativo significante encontrado en el estudio de salud
del area determinada por el PTMJA creemos conveniente la aplicacion de
alguna medida al respecto.

Tal y como se ha tratado este determinante se escapa a cualquier planificacion
debido a que forma parte de las caracteristicas ambientales de la zona y no es
asumible trabajar en su disminucion ni en su correccién.

Dentro de la propia planificacién podemos ofrecer al igual que en los
anteriores impactos una recomendacidén consistente en prestar especial
atenciéon y vigilancia a las especies vegetales que se planten como
consecuencia de la acometida de obras e infraestructuras del Plan. Las
acciones a llevar a cabo supondran una exposicién mayor de la poblacién a
elementos alérgicos al incrementarse la presencia en la calle por lo que es
importante que en una zona con un evidente problema de acumulacién de
polen de olivo y de problemas asociados a las diferentes alergias se cuide la
eleccion de plantas que no incidan sobre este problema.

En este caso la recomendacidn es minimizar la plantacién de estas especies de
la familia de las oledceas (olivo), de las poaceas (gramineas) y cupresaceas
(ciprés).

Por otro lado, y ante la imposibilidad, ya mencionada, de medidas de
atenuacion y correccién se plantea la posibilidad de utilizar las redes ya
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existentes y que detectan los niveles e intensidad del polen en la ciudad de
Jaén para establecer un sistema de alerta a la poblacion.

Este sistema de alerta puede estar integrado dentro de los propios canales de
informacién que se plantean en el Documento del Plan.

Posibilidades de incorporacién de alerta de niveles de polen

- En la medida 3.1.1.6. Instalacion de paneles en los principales
accesos a Jaén puede ofrecerse informacion no sélo de los
aparcamientos disponibles sino de las concentraciones de polen en la
ciudad y catalogarlas segin colores (rojo, amarillo y verde)
dependiendo de los niveles alcanzados.

- Instalaciéon en algunos tramos de los itinerarios peatonales y de
bicicleta de paneles informativos, al igual que el aprovechamiento
de las marquesinas del transporte publico para ofrecer la misma
informacién del nivel del polen.

- Integraciéon en alguna de las Apps contempladas de informacion
relativa a los niveles e intensidad del polen en la ciudad o bien
creacion de una nueva App de movilidad para el peatén y ciclista que
ofrezca entre otras esta informacion.
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4.3 Indicadores de seguimiento

Un sistema de seguimiento tiene el objetivo principal de servir de elemento
y herramienta de andlisis y diagnéstico de los impactos determinados. Debe
ser una aplicacidn sencilla que nos ofrezca los datos relevantes y que ofrezca
a los agentes implicados en el desarrollo del Plan informacién comprensible y
de utilidad sobre los efectos a la salud que tienen las acciones implementadas.
Ademas, sirve para la comprobacién de que se cumplen los objetivos y las
previsiones propuestas y no se sobrepasan en ciertos casos las
recomendaciones o limite impuestos seglin la normativa a aplicar en cada
caso.

A continuacién, mostraremos algunos indicadores que pueden ser efectivos en
el estudio y la evolucién de la salud en el dambito del Plan y que estan
relacionados con los impactos positivos encontrados y con su ejecucion y
fomento:

ZONAS VERDES/ ESPACIOS LIBRES /ESPACIOS DE USO PUBLICO

Unidad de medida

Porcentaje (%) de suelo ocupado libre de sombra
Periodicidad Anual
Superficie de suelo pavimentado ocupado por la
Definicion ejecucion de obras de equipamiento e infraestructura.
(m2o Ha)
Objetivo Disminuir la vulnerabilidad de olas de calor

Tabla 86. Indicador 01. Porcentaje de ocupacién del suelo
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102 Indicacidén de los niveles de polen de olivo ‘

Unidad de medida Granos/metro ctiibico
Periodicidad Diaria (Abril-Julio)
Determinacion de niveles de alerta segtin escala
., Baja: < 100 granos/m3
Defi

SHIIEOn Media: 100-200 granos/ m3

Alta: > 200granos/ m3
L. Sistema de alerta a la poblacién para la realizacién de
Objetivo . s
actividades al aire libre

Tabla 87. Indicador 02. Niveles de polen de olivo
MOVILIDAD SOSTENIBLE/ ACCESIBILIDAD A SERVICIOS
103 Emisién de gases y particulas ‘

Unidad de medida Microgramos por metro cibico (pg/m?3)
Periodicidad Mensual
Comprobacién de forma mensual de los niveles de
ases y particulas contaminantes (NOx, COV, CO
Definicion 2 I i (NO- iy Y
PM1o) relacionado con el transporte en el ambito
metropolitano
_ Reduccion la emision de contaminantes y establecer
Objetivo ., .
relacion temporal mensual con los niveles

Tabla 88. Indicador 03. Emision de gases y particulas

104 Emision de niveles sonoros ‘

Unidad de medida dB(A)
Periodicidad Mensual
L, Evaluar los niveles sonoros superiores a los
Definicion e Reeibt
permitidos dentro del &mbito del Plan de Transporte
. Reduccién de la contaminacién acustica y establecer
Objetivo

la relaciéon mensual con el volumen de trafico

Tabla 89. Indicador 04. Emisién de niveles sonoros
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105 Acceso a carril-bici
Metros y porcentaje de poblacién (%)

Anual

Longitud de la red de carriles-bici y el porcentaje de
personas que habitan junto a ellos.

‘ Mejora de la accesibilidad y movilidad sostenible

Tabla 90. Indicador 05. Porcentaje de ocupacion del suelo

106 Uso de transporte publico

Anual

Porcentaje de personas del global de usuarios del
ambito del Plan que usa el TP de forma habitual

Mejora de la eficiencia en los sistemas de transporte

Tabla 91. Indicador 06. Uso del transporte ptiblico

107 Accesibilidad al transporte publico

ﬁ Porcentaje de personas (%)

‘ Anual

Porcentaje de personas del global de la poblacién que
vive a menos de 300 metros de una infraestructura de
transporte publico

Mejora de la accesibilidad

Tabla 92. Indicador 07. Accesibilidad al transporte ptiblico
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108 Proximidad servicios basicos

Porcentaje (%) de personas

Cada 3 anos

Porcentaje de la poblacién que vive cerca de los
principales servicios basicos (salud, educacién,
alimentacidn, ocio)

Mejora de la movilidad-accesibilidad

Tabla 93. Indicador 08. Proximidad servicios bdsicos

109 Accidentabilidad
_ Numero global de accidentes de trafico
 peies

Valorar la cantidad de accidentes que se producen en
vias de circulacion tanto de vehiculos motorizados
como no motorizados

L

Reducir la siniestralidad

T

Tabla 94. Indicador 09. Accidentabilidad

110 Victimas mortales
_I Numero de personas fallecidas
 reens

Valorar la mortalidad anual derivada de accidentes de
trafico en vias tanto de vehiculos motorizados como
no motorizados

Reducir la siniestralidad

Tabla 95. Indicador 10. Victimas mortales
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[11 Frecuencia de transporte ptblico metropolitano

Anual

Frecuencia media de paso por parada de los
diferentes medios de transporte publico
incorporados en el Plan

Mejora de la eficacia del servicio

Tabla 96. Indicador 11. Frecuencia de transporte ptiblico metropolitano

[12 Ahorro de tiempo

Anual
Nuamero de horas al afio que se ahorra en los tiempos
de viaje en el uso de transporte publico
_ Reduccién de tiempos y mejora de la eficacia del

transporte
Tabla 97. Indicador 12. Ahorro de tiempo

DISENO URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO

113 Espacios peatonales ‘

3 anos

Porcentaje de superficie de espacios peatonales sobre
el total de superficie de uso urbano

Mejora de la conectividad urbana

Tabla 98. Indicador 13. Espacios peatonales
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114 Espacios viales

3 anos

Porcentaje de ocupacién de espacios dedicados a la
conexion vial respecto al uso urbano del suelo

Mejora de la conectividad urbana

Tabla 99. Indicador 14. Espacios viales

METABOLISMO URBANO

[15 Poblacion expuesta a contaminacion del aire

 rednt |

Porcentaje de personas dentro de un radio de acciéon
donde se hayan superado los niveles relacionados con
los principales contaminantes atmosféricos

Mejora de la calidad del aire

Tabla 100. Indicador 15. Poblacién expuesta a contaminacion del aire
116 Poblacion expuesta al ruido
et

Porcentaje de personas dentro de un radio de accion donde
se hayan superado los umbrales minimos relacionados con
los elementos generadores de ruido viario

Mejora de la calidad actstica del aire

Tabla 101. Indicador 16. Poblacién expuesta al ruido
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CONVIVENCIA SOCIAL

117 Realizacion de acciones de mejora de la movilidad y accesibilidad de

personas de movilidad reducida

e

Numero de acciones llevadas a cabo del PTMJA
respecto al global de acciones encaminadas a la
mejora de las condiciones y accesibilidad de Personas
de Movilidad Reducida

Facilitar la movilidad a colectivos vulnerables

Tabla 102. Indicador 17. Mejoras en accesibilidad PMR

118 Empleo ‘

v |

Cantidad de puestos de trabajo creados a raiz de los
equipamientos e infraestructuras y programas del
Plan (directos e indirectos, permanentes y
temporales)

Empleo local y desarrollo econémico

Tabla 103 Indicador 18. Empleo
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OTRAS AREAS DE INTERVENCION

119 Ocupacioén del Transporte Publico

Variacion de la ocupacién de los medios de transporte
publico del PTMJA a lo largo del afio y en funcién de
caracteristicas temporales, climaticas y de exposicion
a vectores de enfermedad (Covid19)

; Reduccién de contagios e indicadores temporales

Tabla 104. Indicador 19. Ocupacién del TP

Transporte en modos activos

Anual

Porcentaje de personas dentro del ambito del Plan
que se desplazan a pie o bicicleta del global de la
poblacion

Mejora del estilo de vida y reduccion del
sedentarismo

Tabla 105. Indicador 20. Transporte en modos activos
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