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Introduccion

La Ley 2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacion del Transporte Urbano y
Metropolitano puso de manifiesto la necesidad de regular adecuadamente los
desplazamientos de los ciudadanos en sus actividades cotidianas a lo largo de las

grandes aglomeraciones urbanas.

El transporte, como servicio de interés general necesario para el adecuado
desarrollo socioeconomico del Campo de Gibraltar, debe cumplir con los objetivos
de favorecer y garantizar la intermodalidad, la movilidad y el bienestar social de las
personas, la calidad del servicio y el desarrollo sostenible. Por tanto, el Plan de
Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar (PTMCG) pretende continuar
introduciendo condiciones y caracteristicas técnicas que orienten el desarrollo de los
diferentes modos de transporte para contribuir al progreso social y conservacion del
medio ambiente.

La planificacion de la movilidad urbana es una tarea compleja para cualquier
ciudad, pero mas aun si se trata de un espacio de localizacién industrial donde
existe una gran actividad vinculada con el transporte y contencion de mercancias,
constituyéndose en un gran nodo logistico del sur de Europa al ofrecer enlaces de
transporte intercontinentales. EI emplazamiento de esta zona con orientacion
industrial se establece en el centro del arco de la franja litoral, a lo que se le une la
creciente movilidad de caracter general motivada por el desarrollo urbano y turistico
del ambito, ofreciendo nuevas oportunidades de desarrollo local a los municipios del

interior serrano y Tarifa.

Un aspecto clave del marco de desarrollo de este Plan de Transporte es la creacion

de un terreno comun y una vision consensuada de lo que se desea conseguir.
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Figura 1.1: Claves del desarrollo del Plan.

*Desarrollar unavision
comun de la movilidad
ymas alla

«Informar Activamente a
los Agentes Implicados

*[dentificary
conhsensuarPrioridades
paralamovilidad

«Desarrollar estrategias
SMART*

Creacion de metas

transparentes y
racionales

*|dentificacion de areas
de maxima prioridad

*Usar sinergias para
crearpaquetes
integracos de medidas

*SMART: Specific (Especificas), Measurable (Medible), Achievable (alcanzable), Relevant (relevante),
Time-bound (definida en el tiempo)

Objetivos del Plan de Transporte

La meta a perseguir por el presente Plan de Transporte Metropolitano es la
definicion de una hoja de ruta integral, que refleje una preocupacion real sobre
como debe desarrollarse el transporte como actividad sostenible en si misma, pero

también para apoyar la actividad econdmica y reforzar la cohesion social.

El Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar tiene el reto de buscar
la construccion de una estrategia amplia para mejorar los servicios de transporte,
basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias y

nuevos servicios relacionados con la movilidad en general.
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En el siguiente esquema queda reflejada la relacion existente entre el objetivo
principal de este documento, anteriormente expuesto, y las fases que se han llevado

a cabo encaminadas a perseguirlo.
Figura 2.1: Fases del procedimiento.

Objetivo Principal

Plan de transporte Metropolitano como hoja de ruta hacia un
transporte sostenible

OBJETIVO 1 OBJETIVO 2 OBJETIVO 3 OBJETIVO 4
1 1 1 1
Analisis actual Describir el . . Lo
. . Definir Integracion
del sistema de horizonte a .
Actuaciones del plan
transporte alcanzar
FASE 1 FASE 2 FASE 3 FASE 4
1 1 1 1
Caracterizacion Participacion
de lamovilidady . Descripcion de Ciudadana.
del sistema de liers necesidadesy EVENTO
transporte. B Errae. actuaciones. PARTICIPATIVO
DIAGNOSTICO Y ALTERNATIVAS Y DIFUSION
MODELO
PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL CAMPO DE GIBRALTAR

Fuente: Elaboracion propia.
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Mision, Vision y Objetivos.

Mision y Vision.

El primer paso en el proceso de planificacion es la delimitacion clara y consciente
del motivo de intervencion. Segun marca el Libro Blanco de Transporte como hoja
de ruta hacia un espacio unico europeo, la mision de la elaboracion del Plan es
preparar el transporte para el futuro, en este caso, dirigido al Area Metropolitana del
Campo de Gibraltar.

Figura 3.1: Elementos de la Mision.

Propésito:

-Preparar el espacio
de transporte para el

Personas destinatarias: Actuaciones:

- Politica de
Transportes
Competitiva y

- Poblacion del Area
Metropolitana del
Campo de Gibraltar.

Fuente: Libro Blanco del Transporte.

El reto es evolucionar hacia un modelo econémico de bajo consumo de carbono y
menor consumo energético, bajo criterios de equidad social y reparto justo de la

riqueza.

La visién que se plantea en el horizonte es la de un sistema de transporte

competitivo y sostenible, donde quedan reflejados los siguientes valores:

e Desarrollar y utilizar nuevos combustibles y sistemas de propulsion

sostenible.

AR 7

A

JUNTA DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS

Y ORDENACION DEL TERRITORIO



e Optimizar el rendimiento de las cadenas logisiticas multimodales,
incrementando el uso de modos mas eficientes desde el punto de vista
energético.

e Aumentar la eficiencia del transporte y del uso de la infraestructura con

sistemas de informacién y con incentivos basados en el mercado.
3.2 Objetivos estratégicos a largo plazo

Dado el caracter prioritario que las alternativas de ahorro, eficiencia energética y
sostenibilidad en general tienen en el marco regulatorio del Plan, se han definido
los siguientes objetivos minimos a lograr en el afio horizonte, que seran la base de

la evaluacién ex-post:

e Reduccion del transporte en vehiculo privado o moto en beneficio de los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico colectivo.

e Impulsar medidas para una distribucion de mercancias mas sostenible en
los entornos urbanos.

e Trazado de plataformas reservadas para el transporte publico en los tramos
interurbanos de competencia autondémica y en los urbanos que sean
declarados de interés metropolitano.

e Trazado de vias ciclistas en los tramos que sean declarados de interés
metropolitano.

e (Cuantificar la mejora que la implantacién del Plan sefialado supondra para
la salud de los habitantes y visitantes del Campo de Gibraltar, conforme a
lo sefialado en el articulo 56 de la Ley 6/2011 de 23 de diciembre de
Salud Publica de Andalucia.

Evidentemente, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos anteriores no

podra evaluarse hasta que se haya implementado el Plan; estos objetivos deberan

* Kk
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servir como indicadores objetivamente verificables del correcto desempefio de las
medidas propuestas una vez alcanzado el afo horizonte. Algunos de estos

indicadores son:

Figura 3.2: Indicadores de movilidad.

Indicadores referentes al sistema de movilidad.

* Personas que disponen de acceso a una red ciclista que a su vez da
acceso al resto de la ciudad a una distancia igual o inferior a 300 metros
de su vivienda.

« Personas que disponen de acceso al servicio de bicicletas pablicas a una
distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

* Personas que dispone de parada de transporte publico colectivo a una
distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

* Numero de kilometros de vias ciclistasy de plataformas reservadas.

* Reparto modal: Porcentaje de uso del vehiculo privado, del transporte
publicoy de los modos no motorizados.

«Vehiculos de transporte publico colectivo interurbano accesibles para
personas con discapacidad.

« Estaciones de autobus e intercambiadores modales accesibles para
personas con discapacidad.

*Velocidad comercial del transporte pablico colectivo.

* Integracion tarifaria: n® de municipios integradosen el Consorcio de
Transporte.

* Oferta de plazas en los sistemas de transporte publico colectivo.
» Indice de frecuencia, del sistema de transporte publico colectivo.
* Nivel de competitividad transporte publico/ privado en tiempos de viaje.

= Porcentaje de viajes de distancias reducidas que se realizan en automovil
privado.

* Superficie destinada a microplataformas logisticas para la distribucion
urbana de mercancias.

* Superficie dedicada a plataformas logisticas intermodalesy centros de
transporte de mercancias.

Fuente: Elaboracion propia.



Figura 3.3: Indicadores ambientales.

Indicadores referentes a los efectos ambientales de la
movilidad.

* Emision de gases con efecto invernadero: Tn CO2, CO, Nox, SO2
« Contaminacion atmosférica: pg/m3 PM (Particulas en suspension)
« Contaminacion acustica: dB (Niveles de ruido)

« Consumo energético: ktep/afo, kWh/mes

Fuente. Elaboracion propia.

Se propone realizar un seguimiento de estos indicadores cada 2 afios, con el fin de

evaluar el impacto del Plan disefiado para la sociedad del Campo de Gibraltar.

Contenido y estructura del Plan

En este punto se presenta de manera resumida la estructura del contenido del Plan
de Transporte Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar.

Para la elaboracion de la estructura del Plan se han seguido las indicaciones y
recomendaciones del “Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas
Publicas en la Junta de Andalucia”.

El manual se compone de 5 blogues en los que se encuentran los conceptos,
herramientas y reflexiones que han ayudado a orientar el contenido del Plan de
Transporte Metropolitano del Area Campo de Gibraltar.

Cada uno de los bloques del manual son pasos metodolégicos en un proceso
secuencial y se estructuran de forma distinta atendiendo a su contenido:
e Blogue 1: Iniciacion a la planificacion estratégica.
e Bloque 2: Etapas de un proceso de planificacion estratégica:
— Perspectiva de género, gobernanza y tareas preparatorias.
— Establecer la mision, vision y valores.
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— Analisis de la situacion actual.
—  Determinacion de objetivos y estrategias.
— Elementos para la implantacién del plan.

- Seguimiento y evaluacion (evaluabilidad, evaluacion ex-ante, evaluacion
intermedia, evaluacion ex-post)

e Blogue 3: Evaluacion ex ante del plan estratégico.
e Blogue 4: Caja de herramientas.
e Blogue b: Recursos que ayuden a profundizar en la tematica.
La estructura del documento final del Plan persigue adoptar un modelo comun a
todos los instrumentos de Planificacion elaborados en Andalucia, integrando el
enfoque de género en un ciclo completo con la siguiente secuencia:
Figura 4.1: Efecto esperado del Plan de Transportes.

TRAYECTORIA

Situacion Situacion deseada

IMPACTO

actual

Situacion estimada

TENDENCIA
Fuente: Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Polfticas Publicas en la Junta de Andalucia.
Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de elaboracion del

Plan son los siguientes:

1. Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioeconomicas del Campo de Gibraltar. También se
analizan las infraestructuras y servicios que configuran la oferta de transporte y su
demanda actual. Este analisis da lugar a la identificacion de los principales

problemas ligados a la movilidad y a la construccion y gestion de las infraestructuras
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de transporte. Se trata de un diagndstico de la situacion actual. Se generan los
primeros datos de indicadores.

Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han
realizado estudios de evolucion tendencial de las actuales pautas territoriales y de
los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las estimaciones oficiales de los
organismos Autonomicos y a proyecciones basadas en modelos econométricos. El
resultado sirve para establecer el escenario tendencial, util para realizar las
comparaciones necesarias con escenarios alternativos que se configuren.
Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano del Area del
Campo de Gibraltar. En este capitulo se plantean objetivos realistas de reequilibrio
de la movilidad desde el punto de vista de la ordenacion territorial, la potenciacion
del transporte colectivo, el fomento del viaje a pie y en bicicleta, y mejoras generales
en la gestion de la oferta de transporte.

El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en cada
una de las areas de actuacién haciendo uso del Modelo de Transporte se definen los
escenarios alternativos y se realiza el analisis de los aspectos socioeconémicos,
espaciales y modales de la movilidad abordando sus problemas concretos y su
previsible evolucion.

Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacion de actuaciones, definicion de
programas y establecimiento de fases del Plan.

Financiacion del Plan. Se realiza un analisis de los recursos para la
implementacion de las inversiones requeridas y el marco tarifario deseable para
alcanzar el sostenimiento econémico.

Evaluacion Ex-post. Se determina el impacto del Plan sobre la funcionalidad y
eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud de los habitantes y visitantes.

La evaluacion se apoya en un estudio Coste/Beneficio.
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8. Directrices de ordenacion y coordinacion. Se incluyen las directrices de

ordenacién y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico e instalaciones
de transporte en el marco del nuevo Plan, asi como las determinaciones de
ordenacién y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico, instalaciones y
red viaria de interés metropolitano. El proceso finaliza con una descripcion del

proceso de revision futura del Plan.

Figura 4.2: Esquema de desarrollo del proceso de Planificacion.

M: . . Evaluacion del Plan. \
Andlisis Propositivo. . pirectrices de ordenacion y
coordinacion.

L Financiacion del Plan.

ﬂlecursos:
- Lineas estratégicas.

L] Objetivos.
- Escenarios alternativos.

f
Situacidn inicial:

L] Andlisis y diagnostico.
L] Escenario Tendencial. /
. 4

Fuente.: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de
Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.

La situacion de partida ha sido analizada en profundidad, considerando la realidad
en su diversidad social y en sus diferencias por razones de género. Es decir, la
planificacion de la movilidad urbana obedece a las necesidades del entorno social y
economico mediante la elaboracion del Plan de Transportes con énfasis en el

analisis del contexto y su evolucion.

El analisis de la situacién y la transcripcién a un diagnostico han llevado a la
representacion de unos escenarios y tendencias distintos, para los que se han
definido unos objetivos a partir de los cuales se determinaran las lineas estratégicas.
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El proceso de seguimiento y evaluacion debe acompafar toda la planificacion, con
la finalidad de valorar las conclusiones que se vayan generando y proponer las

mejoras necesarias.

Los principios rectores del Plan de Transporte Metropolitano del Area del Campo de
Gibraltar en relativo a la participacion ciudadana son la perspectiva de género, la

gobernanza y la transparencia.

En funcion del proceso mencionado anteriormente y de todas las consideraciones
expuestas, el esquema general del Plan que se esta siguiendo es el mostrado a

continuacion.
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Figura 4.3: Estructura del Documento del Plan Estratégico.

MISION, VISION Y VALORES

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Analisis de variables .
) o Planeamiento
Socio-economicas

DETERMINACION DE LA SITUACION ACTUAL

Movilidad Infraestructura

DIAGNOSTICO
ESCENARIOS Y TENDENCIAS

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Generales Zonales

LINEAS ESTRATEGICAS

PROGRAMAS

SEGUIMIENTO Y EVALUCION

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos
de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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4.1.1 Perspectiva de género.

La integracion del principio de igualdad de género en la redacciéon del Plan se ha
llevado a cabo gracias a las diferentes herramientas que proporciona la Guia de
aplicacion “La Evaluacion de Politicas Publicas con Enfoque de Género”, de la Junta
de Andalucia. La consideracion de la perspectiva de género ha proporcionado una
mayor compresion de la realidad de la sociedad en el ambito de estudio y

contribuye a ofrecer una planificacion del transporte con caracter igualitario.

Con esta intencion y buscando un proceso de participacion no opaco al género, ha
sido importante identificar, durante la campafia de campo y en el analisis de datos
que se han llevado a cabo, las diferenciaciones segun hombres y mujeres de la

poblacién de toda la Comarca del Campo de Gibraltar.

Se ha extraido informacién de las matrices obtenidas a partir de datos de telefonia
movil, de la encuesta domiciliaris y de la recopilacién de informacion obtenida de
todos los agentes involucrados en este plan, de manera que ha sido posible
diferenciar por géneros en una base muy completa de datos. Asi, se ha conocido el
motivo, el modo y el origen/destino de los viajes de cada uno de ellos, lo que ha
hecho posible solventar de forma igualitaria las deficiencias que la ciudadania
percibe desde todas las posibles condiciones en las que se puede encontrar

cualquier miembro de la misma.
4.1.2 Gobernanza.

Junto a la perspectiva de género, la gobernanza esta presente en las distintas
etapas del disefio, ejecucién y evaluacion del Plan de Transportes. Esto significa que
las estrategias se basan en las necesidades de la sociedad con una participacion

mas directa de ésta en las decisiones que le concierne.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Documento de Sintesis

El Plan de Transporte Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar esta disefiado
especificamente para subsanar las necesidades de los habitantes del ambito y por
este motivo se ha hecho imprescindible contar con la participacion del mayor
numero posible de representantes de los mismos y conocer inquietudes,
necesidades y aspiraciones en materia de movilidad y transporte.

Para tener un conocimiento realista de las necesidades de las personas de esta area
territorial ha sido necesario la inclusion y participacion de la maxima variedad

posible de grupos afectados.

El primer paso del proceso participativo consistio en la divulgacion de un
cuestionario disefiado para cada uno de los Ayuntamientos y organismos relevantes
en el area, seguido de una campafia de campo compuesta por una encuesta
domiciliaria y finalizandose con la presentacion del analisis de la situacion actual del

ambito realizado especificamente para este plan.

Estas actividades han tenido caracter recopilatorio y colaborativo, con intencion de
recabar toda aquella informacién que ponga en conocimiento las necesidades reales
del area, las deficiencias del servicio ofrecido y de las infraestructuras existentes y

las propuestas a incluir en el Plan de Transporte Metropolitano.
4.1.3 Transparencia.

Como se ha explicado con anterioridad, la participacion de todos los agentes
afectados y la transparencia de las actuaciones junto a las decisiones tomadas han

sido las claves de la elaboracién del Plan de Transporte.

En la redaccion del plan se ha considerado, como base principal, el compromiso
con la sociedad de proporcionarle una mejora de los servicios de transporte, basada
en las redes existentes e incluyendo nuevas tecnologias y nuevos servicios de

transporte adecuados a las necesidades reales.
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Figura 4.4: Estructura del Documento del Plan de Transporte Metropolitano

PERSPECTIVA DE GENERO — GOBERNANZA — TRANSPARENCIA

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL

CAMPO DE GIBRALTAR

FASE 1

Recopilacion de datos:

*Planes anteriores.
*PGOUS vigentes.

*Datos socioecondmicos
*Informacion del sistema
de transporte existente.
sSolicitud de informacion a
los agentes implicados.

EDM:

sEncuestas telefonicas
domiciliarias dimensionadas
para nucleos poblacionales.

DATOS TELEFONIA:

*Matrices a partir de datos
moviles.

Anadlisis de la situacidn:

*Estudio de los datos
obtenidos.

*Estudio de las matrices
de movilidad aportadas.

Diagnostico:
*Movilidad.

*Infraestructura.
*Servicios.

*Descripcion de la problematica en:

*Sistema de transporte.

=

NECESIDADES

YNYAVANID NODRDVYdDLLYYd ‘¥ ISV

FASE 2
S
Analisis Tendencial de la situacién: Descripcion del escenario deseado: $ :
*Estudio de tendencia de movilidad. *Vision.
*Escenarios futuros (2017-2020/2021-2027) *Objetivos estratégicos. OBJETIVOS
*Mision.
FASE 3
AV
. . Creacion de lineas estratégicas:
Creacidn de indicadores: . . B
«Indicadores ambientales *Definicion de los bloques de alternativas (Conjunto de
’ actuaciones) para atender las necesidades percibidas en ACTUACIONES

*Indicadores de movilidad .
sIndicadores de salud.

alcanzar.

cuanto a materia de transporte segun los objetivos a

Fuente: Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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5.

Marco Normativo y Planificacion del Transporte

En este punto se recoge la legislacion aplicable en materia de Movilidad Sostenible y

los instrumentos de planeamiento supramunicipal vigentes en el ambito.
Marco Estatal y Furopeo

Desde la aprobacion en 2009 de la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible
(EEMS) se viene poniendo de manifiesto la necesidad de cuantificar los impactos
externos producidos por el transporte, particularmente en ambitos metropolitanos.
El documento hace referencia a particularidades existentes en el ambito de estudio,
como es la fuerte concentracion geografica y estacional de la actividad turistica en
las zonas costeras durante el periodo estival, que ha provocado un
sobredimensionamiento de las infraestructuras y fuertes presiones sobre el medio

territorial.

Dicha estrategia viene enmarcada dentro de un plan europeo instrumentalizado a
través del Libro Blanco del Transporte. Su ultima edicion “2050: Hoja de ruta hacia
un Espacio Unico Europeo de Transporte: hacia un sistema de transportes
competitivo y eficiente en la utilizacion de recursos” viene a confirmar que el

diagnostico de la EEMS en lo relativo al Campo de Gibraltar sigue vigente.
Marco Autondmico y municipal

Las competencias en materia de red viaria, transporte de mercancias y viajeros que
transcurran dentro del territorio andaluz son asumidas por la Comunidad en virtud
del Estatuto de Autonomia de Andalucia (Ley Organica 2/2007 de 19 de marzo).

Estas competencias se han materializado en el siguiente marco normativo:
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e La Ley 2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacién del Transporte
Urbano y Metropolitano de Andalucia, que supuso la creacion del
instrumento “Plan de Transporte Metropolitano”.

e Acuerdo de 19 de febrero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se
formula la revision del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA).

e Decreto 9/2014, de 21 de enero, por el que se aprueba el Plan Andaluz de
la Bicicleta 2014-2020.

e Decreto 119/2014, de 29 de julio, por el que se aprueba la formulacion
del Plan Andaluz de Movilidad Sostenible.

Son también parte del marco normativo aplicable al Plan de Transporte
Metropolitano del Campo de Gibraltar (PTMCG) la revision del Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia 2007-2013
(PISTA) y el Acuerdo por el que se aprueba la formulacion del “Plan de Transporte
Metropolitano del Campo de Gibraltar. Plan de Movilidad Sostenible”, antecedente

directo de este documento.

Finalmente, el Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible, impulsado
desde la Direccion General de Movilidad de la Junta de Andalucia con el fin de servir
como eje central en el que giren las politicas publicas en materia de movilidad
sostenible, que en el momento de redaccion del presente PTMCG se encuentra en
fase de informacion publica, en sus Articulos 3 y 4 recoge los principios y objetivos
de las Administraciones Publicas Andaluzas en materia de Movilidad Sostenible. A
su vez, en el Articulo 20, se relacionan los contenidos de un Plan de Transporte

Metropolitano, los cuales han guiado la redaccion de la presente edicion del Plan.
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En materia de Medio Ambiente, el Plan de Transporte Metropolitano del Area del
Campo de Gibraltar se encuentra regido por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de planes y
programas, y por la Ley 8/2018 de 8 de octubre, de medidas frente al cambio

climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

Por otro lado, Andalucia ha instrumentalizado a los Consorcios de Transporte como
la férmula de coordinacién administrativa del transporte publico colectivo. Una figura
ya recogida en nuestro ordenamiento juridico pero que es, a partir de la Ley
2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién de los Transportes Urbanos vy
Metropolitanos de Viajeros en Andalucia (LOTUMVA, en adelante), cuando se
consolida como modelo a seguir en Andalucia para llevar a cabo la ordenacion,
coordinacion 'y, en su caso, gestion de los transportes en los ambitos

metropolitanos.

La LOTUMVA opta por un modelo consorcial respetuoso, por su configuracion y
funcionalidad con la autonomia local, puesto que el legislador es consciente de la
complejidad de la organizacién del transporte metropolitano en la que convergen
competencias estatales, autonomicas y locales. Esta Ley cuenta con cincuenta
articulos, cinco disposiciones adicionales, cinco transitorias, una disposicion

derogatoria y dos finales. Los articulos estan divididos en siete titulos:

e El titulo preliminar que, ademas del objeto y ambito de aplicacion, establece
como finalidad de la ley la promocion del transporte publico en el marco de la
sostenibilidad. En este titulo también se indica el reparto de competencias
entre los municipios y la Comunidad Auténoma, reservandose la Comunidad

Auténoma la declaracion de los transportes de interés metropolitano.
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e El titulo | define y establece el régimen juridico del transporte urbano y del
transporte metropolitano, asi como el procedimiento de declaracion de interés
metropolitano.

e Es importante resefar que esta Ley entiende por transporte metropolitano el
que discurre por municipios contiguos y completos entre los cuales se
produzcan influencias reciprocas entre sus servicios de transporte derivadas de
su interrelacion economica, laboral o social (articulo 12). En cambio, el
transporte urbano es el que se desarrolla integramente dentro del mismo
término municipal (articulo 7).

e El titulo Il introduce la regulacién del transporte de viajeros en vehiculos de
turismo, estableciendo determinaciones sobre las licencias de auto taxi,
supuestos especiales de demanda de transportes y sobre el establecimiento de
Areas Territoriales de Prestacion Conjunta.

e El titulo Il desarrolla instrumentos de ordenacion y coordinacién, a saber: el
Plan de Transporte Metropolitano, los Programas Coordinados de Explotacion
de los transportes urbanos e interurbanos, y, por ultimo, los Convenios y
Contratos-Programa.

e FEl titulo IV se dedica a las entidades de transporte metropolitano. Por un lado,
los Consorcios de Transporte Metropolitano y, por el otro, el Ente Publico de
Gestion de los Ferrocarriles Andaluces. En cuanto a los Consorcios la Ley
regula en sus articulos 25 a 29: el concepto, el proceso de creacion, las
competencias, los recursos, la organizacion y la adopcion de acuerdos.

e El titulo V hace referencia a la financiacién de los transportes publicos urbanos
y metropolitanos de viajeros. Ademas, establece previsiones sobre el reparto
de subvenciones y otros ingresos, asi como la homogenizacion de la
contabilidad de ingresos y gastos por parte de los operadores.

e Eltitulo VI cierra la Ley estableciendo el régimen de inspeccion y sancionador.
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Ademas, esta Ley supuso la regulacién de los transportes urbanos en Andalucia,
una materia que habia quedado sin regulacion legal como consecuencia de la
Sentencia del Tribunal Constitucional 118/1996, de 27 de junio. Dicha Sentencia,
que es consecuencia de un recurso de inconstitucionalidad interpuesto por la
Generalidad y el Parlamento de Catalufia, declaro inconstitucionales los articulos de
la LOTT referentes al transporte urbano al determinar la falta de legitimacion del
Estado para su regulacion y considerar autonémica la competencia para legislar

sobre la materia.

Por tanto, Andalucia, que asumioé la competencia exclusiva del transporte de viajeros
por carretera que transcurria integramente por su territorio (art. 64.1. 3° Estatuto de
Autonomia de Andalucia), paso6 a regular con la LOTUMVA una materia que carecia

de regulacion en ese momento.

El Consorcio se constituye como una Entidad de Derecho Publico de caracter
asociativo, sometida al Derecho administrativo, dotada de personalidad juridica
propia, patrimonio propio, administracién auténoma y capacidad juridica para la

realizacion de sus fines.

El instrumento empleado para llevar a cabo la ordenacién y coordinacion de los
transportes en el interior del ambito metropolitano es el Plan de Transporte
Metropolitano (PTM en adelante). Se trata de un documento o conjunto de
documentos a través del cual se define el sistema de transporte en el ambito
metropolitano y se realizan las previsiones necesarias para su gestion y financiacion
(art. 19 LOTUMVA). Estos Planes tienen vigencia indefinida y ademas son publicos y
obligatorios (art. 22.1 LOTUMVA). Conforme al articulo 20 de la LOTUMVA el

contenido minimo del PTM es el siguiente:

e Delimitacion y justificacion de su ambito.
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e Analisis y diagnostico de la demanda y oferta de transporte.

e  Objetivos, criterios y modelo de movilidad en el ambito metropolitano.

e Directrices de ordenacion y coordinacion de los servicios, infraestructuras,
trafico e instalaciones de transporte dentro de su ambito.

e Determinaciones de ordenacion y coordinacion.

e Marco tarifario de los servicios de interés metropolitano.

e Justificacion de la adecuacién al POTA y a los Planes de Ordenacion del
Territorio de ambito subregional que le puedan afectar.

e  Supuestos de revision del Plan y determinacién de modificaciones.

e Las determinaciones exigidas reglamentariamente.

Es destacable el marco juridico para la “Declaracion de Interés Metropolitano”:

e De acuerdo con la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, “pueden
tener la consideracion de interés metropolitano las instalaciones
intermodales de transporte, en la medida en que sirvan a los servicios de
interés metropolitano, aunque fisicamente no se extiendan mas alla de un
término municipal". No se trata de extender la calificacion de interés
metropolitano a todas las infraestructuras existentes en un ambito
metropolitano, sino de incidir unicamente en aquéllas que juegan un papel
significativo en el sistema de transporte metropolitano, y en la medida en que
jueguen dicho papel.

e En esa linea, el Articulo 12.3 indica que “Seran de interés metropolitano los
servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones de transporte publico de
viajeros declarados como tales con arreglo a lo previsto en el articulo 13 de
la presente Ley”.

e Ademas, el Articulo 13 de dicha Ley indica que “Podran declararse, total o
parcialmente, de interés metropolitano los servicios, traficos, infraestructuras
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e instalaciones necesarios para la constitucion y gestion del sistema de
transporte metropolitano, cuando resulten imprescindibles para la prestacion
coordinada de los servicios, la obtencion de economias de escala, o la

aplicacion de un sistema tarifario integrado”.

Definicion del area de estudio

El marco territorial de actuacion del Plan de Transporte Metropolitano del Area del
Campo de Gibraltar viene definido por la interseccion de cuatro ambitos
diferenciados, constituido por los 8 municipios de la Comarca y 41 nucleos de

poblacion:
¢ La vertiente atlantica: representada por el municipio de Tarifa.

e La vertiente mediterranea: constituida por los nucleos de poblacion de

Guadiaro, Torreguadiaro, Sotogrande, La Alcaidesa y San Enrique.

o El arco de la Bahia de Algeciras: ambito compuesto por los municipios
de Algeciras, Los Barrios, La Linea de la Concepcion y San Roque,

exceptuando los nucleos que componen la vertiente mediterranea.

e Interior serrano: constituido por los municipios de Castellar de la

Frontera, Jimena de la Frontera y San Martin del Tesorillo.

Este Gltimo municipio, San Martin del Tesorillo, fue constituido como municipio
independiente mediante el Decreto 181/2018, de 2 de octubre, por el que se
aprueba su creacion, siendo segregado del término municipal de Jimena de la

Frontera.

La Comarca del Campo de Gibraltar se encuentra en la mitad sudeste de la
provincia de Cadiz, y se halla abierta tanto al océano Atlantico en su fachada

occidental, como al mar Mediterraneo en su fachada oriental. Esto situa a la
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Comarca en una privilegiada posicion geoestratégica, como puerta de Europa hacia
el continente africano.

El Campo de Gibraltar atesora una gran dotacion de capital territorial, natural,
cultural y paisajistico, que aporta valores de identidad espacial e historica. Este
ambito se caracteriza por mantener una marcada heterogeneidad desde el punto de
vista territorial, derivada de su condicion de doble articulacién de los espacios
maritimos. Esto a su vez la convierte en un punto de enlace con el continente
africano que, junto con las propicias condiciones de abrigo y calado de la Bahia, la
hacen perfecta para las actividades portuarias, que han sido hasta ahora la base del

desarrollo econdmico del ambito, junto a las actividades industriales.

En la Comarca existe un gran numero de recursos ligados al medio natural: la
generosidad del clima, 6ptimo para el asentamiento de nuevos residentes y para la
actividad turistica; la elevada pluviometria en las zonas altas, que proporciona unos
recursos hidricos excepcionales para su latitud; las caracteristicas de su litoral, con
diferencias entre los tramos del Mediterraneo, el Estrecho de Gibraltar y el Atlantico,
de los cuales la mitad corresponde a playas de alta calidad; y un magnifico paisaje,
tanto litoral como interior, contando con espacios como el Parque Natural de los

Alcornocales o el Parque Natural del Estrecho.

Por consecuencia, el ligado de todas estas caracteristicas y contrastes en la
Comarca, implica dos realidades distintas. Por un lado, la hacen fragil, al necesitar
un mayor esfuerzo en compatibilizar la conservacién del medio ambiente con el
desarrollo humano; por otro lado, sus marcadas limitaciones espaciales exigen una
optimizacion de los recursos. Ambas crean la necesidad de una planificaciéon del
transporte coherente y optima, lo cual es un condicionante fundamental en la

redaccion del presente Plan de Transportes.
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7.1

Analisis de la situacion actual

Antecedentes
/.1.1 Fuentes de informacion

El Plan de Transporte Metropolitano se nutre de la informacién aportada por el
Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar, que ha realizado un
gran esfuerzo para la recopilacion de datos de todas las entidades relevantes en el
area, y de la base de datos socioecondmicos del INE y el IECA. Cabe destacar que
San Martin del Tesorillo se constituyd en municipio independiente en octubre de
2018, por lo que la informacién mostrada en el analisis para este municipio se
encuentra integrada junto con la de Jimena de la Frontera, en algunos casos, o
como Ente Local Autonomo, en otros.

Por otro lado, no hubiera sido posible la caracterizacion de la movilidad en el ambito
sin la informacion obtenida en el trabajo de campo mediante la realizacién de una

encuesta domiciliaria y la matriz obtenida a través de datos de telefonia movil.

En paralelo, ha sido fundamental el analisis de los siguientes documentos para la
comprension del entorno y de la planificacion del transporte hasta ahora llevada a

cabo en el area, a escala metropolitana y municipal.

Tabla 7.1: Planes de interés para la redaccion del PTMCG.

Tipo Documento ‘ Fecha ‘
Pista 2020. Plan de Infraestructuras para la 2013
Planes de Sostenibilidad del Transporte de Andalucia.
infraestructura del
transporte. PAB 2014-2020. Plan Andaluz de la 2014
Bicicleta.
Planes de POTA. Plan de Ordenacion del Territorio de 2006
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Tipo Documento Fecha
ordenacion del Andalucia.
territorio. . o
POT. Plan de Ordenacion del Territorio del 2012
Campo de Gibraltar.
PGOU Algeciras 2001
PGOU Castellar de la Frontera 2004
PGOU Jimena de la Frontera 2011
PGOU La Linea de la Concepcion (vigente) 2002
Planeamiento
municipal PGOU La Linea de la Concepcion (consulta 2018/19
publica)
PGOU Los Barrios 2006
PGOU San Roque 2000
PGOU Tarifa 2004
. L 2006
PMUS Algeciras (Actualizacion) (2017)
Planes de movilidad PMUS Los Barrios 2012
urbana sostenible PMUS San Roque 2012
PMUS La Linea de la Concepcion 2016
PMUS Tarifa 2012
Planes de movilidad
interurbana San Roque - Los Barrios 2012
sostenible
Fuente: Elaboracion propia.
19
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/.1.2 Recogida de datos y encuesta domiciliaria

En primer lugar, se llevd a cabo la tarea de recopilacién de datos, solicitando
informacion a todas aquellas entidades relevantes para la redaccion del Plan de
Transportes.

Con el fin de recoger todos los datos necesarios para la descripcion de la situacion
actual se requirid colaboracion a los siguientes organismos:

Figura 7.1: Entidades invitadas a colaborar.

Agentes colaboradores

Ayuntamiento Algeciras

Ayuntamiento de La Linea de la Concepcion
Ayuntamiento de San Rogue

Ayuntamiento de Tarifa

Ayuntamiento de Jimena de la Frontera
Ayuntamiento de Castellar de la Frontera
Ayuntamiento de Los Barrios

Asociacion de Grandes Industrias

Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras
Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar
Diputacion de Cadiz

Fuente. Elaboracion propia.

Por otro lado, y con objetivo de poder tener una base de informacion completa del
territorio y su movilidad, se realizd una campafia de campo. Dicha campafa esta
constituida por una Encuesta Domiciliaria de Movilidad, que fue dimensionada para
los principales nucleos de poblacion existentes. Se tomo6 como criterio el de
seleccionar para la encuesta aquellos nucleos con poblacion mayor o igual a 2.000
habitantes. Este proceso dio como resultado el encuestar 16 nucleos de poblacion

existentes en el area. Los nucleos de poblacion mas pequefios se consideraron, a

* Kk
*

*
* oy ok

UNION EUROPEA
Fond Europeo de Desarota Reporal

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Documento de Sintesis

efectos de realizacion de la encuesta, integrados en la cabecera municipal. Esta
zonificacion es la base de desagregacion y analisis del Plan de Transportes.

Respetando la limitacion de “1 encuesta por cada 35 hogares” y asumiendo un
error muestral por nucleo de poblacion encuestado maximo del 10%, se obtuvo una
cifra de encuestas de 2.707, distribuidas equitativamente por sexos. La distribuciéon
de estas encuestas seguin nucleos de poblacion se muestra en la tabla siguiente.

Tabla 7.2: Encuestas por municipios.

Nicleo Poblacional N°¢ de encuestas ‘

La Linea de la Concepcion 596
e Santa Margarita 35
Algeciras 1.247
Los Barrios 164
e Cortijillos 23
e Palmones 19
Castellar de la Frontera 80
Jimena de la Frontera 80
San Martin del Tesorillo 80
San Roque 113
e Estacion Férrea 26
e Guadiaro 23
e Sotogrande 20
e Taraguilla 31
e Puente Mayorga o5
Tarifa 145

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 7.2: Zonificacion para el dimensionamiento de la encuesta. /.1.3 Obtencion de datos a través de telefonia movil

En los ultimos afos se han perfeccionado las fuentes de datos geolocalizados
procedentes de dispositivos moviles, lo que proporciona una nueva forma de
estudiar la movilidad, combinando varios métodos con los que obtener un resultado
muy aproximado a la realidad, mitigando las limitaciones de las campafas de

campo tradicionales

Con fin de aumentar la base de informacién para el Plan de Transporte
Metropolitano del Campo de Gibraltar, se ha obtenido informacion movilidad a

través de telefonia mévil, la cual servira para el calculo de la matriz origen-destino

del area metropolitana.

Esta matriz se origina mediante datos anonimizados en dia laborable promedio,
para cuatro franjas horarias distintas (punta mafiana y valle, valle y noche) y

Estacion & dela'Alcaidesa

(\ﬂJ \\'“)"/')—) ﬁ%g LlaHacienda
? o
> reireal 4 pertenecientes al afio 2018.

G) g % Santa
f@a Cortijillos | -mPuentel| [ iMargarita
> O ( orga 4
Iinones © @iLa Linea de

"Nl Concepcién segmentada por edad, género, lugar de residencia y proposito.

Adicionalmente, la informacién para cada par origen-destino se ha proporcionado

El alcance de los trabajos queda definido por los siguientes aspectos:

o Poblacion de estudio: A diferencia de la EDM, que no tiene restricciones de
edad, la poblacion considerada para la obtencion de la matriz a partir de datos
de telefonia movil esta constituida por los residentes espafioles mayores de 10

afnos y los residentes en el extranjero visitantes en Espafa.

Fuente: Elaboracion propia. o Ambito de estudio y zonificacién: Se abarcan todos los municipios
pertenecientes a la Comarca del Campo de Gibraltar, los cuales se han
desagregado en un total de 29 zonas coincidentes con las secciones censales,
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con el fin de disponer de la informacion de movilidad en la unidad minima a 7.2 Analisis demografico del ambito

efectos estadisticos.
7.2.1 Poblacion residente y su evolucion
Figura 7.3: Zonificacion para la matriz de datos de telefonia movil. ) , o ,
: — _ - : i Como se ha mencionado anteriormente, el ambito de estudio se compone de 8

N AR . T - |
v : municipios, aungue el analisis se basa en la desagregacién por nicleos de mas de
2.000 habitantes, quedando los nucleos menores integrados dentro de la cabecera
municipal a efectos del analisis. La poblacion total del Campo de Gibraltar era de
261.494 habitantes en 2017, que se convierten en 268.417 si se incluye la
poblacion en diseminados. La poblacion se distribuye tal y como aparece a
continuacion.
Tabla 7.3: Poblacion por niicleos poblacionales.
NUCLEO MUNICIPIO ' Habitantes

La Linea de la Concepcion 57.304
Santa Margarita LA LiNEA DE LA CONCEPCION 2.661
La Hacienda 710
| Algeciras 119.966

ALGECIRAS
El Pelayo 872
Puente Los Barrios 16.859
S Ei o Linea de Cortijllos 2.372

- la o .
e Palmones _ LOS BARRIOS =201
Ciudad Jardin 325
Guadacorte 1.113
Puente Romano 154
Castellar de la Frontera 2.790
Castillo de Castellar CASTELLAR DE LA FRONTERA 110
Almoraima 88
Jimena de la Frontera 2.981
’ San Pablo de Buceite 1.428
Los Angeles JIMENA DE LA FRONTERA 1896
Fuente: Elaboracion propia. Marchenilla 65
San Martin del Tesorillo SAN MARTIIN DEL TESORILLO 2.464
Montenegral 104
San Roque SAN ROQUE 11.111
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NUCLEO MUNICIPIO __Habitantes Segun las cifras de poblacién facilitadas por el Instituto de Estadistica y Cartografica
San Diego 37 , . . . . .
= de Andalucia, el municipio de Algeciras concentra casi la mitad de los habitantes del
San Enrique 1.012
Pueblo Nuevo 1.501 area (46%), mientras que el resto de los municipios acoge la otra mitad, destacando
Puerto de Sotogrande 499 entre ellos La Linea de la Concepcion (23%) y San Roque (11%).
Estacion Férrea 2.524
Campamento 1.802 El peso demografico de los municipios de San Martin del Tesorillo, Castellar de la
Guadiaro 2.282
Torreguadiaro 969 Frontera y Jimena de la Frontera es muy escaso, aunque en los ultimos afios ha
Sotogrande 1.941 tenido lugar un importante desarrollo turistico rural.
Taraguilla 3.086
Carteya-Guadarranque 129 A su vez, y acogiendo a un porcentaje de poblacion levemente mas alto, se
Puente Mayorga 2.421 . L . . .
Tarifa 13.627 encuentra Tarifa, municipio donde existe un alto potencial turistico.
Tahivilla 404 .. .. ..
Bolonia Y Tabla 7.4: Evolucion de la poblacion por municipio.
Facinas TARIFA 1.151 Municipios 1996 2003 2008 2013 2017 2018
Atlanterra 203 | Algeciras 101.907 | 108.779 | 115.333 | 114.277 | 121.133 | 121.414
El Almarchal 136 Los Barrios 15.507 18599 | 21.977 | 22948 | 23374 | 23.513
El Lentiscal 159 Castellar de la 2388 | 2677 | 3109 | 3123 | 3022 | 3.013
El Cuarton 171 Frontera ) ) ) ) ) )
TOTAL 261.494 ‘I’:'“‘et“a dela 8999 | 6948 | 7.629 | 7.709 | 7221 | 7.285
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017 rontera
San Martin del
Grafico 7.1: Contribucion de cada municipio al total de la poblacion. Tesorillo (Entidad - 2.395 2.701 2.703 2.464 2.488
Algeci Local Auténoma)
= Algeciras .
La Linea de la 59293 | 61.892 | 64.240 | 62697 | 63.146 | 62.940
Los Barrios Concepcion
= Castellar de la F San Roque 22.168 | 25.163 | 28.653 | 29.536 | 29.969 | 30.472
3% astellar de [a Frontera Tarifa 14993 | 16392 | 17736 | 18085 | 18088 | 18.169
= Jimena de la Frontera TOTAL 225.255 | 242.845 | 261.378 | 261.078 | 268.417 | 269.294
1% La Linea de la Concepcion Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. Incluye poblacion diseminada.
= San Roque En la ultima década, el area del Campo de Gibraltar ha aumentado su poblacion
Tarifa casi un 20%, destacando el aumento en los municipios de Los Barrios (+51,6%) y
= San Martin del Tesorillo San Roque (+37,5%). Pero, tras un periodo de crecimiento demografico notable, ha

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017

cesado su crecimiento de forma general, sin practicamente experimentar ningun
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cambio en el dltimo afio. Sélo en los municipios de Castellar de la Frontera y La
Linea de la Concepcién se manifiesta una minima disminucion. En el resto de los
municipios la poblacién se ha mantenido practicamente constante, solo destacando
un aumento del 1,7% en el municipio de San Roque.

En este periodo de los ultimos diez afios cabe mencionar un punto de detencion del
incremento de la poblacion en 2013. Mientras que, desde afios anteriores, la
poblacion venia creciendo alrededor del 7,5% por afo, en 2013 no experimentd
ningun cambio, e incluso llegd a disminuir en algunos casos. Tras este descenso,
aumento débilmente para posteriormente estabilizarse, hasta alcanzar la cifra de

poblacion actual.

La evolucion de la poblacion por ambitos se muestra constante a lo largo de la
ultima década, donde el Arco de la Bahia de Algeciras siempre ha concentrado a

mas del 85% de la poblacion.

Grafico 7.2: Evolucion de la poblacion por ambitos.

300.000

250.000 u Vertiente mediterranea

200.000
u Vertiente atlantica

150.000
Interior serrano

100.000

® Arco de la Bahia de
Algeciras

50.000

0
2003 2008 2013 2017 2018

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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/.2.1.1 Evaluacion demogréfica con enfoque de género.

A nivel comarcal, la poblacion esta totalmente equilibrada entre ambos sexos,
compuesta por un ligero porcentaje mas elevado de mujeres (51%) frente a uno

ligeramente inferior de hombres (49%), aunque siempre es paritario.

Tabla 7.5: indice de distribucion por municipios.

indice de distribucion

Municipios TOTAL Hombres | Mujeres
Hombres Mujeres

Algeciras 120.838 | 59.617 61.221 49% 51%
Los Barrios 22.800 11.371 11.429 50% 50%
Castellar de la Frontera 2.988 1.489 1.499 50% 50%
Jimena de la Frontera 6.474 3.316 3.158 51% 49%
San Martin del Tesorillo

(Entidad Local Auténoma) 2404 1.262 1.202 oL 9
La Linea de la Concepcion 60.675 29.776 30.899 49% 51%
San Roque 29.314 | 14.596 14.718 50% 50%
Tarifa 15.941 7.957 7.984 50% 50%
TOTAL 261.494 | 129.384 | 132.110 49% 51%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017. No incluye poblacion diseminada.

La mayoria de la poblacion del Campo de Gibraltar pertenece a un grupo de edad de
entre 15 y 49 afos (48,4%), donde mujeres (23,9%) y hombres (24,4%) se
distribuyen equitativamente. La siguiente segmentacion de edad con mas porcentaje
de poblacion es la de aquellos con mas de 50 afios (34,4%). Los menores de 14
anos son los que menos participacion tienen en el conjunto de la poblacién,
representando tan sélo un 17,2%. El reparto entre sexos es muy equitativo,

produciéndose el mayor distanciamiento en el rango de edad de mayores de 50
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afos, donde la mujer tiene mas representatividad al tener mas esperanza de vida. A

escala municipal, se distribuye de la misma forma.

Tabla 7.6: Distribucion de la poblacion por edad y sexo.

Hombres Mujeres

Municipios DeOa Del5a = 5,0 y DeOa Del5a

14 afios 49 aiios afios 14 afios 49 aiios
Algeciras 9,2% 24,2% 15,9% 8,7% 23,7% 18,4%
Los Barrios 9,7% 24,8% 15,4% 8,9% 25,1% 16,0%
Castellar de la Frontera 8,7% 23,0% 18,2% 7,9% 25,1% 17,1%
Jimena de la Frontera 8,0% 25,0% 18,6% 7,2% 22,7% 18,5%
La Linea de la Concepcién 8,4% 24,3% 16,4% 7,9% 24,0% 19,0%
Tarifa 7,5% 25,2% 17,6% 7,3% 23,8% 18,6%
San Roque 9,3% 24,8% 15,8% 8,8% 24,4% 16,8%
TOTAL 8,9% | 24,4% | 16,2% | 8,4% | 23,9% | 18,2%

Fuente. Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

El porcentaje de menores de 14 afos es la mitad del porcentaje de mayores de 50
anos, lo que es un claro indicador del progresivo envejecimiento de la poblacion del

ambito.

Grafico 7.3: Segmentacion por edad en el Campo de Gibraltar.

17,3%

~

H De 0 a 14 aiios
u De 15 a 49 aiios

De 50 y mas aiios

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018
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7.2.1.2  Evolucion de la distribucion demografica

Analizando la demografia por ambitos en los que se han agrupado los nucleos de
poblacion de la zona, la mayor concentracién de la misma se da en el Arco de la
Bahia de Algeciras (86%), mientras la Vertiente Mediterranea, Tarifa y los municipios

del Interior Serrano aglutinan el 14% restante.

Grafico 7.4: Distribucion de poblacion por ambitos.

Vertiente
Atlantica Vertiente

5% Mediterranea
7%

Interior
—___ Serrano
2%

Arco de la
Bahia
86%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

La distribucién de la poblacion del Campo de Gibraltar viene siendo la misma desde
hace afios. Mas del 85% de la poblacion pertenece al Arco de la Bahia de Algeciras,
debido a la implantacién de areas industriales en la misma y a las circunstancias
geoestratégicas que han acompafado las relaciones Espafia — Gibraltar. La Bahia
de Algeciras ha constituido hasta ahora la base del desarrollo econémico del ambito
y supone el principal recurso de su potencial futuro, por lo que seguira siendo la que
abarque el mayor peso de poblacién.
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Grafico 7.5: Distribucion porcentual por ambito.
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Fuente. Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

En términos globales, se observa que la poblacion ha mantenido la misma
distribucién en la ultima década. Pero si se analiza a escala municipal, se observa
un cambio en los municipios de Los Barrios (+2 puntos porcentuales), San Roque
(+1 punto porcentual) y La Linea de la Concepcion (-3 puntos porcentuales). Parece
que este ultimo municipio ha ido cediendo habitantes a sus municipios proximos,
debido a los problemas de contaminacion y paro existentes en La Linea de la

Concepcidn.

Tabla 7.7: Evolucién de la distribucion de la poblacién.

Municipios ‘ 1996 2003 2008 2013 2017 2018

Algeciras 45% 45% 44% 44% 45% 45%
Los Barrios 7% 8% 8% 9% 9% 9%
Castellar de la Frontera 1% 1% 1% 1% 1% 1%
Jimena de la Frontera 4% 3% 3% 3% 3% 3%
San Martin del Tesorillo (ELA) - 1% 1% 1% 1% 1%
La Linea de la Concepcion 26% 25% 25% 24% 24% 23%
San Roque 10% 10% 11% 11% 11% 11%
Tarifa 7% 7% 7% 7% 7% 7%
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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/7.2.1.3 Densidad de Poblacion.

La densidad de poblacion de la Comarca del Campo de Gibraltar en 2018 era de
176 hab./km?, mayor que la de la provincia de Cadiz, que contaba con 167
hab./kmz2. Ademas, también se encuentra por encima de la media nacional, que se
sita en 92 hab./km?y de la de nivel europeo, situada en 116 hab./kmz,

Tabla 7.8: Evolucion de la densidad de poblaciéon por municipios.

Densidad (hab./Km?) 2010 2013 2015 2018

| Algeciras 1.357 1.332 1.386 1.414
Los Barrios 68 69 70 71
Castellar de la Frontera 18 17 17 17
La Linea de la Concepcion 3.349 3.254 3.282 3.271
Tarifa 42 43 43 43
San Roque 201 201 200 207
Jimena de la Frontera 30 30 28 24
San Martin del Tesorillo (ELA) - - - 56

TOTAL 173 171 174 176

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Existe una gran diferencia entre municipios segun sus densidades de poblacion. Los
municipios con densidad mayor son La Linea de la Concepcion (3.271 hab./km?) y
Algeciras (1.414 hab./km?), estando San Roque en tercer lugar (207 hab./km?). El

resto de los municipios tienen densidades entre 17 y 71 hab./km>.

Los municipios con menor densidad son Castellar de la Frontera (17 hab./km?) y
Jimena de la Frontera (24 hab./km?) consecuencia de sus amplias superficies
municipales y su reducida poblacion. Jimena de la Frontera ha sufrido
recientemente la segregacion de San Martin del Tesorillo, lo que ha disminuido aun
mas su densidad. Sin embargo, el nuevo municipio presenta una ratio de habitante

por kilometro cuadrado que dobla el de su municipio matriz (56 hab./km?).
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Con respecto a la evolucién, en el periodo 2010-2018 la densidad ha experimentado
grandes cambios en los municipios. Ha disminuido en varios municipios, como son
Castellar de la Frontera (-5,2%), La Linea de la Concepcién (-2,3%) y Jimena de la

Frontera (-21,2%), mas acentuado aun por su segregacion.

En el resto de los municipios que conforman el area, la densidad ha experimentado

un aumento, acentuandose en Algeciras (+4,2%) y Los Barrios (+4,0%).

Grafico 7.6: Evolucion de la densidad por municipios.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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En términos generales, el ambito del Campo de Gibraltar ha experimentado un
aumento de densidad de poblacion de 0,71% en el periodo de estudio. Sin embargo,
en el afio 2013 se produjo un descenso puntual acorde a la disminucion de la
poblacion censada. El crecimiento en el Gltimo afio ha sido de 0,32%, entrando en

un estado de estabilidad.

Realizando un analisis por ambitos, se puede concluir que las Unicas zonas que
experimentan una disminucion de la densidad poblacional son el Interior Serrano y
la Vertiente Mediterranea, con una disminucion de 6,1% y 2% en el periodo de
estudio respectivamente. La Vertiente Atlantica y el Arco de la Bahia, por el

contrario, han registrado un aumento de un 2,3% cada una en el mismo periodo.

Grafico 7.7: Evolucion de la densidad por ambitos.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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7.3 Actividad econémica y empleo participacion en el paro de la comarca son Jimena de la Frontera (3%) y Castellar de

) . la Frontera (1%), precisamente por poseer el menor nimero de habitantes.
/.3.1 Cifras de paro, empleo y su evolucion

, o ) o Grafico 7.9: Distribucion del paro en el Campo de Gibraltar
El Campo de Gibraltar es uno de los territorios con mas altos indices de pobreza y

desempleo de Andalucia, y por extension de toda Espafia. El paro se fue 3%\ " Algeciras

incrementando durante la crisis, llegando a su punto mas acentuado en torno al afio 1%_/\
8% /‘

2013. Desde 2015 hay un desarrollo positivo, es decir, desde ese afio el paro ha

H Los Barrios

u Castellar de la Frontera
= Jimena de la Frontera
disminuido (-15%). A pesar de ello, La Linea de la Concepcion es en la actualidad el ® La Linea de la Concepci6n
tercer municipio de Espafia con mas paro y el segundo de Andalucia. San Roque
Tarifa

Grafico 7.8: Evolucion del paro registrado en el ambito de estudio.

Fuente: Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018.

50.000 . , . L . .
Desde una perspectiva de género, existen municipios en el ambito del Campo de
40.000 . . .
/A Gibraltar donde no existe la paridad en el desempleo y, por tanto, se genera brecha
30.000 — . L . . . .
/ de género. Los municipios donde existe mayor diferencia son Los Barrios, con un
20.000 36,6% de hombres en paro y un 63,4% de mujeres, y Castellar de la Frontera con
10.000 35,5% de hombre frente a un 64,5% de mujeres.
8 S ) 0 © N L] Tabla 7.9: Paro registrado por edad y sexo.
[=] [=] [=] (=] [=] [=] [=]
N N N N N N N
SEXO Y EDAD
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. MUNICIPIOS TOTAL
- oy HOMBRES MUJERES
Segun los datos de 2018, facilitados por el Servicio Publico de Empleo Estatal, en el <25 25.44 >=45 <25 25.44 >=45
Campo de Gibraltar existen 31.004 personas desempleadas. De este total, la mayor Algeciras 13460 | 572 | 2.241 |2.539| 553 | 3.803 | 3.752
N . o i Los Barrios 2.390 104 387 383 | 107 706 703
parte se da en el municipio de Algeciras (43%), justificado por abarcar la mayor Castellar de Ia Frontera 355 12 19 65 15 111 103
parte de la poblacion, y en La Linea de la Concepcion (27%) en segundo lugar. A Jimena de la Frontera 951 39 142 192 | 47 270 261
. . . . . . La Linea de la Concepciéon 8.326 323 1.508 | 1.874] 360 | 2.026 | 2.235
continuacién, se sitian San Roque, Los Barrios y Tarifa, en este mismo orden con San Roque 3.366 162 617 611 | 128 | 9aa 871
una contribucion al paro de la zona de entre 7% y 11%. Los municipios con menos Tarifa 2.156 92 420 | 343 | 90 618 593
TOTAL 31.004 [1.304| 5.364 [6.040]1.300| 8.478 | 8.518

Fuente: Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018.
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El resto de los municipios estan dentro del rango 40-60%, lo cual se considera Tabla 7.10: Paro registrado por actividad econémica.
dentro de los umbrales de paritario, aunque siempre rozando los limites. SECTORES

En lo que respecta a los rangos de edad, las mayores cifras de paro se encuentran

. . ~ . ., Municipios
en las mujeres con edades superiores a los 25 afios, situacion que se da en todos B

ANTERIOR

2
=
(T}
o
=2
=
(2]
2
=}

AGRICULTURA
INDUSTRIA
SERVICIOS

SIN EMPLEO

los municipios, pero de manera especialmente destacada en Castellar de la

C

Frontera y Los Barrios. Sin embargo, el sexo masculino acumula mas paro en el

Algeciras 13.460 262 577 1.261 | 9.264 | 2.096
rango de mayores de 45 afios, acentuandose en los municipios de Jimena de la Los Barrios 2.390 48 189 209 1.649 295
Frontera y La Linea de la Concepcion. C.astellar de la Frontera 355 20 13 23 273 26
Jimena de la Frontera 951 105 36 91 642 77
Grafico 7.10: Distribucion del paro por rangos de edad. La Linea de la Concepcién | 8.326 92 631 | 1.109 | 5014 | 1.480
San Roque 3.366 59 218 602 2.070 417
Tarifa 2.156 36 86 106 1.796 132
TOTAL 31.004 622 1.750 | 3.401 | 20.708 | 4.523

Fuente: Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018.

En cuanto a las areas de actividad, el sector servicios es el que lidera el ambito con
un 67% del paro, precisamente porque es el que mas contratos genera al mismo
tiempo. El siguiente sector con mayor tasa de desempleo en proporcion al computo

Paro en el Campo de
Gibraltar

global es el sector de la construccion, cuyas cifras de paro se atribuyen a las

T T . . . . e .
' ' ' ' ' ' consecuencias del “estallido” de la burbuja inmobiliaria y su menguada

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% B
recuperacion.
® Mujeres <25 Hombres <25 Hombres 25 - 44
Grafico 7.11: Distribucion del paro por sector de actividad.
® Hombres >=45 ® Mujeres 25 - 44 ® Mujeres >=45
1 u Agricultura
Fuente: Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018. Industria
Paro en el I
Campo de [ ] = Construccién
El Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar tiene como meta lograr Gibraltar
_ ) - ) ) _ 1 u Servicios
un transporte accesible, igualitario y socialmente responsable para el ambito y su
: . e . | Sin empleo
sociedad, por lo que estos datos seran la base para el analisis propositivo del 0% 20% 40% 60% 80% 100% anterior
mismo. Fuente: Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018.
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Por generacion de contratos, el municipio de Algeciras (4.455 contratos en 2018) se 2017 la distribucion de contratos alcanza la paridad. Los registros mas recientes
encuentra en primer lugar, correspondiéndole el 54% del total, seguido de Los indican que de nuevo se vuelven a algjar.

Barrios (13%) y San Roque (12%). Resalta por su bajo numero Castellar de la Grafico 7.12: Representacion de la brecha de género.

Frontera (94) y Jimena de la Frontera (254), sumando entre ambos un 4% del total

90,0%
de contratos de la zona. °
80,0%
Tabla 7.11: Contratos por tipo y sexo. 70.0% s N\
’
Tipo de Contrato 60,0% ~— / \ -~
Hombres Mujeres o = =™ ~
50,0% -
Municipios o [ g [ - A
2 s o s 40,0% 7‘&?—#
; £ : £
i_; ° E K] 30,0% ~ 7 \ -
: AN I E— 20,0% S 7 —— >
Algeciras 4.455 41 3.070 44 39 1.222 39 \
Los Barrios 1.044 21 554 25 7 420 17 10,0%
Castellar de la Frontera 94 1 46 1 1 45 0.0% : : : : : : .
Jimena de la Frontera 254 3 146 3 2 97 3 ! g e ) ) © N @
La Linea de la Concepcion | 894 13 365 19 12 462 23 8 8 g g 8 8 g
San Roque 972 13 592 21 4 327 15
Tarifa 559 10 293 14 6 228 8
102 5.066 | 127 71 2.801 | 105 Mujeres Hombres == == Brecha de género
TOTAL 8.272 5.295 2.977

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE.

Existe una brecha de género en el ambito del Campo de Gibraltar en este aspecto, )
Por otro lado, es importante destacar que el 95% de los contratos en la Comarca
ya que en 2018 se crearon un total de 5.295 contratos para hombres (64%) frente a

son de tipo temporal, precisamente por ser el sector servicios el que encabeza la
2.977 contratos de mujeres (36%).

oferta de trabajo de la zona.

Si se estudia la evolucion de los contratos durante la Gltima década, se hace )

En este aspecto, del total de contratos generados en 2018, es decir, 8.272
evidente la siempre existente brecha entre mujeres y hombres, donde son las .

contratos, el 85% pertenecen al sector servicios y el resto se reparte entre
mujeres las que se encuentran en la situacion desfavorable. Durante el periodo i ) ) .

agricultura (3%), industria (6%) y construccion (6%).
2013-2016, se hace muy marcado este hecho en el Campo de Gibraltar, donde se

llega a alcanzar una brecha de hasta el 55,5%. Sin embargo, en los afios 2010 y
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Grafico 7.13: Distribucion del registro de contratos por sectores. La distribucion de los contratos por sector es muy distinta en cada municipio, pero
el sector servicios es el predominante en todos ellos. Fijando el protagonismo de
0, -
100% este sector en todo el ambito, cabe destacar como la agricultura tiene especial
90 importancia en los municipios de Castellar de la Frontera (27%) y Jimena de la
b 4— L
Frontera (36%), donde desde siempre la economia local ha pertenecido a la
80% — - ganaderia, a la agricultura y a otras actividades procedentes de las mismas. Por otro
lado, los municipios de Algeciras (94%) y La Linea de la Concepcion (91%) son
70% +— = Servicios . . . . . .
o dependientes casi en su totalidad del sector servicios. A diferencia del resto, en los
municipios de Los Barrios (16%) y San Roque (17%) tiene cierta relevancia el sector
60% +— —
° = Construccion de la industria. Y en este ultimo, junto al municipio de Tarifa, la construccion
50% | | alcanza porcentajes de 16% y 18% respectivamente.
I Grafico 7.14: Distribucion por sector de actividad del registro de
o | L Industria .
40% contratos en el Campo de Gibraltar.
30% +— — —
I u Agricultura
20% +— — /_6% u Agricultura
Industria
10% — . — /- 6% Construccion
|| = Servicios
ow = W , , =
6\(&9 ‘i\° &0‘0 &0‘0 be\’b‘ S §0 « é{{b
\gga Cid <“o <“o P ‘&
¥ e e N 85%
R o& VP
é@\o .\‘e""\
® S

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018.
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/.3.2 Localizacion de sectores productivos y de actividad Los comercios relacionados con actividades de informacion y comunicacién (1%) o

El Censo de Establecimientos con Actividad Econdmica de Andalucia recoge datos banca y seguros (2%) apenas existen en la zona; de hecho, en municipios como
. . . A . Castellar de la Frontera y La Linea de la Concepcion no existe ningun
de los establecimientos con actividad econdmica en el ambito de estudio. Se trata

de un registro de los centros de produccion de bienes y servicios existentes. establecimiento de este tipo.

En el area del Campo de Gibraltar, segtn los ltimos datos recogidos en 2017, Los municipios que mas aportan en numero de establecimientos al total del Campo
existen 16.335 establecimientos que se distribuyen en diferentes actividades. La de Gibraltar son Algeciras (44%), La Linea de la Concepcion (19%) y San Roque

- . . 14%).
mayor parte de ellos corresponden a actividades relacionadas con servicios (14%)
sanitarios y educativos (35%), comercio (30%) y hosteleria (12%). Esta ultima Grafico 7.15: Distribucion de los establecimientos por actividad
actividad destaca en el municipio de Tarifa, abarcando un 25% de la actividad de sus econdémica.
establecimientos. L | | | | |
. - L - Tarifa I ; ;
Tabla 7.12: Numero de establecimientos por actividad econémica. SaesS ® Industria, energia,
] agua
Actividad
_ : San Roque [l NN N NN - Construccién
3 S > E © ; § £ ;> @ ]
fef g% -5 e 82 £ S8 & e & 3 La Linea de
memewle 2% § § 8§ 3 S§ % sS§s a0 N - Comercio
3™ 3 E 2g % EE ¢ £E¢g Concepcién
£e2 3 o £ g T £E 2 ® 3% 1
o (X} - £ £ o © Jimena de la Transporte y
- & it I
Algeciras 257 | 486 |2.137 | 736 | 652 6 97 625 7.156 Frontera - - |I almacenamiento
Los Barrios 127 | 129 | 554 | 134 | 86 11 26 503 1.670 ] = Hosteleria
Castellar de ri
Castellardela | o | o | 0 |15 |55 | o0 |1 s ey Castellar do g NN I
Frontera
Jimenadela | ., | o 5 | o0 g0 |4 |17 155 531 = Informacién y
Frontera Los Barrios [l 1 B/  comunicaciones
La Linea de la b
Concepcion 130 | 252 |1.033 [192 [375 | 14 | 87 1.011 3.094 . = Banca y seguros
San Roque 125 [309 |516 |97 |277 |19 | 58 959 2.360 Aigeciras I N NS
Tarifa 71 |89 |416 |36 [340 |11 | 21 373 1.357 | | | | |
g?b“::l‘t’aﬂe 763 [1.339 |4.867 |1.234 (1938 | 125 |407 | 5662 16.335 0%  20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017 Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017
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Grafico 7.16: Distribucion del nimero de establecimientos en el Campo
de Gibraltar.

1%

N Industria, energia, agua
Construccion
H Comercio
Transporte y almacenamiento
H Hosteleria
H Informacion y comunicaciones 5%
H Banca y seguros
H Servicios sanitarios, educativos y resto de servicios

Fuente. Flaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017

Acorde a la recuperacion economica en el area, el nimero de establecimientos ha
aumentado en todos los municipios de forma general en los Ultimos afios,

especialmente en Tarifa (15,9%), Los Barrios (9,6%) y San Roque (9,3%).

A escala comarcal, todos los sectores de actividad han incrementado su nimero de
establecimientos, a excepcion del sector de informacién y comunicaciones, que ha
disminuido en un 8,8%, muy notoriamente en La Linea de la Concepcion (-36,4%) y
en Algeciras (-13,2%).

Los sectores que mas han crecido en el ultimo periodo han sido transporte y
almacenamiento (13,1%) y hosteleria (12,7%). Concretamente, el sector transporte
presenta cifras elevadas de crecimiento en los municipios de La Linea de la
Concepcion (29,7%) y Tarifa (24,1%). En el sector de la hosteleria, los municipios
que destacan por su incremento son San Roque (15,4%), Castellar de la Frontera
(16,7%) y, de nuevo, Tarifa (27,8%).
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Tabla 7.13: Evolucion del nimero de establecimientos por actividad.

& g ~8 8

° ZS (-] : E < £ g 5 » 23

£ o 'S £ E = 0 = 0 o §

@ s ] S w 2 S 8 & G

Municipio G E £ &< 2 gL > £ 8

£° £ 8§ 58 £ 53 8 a3

E 3 F E = EE| 5 L

E (}-] o (]
Algeciras 12% | 54% | 1,8% | 95% | 11.8% | -13.2% | 0,5% | 53% | 4,7%
Los Barrios | 17,6% | -6,5% | 10,1% | 18,6% | 11,4% | -83% | -7,1% | 10,5% | 9,6%
Castellardela | ., 1o | 00 | 1145 | 56% | 167% | 00% | 0,0% | 53% | 7,1%
Frontera
Jimenadela |, o | 000l g0y | 1304 | 24% | 333% |133%|11.5% | 7,9%
Frontera
Lalineadela | .o | )10 | 515 | 207% | 50% | -36.4% | 24,3% | 7.6% | 6,2%
Concepcion
San Roque 6,0% | 84% | 100% | 102% | 154% | 267% |11,5% | 9,2% | 9,3%
Tarifa 18,3% | 17,1% | 14,0% | 24.1% | 27.8% | 22.2% | 16,7% | 7,2% | 15,9%
Campo de
Gibr;’ltar 5,5% | 5,6% | 4,8% | 13,1% | 12,7% | -8,8% | 7,1% | 7,0% | 7,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2014 - 2017.

Es significativo que, a pesar de ser el Campo de Gibraltar una de las zonas con los
indices de pobreza y desempleo mas altos de Andalucia e incluso del pais, los datos
econdmicos muestran una cierta recuperacién. El paro disminuye, la generacion de
contratos aumenta y todos los sectores de actividad han experimentado un
crecimiento del numero de establecimientos en los ultimos afios. Ademas, la zona
se estd diversificando, haciendo que municipios que tradicionalmente han sido
cautivos de una economia local basada en la agricultura y la ganaderia por sus

entornos, ahora experimentan un fuerte incremento del sector turistico tipo rural.
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7.4 Analisis territorial-urbanistico La especial ubicacion determina los tipos de clima que se dan en el ambito,

influenciado por la presencia de tres factores anteriormente comentados: el contacto
7.4.1 Marco Urbano y Territorial. P P

maritimo entre ambos mares, las estribaciones mas meridionales de las montafas

El Campo de Gibraltar muestra unas caracteristicas muy definidas tanto naturales, Béticas y la cercania al Valle del Guadalquivir. Este entorno provoca la existencia de

como culturales y paisajisticas, lo que aporta una naturaleza espacial muy especifica tres climas distintos en el area:

a la zona. Su posicion en la confluencia de dos mares, Mediterraneo y Atlantico, y

Figura 7.5: Tipos de climas en el Campo de Gibraltar.

con varios sistemas orograficos, Valle del Guadalquivir, Cordillera Penibética y la

Vertiente Mediterranea, hacen de la Comarca un area muy heterogénea desde un
punto de vista territorial.

Figura 7.4: Orografia del Campo de Gibraltar.

P 4
5 jmena de
h*} ontera “~

2%

LET-0 . -

n. A7
- g & Mediterraneo ocednico de la costa atldntica
’ d { Mediterrdneo subtropical
\-San E}L\xz% Vientos

LaLinea de Fuente: Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.

o Clima mediterraneo-oceanico. Afecta al litoral atlantico, donde se reduce la
amplitud térmica anual, suavizando los inviernos y los veranos. Las precipitaciones
no son demasiados abundantes y tanto la sequia estival como el predominio de

las lluvias invernales son caracteristicas.

Fuente: Visor REDIAM.
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 Clima subtropical. Afecta al litoral mediterraneo del ambito y tiene como gran
caracteristica la suavidad térmica en invierno gracias a la orientacion sur de la
costa. Los veranos, sin ser extremos, si pueden registrar episodios muy calidos.
Las precipitaciones en este tipo de clima en el entorno del Estrecho de Gibraltar

son muy parecidas a las del clima mediterraneo-oceanico.

e Clima mediterraneo continental de inviernos frios. Se desarrollan en la
parte mas interior del ambito, en las zonas meridionales de las montafias béticas.
Su aislamiento costero propicia veranos calurosos e inviernos muy frios, donde las
heladas son frecuentes. A esto se le unen precipitaciones exiguas distribuidas de
manera mas regular que en otros climas presentes en el ambito, destacando las
precipitaciones primaverales y la ausencia de sequia absoluta en época estival.
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7.4.2 Planes terriforiales.
En cuanto a los planes territoriales existentes en el area del Campo de Gibraltar y que puedan tener repercusion en el presente Plan de Transporte Metropolitano, se encuentran los

siguientes:

e Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).
e Plan de Ordenacion del Territorio del Campo de Gibraltar (POTCG).

Figura 7.6: Planes subregionales de ordenacion del territorio coincidentes en el ambito.

Plan de Ordenacion del Territorio

Plan de Ordenacion del Territorio
del Campo De Gibraltar

de Andalucia

Fuente: Elaboracion propia
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/.4.2.1 Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).

El principal objetivo del Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia es el de
establecer una propuesta de Modelo Territorial para Andalucia, entendido como
apuesta por una determinada estructura de organizacion y funcionamiento del

conjunto del territorio regional.

Dentro del modelo propuesto para la ordenacion del territorio regional, el ambito de
estudio se encuentra enmarcado dentro del Dominio Territorial del Litoral
Mediterraneo en los municipios costeros. Los municipios del interior forman parte

del Dominio Territorial de las Sierras Penibéticas.

Sobre estos Grandes Dominios Territoriales se superpone una red de Sistema de
Ciudades que constituye un referente fundamental de la Ordenacién del Territorio.
Los nucleos de la zona de estudio se encuentran enmarcados en dos de los tres

niveles de redes urbanas que explican las estructuras territoriales de Andalucia.

El nucleo de Algeciras, lugar central de unos de los nueve Sistemas Polinucleares de
Centros Regionales de Andalucia, ejerce una influencia directa sobre los municipios

del Arco de la Bahia, llegando incluso hasta el municipio de Tarifa.

Los municipios rurales de Castellar y Jimena se incluyen en el sistema de territorios
organizados por redes urbanas en areas rurales, asociados al Arco de la Bahia por

una relacion de continuidad entre estructuras.

Dentro de los objetivos del Plan para este nivel del Sistema de Ciudades se

encuentran los siguientes puntos:

e Realizacion de propuestas de redes de infraestructurales que sean capaces de
sustentar los flujos materiales y de informacién entre cada uno de los Centros

Regionales.
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e Implantacién de infraestructuras y servicios de transporte de escala
metropolitana en el marco de los respectivos Planes de Transporte
Metropolitano, valorando especialmente la promocion del transporte publico y
el avance hacia una movilidad sostenible, asi como las dotaciones que
refuercen el papel de Centros Regionales como principales nodos
intermodales.

7.4.3 Equijpamientos. Polos de generacion y atraccion de viajes.
/.4.3.1  Poligonos industriales y Parques empresariales.

El Campo de Gibraltar es el mayor polo de concentracién industrial de Andalucia y el
segundo de Espafia, con una produccion anual valorada en mas de 7.000 millones
de euros. Entre todos sus municipios alberga 19 zonas entre poligonos y parque

empresariales, distribuidos de la siguiente forma.
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Tabla 7.14: Poligonos y Parques empresariales en el ambito.

Nombre Poligono ‘ Municipio
Cortijo Real Algeciras
Poligono Industrial La Menacha Algeciras
Las Pilas Algeciras
Parque Empresarial Bahia de Algeciras Algeciras
Palmones | Los Barrios
Palmones Il Los Barrios
Palmones lll Los Barrios
Parque Empresarial y Tecnoldgico Las Marismas de Los Barrios
Palmones
Recinto Fiscal El Fresno Los Barrios
Guadarranque San Roque
Campamento-INCOSUR San Roque
La Pélvora San Roque
El Caiiuelo San Roque
Zabal Bajo La Linea de la Concepcion
Carretera de Zabal La Linea de la Concepcion
Poligono Industrial Gibraltar La Linea de la Concepcién
Parque Empresarial Aimoraima Castellar de la Frontera
P.l. La Vega Tarifa
P.l. Tahivilla Tarifa

Fuente. Catdlogo industrial de la Bahia de Algeciras.

La zona mas caracteristica es la Bahia de Algeciras, que comprende una de las
grandes aglomeraciones productivas de Andalucia debido a la implantacion de
industrias energéticas, petroguimicas o siderurgicas, que han creado en la zona un
tejido industrial complejo de especial valor en la Comunidad Auténoma y donde

destacan:

e Parque Empresarial Bahia de Algeciras: se encuentra situado en el
poligono industrial La Menacha, tiene una superficie total de 50.000 metros
cuadrados y alberga negocios tanto del sector industrial como eminentemente

comerciales.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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Parque Empresarial y Tecnologico Marismas de Palmones: se asienta
sobre una superficie de 312.000 metros cuadrados en la N-340 (Los Barrios-
Palmones). Con una actividad principalmente industrial, predomina el sector

terciario con objeto comercial.

Guadarranque: Esta zona industrial se ubica al suroeste del término
municipal de San Roque, entre la N-340 y el rio Guadarranque. Con una
actividad principalmente industrial, existen grandes y medianas industrias en
un total de 4.320.000 metros cuadrados.

/.4.3.2 Zonas de actividad logistica.

Concebida e integrada por cuatro sectores, de los cuales solo se encuentran en

funcionamiento El Fresno y San Roque, el Area Logistica Bahia de Algeciras ofrece

soluciones funcionalmente operativas a empresas y grupos vinculados al sector del

transporte, la logistica y la distribucién de mercancias:

ZAL Sector 1: Creada en 2009, constituye un punto de referencia en la
Comarca como centro administrativo y de servicios comerciales dedicados al

sector del transporte y la logistica.

Con vocacion de convertirse en el Centro de Negocios del sector logistico y
portuario, y punto de encuentro de las empresas de este sector, el Fresno se
divide en dos areas funcionales: El Centro de Actividades Comarcal y el Centro

de Servicios Comarcal.

- El Centro de Actividades Comarcal, con una superficie de
76.000 m2, cuenta entre sus principales instalaciones con un

Edificio de Servicios de 10.000 m?, destinado a la instalacion de
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las oficinas de empresas relacionadas con el transporte y la logistica y

otros servicios profesionales y de gestion comercial.

El Centro de Servicios al Transporte con 38.000 m2de
superficie, otorgado en concesidn, cumple funciones dedicadas a la
prestacion de servicios especificos al transporte, como: aparcamiento
de vehiculos pesados, estacion de servicio, campa de vehiculos,

talleres, lavado de vehiculos, etc.

ZAL Sector 2: Creada en 2014, este sector de San Roque dispone de una

superficie de 45 Ha, donde alberga 4 parques logisticos multifuncionales. En

este sector se encuentran el Centro Integrado de Servicios y Centro de

Transportes y Transito Internacional (C.I.S-C.I.T.1.), los Parques de Logistica y

Transformacion (PLT) y la Zona Intermodal (ZI).

Centro Integrado de Servicios y Centro de Transportes y
Transito Internacional (C.1.S-C.L.T.l.): Tiene una superficie de
189.000 m? y su uso esta destinado a la implantacion de servicios a
empresas, personas o vehiculos y cualquier otro tipo de servicio

orientado al transporte.

Parques de Logistica y Transformacion (PLT): Con una
superficie de 650.000 m?, su uso se orienta a la especializacion en
funciones logisticas y de distribucion, junto a actividades productivas

de baja intensidad.

Zona Intermodal (Zl): Superficie de 132.000 m? destinada a la
especializacién en la logistica vinculada al transporte intermodal

ferrocarril-cartera. Este parque es compatible con el PLT.
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7.4.3.3  Campus Universitario.

En lo que respecta a la oferta universitaria del Campo de Gibraltar, esta se
organiza en torno al Campus de la Bahia de Algeciras con centros propios de la
Universidad de Cadiz. Ademas, se ubican otros centros en la comarca como:

e Escuela de Magisterio.

e Edificio Fundacion Campus Tecnoldgico de Algeciras.

e (Centro de Magisterio Virgen de Europa.
/.4.3.4 Hospitales.

o Hospital Punta de Europa: Fue inaugurado en 1978 y se encuentra
ubicado en el municipio de Algeciras. Este hospital depende del Servicio
Andaluz de Salud y consta de 327 camas.

e Hospital Quiron Campo de Gibraltar: Se trata del unico centro privado
del Campo de Gibraltar y su area de influencia. Con capacidad para ofrecer
a los habitantes de la zona una atencion sanitaria integral, el hospital se
ubica en el municipio de Los Barrios y albergas un total de 62 camas.

e Hospital de la Linea de la Concepcion: Ubicado en el municipio que le
da su nombre, es un hospital dependiente del Servicio Andaluz de Salud
que da servicio a mas 100.000 habitantes de los municipios colindantes.
Destaca por su extension de 32.000 m? y dispone de 248 habitaciones de

uso individual.
/.4.3.5 Estaciones de pasajeros y puertos.

e Puerto Bahia de Algeciras: Posee instalaciones especializadas para atender el
trafico maritimo de todo tipo de mercancias y trafico de pasajeros. Dispone de la

infraestructura necesaria para el trafico de cruceros y una estacién maritima de

— 44
A

JUNTA DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS
'Y ORDENACICN DEL TERRTORIO



pasajeros con salas de embarque a Ceuta y Tanger, moviendo casi 5 millones de

pasajeros y cerca de 1 millon de vehiculos en 2018.

Puerto de Tarifa: Es un puerto comercial, pesquero y de pasajeros. Es el puerto
europeo mas cercano al norte de Africa y principal via de embarque hacia Tanger.
Los proyectos de mejora de sus comunicaciones terrestres hacen de este enclave
una plataforma ideal para la rapida conexion con el pais vecino. En 2018 embarco

a mas de 1,5 millones de pasajeros y casi 300 mil vehiculos.

Estacion de autobuses de Algeciras: También llamada estacion de autobuses
de San Bernardo, se encuentra ubicada en pleno centro de la ciudad, cercana al
Puerto Bahia de Algeciras y a la estacion de tren. Desde su remodelacion en 2005
es la terminal de los servicios de todas las empresas de transportes de corta,

media y larga distancia. Es gestionada por Transportes Generales Comes.

Apeadero de Tarifa: Situada en los limites del ndcleo urbano de Tarifa,
concretamente en la calle Batalla del Salado, conecta el municipio con Algeciras,
Cadiz, Sevilla, Malaga, Jerez, Zahara, Barbate, Facinas, La Linea de la Concepcion
y otras poblaciones. En los meses de verano se implanta un servicio especial y

muy econdmico para los desplazamientos a playas y campings

Estacion de autobuses de La Linea de la Concepcion: Ubicada al sur de la
ciudad, en la Plaza de Europa, a 300 m del control aduanero de Gibraltar, es el
principal nodo de transporte de la ciudad. Esta estacion es de titularidad municipal

y esta gestionada por Los Amarillos (Grupo Samar).

Apeadero de autobuses de Los Barrios: Se encuentra ubicada frente al

centro de salud del municipio, en la antigua carretera de Jerez, lo que le
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proporciona unas optimas condiciones para los accesos de autobuses y para los
viajeros, pues este eje permite buena conexion con los accesos a la N-340 y A-381

y con la trama viaria de la ciudad.
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7.5 Rentay motorizacion

/.5.1 Renta bruta media y evolucion

Segun los datos aportados por el INE para 2016, el PIB de la provincia de Cadiz fue
en ese afo de 20.850.221 miles de euros, contribuyendo en un 13,93% al PIB de la
Comunidad Andaluza, y con un 1,69% al conjunto del Estado.

Para tener una idea mas profunda de la situacion en la Comarca, se ha analizado la
distribucién de la renta bruta municipal segun datos de la Agencia Tributaria a partir
de la campafia de IRPF de 2016. Esta campafa incluye a todos los municipios con
poblaciones mayores a 1.000 habitantes, en base a la renta personal bruta de las

declaraciones (antes de reducciones, minimos y gastos deducibles).

En el area de estudio se encuentran algunos de los municipios con las rentas brutas
medias mas altas a nivel provincial, como es Algeciras (27.788 euros) y Los Barrios
(26.287 euros). De hecho, Algeciras, con mas de 120.000 habitantes y 42.680
declaraciones realizadas, es el municipio mas rico de toda la provincia de Cadiz,

incluso mayor que la capital gaditana.

El municipio del Campo de Gibraltar con la renta bruta media mas baja es Jimena
de la Frontera (17.455 euros), con una poblacion de mas de 6.000 habitantes y
3.360 declaraciones realizadas. La acompana Castellar de la Frontera, con mas de
3.000 habitantes y 1.073 declaraciones, que tiene una renta media bruta de
19.959 euros.

Se aprecia, por lo tanto, que existe una concentracion de rentas mas altas en el
Arco de la Bahia, mientras que en la Vertiente Atlantica y en el Interior Serrano se

encuentran las mas bajas.
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En el periodo 2014-2015 se experimenta un crecimiento de renta generalizado,
especialmente en Castellar de la Frontera (+8,76%), Jimena de la Frontera (+5,19%)
y Tarifa (+5,35), mientras que la del resto de municipios se incrementa en torno al
2-3%.

A pesar de seguir aumentando la renta en el periodo 2015-2016, los incrementos
son mucho menores. En este tramo, el municipio en el que mas crece la renta bruta
media es Jimena de la Frontera (+4,6%).

Grafico 7.17: Renta bruta media en el ambito.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Agencia Tributaria
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7.5.2 Motorizacion

La evolucion total del parque de vehiculos en el ambito del Campo de Gibraltar se

ha ido incrementado a lo largo de los afios, siempre con un desarrollo positivo.

Se aprecian periodos con comportamientos distintos, especialmente en lo que se
refiere a la flota de turismos y motocicletas. Entre los afios 1991-2008 y a causa de
un periodo de gran auge economico, se produce un crecimiento exponencial de la
motorizacién, mientras que, en los afios correspondientes a la crisis, entre 2008-
2014, se experimenta un estancamiento. Coincidiendo con las cifras de paro y
empleo anteriormente citadas, a partir de 2015 comienza a recuperarse la
motorizacién, alcanzando actualmente una cifra para el parque de vehiculos del

ambito de 175.521 entre turismos, motocicletas, furgonetas y camiones.

Grafico 7.18: Parque de vehiculos del Campo de Gibraltar.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1991 - 2017
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Con vistas al presente Plan de transportes y con objeto de conocer el impacto del
parque vehicular sobre la movilidad del area, es mas interesante el analisis del
indice o tasa de motorizacion. Este es la relacion entre el nimero de vehiculos y la
poblacién residente, expresandose en vehiculos cada mil habitantes, lo que da una
idea del consumo de combustibles y emisiones asociadas, asi como del

protagonismo del vehiculo privado.

Es conocido por numerosos estudios que el indice de motorizacién es un indicador
de la situacion econdmica en un area y que, como se aprecia en la curva anterior, el

crecimiento econodmico conlleva que éste aumente.

Afortunadamente, en la actualidad esta tendencia esta cambiando gracias a las
politicas fiscales hacia la carretera y el cambio de preferencias en los modos de
transporte, todo ello en el camino hacia una economia hipocarboénica.

Tabla 7.15: Evolucion de la motorizacion por municipios.

Municipios 1996 2003 2008 2013 2017 ‘

Algeciras 438,8 539 6319 636,3 629,3
Los Barrios 410 548,3 631,8 639,7 679

Castellar de la Frontera 429,2 564,8 660 692,3 765,1
Jimena de la Frontera 438,4 584,1 651,4 643,3 729,6
La Linea de la Concepcion 395,1 490,3 576 596,3 622,4
San Roque 523,1 660,7 718,8 733,7 797,6
Tarifa 301,2 402,1 520,7 537,7 599

Campo de Gibraltar 424,3 532,7 621,2 632,1 653,9

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1996 — 2017. Unidad.: veh./1.000 hab.

Si analizamos este indice por municipios, la tasa de motorizacién se comporta de
forma diferente, pero siendo siempre la tasa de San Roque la mayor del Campo de
Gibraltar.
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Grafico 7.19: Evolucion de la tasa de motorizacion. En el ambito comarcal, los vehiculos por cada mil habitantes han aumentado
solidamente un 54% en el periodo analizado. Sin embargo, en el ultimo afo el
incremento ha sido solamente de un 3%.
800 L, . .
7.5.3 Motorizacion desde una perspectiva de género
Bajo una perspectiva de género que permita conocer la sociedad en su diversidad y
600 segun los datos facilitados por la Direccién General de Tréfico, se ha analizado el
/ censo de conductores registrados en 2018 en los municipios del ambito comarcal.
Tabla 7.16: Censo de conductores por sexo.
400 indice de
E feminizacion:
Municipio de residencia TOTAL Hombre
n2 Mujeres
F n2 Hombres
200 E . . . . . | Algeciras 68.550 39.619 28.931 0,73
1996 2003 2008 2013 2017 Los Barrios 13.849 7.963 5.886 0,74
Castellar de la Frontera 1.872 1.075 797 0,74
. . Jimena de la Frontera 5.713 3.388 2.325 0,69
=& Algeciras —#— Los Barrios La Linea de la Concepcién | 34.347 20.376 13.971 0,69
=& Castellar de la Frontera =@ Jimena de la Frontera San Roque 17.419 10.068 7.351 0,73
i . Tarifa 9.470 5.843 3.627 0,62
La Linea de la Concepcién ~@—San Roque Campo de Gibraltar 151.220 | 88.332 | 62.888 0,71
Tarifa «=4¢-— CAMPO DE GIBRALTAR Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.2018
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1991 — 2017, Unidad: veh./1.000 hab, El censo total en el ambito del Campo de Gibraltar es de 151.220 conductores, que

, o , se distribuyen igualitariamente entre un 42% de mujeres y un 58% de hombres.
A lo largo del periodo 1996-2017, todos los municipios han crecido de forma

constante excepto Jimena de la Frontera y Algeciras, que han sufrido en algiin En los siete municipios el total de conductores esta distribuido paritariamente,
momento del mismo una leve disminucion. excepto en Tarifa, donde se presenta un 62% de hombres frente a un 38% de
Por lo general, todos han aumentado entre un 40%-60% excepto los municipios de MUJETEs.

Castellar de la Frontera (+78%) y Tarifa (+99%) doblando su tasa en los ultimos diez Con el fin de valorar el impacto del Plan de Transportes en el ambito, estos
afios, aunque continuamente se mantiene la menor del area. indicadores (indice de feminizacion y distribucion en el censo de conductores) se
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mediran una vez implantado el Plan de Transportes, para asi poder realizar una

comparacion con los resultados actuales.

Grafico 7.20: Distribucion del censo de conductores.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.2018
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7.6 Turismo

7.6.1 Importancia del fendmeno turistico

Considerar las alteraciones que se experimentan en el periodo estival es

imprescindible para un correcto analisis y modelizacion de los desplazamientos en

cualquier area territorial, pero aiin mas cuando se trata de una zona costera con las

caracteristicas y el tipo de actividad econdmica que se producen en el Campo de

Gibraltar, ya que ejerce un alto impacto en la movilidad de la zona.

Grafico 7.21: Distribucion de las plazas turisticas.

N¢ plazas
establecimientos
turisticos rurales
1%

N¢ plazas
campamentos
37%

N plazas
apartamentos
9%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017

Los ultimos datos registrados son del afio 2017 e indican que el numero de plazas

de establecimientos hoteleros representan el 53% del total de la oferta turistica del

ambito. El siguiente porcentaje mas alto es el de plazas en campamentos (37%),

seguidos de apartamentos (9%) y establecimientos rurales (1%).
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Tabla 7.17: Distribucion de plazas por tipo de alojamiento turistico.
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(1] [} =1
Algeciras 1.946 34 0 20
Los Barrios 873 0 0 0
Castellar de la Frontera 242 0 0 0
Jimena de la Frontera 179 0 325 109
La Linea de la Concepcion 1.803 458 216 0
San Roque 1.356 374 1.143 24
Tarifa 3.316 849 4.996 38
Campo de Gibraltar 9.715 1.715 6.680 191

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017

A nivel municipal, las plazas de establecimientos hoteleros se distribuyen por todo el
ambito, destacando Tarifa (34%) por su marcado caracter turistico. En el resto de
tipos de plazas, a excepcion de las rurales, también es Tarifa la que mas abarca,

especialmente en campamentos.

En los que se refiere a establecimiento de tipo rural, es en Jimena donde se ubican

la mayor parte, un 57% del total.

Los municipios de Los Barrios y Castellar no registran ninguna plaza en

alojamientos turisticos del tipo apartamentos, campamentos o rurales.

Para poder percibir la tendencia futura de la actividad turistica en la Comarca, es
necesario conocer su evolucion desde afios anteriores y hasta el momento. Segln

los datos recogidos sobre la oferta turistica en el area, esta ha aumentado desde
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2005 en mas de 4.000 plazas, siendo destacable el crecimiento en los municipios
de Castellar de la Frontera (+340%) y Los Barrios (+108%).

Tabla 7.18: Evolucion de la oferta turistica.

Territorio 2017 2015 2010 2005
Algeciras 2.000 1.735 2.160 2.119
Los Barrios 873 893 1.033 419
Castellar de la Frontera 242 209 226 55
Jimena de la Frontera 613 625 524 560
La Linea de la Concepcion 2.477 2.477 2.617 1.741
San Roque 2.897 2.735 2.789 1.974
Tarifa 9.199 8.485 7.5670 7.259
Campo de Gibraltar 18.301 17.121 16.881 14.101

Fuente. Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Si se observa la distribucion de las plazas turisticas por ambito, se puede apreciar
que la mayoria se localizan la mayoria en la Vertiente Atlantica, a pesar de estar
Unicamente formada por el municipio de Tarifa. El resto de las plazas turisticas se
distribuyen en su mayor parte por el Arco de la Bahia y la Vertiente Mediterranea

(45%) y un pequefio porcentaje en el Interior Serrano (5%).

Grafico 7.22: Distribucion de las plazas de alojamientosturisticos por

ambitos.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017
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Las cifras de visitantes adicionales durante los meses de verano en la zona
repercuten en la movilidad de la misma. En este aspecto, un factor muy importante
es el modo de llegada a la Comarca. Se puede acceder a la zona a través de los
aeropuertos internacionales de Jerez de la Frontera, Gibraltar y Malaga. Los puertos
maritimos de Algeciras y Cadiz ofrecen la posibilidad de hacerlo por mar. Y estas
puertas de accesos se completan con la red viaria, que incluye varias autovias, y por

la red ferroviaria.

7.6.2 El fendmeno de la estacionalidad

La comarca del Campo de Gibraltar se enclava entre los parques naturales de los
Alcornocales y del Estrecho, participando del Paraje Natural de las Marismas de
Palmones, lo que le aporta una valiosa diversidad ecoldgica. Esta diversidad se
encuentra acompafada de un legado historico y monumental, el calido clima, las
playas y todo un abanico de ocio, convirtiendo la zona en un atractivo destino

turistico.

En 2018, el conjunto de municipios del Campo de Gibraltar contaba con mas de
269.000 de habitantes; sin embargo, la realidad es muy distinta cuando llegan los
meses estivales. Los municipios mas costeros acogen a una poblacion mucho

mayor que la que se registra oficialmente, la denominada poblacion flotante.

No se conoce ninguna fuente o registro sobre el volumen de la poblacion estacional
o flotante, pero si diferentes metodologias de calculo para la obtencion. La mas
acertada proviene de actividades cotidianas como es la recogida de basura. A través
de ésta se puede estimar el censo real en el grupo de municipios que conforman el

Campo de Gibraltar.

Tras analizar los datos disponibles en las empresas encargadas de la gestion de
residuos de los municipios, Algesa y Arcgisa, y conociendo la cifra de 471 kilos de
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media que cada habitante genera al afio en Espafia, segin la Estadistica de
Recogida y Tratamiento de Residuos elaborado por la INE, se ha realizado una

estimacion de poblacion flotante por municipios.

Tabla 7.19: Estimacion de la poblacion flotante.

. " Poblacion Poblacion
Municipios Poblacion 2018 . ima2018  Flotante 2018

| Algeciras 121.414 227.649 106.235
Los Barrios 23.513 31.107 7.594
Castellar de la Frontera 3.013 3.429 416
Jimena de la Frontera 9.773 10.090 317

La Linea de la Concepcion 62.940 84.112 21.172
San Roque 30.472 52.677 22.205
Tarifa 18.169 50.708 32.539
Campo de Gibraltar 269.294 459.772 190.478

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Algesa, Arcgisa e INE. 2018

Como se puede ver en la estimacion realizada en la comarca, los municipios del
Arco de la Bahia crecen en torno al 66% en los meses mas calurosos, destacando
especialmente el periodo de mayo a septiembre. Los municipios del interior
experimentan un leve crecimiento (+5,73%) ya que son zonas con un tipo de turismo
mas rural, por lo cual menos demandado. El municipio con mas crecimiento
poblacional es Tarifa, con un caracter marcadamente turistico, que duplica su

poblacién en esta época del ano.
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Grafico 7.23: Evolucion de la poblacién en los municipios.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Algesa, Arcgisa e INE. 2018

Evidentemente, este fenomeno conllevara un incremento de los viajes realizados en

esta época e impactara en la movilidad global del Campo de Gibraltar. Es por este

motivo que se hace indispensable conocer la poblacién flotante, para poder dar un

servicio siempre acorde a la demanda, sin que se experimente una infrautilizacion el

resto del afio.
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Grafico 7.24: Poblacion residente y estacional.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

® Poblacion 2018

Poblacion Flotante 2018

96,86%
87,88%
75,59% 74,83%
64,17%
53,33% 57,85%
,67%
,15%
35,83%
41% ,17%
,12%
,14%
J (d
&2 \ e} o. {{‘
00\ Q’b“ ‘bo 0& > Q.o «’b
& o \\’b ‘(‘ ,‘@ o{\
N o . \4 @
Vi ¥ Vg
»
(2
&

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Algesa, Arcgisa e INE. 2018

Segun los datos obtenidos, todos los municipios poseen poblacién estacional.

Cuando la poblacién es maxima,

los municipios con menos participacion

de

visitantes en el total son Jimena de la Frontera (3,14%) y Castellar de la Frontera

(12,12%). Los municipios pertenecientes al Arco de la Bahia acogen en torno al 25%-

60% del total. Pero en Tarifa existe un comportamiento mucho mas marcado de la
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poblacion estacional, llegando a acoger casi el 65% de la poblacién en periodo

estival.

Desde el punto de vista de la movilidad, el turismo impacta de forma contundente
en la mista, especialmente en los municipios de Tarifa, San Roque y Algeciras,
donde el problema se acrecienta debido a la apuesta turistica que se esta llevando a
cabo en la Comarca, aprovechando las excelentes condiciones para el disfrute del
sol y playa complementada con actividades como el golf, deportes nauticos y el
turismo de interior y de naturaleza gracias a su entorno.

/.6.1 Operacion Paso del Estrecho (OPE).

La Operacion Paso del Estrecho se desarrolla todos los afios para facilitar el viaje de
un gran numero de trabajadores magrebies en Europa, que aprovechan el periodo

vacacional para visitar sus paises de origen en el norte de Africa.

Estos viajes se producen concretamente entre el 15 de junio y el 15 de septiembre
de cada afio en los puertos pertenecientes a la OPE: Algeciras, Tarifa, Malaga,

Motril, Almeria, Alicante, Valencia, Ceuta y Melilla.

Tabla 7.20: Evolucion de pasajeros y vehiculos en la OPE.

2016 % ‘ 2017 % ‘ 2018
Pasajeros 2.864.211 +4,70 3.000.082 +8,10% 3.241.679
Vehiculos 655.498 +6,10 695.604 +5,60% 734.240

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de D.G. de Proteccion Civil y Emergencias.

En afio 2018 se ha producido un récord en cuanto al embarque de pasajeros y
vehiculos que han cruzado el Estrecho, con un total de 3.241.679 pasajeros y
734.240 vehiculos. Ello ha significado de nuevo un incremento otro aflo mas, con

un +8,10% para el numero de pasajeros y un +5,60% para los vehiculos.
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Si se observa la distribucién de pasajeros y vehiculos por puerto en la fase de salida,
se hace evidente la importancia del Puerto de Algeciras en estos desplazamientos,

abarcando un 62% de los vehiculos y un 57% de los pasajeros en el ultimo afio.

Tabla 7.21: Fase salida OPE.

Fase salida
Puerto Pasajeros
Algeciras 229.903 908.561
Tarifa 33.409 238.499
Alicante 9.124 35.136
Almeria 61.162 264.231
Malaga 10.771 61.162
Motril 18.095 72.483
Valencia 8.525 23.798
TOTAL 370.989 1.603.870

Fuente. Elaboracion propia a partir de datos de D.G. de Proteccion Civil y Emergencias. 2018

Tabla 7.22: Fase retorno OPE.

Fase retorno

Puerto Vehiculos Pasajeros
Alhucemas 3.295 15.012
Argel 1.880 7.665
Ceuta 67.701 298.597
Ghazaouet 4.053 16.798
Melilla 29.807 145.397
Mostaganem 6.612 24.851
Nador 34.268 160.278
Oran 11.842 43.060
Tanger-Med 159.327 642.952
Tanger-Ville 44.466 283.199
TOTAL 363.251 1.637.809

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de D.G. de Proteccion Civil y Emergencias. 2018
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7.7 Accidentalidad El crecimiento en la cifra perteneciente a Furgonetas y Autobuses es el mayor de

. . . " . todos los vehiculos, 185% y 150% respectivamente. Este aumento probablemente
Segun la Direccion General de Trafico, de acuerdo a los datos facilitados de los
. 3 , , o esta asociado a un mal mantenimiento de las mismas y a posibles negligencias por
ultimos arfios, el area del Campo de Gibraltar posee los siguientes resultados de

. . . , parte de los conductores, tanto de autobuses como de furgonetas.
accidentalidad, clasificados por vehiculos de transporte y peatones.

E | todos | hiculos de t rt t han tenid important
Tabla 7.23: Nimero de victimas en accidentes segiin vehiculo de 1 general fodos fos vehiculos de fransporte y peatones han fenido un importante

aumento de victimas: bicicletas (52%), motocicletas (47%), Camiones (76%) y
transporte y peatones.

peatones (43%). Los modos motorizados pueden tener diferentes causas en el
Vehiculo 2013 2014 2015 2016
aumento de victimas, como un envejecimiento y mal mantenimiento de la flota, por

Bicicletas 118 152 179 - -

Ciclomotores 519 581 677 ) ) inclemencias del tiempo o por negligencias de los conductores.
Motocicletas 489 590 719 - - . . - . -
- Los modos no motorizados, a pie y bicicleta, se asocian a un aumento de los viajes
Turismo 2.033 2.282 2.434 - -
Furgonetas 61 125 174 . . realizados, acompafiados del uso poco responsable de estos modos tanto por los
Camiones 25 30 44 . . usuarios de los mismos como por el resto de los ciudadanos que conviven con ellos,
Autobuses 10 28 25 - - especialmente usuarios de vehiculos privados. Otra posible causa en este tipo de
Otras vehiculos 22 21 26 - - viajes es la discontinuidad de infraestructuras y sefializacion insuficiente.
Peatones 299 408 427 - -
TOTAL 3.576 4.217 4.705 4.194 4.207 Grafico 7.25: Evolucion del nimero de victimas.
Fuente: DGT
A primera vista se puede apreciar que el nimero de victimas en accidentes ha ido 4.217 4.705 4.194 4.207

aumentando en los ultimos afios. Desde 2013, la cifra se ha ido incrementado hasta
2016, donde hubo un marcado descenso de mas de 500 victimas, nimero que

vuelve aumentar levemente en 2017.

Si se analiza por vehiculo de transporte, en todos los afios en los que existe registro,

destaca el vehiculo turismo con mas del 50% de las victimas totales, aumentando N2 de victimas/Afio

hasta un 20% desde 2013. Sin embargo, desde dicho afio es el vehiculo de =2013 = 2014 2015 = 2016 2017

transporte que menos ha incrementado sus victimas.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.
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En el espacio de tiempo analizado, la cifra de victimas en accidentes ha ido
aumentando en el periodo 2013-2015. Sin embargo, tras alcanzar el maximo,
disminuyd un 11% en 2016. A pesar de ello, parece que comienza a aumentar de

nuevo, alcanzando las 4.207 victimas en 2017.

Respecto al tipo de via donde se producen los accidentes, las cifras registradas por

la DGT son las siguientes:

Tabla 7.24: Numero de victimas segn tipo de via.

Vias Urbanas Vias Interurbanas

» » 4 0

g S g § E
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s 53 % § 33 %

® o e ® o ]

[Ty ] = [T ] o

2 T 2 £
2015 13 148 3.411 3.572 19 81 1.033 1.133
2016 18 132 2.949 3.099 23 79 993 1.095
2017 11 133 2.877 3.021 23 91 1.072 1.186

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.

Es evidente que el numero de victimas de accidentes es mucho mayor en vias
urbanas, donde se alcanza entre un 70%-75% del total en los ultimos afios. Mientras
que las cifras han ido disminuyendo en este tipo de vias, las interurbanas aumentan
un 5% desde 2015. En esta linea, el nimero de fallecidos en vias urbanas han

disminuido un 15% y han aumentado un 21% en vias interurbanas.

Analizando el niimero total de accidentes, en 2016 hubo una fuerte disminucién de
un 10% con respecto a 2015. Esta cifra aumentd rapidamente al siguiente afio con
un incremento del 4%, alcanzando un total de 3.080 accidentes en ambos tipos de
vias.
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Grafico 7.26: Evolucion del numero de accidentes.

2015 2.869

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.

7.8 Sistema de transporte
7.8.1 Red viaria

El Campo de Gibraltar se encuentra muy bien comunicado. Sus principales accesos
son la autovia A-7, que lo comunica con la costa malaguenia, la N-340 con la ciudad
de Cadiz y la A-381 con Sevilla. Ademas, dispone de la A-405, que conecta Jimena

de la Frontera y Castellar de la Frontera con la Bahia de Algeciras.

A continuacion, se enumera el listado de las carreteras existentes en la comarca,

clasificandolas de la siguiente forma:

e Carreteras del Estado.
e (arreteras Autonomicas.

e (arreteras Provinciales.
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/.8.1.1 Red de carreteras del Estado

Tabla 7.25: Carreteras del Estado en la comarca.

Red de carreteras del Estado

Carretera = Denominacion Titularidad Tipo Ambito \ Nivel
Vejer de la Ministerio de
N-340 (3)* Frontera- Red del Estado Territorial 1
) Fomento
Algeciras
AT7S(1)* | CédizMalaga | Mmisteriode o delEstado |  Territorial 1
Fomento
N-351 A7S-Aduana Ministerio de | pot del Estado | Territorial 1
Gibraltar Fomento
N-340 Adtovia del Ministerio de | pot el Estado | Territorial 1
Mediterraneo Fomento

Fuente: Ministerio de Fomento. (*) Corresponde al nimero identificativo de tramo.
/7.8.1.2 Red de carreteras autondmicas

Tabla 7.26: Carreteras Autonomicas en la comarca.

Red de carreteras autonémicas

Carretera Denominacion Titularidad \ Tipo
De Jerez de la Junta de Red Basica L
A-381 Frontera a los Barrios | Andalucia Estructurante Territorial 2
Acceso Este a La L
A-383 Linea de la Junta d? Red 'Basm'a’ de Territorial 2
- Andalucia Articulacién
Concepcion
A-405 De Gaucin a San Junta d? Red Intercomarcal Territorial 2
Roque Andalucia
De Castellar de la Junta de Red
A-2100 ) Complementaria | Metropolitano 3
Frontera a A-7 Andalucia ;
Metropolitana
De A-405 a San Junta de Red
A-2101 Complementaria | Metropolitano 3

Martin del Tesorillo Andalucia .
Metropolitana

De San Martin del Junta de Red
A-2102 Tesorillo a A-7 por ) Complementaria | Metropolitano 3
: Andalucia .
San Enrique Metropolitana
Red
A-2103 De A2102 .a A7 por Junta d? Complementaria | Metropolitano 3
Guadiaro Andalucia

Metropolitana
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Red de carreteras autonémicas

Carretera Denominacion Titularidad Tipo Ambito Nivel
De N-340 a Zahara Junta de Red .
2227 de los Atunes Andalucia Complementaria Metropolitano 3
De Benalup-Casas Junta de Red .
h-2226 Viejas a A-381 Andalucia Complementaria Metropolitano 3
A-2325 De N-340 a Punta Junta d"e Red _ Metropolitano 3
Paloma Andalucia Complementaria
De la A-405 a la A-7
A-405R2 | por Estacion Férrea Junta d? Red ) Metropolitano 3
Andalucia Complementaria
en San Roque
De la A-405 a la A- Junta de Red .
A-405R1 2100 Andalucia Complementaria Metropolitano 3

Fuente: Junta de Anaalucia

/.8.1.3 Red de carreteras provincial

Tabla 7.27: Carreteras provinciales en la comarca.

~ Reddecarreterasprovincial |

Carretera Denominacion Titularidad Tipo ‘ Ambito Nivel ‘

CA-6203 Variante de Zahara de D|putaIC|.on de Rgd ' Metropolitano 3
los Atunes Cadiz provincial

CA-6202 | Acceso a El Aimarchal Dlputa’u.(m de Rgd ) Metropolitano 3
Cadiz provincial

CA-8202 Bolonia D|putaIC|.on de R?d ) Metropolitano 3
Cadiz provincial

CA-7201 Acceso a Facinas D|puta’(:|l(m de Rgd ) Metropolitano 3
Céadiz provincial

CA-7200 Facinas - En’1baI5e de D|putaIC|.on de Rfed . Metropolitano 3
Almodaévar Cadiz provincial

CA-9210 Santuario D'pUta,u,m de R?d ) Metropolitano 3
Cadiz provincial

CA-9208 El Cobre Dlputa’u.on de R?d ) Metropolitano 3
Céadiz provincial

CA-9209 | Algeciras - Los Barrios D'pUta,C',O” de R?d ) Metropolitano 3
Cadiz provincial

CA-9207 Los Barrios - Estacion D|put21’C|9n de Rgd A Metropolitano 3
de San Roque Cadiz provincial

CA-9206 Puente Romano - CA- D|putaIC|.on de Rf—)d . Metropolitano 3
512 Cadiz provincial
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Red de carreteras provincial Sin embargo, las otras tres vias principales en la zona presentan un aumento del
Carretera | Denominacion Titularidad ‘ Tipo ‘ Ambito 10%, destacando N-340 que comunica Malaga con Cadiz, cuyo trafico ha crecido
. Diputacion de Red .
CA-9203 Molino de Fuego Cadiz brovingial Metropolitano 3 hasta un 33% en los ultimos 3 afios.
. Diputacion de Red .
CA9201 | Amoraima - Castellar Cadiz provincial Metropolitano 3 Tabla 7.29: Evolucion de la IMD en las principales vias.
CA-8200 | San Pablo - San Martin D'p“ézai‘;” de Dm'\?::cial Metropolitano 3 Carretera IMD 2017 IMD 2016 IMD 2015 IMD 2014
- ” N-340 (3) 12.493 12.389 11.963 11.456
CA-9200 | CA-8200 - Los Angeles Diputacion de Red Metropolitano 3 A-7S (1) 73.331 73.561 70.570 66.795
cad provincia N-351 24.869 25.029 23.452 25.341
) . Diputacion de Red . . : : : :
CA-8201 | Jimena - Puerto de Galis Cadiz brovingial Metropolitano 3 N-340 37 648 35.831 30.020 28.293
Fuente: Diputacion de Cadiz. Fuente: Ministerio de Fomento. 2017
7.8.2 Trdfico metropolitano Figura 7.7: Extracto del mapa de trafico de la comarca.
1.M.D de 02 1.000 — LM.D de 15.001220.000 [¢
El Ministerio de Fomento facilita cada afio un mapa de trafico donde recoge las IMDe 100122000 mEEEEEN  |MDde20001250000

. . . . . - IMDde 200125000 (NN 1.M.D de 50.001 a 80.000
mediciones anuales de aforos. A continuacion, se adjunta el correspondiente al afio

IMDde5001210000 (MMM M. de 80.001a 100.000

2017, siendo esta la versién mas reciente donde se presentan las intensidades —, 0 0010001215000, I 'M-Dimeyseqieiitn 000

San Martin del\[egorillo

medias diarias de las principales vias del Campo de Gibraltar.

Las Algamitas. Castilo de Caftefiar

Tabla 7.28: IMD en los aforos de las principales vias del ambito.

IMD 2017
Carretera Estacion IMD Total IN!D Lot IMD Veh. Pesados
Ligeros
N-340 (3) CA-17-1 12.493 11.940 553
A-7S (1) CA-53-2 73.331 69.125 4.206
N-351 CA-163-2 24.869 24.051 818
N-340 E-204-0 37.648 34.861 2.787

Fuente.: Ministerio de Fomento. 2017

Se ha producido un crecimiento del trafico en todas las vias de la Comarca, excepto

en la N-351 que comunica con Gibraltar. Esta carretera sufre una disminucion del
trafico del 2% desde 2014. Fuente: Ministerio de Fomento. 2017

Segun los datos recogidos en el informe de control de accesos facilitado por la

Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, en donde se aforan las intensidades
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medias diarias en los accesos Norte y Sur al puerto, las IMD durante el afio 2011

fueron las siguientes:

Tabla 7.30: Aforos en los accesos al Puerto de Algeciras.

ACCESO NORTE
ENERO MAYO JULIO AGOSTO
2011 2011 2011 2011
Intensidad Media diaria 405881 | 449484 | 657512 | 471250

(Vehiculos/dia)

(Vehiculos/dia)

ENERO MAYO JULIO AGOSTO
2011 2011 2011 2011
Intensidad Media diaria 585112 | 684838 | 657512 | 471250

Fuente. Analisis de accesos Norte y Sur en el Puerto de Algeciras. 2011
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7.8.3 Transporte ferroviario

Renfe ofrece servicios de pasajeros entre Madrid y Algeciras con parada en Ciudad
Real, Puertollano, Villanueva de Cérdoba-Los Pedroches, Cordoba, Antequera-Santa
Ana, Ronda y San Roque-La Linea de la Concepcion, con un trayecto total de 5
horas y 13 minutos. Ademas, por esta via circulan diariamente trenes de media

distancia que comunican Algeciras con Granada pasando por Bobadilla y Antequera.

Tabla 7.31: Oferta ferroviaria.

Expediciones diarias

Trayecto Ida/Vuelta
Algeciras-Madrid 2
Algeciras-Granada 3

Fuente: Actualizacion PMUS Algeciras. 2017

La red ferroviaria del ambito corresponde al tramo final de los servicios que ofrece
Renfe, concretamente al tramo ferroviario Bobadilla-Algeciras. Los servicios hacen
parada en San Pablo de Buceite, Jimena de la Frontera, Aimoraima, y en la estacion
de San Roque, desde donde se bifurcan en dos ramales, el principal hasta Algeciras
(con parada en zona puerto y en zona de contenedores) y uno secundario que se
desarrolla hasta el Poligono Industrial Incosur (La Linea de la Concepcion) pero que

se encuentra inoperativo en la actualidad.

El ferrocarril conecta Algeciras con el exterior, pero no tiene apenas relevancia

dentro del transporte metropolitano del area.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Frecuencia

Dos servicios por la manana (L-V)
No hay servicio (S, D y Festivos)

San Pablo - Jimena - Castellar -
Algeciras

Dos servicios por la mafiana y dos
por la tarde (L-V)
No hay servicio (S, D y Festivos)

La Linea - San Roque

30 min (L-V Mafana)
60 min (L-V Tarde)
60 min (S, D y Festivos)

Estepona - La Linea (ruta)

90 - 120 min (L-D Mafiana)
120 min (L-D Tarde)

La Linea - Tahivilla

Un servicio al dia (L-D y Festivos)

San Pablo - Jimena - Castellar -

La Linea

Un servicio por la mafiana (L-V)

La Linea - Tesorillo

Dos servicios por la mafiana y uno
por la tarde (L-V)

San Pablo - Jimena - Castellar -

Hospital - La Linea

Un servicio por la mafiana y dos
por la tarde (L-V)

Modificaciones en el horario

Fuente: Consorcio de Transportes Metropolitano del Campo de Gibraltar.

Tabla 7.33: Modificaciones y refuerzos del servicio

Modificaciones en el horario

Linea de refuerzo en verano

Modificaciones en el horario

Algeciras-Tarifa

7.8.4 Transporte de autobuis Linea
7.8.4.1 Autobus interurbano M-160
El Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar (CTMCG) fue 0
M-17
constituido en 2006 y esta integrado por la Junta de Andalucia (a través de la
Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio), la Diputacion
Provincial de Cadiz y los Ayuntamientos de los municipios. M-230
La oferta de servicios esta compuesta por 16 lineas regulares, que ven modificados M-240
sus horarios segun periodo estival o invernal, o incluso son reforzadas con alguna M-260
linea de servicio especial.
P M-270
Tabla 7.32: Lineas de autobuses interurbanos.
Linea Recorrido Frecuencia M-271
M-110 | Los Barrios - Algeciras (Directo) 60 min (L-V)
60 min (S, D y Festivos) M-272
) . Dos servicios por la mafiana y dos
M-112 Iéginziror)los - Algeciras (por Puente por Ia tarde (L)
No hay servicio (S, D y Festivos)
30 min (L-V)
M -120 | Algeciras - La Linea 45 min (S)
45 min (D y Eestlvos) . M-150
Cuatro servicios por la mafana (L-
M - 120D | Algeciras - La Linea (Directo) V) M-160
No hay servicio (S, D y Festivos)
Dos servicios por la mafiana y dos M-161
M-121 | Los Barrios - La Linea por la tarde.(IT-V) ' M-170
No hay servicio (S, D y Festivos)
M-130 San Roque - Algeciras 60 min (S, D y Festivos)60 min (S, M-151
D y Festivos)
Aprox. 90 min (L-V) M-470
M-150 Algeciras - Tarifa

Aprox. 90 min (S)
90 min (D y Festivos)

Bus Playa
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La demanda registrada por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de
Gibraltar alcanza una cifra del.246.347 viajes realizados en 2018 de los cuales un

46% se hicieron mediante billete sencillo y un 54% con tarjeta de transporte.

Tabla 7.34: Demanda de las lineas metropolitanas.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Documento de Sintesis

Tabla 7.35: Demanda de la TAJ65 por operador.

TAJ65 - 2018
Operador Viajes Usuarios
Corporacién espaiola de transporte 58.330 4.403
Transportes generales comes 94.720 6.451
TOTAL 153.050 10.854

. VIAJES
LINEAS BS TJ \ TOTAL
M-110 73.865 84.056 157.921
M-120 257.724 310.466 568.190
M-121 6.044 11.725 17.769
M-130 51.374 51.381 102.755
M-150 58.033 75.745 133.778
M-160 3.280 6.540 9.820
M-161 957 698 1.655
M-170 6.603 10.688 17.291
M-230 85.949 76.577 162.526
M-240 21.599 27.430 49.029
M-260 748 1.735 2.483
BUHO 3.206 773 3.979
PLAYA 425 489 914
M-270 301 298 599
M-271 3.285 7.513 10.798
M-272 3.333 3.507 6.840
TOTAL 576.726 669.621 1.246.347

Fuente.: Consorcio de Transportes Metropolitano del Campo de Gibraltar. 2018

A la demanda anteriormente presentada y registrada en 2018, se debe sumar el

total de viajes realizados por aquellas personas que disponen de la Tarjeta Andalucia

Junta 65 (TAJ65) en el mismo afio.

Los datos aportados "muestran que esta tarjeta aporta un 12,3% mas en la

demanda, lo que representa un total de 153.050 viajes con este tipo de titulo.

Estos datos en su conjunto muestran una demanda total de los autobuses

interurbanos de 1.399.397 viajes al afio.
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Fuente: ASSDA. 2018
7.8.4.2 Autobus urbano

El Consorcio de Transportes Metropolitano del Campo de Gibraltar integra los
transportes urbanos de los municipios La Linea de la Concepcién y San Roque,

encontrandose en proceso de integracion los municipios de Algeciras y Los Barrios:

e El municipio de Algeciras consta de 6 lineas que prestan servicio mediante la

concesion con la empresa Compaiiia de Vehiculos CTM, S.L.

Tabla 7.36: Oferta de autobiis urbano en Algeciras

Linea Recorrido Frecuencia
C.C. Puerta Europa - Juliana . N
Linea 1 (mafanas)/C.C. Puerta Europa - 30 min (L-S Manana)
60 min (L-S Tarde)
Puerto (tardes)
30 min (L-V)
Linea2 | San Bernabé - Getares 60 min (S. Mafiana)
30 min (S. Tarde)
30 min (L-V)
Linea3 | Rinconcillo - San Garcia 45 min (S. Mafiana)
30 min (S. Tarde)
30 min (L-V Mafana)
Linea4 | |5 Menacha - Hospital 45 min (L-V Tarde)
90 min (S. D. y Festivos)
30 min (L-V)
Linea5 | Nyeva Ciudad (San Bernab¢) - Cobre | 45 min (S.)
45 min (D. y Festivo)
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Linea Recorrido Frecuencia Tabla 7.38: Autobiis urbano de La Linea de la Concepcion.

. 30 min (L-V Mafiana) Linea Recorrido Frecuencia
Linea 6 Cortijo Vides - Plaza Alta 60 min (L-S Tarde) 30 min (L-V)
30 min (S.) . 30 min (S. Mafana)
Linea 1 Atunara .
Fuente: Ayuntamiento de Algeciras. 60 min (S. Tarde)

60 min (D. y Festivo)

Tabla 7.37: Demanda de autobiis urbano en Algeciras.

30 min (L-V)
. . Demanda Demanda . . 30 min (S. Mafana)
Linea Recorrido anual 2017 anual 2018 (*] Linea 2 Junquillos 60 min (S. Tarde)
C.C. Puerta Europa - Juliana 60 min (D. y Festivo)
Linea 1 | (mafianas)/C.C. Puerta 58.306 Li 3 Zabal/Sta. M ta/ Alcaid 60 min (LD
Europa — Puerto (tardes) inea abal/Sta. Margarita/ Alcaidesa min (L-D)
Linea 2 | San Bernabé - Getares 309.024 - Fuente: Ayuntamiento de La Linea de la Concepcion
Linea 3 | Rinconcillo - San Garcia 409.909
Linea 4 | |3 Menacha - Hospital 250.808 ) Segun el estudio de viabilidad aportado por el Ayuntamiento de La Linea de la
Linea 5 | Nueva Ciudad (San Bernabé) - 291491 Concepcion sobre el transporte urbano en el municipio, la demanda de este viene
. Cobre marcada por un descenso continuo desde el comienzo del servicio. Esta tendencia
Linea 6 | Cortijo Vides - Plaza Alta 95.252 - _ . ) _
ha cambiado en los ultimos, afios con un aumento de la demanda importante,
Total 1.414.720 1.730.100
o o (aprox.) estimandose aproximadamente 400.000 viajeros al ano.

Fuente: Actualizacion PMUS Algeciras y CTMCG Tabla 7.39: Demanda en La Linea de la Concepcion.

Periodo ‘ 1998 -2007  2010-2013 2016(*:) 2018 (*)

(*) La demanda del afio 2018 ha sido estimada a partir de datos de sube baja en 388,360 400,000

Viajeros medios anuales 1.370.000 702.000
(aprox.) (aprox.)

dia laborable medio.

) . ] Fuente: Estudio de viabilidad del transporte urbano en La Linea de la Concepcion y CTMCG.
e La Linea de la Concepcion dispone de 3 lineas de autobls que prestan

servicio a todo el municipio mediante la concesion con la empresa Socibus S.A. (*) La demanda del afio 2016 ha sido estimada a partir de datos de sube baja en

dia laborable medio.

(**) La demanda del afio 2018 ha sido estimada a partir de datos del periodo de

meses octubre - enero registrados en los afios 2018/19.
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e San Roque, también presta servicio mediante concesién con Sociobus S.A.

Dispone de 4 lineas para dar servicio al municipio.

Tabla 7.40: Autobiis urbano de San Roque.

Linea Recorrido ‘ Frecuencia
i Solo da dos servicios al dia (L-V)
Linea 1. San Roque - Guadiaro Solo da dos servicios al dia (S.)
Verde Solo da dos servicios al dia (D y
Festivo)
i 60 min (L-V!
Linea 2. Guadiaro - Torreguadiaro . (LY)
Azul 60 min (S.)
60 min (D y Festivos)
Linea 3. 75-165 min (L-V)
Amarilla San Roque (Centro Urbano) 60 min (S. Mafiana)
No hay servicio (D. y Festivos)
Linea 4. Aprox. 60 min (L-V)
Roia Campamento — Est. San Roque | 90 min (S.)
) 90 min (D. y Festivo)

Fuente: Ayuntamiento de San Rogue.

Tabla 7.41: Demanda autobiis urbano de San Roque.

Demanda 2016 (*¢)

Demanda 2018 (*3)

Viajeros medios 40.000 (aprox.) 44,000 (aprox.)

anuales
Fuente: CTMCG.

(*9) La demanda del afio 2016 ha sido estimada a partir de datos de sube baja en

dia laborable medio.

(**) La demanda del afio 2018 ha sido estimada a partir de datos del periodo de

meses octubre - enero registrados en los afios 2018/19.
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e Los Barrios solo tiene una ruta de autobus urbano con 12 paradas, que realiza
el trayecto Los Barrios-Palmones. Esta linea solo da servicio de lunes a sabados
en un horario de 8:30 a 15:00 a un total de 111.676 viajeros, de los cuales
102.398 utilizan el billete ordinario y 9.278 el billete de pensionista.

Tabla 7.42: Autobiis urbanos de Los Barrios.

Recorrido Frecuencia
60 min (L-V)
LB-1 Los Barrios - Palmones 60 min (S.)

60 min (D y Festivos)

Fuente. Moovit
Tabla 7.43: Demanda del autobiis urbano de Los Barrios.

Demanda Demanda Demanda
2016 2017 2018

Recorrido

LB-1 Los Barrios - Palmones 97.049 106.228 111.676

Fuente: CTMCG. Datos reales.

Por otro lado, y fuera del Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de
Gibraltar, existe el autobus urbano de Tarifa. Este servicio no consiste en un

servicio concesional, sino en una autorizacién administrativa.

Consta en una linea que recorre toda la localidad y se encuentra explotada por la
empresa “Horizonte Sur”. Esta linea tiene una frecuencia de aproximadamente 30

minutos y un precio de 1 € para adultos 0 0,5 € para nifios.

Ademas, en época estival se aflade una linea que comunica la estacion de
autobuses con los principales hoteles y campings de la costa norte de Tarifa. En

este caso, se da servicio con una frecuencia de 2 horas.
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7.8.5 Redes peatonales 7.8.5.2 Red peatonal de Algeciras

/.8.5.1 Red peatonal de Los Barrios. Algeciras no es un municipio muy amigable desde el punto de vista peatonal, ya que

- . o tiene una orografia con pendientes continuas que resultan complicadas para el
La red peatonal del municipio de los Barrios se compone de 10 calles distribuidas g P q P P

por el casco antiguo, quedando definida por las siguientes vias: peaton. A este entorno se unen las barreras fisicas que suponen la autovia A-7, la
, :

carretera de Acceso Norte y Sur del puerto y las vias del ferrocarril, aunque muchas
Tabla 7.44: Calles peatonales en el municipio de Los Barrios. de ellas se han solucionado mediante puentes exclusivamente peatonales o puentes

de trafico rodado y peatonal

Calle Jesus, Maria y José. Calle Nueva.
Callejon Martin. Plaza Marojas. Figura 7.10: Vias peatonales en el municipio de Algeciras.
Calle de la Plata. Calle de los Emigrantes. _ _ E—
Calle Mercedes. Calle Soledad. I § }
Calle Barragana. Paseo de la Constitucion. itk ‘\\ \ //
il } \ /.
i /
Fuente: Actualizacion PMUS Los Barrios. 2012 [l i \ 4
21! VI I
Figura 7.9: Red peatonal de Los Barrios. e e / N\ 2
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Fuente: Actualizacion PMUS Algeciras. 2017

Fuente: Actualizacion PMUS Los Barrios. 2012
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7.8.5.3 Red peatonal de La Linea de la Concepcion

La Linea de la Concepcion cuenta con un escaso numero de calles peatonales, que
se encuentran en las inmediaciones del centro neurdlgico de la ciudad por su
actividad comercial, sumando una extensiéon de 1.150 metros lineales de vias

peatonales.
/7.8.6 Red de bicicletas

El Campo de Gibraltar no dispone de condiciones favorables para el uso de la
bicicleta debido a la disposicion de las sierras interiores que, por su proximidad a la
costa, interrumpen el pasillo litoral y por la acumulacién de infraestructuras en el
arco de la Bahia de Algeciras y la presencia de espacios de marismas, que actuan

como barrera de su continuidad.
7.8.6.1 Red ciclista de Castellar de la Frontera

El municipio de Castellar de la Frontera dispone de dos tramos de carril bici. Un
tramo de 8 km en la carretera A-405 y un segundo tramo, también de 8 km, en la A-
2100. Estos tramos no comunican correctamente los diferentes nucleos de

poblacion del municipio.
/.8.6.2 Red ciclista de San Roque.

El municipio de San Roque tan solo cuenta con un carril bici bidireccional de una
longitud aproximada de 3.100 metros que recorre la A-2100 desde practicamente la
conexion con la A-7 hasta la conexion con la carretera de Castellar de la Frontera,

donde enlaza con sendas y caminos forestales.

UNION EUROPEA
Fonco Eurapea de DesaratlaReglonal
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Figura 7.11: Red ciclista de San Roque.

Fuente: PMUS San Rogue. 2012.

/.8.6.3 Red ciclista de Algeciras

La red ciclista de Algeciras estd compuesta por distintos tramos que configuran una
Unica red integrada que atraviesa la ciudad longitudinalmente. Su longitud total es
de 18 kmy se desarrolla a lo largo del frente costero, eje del que salen derivaciones
transversales para penetrar en el interior del municipio aproximandose a los

principales nodos de transporte.
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Figura 7.12: Red ciclista de Algeciras.

Fuente: Actualizacion PMUS Algeciras. 2017

7.8.6.4 Red ciclista de La Linea de la Concepcion

La infraestructura de este municipio para los ciclistas es insuficiente y discontinua,
ya que los 3 tramos existentes no funcionan como ejes hacia los principales centros
atractores de la ciudad, sino que se adosan a la linea litoral sin participar de la
movilidad interna de la ciudad, por lo que su utilidad esta mas enfocada al ocio que
a un modo de transporte. En conjunto abarcan 4 km de longitud divididos en el

tramo de Playa Sobrevela, Avenida Espafia y Avenida Principe de Asturias.
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/.8.7 Aparcamientos
/7.8.7.1 Aparcamiento en Algeciras

En el municipio de Algeciras existe un total de 43.161 plazas de aparcamiento en
vial sin ningun tipo de regulacién. Por otro lado, hay un total de 10 aparcamientos
publicos colectivos (subterraneos y en superficie) que suman 3.644 plazas en el

entorno del casco de la ciudad.

Figura 7.13: Aparcamientos colectivos Algeciras.
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Fuente: Actualizacion PMUS Algeciras. 2017
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7.8.7.2 Aparcamiento en La Linea de la Concepcion

En el caso del municipio de La linea de la Concepcidn si se encuentra regulado
desde 2004 parte del estacionamiento en via publica. Este servicio consta de 1.536
plazas de estacionamiento que quedan ubicadas en un area que abarca desde el
centro de la ciudad hasta la frontera, estableciendo una zona general de rotacion
con un horario méximo de 2 horas y una zona denominada “frontera” que esta

ideada para visitantes a Gibraltar y que permite un horario de jornada completa.

Figura 7.14: Zonas de plazas reguladas en La Linea de la Concepcidn.
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Por otro lado, el numero de plazas que ofertan los parkings publicos (subterraneos y
en superficie) es de 2.379 unidades. Son 5 en el municipio y se ubican en el sector

localizado entre el centro historico y la frontera con Gibraltar.
7.8.7.3  Aparcamiento en Los Barrios

En el municipio de Los Barrios existen un total de 12.341 plazas en viario y 3.154
vados permanentes, lo que representa 0,54 plazas por vehiculo. EI 59% son en la
calle, el 40% son plazas de garaje en propiedad, un 0,4% son de garajes en alquiler
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y un 0,6% son en aparcamiento gratuito en zonas reservadas. Ademas, existen 810
plazas en la bolsa de aparcamientos distribuidos en las ubicaciones mostradas en la

siguiente figura.

Figura 7.15: Estacionamientos en Los Barrios.
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/.88 Fuertos y Aeropuertos
7.88.1 Fuertos

El Campo de Gibraltar posee uno de los puertos mas importantes de Andalucia,
como es el Puerto de Algeciras, ademas de albergar también el Puerto de Tarifa,
ambos gestionados por la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras (APBA).

Puerto Bahia de Algeciras: Con mas de cien afios de historia, es considerado
el primero de Espana y entre los diez primeros de Europa, convirtiéndose en el

motor econémico del Campo de Gibraltar.

Posee una alta calidad y variedad de servicios portuarios, con instalaciones
especializadas para atender el trafico maritimo de todo tipo de mercancias y
traficos (graneles liquidos, graneles solidos, pasajeros, vehiculos, cruceros y pesca
deportiva, etc.). Dispone de la infraestructura necesaria para atender el trafico de
cruceros y una estacion maritima de pasajeros con salas de embarque a Ceuta y
Tanger, moviendo casi a 5 millones de pasajeros y cerca de 1 millon de vehiculos
en 2018.

Puerto de Tarifa: Es un puerto comercial, pesquero y de pasajeros. Es el puerto
europeo mas cercano al norte de Africa y principal via de embarque hacia Tanger.
Los proyectos de mejora de sus comunicaciones terrestres hacen de este enclave
una plataforma ideal para la rapida conexiéon con el pais vecino. En 2018, por
primera vez, alcanzo la cifra de 1,5 millones de pasajeros y casi 300.000

vehiculos.
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Tabla 7.45: Trafico por puerto.

Puerto Pasajeros Vehiculos
Bahia de Algeciras 4.395.879 984.660
Tarifa 1.556.961 228.791
Total 5.952.840 1.213.451

Fuente: APBA. 2018

Tabla 7.46: Trafico total por trayecto de ambos puertos

Trayecto Pasajeros Vehiculos
Algeciras-Ceuta-Algeciras 2.000.362 428.611
Algeciras-Tanger Med-Algeciras 2.396.174 573.026
Tarifa-Tanger-Tarifa 1.556.304 211.814

Total 5.952.840 1.213.451

Fuente: APBA. 2018

7.8.8.2 Aeropuertos

El Campo de Gibraltar no dispone de aeropuertos dentro de su territorio comarcal,

siendo los aeropuertos mas cercanos al ambito son los de Jerez, Malaga y Gibraltar.

e Aeropuerto de Gibraltar: Se encuentra ubicado a la entrada de la
colonia britanica fronteriza, a 500 m de la Linea de la Concepcion y a 20
km de Algeciras (25 minutos en vehiculo privado).

o Aeropuerto de Jerez: Se ubica en el término municipal de Jerez de la
Frontera, 8 km al noroeste de Jerez y a unos 99 km por la carretera A-381
del Campo de Gibraltar, lo que requiere un tiempo de desplazamiento de 1

hora y 15 minutos en vehiculo privado.
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e Aeropuerto de Malaga: El acropuerto de Malaga se encuentra ubicado a
117 km del Campo de Gibraltar por la carretera A-7, lo que hace necesario

un desplazamiento de 1 hora y 30 minutos en vehiculo privado.
/.89 Taxi

En el Campo de Gibraltar existen a fecha de 2018 un total de 377 licencias de taxi.
De este total, el 53% pertenecen al municipio de Algeciras, seguido de La Linea de la

Concepcion con un 24% y San Roque con un 12%.

Tabla 7.47: Licencias de Taxi en el ambito.

Municipio Poblacién 2018 "i;‘;“l";as
Algeciras 121.414 200
Los Barrios 23.513 14
Castellar de la Frontera 3.013 3
Jimena de la Frontera 9.773 6
La Linea de la Concepcién 62.940 90
San Roque 30.472 47
Tarifa 18.169 17
Campo de Gibraltar 269.294 377

Fuente: Junta de Andalucia

Segun las cifras de licencias registradas en 2018 con respecto al nimero de
habitantes de capa municipio, se obtiene que en el ambito comarcal el nimero de
licencias por cada mil habitantes es de 1,40, mayor a la del Area Metropolitana de

la Bahia de Cadiz donde existen 1,11 licencias por cada mil habitantes.

A nivel individual resaltan los municipios de Algeciras, La Linea de la Concepcion y
San Roque con 1,65, 1,43 y 1,54 licencias por cada mil habitantes
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respectivamente. Al final de la lista se situa Jimena de la Frontera (0,61) y Los

Barrios (0,60) sin llegar a una licencia por cada mil habitantes.
/.8.10 Economia del trasporte

En junio de 2007 entro en funcionamiento el sistema tarifario integrado del
Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar. El sistema elegido
tiene caracter zonal e independiente al recorrido, de manera que el Area
Metropolitana se encuentra dividida en 7 zonas (A-G) y una subzona comun para
todas (AB), descrita de la siguiente manera:

e En el Arco de la Bahia: dos zonas, A y B, y una subzona comun a ambas
AB.

e En la Vertiente Atlantica: dos zonas, Cy F.
e En el Interior: dos zonas, Dy G.
e En la Vertiente Mediterranea: una sola zona, E

Esta fragmentacion se hizo con la intencion de establecer las tarifas en funcion del

numero de saltos entre zonas, que varian entre 0 y 4 saltos.

Segun los datos registrados y facilitados por el Consorcio de Transporte del Campo
de Gibraltar, el total de viajes realizados en transporte publico en el ambito es de

1.246.347 viajes y se distribuyen como se muestra en la matriz siguiente.
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Tabla 7.48: Matriz viajes por zonas tarifarias.
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Figura 7.16: Sistema tarifario del CTMCG.
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Fuente: CTMCG. 2018.

Segun la demanda registrada la mayor parte de los viajes se realizan con origen y
destino las zonas tarifarias A, B y AB, abarcando el 91% de total. Concretamente en
la zona A se concentran el 18% del total, seguida de las relaciones A — B con un
porcentaje del 16% y la relacion B — A con un 15%, por lo que se concluye que la

mayoria de los viajes registran un solo salto en el modelo tarifario implantado.
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/.8.11 Transporte de mercancias

El Campo de Gibraltar dispone de uno de los nodos logisticos mas importantes de

Andalucia: el Nodo Logistico de la Bahia de Algeciras.

Figura 7.17: Nodos logisticos de Andalucia.
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Andalucia cuenta con una posicién geoestratégica excepcional, al situarse en la
confluencia de las rutas maritimas que conectan Asia con Europa a través del Canal
de Suez y el Mediterraneo, Europa con el Norte de Africa por el Estrecho de
Gibraltar y América con Europa, que se ha visto potenciado con la ampliacion del
Canal de Panama. Asimismo, Andalucia, por via terrestre, esta conectada al resto de
Espafa y Europa mediante la red de autovias y mediante el corredor Transeuropeo

de Ferrocarril del Mediterraneo, en sus ramales interiores y litoral. Para aprovechar
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estas potencialidades, y con el objetivo de impulsar la competitividad de los sectores
productivos, la Junta de Andalucia, en colaboracién con otras administraciones y la
iniciativa privada, esta desarrollando la Red Logistica de Andalucia como un
conjunto de 11 plataformas intermodales situadas en los siete nodos portuarios y
los cuatro del interior de nuestra Comunidad Autonoma. Son espacios de maximo
nivel, que cuentan con las infraestructuras, los equipamientos, la tecnologia y los
servicios mas avanzados para optimizar las actividades de empresas y operadores
de la logistica y el transporte.

El Area Logistica de la Bahia de Algeciras es un proyecto promovido por la
Junta de Andalucia, contando con la implicacion de la Autoridad Portuaria y en
colaboracién con los ayuntamientos de la zona, con el proposito de impulsar el
desarrollo econdmico de la regién y multiplicar la oferta de infraestructuras de
servicios logisticos.

Disefiada como una ZAL mixta, con logistica portuaria y regional, el area logistica es
un centro de desarrollo econdmico con amplia proyeccion internacional, siendo
pieza clave en la red europea de plataformas multimodales de transporte de
mercancias. De los cuatro sectores planteados, se encuentran actualmente en
funcionamiento el sector 1 (El Fresno) y el sector 2 (Guadarranque). El primero con
funcion de centro administrativo y comercial de servicios y el segundo enfocado a
ser un centro integrado de servicios y de transito internacional, asi como parque de
logistica y transformacion

Segun los datos de mercancias obtenidos en la Encuesta Permanente de Transporte
de Mercancias por Carretera (EPTMC) del afio 2017, realizada por el Ministerio de

Fomento, las toneladas de mercancias transportadas por ambitos son las siguientes:
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Tabla 7.49: Toneladas transportadas por ambitos.

Toneladas

i Internacional
(miles)

Andalucia Espaina

Andalucia 172.588 197.559 202.976 Grupos de Mercancias Recibidas Expedidas
(miles) (miles)
Espaiia 201.049 1.331.040 38.670 24.184 S— 745 750
; 202.796 29.441 10.522 240
LGB O Patatas, otras hortalizas frescas o congeladas, frutas frescas 770 1.279
Cadiz 20.189 22.634 903 14.804
Animales vivos, remolachas azucareras 133 115
Fuente: EPTMC 2017
, , . _ Madera y corcho 94 119
e Como se puede observar la mayoria de la mercancia producida en Espafa
, L . . Materias textiles y residuos, otras materias primas de origen
permanece en el pais, existiendo un transporte interior de 1.331.040 animalovegetaly P & 102 134
miles de toneladas. Productos alimenticios y forrajes 5.162 3.578
e Del total de toneladas transportadas desde Espafia (1.369.709 miles tn.) un Oleaginosas 304 203
3% son transporte internacional expedido (38.670 miles tn.). . _ B
Combustibles minerales sélidos 0 0
Inversamente existe un transporte internacional recibido de 29.441
. 0 0
miles de toneladas. Petrdleo crudo
, . . o Productos petroliferos 2.035 2.659
e Andalucia supone un 15% del transporte interior de Espaiia. Del total de P
mercancia transportada con origen en Andalucia (400.355 miles tn.) el 31% se Minerales de hierro, chatarras, polvos de altos hornos 1.328 1.333
queda en la Comunidad Autonoma, el 5% en el resto de Espafa y el 1% es Minerales y residuos no ferrosos 0 0
expedido.
P Productos metallrgicos 492 581
e En la provincia de Cadiz entran a lo largo de todo el afio 24.424 miles de
P 8 Cementos, cales, materiales de construccion manufacturados 2.297 1.815
toneladas desde el resto de Espafia e internacional y se transporta 23.537
i 5.712 6.271
miles de toneladas. Del total, el 31% es transporte interior de la Minerales en bruto o manufacturados
provincia. Abonos naturales o manufacturados 130 157
e El transporte de mercancias de la provincia de Cadiz supone un 24% del Productos carboquimicos, alquitranes 76 133

transporte autondmico interior de Andalucia.
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Toneladas
Expedidas
(miles)

Toneladas
Recibidas
(miles)

Grupos de Mercancias

Productos quimicos, excepto productos carboquimicos y 618 641
alquitranes

Celulosa y residuos 49 614
Vehiculos y material de transporte, maquinas, motores, incluso 528 336
desmontados y piezas

Articulos metalicos 102 89
Vidrio, cristaleria, productos ceramicos 108 38
Cueros, textiles, vestimenta, articulos manufacturados diversos 695 680
Articulos diversos 2.943 2.564
Vehiculo vacio 0 0

Fuente: EPTMC 2017

e La mayor parte del transporte de mercancias en la provincia de Cadiz es del

tipo “multiproducto”, es decir, productos alimenticios y forrajes,
oleaginosas y articulos diversos. Supone un 41% de la mercancia total
transportada en la provincia (recibida y expedida), especialmente de

productos alimenticios o forrajes y articulos diversos.

e EI 37% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida y
expedida) pertenecen al tipo de mercancias “graneles”, es decir, cereales,
combustibles, minerales sdélidos, minerales en bruto o manufacturados,
minerales y residuos no ferrosos, cementos, cales, materiales de construccién
y abonos naturales o manufacturados. En esta variedad de producto se
destacan los cementos, cales, materiales de construccion manufacturados y en

bruto.
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e El 23% restante se reparte en el resto de grupos de mercancias.

Analisis de movilidad

El analisis de movilidad se ha realizado mediante la recopilacion y analisis de
informacion sobre el sistema de transporte en el ambito y su demanda global, por
medio de una Encuesta Domiciliaria de Movilidad a los residentes en el Campo de
Gibraltar, analizando las matrices O/D obtenidas a partir de datos de telefonia movil
y mediante el analisis de la informaciéon solicitada a los diferentes agentes
involucrados en el Plan.

7.9.1 Movilidad total y movilidad motorizada
Cifras de movifidad

En el Area Metropolitana del Campo de Gibraltar se producen un total de 636.231
viajes diarios, de los cuales el 2,72% tienen origen o destino fuera de la Comarca.
Las zonas exteriores principales son Sevilla, Cadiz, Malaga, Ceuta (0,75%) y, con

una gran incidencia en el area de estudio por su proximidad, Gibraltar (1,97%).

Estas cifras representan una tasa de 2,37 viajes por habitante y dia, la cual ha
aumentado un 6% respecto a 2005, fendomeno provocado por un aumento de los

viajes del 14% frente a un aumento del 8% de la poblacion.

Los municipios con las tasas mas altas son Los Barrios, Jimena de la Frontera y San
Martin del Tesorillo con 2,69, 2,49 y 2,49 respectivamente. Los municipios con

menos viajes por persona y dia son San Roque y Tarifa (2,18 y 2,20).
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En la actualidad los viajes motorizados representan un 53% de los desplazamientos

en la zona, es decir, 336.892 viajes, con la presencia de los siguientes modos:
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Tabla 7.51: Principales magnitudes de movilidad en el area.

Participacion

Tasa de movilidad

vehiculo privado, motocicleta, transporte publico, taxi y aquellos denominados como Motorizados 336.892 53% 1,26
“otros” (principalmente, autobuses discrecionales y vehiculos con conductor). Estos No motorizados 299.339 47% 1,12
datos representan una tasa de movilidad de 1,26 viajes mecanizados por persona y Total 636.231 100% 2,37
dia Fuente: EDM 2018 (incl. externos)

Grafico 7.27: Reparto entre modos de transporte de los viajes totales

7.9.1.2 Evolucion de la movilidad motorizada realizados.

Se ha realizado la recopilacion de los datos de movilidad del Avance del Plan de

47%
Transportes y se han obtenido cifras de 1996, 2001 y 2005 en lo que se refiere a ° = Motorizados

materia de movilidad, obteniendo la siguiente evolucion. No motorizados

Tabla 7.52: Evolucion de la tasa de movilidad en viajes motorizados.

Vla.]es Poblacion Tasa de movilidad motorizados
motorizados
1996 203.044 225.255 0,90
2001 228.002 234.005 0,97
Fuente: EDM 2018 (incl. externos)
2005 270.672 249.459 1,09
Esto significa que no existe un cambio de tendencia en el uso de los modos
2018 368.772 268.417 1,26 . . . .
motorizados, sino lo contrario, ya que los desplazamientos en estos modos han

Fuente: EDM 2018 y PTMCG'07 (incl. Externos). aumentado 3,4 veces mas que la poblacién.

De esta forma, se concluye que los viajes en modos motorizados se han
incrementado durante las uUltimas dos décadas, con una tasa de crecimiento de
2,33% anual. La tasa de movilidad en viajes motorizados ha ido en aumento

(+1,52%) a pesar de ir acompafiada de un crecimiento de la poblacion (+0,80%).

a ¥ A 77
* * _—
* * A
JUNTA DE ANDARLUCIA

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

*
* oy ok

UNION EUROPEA

Fando Eurapea de Desarrolla Reglanal



Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Documento de Sintesis

Tabla 7.53: Evolucion del nimero de viajes motorizados. porcentaje significa que 278.987 viajes se realizan en vehiculo privado, donde solo

350.000 336892, 24.669 viajes son realizados en motocicletas.
A continuacion del vehiculo privado, ocupando el segundo lugar se encuentran el
200,09 270.672 transporte publico y el taxi, con un 4% y 6% de representacién en los modos
250.000 motorizados.
228.002 ,..°"

203.044 _,.e°°°" Se concluye que los viajes en modos motorizados han ido aumentando a medida

200.000 - . L . .
que han avanzado los afios, mientras que el transporte publico ha ido perdiendo

cuota modal dentro del total de viajes mecanizados.
150.000

1996 2001 2005 2018

Grafico 7.28: Reparto dentro de los modos motorizados.

Fuente: EDM 2018 y PTMCG’07 (incl. externos)

= Vehiculo privado
Esta evolucion en los modos motorizados es propia de un progreso hacia un modelo L

Transporte publico
disperso, usual en las areas metropolitanas donde los destinos habituales cada vez
estan mas distanciados, a lo que le acompafa una cada vez mayor consolidacion Taxi

del Arco de la Bahia como realidad territorial, especialmente provocado por el = Autobis discrecional

aumento de las segundas residencias, de la movilidad turistica y de ocio, y del

crecimiento de la poblacion extranjera que reside en el area del Campo de Gibraltar. 4,0%
6,0%
7.9.1.3 Evolucion del reparto entre modos motorizados.
2,9%

El reparto modal de los modos motorizados se analiza para aquellos viajes que

tengan su origen y destino dentro del area del Campo de Gibraltar. En este caso los
desplazamientos totales descienden a 618.949 viajes diarios, de los cuales 320.427

son realizados en modos motorizados, representado un 51,8% del total.

Actualmente, dentro de los viajes motorizados destaca el prodominio absoluto del
vehiculo privado, donde se han considerado también las motocicletas,
representando un 87,1% de los viajes totales en modos motorizados. Este

* Kk

Fuente: EDM 2018 (excl. externos)
Es interesante destacar la participacion de “otros” representando un 9% del

total de viajes motorizados, donde se han incluido los viajes realizados en
autobus discrecional, taxi y otros modos de transporte no clasificados

(principalmente, vehiculos con conductor).

— 78
A

JUNTA DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

* *
*

*
* oy ok

UNION EUROPEA
Fando Europea de Desarrall Regional



Tabla 7.54: Evolucion de la movilidad por modos motorizados.
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Grafico 7.29: Evolucion de la movilidad motorizada.

Afio 1.996 2001 | 2005 2018
Viajes privados 82,93% 84,97% 87,49% 87,1%
Viajes publicos 8,87% 7,47% 5,58% 4,00%
Viajes otros 8,20% 7,56% 6,94% 9,00%
Viajes mot./hab. 0,88 0,95 1,06 1,19

Fuente: EDM 2018 y PTMCG'07 (excl. externos)

En la evolucion de los viajes motorizados para el periodo 2005-2018, se aprecia una
disminucion de los realizados en transporte publico (-14%) frente a un aumento de
los viajes en transportes discrecionales, taxis u otros modos no clasificados (+56%).
Estas variaciones ocurren junto a una estabilizacion del uso del vehiculo privado,que
a pesar de ello contintia teniendo una participacion dominante, al igual que la ha

tenido durante las ultimas décadas.

Resulta llamativa la evolucion de los modos denominados “otros”, ya que se ha
duplicado en el periodo de estudio, a un ritmo creciente del 3,5% anual, y que se
asocia a la aparicion y expansion de modalidades como los VTC (vehiculos de

alquiler con conductor) y VMP (vehiculos de movilidad personal).
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Fuente: EDM 2018 y PTMCG'07 (excl. externos)

En comparacion con otras areas metropolitanas, la cifra de participacion del
transporte publico en el Campo de Gibraltar es excesivamente baja. Se recogen
datos a nivel nacional, donde el uso del transporte publico en Espana se situa, de
media, en un 30%, y donde en ciudades como Sevilla y Malaga se situan entre un
20% y un 14%.
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7.9.1.1

7.9.1 Caracterizacion espacial de la movilidad.

Distribucion geografica: viajes internos y viajes entre ambitos.

En este analisis de movilidad en el area del Campo de Gibraltar es imprescindible
realizar una caracterizacion de la distribucion espacial, donde queden definidos los
viajes en cada uno de los municipios y las relaciones entre ellos. De esta manera, se
conocera de manera concreta la actividad y el dinamismo en materia de movilidad

de cada una de las zonas del area de estudio.

Tras un analisis exhaustivo de las matrices obtenidas en la explotacion de la
encuesta domiciliaria de movilidad, se extraen los siguientes datos sobre los viajes
en el area (un total de 618.949 viajes, donde el 52% corresponde a viajes

motorizados y el 48% a los no motorizados):

e Del total de viajes realizados, un 43% se generan y finalizan en el municipio de
Algeciras y un 18% en el municipio de La Linea de la Concepcion. EI 40%
restante se distribuye en el resto de municipios, resaltando Los Barrios
(8,35%), San Roque (7,30%) y Tarifa (5,58%). Es decir, del total de
desplazamientos realizados en el Campo de Gibraltar, el 82% se quedan dentro
de los limites de los municipios anteriormente citados.

e El mayor atractor y generador de viajes es el municipio de Algeciras (46%),
seguido de La Linea de la Concepcion (21%).

e En general, la mayoria de los viajes generados en un municipio finalizan en el
mismo, pero cabe destacar varias relaciones en el municipio de San Roque, La
Linea de la Concepcidn, Jimena de la Frontera, Los Barrios y San Martin del
Tesorillo:

— EI ' 19% de los viajes con destino San Roque se generan en La Linea de la

Concepcion.

UNION EUROPEA
Fonco Eurapea de DesaratlaReglonal
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- EI'11% de los viajes con destino San Martin del Tesorillo se originan en La
Linea de la Concepcion.

- ElI 9% de los viajes con destino La Linea de la Concepcion se originan en
San Roque.

- EI 8% de los viajes con destino Jimena de la Frontera se generan en La
Linea de la Concepcion.

- EI'9% de los viajes que finalizan en Los Barrios se generan en Algeciras.

Si se agrupan por ambitos territoriales, las relaciones se distribuyen entre el Arco de
la Bahia, la Vertiente Mediterranea, la Vertiente Atlantica y el Interior Serrano. Con
esta agrupacion definida, el 85% de los viajes en el ambito de estudio tienen como
origen y destino el Arco de la Bahia. EI otro 15% se distribuye en el resto de
relaciones entre dichos ambitos, de manera que la Vertiente Atlantica, la de la
Vertiente Mediterranea y el Interior Serrano representan un 6%, 1% y 4%

respectivamente.

A nivel indicidual, la mayor parte de los desplazamientos quedan dentro del mismo
ambito donde se originan, excepto cuando se trata de la Vertiente Mediterranea, ya
que al tratarse de una zona especialmente residencial el 43% de los viajes
originados en ella tienen como destino la zona del Arco de la Bahia, el 1% el Interior

Serrano y el 56% restante quedan dentro del ambito.
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Grafico 7.30: Distribucion de los viajes en grandes ambitos dentro del

Campo de Gibraltar.

Arco de la Bahia
Z 85%

Vertiente Atlantica
& o

nterior Serra
<

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

Para poder estudiar la evolucion de la distribucion geogréfica junto con los datos
recogidos en afnos anteriores, se ha extraido el numero de desplazamientos en
modos motorizados, lo que corresponde a un total de 320.427 viajes para el afio
2018, sin contar con los viajes con origen o destino fuera del territorio que abarca el

Campo de Gibraltar.

Con este analisis se confirma que el Arco de la Bahia es la zona donde se producen
casi la totalidad de los viajes del ambito. En los ultimos 20 afios siempre han
representado mas del 90% de los desplazamientos, con un crecimiento anual del

2,08%, llegando a alcanzar los casi 300.000 viajes diarios en modos motorizados.
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Grafico 7.31: Evolucion de la movilidad motorizada por grandes ambitos.
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Fuente: EDM 2018 y PTMCG'07. (excl. externos)

El ambito correspondiente al Interior Serrano representa alrededor del 4% del total
durante todo el periodo de analisis, alcanzando 12.000 viajes en 2018 a un ritmo

creciente del 1,62% anual.

Por ultimo, se analiza la Vertiente Atlantica, con un porcentaje en torno al 4% del
total, excepto en la actualidad donde ha alcanzado el 6% de representatividad dentro
de los viajes motorizados, con mas de 12.000 desplazamientos. El ritmo de
crecimiento ha sido el mayor de los tres ambitos (+3,80%), probablemente por el

gran desarrollo turistico del municipio de Tarifa.

En los que respecta al reparto modal dentro de estos ambitos seleccionados, los
viajes se distribuyen de forma distinta. Aunque la participacion del vehiculo privado
es la que prevalece en todos los ambitos, en el Arco de la Bahia (86,7%) y en la
Vertiente Mediterranea (86,6%) es menor, dando espacio al transporte publico (3,9%
y 5,4% respectivamente) y a otros tipos de modos como el taxi o el autobus
discrecional (9,5% y 8%).
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Los viajes en la Vertiente Atlantica se distribuyen de forma parecida, aunque en este
caso se producen mas viajes en transporte publico (7,0%) que en el modo otros
(2,9%).

Sin embargo, en los municipios del Interior Serrano, la cuota modal es muy
reducida para el transporte publico, el cual se queda sin apenas participacion
(0,4%). Se atribuye este fenomeno a la falta de transporte urbano en los municipios
interiores y a la extension de los mismos, lo que hace los desplazamientos mas
atractivos para el vehiculo privado. Este ultimo modo tiene una participacion del
92,7%.

Grafico 7.32: Reparto modal de los viajes motorizados por ambito.

Vehiculo privado = Transporte piiblico = Otros
0,4%
92,7%
90,1%
86,7% 86,6%
ARCO DE LA VERTIENTE INTERIOR VERTIENTE
BAHIA ATLANTICA SERRANO MEDITERRANEA

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)
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7.9.2 Diagndstico de la movilidad metropolitana motorizada.

Tras un analisis exhaustivo de las diversas fuentes de informacion, se detectan los
siguientes aspectos problematicos relativos a la movilidad motorizada en el area del

Campo de Gibraltar:

e |os viajes en modos motorizados representan una cifra muy elevada frente
al total (53%). Son los mas importantes, debido a la dispersion de la
residencia y a la colonizacion con urbanizacion de baja densidad de

amplias areas rurales, fundamentalmente en municipios del interior.

e El uso del vehiculo privado es muy superior a cualquier otro modo
motorizado (87,1%), no teniendo competencia por parte del transporte

publico.

e Se ha experimentado un aumento del parque de vehiculos en el area,
especialmente en los municipios de Castellar de la Frontera y Tarifa, donde
la tasa de motorizacion ha aumentado en el dltimo afo un 11%, y en
Jimena de la Frontera, donde el aumento ha sido de un 13%. Estas cifras
resaltan la necesidad de fomentar el uso de otras opciones mas

sostenibles.

e A nivel comarcal, la participacion del transporte publico es muy baja,
representando el 4% de los viajes en modos no motorizados. El uso se ha
reducido en casi dos puntos porcentuales desde 2005, cuando se situaba

en el 5,6% de los viajes en modos motorizados.

e Se da un uso practicamente residual del transporte publico en el Interior
Serrano (0,4%).
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7.9.3 Indicadores para la movilidad metropolitana motorizada. 7.9.4 Comparativa con datos de telefonia movil por O/D.

Los indicadores que mediran el alcance de las mejoras obtenidas y que se Se ha realizado una comparacion de los resultados de movilidad obtenidos con la
evaluaran una vez se haya implementado el Plan a nivel comarcal son los Encuesta Domiciliaria y con los datos procedentes de telefonia movil. Con el fin de
siguientes: que sean comparables, se han seleccionado los viajes generados y finalizados

/ \ dentro de la Comarca del Campo de Gibraltar para una poblacion mayor a 10 afios.

Con ambas fuentes de datos se ha comparado la distribucion de los viajes por

Participacion del vehiculo
= origenes y destinos dentro del area de estudio.

privado en los modos

Tabla 7.55: Comparativo datos obtenidos de telefonia mévil y EDM.

motorizados:
Municipio Telefonia movil
87% Algeciras 49,50% 47,7%
Castellar de la Frontera 0,48% 1,0%
\ / Jimena de la Frontera 0,86% 2,4%
La Linea de la Concepcion 21,89% 21,8%
Los Barrios 8,62% 9,1%
San Martin del Tesorillo 0,14% 0,9%
(Participaci(m del \ San Roque 13,18% 10,7%
o Tarifa 5,32% 6,4%
Participacion del transporte publlco en los Fuente. Datos de movilidad obtenidos de telefonia movil y EDM 2018.
transporte publico en los modos motorizados: 3 , N
7.9.5 La movilidad no motorizada. peatones y bicicletas.
modos motorizados: ~Interior Serrano: 0,4% _ 5
4% _V. Atlantica: 7,0% 7.9.5.1 Cifras y evolucion.
-V. Mediterranea: 5,4% Teniendo en cuenta solamente los viajes con procedencia y destino en zonas
Qrco de la Bahia: 3,9% / internas al Campo de Gibraltar se han registrado un total de 298.522 viajes en
modos no motorizados en 2018.
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Grafico 7.33: Participacion de los modos no motorizados. Grafico 7.34: Evolucion de la participacion por modos.
7,33% ke 36,0% 52,0% 51,8%
Ve 400 48,0% " '°'48,2%
41,3% /0%
= A pie
Bicicleta
92,67%]
Fuente: EDM 2018, (excl. ext: - o o o
were fexct. exterros) 1996 2001 2005 2018

Del total de viajes realizados en modos no motorizados, el 92,67% se realizan a pie, Motorizados ® No motorizados

es decir, 276.636 desplazamientos, y el 7,33% restante en bicicleta.
Fuente: EDM 2018 y PTMCG'07. (excl. externos)

Tabla 7.56: Evolucion de la proporcion de viajes segiin modo.

De hecho, ha sido en el ultimo afio analizado cuando los viajes motorizados han

Aiio  Motorizados  Participacion motol;li:ados Participacion Total superado a los realizados en modos no motorizados, con un porcentaje de 52% y 48%

1996 198.794 41,3% 282.886 58,7% 481.681 respectivamente.

2001 223.253 44,0% 284.636 56,0% 507.889 Sin embargo, si se comparan los viajes distinguiendo por modos, los viajes a pie son

2005 264.995 48,0% 287.311 52,0% 552.306 los que predominan en todos los municipios excepto en Algeciras, donde participan

2018 320.427 51,8% 298.522 48,2% 618.949 con un 41% frente a un 46% que representan los viajes en vehiculo privado y en San
Fuente: EDM 2018. (excl. externos) Roque, con un 43% frente a un 51% del vehiculo privado.

Se puede apreciar que los modos no motorizados han disminuido su participacion

en un 10% en los ultimos doce afios.
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Grafico 7.35: Reparto modal por municipios.
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Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

Por otro lado, la participacion de la bicicleta es alta con respecto a otras areas
metropolitanas (7,33%). A pesar de no contar con una infraestructura adecuada en la
mayoria de los municipios del ambito, el modo ha conseguido una cuota modal

considerable.
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Los municipios donde mas uso se hace de la bicicleta son Algeciras (4%), Castellar de
la Frontera (6%), San Martin del Tesorillo (6%) y Tarifa (4%), que son precisamente los
municipios donde existe una red ciclista adecuada y longitudes de desplazamientos
cortas.

Evidentemente, tanto en los viajes a pie como en los realizados en bicicletas, el mayor
porcentaje de la cifra de desplazamientos pertenece a relaciones internas de

municipios.
7.9.6 Diagndstico de la movilidad metropolitana no motorizada.

El estudio de la movilidad en modos no motorizados a nivel comarcal concluye que:

La participacion de los viajes en modos no motorizados esta disminuyendo

desde hace arfios en el ambito de estudio.

e La bicicleta tiene buena aceptacién entre la poblacion, aunque una mejora

en las redes ciclistas aumentaria su uso.

e La mayor parte de los viajes en modos no motorizados se originan y

finalizan dentro del mismo municipio.

e Facilitar la intermodalidad entre los modos no motorizados y motorizados
para las relaciones entre municipios favoreceria el incremento de este tipo

de viajes.
7.9.7 Indicadores para la movilidad metropolitana no motorizada.

Los indicadores que mediran el alcance de las mejoras obtenidas en modos no
motorizados y que se evaluaran una vez se haya implementado el Plan en el area

son los siguientes:
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Participacion de la
bicicleta en los modos no

motorizados:

7,33%

Participacion de los

viajes a pie en los modos

no motorizados:

92,67%

7.9.8 Movilidad desde una perspectiva de género.

Como se menciond con anterioridad, dentro del Area del Campo de Gibraltar se
realizan un total de 618.949 viajes al dia, sin tener en cuenta los viajes con origen o
destino fuera de los limites comarcales. De estos viajes, un 52,6% lo realizan

mujeres, mientras que los hombres realizan el 47,4% restante.

Grafico 7.36: Viajes realizados por sexo.
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La mujer es la mayor generadora de viajes tanto a nivel comarcal como a nivel

municipal. Ademas, si realizamos el analisis por grandes ambitos el resultado es

similar, aunque en el Vertiente Atlantica es donde mas se acercan, mientras que en el

Interior Serrano se acentua la diferencia.

Grafico 7.37: Distribucion de los viajes por sexo y ambito.

Hombres [N 47,4%

Mujeres 52,6%

44% 46% 48% 50% 52% 54%

52,6%

47,4%

Arco de la Bahia y Vertietne
Mediterranea

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)
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Analizando los modos de transporte por sexo, la mujer al ser la mayor generadora de
viajes es la que tiene mayor participacion en la mayoria de los modos, excepto en la
motocicleta (28,3%), en el bus discrecional (47,3%) y en el tren, donde no se han

registrado viajes de mujeres.

Grafico 7.38: Uso de los modos de transporte por sexo.
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Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

Existe una gran diferencia de participacion entre sexos en el transporte urbano e
interurbano en autobus, donde la mujer es la principal usuaria de este modo con un

66% de participacion en el autobus urbano y un 56% en el interurbano.

Sin embargo, los viajes en bicicleta estan muy igualados, con una participacion de la
mujer del 49,7% frente a la del hombre del 50,3%, lo que se traduce en una muy

buena acogida de este modo entre la poblacion.
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7.9.9 Diagndstico de la movilidad desde la perspectiva de género.

Al analizar los viajes diferenciando por modos y sexo se obtienen los siguientes

resultados:
MODOS MOTORIZADOS

e El modo de desplazamiento en vehiculo privado es el mas elegido entre los
hombres, con una participacion del 42% del total de los viajes que este
sexo realiza. En la misma linea, aunque con un porcentaje menor

representa en las mujeres un 40%.

e Del total de los viajes realizados en transporte publico, el 63% lo realizan
mujeres, mientras que tan solo el 37% de los viajes son realizados por

hombres.
MODOS NO MOTORIZADOS

e Los viajes en bicicleta estan distribuidos de manera muy igualitaria; este

modo es tan utilizado por hombres como por mujeres.

e (Con respecto a los viajes a pie, el caso es el mismo, las mujeres realizan

un 55% de los viajes y los hombres un 45%.

7.9.10 Indicadores para la movilidad desde una perspectiva de género.

Participacion del
vehiculo privado en los

viajes de ambos sexos:

>40%
\_ ° Y,
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7.9.11 Movilidad por motivos.

En el analisis de los viajes realizados en el drea comarcal se ha diferenciado entre
movilidad obligada y movilidad no obligada. Segun los datos extraidos de la
encuesta de movilidad domiciliaria, la movilidad obligada esta representada por un

31% de desplazamientos con motivo “trabajo” y un 8% con motivo “estudios”.

Es decir, en el area el 39% de los viajes corresponden a movilidad obligada y el 61%

a movilidad no obligada, distribuidos como muestra el siguiente grafico.

Grafico 7.39: Reparto por motivo.

= Trabajo
Estudios

= Ocio y Compras
Asuntos Personales

= Otros

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

En la mayoria de los municipios el motivo por el que se realizan mas viajes es el
trabajo, excepto en Algeciras y Jimena de la Frontera donde, con un 35% y 41% de

los viajes respectivamente, predomina el motivo de compras y ocio.

El motivo menos comun entre los desplazamientos de todas las zonas analizadas es

el de estudios, el cual no supera el 11% a nivel comarcal.
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Los municipios de Algeciras, Jimena de la Frontera y Tarifa, son los destinos con
mas viajes por motivos de movilidad no obligada, probablemente por disponer de

mas zonas y equipamientos de ocio o actividad turistica.

Por el contrario, La Linea de la Concepcién, Los Barrios y San Roque son los
municipios con mas movilidad obligada, lo cual esta en consonancia con las
grandes zonas de actividad industrial de las que disponen y las urbanizaciones

residenciales que en ellos se ubican.

Grafico 7.40: Reparto de motivos por municipio.
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San Roque _. : -
La Linea de la Concepcion _- : -
Jimena de la Frontera —- : : -
Castellar de la Frontera — : _
Los Barrios _- : -
Algeciras _- : : -
0% 20% 40% 60% 80% 100%
u Trabajo = Estudios Compras y ocio = Asunto personal Otros

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)
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/.9.12 Comparativa con dafos de telefonia movil por motivos.

Los datos de telefonia movil distribuyen los motivos de movilidad en la siguiente
clasificacion: residencia, trabajo o estudio, actividades frecuentes y actividades no
frecuentes. Con el fin de realizar una comparacion entre los datos obtenidos por las

diferentes metodologias se han comparado por movilidad obligada y no obligada.

Tabla 7.57: Comparativa datos de telefonia mévil y EDM.

Datos de telefonia movil

2018 EDM 2018
Trabajo 30,5%
39%
Estudios 8,2%
Ocio y Compras 30,0%
Asuntos Personales 61% 17,8%
Otros 13,5%

Fuente: Datos moviles y EDM 2018. (excl. externos)

Como se ha mencionado anteriormente, los datos escogidos de la encuesta son
aquellos correspondientes a los viajes generados y finalizados dentro de la Comarca

del Campo de Gibraltar para una poblacion mayor a 10 afios.
7.9.13 Relaciones con Gibraltar.

Se considera muy relevante analizar las relaciones de movilidad entre Gibraltar y la
comarca del Campo de Gibraltar. Para ello se ha realiza un estudio especifico, con
objeto de caracterizar los viajes entre los municipios y Gibraltar en todos los posibles
modos de transporte (a pie, vehiculo privado y autobus), de manera que se pueda

cuantificar la importancia que tiene este territorio sobre la movilidad de la Comarca.

A nivel comarcal, los viajes que se generan con destino Gibraltar representan un 1%

sobre el total de los viajes, es decir, 6.362 viajes al dia. No es una cifra baja, ya que
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municipios como Castellar y Jimena de la Frontera representan un 1,1% y un 2,8%

del total respectivamente.

Grafico 7.41: Viajes a Gibraltar por municipio.

14%

50% 11%
1%
17%
Algeciras = Los Barrios = Castellar de la Frontera

Jimena de la Frontera = La Linea de la Concepcion = San Roque

Tarifa = San Martin del Tesorillo

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

El municipio que, por proximidad, genera mas viajes hacia Gibraltar es La Linea de
la Concepcion (50%), seguido de Algeciras (17%) y San Roque (14%).
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Grafico 7.42: Distribuciéon por modos.

APie =VP = Moto Bicicleta = Bus Urbano Bus Interurbano

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

Tras el analisis por modos de los viajes realizados a Gibraltar desde los municipios
de la Comarca se obtiene que el modo mas elegido es el vehiculo privado con un
90,8% del total.

Los siguientes modos mas usados son la bicicleta y los viajes a pie con una
participacion del 2,9% y un 3,5% respectivamente. El resto de viajes se distribuyen
entre los viajes en moto y autobus (2,8%).
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Tabla 7.58: Reparto modal de los viajes con destino Gibraltar.

Viajes/dia Participacion
Transporte publico 84 1,3%
Vehiculo privado 5.777 90,8%
Motocicleta 92 1,4%
A pie 225 3,5%
Bicicleta 184 2,9%
Total 6.362 100,0%

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

7.9.14 Relaciones con Gibraltar extraidas de la encuesta paso de la frontera.

Con fin de profundizar en el analisis de la movilidad con Gibraltar, se presenta a
continuacion los resultados obtenidos en la encuesta realizada en 2006 en la
frontera de Gibraltar.

Se debe aclarar que dichas encuestas no son comparables con la Encuesta
Domiciliaria realizada, ya que en la Encuesta en la frontera se considerd la movilidad
de los turistas y de la poblacion residente de Gibraltar. Ademas, cabe resaltar que
una parte de las personas que declaran desplazarse a Gibraltar en vehiculo privado
estacionan en los aparcamientos proximos a la frontera y cruzan a Gibraltar
andando. No obstante, la informacion mostrada a continuacién es util a afectos de
determinar el nimero de personas que diariamente cruzan la frontera. Los

resultados del informe de 2006 cifran el paso de la frontera en:

e 7.520 peatones/dia.
e 6.655 vehiculos ligeros/dia.

Es decir, la participacion del vehiculo privado en el paso de frontera es de un 47% y
la del peaton en un 53%.
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Diagnéstico de la situacion actual

Sintesis del estado actual y conclusiones del diagnéstico.

8.1.1 Caracterizacion geografica de la movilidad.

A partir del analisis anteriormente mostrado se han definido los principales
problemas que el Campo de Gibraltar tiene para alcanzar un modelo sostenible de

movilidad metropolitana.

La principal caracteristica de la movilidad en el area es la existencia de un ambito
que funciona como un continuo urbano. Se trata del denominado Arco de la Bahia,
el cual no tiene los servicios e infraestructuras suficientes para afrontar la movilidad

de la poblacion que en él reside, un 89% de la poblacion total de la Comarca.

Por otro lado, se encuentra el ambito denominado como el Interior Serrano. Esta
zona se caracteriza por la existencia de un modelo de dispersion residencial de baja
densidad en amplias areas rurales, como lo son Castellar de la Frontera y Jimena de

la Frontera, junto al recientemente creado municipio de San Martin del Tesorillo.

Esta particularidad hace del ambito una zona de dificultosa cobertura para el
transporte publico y, para modos no motorizados, creando un inconveniente a la
hora de ser elegidos como forma de transporte. Estos factores favorecen el uso del

vehiculo privado e incrementan la insostenibilidad del sistema.

8. 1.1 Autobus.

El transporte por autobus resulta insuficiente para la Comarca, especialmente en el
Arco de la Bahia, zona donde se realizan el mayor nimero de viajes del Campo de

Gibraltar, exactamente un 87% del total.
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La mayoria de las lineas interurbanas estan enfocadas en alimentar las relaciones
con Algeciras, lo que crea la necesidad de realizar transbordos para la mayoria de
los posibles destinos y deja al descubierto las practicamente inexistentes conexiones

transversales entre otros municipios

Con respecto al autobus urbano, tan solo disponen del servicio los municipios de
Algeciras, Los Barrios, San Roque, La Linea de la Concepcion y Tarifa, quedando el
resto de municipios sin un servicio de transporte que favorezca los desplazamientos
entre sus nucleos y no dando otra opcion que la del uso del vehiculo privado.

Estos motivos, junto a la baja velocidad comercial del autobus, la no existencia de
carriles exclusivos que obligan al uso compartido del viario y que hacen que el
sistema sufra la congestion de la red viaria, y la dificil cobertura en algunas zonas,
inciden en una reducida utilizacion del transporte publico entre los modos

motorizados (4%).

8.1.1 Vehiculo privado.

Los viajes en modos motorizados se estan incrementando desde hace afios, a un
ritmo anual de casi el 3%. Sin embargo, el uso del transporte publico ha disminuido.
Esto puede provocar futuros y graves problemas de congestion en la red viaria del
Campo de Gibraltar, especialmente en el Arco de la Bahia donde se concentran la
mayoria de los equipamientos industriales, grandes atractores de movilidad

obligada.

8.1.1 Otros.

Los viajes en otros modos como el taxi y el autobus discrecional son excesivamente
altos, con un 7% de la participacion entre los modos motorizados. Esta cifra denota

deficiencias en el funcionamiento de la red de transporte publico en la Comarca.
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8.1.1 Modos no motorizados.

La movilidad en modos no motorizados es alta, aunque ha disminuido en los
ultimos afios, representando actualmente un 48,2% del total de viajes realizados en

el area de estudio frente a un 52% que representaba en el afio 2005.

Existe falta de intermodalidad en los modos motorizados y los no motorizados que,

Si no se subsana, aumentara atin mas la reduccién de los viajes en estos modos.
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8.2 Analisis DAFO del Area del Campo de Gibraltar.

DEBILIDADES ‘

Participacion muy reducida del transporte publico. En el total de la

movilidad motorizada solo representa un 4%.

Falta de aparcamientos de disuasion y de intercambiadores que

impulsen la intermodalidad entre modos motorizados y no motorizados.

Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados
(87%).

AMENAZAS

Alta variabilidad anual en la poblacién debido a la estacionalidad de la
misma, lo que dificulta una adecuada planificacién del transporte en

meses estivales.

Expansion de urbanizaciones de baja densidad que requieren una

mayor cobertura de los modos de transporte publico.

Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un

. - . , L aumento de la metorizacion en la zona, respaldado por previsiones de
e Ramal ferroviario sin servicio hacia la Linea de la Concepcion.

crecimiento para afnos horizontes.
e Ausencia de infraestructura propia para el transporte publico.
e |ncremento del 4% de la accidentalidad con respecto a 2016.
e Escasa penetracion del vehiculo eléctrico y de nuevos modos de

s de metEe clamE. e Incremento de la dispersion poblacional, lo que dificulta lograr una

accesibilidad universal al transporte pubico.
e Excesiva concentracion de equipamientos en el Arco de la Bahia.
e Crecimiento de la movilidad de las mercancias en el ambito.
e Excesiva centralidad con Algeciras de las lineas de autobuses
. o Deterioro del medio ambiente urbano.
existentes.
e Ausencia de modos de alta capacidad. e Gran impacto negativo del transporte sobre la salud de los
ciudadanos desde hace anos.
e Inexistencia de relaciones transversales entre municipios por parte
. e Mala accesibilidad a los municipios del interior serrano.
del transporte publico.

. . . . . -, o Insatisfactoria red viaria de acceso local a Tarifa y sus conexiones
¢ Insuficientes servicios de transporte publico de conexion entre las

. , L con Algeciras.
cabeceras municipales y sus ntcleos de poblacion
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Consorcio de Transportes muy consolidado en el area.

Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos, aunque no en

todos los municipios.

Consolidacion del Arco de la Bahia que ejerce una subcentralidad en el
ambito, convirtiéndose en el polo poblacion mas importante, del que depende

el resto.

Existencia de infraestructura ferroviaria, tanto para pasajeros como

para mercancias.

Buena aceptacion de la bicicleta como modo de transporte por ambos

SEexos.

Orografia llana del Arco de la Bahia que promueve el uso de modos no

motorizados.

Gran apoyo del transporte publico por parte de las Administraciones

Publicas y otras entidades.
Potencialidad portuaria e industrial de la Bahia de Algeciras.

Clima calido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados

como los realizados a pie y en bicicleta

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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FORTALEZAS OPORTUNIDADES

La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo
ambito, lo que es una oportunidad para dar un buen servicio de transporte

interurbano donde las distancias no son excesivamente grandes.

Los mismo ocurre con los viajes a nivel municipal, la mayor parte de ellos
quedan dentro del municipio, lo que es una oportunidad para dar un buen
servicio de transporte publico urbano y promover carriles bici y redes

peatonales.

Nuevos planes territoriales y de movilidad urbana que conciencian de la
necesidad de una ordenaciéon territorial enfocada al uso racional del

transporte y fomento de un modelo sostenible.

Alta poblacion extranjera que puede representar un sector importante

para ser captado por el sistema de transporte publico.
Optimizacion y redisefio de la red de autobus existente.

Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para
impulsar el CTMCG.

Configuracion de un espacio turistico integral en el Ilitoral

mediterraneo, con los servicios adecuados.
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9.1

Prognosis socioeconomicas del ambito.

Crecimiento de la poblacion.

Para la definicion de los escenarios futuros se hace necesaria la estimacion de la

variable de poblacion para el afio horizonte 2027, estableciéndose también un

escenario intermedio, 2023, que permitira una primera propuesta y evaluacion de

las actuaciones a corto plazo del presente plan de transporte metropolitano.

En la prevision de estas variables se ha optado por realizar la estimacién teniendo

en cuenta las previsiones de poblacién realizadas por el Instituto de Estadistica de

Andalucia a nivel municipal y el comportamiento historico registrado.

Tabla 9.1: Proyecciones por municipios.

Municipios 2018 2023 2028
Algeciras 121.414 129.210 138.165
Los Barrios 23.513 23.946 24.332
Castellar de la Frontera 3.013 2.907 2.805
Jimena de la Frontera 9.773 9.205 8.716
La Linea de la Concepcion 62.940 63.127 63.462
San Roque 30.472 31.253 31.964
Tarifa 18.169 18.304 18.526
TOTAL 269.294 277.952 287.970

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Adicionalmente, en el Instituto de Estadistica de Andalucia, se facilitan proyecciones

comarcales, de las cuales se ha extraido la correspondiente al Campo de Gibraltar.

Tabla 9.2: Proyeccion para el ambito comarcal.

Ambito
Campo de Gibraltar

2018
269.294

2020
272.054

Fuente. IECA
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Segun los datos del IECA el crecimiento en todo el ambito del Campo de Gibraltar
sera de 8.658 habitantes, es decir, un crecimiento de 3,22%, lo que implica una
tasa de crecimiento anual del 0,63% durante el periodo 2018-2023.

Grafico 9.1: Proyecciones de poblacion por municipios.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Segun la informacion arrojada por las proyecciones, para el periodo 2018-2028,
sera Algeciras quien experimente mas crecimiento de la poblacién como municipio

cabecero de la Comarca, con un aumento de esta (+13,8%). Por el contrario,
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disminuiran su poblacién Castellar de la Frontera (-6,9%) y Jimena de la Frontera (- En materia de transporte, este envejecimiento se traduce en un probable aumento
10,8%). del uso del transporte publico por parte de una poblacion que, por edad, sera

. . . o . cautiva del mismo.
Mientras tanto, el resto de los municipios aumentaran su poblacion a un ritmo

sosegado, con una tasa de crecimiento en el entorno del 3,5% anual. 9.2 Evolucion de la motorizacion.

Segun los datos arrojados por la estimacion de la motorizacion para 2023 y 2028,

El Insti Estadisti fi Andalucia facili adi | peri
nstituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita para Cadiz en el periodo la tasa de motorizacion aumentara en todos los municipios del Campo de Gibraltar.

2018-2030 la siguiente piramide poblacional, en la cual se puede observar como,

Tabla 9.3: Proyecciones de la motorizacion

en ambos sexos, la poblacién tiende al envejecimiento.

Municipio 2017 2023 2028
Grafico 9.2: Piramide poblacional 2018-2030 Algeciras 629 665 689
Los Barrios 679 719 743
85 Castellar de la Frontera 765 785 792
Hombres Mujeres 80 Jimena de la Frontera 729 760 775
S 7 La Linea de la Concepcién 622 666 695
;g San Roque 798 799 800
60 Tarifa 599 661 700
55 Fuente. Elaboracion propia.
50
45 Los municipios donde la tasa de motorizacién crecera mas son La Linea de la
:: Concepcion y Tarifa, con un aumento del 12% y 17% respectivamente, en el periodo
30 de estudio.
25
20 Por el contrario, en los municipios de San Roque y Castellar de la Frontera se
15 . o e . . .
103 estima que la tasa de motorizacion se estabilizara y practicamente no experimentara
ie]
5 W cambios importantes.
T : 0
1,0 % 0,5 % 0,0 % 0,5% 1,0%

02030 02018

Fuente: IECA
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Grafico 9.3: Proyecciones de la tasa de motorizacion por municipio.
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Fuente: Elaboracion propia.

Es importante destacar que se trata de una estimacion, donde interviene la
evolucion de la poblacion y del parque de vehiculos, es decir, se calcula en base a la
evolucion de estas variables en los ultimos afos y en cada uno de los municipios,

pudiendo por tanto sufrir desviaciones en los préximos afios.
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9.3

Previsiones de nuevos desarrollos.

Tras el andlisis de los Planes Generales de Ordenacién Urbanistica de los

municipios del Campo de Gibraltar, los desarrollos previstos mas relevantes son los

gue se citan a continuacion:

LA LINEA DE LA CONCEPCION (PGOU 2018)

Reordenacion del litoral de Poniente y Levante del municipio de La Linea de la
Concepcion con intencién de conseguir continuidad viaria y espacial de los

frentes maritimos.

Rediserio de la Ciudad Deportiva y nuevo Centro recreativo y de ocio, cuyo
principal objetivo sera mejorar las zonas de espacios libres e incorporar nuevos

espacios.

Creacion del Centro Terciario — Hotelero y la terminal aeroportuaria, como
importante oferta complementaria para el Aeropuerto de Gibraltar y el ambito

territorial de la Bahia de Algeciras y la Costa del Sol.

Recuperacion del frente litoral de Levante con los redisefios de las vias que lo

conforman.
Ordenacion urbanistica de El Zabal y mejora de sus condiciones sociales.

Potenciar la estructura radioconcéntrica del Eje Norte de la ciudad y la
Circunvalacién de la Avda. Cartagena como principales vias estructurantes de su

modelo viario.

Creacion de una zona franca industrial como oferta de gran atractivo de escala
territorial y como futuro productivo de la ciudad, ubicada dentro de los sectores
industriales de la corona Oeste, frente al Centro Comercial con acceso desde la

Carretera de las Industrias.
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ALGECIRAS (PGOU 2001)

e El Plan General de Algeciras plantea, en materia de movilidad y transporte,
fomentar el crecimiento de zonas peatonales, eliminacion de barreras
arquitectonicas y mejorar la accesibilidad a la ciudad potenciando las conexiones

viarias siguientes:

— Algeciras — Cadiz, a través de la N-340.
— Algeciras — Jerez — Sevilla y el Oeste peninsular.
— Algeciras - Malaga y el Este peninsular.
e El| Plan propone la mejora de la accesibilidad a través de la red ferroviaria,
mejorando la actual red Algeciras — Bobadilla y considerando indispensable la

conexion Cadiz — Algeciras.

e Convertir el “Llano amarillo” en un espacio urbano central redisefiando el viario,
integrando el muelle pesquero y haciéndolo atractivo para el asentamiento de
equipamiento publico. Todo ello sumado a su capacidad para albergar una gran

dotacién de aparcamientos publicos.

e Redefinicion formal y funcional del acceso al Puerto, el mantenimiento de la
darsena del Club Nautico y la potencializacion del eje central, que une la

estacion de Renfe con el frente maritimo.
SAN ROQUE (PGOU 2000)

El Plan General de San Roque se centra en potenciar sus diferentes y principales
areas, estableciendo un esquema que conecte y consolide dichas areas. De esta

forma se articulan las siguientes zonas:

o Area de San Roque ciudad:
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— Propone la rehabilitacion del casco antiguo y la obtencion de instalaciones
educativas a nivel universitario.

- Se plantea un nuevo acceso que junto al del Toril y el de Guadarranque,
definan las conexiones con la red general.

— Entre los nudos extremos se planea una via alternativa local que sirva de
apoyo a la circulacion interior, conectando los accesos por la zona del viario
de Santa Margarita, EI Almendral y Pinar del Rey.

— Como viario local de conexion con los nucleos de Taraguilla y La Estacion,
se establece una via local de servicio que, junto con el apoyo de la zona
verde y nucleo de servicios, constituya una via bulevar.

- El Plan también propone para la travesia de Taraguilla una variante por la
otra orilla del rio Guadarranque, tanto para desviar la circulacion rodada
como la via del ferrocarril.

- Como elemento singular se ha planteado un poligono de expropiacion
conectado a la actual area del Egido, con el fin del plantear su ampliacién y
contemplar las dotaciones en zonas verdes.

Area de la Bahia:

- Se califica como zona industrial, aceptandose que su dinamica es
incompatible con las areas residenciales y se propone el traslado de
nucleos de poblacion claramente afectados por las instalaciones
industriales a otras areas.

Area del Guadiaro:

- Considerada area turistica y de alto potencial agricola y forestal, se propone
la articulacion entre la estructura de urbanizaciones privadas y nucleos

autoctonos.
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- La recuperacién de la CN-340 como via urbana y paso costero, con
desviacion de la autovia de la banda costera desde la variante del puente
del rio Guadiaro, trasladando su trazado a la zona Norte de las
urbanizaciones existentes.

- En paralelo, se plantea la recuperacion publica de toda la banda costera,
asi como la creacion de conexiones dentro de los tejidos existentes.

Como criterio general, el Plan General propone el establecimiento de unos
estandares suficientes sobre las areas de nueva creacion, que permita el
reagrupamiento de cada area pudiéndose generar patrimonio municipal del
suelo con la finalidad de paliar el déficit de viviendas y que, junto con la
aplicacion de la Disciplina Urbanistica, se paralicen las practicas de parcelacion

y construccion ilegales.

LOS BARRIOS (PGOU 2006)

El Plan General de Los Barrios contempla una serie de nuevos emplazamientos de

actividades estratégicas de caracter econdmico y turistico:

Nuevos emplazamientos de actividades econémicas estratégicas:

— Tecnoparque: destinado a impulsar el despegue econémico del territorio,
se ubicara colindante con la A-381 y la Autovia de Circunvalacion de la
Bahia que conecta ésta con la Autovia del Mediterraneo. Asimismo, su
conectividad con el sistema urbano del municipio quedara garantizada a
través de la CC-440.

~ Centro de Transportes de Mercancias en el Area de la ribera del
Guadarranque: con objeto de posibilitar la activacion de campos
productivos vinculados con la febril actividad desarrollada en el Puerto de
Algeciras y en las industrias de cabecera que se asientan en el frente litoral
de la Bahia.
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e Nuevos emplazamientos de actividades turisticas estratégicas:

- Se proponen dos actuaciones colindantes y complementarias localizadas al
Sur de la A-381, vinculadas con dos de los espacios de mayor relevancia
natural y potencialidad recreativa como son la Vega del Rio Palmones y el
Parque Natural de Los Alcornocales que, a modo de telon escenografico
otorga a las implantaciones una calidad paisajistica y visual de enorme
singularidad: el Sector de Suelo Urbanizable SUS-25 "EI Balsamo Golf" y el
area del Suelo Urbanizable No sectorizado SUNS-1 "La Motilla". Ambas
actuaciones se configuran como la mas firme apuesta por consolidar una
oferta turistica, deportiva y de ocio de un indudable valor afiadido para el
municipio de Los Barrios.

e Regularizacién de los asentamientos diseminados:

- Reconocimiento urbanistico y regularizacion administrativa de las

edificaciones construidas al margen de la legalidad vigente.

TARIFA (PGOU 2004)

El Plan General de Ordenacion Urbanistica de Tarifa contempla diferentes
actuaciones con objeto de dinamizar la economia, favorecer la cohesién territorial y
disminuir los desequilibrios territoriales. A continuacion, se citan aquellas que de

forma directa o indirecta deben considerarse en la planificacién de la movilidad:
e (aracterizacion del territorio.

— Declaracion del frente litoral de tarifa como parte integrante del Parque
Natural del Frente del Estrecho con idea de que sea parte integrante de
una oferta turistica rica, diversa y sostenible.

— Optimizacion de la localizacion de la residencia permanente con la

desvinculacion espacial de los modelos turistico y residencial, donde se
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distinguen dos categorias fundamentales los nucleos de poblacion
(principales asentamientos) y los habitats rurales.

Establecimiento de localizaciones estratégicas para el asentamiento de las
actividades econdmicas con nuevos suelos industriales en el nucleo de
Tarifa y Facinas, ampliacion del Poligono Industrial de Tahivilla.

Propuesta de nuevas conexiones ferroviarias entre las dos Bahias y el
proyecto de Enlace Fijo a través del Estrecho de Gibraltar.

Definicion de un conjunto de emplazamientos como areas de clara
vocacion turistica apoyadas por nuevas redes de accesibilidad territorial: el
Eje turistico Ciudad de Vacaciones-La Zarzuela-Zahara de los Atunes-
Atlanterra, el Area de Bolonia, el Eje turistico Valdevaqueros-Los Lances y el
Area de El Cuarton.

Articulacion territorial.

Mejora de la red viaria de caracter nacional-regional.
o Desdoblamiento de la actual N-340.
o Nuevo tramo sobre el trazado de la CA-2213 y CA-2214.
o N-340 desde Tarifa a Algeciras.
Mejora y complecion de la red capilar de conexion intramunicipal.
o Nuevo eje turistico Ciudad de Vacaciones-Atlanterra. CA-2221.
o Nueva via paisajistica. N-340.
o Via paisajistica de conexion con Bolonia. CA-2216.
o Nuevo Acceso Sur al Puerto de Tarifa.
o Via paisajistica de conexion con los Barrios. CA-221.
Consolidaciéon de la red de vias pecuarias como corredores

medioambientales de comunicacion.
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— Actuaciones encaminadas a la transformacién de la trama urbana,
mejorando y respetando la trama historica.

- Revitalizacion de las instalaciones portuarias.

JIMENA DE LA FRONTERA (PGOU 2011)

El Plan General de Ordenacion Urbanistica del municipio de Jimena de la Frontera
se centra en la clasificacion del suelo atendiendo a la clasificacion clasica de los
viarios, de espacios libres, de los equipamientos y de las infraestructuras.

Asi mismo, se recogen a continuacion las actuaciones contempladas en el pPan
consideradas relevantes para la movilidad:

e Comunicaciones viarias.

- Nivel Territorial.
o Trazado variante de la carretera A-405 de Jimena de la Frontera y su
enlace con la actual A-405.
o Trazado variante de la carretera A-2102 y sus enlaces con la actual
A-2101 y CA-8200.
o Ensanche y mejora de la A-405 tramo: Jimena de la Frontera a
Castellar de la Frontera (PK.20 a 42). Integracion via ciclista.
o Adecuacion del tramo comprendido entre el polideportivo municipal
y el puente sobre el rio Guadiaro para la movilidad peatonal y
ciclista. Mejora de las conexiones con Secadero.
- Viario urbano principal.
o Integracion urbana travesia de la A-405 entre los nucleos de
poblacion de Jimena de la Frontera y Estacion Los Angeles.
o Arco occidental estacion.
o Arco oriental estacion.
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Integracion urbana de la travesia de la A-405 en San Pablo de
Buceite para la movilidad sostenible.

Integracion urbana de la carretera A-2101 para la movilidad
sostenible en la travesia de San Martin del Tesorillo.

Integracion urbana de la carretera CA-8200 para la movilidad
sostenible en la travesia de San Martin del Tesorillo.

e Comunicaciones ferroviarias.

— Nuevo trazado ferroviario segun estudio informativo ADIF.

— Nueva estacion de ferrocarril de Jimena de la Frontera e intercambiador de

transporte en superficie.

e |Infraestructura del transporte.

— Red de itinerarios ciclistas principales.

o O O

@)

[tinerario Jimena-Estacion-San Martin del Tesorillo.
[tinerario Jimena-San Pablo de Buceite.
[tinerario Jimena-Puerto Galiz.

ltinerario borde Occidental de Jimena-Los Angeles.

— Transporte Colectivo.

O

O

O

O

Apeadero — Marquesina de autobuses y plataforma intermodal en
Jimena de la Frontera.

Apeadero — Marquesina de autobuses y plataforma intermodal en
Los Angeles.

Apeadero — Marquesina de autobuses y plataforma intermodal en
San Pablo.

Apeadero — Marquesina de autobuses y plataforma intermodal en

San Martin del Tesorillo.

— Dotaciones primarias de Aparcamientos.
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o Aparcamiento de rotacion en el Parque Diego Prieto.

o Aparcamiento de rotacion en el acceso sur de Los Angeles desde A-
405. Espacio libre urbano a la altura del Monasterio.

o Aparcamiento disuasorio en San Martin del Tesorillo para rotacion.
Conexion desde carretera A-2101.

CASTELLAR DE LA FRONTERA (PGOU 2004)

El Plan de Ordenacion del municipio de Castellar pretende ofrecer un desarrollo
armonico y equilibrado del término, sin que el respeto total al medio natural y el
refuerzo de las medidas de proteccion de actividades agropecuarias supongan la
imposibilidad de implantaciones que conlleven un evidente incremento de las
actividades economicas y en definitiva del crecimiento de la renta local. De esta
forma y recogiendo las actuaciones a considerar en la planificacién de movilidad, se

propone:

e Variante de la A-369 por el exterior del Parque Natural de los Alcornocales al otro

lado del ferrocarril.

e Tramo interior al municipio de la via de conexion entre la A-369 y la autopista del

mediterraneo.
e Tramo de conexion ferroviaria con Malaga.

e Resera para posible aeropuerto en la comarca entre el rio Hozgarganta y la via

de interconexion entre la A-381 y la autopista del mediterraneo.
e ltinerarios y centros recreativos de la Almoraima y Castellar.

e Mejora de los accesos al término municipal desde la N-340 desde los cruces con

la C-3339 y desde la carretera de Arenillas.

Mejora de los accesos al Castillo de Castellar.
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9.4 Problemas, necesidades y retos.

Diagnéstico

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Necesidades
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» Baja accesibilidad en algunos focos
residenciales y de actividad.

Aumento del uso del vehiculo privado.

Excesivo uso del vehiculo privado en el area
del Campo de Gibraltar.

Escasa utilizacion del transporte piiblico
como modalidad preferida para los trayectos
diarios.

Disminucion en el uso de los modos no
motorizados.

Incremento de la accidentalidad en turismos,
peatones y bicicletas.

Aumento de emisiones de gases
contaminantes.

Reducida participacion de la bicicleta en el
reparto modal.

Insuficientes carriles bici en los municipios.

Falta de integracion de todos los modos de
transporte.

Escaso numero de areas intermodales y
disuasorias.

Ausencia de servicio de autobiis urbano en
varios municipios.

Inexistencia de plataformas reservadas de
transporte publico.

Conexiones transversales practicamente
inexistentes entre algunos municipios.

Insuficiente cobertura de la demanda por
parte del autobiis en el Arco de la Bahia.

» Conexiones transversales entre los municipios
que carecen de ellas.

* Cobertura por transporte piiblico de todos los
nucleos urbanos.

Reducir la congestion y el impacto
medioambiental.

No hay suficiente transporte publico para cubrir
la creciente demanda en los municipios del Arco
de la Bahia.

s

El transporte piblico deberia ser mas rapido y
frecuente.

Incrementar los desplazamiento en modos no
motorizados.

Se necesita garantizar el mantenimientoy la
seguridad de la infraestructura existente, tanto
la relativa al vehiculo privado como la del
transporte publico.

Se necesita disminuir el niimero de transbhordos
para desplazarse entre municipios fuera del
Arco de la Bahia.

Es necesario que las personas puedan
trasladarse en bicicletafacilmente y de manera
segura.

La ciudadania necesita tener una informacion
agil, completa y actualizada de todos los modos
de transporte.

Red de carriles bici que acerque los municipios.

Creacion de aparcamientos disuasorios e
intercambiadores.

Dotar al Arco de la Bahia de
opciones adecuadas de
transporte publico masivo como
alternativa al uso del vehiculo
privado.

Sensibilizacion y potenciacion
hacia un sistema de transporte
motorizado sostenible, que
colabore a la salud de la
ciudadania.

Disminucion del consumo
energético asociado a la
movilidad.

Alternativas de transporte
publico sostenible
ecologico/eléctrico.

Fomentar la implantacion de
nuevas tecnologias y modos de
transporte que supongan un
avance en términos de
eficienciaenergética,
optimizacion del espacio viario,
reduccion de los tiempos de
viaje e impacto medioambiental.
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