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Introduccion.

Antecedentes.

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su sesiéon
de 22 de enero de 2013 (BOJA de 14 de febrero de 2013) la
formulacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga
- Plan de Movilidad Sostenible (en lo sucesivo PTMAM). Este plan esta
regulado por la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de Andalucia, como
instrumento de ordenacién y coordinacidn de las infraestructuras y
servicios que distribuyen la movilidad metropolitana. Del mismo
modo, el Plan estd en la linea de lo establecido en el Anteproyecto de
la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible para la formulacion de Planes
de Movilidad Metropolitanos.

Necesidad de sometimiento a Evaluacion Ambiental Estratégica y

Evaluaciéon del Impacto en Salud. Justificacion legal del tramite.

El Plan, con incidencia en la Ordenacion del Territorio segun recoge la
Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la
Comunidad Autonoma Andaluza, estara sometido al procedimiento de
elaboracién establecido en la ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacién ambiental de
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planes y programas.

La evaluacién de los efectos de determinados de planes y programas
en el medio ambiente, establecida en la Directiva 2001/42/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, marca un
hito en la evaluacién ambiental de los instrumentos de planificacidn.
La Directiva fue incorporada al ordenamiento juridico espafiol
mediante la aprobacién de la Ley 9/2006 de 28 de abril de 2006, de
evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente.

El objetivo comun de la Directiva y la Ley 9/2006 es el de promover un
desarrollo sostenible, conseguir un elevado nivel de proteccién del
medio ambiente y contribuir a la integracién de los aspectos
ambientales en la preparacidon y adopcién de planes y programas,
mediante la realizacidn de una evaluaciéon ambiental de aquellos que
puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente. La Ley
9/2006 queda derogada por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de
2013, de evaluacién ambiental.

En linea con los textos legales anteriores, la Comunidad Auténoma de
Andalucia desarrolla la Ley 7/2007, de 9 de julio de 2007, de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental, que regula la evaluacién ambiental
de planes y programas en su ambito de aplicacion.

Segun lo establecido en el proceso de tramitacién recogido en la Ley
7/2007, se inicia el proceso de comunicacién con la Consejeria Medio
Ambiente y Ordenacioén del Territorio, mediante la elaboracién de este
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Documento Inicial Estratégico que desarrolla los siguientes puntos:
1. Los objetivos de la planificacién.

2. El alcance y contenido del plan o programa propuesto, sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

3. El desarrollo previsible del plan o programa.
4. Los potenciales impactos ambientales.

5. La incidencia en materia de cambio climdtico, segun lo dispuesto
en el articulo 19 de la Ley de medidas frente al cambio climatico y
para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

6. La incidencia previsible sobre los planes sectoriales y territoriales
concurrentes.

Mediante el presente tramite se espera que el érgano ambiental
remita el Documento de Alcance con las premisas a tener en cuenta
para la posterior elaboracién del Estudio Ambiental Estratégico. Del
mismo modo, el expediente incluird todo aquello que esté previsto en
la legislacidn vigente a fin de proseguir con la declaracién ambiental
estratégica.
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Los objetivos del Plan de Transporte Metropolitano del

Area de Malaga. Plan de Movilidad Sostenible (PTMAM).

Objetivos generales.

Tal y como se recoge en el Borrador del PTMAM, el primer paso en el
proceso de planificacion es la delimitacién clara y consciente del
motivo de intervencidn. Segun marca el Libro Blanco de Transporte
como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la misiéon de la
elaboracién del Plan es preparar el transporte para el futuro, en este
caso, dirigido al Area Metropolitana de Mélaga.

El reto es evolucionar hacia un modelo econémico de bajo consumo
de carbono y menor consumo energético, bajo criterios de equidad
social y reparto justo de la riqueza, asi como criterios de sostenibilidad
ambiental y calidad de vida, que contempla la protecciéon de los
recursos naturales, la reduccién de la contaminacién, la equidad social
y reparto justo de riqueza.

La vision que se plantea en el horizonte es la de un sistema de
transporte competitivo y sostenible, donde quedan reflejados los
siguientes valores:

e Desarrollar y utilizar nuevos combustibles y sistemas de
propulsion sostenible.
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e Optimizar el rendimiento de las cadenas logisticas
multimodales, incrementando el uso de modos mas eficientes

desde el punto de vista energético.

e Aumentar la eficiencia del transporte y del uso de Ia
infraestructura con sistemas de informacién y con incentivos
basados en el mercado.

Todo ello, en consonancia con el objetivo marcado por el
Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible (LAMS)
aprobada en Consejo de Gobierno el 16 de septiembre de 2014:
regular la movilidad sostenible en Andalucia, entendiendo por
movilidad sostenible el conjunto de procesos y acciones orientados a
que el desplazamiento de personas y mercancias que facilita el acceso
a los bienes, servicios y relaciones, se realice con un impacto ambiental
positivo o en todo caso con el menor impacto ambiental posible,
contribuyendo, de esta manera, a:

e |ucha contra el cambio climdtico.
e ahorro y eficiencia energética.
e reduccion de la contaminacion acustica y atmosférica.

Este objetivo es comun para las diferentes figuras que recoge el
Anteproyecto, entre los que figuran los planes metropolitanos.

La meta a perseguir por el presente Plan de Transporte Metropolitano
es la definicion de una hoja de ruta integral, que refleje una

UNIOM EURDPEA

2.2,

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

preocupacion real sobre cdmo debe desarrollarse el transporte como
actividad sostenible en si misma, pero también para apoyar la
actividad econdmica y reforzar la cohesién social.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Mdlaga tiene el reto
de buscar la construccién de una estrategia amplia para mejorar los
servicios de transporte, basada en las redes de transporte existentes
e incluyendo nuevas tecnologias y nuevos servicios relacionados con
la movilidad en general.

Objetivos estratégicos a largo plazo.

De manera especifica, el PTMAM se formula para facilitar el desarrollo
equilibrado, coherente, arménico y de maxima conectividad del
transporte en el Area de Malaga, estableciendo las bases para un
nuevo modelo de movilidad con una mayor participacion de los modos
sostenibles en detrimento del automavil privado y una disminucién de
la movilidad no necesaria mediante la incorporacién de politicas
urbanisticas y de ordenacidn del territorio tendentes a reducir las
necesidades de movilidad. En este sentido, el Plan trata de alcanzar
dichos objetivos mediante la promocidn del transporte no motorizado
y el transporte publico para su ambito territorial, hecho que se
materializa en el Plan a través de la promocidn de los viajes en el modo
peatonal y el modo ciclista, asi como el fomento de la intermodalidad.

Por otra parte, dada la importancia estratégica del sistema de
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transporte como articulador del territorio, el Plan se erige como
instrumento de ordenacidon y coordinacion de dicho sistema de
transporte, incluyendo, entre otros, los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones, que, por su relevancia en el
funcionamiento del transporte en el conjunto del area, sean
declarados de interés metropolitano.

Segun el borrador del Plan, los objetivos estratégicos a largo plazo son:

e Disminucién en un 10% del consumo energético asociado a la
movilidad de personas residentes en el area metropolitana de
Midlaga.

e Disminucién en un 5% del consumo energético asociado a la
movilidad de personas no residentes en el area metropolitana
de Malaga.

e Disminucién en un 5% de las particulas contaminantes
emitidas por actividades directamente relacionadas con el
transporte de personas en el area metropolitana de Malaga
(mondxido de Carbono, hidrocarburos, 6xidos de nitrégeno y
particulas suspendidas).

e Cuantificar la mejora que la implantacion del Plan sefialado
supondra para la salud de los viajeros, habitantes y visitantes
del Area Metropolitana de Mélaga, conforme a lo sefialado en
el articulo 56 de la Ley 6/2011 de 23 de diciembre de Salud
Publica de Andalucia.
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Evidentemente, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos
anteriores no podrd evaluarse hasta que se haya implementado el
Plan; estos objetivos deberan servir como indicadores objetivamente
verificables del correcto desempefio de las medidas propuestas una
vez alcanzado el afio horizonte. Algunos de estos indicadores son:

e Reduccion de muertes asociadas a la contaminacién asociado
a la movilidad de personas residentes en el Area metropolitana
de Malaga. Una disminucién de un 10% para el afio horizonte.

e Consumo energético asociado a la movilidad de personas no
residentes en el Area metropolitana de Malaga. Una
disminucion de un 5% para el aifo horizonte.

e Particulas contaminantes emitidas por actividades
directamente relacionadas con el transporte de personas en el
area metropolitana de Malaga (mondxido de Carbono,
hidrocarburos, 6xidos de nitrégeno y particulas suspendidas).
Una disminucion de un 5% para el afo horizonte.

e Focos de actividad accesibles por via ciclista.
e Numero de plataformas reservadas.

e Numero de personas que realizan sus desplazamientos en
modos no motorizados, diferenciando por sexo.

e Porcentaje de participacion del transporte publico en los viajes
interiores de la Corona Metropolitana.
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Reduccidon de tiempos de viajes del transporte publico en

lineas interurbanas.
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El alcance y contenido del Plan propuesto, sus alternativas

razonables, técnica y ambientalmente viables.

Ambito de actuacion.

El dmbito territorial inicial de este Plan comprende el ambito
metropolitano del Area de Malaga, definido a los efectos previstos en
el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.

El marco territorial de actuacién del Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Malaga viene definido por la interseccién de dos ambitos
diferenciados: Por un lado, los 13 municipios que definen el Consorcio
de Transporte del Area de Malaga: Mijas, Malaga, Torremolinos,
Benalmadena, Rincén de la Victoria, Alhaurin de la Torre, Cartama,
Alhaurin el Grande, Pizarra, Almogia, Colmenar, Casabermeja y
Totalan.

Y por otro, los 13 Ayuntamientos del ambito de aplicacion del Plan de
Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Malaga
(POTAUM), segun quedd reflejado en el articulo 2 del Decreto
213/2006, de 5 de diciembre de formulacion y que se publicd en julio
de 2009: Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Almogia, Alora,
Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Coin, Malaga, Pizarra, Rincén
de la Victoria, Torremolinos y Totalan.
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Es singular el caso del municipio de Fuengirola, que se encuentra en el
ambito del PTMAM, sin ser miembro del CTMAM ni estar incluido en
el ambito del PTMAM.

Este hecho se traduce en una menor utilizaciéon de la tarjeta de
transporte publico que otros municipios que si son miembros del
CTMAM, e impide la integracién del servicio de transporte urbano del
municipio.

El dmbito pues, comprende los siguientes municipios: Alhaurin el
Grande, Alhaurin de la Torre, Almogia, Alora, Benalmdadena, Cartama,
Casabermeja, Colmenar, Fuengirola, Mdlaga, Mijas, Pizarra, Rincon de
la Victoria, Torremolinos y Totaldn. Este dmbito se modifica, segun lo
posibilita la formulacién del PTMAM, con la inclusidn del municipio de
Coin.

Dicho ambito constituye la segunda regién metropolitana de
Andalucia en Materia de poblacién, totalizando 1.046.829 habitantes
permanentes en 2017, distribuidos en 1.559,44 km..

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Mijas  Fugngi

N AMBITO DEL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO
A 4 0 4 8 km DEL AREA DE MALAGA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Figura 1: Ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga.

3.2. Alcance y contenido del Plan.

El alcance y contenido del Plan debera ajustar a lo establecido en el
articulo 20 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, que establecer como
minimo las siguientes determinaciones:

JUMTA T RNORLUCIA
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a)

b)

f)

g)

h)

Delimitacidn vy justificacion del ambito.

Andlisis y diagndstico de la demanda y oferta de transporte,
considerando especialmente la perspectiva de género.

Objetivos, criterios y modelo de movilidad en el dambito
metropolitano, integrandose la perspectiva de género en ellos.

Directrices de ordenacién y coordinacidon de los servicios, las
infraestructuras, el trafico y las instalaciones de transporte
dentro de su dmbito.

Determinaciones de ordenacién y coordinacién de los servicios,
infraestructuras, traficos, instalaciones y red viaria de interés
metropolitano.

Marco tarifario de los servicios de interés metropolitano,
determindndose la procedencia de los recursos destinados a
cubrir los costes de su funcionamiento, los criterios para el
reparto de ingresos y posibles subvenciones y las normas a seguir
para la contabilizacién homogénea de costes de los diversos
operadores.

Justificacién de la adecuacion al Plan de Ordenacion del
Territorio de Andalucia y a los planes de Ordenacion del
Territorio del ambito subregional que les afecten.

Supuestos de revision del Plan y determinacion de las
modificaciones que no supongan revision.

Las determinaciones que se exijan reglamentariamente.

UNIOM EURDPEA
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Igualmente, para la elaboracién de la estructura del Plan se han
seguido las indicaciones y recomendaciones del “Manual de
Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de
Andalucia”.

Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de
elaboracién del PTMAM son los siguientes:

1. Analisis y diagndstico de la situacién actual.
2. Escenario Tendencial de Movilidad.

3. Obijetivos, bases y estratégicas del Plan.

4. El Escenario del Plan.

5. Analisis Propositivo.

6. Financiacién del Plan.

7. Evaluacion Ex post.

8. Directrices de ordenacidn y coordinacion.

Ademads, en consonancia con el Anteproyecto de Ley Andaluza de
Movilidad Sostenible, el Plan incorporara medidas para la mejora de
la movilidad sostenible del Area Urbana de Malaga:

1. Los objetivos y criterios para el trazado de plataformas reservadas
para transporte publico colectivo en los tramos interurbanos de
competencia autondmica y en los urbanos que sean declarados de
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interés metropolitano.

Los objetivos y criterios para el trazado de vias peatonales y vias
ciclistas en los tramos interurbanos de competencia autondmica y
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e Alternativa 1. Impulsar el transporte publico.

e Alternativa 2. Mejora de la red viaria y fomento de Ia
intermodalidad.

en los urbanos que sean declarados de interés o metropolitano.
e Alternativa 3. Impulsar modos de transporte no motorizados y

3. Medidas de fomento de los desplazamientos en modos no medios de transporte sostenibles.

motorizados.
e Alternativa 4. Potenciar de manera integrada el transporte

4. Medidas de fomento de la intermodalidad. publico, la intermodalidad y modos de transporte mas
. . A sostenibles.
5. Medidas de fomento de los desplazamientos en transporte publico
colectivo.
6. Medidas de fomento de los vehiculos alimentados con energias Alternativa 0. No actuacion.

alternativas limpias y de dotacion de infraestructuras para la

distribucién y suministro de combustibles de bajo impacto Esta alternativa supone la no adopcién/aprobacion del PTMAM, de

ambiental forma que la movilidad en el area de Malaga se seguiria produciendo

como en la actualidad, quedando sin resolver de manera activa los
aspectos todos los aspectos derivados del diagndstico efectuado para

. .. . . el desarrollo del Plan y que se sintetiza en los siguientes aspectos:
Alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

e Crecimiento de la motorizacidon en los ultimos anos frente al

A la hora de realizar la evaluaciéon ambiental, conforme a lo indicado crecimiento de la poblacién. Valores de 720 veh/1.000 hab.

en la legislacion y el plan de referencia, se ha realizado un andlisis de o
g yelp ’ para el afio 2017.

las alternativas que se van a considerar en el desarrollo del PTMAM.
En este sentido, se han evaluado las siguientes posibilidades: e Excesiva concentracion de equipamientos en la ciudad de

Malaga (Hospitales, Universidad, centros comerciales y centros

e Alternativa 0: No actuacién. No realizar actuacién alguna, educativos)

dejando la situacién actual.
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e Participacion reducida de los viajes en transporte publico. En e No se constata planificaciéon de Distribucion Urbana de
el total de la movilidad mecanizada corresponde a una Mercancias a nivel local.

participacion del 15%.
e Uso del vehiculo excesivo para viajes dentro de Malaga capital.

e Escasos niveles de viajes en bicicleta dentro de los modos no

motorizados, con un 3%. Esto es provocado por un deficiente e Problematica importante de congestidon en los accesos del PTA.

mantenimiento de la red y una inexistente conexion. e Lla altisima estacionalidad de la poblacién dificulta la

e Problemas de capacidad en la linea C-1 en horas puntas planificacion de infraestructuras y servicios de transporte.

. , e Incremento de la dispersién poblacional con la dificultad
e Bajo grado de uso en la linea C-2, al encontrarse alguna

., . . - asociada de lograr una accesibilidad universal al transporte
estacion lejos de los nucleos tradicionales o al resultar ser

. . . ublico.
tiempos de viajes excesivos. P

. . e Mayores longitudes de viaje como consecuencia de la alta
e Ausencia de modos de alta capacidad en otros corredores y & J

urbanizacion en los nuevos corredores.
(Oeste y Noroeste).

.. . C . e Incremento de la movilidad transversal e interna dentro de los
e Red viaria radial, con limitaciones de conexiones transversales.

corredores.

e Tiempos de recorrido elevados en determinadas lineas de

. . . . e Atender eficazmente las necesidades de movilidad de los
autobus por la ausencia de infraestructura propia y los

. - S nuevos equipamientos.
elevados niveles de trafico y congestidn viaria. quip

. . .. e Crecimiento de la movilidad de las mercancias en el ambito
e Falta de aparcamientos de disuasidn y, en general, de

. . . . metropolitano.
intercambiadores para el trasvase modal. Muy bajos niveles de P

intermodalidad. e Orografia montafiosa y accidentada en algunos dmbitos, lo que

. , s dificulta el uso de la bicicleta en las conexiones de los
e Escasa penetracion del vehiculo eléctrico y de nuevos modos

. . municipios de la corona.
de transporte de movilidad colaborativa. P
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e Arraigada costumbre del uso habitual del vehiculo privado.

e Tras un periodo de disminucién, desde 2015 la accidentalidad
esta volviendo a aumentar.

e Deterioro del medio ambiente urbano.

e Impacto negativo en la salud de los ciudadanos.

Alternativa 1. Impulsar el transporte publico.

La Alternativa 1 plantea un PTMAM estableciendo nuevas propuestas
y determinaciones destinadas a mejorar el sistema publico que
favorezcan la reduccién de la movilidad obligada y, por tanto, del
nimero de viajes, la promocién de un desarrollo territorial y de
infraestructuras mas sostenible y favorecer procesos de ocupacién
urbana de menor impacto sobre la movilidad utilizando modos mas
eficaces.

La finalidad es mejorar el actual reparto modal impulsando el
transporte publico, mejorando el sistema en términos de calidad,
modernidad y eficacia, reforzando la red ferroviaria, etc., para
conseguir la reduccidn de la movilidad global,

Las actuaciones que se plantean son:

e Mejora de los accesos a las Estaciones de Ferrocarril y
Cercanias.

UNIOM EURDPEA
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e Mejora de la accesibilidad a estaciones del ferrocarril de
cercanias.

e Implementacion de aparcamientos de disuasion en las
infraestructuras de transporte ferroviario.

e Creacién de apeaderos en la red de Cercanias para atender la
demanda en nuevos desarrollos urbanos.

e Ampliar la cobertura de la red con la construccidon de nuevas
estaciones desde el punto de vista de la accesibilidad con el
objetivo de captar nuevas demandas de viajeros.

e Aumentar la frecuencia del servicio actual y en particular que
todos los servicios ferroviarios de Cercanias.

e Creacién de apeaderos en la red de Cercanias para atender la
demanda en nuevos desarrollos urbanos.

e Integracion tarifaria del Cercanias.

e Construccion de una infraestructura ferroviaria de largo
recorrido prevista.

e Mejora de la red de cercanias y su ampliacion.

e Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacidn y creacion
de servicios exprés a zonas de actividad empresarial o
industrial.
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#muevetepormalaga

Nuevas lineas de autobus interurbano donde la demanda lo
justifique, con el fin de aumentar el alcance y la eficiencia del
servicio.

Integraciéon plena de los servicios de transporte urbano en el
Consorcio de Transportes del Area de Mélaga.

Aumento de capacidad en sistemas de transporte masivo en el
Corredor de la Costa Occidental.

Mejora de la accesibilidad a la Estacion de Autobuses de
Malaga.

Apoyar la integracion de todo el transporte publico del ambito
en la App del CTMAM, independientemente de que el sistema
de transporte esté integrado en el Consorcio o no.

Implantacion del transporte a la demanda en nucleos con
accesibilidad dificil y uso del transporte reducido.

Integracién del transporte escolar aprovechando las sinergias
con objetivo de mejorar y coordinar los servicios con las
necesidades de la poblacidon. De esta manera se pretende
racionalizar la oferta de forma que exista un aprovechamiento
de los asientos vacios en los autobuses escolares.

Jerarquizacion y optimizacion de la red de transporte publico.

Renovacion de la flota de autobuses priorizando vehiculos

UNIOM EURDPEA
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menos contaminantes y mas eficientes.

Alternativa 2. Mejora de la red viaria y fomento de Ia
intermodalidad.

La Alternativa 2 define un PTMAM con propuestas y determinaciones
destinadas a optimizar la red viaria y la accesibilidad asi como impulsar
y fomentar la intermodalidad para conseguir una mejora en la
movilidad global, mediante la reduccién de la congestién en la red
viaria, reduccién de la accidentalidad, disminucién de los tiempos de
desplazamientos, etc.

Para ello, se plantean las siguientes actuaciones:

e Actuaciones viarias que reduzcan la congestién y que faciliten
mejores tiempos al autobus urbano y metropolitano.

e Mejora de determinados enlaces viarios en los que se
producen importantes retenciones.

e Mejora de los accesos a infraestructuras de transporte publico
(Aeropuerto, Estaciones de Ferrocarril, etc.).

e Mejora de los accesos a nucleos de poblacién.
e Mejora de conexiones.

e Integracion plena de los servicios de transporte urbano en la
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#muevetepormalaga

estructura tarifaria del Consorcio.

e Creacidon de nuevas areas intermodales y mejora de las
existentes, con el objetivo de que integran todos los modos de
transporte.

o Nuevos intercambiadores de transporte.

e Ejecucion de aparcamientos en areas intermodales.

Alternativa 3. Impulsar modos de transporte no motorizados y
medios de transporte sostenibles.

La apuesta y el fomento de los medios de transporte no motorizados
como los desplazamientos a pie o en bicicleta son una de las claves de
las politicas de movilidad sostenible en las ciudades.

Por otro lado, en los ultimos afios se viene desarrollando un
incremento de la movilidad eléctrica que hay que fomentar a escala
local mediante medidas especificas para fomentar y potenciar este
tipo de transporte.

Por ello, la Alternativa 3 propone que el PTMAM se centre en la
promocion de los modos de transporte no motorizados y otros medios
de transporte sostenibles mediante la mejora de los carriles bici,
aumento de la seguridad, desarrollo de campanas de difusién, etc.

Las principales actuaciones que se plantean son:

UNIOM EURDPEA
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e Promocidny legislacion del patinete eléctrico.

e Plan de sensibilizacidon y educacion en politicas de movilidad
sostenible.

e Unificacién de los ejes de carril bici existentes en la zona
urbana de Malaga.

e Unificacién de las vias ciclistas entre municipios del darea
metropolitana.

e Aumento de la seguridad y el mantenimiento de las vias
ciclistas.

e Campanias de informacién y concienciacion para el fomento y
la promocidn de los viajes en modos no motorizados (peatones
y bicicletas).

e Puesta en funcionamiento de nuevos sistemas de alquiler de
bicicletas.

e Aumentar la cuota de modos no motorizados en el reparto
modal de la movilidad urbana, principalmente peatonal.

e Desarrollar una infraestructura de conexién peatonal del area
metropolitana, mejorando los niveles de accesibilidad,
relacionandola con el transporte publico.

e Articular las redes peatonales y ciclistas entre el entorno de
ciudad urbano y metropolitano, favoreciendo la convivencia
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#muevetepormalaga

con el resto de modos de transporte en viario urbano de baja
jerarquia.

Alternativa 4. Potenciar de manera integrada el transporte publico,
la intermodalidad y modos de transporte mas sostenibles.

Las tres alternativas descritas anteriormente tienen como finalidad
una disminucidn del vehiculo privado, una reduccion de las emisiones
y del consumo, un espacio publico mds habitable, menor
siniestralidad, etc.

Sin embargo, cumplir los objetivos generales y particulares marcados
en el Plan requiere una solucién compleja e integradora de los
distintos medios de transporte de manera que se posibilite un sistema
mas sostenible.

Por ello, se plantea y se selecciona para el borrador de PTMAM, la
Alternativa 4 consistente en la integracion de los medios de transporte
mas sostenibles para conseguir los objetivos marcos de manera mas
eficaz, de forma que la movilidad en el Area de Malaga se produzca de
una manera mas eficiente y sostenible, actuando sobre los principales
aspectos derivados del diagndstico efectuado.

El PTMAM establece las propuestas de actuacion que se agrupan en 5
Lineas estratégicas:

1. Hacer del transporte publico una opcidn atractiva y eficiente

UNIOM EURDPEA
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para los desplazamientos en el Area Metropolitana.

Sensibilizaciéon y potenciacién de un sistema de transporte
motorizado sostenible.

Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la
accesibilidad.

Impulso y fomento de la intermodalidad.

Promocién de los modos de transporte no motorizado.
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El desarrollo previsible del PTMAM.

Para el desarrollo previsible del Plan, se establece dos horizontes de
actuacion, el afio 2020, horizonte final del Plan Andaluz de |a Bicicleta
(PAB) y el afio 2027, horizonte del Marco Comunitario de Apoyo
(MAC).

En base a estos horizontes, el plan desarrolla diferentes lineas de
actuacion para cada uno de los modos considerados por el Plan, tanto
a nivel de infraestructura como de servicio. Estas actuaciones se
distribuyen y desarrollan a lo largo del tiempo de acuerdo al
establecimiento de una priorizacién de las actuaciones acorde a su
papel estratégico para la movilidad sostenible y demds cuestiones
consideradas en el Plan.

El desarrollo previsible del plan es ademas fundamental para poder
realizar el Estudio Ambiental Estratégico, ya que los horizontes
temporales marcados han de ser tenidos en cuenta, especialmente,
para la valoracion especifica los efectos secundarios, acumulativos,

UNIOM EURDPEA
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sinérgicos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y temporales
(Apartado C.6, Anexo Il de la Ley 7/2007)

El PTMAM establece las propuestas de actuacion que se agrupanen 5
Lineas estratégicas:

e Hacer del transporte publico una opcidn atractiva y eficiente
para los desplazamientos en el Area Metropolitana.

e Sensibilizacion y potenciacién de un sistema de transporte
motorizado sostenible.

e Optimizacion de la red viaria existente y mejora de Ia
accesibilidad.

e Impulsoy fomento de la intermodalidad.
e Promocidén de los modos de transporte no motorizado.

A continuacién, se incluyen las fichas descriptivas de estas lineas
estratégicas.
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#muevetepormalaga

Linea estratégica |

Hacer del transporte publico una opcién atractivay eficiente paralos desplazamientos en el Area Metropolitana

‘ Actuaciones

|

Indicadores

* Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacion y creacién de servicios exprés a zonas de actividad
empresaria o industrial.

* Nuevas lineas de autobus interurbano donde la demanda lo justifique, con el fin de aumentar el alcance y la
eficienciadel servicio.

* Integracion plena de los servicios de transporte urbano en el Consorcio de Transportes del Area de Malaga.
* Sistema de transporte de alta capacidad en el centro de Mdlaga: desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin.

* Sistema de transporte de alta capacidad en el Corredor de la Costa Oriental desde Malaga hasta Rincon de la
Victoria.

* Mejora de la accesibilidad al PTA desde Malaga mediante un sistema de transporte publico de alta
capacidad.

* Creacion de apeaderos en la red de Cercanias para atender la demanda en nuevos desarrollos urbanos.
* Aumento de capacidad en sistemas de transporte masivo en el Corredor de la Costa Occidental.

* Sistema de transporte de alta capacidad en la conexién Alhaurin de la Torre-Malaga.

* Mejora de la accesibilidad a la Estacion de Autobuses de Malaga.

* Aumento de capacidad viaria y en transporte publico en la A-357 entre Mdlaga (Avda. Andalucia) y la A-7
(Segunda Ronda).

* Apoyar la integracion de todo el transporte publico deldmbito en la App del CTMAM, independientemente
de que el sistema de transporte esté integrado en el Consorcio o no.

* Integracion del municipio de Fuengirola y Coin en el CTMAM.

* Impulsar la creacion de servicios de transporte publico para personas con movilidad reducida.

* Implantacion del transporte a la demanda en niicleos con accesibilidad dificil y uso del transporte reducido.
* Integracion del transporte escolar aprovechando las sinergias con objetivo de mejorar y coordinar los

servicios con las necesidades de la poblacion. De esta manera se pretende racionalizar la oferta de forma que
exista un aprovech to de los tos vacios en los autobuses escolares.

Demanda de viajeros en la linea C2 de Cercanias.
(Demanda diaria 2017: 3.192 viajeros).

Participacion del autobtis en los Corredores Norte, Oeste
y Este. (Participacion 2017: < 3%).

Porcentaje de participacion deltransporte publico en los
viajes realizados en el drea metropolitana. (Participacion
2017: < 14%).

Km de plataformas reservadas. (Carriles bus actuales: 22
Km).

Participacion de la mujer en la plantilla de trabajadores
de las empresas de transporte publico. (Participacion
2017: 11,5%).

Accesibilidad del transporte publico. Porcentaje de
poblacion a menos de 300 m de la parada en eldrea
metropolitana. (Porcentaje actual: 70%).

Porcentaje de vehiculos y estaciones de transporte
publicos accesibles a PMR en metropolitano el 92,8%.

Objetivos especificos

Disminucion en un 5% de las particulas contaminantes.
Aumento de los kilometros de carril bus en un 40%.

Aumento de un 20% en el porcentaje de poblacién a
menos de 300 m de una parada.

Aumento de la participacion deltransporte ptblico en un
15% dentro del conjunto de los modos de transporte.

Mejora de un 25% en la participacion de la mujer en las
empresas operadoras de transporte publico.

Disminucion en un 15% en el uso del vehiculo privado en
los desplazamientos realizados en el Area Metropolitana.

Aumento de frecuencias del transporte publico en un 50%.
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#musvet&pormﬂ&a Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Linea estratégica Il

Sensibilizacion y potenciacion de un sistema de transporte motorizado sostenible

Actuaciones Indicadores

* Numero de puntos de carga para vehiculos eléctricos. (N2

de puntos actuales: 105).
* Fomento de movilidad eléctrica: P )

* Numero de vehiculos eléctricos vendidos. (N2 Vehiculos
- Aumento de los puntos de carga para vehiculos eléctricos. eléctricos vendidos en 2017: 85).

- Incremento de la flota de autobuses eléctricos.

Empresas de Carsharing y motosharing en la zona. (N2 de

empresas: 3).
* Promocion de la movilidad colaborativa. Fomento de vehiculos de alta ocupacién y coche compartido. P )

* N2 de kilometros de carril bici en Malaga: 43 Km

* Promocion y legislacion del patinete eléctrico. Coordinacion en la regulacion entre instituciones.
Objetivos especificos

* Lograr una mayor cohesion social, posibilitando a toda la ciudadania similares oportunidades de acceso a los
servicios, trabajo, estudio y ocio en modos mas limpios y respetuosos con el medio ambiente.

* Disminucion en un 10% del consumo energético asociado a

* Plan de sensibilizacion y educacion en politicas de movilidad sostenible. la movilidad de personas residentes en el drea
metropolitana de Malaga.

* Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible.
* Disminucion en un 5% del consumo energético asociado a

* Demandar la colaboracion de los organismos municipales en la creacion de un urbanismo sostenible. la movilidad de personas no residentes en el area
metropolitana de Malaga.

Mejora del entorno ambiental mediante eluso de
vehiculos no contaminantes. Disminucion de un 5% de las
particulas contaminantes.

Mejora en la concepcion del transporte ptblico por parte
de la sociedad. Aumento de la participacion del transporte
publico en un 15%.

Inclusion de otras alternativas sostenibles como el
patinete eléctrico. Legislacion y apoyo.
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Documento Inicial Estratégico

#musvet&pormﬂ&a Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Linea estratégica lli

Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad

| Actuaciones | | Indicadores |

* Mejora en la distribucion urbana de mercancias. Especial atencion a las zonas de carga y descarga en el casco

Sy lEnG de M aaa * Volumen/Capacidad en los accesos al PTA. (Modelo diario

: i - = ; - c 2017: V/C103%).
* Actuaciones viarias que reduzcan la congestion y que faciliten mejores tiempos al autobus urbano y

metropolitano.

Volumen/Capacidad accesos a la ciudad de Malaga.
(Modelo diario 2017: V/C de hasta 170% en los accesos).

Mejora de determinados enlaces viarios en los que se producen importantes retenciones (Arroyo de la Miel,
Benalmadena, Mijas, etc.).

Numero de accidentes/afio. (Nimero de accidentes 2017:

* Mejora de los accesos a infraestructuras de transporte publico (Aeropuerto, Estaciones de Ferrocarril, etc.).

: s o . 2 Numero de muertos. (Niimero de muertos 2017: 67).
* Mejora de los accesos a nucleos de poblacién (Alhaurin de la Torre, Arroyo de la Miel).

. - .. .. . . . . .. Numero de heridos. (Nimero de heridos 2017: 2.838).
* Mejora de la accesibilidad a centros de actividad econémica, educativos, hospitalarios, etc. Especial atencion

en la mejora del acceso al PTA.

* Mejora de la conexion Alhaurin el Grande — Cartama — A357 (MA-3304). Obieti ifi
jelivos especificos

* Nueva conexion en el corredor A-343 — Alora — A-7077.

Disminucion de un 10% los accidentes ocurridos en
carretera.

* Mejora de la conexion desde Cartama a Alhaurin de la Torre (comunicacion directa A-357 con A-7).

Duplicacion de ciertos tramos viarios para reducir la congestion vehicular y la accidentalidad.

Disminucion de un 10% de muertos y heridos en

Regular adecuadamente los desplazamientos de los ciudadanos en sus actividades cotidianas a lo largo de accidentes.
las aglomeraciones urbanas.

Disminucion de un 25% de la congestion de la red viaria.

Aplicacion de una politica de estacionamiento regulado mds estricta con el fin de reducir el uso del vehiculo
privado.

Aumento de la eficiencia de la red viaria.

Incrementar el nimero de viajeros por vehiculo privado.
Concienciacion para una movilidad compartida.

Aplicacion de limitaciones de velocidad y accesos.

* Integracion e interconexion entre los diferentes municipios y nicleos urbanos.
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Documento Inicial Estratégico

#muevafmmd&a Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Linea estratégica IV

Impulso y fomento de la intermodalidad

Actuaciones Indicadores

* Coordinacion entre redes de transporte publico: autobuses, metro y cercanias. Incremento de la + Numero de aparcamientos disuasorios en los accesos. (N2
intermodalidad entre servicios de transporte publico. de aparcamientos: 1)
* Jerarquizacion y optimizacion de la red de transporte publico: lineas de autobiis que alimenten al metro yal

= * Numero de intercambiadores. (N2 de intercambiadores: 7).
cercanias.

« Apoyo a laaplicacién de TICs en el transporte publico. * Numero de tarje‘tas_ de transporte p\’lbli_co. (N2 de tarjetas
de transporte publico 2017: 312.290 tarjetas).
* Integracion plena de los servicios de transporte urbano en la estructura tarifaria del Consorcio (Madlaga,

Torremolinos, Alhaurin el Grande, Fuengirola, etc.).

Numero de Municipios integrados en el CTMAM. (N2 de
municipios integrados en el CTMAM: 13).
* Mejora de la accesibilidad a estaciones del ferrocarril de cercanias.

N2 de modos integrados en la app del CTMAM.
* Creacion de nuevas dreas intermodales y mejora de las existentes, con el objetivo de que integran todos los

modos de transporte.

* Areas de intercambio modal en paradas actuales de la red de Metro. Objetivos especificos

* Nuevos intercambiadores de transporte.

* Implementacién de aparcamientos de disuasion en infraestructuras de transporte publico (Aeropuerto, TR elnimero de usuarios de tarjeta de transporte
Estaciones de Ferrocarril, etc.) publico en un 5%.

* Ejecuci6én de aparcamientos en dreas intermodales y creacion de éstas en los grandes accesos adquiriendo Integracion tarifaria y de modos de transporte. Integracion
cardcter disuasorio. tarifaria del cercanias.

* Plan de educaci6n y seguridad vial. Mejorar coordinacion entre operadores. Incrementar un

10% las conexiones en transporte publico.
* Integracion tarifaria del cercanias Renfe en el CTMAM.

Introduccion de nuevas tecnologias de informacién al
usuario. Aumento del 10% de los paneles de informacion
en tiempo real.

* Campanas de informacion y sensibilizacion ambiental como fomento del transporte publicoy la
intermodalidad. Concienciacion de la necesidad de una sociedad hipocarbénica.

* Eliminacion de la penalizacion al transbordo entre diferentes modos de transporte.

Creacion de una red unificada de intercambio modal a

« Incentivos econémicos para el uso combinado de modos clasicos y emergentes. nivel urbano y metropolitano. Aumento del nimero de
intercambiadores.
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Documento Inicial Estratégico

#muevafmmd&a Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Linea estratégica V

Promociénde los modos de transporte no motorizado

Actuaciones Indicadores

Densidad de vias ciclistas en la ciudad de Malaga. (Km

* Unificacion de los ejesde carril bici existentes enla zona urbana de Malaga, con el objetivo de conseguir una carriles bici urbanos/millén hab.: 76). OMM2017

malla que conecte el municipio:

Participacion de la bicicleta en los viajes realizados en la

- Desde el Paseo del Parque y Muelle 1 hasta Pedregalejo, por el Paseo Maritimo. ciudad de Malaga. (Porcentaje modelo 2017: 1,51%).

- Desde Malaga a Churriana cruzando el Guadalhorce y siguiendo hasta Alhaurin de la Torre.

Participacion de los viajes a pie en el drea de la ciudad de

- Desde elanterior hasta comunicar con el Paseo Maritimo de Torremolinos. Malaga. (Porcentaje modelo 2017: 58,88%).
- Desde la zona universitaria hasta el PTA pasando por Campanillas. * Numero de victimas en accidentes en modos no
- Avenida Ortega y Gasset desde Juan XXIII hasta los Poligonos Industriales (al norte del ferrocarril). motorizados. (N©de accidentes 2015: 541).
- Avenida de Europa desde Juan XXIII hasta los Poligonos Industriales (al sur del ferrocarril). * Participacion de la mujer en los viajes en bicicleta (Modelo
2017: 25%).
* Unificacion de las vias ciclistas entre municipios del darea metropolitana. « Longitud del carril bici en Malaga. (N.2 de km: 43). OMM
2017

Aumento de la seguridad y el mantenimiento de las vias ciclistas.

Numero de zonas 30 en Malaga. (N.2 de zonas 30: 10).

Campaiias de informacién y concienciacion para el fomento y la promocién de los viajes en modos no
motorizados (peatones y bicicletas). Resaltando el buen clima de la provincia como agente propulsor de los Objetivos especiﬁcos
viajes en estos modos y destacando los beneficios del desplazamiento en ellos. Especial énfasis en el género
femenino.

Fomento de los viajes no motorizados. Aumento de un 5%
de los viajes en modos no motorizados.

Puesta en conocimiento delimpacto negativo enla salud por el uso de modos motorizados y del positivo por
el uso de modos no motorizados.

Consolidacién de una red ciclista en forma de malla
conectada que acerque a todos los focos importantes de
actividad.

Conexion de las dreas de actividad principales mediante
una red mallada de carriles bici.

Buen mantenimiento de la red ciclista y las vias
peatonales. Disminucién de un 20% las victimas de
accidentes en modos no motorizados.

Aumento de un 10% en eluso de la bicicleta para los
desplazamientos.

Incremento de un 15% en la participacion de la mujer en el
uso de la bicicleta.
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5.1.

5.1.1.

#muevetepormalaga

Los potenciales impactos ambientales y en salud.

Impactos ambientales.
Diagndstico ambiental.

Como ya se ha expuesto anteriormente, el PTMAM tiene un dmbito de
actuacién que incluye los términos municipales de Alhaurin el Grande,
Alhaurin de la Torre, Almogia, Alora, Benalmdadena, Céartama,
Casabermeja, Colmenar, Fuengirola, Malaga, Mijas, Pizarra, Rincon de
la Victoria, Torremolinos, Totalan y Coin.

En este apartado se van a analizar las principales variables ambientales
del Area de Malaga. Este diagndstico va a determinar las principales
afecciones ambientales relacionadas con la movilidad y con la
construccion y gestidon de las infraestructuras de transporte.

En el Anexo | - Anexo Cartografico, se incluyen los mapas de
condicionantes ambientales del ambito del Plan.

Hay que destacar la presencia en el ambito de los diferentes espacios
y/o especies naturales localizados por la propia Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién del Territorio en el Documento de Alcance de
la propuesta de Plan anterior. Esta informacién ha ampliada
considerando el nuevo ambito.

Por otro lado, se incide en el diagndstico de los principales aspectos

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

sobre los que incide la movilidad: calidad del aire (contaminacion
atmosférica y ruido) y cambio climatico.

5.1.1.1. Calidad del aire.

Contaminacion atmosférica.

La contaminacion atmosférica es uno de los principales problemas
ambientales a los que es necesario hacer frente, debido a su incidencia
directa en la salud humana. Las administraciones responsables han
desarrollado normativa, tanto para lograr la reduccion de las
emisiones como para disminuir los niveles de contaminantes
permitidos en el aire ambiente.

No obstante, en Andalucia, datos registrados en las estaciones de
medida de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de la
Consejeria, ponen de manifiesto niveles superiores a los valores
legales establecidos.

En atencidon a estas circunstancias, la Consejeria ha desarrollado
Planes de Mejora de Calidad del Aire para diversas zonas de
Andalucia, en ejercicio de las previsiones tanto de normas estatales
como autondmicas. Estos Planes han sido aprobados por Decreto
231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban planes de mejora
de la calidad del aire en determinadas zonas de Andalucia.

o\ 21

A

JUNTA DE RRDALUCIA
COELEA DF SCRN1 D), NSRRI
F GACHIALICM (Y, TG


http://juntadeandalucia.es/eboja/2014/46/index.html
http://juntadeandalucia.es/eboja/2014/46/index.html
http://juntadeandalucia.es/eboja/2014/46/index.html

#muevetepormalaga

El Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la aglomeracién de Malaga
y Costa del Sol fue publicado en el BOJA n2 46 de 10 de marzo de 2014.

El Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Malaga y Costa del Sol
afecta a los siguientes municipios: Benalmdadena, Casares, Estepona,
Fuengirola, Malaga, Manilva, Marbella, Mijas, Rincén de la Victoria,
Torremolinos, Vélez-Mdlaga.

En esta zona, los datos registrados en diferentes estaciones de la Red
de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire muestran que no se
supera el valor limite anual de 40 pg/m3 en ninguno de los afios
evaluados.

Con respecto al valor limite diario para la proteccion de la salud
humana de PM1o, (50 pg/m3 que no puede superarse en mas de 35
ocasiones por afio a partir del afo 2005), en 2005 la estacion de El
Atabal y los afos 2008 y 2009 en la estacion de Carranque registraron
un numero de superaciones mayor del permitido, habiéndose
calculado en el afno 2008 para esta estacion las superaciones con el
percentil 90,4.

Se aprecia un descenso en las concentraciones desde el afio 2008, no
habiéndose sobrepasado el valor limite en ninguna estacion durante
el afio 2010.

Ningln otro contaminante ha registrado superacion de los valores
limite establecidos.

La repercusién sobre los niveles de inmisidn que tienen las emisiones
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inventariadas es variable segun la fuente y su tipologia. Por un lado,
en la atmésfera tienen lugar diferentes procesos de transporte,
dispersién y reaccién quimica, incentivados en diferente cuantia en
funcidn de la “altura efectiva de chimenea” de los diferentes sectores
de actividad analizados. En este sentido, determinadas emisiones
industriales se producen a través de chimeneas de hasta 200 metros
de altura, mientras que las emisiones del trafico rodado se producen
aunos 20 cm de altura a través de los tubos de escape de los vehiculos.
Esto implica que la contribucidon de cada sector a las particulas que
finalmente son respiradas sea diferente, independientemente de la
magnitud de la emisién.

Segun los datos del PCA, se concluye que, en Malaga y Costa del Sol,
de las mayores emisiones de particulas, un 34,6% en 2007, se deben
al trafico rodado, seguidas de las procedentes del sector de la
fabricacion de cementos, cales y yesos, con un 25,9% para el mismo
afio.

La industria de materiales no metalicos y el sector doméstico,
comercial e institucional contribuyen a las emisiones de particulas con
un 14,0% y un 12,8% respectivamente, valores del mismo orden de
magnitud.

Ruido.

Otra variable que afecta no sélo a la calidad del aire, sino también a la
salud y bienestar de las personas es el nivel de ruido ambiental.
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Evaluar el estado de esta variable al nivel territorial considerado es
complejo, siendo evidente que los mayores niveles de ruido ambiental
se localizan en las ciudades y grandes las infraestructuras de
transporte (carreteras, ferrocarriles y aeropuertos principalmente).

Algunos municipios del dmbito han desarrollado mapas de ruido
estratégico de los nucleos urbanos, incluso asociados al casco urbano,
por ejemplo, Malaga.

Por otro lado, se encuentran elaborados los Mapas Estratégicos de
Ruido de las siguientes infraestructuras incluidas dentro del dmbito
del Plan:

12 Fase:
e Aeropuerto de Malaga.

e MA-21. Ministerio de Fomento. Direccion General de
Carreteras.

e A-404, Enlace A-355 - enlace A-7. Pk. O - 28, Churriana. Junta
de Andalucia.

e MA-23 (MA-21 - Aeropuerto). Ministerio de Fomento.
Direccion General de Carreteras.

e A-7-3(MA-21 - Nerja). Pks 229 - 292,2. Ministerio de Fomento.
Direccidon General de Carreteras.
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e A-357, Campillos - Mélaga. Pks. 39 - 68, Enlace A-343 - Malaga.
Junta de Andalucia.

e N-340a-4 (MA-22 - Malaga). Ministerio de Fomento. Direccion
General de Carreteras.

e A-45 (A-92 - A-7). Pks. 122 - 166,25. Ministerio de Fomento.
Direccidon General de Carreteras.

e A-7-2 (Marbella - Fuengirola). Pks 182,3 - 213,5. Ministerio de
Fomento. Direccién General de Carreteras.

22 Fase:
o Aeropuerto de Malaga.
e A-45. Ministerio de Fomento. Direccién General de Carreteras.

e A-7S_2. Ministerio de Fomento. Direccion General de
Carreteras.

e MA-24. Ministerio de Fomento. Direccion General de
Carreteras.

e MA-21. Ministerio de Fomento. Direccion General de
Carreteras.

e AP-7_Malaga_3. Ministerio de Fomento. Autopistas de Peaje
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Plan de Movilidad Sostenible

e A-75_1. Ministerio de Fomento. Direccion General de
Carreteras.

e UME_04 03 Maria Zambrano-Fuengirola. Ministerio de
Fomento. ADIF.

32 Fase.
e Aeropuerto de Malaga.

De la tercera fase hay pendientes de envio al sistema SICA del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica la informacién de varios Mapas
Estratégicos de Ruido.

Fuente: Mapa Estratégico de Ruidos del Aeropuerto de Malaga 2017.

5.1.1.2. Clima.

Este aspecto se analiza con mas detalle en el capitulo 5 dedicado a la
incidencia en materia de cambio climatico.
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5.1.1.3. Geologia y relieve.

El patrimonio geoldgico de Andalucia es extraordinariamente valioso
y diverso. Sus grandes unidades geoldgicas provienen de la lenta
evolucién de océanos antiguos y continentes diferentes (diversidad
paleogeografica).

Los terrenos de la provincia de Malaga pertenecen integramente a la
cordillera Bética, una parte de la cadena de plegamiento alpino que
bordea el Mediterraneo Occidental.

Dentro de las grandes unidades que componen la Cordillera Bética, el
ambito de actuacidn se localiza en la denominada “Zona Interna”.

Esta zona reline dominios paleogeograficos ajenos al bloque Ibérico.

Dentro de ella, cldsicamente se han diferenciado tres dominios ) ' o .
Figura: Orografia de la provincia de Malaga.

paleogeograficos, que actualmente aparecen dispuestos en mantos de

corrimiento superpuestos: el Nevado-Filabride que ocupa la posicidn - . . .
Perp 9 P P Los principales condicionantes ambientales de este aspecto ambiental

tecténica inferior; el Alpujarride en posicién intermedia; y el . . .
son los Georrecursos existentes. De esta manera, segun el Inventario

Malaguide en la parte mas alta del apilamiento tecténico. L ., .
8 P P Andaluz de Georrecursos, en el ambito de actuacién localizamos los

Respecto al relieve, la zona de estudio se caracteriza, ante todo, por siguientes:
su cardcter montanoso. El caracter accidentado del relieve se acentua . .
_ ) , e Pliegues de la carretera de Casabermeja.
como consecuencia de la cercania al litoral de buena parte de las

formaciones montafosas. e Pliegues de la carretera de Casabermeja.

Los niveles de base se situan frecuentemente al nivel del mar o en e Diques basalticos del Guadalmedina.

cotas bajas, dando lugar a desniveles relativos muy acusados en
e Permotrias Malaguide en el Arroyo del Cantal.
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Complejo de la Arafia.

Deslizamiento de Colmenar. Los principales problemas a los que se enfrenta la variable del Suelo

es la desertificacion, que engloba el conjunto de procesos que
Cuaternario marino de los Cantales. provocan una disminucion, deterioro o destruccion del potencial

bioldgico en zonas aridas, semiaridas y subhiumedas secas ue en
Cueva del Tesoro. g ) y ;Y d

ultima instancia puede conducir a condiciones de desierto. Es el
resultado de variaciones climaticas y actuaciones humanas adversas.

Por otro lado, la geomorfologia de la zona nos arroja interesantes

formas de relieve y paisajes geomorfoldgicos muy atractivos.
5.1.1.5. Calidad y régimen de las aguas.

La combinacion de factores como el relieve, la geologia o la

5.1.1.4. Suelo. . , . - . .
climatologia en la red hidrografica, hace que coexistan impetuosos

torrentes de perfil erosivo y flujo efimero; rios de caracteristicas

Los suelos constituyen el soporte de las actividades del hombre . . .
mesetarias que discurren lentamente entre suaves relieves;

dirigidas al aprovechamiento de su potencial productivo (cultivos . .
caudalosas corrientes que conducen las abundantes lluvias de las

agricolas, regadios, repoblaciones forestales, implantacion de - . .
zonas montafiosas hacia la costa; arroyos ocasionales en cuencas

pastizales, etc.) y son una fuente de nutrientes para una cubierta . ., .
endorreicas cuyos aportes coadyuvan a la conservacion de valiosos

vegetal. En este sentido, los suelos estan dotados de unas . . o
humedales o son vertidos en sumideros karsticos y tramos

caracteristicas y propiedades que le suministran mayor o menor . .
desarrollados sobre grandes espesores de sedimentos aluviales en los

aptitud agricola, como son la textura, pH, contenido en nutrientes, L. i . i
gue el rio interactua con el ciclo subterraneo del agua.

retencidn de agua, etc.

De acuerdo con FAO (1988), los principales suelos de la provincia de

Malaga son: Antrosoles, Leptosoles, Vertisoles, Fluvisoles, Solonchaks, El principal curso de agua del ambito de estudio es el Rio Guadalhorce,
Gleysoles, Regosoles, Phaeozems, Gypsisoles, Calcisoles, Nitosoles, gue pertenece a la cuenca hidrografica de la Cuenca Mediterranea
Luvisoles y Cambisoles. Andaluza. Con sus afluentes principales, Guadalteba y Turdn o Ardales,
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tiene unos 3.177 km? de cuenca, que equivale a un 42 % de la
provincia. Los tres se reunen en el sistema de embalses de
Guadalhorce, Conde de Guadalhorce y Guadalteba, de unos 400 hm?3
de capacidad total.
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Fuente: Atlas Hidrogeolégico de Malaga. Universidad de Malaga. Diputacion de
Malaga.

A continuacion, se mencionan las principales masas de aguas
superficiales en el entorno objeto de estudio:

e Arroyo Totalan.

e Arroyo del Angel.

UNIOM EURDPEA

A\

JUNTA DE RNDALUCIA

CIBVILIA. DF AORIN1 L, IRARTTILE
F GACHIALICM (Y, TG

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Arroyo de Galica.
Arroyo Carnicero.

Arroyo Toquero.

Arroyo de Don Ventura.

Embalse del Limonero.
Arroyo de Medillin.
Arroyo del Caiaveral.
Arroyo de los Olivos.
Arroyo de Cuplana.
Rio de Campanillas.
Arroyo de los Pilones.
Arroyo del Peral.
Arroyo del Veedor.
Arroyo de Guillén.
Arroyo Pajarete.

Arroyo del Buho.
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Arroyo de Mijarra.
Arroyo del Comendador.
Rio Fahala.

Arroyo de Moncayo.

Arroyo de la Breia-Higuera.

Arroyo del Acebuchal.
Arroyo Pajares.
Arroyo del Cafadédn.
Arroyo Real.

Arroyo Maria.

Rio Fuengirola.
Embalse del Limonero.
Embalse de Casasola.

Embalse del Tomillar.
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Acuiferos detriticos de la Costa del Sol, que incluyen los

acuiferos detriticos integrados en las masas de agua
subterranea Guadiaro-Genal-Hozgarganta, Marbella-Estepona
y Fuengirola.

Acuiferos de la Hoya de Malaga (Bajo Guadalhorce), que

corresponden a la masa de agua subterrdnea del Bajo
Guadalhorce que incluye un acuifero “profundo”, confinado y
con frecuencia surgente, en la base de las formaciones
detriticas del Terciario y otros mas superficiales del Plioceno y
del Cuaternario que son los que se explotan regularmente y
gue se encuentran en intima relacién hidrogeolégica con el rio
Guadalhorce.

Acuiferos de las Sierras Blanca y de Mijas, macizo carbonatado

situado en la inmediata proximidad del litoral, entre Marbella
y Torremolinos, incluye las masas de agua subterranea de
Sierra Blanca y Sierra de Mijas, dos de las mas importantes de
la provincia por su extensién, por la magnitud de sus recursos
y por las demandas que satisfacen.

Respecto a aguas subterraneas, en la zona de estudio localizamos los
siguientes:

’/‘:“\‘* 28

JUNTA DE RNDALUCIA

UNIGH EUROPEA ey ok



#muevetepormalaga

5.1.1.6. Elementos conectores.

La distribucion de vias pecuarias en el dmbito del PTMAM es la

siguiente:

Vereda de Alhaurin El Grande a Churriana
Vereda del Palmar

Vereda de Ardales a Malaga

Vereda de Cartama

Vereda del Sesmo

Vereda de Ardalejo y Montanchez
Vereda de La Alqueria y Judio

Vereda de Antequera

Cordel de Antequera-Almogia a Malaga
Cordel de Mollina a Malaga

Realenga de Colmenar-Casabermeja a Almogia
Vereda de Las Cruces y Alora

Colada de Maria de La Pefia y Alora

Vereda de Alora

Ko
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Colada de Pizarra a Alora

Vereda de "EL Chorro"

Vereda de Alhaurin a Alora Por Cartama
Vereda de Castillejos

Vereda de Alhaurin de La Torre a Alora Por Cartama
Vereda de Pizarra a Malaga

Vereda de Colmenar a Almogia

Vereda de Las Almacigas o de Olias
Vereda de Malaga

Vereda de Archidona

Canada Real de Alhama a Antequera
Colada de Antequera a Alfarnatejo
Vereda de Colmenar a Casabermeja
Vereda del Lagar del Pleito

Vereda de Pajares

Vereda de Cardena, Alto de Letria Al Arroyo Jabonero
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Vereda del Alto del Cerro de Letria, Camino de Malaga a Olias
y Arroyo Galicia

Vereda de La Cala del Moral, Cuesta de Quiros y Encina de
Cérdoba

Vereda del Monte

Cordel de Antequera a Mdlaga

Vereda Ardales a Malaga

Vereda de Camino de Churriana a Malaga
Canada Real de La Fuente de La Adelfa
Cordel del Cesmo

Cafiada Real de Sevilla

Colada de Jabonera

Colada de Alora a Malaga

Cafhada Real de Ronda

Realenga a Vélez

Realenga del Rincén a Benagalbdn

Realenga del Arroyo de Benagalbdn
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e Realenga de Las Eras Viejas

e Realenga de Moclinejo

e Vereda de La Cala a Encina de Cordoba

e Vereda Pastoril de Malaga.

e Vereda de Olias

e Vereda del Camino del Arroyo de La Miel

e Vereda del Camino de La Sierra a Alhaurin de La Torre

e Vereda del Camino de Churriana a Torremolinos y
Benalmadena.

5.1.1.7. Habitats.

Una de las particularidades del espacio objeto de ordenacién es su alta
presencia de espacios protegidos por alguna figura bien autondmica,
nacional o internacional. En efecto, existe una buena representacion
de lugares pertenecientes a la Red Natura 2000 o a la RENPA. También
hay declaradas Reservas de la Biosfera (figura internacional) e IBAs, es
decir, areas importantes para las aves en el ambito terrestre y el
marino.

A continuacion, se relacionan los espacios protegidos existentes en el
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ambito de estudio:

Espacios Naturales Protegidos:
o PARQUE NATURAL:
* Montes de Malaga.
o PARAJE NATURAL.
* Desfiladero de Los Gaitanes.

=  Desembocadura del Guadalhorce.

Espacios Protegidos Red Natura 2000:

Las ZIAE son zonas ZEPA con la particularidad de que son territorios
predilectos para las aves esteparias. También se encuentran
representadas en el ambito del PMTBC.

o Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) y Zonas Especiales de
Conservacion (ZEC).

= Desfiladero de los Gaitanes.
= Rios Guadalhorce, Fabalas y Pereilas.

= Rjo Guadalmedina.
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= Rio Fuengirola
= Sierras de Abdalajis y la Encantada Sur.
= Sierras de Alcaparain y Aguas Calahonda.
= Sierra de Camarolos.
o Zonas Especiales de Proteccidén para las Aves (ZEPA).
* Desfiladero de Los Gaitanes.

= Bahia de Malaga-Cerro Gordo.

e Areas Protegidas por Instrumentos Internacionales

o Reservas de la Biosfera declaradas por la UNESCO.
= |ntercontinental del Mediterraneo.

= Sierra de Las Nieves y su entorno.

e Habitats De Interés Comunitario (Hic) Fuera De La Red Natura 2000

La Directiva Habitats define como tipos de habitat naturales de interés

comunitario a aquellas dreas naturales y seminaturales, terrestres o
acuaticas, que, en el territorio europeo de los Estados miembros de la

UE se encuentran amenazados de desaparicion en su area de
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distribucién natural, o bien presentan un drea de distribucidn natural =
reducida a causa de su regresién o debido a que es intrinsecamente

restringida, o bien constituyen ejemplos representativos de una o de

varias de las regiones biogeograficas de la Unidn Europea.

De entre ellos, la Directiva considera tipos de habitat naturales

prioritarios a aquéllos que estdn amenazados de desaparicion en el .
territorio de la Uniéon Europea y cuya conservacidn supone una
responsabilidad especial para la UE. En total, el anexo | de la Directiva
identifica 231 tipos de habitat de interés comunitario. Del conjunto de
tipos de habitat incluidos en el anexo | de la Directiva, 118 (un 51%)
estan reconocidos oficialmente como presentes en Espafia, segun las
listas de referencia correspondientes a las regiones biogeograficas
Alpina, Atlantica, Macaronésica y Mediterrdnea y a las regiones =
marinas Atlantica, Macaronesia y Mediterranea.

En concreto, los habitats de interés comunitario (HICs) que se =
encuentran representados en el drea de estudio son los siguientes:

o HIC del Inventario Nacional de Habitats.
= Fresnedas termoéfilas de Fraxinus angustifolia.
= Bosques galeria de Salix alba y Populus alba.

= Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-
Tamaricetea y Securinegion tinctoriae).

=  Vegetacidon anual sobre desechos marinos acumulados.
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Acantilados con vegetacidn de las costas mediterraneas con
Limonium spp endémicos.

Dunas fijas de litoral del Crucianellion maritimae.
Dunas con céspedes del Malcomietalia.
Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea.

Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del
Molinion- Holoschoenion

Manantiales  petrificantes con formacién de tuf
(Cratoneurion).

Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos.
Pendientes rocosas calcicolas con vegetacidn casmofitica.
Cuevas no explotadas por el turismo.

Alcornocales de Quercus suber.

Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos endémicos.

Bosques endémicos de Juniperus spp.
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o HICregistrados por la REDIAM. m Rios, de pisos de planicie a montano con vegetacion

- : - de Ranunculion fluitantis y de Callitricho-Batrachion.
m Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia. f y

, . m Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.
m Bosques galeria de Salix alba y Populus alba. 8

, . o . , m Formaciones estables xerotermoéfilas de Buxus
m Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos

. . . . . sempervirens en pendientes rocosas (Berberidion p p).
(Nerio-Tamaricetea y Securinegion tinctoriae).

m Matorrales arborescentes de Zyziphus.
m Lagunas costeras.

. . m Matorrales termomediterraneos y pre-estepicos.
m Vegetacion anual sobre desechos marinos

acumulados. m Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-

. . Brachypodietea.
m Acantilados con vegetacién de las costas yP

mediterraneas con Limonium spp endémicos.

Dehesas perennifolias de Quercus spp.

m Vegetacion anual pionera con Salicornia y otras Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del
especies de zonas fangosas o arenosas. Molinion-Holoschoenion.

m Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos Megaforbios eutrofos hidréfilos de las orlas de llanura
(Sarcocornetea fructicosae). y de los pisos montano a alpino.

m Dunas con vegetacion esclerdfila del Cisto- m Manantiales petrificantes con formacidn de tuf
Lavanduletalia. (Cratoneurion).

m  Aguas oligomesotroficas calcareas con vegetacion m Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién
béntica de Chara spp. casmofitica.
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m Pendientes rocosas siliceas con vegetacion

casmofitica.

m Roquedos siliceos con vegetacién pionera del Sedo-

Scleranthion o del Sedo albi-Veronicion dillenii.
m Cuevas no explotadas por el turismo.
m Bosques de Olea y Ceratonia.
m Alcornocales de Quercus suber.
m Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

m Pinares mediterrdneos de pinos mesogeanos

endémicos.

e Catdlogo de humedales.

Otros elementos del medio que aportan valor ambiental son los
humedales RAMSAR, los montes publicos y las Zonas Importantes para
las Aves Esteparias (ZIAEs).

o Desembocadura del Rio Guadalhorce.

o Laguna de los Prados.

UNIOM EURDPEA
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8. Vegetacion.

Respecto a la vegetacion, se tendran en consideracion en el
correspondiente documento de Evaluacion Ambiental Estratégica la
presencia de Especies Protegidas segin Decreto 23/2012, de 14 de
febrero, por el que se regula la conservacion y el uso sostenible de la
flora y la fauna silvestres y sus hdbitats; asi como, en el Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn Especial o en el Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas, regulados estos ultimos en el Real
Decreto 139/2011.

En la cartografia adjunta de Condicionantes Ambientales se puede
observar la distribucion de Flora Amenazada.

Por otro lado, dentro de las formaciones vegetales existentes,
hallamos determinados arboles o arboledas que destacan sobre el
incluidos dentro del Inventario de drboles y

resto, estando

arboladedas singulares de Andalucia.

A continuacién, se relacionan los ejemplares existentes dentro del
ambito de actuacién:

e Catilogo Andaluz De Arboles y Arboledas Singulares

o Denominacién arbol singular

m Alcornoque del Rio Las Pasadas

m Olivo de la Cafiada del Cerro
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Algarrobo de Casas Viejas Por Orden de 23 de febrero de 2012 se publicd la relacion de montes
que integran el Catdlogo de Montes Publicos de Andalucia (BOJA num.
62, de 29 de Marzo de 2012), ddndose asi cumplimiento al imperativo

m Madroino de El Acebuchal

, legal que establecieron en su dia, tanto la Ley Forestal de Andalucia
m Fresno del Cerro Santopitar o L
2/1992, de 15 de junio, como su Reglamento de aplicacidn, aprobado

m Mirto del puentecillo de Chaperas por Decreto 208/1997, de 9 de septiembre.

m Mirto de Benefique A continuacion, se indican los Montes Publicos existentes en el dmbito

de actuacion:
m Ombu de Jotrén

m PinodeJotrén -
e Montes publicos:

m Olivo del Lagar o Hacienda Santa Isabel

m Olivo de Casa Santa Il o Riberas del Guadalhorce

m Olivo de Casa Santa llI o Riberas del Rio Grande

m Olivo de Casa Santa | o Barranco Raja Ancha

m Olivo de Casaria o Riberas Arroyo Comendador

a Olivo de Los Frailes o Riberas Arroyo de las Cafias

o . o Riberas Arroyo Casarabonela
o Denominacién arboleda singular

Rib A de Jeb
m Olivar de La Finca de Los Frailes © foeras Arroyo de Jeba

o Haza del Rio

JUNTA DE RNDALUCIA
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o Cuenca del Guadalmedina o Cortijo El Madroio

o Las Chozas, Lo Morfiy El Almendral o Los Asperones

o Cuenca del Guadalmedina o Zona de Proteccién de Cabecera del Embalse de Casasola
o La Mezquita y Puerto Blanquillo o Zona de Proteccién del Embalse de Casasola
o Sierra Blanquilla, Aguas, Jarales y Hundideros o Zona de Proteccién del Embalse del Limonero
o El Pastor, El Cerrado y Lo Mota o Explotacidn Forestal de Alhaurin El Grande

o Almorchén y Cuevas o Explotacién Forestal de Alora

o LaSierra o Explotacion Forestal de Cartama

o Sierra Blanca y Bermeja o Explotacion Forestal de Fuengirola

o Sierra de Aguas o Explotacidn Forestal de Pizarra

o Sierra de Aguasy Jarales o Explotacion Forestal de Rincon de la Victoria
o Pecho del Calvario o Calamorro

o LaSierra o Sierra de Churriana

o Jabalcuza o ElHacho

o Sierra Parda
o Sierra de Torremolinos 5.1.1.9. Fauna.

o Bombichar . . . . .
Al igual que el apartado anterior, se tendran en consideracién en el
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correspondiente documento de Evaluacion Ambiental Estratégica la 5.1.1.11.  Usos del territorio.
presencia de Especies Protegidas segun Decreto 23/2012, de 14 de
febrero, por el que se regula la conservacion y el uso sostenible de la

flora y la fauna silvestres y sus hdbitats; asi como, en el Listado de

s e - L . . La distribucién espacial de los usos del suelo viene dada por una
Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn Especial o en el Catdlogo

o . i combinacion de factores: pendientes, litologia, calidad del suelo, etc.
Espanol de Especies Amenazadas, regulados estos ultimos en el Real P ! sla, !

Decreto 139/2011 asi como la explotacién del suelo por parte del hombre.

En la cartografia adjunta de Condicionantes Ambientales se puede Existe un marcado contraste entre el tercio occidental de la provincia

observar la distribucién de Fauna Amenazada y el resto de Mdlaga. A grandes rasgos puede indicarse que los usos

agricolas del territorio alcanzan muy poca extension en el primero,

siendo virtualmente inexistentes en una porcion significativa del

o mismo; en contraste, el olivar, el secano, o los mosaicos de cultivo, con

5.1.1.10. Paisaje. . L .
o sin vegetacion natural, son los usos dominantes en el centro, norte

y area oriental de Malaga, usos a los que hay que unir manchas de

Segun el Atlas del Paisaje de la Provincia de Malaga, en el ambito de , ., o .
regadio que alcanzan una extensidn y una contiglidad espacial

estudio se identifican las siguientes areas paisajisticas: o . .
& paisa) resefiables en el valle del Guadalhorce y de alguno de sus tributarios.

e Territorio Metropolitano de Malaga.
e Costa del Sol Occidental.
e Valle del Guadalhorce.

e Montes de Malaga.
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5.1.1.12.  Patrimonio.
El Patrimonio Cultural de la zona de estudio es muy rico y extenso,

estando conformado por bienes inmuebles, bienes inmateriales,
paisajes y rutas culturales, etc.

Segun el Instituto Andaluz de Patrimonio Histérico en el dmbito de
estudio existen inventariados 385 bienes culturales de Andalucia.

Por otro lado, segln la publicacidn de Cortijos, Haciendas y Lagares de

? la provincia de Madlaga, de los 1264 edificios registrados en la

" provincia, en el ambito de estudio se han contabilizado 292, lo que nos
da unaidea de la riqueza cultural ligada al paisaje agrario del entorno.

MUcleos de Poblacion

Nucleos de Poblacion

Nucleos de Poblacion

Nucleos de Poblacién

5.1.1.13. Economia y empleo.

Cultivos herbéceos en secano
Cultivos lefiosos en secano: Olivar

Cultivos lefiosos en secano: Vifiedo

R A continuacion, se resumen los principales indicadores relacionados
PO con la economia y el empleo extraidos del Borrador del Plan.

Cultivos forzados bajo plastico

Otros cultivos herbaceos regados

) Guitvos nemaceos an regadio: Regadosy o repados La provincia de Mdlaga cuenta cada vez con mas atractivos que hacen

i Cultivos herbdceos en regadio: No regados

" qgue muchas personas la elijan como lugar de residencia, no solo por
- Cultivos lefiosos en regadio: Parcialmente regados o no regados
B Guvos ienosos regados Cirices su clima, entorno, infraestructuras, servicios, etc., sino también por

- Cultivos lefiosos regados: Olivos

motivos laborales estrechamente ligados al comportamiento del

Cultivos lefiosos regados: Frutales tropicales

I i ctos s egados mercado de trabajo provincial, independientemente de la situacién

- Cultivos herbdceos y lefiosos en secano

gue atraviese en los distintos momentos de los ciclos econdmicos.

La tasa de paro de la provincia de Malaga es la segunda menor de la
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Comunidad Andaluza vy las cifras desprendidas de la ultima encuesta
de poblacion activa ponen de manifiesto la consolidacion de un
cambio de tendencia desde los ultimos 4 afos.

Los ultimos estudios sectoriales antecedentes a la redaccién del
PTMAM revelan que los desplazamientos por motivo trabajo son los
mas representativos tanto en nimero de viajes como en distancia
recorrida. La tendencia positiva en numeros de empleados se
traducird necesariamente en un incremento de las cifras de movilidad
en los afos horizonte.

120.000
115.000 N

110.000 \\
105.000

\ Paro en el Area
Metropolitana
100.000 ~—— de Malaga
95.000
90.000 -
2015 2016 2017 2018

Fuente: Elabovacidn propdia & partiv de dafos dal Senvicie Publico de Empleo Estalal SEFE.

Grafico: Evolucion del paro registrado en el ambito de estudio.

Pese a alojar a alrededor del 54% de los habitantes, la ciudad de
Malaga concentra el 66,85% de la poblacidon empleada en el ambito,
seguida por los municipios de la Costa Occidental, que suponen el
22,88%.

UNIOM EURDPEA
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El corredor oeste (Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande y Coin) es
la tercera drea en importancia en términos de empleo, con el 4,82%
del total del dmbito de los trabajadores afiliados a la Seguridad Social.

Los corredores Noroeste, Norte y Malaga Este tienen un peso mucho
mas reducido en lo relativo a cifras de trabajadores empleados. Es de
destacar, sin embargo, el aumento en las afiliaciones de los municipios
del noroeste (Alora, Cartama y Pizarra) con un incremento medio del
7,77% entre 2017 y 2018.

En lineas generales, refiriéndose a este Ultimo periodo y en
consonancia con los resultados provinciales, podemos observar que la
practica totalidad de los municipios del ambito mejoran sus cifras de
trabajadores afiliados. Unicamente Casabermeja (-0,21%) registra
descensos en este aspecto.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga persigue
entre sus objetivos el lograr un transporte accesible, igualitario y
socialmente responsable para el ambito de actuacion, por lo que estos
aspectos seran tenidos en cuenta para el analisis propositivo.

Las cifras de desempleo son un reflejo de la reflexidn anterior. Puede
comprobarse que la capital provincial y el corredor de la costa
occidental, principales zonas de residencia de la poblacién empleada,
no presentan cifras de desempleo equivalentes (59,92% y 22,45% del
total del ambito respectivamente). En el mismo sentido, el resto de
municipios del ambito suman el 17,63% del desempleo de larga
duracion del drea metropolitana.
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En cuanto a las areas de actividad, el sector servicios aglutina la
mayoria del desempleo en todo el ambito (70,67% de media), seguido
de la construccion, que representa el 10,39%.

Desde una perspectiva de género, es notorio que las mujeres tienden
a sufrir tasas de desempleo mas elevadas en todo el ambito,
amplidndose la brecha en los grupos de edad mas avanzada.

En los datos recogidos se hace evidente la diferencia porcentual entre
sexos del mismo rango de edad. Exceptuando el rango de menor edad
donde la diferencia es a favor de la mujer pero imperceptible, con una
diferencia de 4,17 puntos porcentuales, en el resto de rangos
(mayores de 25) la cifra de paro del sexo femenino se encuentra entre
un 40-50 % por encima de la del hombre.

Servicios e infraestructuras.

A continuacién se procede a la descripcion de la red de carreteras
segun la siguiente clasificacion:

Red territorial: Nivel 1 y Nivel 2.
Red metropolitana.

Red urbana principal.

UNIOM EURDPEA
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La red territorial constituye el conjunto de grandes infraestructuras
gue vertebran el transporte por carretera con las principales capitales
de Andalucia y Espafia, a través de la red estatal de carreteras. Segun
su titularidad, en la red territorial de carreteras distinguimos las de
Nivel 1y Nivel 2.

Dentro del ambito territorial de Nivel 1 incluimos las vias de mayor
capacidad e intensidad de tréfico pertenecientes a la Red Estatal de
carreteras.

En la red territorial de nivel 2 se encuentra la Red Autondémica de
Carreteras que complementa la Red Estatal dotando a la provincia de
la necesaria vertebracion territorial. En comparacidn al nivel 1, el nivel
2 representa una red de vertebracién mas densa pero de menos
capacidad, que ha ido respondiendo paulatinamente al crecimiento
demografico y urbano del ambito para seguir dotando de la conexién
y capilaridad necesarias.

En un tercer nivel de jerarquia se encuentra la red metropolitana, que
desde la red territorial asegura la conexidon efectiva entre las
poblaciones y centros de actividad del Area Metropolitana de Malaga.
Vertebra el territorio a menor escala, dotando de la capilaridad
necesaria a la Red General de Carreteras para hacerla llegar a todos
los municipios y otras zonas de interés.

En la Red Metropolitana las infraestructuras estdn compuestas en su
mayoria por carreteras convencionales con doble sentido de
circulacion, con trazados mas complicados que la red territorial, lo que
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repercute en mayores pendientes, menores radios de giro y menores
velocidades de circulacion.

5.1.1.15. Movilidad-accesibilidad.

El siguiente andlisis de movilidad se ha realizado a partir de los
resultados del modelo de transportes que se ha elaborado. Esta
modelizacion se ha realizado mediante la actualizacion de la
informacién de demanda global de los modos de transportes
existentes en Malaga, a partir de los datos de demanda facilitados por
las matrices O/D obtenidas de datos de telefonia mévil elaboradas por
Kineo para 2017, por la encuesta domiciliaria de movilidad realizada
en la campafia 2013 y gracias a los datos de EMME y aforos, ambos de
2017.

En el Area Metropolitana de Malaga se producen 3.547.232 de viajes
diarios, de los cuales un 1,18% tienen origen en el resto de la provincia
y tan solo un 0,56% fuera de la provincia malaguefa. El resto tienen
origen en la propia area. Esto representa, considerando solo a la
poblacion residente, una tasa de 3,3 viajes por habitante y dia, un 9%
mas que en 2015 donde el ratio de viajes por persona se encontraba
en 3,11 viajes diarios. Si se considera la poblacién flotante, la tasa de
viajes por habitante y dia se reduce a 2,17, tasa perteneciente a los
periodos vacacionales.

Actualmente los viajes motorizados ascienden a 1.698.943 viajes al

Documento Inicial Estratégico
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dia, lo que representa un 47,9% de los viajes diarios realizados en el
ambito de estudio. Estas cifras representan una tasa de movilidad en
modos motorizados de 1,62 viajes por habitante y dia.

Los viajes en modos no motorizados comprenden 1.799.579 viajes al
dia, representando un 50,7% del total de los viajes realizados por los
habitantes del area metropolitana, lo que representa una tasa de
movilidad de 1,72 viajes por habitante y dia.

Dentro del rango denominado” Otros”, el cual comprende un 1,4% de
los viajes totales realizados en area, se han considerado modos que no
se pueden clasificar, como taxis o transportes discrecionales, aunque
a efectos del analisis se consideraran modos motorizados.

1,4%

50,7%
= Modos motorizados

Modos no motorizados

u Qtros

\ 47,9%

Figura. Reparto entre modos de transporte de los viajes totales realizados.

En los ultimos afios, el enfoque “metabdlico” para al andlisis y
diagndstico de los sistemas socioecolégicos ha demostrado ser una
herramienta especialmente util, permitiendo aunar dimensiones
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técnicas, politicas y econdmicas al respecto de dichos sistemas. Su
aplicaciéon a las ciudades ha dado lugar a un extenso desarrollo del
concepto de -Metabolismo urbano-, en el que la ciudad es vista a
través de diferentes flujos: agua, energia, materiales (incluyendo
alimentos) y residuos, analizandose a nivel de entradas, funciones o
procesos y salidas del sistema, en este caso, de la ciudad como
sistema. Este enfoque metabdlico ha trascendido incluso los limites de
la ciudad como tal, existiendo también el concepto de metabolismo
urbano metropolitano (Domene y Marull, 2015), que intenta reflejar
unas relaciones mucho mds complejas pero también mads reales
respecto al funcionamiento de las dreas metropolitanas. En este
contexto, cobran especial relevancia los aspectos relacionados con la
movilidad metropolitana, que tienen un peso muy importante en el
sistema metropolitano en general y en su metabolismo en particular.
Es por ello que se propone una adaptacién especifica del enfoque
metabdlico a la movilidad, a través del concepto de -Metabolismo de
la movilidad-.

Si se considera la movilidad como un sistema, se podria plantear el
siguiente metabolismo con entradas, funciones y salidas de este.

Entrada:
e Poblacién con necesidad de desplazarse.

e Combustibles y energia.

UNIOM EURDPEA
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e Materiales para la fabricacién de vehiculos.
e Materiales para la construccién de infraestructuras.
e Uso de suelo.

e Consumo de agua.

Funciones:

e Desplazamientos relacionados con la actividad personal,
formativa, profesional o de ocio.

e Fragmentacién o conexion entre las zonas del dmbito y
externas al mismo.

e Accesibilidad a servicios.
e Mantenimiento del sector relacionado con el transporte.

e Condicionamiento de la salud y la calidad de vida de la
ciudadania.

e Condicionamiento del sistema socioecondmico, ambiental y
cultural.

e Soporte para el cumplimiento de derechos y deberes de Ia
ciudadania en condiciones de igualdad y equidad.

e Adaptacion a los efectos del Cambio Climatico.
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Salida:

e Emision de gases y particulas.
e Contaminacidn acustica y luminica.

e Residuos procedentes de la movilidad (vehiculos,
infraestructuras, aceites, combustibles, maquinaria, residuos

de demolicidn...).
e Emision de energia.

e Mitigacion o contribucién al Cambio Climatico.

El PTMAM se elabora con la intencion de incrementar la efectividad
de la Movilidad en el Area Metropolitana de Malaga contribuyendo a
una reduccion de los impactos negativos y promoviendo una
movilidad mas sostenible y mas resiliente.

4.1.1.4 Sensibilidad de dareas ambientales: la malla de valores

ambientales del Area Metropolitana de Mdlaga.

Una vez descritos los aspectos mas relevantes de la situacion
ambiental del Area Metropolitana de Malaga, entendidos ademas en

UNIOM EURDPEA
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su contexto respecto al metabolismo de la movilidad y los posibles
escenarios climaticos, cabe realizar una sintesis diagndstica de
caracter espacial basada en la metodologia de la Malla de Valores
Ambientales propuesta por Valenzuela y Matardan (2008) vy
desarrollada posteriormente en otros trabajos (ver Pérez-Campafia,
2013). Inspirada en principios de ecologia del paisaje, la malla de
valores ambientales permite la visualizacién conjunta de los
principales elementos de valor ambiental del territorio mediante
overlapping o superposicidn, facilitando la interpretacidn, a escala
territorial, de patrones de conectividad/fragmentacién de valores
ambientales. La representacién de esta malla permite también
esbozar una zonificacion del ambito del drea metropolitana (como
zonas de mayor o menor densidad de la malla de valores ambientales)
a la que se puede superponer la zonificacién de las actuaciones
propuestas en el plan, facilitando una lectura global sobre la que
profundizar después en atencién a las actuaciones concretas y a los
elementos de valor.

En la siguiente imagen se muestra una captura del mapa de la malla
de valores ambientales, que se puede interpretar, al mismo tiempo,
como un mapa de condicionantes ambientales superpuestos.
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Este mapa de la malla de valores ambientales permite una
visualizacién preliminar de los principales condicionantes ambientales
gue luego habran de particularizarse y clasificarse convenientemente
de cara a la evaluacidn. Permite apreciar también una serie de zonas
“libres” de condicionantes, donde la malla de valores ambientales es
mucho menos densa.
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5.1.2. Definicion de los objetivos de proteccion ambiental.

5.1.2.1. Objetivos ambientales de referencia internacional, comunitaria,

nacional y regional.

En este apartado se incluiran en el documento de Evaluacion
Ambiental Estratégica los Objetivos de Desarrollo Sostenible, asi como
los relacionados directamente con la movilidad sostenible. Ademas, se
incluye los objetivos relacionados con la movilidad sostenible de otros
planes a tener en cuenta:

PLAN OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD

1. Fomentar un desarrollo urbano equilibrado y sostenible
basado en un modelo de ciudad compacta

2. Reducir la dependencia del vehiculo privado

1.- Plan Andaluz de Medio Ambiente |favoreciendo la movilidad sostenible urbana a través de la
Horizonte 2017. promocidn del transporte publico y los modos de
transporte no motorizados

3. Prevenir o minimizar la contaminacién acustica y
atmosférica en el ambito urbano

1. Desarrollar un modelo de movilidad basado en el acceso
igualitario a medios de transporte seguros, asequibles y
sostenibles, el fomento del transporte publico y de los

2.- Estrategia Andaluza de Desarrollo | modos de desplazamiento no motorizados.

Sostenible 2030. 2. Reducir las necesidades de desplazamientos mediante la
integracion de usos y funciones en las ciudades y
promover un urbanismo que de protagonismo a las
personas frente a los vehiculos.
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3. Mejorar la eficiencia comercial y ambiental del
transporte publico para convertirlo en una alternativa
competitiva frente al transporte privado.
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4. Reducir el gasto energético total del sector transporte y
de las emisiones de gases contaminantes y de ruido.

5. Promover el ferrocarril como alternativa al modo
carretera y el vehiculo eléctrico como alternativa al
vehiculo de combustién, especialmente en zonas urbanas
y en el transporte publico.

6. Fomentar la intermodalidad y el transporte combinado
mediante la integracion de los modos ferroviario, viario y
maritimo y el desarrollo de infraestructuras de conexion.

3.- Estrategia Andaluza de
Sostenibilidad Urbana. 2011

1. El objetivo basico de la movilidad sostenible es el
bienestar de los ciudadanos.

2. Promocion del cambio modal de transporte hacia
alternativas mas sostenibles

3. Movilidad Sostenible en ambitos metropolitanos y
urbanos

4. Fomento de la produccién y uso de biocarburantes.

5. Mejora del ahorro y la eficiencia energética en la flota
de vehiculos de las Administraciones Publicas y en el
transporte publico.

6. Elaboracion de planes de movilidad sostenible en
centros de trabajo.

7. Fomento de la conduccion eficiente

2. Hacer que la movilidad y el transporte se conviertan en
factores decisivos para la calidad de vida, la cohesion
social y el progreso.

3. Mejorar la eficiencia econémica y energética del
transporte reduciendo el consumo de energia y la emision
de contaminantes y gases de efecto invernadero.

4. Evitar la expansién de los espacios urbanos
dependientes del automovil, frenando el urbanismo
dependiente de éste, de modo que se considere la
proximidad como valor urbano, recreando las condiciones
para realizar la vida cotidiana minimizando los
desplazamientos de larga distancia, considerando el
transporte publico como un servicio bésico en los nuevos
desarrollos urbanisticos y no permitiendo nuevos
desarrollos sin una planificada accesibilidad en transporte
publico y modos no motorizados adecuada.

6.- Plan Andaluz de Accidn por el
Clima. 2007-2012

1. Definicion de modelos de Movilidad Sostenible para
Andalucia

UNIOM EURDPEA

20. Plan de Ordenacidn y Recuperacion
de las Vias Pecuarias de Andalucia.
2001

1.Posibilitar la conexidn del sistema urbano con los
recursos naturales del entorno

2. Contribuir al incremento de la calidad de vida y el
bienestar social

3. Servir de contencidn de la ocupacidn de espacios
rurales, naturales o de especial interés patrimonial

4. Ser elemento favorecedor de un desarrollo econémico
sostenible

5. Propiciar la diversificacion del paisaje

6. Armonizar las actividades urbanas y rurales del ambito
territorial

7. Incidir en la planificacién de las ciudades, como
elemento complementario para la incorporacidn de las
consideraciones ambientales

8. Contribuir a la configuracion del Sistema General de
Espacios Libres

9. Ser un elemento bdasico en la configuracion del Sistema
Regional de Proteccidn de los Recursos, entendiéndose
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éste en términos de conservacion del patrimonio natural y
cultural.

22. Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2014-2020.

1. Considerar las politicas de movilidad sostenible como
esenciales para el desarrollo de la sociedad andaluza e
impulsar los modos de transporte no motorizados.

2. Favorecer en el transporte el uso racional y sostenible
de los recursos naturales y disminuir la emision de gases
de efecto invernadero

3. Facilitar a los ciudadanos la accesibilidad a los bienes y
servicios en condiciones 6ptimas de movilidad.

4. Sensibilizar a la sociedad para la adopcion de un modelo
de movilidad sostenible, igualitario y equilibrado con su
participacién en las decisiones que afecten a la movilidad
de la ciudadania.

5. Evaluar la rentabilidad socioecondmica de las
inversiones que se propongan utilizando procedimientos
que objetiven el disefio, ejercicio y financiacién de los
mismos.

6. Mejorar la eficiencia econdmica y energética del
transporte como elemento clave para la organizacién y
funcionamiento de las actividades productivas del
territorio y de las ciudades.

9. Contribuir a la consolidacién de un nuevo modelo
productivo para la Comunidad Auténoma.

10. Contribuir a una mejor integracion de las politicas de
movilidad con las de ordenacion del territorio y
urbanismo.

11. Mejorar la articulacién de las infraestructuras de
Andalucia internamente y con el conjunto de Espafia 'y
Europa, contribuyendo a la cohesion territorial.

12. Preservar, desarrollar, ordenar e impulsar el
patrimonio viario, ferroviario, portuario y aeroportuario de
competencia autondmica, para asegurar que la movilidad
andaluza de personas y mercancias sea adecuada en
calidad y seguridad.

13. Desarrollar politicas que favorezcan un transporte de
mercancias que se rija por principios de movilidad
sostenible, y en este sentido apoyar las dreas logisticas
como elemento fundamental del sistema de intercambio
modal.

14. Cumplir los tratados internacionales vigentes relativos
a la preservacion del clima en lo que concierne a la
movilidad, asi como la adecuacion a las politicas
comunitarias sobre esta materia.

7. Mejorar la calidad de vida de la poblacién de Andalucia,
interviniendo de manera diferenciada en las ciudades y
pueblos de las areas rurales, en las ciudades medias y en
las aglomeraciones urbanas andaluzas.

8. Impulsar el papel de las infraestructuras del transporte
como instrumento para mejorar la competitividad de
Andalucia, asi como la sostenibilidad del transporte
favoreciendo el uso del transporte publico colectivo.

UNIOM EURDPEA

23. Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-
2020.

1. Articular y vertebrar el territorio regional y los ambitos
metropolitanos internamente mediante el establecimiento
de una red de vias ciclistas en Andalucia

2. Contribuir al desarrollo socioeconémico y a la
disminucion de los niveles de desempleo gracias al impulso
de la implantacion de la red de vias ciclistas de Andalucia.

3. Reducir los niveles de consumo y dependencia
energética de Andalucia y los efectos desfavorables del
cambio climatico
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4. Mejorar la calidad de vida de los andaluces y andaluzas,
tanto por su contribucidn a la disminucién de emisiones de
gases contaminantes y ruido como por el potencial para
mejorar la salud de las personas y prevenir enfermedades
fisicas y psicoldgicas.

5. Incrementar la participacidn del transporte en bicicleta
en el reparto modal de viajes y facilitar su conexion con el
transporte publico.

6. Motivar a la sociedad en el uso de la bicicleta como
medio de transporte y de ocio.

7. Incrementar el uso de la bicicleta en las actividades
turisticas y deportivas.

25. Plan de Ordenacién del Territorio
de Andalucia (POTA). 2006

1. Articular plenamente el territorio de Andalucia,
internamente y con el exterior, a través el Sistema
Intermodal de Transportes y Comunicaciones

2. Aumentar sustancialmente la participacion del
transporte publico, y de manera especifica del ferrocarril,
en los flujos de transporte de pasajeros y mercancias.

3. Avanzar en la constitucién de un Sistema de Transportes
ambientalmente sostenible.

4. Potenciar los efectos de las infraestructuras sobre el
desarrollo regional

5. Adaptar el Sistema de Transportes a los requerimientos
del territorio regional, de manera compatible con las
caracteristicas particulares de la ciudad y el urbanismo
mediterraneo

6. Mejorar la calidad y la seguridad del transporte.

26. Plan de ordenacion del territorio
de la aglomeracion urbana de Malaga.
2009

1. Aumentar sustancialmente la participacion del
transporte publico, y de manera especifica, de los modos
ferroviarios, en los flujos de transporte de pasajeros y
mercancias

UNIOM EURDPEA
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2. Dar accesibilidad a las zonas de especial reserva para la
localizacion de actividades y dotaciones

3. Articulacion de un sistema de transporte publico,
convenientemente conectado con las otras modalidades y
sistemas, mediante intercambiadores

4. Eficacia mediante la articulacion de un sistema de
transporte publico, convenientemente conectado con las
otras modalidades y sistemas, mediante intercambiadores

5. De sistemas de plataforma exclusiva a lo largo de los
principales ejes de comunicacion

6. Compatibilidad con el transporte privado requiere de la
creacion, a nivel urbano, de una red de aparcamientos
publicos estratégicamente dispuestos en los accesos a las
ciudades y en relacion con los intercambiadores

7. Relacidn con un sistema peatonal y ciclista, que
funcionen igualmente como modos de transporte
alternativo, que permitan una mejor utilizacidn del sistema
viario rodado urbano

5.1.3. Posibles efectos significativos en el medio ambiente.

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental establece que el Documento Inicial Estratégico debe incluir
los potenciales impactos ambientales tomando en consideracién el
cambio climatico. En este sentido, se recogen en este apartado los
impactos potenciales genéricos, asi como la metodologia para su
valoracion.
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5.1.3.1. Metodologia de valoracidn de efectos significativos.

El disefio de la metodologia de valoracién incluye cuatro fases

principales que se describen a continuacién:

FASE 1

IDENTIFICACION DE LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL
PLAN

Las propuestas incluidas en el Plan se estructuran a través
de diferentes lineas de actuacién con diferente grado de
desarrollo, por lo que hay que establecer un listado
especifico que agrupe las actuaciones (para hacer
operativa la valoracién) y que sea lo suficientemente
exhaustivo para que queden reflejadas todas las
propuestas que pueden tener impacto significativo en el
medio y en la poblacion.

FASE 2

IDENTIFICACION DE LOS ASPECTOS
DEL MEDIO AMBIENTE
SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS

Teniendo en cuenta los aspectos mencionados por la
GICA, asi como lo que pueda establecerse en el
Documento de Alcance, y la naturaleza del Plan, se
confecciona un listado de aspectos sobre los que se van a
valorar los posibles efectos de las actuaciones del plan.

FASE 3

VALORACION DE LOS PROBABLES
EFECTOS

Para la valoracidn se seguiran dos criterios generales:
-Procurar, en la medida de lo posible, valoraciones
basadas en analisis cuantitativos o semicuantitativos.
-Procurar, en la medida de lo posible, la espacializacion de
resultados (lo que implica la ponderacién de impactos en
atencidn a su localizacién espacial)

FASE 4

INTERPRETACION DE RESULTADOS

Una vez obtenidas las valoraciones, se introducen en una
matriz de comparacidn que permita una lectura global y
facilite la interpretacion de resultados de cara al
planteamiento de medidas previstas para prevenir, reducir
y compensar efectos negativos sobre el medio ambiente

UNIOM EURDPEA
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FASE 1 Identificacion de las actuaciones previstas en el plan.

El Plan, partiendo de la determinacién de unas lineas estratégicas,

plantea una serie de “intenciones” que se materializaran en

propuestas completas durante la fase de elaboracién de la Memoria

Final.

Se incluye a continuacion una tabla con las lineas estratégicas incluidas

en el plan. De cara a la elaboraciéon del Estudio Ambiental, esta fase se

completara con las intenciones y propuestas especificas.

mecanizada

LINEAS Intenciones (1) Propuestas (P)
-11.1 -P1.1
1. Perseguir un modelo de movilidad | |, 5 P12
de mayor eficiencia energética vy
sostenibilidad
-11.n -P1.n
-12.1 -pP2.1
2. Dar el mejor servicio a la creciente | 5 5 P22
demanda de transporte de manera
eficiente y ambientalmente sostenible
-12.n -P2.n
3. Reducir el impacto ambiental y, en 3.1 -P3.1
particular, la emision de | -13.2 -P3.2
contaminantes producida por el | ..
sistema de transporte 13n P3n
4. Conseguir una mayor participacién 41 P41
del transporte publico en la movilidad
-14.2 -P4.2
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Medio Fisico.
-14.n -P4.n
e Calidad del aire. La afeccidn de la calidad del aire se entiende como
5. Potenciar el transporte publico | 51 P51 el grado de alteracion del mismo respecto a:
mediante la implantacion de sistemas 5.2 P5.2
en “sitio propio” (tranvias, metro, [ ' o Contaminacién atmosférica
plataformas reservadas)
-15.n -P5.n . . .
O Ruido y vibraciones
-16.1 -P6.1 S s -~
6. Dar accesibilidad en transporte [ -, -P6.2 ©  Contaminacion luminica
publico a todo el ambito
metropolitano e Clima. Este factor no se considera dentro de la calidad del aire, ya
-16.n -P6.n . , . . .
gue se profundizard en los potenciales impactos sobre el cambio
7. Facilitar niveles 6ptimos  de | 71 711 climatico, tal como indica la propia Ley GICA.
accesibilidad en transporte publico a
. ) -17.2 -P7.2 , . . ., . .
las nuevas éreas de centralidad vy e Geologia y relieve. Con especial atencién a los posibles riesgos
actividad econémica , . L. . . L.
7n P7n Geolégicos-Geotécnicos y al patrimonio geoldgico.

e Suelo. Entendido como una serie de capas u horizontes que
presentan una estructura y unas caracteristicas bioldgicas y fisico-

guimicas especificas y que se pueden ver alteradas temporal o

FASE 2 Identificacion de los aspectos del medio ambiente susceptibles permanentemente por las actuaciones del plan. Con especial

de ser afectados. atencidn al riesgo de erosionabilidad.

Se realiza a continuacién una clasificacion global de aspectos o e Calidad yrégimen de las aguas. Se tienen en cuenta factores relativos

factores a considerar, estructurados en tres grandes ambitos: medio . - ,
’ g a cauces fluviales y otras aguas superficiales, asi como aguas

fisico (incluyendo medio abidtico y biGtico), medio perceptual y medio subterrdneas. Se considerard también el riesgo de inundabilidad.

socioecondmico.
e Elementos conectores: vias pecuarias y otros elementos conectores.
Por su especial papel articulador, se incluyen como elementos
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especificos a valorar (y que tendrdn incidencia también respecto a la
conectividad y fragmentacién de habitats).

Habitats. Se tiene en cuenta especialmente la posible afeccion a
espacios incluidos en la Red de Espacios Naturales Protegidos de
Andalucia (RENPA), que incluyen figuras de proteccion por la
legislacién nacional y autonémica, habitats de interés comunitario
(HIC), la Red Natura 2000 (Lugares de Importancia Comunitaria, LIC;
Zonas Especiales de Conservacién, ZEC; y las Zonas de Especial
Proteccién para las Aves, ZEPA), y figuras de proteccion por
instrumentos y acuerdos internacionales. También respecto a los
habitats en general, se tendrd en cuenta la posible incidencia sobre
la conectividad y fragmentacién de los mismos. También se incluira
el posible efecto al respecto del riesgo de incendios forestales.

Vegetacion. Se considera la relevancia de la flora en el ambito del
plan, la biomasa y las especies de interés. Se tendran en cuenta
especialmente las especies incluidas en el Listado y Catalogo de flora
y fauna silvestre amenazada. También la posible incidencia al
respecto de especies exdticas invasoras.

Fauna. Se considera la diversidad, la biomasa, las especies endémicas
y de interés, la estabilidad del ecosistema y las cadenas tréficas. Se
tendran en cuenta especialmente las especies incluidas en el Listado
y Catdlogo de flora y fauna silvestre amenazada. También la posible
incidencia al respecto de especies exdticas invasoras.
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Medio Perceptual.

Paisaje. Teniendo en cuenta la naturaleza del plan, se tendrd en
cuenta particularmente lo relativo a paisaje visual y paisaje sonoro
(en relacidn este ultimo, con la dimensidn perceptiva de lo analizado
en el apartado de calidad del aire respecto a ruido y vibraciones).

Medio Socioeconémico.

Uso del territorio. Se analiza el cambio de uso.

Cultural. Se incluyen las particularidades de interés cultural de la
zona de estudio, considerando también el patrimonio histdrico-
artistico y arqueoldgico.

Economia y empleo. Se tienen en cuenta los aspectos beneficiosos o
perjudiciales del Plan, desde el punto de vista econdmico, y para la
estructura social.

Servicios e infraestructuras. Se tiene en cuenta el suelo afectado, asi
como los posibles cambios de uso, los servicios y los equipamientos.

Movilidad-accesibilidad. Es un factor a su vez objetivo del propio
Plan, pero cuya afectacion previsible ha de ser también valorada en
el contexto del Estudio Ambiental Estratégico.

o\ 50

A

JUNTA DE RRDALUCIA

COELEA DF SCRN1 D), NSRRI
F AL o

o, TG



#muevetepormalaga

5.1.3.2. Matriz de posibles impactos sobre los aspectos ambientales (FASE 3)

Una vez identificadas las actuaciones (FASE 1) y los aspectos o factores
(FASE 2), la prevision de efectos (FASE 3) se inicia mediante una lista
de chequeo en la que se incluyen las relaciones de posibles elementos
y procesos generales del medio afectado por las actuaciones previstas
en el plan, identificado, respectivamente, como factores impactados y
actuaciones impactantes. Se trata de una matriz que, en el contexto
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de este Documento Inicial Estratégico se muestra Unicamente a nivel
indicativo, ya que la valoracion como tal se realizarda en el
correspondiente Estudio Ambiental Estratégico, incluyendo ya las
Intenciones (I) y Propuestas (P) que se elaboren. Cada Linea
estratégica propuesta contard con su correspondiente matriz.
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Actuaciones impactantes (positiva o negativamente)
MATRIZ DE POSIBLES IMPACTOS

Linea Estratégica X

Propuesta 1 Propuesta n

Medios/factores impactados (positiva o Actuacién 1 Actuacién 2 Actuacién n Actuacioén 1 Actuacion 2 Actuacion n

Calidad del aire

Clima

Geologia y relieve

Suelo

Medio fisico

(bictico y abiético) Calidad de las aguas

Elementos conectores (vias

Habitats

Fauna

Vegetacion

Medio perceptual Paisaje

Usos del territorio

Cultural

Medio socioeconémico Economia y empleo

Servicios e infraestructuras

Movilidad-accesibilidad
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Estas matrices permitiran una visién global de todas las actuaciones y
con qué factores del medio se relacionan (impactando positiva o
negativamente). A partir de estas matrices se realizaran las
correspondientes evaluaciones (cuantitativa o semicuantitativa,
siempre que sea posible, segln los factores de que se trate).

5.1.3.3. Andlisis de resultados de la matriz de impacto (FASE 4).

Si bien los resultados de las matrices se obtendrdn durante la
elaboracién del Estudio Ambiental Estratégico, en este Documento
Inicial se puede realizar una reflexion preliminar (FASE 4) de los
principales impactos previsibles:

MEDIO FisICO.
Impactos potenciales sobre la calidad del aire.

La afecciéon al medio ambiente atmosférico esta referida a la
generacion de ruidos y vibraciones, emisiones de polvo, emisiones de
contaminantes.

Atmasfera.

El impacto esperado, considerando la naturaleza, objetivos y
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actuaciones del plan, puede considerarse globalmente positivo. La
previsible disminucion del uso del vehiculo privado junto con la mejora
en la eficiencia de los modos de transporte publico y el estimulo de los
modos no motorizados (bicicleta y movilidad peatonal), implicaran
una disminucion de las emisiones contaminantes a la atmdsfera, tanto
de gases como de materia particulada.

Ruidos y vibraciones.

Teniendo en cuenta que el trafico es la fuente generadora de hasta el
80% del ruido urbano, las medidas tendentes a su disminucién vy
calmado pueden disminuir notablemente los niveles de ruido y
vibraciones. No obstante, habran de analizarse las propuestas
concretas que puedan suponer aumentos en los niveles de emision y
como afectan a los objetivos de calidad acustica (especial atencidn al
cambio previsible de estos niveles en los entornos de los
intercambiadores, por ejemplo).

Contaminacion luminica.

Algunas de las actuaciones previstas en el plan pueden implicar nuevas
necesidades luminicas, que habran de satisfacerse evitando, en todo
caso, un aumento de la contaminacién luminica mediante su ajuste a
los parametros técnicos exigibles en la materia.
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Impactos potenciales sobre el clima.

Tanto a nivel internacional, como estatal y autondmico, las diferentes
estrategias y planes existentes coinciden en que el transporte y la
movilidad son un sector prioritario de actuacion, puesto que se trata
de una de las principales fuentes de emision de gases de efecto
invernadero. La transicion a modelos de movilidad mds sostenibles
tiene, en su propia concepcidn, un objetivo especial en relacién con la
disminucion de impactos sobre el clima que puedan derivar en efectos
negativos causados por el cambio climatico.

Impactos potenciales sobre la geologia y el relieve.

La geologia y el relieve del area incluida en el plan no van a ser, a priori,
objeto de impactos significativos a nivel global. En cualquier caso, las
actuaciones que se detallen en el plan y que puedan implicar
modificaciones en este dmbito, habran de cumplir con los parametros
exigibles al respecto de la estabilidad estructural y la minima
generacién de impactos paisajisticos.

Impactos potenciales sobre el suelo.

Respecto al suelo, puede haber pérdidas asociadas a la ocupacion del
espacio por parte de las diferentes infraestructuras propuestas en el
plan. No obstante, en su papel como sumidero de gases de efecto
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invernadero, puede considerarse un impacto positivo, en tanto que
dichas emisiones se pueden ver reducidas como consecuencia de las
medidas que adoptara el plan en el dmbito de estudio.

Impactos potenciales sobre la calidad de las aguas.

Se tendrd en cuenta, respecto a la red hidrografica, la posible afeccién
en zona de servidumbre y en zona de policia como resultado de las
actuaciones propuestas en el plan. Respecto a las aguas subterraneas,
el impacto potencial se estimard considerando también el efecto que
pueden tener los impactos potenciales sobre el suelo.

Impactos potenciales sobre elementos conectores (vias pecuarias).

El Estudio Ambiental Estratégico considerara la posible afeccion a vias
pecuarias y otros elementos conectores de naturaleza lineal. Teniendo
en cuenta la naturaleza del plan como plan de movilidad sostenible, se
considerara un impacto potencial positivo en aquellos casos en los que
las actuaciones del plan permitan potenciar o poner en valor los fines
de la red de vias pecuarias del ambito.

Impactos potenciales sobre habitats.

Existe un impacto potencial previsible de caracter positivo, derivado
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de los efectos que el plan puede tener a medio y largo plazo al
disminuir la contaminacidn atmosférica. Asimismo, puede ser
esperable una disminucién de los niveles de ruido. Los impactos
negativos se evaluardn caso a caso teniendo en cuenta la zonificacion
propuesta por el plan. En cualquier caso, habra que tener en cuenta
como va a afectar el plan a la conectividad y fragmentacién de los
habitats presentes en la zona de estudio.

Impactos potenciales sobre la vegetacion.

Al igual que en el caso anterior, existe un impacto potencial previsible
e caracter positivo, resultado de una mejora del medio ambiente
atmosférico en el dmbito de actuacién del plan. Se habran de estudiar
también, de forma particular, los posibles impactos sobre las especies
incluidas en el Listado y Catalogo.

Impactos potenciales sobre la fauna.

De nuevo, se puede hablar de un impacto potencial previsible de
caracter positivo en la linea de los dos ambitos anteriores. Se tendra
gue analizar, en concreto, el impacto segun el nivel de proteccién de
las especies. En este caso, se analizara el efecto que una posible
disminucion en la intensidad de trafico puede tener en determinadas
especies con areas de campeo lo suficientemente grandes como para
verse interferidas por la red viaria y otras actuaciones que pueda
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prever el plan.

MEDIO PERCEPTUAL.
Impactos potenciales sobre el paisaje.

Teniendo en cuenta algunas de las actuaciones previstas (por ejemplo,
las relativas a incremento de viales) es posible que se generen
impactos potenciales negativos sobre el paisaje. No obstante, las
actuaciones especificas deberan contar, en su ejecucién, con estudios
de paisaje que determinen cémo disminuir dicho impacto en cada
caso.

MEDIO SOCIOECONOMICO.
Impactos potenciales sobre los usos del territorio.

En este aspecto y vinculado con la conservacidon medioambiental, el
Plan puede ocasionar impacto tanto positivos como negativos ya que
algunas actuaciones derivadas del plan supondran la ocupacién de
territorio que esté sin urbanizar y también la liberacién, mejora o
reduccion de transito en vias ya existentes.

o\ 55

A

JUNTA DE RNDALUCIA
COELEA DF SCRN1 D), NSRRI
[ PRI (Y, TETTG



#muevetepormalaga

Impactos potenciales en el ambito cultural.

En este sentido, el Plan busca provocar un cambio en positivo derivado
del fomento de una cultura que premie y facilite la movilidad
sostenible. La concienciacién y la valoracidn de la ciudadania en que
cada desplazamiento y las decisiones individuales son relevantes,
provocaran una reduccion de las emisiones asociadas al transporte vy,
por lo tanto, un impacto positivo en el medio ambiente.

Impactos potenciales en economia y empleo.

Un sistema de transporte mds eficiente y sostenible produce un
impacto directo positivo en la economia y el empleo. Segin un
informe del Instituto Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud elaborado
en el 2010 que analizaba la generacion de empleo en el transporte en
el marco de una movilidad sostenible, la apuesta de las
administraciones publicas por la movilidad sostenible podria
aumentar un 49% el empleo frente a un 8% en un escenario que no
apueste por esta movilidad sostenible.

Impactos potenciales en servicios e infraestructuras.

El Plan incluird, en base al diagndéstico de la situacidon actual, las
directrices de ordenacién y coordinacion de los servicios,
infraestructuras, trafico e instalaciones de transporte, asi como las
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determinaciones de ordenacién y coordinacion de los servicios,
infraestructuras, trafico, instalaciones y red viaria de interés
metropolitano. Esto supondra un impacto positivo tanto en las propias
infraestructuras y servicios como en el buen funcionamiento de las
mismas y, por lo tanto, en el impacto medioambiental.

Impactos potenciales en la movilidad-accesibilidad.

El Plan contempla en sus lineas estratégicas dar accesibilidad en
transporte publico a todo el ambito metropolitano y facilitar niveles
Optimos de accesibilidad en transporte publico a las nuevas areas de
centralidad y actividad econdmica. Por lo tanto, las actuaciones
derivadas del mismo supondran, de manera directa, un impacto
positivo en la movilidad-accesibilidad.

Como resumen, se puede indicar que habran de estudiarse
particularmente los siguientes efectos posibles del Plan:

Sobre el medio ambiente:

Afecciones a Espacios Naturales incluidos en RENPA, Red Natura
2000, o habitats comunitarios.

Conectividad y fragmentacién de habitats
Pérdida de recursos naturales

Uso sostenible de recursos.
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e Contaminacion atmosférica e hidroldgica

e Impactos sobre riesgos Geoldgicos-Geotécnicos y de erosionabilidad
del sustrato

e Impactos sobre el patrimonio Geoldgico

e Impactos sobre la red Hidrica Superficial y Subterranea
e Impactos sobre la floray fauna

e Impactos sobre el paisaje

e Impactos sobre el Patrimonio histérico-artistico y arqueolégico

Vias pecuarias y otros elementos conectores
Sobre las personas:
e Impactos sobre el medio socioeconémico.
e Impactos sobre la Salud y la calidad de vida

e Accesibilidad

Impactos en salud.

De acuerdo con la Sociedad Espafiola de Sanidad Ambiental, los
aspectos relacionados con la salud humana no siempre han recibido la
atencién merecida en el contexto de los procedimientos legales cuya
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finalidad es la evaluacién ambiental de planes, programas, proyectos
o actividades, donde se ha dado tradicionalmente prioridad a los
impactos que las intervenciones del hombre producen en el medio
natural. No obstante, esta es una circunstancia en la que se ha
producido una notable evolucién, no sélo por la entrada en vigor de
regulaciones especificas relativas a la evaluacion de impacto en salud,
sino porque la evidencia cientifica y la propia practica de la evaluacién
de impacto ambiental muestran que los impactos en la salud son
dificilmente separables de los impactos en el medio ambiente (incluso
en su acepcion mas proxima a la de medio natural). Mas aun, la OMS
estima que los factores ambientales influyen en el 80% de las
enfermedades estudiadas por dicha organizacion, y se calcula que en
todo el mundo el 24% de la carga de morbilidad (afos de vida sana
perdidos) y aproximadamente el 23% de todas las defunciones
(mortalidad prematura) pueden ser atribuibles a factores ambientales.

En el caso concreto de la movilidad la evaluacién del impacto en salud
cobra, si cabe, mas importancia, teniendo en cuenta que muchos de
los factores relacionados con la movilidad se relacionan también con
las principales fuentes de polucién, incluyendo algunas de las
sustancias mas tdxicas para el ser humano.

Segun la Guia de Movilidad Sostenible del Observatorio de Salud y
Medio Ambiente de Andalucia (OSMAN), perteneciente a la Consejeria
de Salud, los impactos en la salud derivados de la movilidad se pueden
clasificar en las siguientes categorias:
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Impactos derivados de la Contaminacion Atmosférica: el trafico
rodado es una de las principales fuentes de contaminacion en las
zonas urbanas por gases y particulas. Algunos de los efectos derivados
con evidencia cientifica demostrada son el incremento de la
morbilidad y mortalidad circulatoria y cardiovascular, la inflamacion

de vias respiratorias y otras enfermedades pulmonares.

La implementacidon del presente Plan supondra una reduccion del
trafico rodado asi como el fomento del uso de vehiculos mas
sostenibles que conllevaran a una reduccidon de la contaminacién
atmosférica y, por lo tanto, el impacto previsto en salud sera positivo
en la mejora de la calidad de vida de la poblacidn afectada por el

mismo.

Impactos derivados del Ruido: esta contaminacion fisica tiene efectos

cardiovasculares, en el estrés o afeccion en el suefio.

El presente Plan promueve una movilidad sostenible que dara lugar a
una reduccidn del ruido asociado al trafico por lo que el impacto en la

salud previsto por la implementacién del plan es un impacto positivo.

Impactos derivados de la Inactividad Fisica: los modelos de ciudades
y las infraestructuras relacionadas con la movilidad (oferta de

transporte publico, carriles bici...) influyen en la facilidad o dificultad
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de hacer trayectos a pie o en bicicleta, asi como en la dependencia al
vehiculo privado a motor. Las politicas y gestiones relacionadas con la
movilidad estan directamente relacionadas con los estilos de vida.

La apuesta por una movilidad sostenible tendrd un impacto positivo
en el fomento de la actividad fisica y, por tanto, en la reduccién de
enfermedades como la obesidad, la diabetes, la salud cardiovascular o

respiratoria.

Impactos derivados de Accidentes de Trafico: el disefio de las
infraestructuras de transporte y la regularizacién del trafico influyen

en la probabilidad y gravedad de los accidentes de trafico, factor

directamente vinculado a la salud de las personas afectadas.

Actuaciones previstas en el plan como la renovacién viaria, la
incorporacion de nuevas tecnologias o la mejora de la oferta de
transporte publico podran suponer la reduccion de accidentes de
traficoy, por lo tanto, un impacto positivo en la salud de la ciudadania.

Afadir a esta clasificacion la influencia que puede tener el desarrollo
del presente Plan a la poblacién vulnerable que podra mejorar su
calidad de vida con una movilidad mas accesible para toda la
ciudadania.

El Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el
procedimiento de la Evaluacién del Impacto en la Salud de la
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Comunidad Auténoma de Andalucia, especifica en su Anexo Il el
contenido minimo que debe contemplar la valoracién de impacto en

salud de los planes y programas. _ Impactos Valoracionide
identificados impactos

Aspectos

Dada la evidente vinculacion del PTMAM en la calidad de vida y la . »
Si No Quizas Menor Mayor

salud de la ciudadania, el érgano promotor del Plan se compromete a

la elaboraciéon de una Valoracion de Impacto en Salud en consonancia Calidad del Aire X X
con lo propuesto en el 'Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud Calidad del Agua X
de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia' con 4
L . . . . Calidad del Suelo X
incidencia directa en la toma de decisiones del mismo.

Ruidos X X
En el presente documento se hace un primer avance atendiendo al Olores « «
contenido del Anexo Il antes citado.

Residuos X

Contaminacion
luminica

1) ¢Podria tener un impacto significativo en factores ambientales que _ —
Seguridad quimica X

inciden en la salud y bienestar de las personas?
Otros
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2) éPodria tener un impacto significativo en la disponibilidad y acceso, 3) éPodria tener un impacto significativo en la disponibilidad y acceso,
en términos de equidad y calidad, a equipamientos publicos e en términos de equidad y calidad, a bienes y servicios bdsicos?
infraestructuras basicas?

. . Valoracion de
Impactos identificados X
impactos
Aspectos
Impactos Valoracion de P
identificados impactos Si No Quizas Menor Mayor
Aspectos
Transporte publico X X
Si No Quizas Menor Mayor
Vivienda X
Abastecimiento de agua X X
Servicios sanitarios y X X
Energia X X emergencias
Telecomunicaciones X X Educacion X X
Infraestructuras y redes Empleo X X
de transporte y X X
comunicaciones Deporte X X
Espacios publicos de X X Cultura X X
convivencia
Otros
Zonas verdes X X
Otros
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4) ¢Podria tener un impacto significativo en la capacidad organizativa 5) ¢ Podria tener un impacto significativo sobre la capacidad y opciones
y de respuesta de estructuras y redes formales e informales de apoyo de las personas para mantener o desarrollar habitos saludables?
y cohesidn social?

Valoracién
Impactos identificados a.o CELICD
impactos
Aspectos
Impactos identificados VEIETEEECH
e impactos Si No Quizas Menor Mayor
Aspectos
S No | Quizds | Menor Mayor Actividad fisica X X
Alimentacién adecuada X
Redes comunitarias X X
y familiares Consumo de tabaco X
Mowrwentos X Consumo de alcohol X
vecinales
e Consumo de sustancias X
Asociaciones X ilicitas
ONGs X Otras conductas de
riesgo
Otros
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5.3. Andlisis DAFO del Area Metropolitana de Malaga.

DEBILIDADES

Crecimiento de la motorizacién en los ultimos afios
frente al crecimiento de la poblacién. Valores de 720
veh./1.000 hab para el afio 2017.

Excesiva concentracién de equipamientos en la ciudad
de Malaga (Hospitales, Universidad, centros
comerciales y centros educativos)

Participacidn reducida de los viajes en transporte
publico. En el total de la movilidad mecanizada
corresponde a una participacién del 15%.

Escasos niveles de viajes en bicicleta dentro de los
modos no motorizados, con un 3%. Esto es provocado
por un deficiente mantenimiento de la red y una
inexistente conexion.

Problemas de capacidad en la linea C-1.

Baja cobertura a la poblacién de la linea C-2, al
encontrarse las estaciones lejos de los nucleos
tradicionales.

Ausencia de modos de alta capacidad en otros
corredores (Oeste y Noroeste).
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AFECCIONES AMBIENTALES

Aumento de la contaminacion atmosférica y

contribucion a la isla de calor urbana.

Aumento de los focos de concentracidn y dificultades
para la dispersidon de contaminantes.

Desaprovechamiento del transporte publico como
recurso (energia y materiales no eficientemente
utilizados)
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IMPACTOS SOBRE LA SALUD

Aumento de la incidencia de enfermedades

cardiorespiratorias.

Inequidades en relacidn con la accesibilidad a servicios
por parte de la poblacién de la provincia.

No “apetencia” por el medio no motorizado bicicleta,
disminuyendo su contribucion a la actividad fisica
general y a una interaccion mas estrecha de la
ciudadania con su entorno urbano.
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Red viaria radial, con limitaciones de conexiones
transversales.

Tiempos de recorrido elevados en determinadas lineas
de autobus por la ausencia de infraestructura propiay
los elevados niveles de trafico y congestidn viaria.

Falta de aparcamientos de disuasién y, en general, de
intercambiadores para el trasvase modal. Muy bajos
niveles de intermodalidad.

Escasa penetracién del vehiculo eléctrico y de nuevos
modos de transporte de movilidad colaborativa.

No se constata planificacién de Distribucién Urbana de
Mercancias a nivel local.

Uso del vehiculo excesivo para viajes dentro de
Malaga capital.
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La red radial implica la formaciéon de un nodo de
concentraciéon de trafico y por tanto, mayor nivel de
contaminacion.

Bajo nivel de intermodalidad puede conllevar efecto
disuasorio del uso de transporte publico, y mayor uso
de vehiculo motorizado privado, aumentando los
niveles de contaminacion.

Saturacion de zonas con picos de contaminacién local.
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Si no se garantiza la intermodalidad, ello puede
repercutir negativamente en la accesibilidad general
de la poblacién al transporte publico y, a través de él,
a los diferentes servicios necesarios.

Puede aumentar la tendencia a la ocupacion de
espacios peatonales (o en general espacios ligados a
medios no motorizados) en las tareas de
carga/descarga
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AMENAZAS

La altisima estacionalidad de la poblacién dificulta la
planificacion de infraestructuras y servicios de
transporte.

Incremento de la dispersion poblacional con la
dificultad asociada de lograr una accesibilidad
universal al transporte publico.

Mayores longitudes de viaje como consecuencia de la
alta urbanizaciéon en los nuevos corredores.

Incremento de la movilidad transversal e interna
dentro de los corredores.

Atender eficazmente las necesidades de movilidad de
los nuevos equipamientos.

Crecimiento de la movilidad de las mercancias en el
ambito metropolitano.

Orografia montafiosa y accidentada en algunos
ambitos, lo que dificulta el uso de la bicicleta en las
conexiones de los municipios de la corona.
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AFECCIONES AMBIENTALES

Alteracion de determinados ciclos dentro del
metabolismo urbano (picos de demanda respecto a
depuracion de aguas, picos de generacion de residuos,
etc.)

Problemas ambientales aparejados al crecimiento
urbano difuso, que, en general, suele generar mayor
dependencia del vehiculo privado.
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IMPACTOS SOBRE LA SALUD

Empeoramiento de la calidad del aire por el aumento
de tréfico ligado a mercancias. Aumento del riesgo de
grandes accidentes, en especial si aumenta la
movilidad de mercancias peligrosas en el ambito.
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Arraigada costumbre del uso habitual del vehiculo
privado.

Tras un periodo de disminucion, desde 2015 la
accidentalidad esta volviendo a aumentar.

FORTALEZAS

Nuevos equipamientos empresariales e industriales
alejados de la ciudad central (PTA, Centro de
Transportes)

Consolidacion de los corredores costeros, ejerciendo
una subcentralidad en el ambito, con nicleos menores
dependiendo funcionalmente de los nucleos mas
importantes dentro de cada corredor.

Nueva red de metro en la ciudad de Malaga.

Consorcio de Transportes muy consolidado en el area.
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AFECCIONES AMBIENTALES

Desaturacion zonal de la contaminacion atmosférica
en el nucleo urbano central.

Desplazamiento de nodos de contaminacion a otros
nucleos periféricos.

Desaturacion zonal de la contaminacion atmosférica
en el nucleo urbano central.

Desplazamiento de nodos de contaminacién a otros
nucleos periféricos.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se
puede disuadir del uso del vehiculo privado,
mejorando la calidad del aire.
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Tendencia a continuar con habitos sedentarios que
perjudican la salud de la poblacién.

Aumento del riesgo de accidente de tréfico con
incidencia directa en la salud y vida de la ciudadania,

tanto de accidentados como de sus circulos
personales.

IMPACTOS SOBRE LA SALUD

Mejora de la calidad del aire respirable por

disminucion del vehiculo motorizado privado

Juega a favor de la equidad respecto a la accesibilidad
general de la poblacién a todo tipo de servicios.
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Existencia de aplicacion movil de informacién al
usuario con elevado nivel técnico y un alto grado de
aceptacion.

Integracion tarifaria entre autobuses metropolitanos y
urbanos, aunque no completa.

Potente red de Alta Velocidad, que provoca que gran
parte de los turistas accedan al Area de Malaga en
transporte publico y no en vehiculo privado.

Excelente imagen de marca en el transporte publico en
el ambito.

Creciente politica de peatonalizacidn en las principales
ciudades del ambito.

Iniciativas de integracion de la bicicleta con el
transporte publico.

Dificultades de aparcamiento, que se entienden como
un incentivo para el uso del transporte publico y para
el fomento de la movilidad sostenible.

Gran apoyo al transporte publico por parte de las
Administraciones Publicas y otras entidades.
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Mejora la aceptacion de los sistemas de transporte
publico, pudiendo disminuir el uso de vehiculo privado
y mejorando asi la calidad del aire.

Generacion de tendencias de disminucion de la
contaminacion en el ambito.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se
puede disuadir del uso del vehiculo privado,
mejorando la calidad del aire.
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Juega a favor de la equidad respecto a la accesibilidad
general de la poblacién a todo tipo de servicios.

Coste de la alta velocidad supone un obstaculo para su
uso con garantia social.

Potenciacion de estilos de vida saludables ligados al
ejercicio fisico.

Mejora de la calidad del aire respirable por
disminucion del vehiculo motorizado privado y mejora
de la salud y habitos de vida saludables de la
poblacién, que se puede ver animada a realizar los
trayectos en transporte publico y medios no
motorizados.
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Elevada valoracién del transporte publico en las
encuestas de opinidn realizadas.

Tarjeta de transporte publico con muy alto grado de
uso y con politica tarifaria que promueve Ia
fidelizacidn del viajero.

OPORTUNIDADES

Tendencia progresiva a la "descentralizacién" frente a
la ciudad de Malaga, con un crecimiento cada vez
mayor de las coronas metropolitanas y del valle del
Guadalhorce.

Impulso decidido a los viajes en modos no
motorizados, con la creacién de infraestructura propia
(Plan Andaluz de la Bicicleta, itinerarios peatonales).

Integracion de mas servicios de transporte urbano en
el Consorcio de Transportes.

Politica de racionalizacion de inversiones en
infraestructuras viarias y de apuesta decidida por el
transporte publico.
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Efecto disuasorio del uso de vehiculo privado, con la
consecuente mejora

AFECCIONES AMBIENTALES

Puede disminuir los niveles de contaminacion
atmosférica al disminuir el uso de vehiculo motorizado
privado (siempre y cuando se produzca un trasvase
efectivo de usuarios de vehiculo motorizado a usuarios
de bicicleta y peatones, y no entre modos no
motorizados)

Incide en un uso eficiente de los recursos.
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Mejora la equidad respecto a la accesibilidad de la
poblacién a los diferentes servicios.

IMPACTOS SOBRE LA SALUD

Se puede mejorar la salud a través de una mejora del
estilo de vida, mas activo al potenciarse modos no
motorizados, ademds de la mejora del ambiente
atmosférico urbano.
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Nuevos PMUS que se han realizado recientemente, lo
que refleja la concienciacién sobre la movilidad
sostenible.

Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los
municipios para impulsar el CTMAM.

Las elevadas cifras de turismo y de poblacion residente
extranjera representan un sector de poblacidn
importante a ser captados por el sistema de
transporte publico.

Poblacién joven o de mediana edad, potencial usuaria
del transporte publico o de la realizacidn de los viajes
en modos no motorizados.

Buen clima de la zona que impulsa los viajes en
bicicleta y a pie.

Gran numero de km de carril bici ya existentes.

Orografia plana de Malaga capital, lo que la hace ideal
para el uso de la bicicleta.
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Efecto sinérgico previsible derivado de una mejora de
la calidad del aire con la puesta en funcionamiento de
los diferentes PMUS.

Disminucién de picos de contaminacién atmosférica
ligados a la estacionalidad del turismo, siempre y
cuando se canalice la poblacidn turista hacia sistemas
de transporte publico y en especial sistemas no
motorizados.

Por una parte, disminucion de la contaminacion
atmosférica derivada de la disminucidon del uso de
vehiculo motorizado privado. Por otra, las situaciones
anticicldnicas empeoran los procesos de dispersidn de
contaminantes y empeoran las islas de calor.
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Contribucién a la disminucion de la incidencia en
enfermedades cardio-respiratorias a nivel de toda la
provincia.

Se puede aprovechar la oportunidad de fomentar
habitos de vida saludables entre esa poblacién mas
joven, lo que puede redundar en una mejora del
estado de salud general de la poblacidn en el futuro.
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La incidencia en materia de cambio climatico.

La Disposicion final primera de la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de
medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo
modelo energético en Andalucia modifica el apartado 1 del articulo 38
de la Ley 7/2007, de 9 de julio, donde se regula el contenido minimo
del Documento Inicial Estratégico en el procedimiento de Evaluacion
Ambiental Estratégica Ordinaria, afiadiendo un nuevo epigrafe que
indica que el citado documento debera incluir «e) La incidencia en
materia de cambio climatico, segun lo dispuesto en el articulo 19 de la
Ley de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un
nuevo modelo energético en Andalucia».

En este sentido, el articulo 19 de la citada Ley 8/2018 regula la
incidencia en materia de cambio climatico y evaluaciéon ambiental de
los planes y programas, estableciendo lo siguiente:

1. Las actividades de planificacion autonémica y local relativas a las
dreas estratégicas para la adaptacion al cambio climdtico
establecidas en el articulo 11 tendrdn, a efectos de esta ley, la
consideracion de planes con incidencia en materia de cambio
climatico.

2. Los planes y programas con incidencia en materia de cambio
climdtico y transicion energética, sin perjuicio de los contenidos
establecidos por la correspondiente legislacion o por el acuerdo que
disponga su formulacion, incluirdn:
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1. Elandlisis de la vulnerabilidad al cambio climdtico de la materia

objeto de planificacion y su dmbito territorial, desde la
perspectiva ambiental, econémica y social y de los impactos
previsibles, conforme a lo dispuesto en esta ley.

Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de
gases de efecto invernadero y prevenir los efectos del cambio
climdtico a medio y largo plazo.

La justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan
Andaluz de Accion por el Clima. En el caso de que se
diagnosticaran casos de incoherencia o desviacion entre los
instrumentos de planificacion y los resultados obtenidos, se
procederd a su ajuste de manera que los primeros sean
coherentes con la finalidad perseguida.

Los indicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas,
teniendo en cuenta la informacion estadistica y cartogrdfica
generada por el Sistema Estadistico y Cartogrdfico de
Andalucia.

El andlisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el
consumo energético y los gases de efecto invernadero.
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Analisis de la vulnerabilidad al cambio climatico y de los impactos

previsibles.
Introduccion.

La vulnerabilidad se define como el grado en que un sistema es incapaz
de presentar una respuesta efectiva a los impactos derivados del
cambio climatico. Es decir, la propension o susceptibilidad del sistema
a ser afectado negativamente por los riesgos derivados

A continuacién, se presenta la sistematica utilizada en el presente
documento a partir de la metodologia de la Oficina Espafiola de
Cambio Climatico (OECC) para el analisis de vulnerabilidad. Para el
desarrollo de dicha metodologia se han aplicado y adaptado las
metodologias propuestas tanto por el IPCC (2007) asi como la
desarrollada por el DEFRA (2012, 2011).

El analisis de vulnerabilidad se debe llevar a cabo siguiendo los pasos
gue se muestran a continuacién:

Se identifican los potenciales impactos que puedan afectar. En esta
fase se analizan tanto las proyecciones de escenarios futuros del
clima, como las condiciones actuales y las series histdricas de
informacién climatica. De esta forma, se puede conocer cémo el
cambio climatico puede alterar las condiciones existentes y en qué
grado dicho cambio puede ser relevante para alterar las actividades.

Se identifican los riesgos derivados que pueden suponer una
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amenaza para el sistema. Se evalua la probabilidad de que los
impactos identificados en la fase anterior ocurran especificamente
en la region geografica, asi como las posibles consecuencias a la que
se enfrentaria el territorio.

Se analiza la capacidad de adaptacién. Se examina este aspecto de
forma especifica para el ambito estudiado. La capacidad de
adaptacién es funcién en este caso de la capacidad de respuesta
operacional ante el riesgo descrito y su disponibilidad de recursos
para asignarlos a acciones adaptativas.

Se evalla la vulnerabilidad. Se combinan los resultados de riesgo y
capacidad adaptativa para definir la vulnerabilidad actual al cambio
climdtico, de acuerdo a las condiciones climdticas actuales, y la
vulnerabilidad futura en funcién de las condiciones climaticas
previstas para el futuro.

Identificacion de los impactos potenciales.

El proceso de identificacidn de impactos potenciales se inicia con un
conocimiento detallado de las condiciones climaticas actuales y de las
posibles tendencias climaticas. Las tendencias climaticas globales se
consideran suficientemente fiables, pero su aplicacién a escala
regional es limitada, por lo que una mayor resolucién espacial es
necesaria para que los modelos puedan ser utilizados en los estudios
de impacto y adaptacién particulares.
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En este sentido, en el quinto informe de evaluacién del IPCC se han
definido cuatro escenarios, denominados “Trayectorias de
Concentracion Representativas” (RCP). Estos escenarios incluyen
series temporales de emisiones y concentraciones del conjunto de GEl,
aerosoles y gases quimicamente activos, asi como los usos de suelo y
la cubierta vegetal.

Desde el afio 2016, en Espafia estd disponible AdapteCCa un portal de
proyecciones climaticas regionalizadas para toda Espana que permite
obtener datos, sin ajuste de sesgo, a diferentes escalas desde
comunidades auténomas hasta municipios. Este documento utiliza el
portal como fuente de datos fiable ya que los productos que se
ofrecen proceden de las proyecciones con datos diarios generadas
mediante técnicas de regionalizacidon estadistica a partir de las
proyecciones globales del Quinto Informe de Evaluacién (AR5) del IPCC
(Grupo Intergubernamental de Expertos sobre Cambio Climatico).
Dichas proyecciones contemplan tres de los escenarios de emisién y
recogen los datos a lo largo del periodo 2015-2100 de temperatura
maxima y minima para 360 estaciones termométricas y de
precipitacion para 2092 estaciones pluviométricas. El conjunto de los
datos que la aplicacién Escenarios procesa suma mdas de 6.000
millones y permite acceder e intercambiar informacién,
conocimientos y experiencias sobre impactos, vulnerabilidad y
adaptacion al cambio climatico en Espafia.

A continuacidn, se expone la evolucién de la situacion actual para los
principales impactos climaticos a los cuales el ambito de actuacién
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estd expuesto.

La evolucion de las temperaturas.

La siguiente figura representa una clasificacién de 6 grupos climaticos
para toda Andalucia, siendo el A2 el correspondiente al PTMAM. Estos
son obtenidos a raiz de la agrupacién de 15 clases bioclimaticas
calculadas, mediante el uso de un algoritmo de clasificacion no
supervisado de cinco variables bioclimaticas continuas: DF o
disponibilidad neta anual de tiempo para la funcion fotosintética,
TMMF o temperatura media del mes mds frio, temperatura media del
mes mas calido o TMMC, nimero de dias de helada NDF y nimero de
dias de calor NDC. Como puede observarse, esta clasificacion tiene una
correspondencia clara con los grandes grupos de bioclimas de
Andalucia, perteneciendo cada una de ellas a un recinto o habitaculo
en el espacio definido por estas cinco variables, que delimita las
posibilidades de crecimiento de un ecosistema o cultivo, sin

limitaciones edafolégicas.

B A6. Clima mediterréneo subdesértica
AB. Clima mediterréneo de montaria
Il A4. Clima mediterraneo sub-continental
de inviernos frios
Ml A3. Clima mediterraneo sub-continental
de veranos calidos
A2. Clima mediterréneo sub-tropical
A1 Clima mediteréneo oceanico
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Segun la prospectiva aportada por el estudio denominado “Escenarios
Locales de Cambio Climatico de Andalucia actualizados al 42 Informe
del IPCC” acometido por la REDIAM (Consejeria de Medio Ambiente
de Andalucia), el caracter singular del clima andaluz no va a cambiar ni
mucho menos, sino todo lo contrario, el caracter mediterraneo se
acentuara tanto en su amplitud (meses secos y cdlidos del afio) como
profundidad (magnitud de la aridez). Esta aridez se ird extendiendo
desde las unidades bioclimaticas mas secas y calidas, ocupando el
lugar de los enclaves frescos y humedos, llegdndose a producir una
simplificacidn de la diversidad climatica de Andalucia.

Comenzando por la temperatura anual, la siguiente tabla recoge los
resultados para toda Andalucia segun los diferentes modelos y
escenarios estudiados en los distintos periodos climaticos.
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Periodo Climatico

Modelo Escenario 1961-2000 2011-40 2041-70 2071-93 Diferencia

Alb 170 184 19,2 32
CNCM3 A2 169 182 19,9 3,9
B1 171 175 18,1 2.1
A1b 165 175 184 2.4
BCM2 A2 167 173 189 2.9
B1 166 170 176 16
Alb 160 168 182 19,6 35
ECHAM5 A2 167 179 19,7 3,6
B1 167 172 183 2.3
A1b 167 176 187 2,7
EGMAM A2 167 178 19,2 3,2
B1 165 172 176 1,6

De manera mas especifica, se ha analizado la evolucion de las
temperaturas en el periodo histdérico entre 1971 y 2005 en el ambito
de actuacion del PTMAM, destacando una tendencia a un aumento de
la temperatura media de las maximas de mas de 12. Los modelos
globales del clima proyectan, para el escenario pesimista y optimista,
un aumento generalizado en los regimenes anuales de las
temperaturas en el futuro a corto, medio y largo plazo en comparacion
con el presente, de 2 a 5 2C, para los escenarios RCP 4.5 y 8.5,
respectivamente. Estos datos se pueden observar con mas detalles en
los siguientes graficos de la evolucidon de las temperaturas maximas
para los diferentes escenarios contemplados.
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Escenarios AdapteCCa - Temperatura méxima - Datos en rejilla (media) - Histérico - Afio completo

Modoos ndvidaios fazul punieads] - Medi [on azul negrta) - Dhservaciones (an o1 csando proceds)

Escenarios AdapteCCa - Temperatura maxima - Datos en rejilla (media) - RCP 4.5 - Afio completo

Escenarios AdapteCCa - Temperatura méxima - Datos en rejilla (media) - RCP 8.5 - Afio completo

Mosulos A 4241 Ul - PAGCS (9 a2 Qi)

Figuras. Evolucion de las Temperaturas maximas: Historico, RCP 4.5 y RCP 8.5. Fuente:
Escenarios AdapteCCa.

De manera similar ocurre con las Temperaturas minimas, en las que se
produce un incremento de 2 hasta casi 5 grados en los diferentes
escenarios contemplados.

Las proyecciones muestran de manera inequivoca un escenario de
incremento paulatino de temperaturas, abruptos en algunos casos, tal
y como se refleja en la siguiente tabla.
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1971 2005 2100 RCP 4.5 2100 RCP 8.5
Temp maxima 19.86 20.59 22.36 24.44
Temp minima 12.14 12.99 14.59 16.62
Anomalia Tmax -0.35 0.38 2.19 4.27

Tabla. Evolucién de las temperaturas: Histérico, RCP 4.5 y RCP 8.5. Fuente: Escenarios
AdapteCCa.

La evolucion de las precipitaciones.

Por otra parte, en la tabla que se muestra a continuaciéon que se
expone con la misma estructura que la anterior, los resultados de la
precipitacion anual en mm.

Periodo Climatico

Modelo  Escenario 1961-2000 2011-40 2041-70 2071-99 Diferencia %

Alb 573 494 478 111 -189
CNCM3 A2 564 476 477  -112 -19,0
B1 524 538 497 92  -156
Alb 637 484 450 -139 -23,6
BCM2 A2 524 469 432 -157 -26,6
B1 549 47 501 -88 -14.9
Alb o8 645 482 484 -1056  -178
ECHAMbS A2 506 517 442 147 249
B1 bb2 624 492 97  -16.4
Alb 520 51 483 -106  -179
EGMAM A2 510 481 508 81 137
B1 665 517 504 -85 -144
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Histdricamente y actualmente se constata una pérdida del ritmo de
precipitacion acumulada por ano. Las proyecciones representadas en
las gréficas insertadas a continuacién sefialan una drastica
disminucion de las precipitaciones anuales durante este siglo de hasta
casi la mitad. Esta disminucion en precipitacién es generalizada en
todos los escenarios radiativos y todas las estaciones, aunque
acentuada en verano y otofio. En concreto, la disminucién anual de
precipitacion oscilaria entre un -entre 70 y 200 mm al afio
dependiendo del escenario.

Escenarios AdapteCCa - Precipitacion - Datos en rejilla (media) - Histérico - Afio completo

Escenarios AdapteCCa - Precipitacion - Datos en rejilla (media) - RCP 4.5 - Afio completo
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Escenarios AdapteCCa - Precipitacion - Datos en rejilla (media) - RCP 8.5 - Afio completo

Figuras. Evolucion de la precipitacion media diaria: Histdrico, RCP 4.5 y RCP 8.5.
Fuente: Escenarios AdapteCCa.

La reduccion en los dias de precipitaciones puede ser multifactorial,
pero indica en cualquier caso una distribucién futura menos regular,
potenciando los eventos extremos. No se debe obviar el potencial
incremento de la evaporacién y evapotranspiracion, tanto en veranos
como en inviernos, que como consecuencia de las variables analizadas
va a suponer un factor de suma importancia a la hora de gestionar las
medidas posteriormente.

La disminucidn de la precipitacién y nimero de dias con lluvia va en
retroceso de forma menos acusada que el cambio en las
temperaturas, aunque sigue teniendo una relevancia notoria a medio
y largo plazo, mas aun cuando se enfrenta un incremento de
evaporacion y evapotranspiracion tan acusado en esta zona.
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1971 2005 RCP 4.5 RCP 8.5
Precipitacion 1.35 1.58 1.16 0.8
P primavera 1.53 1.22 0.74 0.68
P Otoiio 1.71 1.63 1.18 0.77

Tabla. Evolucién de la precipitacién (mm/dia): Histérico, RCP 4.5 y RCP 8.5. Fuente:
Escenarios AdapteCCa.

Eventos extremos.

Por otro lado, si analizamos la evoluciéon del nUmero de dias con unas
temperaturas minimas superiores a 202C (lo que podemos calificar
como numero de noches tropicales y de dias calidos) observamos un
incremento de casi 15 dias en los ultimos 30 afios, con unas
previsiones de aumentar de 35 a mads de 80 dias, para los escenarios
RCP 4.5y 8.5, respectivamente.

De manera similar, los resultados del analisis de las temperaturas
extremas histdricas y actuales apuntan a un aumento del nimero de
dias calificados como ola de calor. La duracion de las olas de calor tiene
una evolucién similar, pasando de los casi 7 dias en 1971 hasta 32y
casi 66 dias para los escenarios RCP 4.5 y 8.5, respectivamente.

Una evolucién opuesta tiene la duracion de las heladas, reduciéndose
hasta ser casi anecddtico para los escenarios RCP 4.5 y 8.5,
respectivamente

Por otro lado, los resultados del estado de los extremos de
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precipitacion muestran un aumento del nimero de dias sin lluvia (dias
seguidos con Precipitacion < 1 mm) de unos 20 y 40 dias para los
escenarios RCP 4.5y 8.5.

Mientras tanto, el nimero de dias de precipitaciones moderadas,
intensas y torrenciales tienden a aumentar. Conjuntamente, se
proyecta una disminucidon muy considerable del nimero de dias al aifio
con regimenes de lluvias.

Por lo tanto, se puede concluir que las sequias serdn mas persistentes
y severas, para los regimenes de precipitacidn intensos y torrenciales,
no se proyectan cambios muy significativos, aunque podrian disminuir
ligeramente sus frecuencias anuales.

Respecto al régimen de vientos, no se aprecian cambios significativos.

A continuacion, se incluye una tabla resumen con datos de los eventos

extremos:
1950 2005 RCP 4.5 RCP 8.5
N2 dia Tmin<02C 5.45 3.54 1.39 0.4
N2 dias Tmin>202C 38.62 54.25 76.02 118
N2 noches calidas 26.98 50.43 76.93 126.97
N dias calidos 27.93 46.05 73.51 112.73
D”radci'l’o‘:'as de 6.81 12.51 32.38 66.05
Ne dias P<1mm 302.83 303.55 317.66 331.63
Pmanx 24h 44.68 57 51.32 45.18
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o :

Ne dias seguidos 66.09 68.38 88.96 108.45
P<1mm

Ne dias lluvia 60.86 60.14 47.34 33.37

Tabla. Evolucion de los eventos extremos: Histérico, RCP 4.5 y RCP 8.5. Fuente:
Escenarios AdapteCCa.

Finalmente, respecto al aumento del nivel del mar, tomando los datos
de este ultimo informe del IPCC (2007), el nivel medio del mar se ha
elevado con tasas anuales de 1,7 mm * 0,5 durante el dltimo siglo (1,8
mm + 0,5 para el periodo 1961-2003).
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Regional MSL trends from Oct-1992 to Mar-2010 (mm/year)

Para el préximo siglo, las tasas de incremento del nivel medio del mar
continuardn y, dependiendo del escenario al que se evolucione,
podrian tener valores que duplicarian las tasas registradas en el siglo
XX. Estos datos (IPCC, 2007), procedentes de modelos numéricos y
escenarios, proporcionan ascensos entre 18 cm (escenarios mas
controladores de la emisidn de gases invernadero) y 59 cm (escenarios
con menor intervencion en la emisién de gases invernadero) para
finales del siglo XXI. Es importante constatar que,
independientemente del escenario elegido, el nivel del mar seguira
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subiendo a tasas entre 2 y 3 mm/afio durante la primera mitad del
siglo XXI.

Figura. Mapa fisiografico del litoral andaluz: costas mediterraneas. Fuente: Atlas
de Andalucia. Junta de Andalucia 2005.

Potenciales impactos.

Segun estos datos tratados por la REDIAM que provienen del ultimo
informe del IPCC, la zona A2 donde se encuentra la gran mayoria del
area del PTMAM sufrird un aumento medio de la temperatura de mas
de 3 grados, e igualmente un descenso de las precipitaciones medio
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de aproximadamente un 20%.

Se podria decir por tanto que se debe tener especial sensibilidad en
prevenir los impactos derivados del PTMAM ya que es una zona con
especiales necesidades de adaptacién a los nuevos escenarios
climdticos.

Del analisis detallado de los escenarios climaticos se extraen una serie
de amenazas y potenciales impactos.

e Aumento de la temperatura.

e Pérdida de calidad del aire (contaminantes + radiacién y
fendmenos inversion térmica).

e Incremento de la demanda de agua (riego, enfriamiento, etc.).

e Incremento de demanda energética por necesidades de
climatizacion.

e Reduccion del régimen de precipitaciones: Mayor
contaminacién por falta de lluvias.

e Aumento de eventos de Olas de calor. Pérdida de confort
térmico y calidad ambiental.

e Aumento de eventos de Precipitaciones extremas:
Desbordamiento y rotura de redes, Efectos sobre los edificios
(patologias), Puentes histdricos y construcciones con valor
patrimonial.
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e Aumento de eventos de inundacién y zonas inundables,
afectando a espacios urbanizados, infraestructuras, edificios
(sétanos y plantas bajas

e Aumento eventos de las situaciones de sequia: Disminucion de
recursos hidricos, pérdida de calidad de las aguas.

e Alteraciones en los ciclos de los animales y cambios en la
distribucién de espacios.

e Aparicién de especies invasoras y plagas.
e Aumento del nivel del mar.

e Retroceso de playas.

5.1.3. Identificacion de los efectos y riesgos climdticos.

Dado que los impactos del cambio climatico no pueden predecirse de
manera plenamente certera, generalmente es mas correcto analizar
los mismos como “riesgos climaticos”, entendiendo como tales el
resultado de la combinacién de la probabilidad de que ocurra un
determinado impacto y la magnitud o gravedad del mismo. De este
modo, el concepto de riesgo climatico podria reflejarse en la siguiente
expresion:

“Riesgo (R) = Probabilidad x Consecuencia”

PROBABILIDAD: En este caso, se evalla la probabilidad de ocurrencia
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del impacto bajo analisis en seis grados: desde (1) muy probable a (6)
improbable, asignando puntuaciones en un rango de 3 a 10, como se
observa en la siguiente tabla.

MUY POCO POCO BASTANTE MUY
IMPROBABLE PROBABLE PROBABLE PROBABLE PROBABLE PROBABLE
GRADO 1 2 3 4 5 6
PUNTUACION 3 4 5 7 9 10

Tabla: grado de probabilidad de los impactos climaticos. Fuente: adaptado de DEFRA.

CONSECUENCIA: Las consecuencias de un impacto son clasificadas en
funcién de la magnitud o el grado de relevancia. Al grado de
importancia despreciable se le da una puntuacién de 0y a un grado de
relevancia muy grave se le da una puntuacién de 10. Estas categorias
se presentan en la siguiente tabla.

0 Despreciable Sin repercusiones Sin dafios fisicos Sin repercusiones

L Repercusiones irrelevantes en Dafios fisicos . .
3 Minima . . Sin repercusiones
las cuentas anuales del activo irrelevantes

Repercusiones en las cuentas o
. . Dafios fisicos i .
4 Menor anuales del activo asumibles Sin repercusiones

leves
sin dificultad

Repercusiones notables en las .
Dafios fisicos

5 Significativa cuentas anuales del activo, Sin repercusiones
: notables
pero asumibles
Importantes repercusiones en Dafios fisicos .
K . Repercusiones
7 Importante las cuentas anuales del activo, importantes

minimas

asumibles con mayor dificultad pero asumibles
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que en el grado de impacto
anterior

Graves repercusiones en las Y )
j Darios fisicos Repercusiones de
cuentas anuales, llegandose a .
9 Grave e dificiles de poca envergaduray

contemplar la posibilidad de

K . asumir asumibles
cierre del activo
Las repercusiones econémicas o Puede tener
. R B Dafios fisicos no .
10 Muy grave exigen el cierre o renovacion ] repercusiones no
. asumibles R
del activo asumibles

Tabla: grado de consecuencias de los impactos climaticos. Fuente: adaptado de DEFRA.

Con posterioridad a la definicidn de las variables del riesgo, éstas son
cruzadas en una matriz obteniéndose asi el riesgo resultante. Los
riesgos son categorizados con valores desde 0 (impactos improbables
con consecuencias despreciables) hasta 100 (impactos muy probables
con graves consecuencias).

Los indices de riesgo se agrupan en 5 tipologias diferenciadas, tal y
como se puede observar en la siguiente tabla.

Muy Alto >90 R5
Alto <50-90 4 R4
Medio <30-50 3 R3
Bajo <20-30 2 R2
Muy bajo 0-20 1 R1
Despreciable 0 0 RO

Tabla 4: Tipologias de riesgos. Fuente: adaptado de DEFRA.
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Descripcion:

e R5 Riesgo muy alto, por lo que es urgente evaluar acciones.

e R4 Riesgo alto, por lo que es necesario evaluar acciones.

e R3Riesgo medio, por lo que es recomendable evaluar acciones.

e R2 Riesgo bajo, por lo que es necesario el seguimiento, pero no

tanto evaluar acciones.

e R1 Riesgo muy bajo, por lo que no es necesario evaluar

acciones preventivas o adaptativas.

e RO Riesgo despreciable.

A partir de los impactos potenciales identificados en la fase anterior,

se ha evaluado el riesgo potencial del ambito de estudio. A

continuacion, se resumen los resultados en una tabla.

Impacto PROBABILIDAD | CONSECUENCIAS | RIESGO
Aumento de las temperaturas 9 7 63
Pérdida de la calidad del aire: contaminacién 9 5 45
Incremento de la demanda de agua 9 7 63
Incremento de la dependencia energética. 9 7 63
Reduccién de las precipitaciones medias 9 7 63
Eventos extremos: olas de calor 9 7 63
Eventos extremos: sequias 9 7 63
Eventos extremos: lluvias torrenciales 9 9 81
Eventos extremos: Aumento inundaciones 9 9 81
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Alternacién ciclos de fauna y flora 35 R3
Aparicion especies invasoras y plagas 7 5 35
Aumento del nivel del mar 9 9 81
Retroceso de playas 9 9 81

Tabla. Matriz de riesgos del ambito de estudio.

6.1.3.Andlisis de vulnerabilidad.

La vulnerabilidad del sistema se evalla partiendo del analisis de
riesgos y evaluacién de la capacidad intrinseca de adaptacion de la
organizacion. Asi, la vulnerabilidad es valorada segun se indica en la
siguiente férmula:

“Vulnerabilidad = Riesgo x Capacidad de Adaptacion”

Después de evaluar de manera preliminar los riesgos, se debe
determinar la capacidad de adaptacion, definida como habilidad para
ajustarse a los cambios en el clima, de minimizar el dafio potencial,
beneficiarse de las oportunidades que presentan los impactos
positivos y reducir en la medida de lo posible las consecuencias
negativas derivadas, modificando comportamientos, y el uso de los
recursos y tecnologias. La capacidad de adaptacion se evalua de la
siguiente manera:

UNIOM EURDPEA

Grado

Puntuacion

Despreciable , . . P Importante
(CAQ) Minima (CA1) Media (CA2) Significativa (CA3) (CA4)
0 1 2 3 4
7 5 4 3 1

Tabla. Capacidad de adaptacidn. Fuente: adaptado de DEFRA.

De este modo, la vulnerabilidad se calcula en funcién del indice de
riesgo, valor que varia entre 0 y 100, y la capacidad de adaptacion,
valor que se encuentra entre 1y 7. El indice de vulnerabilidad viene
definido por el rango de valores resultado del cruce de estas dos
variables, encontrdandose entre 0 y 700. Las distintas tipologias de
vulnerabilidad vienen definidas por los valores obtenidos de la formula
anterior, clasificdndose éstas desde “despreciable”, con un valor de
cero, hasta “muy alta” con un valor de 700.

RIESGO MAGNITUD CLASE TIPOLOGIA
Muy alto > 500
Alto <300-500
VULNTéFr;i;E DAD Medio < 200-300
Bajo <100-200 2 V2
Muy bajo 0-100 1 Vi
Despreciable 0 0 VO

Tabla. Tipologias de vulnerabilidad. Fuente: adaptado de DEFRA.
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Descripcion:

e V5: Vulnerabilidad muy alta, es urgente tomar acciones.

e V4: Vulnerabilidad alta, es necesario tomar acciones.

e V3: Vulnerabilidad media, es recomendable tomar acciones.

e V2: Vulnerabilidad baja, es necesario el seguimiento, pero no

tanto tomar acciones.

e V1: Vulnerabilidad muy baja, no es necesario tomar acciones

preventivas o adaptativas.

e VO: Vulnerabilidad despreciable.

De este modo, la vulnerabilidad se calcula en funcién del indice de

riesgo, valor que varia entre 0 y 100, y la capacidad de adaptacién,

valor que se encuentraentre 1y 7.

Impacto RIESGO | CAP. ADAPTACION | VULNERABILIDAD | TIPO
Aumento de las temperaturas 63 4 252 V3
Pérdida de la calidad del aire: contaminacién 45 4 180 V2
Incremento de la demanda de agua 63 4 252 V3
Incremento de la dependencia energética. 63 4 252 V3
Reduccién de las precipitaciones medias 63 3 189 V2
Eventos extremos: olas de calor 63 3 189 V2
Eventos extremos: sequias 63 4 252 V3
Eventos extremos: lluvias torrenciales 81 3 243

Eventos extremos: Aumento inundaciones 81 3 243 -l
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Alternacién ciclos de fauna y flora 35 4 140 V2
Aparicion especies invasoras y plagas 35 4 140 V2
Aumento del nivel del mar 81 4 324
Retroceso de playas 81 4 324

Tabla. Evaluacion del indice de vulnerabilidad.

6.2. Prevencion de los efectos del cambio climatico.

Los efectos del cambio climatico sobre el medio pueden ser multiples
y de diversa naturaleza en funcién del emplazamiento.

Segun la Guia metodoldgica “Medidas para la mitigacidon y la
adaptacion al cambio climatico en el planeamiento urbano” editada
por la FEMP la Movilidad urbana es una de las principales areas
tematicas sobre las que actuar para prevenir los efectos del cambio
climdtico, planteando como directriz basica la siguiente:

Reducir las necesidades de movilidad, fomentando Ilas
estrategias de proximidad entre usos y actividades y los
modos de movilidad no motorizados y el transporte publico
como vectores principales de Ila estructura urbana,
templando o restringiendo ademds selectivamente el trdfico
en vehiculo privado en determinadas zonas (cascos, zonas
residenciales, etc.).

De esta manera, dicha Guia recoge una serie de medidas especificas
en materia de movilidad, muchas de las cuales ya estan recogidas en
el propio Borrador del Plan que se estd analizando. Por ello, a
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continuacion, se recogen las principales medidas que pueden
complementar las actuaciones ya propuestas por el PTMAM:

Fomentar la intermodalidad mediante la creacién de
estaciones intermodales concebidas como nodos de
comunicacion que faciliten el transbordo desde unos
modos de transporte a otro a través de la proximidad, la
contigliidad y la interconexién entre los espacios
respectivos de subida y bajada de pasajeros.

Fomentar la intermodalidad mediante la creacion de
aparcamientos disuasorios en puntos periféricos del
ambito de actuacidn en conexion con nodos de transporte
publico y estaciones intermodales y con redes peatonales
y ciclistas

Eliminar o mitigar el efecto barrera de las vias de
circulacién y ferroviarias, restituyendo total o parcialmente
la continuidad transversal del espacio publico urbano
circundante.

Crear las infraestructuras y condiciones necesarias para un
transporte sostenible en los nuevos desarrollos urbanos,
limitando estrictamente el espacio dedicado al automavil y
fomentando el desplazamiento a pie y en bicicleta
mediante la creacién de zonas peatonalizadas y de calmado
de trafico.

Documento Inicial Estratégico
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Crear y consolidar redes de itinerarios peatonales y de
prioridad peatonal interconectados que faciliten Ila
continuidad del acceso peatonal a la totalidad del casco
urbano.

Crear y consolidar redes ciclistas funcionales, seguras y
atractivas interconectadas y en continuidad, que faciliten
el acceso en bicicleta a la totalidad del casco urbano
respetando en todo momento la prioridad peatonal.

Eliminar las barreras arquitectdnicas para facilitar la mayor
autonomia de grupos dependientes o de movilidad
reducida y garantizar la accesibilidad universal de todos los
ciudadanos a las dotaciones publicas y equipamientos
colectivos abiertos al uso publico.

Estimular medidas de gestion de la movilidad para
optimizar el uso del parque automovilistico estacionado y
en circulacién y promover la movilidad sostenible: politicas
de aparcamiento y de regulacién de la velocidad, politicas
de regulacién de la carga y descarga, sistemas de peaje
urbano, sistemas tarifarios integrados, sistemas de
préstamos de bicicletas, sistemas de carsharing (clubes de
coches compartidos) y carpooling (gestion de viajes
compartidos); sistemas de gestion inteligente; sistemas de
sefalética e informacion, etc.

Promover un modelo de movilidad adaptado a las tramas
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histéricas y los tejidos consolidados, otorgando prioridad al
acceso y aparcamiento a los residentes y dimensionando el
aparcamiento de rotacion teniendo en cuenta el papel del
casco en la estructura urbana.

Reducir la superficie pavimentada e impermeable
destinada a aparcamiento, especialmente en las zonas
afectadas por riesgo de inundacién por avenida o por
elevacién del nivel del mar, eliminando plazas de
aparcamiento o sustituyendo la superficie por soluciones
de pavimento filtrante.

Disefiar las nuevas infraestructuras de transporte con
arreglo a criterios de prevencién del riesgo de inundacién
por avenida o de elevacién del nivel del mar. Tener en
cuenta a la hora de disefar las redes viarias la creacion de
rutas seguras de evacuacidon frente a los riesgos de
inundacion por avenida o de elevacién del nivel del mar.

Adoptar medidas (nuevos aliviaderos y otros dispositivos)
para adaptar los terraplenes de las vias de trafico en el
sentido de evitar el efecto incrementado de dique de en
caso de lluvias torrenciales o crecidas y considerar la
posibilidad de su naturalizacién para incrementar la
superficie vegetada y favorecer la integracién paisajistica
de las infraestructuras.
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aparcamiento bajo rasante, especialmente en las zonas
afectadas por riesgo de inundacion por avenida o por
elevacion del nivel del mar.

6.3. Coherencia con el Plan Andaluz de Accién por el Clima.

La Junta de Andalucia, consciente de que la reduccidn de emisiones de
gases de efecto invernadero (GEls) es un reto de la politica ambiental
al mismo tiempo que una oportunidad de avanzar hacia la
sostenibilidad real del modelo econdmico y el tejido productivo
andaluz, adoptd el 3 de septiembre de 2002 la Estrategia Andaluza
ante el Cambio Climatico.

Andalucia se convertia asi en la primera comunidad auténoma de toda
Espafia en poner en marcha un plan autonémico para actuar contra
los efectos del calentamiento del planeta.

La iniciativa se hizo visible varios afios después, en el afio 2007,
concretamente el 5 de junio Dia Mundial del Medioambiente, con la
aprobacion del Plan Andaluz por el Clima (PAAC) 2007-2012: Programa
de Mitigacion, documento que especifica las 140 medidas que el
Gobierno Andaluz pondra en marcha hasta el afio 2012 para frenar
este fendmeno global.

El Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) se encuadra dentro de
la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico.

e Reducir al minimo imprescindible la capacidad de
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Su Programa de Mitigacion supone la respuesta concreta y adicional

del Gobierno Andaluz a la urgente necesidad de reducir las emisiones

netas de gases de efecto invernadero, de forma mas acelerada, al

tiempo que se amplia nuestra capacidad de sumidero de estos gases.

El documento se ha aprobado como Acuerdo del Consejo de Gobierno

de 5 de junio de 2007 y presenta los siguientes objetivos y estructura.

Objetivos:

Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero de
Andalucia alcanzando, en términos de emisiones de GEI per
capita, una reduccion del 19 % de las emisiones de 2012 respecto
de las de 2004.

Duplicar el esfuerzo de reduccion de emisiones de GEIl en
Andalucia respecto de las medidas actuales lo que supondrad la
reduccion de 4 millones de toneladas adicionales de emisiones
respecto de las medidas actuales.

Incrementar la capacidad de sumidero de Andalucia para
ayudar a mitigar el cambio climatico.

Desarrollar herramientas de andlisis, conocimiento vy
Gobernanza para actuar frente al cambio climatico desde el
punto de vista de la mitigacion.

El documento se estructura segun los siguientes bloques:

Introduccion y presentacion del Programa de Mitigacion del
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Plan Andaluz por el Clima 2007-2012: en esta primera parte se
analiza el contexto internacional en lo referente a las evidencias
del Cambio Climatico y se contextualizar las politicas de lucha
contra el cambio climatico en el ambito nacional. También se
presentan los objetivos y metodologia de trabajo seguida para la
elaboracién del Programa (capitulos | y II).

Inventario de Emisiones y Escenarios: se ha realizado un
diagnodstico y prospectiva en relacidon con las emisiones GEI en
Andalucia elaborado a partir de la informacién presentada en el
Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero de
Espafia del Ministerio de Medio Ambiente. Ese bloque se
corresponde con el capitulo (capitulo IlI).

Medidas del Plan de Accidn: este bloque (correspondiente al
capitulo 1V) se organiza en 12 areas de actuacién que recogen un
total de 48 objetivos y 140 medidas de mitigacion frente al
cambio climatico que el Gobierno Andaluz llevara a cabo en el
horizonte 2007-2012 (capitulo V).

Indicadores de Seguimiento: en este ultimo bloque se presenta
un sistema de indicadores que permitira valorar la ejecucién y
eficacia de las medidas propuestas en el PAAC: Programa de
mitigacion (capitulo V).

Por lo tanto, se puede considerar que PTMAM es coherente con el Plan
Andaluz de Accidn por el Clima ya que incorpora medidas para reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero y para mitigar los efectos
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del cambio climatico en el dmbito de estudio.

Indicadores para evaluacion de las medidas adoptadas en materia de

cambio climatico.

Los indicadores que se proponen para evaluar las medidas en materia

de cambio climdtico son la mayoria de los recogidos en el Plan de

Movilidad Sostenible que se redacta ya que consiguiendo los objetivos

del mismo se mitigaran los efectos del cambio climatico.

De esta manera, los indicadores propuestos son:

Demanda de viajeros en la linea C2 de Cercanias. (Demanda
diaria 2017: 7.078 viajeros).

Participacién del autobus en los Corredores Norte, Oeste y
Este. (Participacion 2017: < 3%).

Frecuencia (en minutos) en las lineas de cercanias.
(Frecuencia actual: C1 cada 20 min y C2 cada 60-120 min).

Porcentaje de participacion del transporte publico en los
viajes realizados en el drea metropolitana. (Participacion
2017: < 14%).

Km de plataformas reservadas. (Carriles bus actuales: 22
Km).
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Accesibilidad del transporte publico. Porcentaje de
poblacién a menos de 300 m de la parada en el area
metropolitana. (Porcentaje actual: 70%).

Numero de puntos de carga para vehiculos eléctricos. (N2 de
puntos actuales: 105).

Numero de vehiculos eléctricos vendidos. (N2 Vehiculos
eléctricos vendidos en 2017: 85).

Volumen/Capacidad en los accesos al PTA. (Modelo diario
2017:V/C 103%).

Volumen/Capacidad accesos a la ciudad de Malaga. (Modelo
diario 2017: V/C de hasta 170% en los accesos).

Numero de aparcamientos disuasorios en los accesos. (N2 de
aparcamientos: 1).

Numero de intercambiadores. (N2 de intercambiadores: 7).

Numero de tarjetas de transporte publico. (N2 de tarjetas de
transporte publico 2017: 312.290 tarjetas).

Numero de Municipios con integracion tarifaria. (N2 de
municipios integrados en el CTMAM: 13).

Paradas con paneles de informacién a tiempo real.
(Porcentaje 2016: 17% autobus urbano, 0% autobus
metropolitano).
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¢ Numero de usuarios de la red ciclista. (Demanda 2017:

37.003 usuarios). 7. La incidencia previsible sobre los planes sectoriales y

e Participacion de la bicicleta en los viajes realizados en la
ciudad de Malaga. (Porcentaje modelo 2017: 1,51%).

territoriales concurrentes.

e Participacion de los viajes a pie en el area de la ciudad de Se determinaran las posibles repercusiones importantes que pueda
Malaga. (Porcentaje modelo 2017: 58,88%). tener el Plan o Programa en relacién con:
* Numero de bicicletas disponibles. (N2 bicicletas 2017: 400). e Planes de Ordenacion del Territorio regionales o

subregionales vigentes o en proceso de aprobacidn, asi
e Puntos de préstamo de bicicletas. (N2 de puntos 2017: 23). como Planes de Ordenacién Municipal o Planes de
Delimitacién de Suelo Urbano que afecten al ambito de

aplicacion.

e Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN),
Planes de Conservacidn de Especies Amenazadas y Planes de
Ordenacién de los Recursos Forestales (PORF) incluidos en el
ambito de aplicacion.

¢ Planes sectoriales de diferente tematica, a nivel municipal y
a nivel supramunicipal, que puedan afectar al disefio y
desarrollo del Plan como son los Planes Hidrolégicos de
Cuenca, Planes de Residuos, Planes de Abastecimiento y de
Saneamiento y Depuracién, Planes de Carreteras, Planes
mineros, Planes energéticos, Planes de Infraestructuras de
Transporte, etc.

Normativa sectorial que haga necesaria la obtencion de
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autorizaciones.

Incidencia sobre la planificacidn territorial regional y subregional.

La planificacidn territorial general en Andalucia estd regida por el Plan
de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).

Este Plan aporta a la Junta de Andalucia el marco estratégico territorial
que a largo plazo orientard sus planificaciones y politicas publicas y, a
tal efecto, establece el Modelo Territorial de Andalucia y un conjunto
de Estrategias de Desarrollo Territorial, que constituyen el nucleo
central y mds desarrollado de las propuestas del Plan.

Estas estrategias son entendidas como directrices y determinaciones
referidas a cada uno de los componentes del Modelo: Sistema de
Ciudades y Unidades Territoriales; los Sistemas Regionales Basicos
(hidrolégico-hidraulico, Sistema Energético, y Sistema de Transportes
y Comunicaciones); y las estrategias especificas de relaciones con los
ambitos exteriores (Europa, paises del sur del Mediterraneo, y resto
de la Peninsula).

En definitiva, el POTA propiciara que Andalucia pueda desarrollarse en
los afios venideros en coherencia con los requerimientos de la
competitividad, cohesién y sostenibilidad, constituyéndose en una
herramienta clave para la convergencia, en términos de calidad de
vida, de Andalucia con las regiones europeas mds avanzadas.

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

En tanto en cuanto que contempla aspectos relacionados con los
sistemas de transporte, se prevé que el Plan de Ordenacion del
Territorio de Andalucia tenga incidencia en el Plan de Movilidad.

Respecto a los planes territoriales regionales y subregionales que
afectan al dmbito del PTMAM encontramos los siguientes:

e Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracion Urbana de
Malaga.

e Plan de Ordenacioén del Territorio de la Costa del Sol Occidental.

e Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Oriental —
Axarquia.

e Planificacién de Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000
(PORN, PRUG Y PG de ZEC).
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Documento Inicial Estratégico

#muevetepormma Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

—— Plan de Ordenacion del Territorio de la
Costa del Sol Oriental - Axarquia

> Plan de Ordenacion del Territorio de la
Aglomeracién Urbana de Malaga
[ Ambito del PTMAM

> Plan de Ordenacion del Territorio de la
Costa del Sol Occidental

PLANES SUBREGIONALES DE ORDENACION DEL TERRITORIO COINCIDENTES = U &
CON EL AMBITO DEL PLAN DE TRANSPORTE DEL AREA URBANA DE MALAGA ————
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Plan de Ordenacidon del Territorio de la Aglomeracién Urbana de
Malaga.

El dmbito de la aglomeracién urbana de Malaga esta constituido por
trece municipios -Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Almogia,
Alora, Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Coin, Malaga, Pizarra,
Rincén de la Victoria, Torremolinos y Totalan. Tiene una extensidn de
1.329,9 km?2 Se corresponde practicamente con los mismos
municipios del presente Plan.

Se prevé tenga incidencia en el Plan de Movilidad, ya que tiene en
cuenta, entre otros muchos, aspectos relacionados con las
comunicaciones y el transporte.

AEROPUERTO

PUERTO DE MALAGA
AMBITO PREFERENTE PARA LA MPLANTACION
DE INSTALACIONES NAUTICO. DEroRTIVAS :  VAWAAY

Plano de sistemas de comunicaciones y transporte. Fuente: Plan de Ordenacion del

Territorio de la Aglomeracion Urbana de Malaga

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Occidental.

El Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa del Sol Occidental esta
en fase de redaccidn, pero se prevé tenga incidencia en el presente
Plan aunque limitada ya que de los municipios incluidos solo tendria
en comun Fuengirola y Mijas.

Mapa del ambito del Plan. Fuente: Junta de Andalucia

Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Oriental —
Axarquia.

El ambito de la Costa del Sol Oriental-Axarquia presenta unas
caracteristicas climaticas, paisajisticas, de litoralidad y de posicién
territorial en el eje sur-mediterraneo de Andalucia que constituyen los
elementos basicos en los que se sustenta su potencial, basado en la
actualidad principalmente en la agricultura y el turismo.
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Incluye a los municipios de Alcaucin, Alfarnate, Alfarnatejo, Algarrobo,
Almachar, Archez, Arenas, Benamargosa, Benamocarria, El Borge,
Canillas de Aceituno, Canillas de Albaida, Colmenar, Comares,
Competa, Cutar, Frigiliana, Iznate, Macharaviaya, Moclinejo, Nerja,
Periana, Riogordo, Salares, Sayalonga, Sedella, Torrox, Velez-Malaga,
Vinuela. Es decir, con respecto al presente Plan sélo tiene en comun a
Totalan.

Este territorio se encuentra en un momento critico, un cambio
trascendente en sus trasformaciones territoriales protagonizado por
la nuevas demandas residenciales. El Plan se redacté para orientar
estos nuevos procesos y darles una respuesta positiva, sin afectar a la
conservacion de los recursos naturales no renovables, a los
ecosistemas valiosos y a la identidad territorial. La estrategia del Plan
se situa en la perspectiva de potenciar estas oportunidades y
promover otras nuevas, removiendo los obstaculos y aprovechando
las ventajas potenciales existentes para apoyar de forma ordenada el
desarrollo territorial de este ambito.

Al igual que en el caso anterior, se prevé tenga incidencia en el
presente Plan, aunque muy limitada ya que de los municipios incluidos
sélo tendria en comun a Colmenar.

UNIOM EURDPEA
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Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

7.2. Incidencia sobre la planificacion sectorial.

Respeto a la planificacion sectorial, a continuacion, se relacionan los
principales planes con previsible incidencia con el Plan de Movilidad,

realizando una breve descripcién de cada uno de ellos.

Agricultura, pesca y desarrollo rural.

Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020.

El Marco Estratégico Comun incluye once objetivos tematicos
expresando, para cada uno de ellos, su contribucidén a los objetivos
politicos de la Estrategia 2020 y las acciones clave para cada uno de
los Fondos implicados.

El Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020 no se prevé
tenga incidencia en el presente Plan, ya que se centra en aspectos
relativos al sector agricola entre sus objetivos.

Plan Estratégico para la Agroindustria de Andalucia Horizonte 2020.

El objetivo general del Plan Estratégico es el de mejorar la
competitividad de la agroindustria andaluza, promoviendo la creacién
de empleo de calidad en el sector y favoreciendo el mejor equilibrio
posible dentro de la cadena agroalimentaria.
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Al igual que en el caso anterior, el Plan Estratégico para la
Agroindustria de Andalucia Horizonte 2020 no se prevé tenga especial
incidencia en el presente Plan, ya que se centra en aspectos relativos
al sector agropecuario entre sus objetivos.

Agua.

Plan Hidrologico de la Demarcacion Hidrografica de las Cuencas
Mediterraneas Andaluzas (2015-2021)

La planificacién hidroldgica es un requerimiento legal que se establece
con los objetivos (art. 40 TRLA) generales de conseguir el buen estado
y la adecuada proteccion de las masas de agua de la demarcacién, la
satisfaccion de las demandas de agua y el equilibrio y armonizacion del
desarrollo regional y sectorial. Estos objetivos han de alcanzarse
incrementando las disponibilidades del recurso, protegiendo su
calidad, economizando su empleo y racionalizando sus usos en
armonia con el medio ambiente y los demas recursos naturales.

En lo que respecta a la incidencia del Plan Hidroldgico de Ia
Demarcacidn Hidrografica de las Cuencas Mediterraneas Andaluzas
(2015-2021), que se prevé tenga una especialmente relevante en el
presente Plan, ya que se centra en aspectos relativos a la gestion del
agua.

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Plan especial de actuacion en situaciones de alerta y eventual sequia
en el D.H. Mediterraneo.

Culminado el proceso de traspaso de funciones y servicios de la
Administracion del Estado a la Comunidad Auténoma de Andalucia en
materia de recursos y aprovechamientos hidraulicos (Confederacion
Hidrografica del Sur), por Real Decreto 2130/2004, de 29 de octubre,
la Agencia Andaluza del Agua acomete los trabajos para la elaboracion
del Plan especial de actuaciones en situaciones de alerta y eventual
sequia (en adelante PES) en la cuenca mediterrdnea andaluza,
correspondiendo a la Direccion General de Planificacidon y Gestién el
impulso de los trabajos que son realizados con sus directrices y apoyo
de la Direccidn General de Cuenca.

Por tanto, en lo que respecta a la incidencia del Plan especial de
actuacién en situaciones de alerta y eventual sequia en el D.H.
Mediterraneo, segun el contenido de éste expuesto anteriormente, no
se prevé que tenga incidencia en el presente Plan.

Plan de Gestion del Riesgo de Inundaciéon de la demarcacion
hidrografica de las Cuencas Mediterraneas Andaluzas.

Los Planes de Gestion del Riesgo de Inundacion de Andalucia
componen el conjunto de trabajos que culminan la primera fase de
planificacion (2016-2021) de la Directiva 2007/60/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, relativa a la evaluacion y gestién de los riesgos
de inundaciones.
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Los Planes de Gestidn son el resultado de la participacion, el consenso
y la coordinacién. Tiene como principal objetivo lograr una actuacion
coordinada de todas las Administraciones Publicas y la sociedad para
reducir los riesgos de inundacidn, basandose en los programas de
medidas. A este respecto se plantean medidas que atienden las fases
de prevencidn, proteccidn, preparacién y recuperacién y revision tras
las inundaciones.

Por tanto, para concluir, el Plan de Gestién del Riesgo de Inundacidn
de la demarcacién hidrografica de las Cuencas Mediterraneas
Andaluzas no se prevé tenga especial incidencia en el presente Plan.

Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos.

En 1998 se inicia la redaccién del Plan de Prevencion de Avenidas e
Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces, cuya formulacién se
dispuso por Decreto 54/1998, de 10 de marzo y finalmente aprobado
por Decreto 189/2002, de 2 de julio. El Plan tiene como principal
objetivo establecer las medidas necesarias para evitar o minimizar las
inundaciones en los nucleos urbanos.

El Plan de Prevencidn de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos
puede tener alguna incidencia puntual ya que va a ser una variable
mas a tener en cuenta en el ambito del Plan.

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia.

El objeto fundamental del Plan de Emergencia ante Riesgo de
Inundaciones en Andalucia es el establecimiento de la estructura
organizativa y de los procedimientos de actuacién para una adecuada
respuesta ante las emergencias por inundaciones en la Comunidad
Autonoma de Andalucia, asegurando una mayor eficacia vy
coordinacion en la intervencion de los medios y recursos disponibles.

El ambito territorial de aplicacidn del presente Plan es el territorio de
la Comunidad Auténoma Andaluza, prestando especial interés en
aquellas zonas en la que sea previsible una mayor incidencia de
episodios de inundaciones.

Por tanto, el Plan de Emergencias no se prevé que pueda tener alguna
relevancia sobre el Plan de Movilidad Sostenible, ya que se centra mas
en el establecimiento de la estructura organizativa y de los
procedimientos de actuacién para una adecuada respuesta ante las
emergencias por inundaciones.

Atmdsfera.

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeraciéon de Malaga
y Costa del Sol.

La contaminacién atmosférica es uno de los principales problemas
medioambientales a los que es necesario hacer frente debido a su
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incidencia directa en la salud humana. Las afecciones que causa estdn
asociadas, principalmente, a los sistemas respiratorio y cardiovascular.
Los grupos de poblacién mds afectados son las personas de avanzada
edad, las mujeres embarazadas, los nifios y las personas con
enfermedades respiratorias o cardiovasculares crénicas.

Entre las zonas en las que se ha dividido Andalucia y donde se han
superado los valores legales de PM10, se encuentra la zona de Malaga
y Costa del Sol. El objetivo, por tanto, es contextualizar el problema a
resolver, identificando las causas que lo generan, cuantificar los
objetivos de reduccién a alcanzar y comprobar si con las medidas
existentes, dichos objetivos se alcanzan.

Dentro de las medidas que se proponen, entre otras, algunas estan
relacionadas directamente con aspectos del transporte que tenga una
menor generaciéon de emisiones atmosféricas (Ej. Fomento del
transporte no motorizado, medidas disuasorias al uso del vehiculo
particular, etc.), por lo que tendra una incidencia relevante y directa
sobre el presente Plan de Movilidad Sostenible.

Biodiversidad.

Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en
Andalucia.

En algunos aspectos, el Plan Director para la Mejora de la Conectividad
Ecolégica en Andalucia se prevé que pueda tener alguna incidencia

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad.

Se puede determinar que en algunos aspectos muy puntuales la
Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad se prevé
gue pueda tener alguna leve incidencia sobre el Plan de Movilidad
Sostenible.

Plan Andaluz de Conservacion de la Biodiversidad.

El Programa de conservacién de la biodiversidad de la Red Andaluza
de Jardines Botanicos y Micoldgicos en Espacios Naturales (RED) tiene
como objetivo la proteccién de la riqueza y singularidad de la flora
andaluza. En la actualidad practicamente nadie duda de la importancia
gue tiene conservar en su integridad el patrimonio natural del entorno
en el que desarrollamos nuestra actividad diaria, asi como el de los
Espacios Naturales que tenemos mds cercanos.

No se prevé que el Plan Andaluz de Conservacién de la Biodiversidad
tenga una incidencia relevante sobre el presente Plan de Movilidad
Sostenible.
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Planes de Recuperacion de Especies Amenazadas.

En cumplimiento a lo establecido en la Ley 8/2003 de Flora y Fauna
Silvestres y la Ley 42/2007 de Patrimonio Natural, atendiendo a las
exigencias y objetivos en materia de conservacién de especies
amenazadas y hdabitats protegidos, en la Comunidad Auténoma
Andaluza se esta procediendo a la aprobacidn y ejecucion de los Planes
de Recuperacién y Conservacién de especies amenazadas.

Los Planes son elaborados por la Consejeria y fueron aprobados por
los siguientes Acuerdos del Consejo de Gobierno: Acuerdo de 18 de
enero de 2011, Acuerdo de 13 de marzo de 2012 y Acuerdo 7 de
noviembre de 2017 del Consejo de Gobierno. Son ejecutados
mediante Programas de Actuacién, que concretan las medidas
necesarias para la consecucidon de los objetivos marcados y
permaneceran vigentes por el tiempo que establezca en cada plany
como minimo hasta que las especies afectadas pasen a una categoria
de proteccidn inferior, o bien sean descatalogadas como amenazadas.

No se prevé entonces que los Planes de Recuperacién de Especies
Amenazadas tengan una incidencia relevante sobre el presente Plan
de Movilidad Sostenible.

Programa Andaluz para el Control de las Especies Exdticas Invasoras.

Al igual que en el caso anterior, no se prevé entonces que tenga
incidencia sobre el presente Plan de Movilidad Sostenible.

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Plan de Recuperacion y Conservacion de Aves Esteparias.

Enfocado de forma muy especifico a la proteccién de fauna, el Plan de
Recuperacién y Conservacién de Aves Esteparias no se prevé que
tenga incidencia sobre el presente Plan de Movilidad Sostenible.

Clima y cambio climdtico.

Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico.

La Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico data del afio 2002.
Engloba un conjunto de medidas a ejecutar por los distintos
departamentos del Gobierno Andaluz y fue aprobada mediante
Acuerdo de Consejo de Gobierno el 3 de septiembre de 2002.

Al tratar algunos temas comunes e importantes en lo referente al
transporte, la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico tiene una
incidencia clara sobre el presente Plan de Movilidad Sostenible.

Plan Andaluz de Accién por el Clima.

Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2007-2012 (PAAC) forma parte de
esta Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico, y supone una
respuesta concreta a las principales necesidades que debe cubrir
Andalucia en lo que al Cambio Climatico se refiere; la reduccién de las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEIl) y la ampliaciéon de
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nuestra capacidad de sumidero de estos gases.

Para lograrlo, el PAAC analiza la situacion actual de las emisiones de
GEl en Andalucia, estudia la produccion, consumo y estructura a nivel
energético de nuestra Comunidad y presenta, en forma de escenarios,
las previsiones de demanda energética y nivel de emisiones para los
proximos afos.

Como en el caso anterior, al tratar algunos temas comunes
importantes, el Plan Andaluz de Accién por el Clima tiene relevancia
sobre el presente Plan de Movilidad Sostenible.

Culturales.

Plan General de Bienes Culturales de Andalucia.

El lll Plan General de Bienes Culturales es el marco estratégico a largo
plazo para abordar la tutela del patrimonio cultural dirigido,
especificamente, a reorientar y actualizar determinados procesos de
gestidon concretos, identificados como esenciales y prioritarios para
afrontar los cambios que se estan produciendo en la realidad
socioecondémica, institucional y patrimonial.

Este Plan se centra en aspectos relativos a bienes culturales, por lo que
no se prevé que tenga afeccion sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

UNIOM EURDPEA

Documento Inicial Estratégico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Educacion.

Estrategia Andaluza de Educacién Ambiental.

La Estrategia Andaluza de Educacidn Ambiental (EAdJEA) persigue
promover la educacion y la participacién en la conservacion de los
recursos naturales y en la mejora de la calidad ambiental y calidad de
vida en Andalucia, desde la construccién de un modelo de sociedad
mas sostenible, solidario y proambiental.

La Estrategia Andaluza de Educacion Ambiental debe tener relevancia
sobre el presente Plan, ya que en el desarrollo de habitos para una
movilidad mas sostenible la educacién y la sensibilizacién ambiental
juegan un papel fundamental.

Emergencias.

Plan Territorial de Emergencia de Andalucia (PTEAnd).

El Plan Territorial de Emergencia de Andalucia se elabora para hacer
frente a las emergencias generales que se puedan producir en el
ambito territorial de la Comunidad Auténoma, y desarrolla las
directrices y requerimientos para la elaboracién, aprobacién y
homologacion de los distintos Planes de Emergencia en Andalucia.

A la luz de los temas desarrollados, el Plan Territorial de Emergencia
de Andalucia (PTEANnd) se prevé con una relevancia limitada sobre el
Plan de Movilidad Sostenible, aunque en algunos aspectos si debera

o\ 95

A

JUNTA DE RRDALUCIA

COELEA DF SCRN1 D), NSRRI
F A >

I o, TG



#muevetepormalaga

ser tenido en cuenta.

Energia.

Estrategia Energética de Andalucia 2020.

La Estrategia Energética de Andalucia 2020 avanza en la transicién
para alcanzar un sistema energético bajo en carbono basado en el uso
de los recursos energéticos limpios autoctonos.

Si bien los aspectos energéticos estan relacionados con la movilidad,
no tendrian una vinculacién especifica, por lo que se prevé una
relevancia limitada sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Espacios protegidos.

Planes de Ordenacidon de Recursos Naturales de Espacios Naturales
Protegidos (PORN). Planes Rectores de Uso y Gestion de Espacios
Naturales Protegidos (PRUG).

Los Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN), los Planes
Rectores de Uso y Gestidon (PRUG) y los Planes de Gestion, regulados
por la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, son los instrumentos basicos para la planificacion de los
recursos naturales y marcan las directrices basicas del manejo de los
espacios naturales.

UNIOM EURDPEA
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Solo alguno de los planes de la provincia de Malaga tiene presencia en
el dmbito objeto del presente Plan. En cualquier caso, no se espera
tenga relevancia importante sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Planes de Gestion de ZEPAS y ZEC.

El objeto de estos Planes de Gestidon es evaluar el estado de las
diferentes especies protegidas y establecer medidas para su
conservacion y desarrolla adecuado, por lo que no se espera tenga
relevancia importante sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Planes de desarrollo sostenible.

El objeto de los Planes de Desarrollo Sostenible de los Parques
Nacionales y Naturales de Andalucia es la dinamizacién de las
estructuras socioecondmicas salvaguardando la estabilidad ecoldgica
medioambiental, de conformidad con lo dispuesto en el Plan Rector
de Uso y Gestidn, segun establece El art. 20.4 de la Ley 2/1989, de 18
de julio, por la que se aprueba el inventario de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para su
proteccion.

En tanto en cuanto se deben hacer propuestas para la movilidad
dentro de estos espacios, y en el ambito objeto del presente Plan hay
espacios protegidos, presentan relevancia para éste, aunque relativa
porque las necesidades de movilidad principales no se localizan ese
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ambito.

Geodiversidad.

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Geodiversidad.

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia aprobé el 5 de
octubre de 2010 la Estrategia Andaluza de Gestidn Integrada de la
Geodiversidad.

La Estrategia constituye un marco de referencia encaminado a
garantizar la conservacion de la geodiversidad, a través de la puesta
en marcha de un programa de medidas especifico destinado a tal
efecto, que incluye también el establecimiento de mecanismos de
coordinacidn y cooperacidn entre los actores que participan de alguna
forma en su gestién. Asimismo, pretende promover la funcién del
patrimonio geoldgico como activo socioecondmico para el desarrollo
sostenible del territorio.

A la vista de los objetivos que establece, no se espera que la Estrategia
Andaluza de Gestidén Integrada de la Geodiversidad tenga relevancia
importante sobre el Plan de Movilidad Sostenible.
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Humedales.

Plan Andaluz de Humedales.

La escasa presencia de humedales en el dmbito objeto de estudio hace
gue el PAH sea poco relevante sobre el Plan de Movilidad.

Litoral.

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de Zonas Costeras.

Es probable que uno de los objetivos mas elementales de la GIZC
consista en resolver aquellos problemas que amenacen la integridad y
permanencia de los recursos al tiempo que se favorece el desarrollo
social y econdmico. En principio, no deben confundirse los problemas
gue afectan al litoral con los problemas especificos de su gestion y
administracion, aunque de nuevo resulte mdas que evidente su
interrelacion.

La zona objeto de estudio ocupa una importante franja litoral, asi que
tendra presencia en el Plan de Movilidad de una u otra forma.
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Montes. Plan de Proteccion del Corredor Litoral de Andalucia.

Plan Forestal Andaluz y tercera adecuacién. Horizonte 2015- El Plan de Proteccidon del Corredor Litoral de Andalucia persigue
conservar y destacar los valores del litoral andaluz, espacio muy

La planificacién forestal en Andalucia se articula en torno al marco de tensionado por presiones urbanisticas, industriales, etc.

referencia que supone el Plan Forestal Andaluz (PFA), aprobado por

Acuerdo de Consejo de Gobierno el 7 de febrero de 1989. Con ello, la

Comunidad Auténoma Andaluza liderd el proceso de reforma de la

En tanto en cuanto puede condicionar usos del suelo, tendra influencia
en el Plan de Movilidad Sostenible, aunque limitada.

politica forestal planteada por el Estado con la descentralizacion

politica en el ambito de la gestidn forestal.
Paisaje.
Al igual que ya ha pasado con otros Planes con ambitos relacionados
con la biodiversidad y el entorno rural, tendran influencia en el Plan Estrategia de Paisaje de Andalucia.

de Movilidad, con una cierta limitacion ya que el ambito objeto de éste ] o ) )
La Estrategia de Paisaje de Andalucia establece un marco de referencia

esta fuertemente antropizada. o ) ) ] )
estratégico para integrar, coordinar y armonizar todas las actuaciones
de la Junta de Andalucia en esta materia, a fin de propiciar la

coherencia, complementariedad y sinergia de las mismas. La
Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia (Plan

INFOCA)

Estrategia, como instrumento de gobernanza, representa por tanto un
acuerdo y compromiso sin caracter normativo.

No se prevé tenga una influencia relevante sobre el presente Plan. .
Aunque puede tener algunos aspectos a considerar comunes, no se

prevé que la Estrategia de Paisaje de Andalucia tenga influencia

» o relevante en el Plan de Movilidad Sostenible.
Ordenacion del Territorio.

Ademas de los planes territoriales regionales y subregionales descritos
anteriormente, encontramos el siguiente.
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Planificacion, integracion y evaluacion ambientales.

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

El 21 de junio de 2018 se publicé en el Boletin Oficial de la Junta de
Andalucia, el Acuerdo de 5 de junio de 2018, del Consejo de Gobierno,
por el que se aprueba la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible
2030. Es un plan estratégico de la Junta de Andalucia para orientar las
politicas publicas y privadas hacia un tipo de desarrollo
socioeconédmico que considere de forma integrada la prosperidad
econdmica, la inclusién social, la igualdad entre los géneros y la
protecciéon ambiental.

La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 y el Plan de
Movilidad Sostenible tendran aspectos comunes a tratar (incluye
como darea estratégica la movilidad de forma expresa), por lo que
debera ser tenida en cuenta.

Plan de Medio Ambiente de Andalucia. Horizonte 2017.

El Plan de Medio Ambiente de Andalucia Horizonte 2017 constituye la
figura de planificacidon integradora, mediante la cual se disefa e
instrumenta la politica ambiental de la comunidad auténoma para los
préximos afos.

Tiene aspectos a considerar comunes, por lo que tendra relevancia en
el Plan de Movilidad Sostenible.
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Plan Director de Riberas de Andalucia.

No se prevé tenga una influencia relevante sobre el presente Plan.

Residuos y recursos materiales.

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de
Andalucia 2010-2019

Por el contenido especifico sobre residuos, no se prevé tenga una
influencia relevante sobre el presente Plan.

Plan de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia
2012-2020.

Al igual que en el caso anterior, no se prevé tenga una influencia
relevante sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Suelo.

Plan Andaluz de Control de la Desertificacion.

El objetivo estratégico fundamental del Plan Andaluz es contribuir al
logro del desarrollo sostenible de las zonas aridas, semidridas y
subhumedas secas del territorio regional y, en particular, la
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prevencion o reduccién de la degradacion de las tierras, la localizacién
de tierras parcialmente degradadas para su rehabilitacidén y la puesta
en valor de la aridez en las zonas desérticas naturales.

En este caso por el objeto a tratar, no esta previsto que tenga una
influencia sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Transporte.

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2014-2020.

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su sesion
de 19 de febrero de 2013 formular la Revision del Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia. El
Plan se formula como una revision del PISTA 2007 constituyendo el
instrumento estratégico y de coordinacion de las politicas sectoriales
en materia de infraestructuras del transporte del territorio andaluz.

En este caso por el objeto a tratar y su contenido, es obvio y notable
gue tendrd relevancia sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020.

El Plan persigue un mayor uso de la bicicleta que contribuya a la
obtencidén de los objetivos territoriales, ambientales y de desarrollo
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econdmico que tiene planteados la Comunidad Auténoma Andaluza.
Incluye nuevas vias ciclistas, con redes a nivel urbano, metropolitano
y autondmico que, con las vias existentes, suman unos 5200
kildmetros. Igualmente, se prevén medidas complementarias como:
aparcamientos, intermodalidad o programas sectoriales de apoyo
(turismo, empleo, medio ambiente, educacion etc.).

Al igual que en el caso anterior, por el objeto a tratar y su contenido,
es obvio y notable que tendrd gran relevancia sobre el Plan de
Movilidad Sostenible.

Turismo.

Estrategia Integral de Fomento del Turismo de Interior Sostenible de

Andalucia Horizonte 2020.

El objetivo general es convertirse en el marco integrador y de
referencia para los instrumentos de planificaciéon turistica de la
Consejeria de Turismo y Deporte, asi como para las diferentes
actuaciones impulsadas por las Consejerias competentes en materia
de agricultura, pesca, desarrollo rural, medio ambiente, ordenacién
del territorio, educacion, cultura, fomento y vivienda. Todo ello
proporcionara a su vez, una orientacion estratégica para promover el
desarrollo local, favorecer el asentamiento de la poblacién, e impulsar
y generar economias de escala en el interior de Andalucia.

No se prevé tenga una influencia relevante sobre el presente Plan.
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Plan General de Turismo Sostenible de Andalucia 2014-2020.

Al igual que en el caso anterior, no se prevé tenga una influencia
relevante sobre el presente Plan.

Plan de Calidad Turistica de Andalucia 2014-2020.

El Il Plan de Calidad Turistica 2014-2020 tiene como objetivo general
contribuir al desarrollo e impulso de un nuevo modelo de desarrollo
basado en criterios de calidad, accesibilidad y sostenibilidad,
promoviendo al mismo tiempo la innovacion en la gestién y el apoyo
a sectores poco consolidados que posibiliten la diferenciaciéon de
nuestro destino. Para ello, marca tres grandes lineas de actuacion -
Excelencia, Innovacién y Formacién, y Coordinacion y Didlogo- que se
dividen, a su vez, en nueve pro-gramas estratégicos que representan
los propdsitos que van a dirigir la actuacién en la materia durante los
proximos anos.

La mejora de la movilidad en el ambito del PTMAM tendra una
incidencia sobre el sector turistico ya que se persigue mejorar las
conexiones y la accesibilidad a los enclaves turisticos de la zona.

Plan de Recualificacion Turistica de la Costa del Sol “Plan Qualifica”.

El Plan de Recualificacion Turistica de la Costa del Sol, Plan Qualifica,
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nace a iniciativa de la Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte de
la Junta de Andalucia, con el objetivo de establecer las estrategias,
politicas y actuaciones para la reconversidn y el reposicionamiento del
Destino Costa del Sol, que posibilite un aumento de su competitividad
en el contexto internacional, a la vez que garantice un ritmo de
crecimiento sostenible en el tiempo.

No se prevé tenga una influencia relevante sobre el presente Plan.

Urbanismo.

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana.

La estrategia andaluza de sostenibilidad urbana es una politica
desarrollada por la Junta de Andalucia con el objetivo de establecer
actuaciones encaminadas a la consecucién del desarrollo sostenible en
Andalucia.

Puesto que la Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana contempla
aspectos relacionados con la movilidad sostenible tiene una incidencia
directa el PTMAM.

Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico de Malaga.

Este Plan tiene como objetivo establecer las medidas necesarias en el
orden urbanistico para asegurar la proteccion de los valores
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medioambientales de la provincia.

En algunos aspectos, el Plan Especial se prevé que pueda tener alguna
incidencia sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Vias pecuarias y corredores verdes.

Plan de Ordenacion y Recuperacion de las Vias Pecuarias de

Andalucia.

El Plan de Recuperacidn y Ordenacion de Vias Pecuarias de Andalucia
tiene como finalidad dotar a las vias pecuarias de una dimensién de
utilidad publica que va mas alld del uso tradicional ganadero,
destacando sus funciones medioambientales, paisajisticas, de
desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano.

Puesto que las vias pecuarias son elementos conectores y pueden
conformar corredores ecoldgicos para favorecer determinados
aspectos movilidad sostenible tendra incidencia en el PTMAM.
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Propuestas de criterios metodologicos para la EAE del Plan.

La evaluacién ambiental estratégica del Plan se concibe como un
ejercicio integrado en el proceso de elaboracidn del propio Plan. Ha de
tenerse en cuenta que dicha evaluacion se realiza sobre un Plan que a
su vez se va a desarrollar sobre una realidad sistémica concreta: el drea
metropolitana de Malaga. En este sentido hay que partir de cuatro
premisas fundamentales al respecto del area metropolitana (y que son
a su vez cuatro caracteristicas basicas de los sistemas territoriales en
general):

e No homogeneidad: el reconocimiento de la diversidad

existente en el drea metropolitana, a todos los niveles. Ello
implica la atenciéon a las particularidades existentes en el
ambito, lo que necesariamente se traducird en una evaluacién
graduada de los impactos.

e Dinamicidad: el d4rea metropolitana como un sistema
dinamico, en continua evolucién. Conlleva el reconocimiento
del dmbito como una realidad cambiante, lo que tiene una
doble implicacion; por una parte, de cara a la consideracién de
los impactos a corto, medio y largo plazo; por otra, de cara al
ajuste de la implementacién temporal de las propuestas del
plan y sus correspondientes impactos, sean estos positivos o
negativos.
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e Multiescalaridad: el territorio, por definicién, es multiescalar. Vistas estas caracteristicas, se puede sobreentender que la atencién a
Las estructuras, funciones y procesos que tienen lugar en él, las mismas constituye en si misma un criterio general de evaluacién.
responden a esta realidad y muestran ademas Ademads de este criterio, se plantean otros mas especificos que tienen
comportamientos diferentes respecto a las actuaciones que se que ver con:

producen sobre ellos. Esta multiescalaridad es ademas de ] N o _
, . e La metodologia de valoracién: udnicamente mediante
caracter espacial y temporal. En general, dadas las ) ) o
. L L . metodologias que realcen el cardcter estratégico de la
caracteristicas del ambito, como ambito metropolitano, y del - ) . . -
. . evaluacidn sera posible realizar una apreciacion correcta de los
plan, habra que tener en cuenta especialmente las escalas _ o o _
. . - . impactos del plan. Los criterios metodolégicos en este sentido,
intermedias. La escala espacial intermedia es fundamental, ya o | H do d
. s . se agrupan en cuatro bloques principales (que ya han sido de
que, por propia definicién, la EAE de un plan aspira a entender g .p q' ' P P (que y _
. . hecho implementados preliminarmente en lo que aplica a este
y evaluar el impacto global de las actuaciones, los efectos

acumulativos y las sinergias, cuestiones todas ellas que DIE):
trascienden de la evaluacién del impacto directo de elementos
smgUIares' La escala temporal intermedia es también la que CRITERIOS PARA LA La formulacién de las actuaciones previstas en el Plan responde a criterios
reviste mayor interés, ya que serd sobre todo a medio y largo IDENTIFICACION DELAS | especificos del mismo, relacionados con la operatividad en la
. ., , ACTUACIONES implementacion del Plan. No obstante, no necesariamente todas las
plazo, cuando los efectos de la planificacion puedan ser mas PREVISTAS EN EL PLAN actuaciones pasan directamente a evaluacion, sino que esta evaluacién ha de
ser estratégica, lo que implica que se lleve a cabo una identificacién de
patentes' actuaciones en el contexto de la EAE y en concreto del Estudio Ambiental
Estratégico. Se podran aplicar, por tanto, criterios de:
e Organizacién jerdrquica: la jerarquia urbanay territorial es una -Agregacion: en aquellos casos en que actuaciones, en principio previstas
como separadas en el plan, tengan no obstante un comportamiento,
realidad ineludible a la hora de entender el area respecto a su incidencia ambiental, que aconseje su consideracién conjunta.
. , -Desagregacion: en aquellos casos en que en una actuacién o conjunto de
metropolltana. Asuvez, las propuestas del p|an reSponderan a actuaciones, se observen posibles etapas cuyo impacto diferencial aconseje
una jerarquia de actuaciones, que habra de estar en su desagregacidn para su mejor evaluacién.
consonancia con la jerarquia urbano-territorial, lo que a su vez IDENTIFICACION DELOS | Los aspectos del medio a considerar estan ya, en principio, definidos en la
ASPECTOS DEL MEDIO propia normativa y en la literatura cientifica y las experiencias existentes en
guardaré relacion con la correspondie nte evaluacién de AMBIENTE SUSCEPTIBLES | ¢Ar No obstante, conviene tener presentes dos criterios fundamentales:
. DE SER AFECTADOS -Representatividad/cobertura: de manera que no queden aspectos
m paCtOS' importantes cuya afeccion no sea evaluada. Sera crucial tener en cuenta, a su
vez, el criterio derivado de la no homogeneidad del territorio y del diferente
comportamiento que los aspectos del medio puedan tener en funcién de su
ubicacidn y su escala espacio-temporal.
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-Interrelacion: del territorio como sistema y su organizacion jerarquica son
consecuencia, en buena medida, de la interrelacion entre los diferentes
aspectos del medio ambiente.Esta interrelacion ha de ser tenida en cuenta a
la hora de evaluar los impactos, ya que podria darse el caso de impactos que
se transfieren, de alguna forma, entre diferentes medios o aspectos.

VALORACION DE LOS
PROBABLES EFECTOS

Para la valoracion se seguiran dos criterios generales:

-Analisis cuantitativos y semicuantitativos: preferencia, en la medida de lo
posible, de valoraciones basadas en analisis cuantitativos o
semicuantitativos. Es, en parte, a lo que se refieren los trabajos cientificos
mas recientes que tratan sobre “metodologias paramétricas para la EAE”.
-Equilibrio cuantitativo-cualitativo: uso equilibrado de métodos
cuantitativos, semicuantitativos y cualitativos de valoracion, procurando su
traduccion final a escalas que permitan la comparacién por actuaciones y/o
por dmbitos.

-Lenguaje cartografico: procurar, en la medida de lo posible, la
espacializacion de resultados (lo que implica la ponderacion de impactos en
atencion a su localizacién espacial)
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especialmente en relacién con la incidencia ambiental del
mismo. Respecto a este ultimo aspecto, habrd que analizar
especificamente la coherencia, desde el punto de vista
ambiental, de las diferentes actuaciones, para identificar casos
en los que la puesta en marcha de una actuacién interfiera
directa o indirectamente en la incidencia ambiental derivada
de otra actuacion.

Elaboracién de directrices ambientales: al considerar el Plan

INTERPRETACION DE
RESULTADOS

La interpretacidn de los resultados de la valoraciéon habra de seguir los
siguientes criterios:

-Facilidad de lectura: independientemente del resumen no técnico que es
necesario incluir como parte del Estudio Ambiental Estratégico, los
resultados de la valoracion han de ser facilmente entendibles. Se utilizaran,
preferiblemente, unidades del Sistema Internacional y sus derivadas. Los
resultados cuantitativos adimensionales se caracterizaran convenientemente
para suplir esta circunstancia.

-Comparabilidad: para facilitar la interpretacion de resultados, sera
interesante el establecimiento de comparativas espaciales (por zonas,
barrios, municipios); temporales; tematicas ( por lineas estratégicas y
actuaciones.;

-Espacializacién: donde se produce el impacto, positivo o negativo.
-Temporalizacién: cuando se producen los efectos (corto, medio, largo plazo)

e Coherencia: es un criterio también a aplicar, tanto al respecto

de la coherencia externa, es decir, a la relacion del Plan con
otros planes (ya se han incluido de hecho en este DIE un primer
listado con los planes territoriales y sectoriales concurrentes),
asi como coherencia interna del propio Plan, entendida como
la convergencia entre objetivos, medios y propuestas,

UNIOM EURDPEA
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como el contexto para el desarrollo de futuros proyectos mas
especificos, es preciso proporcionar una bateria de directrices
ambientales que puedan servir de guia general para dichos
proyectos. Es también una forma de asegurar la coherencia
ambiental del Plan en su conjunto. Al mismo tiempo, la
elaboracién de directrices ambientales se harad siguiendo
criterios temdticos generales (segin grupos de proyectos
clasificados por temdticas) y criterios espaciales (teniendo en
cuenta el espacio fisico-territorial en el que esta previsto el
desarrollo de dichos proyectos, ya que proyectos de la misma
naturaleza en espacios diferentes, pueden tener, de hecho,
diferente incidencia ambiental, lo que requiere directrices mas
especificas).
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ANEXO | — ANEXO CARTOGRAFICO
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