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01 Documento Inicial Estratégico
11. Intoduccion

En cumplimiento de los dispuesto en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidon Integrada
de la Calidad Ambiental, se presenta el Documento Inicial Estratégico de la Evaluacion
Estratégica del Plan de Transporte Metropolitano de Jaén, Plan de Movilidad Sostenible
(PTMJA), que abarca 29 municipios del entorno de la ciudad de Jaén, 15 pertenecientes
al Consorcio Metropolitano de Transportes de Jaén mas 14 municipios préximos.

La GICA destaca la incorporacion de un enfoque integrado, que supone cambios en una
triple dimension, con una clara orientacion hacia la prevencion. Esta misma Ley crea y
regula instrumentos que permiten conocer, a priori, los posibles efectos sobre el medio
ambiente y la calidad de vida derivados de determinados planes, programas, proyectos de
obras y actividades, incluidos los urbanisticos.

El Documento Inicial Estratégico (DIE) contendra una evaluacién de los aspectos
recogidos en el articulo 38.1 de la GICA que, en relacion a los planes de movilidad,
podrian traducirse en los siguientes:

®

“»  Objetivos, criterios y modelo de movilidad del plan. Resumen de la propuesta de
actuaciones. Esbozo del desarrollo previsible de los escenarios de actuacion
contemplados.

<+ Descripcion preliminar de las posibles alfernativas ambientalmente viables
considerando los objetivos y las actuaciones propuestas.

< Andlisis preliminar de los potenciales impactos ambientales tomando en
consideracion el cambio climatico, en especial los impactos negativos sobre el
patrimonio natural y los niveles de calidad ambiental.

< Ildentificacion de las posibles interacciones sobre la planificacion sectorial y
territorial existente en el ambito del plan, en especial sobre los objetivos de
conservacion de la planificacién ambiental afectada (Red de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia y Red Natura 2000).
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El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Jaén, Plan de Movilidad Sostenible,
(PTMJA en adelante) es un plan estratégico basado en practicas de planificacion
existentes y que tiene en cuenta los principios de integracion, participacion y evaluacion
buscando un cambio de modelo en el sistema de transporte actual.

El PTMJA pretende ser un instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones
vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en la aglomeracion urbana de la
ciudad. Con él se pretende alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte que
concurren en el area metropolitana de Jaén, de modo que se refuerce el papel de los mas
benignos y eficientes social y ambientalmente como el peaton, la bicicleta y el transporte
colectivo y se reduzca la participacion del automovil privado.

El PTMJA se enmarca en los principios para la sostenibilidad del transporte incluidos
dentro del nuevo enfoque que establece el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad
del Trasporte de Andalucia 2020 (PISTA 2020) aprobado por el Decreto 191/2016, de 27
de diciembre.

Por lo tanto, el objetivo principal del PTMJA es la planificacion de una movilidad que
potencie los desplazamientos a pie, en bicicleta y en medios de transporte publico
colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio ambiente y la salud. Su
contenido hace referencia al conjunto de elementos que forman parte de los sistemas de
transporte: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de
transporte publico, el aparcamiento y la ordenacion del trafico, el conjunto de los modos
de transporte que integran el sistema y la intermodalidad.

1.2.1. Delimitacion y justificacion del ambito de estudio

La definicion del area metropolitana de Jaén queda regulada por el Plan de Ordenacién
del Territorio de Andalucia, Decreto 206/2006, de 28 de noviembre de 2006 y por el
Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Jaén.
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El Area Metropolitana de Jaén esta formada por 15 municipios de la Provincia de Jaén y
constituye un area funcional que bascula en torno a la ciudad de Jaén. El territorio se
enmarca fisicamente en la transicion entre la cuenca sedimentaria del rio Guadalquivir y
las sierras del Sur de la provincia de Jaén, pertenecientes a las formaciones Subbéticas
de Sierra Magina. El &rea abarca los municipios de la comarca de Jaén, un municipio de
la comarca de Sierra Magina (Pegalajar) y un municipio de la Sierra Sur (Valdepefas de
Jaén).

El Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA) inscribe este espacio de la
aglomeracion urbana de Jaén dentro del sistema polinuclear de Centros Regionales, para
el que propone la definicion de modelos territoriales que favorezcan un desarrollo urbano
equilibrado, atendiendo especialmente a la mejora de la calidad de vida, la conservacion
del patrimonio cultural y urbanistico, del medio ambiente y del paisaje.

Su condicion de limite entre la campifa y las sierras subbéticas y de encrucijada histérica
de caminos, que hoy lo constituyen los ejes viarios A-44 y A-316, confirman su posicion
territorial dominante y central respecto a buena parte de los nucleos de la provincia.
Asimismo, este espacio forma parte integrante de un eje territorial, que se ha dado en
denominar Eje Diagonal Intermedio, dispuesto en direccion NE-SO y conformado por un
conjunto de ciudades que han desarrollado unos sistemas locales de empresas muy
dinamicos e innovadores que se distribuyen por la provincia de Jaén y Sur de la provincia
de Cordoba y que estan produciendo efectos de dinamizacion en sus areas vecinas.

A su vez, en el ambito adquiere una mayor importancia el eje Norte-Sur, con la
construcciéon de la A-44, que conecta con el Eje Diagonal Intermedio y con los dos
principales corredores de transportes de Andalucia (A-4 y A-92), lo que va a reforzar la
posicion de las ciudades situadas sobre el mismo y a propiciar e impulsar la
conformacion de un verdadero eje de actividades socioeconémicas.

Sin embargo el Area Metropolitana de Jaén no se encuentra aislada, la dispersion de sus
municipios y el marcado caracter rural que presenta hace que exista una gran relacion
entre el area metropolitana y otros municipios limitrofes. EI PTMJA se plantea el objetivo
de analizar las relaciones funcionales de Jaén y su area metropolitana con su entorno con
el fin de determinar la existencia de relaciones muy fuertes que deban ser consideradas
en el nuevo modelo de transporte.

UNION EUROPEA
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El 4mbito territorial inicial del Plan “comprende ambito del Area de Jaén, definido en los
articulos segundo del Acuerdo de 1de julio de 2014, del Consejo de Gobierno, por el que
se aprueba la formulacion del Plan de Movilidad Sostenible del Area de Jaén en los
siguientes municipios: Jaén, Fuensanata de Martos, Fuerte del Rey, Jamilena, La Guardia
de Jaén, Los Villares de Jaén, Martos, Mancha Real, Mengibar, Pegalajar, Torredelcampo,
Torredonjimeno, Valdeperas, Villardompardo y Villatorres'. Y especificaba que este
ambito podria “modificarse durante la tramitacion del Plan incorporando, en su caso,
municipios que se propongan en base a necesidades del funcionamiento del sistema de
transportes de esta drea” y requerird la previa audiencia de los Ayuntamientos afectados.
En todo caso deberd estudiarse para su posible incorporacion los siguientes municipios:
Albanchez de Magina, Los Carcheles, ESpeluy, Torres, Jimena, La Higuera, Cazalilla,
Escariuela, Bédmar y Villanueva de la Reina. Al objeto de disponer de informacion
especifica para este estudio, estos municipios se incluiran a todos los efectos en el ambito
territorial de la encuesta de movilidad”,

En este sentido y por los motivos que siguen se constata la necesidad de incorporar al
Plan los municipios de Andujar, Arjona y Arjonilla.

Los municipios de Andujar, Arjona y Arjonillas forman parte de La Campifia de Jaén y
constituyen un area con gran dependencia funcional de Jaén, tal y como se desprende de
los primeros trabajos de analisis y diagndstico, asi como del trabajo de campo realizado
en la primera fase de la redaccion del presente Plan de Movilidad. Todo esto justifica que
se estudie la integracion de estos municipios en el CTJA y en su sistema de transporte
integrado. Esta area aporta al Plan una poblacion aproximada de 50.000 habitantes.

Andujar: En el municipio de Andujar se ha llevado a cabo estudios de movilidad como el
estudio de movilidad urbana sostenible de 2009 y recientemente de 2017, de caracter
fundamentalmente urbano, que justifican su integracion en el sistema tarifario integrado,
asi como en el ambito del PTMJA. Andujar, cabecera de la comarca de La Campifa, tiene
suficiente entidad para pertenecer el &mbito del PTMJA, a nivel poblacional es la segunda
de las ciudades medias de la provincia, con 37.975 habitantes. El Producto Interior Bruto
(per cépita) de Andujar es de 17.083. La tasa de paro es de 20,77% pese al desarrollo
economico del area y la potencia industrial y de terciario. Es importante para el transporte
publico por sus centros atractores de actividades, como el Hospital Alto Guadalquivir,
donde hay una plantilla de 440 profesionales, con consultas externas, hospitalizacion y
quirofanos. La incorporacion de Andujar al Plan incluye tanto el nucleo principal de
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Andujar como el resto de nucleos del municipio: Llanos del Sotillo, La Ropera, Vegas de
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Poblacion 2016

Triana, Los Villares, San José de Escobar y Santuario Virgen de la Cabeza. Su distancia a 23001-Albanchez de Magina 1.072 0,38%
Jaén es de 34 Km. El municipio cuenta con una superficie de, aproximadamente, 964 23005-Andjar 37.975 13,32%
Kme, lo que lo convierte en el mas extenso de la provincia y en el cuarto mas extenso de 23006-Arjona 5.691 2,00%
Andalucia. 23007-Arjonilla 3.695 1,30%
) o . - . . , S 23902-Bedmar y Garciez 2.823 0,99%
Arjona y Ar|orT|IIa: .La incorporacion de. Arjona al PIan.|r.1c.Iuy§ el nucleo prln(.:llpal situado a 23901-Carcheles 1.387 0,49%
44 Km dg Jaéne mlc’orpora 5..69.1hab|tantes.. El mun|C|p|q tiene u.na.extens!on de 158,45 23027-Cazalilla 846 0,30%
Kme, La incorporacion dg Arjonilla al Plan mclgye su nucleo prmcm.)a.l .e mcorporaj.una 23031-Escaiiuela 947 0,33%
Zzt;l:;on de 3.695 habitantes. Se encuentra situado entre los municipios de Andujar y 23032-Espeluy 687 0,24%
' 23034-Fuensanta de Martos 3.115 1,09%

La incorporacion de estas tres poblaciones viene motivada por las siguientes razones: 23035—Fuerte. del Rey' 1.399 0,49%
23038-Guardia de Jaén, La 4,895 1,72%

e La naturaleza de los nucleos de Jaén y Andujar, ambos con un gran nimero de 23040-Lahiguera 1.771 0,62%
centros administrativos, comerciales e industriales, han generado un elevado 23050-Jaén 114.658 40,22%
movimiento de personas entre estas poblaciones, especialmente provocados por 23051-Jamilena 3.376 1,18%
desplazamientos de trabajo, en ambas direcciones. Por lo que la A-311, 23052-Jimena 1.323 0,46%
especialmente en el tramo entre Jaén y Andujar, se ha convertido en una de las 23058-Mancha Real 11.194 3,93%
principales arterias de comunicacion de la provincia. 23060-Martos 24.240 8,50%
23061-Mengibar 9.921 3,48%

e La capacidad de atraccion de ambas poblaciones y la cercania de estas a las 23067-Pegalajar 2.966 1,04%
poblaciones de Arjona y Arjonilla provoca un gran numero de desplazamientos 23085-Torreblascopedro 2.669 0,94%

entre las poblaciones de Arjona y Arjonilla con las poblaciones de Andujar y 23086-Torredelcampo 14.538 5,10%

Jaén. En este caso los desplazamientos se producen por motivo de trabajo, de 23087-Torredonjimeno 13.874 4.87%

ocio, de compras y de tramites administrativos. En este sentido hay que 23090-Torres 1.513 0,53%
destacar que Andujar cuenta con una importante actividad industrial, en un 23093-Valdepefas de Jaén 3.910 1,37%

entorno donde prima el sector primario, siendo un polo de atraccion de las 23096-Villanueva de la Reina 3.152 1,11%
poblaciones cercanas. Y que administrativamente es cabecera de la Comarca de 23098-Villardompardo 1.017 0,36%

La Campifa, en la que estan incluidos Arjona y Arjonilla. 23099-Villares, Los 6.019 211%
23903-Villatorres 4.377 1,54%

e Andujar cuenta con una estacion de autobuses municipal con gran movimiento TOTAL 285.050 100%
de tr.an.sporte pUbI?co hacia Jaén, las qulagiones circuhdantes y otras cap.itales Tabla 1. Poblacion del dmbito de estudio (2016)
provincia. Este trafico de transporte publico interurbano incluye a las poblaciones Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
de Arjona y Arjonilla por su cercania a Andujar.
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El ambito de estudio cuenta con una poblacion total de 285.050 habitantes y formado por
un total de 29 municipios, la tabla 2 recoge la poblacion de cada municipio considerado

en el ambito de estudio. Se aprecia como el municipio de Jaén supone el 40% del total de
la poblacion del ambito (llustracién 1):

Poblacion del Ambito de Estudio

Otros
33%

Jaén
Torredelcampo 40%

5%

llustracion 1. Poblacion del ambito de estudio (2016)
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica

1.2.2.

Objetivos

Elaborar directrices y determinaciones de ordenacion y coordinacion de los
servicios, las infraestructuras, el trafico y las instalaciones y red viaria de interés
metropolitano.

Justificar la adecuacion los diferentes planeamientos estratégicos y de
planificacion de la Comunidad Auténoma de Andalucia en material de medio
ambiente, ordenacion del territorio y de movilidad.

UNION EUROPEA
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Reducir las emisiones de contaminantes a la atmésfera cumpliendo con los
compromisos europeos adquiridos en la Cumbre de Kioto (2005) para limitar el
calentamiento global, y actualizados para el periodo 2013-2020.

Prevenir cualquier impacto ambiental en las medidas y acciones que se
propongan dentro de la planificacion, especialmente aquellas que puedan
afectar a la biodiversidad de los espacios naturales incluidos en la RENPA, Red
Natura 2000 o habitats comunitarios.

Prevenir cualquier impacto ambiental sobre cualquier especie de flora o fauna
recogida en la Lista Roja de Flora y Fauna Amenazada de Andalucia o
Georrecursos recogidos en el Catalogo Andaluz de Georrecursos, buscando
alternativas que puedan ayudar a mejorar su recuperacion.

Integrar los diferentes PMUS municipales aprobados dentro del Plan.

Crear un panel de indicadores ambientales pragmaticos, que permita evaluar el
desarrollo del PTMJA para los préximos afios.

Evitar cualquier impacto sobre la salud y potenciar aquellos aspectos positivos
que puedan ayudar a mejoratrla.

Criterios

Analizar la demanda y la oferta de transporte, considerando especialmente la
perspectiva de género y la accesibilidad para personas con diversidad funcional.
Equilibrar la movilidad dentro de la zona de estudio, potenciando aquellos
menos contaminantes en detrimento de aquellos que aportan la mayor parte de
las emisiones.

Mejorar la accesibilidad y la seguridad de las vias peatonales que sean
susceptibles de potenciar dentro de los cascos urbanos.

Fomentar el uso de la bicicleta a través de la mejora de las infraestructuras y
promocionando su uso.

Mejorar la eficiencia y eficacia del transporte publico actual.
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13.  Propuestas de criterios metodolégicos para la EAE del Plan

La metodologia para una Evaluacion Ambiental Estratégica completa esta estrechamente
relacionada con la usada para la EIA de proyectos. La EAE y la EIA tienen los mismos
objetivos y contienen etapas y tareas de evaluacion similares. Por consiguiente, la EAE
completa puede ser considerada como “e/ proceso global, formalizado y sistemdtico para
evaluar el impacto ambiental de una politica, plan o programa y sus alternativas, incluida
la preparacion de un informe escrito sobre los resulfados de esa evaluacion, y el uso de
los resultados en una adopcion de decisiones publicamente responsable”. Las EAEs se
llevan a cabo a nivel de politica, plan y/o programa, con anterioridad a la EIA de proyectos
a las cuales dan origen. Las evaluaciones que se efectian en diferentes etapas del
proceso de planificacion deben ser coherentes entre si, pero la metodologia y el nivel de
detalle con que se evaltan los impactos ambientales seran diferentes a medida que las
politicas generales se traducen en programas y proyectos especificos. (LA EVALUACION
AMBIENTAL ESTRATEGICA (EAE) Y SU APLICACION A POLITICAS, PROGRAMAS Y
PLANES. del Favero y Katz, 1996).

1.3.1. Identificar posibles efectos ambientales negativos

En una primera fase se analizaran todos los posibles efectos ambientales que puede
generar el desarrollo del plan con el fin de poder identificar los efectos negativos
relevantes y poder profundizar en su alcance y medidas para paliarlo, si fuera necesario.

Para identificar los posibles impactos se partira de los elementos ambientales que pueden
verse afectados, para ello se realizara una matriz de impacto para las actuaciones
recogidas en cada linea estratégica. En eje horizontal se descompone cada linea
estratégica en las actuaciones que incluye, cada actuacion generara una columna. En el
eje vertical se ubicaran los factores ambientales sobre los que se puede generar impactos
significativos debido a la ejecucion de las actuaciones, cada factor ambiental generara
una fila de la matriz.

En esta matriz para identificar efectos ambientales se valorara de la siguiente forma:

e (0: El desarrollo de la accién no produce impacto sobre el factor ambiental
definido.
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e +: El desarrollo de la accion produce impacto positivo sobre el factor ambiental.

e - El desarrollo de la accion produce impacto negativo sobre el factor ambiental.

No se profundizara mas en las interacciones cuyo resultado sea sin efecto ambiental o
con efecto positivo.

1.3.2. Clasificacion de los impactos ambientales

El impacto ambiental es una alteracion significativa de las acciones humanas; su
trascendencia deriva de la vulnerabilidad territorial. Dicha alteracion ambiental, debe
contener una serie de caracteristicas como:

e El caracter del impacto, referente a su consideracion positiva 0 negativa con
respecto al estado previo de la accién (vulnerabilidad).

e La magnitud del impacto, que representa la cantidad e intensidad del impacto.

e El significado del impacto, comprende a su importancia relativa (calidad del
impacto).

e El tipo de impacto, describe el modo en que se produce (directo, indirecto, o
sinérgico).

e La duracion del impacto, se refiere al comportamiento en el tiempo de los
impactos ambientales previstos (corto, mediano o largo plazo).

e |a reversibilidad del impacto, tiene en cuenta la posibilidad, dificultad o
imposibilidad de retornar la situacién anterior a la accién (reversibles o
irreversibles).

e Elriesgo del impacto, estima su probabilidad de ocurrencia.

e El area de influencia, es el territorio que contiene el impacto ambiental y que no
forzosamente coincide con la localizacion de la accion propuesta (espacio
receptor de los impactos ambientales) (Espinoza, 2007).

e La sinergia entre los impactos mas significativos. A nivel de planificacion es
importante analizar la relacion entre los impactos estimados para analizar
cualquier sinergia (positiva 0 negativa) que pueda surgir a lo largo del desarrollo
del Plan.

En el caso de una EAE, este andlisis se realizara sobre las acciones planteadas para
desarrollar, resaltando aquellos factores ambientales que se puedan verse mas afectados
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por las acciones futuras. Se plantearan medidas correctoras para que el desarrollo de la
planificacion aprobada minimice o evite cualquier efecto negativo y potencie aquellos
positivos a nivel ambiental, social o econdémico. Pero a diferencia de la EIA que mide una
accion concreta, se le da una especial importancia al desarrollo en el tiempo del PTMJA y
cada una de sus acciones, pues el desarrollo del mismo dependera en ultima instancia de
financiacion y de la toma de decisiones a nivel politico.

1.3.3. Valorar el alcance de los impactos ambientales

Conforme la descripcion se asignara a cada impacto negativo un valor. Se opta por
realizar andlisis de cada impacto y asignar valor en funcién del mismo frente a la
asignacion de valores para cada factor y aplicacion de formulas. Para cada impacto
negativo se justificara el valor asignado:

e No Significativo: Para impactos compatibles por tener bajo impacto y/o
recuperacion inmediata tras el cese de la actividad. En este caso no se precisa
de medidas preventivas o correctoras.

o  Significativo: Para impactos moderados y severos compatibles por tener impacto
que no repercuten en factores ambientales de especial importancia y/o
recuperacion tras el cese de la actividad. En este caso se precisa de medidas
preventivas o correctoras.

e  (Critico: Para impactos inaceptables que implican pérdida permanente de la
calidad de las condiciones ambientales o afectan a unidades ambientales de alto
valor. Estas acciones deberan eliminarse del plan y sustituirse por otras con
impactos aceptables.

Para analizar los factores ambientales y valorar los impactos que puedan surgir, la
disponibilidad de informacion ambiental es esencial. Por suerte existe una amplia
disponibilidad de los mismos a nivel de Andalucia y Nacional, pero a nivel provincial o
comarcal la disponibilidad es menor en cantidad y precision. El analisis de estos se va a
realizar utilizando Cartografia y datos disponibles. El resultado debe de ser facilmente
comprensible y para ello el uso de Cartografia es muy Util, mas que el uso de tablas de
datos.
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Es esencial que la EAE sefiale aquellos factores mas susceptibles al desarrollo del PTMJA
y que se tendran que evaluar en detalle durante las EIA de cada accion concreta para
contrastar el analisis y los resultados de la EAE. También es obligado contrastar y
correlacionar el panel de indicadores planteados a nivel de EAE con los planteados en
cada EIA concreta, para poder evaluar la evolucion de los impactos durante el desarrollo
del PTMJA.

Acorde con lo recogido en el borrador del Plan, a fecha de diciembre de 2018, se
plantean alternativas, contemplando en todas ellas una disminucion del uso de vehiculo
privado en favor de los modos sostenibles de transporte.

1.4.1. Escenario actual

Desde el analisis del estado actual se han detectado unos problemas publicos que dibujan
Jaén como un area con problemas de acceso en vehiculo privado a los equipamientos,
baja utilizacion del transporte publico por falta de infraestructura y sistemas de
informacion, buen porcentaje de desplazamientos a pie y mientras los desplazamientos
en bicicletas son conectados a motivos de ocio.

Con este Plan lo que se pretende es alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de
transporte que concurren en el area metropolitana de Jaén, de modo que se refuerce el
papel de los mas benignos y eficientes social y ambientalmente como el peaton, la
bicicleta y el transporte colectivo y se reduzca la participacion del automovil privado,
segun los retos de la movilidad sostenible.
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Reparto Modal Actual en el Area Metropolitana de Jaén

Bicicleta  Otros
0% 2%

A Pie

. 45%
V. Privado

49%

Tte. Publico
4%
lustracion 2. Reparto Modal Actual en el Area Metropolitana de Jaén.
Fuente: EDJ18 y elaboracion propia

En el area metropolitana de Jaén, se ha comprobado que la piramide de desarrollo del
transporte esta basada en el vehiculo privado, con un 49% de reparto modal. De los 9.736
viajes recogidos en la EDJ18 en un dia laborable, el 45% de los desplazamientos se
realizan exclusivamente a pie, el 49% se realizan en vehiculo privado, el 4% en transporte
publico, el 0% en bicicleta y el 2% restante en otros modos (taxi, coche compartido etc.).
Esta tendencia hay que invertirla y disefar la red de transporte poniendo en primer lugar
al ciudadano peaton, continuando con la bicicleta y el transporte publico y en ultimo lugar
al vehiculo privado.

1.4.2. Alternativas posibles

Del Informe del Observatorio Metropolitano de la Movilidad de 2016 se comparan los
porcentajes de reparto modal de distintas areas metropolitanas espafiolas con los
resultados obtenidos en Jaén en 2018.
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Comparativa del Reparto Modal

Caceres (2013)

Ledn (2009)

Pamplona (2013)

Campo de Gibralta (1996)
Zaragoza (2007)

Bahia de Cadiz (2014)
Granada (2015)

Malaga (2011)

Sevilla (2007)

JAEN

® Vehiculo Privado = Transporte Publico  ® Peaton+Bicicleta  ®Otros

Nlustracion 3. Comparativa del reparto modal en dreas metropolitanas similares.
Fuente: OMM 2016

Entre ellas destaca el caso de Ledn con una utilizacion del transporte publico del 5,6% y
de los modos no motorizados el 64,6%, o el caso de Zaragoza con un 16% de utilizacion
del transporte publico y del 56% de los modos a pie y bicicleta, aunque en el plazo del
PMTJA es poco probable que se puedan llegar a alcanzar dichos valores. Por lo tanto, a la
hora de marcar unos objetivos realistas para el Area Metropolitana de Jaén y que encajen
con los valores esenciales de la movilidad sostenible se plantean las siguientes
alternativas, contemplando en todas ellas una disminucion del uso del vehiculo privado en
favor de los modos sostenibles de transporte:

Alternativa 1: Se toma como valor de referencia el uso del vehiculo privado en areas
metropolitanas con un menor valor (Ledn y Zaragoza, con una media del 28%), de manera
que aumente de forma muy significativa el uso de modos sostenibles de transporte. Esta
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alternativa supone disminuir los desplazamientos en vehiculo privado un 21%, valor
excesivo para el marco temporal del PTMJA. Ademas se deberia incrementar el uso del
transporte publico en un 11%, la utilizacion de la bicicleta en un 7% (similar al caso de
éxito de Sevilla aunque poco probable con la topografia existente en Jaén) y los
desplazamientos a pie aumentar un 2%.

Alternativa de Reparto Modal 1
Otros; 3%

Tte. Publico; 15%

A Pie ; 47%

V. Privado; 28%

Bicicleta; 7%

lustracion 4. Alternativa 1 de Reparto Modal para el Area Metropolitana.
Fuente. Elaboracion propia

Alternativa 2: Se toman como valores de referencia los registrados en otras areas
metropolitanas andaluzas en cuanto a la utilizacion del transporte publico que alcanzan
en Malaga y en Sevilla el 10% y en Granada el 13% del reparto modal, los modos no
motorizados, especialmente el peatdn, poseen una gran tradicion en Jaén por lo que se
mantiene como porcentaje deseable el 45%. Sin embargo el uso de la bicicleta, que en la
actualidad no tiene representacion en los desplazamientos, debe tener a corto plazo un
crecimiento positivo, en este caso del 4%. Esta alternativa supone disminuir los
desplazamientos en vehiculo privado un 12%, se debera incrementar el uso del transporte
publico en un 8%, la utilizacion de la bicicleta en un 4% y los desplazamientos a pie se
mantendrian en el 45% por ser ya un valor elevado.
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Alternativa de Reparto Modal 2
Otros; 2%

Tte. Publico; 12%

A Pie ; 45%

V. Privado; 37%

Bicicleta; 4%

llustracion 5. Alternativa 2 de Reparto Modal para el Area Metropolitana.
Fuente: Elaboracion propia

Alternativa 3: En esta alternativa se toma como valor de referencia la utilizacion del
vehiculo privado en el Campo de Gibraltar, por ser un area metropolitana con un tamano
similar a la de Jaén y localizarse ambas en Andalucia. Esta alternativa supone una
reduccion del uso del vehiculo privado del 15%, aumentando los desplazamientos a pie en
un 2%, los desplazamientos en bicicleta en un 3%, el transporte publico subiria al 12% y
otros modos de desplazamiento al 4%, con medidas de transporte a la demanda que
fomentan el uso del taxi en zonas rurales (por ejemplo):

Alternativa de Reparto Modal 3
Otros; 4%

Tte. Publico; 12%

A Pie ; 47%

V. Privado; 34%

Bicicleta; 3%

llustracion 6. Alternativa 3 de Reparto Modal para el Area Metropolitana.
Fuente: Elaboracion propia
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Alternativa 4: Esta alternativa, menos ambiciosa que el resto, supone una reduccion del
uso del vehiculo privado en un 7% manteniéndose dicho valor en la media de los casos
andaluces, a favor del aumento del transporte publico un 5% y del aumento del uso de la
bicicleta un 2%. Estos valores, aunque son alcanzables con medidas vinculadas al
transporte publico y a la bicicleta fundamentalmente parecen insuficientes para un plan
estratégico con 10 afios de vigencia.

Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

que los desplazamientos a pie se deben combinar con otros modos de transporte a escala
metropolitana.

Alternativa de Reparto Modal 4
Tte. Publico; 9%  Otros; 2%

A Pie ; 45%

V. Privado; 42%

Bicicleta; 2%

La alternativa final seleccionada, asi como el valor porcentual de los objetivos
estratégicos y especlificos no se definen en el borrador elaborado, pero se indica que se
ajustara finalmente a la seleccion de medidas y a los resultados de los modelos de
transporte que se realizaran en la siguiente fase de los trabajos.

llustracion 7. Alternativa 4 de Reparto Modal para el Area Metropolitana.
Fuente. Elaboracion propia

Analisis de las alternativas: En el caso de Jaén, a pesar de tener valores de reparto modal
mas sostenibles que otros casos de Andalucia, sigue presentando un valor muy elevado
del uso del vehiculo privado que es preciso reducir. El modo ferroviario (incluido en el TP)
no tiene representacion en el reparto modal y debe incrementarse con medidas como la
puesta en funcionamiento del tranvia de Jaén y otras adicionales, lo que incrementaria el
uso del TP, especialmente con una integracion de los distintos modos de transporte
publico: tranvia, interurbano, metropolitano y urbano. Por otro lado, no existe
infraestructura ciclista y aunque la topografia puede limitar un uso intensivo de la
bicicleta, si es de esperar que la conjuncion de infraestructura ciclista y de un SBP
impulse la bicicleta en el reparto modal. Por otro lado, los desplazamientos peatonales
estan ya muy presentes en el area metropolitana, pero la dispersion y la distancia de los
nucleos urbanos dificulta la implantacion de una red peatonal a nivel metropolitano, por lo
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Las medidas potenciales se podrian agrupar en dos en dos tipologias:

e  Relacionadas con las nuevas infraestructuras.
e Relacionadas con la reorganizacion del sistema de transportes.

Los factores significativos que se van a tener en cuenta para evaluar el plan son los
siguientes, segun la GICA:

Conectividad y fragmentacién de habitats.

Pérdida de recursos naturales.

Uso sostenible de los recursos.

Contaminacién atmosférica e hidrologica.
Movilidad-accesibilidad.

Impactos sobre riesgos geoldgicos-geotécnicos (estabilidad) y erosionabilidad del
sustrato

Impactos sobre el Patrimonio Geoldgico.

Impactos sobre la red hidrica superficial y subterranea
Impactos sobre la vegetacion.

Impactos sobre la fauna.
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e Impactos sobre el paisaje.
Vias pecuarias, vias verdes

e Impactos sobre el medio humano y socio-econdémico. Salud y calidad de vida.
Economia y gasto en infraestructuras.

e Impacto sobre el patrimonio histoérico-artistico y arqueolégico.

Los impactos se van a evaluar con tres valores de relevancia que nos permite destacar
aquellos que se tendran que analizar con especial atencion a la hora de disefar las
acciones finales. Los valores son:

e Relevante. Riesgo potencial alto.
e No Relevante. Riesgo potencial bajo.
e 0o nulo. No hay ninguna relacién entre las medidas y los factores evaluados.

Cruzando los tipos de impactos con los factores, obtenemos la siguiente matriz.

Reorganizacion
del sistema de
transporte

Nuevas

infraestructuras

Conectividad y fragmentacion de habitats. Relevante No es relevante
Rérdida de recursos naturales. Relevante No es relevante
Uso sostenible de los recursos. 0 0
Contaminacion atmosfrica e hidrologica. 0 Relevante
Movilidad-accesibilidad. Relevante Relevante
i e S PGS | e |0
Impactos sobre el Patrimonio Geoldgico. Relevante 0
ISrSt[:;c;’:gz esacl)bre la red Hidrica superficial y No relevante 0
Impactos sobre la vegetacion. Relevante 0
Impactos sobre la fauna. Relevante No relevante
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Reorganizacion
Nuevas g

infraestructuras

del sistema de
transporte

Impactos sobre el paisaje. Relevante 0

Vias pecuarias, vias verdes No relevante Relevante

Impactos sobre el medio humano y
socioecondmico. Salud y calidad de vida. Relevante Relevante
Economia y gasto en infraestructuras.

Impacto sobre el patrimonio histrico-artistico Relevante No relevante

y arqueoldgico.

Tabla 2. Matriz de impactos y factores.
Fuente: Elaboracion propia

En el plan de movilidad sostenible es preciso realizar dicha distincion, ya que la
reorganizacion de la movilidad no implica crear ninguna infraestructura nueva, se
reorganiza sobre las infraestructuras actuales que cumplen con la normativa ambiental
vigente. Dentro de nuevas infraestructuras, también se deben considerar aquellas obras
de adaptacion de la infraestructura vigente.

Tomando las Lineas Estratégicas propuestas en el Documento Borrador del PTMJA,
dentro del Apartado 8 de Medidas, objetivos y fines, y cruzando los Factores Ambientales
utilizando el criterio de Relevante/No relevante/nulo, definido en la tabla anterior, se
obtiene el siguiente analisis:
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Mejorar la eficiencia del
transporte publico en las zonas
que concentran la mayoria de
los. equipamientos y en los

Optimizar los desplazamientos y
la red viaria de uso

Estrategia de potenciacion
del transporte ferroviario en
Jaén que incluya el

Conseguir para todos los segmentos de
poblacion un sistema de movilidad mas
seguro y accesible.

predominante para las

relaciones del area. rincinales corredores Tranvia.
Conectividad y fragmentacion de habitats. 0 0 0 0
Pérdida de recursos naturales. 0 0 0 0
Uso sostenible de los recursos. 0 0 0 0
Contaminacién atmosférica e hidrolégica. Relevante Relevante Relevante Relevante
Movilidad-accesibilidad. Relevante Relevante Relevante Relevante
Impactos sobre riesgos geoldgicos-
geotécnicos (estabilidad) y erosionabilidad 0 No relevante No relevante No relevante

del sustrato

Impactos sobre el Patrimonio Geoldgico.

No relevante

No relevante

No relevante

No relevante

Impactos sobre la red Hidrica superficial y

subterranea 0 0 0 0
Impactos sobre la vegetacion. 0 0 0 0
Impactos sobre la fauna. No relevante 0 0 0
Impactos sobre el paisaje. 0 0 0 0

Vias pecuarias, vias verdes 0 0 Relevante 0
Impactos sobre el medio humano y

socioecondmico. Salud y calidad de vida. Relevante Relevante Relevante Relevante
Economia y gasto en infraestructuras.

e AL LU e o No relevante Relevante Relevante No relevante

artistico y arqueoldgico.

Tabla 3. Andlisis preliminar de potenciales impactos a partir de las lineas estratégicas.

Fuente: Elaboracion propia
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Como se puede comprobar, la totalidad de las Lineas Estratégicas propuestas Efectos relativos a la movilidad
inicialmente se circunscriben a “Reorganizacion del sistema de transporte”, por lo que
cabe esperar pocos impactos ambientales Relevantes ya que son medidas de gestion que
no implican nuevas infraestructuras. Por otro lado, la mayoria de las Lineas Estratégicas
se centran en el entorno mas inmediato de la ciudad de Jaén, donde no hay espacios
naturales protegidos importantes. Esto reduce ain mas los impactos potenciales. Por lo
tanto, los principales factores a los que hay que analizar con mayor atencion serian:

Escala Objetivos-Actuaciones Efectos principales

motorizada

- Modificacién del reparto | Menor consumo de combustibles fésiles
modal en el transporte de
mercancias y de personas

Reduccion de la dependencia energética

e Contaminacion atmosférica e hidroldgica. - Mejora de la eficiencia Menor emision de GEI.
° IV!OV|I|dad-agce5|t?|I|dad. energet.u’:a . Contribucion al cumplimiento de
e \lias pecuarias, vias verdes - Reduccion de emisiones objetivos europeos
e Impactos sobre el medio humano y socioeconémico. Salud y calidad de vida. Regional - Accesibilidad al territorio
Economia y gasto en infraestructuras. - Propuestas conexion Mejora de la competitividad y el empleo
e Impacto sobre el patrimonio histérico-artistico y arqueoldgico. exterior

Mayor frecuentacion de Espacios

- Conexiones entre centros q
Naturales Protegidos
Este analisis coincide con la Memoria Ambiental del Plan de Infraestructuras para la regionales u 2
Sostenibilidad del Transporte en Andalucia 2020. - Propuestas ambitos litoral |- . L
y rural Evitar la despoblacién

Los efectos significativos que el PISTA 2020 recoge en su Memoria Ambiental, y que
estan absolutamente vigentes para el PTMJA son:

Tabla 4. Efectos relativos a la movilidad.
Fuente: Memoria Ambiental PISTA 2020

Efectos relativos a la movilidad

Efectos relativos a la construccion de infraestructuras

Escala Objetivos-Actuaciones Efectos principales

- Modificacion del reparto | Mejora de la calidad atmosférica en las Elementos Efectos principales
modal en el transporte | Ciudades y pueblos. Potencial incidencia negativa sobre la biodiversidad (en conjunto y
me.tropohtano - Menor consumo y dependencia sobre especies clave, como el lince ibérico), por destruccion de
- Mejora de la eficiencia energética. Biodiversidad | habitats, fragmentacion o alteraciones en el medio.
energetica ] - ; Efectos a estudiar en cada actuacion. Se determinan medidas de
Urbanay - Reduccién de emisiones | Mejora de los niveles de ruido cank.
L CLLIZIERY - Cumplimiento de Mejora de salud y calidad de vida

Los efectos sobre flora y fauna por destruccion directa del habitat para
Menor consumo de espacio para la Flora y Fauna la construccion de infraestructuras deben estudiarse en fase de
movilidad Protegida proyecto y evitarse. En cualquier caso, las zonas con presencia de

especies protegidas suelen coincidir con Espacios de la RENPA o Red
Natura 2000, y las actuaciones estaran sometidas a las cautelas que

normativa europea
- Actuaciones en ambitos
metropolitanos

(plataformas reservadas, | Mejora de la calidad de vida en las
metros, ...) y movilidad no | ciudades
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Elementos

Efectos relativos a la construccion de infraestructuras

Efectos principales

Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

Efectos relativos a la construccion de infraestructuras

Elementos Efectos principales

exijan sus planes de ordenacion y gestion.

En estos espacios son posibles las actividades que permitan el
desarrollo socio-econémico de las poblaciones sin comprometer los

Espacios . . . .
valores de conservacion. Las actuaciones deberan siempre cumplir las

Naturales, . . .

e condiciones impuestas por los PORN y PRUG de cada espacio,
atendiendo a la zonificacion de usos y las restricciones de uso que

Naturales y

. establecen para cada zona.

Nacionales : . .
Los proyectos que desarrollen las actuaciones adoptaran las medidas
necesarias.

Reservas . ) .y .

y Estos espacios tienen restringidos los usos a los de estudio y
Monumentos ol . ) L
proteccion. Son incompatibles para cualquier infraestructura.

Naturales
Los espacios protegidos por la Directiva Habitats que no estan en
espacios de la RENPA son muy diversos en funcion de los habitats y

Red Natura |de las especies que han motivado su proteccion. Por ello, las

2000 afecciones pueden ser diversas, y en consecuencia, lo seran las
cautelas que se adopten. Pueden requerirse medidas compensatorias
para garantizar la coherencia de la Red.

Existe una gran superficie, aunque muy dispersa, de habitats

" comunitarios que se encuentran fuera de la RENPA y la Red Natura

Habitats o

o 2000. Algunos trazados los afectan, debiéndose tomar en
comunitarios . . s . .,

consideracion, ya que estos habitats tienen una proteccion cautelar
por ley.
Los Montes Publicos poseen planes de gestion, que regulan las
actividades a realizar en los mismos. Su ocupacion por

Montes

infraestructuras requieren
publico.

un procedimiento de cambio de uso

Vias pecuarias

Las afecciones a Vias Pecuarias se producen por ocupacion de su
superficie y por pérdida de funcionalidad. Los proyectos incorporaran

UNION EUROPEA

i b i

las medidas para su reposicion.

Tabla 5. Efectos significativos relativos a la construccion de infraestructuras.
Fuente: Memoria Ambiental PISTA 2020

Los impactos significativos que se van a tener en cuenta para evaluar el PTMJA son los
siguientes:

1.5.1. Conectividad y fragmentacion de habitats

Las carreteras son elementos constructivos, relativamente simples, con un elevadisimo
impacto sobre la fragmentacién de habitat, incluso en el caso de carreteras con poco
trafico como las comarcales o de montafia.

En la zona de estudio no encontramos un elevado numero de espacios naturales
protegidos, ya que se limitan a los limites exteriores de la zona de estudio. Actualmente el
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente dispone de una serie de
documentos como son las Prescripciones Técnicas para el disefio de paso de fauna y
vallados perimetrales, cuya segunda edicion se realizo en el 2015, sobre prescripciones
detalladas para disefar e implementar medidas correctoras adecuadas que permeabilicen
las carreteras y las vias de ferrocarril al paso de distintas especies de fauna silvestre.

La revision se realiza a la luz de los resultados de seguimientos de la efectividad de
medidas correctoras de la fragmentacion de habitats en infraestructuras lineales de
transporte en Espafia y en otros paises europeos. No obstante este tipo de analisis se
debe de realizar en las fases de proyectos, siguiendo las directrices marcadas por el
PTMJA.
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#jﬂf/ﬂ/mflﬂ/e/ Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.

Plan de Movilidad Sostenible

WEB: Atto,//www.mapama.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-
conectiviaad,/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion,/ fragm-documentos-
grupo-trabajo.aspx

Leyenda
En cumplimiento de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992,

relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres,
conocida como Directiva Habitats, desde la REDIAM se lleva a cabo un continuo trabajo
de interpretacion, localizacion, delimitacion y valoracién del estado de conservacion de los
Habitats de Interés Comunitario (HIC) terrestres recogidos en el Anexo | de la Directiva
(“Tipos de habitats naturales de interés comunitario para cuya conservacion es necesario
designar Zonas Especiales de Conservacion”).

NUcleos de Poblacion

RedNatura2000
| EENNPP

La delimitacion territorial de los HIC constituye una labor compleja en un territorio amplio
y biodiverso como es Andalucia.

Tomando como referencia la propuesta enviada en abril de 2013 para el informe sexenal
2007-2012, en aplicacion del Articulo 17 de la Directiva, la informacion sobre distribucion
de los HIC se actualiza de forma continua gracias a los procesos de gestion y a trabajos
especificos. Esta propuesta, ademas de ser la base para la gestion de la Red Natura
2000, constituye la informacién que ha de ser tenida en cuenta en todos los proyectos
que impliquen procedimiento de evaluacién ambiental en la Comunidad Auténoma de
Andalucia.

En el caso de la provincia de Jaén y en concreto la zona de estudio, encontramos gran
superficie afectada de una forma u otra por alguna de las figuras de proteccion existentes
en Andalucia. En concreto la presencia dentro de la zona de estudio de la Red Natura
2000, es la siguiente:

llustracion 8.Red Natura 2000.
Fuente. Elaboracion propia.
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Fuente. Redes de Transporte (RT) Centro de Descargas del Centro

Nacional de Informacion Geografica.

Fuente. REDIAM. Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (EENNPP)

2015.

Red Natura 2000 Andalucia

] Lc
] ZEC
I ZEPA
| EENNPP
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#' e Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

Los espacios naturales protegidos mas significativos por extension son:

Castilla la Mancha
e El Parque natural de Sierra de Anduijar, al norte

e El Parque Natural de Sierra Magina, al sureste.

e Parajes Naturales Alto Guadalquivir y Laguna Verde, en el entorno del
Guadalquivir

Dentro del entorno urbano de la ciudad de Jaén, tenemos una gran zona verde que es el
Parque Periurbano de Santa Catalina y el Parque Periurbano Monte la Sierra en el
extremo sur del municipio. Estos espacios tienen desarrollados sus planes de uso y
gestion, y por lo tanto se tendran muy presentes en el desarrollo de la EAI, sin olvidar que
se encuentran conectados ecolégicamente a otros municipios

a

¥ v e 3 el

/“. 2
o < Linares .
Como podemaos observar a continuacion, las principales redes viarias se encuentran fuera
de los espacios naturales. Dentro de estos, encontramos solo alguna carretera menor.

v |

S < _IAlcalala Real :
Nlustracion 9. Red Viaria y EENNPP.
Fuente: Elaboracion propia.
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Ampliando la superficie al conjunto de Habitats de Interés Comunitario (HIC), la imagen
varia sustancialmente:

Nlustracion 10. Habitats de Interés Comunitario.
Fuente: Elaboracion propia.

Analizando dicho mapa, se comprueba que las superficies mas importantes de HIC,
coinciden con los espacios naturales protegidos y se amplia especialmente en la zona sur

Plan de Transpor’re MeJrroPoliJrono de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

del area de estudio, es decir, las sierras que pertenecen a la Cadena Subbética. Son
zonas sensibles y que hay que tener presentes.

Nlustracion 11. Red viaria y HICs.
Fuente: Elaboracion propia.
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HICS

Bl - sonats no priontanos

Red Viaria

~ Autovia

~— Carretera convencional
~— Carretera multicarril
Red de Ferrocarriles

~ Eed Ferrocarril
f Fed Ferrocarril

Fuente. REDIAM. WMS Capa Unica de distribucion de los Habitats de Interés de Comunitario.

Fuente. Redes de Transporte (RT) Centro de Descargas del Centro Nacional de Informacién Z;\
Geoardfica.
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En el caso de los HIC y la Red Viaria existe una mayor interaccion, por lo tanto, cualquier
infraestructura que se realice, especialmente en las zonas con mayor densidad de HICs,
estos se han de tener muy presentes para evaluar posibles impactos ambientales.

1.5.2. Pérdida de recursos naturales y Uso sostenible de los recursos.

En el caso de un Plan de Transporte Metropolitano Sostenible, los principales recursos
naturales en juego son el suelo en el caso de nuevas infraestructuras, y la atmosfera. No
existe ningun aprovechamiento de recursos naturales y por lo tanto se analizaran dichos
factores.

Es importante destacar que los siguientes Planes de Recuperacion de Especies
amenazadas se aplican en el ambito de estudio:

e  Plan de recuperacion del lince ibérico.

Afecta principalmente al P.N. Sierra de Andujar y a los LIC de la misma area.
e Plan de recuperacion del aguila imperial ibérica.

Afecta principalmente al P.N. Sierra de Andujar y a los LIC de la misma area.
e  Plan de recuperacion de aves necréfagas.

Afecta al buitre negro y el alimoche, dentro del P.N. Sierra de Andujar y a los LIC de
la misma area.

e Plan de recuperacion y conservacion de aves esteparias.

Afecta al aguilucho cenizo, ganga ortega y avutarda, en el entorno agricola del Rio
Guadalquivir.

o  Plan de recuperacion y conservacion de aves de humedales.

Afecta principalmente a los Parajes Naturales de Laguna Grande y Alto Guadalquivir,
pero también a pequeias manchas en diferentes puntos del area de estudio.

o  Plan de recuperacion y conservacion de helechos.

UNION EUROPEA

Plan de Movilidad Sostenible

Este plan, sélo afecta a una mancha de la especie /soetes durieui en una mancha
muy pequefa al noreste del Parque Natural Sierra de Andujar. Inicialmente no cabe
esperar ninguna afeccion, pero existen dentro del area de estudio.

e Plan de recuperaciéon y conservacién de peces e invertebrados de medios
acuaticos epicontinentales.

Afecta a las cuencas de los rios Jandula y Rumblar, asi como el Guadalquivir entre
ellos.

e Plan de recuperacion y conservacion de especies de altas cumbres.

Este plan tiene incidencia en las cumbres del Parque Natural de Sierra Magina y en
la Sierra de la Pandera. Inicialmente no deberia de haber ninguna afeccién, pues son
especies de alta montana.

1.5.3. Contaminacion atmosférica e hidrologica

Nos encontramos en un momento historico donde el cambio climatico esta llegando a un
punto critico con el planeta. El Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio
Climatico (IPCC) fue creado en 1988 para que facilitara evaluaciones integrales del estado
de los conocimientos cientificos, técnicos y socio-econdmicos sobre el cambio climatico,
sus causas, posibles repercusiones y estrategias de respuesta. Aunque actualmente se
encuentran elaborando el Sexto Informe, sélo se dispone de los documentos del Quinto
Informe de Evaluacion: cambio climatico 2013-2014.

Dentro del Resumen para Responsables Politicos, destacan a partir de los datos recogidos
del sistema climatico: “£/ calentamiento en el sistema climatico es inequivoco y, desde la
década de 1950, muchos de los cambios observados no han tenido precedentes en los
Ultimos decenios a milenios. La atmdsfera y el océano se han calentado, los volimenes
de nieve y hielo han disminuido, el nivel del mar se ha elevado y las concentraciones de
gases de efecto invernadero han aumentado.” La planificacion y la creacién de cualquier
plan o programa, debe de recoger el impacto de las politicas sobre el cambio climatico
para poder luchar y mitigar contra este problema que afecta a la salud del planeta en su
conjunto. Cualquier medida que se toma a nivel local o regional suma a la lucha contra
esta situacion a nivel global.

AN

JUNTA DE AWDRLUCIA

WS WA O PONTO ¥ VBT



#jamﬂwmme

La distribucion de Estaciones y Captadores de Particulas, para evaluar la calidad del aire
dentro de la zona de estudio es la siguiente:

Leyenda

Localizacion_Estaciones
® |ocalizacion_captadores

Nlustracion 12. Estaciones y Captadores de particulas.
Fuente. Elaboracion propia.

La contaminacion por emisiones vinculadas al trafico rodado es uno de los principales
problemas actuales en relacion con la calidad del aire y el cambio climatico, y una buena

UNION EUROPEA

Plan de Tmnspoﬁre Me+ropo|i+ano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

planificacion sostenible de los Planes de Transporte pasa a convertir a estas herramientas
en esenciales para poder combatirla y mitigarla. Por eso se procedera a evaluar la
situacion de partida y promover todas aquellas acciones que estén orientadas en este
sentido. Sin embargo, contamos con un handicap importante: ;Cémo medir las emisiones
del trafico rodado para evaluar el impacto de determinadas medidas? Se dispone de
informacion sobre el estado de la calidad del aire, pero dentro de grandes zonas.

Por todo esto hay que hacer un especial esfuerzo en determinar indicadores ambientales
que sirvan para evaluar las acciones o medidas puestas en valor de la forma mas realista
dada la informacién de la que se dispone. En el caso de la zona de estudios disponemos
de datos regionales, pero hay indicadores indirectos que nos pueden ayudar a evaluar la
evolucion de las emisiones.

La contaminacion sobre los recursos hidricos, en relacion a la movilidad es un impacto
menor, a priori. Se recogeran todos los elementos hidricos y se estudiara su relaciéon con
las vias de comunicacion y en aquellas zonas en las que pueda existir algun impacto
potencial, bien porque la accion a evaluar sea de riesgo o porque el elemento hidrico sea
de especial sensibilidad.

1.5.4. Movilidad-accesibilidad

Este impacto es sin lugar a dudas el mas importante de un Plan de Transporte Sostenible
Metropolitano, pues es la esencia misma del Plan. Se detallara a lo largo del documento
de manera extensa y precisa.

1.5.5. Impactos sobre riesgos geoldgicos-geotécnicos (estabilidad) y
erosionabilidad del sustrato

Este impacto se limita esencialmente a la creacién de nuevas infraestructuras y en el caso
de las carreteras, los estudios geotécnicos son parte esencial de los mismos en fase de
proyectos. En el caso de nuevas infraestructuras se evaluaran aquellas que se encuentren
en zonas naturales con alto valor ecologico y se propondran medidas para evitar la
erosionabilidad del entorno de las mismas, utilizando vegetacion autoctona y con
capacidad para retener el suelo, evitando el uso de plantas invasoras.
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Fuente. Estaciones atmosféricas de emision GICA de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad Ambiental de Andalucia.
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1.5.6. Patrimonio Geoldgico

A partir del Inventario Andaluz de Georrecursos de la Junta de Andalucia se conoce que
Jaén esta en las provincias con mas numero de georrecursos. La gran mayoria de ellos
son elementos puntuales y de poca extension. Se procedera a inventariarlos para tenerlos
localizados, pero no debe de haber ninguna incompatibilidad, ni impacto sobre ellos.

Leyenda

Georrecursos de Andalucia, 2011

D nventario Andaluz de Georrecursos, 2011

Nustracion 13. Georrecursos catalogados en 201 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Estos georrecursos estan bien localizados y son muy puntuales, pero salvo alguno que se
encuentre junto a una via de transporte con un trafico muy elevado, no es previsible
ningun impacto sobre ellos. También se deben de tener en cuenta para nuevas
infraestructuras, si se pude mejorar su accesibilidad para una mayor difusion entre la
poblacion.

1.5.7. Impactos sobre la red Hidrica superficial y subterranea

Sin lugar a dudas la Red Hidrica de Andalucia es uno de los recursos naturales mas
importantes para el desarrollo de nuestra comunidad, y para cualquier poblacion. Los
principales recursos se encuentran sometidos a una fuerte presién humana. Aquellos que
aportan agua, por problemas de gestion y aquellos que tienen un valor paisajistico, por las
afecciones de cualquier infraestructura o planificacion sobre el mismo. Se procedera a
inventariarlos y a detectar aquellos que puedan ser susceptibles de sufrir algun impacto
significativo tanto por pérdida de capacidad, como por destruccion del mismo o por
fragmentacion.

1.5.8. Impactos sobre la vegetacion e Impactos sobre la fauna

Este factor es importante especialmente en los espacios naturales protegidos y sobre las
especies que se encuentren catalogadas por su singularidad o vulnerabilidad. Para ello
partimos del Listado Andaluz de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial
(LAESPE) en el que se incluye el Catdlogo Andaluz de Especies Amenazadas es un
instrumento derivado de la Ley 8/2003 de la Flora y Fauna Silvestre de Andalucia y
desarrollado en el Decreto 23/2012 por el que se regula la conservacion y el uso
sostenible de la flora y fauna silvestres y sus habitats. En las nuevas infraestructuras, y
dentro de los procedimientos de Evaluacion de Impacto, es uno de los principales
factores. También se evaluara aquellas poblaciones que sean susceptibles de verse
afectada por el trafico rodado de vehiculos dentro de las vias existentes y en aquellos
trazados ciclistas en el medio natural, para evitar cualquier impacto sobre las mas
vulnerables.

Respecto a la fauna, apuntar que en el LAESPE vienen recogidas especies de especial
relevancia para el patrimonio bioldégico de Andalucia, presentes en el Parque Natural de

% 22

JUNTA DE AWDRLUCIA

W A O PONTO) ¥ BT



#jmmtwmme

Sierra de Andujar, como el lince ibérico, el buitre negro y el alimoche. Se recogeran
aquellas especies mas amenazadas para que aparezcan en el inventario. En el caso de
las Aves Necrdfagas, disponen de un Plan de Recuperacién y Conservacion. Entre las
amenazas de estas aves, se encuentra la pérdida o deterioro del habitat de cria y las
molestias en época reproductora.

En el caso del Lince, esta sierra se encuentra una zona critica, pues es un area prevista
de expansion. Sin lugar a dudas, una de las principales amenazas es la fragmentacion de
su habitat y la mortalidad por causas no naturales, como los atropellos en las vias de
comunicacion. Se recogeran su distribucion y se seguira las directrices que el Programa
de Actuacion recomiende para ayudar a su conservacion.

Otras especies que se refugian en este espacio natural son el aguila imperial ibérica, el
lobo, la nutria y la cigliefia negra.

En general los posibles impactos sobre las especies amenazadas, cabe esperar poca
modificacién a la situacién actual, pues las zonas de distribucion suelen estar en las
zonas mas al norte de la Sierra de Andujar, y no se prevé inicialmente acciones
significativas en esa area y menos nuevas infraestructuras.

Se va a plantear como medida complementaria, el uso de flora autéctona en todas las
nuevas infraestructuras que se planteen.

1.5.9. Impactos sobre el paisaje

La zona se caracteriza por una orografia complicada y muy alterada por el cultivo del
olivo. El impacto sobre el paisaje que se prevé va a ser minimo, pues las zonas de mayor
valor paisajistico se encuentran en zonas de dificil acceso y no hay previsto ninguna
actuacion en esas areas.

Como referencia tenemos la ultima publicacion de la Evolucién de la diversidad paisajista.
2009-2011. Los cambios principales tienen lugar dentro del Parque Natural Sierra de
Andujar.

UNION EUROPEA
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Leyenda

Evolucion de la diversidad paisajista.2009-2011

Aumento muy leve
Estable

Descenso muy leve

llustracion 14. Evolucion de la diversidad paisajista. 2009-2011.
Fuente: Elaboracion propia
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Fuente. REDIAM. WMS Mapa de Georrecursos de Andalucia, 2011. Junio 2019.
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Fuente. REDIAM. WMS Evolucidn de los indicadores para los ambitos paisajisticos de Andalucia entre los afios 2009 y 2011. Junio 2019.
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1.5.1. Impactos sobre el medio humano y socio-econdmico. Salud y calidad
de vida. Economia y gasto en infraestructuras

Este punto es sin duda un impacto complejo, pero de un enorme potencial en positivo.
Sin duda la esencia misma del PMTJA es la salud, calidad de vida y la economia. La
planificacion sostenible del transporte es esencial para las poblaciones y su economia, y
en esa linea se evaluara este aspecto con todo el detalle en el Estudio de Impacto sobre la
Salud (EIS). EI propio PMTJA analiza los costes econdmicos de las medidas propuestas
con estimaciones de las mismas.

1.5.1. Impacto sobre el patrimonio histdrico-artistico y arqueoldgico

Los impactos sobre el patrimonio histdrico pueden ir en dos sentidos. Uno puramente
fisico, en el caso de que cualquier nueva infraestructura planteada pudiera afectar a algin
elemento del patrimonio de la zona de estudio. Pero también existe un impacto positivo
sobre el patrimonio, si una buena planificacion de la movilidad, consigue que el
patrimonio cultura sea mas accesible para la poblacion local y el turismo. En este sentido
se debe de tener en cuenta los elementos mas importantes dentro y fuera de los nucleos
de la zona de estudio para poder tenerlos en cuenta y mejorar el acceso.

1.5.2. Vias pecuarias, vias verdes

Uno de los objetivos principales del PMTJA es fomentar el uso de medios de transporte
alternativos como la bicicleta. En las ultimas décadas, el ciclismo de montafa como
deporte ha experimentado un auge muy significativo y se prevé favorecer la disponibilidad
de vias pecuarias y vias verdes para el uso de la bicicleta como deporte y como medio de
desplazamiento. Esto si puede ser un impacto significativo, por ello se partira del
inventario actual y se tendra especial atencion a aquellas acciones que puedan afectar a
estas determinando medidas para su buen uso, de forma compatible con los usos
tradicionales y sin afectar al entorno de estas vias de comunicacion.
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llustracion 15. Red de caminos y sendas. REDIAM 2018.

Fuente: Elaboracion propia.
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A continuacién, se muestra la caracterizacion del entorno de actuacion mediante los
siguientes indicadores.

1.6.1. Temperaturas medias, maximas y minimas.

Segln la Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM) la zona de estudio
pertenece a tres subzonas climaticas:

o La depresion del Guadalquivir, de clima mediterraneo continental, area del
Medio Guadalquivir.

e Sierra Morena, de clima mediterraneo semiarido, area de Sierra Morena
Oriental.

e las Sierras Béticas, de clima mediterraneo de montafa, sistema Subbéticos
Centrales.

Las caracteristicas climaticas de estas subzonas son:

Depresion del
Guadalquivir

Area geografica

Sierra Morena Sierras béticas

Tipo de clima Medit.erréneo Meditfer'ré.neo Mediterrén_eo de
continental semirarido montana

Temperatura media anual (°C) 17-18 16-17 12-15

Precip. media anual (mm) 500-700 60-800 400-1000

N° de dias de lluvia al afio 75-100 75-100 60-100

N° de meses del periodo seco 4-5 35 34

Amplitud térmica anual (°C) 1820 18-20 16-20

N° de dias con helada al afio 2-20 20-40 3090

Tabla 6. Caracteristicas climaticas.
Fuente: REDIAM
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Leyenda

Area de estudio final
Temperatura media anual

Andujar
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Valdepefias de Jafien

Nlustracion 16. Isotermas.
Fuente: Elaboracion propia.

A partir de la cartografia disponible en la REDIAM se observan claramente las tres zonas
caracterizadas. En ellas se puede ver como la zona de estudios se encuentra entre las
isotermas de 14°C (amarillo), 15°C (naranja) y la de 16°C (roja). De la isoterma de 14°C
hacia el Sur, la temperatura baja quedando esa zona entre la de 14°C y 13°C. Son
temperaturas medias muy moderadas, tipicas de climas Mediterraneo de
Interior/Continental. En el mapa de temperaturas medias se confirma:
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Nustracion 17. Temperaturas medias anuales petiodo 1971-2000.
Fuente: Elaboracion propia
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Se observa como la zona mas fria se encuentra en las Sierras Béticas (Sierra Magina) al
Sur, pues la zona de la Sierra de Andujar (Sierra Morena Oriental) es algo mas benévolo.

Segun AEMET, los datos medios para la estacion meteorologica de Jaén Capital, siendo la
mas representativa de la zona, son los siguientes:

Periodo:1983-2010 - Altitud (m):580

Latitud:37° 46' 39" N - Longitud:3° 48' 32" O - Posicién:Ver localizacién

Mes T ™ Tm R H DR DN DT DF | DH
Enero 8,6 12,1 51 55,0 | 70,0 6,4 0,4 0,1 15 16
Febrero 10,3 14,0 6,6 50,0 = 65,0 6,2 0,3 0,1 0,7 | 06
Marzo 13,1 17,4 89 440 | 59,0 5,0 0,3 0,2 05 |03
Abril 14,5 19,0 10,0 54,0 @ 58,0 7,0 0,0 0,5 02 00
Mayo 18,2 23,2 13,3 | 43,0 | 550 5,6 0,0 0,9 02 |00
Junio 23,7 29,4 18,1 18,0 - 2,0 0,0 0,9 0,3 -

Julio 27,6 33,7 21,4 2,0 40,0 0,3 0,0 0,3 0,0 | 00
Agosto 26,9 329 | 210 9,0 45,0 0,7 0,0 0,5 00 | 00
Septiembre 22,8 27,7 17,8 | 26,0 | 54,0 2,6 0,0 1,0 01 |00
Octubre 17,9 21,9 13,8 550 64,0 59 0,0 0,5 04 00
Noviembre 12,3 15,7 89 62,0 = 70,0 6,9 0,0 0,1 09 | 01
Diciembre 9,5 12,8 6,3 750 | 72,0 7,6 0,1 0,3 16 06
Media Anual 15,9 20,4 11,3 | 303 584 3,4 0,0 03 00 | 00

Tabla 7. Datos Medios para la estacion meteorologica de Jaén.
Fuente: AEMET
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Fuente. REDIAM. WMS Temperatura media anual en Andalucia: periodo 1971-2000 (v2008). Junio 2019. A
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Leyenda :
T Temperatura media mensual/anual (°C)
™ Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
Tm Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)
R Precipitacion mensual/anual media (mm)
H Humedad relativa media (%)
DR Numero medio mensual/anual de dias de precipitacion superior o igual
almm
DN Numero medio mensual/anual de dias de nieve
DT Numero medio mensual/anual de dias de tormenta
DF Numero medio mensual/anual de dias de niebla
DH Numero medio mensual/anual de dias de helada

Si analizamos el ciclograma de Jaén obtenemos los siguientes datos:

El clima es templado y célido en Jaén. En invierno hay en Jaén mucha mas lluvia que en
verano. De acuerdo con Koppen y Geiger clima se clasifica como Csa. En Jaén, la
temperatura media anual es de 16.9 ° C. La precipitacion es de 552 mm al afio.

1.6.2. Diagrama de temperatura de Jaén (provincia).

A continuacion, se muestra el diagrama de temperatura de Jaén:

UNION EUROPEA
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Plan de Movilidad Sostenible

MESES

01 02 03 04 10 11

Temperatura media (°C) 79 94 122 147 17.4 123

Temperatura min. (°C) 43 52 73 91 121 167 203 203 173 124 8.1

Temperatura max. (°C) 11.6 137 17.1 20.3 225 16.5

Temperatura media (°F)  46.2 48.9 54.0 585 64.6 745 739 633 541

Temperatura min. (°F) 39.7 414 451 484 538 62.1 685 685 63.1 543 46.6

Temperatura max. (°F) 529 56.7 62.8 68.5_72.5 61.7
65 70 . 62 44 14 5 5 24

Tabla 8. Diagrama de temperatura de Jaén
Fuente: AEMET

Precipitacion (mm) 50 57

Con un promedio de 27.6 ° C, julio es el mes mas calido. EI mes mas frio del afio es de
7.9 °C en el medio de enero.

La precipitaciéon varia 82 mm entre el mes mas seco y el mes mas humedo. Las
temperaturas medias varian durante el afio en un 19.7 °C.

1.6.3. Vientos predominantes.

Los vientos predominantes son de componente oeste. Los vientos de componente oeste,
también llamados de poniente, pueden llegar a manifestarse con rachas de hasta 80-100
km/h. Abarcan un sector mas amplio y se encuentran asociados a los frentes frios de las
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borrascas que se desplazan desde el golfo de Cadiz hacia el mar de Alboran y Baleares.
Su promedio anual es de noventa a cien dias. En el caso de la zona de estudio, los vientos
entran por la Depresién del Guadalquivir y tienen cierto componente Suroeste.

Leyenda

| Area de estudio final
NO de dias de lluvia mes marzo periodo 1971-2000.

0

> B-2
Lz
M, -
- » B8
| e
- > 18-12
- > 12-14
- > 1416

Gakmh  Z1aAmh  =50knh

1 % de vianto < & mA

llustracion 18. Vientos predominantes en Andalucia.
Fuente: REDIAM.

El resto de vientos son de escasa intensidad a lo largo del afio, con un 70% de viento
menor de 6 km/h.

1.6.4. Pluviometria media.

La pluviometria media se muestra en la siguiente ilustracion:

Nustracion 19. Dias de lluvia periodo 19971-2000: marzo (mes mas lluvioso).
Fuente: REDIAM
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Numero medio de dias de Lluvia en Marzo: periodo 1971-2000.

]

Fuente. REDIAM. WMS NUmero medio de dias de Lluvia al mes en Andalucia: periodo 1971-2000. Junio 2019. / \
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1.6.5. Climograma.

El mes mas seco es julio. Hay 5 mm de precipitacion en julio. 87 mm, mientras que la
caida media en marzo. El mes en el que tiene las mayores precipitaciones del afio.

'F °C Altitude: 562m Climate: Csa “C: 16.9 mm: 552 mm

122 50 A r 100

104 40 A

&6 30

68 20 4

50 10

az 0

01 o2 03 04 05 06 07 03 09 10 11 12

Nustracion 20. Climograma Jaén
Fuente: Elaboracion propia.

1.6.6. Datos de calidad de las aguas superficiales y subterraneas

La zona se caracteriza por una extensa red de cauces, donde destaca la presencia del Rio
Guadalquivir, eje vertebrador de la mayoria de cauces secundarios.
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Nustracion 21. Red de Cauces.
Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente. REDIAM. Mapa de Masas de Agua Superficiales y Subterraneas de Andalucia segtn el articulo 5 de la Directiva Marco del Agua.
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Hay que destacar algunas masas de agua importantes, especialmente embalses. Dentro
del municipio de Andujar encontramos los mas importantes por extension. A nivel
ambiental cabe destacar la serie de lagunas que encontramos en la zona central de la

zona de estudio; en general no son de un tamafo muy importante, pero la importancia Levenda
ecoldgica de estas es muy significativa. Y
Humedales
B Embalses

[ Area de estudio final

Nlustracion 22. Humedades y embalses.
Fuente. Elaboracion propia
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Fuente. SIA - Sistema de Informacion del Agua. Ministerio para la transicion ecoldgica. Junio 2019. 7N\

CONSENERIA ) T — PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE JAEN Zonas Humedas 0 25 5 75 10km

j DEFOMENTO . S Mefropolitano de Jaén PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE L
sl YVIVIENDA 6o mueve con Europa Unién Europea BR@eH #}ARWMVMWO - Embalses

e Desarrolio Reglonal




#' e Plan de TronsporJre MeJrropoliJrano de Joén.

Plan de Movilidad Sostenible
Segun el Seguimiento del estado de las masas de agua superficial del Plan Hidrologico del Guadalquivir, afio Hidrologico 2016-2017, las principales masas de agua que se encuentran dentro
de la zona de estudios tienen la siguiente calidad:

Codigo MASp

Nombre MASp

Naturaleza

Estado
Ecologico
Plan

Evolucién
Ecolégico 2016-
2017

Estado
quimico Plan

Evolucién
Quimico 2016-
2017

Estado Global
Plan

Evolucién Global
2016-2017

ES050MSPF011007022 i Engeelula qesde 125 it s 2 Natural Deficiente Mantenimiento N el ¢l Mejora Peor que bueno Mantenimiento
embalse de Mengibar bueno

ES050MSPF011008047 Rios Qjailén y Jandula yaguas abajo del rio Ojailén Natural Moderado Mantenimiento No alcanza el Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento
hasta el embalse de Jandula bueno
Rio Jandula aguas abajo del embalse de o o -

ESO50MSPF011008079 LA Natural Moderado Mantenimiento Bueno Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento
Fresneda hasta el rio Ojailén

ES050MSPF011012003 Rio Viboras aguas arriba del embalse y afluente Natural Bueno Bueno Bueno Bueno Buen estado Mantenimiento

ES050MSPF011100030 Embalse De Marmolejo m%iﬁca da Bueno Mantenimiento Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento

ES050MSPF011100033 Embalse de Jandula y Encinarejo m%iﬁcada Bueno Mantenimiento Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento

ES050MSPF011100038 Embalse de Mengibar m%iﬁca da Bueno Mantenimiento Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento

ES050MSPF011100042 Embalse Quiebrajano mzyjiﬁcada Muy bueno Mantenimiento Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento
Rio Jandula aguas abajo de la loma de las Muy . - .

ESO50MSPF011100070 ) . Malo Mejora Bueno Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento
Buenas Hierbas modificada

ESO50MSPF011100072 Rio .Jandgla aguas abajo de [a presa de . Muy. ) Bueno Mantenimiento Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento
Encinarejo hasta la loma de las Buenas Hierbas modificada

ESO50MSPF011100086 il Guad.alquwlr CEIESEIE I presa 42 it . Moderado Mantenimiento Bueno Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento
Marmolejo hasta el embalse el Carpio modificada

ESO50MSPF011100087 Rio Gyadalqumr aguas abajo de la presg de Muy. ) Deficiente Mejora No alcanza el Mejora Peor que bueno Mantenimiento
Mengibar hasta el embalse de Marmolejo modificada bueno

ESO50MSPF011100112 Rio Quiebrajano Natural Muy bueno Mantenimiento Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento

ESO50MSPF011100113 Embalse Viboras mz{jiﬁcada Muy bueno Deterioro Bueno Mantenimiento Buen estado Mantenimiento

ESO50MSPF011100114 Rio Viboras aguas abajo de la presa m%iﬁca da Moderado Mantenimiento Bueno Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento

ESO50MSPF011100079 Rio Guadalimar desde el a'rroyo Fuente Alamo Muy' ) Deficiente Mejora Bueno Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento
hasta al embalse de Mengibar modificada

ESO50MSPF011100080 ROCUEL LIS dgsde I E I Muy. ) Moderado Mantenimiento Bueno Mantenimiento Peor que bueno Mantenimiento
embalse de Mengibar modificada
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Leyenda

GWB - Geologia
Acuiferos fisurados incluido karst - alta productividad
Acuiferos fisurados incluido karst - baja productividad
Acuiferos fisurados incluido karst - moderada productividad
Acuiferos no significativos
Acuiferos porosos - alta productividad
Acuiferos porosos - baja productividad

Nustracion 23. GWB-Geologia
Fuente: Elaboracion propia.

Respecto a las aguas subterraneas, y segln la Confederacién Hidrolégica del
Guadalquivir, los acuiferos presentes en la zona de estudio serian los siguientes:

UNION EUROPEA
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Plan de Movilidad Sostenible

Atendiendo a los niveles peziométricos encontramos que los acuiferos porosos vinculados
con el lecho del Guadalquivir son los que se encuentran en peor estado. De hecho, esta
zona contiene las zonas que se encuentran catalogadas como Vulnerables, seguin Decreto
36/2008. La unica masas subterraneas que se encuentra declarada provisionalmente
sobreexplotada o en riesgo de estarlo por BOP 24/10/1992, es el acuifero de Mancha
Real-Pegalagar.

Leyenda

[ Zonas Sobreexplotadas
""73 Zonas Vulnerables

[ Area de estudio final
GWB Estado peziométrico

And(jar

Buen Estado
Mal Estado

Nustracion 24. Estado de las masas de agua
Fuente: Elaboracion propia.
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Tipos de acuiferos
Acuiferos fisurados incluido karst - alta productividad
Acuiferos fisurados incluido karst - baja productividad
Acuiferos fisurados incluido karst - moderada productividad
\:| Acuiferos no significativos
Acuiferos porosos - alta productividad

Acuiferos porosos - baja productividad
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REDIAM. WMS Mapa de informacién general de aguas subterraneas de Andalucia. Junio 2019. 7N\
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La pearmeabilidad de la zona es muy variable y compleja debido a la diversidad de
materiales presentes. Los lechos porosos del Guadalquivir y sus principales afluentes, son
especialmente permeables y Sierra Magina también presenta una permeabilidad media-
alta, debido a la presencia de calizas y dolomias fracturadas, caracteristicas de la
Cordillera Subbética:

N < i, Leyenda

[ Area de estudio final
Permeabilidad
Bl 01 Muy alta
Bl 02 Alta

03 Media
04 Baja

05 Muy baja

Andujar

Nustracion 25. Permeabilidad de la zona de estudio
Fuente. Elaboracion propia.
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1.6.7. Datos de calidad del aire por parametros mas relevantes

Los datos disponibles no estan actualizados, aunque se dispone de informacion de la
calidad del aire monitorizada en tiempo real de una gran parte de Andalucia. Por ello
vamos a determinar en primer lugar las zonas de mayor riesgo. Segun los datos de la
REDIAM, la Red de vigilancia y control de la calidad del aire, 2015 (IMA 2015) que se
localiza dentro de la zona de estudio hay que destacar 2 aspectos:

1. El municipio de Jaén se encuentra dentro de una zona catalogada como Nucleos
de 50.000 a 250.000 habitantes, respecto a la calidad del aire.

2. Dentro del area de estudio encontramos dos Estaciones de Fondo, ubicadas
ambas en Jaen capital: Estacion de Las Fuentezuelas y Estacion de Ronda del
Valle.

En el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire,
se establece que las Comunidades Autonomas realizaran en su ambito territorial la
delimitacion y clasificacion de las zonas y aglomeraciones en relacion con la evaluacion y
la gestion de la calidad del aire ambiente. Ademas se sefiala que esta clasificacion, con
respecto a los umbrales superior e inferior de evaluacion de cada zona o aglomeracion, se
revisara por lo menos cada cinco afnos, o antes de lo establecido si se producen cambios
significativos en las actividades que puedan tener incidencia sobre las concentraciones en
el aire ambiente de los contaminantes expresados.

Asi, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio ha realizado la
zonificacion de Andalucia para efectuar las evaluaciones anuales de la calidad del aire.

Estas zonificaciones han ido variando a lo largo del tiempo por determinadas
circunstancias, adaptandose en cada momento a la legislaciéon vigente y a la realidad
socioeconomica. En el afio 2000 se llevo a cabo la Evaluacion Preliminar de la Calidad del
Aire en Andalucia que conllevd la primera clasificacién del territorio, que posteriormente
seria modificada en el aflo 2003 para adecuarla a los objetivos perseguidos en las
evaluaciones a realizar.

4 33

JUNTA DE AWDRLUCIA

T WA O O T 8 LB,



Permeabilidad

B 01 Muy alta
B 02 Alta

" 03 Media
04 Baja

05 Muy baja
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Los ultimos cambios se llevaron a cabo en el afio 2011, configurando la zonificacion
actual para la evaluacion de la calidad del aire en Andalucia.

1.6.8. Calidad del cielo nocturno

Segun la legislacion vigente en materia de preservacion del Cielo Nocturno en Andalucia,
tras la anulacion del Decreto 357/2010, 3 de agosto, se realiza una clasificacion de
zonas:

Clasificacion
de zonas

Descripcion

Areas con entornos o paisajes oscuros: Observatorios astronémicos
de categoria internacional, parques nacionales, espacios de interés
natural, areas de proteccion especial (Red Natura, Zonas de
Proteccion de Aves, etc.), donde las carreteras estan sin iluminar.

El

Areas de brillo o luminosidad baja:

Zonas periurbanas o extrarradios de las ciudades, suelos no

E2 urbanizables, areas naturales y sectores generalmente situados fuera
de las areas residenciales urbanas o industriales, donde las
carreteras estan iluminadas.

Areas de brillo o luminosidad media:

E3 Zonas urbanas residenciales, donde las calzadas (vias de trafico
rodado y aceras) estan iluminadas.

Areas de brillo o luminosidad alta:

E4 Centros urbanos, zonas residenciales, sectores comerciales y de
ocio, con elevada actividad durante la franja horaria nocturna.
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Leyenda

1 Area de estudio final
. Zonas E1 Jaén

. Zonas E1

Los Villares

Fuensanta de artos

Valdepefias de Jafien

Nlustracion 26. Zonas E1 presentes en el drea de estudio
Fuente: Elaboracion propia.

Las Zonas E1 son las zonas mas fragiles y por lo tanto en las que se deben de ser mas
estrictos con los Parametros Luminotécnicos vinculados la zonificacion luminica.
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Leyenda

[ Area de estudio final
Mapa de Calidad del Cielo Nocturno de Andalucia
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Fuensanta de Martos

Valdepeiias de Jafien

llustracion 27. Calidad del cielo nocturno.
Fuente: Elaboracion propia.
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1.6.9. Indicadores de los que no se ha localizado informacion.
Los tres indicadores son:

o Nivel de ruido medio, diario y nocturno.

e  Suelos contaminados y contaminantes identificados.

e /Zonas que ocasionan problemas de salud publica por proliferacion de
vectores.

Los datos disponibles son escasos y poco significativos, ya sea por ser datos muy
puntuales (Denuncias y remediaciones puntales de suelos) o por ser datos muy antiguos
(1998 - Ruidos).

En el caso de Zonas que ocasionan problemas de salud publica por proliferacion de
vectores no se han encontrado ningun dato relacionado.

Se seguira investigando sobre estos y complementando el resto.

4 35

JUNTA DE AWDRLUCIA

T WA O O T 8 LB,



Fuente. REDIAM. WMS Mapa de calidad del cielo nocturno de Andalucia

. Junio 2019.
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#' e Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

1.7.1. Medio Ambiente Global

Plan Andaluz de Medio Ambiente Horizonte 2017.

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana.

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana.

En el ambito de la Union Europea se han de considerar las principales directrices
adoptadas por el Consejo Europeo de Gotemburgo de 2001 en la “Estrategia de la Union
Europea a favor del desarrollo sostenible” (COM/2001/264 final y COM/2005/658 final).

Otros documentos afines serian: 1.7.2. Clima, aire y energia
o  Estrategia tematica para el medio ambiente urbano (COM/2005/718 final). o Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico (Consejo de Gobierno, 3
e Estrategia tematica sobre el uso sostenible de los recursos naturales septiembre 2002).
(COM/2005/670 final). e Estrategia Energética de Andalucia 2014-2020.
e ‘“Limitar el calentamiento mundial a 2°. Medidas necesarias hasta 2020 y N .
despugs.” (COM/2007,/2 final). Dos veces 20 para el 2020. *  Plan Andaluz de Accién por el Clima.

e  El cambio climatico, una oportunidad para Europa (COM/2008/30 final).
e Revision de la estrategia para un desarrollado sostenible — Plataforma de accion

(COM/2005/658 final). 1.7.3. Agua

e Incorporacién del desarrollo sostenible en las politicas de la UE: Informe de e  Plan Hidrolégico de la demarcacion hidrografica del Guadalquivir 2015-2021.
2009 sobre la estrategia de la Unién Europea para el desarrollo sostenible (EDS) ) L L ,
COM/2009/400 final e Plan Especial de actuacion en situaciones de alerta y eventual sequia en la
( / / inal). correspondiente cuenca.

e  “Afrontar los desafios de la deforestacion y la degradacion forestal para luchar
contra el cambio climatico y la pérdida de biodiversidad (COM/2008,/645 final). e Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en cauces urbanos andaluces.

e “Detener la pérdida de biodiversidad para 2010, y mas adelante — Respaldar los e Plan Director de Riberas de Andalucia.

servicios de los ecosistemas para el bienestar humano”. (COM/2006/216 final).
e  Plan Andaluz de Humedales.
En el ambito autonomico se consideraran planeamientos estratégicos y de planificacion
de la Comunidad Auténoma de Andalucia en materia de medio ambiente y ordenacion del
territorio, establecidos a través de los siguientes instrumentos estratégicos.

e Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia.
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Plan de Movilidad Sostenible

#ﬂﬁilmwe/ Plan de Transporte Metropolitano de Joén.

1.7.4. Vegetacion, Fauna, ecosistemas y biodiversidad: o Plan de recuperacion y conservacion de peces e invertebrados de
medios acuaticos epicontinentales
e  Plan Andaluz de Humedales.
o Plan de recuperacion y conservacion de especies de altas cumbres
e  Plan Director de Riberas de Andalucia.
e Plan Andaluz de Conservacion de la Biodiversidad.
e  Plan Forestal Andaluz 2008-2015.
e Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecologica de Andalucia.
e Planes de Ordenacion de Recursos Naturales de Espacios Naturales Protegidos
e Estrategia Andaluza de Gestién Integrada de la Biodiversidad.
o Parque Natural Sierra de Andujar.
e Plan de Control de las Especies Exdticas Invasoras.
o Parque Natural de Sierra Magina.
e  Evaluacion de los Ecosistemas del milenio en Andalucia.
o Parajes Naturales Alto Guadalquivir y Laguna Grande
e Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia.
e Planes Rectores de Uso y Gestion de Espacios Naturales Protegidos.

o Parque Natural Sierra de Andujar.

1.7.5.  Residuos

o Parque Natural de Sierra Magina.

) ) ] e Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de Andalucia,
e Planes de Desarrollo Sostenible de Espacios Naturales Protegidos. 2010-2019

o Parque Natural Sierra de AndUjar. e Plan de Prevencion y Gestién de Residuos Peligrosos de Andalucia, 2012-2020.

o Parque Natural de Sierra Magina.

e Planes de Recuperacion de Especies Amenazadas. 1.7.6. Patrimonio geolégico:

o Plan de recuperacion del lince ibérico e Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Geodiversidad.

o Plan de recuperacion del aguila imperial ibérica.

o Plan de recuperacion de aves necrofagas. ] . ..
P 8 1.7.7. Ordenacién del territorio: suelo y paisaje.

o Plan de recuperacion y conservacion de aves esteparias = g ) _ )
e Plan de Ordenacién y Recuperacion de las Vias Pecuarias de Andalucia.

o Plan de recuperacion y conservacion de aves de humedales ) o )
e Estrategia del Paisaje de Andalucia.

o Plan de recuperacion y conservacion de helechos y o )
e Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia.
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PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE ANDALUCIA (POTA)

Fecha

2006 (Decreto 206/2006, de 28 de noviembre)

Elaborado por

Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes

Contenido

Este Plan aporta a la Junta de Andalucia el marco estratégico
territorial que a largo plazo orientara sus planificaciones y politicas
publicas y, a tal efecto, establece el Modelo Territorial de Andalucia y
un conjunto de Estrategias de Desarrollo Territorial, que constituyen
el nucleo central y mas desarrollado de las propuestas del Plan.
Estas estrategias son entendidas como directrices y determinaciones
referidas a cada uno de los componentes del Modelo: Sistema de
Ciudades y Unidades Territoriales; los Sistemas Regionales Basicos
(hidrolégico-hidraulico,  Sistema  Energético, y Sistema de
Transportes y Comunicaciones); y las estrategias especificas de
relaciones con los ambitos exteriores (Europa, paises del sur del
Mediterraneo, y resto de la Peninsula).

En definitiva, el POTA propiciara que Andalucia pueda desarrollarse
en los afios venideros en coherencia con los requerimientos de la
competitividad, cohesion y sostenibilidad, constituyéndose en una
herramienta clave para la convergencia, en términos de calidad de
vida, de Andalucia con las regiones europeas mas avanzadas.

Utilidad para el
proyecto

Para la Evaluacion Estratégica es necesario tener en cuenta el
Capitulo 3. Sistema Regional de Proteccién del Territorio, dividida en
dos secciones: Seccion 1. Sistema de Prevencién de Riesgos y
Seccion 2. Sistema del Patrimonio Territorial.

El Sistema del Patrimonio Territorial de Andalucia esta concebido
como una red coherente de espacios bienes naturales y culturales,
asi como una serie de ejes que los articulan entre si y los hacen
accesibles. Los recursos que componen dicho Sistema son:

a) Los espacios naturales protegidos y bienes culturales protegidos
por figuras internacionales (Reservas de la Biosfera, Patrimonio de la
Humanidad,

Humedales del Convenio RAMSAR, Zonas Especialmente Protegidas
de Importancia para el Mediterraneo), asi como los Lugares de

UNION EUROPEA
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PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE ANDALUCIA (POTA)

Importancia Comunitaria de la region biogeografica mediterranea
incluidos en la Decision de la Comision, de 19 de julio de 2006, por
la que se adopta, de conformidad con la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, la lista de los citados lugares.

b) La Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia.

c) Los espacios incluidos en el Catalogo de Espacios y Bienes
Protegidos de los Planes Especiales de Proteccion del Medio Fisico
de ambito provincial o, en su caso, los suelos no urbanizables
calificados de especial proteccion por el planeamiento territorial o
urbanistico.

d) Las zonas que constituyen el dominio publico hidraulico y
maritimo terrestre.

e) Las vias pecuarias y otros «caminos naturales».

f) Los inventarios de georrecursos y de humedales.

g) Ciudades histdricas protegidas como Conjuntos Historicos.

h) Otras Ciudades histéricas no protegidas pero equivalentes en
valores a los Conjuntos Histdricos.

i) Patrimonio inmueble con categoria de BIC o inscrito en el Catalogo
General del Patrimonio Historico de Andalucia.

j) Otros yacimientos arqueologicos y elementos del patrimonio
cultural (habitats de cuevas, arquitectura popular, etc.).

2. La consideracion integrada de todos estos espacios, bienes y
elementos protegidos se concibe como una red territorial a escala
regional y, consiguientemente, se establece una serie de ejes de
comunicacion que los articula fisica y funcionalmente:

a) La red de comunicaciones convencional (red viaria y ferroviaria)
que dan acceso a los espacios y bienes protegidos.

b) La red urbana vinculada al patrimonio territorial, constituida por
los nucleos urbanos incluidos en el Sistema del Patrimonio Territorial
por su valor historico y cultural y los nucleos urbanos incluidos en
los espacios naturales protegidos, asi como aquellos que sirven para
su acceso desde el exterior.

c) Las redes de comunicacién complementarias o alternativas que
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PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE ANDALUCIA (POTA)

interconectan los espacios y bienes protegidos (vias pecuarias,
caminos rurales, etc.).

d) Los pasillos ecolégicos que sirven de intercomunicacion entre los
espacios sujetos a proteccion ambiental.

Tabla 9. POTA.
Fuente. Elaboracion propia

e  Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Jaén.

PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA AGLOMERACION URBANA DE JAEN
(POTAUJ)

Fecha 2014 (Decreto 142/2014, de 14 de octubre)

Elaborado por Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio. Junta de
Andalucia.

Contenido 1) El presente Plan tiene la naturaleza de Plan de Ordenacion del

territorio de ambito subregional, conforme a lo establecido en el
articulo 5.1 apartado b) de la Ley 1/1994, de 11 de enero, de
Ordenacion del territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia.
Su elaboracién se ha realizado de acuerdo con lo que determina
esta Ley en su articulo 13 y el Decreto 243/2011, del2 de julio, por
el que se acuerda la formulacion del Plan.

2) De acuerdo con el articulo 10 de la Ley 1/1994, el Plan de
Ordenacion de Territorio tiene como finalidad establecer los
elementos basicos para la organizacion y estructura del territorio en
su ambito y es el marco de referencia territorial para el desarrollo y
coordinacion de las politicas, planes, programas y proyectos de las
Administraciones y entidades publicas, asi como para las actividades
de los particulares.

Utilidad para el|EI DECRETO 142/2014, de 14 de octubre, por el que se aprueba el
proyecto Plan de Ordenaciéon del Territorio de la aglomeracion urbana de
Jaén. (Boja n° 214 de 3 de noviembre de 2014) se encuentra

Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

vigente y se dispone de la Memoria Ambiental.

El PTMJA desarrolla diversas acciones recogidas y valoradas de
manera cualitativa en el POTAUJ. Por lo tanto es interesante
contrastar las valoraciones cualitativas de los efectos ambientales
significativos del POTAUJ desarrollados en el PTMJA y compararlas
en este Ultimo para dar correlacion al POTAUJ y detectar cualquier
desviacion de las estimaciones iniciales y especialmente aquellas
medidas que necesitaban acciones preventivas o correctoras, pues
se prevé que tengas impactos significativos.

Tabla 10. POTAUJ. Fuente: Elaboracion propia

e Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020.

e  Programa de Suelos Productivos de Andalucia.

e  Plan Andaluz de Agricultura Ecologica 2014-2020.

e Plan de Ordenacion y Recuperacion de las Vias Pecuarias de Andalucia.

e  Plan Andaluz de Control de la Desertizacion.

e Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia 2020
(PISTA2020)

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA SOSTENIBILIDAD DEL TRANSPORTE DE
ANDALUCIA

Fecha

2016

Elaborado por

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio. Junta de
Andalucia.

Contenido

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su
sesion de 27 de diciembre de 2016 aprobar la revision del Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia
(en adelante PISTA 2020). Este Plan se formula como una revision
del PISTA 2007-2013, constituyendo el instrumento estratégico y de
coordinaciéon de las politicas sectoriales en materia de
infraestructuras del transporte del territorio andaluz.

Este proceso de planificacion parte de la experiencia acumulada
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durante las pasadas décadas en actuaciones en los distintos
sistemas de infraestructuras, pero se ajusta a los condicionantes
que se derivan de la politica de transportes en la Unién Europea, y al
nuevo marco presupuestario derivado de la Ley organica 2/2012,
de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad
Financiera.

El documento de Revision del Plan parte del criterio de que la
funcion esencial del transporte es garantizar la accesibilidad a los
bienes, servicios y contactos con las demas personas,
independientemente del lugar donde vivan, la capacidad adquisitiva
que se tenga, la edad o el género, y sin generar mas movilidad que
la estrictamente necesaria. El PISTA 2020 es una revision del PISTA
2007-2013. Mantiene por tanto en gran medida su estructura, y
revisa sus contenidos, afiadiendo algunas cuestiones.

El primer capitulo en sus primeros apartados situa el Plan en su
contexto normativo y de planeamiento haciendo especial referencia
a las politicas de transporte y medioambientales de la Unién
Europea. Incluye una descripcion del Programa Operativo FEDER,
documento que ha condicionado en gran medida las propuestas del
Plan. Como una parte esencial de este capitulo inicial se efectia un
balance de las actuaciones realizadas en el periodo de ejecucion del
PISTA 2007-2013, ampliandolo al periodo 2014-2015, periodo ya
transcurrido entre los dos planes.

El segundo capitulo realiza la diagnosis, dibujando cual es la
situacion actual de las infraestructuras y la movilidad en Andalucia.
El blogue se centra en las externalidades del transporte, en la
movilidad, en las infraestructuras y por ultimo efectia un prondstico
de la evolucion de la movilidad.

El tercer capitulo se centra en las propuestas. Tomando como
referencia, por un lado, el actual marco legislativo en cuanto a
estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera, y por otro los
elementos y singularidades descritas en la diagnosis, se desarrollan
en los objetivos y medidas del Plan, confeccionando una
programacion realista de las actuaciones en infraestructuras para la
sostenibilidad del transporte. Se organizan por ambitos de

Plan de Movilidad Sostenible

actuacion:  mercancias, conexion  exterior,  accesibilidad,
interconexion de centros regionales, transporte no motorizado,
ambitos metropolitanos, ambito rural, y areas litorales. Se detallan
las actuaciones propuestas para el horizonte temporal del Plan, pero
se adiciona un anexo de medidas no programadas que aporta la
continuidad en la planificacion de las medidas establecidas en el
presente plan, entendiendo que la consecucion del objetivo final
para garantizar la continua mejora de la articulacion territorial y el
transporte sostenible de Andalucia es fruto de un programa inversor
prolongado y constante en el tiempo, del cual el PISTA 2020
constituye la etapa actual.

El capitulo cuarto se centra en las propuestas que buscan crear un
contexto sostenible en el transporte, recogiendo en gran medida las
directrices del anterior Plan y revisandolas.

El quinto y ultimo capitulo se ocupa de las inversiones previstas y las
fuentes de financiacion, asi como las medidas de control y
seguimiento.

Utilidad para el
proyecto

6. Efectos ambientales previsibles.

En este punto se recoge una bateria de efectos clasificados en:

e Efectos relativos sobre la movilidad, a escala Urbana y
Metropolitana y Regional.

e Efectos relativos a la construccion de infraestructuras. Los
elementos recogidos son: biodiversidad, flora y fauna
protegida, espacios naturales, Parque Naturales y Nacionales,
Reservas y Monumentos Naturales, Red Natura 2000, Habitats
comunitarios, Montes y Vias pecuarias.

e  FEfectos derivados de la Movilidad:

Emisiones de gases contaminantes. Efecto sobre el cambio

climatico.

Emisiones de gases contaminantes. Efecto sobre la salud.

Consumo energético.

Contaminacién sonora.

Accidentes de circulacion.

o Gestion del trafico.

e}

O O O O

Tabla 11. PISTA 2020. Fuente. Elaboracion propia.

AN

JUNTA DE AWDRLUCIA

ma 1 VIR



#}amlumwe

e  Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (PAB)

PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA 2014-2020

Fecha

2013

Elaborado por

Consejeria de Fomento y Vivienda.

Contenido

El Plan persigue un mayor uso de la bicicleta que contribuya a la
obtencion de los objetivos territoriales, ambientales y de desarrollo
econémico que tiene planteados la Comunidad Auténoma Andaluza.
Incluye nuevas vias ciclistas, con redes a nivel urbano, metropolitano
y autondémico que, con las vias existentes, suman unos 5200
kilometros. Igualmente, se prevéen medidas complementarias como:
aparcamientos, intermodalidad o programas sectoriales de apoyo
(turismo, empleo, medio ambiente, educacion etc.).

proyecto

Utilidad para el|4.1.4 Infraestructuras. Soportes territoriales:

Red de vias verdes.

Vias pecuarias.

Senderos de Gran Recorrido (GR).
Carreteras secundarias.

Caminos vinculados a cauces fluviales.

Tabla 12. Plan Andaluz de la Bicicleta. Fuente: Elaboracion propia

e Planes de Movilidad Urbanas de:

O O O O O O O

Jaén (2010)

Andujar (2017 en proceso)
Fuerte del Rey (2008)
Jamilena (2010)

La Guardia de Jaén

Los Villares

Mancha Real

Estos planes carecen de informacion ambiental publicada.

Residuos:

UNION EUROPEA
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e Plan Director Territorial de Residuos no Peligrosos de Andalucia 2010-2019.
e Plan de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia 2012-2020.

e Planes Hidrolégicos de Demarcaciones Hidrograficas.
o Plan Hidroldgico del Guadalquivir 2015-2021.
e  Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces.

Patrimonio Cultural:

e  Plan General de Bienes Culturales de Andalucia.

Riesgos:

e Plan de Emergencia Por Incendios Forestales de Andalucia.
e  Plan Territorial de Emergencia de Andalucia.
e Plan de Emergencia ante el Riesgo Sismico de Andalucia.

e Estudio de demanda del proyecto constructivo del tranvia de Jaén, 2008:
Memoria ambiental.

1.7.8. Espacios Naturales protegidos

Afeccion a espacios naturales incluidos en la RENPA, Red Natura 2000 o habitats
comunitarios.

Los espacios naturales que se encuentran dentro del ambito de Plan son los siguientes:
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Plan de TronsporJre Mefropolimno de Joén.
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CODIGO FIGURA NOMBRE SUPERFICIE FEC_DECLA NORMA DECLARACION ACTUAL
214 Monumento Natural | QUEJIGO DEL AMO O DEL CARBON 0,2 2001-11-22 Decreto 226/2001, de 2 de octubre BOJA 135 (22/11/2001)
230 Monumento Natural BOSQUE DE LA BANIZUELA 2,32 2010-03-12 Decreto 48/2010, de 23 de febrero (BOJA 49,12/3/2010)
215 Monumento Natural PINAR DE CANAVAS 5,23 2001-11-22 Decreto 226/2001, de 2 de octubre (BOJA 135, 22/11/2001)
148 Parque Periurbano SANTA CATALINA 196,85 2005-07-01 Orden de 20 de junio de 2005 (BOJA 127, 1/7/2005)
52 Paraje Natural LAGUNA GRANDE 212 1989-07-27 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989)
50 Paraje Natural ALTO GUADALQUIVIR 830,48 1989-07-27 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989)
101 Parque Periurbano MONTE LA SIERRA 2.720 1991-04-19 Orden de 26 de marzo de 1991 (BOJA 28, 19/4/1991)
78 Parque Natural SIERRA MAGINA 19.961 1989-07-27 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989)
76 Parque Natural SIERRA DE ANDUJAR 74.774 1989-07-27 Ley 2/1989, de 18 de julio (BOJA 60, 27/07/1989)

Tabla 13. Espacios Naturales protegidos en el ambito de estudio
Fuente: Elaboracion propia
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#' e Plan de TransporJre Mefropolimno de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

1.7.9. RED NATURA 2000

CODIGO FECHA

SR FIGURA NOMBRE SUPERFICIE SRR
ES6160012 ZEC RIO JANDULA, RiO GUADALQUIVIR Y RIO DEL RUMBLAR 77,13 2015-05-12
ES6160004 ZEC LAGUNA GRANDE 212,00 2016-12-24
ES6160010 ZEC TRAMO INFERIOR DEL RiO GUADALIMAR Y ALTO GUADALQUIVIR 817,71 2015-05-12
ES6160002 ZEC ALTO GUADALQUIVIR 830,48 2016-12-24
ES6160002 ZEPA ALTO GUADALQUIVIR 830,48 2002-10-01
ES6160014 ZEC RIO GUADALIMAR 3.167,78 2015-05-12
ES6160009 LiC ESTRIBACIONES DE SIERRA MAGINA 6.153,85 1997-12-01
ES6160007 ZEC SIERRA MAGINA 19.960,57 2012-10-12
ES6160007 ZEPA SIERRA MAGINA 19.960,57 2002-10-01
ES6160006 ZEC SIERRA DE ANDUJAR 74.916,54 2012-10-12
ES6160006 ZEPA SIERRA DE ANDUJAR 74.916,54 2002-10-01
ES6160008 ZEC CUENCAS DEL RAMBLAR, GUADALEN Y GUADALMENA 179.083,67 2015-05-20

Tabla 14. Red Natura
Fuente: Elaboracion propia
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1.8.  Metodologia para identificar y valorar efectos ambientales

A continuacién, se indica una primera aproximacion a la metodologia de valoracion de
impactos ambientales que se utilizara.

1.8.1. Identificar posibles efectos ambientales negativos

En una primera fase se analizaran todos los posibles efectos ambientales que puede
generar el desarrollo del plan con el fin de poder identificar los efectos negativos
relevantes y poder profundizar en su alcance y medidas para paliarlo, si fuera necesario.

Para identificar los posibles impactos se partira de los elementos ambientales que pueden
verse afectados para ello se realizard una matriz de impacto para las actuaciones
recogidas en cada linea estratégica. El eje horizontal se descompone cada linea
estratégica en las actuaciones que incluye, cada actuacion generara una columna. En el
eje vertical se ubicaran los factores ambientales sobre los que se puede generar impactos
significativos debido a la ejecucion de las actuaciones, cada factor ambiental generara
una fila de la matriz.

En esta matriz para identificar efectos ambientales se valorara de la siguiente forma:

v 0: El desarrollo de la accion no produce impacto sobre el factor ambiental
definido.

v' +: El desarrollo de la accién produce impacto positivo sobre el factor ambiental.

v = El desarrollo de la accion produce impacto negativo sobre el factor ambiental.

No se profundizara mas en las interacciones cuyo resultado sea sin efecto ambiental o
con efecto positivo.

1.8.2. Valorar el alcance de impactos negativos

Los impactos detectados como negativos seran analizados en profundidad. Estos
impactos se describiran incluyendo las siguientes valoraciones:
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° Magnitud; con informacién de superficie afectada, dimension del resultado
de la actuacion.

. Afeccion a unidades ambientales de especial importancia; se indicara si
afecta a zonas y/o especies protegidas o algin valor ambiental especifico.

° Duracion; se clasificara entre permanentes, temporales de larga duracion,
temporales de corta duracion.

° Recuperabilidad: se indicara si el efecto es irreversibles/irrecuperables,
recuperables, reversibles.

. Sinergia: sinérgicos, no sinérgicos.

. Acumulacién: acumulativos, no acumulativos.

Conforme la descripcion se asignara a cada impacto negativo un valor. Se opta por
realizar analisis de cada impacto y asignar valor en funcion del mismo frente a la
asignacion de valores para cada factor y aplicacién de formulas. Para cada impacto
negativo se justificara el valor asignado:

e No Significativo: Para impactos compatibles por tener bajo impacto y/o
recuperacion inmediata tras el cese de la actividad. En este caso no se precisa
de medidas preventivas o correctoras.

o Significativo: Para impactos moderados y severos compatibles por tener impacto
que no repercuten en factores ambientales de especial importancia y/o
recuperacion tras el cese de la actividad. En este caso se precisa de medidas
preventivas o correctoras.

e  (Critico: Para impactos inaceptables que implican pérdida permanente de la
calidad de las condiciones ambientales o afectan a unidades ambientales de alto
valor. Estas acciones deberan eliminarse del plan y sustituirse por otras con
impactos aceptables.

1.8.3. Valorar la interaccion de impactos negativos

Por ultimo, para los impactos negativos no significativos y significativos, se valorara si hay
actuaciones, y en consecuencia impactos, que se solapan en el espacio pudiendo
provocar impactos de mayor grado al analizado de forma global.
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