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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros de
Andalucia, establece que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacion, coordinacién, control, inspeccidn y sancién respecto de los servicios,
traficos, infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el
parrafo segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de
ordenacién y coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos
delimitados, todo ello en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente, se dictd Orden de 10 de marzo de 2004, de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia, BOJA numero 55, de 19 de marzo de 2004, por la que se
atribuyen competencias al Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz en materia de servicios de transporte
publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general.

En el caso concreto del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, en virtud de la Orden de 13 de diciembre
de 2005, la Consejeria de Obras Publicas y Transportes (Boja n° 251, de 28 de diciembre de 2005) le atribuye
competencias, en materia de transporte maritimo, en orden al establecimiento de un servicio maritimo regular de
viajeros en el interior de la Bahia de Cadiz, pudiendo suscribir a tal efecto los contratos y convenios con personas
fisicas o juridicas que sean precisos para disponer de las embarcaciones necesarias para la gestion del servicio.

En virtud de Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, se delegan
en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestion, control y
explotaciéon de determinados servicios de transporte por carretera.

1.2 Estructura de la seccion

En el Decreto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, en su articulo 2, apartado 3, se determina que queda adscrito a la
Consejeria "e) El Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz". Y el articulo 10.3 sefiala que "se
adscriben a la Direccién General de Movilidad y Transportes los Consorcios de Transporte Metropolitano de
Andalucia.

La estructura organizativa del Consorcio la constituyen los siguientes 6rganos, con la naturaleza que se
especifica:

1) Organos de decisién: (Presidencia, Vicepresidencia del Consorcio, Consejo de Administracién, Comité
Ejecutivo, en su caso, con funciones delegadas, Gerencia).

2) Organos de Consulta:(Comisién Técnica y Comisién de Participacion Social).

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacién del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027, cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unidon Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del

Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
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citado Plan ampliandose su alcance hasta el afio 2030.

Dicho Plan, aprobado mediante Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, por el que se aprueba el Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030) (BOJA num. 213 de 2 de noviembre)
constituye el instrumento para concretar las politicas en materia de Infraestructuras y sistemas de transporte, con
inclusion de los objetivos a conseguir para los distintos modos de transporte relacionados con la sostenibilidad del
sistema productivo andaluz y con el nuevo papel que debera desempenfar la movilidad en Andalucia, identificando
las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Desde la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda también se esta elaborando el Plan de
Transporte Metropolitano del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, del cual se estan valorando las
alegaciones presentadas hasta el 27 de junio a su versioén preliminar y que contribuira a disponer del instrumento
adecuado de planificacion del sistema de transporte del area de Cadiz.

El objetivo principal de este Plan Estratégico es la planificacion de una movilidad que potencie los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida
favorablemente sobre el medio ambiente y la salud.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano mediante el fomento del transporte publico y del
transbordo entre distintos modos de transporte, el uso de la tarjeta de transporte y mejorando la calidad del
servicio de transporte publico.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Implantar la perspectiva del género como un elemento diferenciador importante en la movilidad metropolitana de
la Bahia de Cadiz, alineado con unos de los valores de la Direccion General de Movilidad y Transporte como es
el impulso de la igualdad.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

El presupuesto de gastos se distribuye en los siguientes capitulos: el capitulo I, que refleja los gastos de personal,
el capitulo Il los gastos corrientes, el capitulo IV las transferencias corrientes y el capitulo VI las inversiones
reales.
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Capitulos 2025 %
1 GASTOS DE PERSONAL 949.952 55
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 1.513.700 8,7
3 GASTOS FINANCIEROS

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 13.005.000 74,9
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 15.468.652 89,1
6  INVERSIONES REALES 1.898.000 10,9
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 1.898.000 10,9
OPERACIONES NO FINANCIERAS 17.366.652 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 17.366.652 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El presupuesto del gasto contemplado para la anualidad 2025, destaca por los gastos consignados en lo
relativo al Capitulo IV de transferencias corrientes con destino a empresas de transporte, asi como en lo referido
al Capitulo VI de inversiones asociadas al sistema de transporte existente.

En el Capitulo | se han mantenido los créditos existentes respecto a la anualidad anterior, al no haber existido
incremento de plantilla de personal, manteniéndose los puestos existentes en 2024 y ajustandose los créditos al
reconocimiento de nuevos complementos de antigiedad y a la posible subida salarial conforme a la ley de
presupuestos aprobada para 2025.

En cuanto al Capitulo Il, como créditos destacables, podemos decir que se mantiene el crédito necesario para los
contratos de mantenimiento de embarcaciones que prestan el Servicio Maritimo en el ambito de este Consorcio,
asi como de mantenimiento de las Terminales Maritimas asociadas a este servicio.

Por otra parte, sigue destacando en este capitulo el importe del crédito correspondiente a los servicios de
atencion al usuario y recaudacion de la red de ventas, habiéndose visto variado el importe de este ultimo, al
contemplarse nuevas prestaciones de servicios en la adjudicacion de un nuevo contrato desde 2024, que estara
vigente en 2025.

Contempla el Capitulo 1V, las compensaciones tarifarias a los operadores de transporte en modo barco, autobus
urbano e interurbano, asi como RENFE Viajeros, tras la integracion tarifaria de la tarjeta de transporte de los
Consorcios en el nucleo de Cercanias de Cadiz y en el nuevo modo del Trambahia, puesto en servicio en octubre
de 2022.

El motivo principal del crecimiento del capitulo, viene dado por la prevision del aumento de la movilidad y atencion
de la demanda en el modo autobus interurbano, en un 20% sobre el estimado al cierre de 2024, y teniendo en
cuenta la tendencia y datos obtenidos durante el primer semestre. Del mismo modo, se ha contemplado un
incremento de demanda en el transporte urbano de un 65%, la revision de la tarifa de referencia a los
concesionarios de transporte por carretera, en vigor hasta el 30 de abril de 2025 de un 8,43%, y desde el 1 de
mayo de 2025 una prevision de revision del +4,0%. Se ha considerado igualmente, una consolidacién de los
valores de 2024 de penetracion de utilizacion de la tarjeta de transporte de un 84,6%. Por otro lado, se debe
atender también el crédito necesario para compensaciones en concepto de mejoras de servicio y restablecimiento
de equilibrio econdmico en concesiones afectadas por la puesta en servicio del Trambahia. Por ultimo, se ha
utilizado como referente, la ejecucion del Capitulo IV del Presupuesto de Gastos a la fecha y la prevision de
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cierre.

En lo referido al Capitulo VI, se destaca el crédito contemplado para el suministro de nuevas embarcaciones.
Habiendo sido declarado desierto el expediente de contratacién de suministro de tres buques gemelos tipo
catamaran, con destino al servicio de transporte maritimo regular de pasajeros perteneciente al Consorcio
Metropolitano de Transportes Bahia de Cadiz, en sesion del Consejo de Administracion del 15 de mayo de 2024,
se mantiene el crédito necesario para la anualidad 2025, para el desarrollo y ejecucién del contrato con prevision
de formalizacion e inicio en el ultimo trimestre de 2024, una vez se licite un nuevo procedimiento de adjudicacion
de este contrato, necesario para garantizar tanto la continuidad de este servicio publico de transporte, como la
adecuada prestacion del mismo con la calidad, eficiencia, confort y sostenibilidad necesaria.

Por otra parte, se contemplan los créditos necesarios para las inversiones relacionadas con ejecucion de nuevas
paradas de transporte, postes de parada, sefalizacion de regulacién, paneles terminales maritimas, marquesinas,

materiales y repuestos embarcaciones o desarrollos software como el de venta anticipada del servicio maritimo
con motivo de la migracion del soporte de la tarjeta de transporte.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario, son las siguientes:

-Habiéndose recuperado la demanda por encima del umbral de referencia, correspondiente al periodo pre-covid
(2019) en la anualidad 2023, se estima un crecimiento de transporte publico de un 20%, sobre la prevision de
cierre de 2024.

-Consolidacion de la mayor penetracion de la tarjeta de transporte frente al billete en los valores alcanzados,
como consecuencia de las bonificaciones aplicadas en sus tarifas desde septiembre de 2022, una vez que
desaparezcan las mismas.

-Prevision de recuperacion de la financiacion de la entidad mediante unos mayores ingresos de la red de ventas,

tras la eliminacion de las bonificaciones actuales de las tarifas de la tarjeta de transporte.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

El total del presupuesto de gastos de este Consorcio, esta comprendido dentro de la clasificacion funcional del
programa 51B Movilidad, Infraestructura Viaria y Transporte.
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Programa 2025 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 17.366.652 100,0
TOTAL 17.366.652 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnéstico de la situacion que justifica la intervencion publica

La Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres (LOTT), califica en su articulo 64 como "Transporte regular"
de viajeros, los que "se efectuan dentro de itinerarios preestablecidos, y con sujecion a calendarios y horarios
prefijados". Por oposicién a tales servicios, se encuentran los "transportes discrecionales".

A su vez, los servicios de transporte de viajeros "regulares" se diferencian (articulo 67) entre de "uso especial", y
de "uso general": los primeros se destinan "a un grupo especifico de usuarios tales como escolares, trabajadores,
militares, o grupos homogéneos similares", mientras que los de uso general (articulo 67) van dirigidos a satisfacer
una demanda general, siendo utilizables por cualquier interesado.

Al ser el transporte regular de viajeros de uso general, un sistema en el que no se puede dar libre competencia (al
igual que las emisoras de TDT o radio), y segun indica el articulo 70 de la LOTT (BOE 31/07/1987): "La prestacion
de los servicios regulares permanentes de transporte de viajeros de uso general, debera ser precedida de la
correspondiente y fundada resolucién administrativa sobre el establecimiento o creacion de dichos servicios, la
cual debera ser acompafada de la aprobacion del correspondiente proyecto de prestaciéon de los mismos". Y para
ello (articulo 71) "La prestaciéon de los servicios publicos de transporte de uso general se realizara, como regla
general, por la empresa a la que se atribuya la correspondiente concesién administrativa para su prestacioén."

Corresponde por tanto a la Administracion, y al Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, en lo que se
refiere a las competencias que se le han sido atribuidas, la realizacion de sus funciones en relaciéon a los
contratos de concesion de transporte publico regular de uso general por carretera, cuyos traficos discurren por su
ambito, entre los que se encuentran: creacion, modificacion y supresion de lineas y servicios, determinacién de
lugar de parada, el establecimiento del régimen tarifario a aplicar al publico, y la determinacién y abono por el
Consorcio de las compensaciones que, en su caso, haya de percibir el concesionario en funcion del titulo
concesional.

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia, destaca
la implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz, es una entidad de derecho publico de caracter
asociativo, adscrito a la Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, dotada de personalidad
juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio propio, administracion auténoma y tan amplia capacidad
juridica de derecho publico y de derecho privado como requiera la realizacion de sus fines.

El Consorcio se constituye con el objeto de articular la cooperacién econémica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas, a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte en su ambito
territorial.

La estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia, conjuga
dos grandes lineas de actuacién. Una de ellas es la centrada en la construccion de nuevas infraestructuras
(metros, tranvias) y la otra es la implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de
los Consorcios Metropolitanos de Transporte. Las orientaciones en este campo se basan en la implantacion de
esta figura de gestién en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas, en el andlisis de la viabilidad de la
ampliacion de los ambitos geograficos y, sobre todo, modales de los Consorcios ya constituidos. Todo ello,
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teniendo en cuenta que el 93% de la demanda de transporte publico en Andalucia se realiza en los ambitos
metropolitanos.

Con su creacion, se han alcanzado significativos avances en la coordinacion, intermodalidad vy
complementariedad de los servicios que prestan los Consorcios con respecto al resto de modos publicos de
transporte, de tal forma que la tarjeta de los Consorcios puede ser usada en diversos modos de
transportes de Andalucia.

En el caso del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, cabe destacar que una de las aportaciones mas
importantes desde junio de 2006, ha sido la implantacion y consolidacién de un modo maritimo de transportes
como sistema pionero en Andalucia, integrado completamente en la red de transporte publico metropolitano.
Igualmente, debe destacarse la integracion de los servicios del nicleo de RENFE Cercanias de Cadiz en el
Sistema Tarifario de este Consorcio desde junio de 2022. En este escenario final de integracion tarifaria, un
usuario podra acceder directamente a un tren del nucleo de cercanias de Cadiz, con la tarjeta de transporte de
cualquier Consorcio de Transporte de Andalucia, descontandosele del saldo de la tarjeta, el importe del viaje que
transcurre entre la estacion origen y la estacion destino de su viaje, lo que fomentara el uso del transporte publico
colectivo en los servicios de Cercanias de Renfe Viajeros como uno de los modos de resolver de forma eficaz,
racional y sostenible las necesidades de movilidad en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz. La tarificacién
aplicada en RENFE Cercanias, sera la misma que se aplica al resto del ambito de actuacién del Consorcio, por lo
que el usuario pagara lo mismo para desplazarse de un punto de origen a un punto de destino, con
independencia del modo de transporte que utilice para realizar su viaje. Del mismo modo, en octubre de 2022, se
puso en marcha el Tranvia de la Bahia de Cadiz, que ha pasado a quedar integrado tarifariamente del mismo
modo, que ha ocurrido con la linea C1 de Cadiz.

Por otra parte, las condiciones de intermodalidad son fundamentales para impulsar el uso de la bicicleta en las
grandes ciudades. La mayor eficacia de la bicicleta frente a otros modos de transporte en distancias inferiores a 5
kilbmetros, la hace especialmente apropiada para los desplazamientos iniciales desde lugar de partida y finales
hacia lugar de destino, con desplazamiento intermedio en transporte publico. La mayoria de los analisis
disponibles muestran que las medidas que promueven la intermodalidad bicicleta y transporte publico generan un
incremento en los niveles de uso de uno y de otros. Se trata, por tanto, de modos de transporte que no solo no
entran en competencia (salvo para distancias cortas) sino que son complementarios.

Por todo lo anteriormente expuesto, se justifica seguir incrementando y potenciando la actividad de los
Consorcios de Transporte de Andalucia, basada en:

- Administracién Unica de gestién del Transporte Metropolitano (sin duplicidad con otra Administracién).

- Participacion de las entidades locales en la gestion y coordinacion con los servicios urbanos e interurbanos en la
movilidad metropolitana, que debe mantenerse. En las areas metropolitanas el viaje tipo requiere al menos dos
etapas siendo una de ellas urbana.

- Equipo de personas de los Consorcios de Transporte muy tecnificado y reducido.

Del grado de madurez e implantaciéon ciudadana de la Red de Consorcios de Transporte en Andalucia, como
gestores de un servicio publico esencial como es el transporte publico colectivo en Andalucia, vienen dando
cuenta significativa los datos de movilidad alcanzados hasta el cierre de 2019, etapa previa a la crisis sanitaria de
la Covid-19. Es conocido el impacto que tuvo esa crisis en el cambio de los habitos de la ciudadania, en el que las
restricciones a la movilidad general tuvieron como consecuencia directa a partir de 2020, una significativa
reduccion del numero de viajes en los modos de transporte metropolitanos que se gestionan por esta
Administracion.

La recuperacion de la normalidad en la prestacion de la demanda del transporte publico metropolitano que

gestiona el Consorcio, se ha producido a lo largo de la anualidad 2023, situandose al cierre del mes de diciembre,
en un 93,94% del valor registrado en el mismo periodo del afio 2019.
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En el 2022, se incorporé el modo ferroviario a la red de transporte integrada tarifariamente: el 1 de junio comenzé
la tarjeta de transporte a poder ser utilizada como titulo de transporte en la red de RENFE Cercanias del Nucleo
de Cercanias de Cadiz, y el 26 de octubre se puso en marcha el nuevo tranvia metropolitano (Trambahia), que
cuenta asimismo con la posibilidad de la utilizacion de la tarjeta del Consorcio.

Por su parte, en relacion a la anualidad 2023, los datos principales al cierre del mismo son los siguientes:
- Tarjetas operativas del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz al cierre del ejercicio 2023: 289.836
tarjetas de transportes.

- Viajeros totales gestionados a cierre de 2023 en el Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz: 4.877.385
en modos metropolitanos (autobus interurbano y barco), en traficos atribuidos al Consorcio, que realizan su viaje
con titulos integrados y otros titulos.

- Viajeros totales en modos de transporte integrados tarifariamente en el Consorcio de Transportes de la Bahia de
Cadiz (urbanos, nucleo de Cercanias de Cadiz y Trambahia): 1.618.126.

- El sistema de transporte publico metropolitano en el ambito de la Bahia de Cadiz, registré como viajeros totales
de la anualidad 2023, incluyendo modos metropolitanos gestionados e integrados tarifariamente: 6.495.511.

Del mismo modo, con el objetivo de dotar de un servicio de transporte suficiente, se ha realizado un seguimiento
continuo del nimero de viajeros en las principales lineas metropolitanas, para poder atender la evolucién
progresiva de la demanda y recuperacion de servicios de transporte.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso del transporte publico disminuyendo la participaciéon del vehculo privado en el
reparto modal

En materia de movilidad, se mantiene la propuesta de aplicar como objetivo fundamental continuar
fomentando una mayor participacion del transporte publico en el reparto modal. Ello se debe optimizar
mediante el mantenimiento y la mejora de un modelo de transporte basado en la sostenibilidad, y en concreto,
a través de la realizacion de una politica de prestacion de servicios que tenga como prioridad esencial la
potenciacién del transporte publico mediante actuaciones que posibiliten la intermodalidad. Dentro de esta
intermodalidad, se han de contemplar los medios no motorizados como la bicicleta y la movilidad peatonal.

ACT.1.1.1_Realizacion de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la
movilidad sostenible

Las principales lineas de trabajo y medidas consistiran en:

- Colaboracién en la elaboracion, tramitacion y seguimiento de planes de servicios del transporte y de
estudios referentes al transporte publico y no motorizado.

- Codireccion en la redaccién del nuevo Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. Plan de
movilidad sostenible, el cual aborda de modo transversal y de un modo integrado, la politica de movilidad
que deberia implantarse en el horizonte temporal que este define, en materia de: servicios de transporte
publico, infraestructuras, movilidad no motorizada (a pie y en bicicleta), calmado de trafico y gestion del
aparcamiento, movilidad asociada a la actividad portuaria de Cadiz y del aeropuerto de Jerez de la
Frontera, actividades logisticas y de distribucién de mercancias, e implantacion de nuevas tecnologias de
la informacién y comunicacion (TIC). En estos momentos, el Plan se encuentra en informacién publica de
su versioén preliminar, con plazo para alegaciones abierto hasta el 27 de junio.
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- Mantenimiento de la colaboracion con el Grupo de Trabajo para el Plan de Mejora de la Calidad del Aire
en la Bahia de Cadiz, mediante la identificacion de actuaciones, que pueden incidir sobre las emisiones a
la atmésfera y la calidad del aire, dentro del ambito de las competencias que tiene atribuidas el Consorcio.
- Colaboracion con la Direccion General de Movilidad y Transporte en los trabajos relativos a la definicion
del futuro mapa concesional de los Servicios Regulares de Transporte de Viajeros, asi como elaboracion y
actualizacion de estudios realizados y proyectos de servicios regulares de transporte de viajeros de uso
general por carretera, analizando el sistema de transporte publico tanto interurbano como metropolitano,
para permitir la redaccion de los proyectos de licitacion de concesiones de transporte.

- Dentro de las actividades de seguridad y calidad en el transporte, colaboracién en los planes de
inspeccién que determine la Direccién General de Movilidad y Transporte.

- Colaboracién con el Ayuntamiento de Jerez de la Frontera para la definicion del modelo de explotacién de
su Estacion de Autobuses, que comprende entre la misma, la redaccién de los pliegos que regirian la
futura licitacion en la gestion de este servicio publico. Todo ello, de acuerdo a Convenio de Colaboracion
formalizado.

- Colaboracién con el Ayuntamiento de Cadiz, para asistencia técnica en el proceso de licitacion de la
prestacion de servicios de transporte urbano regular de viajeros de uso general del municipio, que permita
el establecimiento de un modelo eficiente, sostenible e integrado de gestion de este servicio de transporte,
de titularidad municipal, como eje vertebral del sistema de movilidad de la ciudad. Todo ello, de acuerdo a
Convenio de Colaboracién pendiente de su formalizacion.

- Realizacion de encuestas de calidad subjetiva a usuarios de transporte en el area del Consorcio de
Transportes de la Bahia de Cadiz, segun cronologia establecida al respecto para cada modo integrado
(trimestrales/semestrales). En simultaneo, se realizan estudios de calidad reservada (también conocido
como "cliente misterioso), para medir la evolucion de la calidad del servicio de transporte publico.

- Realizacién de estudios técnicos para el analisis y definicién de nuevas actuaciones de transporte en
municipios pertenecientes al area metropolitana de la Bahia de Cadiz, en relacién a traficos interurbanos y
urbanos.

ACT.1.1.2 Desarrollo de mejoras de los sistemas de transporte en areas metropolitanas

Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actividad, para la consecucion del citado objetivo son:

- Politica tarifaria favorecedora del uso de la tarjeta con menor coste al usuario.

- Implantacion del proyecto de migracion a una nueva tecnologia sin contacto, mas segura, agil y flexible,
con nuevas funcionalidades.

- Mantenimiento e impulso de titulos nominativos de transporte, para fomento de las ventajas econémicas
asociadas a su uso, como la Tarjeta Joven de Transporte y la Tarjeta de Familia Numerosa.

- Transporte a la demanda en tiempo real, para atender nicleos de poblacién y puntos de parada que
precisen de peticion previa para ser atendidos.

- Mantener y mejorar los sistemas de transporte publico mediante la financiacion de los déficits tarifarios.

- Suministro y mantenimiento de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas, paneles de
informacién y paradas de transporte publico colectivo, con objeto de potenciar su uso y que sirvan de
imagen del transporte publico de Andalucia, asi como su accesibilidad.

- Fomento de la integracion tarifaria en el Sistema de Transporte Publico Metropolitano de tranvias y lineas
ferroviarias, tras su puesta en servicio en 2022.

- Disefio, construccion y mejora de nuevas paradas/intercambiadores que garanticen la accesibilidad en
las instalaciones de transporte en todas las areas metropolitanas, estando previstas en el Area de la Bahia
de Cédiz en los municipios de Céadiz capital, El Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera.

- Actuaciones de mejoras en las infraestructuras asociadas a las Terminales Maritimas gestionadas por
este Consorcio, y estudios como el necesario para el remodelacion de la cubierta de la Terminal Maritima
de Cédiz.

- Inversiones y actuaciones en la flota metropolitana del servicio maritimo destinadas a renovacion y
mantenimiento de elementos, instalaciones y utillaje, para introducir mejoras de adecuacion que permitan
alargan la vida util de las embarcaciones, asi como, atender en su caso, los requerimientos de Capitania
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Maritima, hasta la adjudicacion de nueva concesién para la explotacion del servicio maritimo que
incorporara la sustitucion sucesiva de la flota tipo Izar por los nuevos buques.

- Gestidon y coordinacion de acuerdo a atribuciones transferidas para la explotacion de la Estacion
Intercambiador de Autobuses de Cadiz.

- En el aio 2025, se continuaran manteniendo los servicios asociados al préstamo gratuito de bicicletas en
terminales maritimas, como complemento a la cadena modal de transporte publico.

- Inversién en construccion de tres nuevas embarcaciones para la prestacion del Servicio Maritimo de
viajeros en el ambito de este Consorcio, con objeto de iniciar un plan de renovacion de la flota
metropolitana actual, que permitira garantizar el servicio con la calidad, seguridad y confort necesario, asi
como reducir la emisién de CO2 en un 40%, con un nuevo sistema hibrido de motores. Prevista la entrega
de la primera embarcacion en 2025.

-Mantenimiento de realizacién de mejoras de servicio en concesiones de transporte regular por carretera,
hasta la adjudicacién de las nuevas concesiones puente, que prevén su inclusion, a excepcion de los
refuerzos que resulten necesarios.

- Realizacidon de mejoras necesarias y reordenacion de los servicios existentes en la oferta actual de
transporte publico por carretera en modo autobus, en las concesiones y corredores coincidentes con el
nuevo Tranvia Metropolitano de la Bahia de Cadiz, para ofrecer la mejor oferta de transporte publico al
usuario, que se ha retrasado en 2024, al aplicarse gratuidad a los titulos multiviajes de RENFE, y no poder
valorar la afeccion real entre ambos modos.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Aumentar la intermodalidad y seguridad del Consorcio de Transportes con perspectiva de

genero

Se propone este objetivo, dado que el género es un elemento diferenciador importante en la movilidad
metropolitana.

ACT.2.1.1 Instalacion de paradas sequras en zonas urbanas

Las nuevas paradas de transporte que se ejecuten y/o establezcan, asi como las actuaciones correctivas a
realizar en paradas/marquesinas, se incluiran bajo la perspectiva de género y deberan garantizar el
cumplimiento de los factores de seguridad, ubicacién e iluminaciéon necesarios para reducir la percepcion
de inseguridad de la mujer.

00.2.2 Aplicar el enfoque de género en los nuevos sistemas de informacién y seialética

Este Consorcio, es consciente de la necesaria actuacion y adecuacion en relacion al lenguaje e informacion al
usuario, el cual debe adaptarse para atender las demandas de una ciudadania que requiere una comunicacion
efectiva, que no sea ambigua, discriminatoria ni excluyente, y donde los signos representen con justicia la
realidad que designan, junto al principio de economia linguistica. Todo esto, con el objetivo del uso no
discriminatorio de la informacion, y adaptacion a la normativa actual al respecto.

ACT.2.2.1 Revision de la imagen y el lenquaje no sexista de folletos, carteles o cualquier otro

sistema de informacion

Se realizard un estudio anual por cual se revisaran las publicaciones existentes, carteleria, folletos y
sefalética, pagina web, informacién en paradas...etc., existentes en el ambito territorial del Consorcio
Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz, con el objeto de analizar y recoger las
recomendaciones, adaptaciones y trabajos a acometer para que este sistema cumpla la legislacién vigente

462



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2025

en materia de género, y se mejore la percepcion de los usuarios y usuarias.

ACT.2.2.2 Aplicaciéon de la perspectiva de género a los servicios de atencién e informacién sobre
transportes

Del resultado del estudio anual referenciado, del estudio y revision del sistema de informacion existente, se
procedera en su caso, a la adecuacidon que resulte, conforme a las necesidades detectadas, en la
anualidad 2025, en el ambito sefialado en el punto ACT.2.2.1, todo ello desde la perspectiva de género.

00.2.3 Definir y puesta en marcha de planes sobre transporte que contemplen la perspectiva de

genero

Este objetivo operativo va a plasmarse en la aprobacién del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cadiz. Plan de Movilidad Sostenible, prevista para finales de 2024, que se encuentra en tramitacién, en
exposicion publica de su version preliminar, y posteriormente en los distintos planes y estudios de movilidad.
En el citado Plan de Transporte, ademas de detallar el conjunto de procesos y acciones orientadas al
desplazamiento de las personas, se haran propuestas concretas analizando la perspectiva de género,
gobernanza y tareas preparatorias”, dentro de las etapas de planificacion estratégica, en consonancia con uno
de los valores de la Direccion General de Movilidad y Transporte como es el impulso de la igualdad de género.
Las actuaciones que para su redaccion ha definido el Consorcio, proporcionaran una vision de la movilidad en
su ambito geografico, contribuyendo a detectar situaciones de desigualdad por razén de género.

ACT.2.3.1 Incorporaciéon de la perspectiva de género en las encuestas de satisfaccion de los

usuarios de transporte publico

En las distintas encuestas de satisfaccion de usuarios/as de transporte publico metropolitano que se
realicen en la anualidad 2025 en el Consorcio asi como en el Plan de Transporte, se mantendran en el
cuestionario correspondiente, aspectos relacionados con la perspectiva de género, que permitan obtener
conclusiones para su valoracion posterior, y adopcion de nuevas medidas de correccion, en su caso.
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