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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

Al respecto de este epigrafe, indicar que su contenido se corresponde con la estructura y competencias recogidos
en los decretos de estructura organica vigentes a la publicacion del Decreto del Presidente de 5/2025, de 15 de
octubre, por el que se modifica el Decreto del Presidente 6/2024, de 29 de julio, sobre reestructuracion de
Consejerias. Este Decreto se dicta por razones de eficacia, eficiencia y de actualizacién de la organizacion
administrativa y del ambito competencial para un adecuado desarrollo y planificaciéon del programa politico del
Gobierno.

El Consorcio Puntos Vuela de Andalucia es una entidad de derecho publico de caracter asociativo, constituida por
la Junta de Andalucia (cuyo porcentaje de participacion es del 50%) y por las diputaciones provinciales de
Almeria, Cadiz, Cérdoba, Granada, Huelva, Jaén, Malaga y Sevilla (cuyo porcentaje de participacion es del 6°25%
respectivamente) para el desarrollo de actuaciones conjuntas en materia de implantacion de la Sociedad de la
Informacion y del Conocimiento en Andalucia. El Consorcio tiene naturaleza juridica propia, esta adscrito a la
Consejeria de Industria, Energia y Minas y tiene sede en Granada. Los érganos de gobierno y administracion del
Consorcio son el Consejo Rector, la Comision Ejecutiva, la Direccion General, la Secretaria y las Comisiones de
Seguimiento.

Los objetivos planteados por el Consorcio para el desarrollo de su mision son mejorar la calidad de vida de la
ciudadania a través de las TIC, facilitar el acceso a la administracion electronica, apoyar la digitalizacion
empresarial, fomentar la innovacion social y la participacion ciudadana, asi como constituir una red conectora de
referencia orientada a la atencion primaria de necesidades digitales.

El principal proyecto gestionado por el Consorcio Puntos Vuela de Andalucia es la red de Puntos Vuela en

Andalucia. La Red Puntos Vuela cuenta con mas de 1.500.000 usuarios que forman parte de alguno de los 759
centros que componen la red.

1.2 Estructura de la seccion

El Consorcio Puntos Vuela de Andalucia se organiza en dos departamentos: Departamento Administrativo,
Financiero y de Recursos Humanos y Departamento de Innovacién Ciudadana.

Cada uno de estos departamentos se organiza a su vez en distintas areas relacionadas con las funciones que
lleva a cabo el Consorcio.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

La actividad del Consorcio Puntos Vuela de Andalucia se encuadra en la ejecucion del "Plan Estratégico Vuela
2026-2029"

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Impulsar la transformacion digital, el desarrollo inteligente del territorio y la economia digital

Se pretende asistir y mejorar la calidad de vida de la ciudadania a través de las TIC, con especial foco en los
hechos vitales relacionados con la mejora de la empleabilidad de la persona, el acompafiamiento en su relacién
con la administracion electronica y el apoyo en la digitalizacion empresarial y de las PYMES.

OE.2 Incrementar la participacidon de la mujer en el sector TIC andaluz
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Pese a que los datos estadisticos muestran que la participacion de hombres y mujeres en el mercado laboral
espanol se va acercando a la paridad, lo cierto es que cuando se desagrega por sectores, dicha brecha tiende a
aumentar en sectores especificos como el de las empresas TIC o el emprendimiento mas innovador, en los
cuales las diferencias entre hombres y mujeres son mucho mas elevadas.

Afeccion en la igualdad de género

* Incrementar la participacion y capacitacion digital de las mujeres, especialmente en municipios de menos de
20.000 habitantes, alcanzando a mas de 150.000 mujeres que adquiriran competencias basicas y avanzadas en
TIC, mejorando asi su autonomia personal, su empleabilidad y su capacidad de emprendimiento.

» Fortalecer el empoderamiento femenino y su presencia en la economia digital, mediante la ejecucion de
actividades formativas, talleres y acciones de acompafiamiento que incorporan la perspectiva de género en su
disefio y metodologia. Estas actividades contribuiran a que unas 25.000 mujeres mejoren su acceso al empleo,
impulsen proyectos de emprendimiento o realicen tramites digitales de forma auténoma.

* Reducir las desigualdades en el acceso a los servicios publicos digitales, con la prevision de que mas de 80.000
mujeres utilicen los Puntos Vuela para realizar gestiones de e-Administracién, consolidando la igualdad en el
ejercicio de derechos y el acceso a recursos publicos.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

El presupuesto del Consorcio para el afio 2026 se estructura en 4 capitulos, recogiendo las estimaciones de
gastos e ingresos a realizar, de acuerdo con lo establecido en el Titulo Il del Decreto Legislativo 1/2010, de 2 de
marzo, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General de la Hacienda Publica de la Junta de
Andalucia.

El principal capitulo a nivel de importe durante el afio 2026 es el Capitulo Il, en el que se recogen principalmente
los gastos inherentes a la gestion de la red de Puntos Vuela, seguido del Capitulo | (gastos de personal).

Con respecto al Capitulo Il el importe que recoge es muy reducido y sufragara los intereses de demora de las
devoluciones de ingresos que el Consorcio tiene previsto realizar durante el afio 2026.
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Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 1.714.229 50,1
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 1.697.314 49,6
3 GASTOS FINANCIEROS 1.000

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES

5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 3.412.543 99,7
6  INVERSIONES REALES 10.000 0,3
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 10.000 0,3
OPERACIONES NO FINANCIERAS 3.422.543 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 3.422.543 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El presupuesto del Consorcio Puntos Vuela mantiene una estructura similar a la del ejercicio anterior,
garantizando la continuidad de las actuaciones y servicios prestados, sin perjuicio de una reduccion en la
financiacion europea.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

El presupuesto del Consorcio Puntos Vuela para el afio 2026 no presenta novedades significativas con respecto
al afo 2025

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La mayor parte del presupuesto del Consorcio para el afio 2026 se ejecutara funcionalmente en la gestion del
Proyecto Vuela en Andalucia
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Programa 2026 %
12D ESTRATEGIA DIGITAL 3.422.543 100,0
TOTAL 3.422.543 100,0

PROGRAMA 12D- ESTRATEGIA DIGITAL

6.1 Diagnéstico de la situacion que justifica la intervencion publica

Reforzar las competencias digitales de la ciudadania andaluza constituye un reto esencial para garantizar la
cohesion territorial, la inclusion social y la competitividad econdmica en el contexto actual de transformacion
digital.

Segun el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA, 2024), el 62,5 % de la poblaciéon andaluza
dispone de competencias digitales basicas o superiores, porcentaje todavia inferior a la media nacional. El
Observatorio Nacional de Tecnologia y Sociedad (ONTSI, 2023) indica que més del 93 % de la poblacion utiliza
internet semanalmente, con una brecha de género minima, pero con diferencias notables asociadas a la edad, el
nivel educativo y el entorno territorial. En los municipios rurales y de menor tamafio se registran mayores tasas de
baja competencia digital y menor acceso a servicios publicos en linea, lo que agrava las desigualdades sociales y
territoriales.

En este contexto, la intervenciéon del Consorcio Puntos Vuela de Andalucia se alinea con los objetivos del Plan
Plurianual de Actuacion 2025-2030 de la Agencia Digital de Andalucia, que impulsa una digitalizacién inclusiva,
sostenible y equilibrada en todo el territorio andaluz. Este plan refuerza la cooperacion entre instituciones y
promueve actuaciones dirigidas a mejorar las competencias digitales de la ciudadania, reducir las brechas
territoriales y fomentar el acceso equitativo a los servicios digitales.

Asi, la actuacién del Consorcio contribuye de forma directa a los compromisos establecidos en la Estrategia
Digital Europea y en el Plan Espaia Digital 2026, actuando como instrumento clave de vertebracion territorial y de
promocion de la igualdad de oportunidades en el ambito digital andaluz.

Todas las actuaciones se orientan a impulsar la transformacién digital del territorio andaluz, integrando la igualdad

de oportunidades como principio transversal en coherencia con el Plan Estratégico para la Igualdad de Mujeres y
Hombres en Andalucia 2022-2028.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Impulsar la transformacién digital, el desarrollo inteligente del territorio y la economia digital

00.1.1 Impulsar el numero de personas usuarias, especialmente mujeres del ambito rural, de las TIC

en Andalucia

Incrementar el numero de personas usuarias, especialmente mujeres y colectivos en riesgo de exclusion, de
nuevas tecnologias de la informacién y la comunicacion (TIC) en Andalucia, a través de la Red Puntos Vuela,
para resolver necesidades vitales y mejorar su calidad de vida. La red, como servicio publico inclusivo,
garantiza la alfabetizacion digital universal sin discriminacion por nivel formativo, género, edad o situacion
socioecondmica.

El incremento del numero de usuarios y usuarias de la red impacta directamente en el nUmero de personas
que mejoran su cualificacién digital en Andalucia, proporcionando una mejora de su calidad de vida.
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ACT.1.1.1 Acciones integradas de alfabetizacion digital, acompanamiento personalizado y acceso

libre a servicios TIC en los Puntos Vuela

Se desarrollaran acciones integradas desde la Red Puntos Vuela para incrementar el nimero de personas
que utilizan las TIC para resolver necesidades cotidianas y mejorar su calidad de vida. Esto incluye
itinerarios de alfabetizacion digital adaptados a distintos niveles, acompafiamiento personalizado en
tramites electrénicos, y el acceso libre a equipos, conectividad y software en los centros.

Estas actividades estaran dinamizadas por los Agentes de Innovacién de los Puntos Vuela, apoyadas por
la infraestructura tecnoldégica existente y articuladas en colaboracion con entidades sociales vy
administraciones locales. Se monitorizara a las distintas personas usuarias para comprobar que completan
las acciones de forma exitosa.

ACT.1.1.2 Incremento de personas usuarias que acuden por primera vez a un Punto Vuela

Se desarrollaran acciones especificas para fomentar el acceso por primera vez a la Red Puntos Vuela de
personas que hasta ahora no han utilizado sus servicios, con especial atenciéon a mujeres del ambito rural
y colectivos en riesgo de exclusion digital. Estas acciones incluiran campafias informativas adaptadas al
contexto local, colaboraciones con agentes comunitarios y jornadas o sesiones introductorias practicas que
permitan un primer contacto seguro, accesible y motivador con las tecnologias.

Se pondra especial énfasis en crear un entorno de confianza que facilite la continuidad de uso, a través de
acompafamiento personalizado desde el primer acceso. Se registraran y hara seguimiento de las
personas que acceden por primera vez, desagregando los datos por sexo, edad y territorio, para medir el
impacto real en la ampliacién de la base de personas usuarias.

ACT.1.1.3 Fidelizacion de personas usuarias en zonas rurales y vulnerables mediante servicios TIC

continuados en la Red Puntos Vuela

Se implementaran acciones dirigidas a consolidar el uso habitual de la Red Puntos Vuela por parte de
personas residentes en municipios de menos de 20.000 habitantes o en zonas en riesgo de exclusion,
especialmente mujeres del ambito rural. Las acciones incluiran formacion en competencias digitales
béasicas y aplicadas, resolucion de tramites cotidianos, actividades de dinamizacion orientadas al empleo y
el emprendimiento, asi como seguimiento personalizado para facilitar su continuidad.

Esta estrategia busca reforzar el vinculo con la red mediante una oferta estable, accesible y
contextualizada, promoviendo que las personas participantes accedan de forma habitual a los recursos
tecnolégicos disponibles. El impacto se medira en funcion del nimero de personas que utilizan los
servicios de forma repetida durante el afio, mediante un seguimiento individualizado para detectar y
promover el acceso.

OE.2 Incrementar la participacidon de la mujer en el sector TIC andaluz

00.2.1 Capacitar a la ciudadania, especialmente a mujeres rurales, nuevas tecnologias a través de la

red Vuela

Incrementar el porcentaje de mujeres del ambito rural con competencias digitales y su capacidad de
emprendimiento a través de la accion directa de la red Puntos Vuela.

Afeccion en la igualdad de género
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Este objetivo operativo tiene una incidencia directa en la reduccién de la brecha digital de género en el medio
rural, al centrarse en el fortalecimiento de las competencias digitales de las mujeres y en su empoderamiento
economico a través del emprendimiento.

La capacitacion en TIC no solo mejora su acceso a la informacién, los servicios publicos y las oportunidades
laborales, sino que también refuerza su autonomia personal, su capacidad de decisidén y su participacion
activa en el desarrollo de sus comunidades.

Ademas, al enfocarse en un entorno tradicionalmente masculinizado y con menor conectividad como el rural,
se atiende a las multiples formas de desigualdad interseccional que afectan a estas mujeres, alineando la
intervencion con los principios de equidad, inclusién y cohesién territorial recogidos en las politicas de
igualdad. Asi, este objetivo se convierte en un instrumento estratégico para garantizar una transformacion
digital con enfoque de género y justicia social.

ACT.2.1.1 Formacién y acompainamiento TIC para la empleabilidad y el emprendimiento de mujeres

rurales

Se desarrollaran itinerarios formativos y acciones de acompafiamiento dirigidos a mujeres del ambito rural,
orientados a la mejora de sus competencias digitales, la empleabilidad y el emprendimiento digital. Las
actividades combinaran formacion practica, asesoramiento personalizado y mentoria, y se ejecutaran
desde los Puntos Vuela o en coordinacion con entidades locales.

Se priorizara la participacion de mujeres con baja cualificacion digital, registrando el grado de finalizacion y
su evolucion respecto al total de personas asistentes..

Afeccion en la igualdad de género

La actividad esta especificamente dirigida a reducir la brecha digital de género en el ambito rural,
mejorando las competencias digitales de las mujeres y fortaleciendo su autonomia econémica. A través de
formacion y acompafiamiento en TIC orientados a la empleabilidad y el emprendimiento, se impulsa su
participacion activa en la economia digital, visibilizando referentes femeninos y adaptando los recursos a
sus necesidades reales.

ACT.2.1.2 Capacitaciéon de mujeres rurales para la realizacién auténoma de tramites digitales en la

e-Administracion

Se pondran en marcha acciones formativas y de acompafiamiento dirigidas a mujeres del ambito rural con
el fin de mejorar su autonomia en la gestion de tramites digitales relacionados con la e-Administracion. Las
actividades se realizaran en los Puntos Vuela mediante sesiones practicas, tutorias individuales y
materiales adaptados, abordando certificados digitales, sistemas de identificacion online, servicios publicos
clave y procedimientos administrativos habituales.

Se priorizara a mujeres con escasa experiencia digital, y se registrara el nimero de participantes
capacitadas respecto al total de personas usuarias de estos servicios.

Afeccion en la igualdad de género

La actividad contribuye a reducir la dependencia digital de las mujeres rurales, capacitandolas para realizar
de forma auténoma tramites con la e-Administracién. Esto refuerza su autonomia personal, el acceso
igualitario a derechos y servicios publicos, y su participaciéon activa en la vida social y econémica. Se
prioriza la atencién a mujeres con menor nivel formativo o experiencia tecnolégica, adaptando contenidos y
acompafamiento a sus necesidades.

00.2.2 Organizar actividades de sensibilizacion sobre violencia de género en la red
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Incrementar la sensibilizacion de la problematica de la igualdad y la violencia de género a través de las TIC, ya
que estas son una herramienta innovadora y de facil acceso a través de la red Puntos Vuela, donde se
realizan encuentros y sesiones donde se generan sinergias y se tiene acceso a multitud de recursos online asi
como la interaccion personal en las mismas.

Afeccion en la igualdad de género

Este objetivo operativo tiene un impacto clave en la promocion de la igualdad de género y la participacion
equilibrada en el ambito digital, al utilizar las TIC como canal para sensibilizar, informar y empoderar a la
ciudadania, especialmente a mujeres en entornos rurales y colectivos con menor acceso a los recursos
tecnoldgicos.

Las actividades previstas en la Red Puntos Vuela acercan contenidos sobre igualdad de oportunidades,
derechos y competencias digitales a personas que, por factores geograficos o sociales, enfrentan mayores
dificultades para acceder a la formacién y la informacion, favoreciendo el intercambio de experiencias, la
colaboracion y la creacién de espacios inclusivos que impulsan la visibilidad de las mujeres.

La red contribuye a reforzar la presencia femenina en los procesos de innovacién, emprendimiento y
desarrollo local,

Afeccion en la violencia de género

La actividad contribuye activamente a la prevencion de la violencia de género al utilizar la Red Puntos Vuela
como espacio seguro y accesible para la sensibilizacion, el conocimiento de los derechos y la identificacion
temprana de situaciones de riesgo.

A través de talleres, recursos digitales y dinamicas participativas, se promueve la concienciacion de la
ciudadania —especialmente mujeres del ambito rural— sobre las distintas formas de violencia, sus sefiales de
alerta y los recursos institucionales y comunitarios disponibles para actuar.

La accién fomenta la ruptura del aislamiento, la generacion de redes de apoyo y el empoderamiento digital
como herramienta de proteccion y denuncia. Asimismo, la colaboracion con entidades especializadas y la
formacion del personal dinamizador refuerzan la capacidad preventiva del programa, alineandose con los
objetivos estratégicos de erradicacion de la violencia de género recogidos en las politicas publicas.

ACT.2.2.1 Actividades TIC de sensibilizacion y prevencion de la violencia de género en la Red

Puntos Vuela

Se organizaran encuentros, talleres y sesiones formativas en los Puntos Vuela centradas en la
sensibilizacion sobre igualdad de género y prevencion de la violencia de género, utilizando las TIC como
recurso pedagoégico y de acceso a contenidos digitales.

Estas actividades combinaran recursos online (videos, guias, campafias digitales) con espacios
presenciales de reflexién e intercambio, e iran dirigidas a poblacién general, con especial atencion a
mujeres en situacion de vulnerabilidad, jévenes y agentes comunitarios.

Se fomentara la colaboracion con entidades especializadas y se garantizard que los contenidos, la
metodologia y la seleccion de participantes incorporen un enfoque de género explicito. Todas las acciones
quedaran registradas para su seguimiento conforme al indicador establecido.

Afeccion en la igualdad de género
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Esta actuacion incide de forma directa en la promocién de la igualdad de género al emplear las TIC como
herramienta estratégica para visibilizar las desigualdades estructurales que afectan a las mujeres y para
generar conciencia social frente a la violencia de género. Al combinar contenidos digitales con dinamicas
presenciales, se favorece el acceso a la informacion, la reflexion colectiva y la transformacion de actitudes,
tanto en mujeres como en el conjunto de la comunidad.

La especial atencidon a mujeres en situacion de vulnerabilidad y a jovenes contribuye a prevenir futuras
situaciones de violencia y a reforzar la autonomia personal. Ademas, la incorporacion de un enfoque de
género en los contenidos, metodologias y procesos garantiza que las actividades no solo sensibilicen, sino
que también promuevan un cambio cultural hacia relaciones mas igualitarias y libres de violencia,
especialmente en entornos rurales 0 con menor acceso a recursos especializados.

Afeccion en la violencia de género

La actividad aborda de forma directa la prevencion de la violencia de género y la promocién de la igualdad
mediante el uso de las TIC como herramienta de sensibilizacién, empoderamiento y acceso a recursos. Se
crean espacios seguros para el aprendizaje, la reflexion y el acompafiamiento, favoreciendo la deteccion
precoz, el apoyo comunitario y la ruptura del aislamiento digital y social que afecta a muchas mujeres,
especialmente en entornos rurales.
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CONSORCIO PARQUE DE LAS CIENCIAS DE GRANADA
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

Las competencias del Consorcio Parque de las Ciencias segun los estatutos vigentes publicados en el BOJA 215,
de 7 de noviembre de 2018, son:

" Promover la divulgacion cientifica.

Fomentar la cultura cientifica, tecnoldgica, sanitaria y ambiental, potenciando las actitudes criticas y
participativas y estimulando el interés general por las mismas.

" Potenciar el desarrollo de la didactica de las ciencias.

Mantener un permanente intercambio con centros homdlogos de otras ciudades y paises, incluyendo las
organizaciones nacionales (especialmente del ambito regional) e internacionales afines.

" Contribuir a la formacion integral y continuada de las personas.

Contribuir a la formacién del alumnado y de los profesionales de los centros docentes en el ambito de las
ciencias.

" Contribuir a la promocién de la actividad socioeconémica y a la innovacion de su entorno.

Fomentar el turismo cientifico, promoviendo nuevos canales de difusion de la cultura cientifica y del
conocimiento.

1.2 Estructura de la seccion

La estructura del Parque de las Ciencias es la siguiente:

a) Organos de Gobierno: el Consejo Rector y la Comisién Ejecutiva. Al Consejo Rector le corresponden entre
otras funciones, aprobar el Plan Anual de Actividades y el Presupuesto de la entidad, la Memoria de gestion
econoémica o las aportaciones de los patronos. Y a la Comision Ejecutiva le corresponde proponer al Consejo
Rector las modificaciones de las aportaciones de los patronos, analizar la propuesta de forma de gestion de los
servicios o del Plan Anual de Actividades, entre otras.

b) Organo de Direccién y Administracién: la Direccién Gerencia que ejercera las funciones ejecutivas de maximo
nivel y asumira la representacion ordinaria del Consorcio.

¢) Organo Consultivo: el comité de Bioética que se encargard de elaborar y aprobar informes, propuestas,
recomendaciones y otros documentos sobre asuntos propios del ambito de actividad del Consorcio con
implicaciones bioéticas relevantes o que resulten de interés.

Ademas, el Parque de las Ciencias esta adscrito a la Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacion Profesional
organicamente a través de la Viceconsejeria y, funcionalmente, a la Direccion General de Ordenacion y
Evaluacion Educativa segun el Decreto 164/2024 de 26 de agosto.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

La planificacion estratégica del Consorcio Parque de las Ciencias para 2026 esta alineada con los ejes prioritarios
que, en materia de educacion, investigacion e innovacion, abordan los planes que se implementan en la
actualidad en el contexto internacional, nacional y regional. Asi, aborda los retos identificados por estas
estrategias en el ambito de la divulgacion cientifica y el fomento equitativo e inclusivo de vocaciones y cultura
cientifica entre la juventud. La incardinacion del presupuesto cualitativo con los objetivos educativos marcados en
los diferentes contextos geograficos favorecera las sinergias entre las politicas del Consorcio en divulgacion y
educaciéon sobre ciencia, tecnologia, matematicas e ingenieria y los programas nacionales y europeos,
contribuyendo a mejorar la eficacia y viabilidad de las actuaciones que se disefien. Las intervenciones que se
desarrollaran en el préoximo ejercicio pretenden hacer frente a los grandes desafios del siglo XXI definidos por
programas como el europeo de investigacion Horizonte Europa 2021-2027, la Estrategia de Educacién de la
Comision Europea 2024-2030 o los Objetivos de Desarrollo Sostenible establecidos por la UNESCO para 2030.
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En este sentido y con el objeto de iresponder a las necesidades, problemas y retos de la educacioén cientifica en
Andalucia (identificados con el desarrollo de un diagndstico durante 2025), el Parque de las Ciencias y la
Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacién Profesional establecen como linea prioritaria la implementacion
de la Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia que se ejecutara entre 2026 y 2030.

La planificacion se estructura en torno a cinco lineas estratégicas: 1) Proyectar el Parque de las Ciencias como
centro de experimentacion y desarrollo de la didactica de las ciencias y el medio ambiente para toda Andalucia; 2)
Promover la divulgacion de las ciencias y la formacién integral y continuada de las personas; 3) Contribuir a la
promocién de la innovacion en la divulgacion de la ciencia y el medio ambiente; 4) Implementar la igualdad de
género y la reduccion de desigualdades en todos los ambitos de contenido y actividad y 5) Desarrollar un area de
1+D+l especializada en la generacién y transferencia del conocimiento cientifico para la mejora de la divulgacion
cientifica.

El Parque mantiene en su presupuesto cualitativo de 2026 la doble transversalizacion que ha caracterizado los
ejercicios anteriores: la perspectiva de género y el fomento de la sostenibilidad medioambiental. Para ello,

ademas de esta filosofia que embebe toda la planificacion, se han ideado acciones especificas dirigidas al
fomento de una sociedad mas equitativa, inclusiva, justa y sostenible.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Proyectar el Pargue como centro de experimentacion y desarrollo de la didactica de las ciencias y el

medio ambiente

La rapida evolucion de la tecnologia, en particular de la inteligencia artificial, la transicion verde y digital y la
proliferacion de la desinformacion impulsan el disefio de estrategias y politicas publicas que garanticen la
promocion de la cultura cientifica desde edades tempranas.

El acervo cultural se construye desde la infancia y la ensefianza orientada al desarrollo de competencias como la
cientifica o la digital es una exigencia de los sistemas educativos actuales. A pesar de los esfuerzos impulsados
en contextos formales y no formales, el ultimo informe del Programa para la Evaluacion Internacional de los
Estudiantes (2022) vuelve a reflejar un retroceso en el rendimiento académico de los estudiantes en ciencias y
matematicas durante la ultima década. Andalucia es una de las comunidades autdbnomas en las que esta
tendencia se hace més patente, con una distancia de unos 20 puntos respecto de la media nacional, europea y de
paises de la OCDE.

El aprendizaje de estas habilidades desde edades tempranas es fundamental con una doble finalidad: que el
alumnado adquiera las aptitudes necesarias para beneficiarse y participar de forma activa y responsable en el
entorno cientifico-tecnolégico y fomentar vocaciones cientificas para dar respuesta a la demanda de profesionales
STEM (Ciencia, Tecnologia, Ingenieria y Matematicas). De hecho, el informe publicado por el Observatorio de
Ingenieria en Espafia (2022) avanza que en los proximos diez afios se necesitaran mas de 200 000 ingenieros/as
para cubrir las exigencias del sector.

Una demanda a la que se debera responder desde la equidad y la inclusién. En este sentido, segun las cifras
publicadas por el informe "Datos y Cifras del Sistema Universitario Espafiol 2023-2024" aunque las mujeres
representan el 56,5% de los matriculados en el Sistema Universitario Espafiol, llegando a ser el 60,1% del
alumnado que acaba los estudios, suponen una minoria en Ingenieria y Arquitectura y una clara mayoria en
Ciencias de la Salud, Artes y Humanidades y Ciencias Sociales y Juridicas, estando en minoria en Ingenierias y
Arquitectura.
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Estas cifras instan al disefio de acciones educativas a corto y largo plazo e impulsan el desarrollo de politicas
publicas que fomenten el aprendizaje de las competencias matematicas, cientificas y digitales desde edades
tempranas y con perspectiva de género.

Los contextos de aprendizaje formales y no formales deben aunar esfuerzos para el desarrollo de un proyecto
conjunto que favorezca una educacion cientifica de calidad, inclusiva y equitativa. Con la finalidad de
institucionalizar esta alianza, durante el afio 2025 la Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacién Profesional
y el Parque de las Ciencias han disefiado la Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia
(EANDEC) 2026-2030. La implementacion de los programas y actuaciones definidas en este marco estratégico
sera el eje central de actuacién del Parque en los préoximos cuatro afios para consolidarse como centro de
referencia andaluz en experimentacion e innovacion de la didactica de las ciencias y las matematicas.

En el marco de la EANDEC, el Consorcio disefara actividades, talleres, programas e iniciativas de alcance
regional para el fomento de la cultura y las vocaciones cientificas entre el colectivo escolar infantil y juvenil. La
formacion del profesorado se mantendra como una de las lineas prioritarias para el 2026, ya que como sefiala el
"Plan Estratégico para la Educacion STEM: habilidades para la competitividad y la innovacion" uno de los
principales retos de este ambito es la carencia de profesorado cualificado en formacion STEM.

Las acciones disefiadas en este ambito daran respuesta a los objetivos establecidos en el Sistema Andaluz de
Formacién Permanente del Profesorado, que constituye el instrumento de la Consejeria competente en materia
de educacion a través del que se establecen las estructuras, el marco de organizacién y funcionamiento y los
recursos para atender las necesidades de formacién y actualizaciéon del profesorado de los centros sostenidos
con fondos publicos. Las lineas prioritarias para garantizar capacitacion permanente del cuerpo docente estaran
orientadas al fomento de vocaciones cientifico-tecnolégicas en el alumnado, la difusion y desarrollo de la
investigacion educativa, la educacién en sostenibilidad o la promocién de la igualdad efectiva entre mujeres y
hombres.

Afeccidn en la infancia y adolescencia

El acervo cultural se construye desde la infancia, es por ello por lo que todas las acciones integradas en los 5
objetivos estratégicos y especialmente en este, tiene al menos un objetivo operativo y una actuacion enfocada en
la infancia.

OE.2 Promover la divulgacion de las ciencias y la formacién integral y continuada de las personas

Aunque la actitud de la sociedad frente al avance cientifico-tecnolégico ha evolucionado positivamente en los
ultimos dos decenios, la poblacion que muestra interés por los temas cientificos sigue siendo reducida y con
caracteristicas sociodemograficas homogéneas que pronuncian las desigualdades sociales y de género ya
existentes.

En la dltima Encuesta de Percepcion Social de la Ciencia y la Tecnologia coordinada por la Fundacién Espafiola
para la Ciencia y la Tecnologia (2022) solo un 12,3 % de los encuestados confeso tener interés por la ciencia y la
tecnologia. Esta inclinacion positiva por el conocimiento cientifico es mayor en los hombres que en las mujeres y
en las personas con mayor formacién y poder adquisitivo. Los resultados obtenidos en este sondeo -que integra
poblaciéon andaluza como parte de la muestra- identifican dos problemas prioritarios que deben abordarse desde
la administracién publica: el bajo conocimiento e interés por la ciencia y, por otra parte, la desigualdad social y de
género en la atencion a cuestiones cientifico-tecnoldgicas.

Los museos de ciencia estdn concebidos como lugares permeables, creativos y multidisciplinares y se erigen
como laboratorios sociales inigualables para fomentar la cultura cientifica y el pensamiento critico de la sociedad
frente a retos éticos y cientificos de la sociedad. Son lugares de encuentro entre para alumnado, profesorado,
investigadores, gestores politicos y sociedad civil y favorecen el dialogo democratico, al tiempo que facilitan los
cambios de percepciones y actitudes sustentados en la evidencia y el rigor cientifico.
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Esta singularidad permite establecimiento de un objetivo que como el OE2 tiene impacto en un publico
heterogéneo y prolongado en el tiempo. Asi, durante el proximo ejercicio se seguiran planificando actividades
centradas en la comunicacion de contenidos vinculados a los desafios globales como la salud, la cultura, la
creatividad y sociedad inclusiva, el mundo digital, la industria y espacio, el clima, la energia y la movilidad, los
recursos alimentarios, la bioeconomia y los recursos naturales y el medio ambiente.

Todos ellos estan vinculados a las lineas prioritarias marcadas en la Agenda 2030, el programa Horizonte Europa

y la Estrategia Espafiola de la Ciencia y la Tecnologia 2021-2027 y vertebraran las acciones planeadas por el
Consorcio en los proximos afos para la consecucion de este objetivo estratégico.

OE.3 Contribuir a la promocién de la innovacion en el ambito de las ciencias y el medio ambiente

La Ley 17/2007, de 10 de diciembre, de Educacién de Andalucia, en su articulo 5.d) recoge entre sus objetivos:
"estimular y valorar la innovacion educativa como medio de participacion en la mejora de la ensefianza".

En este sentido el Plan Estratégico de Innovacion Educativa (2021-2027) impulsado por la Consejeria de
Desarrollo Educativo y Formacion Profesional persigue reforzar la calidad del sistema educativo, priorizando la
innovacién como medio para dar respuesta a los retos educativos actuales. Para ello establece como lineas
prioritarias el fomento la investigacion e innovacion educativa; la promocion del uso positivo de la tecnologia; la
busqueda de la excelencia mediante la formacién del profesorado y la evaluacion educativa y el desarrollo de
competencias en el alumnado como la creatividad, el aprendizaje auténomo o el emprendimiento.

El Parque de las Ciencias integra este objetivo en su planificacion anual con la continuidad de programas de
educacién STEM ya validados, el disefio de recursos y la organizacién de actividades que promueven la
educacién permanente, con especial enfoque en temas transversales como la educacién ambiental en
sostenibilidad o el fomento del pensamiento critico y la competencia digital.

Tal y como establece la Estrategia de Educacion 2024-2030 del Consejo Europeo, la implementacién de nuevas
metodologias para la difusién y ensefianza del conocimiento cientifico debe prestar especial interés a la
dimensién social de la educacion para reforzar la inclusion, la igualdad y la diversidad. Asimismo, es fundamental
abordar la actual transformacion digital desde el respeto y la promocion de los derechos humanos, promoviendo
la alfabetizacion en inteligencia artificial e impulsando propuestas innovadoras que preparen a la ciudadania para
la era digital.

La educacion en sostenibilidad es otro de los pilares que sustentan la planificacién europea en el ambito
educativo para los proximos cinco afios. La informacién, comunicacién y formacion para contribuir a la mitigacion
del cambio climatico vertebran las actuaciones impulsadas por el Parque en materia de innovaciéon y educacion
ambiental. Tal y como se establece en la "Guia de Integracién de la perspectiva medioambiental en el
presupuesto de la Junta de Andalucia" estas areas de caracter transversal son fundamentales para la adecuada
ejecucion de otros ambitos de trabajo y, ademas, son el mejor medio para implicar a la ciudadania. También son
lineas que favorecen la consecucion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible 7 (Energia asequible y no
contaminante), 13 (Accion por el clima), 14 (Vida submarina) y 15 (Vida de Ecosistemas Terrestres).

El cambio climatico, la biodiversidad, la sostenibilidad o el consumo eficiente son los ejes tematicos de las
acciones planificadas en este ambito para forjar, desde la educacién, un futuro sostenible.

Asimismo, y siguiendo las metas establecidas en el Pacto Verde Europeo para alcanzar la neutralidad climatica

en 2050, el Parque de las Ciencias continuara con la linea de actuacion iniciada en 2024 para gestion integral de
sus instalaciones desde la eficiencia y el ahorro energético.

Afeccion en el cambio climatico
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En linea con el eje 1 sobre mitigacién del cambio climatico definido en la "Guia de Integracién de la perspectiva
medioambiental en el presupuesto de la Junta de Andalucia”, el Parque de las Ciencias continuara en 2026 las
actuaciones iniciadas en 2024 y dirigidas a la eficiencia energética, como la reduccion del coste del suministro
eléctrico; el ahorro en el consumo de papel o la gestion de la energia producida por sus instalaciones
fotovoltaicas.

OE.4 Implementar la igualdad de género en todos los ambitos de contenido y actividad

Las estadisticas cuantifican cada afio la amplitud de la brecha de género en la investigaciéon e innovacion en
Europa. Aunque las mujeres superan a los hombres como alumnas en estudios de grado y master (54%) y existe
casi un equilibrio en la titulacion de doctorado -ellas representan el 48%-, persisten las disparidades en ambitos
cientificos como la ingenieria y la tecnologia, en los que solo un 22% del estudiantado que obtiene el titulo de
doctorado es mujer, segun datos publicados por la Unién Europea en 2024.

Los numeros son solo la punta del iceberg de una realidad que se construye sobre valores, percepciones,
intereses y estereotipos de ambos géneros. Diversos estudios situan el origen de desigualdad en la infancia.
Factores individuales, contextuales e institucionales estan detras de las diferencias de género frente al interés y
motivacién por las areas STEM.

Asimismo, las cifras de rendimiento alcanzadas en la ultima evaluacion del Programme for Student Assessment
(Ministerio de Educacion, Formacion Profesional y Deportes, 2023) muestran la falta de equidad en el aprendizaje
de las disciplinas cientificas desde edades tempranas. Ellas son mas propensas a valorarse como menos
capaces que ellos para acometer con éxito actividades cientifico-tecnoldgicas. Un bajo autoconcepto que en
Espafia y en el conjunto de Europa se refleja en los resultados femeninos para la competencia matematica con
diez puntos menos que el masculino (Ministerio de Educacion, Formacion Profesional y Deportes, 2023).

El Parque construye su plan de accion de 2026 sobre estas evidencias para promover la igualdad de género en
ciencia desde edades tempranas y revertir, desde la divulgacién y la educacion cientifica, la segregacion
horizontal que hay tanto en ingenieria y arquitectura -sobrerrepresentacion de hombres- como en las ciencias
sanitarias y sociales -sobrerrepresentacion de mujeres-.

El Consorcio ha definido su linea de intervencion en este ambito siguiendo las politicas publicas internacionales,
europeas Yy regionales como: la Estrategia para la Igualdad de Género 2020-2025; los Objetivos de Desarrollo
Sostenible, con especial foco en el ODS 5 dedicado a la Igualdad de Género, el Pacto Andaluz por la Igualdad de
Género, el Plan Estratégico para la Igualdad de Mujeres y Hombres 2022-2028 o la ley 12/2007 de 26 de
noviembre para la promocién de la igualdad de género en Andalucia. Se trata de iniciativas que persiguen la
consecucion efectiva del derecho de igualdad de trato y oportunidades entre hombres y mujeres para seguir
avanzando hacia una sociedad democratica, mas justa y solidaria.

La estrategia del complejo museistico para la construccion de una sociedad mas justa y equitativa tiene un
enfoque dual: la incorporacion de la perspectiva de género de forma transversal en todas las acciones
planificadas en el Presupuesto Cualitativo de 2026 y el disefio de actuaciones especificas para abordar las
desigualdades detectadas en el sistema de [+D+l.

El compromiso del Consorcio por la equidad se traslada también a su modelo de gestion. La evaluacion y
seguimiento del Plan de Igualdad de la entidad, presentado por la Direccién Gerencia y aprobado por su Consejo
Rector en 2024, y el mayor acceso de la mujer a puestos de responsabilidad son algunas de las medidas que se
implementaran de forma progresiva en los préximos ejercicios.

Afeccidn en la igualdad de género

El Parque construye su plan de accion de 2026 sobre estas evidencias para promover la igualdad de género en
ciencia desde edades tempranas y revertir, desde la divulgacién y la educacion cientifica, la segregacion
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horizontal que hay tanto en ingenieria y arquitectura -sobrerrepresentacion de hombres- como en las ciencias
sanitarias y sociales -sobrerrepresentacion de mujeres

OE.5 Desarrollar un_area de I+D+l especializada en la generaciéon y transferencia del conocimiento

cientifico

El informe STEM Competences, challenges and measurements: A literature review, publicado por la Comision
Europea en 2024, sefiala la importancia de intensificar la investigacion en educacion cientifica y de disefar
programas aplicados que aporten conocimiento practico sobre la educacion STEM basado en evidencias
cientificas.

En esta linea se definen también los ejes prioritarios del Plan Estratégico de Evaluacion Educativa disefiado para
el periodo 2021-2027 por la Junta e Andalucia y que se estructuran en tres ambitos: 1) la promocioén de la cultura
evaluadora en todos los ambitos del sistema educativo andaluz; 2) la consolidaciéon de la evaluacion como
soporte para conseguir la mejora del sistema educativo andaluz, desde los parametros basicos de calidad y
equidad de la educacién y 3) la mejora de los procesos, herramientas e indicadores de evaluacion del sistema
educativo andaluz, especialmente en los ambitos de profesorado, alumnado, direccidon escolar y centros
educativos.

Este Plan establece objetivos compartidos con el Parque de las Ciencias que estan enfocados en la mejora,
adaptacion y ampliacion del sistema de indicadores e instrumentos de evaluacion en todos los ambitos para la
toma de decisiones basada en la evidencia; la mejora de la calidad y la explotacién de la informacion cuantitativa
y cualitativa de los Sistemas de Informacion de la Consejeria de Educacion y Deporte y la investigacion propia,
centrandolos en procesos y ambitos claves de la educacién y la comunicacion social de la ciencia desde una
perspectiva holistica.

El Consorcio contribuira a la consecucion de estas metas con el disefio de acciones centradas en el impulso de la
investigacion educativa en STEM y la transferencia de sus resultados a la practica tanto en contextos formales
como no formales.

Las lineas de investigacion en las que trabajara el Consorcio en los proximos afos responden a objetivos
definidos en las Estrategias para la 1+D+l de Andalucia (2021-2027) y de Especializacion Inteligente para la
Sostenibilidad de Andalucia (2021-2027) como el impulso de la vocacion cientifica, el fomento de la educacién en
sostenibilidad y la reduccion de la brecha de género y de otras brechas sociales en la innovacion.

Asimismo, y con objeto de producir resultados cientificos en otras areas de interés para la sociedad, se
desarrollaran investigaciones en el ambito de las ciencias de la Tierra, la vida y del medio ambiente. Los
productos que se deriven de estos avances se divulgaran a través de diferentes canales como revistas cientificas,
congresos, medios de comunicacion, exposiciones, talleres, encuentros o conferencias.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

El gasto del Parque de las ciencias se estructura por partida presupuestaria y por area de trabajo.

Las areas de trabajo se clasifican en:

1- Area de estructura o transversal: son centros de gasto que dan apoyo al las areas finalistas del centro, por
ejemplo, la Oficina Técnica e Infraestructuras que incluye en su presupuesto gastos e inversiones de todas la
areas del Parque, o Administracion, que da apoyo al resto de los servicios.

2- Areas finalistas: son aquellas a las que se les imputa directamente una actividad concreta dentro de las que
el Parque ofrece al publico. Dentro de estas podemos ver: Divulgacion cientifica, Exposiciones, Disefio grafico o
Educacion.
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Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 3.145.865 27,7
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 7.645.798 67,4
3 GASTOS FINANCIEROS 10.000 0,1
4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES

5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 10.801.663 95,2
6  INVERSIONES REALES 543.096 4,8
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 543.096 4,8
OPERACIONES NO FINANCIERAS 11.344.759 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 11.344.759 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

La propuesta presupuestaria para el Capitulo 1 del ejercicio 2026 se fundamenta en los principios de prudencia
financiera, eficiencia en la gestion y estricto cumplimiento de la legalidad vigente. Su objetivo principal es
consolidar y estabilizar la estructura de personal, un activo indispensable para el cumplimiento de los fines del
Consorcio. La Relacién de Puestos de Trabajo (RPT) sera el instrumento ordenador primordial que permitira
culminar la formalizaciéon de las promociones internas y la estabilizacion de los puestos de indefinidos no fijos,
acciones cruciales para la seguridad juridica y el buen funcionamiento de la entidad.

Para el capitulo 2, los principales destinos del presupuesto seran, la atencion al publico del museo (taquilla,
educadores y Biodomo), la seguridad, la limpieza, y el mantenimiento general de las instalaciones para poder
ofrecer seguridad en la apertura del museo.

Dentro del capitulo 6, las principales inversiones planteadas son la reparacion de las cubiertas del edificio
Macroscopio, la reparacion del lucernario y la adaptacion a normativa contra incendios de varias zonas del
museo.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las acciones prioritarias planificadas para 2026 seran, por un lado, el mantenimiento y renovaciéon de las
instalaciones del Parque de las Ciencias y mejora de los servicios educativos y de atencién al publico, y por el
otro la implementacion, seguimiento y evaluacién de la Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la
Ciencia. La financiacion de estas actuaciones constituye, por tanto, la principal novedad con respecto al
presupuesto vigente. Ambas lineas de trabajo son esenciales para garantizar la seguridad y la calidad de los
contenidos educativos que ofrece el Parque y sustentan la sostenibilidad del proyecto para el proximo lustro.

Del mismo modo, cabe resaltar el incremento de la partida presupuestaria de inversion para prestar un servicio al
publico con todas las medidas de seguridad necesarias.
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6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

Las principales actuaciones a realizar en 2026 por el Consorcio Parque de las Ciencias de Granada son:

" Colaborar en la implantacién, seguimiento y evaluacion de las acciones planificadas en la Estrategia
Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia.

" Disefio de actividades y talleres didacticos para la formacién en las competencias matematica y digital del
alumnado de educacion infantil, primaria y secundaria. El Parque de las Ciencias oferta talleres didacticos al
sector educativo que complementan el curriculo educativo y versan sobre areas integradas en la programacion
como la anatomia, la fisica, la quimica o el conocimiento del medio.

" Organizacion de la 282 Feria de la Ciencia orientada a la innovacién educativa. El Consorcio organizara una
nueva edicién de la Feria de la Ciencia para promover la investigacion en el aula desde los primeros niveles
educativos. La educacidon ambiental para la sostenibilidad, el pensamiento computacional, la robodtica y la
alfabetizacién digital son los ejes de edicion sintonia con las lineas de actuacion establecidas en el Programa de
Innovacion Educativa CIMA. Para facilitar el desarrollo de proyectos cientificos experimentales en el aula, se
programara una formacioén especifica previa a principio de curso.

" Proyeccion del programa "Investigacion en el Aula" a centros de toda Andalucia. En 2026 se reforzara el
programa "Investigacion en el Aula" con actividades formativas dirigidas al alumnado y al profesorado. Ademas, el
Consorcio seguira trabajando en la diversificacion de centros implicados -desde el punto de vista de la
procedencia, nivel educativo y tipologia de ensefianza- y promovera la igualdad de género en la participacion.

" Mejora de las instalaciones del museo para asegurar una experiencia educativa a los visitantes con total
garantia de seguridad y confortabilidad..

Programa 2026 %
54C INNOVACION Y EVALUACION EDUCATIVA 11.344.759 100,0
TOTAL 11.344.759 100,0

PROGRAMA 54C- INNOVACION Y EVALUACION EDUCATIVA

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

La educacién en ciencia, tecnologia, ingenieria y matematicas (STEM) es actualmente un elemento central del
curriculum educativo en el ambito europeo. Se trata de un area interdisciplinar que provee las habilidades,
competencias y aptitudes necesarias para que, por un lado, el alumnado pueda enfrentarse a las exigencias de
un mundo cambiante como el actual y, por el otro, tenga la formacion necesaria para dar respuesta al incremento
de la demanda de profesionales en este ambito.

La rapida evolucion de la tecnologia, en particular de la inteligencia artificial, la transicion verde y digital y la
proliferacién de la desinformacién impulsan el disefio de estrategias y politicas publicas que garanticen la
promocién de la educacién cientifica desde edades tempranas. Los cambios que esta experimentando el
panorama educativo exige un planteamiento de metodologia de aprendizaje mas integrado y la capacidad de
ofrecer al profesorado guias efectivas y eficaces para la ensefianza STEM.

Y es que la educacion cientifica se enfrenta a grandes retos, algunos de ellos identificados por la Comision
Europea (2024) en el informe STEM Competences, challenges and measurements: A literature review. Se trata de
un estudio que plantea cinco retos: 1) incrementar el interés, la participacion y el éxito del alumnado en STEM; 2)
mejorar la formacion del profesorado STEM; 3) reducir la brecha en los talentos y habilidades STEM; 4)
sensibilizar a la comunidad educativa en la transversalidad de esta disciplina e 5) intensificar la investigacién y
programas aplicados que aportem conocimiento practico sobre la educacién STEM, favoreciendo la toma de
decisiones basada en la evidencia.
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Aunque la actitud de la sociedad frente al avance cientifico-tecnolégico ha evolucionado positivamente en los
Ultimos dos decenios, la poblacion que muestra interés por los temas cientificos sigue siendo reducida y con
caracteristicas sociodemograficas homogéneas que pronuncian las desigualdades sociales y de género ya
existentes.

Los museos de ciencia estan concebidos como lugares permeables, creativos y multidisciplinares y se erigen
como laboratorios sociales inigualables para fomentar la cultura cientifica y el pensamiento critico de la sociedad
frente a retos éticos y cientificos de la sociedad. Son lugares de encuentro entre para alumnado, profesorado,
investigadores, gestores politicos y sociedad civil y favorecen el didlogo democratico, al tiempo que facilitan los
cambios de percepciones y actitudes sustentados en la evidencia y el rigor cientifico.

Esta singularidad permite establecimiento de objetivos que como los que se definen en este presupuesto
cualitativo tienen impacto en un publico heterogéneo y prolongado en el tiempo y ademas permiten enfoques
transversales desde la perspectiva de género y sostenibilidad.

Y es que las estadisticas cuantifican cada afio la amplitud de la brecha de género en la investigacion e innovacion
en Europa. Aunque las mujeres superan a los hombres como alumnas en estudios de grado y master (54%) y
existe casi un equilibrio en la titulacién de doctorado -ellas representan el 48%-, persisten las disparidades en
ambitos cientificos como la ingenieria y la tecnologia, en los que solo un 22% del estudiantado que obtiene el
titulo de doctorado es mujer, segun datos publicados por la Unién Europea.

Los numeros son solo la punta del iceberg de una realidad que se construye sobre valores, percepciones,
intereses y estereotipos de ambos géneros. Diversos estudios) situan el origen de desigualdad en la infancia.
Factores individuales, contextuales e institucionales estan detras de las diferencias de género frente al interés y
motivacién por las areas STEM.

Asimismo, las cifras de rendimiento alcanzadas en la Ultima evaluacion del Programme for Student Assessment
(Ministerio de Educacion, Formacion Profesional y Deportes, 2023) muestran la falta de equidad en el aprendizaje
de las disciplinas cientificas desde edades tempranas. Ellas son mas propensas a valorarse como menos
capaces que ellos para acometer con éxito actividades cientifico-tecnoldgicas. Un bajo autoconcepto que en
Espafia y en el conjunto de Europa se refleja en los resultados femeninos para la competencia matematica con
diez puntos menos que el masculino (Ministerio de Educacion, Formacién Profesional y Deportes, 2023).

El Parque construye su plan de accion de 2026 sobre estas evidencias para promover la igualdad de género en
ciencia desde edades tempranas y revertir, desde la divulgacion y la educacion cientifica, la segregacion
horizontal que hay tanto en ingenieria y arquitectura -sobrerrepresentacion de hombres- como en las ciencias
sanitarias y sociales -sobrerrepresentacion de mujeres-.

La educacion en sostenibilidad es otro de los pilares de la planificacién educativa europea para los proximos cinco
afios. La informacién, comunicacién y formacion para contribuir a la mitigacién del cambio climatico vertebran las
actuaciones impulsadas por el Parque en materia de innovacién y educacion ambiental. Tal y como se establece
en la "Guia de Integracion de la perspectiva medioambiental en el presupuesto de la Junta de Andalucia" estas
areas de caracter transversal son fundamentales para la adecuada ejecucién de otros ambitos de trabajo v,
ademas, son el mejor medio para implicar a la ciudadania. También son lineas que favorecen la consecucion de
los Objetivos de Desarrollo Sostenible 7 (Energia asequible y no contaminante), 13 (Accién por el clima), 14 (Vida
submarina) y 15 (Vida de Ecosistemas Terrestres).

El cambio climatico, la biodiversidad, la sostenibilidad o el consumo eficiente son los ejes tematicos de las
acciones planificadas en este ambito para forjar, desde la educacion, un futuro sostenible.

Asi, durante el proximo ejercicio se seguiran planificando actividades centradas en la comunicacion de contenidos
vinculados a los desafios globales como la salud, la cultura, la creatividad y sociedad inclusiva, el mundo digital,
la industria y espacio, el clima, la energia y la movilidad, los recursos alimentarios, la bioeconomia y los recursos
naturales y el medio ambiente.
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Todos ellos estan vinculados a las lineas prioritarias marcadas en la Agenda 2030, el programa Horizonte Europa
y la Estrategia Espafiola de la Ciencia y la Tecnologia 2021-2027 y vertebraran las acciones planeadas por el
Consorcio en los proximos afos para la consecucion de este objetivo.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Proyectar el Pargue como centro de experimentacion y desarrollo de la didactica de las ciencias y el

medio ambiente

00.1.1 Diseiiar y desarrollar la Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia

Los contextos de aprendizaje formales y no formales deben aunar esfuerzos para la implementacion de un
proyecto conjunto que favorezca una educacion cientifica de calidad, inclusiva y equitativa. Con este objetivo,
el Parque de las Ciencias implementara y evaluara en 2026 la Estrategia Andaluza para la Divulgacion
Educativa de la Ciencia (EANDEC), disefiada en 2025 por el Consorcio y la Consejeria de Desarrollo
Educativo y Formacién Profesional.
Afeccidn en la infancia y adolescencia

La Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia integra actuaciones especificas para el
fomento de la cultura cientifica en la infancia.

ACT.1.1.1 Implementacion y evaluacion de las acciones planificadas en la Estrategia Andaluza de

Divulgaciéon Educativa de la Ciencia

El Parque de las Ciencias colaborara en la implementacion, seguimiento y evaluacién del plan de
actuacion de la Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia.
Afeccion en la infancia y adolescencia

La Estrategia Andaluza de Divulgacion Educativa de la Ciencia integra actuaciones especificas para la
infancia.

00.1.2 Contribuir al desarrollo de la competencia matematica, cientifica y tecnolégica del alumnado de

educacién primaria y secundaria

Las actitudes positivas hacia la ciencia se desarrollan antes de los 14 afios. Asi, para fomentar la cultura
cientifica e inclinacion del alumnado por la ciencia, la tecnologia, las matematicas y la ingenieria es necesario
el desarrollo de propuestas educativas dirigidas a los primeros ciclos educativos. Basandose en esta evidencia
cientifica, el Parque de las Ciencias ha planificado actividades y programas adaptados a las demandas
educativas de los niveles de educacion infantil y primaria.

ACT.1.2.1 Diseiio de actividades y talleres para la formaciéon en las competencias matematica y

digital del alumnado

El Parque de las Ciencias oferta talleres didacticos al sector educativo que complementan el curriculo
educativo y versan sobre areas integradas en la programacion como la anatomia, la fisica, la quimica o el
conocimiento del medio.

ACT.1.2.2 Organizacion de la 282 Feria de la Ciencia orientada a la innovacion educativa
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El Consorcio organizara una nueva edicion de la Feria de la Ciencia para promover la investigacion en el
aula desde los primeros niveles educativos. La educacién ambiental para la sostenibilidad, el pensamiento
computacional, la robética y la alfabetizacion digital son los ejes de edicion sintonia con las lineas de
actuacion establecidas en el Programa de Innovacién Educativa. Para facilitar el desarrollo de proyectos
cientificos experimentales en el aula, se programara una formacion especifica previa a principio de curso.

ACT.1.2.3 Proyeccidn del programa "Investigacion del Aula" a centros de toda Andalucia

En 2026 se reforzara el programa "Investigacion en el Aula" con actividades formativas dirigidas al
alumnado y al profesorado. Ademas, el Consorcio seguira trabajando en la diversificacion de centros
implicados -desde el punto de vista de la procedencia, nivel educativo y tipologia de ensefanza- y
promovera la igualdad de género en la participacion.

ACT.1.2.4 Celebraciéon de encuentros divulgativos para el colectivo de infancia y juvenil

Para el proximo ejercicio se han planificado encuentros y cafés que divulguen la ciencia a este colectivo. A
través de estas acciones se persigue la formacién de referentes cientificos y mostrar la aplicacion de la
investigacién y la innovacion en la vida cotidiana. Estos encuentros se celebrardn durante el curso
académico y abordaran los grandes desafios del siglo XXl definidos en la Agenda 2030, como la salud y el
bienestar, la sostenibilidad o la educacion de calidad.

ACT.1.2.5 Fomento de la alfabetizacion mediatica y pensamiento critico en alumnado de

secundaria, formacion profesional y bachillerato

El Parque y la plataforma editorial The Conversation Espafia daran continuidad al proyecto educativo que
desarrollan desde 2024 para fomentar el pensamiento critico y promover la cultura cientifica en el
alumnado de educacién secundaria, formacién profesional y bachillerato de la comunidad auténoma. La
iniciativa incluye el envio de un boletin electronico mensual al profesorado andaluz, el desarrollo de la
seccion The Conversation Junior y la produccion y distribucion de pddcasts. Esta iniciativa persigue la
participacion e implicacion del alumnado en la divulgacion de la ciencia a través de la propuesta de
curiosidades y preguntas que tienen sobre la ciencia y la tecnologia y que responderan expertos y
expertas de universidades y centros de investigacion de Andalucia.

Afeccion en la infancia y adolescencia

Esta actuacion esta dirigida concretamente a publico adolescente entre 12 y 16 afios, y tiene como objetivo
fomentar el pensamiento critico frente a la desinformacién en ciencia.

ACT.1.2.6 Diseiio de un escape room para la sensibilizacién de la ciudadania frente a la resistencia

a los antibiéticos

El Parque de las Ciencias participara con la Agencia Espafiola del Medicamento y Productos Sanitarios en
el disefio e implementacion de una experiencia de escape room para la sensibilizacion frente a resistencia
a los antibioticos dirigida a estudiantes de educacion secundaria y publico familiar. Esta actividad forma
parte de la accion conjunta europea EU-JAMRAI 2 y se completara con el desarrollo de otras actividades
educativas y de divulgacion. El proyecto se desarrollara durante 2026 y tendra una version digital y otra
fisica que itinerara por diferentes museos europeos.

00.1.3 Diseiiar programas didacticos inclusivos y con especial enfoque en publlico familiar
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La eleccion de un futuro académico relacionado con las disciplinas STEM esta influido por la percepcién de
uno mismo y su entorno familiar, educativo y social. Las opiniones que el entorno familiar, el profesorado y los
compainieros tienen sobre las habilidades para convertirse en cientifica o cientifico son fundamentales para
decidir una vocacion profesional en este ambito. Estas evidencias cientificas reflejan la importancia de
promover programas participativos que impliquen a los diferentes agentes que participan en la educacion. Asi,
el disefio de acciones inclusivas y dirigidas principalmente a publico familiar seguira siendo una actuacion
prioritaria en el préoximo ejercicio.

ACT.1.3.1 Celebracién de dos Jornadas de Puertas Abiertas

Se organizaran dos Jornadas de Puertas Abiertas con actividades complementarias para celebrar el 31°
aniversario del Parque de las Ciencias y el Dia de Andalucia.

ACT.1.3.2 Organizacion de los programas educativos familiares “Verano con ciencia” y “Navidad

con ciencia”

En 2026 se han planificado nuevas ediciones de los programas "Verano con ciencia" y "Navidad con
ciencia" para fomentar la cultura cientifica desde edades tempranas y favorecer la conciliacion familiar.
"Verano con Ciencia" esta dirigido a nifios y nifias desde los 5 a los 12 afios. Se realizara durante la ultima
semana de junio y el mes de julio y la tematica de esta edicidon girara, principalmente, en torno a la
educacién ambiental para la sostenibilidad en un programa que tendr4& como eje central la nueva
exposicion temporal "Las temperaturas de la vida". Por su parte, "Navidad con ciencia" se desarrollara en
el mes de diciembre, una vez mas, coincidiendo con el periodo vacacional. El programa se conforma de
actividades didacticas adaptadas a diferentes segmentos de edad. En el mismo se tratan temas cientificos
de interés social como el cambio climatico, la robdtica o la tecnologia.

ACT.1.3.3 Divulgacién del conocimiento cientifico que se tiene sobre el cerebro y sus funciones

En el marco de la Semana Mundial del Cerebro se organizaran talleres para divulgar el conocimiento
cientifico sobre este érgano y promover habitos saludables que favorezcan el bienestar de las personas.
Estaran abiertos a todos los publicos y se completaran con conferencias, encuentros y visitas autoguiadas
en torno al cerebro.

ACT.1.3.4 Diseino de actividades familiares sobre actualidad cientifica

El Consorcio disefiara visitas guiadas y talleres familiares sobre la salud, bienestar digital o sostenibilidad
para celebrar la Semana Europea de la Ciencia.

00.1.4 Programar _un plan de formacién permanente para el profesorado en el ambito de Ciencia,

Tecnologia, Ingenieria y Matematicas

El profesorado es un pilar fundamental del sistema educativo de Andalucia por su importante papel como
conductor de la adquisicion de conocimientos y valores por parte del alumnado. De este modo, la educacion
permanente del profesorado es una prioridad del sistema educativo, vinculada a la aplicacion de las lineas
educativas estratégicas establecidas en el articulo 19 de la Ley 7/2007, de 10 de diciembre, de Educacién de
Andalucia. En el ambito de la ciencia esta formacion debe ser periddica para favorecer la actualizaciéon del
personal docente a la realidad y necesidades educativas del entorno cambiante que nos rodea.

El Parque de las Ciencias como centro de experimentacion e innovacién en didactica de las ciencias integra la
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capacitacion del profesorado como uno de los principales pilares de su estrategia educativa. La formacién de
los equipos docentes para la transformacién de los proyectos educativos -una linea de actuacion establecida
por el Programa CIMA- es el eje de la programacién disefiada para los docentes.

Ademas, y siguiendo las lineas estratégicas establecidas en el Sistema Andaluz de Formaciéon Permanente
del Profesorado, las acciones de capacitacion se basaran en la reflexion y la mejora de la practica docente
con el desarrollo de las competencias necesarias para la promocion de la igualdad efectiva entre hombres y
mujeres, con especial atencion al fomento de vocaciones cientificas en el alumnado femenino.

Las acciones formativas se coordinaran desde la EANDEC y tendra especial protagonismo el programa de

formacion permanente del profesorado que el Parque organiza desde la Oficina Europea de Recursos para la
Educacion Espacial de la Agencia Espacial Europea (ESERO-Spain) que el Parque lidera en Espaiia.

ACT.1.4.1 Organizacion de formacién para el profesorado sobre recursos y herramientas para

fomentar la alfabetizacion mediatica

El Parque, la plataforma editorial The Conversation y el Centro del Profesorado de Granada, en
colaboracion con el Centro Mente y Comportamiento de la Universidad de Granada, organizaran un curso
sobre recursos y herramientas didactica para fomentar la alfabetizacién digital en el alumnado y promover
el pensamiento critico de los jovenes frente a la desinformacion.

ACT.1.4.2 Organizacion de programas formativos para el profesorado y alumnado de centros

universitarios

Se han planificado dos cursos dirigidos al profesorado: uno educacién STEM, impartido por la Association
of Science Education y otro en colaboracion con el grupo Sensociencia de la Universidad de Almeria
centrado en la aplicacion de minisecuencias de aprendizaje (sensopildoras) de indagacién a través de
modelos.

OE.2 Promover la divulgacion de las ciencias y la formacidn integral y continuada de las personas

00.2.1 Impulsar actividades y programas sobre actualidad cientifica

Las ultimas encuestas sobre cultura cientifica publicadas en 2023 y coordinadas por la Fundacion Espafiola
para la Ciencia y la Tecnologia y la Fundacién BBVA ponen de manifiesto la reivindicacion ciudadana por una
mayor y mejor informacion cientifica para hacer frente a los retos del siglo XXI. A mas poder adquisitivo y
formacion académica, se eleva el interés y la demanda de informacién. Un patron que refleja la brecha social
que existe en la actualidad en el ambito de la comunicacion social de la ciencia.

Los agentes implicados en la educacion cientifica como el Parque de las Ciencias deben mostrar su
compromiso para que toda la ciudadania tenga acceso a sus programas y se beneficie de ellos. Una meta que
esta en linea con los Objetivos de Desarrollo Sostenible dedicados a la Educacion de calidad (ODS 4) y la
Igualdad de género (ODS 5).

Para ello, el Consorcio centra parte de su actividad anual en la actualizaciéon cientifica de la ciudadania.
Conferencias, cursos y talleres son algunas de las propuestas que el Consorcio desarrollara en areas de

interés como la salud mental, la unién de arte y ciencia o la educacién ambiental para la sostenibilidad.

Con el fin de garantizar la inclusion y reducir la brecha mencionada, gran parte de estas actividades seran de
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acceso abierto y se disefiaran desde la perspectiva de género con especial enfoque en la visibilizacién del
papel de la mujer en la ciencia. .

ACT.2.1.1 Celebracion de un Curso de Animacién Cientifica para la formacion en divulgacién

cientifica del estudiantado de la Universidad

A través de este curso organizado en colaboracion con la Universidad de Granada, alumnado de diferentes
grados universitarios podra adquirir una formacion practica en divulgacion cientifica y conocer la
importancia del conocimiento y su comunicacion en la sociedad actual. La edicion de 2026 estara centrada
en la formacion del alumnado en alfabetizacion mediatica y evaluacion educativa.

ACT.2.1.2 Formacion del publico adulto sobre la aplicacién de la ciencia en la vida cotidiana

Organizacion del curso "Ciencia en la vida cotidiana" donde se ensefia a aplicar el pensamiento cientifico
para tomar mejores decisiones en la vida diaria para el alumnado del Aula de Formacién Abierta de la
Universidad de Granada. La alfabetizacion cientifica y digital de la poblacion adulta respalda esta
actuacioén que trata de garantizar una educacion de calidad durante toda la vida y para todas las personas.

ACT.2.1.3 Diseino de metodologias disruptivas en divulgacién cientifica

La conexion del teatro, la ciencia y el arte es el pilar sobre el que se disefiaran actividades de divulgacion
dirigidas a la reflexion y el dialogo sobre las implicaciones éticas y sociales de desafios cientificos como la
inteligencia artificial o la transicién verde.

ACT.2.1.4 Codiseiio de propuestas museograficas para la renovacion de los contenidos del Edificio
Péndulo de Foucault

Pédulo de Foucault es uno de los espacios del museo, situado fuera del edificio principal del mismo. El
objetivo de esta propuesta es implicar al publico en la divulgacion cientifica, empoderar a la ciudadania en
la construccion democratica del avance cientifico y tecnolégico y fomentar el pensamiento critico para la
toma de decisiones basadas en la evidencia. Para ello se disefiara un proyecto que promueve la
interseccion entre el pensamiento prospectivo y el disefio especulativo que favorece la imaginacién de
futuros alternativos a través de ejemplos materiales. El disefio de objetos se convierte en una provocacion
a través de la que el publico pueda imaginar el futuro del Parque de las Ciencias.

ACT.2.1.5 Divulgacién de contenido sobre sostenibilidad, salud e iqualdad de género través de las

redes sociales y la web

El Consorcio tiene perfiles en Facebook, Instagram, Twitter y YouTube que suman mas de 100 000
seguidores. Con el objetivo de promover la educacién cientifica y ambiental de la ciudadania y garantizar
el acceso al contenido de toda la poblacion, se produciran contenidos sobre sostenibilidad, igualda y salud
de interés social e impacto cientifico de forma semanal.

00.2.2 Programar _exposiciones temporales sobre tematicas vinculadas a los desafios cientificos de
futuro

Diversos estudios académicos evidencian el poder de los museos y de sus exposiciones sobre controversias
sociocientificas en la formaciéon del capital cientifico. Ademas, su capacidad para alcanzar una audiencia
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mayor que cualquier otra institucion educativa a través de experiencias de aprendizaje innovadoras propicia
un contexto mas accesible para la ensefianza no solo de los aspectos conceptuales y tedricos de la ciencia,
sino también de los valores éticos y sociales implicitos en la misma.

La visita a los museos mejora el rendimiento y la comprension de la naturaleza de la ciencia en el alumnado.
También favorece la adquisicion de competencias para actuar como ciudadanos informados y activos, y
promueve la alfabetizacion cientifica civica. En el marco de esas visitas, son las exposiciones las que tienen
un impacto mas memorable sobre el publico. La investigaciéon en museologia revela que son canales con un
gran potencial para influir cognitiva y afectivamente en el publico. Es por ello, por lo que se convierten en el
principal canal de divulgacién de los museos.

ACT.2.2.1 Exposicidon sobre el papel de la ilustracién en la presentacion de las narrativas cientificas

La obra original del ilustrador Fernando Krahn es el hilo conductor de esta muestra que ahondara sobre el
didlogo existente entre las representaciones artisticas de los reportajes ilustrados y la actualidad cientifica
presente en los medios de comunicacion.

ACT.2.2.2 Exposicion temporal sobre los océanos y las ballenas

El mundo marino ha sido siempre inspiracion para cientificos y artistas. A modo de instalacion artistica
inmersiva este proyecto nos aproxima a algunos aspectos del comportamiento, la vida y la biologia de los
grandes cetaceos.

ACT.2.2.3 Exposicion temporal sobre llustracion Cientifica

Ralizada en colaboracién con la Facultad de Bellas Artes de la Universidad de Granada y centrada en las
especies animales y vegetales del Biodomo.

ACT.2.2.4 Renovacion y actualizacion museografica de la exposicidon sobre los Parques y Reservas
Naturales de Andalucia

El Parque de las Ciencias inaugurara en 2026 una exposicion permanente dedicada a la divulgacion de los
espacios naturales protegidos de Andalucia, con especial protagonismo de Sierra Nevada, y disefiada para
sensibilizar a la sociedad en su conservacion. El contenido de la misma se desarrollara en linea con los
ODS 13 (Accion por el clima) y ODS 15 (conservacion de los ecosistemas terrestres).

Afeccion en el cambio climatico

El contenido de la misma se desarrollara en linea con los ODS 13 (Accion por el clima) y ODS 15
(conservacion de los ecosistemas terrestres).

00.2.3 Mantener la afluencia anual de visitantes

El Parque de las Ciencias recibe una media de 650 000 visitas anuales. El publico es heterogéneo con un
mayor protagonismo del segmento familiar. En el proximo ejercicio se pretende consolidar esta cifra.

ACT.2.3.1 Participacion en el Bono Turistico Granada Card

La participacion en el Bono Turistico Granada Card garantiza la difusion del Parque y su actividad entre los
turistas que visitan Granada. El Consorcio va a mantener esta colaboracién con las diferentes instituciones
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culturales durante 2026.

ACT.2.3.2 Realizacion de acciones publicitarias y promocionales

Durante el afio 2026 se van a realizar acciones publicitarias y promocionales en radio, television, prensa
escrita, prensa digital y redes sociales. También se realizaran campafas especificas con agentes del
sector turistico, Tarjetas Amigas y acciones de comercializacion.

OE.3 Contribuir a la promocion de la innovacién en el ambito de las ciencias y el medio ambiente

00.3.1 Apoyar la labor docente del profesorado en la divulgacion de los contenidos cientificos

El Parque de las Ciencias contribuye con su propia actividad y a través de programas educativos especificos a
la consecucién de los objetivos marcados por el Programa para la Innovacién y Mejora del Aprendizaje (CIMA)
que la Consejeria de Desarrollo Educativo y Formaciéon Profesional de la Junta de Andalucia ha impulsado
para mejorar la calidad de la educacion y adaptarla a las necesidades actuales del alumnado. Este objetivo
operativo esta alineado con las directrices europeas establecidas en el programa Horizonte Europa 2021-2027
y el Plan de Accién de la Educacion Digital 2021-2027 y con los Objetivos de Desarrollo Sostenible, de la
Organizacion de las Naciones Unidas (ONU).

De este modo, disefar recursos de innovacion educativa para apoyar al profesorado en la ensefianza de las
ciencias y en la educacién para la sostenibilidad se mantiene como uno de los principales objetivos de 2026

ACT.3.1.1 Diseiio e implementacién del Laboratorio de la Imaginacién steaminLAB

La sociedad contemporanea afronta retos locales y globales: pandemias, la emergencia climatica, la
inquietud geopolitica o la disrupcion tecnoldgica. En un mundo cada vez mas complejo, rapido e incierto,
existe una necesidad creciente de anticipar el cambio, imaginar alternativas y actuar para dar forma al
presente y los museos, como el Parque de las Ciencias, son instituciones educativas inigualables para
afrontar este reto. En este contexto, se creara el Laboratorio de la Imaginacién steaminLAB que tiene
como objetivo principal el disefio de metodologias innovadoras en educacién cientifica a través de la
interseccion entre el arte, el teatro, la ciencia, el pensamiento prospectivo y el disefio especulativo.

ACT.3.1.2 Formacion del profesorado en innovacidn educativa

El Parque de las Ciencias, a través de la Oficina Europea de Recursos para la Educacion Espacial de la
Agencia Espacial Europea (ESERO-Spain) que coordina en el ambito nacional desde 2017, organizara
cursos de formacion para el profesorado de ambito nacional durante 2026. Estas sesiones seran
semanales y se centraran en la divulgacion de recursos docentes para aplicar la investigacién espacial en
las aulas. La robdtica o la ingenieria espacial son algunas de las tematicas de estas formaciones centradas
en la ensefianza de las competencias clave.

ACT.3.1.3 Establecimiento de acuerdos con las Consejerias_de Educacion de las CC.AA para

fomentar vocaciones en el ambito aereoespacial

El Parque de las Ciencias, a través de su Oficina Europea de Recursos para la Educacion Espacial de la
Agencia Espacial Europea (ESERO-Spain), establecera acuerdos de colaboracién con las Consejerias de
Educacion de las diferentes comunidades auténomas para la creacién de nodos que impulsen la
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implantacion de los programas educativos promovidos por la Agencia Espacial Europea en el ambito
aeroespacial.

ACT.3.1.4 Coordinaciéon_de las finales autonémica y nacional del certamen educativo Cansat
impulsado por la Agencia Espacial Europea

En 2026 se mantiene la organizacion nacional y regional del desafio Cansat de la Agencia Espacial
Europea. Este proyecto educativo esta dirigido a estudiantes de secundaria y bachillerato y su objetivo es

fomentar vocaciones cientifico-tecnolégicas en el ambito espacial a través de la aplicacion de la
investigacion en el aula.

ACT.3.1.5 Coordinacién de la Jornada Internacional de Fisica de Particulas en colaboraciéon con la
Universidad de Granada

La Jornada Internacional de Fisica de Particulas se celebrard en colaboracion con la Universidad de
Granada y el Centro Europeo para la Investigacion Nuclear (CERN) para ofrecer una experiencia cientifica
real al alumnado de bachillerato. Se trata de un recurso de innovacion educativa que posibilita el contacto
con investigadores e investigadoras que trabajan en el Acelerador de Particulas del CERN. En esta
Jornada el alumnado trabaja, ademas de la competencia en matematicas, ciencia, tecnologia e ingenieria,
la competencia plurilinglie y en comunicacién linguistica. En 2026 la Jornada se desarrollara en dos sedes:
Granada y Sevilla.

ACT.3.1.6 Coordinacion de las finales autonémicas y nacional del desafio educativo “Detectives

Climaticos”

La Oficina ESERO coordinara el desafio educativo de la ESA "Detectives Climaticos". Ademas de las fases
regionales, organizara la Il Cumbre Nacional de Detectives Climaticos que reunira a alumnado de entre 12
y 19 afios de todo el pais.

ACT.3.1.7 Implementacién del programa Experimentacion Asistida por Ordenador sobre

metodologias de aprendizaje

El Parque pondra al servicio del profesorado el programa Experimentacion Asistida por Ordenador
disefiado para implementar metodologias de aprendizaje basadas en la indagacion en los centros
educativos.

00.3.2 Diseio de la estrategia de descarbonizacion

En linea con el eje 1 sobre mitigacién del cambio climatico definido en la "Guia de Integracion de la
perspectiva medioambiental en el presupuesto de la Junta de Andalucia”, el Parque de las Ciencias continuara
en 2026 las actuaciones iniciadas en 2024 y dirigidas a la eficiencia energética, como la reduccién del coste
del suministro eléctrico; el ahorro en el consumo de papel o la gestion de la energia producida por sus
instalaciones fotovoltaicas.

Afeccion en el cambio climatico

En linea con el eje 1 sobre mitigacién del cambio climatico definido en la "Guia de Integracion de la
perspectiva medioambiental en el presupuesto de la Junta de Andalucia", el Parque de las Ciencias continuara
en 2026 las actuaciones iniciadas en 2024 y dirigidas a la eficiencia energética, como la reduccion del coste
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del suministro eléctrico; el ahorro en el consumo de papel o la gestion de la energia producida por sus
instalaciones fotovoltaicas.

ACT.3.2.1 Rehabilitaciéon energética de edificios e instalaciones

Las emisiones asociadas al consumo de energia suponen en torno al 80 % del total de las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) en Andalucia, por lo que la reduccién de éstas tendra una importante
incidencia en la reduccion de las emisiones de GEl totales de la Comunidad.

Afeccion en el cambio climatico

En linea con el eje 1 sobre mitigacion del cambio climatico definido en la "Guia de Integracion de la
perspectiva medioambiental en el presupuesto de la Junta de Andalucia", el Parque de las Ciencias
continuara en 2026 las actuaciones iniciadas en 2024 y dirigidas a la eficiencia energética, como la
reduccién del coste del suministro eléctrico; el ahorro en el consumo de papel o la gestién de la energia
producida por sus instalaciones fotovoltaicas.

ACT.3.2.2 Incremento del uso de energias renovables

La mayor fuente de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) causantes de cambios en el clima es
el consumo de combustibles fésiles. Asi, durante 2025 el Parque reducird el uso de los mismos e
incrementara el consumo de energia procedente de fuentes renovables redundara en la mitigacion de los
efectos del cambio climatico.

00.3.3 Gestionar el parque zooldgico (BioDomo

El BioDomo es una instalacion singular y vanguardista dedicada a la biodiversidad que en 2026 centrara su
actividad en tres lineas: educacion, investigacion y conservacion.

ACT.3.3.1 Desarrollo de proyectos sobre el comportamiento animal y su bienestar en el BioDomo

El BioDomo se concibe como un recurso para la investigacion de grupos, ademas de como un recurso de
educacion medioambiental para promover el respeto y la valoracion de la biodiversidad. En esta linea se
desarrollaran en su interior diversos proyectos basados en el bienestar animal, el comportamiento natural,
el estrés animal, el ciclo biolégico de organismos, las relaciones holobiénticas, las dinamicas de
microorganismos, la fisiologia adaptativa y su adaptacion a la diversidad funcional.

ACT.3.3.2 Proyectos de conservacion medioambiental

El Parque de las Ciencias colabora en proyectos de conservacion in situ y ex situ en Madagascar vy el
sudeste asiatico. En 2026 potenciara programas de conservacion ex situ de fauna autéctona amenazada.

ACT.3.3.3 Actuaciones educativas medioambientales en el Parque Zoolégico

En 2026 se mantendran las actuaciones de uso publico con el desarrollo de talleres, visitas guiadas,
material didactico, jornadas y eventos para acercar al publico escolar y familiar la importancia de la
biodiversidad.

OE.4 Implementar la igualdad de género en todos los ambitos de contenido y actividad
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00.4.1 Garantizar la participacion y la presencia de las mujeres en las actividades de comunicacién

social de la ciencia organizadas

La falta de referentes femeninos en la ciencia es una de las causas que influyen en el interés que las nifias y
jévenes tienen por la ciencia. De este modo, la visibilizacion del papel de la mujer en la 1+D+| es una de las
medidas que favorecen la eleccidon de un futuro académico en este ambito. Y es también una de las
principales lineas de actuacion del Parque para 2026.

Afeccién en la igualdad de género

La visibilizacion del papel de la mujer en la [+D+| es una de las medidas que favorecen la eleccion de un
futuro académico en este ambito. Y es también una de las principales lineas de actuaciéon del Parque para
2026.

ACT.4.1.1 Programa “Las madres de la ciencia”

El cambio de actitudes y percepciones de la ciencia en edades tempranas desde la perspectiva de género
debe anclarse en evidencias cientificas y apoyarse en la exploracién de formatos y métodos que incluyan a
todos los agentes que influyen en la formacién de una identidad cientifica desde la infancia. La literatura
cientifica apunta a que el reconocimiento de la familia, con especial protagonismo de las madres, tiene una
fuerte asociacion con las aspiraciones cientificas de la juventud, incluso mas que el género o la
procedencia. Y es que se ha demostrado que la valoracion de los progenitores ayuda y legitima el sentido
de pertenencia de las mujeres al ambito STEM (Ciencia, Tecnologia, Ingenieria y Matematicas).

En este sentido, autores especializados en el ambito educativo recomiendan la implicacién de las familias
como agentes sociales relevantes para reducir la brecha de género en ciencia. Asi, en linea con estos
resultados, y con el objetivo de ahondar en el conocimiento del papel de la familia en la identificacion con
la ciencia del colectivo infantil, se impulsa el proyecto piloto "Las Madres de la Ciencia". Esta experiencia
se centra en los segmentos doblemente vulnerables, es decir, por su género -son nifias- y por su perfil
sociodemografico -pertenecen a familias migrantes-. Es por ello por lo que el lugar elegido para su
celebracion no sera el Parque de las Ciencias. Para atraer al museo al publico no habitual, llevaremos la
actividad y mision del Parque a sus espacios de encuentro. El equipo de la UCC+l del Parque de las
Ciencias se trasladara hasta Almeria y su provincia, uno de los puntos con mayor concentracion de
migrantes de Andalucia.

El programa consistira en la celebracion de tres sesiones en las que se interconectara teatro y ciencia y
donde se promovera la conversacién con mujeres migrantes en situacion de vulnerabilidad. La actividad
esta ideada por la UCC+I del Parque de las Ciencias, el Centro Mente y Comportamiento de la Universidad
de Granada, investigadoras de Psicologia Social y personal de la Direcciéon de Divulgacion Cientifica de la
Universidad de Almeria, la Asociacion itaca para el Desarrollo e Inclusiéon de la Infancia y Juventud, los
CEIP El Puche y Josefina Baro y el IES Rio Andarax de Almeria, el Instituto de Astrofisica de Andalucia y
el Observatorio de Calar Alto.

La actividad incluye la evaluacion cualitativa sobre las percepciones, emociones e intereses de las mujeres

participantes. Este estudio estara desarrollado por el personal cientifico de la UCC, de la Universidad de
Almeria y de Granada.

ACT.4.1.2 Encuentro con cientificas

El Parque organizara un encuentro presencial y en linea con investigadoras relevantes en el desarrollo de
la ciencia y la tecnologia para visibilizar el papel de la mujer y generar referentes femeninos. Durante la
actividad se abordaran cuestiones que influyen en la eleccion profesional de las jévenes como la identidad

403



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026

o el autoconcepto. Esta propuesta se complementa con el disefio de actividades didacticas para
desarrollar con el alumnado en el aula antes y después del encuentro. Se trata de una accién de alcance
andaluz que esta dirigida al alumnado de educaciéon primaria, secundaria, bachillerato y formacion

profesional de toda Andalucia.

Afeccion en la igualdad de género

Visibilizar el papel de la mujer y generar referentes femeninos.

ACT.4.1.3 Proyeccién nacional del programa “Ellas inspiran STEAM"

La proyeccion nacional del programa "Ellas inspiran STEM" es otra de las actuaciones que se
desarrollaran en 2026 para promover la formacion de referentes femeninos en el imaginario de las y los
jovenes. Talleres, sesiones de formacion para el profesorado o divulgaciéon en redes sociales y web son
algunas de las lineas de trabajo en las que se centrara el programa.

Afeccidn en la igualdad de género

Promover la formacion de referentes femeninos en el imaginario de las y los jovenes

ACT.4.1.4 Participacion igualitaria de mujeres y hombres en todas las actividades de divulgacion y

formacién del Consorcio

El Parque de las Ciencias fomentara la participacion igualitaria de hombres y mujeres en todas las
actividades de divulgacién y formacién que organice tanto para el publico educativo como para la sociedad

general.

Afeccidn en la igualdad de género

Participacion igualitaria

00.4.2 Consolidar una cultura organizacional basada en la incorporacion transversal de la perspectiva

de género
La incorporacién transversal de la perspectiva de género en la cultura organizacional del Parque es una de las
lineas prioritarias del Plan de Igualdad de la entidad que se aprob6 en 2024 y se desarrollara y evaluara en

2026.

Afeccién en la igualdad de género

Incorporacion transversal de la perspectiva de género en la cultura organizacional

ACT.4.2.1 Ejecucion y evaluacion del Plan de Igualdad impulsado por el Consorcio

En el ejercicio 2026 el Parque de las Ciencias ejecutara y evaluara las medidas recogidas en el Plan de
Igualdad que la entidad ha aprobado en 2024. El acceso de la mujer a puestos de responsabilidad y la
conciliacién son algunas de las estrategias que recoge el plan disefiado.

Afecciodn en la igualdad de género

Evaluacion de las medidas recogidas en el Plan de Igualdad.

OE.5 Desarrollar un _area de I+D+l especializada en la generaciéon y transferencia del conocimiento
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cientifico

00.5.1 Evaluar el impacto de los museos de ciencia en el fomento de las vocaciones cientificas del

alumnado de educacién secundaria

El éxito de los programas educativos disefiados por el Parque de las Ciencias para el alumnado y profesorado
esta determinado por la capacidad que tengan de responder a las necesidades y demandas actuales. Con el
objetivo de disefiar iniciativas didacticas ajustadas a los desafios de la realidad educativa, el Parque de las
Ciencias desarrollara una investigacion evaluativa de corte diagnéstico que ayude a disefiar programas
efectivos para educacion cientifica desde edades tempranas en el ambito formal y no formal. Los resultados
cientificos obtenidos se implementardan en su practica educativa y contribuiran a la generacion de
conocimiento cientifico en el ambito de la educacion no formal de ciencias.

ACT.5.1.1 Evaluacién del impacto transformador de la exposicion “Las temperaturas de la vida” en
los visitantes del museo.

El Consorcio dara continuidad a la linea de I+D+l iniciada en 2023 para estudiar el impacto que las
exposiciones, talleres y contenidos del Parque tienen en la adquisicion de conocimiento y el fomento del
interés de los jovenes por la ciencia. Este trabajo cientifico se desarrolla en colaboraciéon con
investigadoras e investigadores de la Universidad de Granada. En 2026 se evaluara el impacto de la
exposicion temporal "Las temperaturas de la vida" producida integramente por el museo.

ACT.5.1.2 Evaluacion de la eficacia del programa “Investigacion en el Aula” en el fomento de

vocaciones cientificas.

En 2026 se desarrollara una investigacién de corte diagndstico para evaluar el impacto del programa
educativo "Investigacién en el Aula" en el alumnado participante y disefiar recomendaciones de mejora
para proximas ediciones..

ACT.5.1.3 Codireccion de Trabajos Fin de Master y tutorizacién practicas de investigacion en

programas educativos del Parque.

Se fomentara la vocacién cientifica entre estudiantado universitario de los ultimos cursos de grado y
master con la coordinacion de trabajos cientificos en el ambito de la salud y la educacion en sostenibilidad.

ACT.5.1.4 Participaciéon en grupos de investigacién de la Universidad de Granada

Miembros del equipo del Parque de las Ciencias participaran en 2026 como miembros del grupo de
investigacion Acceso y Evaluacion de la Informacién Cientifica de la Universidad de Granada.

ACT.5.1.5 Participacion en proyectos de investigacion nacionales

El Parque de las Ciencias participa en el equipo de trabajo del proyecto "Educar a tiempo: formacion
disruptiva y recursos pedagdgicos de calidad como catalizadores de la emergencia climatica", coordinado
por la Universidad de Granada y financiado por el Ministerio de Ciencia e Innovacion en la convocatoria
Proyectos de Generacion de Conocimiento-Plan Estatal de Investigacion Cientifica, Técnica y de
Innovacién 2021-2023. El Consorcio participara en la definicion de criterios e indicadores de calidad de las
iniciativas socioeducativas (programas, proyectos...) y recursos favorecedores de la introduccion del
cambio climatico, sus emergencias y la transicién socioecolégica en el contexto de la educacion
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secundaria y la formacién profesionall.

00.5.2 Generar conocimiento cientifico sobre equidad e inclusién en educacién cientifica

Las estadisticas cuantifican cada afio la amplitud de una notable brecha social y de género en el sistema de
1+D+| espafiol. Con el objetivo de disefar practicas de divulgacion alineadas con los intereses, necesidades e
ideas de este segmento de la poblacién, el Parque de las Ciencias impulsara un proyecto participativo para
disefar actividades de divulgacion inclusivas y equitativas.

ACT.5.2.1 Diseno y produccién del fanzine ‘Manual sin filtros para hacer “Match” con la ciencia’

En 2026 se disefiara y producira un manual con recomendaciones basadas en las ideas y opiniones
compartidas por expertos en comunicacién de la ciencia y ciudadania general.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

Al respecto de este epigrafe, indicar que su contenido se corresponde con la estructura y competencias recogidos
en los decretos de estructura organica vigentes a la publicacion del Decreto del Presidente de 5/2025, de 15 de
octubre, por el que se modifica el Decreto del Presidente 6/2024, de 29 de julio, sobre reestructuracion de
Consejerias. Este Decreto se dicta por razones de eficacia, eficiencia y de actualizaciéon de la organizacion
administrativa y del ambito competencial para un adecuado desarrollo y planificacion del programa politico del
Gobierno.

El Consorcio Sanitario Publico del Aljarafe, es una entidad de derecho publico integrada en un 50% por el Servicio
Andaluz de Salud y en el 50% restante por la Provincia Bética Nuestra Sefiora de la Paz de la Orden Hospitalaria
de San Juan de Dios, entidad que fue constituida mediante convenio celebrado por ambas partes el 1 de
diciembre de 2003, previo Acuerdo de Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia.

El consorcio se rige por sus estatutos y por la reglamentacion interna dictada en desarrollo de estos, asi como por
las disposiciones legales de caracter general que le sean aplicables, y en especial, por lo que al mismo se refiere,
por el contenido de la Ley 2/1998, de 15 de junio, de Salud de Andalucia, y el Decreto Legislativo 1/2010, de 2 de
marzo, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General de la Hacienda Publica de la Junta de
Andalucia.

El objeto del consorcio es la prestacion de la asistencia sanitaria especializada a la poblaciéon de la zona del
Aljarafe, preferentemente que se determine en los correspondientes Contratos-programa que se establezcan
entre la Consejeria de Sanidad, Presidencia y Emergencias (Servicio Andaluz de Salud) y el Consorcio. A estos
efectos se entiende que la asistencia sanitaria especializada incluye, ademas de la prestacion de atencion
especializada, las de atencidén de urgencia, farmacéutica, ortoprotésica, de productos dietéticos y de transporte
sanitario que se derive de la primera.

Asimismo, puede asumir otras actividades asistenciales mediante acuerdo del Consejo Rector del consorcio.

1.2 Estructura de la seccion

El consorcio cuenta con un Consejo Rector, como superior 6érgano de gobierno y administracion, de una
Presidencia y de una Vicepresidencia.

El consorcio no dispone de estructura administrativa propia, siendo ejercidas estas funciones por personal de la
Consejeria de Sanidad, Presidencia y Emergencias (Servicio Andaluz de Salud) y del Hospital San Juan de Dios
del Aljarafe.

La asistencia sanitaria la lleva a cabo el consorcio a través del organismo instrumental Entidad Eclesiastica
Hospital San Juan de Dios del Aljarafe, de acuerdo con la capacidad técnica del mismo consorcio.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Con respecto a las directrices para la prestacion de la asistencia sanitaria especializada a la poblacién de la zona
del Aljarafe hay que destacar el Acuerdo de Gestion y Resultados Contrato-Programa del Servicio Andaluz de
Salud con el consorcio, el cual establece las actividades a realizar por el consorcio y la dotacién de recursos para
la consecucién de tales fines a lo largo del gjercicio.

Su estructura y composicion identifican los objetivos priorizados, los plazos para lograrlos y los indicadores a

utilizar para su evaluaciéon. Este contrato-programa, que se firmara en el afio 2026 y vigencia anual, se
establecera en los mismos términos y con los mismos objetivos que los previstos para el resto de los hospitales
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del mismo tipo del Sistema Sanitario Publico de Andalucia (en adelante SSPA), aunque adaptado a lo que se
recoge en los estatutos del consorcio, y se evaluara de manera periédica.

Dentro de estos objetivos cabe mencionar los siguientes:

*

Mejorar la salud y calidad de vida de la poblacién del Aljarafe, generando las condiciones estructurales,
organizativas en la sociedad y las condiciones de vida en la poblacién mas favorecedoras para la salud.

Implementar las actuaciones necesarias y adecuadas que contribuyan a conseguir los mejores resultados en
salud (analisis de indicadores de Calidad en Pacientes Ingresados (IQl), Programa PIRASOA (Programa
Integral de prevencién y control de las infecciones relacionadas con la asistencia sanitaria y optimizacién del
uso de antimicrobianos), Plan de continuidad asistencial de pacientes fragiles dados de alta desde urgencias,
desarrollo de Planes Integrales y Sectoriales del SSPA, etc.).

Establecer nuevos cauces de participacion de los ciudadanos.

Cumplimiento estricto de los plazos regulados mediante decreto como garantia de la accesibilidad de los
ciudadanos al Sistema Sanitario Publico Andaluz.

Adecuar el volumen de actividad asistencial hasta alcanzar tasas ajustadas a estandares de calidad.

Implementar actuaciones que contribuyan a incrementar la seguridad del paciente (analisis de indicadores de
seguridad del paciente (PSI), autoevaluacion a través del Observatorio de Seguridad del Paciente, etc.).

Adquisicion de la excelencia en términos verificables de la organizaciéon (incremento de profesionales y
Unidades de Gestidn Clinica acreditados por la Agencia de Calidad Sanitaria de Andalucia).

Avanzar en la mejora funcional de las Unidades implantadas bajo el modelo de Gestion Clinica.

Incorporar los principios de la gestién publica responsable en todos sus ambitos de competencia (implantacion
de sistemas de gestion medioambiental y sostenibilidad energética, aprobar un Plan de Igualdad en el marco
del sistema de gestidn de la igualdad de la Consejeria de Sanidad, Presidencia y Emergencias, etc.).
Satisfacer la expectativa de crecimiento en el conocimiento de los profesionales sanitarios haciéndolas
concordantes con la practica asistencial cotidiana, la seguridad del paciente y las evidencias cientificas
(desarrollo de la Plataforma de gestion de la formacién de los especialistas en el SSPA (PortalEIR),
elaboracion de un Plan de Comunicacion del Plan de Gestion de la Calidad Docente y del Plan Estratégico de
Formacién del Centro, etc.).

Mejorar la imagen percibida por los ciudadanos de los centros del SAS.

Mejorar la calidad y eficiencia de la prescripcion farmacéutica en el SAS (Prescripcion por Principio Activo,
promover la Prescripcion en Receta XXI, etc.).

Mejorar la calidad y eficiencia relacionada con el uso de otras tecnologias sanitarias.

En este marco, se ha definido el objetivo estratégico del consorcio para el ejercicio 2026, orientando la gestion
hacia la consecucion de resultados, con la participacion y corresponsabilidad en la gestion de los profesionales.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION
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OE.1 Desarrollar las politicas de salud y proteger la salud de las personas para mejorar su bienestar y

calidad de vida

Aunque el propésito ultimo de nuestro sistema sanitario publico es contribuir sustancialmente a mejorar la salud,
entendida de forma global en todas sus facetas, los servicios sanitarios persiguen ademas la prevencion,
promocion, asistencia y rehabilitacion, para conseguir, en la medida de lo posible, la reintegracion plena al mundo
laboral y social.

Durante los ultimos afios ha aumentado el envejecimiento de la poblacién, lo que conlleva un aumento de las
enfermedades cronicas, y entre ellas, la incidencia del cancer; sin embargo, ha descendido la mortalidad,
aumentando con ello la esperanza de vida.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Desde el punto de vista de la planificacién presupuestaria, las Entidades que conforman el Consorcio contribuiran
a la consecucioén de su objeto, conforme al siguiente reparto:

a. Consejeria de Sanidad, Presidencia y Emergencias (Servicio Andaluz de Salud) contribuira con la financiacion
necesaria para la prestacion de la atencion sanitaria, en la forma y cuantia definida en el contrato-programa
establecido con el consorcio.

b. La Provincia Bética de la Orden Hospitalaria de San Juan de Dios contribuira al Consorcio con la totalidad de la
capacidad asistencial del Hospital de su titularidad, construido en Bormujos, centro que se utiliza para prestar
la atencion sanitaria especializada, y con la Entidad Eclesiastica Hospital San Juan de Dios del Aljarafe, que
sera utilizada como organismo instrumental de gestién por el Consorcio Sanitario Publico del Aljarafe, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 66 de la Ley 2/1998, de 15 de junio, de Salud de Andalucia.

Capitulos 2026 %

1~ GASTOS DE PERSONAL

2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV.

3 GASTOS FINANCIEROS

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 89.138.506 100,0
5  FONDO DE CONTINGENCIA'Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 89.138.506 100,0

6  INVERSIONES REALES
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital

OPERACIONES NO FINANCIERAS 89.138.506 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 89.138.506 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

Por otro lado, la financiacién que esta prevista aportar en 2026 al consorcio (por parte de la Consejeria de

410



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026

I

&

Sanidad, Presidencia y Emergencias y concretamente de su capitulo 1V) asciende a 89.138.506 euros, lo que
representa un aumento de algo mas del 16% respecto a los créditos iniciales 2025, aunque en el gjercicio 2025 se
incorporaron unas dotaciones adicionales en funcién del cumplimiento de objetivos respecto a las listas de espera
que han hecho que las dotaciones finales en 2025 se incrementasen en 7,1 millones de euros.

Para explicar este importe tenemos que considerar lo siguiente:

1°.-Del aumento de 12,5 millones respecto a los créditos iniciales 2025, 7,5 millones se destinaran al
mantenimiento de las listas de espera quirirgicas, en la misma linea que se viene realizando en ejercicios

anteriores.

2°.-El resto, es un aumento neto sobre los créditos iniciales 2025, que permitan la sostenibilidad de la actividad.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

No hay novedades.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

El Consorcio sanitario publico del Aljarafe solo gestiona el programa 41C Asistencia Sanitaria.

Programa 2026 %
41C ATENCION SANITARIA 89.138.506 100,0
TOTAL 89.138.506 100,0

PROGRAMA 41C- ATENCION SANITARIA

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

El Consorcio Sanitario Publico del Aljarafe, es una entidad de derecho publico integrada en un 50% por el Servicio
Andaluz de Salud y en el 50% restante por la Provincia Bética Nuestra Sefiora de la Paz de la Orden Hospitalaria
de San Juan de Dios, entidad que fue constituida mediante convenio celebrado por ambas partes el 1 de
diciembre de 2003, previo Acuerdo de Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia.

El consorcio se rige por sus estatutos y por la reglamentacién interna dictada en desarrollo de los mismos, asi
como por las disposiciones legales de caracter general que le sean aplicables, y en especial, por lo que al mismo
se refiere, por el contenido de la Ley 2/1998, de 15 de junio, de Salud de Andalucia, y el Decreto Legislativo
1/2010, de 2 de marzo, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General de la Hacienda Publica de la
Junta de Andalucia.

El objeto del consorcio es la prestacion de la asistencia sanitaria especializada a la poblacién de la zona del
Aljarafe, preferentemente que se determine en los correspondientes Contratos-programa que se establezcan
entre la Consejeria de Sanidad, Presidencia y Emergencias (Servicio Andaluz de Salud) y el Consorcio. A estos
efectos se entiende que la asistencia sanitaria especializada incluye, ademas de la prestacion de atencion
especializada, las de atencién de urgencia, farmacéutica, ortoprotésica, de productos dietéticos y de transporte
sanitario que se derive de la primera.

Asimismo, puede asumir otras actividades asistenciales mediante acuerdo del Consejo Rector del Consorcio.
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En el ejercicio 2026 la prestacion de la asistencia sanitaria especializada esta previsto que se realice, al igual que
en ejercicios anteriores, por el organismo instrumental Entidad Eclesiastica Hospital San Juan de Dios del
Aljarafe.

Su presupuesto ademas se justifica en la necesidad de velar por el mantenimiento del equilibrio presupuestario y
no comprometer los niveles de calidad, ni el grado de satisfaccion alcanzado por los usuarios del Hospital en la
prestacion de su cartera de servicios, permitiendo la mejora en las condiciones econdmicas de los trabajadores,
para lo que es necesario que la Entidad mantenga su nivel de eficiencia y continlie avanzando en la identificacidn
e implantacion de nuevas medidas de gestion.

Los gastos del consorcio consignados en el presupuesto vendran dados por la actividad asistencial a desarrollar
en el hospital integrado en el Consorcio, cuya gestion corresponde a la Entidad Eclesiastica Hospital San Juan de
Dios del Aljarafe, destinataria de los fondos presupuestados.

Las transferencias de financiacion del Consorcio correspondientes al ejercicio 2026, se prevé que se realicen a lo
largo del mismo de acuerdo con el calendario de pagos elaborado a tenor de lo contemplado en el articulo 33 de
sus estatutos actualizado en virtud del acuerdo del Consejo Rector certificado por su Secretario con fecha 11 de
enero de 2010, segun el cual el presupuesto se librara por doceavas partes, a mes vencido, sin que el importe
total transferido pueda superar el 100% de la financiacion.

El Acuerdo de Gestion y Resultados - Contrato Programa de la Consejeria de Sanidad, Presidencia y
Emergencias (Servicio Andaluz de Salud) con el Hospital San Juan de Dios del Aljarafe establece las actividades
a realizar por el Consorcio y la dotacion de recursos para la consecucion de tales fines a lo largo del ejercicio. Su
estructura y composicion identifican los objetivos priorizados, los plazos para lograrlos y los indicadores a utilizar
para su evaluacion. Este contrato-programa, que se firmara en el afio 2026, se establecera en los mismos
términos y con los mismos objetivos que los previstos para el resto de los hospitales del mismo tipo del Sistema
Sanitario Publico de Andalucia (en adelante SSPA), y teniendo en cuenta lo estipulado en los estatutos, y se
evaluara de manera periédica. En este sentido, y al objeto de poder realizar el seguimiento de la actividad
asistencial en idénticas circunstancias al resto de hospitales del SSPA, el Hospital San Juan de Dios del Aljarafe
debera incorporar en 2026 todos los sistemas corporativos del SSPA, tal y como se recoge en los estatutos del
CONsorcio.

Dentro de estos objetivos cabe mencionar los siguientes:

-Mejorar la salud y calidad de vida de la poblacidon del Aljarafe, generando las condiciones estructurales,
organizativas en la sociedad y las condiciones de vida en la poblacién mas favorecedoras para la salud.

-Implementar las actuaciones necesarias y adecuadas que contribuyan a conseguir los mejores resultados en
salud (analisis de indicadores de Calidad en Pacientes Ingresados (IQl), Programa PIRASOA (Programa Integral
de prevencion y control de las infecciones relacionadas con la asistencia sanitaria y optimizaciéon del uso de
antimicrobianos), Plan de continuidad asistencial de pacientes fragiles dados de alta desde urgencias, desarrollo
de Planes Integrales y Sectoriales del SSPA, etc.).

-Establecer nuevos cauces de participacion de los ciudadanos.

-Cumplimiento estricto de los plazos regulados mediante decreto como garantia de la accesibilidad de los
ciudadanos al Sistema Sanitario Publico Andaluz.

-Adecuar el volumen de actividad asistencial hasta alcanzar tasas ajustadas a estandares de calidad.

-Implementar actuaciones que contribuyan a incrementar la seguridad del paciente (analisis de indicadores de
seguridad del paciente (PSI), autoevaluacion a través del Observatorio de Seguridad del Paciente, etc.).

-Adquisicion de la excelencia en términos verificables de la organizacion (incremento de profesionales y Unidades
de Gestion Clinica acreditados por la Agencia de Calidad Sanitaria de Andalucia).
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-Avanzar en la mejora funcional de las Unidades implantadas bajo el modelo de Gestion Clinica.

-Incorporar los principios de la gestidon publica responsable en todos sus ambitos de competencia (implantacion
de sistemas de gestion medioambiental y sostenibilidad energética, aprobar un Plan de Igualdad en el marco del
sistema de gestion de la igualdad de la Consejeria de Sanidad, Presidencia y Emergencias, etc.).

-Satisfacer la expectativa de crecimiento en el conocimiento de los profesionales sanitarios haciéndolas
concordantes con la practica asistencial cotidiana, la seguridad del paciente y las evidencias cientificas (desarrollo
de la Plataforma de gestion de la formacion de los especialistas en el SSPA (PortalEIR), elaboraciéon de un Plan

de Comunicacion del Plan de Gestidon de la Calidad Docente y del Plan Estratégico de Formacion del Centro,
etc.).

-Mejorar la imagen percibida por los ciudadanos de los centros del SAS.

-Mejorar la calidad y eficiencia de la prescripcion farmacéutica en el SAS (Prescripcion por Principio Activo,
promover la Prescripcion en Receta XXI, etc.).

-Mejorar la calidad y eficiencia relacionada con el uso de otras tecnologias sanitarias.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Desarrollar las politicas de salud y proteger la salud de las personas para mejorar su bienestar y

calidad de vida

00.1.1 Garantizar la asistencia sanitaria en la zona del Aljarafe (provincia de Sevilla

El Consorcio Sanitario Publico del Aljarafe garantiza el cuidado de la salud de una poblaciéon de referencia
cercana a 300.000 habitantes con una oferta de servicios sanitarios de atencion especializada propios de un
hospital comarcal.

ACT.1.1.1 Cobertura sanitaria de la poblacion del Aljarafe mediante las prestaciones del Hospital

San Juan de Dios

De conformidad con el articulo 32 de los Estatutos del Consorcio Sanitario Publico del Alfarafe, éste
garantizara la asistencia sanitaria en la zona del Aljarafe a través de la Entidad Eclesiastica Hospital San
Juan de Dios del Aljarafe, como organismo instrumental de gestion.
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CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE LA COSTA DE
HUELVA
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente, 31 de agosto de 2010 se suscribié Convenio de Colaboracion entre la
entonces Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte
Metropolitano de la Costa de Huelva para la gestion de servicios de transporte publico regulares permanente de
viajeros por carretera de uso general, en la que se delegaron competencias en el Consorcio de Transporte
Metropolitano de la Costa de Huelva (BOJA n°189 de 27 de septiembre de 2010).

Posteriormente por Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, se
delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestidn, control
y explotacion de determinados servicios de transporte por carretera, en concreto las siguientes:

1. Las relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.

2. Las relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestién de servicio publico de
transporte regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

1.2 Estructura de la seccion

El Decreto de estructura 160/2022, de 9 de agosto, modificado por el Decreto 167/2024, de 26 de agosto de la
Consejeria de Fomento, Infraestructura y Ordenacion del Territorio, en su articulo 11.3 determina que "Se
adscriben a la Direccion General de Movilidad los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia".

Conforme a lo establecido en sus Estatutos, la estructura organizativa del Consorcio la constityen los siguientes
érganos de decision:

* Presidencia del Consorcio: corresponde a quien ostente la titularidad de la Consejeria de la Junta de Andalucia
competente en materia de movilidad y transportes: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda.

Vicepresidencia del Consorcio: corresponde ejercer la Vicepresidencia 12 a quien represente al Ayuntamiento
de Huelva y la Vicepresidencia 22 a la persona representante de entre el resto de entidades locales

consorciadas por acuerdo mayoritario de éstas en el Consejo de Administracion.

Consejo de Administracion: es el 6rgano colegiado superior que gobierna y dirige el Consorcio, compuesto por
representantes de todas las entidades consorciadas.

Direccion Gerencia: Personal directivo profesional que dirige la gestion y administracion del Consorcio sobre la
base de las directrices establecidas por el Consejo de Administracion y por su Presidencia.
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2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulaciéon del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2017, cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unidon Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan ampliandose su alcance hasta el afio 2030.

El Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad (PITMA 2030) se aprobd por Decreto 540/2022, de 2 de
noviembre, apostara por la movilidad sostenible basada en los desplazamientos a pie, en bicicleta y el transporte
publico colectivo, y acometera medidas encaminadas a luchar contra el cambio climatico, la eficiencia energética
y la reduccion de la contaminacion acustica y atmosférica.

Desde la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio también se ha elaborando el Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Huelva, Plan de Movilidad Sostenible, que contribuye a disponer de un
instrumento adecuado de planificacion del sistema de transporte de Huelva.

El objetivo principal de este Plan Estratégico es la planificacion de una movilidad que potencie los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida
favorablemente sobre el medio ambiente y la salud.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema del transporte metropolitano

Se propone mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte publico metropolitano, mediante el fomento del
transporte publico y del transbordo entre distintos modos de transporte, el uso de la tarjeta de transporte del
consorcio, la bicicleta y mejorando la calidad del servicio del transporte publico.

Afeccion en el cambio climatico

Se propone mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte publico metropolitano, mediante el fomento del
transporte publico y del transbordo entre distintos modos de transporte, el uso de la tarjeta de transporte del
consorcio, la bicicleta y mejorando la calidad del servicio del transporte publico mejorando asi la afeccion al
cambio climatico.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Desarrollar objetivos operativos y actuaciones encaminados a atender la perspectiva de género en todas las
areas vinculadas o afectadas por el sistema de transporte metropolitano.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO
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4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Capitulo 1. Gastos de personal.
Capitulo 2.Gastos de estructura, mantenimiento mobiliario sistema de transposrte, comisiones red de ventas.
Capitulo 4. Compensacion tarifaria operadores servicio transporte.

Capitulo 6. Infraestructuras y equipamiento del sistema de transposrte, infraestrucutras y equipamiento en sedes
propias, sistemas de informacion.

Capitulo 7. Contrato-programa Empresa Municipal de Transportes Urbanos de Huelva.

Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 327.055 5,0
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 206.991 3,2
3 GASTOS FINANCIEROS

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 5.863.120 89,8
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 6.397.166 98,0
6  INVERSIONES REALES 80.000 1,2
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 50.000 0,8
Operaciones de Capital 130.000 2,0
OPERACIONES NO FINANCIERAS 6.527.166 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 6.527.166 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

470.00 Subvencién vinculada la precio a operadores.

El mantenimiento de politicas de promocién de la movilidad sostenible y de bonificacién de vaijes conducentes a
la mejora de la penetracion de la tarjeta de transporte del Consorcio en los distintos ambitos en los que opera, asi
como la incorporacién de nuevos municipios a su ambito y el incremento de desplazamientos turistico en época
estival, hacen prever que se mantenga la tendencia de incremento de demanda a lo largo de todo el ejercicio.

607.00 Bienes destinados al uso general.
Para la realizacion de obras de canalizacion de conexién de paneles de mensajeria variable e iluminacion de
distintos tipo en estaciones, apeaderos y marquesinas.

770.00 Contrato- programa operador urbano Huelva.
Compromisos asumidos con el operador urbano Empresa Municipal de Transportes Urbanos de Huelva para la

realizacién de proyectos de promocion de la movilidad sostenible en el ambito urbano/metropolitano de mejora de
la integracion y coordinacion de ambas redes de trasnsporte.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE
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Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario, son las siguientes:

Adecuacioén presupuestaria debido al fuerte incremento de la demanda respecto a 2025, la bonificacién de tarifas
de usuarios, asi como, a la inflaccion acumulada aplicadas a las tarifas de referencia a abonar a los operadores
de transporte.

Culminacion del proceso de migracion de la tarjeta de transportes y de los sistemas y Hardware asociado, para
dar soporte a las necesidades de intermodalidad y comodalidad junto con la mejor del control diel sistema de

transporte y de la informacién al usuario

Promocién de la movilidad sostenible en proyecto de colaboraciéon con la Empresa Municipal de Trnasportes
Urbanos de Huelva (EMTUSA), conforme al contrato-programa suscrito por ambas partes.

Implantacién de nuevo sistema de prestamo de bicicletas en el ambito de actuaciéon del Consorcio.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

El total del presupuesto de gasto se incluye en la funcional 51B Movilidad e Infraestructuras del Transporte

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 6.527.166 100,0
TOTAL 6.527.166 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia destaca la
implantacion de sistemas integrados de gestiéon del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitano de Andalucia, figura de gestion en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva es una entidad de Derecho Publico de caracter
asociativo, adscrito a la Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, sometida al Derecho
Administrativo, dotada de personalidad juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio y tesoreria
propios, administracion autbnoma y tan amplia capacidad juridica como requiera la realizacion de sus fines.

El Consorcio se constituye con el objeto de articular la cooperacién econémica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte en su ambito
territorial.

El Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva esta conformado por los municipios de Huelva,
Aljaraque, Almonte, Ayamonte, Beas, Bollullos par del Condado, Bonares, Cartaya, Gibraledn, Hinojos, Isla
Cristina, La Palma del Condado, Lepe, Lucena del Puerto, Moguer, Niebla, Palos de la Frontera, Punta Umbria,
Rociana del Condado, San Bartolomé de la Torre, San Juan del Puerto, Trigueros, Villablanca, Villarrasa, la
Diputacién Provincial de Huelva y la Comunidad Auténoma de Andalucia, con lo que supone que un total de 21
municipios, con una poblacion total segun padron de 430.493 habitantes en 2024 (un 77,77%) de la poblacion
total de la provincia de Huelva), disfruten de la oferta de transporte publico. Su gestion viene siendo
desempefiada por el citado Consorcio.
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Adicionalmente se cred en 2010 el Consejo de Direccion de la Red de Consorcios, instrumento para posibilitar y
potenciar la gestion de los proyectos comunes, unificar los sistemas de informacién al usuario y establecer
criterios homogéneos en las relaciones con los proveedores asi como en la coordinacién, intermodalidad y
complementariedad de los servicios que prestan con respecto al resto de modos publicos de transporte de los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia.

La tarjeta de transporte del Consorcio es el Unico titulo valido para realizar la intermodalidad/transbordo en los
modos de transporte publico colectivo metropolitanos del ambito territorial de Huelva y puede ser usada en todos
los autobuses metropolitanos de la Red de Consorcios de Transporte de Andalucia, urbanos y otros modos de
transporte (Metro de Sevilla, Granada y Malaga, servicio maritimo de la Bahia de Cadiz asi como medio de pago
para adquirir cualquier titulo de los servicios de Cercanias de RENFE en Andalucia).

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema del transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso del transporte publico disminuyendo la participaciéon del vehiculo privado en
el reparto modal

En materia de movilidad, se propone como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal mediante la implantacion de un modelo de transporte basado en la
sostenibilidad. A través de la realizacién de una politica de prestacion de servicios que tiene como prioridad
esencial la potenciacién del transporte publico, mediante actuaciones que posibiliten la intermodalidad
contemplando los medios no motorizados y la implantacion de politicas tarifarias que incentiven su uso.

La mejora de la sostenibilidad del sistema de transporte publico metropolitano descansa en el fomento del
transporte publico, el transbordo entre distintos modos de transporte, el uso de la tarjeta de transporte del
Consorcio, y la mejora de la calidad del servicio.

Afeccion en el cambio climatico

En materia de movilidad, se propone como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal mediante la implantacién de un modelo de transporte basado en la
sostenibilidad. A través de la realizacion de una politica de prestacion de servicios que tiene como prioridad
esencial la potenciacion del transporte publico, mediante actuaciones que posibiliten la intermodalidad
contemplando los medios no motorizados y la implantacién de politicas tarifarias que incentiven el uso del
transporte publico.

ACT.1.1.1 Desarrollo de mejoras de los sistemas de transporte en areas metropolitanas

Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actuacion, para la consecucién del objetivo son:
* Mantener y mejorar los sistemas de transporte publico mediante la financiacién de los déficits tarifarios.

* Dentro de las actividades de Seguridad y Calidad en el Transporte se contempla la colaboracion en los
Planes de Inspeccién que determine la Direccién General de Movilidad y Transportes.

* Se continuara con la conservacion de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas y

paradas de transporte publico colectivo con objeto de que se potencie su uso y sirvan de imagen del
transporte publico de Andalucia, asi como su accesibilidad.
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* Las condiciones de intermodalidad son fundamentales para impulsar el uso de la bicicleta en las grandes
ciudades. La mayor eficacia de la bicicleta frente a otros modos de transporte en distancias inferiores a 5
km la hace especialmente apropiada para los desplazamientos iniciales desde lugar de partida y finales
hacia lugar de destino, con desplazamiento intermedio en transporte publico. Es esta linea, se continua
con la planificacion de una nueva mejora del sistema publico de préstamo de bicicletas con la
automatizacion del proceso de contratacion del servicio.

* Una politica tarifaria favorecedora del uso de la tarjeta por menor coste al usuario.
* Proyecto de migracion a una nueva tecnologia sin contacto, mas segura, agil y flexible.

*Promocién de la intermodalidad entre distintos modos de transporte en bus interurbano y/o metropolitano,
en tren, cercanias, modo no motorizados.

Afeccion en el cambio climatico

En materia de movilidad, se propone como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal mediante la implantacion de un modelo de transporte basado en la
sostenibilidad. A través de la realizacién de una politica de prestacion de servicios que tiene como
prioridad esencial la potenciacion del transporte publico, mediante actuaciones que posibiliten la
intermodalidad contemplando los medios no motorizados y la implantacion de politicas tarifarias que
incentiven el uso del transporte publico.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Incorporar a las infraestructuras, sistemas de informacidn y seialética de enfoque de género

El Consorcio se adaptara a un lenguaje no sexista, en el marco de sus respectivas normas reguladoras y
garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que se utilicen en el desarrollo de sus
actividades y en todos los documentos y soportes que produzcan directamente o bien a través de personas o
entidades e impulsara acciones con perspectiva de género.

ACT.2.1.1_Planificacion de las actuaciones correctivas en paradas y marquesinas bajo la
perspectiva de género: seguridad e intermodalidad

Tanto en la implantacién como en las actuaciones correctivas y/o de modificacion que se hagan en las
paradas/marquesinas actuales se incluira la perspectiva de género, con especial atenciéon en cuanto a su
ubicacion, iluminacién, asi como accesol/itinerario peatonal a las mismas.

Afeccidn en la igualdad de género

Tanto en la implantacion como en las actuaciones correctivas y/o de modificacion que se hagan en las
paradas/marquesinas actuales se incluird la perspectiva de género, con especial atencion en cuanto a su
ubicacion, iluminacién, asi como acceso/itinerario peatonal a las mismas.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Posteriormente por Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, se
delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestién, control
y explotacion de determinados servicios de transporte por carretera, en concreto las siguientes:

1. Las relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.

2. Las relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestién de servicio publico de
transporte regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

1.2 Estructura de la seccion

El Decreto 160/2022, de 9 de agosto (BOJA extraordinario nim. 28, de 11/08/2022), modificado por el Decreto
167/2024, de 26 de agosto, (BOJA extraordinario num. 15, de 27 de agosto de 2024) por el que se establece la
estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, establece en su articulo
2.3 : "Quedan adscritas a la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda: ... d) El Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria”.

El articulo 10.3 del Decreto sefala "Se adscriben a la Direccion General de Movilidad y Transportes los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia”.

Conforme a lo establecido en sus Estatutos, la estructura organizativa del Consorcio la constituyen los siguientes
érganos de decision:

* Presidencia del Consorcio: corresponde a quien ostente la titularidad de la Consejeria de la Junta de Andalucia
competente en materia de movilidad y transportes: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda.

Vicepresidencias del Consorcio: corresponde ejercer la Vicepresidencia 12 a quien represente al Ayuntamiento
de Almeria y la Vicepresidencia 22 a la persona representante de entre el resto de entidades locales

consorciadas por acuerdo mayoritario de éstas en el Consejo de Administracion.

Consejo de Administracion: es el 6rgano colegiado superior que gobierna y dirige el Consorcio, compuesto por
representantes de todas las entidades consorciadas.

Direccion Gerencia: Personal directivo profesional que dirige la gestién y administracion del Consorcio sobre la
base de las directrices establecidas por el Consejo de Administracion y por su Presidencia.
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2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 19 de febrero de 2019 del Consejo de Gobierno se instd a la entonces Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacién del Territorio a realizar las actuaciones necesarias para la elaboracién de un plan
en materia de infraestructuras del transporte: el Plan de Infraestructuras del Transporte y la Movilidad en
Andalucia (PITMA) 2021-2027. Dicho plan se ha extendido hasta el ejercicio 2030, por el Acuerdo de 2 de
febrero de 2021, del Consejo de Gobierno, por el que se modifica el citado Acuerdo de 21 de mayo de 2019.

Acuerdo de 10 de mayo de 2022, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la Estrategia para la
Transformacion Econdmica de Andalucia. Horizonte 2027.

Esta estrategia engloba 6 bloques tematicos donde se pretende lograr mayores dosis de competitividad en la
economia regional; hacer a la economia mas sostenible y luchar contra las consecuencias del cambio climatico;
corregir el atraso secular de la economia andaluza, consecuencia de su situacion geografica periférica, que puede
mitigarse mediante la mejora de las conexiones de la red de transportes, pero también en materia de conectividad
digital; reducir los niveles de desigualdad y el riesgo de exclusion social, sin menoscabar las cotas alcanzadas en
materia de bienestar por la sociedad andaluza; contribuir a la reduccién de los desequilibrios territoriales
existentes dentro de Andalucia; y, por ultimo, lograr una mejora de la gobernanza, de la calidad institucional, en
aras de lograr una mayor eficiencia que redunde en el conjunto de la sociedad andaluza.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Incrementar la participacion del transporte publico metropolitano y aumentar la sostenibilidad

En el ejercicio 2026 tanto en materia de movilidad como en sostenibilidad se propone como objetivo fundamental
incrementar en un 3% los viajeros con respecto al ejercicio 2025 .Al no haber previsiéon de ayudas al transporte
para el ejercicio 2026 el incremento esperado es menor.

OE.2 Planificar la movilidad con perspectiva de género

Desarrollar objetivos operativos y actuaciones encaminados a atender la perspectiva de género en todas las
areas vinculadas o afectadas por el sistema de transporte metropolitano.

Afeccidn en la igualdad de género

El objetivo estratégico conlleva varias acciones con afectacion de género. Mejorar la seguridad en los
desplazamientos para los colectivos mas vulnerables. Mejorar la iluminacion en paradas y marquesinas en zonas
rurales fomentando asi la seguridad asi como la inclusién en el clausurado de contrataciones, del plan de
igualdad.

OE.3 Integrar el desarrollo sostenible medioambiental en el transporte publico

Reducir emisiones contaminantes y ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en el ambito de la
movilidad.

Potenciar la renovacién de la flota de autobuses en vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente (hibridos,
éctricos, gas..)

Potenciar la movilidad activa con el impulso de servicios bus+bici.

Afeccion en el cambio climatico

Reducir emisiones contaminantes y ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en el ambito de la
movilidad. Potenciar la renovacion de los vehiculos de las empresas concesionarias a vehiculos mas respetuosos
con el medioambiente.
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4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Estructura del gasto se compone de:

*

Gastos de personal- Gasto de sueldos y salarios, antigliedad y seguros sociales de los trabajadores del
CONSOrcio.

Gastos corrientes bienes y servicios- Gastos de estructura y funcionamiento del consorcio de transportes.
Gastos financieros- Hasta la fecha el consorcio no tiene gastos financieros.

Transferencias corrientes- Transferencias para el pago de los operadores de transporte para liquidaciones
interurbanas, urbanas y mejoras de servicio.

Inversiones reales- Inversiones que realiza el consorcio de transporte en materia de obras, movilidad etc.

Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 323.679 41
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 258.449 3,2
3 GASTOS FINANCIEROS

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 7.105.450 89,0
5 FONDO DE CONTINGENCIA'Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 7.687.578 96,3
6 INVERSIONES REALES 296.154 3,7
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 296.154 3,7
OPERACIONES NO FINANCIERAS 7.983.732 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS

9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 7.983.732 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

Capitulo 2

Servicio de recaudacion:

Respecto al coste de la comisién de logista también es una partida que ha incrementado de forma considerable
ya que, aunque dentro de este ejercicio existen bonificaciones aplicadas, el constante aumento de viajeros es
proporcional al ingreso de las recargas de tarjetas. A mayor ingreso en recargas mayor es el coste de comision
que aplica la empresa que gestiona los datafonos.

Mantenimiento de:

* Postes (450).
*  Marquesinas (150).
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Pintado de paradas.

Magquinas desatendidas (2).
Paneles digitales (21).

Bicicletas del servicio bus + bici(10).

Todos estos activos precisan de dotacion presupuestaria para su mantenimiento.
Estudios y trabajos técnicos

La partida de estudios y trabajos técnicos durante el ejercicio anterior y el actual, el gasto del Centro de Atencion
al Usuario ha aumentado considerablemente debido al aumento de viajeros (59,05% respecto a 2024). Todo ello
conlleva a un incremento en llamadas de usuarios para atender horarios 24 horas x 7 dias a la semana y por lo
tanto, un incremento en el coste del servicio.

La contratacion externa para segundo nivel también entra dentro de la misma partida. El consorcio de transportes
metropolitano del area de Almeria no tiene personal cualificado para poder atender el segundo nivel de
informatica. Actualizaciones de la plataforma y sobre todo problemas de subida de viajeros via GPS hacen
necesaria la contratacion de servicios externos para poder sacar las liquidaciones mes a mes de forma correcta y
poder asi pagar al operador.

Por otro lado, la migracion hacia la nueva tarjeta abre la posibilidad a la implantacion de nuevos titulos como
bonos de 10 viajes, bono turista etc...y para ello hay que tener en cuenta una empresa externa que se encargue
de adaptar el chip a dichas bonificaciones y titulos lo que conlleva un coste necesario a presupuestar.

Capitulo 4

Para el afio 2026 se ha presupuestado mayor importe ya que en el ejercicio anterior fueron necesarias diversas
generaciones de crédito para poder cubrir el gasto de las liquidaciones a los operadores de transporte.

En cuanto a mejoras de servicio destacar que debido a la creciente subida de viajeros es necesario implementar
mejoras de servicio para dar cobertura a las nuevas necesidades dado que la situacidn actual de las concesiones
no las contempla.

A continuacién se muestran las actuaciones previtas en capitulo 6

Ctal consultorias obras 2026

* Redaccién de Proyecto obra Dalias.

Redaccién de Proyecto aglomerado paradas Nijar.
Redaccién de Proyecto P.l. La Redonda.

Redaccién de Proyecto punto intercambio Campohermoso.

*
*

*

Ctal postes y marquesinas 2026
* Instalacion de 20 postes.

* Instalacion de 5 marquesinas.

Ctal sistemas procesos informacion 2026

* Instalacion de 5 paneles de informacion dinamica.
* Sistema de préstamo de bicicletas (BUS+BICI).

Ctal obras ambito consorcio 2026

*  Aglomerado de paradas en Nijar.

Obras de sefializacion horizontal y vertical en el ambito.
Remodelacion parada en Hortamar (Roquetas de Mar).
Remodelacion de parada en Pechina.

Remodelacion de parada en Dalias.

*
*
*

*
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Remodelacion de parada en Los Llanos de Vicar.
Remodelacion de parada P.l1. La Redonda (El Ejido).
Punto de intercambio en Campohermoso.

*

*

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Aprobacién del Plan de Movilidad Sostenible o Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria que detalla
un conjunto de actuaciones orientadas a favorecer una movilidad mas sostenible, facilitando un desarrollo
equilibrado, coherente, armoénico y de maxima conectividad de la movilidad en el area metropolitana de Almeria.

Estabilizacion del uso de la tarjeta debido a que durante el ejercicio 2026 no se prevén ayudas a transporte. El
objetivo es consolidar el usuario actual para que, una vez desaparezcan las bonificaciones, siga siendo usuario
del transporte publico.

Migracién de la tarjeta de transportes y de los sistemas y Hardware asociado previsto para principio ejercicio

2026.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria esta comprendida dentro de
la clasificacion funcional 51B Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 7.983.732 100,0
TOTAL 7.983.732 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia destaca la
implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria es una entidad de Derecho Publico de caracter
asociativo, adscrito a la Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, sometida al Derecho
Administrativo, dotada de personalidad juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio y tesoreria
propios, administracion autbnoma y tan amplia capacidad juridica como requiera la realizacion de sus fines.

El Consorcio se constituye con el objeto de articular la cooperacién econémica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte en su ambito
territorial.

El Consorcio de transporte lo constituyen los siguientes municipios Almeria, Adra, Berja, Balanegra, Enix, Felix,

Dalias, Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido, La Mojonera, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja,
Santa Fe de Mondujar, Viator y Nijar, junto con la Diputacion provincial de Almeria.
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Adicionalmente se cred en 2010 el Consejo de Direccion de la Red de Consorcios, instrumento para posibilitar y
potenciar la gestion de los proyectos comunes, unificar los sistemas de informacién al usuario y establecer
criterios homogéneos en las relaciones con los proveedores, asi como en la coordinacién, intermodalidad y
complementariedad de los servicios que prestan con respecto al resto de modos publicos de transporte de los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia.

La tarjeta de transporte del Consorcio es el Unico titulo valido para realizar la intermodalidad/transbordo en los
modos de transporte publico colectivo metropolitanos del ambito territorial de Almeria y puede ser usada en todos
los autobuses metropolitanos, urbanos y otros modos de transporte (Metro de Sevilla, Granada y Malaga, servicio
maritimo de la Bahia de Cadiz, asi como medio de pago para adquirir cualquier titulo de los servicios de
Cercanias de RENFE en Andalucia).

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria como gestor del servicio plblico esencial de
transporte publico colectivo cuenta con los siguientes datos:

* Tarjetas operativas del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria a cierre de 2024, 162.722,
31.734 tarjetas mas que el ejercicio 2023.Dentro de éste ejercicio, a mayo del 2025 tenemos hay 174.547
tarjeta, 30.364 tarjetas mas que en mayo 2024.

* Viajes totales gestionados (autobus metropolitano + viajes en urbano con tarjeta Consorcio): cierre ejercicio
2024, 6.030.410,30, un 30,84% mas que en el ejercicio 2023.

Por todo lo anterior, teniendo en cuenta la integracion del urbano de Almeria, cabe destacar que el Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria es la tinica administracién de gestién del transporte metropolitano

en Almeria y que participa en la gestiéon y coordinacion de los servicios interurbanos con las entidades locales y
con un equipo técnico reducido, se hace necesario seguir incrementando y potenciando su actividad.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Incrementar la participacion del transporte publico metropolitano y aumentar la sostenibilidad

00.1.1 Aumentar el uso del transporte publico interurbano en un 3% disminuyendo la participacion del
vehiculo privado

El hecho de haber aumentado un 30% los viajeros con respecto al ejercicio 2024 ha hecho que se superen
todas las previsiones efectuadas. Para el ejercicio 2026 hay que tener en cuenta que no tenemos certeza pero
es posible que no se cuente con las ayudas al transporte, por lo que fidelizar al viajero actual es una de
nuestras metas. La prevision de crecimiento es del 3%

ACT.1.1.1 Renovacién y mantenimiento de marquesinas

Para el ejercicio 2026 se prevé la instalacion de 5 nuevas marquesinas. El hecho de que se invierta en
infraestructuras como nuevas marquesinas o renovacion de las deterioradas hace que el usuario se sienta
cémodo y contemple el transporte publico como su método de transporte principal. Una marquesina donde
pueda sentarse o refugiarse de la lluvia favorece a la percepcién positiva del uso del transporte publico.

ACT.1.1.2 Acciones de mantenimiento o sustitucién de postes

El consorcio tiene previsto para el ejercicio 2026 la implantacion de 10 nuevos postes dentro del area
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metropolitana de Almeria. El hecho de que se invierta en infraestructuras como nuevos postes o
renovacion de los deterioradas hace que el usuario se sienta comodo y contemple el transporte publico
como posible alternativa al transporte privado, Una sefializacion correcta donde se ofrezca cédigos QR de
horarios favorece a la percepcion positiva del uso del transporte publico.

00.1.2 Ofrecer informacion de calidad al usuario del transporte

Es imprescindible incluir en el servicio de transporte publico una informacion clara, concisa y detallada de
horarios, servicios y mejoras que se ofertan dentro del area metropolitana del area de Almeria.

Afeccidn en la igualdad de género

Toda la informacién elaborada por el consorcio de transporte del area metropolitana de Almeria, debe cumplir
los estandares de igualdad de género. En la construccion de las politicas de igualdad son imporantes las
politicas linguisticas.

Lenguaje comun en toda la informacion elaborada por el consorcio que permita homogeneizar a una
documentacién con uso no sexista.

ACT.1.2.1 Fomento y mejora de la coordinacion intermunicipal orientado a informar a los usuarios

del transporte de dichos municipios

Fomentar la coordinacion entre los municipios consorciados para tratar temas de movilidad, obteniendo
sinergias y mejorando el sistema de transporte a la ciudadania. Los municipios que forman parte del
consorcio deben involucrarse para informar a los usuarios del trasnsporte publico de sus municipios de
nuevos servicios, mejoras establecidas y establecer un feedback con el consorcio sobre mejoras,
sugerencias o quejas que el usuario de dicho municipio transmita al alcalde correspondiente.

Reuniones trimestrales para analizar las necesidades.

Dentro de dicha coordinacion también se incluye ofrecer informacién a colectivos vulnerables.

ACT.1.2.2 Mantenimiento e instalacion de nuevos paneles informativos para el usuario

En la actualidad, el Consorcio dispone de 21 paneles de informaciéon dinamica. Durante el 2026 se van a
revisar todos los paneles para ofrecer un servicio fiable al usuario ya que actualmente dan muchos
problemas de conexién, asi como la implantacion de 5 paneles mas.

Afeccidn en la igualdad de género

Cualquier tipo de informacién que el consorcio de transporte ponga a disposicion del usuario debe cumplir
un lenguaje comun que permita homogeneizar la informacién con un uso no sexista.

OE.2 Planificar la movilidad con perspectiva de género

00.2.1 Convertir paradas y marquesinas en lugares sequros

Las actuaciones del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria en este aspecto, responden
tanto a la mejor iluminacién en paradas y marquesinas en zonas despobladas, eliminacién de barreras
arquitecténicas en paradas que asi lo precisen.

Reducir barreras que puedan dificultar o impedir los desplazamientos de las personsa con movilidad reducida,
de personas mayores. Buscando lograr la accesibilidad universal.

Afeccion en la igualdad de género
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El nucleo metropolitano del area de Almeria es un area muy dispersa con zonas rurales muy despobladas. Es
necesario seguir con la continuidad de revision de eliminaciéon de barreras arquitecténicas, iluminacion en
zonas rurares y mejoras en desplazamientos para colectivos vulnerables. El hecho de convertir las paradas en
lugares seguros favorecera la seguridad sobre todo de las mujeres, lugares iluminados y seguros.

Afeccion en la violencia de género

La mejora en iluminacion tanto en paradas como marquesinas en las zonas despobladas, hace que mejore
sustancialmente el entorno para evitar posibles escenarios de violencia de género en colectivos vulnerables.

ACT.2.1.1 Trabajos de iluminacién en marquesinas

Segun encuestas derivadas del Ministerio de Igualdad, alrededor del 8% de las mujeres encuestadas han
asegurado haber sufrido algun tipo de violencia sexual en el transporte publico y un 32% en espacios
abiertos como calles o parques, datos que evidencian el riesgo al cual se deben enfrentar diariamente las
mujeres cuando se mueven y/o cuando se encuentran en el espacio publico.

Afeccidn en la igualdad de género
Como accion para dicha situacion es seguir mejorando como cada afo, la iluminacién en las marquesinas
que el consorcio tiene en las zonas mas despobladas o donde viajen colectivos mas vulnerables como el

de mujeres.

Afeccidn en la violencia de género
La mejora en iluminacién de marquesinas hace que el usuario sienta una seguridad frente a posibles

acciones de violencia de género.
Una marquesina sin iluminacion siempre puede ayudar a la creacién de situaciones de vulnerabilidad y por

lo tanto también de violencia de género.

00.2.2 Revisar y adecuar los sistemas de informacion y seialética con enfoque de género

El Consorcio continuara utilizando un lenguaje no sexista, en el marco de sus respectivas normas reguladoras,
y garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que se utilicen en el desarrollo de sus
actividades y en todos los documentos y soportes que se produzcan directamente o bien a través de personas

o entidades.

ACT.2.2.1 Revision de la imagen y el lenguaje no sexista de folletos, carteles u otro sistema de

informacién

Actuacion dirigida a revisar los siguientes medios, folletos, carteleria y medios virtuales durante el ejercicio
2026 desde una perspectiva de genero en cuanto a imagen y lenguaje.

Afeccion en la igualdad de género

Revisar de forma continua todos los folletos, carteleria y medios virtuales como seria la pagina web del
consorcio. En definitiva cualquier sistema de informacidén que se emitan durante el ejercicio 2026 desde

una perspectiva de genero en cuanto a imagen y lenguaje.

00.2.3 Incrementar el uso del transporte publico para asistir a centros educativos y universidades

429



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026

Planificar lineas y horarios que tengan paradas en las cercanias de centros educativos, asi como mejoras de
servicio de lineas para las universidades, esto ayudara en la conciliacion laboral para el colectivo de mujeres
que es donde mayoritariamente recae el peso del desplazamiento.

Afeccion en la igualdad de género

En total son 20 servicios de 3 lineas que se preveen a centros educativos y de esa forma favorecer la
conciliacion familiar. Se estan estableciendo servicos ajustados a horarios laborales de manera que se
favorezca la conciliacién de la mujer en el entorno laboral. Dichos horarios permiten que los hijos lleguen a los
centros educativos de forma segura e independiente.

ACT.2.3.1 Planificacion de itinerarios con paradas cercanas a centros educativos y universidades

para favorecer la conciliacién laboral

Estudiar y ajustar los patrones de movilidad de lineas que tengan paradas proximas a centros escolares
para ajustar horarios de paso y asi poder aumentar el uso del transporte publico y ayudar a las familias a
conciliar laboralmente. Reuniones con Colectivos Ampas y representantes de centros educativos y
estudiantes, ayudaran a realizar la accién de planificar unos horarios acordes con la realidad.

Afeccion en la igualdad de género

20 servicios de 3 lineas de transporte son los previstos para el ejercicio 2026. De esa forma se favorecera
la conciliacion familiar. Servicios en centros educativos.

OE.3 Integrar el desarrollo sostenible medioambiental en el transporte publico

00.3.1 Potenciar renovacién de flotas de vehiculos para reducir emisiones

Reducir emisiones contaminantes y ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en el ambito de la
movilidad. Potenciar la renovacion de los vehiculos de las empresas concesionarias, a vehiculos mas
respetuosos con el medioambiente.

Afeccion en el cambio climatico

Para los nuevos vehiculos se les exigird a los operadores que sean hibridos para reduccién de emisiones.

ACT.3.1.1 Incorporacion de vehiculos de bajas emisiones en la flota

Incorporacion de vehiculos de bajas emisiones en la flota

Afeccion en el cambio climatico

Incorporacion de vehiculos de bajas emisiones en la flota para aumentar asi el tipo de vehiculo de baja
emision.

00.3.2 Potenciar la movilidad activa

Potenciar la movilidad activa tanto del proyecto bus + bici, como instalaciones en centros escolares de
patinetes eléctricos y aparca bicicletas.

Afeccion en el cambio climatico

Se propone mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte publico metropolitano, mediante el fomento del
transporte publico apostando por el uso de la bicicleta y del patin eléctrico.
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ACT.3.2.1 Impulso del servicio bus + bici

Ampliar la publicidad del servicio bus + bici para aumentar el nimero de usuarios que usen la
intermodalidad una vez que finalicen sus trayectos urbanos o interurbanos con el uso del préstamo de
bicicletas eléctricas que ofrece dicho servicio.

Afeccion en el cambio climatico

El dar mejor a conocer el servicio de bus + bici hara que aumente el nUmero de usuarios de bicicletas y por
lo tanto tendra un mayor impacto medioambiental.

ACT.3.2.2 Instalacion de bicicleteros en centros escolares

Dentro del plan de inversiones se contempla la instalacion de bicicleteros y aparca patinetes eléctricos
para aumentar los usuarios de la tarjeta del consorcio que quieran optar por una modalidad mas activa
cambiando de transporte, haciendo uso de las bicis eléctricas una vez finalicen su trayecto en el autobus
urbano o interurbano.

Durante el ejercicio vigente se han instalado en 10 centros escolares del &rea metropolitana.

Afeccion en el cambio climatico

La instalacion de mas bicicleteros en el area metropolitana de Almeria, pontenciara el uso de la bicicleta y
por lo tanto se apostara por un medio de transporte mas sostenible.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente se suscribié Convenio de Colaboracion entre la Consejeria de Obras
Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
con fecha 7 de junio de 2010, (BOJA n°202, de 15 de octubre de 2010) por el que se faculta al Consorcio para
que asuma, en su ambito, todas las prerrogativas, obligaciones y competencias de ordenacién y gestion que
correspondan a la Consejeria en materia de transporte publico regular de viajeros por carretera de uso general y
en concreto, el ejercicio de las siguientes:

a) Régimen tarifario y la determinacion y abono por el Consorcio de las compensaciones que, en su caso, haya
de percibir el concesionario en funcién del titulo concesional.

b) Modificacién de traficos.

¢) Modificacién o supresion de lineas o servicios.

d) Modificacion de itinerarios.

e) Modificacion de expediciones, calendarios y horarios.

f) Determinacion de lugares de parada e instalacion de marquesinas y postes de sefalizacidon, conforme a los
modelos homologados por la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

g) Coordinacién de servicios de transporte urbano coincidentes con servicios regulares interurbanos
preexistentes, en los términos previstos en los articulos 10 y 23 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién
de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.

h) Viajeros de pie.

i) Servicios minimos.

j) Material movil.

k) Responsabilidad patrimonial.

1) Control de datos de explotacion del servicio.

m) Transmision de concesiones.

n) Unificacién de concesiones.

0) Extincion de las concesiones.

p) Establecimiento de nuevos servicios de transporte publico regular permanente o temporal de viajeros por
carretera de uso general.

q) Licitaciéon de concesiones.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba se constituye en 2009 formando parte de él como
miembros consorciados 16 municipios (Cérdoba, Almoddvar del Rio, La Carlota, EI Carpio, Espejo, Fernan
Nufiez, Guadalcazar, Montemayor, Obejo, Pedro Abad, Posadas, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria,
Villafranca de Cérdoba, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba), la provincia de Cérdoba y la Comunidad Autdbnoma
de Andalucia, y posteriormente se unieron cinco municipios mas: Baena, Castro del Rio, Villa del Rio, Montoro y
la E.L.A. de la Guijarrosa. Disfrutando todos ellos de la oferta de transporte publico metropolitano y urbano, y
cuya gestion viene siendo desempefiada actualmente por el citado Consorcio.

Los estatutos vigentes del Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Cérdoba son los publicados en el
BOJA n° 149 de fecha 5 de agosto de 2019 por Acuerdo de 30 de julio de 2019, del Consejo de Gobierno, por el
que se aprueba la modificacion de los Estatutos de los Consorcios de Transporte Metropolitano y se adscriben los
Consorcios a la Administracion de la Junta de Andalucia.

En el articulo 4 de sus Estatutos, modificados por Acuerdo del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia de
30 de julio de 2019 (BOJA num. 149 de 5 de agosto de 2019), vienen expresamente determinadas sus
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competencias.

Mediante la Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, por la que
se delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestion,
control y explotacion de determinados servicios de transporte por carretera (BOJA num. 26 de 8 de febrero de
2023), se delegan en el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, siempre y cuando no
impliquen modificaciéon contractual en los términos del articulo 104 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestres, aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, las competencias de
gestion, control y explotacion de los servicios de transporte por carretera:

1. Relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.

2. Relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestion de servicio publico de transporte
regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

Los contratos, rutas y servicios parciales o totales objeto de esta delegacion son los enumerados en los anexos
que se incorporan en la citada resolucion.

1.2 Estructura de la seccion

Por otra parte, en el Decreto 160/2022, de 9 de agosto (BOJA extraordinario nim. 28, de 11/08/2022), modificado
por el Decreto 167/2024, de 26 de agosto (BOJA extraordinario nim. 15, de 27 de agosto de 2024) por el que se
establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, establece en
su articulo 2.3: "Quedan adscritas a la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda:... g) El
Consorcio de Transporte Metropolitano del area de Cérdoba".

Ademas, el articulo 10 apartado 3, sefiala que "se adscriben a la Direccién General de Movilidad y Transporte los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia”.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba presenta la siguiente estructura: Presidencia,
Consejo de Administracién y Direccion Gerencia.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacion del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027 cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energeética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Union Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan, ampliandose su alcance hasta el afo 2030.

Dicho Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030), aprobado por Decreto
540/2022, de 2 de noviembre, identifica las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y movilidad
de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Desde la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda también se esta elaborando el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, Plan de Movilidad Sostenible, que actualmente ha finalizado su
exposicion publica, y que contribuira a disponer del instrumento adecuado de planificacion del sistema de
transporte del area de Cérdoba.
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El objetivo principal de este Plan es la planificacion de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en
bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio
ambiente y la salud.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad metropolitano del area de Cdérdoba con la potenciacion del
transporte publico colectivo de los distintos modos de transporte (metropolitano y urbano) peatonal y la bicicleta,
para disminuir la participacién del vehiculo privado en el reparto modal.

Afeccion en el cambio climatico

El transporte publico sostenible juega un papel crucial en la lucha contra el cambio climatico y la mejora de la
calidad de vida urbana. Su implementacién reduce las emisiones de gases de efecto invernadero, disminuye la
congestion del trafico y fomenta un estilo de vida mas saludable.

El impulso de una movilidad mas accesible, eficiente, eficaz e inclusiva, contribuye a reducir las emisiones,
mejorar la calidad del aire, ganar espacio para los peatones y ciclistas y disminuir la accidentalidad.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba permitira
impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reduccién de las desigualdades entre mujeres
y hombres en Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba debera realizar un andlisis de la realidad del
sistema de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal.

Afeccion en la igualdad de género

Implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba permitira
impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reduccién de las desigualdades entre mujeres
y hombres en Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba debera realizar un andlisis de la realidad del
sistema de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Por la naturaleza de las competencias de este programa, el gasto corriente representa un gran porcentaje del
total del Presupuesto de Gastos.

El Capitulo 1 incluye los créditos necesarios para hacer frente a las retribuciones de la plantilla, asi como las
cargas sociales.

En el Capitulo 2 se incluyen los conceptos de servicios exteriores que incluye aquellos gastos de estructura que,
aun siendo necesarios para el desarrollo de la actividad del Consorcio de Transportes, no estan directamente
asociados a los servicios de transporte; como son el mantenimiento correctivo y conservacion de marquesinas,
postes, paneles informativos y lugares de parada, teléfono de atencion al usuario (Call-Center andaluz) o los
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costes de mantenimiento del servicio de recaudacion de ingresos por venta de titulos. El gasto en este capitulo se
incrementa por la incorporacion de nuevos gastos fijados proporcionalmente para el nuevo contrato de servicio
licitado por el Consorcio de Cadiz para establecimiento y la gestién de la red de ventas de la tarjeta de los
consorcios metropolitanos de transporte de Andalucia.

En el Capitulo 3 se recoge la provisién de gastos financieros..

El Capitulo 4 recoge el crédito destinado al pago a operadores que prestan los servicios de transporte publico de
viajeros de transporte por el uso de la tarjeta de transporte. Asimismo, se contemplan los gastos originados por el
mantenimiento, implantaciéon de mejoras y nuevos servicios de transporte. También incluye, asimismo, las
aportaciones a las empresas privadas para el fomento de transporte publico. Sin duda representa el gasto mas
importante y que mas sube en el Presupuesto respecto a los anteriores. En los estudios para la prevision de tal
gasto, se ha tenido en cuenta un aumento de la demanda de viajes en autobus interurbano del 15% respecto a
2024, incremento de la demanda en autobus urbano siendo del 10% respectos a 2024, la recuperacién de las
tarifas de transporte abonadas con la tarjeta de transportes a los niveles previos a las bajadas realizadas en el
ejercicio 2024 y 2025, la subida de las tarifas de referencia en 2026 no repercutibles al usuario y un uso promedio
en el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba del billete sencillo y la tarjeta de transporte
iguales a los existentes en 2024.

En el Capitulo 6 se contemplan las inversiones a realizar en el 2026, y se corresponden principalmente con el
proyecto de mejora de paradas y suministro de nuevas marquesinas, asi como la mejora de los sistemas de
planificacion e informacién del Consorcio de Cérdoba.

Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 220.092 31
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 282.338 3,9
3 GASTOS FINANCIEROS 2

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 6.550.924 91,5
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 7.053.356 98,5
6  INVERSIONES REALES 105.000 1,5
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 105.000 1,5
OPERACIONES NO FINANCIERAS 7.158.356 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 7.158.356 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El capitulo 4 "Transferencias corrientes" representa el mayor porcentaje del presupuesto y de las operaciones
corrientes.

Incluye como partida mas importante "470 A empresas privadas" destinado a compensar a los operadores de
servicio de transporte publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general del ambito territorial del

Consorcio por la menor recaudacion tarifaria, asi como las mejoras de servicio de transporte.

Dicho gasto se incrementa al considerar el aumento de la demanda de transporte publico interurbano respecto al
ejercicio 2024 y de demanda del transporte urbano.
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5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario son las siguientes:

-Migracién de la tarjeta de transportes y de los sistemas y Hardware asociado, para dar soporte a las necesidades
de intermodalidad junto con la mejora del control del sistema de transportes y de la informacién al usuario.

-Mayor uso de la tarjeta frente al billete sencillo.

-Fomentar un modelo de movilidad sostenible en el area metropolitana fomentando vehiculos de bajas emisiones
que reduzcan los gases de efecto invernadero.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba est4 comprendida dentro
de la clasificacién funcional 51B Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 7.158.356 100,0
TOTAL 7.158.356 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

Para el ejercicio de 2026 y a través del Programa 51B Movilidad e Infraestructuras de Transportes, se persigue
satisfacer las necesidades reales de movilidad en el Area de Cérdoba y potenciar el transporte interurbano no
s6lo como actividad sostenible en si misma, sino como apoyo a la actividad econémica y refuerzo de la cohesion
social.

El citado programa presupuestario es asignado al Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba,
como organismo adscrito a la Direccion General de Movilidad y Transporte de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda.

La gestién de este Programa presupuestario se fundamenta en el principio de eficiencia del gasto, teniendo en
cuenta por un lado, el caracter asociativo del Consorcio entre Administraciones Publicas con la financiacién por
cada una de ellas, y por otro lado con la financiacién por parte de la Junta de Andalucia de las compensaciones a
las empresas concesionarias de los servicios de Transporte publico regular de viajeros de uso general por los
déficit de explotacion, asi como la financiacién de los gastos e inversiones de proyectos comunes de la Red de
Consorcios que igualmente son financiadas en exclusiva por la Junta de Andalucia.

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia destaca la
implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio constituye una entidad de Derecho Publico de caracter asociativo, adscrito a la Administracion
Pudblica de la Comunidad Autonoma de Andalucia, sometida al Derecho Administrativo, dotada de personalidad
juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio y tesoreria propios, administracion autbnoma y tan
amplia capacidad juridica como requiera la realizacién de sus fines. Todas las actuaciones del Consorcio en
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consecuencia estaran determinadas conforme a la normativa en vigor de la Administracion Publica de la
Comunidad Auténoma de Andalucia.

El Consorcio de Transporte metropolitano del Area de Cérdoba es la organizacién o férmula administrativa
adoptada por la Junta de Andalucia para gestionar los servicios de transporte metropolitano en la aglomeracion
urbana de Cérdoba, por lo que su actividad es pieza determinante para lograr un transporte sostenible,
fomentando la movilidad en transporte publico y facilitando a la ciudadania férmulas alternativas a sus habitos
actuales de movilidad mas accesibles, sanas y limpias.

Del grado de madurez e implantacion ciudadana del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
como gestor del servicio publico esencial de transporte publico colectivo, dan significativa cuenta los datos del
incremento de Tarjetas operativas del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Los datos a cierre de 2024 para el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba son los que a
continuacion se detallan:

-Tarjetas operativas del Consorcio: 112.441 tarjetas.
-Viajes totales gestionados a cierre de 2024 (autobuUs metropolitano +viajes en urbano con la tarjeta Consorcios):
3.502.588 de viajes/afo.

El objetivo del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba es mejorar la sostenibilidad del
sistema de movilidad metropolitano potenciando el uso del transporte publico colectivo y los desplazamientos en
bicicleta, de modo que se mejore el medio ambiente y la salud y el bienestar de toda la sociedad del area
metropolitana de Cérdoba para propiciar un cambio hacia un modelo de movilidad y transporte sostenible bajo
tres puntos de vista:

- Social garantizando la accesibilidad al transporte publico a toda la ciudadania de las areas metropolitanas y
mejorando la seguridad vial.

- Ambiental, reduciendo emisiones, mejorando la calidad del aire y por tanto la salud de la poblacion.

- Econdmico, optimizando recursos materiales como infraestructuras, material movil y combustibles.

Con estos fines, el Consorcio ha establecido un marco tarifario basado en la divisiéon del territorio en zonas
tarifarias y en un unico titulo de transporte, el denominado billete Unico o tarjeta de transporte, concebido para
despenalizar los transbordos entre modos, favoreciendo econdmicamente a las usuarias y usuarios recurrentes
del transporte colectivo. La tarjeta de transporte supone un descuento aproximado del 30% para las personas
usuarias, asi como reduce el tiempo de espera para obtener el titulo de transporte aumentando la velocidad
comercial.

Asimismo, se ha implantado la intermodalidad de las tarjetas de transporte de todos los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia en sus respectivos sistemas de cancelacion y venta/recarga para permitir el uso
indistinto de las mismas en todas y cada una de las Areas Metropolitanas de Andalucia dotadas con sistema
tarifario integrado, permitiendo la interoperatividad entre todas ellas. (Metro de Sevilla, Granada, Malaga, Tranvia
y servicio maritimo de Bahia de Cadiz, Renfe Cercanias en Andalucia).

Desde el 1 de enero de 2022 se ha puesto en marcha la Tarjeta Joven de Transportes que supone un descuento
adicional del 20% para las personas residentes en Andalucia menores de 30 afios, lo que unido al descuento de
la tarjeta se alcanzaria un descuento del 50% y que podria llegar al 70% y 100% en los casos de familia
numerosa general y especial respectivamente.

En relacion con la perspectiva de género, esta demostrado que las mujeres presentan patrones de movilidad mas
complejos, puesto que incluyen mas intermodalidad y, en particular, uso de mas transporte publico y a pie, en
varios momentos del dia. Quiza, esto se deba a las diferencias sociales que aun persisten, los roles y las
responsabilidades en el hogar, que, a menudo, implican que las mujeres asumen mas actividades de cuidados y
mandados relacionados con el hogar, lo que también significa que sus necesidades pueden ser subestimadas en
las evaluaciones del transporte convencional basadas en los desplazamientos al trabajo.
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Ademas, las mujeres, a menudo, reportan niveles mas bajos de satisfaccion con sus viajes al trabajo, y son
particularmente propensas a tener mas preocupaciones con respecto a la seguridad personal en momentos
particulares del dia. La percepcién del miedo y la seguridad dependen a su vez de factores como la hora del dia o
de la noche, la iluminacion adecuada, la limpieza, o la propia agresividad en la calle para las mujeres que van en
bici.

Teniendo en cuenta el poder transformador de los Consorcios de Transporte por su capacidad de coordinar y
gestionar los servicios de transporte publico a partir de las necesidades de la poblacion, se espera conseguir una
mejora de la percepcion del transporte publico y mayor accesibilidad reduciendo las desigualdades entre mujeres
y hombres.

En el marco de los objetivos estratégicos de sostenibilidad establecidos por la Junta de Andalucia, y conforme a
lo dispuesto en la Orden de elaboracion del Presupuesto de 2026, la actuacion del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cordoba se alinea directamente con la lucha contra el cambio climatico, al fomentar un
modelo de movilidad sostenible que reduzca la dependencia del vehiculo privado y, con ello, las emisiones de
gases de efecto invernadero.

La promocion del transporte publico colectivo, integrado y accesible contribuye de forma efectiva a la
descarbonizacion del sector transporte, a la mejora de la calidad del aire y a la adaptacion del territorio a los
desafios medioambientales. Esta intervencién publica se justifica, por tanto, no solo por razones de eficiencia y
equidad en el acceso a la movilidad, sino también por su papel clave en la transicion ecolégica y la mitigacion del
cambio climatico.

Por todo lo anterior, siendo el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba la Gnica administracion
de gestion del transporte metropolitano en la aglomeracion urbana de Cdérdoba que participa en la gestién y
coordinacion de los servicios urbanos e interurbanos con las entidades locales y con un equipo técnico reducido,
se hace necesario seguir incrementando y potenciando su actividad.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso transporte publico disminuyendo la participacion del vehiculo privado en el
reparto modal

En materia de movilidad, se mantiene como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal. Ello se puede conseguir mediante la implantacién de un modelo de
transporte basado en la sostenibilidad, y en concreto, a través de la realizacién de una politica de prestacion
de servicios que tenga como prioridad esencial la potenciaciéon del transporte publico mediante actuaciones
que posibiliten la intermodalidad. Dentro de esta esta intermodalidad se han de contemplar los medios no
motorizados como la bicicleta y la movilidad peatonal.

Afeccion en el cambio climatico

El transporte publico sostenible juega un papel crucial en la lucha contra el cambio climatico y la mejora de la
calidad de vida urbana. Su implementacion reduce las emisiones de gases de efecto invernadero, disminuye
la congestion del trafico y fomenta un estilo de vida mas saludable.

ACT.1.1.1 Realizaciéon de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la

movilidad sostenible en el area de Cérdoba

Las principales lineas de trabajo y medidas consistiran en:

* Colaboracion en la elaboracion, tramitacion y seguimiento de planes de servicios del transporte y de
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estudios referentes al transporte publico y no motorizado. Entre ellos destacan los planes de transporte
de movilidad sostenible en la aglomeracion urbana de Cérdoba.

Realizar y colaborar con la Direccion General de Movilidad y Transportes en un analisis del mapa
concesional de los servicios regulares de transporte de viajeros y en paralelo, se elaboraran estudios y
proyectos de servicios regulares de transporte de viajeros de uso general por carretera analizando el
sistema de transporte publico, tanto interurbano como metropolitano, para permitir la redaccién de los
proyectos de licitacion de concesiones de transporte.

* Dentro de las actividades de Seguridad y Calidad en el Transporte se contempla la colaboracion en los
Planes de Inspeccion que determine la Direccion General de Movilidad y Transportes.

Afeccion en el cambio climatico

El transporte publico sostenible juega un papel crucial en la lucha contra el cambio climatico y la mejora de
la calidad de vida urbana. Su implementacion reduce las emisiones de gases de efecto invernadero,
disminuye la congestion del trafico y fomenta un estilo de vida mas saludable.

ACT.1.1.2 Desarrollo de mejoras de los sistemas de transporte

Continuar las actuaciones de integracién en el Sistema de Transporte Publico. Las principales lineas de
trabajo en 2026 se centraran en:

1. Mejoras los servicios de transporte aumentando el nimero de expediciones con motivos de festividad
local, semana santa o navidad.

2. Migracioén de la tarjeta de transportes y de los sistemas y hardware asociado, para dar soporte a las
necesidades de intermodalidad y comodalidad junto con la mejora del control del sistema de transportes y
de la Informacién al usuario

3. En el afio 2026, se van a continuar proyectos de integracion del modo ciclista como una etapa de la
movilidad obligada, de manera que pueda combinarse con los diferentes modos de transporte publico

ACT.1.1.3 Incorporacidén de vehiculos de bajas emisiones a la flota de autobuses metropolitanos

Se promovera la renovacion progresiva de la flota del sistema de transporte mediante la incorporacion de
vehiculos de bajas emisiones, con el objetivo de reducir la contaminacién ambiental y acustica generada
por el transporte publico. Esta medida contribuira a mejorar la calidad del aire y la salud ambiental en el
area metropolitana.

Afeccion en el cambio climatico

La incorporacion de vehiculos de bajas emisiones reduce significativamente las emisiones contaminantes y
el ruido, lo que mejora la calidad del aire y contribuye a la mitigacion del cambio climatico. Estas mejoras
ambientales tienen un impacto positivo en la salud publica y en la habitabilidad de los espacios urbanos,
favoreciendo un entorno mas sostenible y confortable para toda la ciudadania.

Esta actuacion forma parte de un compromiso global con la sostenibilidad y la reduccion de la huella
ambiental del sistema de transporte, alinedndose con los objetivos de proteccion ambiental y desarrollo
urbano sostenible.

ACT.1.1.4 Desarrollo de mejoras en infraestructuras del transporte en el area metropolitana

Continuar las actuaciones de integracion en el Sistema de Transporte Publico. Las principales lineas de
trabajo en 2026 se centraran en:
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1. Conservacion de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas y paradas de transporte
publico colectivo con objeto de que se potencie su uso y sirvan de imagen del transporte publico de
Andalucia, asi como su accesibilidad

2. Disefio y construccion de obras de accesibilidad a las instalaciones de transporte en el area
metropolitana de Cérdoba.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Planificar el sistema de transporte bajo la perspectiva de género: sequridad e intermodalidad

Para el ejercicio 2026 mantenemos la igualdad de género como un diferenciador importante en la movilidad
metropolitana del area de Codrdoba, alineado con unos de los valores de la Direccion General de Movilidad y
Transporte como es el impulso de la igualdad.

Afeccidn en la igualdad de género

Implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba permitira
impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reduccién de las desigualdades entre
mujeres y hombres en Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba debera realizar un analisis de la realidad del
sistema de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal.

Afeccion en la violencia de género

La finalidad es reducir la violencia contra las mujeres (situacion de paradas, iluminacion, tiempo de espera en
zonas despobladas, etc...)

ACT.2.1.1 Establecimiento de paradas bajo demanda en horario nocturno y zonas despobladas

Actuaciones especialmente enfocadas a los servicios de ultima hora, los nocturnos y los trayectos mas
apartados de las vias convencionales, para dotar de mayor seguridad en los desplazamientos a las
personas usuarias del transporte publico y en especial a las mujeres, posibilitando las paradas a la
demanda y adecuando la iluminacién de lugares de parada que atiendan servicios nocturnos o en zonas
con baja densidad de poblacion.

Afeccion en la igualdad de género

El Consorcio dirige sus actuaciones a la mejora de sus infraestructuras implantando sistema de luminarias
y paradas bajo demanda para asi garantizar la seguridad de los viajeros en horarios nocturnos o zanas
despobladas. Esta medida permitira impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la
reduccién de las desigualdades entre mujeres y hombres en Andalucia

Afeccion en la violencia de género

Esta actuacién tiene como finalidad reducir la violencia contra las mujeres (situacion de paradas,
iluminacion, tiempo de espera en zonas despobladas, etc...)

ACT.2.1.2 Implementaciéon de medidas de accesibilidad con perspectiva de género en las paradas
de transporte metropolitano

Actuaciones dirigidas a incluir medidas relacionadas con la perspectiva de género en la implantacién de
nuevas paradas de transporte, asi como en las actuaciones de caracter correctivo o de modificacion de las
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ya existentes con especial atencion a la ubicacién, iluminacién y accesolitinerario peatonal de las mismas.

La planificacion de paradas conllevara la perspectiva de género para reducir los desplazamientos y
tiempos de acceso y facilitar el cumplimiento de las responsabilidades familiares y el cuidado y atencién de
menores y de personas en situacién de dependencia debiendo de facilitar la proximidad en especial en
zonas de menor densidad de poblacion.

Ademas, se ha de incluir en el protocolo de limpieza/ revision de paradas el analisis y diagnéstico de la
perspectiva de género.

Afeccion en la igualdad de género

El sistema de paradas esta proyectado para favorecer los desplazamientos y asi reducir el tiempo de
espera y trayecto de los viajes en la instalacion de nuevas paradas. Ademas se hace hincapié en la
visibilidad de las mismas siempre buscando la cercania con los nucleos de poblacion lo que reduce el
tiempo de espera en parada y por lo tanto reduce el tiempo dedicado al viaje, mejorando las
interconexiones entre las obligaciones laborales y familiares.

Afeccion en la violencia de género

La actuacion tiene como finalidad evitar las esperas en paradas ubicadas en zonas despobladas junto a
las carreteras, para mejorar la seguridad de los viajeros en todos los aspectos.

00.2.2 Revisar y adecuar los sistemas de informacion y senalética con enfogue de género

El Consorcio continuara utilizando un lenguaje no sexista, en el marco de sus respectivas normas reguladoras,
y garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que se utilicen en el desarrollo de sus
actividades y en todos los documentos y soportes que se produzcan directamente o bien a través de personas
o entidades.

Afeccion en la igualdad de género

Implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba permitira
impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reduccion de las desigualdades entre
mujeres y hombres en Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba debera realizar un analisis de la realidad del
sistema de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal.

ACT.2.2.1 Revisiéon de la imagen y el lenguaje no sexista de folletos, carteles u otro sistema de

informacién
Actuacion dirigida a revisar todos los folletos, carteles, tanto fisicos como virtuales, asi como cualquier

sistema de informacién que se emitan durante el ejercicio 2026 desde una perspectiva de genero en
cuanto a imagen y lenguaje.

Afeccion en la iqualdad de género

El Consorcio continuara utilizando un lenguaje no sexista, en el marco de sus respectivas normas
reguladoras, y garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que se utilicen en el
desarrollo de sus actividades y en todos los documentos y soportes que se produzcan directamente o bien
a través de personas o entidades
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente, mediante la Orden de 13 de septiembre de 2004 de la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia, publicada en BOJA n° 187 de 23 de septiembre de 2004,
se le atribuyeron competencias en materia de servicios de transporte publico regular permanente de viajeros por
carretera de uso general.

El Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada, fue creado en el afio 2002, mediante Convenio
suscrito entre la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia, la Excelentisima
Diputaciéon de Granada y 32 Ayuntamientos: Albolote, Alfacar, Alhendin, Armilla, Atarfe, Cajar, Chauchina, Cenes
de la Vega, Churriana de la Vega, Cijuela, Cullar Vega, Dilar, Fuente Vaqueros, Las Gabias, Gojar, Granada,
Glevéjar, Huétor Vega, Jun, Lachar, Maracena, Monachil, Ogijares, Otura, Peligros, Pinos Genil, Pinos Puente,
Pulianas, Santa Fe, Vegas del Genil, Viznar y La Zubia (Valderrubio se constituyé como municipio en el afio 2013
por segregacion de Pinos Puente, por lo que en la actualidad lo conforman 33 Ayuntamientos), como un ente
publico de naturaleza asociativa, dotado de personalidad juridica independiente de la de sus miembros,
patrimonio propio, administracion autdbnoma y tan amplia capacidad juridica de derecho privado como requiera la
realizacién de sus fines.

A tal efecto se aprobaron los estatutos del Consorcio publicados en el BOJA n° 16, de 24 de enero de 2003 por
Resolucion de 13 de enero de 2003 de la Direccion General de Administraciéon Local, modificados posteriormente
mediante Resolucion de 19 de septiembre de 2006 de la Direccion General de la Administracion Local, publicada
en BOJA n°® 193 de 4 de octubre de 2006.

Los Estatutos vigentes del Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada son los publicados en el
BOJA n° 149 de fecha 5 de agosto de 2019 por Acuerdo de 30 de julio de 2019, del Consejo de Gobierno, por el
que se aprueba la modificacion de los Estatutos de los Consorcios de Transporte Metropolitano y se adscriben los
Consorcios a la Administracion de la Junta de Andalucia.

Segun la clausula quinta del Convenio de constitucion, desde el momento de su creacion, las Administraciones
constituyentes atribuiran al Consorcio, de acuerdo con las condiciones de aplicacion, entre otras funciones, el
establecimiento del marco tarifario para la prestacion de los servicios en el ambito territorial del Consorcio.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada en el marco de lo dispuesto en la Ley de
Ordenacioén de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de Andalucia, asi como en sus Estatutos,
tiene competencia, a dia de hoy, en las siguientes materias:

a) Las que les atribuyan expresamente las leyes y los instrumentos de planificacion que le sean aplicables.

b) La ordenacién, gestion incluida licitacion, coordinacidn, control, inspeccion y sancion, respecto de los servicios,
traficos, infraestructuras e instalaciones que se declaren de interés metropolitano y/o que le hayan sido atribuidos,
todo ello en coordinacion con la Consejeria competente.

c) Coordinacioén y gestion del resto de transportes de personas usuarias no incluidas en el apartado anterior que

se desarrollen en el ambito de los entes locales que lo integran, en los términos que establezca el Plan de
Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa vigente.
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d) La coordinacién y gestion del Plan de Movilidad Sostenible de su ambito territorial.

e) El establecimiento del Sistema Marco Tarifario geografico para la prestacion de los servicios en el ambito
territorial del Consorcio.

f) Fijar y revisar las tarifas de los servicios en el ambito territorial del Consorcio, en coordinacién con la Consejeria
competente.

g) Promocion de la imagen unificada del sistema de transportes.
h) Promocién del Transporte Publico y de las politicas que impulsen una movilidad sostenible en su ambito.

i) Fijar las cantidades a recibir por las empresas operadoras de transporte con arreglo a los criterios que se
establezcan en el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa vigente y/o en
el Sistema Marco Tarifario geografico y tarifas que establezca.

j) Distribuir las aportaciones o subvenciones recibidas de las distintas Administraciones, de acuerdo con lo
previsto en el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa vigente y/o en el
Sistema Marco Tarifario geografico y las tarifas que establezca y en los contratos-programa que a estos efectos
pudieran suscribirse con las empresas operadoras de transporte, conforme a las competencias que le hayan sido
atribuidas por las Administraciones consorciadas.

k) Participacion y gestion, en su caso, del desarrollo de contrataciones, actuaciones y proyectos comunes de la
Red de Consorcios de Transporte de Andalucia.

1) Las que encomienden las administraciones mediante convenio interadministrativo dentro del ambito y objeto del
Consorcio.

La publicacion en el BOJA, num 102, de 30 de mayo de 2025 del Decreto 105/2025, de 27 de mayo, por el que se
aprueba el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, permite iniciar
los tramites de integracion de los municipios que hasta su aprobacién no formaban parte del Area Metropolitana
de Granada.

El ambito territorial del Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada definido en el Plan de Transporte
Metropolitano Area de Granada comprende los 57 municipios enumerados a continuacion: Albolote, Alfacar,
Alhendin, Armilla, Atarfe, Cajar, Cenes de la Vega, Chauchina, Churriana de la Vega, Cijuela, Cullar Vega, Dilar,
Fuente Vaqueros, Géjar, Granada, Glevéjar, Huétor Vega, Jun, La Zubia, Lachar, Las Gabias, Maracena,
Monachil, Ogijares, Otura, Peligros, Pinos Genil, Pinos Puente, Pulianas, Santa Fe, Valderrubio, Vegas del Genil,
Viznar, Agrén, Calicasas, Cogollos de la Vega, Guejar Sierra, Huetor Santillan, fllora, La Malaha, Beas de
Granada, Chimeneas, Dudar, Quéntar, Nivar, Colomera, Escuzar, Ventas de Huelma, Moclin, Deifontes, Padul,
Iznalloz, Durcal, Villamena, Niglielas, Moraleda de Zafayona y Cacin.

1.2 Estructura de la seccion

Por otra parte, en el Decreto 160/2022, de 9 de agosto, modificado por Decreto 167/2024, de 26 de agosto, por el
que se establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda, en su
articulo 2, apartado 3, se determina que queda adscrito a la Consejeria " h) El Consorcio de Transporte
Metropolitano Area de Granada". Y el articulo 10.3. sefiala que "se adscriben a la Direccién General de Movilidad
y Transportes los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia, y el Centro de Control y Gestion del
Transporte Publico en Andalucia”.

Conforme a lo dispuesto en los vigentes Estatutos, la estructura organizativa del Consorcio la constituyen los

siguientes 6rganos, con la
naturaleza que se especifica:
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1. Organos de decision:

a) Presidencia del Consorcio.

b) Vicepresidencia del Consorcio.

c) Consejo de Administracion.

d) Comité Ejecutivo, en caso de su creacion.
e) Gerencia.

2. Organos de consulta:

a) Comisién Técnica.
b) Comisién de Participacion Social.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacién del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027, cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unién Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan ampliandose su alcance hasta el afio 2030. Dicho Plan, apuesta por la movilidad sostenible basada en
los desplazamientos a pie, en bicicleta y el transporte publico colectivo, y la promocién de medidas encaminadas
a luchar contra el cambio climatico, la eficiencia energética y la reducciéon de la contaminaciéon acustica y
atmosférica.

Desde la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, en colaboracién con el Consorcio de
Transporte Metropolitano Area de Granada, se ha elaborado el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada, Plan de Movilidad Sostenible. La version definitiva se ha aprobado por Decreto 105/2025, de 27 de
mayo, por el que se aprueba el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible, publicado en el BOJA num. 202 de fecha 30 de mayo.

El objetivo principal de este Plan es la planificacion de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en
bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio
ambiente y la salud.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano mediante el fomento del transporte publico y del
trasbordo entre distintos modos de transporte, el uso de la tarjeta de transporte y la continua mejora en la calidad
del servicio de transporte publico.
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OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Integrar la perspectiva de género en el ambito de actuacion del transporte metropolitano.

Afeccidn en la igualdad de género

La perspectiva de género en el transporte de viajeros busca adaptar los servicios y la infraestructura a las
necesidades especificas de hombres y mujeres, considerando como los roles de género influyen en sus patrones
de movilidad y seguridad. Su correcta implementaciéon puede mejorar la seguridad, la comodidad y la
accesibilidad para ambos sexos, contribuyendo a una mayor igualdad de género al reducir las desigualdades
existentes en el acceso y uso del transporte publico.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

En 2026, el capitulo 1 incorpora los créditos necesarios para hacer frente a las retribuciones del Director Gerente
y del personal de alta direccion establecido en los Estatutos del Consorcio, asi como las retribuciones al personal
laboral. Completan este capitulo las cuotas a satisfacer por el Consorcio a la Seguridad Social.

En el capitulo 2 se incluyen los gastos destinados a bienes corrientes y servicios con los que se hara frente a los
gastos, entre otros, de mantenimiento y conservacion de marquesinas, otro inmovilizado material, servicios de
estudios de viabilidad de actuaciones relacionadas con el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada,
Plan de Movilidad Sostenible, asi como a los gastos derivados de la gestion de la red de ventas.

El capitulo 4 incluye los gastos ocasionados con motivo de las aportaciones a los operadores de transporte por el
uso de la tarjeta de transporte.

En el capitulo 6 se recogen las dotaciones para gastos de capital de conformidad con el anexo de inversiones que
forma parte del Presupuesto. Se concretan en suministro de postes de parada y marquesinas, equipamiento
técnico informatico y diversas obras en la ciudad de Granada de mejora del transporte publico colectivo de
Granada y su area metropolitana, en coordinacién con lo dispuesto en el Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.
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Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 732.064 2,1
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 895.327 2,6
3 GASTOS FINANCIEROS 300

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 32.436.418 94,4
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 34.064.109 99,1
6  INVERSIONES REALES 261.550 0,8
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 52.938 0,1
Operaciones de Capital 314.488 0,9
OPERACIONES NO FINANCIERAS 34.378.597 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 34.378.597 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

En el presupuesto de gastos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada para 2026 las
partidas mas importantes en términos cuantitativos son las destinadas a "Transferencias corrientes a empresas
privadas" (470), distinguiéndose dentro de estas, la partida 470.00 "Compensacion tarifaria operadores de
transporte”, la partida 470.01 "Compensacion tarifaria metro de Granada" y la 470.02 "Convenios de mejora de
servicios".

La principal partida del presupuesto se destina a compensar el Sistema Tarifario Integrado (STI) cuya finalidad
consiste en reducir sustancialmente las tarifas al usuario, implicando por tanto una mayor aportacién econémica
para compensar el desequilibrio econémico entre la tarifa de referencia del operador y la tarifa abonada por los
usuarios.

El resto de partidas mas significativas se destinan fundamentalmente a gastos en bienes y servicios corrientes y a
gastos de personal.

Dentro del capitulo 2 se debe destacar la importancia en términos cuantitativos y cualitativos de la partida
economica 227.14 "Trabajos realizados por otras empresas y profesionales. Servicios de recaudacién”, que

integra las comisiones por los servicios de las empresas o entidades que realizan la recaudacion de los importes
de recarga y compra de los titulos viaje de transporte.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

- Actuaciones relativas al Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible,
en particular los relacionados con la implantacion de nuevas lineas coordinadas, para las que ya se han realizado
importantes avances.

- Adaptaciones tarifarias y técnicas motivadas por la incorporacion de nuevos miembros al Consorcio de
Transporte Metropolitano Area de Granada.

- Gestion del mapa concesional resultante del resultado de las licitaciones de las concesiones de transporte.

- Adecuacion presupuestaria al importante incremento de la demanda de usuarios promovida en gran medida por
las bonificaciones tarifarias de los ultimos afios.
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- Incremento de la tarifas de referencia o pago a operadores y mantenimiento de las tarifas a usuarios, segun
normativa aplicable.

- Gestion y mantenimiento de aparcamientos seguros para bicicletas y otros medios de movilidad sostenible.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada esta comprendido dentro
de la clasificacion funcional 51B Movilidad e infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 34.378.597 100,0
TOTAL 34.378.597 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

El ambito de actuacién del Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada, se encuentra en el programa
presupuestario 51B: Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

El Consorcio constituye una entidad de derecho publico de caracter asociativo que tiene por objeto ejercer las
competencias que le corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte.
Es, por tanto, en su ambito, la entidad encargada de la coordinacion del sistema de transporte colectivo en la
aglomeracioén urbana de Granada.

Con estos fines, el Consorcio ha establecido un marco tarifario basado en la divisién del territorio en zonas
tarifarias y en un unico titulo de transporte, el denominado billete Unico, concebido para despenalizar los
transbordos entre modos, favoreciendo econdmicamente a las usuarias y usuarios recurrentes del transporte
colectivo.

En el afio 2004 se implanté el Sistema Tarifario Integrado (STI) del Area de Granada. Este sistema permite tarifas
comunes a los usuarios, en base a la zonificacion establecida, y bonificar los transbordos entre las diferentes
lineas de autobus urbanas e interurbanas y con el Metropolitano de Granada.

La tarjeta o titulo de transporte del Consorcio se convierte en el Unico titulo de transporte que permite el acceso a
todos los principales servicios de transporte publico colectivo. Este sistema tarifario supone una reduccion
sustancial en las tarifas al usuario, al pasar de una tarificacion kilométrica a una nueva por zonas. En términos de
gestién econdmica, implica una mayor aportacién publica para compensar el desequilibrio econdémico entre la
tarifa de referencia del operador y la tarifa por saltos aplicada a los usuarios.

Asimismo se ha implantado la intermodalidad de las tarjetas de transporte de todos los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia en sus respectivos sistemas de cancelacion y venta/recarga para permitir el uso
indistinto de las mismas en todas y cada una de las Areas Metropolitanas de Andalucia dotadas con sistema
tarifario integrado, permitiendo la interoperatividad entre todas ellas.

En el ambito de la movilidad del programa 51B de la Consejeria de adscripcion de este Consorcio: "Los impulsos
van dirigidos a "Acelerar la transicién a una movilidad sostenible e inteligente". El transporte representa la cuarta
parte de las emisiones de gases de efecto invernadero de la Unién, y va en aumento, debiendo contribuir a esta
reduccion todo tipo de transportes: por carretera, por ferrocarril, aéreo y por vias navegables. Lograr un transporte
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sostenible significa que los usuarios sean lo primero y que se les faciliten alternativas a sus habitos actuales de
movilidad mas abordables, accesibles, sanas y limpias".

A este respecto, para promover y mejorar el servicio de movilidad actual, el Consorcio de Transporte
Metropolitano Area de Granada prevé mejorar el servicio de informacién de posicionamiento de todos los
autobuses del ambito competencial del Consorcio en tiempo real. Se trata de una herramienta de informacion
fundamental para incrementar notablemente la calidad de los servicios a los usuarios.

En la sociedad actual, la afeccion de las actuaciones realizadas en el ambito de la movilidad son muy relevantes.
De hecho, la estimacién de viajeros del Consorcio para 2025 asciende a 29.713.017 viajeros, de los cuales,
puede considerase que 16.342.159 son mujeres y el resto, 13.370.858 hombres.

Con el fin de seguir mejorando, el Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada pretende ampliar el
sistema de préstamo de bicicleta asociado al uso de los modos de transporte publico colectivo. Este préstamo de
bicicletas posibilita a los usuarios/as la utilizacion de estos vehiculos para sus desplazamientos urbanos en
Granada como complemento a las lineas de transporte publico integradas en el ambito territorial, pensando
principalmente en aquellas personas cuyo destino final se encuentra a una distancia considerable de las zonas de
parada de estas lineas y para las que el desplazamiento en bicicleta supone un modo de transporte muy atractivo
por ser no contaminante y saludable.

Asimismo y dentro del objetivo de género, se hace necesario establecer paradas que garanticen la seguridad e
intermodalidad de las personas usuarias, asi como el establecimiento de paradas a demanda para personas
vulnerables con posibilidad de horario nocturno y zonas despobladas. Asimismo, entre otras medidas se pretende
mejorar la iluminacion en las propias marquesinas de parada de autobus interurbana.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso del Transporte Publico Interurbano disminuyendo la participaciéon del vehiculo
privado en el reparto modal

Conforme a lo publicado en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible aprobado por Decreto 105/2025, de 27 de mayo, en materia de movilidad, se propone como
objetivo fundamental conseguir una mayor participacién del transporte publico en el reparto modal. Ello se
puede conseguir mediante la implantaciéon de un modelo de transporte basado en la sostenibilidad, y en
concreto, a través de la realizacion de una politica de prestacién de servicios que tenga como prioridad
esencial la potenciacion del transporte publico mediante actuaciones que posibiliten la intermodalidad. Dentro
de esta intermodalidad se han de contemplar los medios no motorizados como la bicicleta y la movilidad
peatonal.

Todo ello mediante actuaciones tales como la gestion de los contratos programa del Sistema Tarifario
Integrado, el mantenimiento de los convenios de mejora de servicios, y la definicion técnica de las
concesiones.

Afeccion en el cambio climatico

El fomento de la movilidad sostenible tiene un impacto directo en la disminucién de las emisiones de CO2 y
por tanto en la Huella de Carbono. El desplazamiento en bicicleta, patinete, peatonal e inlcuso en medios de
transporte publico colectivo de viajeros incide notablemente en el cambio climatico.

ACT.1.1.1 Realizaciéon de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la

movilidad sostenible
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Las principales lineas de trabajo y medidas consistiran en:

- Colaboracién en la elaboracion, tramitacion y seguimiento de planes de servicios del transporte y de
estudios referentes al transporte publico y no motorizado. Entre ellos destacan los Planes de Transporte de
movilidad sostenible en la aglomeracidon urbana de Sevilla, Granada, Cérdoba, Campo de Gibraltar,
Huelva, Jaén y Almeria.

- Realizar y colaborar con la Direccion General de Movilidad y Transportes en un analisis del mapa
concesional de los servicios regulares de transporte de viajeros y en paralelo, se elaboraran estudios y
proyectos de servicios regulares de transporte de viajeros de uso general por carretera analizando el
sistema de transporte publico, tanto interurbano como metropolitano, para permitir la redaccion de los
proyectos de licitacion de concesiones de transporte en concreto.

ACT.1.1.2 Desarrollo de mejoras tecnoldégicas en los sistemas de transporte de las areas
metropolitanas

Conforme a lo publicado en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible aprobado por Decreto 105/2025, de 27 de mayo, las principales lineas de trabajo incluidas en
esta actividad para la consecucion del objetivo consisten en:

1. Mejora de la tecnologia soporte de la tarjeta de transporte mediante el proyecto de migracion a una
nueva tecnologia sin contacto, mas segura, agil y flexible.

2. Dentro de las actividades de Seguridad y Calidad en el Transporte:

- La colaboracion en los Planes de Inspeccion que determine la Direccion General de Movilidad y
Transportes.

- La conservacion de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas y paradas de transporte
publico colectivo con objeto de que se potencie su uso y sirvan de imagen del transporte publico de
Andalucia, asi como su accesibilidad.

- Mantener las actuaciones de integracién en el Sistema de Transporte Publico Metropolitano de tranvias y
lineas ferroviarias.

Afeccion en el cambio climatico

El fomento del transporte publico mediante la implantacion de mejoras tecnoldgicas en los bonos de
transporte, en infraestructuras que faciliten el uso de medios alternativos al vehiculo privado tiene un
efecto beneficioso y directo en la reduccion de las emisiones de CO2, asi como en la disminucion de la
huella de carbono.

00.1.2 Fomentar el uso de la tarjeta de transporte

Se propone el fomento del uso de la tarjeta de transporte por los usuarios y el mantenimiento de las
actuaciones de colaboracion con otras entidades publicas para que asi lo posibiliten.

ACT.1.2.1 Migracion de la tarjeta a una nueva tecnologia

Se pretende modificar la tecnologia actual de las tarjetas de los consorcios de transporte a una nueva
tecnologia mas eficiente y con mayor flexibilidad en cuanto a la variedad de tarifas y personalizacion.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano
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00.2.1 Planificar paradas y elementos de transporte bajo la perspectiva de género: Seguridad e

Intermodalidad

Establecer paradas y elementos de transporte bajo la perspectiva de género, garantizando la seguridad e
intermodalidad y el establecimiento de paradas a demanda con posibilidad de horario nocturno y zonas
despobladas.

Afeccién en la igualdad de género

Las mujeres son las mayores usuarias del transporte publico de viajeros. El establecimiento de paradas y
elementos de transporte bajo la perspectiva de género mejorara la percepcion de seguridad personal de las
usuarias, generando una mayor predisposicon al uso del transporte multimodal.

ACT.2.1.1 Fomentar paradas con perspectiva de género

Actuaciones dirigidas a incluir en el establecimiento de nuevos puntos de parada de transporte y en las
modificaciones de las paradas actuales la perspectiva de género, lo que implica poner especial atencion a
la ubicacion, iluminacion, asi como el acceso o itinerario peatonal de las mismas.

La planificacién de paradas conllevara la perspectiva de género para reducir los desplazamientos y
tiempos de acceso y facilitar el cumplimiento de las responsabilidades familiares debiendo de facilitar la
proximidad en especial en zonas de menor densidad de poblacién.

Afeccidn en la igualdad de género

La implantacion y mantenimiento de paradas en lugares de acceso seguro, con itinerario peatonal y en
localizaciones de buena visibilidad, garantizan y fomentan el uso del transporte publico en mujeres dado
que es un colectivo con menor acceso al vehiculo privado.

ACT.2.1.2 Mantenimiento de paradas, elementos de transporte y vehiculos bajo la perspectiva de

genero

Se incluiran en los protocolos de limpieza, revision de paradas, instalaciones de transporte, carteleria en
vehiculos y marquesinas el analisis y diagnéstico desde la perspectiva de género.

Afeccion en la igualdad de género

La Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promociéon de la igualdad de género en Andalucia, con
respecto a la utilizacion de un uso no sexista del lenguaje y la transmisién de una imagen de igualdad
entre hombres y mujeres, libre de estereotipos sexistas debe aplicarse a todos los ambitos de actuacion
del Consorcio. Se trata de hacer efectivo el derecho de igualdad de trato y oportunidades entre mujeres y
hombres para, en el desarrollo de los articulos 9.2 'y 14 de la

Constitucion y 15 y 38 del Estatuto de Autonomia para Andalucia, seguir avanzando hacia una sociedad
mas democratica, mas justa y mas solidaria.

00.2.2 Revisar y adecuar los sistemas de informacion y senalética de la ciudadania

El Consorcio se adaptara a un lenguaje no sexista, en el marco de sus respectivas normas reguladoras y
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garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que utilicen en el desarrollo de sus
actividades y en todos los documentos y soportes que produzcan directamente o bien a través de personas o
entidades.

Afeccion en la igualdad de género

Para atender las demandas de una ciudadania que requiere una comunicacion efectiva, que no sea ambigua,
discriminatoria ni excluyente y donde los términos representen con justicia la realidad que designan es
necesario adaptarse a las necesidades de quienes lo usan.

ACT.2.2.1 Revision de la informacién a la ciudadania con perspectiva de género

Revision de la imagen y el lenguaje no sexista de folletos, carteles o cualquier otro sistema de informacion
0 comunicacion a la ciudadania.

Afeccidn en la igualdad de género

La afeccion en la igualdad de género se produce por el compromiso del Consorcio a la adecuacion a la
identidad corporativa de la Junta de Andalucia de todas sus acciones de comunicacion institucional que
requiere la aplicacion de la siguiente normativa:

1. Ley 6/2005, de 8 de abril, Reguladora de la Actividad Publicitaria de las Administraciones Publicas de
Andalucia.

2. Manual de Identidad Corporativa de la Junta de Andalucia.

3. Articulos 57 y 58 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promocién de la igualdad de género en
Andalucia, con respecto a la utilizacién de un uso no sexista del lenguaje y la transmision de una imagen
de igualdad entre hombres y mujeres, libre de estereotipos sexistas.

4. Articulo 16 de la Ley 11/2011, de 5 de diciembre, por la que se regula el uso de la lengua de signos
espafola y los medios de apoyo a la comunicacion oral de las personas sordas, con discapacidad auditiva
y con sordoceguera en Andalucia.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén fue constituido el 17 de diciembre de 2007 por los
Ayuntamientos de Jaén, Fuerte del Rey, La Guardia de Jaén, Mengibar, Torredelcampo, Los Villares, Villatorres,
Jamilena, Martos, Torredonjimeno, Mancha Real, Pegalajar, la Provincia de Jaén y la Comunidad Auténoma de
Andalucia, con el objeto de articular la cooperacion econdmica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte, en el ambito territorial
de las entidades consorciadas.

En el articulo 4 de sus Estatutos, modificados por Acuerdo del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia de
30 de julio de 2019 (BOJA num. 149 de 5 de agosto de 2019), vienen expresamente determinadas sus
competencias.

Mediante la Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, por la que
se delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestion,
control y explotacion de determinados servicios de transporte por carretera (BOJA num. 26 de 8 de febrero de
2023), se delegan en el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén, siempre y cuando no impliquen
modificacion contractual en los términos del articulo 104 del Reglamento de la Ley de Ordenaciéon de los
Transportes Terrestres, aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, las competencias de
gestion, control y explotacion de los servicios de transporte por carretera:

1) Relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.

2) Relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestion de servicio publico de transporte
regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

Los contratos, rutas y servicios parciales o totales objeto de esta delegacion son los enumerados en los anexos
que se incorporan en la citada resolucion.

1.2 Estructura de la seccion

El Decreto 160/2022, de 9 de agosto (BOJA extraordinario nim. 28, de 11/08/2022), modificado por el Decreto
167/2024, de 26 de agosto, (BOJA extraordinario num. 15, de 27 de agosto de 2024) por el que se establece la
estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulaciéon del Territorio y Vivienda, establece en su articulo
2.3 : "Quedan adscritas a la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda: ... j) EI Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Jaén".

El articulo 10.3 del Decreto sefala "Se adscriben a la Direccion General de Movilidad y Transportes los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia”.

Conforme a lo establecido en sus Estatutos, la estructura organizativa del Consorcio la constituyen los siguientes
érganos de decision:
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Presidencia del Consorcio: corresponde a quien ostente la titularidad de la Consejeria de la Junta de Andalucia
competente en materia de movilidad y transportes: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda.

Vicepresidencias del Consorcio: corresponde ejercer la Vicepresidencia 12 a quien represente al Ayuntamiento
de Jaény la Vicepresidencia 22 a la persona representante de entre el resto de entidades locales consorciadas
por acuerdo mayoritario de éstas en el Consejo de Administracion.

Consejo de Administracion: es el 6rgano colegiado superior que gobierna y dirige el Consorcio, compuesto por
representantes de todas las entidades consorciadas.

Direccion Gerencia: Personal directivo profesional que dirige la gestion y administracion del Consorcio sobre la
base de las directrices establecidas por el Consejo de Administracion y por su Presidencia.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulaciéon del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027, cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unién Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan, ampliandose su alcance hasta el afio 2030.

Dicho Plan, aprobado mediante Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, por el que se aprueba el Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030) (BOJA num. 213 de 2 de noviembre)
constituye el instrumento para concretar las politicas en materia de Infraestructuras y sistemas de transporte, con
inclusion de los objetivos a conseguir para los distintos modos de transporte relacionados con la sostenibilidad del
sistema productivo andaluz y con el nuevo papel que debera desempenfiar la movilidad en Andalucia, identificando
las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Desde la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda en coordinacién con el Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Jaén se ha elaborado el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Jaén, Plan de Movilidad Sostenible (PTMJA-PMS), aprobado mediante Decreto 128/2025, de 16 de julio, previa
deliberacion del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia (BOJA nuimero 138 de 21 de julio de 2025).

Este documento sera el instrumento de referencia para las actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y
mercancias en el conjunto del area metropolitana de Jaén y permitira alcanzar un nuevo equilibrio en los medios
de transporte que concurren en el area metropolitana, de modo que se refuerce el papel de los mas eficientes

social y ambientalmente potenciando los desplazamientos a pie, en bicicleta y en medios de transporte publicos
colectivos.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad metropolitano
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Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano de Jaén mediante el fomento del transporte
publico de los distintos modos de transporte (metropolitano y urbano) y potenciacion de los desplazamientos a pie
y en bicicleta, dotando de una mayor calidad y seguridad el servicio de transporte publico en el area de Jaén para
disminuir la participacion del vehiculo privado en el reparto modal.

Afeccion en el cambio climatico

El transporte publico sostenible juega un papel crucial en la lucha contra el cambio climatico y la mejora de la
calidad de vida urbana. Su implementacién reduce las emisiones de gases de efecto invernadero, disminuye la
congestion del trafico y fomenta un estilo de vida mas saludable.

El impulso de una movilidad mas accesible, eficiente, eficaz e inclusiva, contribuye a reducir las emisiones,
mejorar la calidad del aire, ganar espacio para los peatones y ciclistas y disminuir la accidentalidad.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema del transporte metropolitano

Implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area de Jaén permitira impulsar
la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reducciéon de las desigualdades entre mujeres y
hombres en Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén debera realizar un analisis de la realidad del sistema
de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal, analizando datos desagregados
por género sobre el uso del transporte publico, patrones de movilidad, necesidades especificas y preocupaciones
relacionados con la seguridad.

Afeccion en la igualdad de género

El objetivo estratégico de implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area
de Jaén incide directamente en la promocion de la igualdad entre mujeres y hombres, al reconocer que el
transporte publico no afecta por igual a todas las personas. Las diferencias en los patrones de movilidad, las
responsabilidades de cuidado, el acceso a recursos econdémicos y la percepcion de seguridad tienen una
dimensién de género que influye significativamente en cémo se utiliza y experimenta el sistema de transporte.

Ademas, la aplicaciéon transversal de la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

contribuird a mejorar la calidad de vida de las personas usuarias, favorecera la conciliacion de la vida laboral,
personal y familiar, y fomentara la participacion igualitaria en el uso del espacio publico.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Por la naturaleza de las competencias de esta seccién, el gasto corriente es mayoritario respecto al total del
presupuesto de gastos.

El capitulo 1 contempla la totalidad de gastos para hacer frente a las retribuciones de la plantilla, asi como las
cargas sociales.

En el capitulo 2 se incluyen los conceptos de servicios exteriores que incluyen los gastos destinados a cubrir el
funcionamiento de la sede del Consorcio y el desarrollo de la actividad del Consorcio de Transporte como el
mantenimiento y conservacion preventiva de marquesinas y lugares de parada, los gastos del Centro de atencién
al usuario, el servicio de recaudacioén por la venta de tarjeta y demas servicios exteriores.

En el capitulo 3 se recoge la provision de gastos financieros.

El capitulo 4 incluye los gastos ocasionados con motivo de las aportaciones a los operadores que prestan los
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servicios de transporte por el uso de la tarjeta de transporte.

El capitulo 6 incluye las inversiones a realizar tanto en infraestructura como en el sistema de informacion, asi
como en el desarrollo del Plan de Transporte Metropolitano de Jaén - Plan de Movilidad Sostenible.

Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 314.094 5,2
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 232.759 38
3 GASTOS FINANCIEROS 118

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 5.335.962 87,5
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 5.882.933 96,5
6  INVERSIONES REALES 215.000 3,5
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 215.000 3,5
OPERACIONES NO FINANCIERAS 6.097.933 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 6.097.933 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El capitulo 4 "Transferencias corrientes" representa el mayor porcentaje del presupuesto y de las operaciones
corrientes.

Incluye como partida mas importante "470 A empresas privadas" destinado a compensar a los operadores de
servicio de transporte publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general del ambito territorial del
Consorcio por la menor recaudacion tarifaria, asi como las mejoras de servicio de transporte.

Dicho gasto se incrementa al considerar el aumento de la demanda de transporte publico interurbano respecto al
ejercicio 2024 y de demanda del transporte urbano (ciudad de Jaén y ciudad de Martos).

También se incluye el gasto derivado de la integracion del Tranvia de Jaén en el sistema tarifario para la totalidad
del ejercicio 2026 y el consiguiente incremento en el nimero de transbordos en los modos urbanos.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario son las siguientes:
*  Adecuacion del capitulo 4 del Estado de Gastos al nivel de demanda de transporte publico prevista y del coste
de los servicios.

Puesta en marcha de la integracion tarifaria con el tranvia de Jaén.

Desarrollo de las medidas a corto plazo tras la aprobacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Jaén.

Plan de paradas accesibles y visibles.

Mejoras en la calidad del servicio a la ciudadania mediante la implantacion progresiva del tiempo real.
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6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén esta comprendida dentro de la
clasificacion funcional 51B Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 6.097.933 100,0
TOTAL 6.097.933 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

El citado Programa presupuestario es asignado al Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén, como
organismo adscrito a la Direccién General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento, Articulacion
del Territorio y Vivienda.

La gestién de este Programa presupuestario se fundamenta en el principio de eficiencia del gasto, teniendo en
cuenta por un lado, el caracter asociativo del Consorcio entre Administraciones Publicas con la financiacion que
aporta cada una de ellas y por otro lado, con la financiacidon por parte de la Junta de Andalucia de las
compensaciones a las empresas concesionarias de los servicios de transporte publico regular de viajeros de uso
general, asi como la financiacién de los gastos e inversiones de proyectos comunes de la Red de Consorcios que
igualmente son financiadas en exclusiva por la Junta de Andalucia.

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia destaca la
implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
de Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio constituye una entidad de Derecho Publico de caracter asociativo, adscrito a la Administracion
Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, sometida al Derecho Administrativo, dotada de personalidad
juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio y tesoreria propios, administracion autbnoma y tan
amplia capacidad juridica como requiera la realizacién de sus fines. Todas las actuaciones del Consorcio en
consecuencia estaran determinadas conforme a la normativa en vigor de la Administracion Publica de la
Comunidad Auténoma de Andalucia.

El Consorcio se constituye con el objeto de articular la cooperacién econémica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacién y gestion de infraestructuras y servicios de transporte en el ambito territorial
de las entidades consorciadas.

El ambito de actuacién del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén estad formado por los
municipios que formalizaron el Convenio de Constituciéon: Jaén, Fuerte del Rey, La Guardia de Jaén, Jamilena,
Mancha Real, Martos, Mengibar, Pegalajar, Torredelcampo, Torredonjimeno, Los Villares, y Villatorres, lo que
unido a los municipios adheridos mediante Convenio de Colaboracién: Fuensanta de Martos, Valdepefas de
Jaén, Torreblascopedro, Carcheles, Torres, Villardompardo, Espeluy, Albanchez de Magina, Andujar, Arjona,
Arjonilla, Lahiguera, Escafiuela, Cazalilla y Villanueva de la Reina, conforman una poblacion de 290.354
residentes (148.004 mujeres y 142.350 hombres) lo que representa un 47% de la poblacion de la provincia de
Jaén y se sitia como una de las nueve mayores areas urbanas de Andalucia por concentracion de poblacion, con
proximidad a la capital y con municipios muy diseminados en el territorio.

El objetivo del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén es mejorar la sostenibilidad del sistema
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de movilidad metropolitano potenciando el uso del transporte publico colectivo y los desplazamientos a pie y en
bicicleta, de modo que se mejore el medio ambiente y la salud y el bienestar de toda la sociedad del area
metropolitana jiennense para propiciar un cambio hacia un modelo de movilidad y transporte sostenible bajo tres
puntos de vista:

Social, garantizando la accesibilidad al transporte publico a toda la ciudadania de las areas metropolitanas y
mejorando la seguridad vial.

Ambiental, reduciendo emisiones, mejorando la calidad del aire y por tanto la salud de la poblacién.
Econdmico, optimizando recursos materiales como infraestructuras, material movil y combustibles.

Con estos fines, el Consorcio ha establecido un marco tarifario basado en la divisiéon del territorio en zonas
tarifarias y en un unico titulo de transporte, el denominado billete Unico o tarjeta de transporte, concebido para
despenalizar los transbordos entre modos, favoreciendo econdmicamente a las usuarias y usuarios recurrentes
del transporte colectivo. La tarjeta de transporte supone un descuento aproximado del 30% para las personas
usuarias, asi como reduce el tiempo de espera para obtener el titulo de transporte aumentando la velocidad
comercial.

Asimismo, se ha implantado la intermodalidad de las tarjetas de transporte de todos los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia en sus respectivos sistemas de cancelacidon y venta/recarga para permitir el uso
indistinto de las mismas en todas y cada una de las Areas Metropolitanas de Andalucia dotadas con sistema
tarifario integrado, permitiendo la interoperatividad entre todas ellas. (Metro de Sevilla, Granada, Malaga, Tranvia
y servicio maritimo de Bahia de Cadiz, Renfe Cercanias en Andalucia y urbanos adheridos).

Desde el 1 de enero de 2022 se ha puesto en marcha la Tarjeta Joven de Transportes que supone un descuento
adicional del 20% para las personas residentes en Andalucia menores de 30 afios, lo que unido al descuento de
la tarjeta se alcanzaria un descuento del 50% y que podria llegar al 70% y 100% en los casos de familia
numerosa general y especial respectivamente.

El género es un diferenciador importante en la movilidad metropolitana. Estd demostrado que las mujeres
presentan patrones de movilidad mas complejos, puesto que incluyen mas intermodalidad y, en particular, uso de
mas transporte publico y a pie, en varios momentos del dia. Quiza, esto se deba a las diferencias sociales que
aun persisten, los roles y las responsabilidades en el hogar, que, a menudo, implican que las mujeres asumen
mas actividades de cuidados y mandados relacionados con el hogar, lo que también significa que sus
necesidades pueden ser subestimadas en las evaluaciones del transporte convencional basadas en los
desplazamientos al trabajo.

Ademas, las mujeres, a menudo, reportan niveles mas bajos de satisfaccion con sus viajes al trabajo, y son
particularmente propensas a tener mas preocupaciones con respecto a la seguridad personal en momentos
particulares del dia. La percepcién del miedo y la seguridad dependen a su vez de factores como la hora del dia o
de la noche, la iluminacion adecuada, la limpieza, o la propia agresividad en la calle para las mujeres que van en
bicicleta.

Teniendo en cuenta el poder transformador de los Consorcios de Transporte por su capacidad de coordinar y
gestionar los servicios de transporte publico a partir de las necesidades de la poblacion, se espera conseguir una
mejora de la percepcion del transporte publico y mayor accesibilidad reduciendo las desigualdades entre mujeres
y hombres.

En el marco de los objetivos estratégicos de sostenibilidad establecidos por la Junta de Andalucia, y conforme a
lo dispuesto en la Orden de elaboracion del Presupuesto de 2026, la actuacion del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Jaén se alinea directamente con la lucha contra el cambio climatico, al fomentar un
modelo de movilidad sostenible que reduzca la dependencia del vehiculo privado y, con ello, las emisiones de
gases de efecto invernadero.

La promocion del transporte publico colectivo, integrado y accesible contribuye de forma efectiva a la

descarbonizacion del sector transporte, a la mejora de la calidad del aire y a la adaptacion del territorio a los
desafios medioambientales. Esta intervencién publica se justifica, por tanto, no solo por razones de eficiencia y
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equidad en el acceso a la movilidad, sino también por su papel clave en la transicion ecolégica y la mitigacion del
cambio climatico.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén como gestor del servicio publico esencial de
transporte publico colectivo cuenta con los siguientes datos a cierre del ejercicio 2024:

* Tarjetas operativas del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén: 80.621.

*  Viajes totales gestionados (autobus metropolitano + viajes en urbano con tarjeta Consorcio): 1.752.098.

Por todo lo anterior, siendo el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén la Gnica administracién de
gestion del transporte metropolitano en la aglomeracion urbana de Jaén que participa en la gestién y coordinacion
de los servicios urbanos e interurbanos con las entidades locales y con un equipo técnico reducido, se hace
necesario seguir incrementando y potenciando su actividad.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso del transporte publico disminuyendo la participacidon del vehiculo privado en
el reparto modal

En materia de movilidad, se propone como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal. Ello se puede conseguir mediante la implantacién de un modelo de
transporte basado en la sostenibilidad, y en concreto, a través de la realizacién de una politica de prestacion
de servicios que tenga como prioridad esencial la potenciacion del transporte publico mediante actuaciones
que posibiliten la intermodalidad. Dentro de esta intermodalidad se han de contemplar los medios no
motorizados como la bicicleta y la movilidad peatonal.

Afeccion en el cambio climatico

Fomentar el uso del transporte publico contribuye significativamente a mitigar el cambio climatico, ya que
reduce la cantidad de vehiculos particulares en circulacion, disminuyendo asi las emisiones de gases de
efecto invernadero por persona. Ademas, al ser mas eficiente energéticamente y al incorporar cada vez mas
tecnologias limpias, el transporte publico reduce el consumo de combustibles fésiles. Esto se traduce en
menor contaminacion del aire, menos congestion vehicular y ciudades mas sostenibles, promoviendo una
movilidad mas limpia y respetuosa con el medio ambiente.

ACT.1.1.1 Realizaciéon de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la

movilidad sostenible

Las principales lineas de trabajo y medidas para el ejercicio 2026 consistiran en:

* Realizar y colaborar con la Direccion General de Movilidad y Transportes en el analisis del mapa
concesional de los servicios regulares de transporte de viajeros y en paralelo, se elaboraran estudios y
proyectos de servicios regulares de transporte de viajeros de uso general por carretera analizando el
sistema de transporte publico tanto interurbano como metropolitano para permitir la redaccion de los
proyectos de licitacion de concesiones de transporte.

* Dentro de las actividades de Seguridad y Calidad en el Transporte se contempla la colaboracion en los
Planes de Inspeccion que determine la Direccion General de Movilidad y Transportes.

*  Actualizacion y revision de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios del area

metropolitana, necesarios para adaptar los planes existentes a las nuevas necesidades de la poblacién,
como el aumento de la densidad urbana o el cambio en los patrones de desplazamiento.
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ACT.1.1.2 Mejora de la oferta del transporte publico metropolitano

Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actividad para el ejercicio 2026 son el incremento de la
utilizacién del transporte publico mediante su fomento en el area metropolitana de Jaén con una politica
tarifaria favorecedora del uso de la tarjeta con menor coste al usuario y mediante el refuerzo de servicios
en épocas festivas de mayor demanda de movilidad: Feria, Semana Santa y Navidad.

ACT.1.1.3 Renovacién y modernizacion de infraestructuras de apoyo al transporte publico

La principal linea de trabajo incluida en esta actividad para el ejercicio 2026 es la adquisicién, renovacion y
conservacion de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas y paradas de transporte
publico colectivo, actualizando, renovando y mejorando la visibilidad, con objeto de que se potencie su uso
y sirvan de imagen del transporte publico de Andalucia, asi como su accesibilidad mediante el disefio y
construccion de obras de accesibilidad a las instalaciones de transporte en el area metropolitana.

ACT.1.1.4 Incorporacidn de vehiculos de bajas emisiones en la flota

Se promoverd la renovacion progresiva de la flota del sistema de transporte mediante la incorporacion de
vehiculos de bajas emisiones, con el objetivo de reducir la contaminacion ambiental y acustica generada
por el transporte publico. Esta medida contribuira a mejorar la calidad del aire y la salud ambiental en el
area metropolitana.

Afeccion en el cambio climatico

La incorporacién de vehiculos de bajas emisiones reduce significativamente las emisiones contaminantes y
el ruido, lo que mejora la calidad del aire y contribuye a la mitigacion del cambio climatico. Estas mejoras
ambientales tienen un impacto positivo en la salud publica y en la habitabilidad de los espacios urbanos,
favoreciendo un entorno mas sostenible y confortable para toda la ciudadania.

Esta actuacién forma parte de un compromiso global con la sostenibilidad y la reduccion de la huella
ambiental del sistema de transporte, alineandose con los objetivos de proteccion ambiental y desarrollo
urbano sostenible.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema del transporte metropolitano

00.2.1 Planificar el sistema de transporte bajo la perspectiva de igualdad de género

Aplicar la perspectiva de género en la planificacion del transporte implica analizar y responder a las distintas
formas en que mujeres, hombres y personas de identidades diversas utilizan y experimentan el sistema de
movilidad. Esta visién permite disefiar una oferta de servicios mas equitativa, segura y eficiente, que facilite la
conciliacion entre la vida personal, laboral y familiar, especialmente en lo que respecta a las responsabilidades
de cuidado, histéricamente asumidas en mayor medida por las mujeres.

Un sistema de ftransporte publico bien planificado -frecuente, coordinado, puntual y con adecuada
intermodalidad- favorece el acceso en condiciones de igualdad a oportunidades laborales, educativas y
sociales. Asimismo, al fomentar el uso de modos de transporte colectivos y sostenibles, se promueve un
cambio de habitos hacia la corresponsabilidad en los desplazamientos cotidianos, Esta perspectiva debe
integrarse transversalmente en todos los planes, estudios, informes y convenios vinculados al sistema de
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transporte metropolitano.

Afeccion en la igualdad de género

Incorporar la perspectiva de género en la planificacion del sistema de transporte tiene un impacto directo en la
reduccion de las desigualdades entre mujeres y hombres, al reconocer y atender las diferencias en patrones
de movilidad y necesidades derivadas de los roles de género. Esta aproximaciéon permite que el transporte
publico sea un recurso accesible y funcional para las mujeres, quienes a menudo enfrentan mayores desafios
para compatibilizar el trabajo, el cuidado y las actividades cotidianas.

Ademas, al disefiar servicios mas adaptados a la realidad de las mujeres, se promueve su autonomia,
seguridad y bienestar, favoreciendo su participacién social y econdmica. La planificacion con enfoque de
género también contribuye a la construccion de entornos urbanos mas inclusivos, seguros y sostenibles,
donde la movilidad deja de ser una barrera y se convierte en una herramienta para la igualdad efectiva.

ACT.2.1.1 Implementacion de medidas de accesibilidad con perspectiva de género en las paradas
de transporte

Actuaciones dirigidas a incorporar la perspectiva de género en el disefio, establecimiento y modificacion de
paradas de transporte publico. Esto incluira especial atencién a la ubicacion estratégica, la iluminacion
adecuada y el acceso peatonal seguro y comodo.

La planificacion tendra como objetivo reducir los desplazamientos y tiempos de acceso, facilitando asi el
cumplimiento de las responsabilidades familiares y laborales, especialmente en zonas de baja densidad
poblacional, donde la proximidad y seguridad son fundamentales. Ademas, al facilitar accesos mas
rapidos, seguros y cercanos al domicilio o centros de trabajo, se contribuye a reducir la exposicion a
contextos de vulnerabilidad, como trayectos largos a pie o esperas en lugares aislados.

Por lo anterior, la implementacion de medidas de accesibilidad con perspectiva de género no solo mejora
la equidad en el acceso, sino que actua como mecanismo de prevencion de la violencia de género, al crear
entornos urbanos mas seguros, accesibles y adaptados a las realidades de todas las personas.

Afeccion en la igualdad de género

La incorporacion de la perspectiva de género en la accesibilidad de las paradas contribuye a garantizar
que las mujeres, que suelen asumir mas responsabilidades familiares y realizar desplazamientos
frecuentes y complejos, tengan un acceso seguro, comodo y eficiente al transporte publico.

Afeccion en la violencia de género

La mejora en iluminacién al acceso de las paradas y en las rutas peatonales reduce riesgos asociados a la
violencia o acoso, aumentando la sensacién de seguridad. Asi, estas medidas promueven la autonomia y
la igualdad en la movilidad cotidiana.

ACT.2.1.2 Formacién del personal del Consorcio en igualdad de género

Como parte del compromiso establecido en el | Plan de Igualdad del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Jaén, se desarrollard un programa de formacién en perspectiva de género
dirigido a todo el personal. Esta formaciéon busca promover un entorno laboral inclusivo y seguro,
sensibilizar a los técnicos sobre las desigualdades de género existentes en el sistema de transporte, y
prevenir las dinamicas de acoso en el ambito laboral.

La identificacion de desigualdades y establecimiento de medidas conllevara a un sistema de transporte
mas equitativo y seguro.
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Afeccion en la igualdad de género

La formacién del personal en género es clave para crear una cultura organizacional comprometida con la
igualdad y el respeto. El personal sensibilizado y capacitado podra identificar y abordar mejor las
desigualdades que afectan a las usuarias y usuarios del transporte publico, ademas de contribuir a la
eliminacion de conductas discriminatorias y de acoso. Esto se traduce en un servicio mas justo, seguro y
eficiente que responde a las necesidades reales de toda la poblacion, con especial atencion a las mujeres.

ACT.2.1.3 Celebracion de la Mesa del Transporte por la igualdad

Con la entrada en vigor de las nuevas concesiones, se constituira la Mesa del Transporte por la Igualdad,
un espacio de dialogo y colaboracién entre el Consorcio y los adjudicatarios de los servicios de transporte
publico regular por carretera.

Esta mesa servira para coordinar y compartir las actuaciones en materia de igualdad de género que
desarrollen tanto el Consorcio como los operadores, impulsando estrategias conjuntas y buenas practicas.

Afeccion en la igualdad de género

La creacion de este espacio de colaboracion fortalece el compromiso institucional y operativo con la
igualdad de género en el transporte publico. Facilita la armonizacion de medidas y la evaluacién conjunta
de avances, asegurando que todas las partes implicadas trabajen coordinadamente para eliminar barreras
de género, mejorar la seguridad, la accesibilidad y la calidad del servicio para las mujeres y otros grupos
vulnerables. Ademas, fomenta la responsabilidad compartida y la innovacion en politicas de igualdad.

00.2.2 Revisar y adecuar los sistemas de informacidn y seiialética con enfoque de género

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén adoptara un lenguaje inclusivo y no sexista en
todos sus documentos, soportes informativos y comunicaciones oficiales, en cumplimiento de la normativa
vigente.

Se garantizara un tratamiento igualitario en el uso de contenidos e imagenes, tanto en materiales producidos
directamente por el Consorcio como en aquellos elaborados por entidades o personas externas, asegurando
que toda la informacion refleje y promueva la igualdad de género..

Afeccidn en la iqualdad de género

La adecuacion de los sistemas de informacion y sefalética con enfoque de género contribuye a visibilizar y
normalizar la igualdad en el ambito publico, promoviendo un entorno mas inclusivo para todas las personas
usuarias del transporte. Al eliminar el lenguaje y las imagenes sexistas o estereotipadas, se favorece que las
mujeres y otros colectivos minoritarios se sientan reconocidos, respetados y representados, lo que refuerza su
confianza y seguridad en el uso del sistema de transporte.

Con esta medida sensibiliza a la sociedad sobre la importancia de un lenguaje inclusivo, contribuyendo a
derribar prejuicios y desigualdades culturales que perpetuan roles de género desiguales. Asi, la comunicacion
con perspectiva de género se convierte en una herramienta clave para avanzar hacia un sistema de transporte
mas justo, accesible y equitativo.

ACT.2.2.1 Revision de la imagen y el lenquaje no sexista de folletos y carteleria

Durante el afio 2026, se realizara una revision exhaustiva de la imagen y el lenguaje utilizados en folletos,
carteles fisicos y digitales emitidos por el Consorcio, asegurando que cumplan con los principios de la
perspectiva de género.
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Esta revision incluira la adecuacion de textos, graficos y representaciones visuales para eliminar
estereotipos, lenguaje sexista y sesgos de género, con el fin de fomentar una comunicaciéon mas inclusiva
y respetuosa.

Afeccion en la igualdad de género

Con esta actuacion se pretende sensibilizar a la ciudadania sobre la importancia de la igualdad en la
comunicacioén publica, fomentando valores que trascienden el propio sistema de transporte y contribuyen a
un cambio cultural hacia sociedades mas justas e igualitarias. En definitiva, la incorporacién de un lenguaje
y una imagen no sexistas mejora la experiencia del usuario y refuerza el compromiso institucional con la
igualdad efectiva entre mujeres y hombres.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga es la organizacién o férmula administrativa
adoptada por la Junta de Andalucia para gestionar los servicios de transporte metropolitano en la aglomeracion
urbana de Malaga; Fue constituido el 18 de septiembre de 2003 con arreglo a la Ley 7/1993, de 27 de julio, de
Demarcacion Municipal de Andalucia y adapté sus vigentes Estatutos por Acuerdo de 30 de julio de 2019 del
Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia (BOJA num. 149, de 05/08/2019).

Mediante la Orden de 22 de diciembre de 2004 (BOJA numero 6 de 11 de enero de 2025) se atribuyeron
competencias al Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Malaga, en materia de servicios de transporte
por carretera de uso general, y la posterior Resolucion de 31 de enero de 2023 de la Direccion General de
Movilidad y Transportes, (BOJA numero 26 de 8 de febrero de 2023), reordena y depura dicho sistema de
atribucion de competencias, unificando en una sola disposicion el régimen de delegacién de competencias de los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia, en materia de gestion, control y explotacion de
determinados servicios de transporte por carretera de uso general.

Las competencias en transportes de viajeros dentro del territorio andaluz son asumidas por la Comunidad en
virtud del Estatuto de Autonomia de Andalucia (Ley Organica 2/2007 de 19 de marzo), cuyas competencias se
materializaron en la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de
viajeros de Andalucia, donde se expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el
ejercicio de las competencias de ordenacion, coordinacidon, control, inspeccién y sancidén respecto de los
servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, en los términos
establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Por Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, se delegan en los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestion, control y explotacion
de determinados servicios de transporte por carretera, en concreto las siguientes:

1.Las relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.

2.Las relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestion de servicio publico de transporte
regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

1.2 Estructura de la seccion

El Decreto de estructura es el 160/2022, de 9 de agosto, modificado por el Decreto 167/2024, de 26 de agosto,
por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda,
en su articulo 2, apartado 3, determina que queda adscrito a la Consejeria: "k) EI Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Malaga"; El articulo 10.3. sefiala que "se adscriben a la Direccién General de Movilidad
y Transportes los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia.

En cuanto a la estructura organizativa del Consorcio como centro directivo unico, es el articulo 10.° de sus
Estatutos el que la define, estando constituida por los siguientes 6rganos, con la naturaleza que se especifica:

1. Organos de decision:

a) Presidencia del Consorcio.

b) Vicepresidencia del Consorcio.

c) Consejo de Administracion.

d) Comité Ejecutivo.

e) Gerencia.

2.0rganos de consulta:

a) Comisién Técnica.

b) Comisién de Participacion Social.
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2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacién del “Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia” (PITMA) 2021-2027, cuyo objeto era establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unién Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021-2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan ampliandose su alcance hasta el afio 2030.

Dicho Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030), fue aprobado por
Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, identifica las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y
movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Desde la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, en coordinacién con el Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Malaga, se elaboré igualmente el Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Malaga, Plan de Movilidad Sostenible, siendo el instrumento adecuado de planificacion del sistema de
transporte del area de Malaga.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga. Plan de Movilidad Sostenible, aprobado mediante
Decreto 253/2023, de 3 de octubre, es la principal herramienta de planificaciéon de la movilidad interurbana,
persiguiendo satisfacer las necesidades de movilidad del Area de Malaga, entre cuyas singularidades cabe
destacar la fuerte estacionalidad de la demanda de viajeros debida al turismo. Entre las competencias y
actuaciones del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga, y segun fija el articulo 4 de sus
vigentes estatutos, se encuentra la coordinacion y gestiéon del Plan de Movilidad Sostenible de su ambito
territorial.

La estrategia de desarrollo del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga esta perfectamente
conectada con el objetivo de multimodalidad, y atenciéon de las necesidades de movilidad de los ciudadanos de
forma sostenible en consonancia con la estrategia de la Direccion General de Movilidad y Transporte de la Junta
de Andalucia, impulsando y realizando actuaciones que incorporen medidas que favorezcan la accesibilidad
universal de la ciudadania a los bienes y servicios. Como elemento basico para potenciar el uso del transporte
publico, se cuenta con la tarjeta de transporte metropolitano, Unico titulo valido para realizar
intermodalidad/trasbordo entre los diferentes modos de transporte publico en todas las Areas de Transporte
metropolitano de Andalucia.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano en el area de Malaga

Mediante el fomento y la promocién del transporte publico, y a través de las actuaciones y competencias propias
del Consorcio —entre ellas, articular la cooperacién econdmica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas con el fin de ofrecer una imagen unificada del sistema de transportes—, se
contribuye a mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Con las politicas que impulsan una movilidad sostenible en el ambito del Consorcio, como pueda ser el trasbordo
entre distintos modos de transporte, dotan de una mayor calidad y seguridad al servicio de transporte publico en
el area de Malaga, fundamentalmente con el uso de la tarjeta de transporte, se contribuye a la lucha contra el
cambio climatico y la reduccion de la contaminacion energética.
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Afeccion en el cambio climatico

El transporte publico sostenible juega un papel crucial en la lucha contra el cambio climatico y la mejora de la
calidad de vida urbana. Su implementacion reduce las emisiones de gases de efecto invernadero, disminuye la
congestion del trafico y fomenta un estilo de vida mas saludable.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el ambito del Consorcio de Transporte en el area de Malaga

Desde el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga, se quiere seguir manteniendo el género
como un diferenciador importante en la movilidad metropolitana. Una vez que en el ejercicio anterior se cumplié
con el indicador “nuevos sectores que implantan el plan de igualdad de mujeres y hombres en la Junta de
Andalucia”, y teniendo en vigor el primer plan de igualdad de mujeres y hombres en en Consorcio, se mantiene
alineado con la estrategia de igualdad que sirva para alcanzar la democracia paritaria en la que se supere
cualquier tipo de discriminacion, tal y como se define en la Orden de 23 de abril de 2025, por la que se aprueba la
Formulacion del Plan de Igualdad de Mujeres y Hombres en Andalucia, en el ambito sectorial de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda a la que estamos adscritos.

Afeccidn en la igualdad de género

Para el ejercicio 2026 se sigue manteniendo el género como un diferenciador importante en la movilidad
metropolitana del area de Malaga, alineado con unos de los valores de la Direccion General de Movilidad y
Transportes como es el impulso de la igualdad entre hombres y mujeres, contribuyendo a la consecucion efectiva
del este objetivo operativo y las actuaciones que se reflejan en esta memoria.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

El Capitulo 1 sobre los gastos de la plantilla de personal contempla la totalidad de los gastos de la plantilla de
personal completa para el ejercicio 2026.

En el Capitulo 2 recoge los gastos corrientes en bienes y servicios que incluye aquellos gastos de estructura que,
aun siendo necesarios para el desarrollo de la actividad del Consorcio de Transportes, no estan directamente
asociados a los servicios de transporte; como son el mantenimiento correctivo y conservaciéon de marquesinas,
postes y ventanas, teléfono de atencion al usuario (Call-Center Andaluz) o los costes de mantenimiento del
servicio de recaudacion de ingresos por venta de titulos. En el gasto de este capitulo se sigue apostando por la
adaptacion y mantenimiento de los Postes de Parada con la nueva imagen de la Junta de Andalucia, y la
incorporacion de nuevos gastos fijados proporcionalmente para el nuevo contrato de servicio comun para
establecimiento y la gestién de la red de ventas de la tarjeta de todos los consorcios metropolitanos de transporte
de Andalucia.

En el Capitulo 4 se incluyen los gastos que se ocasionan con motivo de las aportaciones a los operadores que
prestan los servicios de transporte publico de viajeros. Asimismo, se contemplan las compensaciones a los
distintos operadores de transporte por el uso de la tarjeta, los gastos originados por el mantenimiento,
implantacion de mejoras y nuevos servicios de transporte. El gasto mas importante y que mas sube en el
Presupuesto respecto a los anteriores debido al incremento constante de la demanda de viajeros, es la
integracion tarifaria de RENFE cercanias y el nuevo acuerdo con el operador publico que presta el transporte
urbano en Malaga-capital. Otros aspectos que justifican el incremento de este capitulo, es la subida de las tarifas
de referencia no repercutibles al usuario segun la normativa aplicable y la atencién al crédito necesario para
compensaciones a los operadores por las obligaciones de servicio publico establecidas para mejorar los servicios
de transporte de los contratos concesionales.

En el Capitulo 6 se contemplan las inversiones a realizar como la ejecucién de nuevas paradas de transporte y
paneles informativos, el software para la sustitucion de la tarjeta o titulo de transporte Mifare a la tecnologia
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Desfire y el mantenimiento del sistema de pago por identificacién con la integracion de las tarifas “joven y familia

numerosa”.
Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 851.268 2,6
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 1.288.646 4,0
3 GASTOS FINANCIEROS
4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 29.886.203 92,1
5  FONDO DE CONTINGENCIA' Y OTROS FONDOS
Operaciones Corrientes 32.026.117 98,7
6  INVERSIONES REALES 413.562 1,3
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL
Operaciones de Capital 413.562 1,3
OPERACIONES NO FINANCIERAS 32.439.679 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 32.439.679 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

Las aportaciones a los operadores de transporte por el uso de la tarjeta de transporte, (capitulo 4) representa el
gasto mas importante en el Presupuesto.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucién del programa presupuestario, son las siguientes:

- Realidades como la integracion del Cercanias de Renfe, la nueva tarjeta o titulo de transporte que producira su
afianzamiento con una mayor penetracion de la misma, y los nuevos usuarios como consecuencia de la
integracion de nuevos municipios en el ejercicio 2024 supondra un mayor uso creciente del transporte publico, lo
que requiere adecuar los ingresos y gastos presupuestarios a una mayor demanda de usuarios.

- En el ejercicio presupuestario de 2026, se dara el paso definitivo en los proyectos de digitalizacion que la
Direccion General de Movilidad y Transporte, a la que se encuentra adscrito el Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Malaga, lo cual implica adecuar nuevos recursos para hacer frente a la terminacién de
tales como la migracién a tarjeta desfire EV3 4k del Sistema Transporte Publico Andalucia el pago de las tarifas
mediante el movil y de innovacion en la gestion y digitalizacion del acceso al transporte publico con el Centro de
Gestién y Control.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del esta comprendido dentro de la clasificacion funcional 51B Movilidad e Infraestructuras
del Transporte.
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Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 32.439.679 100,0
TOTAL 32.439.679 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnéstico de la situacion que justifica la intervencion publica

Corresponde a la Administracion de la Junta de Andalucia y al Consorcio Transporte Metropolitano del Area de
Malaga, segun la legislacién actual en materia de transporte, la realizacién de sus funciones en relacion a los
contratos de concesion de transporte publico regular de uso general por carretera, cuyos traficos discurren por su
ambito, entre los que se encuentran: creacion, modificacion y supresion de lineas y servicios, determinacién de
lugar de parada, el establecimiento del régimen tarifario a aplicar al publico, y la determinacién y abono por el
Consorcio de las compensaciones que, en su caso, haya de percibir el concesionario en funcion del titulo
concesional.

Desde el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga, a través del Programa 51B Movilidad e
Infraestructuras del Transporte, se persigue satisfacer las necesidades reales de movilidad en el Area de Malaga,
entre cuyas singularidades cabe destacar la fuerte estacionalidad de la demanda de viajeros debida al turismo,
manteniendo este programa un eminente apoyo al transporte interurbano no sélo como actividad sostenible en si
misma, sino de apoyo a la actividad econdémica y refuerzo de la cohesion social.

El citado Programa presupuestario es asignado al Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga,
como organismo adscrito a la Direccion General de Movilidad y Transporte de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda. La gestion de este Programa presupuestario se fundamenta en el principio
de eficiencia del gasto, teniendo en cuenta por un lado el caracter asociativo del Consorcio entre
Administraciones Publicas con la financiacion que aporta cada una de ellas de los gastos e inversiones,
asociados a cada servicio de transporte cuyas competencias han sido cedidas al Consorcio, y por otro lado, con
la financiacion por parte de la Junta de Andalucia de las compensaciones a las empresas concesionarias de los
servicios de Transporte publico regular de viajeros de uso general por los déficit de explotacién, asi como la
financiacion de los gastos e inversiones de proyectos comunes de la Red de Consorcios que igualmente son
financiadas en exclusiva por la Junta de Andalucia.

Estas inversiones de proyectos comunes de la Red de Consorcios, busca definir una estrategia amplia para
mejorar los servicios de transporte, basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias
y nuevos servicios con el fin de facilitar la conectividad entre modos de transportes, impulsar la incorporaciéon de
la digitalizacion y los avances tecnoldgicos e innovacion en la gestiébn y acceso al transporte dadas las
competencias que la Comunidad Autdbnoma de Andalucia tiene en materia de transportes conforme el articulo 64
del Estatuto de Autonomia para Andalucia.

Dentro de esa estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia, destaca
la implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio Metropolitano de Transportes del Area de Malaga, como entidad de derecho publico de caracter
asociativo, adscrito a la Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, se constituye con el
objeto de articular la cooperacién econdmica, técnica y administrativa entre las Administraciones consorciadas, a
fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les corresponden en materia de creacion y
gestién de infraestructuras y servicios de transporte en su &mbito territorial.

La estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia, conjuga dos

grandes lineas de actuacion. Una de ellas es la centrada en la construccién de nuevas infraestructuras como las
viarias con preferencia al transporte publico o los metros y tranvias, y la otra es la implantacién de sistemas
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integrados de gestidn del transporte publico a través de los Consorcios Metropolitanos de Transporte, teniendo en
cuenta que el 93% de la demanda de transporte publico en Andalucia se realiza en los ambitos metropolitanos.

En los estudios realizados por el Consorcio para el Plan de Movilidad Sostenible, se han analizado las pautas de
movilidad en el Area Metropolitana de Malaga a partir del registro de viajeros en transporte publico y en vehiculo
privado en periodo estival y en periodo no estival, habiéndose modelizado ambos periodos por separado. Con
ello, se han evidenciado los efectos de la estacionalidad turistica en los nucleos del litoral y como ésta marca las
pautas de movilidad. Cabe destacar la importancia del papel del turismo como motor de profundos procesos de
reestructuracion territorial y vertebrador de dinamicas metropolitanas, requiriendo del sistema de transporte
publico un adecuado disefio y dimensionamiento que permita gestionar la demanda de viajeros que se produce
en ambos periodos (estival y no estival), con caracteristicas claramente diferenciadas.

Siendo el Consorcio de Transporte metropolitano del Area de Malaga la organizacién o férmula administrativa
adoptada por la Junta de Andalucia para gestionar los servicios de transporte metropolitano en la aglomeracion
urbana de Malaga, su actividad es pieza determinante para lograr un transporte sostenible, fomentando la
movilidad en transporte publico y facilitando a la ciudadania férmulas alternativas a sus habitos actuales de
movilidad mas accesibles, sanas y limpias.

Entre las inversiones en proyectos comunes a los restantes Consorcios de Transporte Metropolitanos de
Andalucia en los que participa activa y financieramente el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga, se encuentra la implantacién de los nuevos sistemas de pago digital y su participacion en la creacion del
Centro Regional de Control y Gestidon del Transporte Publico Andaluz, como simbolos de calidad del servicio y
promocion del transporte publico, que ofrece soluciones de movilidad eficientes a la ciudadania.

La poblacién objetivo de este programa es, por un lado los usuarios y usuarias del transporte publico para
facilitarles un desarrollo equilibrado, coherente, arménico y de maxima conectividad de la movilidad en el ambito
metropolitano del area de Malaga, y por otro los distintos operadores o empresas concesionarias de los servicios
de Transporte publico de viajeros de uso general en dicho ambito territorial, para lograr ese desarrollo de
movilidad sostenible, con la incorporacion de los avances tecnolégicos e innovacion en la gestion y digitalizacion
del acceso al transporte publico.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano en el area de Malaga

00.1.1 Incrementar el uso del transporte publico disminuyendo la participacién del vehiculo privado

En cuanto al Objetivo Operativo de fomentar el uso del transporte publico frente al privado, se mantiene un
afio mas como objetivo fundamental, el conseguir una mayor participacion del transporte publico en el area
metropolitana de Méalaga mediante actuaciones que posibiliten la intermodalidad, fomentando una mayor
participacion con la implantacion de nuevos medios tecnolégicos que faciliten el uso del transporte publico y
por ende un incremento de la demanda total que se cuantifica desagregada por sexo.

Afeccion en el cambio climatico

El impulso de una movilidad mas accesible, eficiente, eficaz e inclusiva, contribuye a reducir las emisiones,
mejorar la calidad del aire, ganar espacio para los peatones y ciclistas y disminuir la accidentalidad.

ACT.1.1.1 Cuantificacion del nimero de personas usuarias del transporte publico

La consecucion de los objetivos de esta actividad, es la realizacién de las estadisticas y estudios de las
personas usuarias segregadas por sexo para cuantificar y mejorar en todos los ambitos la movilidad
sostenible en el Area de Malaga, siendo su principal linea la cuantificacién de la demanda y nimero de
personas usuarias del transporte publico en el citado ambito, analizando los datos estadisticos a partir del

472



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026

registro de la cancelacion de los viajes realizados en las maquinas canceladoras de todas las rutas
adscritas al Consorcio de Transportes.

Los citados datos que permiten realizar las liquidaciones que mensualmente emite el Consorcio a los
diferentes operadores de transporte publico que tienen rutas adscritas al mismo se concretan en las
estadisticas de viajes en transporte publico del area metropolitana de Malaga que son accesibles al publico
desde la web del Consorcio (www.ctmam.es). Todas las demandas de informacién de la ciudadania por via
telefénica y telematica se contabilizaran desagregadas por sexo. En las estadisticas se incluye la tasa de
variacion en la demanda del uso de transporte publico desagregado por sexo y por tanto categorizado
como G2.

En cuanto a la Informacién y atencidén a las personas usuarias del Consorcio se persigue mejorar la
informacién y atencién a las usuarias del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga,
ofreciendo informacién de calidad al usuario de transporte. Es imprescindible incluir en el servicio de
transporte publico una informaciéon clara, concisa y detallada de horarios, servicios y mejoras que se
ofertan dentro del area metropolitana del area de Malaga. Para ello se elaboraran las estadisticas de
demanda de informacién desagregadas por sexo.

- Actualizar los horarios en todos los postes y marquesinas. (implantacién de codigos QR).
- Acciones de implantaciéon y mantenimiento de paneles informativos.

- Adaptacion del departamento de calidad y atencién al usuario y del Centro de Llamadas para lograr
mantener y mejorar los sistemas de informacion del transporte publico en el area metropolitana de Malaga
mediante la implantacién de nuevas tecnologias, con el objetivo de reducir los tiempos de respuesta.

- En el afio 2026, con motivo de la migracion de la tecnologia Mifare a la Desfire con la implantacion de los
nuevos titulos de transporte, se realizara una campafa de publicidad, divulgando las ventajas econdmicas
asociadas a su uso.

Con una mejor y mayor atencién e informaciéon a las personas usuarias de nuestros sistemas de
transportes, se prevé que incremente el nimero de personas que usen el transporte publico del Consorcio
en especial con el uso de nuestras tarjetas, fomentando una nueva cultura de la movilidad en que los
modos y vehiculos de movilidad personal como la bicicleta desempefien un mayor papel y mas sostenible
en el transporte publico.

ACT.1.1.2 Incorporacién de vehiculos de bajas emisiones en la flota

Incorporacion de vehiculos de bajas emisiones de la flota de autobuses de los operacores de transporte

Afeccion en el cambio climatico

La incorporacion de vehiculos de bajas emisiones reduce significativamente las emisiones contaminantes y
el ruido, lo que mejora la calidad del aire y contribuye a la mitigacion del cambio climatico. Estas mejoras
ambientales tienen un impacto positivo en la salud publica y en la habitabilidad de los espacios urbanos,
favoreciendo un entorno mas sostenible y confortable para toda la ciudadania.

Esta actuacion forma parte de un compromiso global con la sostenibilidad y la reduccion de la huella
ambiental del sistema de transporte, alinedndose con los objetivos de proteccion ambiental y desarrollo
urbano sostenible.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el ambito del Consorcio de Transporte en el area de Malaga
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00.2.1 Mejorar la seguridad en la intermodalidad bajo la perspectiva de género

Para el ejercicio 2026 mantenemos la igualdad de género como un diferenciador importante en la movilidad
metropolitana del area de Malaga, alineado con unos de los valores de la Direccion General de Movilidad y
Transporte como es el impulso de la igualdad bajo la perspectiva de género.

En este sentido la actuacion consiste en mejorar la seguridad en la intermodalidad mediante la habilitacion de
zonas mas accesibles para las paradas de los autobuses, garantizando el cumplimiento de factores que
permiten reducir la percepcion y sensacion de inseguridad, con la adecuada ubicacién e iluminacion
concediendo una mayor proteccion a las mujeres.

Afeccidn en la iqualdad de género
Impulso de la igualdad de género habilitando zonas con mejoras en la accesibilidad y la seguridad.

ACT.2.1.1 Planificacidn de las paradas bajo la perspectiva de género: sequridad e intermodalidad

Las nuevas paradas de transporte con marquesinas que se ejecuten y/o establezcan, asi como las
actuaciones correctivas a realizar en dichas paradas de marquesinas, se incluirdn bajo la perspectiva de
género, garantizando el cumplimiento de los factores de seguridad, ubicacion e iluminacién necesarios
para reducir la percepcion de inseguridad de la mujer, y facilitando la proximidad y los itinerarios
relacionados con la organizacion de la vida familiar.

Se concreta en la instalacion de paradas de marquesinas con los citados factores de seguridad, a efectos
de dotar de mayor seguridad y de infraestructuras de calidad, adaptandolas desde la perspectiva de
género.

Afeccidn en la igualdad de género

Instalacion de paradas de marquesinas con los citados factores de seguridad, a efectos de dotar de mayor
seguridad y de infraestructuras de calidad, adaptandolas desde la perspectiva de género.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente, se atribuyeron al Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Sevilla competencias en materia de servicios de transporte publico regular permanente de viajeros por carretera
mediante Acuerdo de 30 de julio de 2019, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la modificaciéon de los
Estatutos de los Consorcios de Transporte Metropolitano y se adscriben los Consorcios a la Administracion de la
Junta de Andalucia (BOJA numero 149, de 5 de agosto de 2019), y la Resolucion de 31 de enero de 2023, de la
Direccion General de Movilidad y Transportes, por la que se delegan en los Consorcios de Transporte
Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestion, control y explotacién de determinados servicios
de transporte por carretera.

De acuerdo con el Art. 4° de sus Estatutos, el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla, tiene
competencia en las siguientes materias:

a) Las que les atribuyan expresamente las leyes y los instrumentos de planificacién que le sean aplicables.

b) La ordenacion, gestion incluida licitacion, coordinacion, control, inspeccion y sancion, respecto de los
servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones que se declaren de interés metropolitano y/o que le hayan sido
atribuidos, todo ello en coordinacién con la Consejeria competente.

c) Coordinacion y gestion del resto de transportes de personas usuarias no incluidas en el apartado anterior
que se desarrollen en el ambito de los entes locales que lo integran, en los términos que establezca el Plan de
Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa vigente.

d) La coordinacion y gestion del Plan de Movilidad Sostenible de su ambito territorial.

e) El establecimiento del Sistema Marco Tarifario geografico para la prestacion de los servicios en el ambito
territorial del Consorcio.

f) Fijar y revisar las tarifas de los servicios en el ambito territorial del Consorcio, en coordinacion con la
Consejeria competente.

g) Promocidn de la imagen unificada del sistema de transportes.
h) Promocion del Transporte Publico y de las politicas que impulsen una movilidad sostenible en su ambito.

i) Fijar las cantidades a recibir por las empresas operadoras de transporte con arreglo a los criterios que se
establezcan en el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa vigente y/o en
el Sistema Marco Tarifario geografico y tarifas que establezca.

j) Distribuir las aportaciones o subvenciones recibidas de las distintas Administraciones, de acuerdo con lo
previsto en el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa vigente y/o en el
Sistema Marco Tarifario geografico y las tarifas que establezca y en los contratos-programa que a estos efectos
pudieran suscribirse con las empresas operadoras de transporte, conforme a las competencias que le hayan sido
atribuidas por las Administraciones consorciadas.
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k) Participacion y gestion, en su caso, del desarrollo de contrataciones, actuaciones y proyectos comunes de
la Red de Consorcios de Transporte de Andalucia.

1) Las que encomienden las administraciones mediante convenio interadministrativo dentro del ambito y
objeto del Consorcio.

1.2 Estructura de la seccion

El Decreto 160/2022, de 9 de agosto, modificado por el Decreto 167/2024, de 26 de agosto, por el que se
establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, (BOJA
extraordinario n® 28 de 11/08/2022) en su articulo 2.3 sefiala "Quedan adscritas a la Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio y Vivienda: ... 1) El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla".

El articulo 10.3 del citado Decreto sefiala "Se adscriben a la Direccidon General de Movilidad y Transportes los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia”.

La estructura organica del Consorcio la constituyen los siguientes érganos
Organos de decisién:

- Presidencia del Consorcio.

- Vicepresidencia del Consorcio.
- Consejo de Administracion.

- Comité Ejecutivo.

- Gerencia.

Organos de consulta:

* Comisioén Técnica.
* Comision de Participacion Social.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por acuerdo de 21 de mayo de 2019 del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacion del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027, cuyo objeto es establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unién Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021 del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan, ampliandose su alcance hasta el afo 2030.

Dicho Plan, apuesta por la movilidad sostenible basada en los desplazamientos a pie, en bicicleta y el transporte
publico colectivo, y acometera medidas encaminadas a luchar contra el cambio climatico, la eficiencia energética
y la reduccion de la contaminacion acustica y atmosférica.

Actualmente se encuentra en tramitacion el Plan de Transporte Metropolitano de Sevilla, que incorpora especial
atencion a la movilidad sostenible. El plan pretende fijar medidas que no so6lo que mejoren las comunicaciones,
sino que promuevan la disminucién de toneladas de CO2, incrementen el uso del transporte publico y los
desplazamientos a pie o en bicicleta y reduzca la utilizacién del vehiculo motorizado. En definitiva, desarrollara

477



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026
e

actuaciones para implantar formas eficientes de desplazamiento de personas y mercancias con el menor impacto
ambiental posible y contribuyendo al ahorro y a la eficiencia energética y a un desarrollo sostenible.

Estas medidas se estructuraran en programas de actuacion, atendiendo a distintos criterios como su madurez,
fuentes de financiacion o facilidad de ejecucion. En este sentido, la programacion considerara dos horizontes
temporales: uno a corto plazo (2030) y otros a medio plazo (2035).

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

El sistema de transporte publico en Andalucia tiene como objetivo garantizar la movilidad de los ciudadanos
andaluces mediante una red de transporte moderna, multimodal, segura, eficaz y respetuosa con el medio
ambiente. Uno de los pilares basicos de este sistema es el transporte publico metropolitano.

Afeccion en el cambio climatico

Un sistema de transporte metropolitano que fomenta y sustenta el transporte colectivo de viajeros se constituye
como una medida de accién directa en si misma para la consecucion del objetivo de reduccion de emisiones y
congestion del trafico.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Desarrollar objetivos operativos y actuaciones encaminados a atender la perspectiva de género en todas las
areas vinculadas o afectadas por el sistema de transporte metropolitano.

Afeccion en la igualdad de género

Cubrir las necesidades particulares que por motivo de género afectan particularmente a determinados colectivos.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Las previsiones de Gastos para 2026 se concretan en los siguientes capitulos:

Capitulo 1, gastos de personal.

En este capitulo se recogen:

Las retribuciones del Director Gerente y personal de alta direccion.

Las retribuciones del personal laboral perteneciente a los grupos I, Il y IV del catalogo de puestos.

Las cuotas a satisfacer por el Consorcio a la Seguridad Social y a sufragar el sistema de prevencion de riesgos
laborales del personal.

Capitulo 2, bienes corrientes y servicios.

Este capitulo comprende las dotaciones para la prevision de gastos en bienes y servicios necesarios para el
normal ejercicio de la actividad del Consorcio.
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En relacion a las dotaciones para atender gastos corrientes de funcionamiento del Consorcio, se mantiene la
misma linea de contencién del gasto corriente operativo de ejercicios anteriores. Pueden destacarse las
siguientes dotaciones principales:

a) Trabajos realizados por otras empresas que comprenden basicamente los servicios de informacién al usuario:
* Numero unico de informacion al usuario.
* Oficinas presenciales de informacion al usuario.

b) Servicios de gestion de la red de venta y recarga de tarjetas, que experimentan un descenso con respecto al
afo anterior en paralelo con los ingresos derivados de la citada red.

c) Suministro de tarjetas de transporte. En esta aplicacion se ha recogido la prevision de compra de nuevas
tarjetas derivadas del proceso de migracion de los Consorcios de Transporte de Andalucia a una nueva
tecnologia sin contacto Desfire.

d) Reparaciones, conservacion y mantenimiento:

* Mantenimiento preventivo y correctivo del equipamiento de paradas y aparcabicicletas.

* Maquinaria, instalaciones y utillaje (aire acondicionado, elevador, extintores, fotocopiadoras, sistema contra
incendios, centro de proceso de datos, etc.).

Capitulo 3, gastos financieros.

Importe destinado a eventuales intereses devengados por retraso en el pago de obligaciones.

Capitulo 4, transferencias en bienes corrientes.

Este capitulo es el que experimenta un mayor incremento con respecto al ejercicio anterior, motivado por el
continuo aumento de la demanda del servicio. Recoge las siguientes dotaciones:

a) Previsiones de compensaciones previstas en los contratos-programa suscritos por la utilizacion de la tarjeta de
transporte a los concesionarios de los servicios metropolitanos, a Metro de Sevilla, S.A., y a Transportes Urbanos
de Sevilla, S.A.M., y el resto de concesionarios de los servicios de transporte urbano de Dos Hermanas, Alcala de
Guadaira, La Rinconada y Mairena del Alcor.

b) Liquidaciones practicadas por cancelaciones realizadas en la red de cercanias de RENFE.

c) Mejoras de servicios adicionales a los previstos en las concesiones.

Capitulo 6, inversiones reales.

En este capitulo se recogen las dotaciones para gastos de capital de conformidad con el anexo de inversiones
que forma parte del Presupuesto. Se concretan en los siguientes aspectos:

a) Obras e infraestructuras del Sistema de Transporte: plan de acondicionamiento y seguridad en paradas.

b) Finalizaciéon del proceso de renovacion de los equipos de cancelacion embarcados en la flota urbana de la
capital y de Metro integradas en el ambito del Consorcio.de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla, a
efectos de continuar con el proyecto de migracion del soporte de la tarjeta de transporte actual a una nueva
tecnologia sin contacto en todas las Areas Metropolitanas de Andalucia.

c) Reposicion de mobiliario y equipamiento informatico en la sede del Consorcio.

d) Necesidades de equipamiento de paradas.

e) Necesidades de inversiones de caracter inmaterial (renovacion de licencias de software y dominios, y
desarrollo de aplicaciones informaticas a medida).
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Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 772.860 1,3
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 2.831.287 4,6
3 GASTOS FINANCIEROS 10.000

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 56.582.374 92,1
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 60.196.521 98,0
6  INVERSIONES REALES 1.255.625 2,0
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 1.255.625 2,0
OPERACIONES NO FINANCIERAS 61.452.146 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 61.452.146 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

Desde un punto de vista cuantitativo, las partidas de gasto mas importantes son las siguientes:

En el capitulo 2, las relativas a los servicios de recaudacion de la red de venta-recarga de los titulos de
transporte, asi como los servicios de informacion y atencién al usuario tanto presencial como a través del Centro
de llamadas de los Consorcios de Transporte, y los de mantenimiento del equipamiento de paradas de los
servicios de transporte metropolitanos.

Este ejercicio, ademas, hay que considerar la destinada a la adquisicion de tarjetas con nueva teconologia
Desfire.

En el capitulo 4, el volumen de gasto mas significativo lo integran las liquidaciones mensuales a los operadores
que prestan los diferentes servicios de transporte, cuya financiacién es asumida en exclusiva por la
Administracion Publica que tiene cedidas las competencias sobre los referidos servicios, en nuestro caso, la Junta
de Andalucia.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario, son las siguientes:

* Adecuacion presupuestaria a una mayor demanda una vez recuperados y superados los niveles de movilidad
anteriores a la pandemia, con una mayor penetracion de la tarjeta de transporte tanto en los servicios
metropolitanos como en los Transportes Urbanos (especialmente en Sevilla para la red de TUYSSAM), asi como
la implementacion de la misma en la Red de Cercanias de RENFE; lo que unido a la revision tarifaria que proceda
legalmente, supone un crecimiento de la partida de compensaciones a operadores respecto a lo presupuestado
en 2025.

* Mayor porcentaje de uso de la tarjeta frente al billete sencillo, propiciado por la puesta en funcionamiento de

nuevos titulos bonificados (tarjeta Joven), y las bonificaciones al transporte publico aprobadas por la legislacion
estatal y autonémica en ejercicios anteriores.
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* Finalizacion del proceso de migracion de la tarjeta de transportes y de los sistemas y Hardware asociado, para
dar soporte a las necesidades de intermodalidad junto con la mejora del control del sistema de transportes y de la
Informacion al usuario.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla estd comprendido dentro de
la clasificacion funcional del programa 51B Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 61.452.146 100,0
TOTAL 61.452.146 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia destaca la
implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla es una entidad de derecho publico de caracter
asociativo, dotada de personalidad juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio propio,
administracion auténoma y tan amplia capacidad juridica de derecho publico y de derecho privado como requiera
la realizacion de sus fines. Tiene por objeto articular la cooperacién econdmica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas, a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte en su ambito.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla en la actualidad se extiende a 45 municipios, con
una extension de 4.233, km2, el 30,4 % de la superficie total de la provincia de Sevilla y atiende a una poblacién
de 1,5 millones de habitantes. Para completar el ambito metropolitano definido por el Plan de Ordenacion del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Sevilla (POTAUS) s6lo queda pendiente de incorporacién al Consorcio el
municipio de Utrera.

Adicionalmente se cred en 2010 el Consejo de Direccion de la Red de Consorcios, instrumento para posibilitar y
potenciar la gestion de los proyectos comunes, unificar los sistemas de informacion al usuario y establecer
criterios homogéneos en las relaciones con los proveedores, asi como en la coordinacién, intermodalidad y
complementariedad de los servicios que prestan con respecto al resto de modos publicos de transporte de los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia.

El Sistema Marco Tarifario geogréafico para la prestacién de los servicios en el ambito territorial del Consorcio
constituye pieza esencial en el Sistema integrado de gestion del transporte publico, presidido por un titulo
multimodal que posibilita la intercambio modal entre los autobuses interurbanos-metropolitanos, los autobuses
urbanos de Sevilla, Dos Hermanas, Alcala de Guadaira, La Rinconada y Mairena del Alcor, el tranvia-metrocentro
de Sevilla y el Metro de Sevilla, ademas de Renfe Cercanias; e interoperable entre todas las Areas metropolitanas
de Andalucia. Y como ventaja asociada a dicho titulo, hay que afadir que el Consorcio de Transporte de Sevilla,
al igual que otros Consorcios de Transporte de Andalucia, tiene en funcionamiento un servicio de bicicleta publica
conocido como Servicio Bus+Bici, que prima a los usuarios de la tarjeta de transporte del Consorcio con la
posibilidad de disponer diariamente de una bicicleta gratuita para sus desplazamientos por Sevilla.
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En relacidn con la gestion de infraestructuras de interés metropolitano, el Consorcio de Transporte de Sevilla tiene
atribuida la de la Estacion de Autobuses Plaza de Armas de Sevilla, por Orden de la Consejeria de 16 de abril de
2010 (BOJA num. 117, de 16/06/2010), que es utilizada de media por unos 17.000 viajeros/dia, siendo punto de
parada para salidas y llegadas de las lineas de transporte publico de viajeros por carretera metropolitanos,
provinciales, regionales, nacionales e internacionales.

Por todo lo anterior, siendo el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla la organizacién o
fébrmula administrativa adoptada por la Junta de Andalucia para gestionar los servicios de transporte
metropolitano en la aglomeracion urbana de Sevilla, debe impulsarse su actividad como pieza determinante para
lograr un transporte sostenible, fomentando la movilidad en transporte publico, asi como potenciando también
otras formulas de movilidad activa de modo que se facilite a los usuarios férmulas alternativas a sus habitos
actuales de movilidad mas accesibles, sanas y limpias.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso del transporte publico disminuyendo la utilizacion del vehiculo privado en el
reparto modal

En materia de movilidad, se propone como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal mediante la implantacion de un modelo de transporte basado en la
sostenibilidad, a través de la realizacion de una politica de prestacion de servicios que tiene como prioridad la
potenciacion del transporte publico, mediante actuaciones que posibiliten sistemas de transporte seguros, de
calidad, asequibles y accesibles, y las posibilidades de intermodalidad con otros modos de transporte urbano,
interurbano y/o metropolitano.

Afeccion en el cambio climatico

La utilizacion del transporte publico sobre el vehiculo privado reduce directamente las emisiones derivadas de
éste ultimo, del mismo modo que contribuye a la descongestion del trafico en las vias urbanas, e interurbanas.

ACT.1.1.1 Refuerzo de los sistemas de informacién al usuario

A través de esta actuacién se persigue acercar y hacer mas accesible el transporte publico a la ciudadania
mediante la mejora y la potenciacion de los canales de informacion, con el objetivo de captar nuevos
usuarios/as desde el vehiculo privado. Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actuacién para la
consecucioén del objetivo son:

- Dotacion del hardware y software necesario a las oficinas de atencion al usuario para realizar encuestas
de valoracion de la informacion ofrecida a las personas usuarias.

- Redefinicién del portal web del Consorcio para una mejor adaptacion tecnolégica y accesibilidad de los
contenidos a todos los tipos de dispositivos fijos y moviles que pueden tener acceso al portal.

- Realizacion de encuestas en los puntos de venta para evaluar la calidad del servicio ofrecido en la
compra y recarga de tarjetas de transporte.

ACT.1.1.2 Potenciacion del uso de la Estacién de Autobuses Plaza de Armas

Como infraestructura de referencia en el transporte de la ciudad de Sevilla, las principales lineas de trabajo
incluidas en esta actuacién para la consecucion del objetivo son:
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- Mejora de los accesos a la zona de vestibulo, darsenas y aseos, cuidando especialmente la accesibilidad
a personas con movilidad reducida.

- Mejora de la eficiencia energética de la Estacion en funcionamiento.

- Realizacion de encuestas para valorar la calidad percibida por las personas usuarias de los servicios de
la Estacion.

Afeccion en el cambio climatico

La adecuacion de la infraestructura del sistema de transporte metropolitano en autobus conlleva a un
mayor uso de esta modalidad de transporte, reduciendo el uso del vehiculo privado y las mayores
emisiones derivadas del mismo.

ACT.1.1.3 Implantacion y desarrollo de proyectos de cooperaciéon para innovacion tecnolégica en el
transporte

El desarrollo tecnolégico y la innovacion son elementos esenciales para los cambios que deben realizarse
en el modelo de movilidad. Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actuacién para la
consecucioén del objetivo son:

-Mejora de la tecnologia soporte de la tarjeta de transporte, culminando el proyecto de migracién a una
nueva tecnologia sin contacto mas segura, agil y flexible.

-Inversién en proyectos de innovacion tecnoldgica e investigacion y desarrollo para su aplicacion al
sistema de transporte..

Afeccion en el cambio climatico

La implantacion de mejoras tecnoldgicas agilizan la utilizacién del servicio y su eficiencia, por lo que se
convierte en una alternativa mas clara frente al transporte individual, reduciendo finalmente las emisiones
de gases derivadas del tranporte de viajeros.

Por otro lado, la integracién de tecnologia que permite sustituir vehiculos impulsados por combustibles
fosiles, por otros que utilizan energias no contaminantes supone una mejora para la calidad del aire.

ACT.1.1.4 Mejora de la accesibilidad de las paradas

Mejorar la accesibilidad a las paradas del Area Metropolitana de Sevilla mediante sefializacién o
adaptacion del mobiliario urbano.

ACT.1.1.5 Actuaciones de mejoras e intensificacion de servicios

Incremento de servicios e intensificacion de expediciones para su adecuacion a la evolucidon de la
demanda y las necesidades de los usuarios, atendiendo a horarios en que son precisos refuerzos o mayor
frecuencia de paso, o recorridos que alcanzan a una mayor poblacién o facilitan el transito.

ACT.1.1.6 Incorporacion de descuentos adicionales para determinados colectivos

Establecimiento de un sistema tarifario que recoja descuentos o bonificaciones para colectivos especiales,
como la introduccidn de la Tarjeta Joven o Tarjeta de Familia Numerosa.
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00.1.2 Potenciar la movilidad activa

El uso de medios de transporte personal como la bicicleta o el patinete eléctrico, ya sea de manera aislada o
combinandolos con el transporte publico, dota de sostenibilidad y eficiencia al sistema de transporte.

En relacion con la bicicleta, destacar que se sigue dando continuidad a proyectos de integracion del modo
ciclista como una etapa de la movilidad obligada, de manera que pueda combinarse con los diferentes modos
de transporte publico. Las condiciones de intermodalidad son fundamentales para impulsar el uso de la
bicicleta en las grandes ciudades.

Afeccion en el cambio climatico

La mejora de los sistemas de movilidad activa favorecen la movilidad sostenible, y reducen sensiblemente las
emisiones contaminantes de otros medios de transporte alternativos.

ACT.1.2.1 Impulso del servicio BUS+BICI

Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actuacion para la consecucién del objetivo son:

- Renovacion parcial del parque de bicicletas del servicio BUS+BICI para que ninguna bicicleta tenga una
edad superior a cinco afos.

- Realizacion de encuestas para evaluar la calidad del servicio BUS+BICI, detectar posibles debilidades y
mejorarlas.

Afeccion en el cambio climatico

La mejora del sistema de préstamos de bicicletas favorece la utilizacion de un servicio basado en la
movilidad sostenible y cero emisiones.

00.1.3 Impulsar la movilidad eléctrica en el area Metropolitana de Sevilla

Fomentar la utilizacién de patinetes, bicicletas y autobuses eléctricos en el area Metropolitana.

Afeccion en el cambio climatico

La promocién de utilizacion de tecnologia eléctrica en vehiculos como alternativa a optar por medios de
transporte impulsados por otros combustibles, reduce directamente la emision de gases derivados de la
combustion de éstos.

ACT.1.3.1 Instalacién de estaciones de recarga de bicicletas y patinetes eléctricos

Instalacion de estaciones de recarga para bicicletas y patinetes eléctricos.
Afeccion en el cambio climatico

Con la instalacion de estaciones de carga se pretende facilitar y promover la utilizacion de medios de
transporte eléctricos a fin de reducir las emisiones derivados de la combustién de combustibles.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Planificar_paradas bajo perspectiva de genero: Seguridad e intermodalidad, orientacién _a

reducir la violencia contra las mujeres
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Establecimiento/dotaciéon de equipamiento en paradas para mejorar la intermodalidad y la seguridad, como
instrumentos tendentes a eliminar barreras de acceso a los medios de transporte que impidan la plena
participacion de las mujeres en las distintas esferas politicas, econémicas y sociales.

Afeccion en la igualdad de género

Acondicionamiento de la infraestructura de paradas del servicio de transporte metropolitano a las necesidades
especificas de determiandos colectivos

Afeccion en la violencia de género

Incrementar la seguridad en la utilizacion de la infraestructura de paradas del servicio de transporte
metropolitano

ACT.2.1.1 Establecimiento de paradas bajo demanda en horario nocturno y zonas despobladas

Establecimiento de paradas bajo demanda en horario nocturno y zonas despobladas
Afeccion en la igualdad de género
Atender necesidades particulares de determinados colectivos por razones de seguridad.

Afeccion en la violencia de género

Mejorar la seguridad en horario nocturno de las personas usuarias del servicio

00.2.2 Revisar y adecuar los sistemas de _informacidon y senalética conforme a la perspectiva de

dénero
Mejora de los canales de comunicacion que atiendan en igualdad las necesidades de informacién de hombres
y mujeres cubriendo los diferentes rangos de edad y perfil socio-econémico.

Afeccién en la igualdad de género

Implementar de forma efectiva la perspectiva de género en las comunicaciones.

ACT.2.2.1 Revisiéon de la imagen y el lenquaje no sexista de folletos, carteles o cualquier otro

sistema de informacion

Revisar los contenidos e imagenes que se utilicen en los canales de comunicacién (fisicos o vrtuales) para
garantizar un tratamiento igualitario, y promover la sensibilizacion en relacion a la perspectiva de género.

Afeccion en la igualdad de género

Poner de manifiesto la sensibilizacion en relacion a la perspectiva de género.

00.2.3 Implementar la perspectiva de género en la contratacion administrativa

Adopcioén y actualizacion de procedimientos a fin de incorporar la perspectiva de género en la contratacion
administrativa.

Afeccion en la igualdad de género

Eliminar posibles diferenciaciones en el marco de la contratacion por razén de género.

ACT.2.3.1 Actualizacién de clausulas contractuales incorporando la perspectiva de género

Actualizacién de las clausulas contractuales para recoger explicitamente medidas tendentes a incorporar la
perspectiva de género en la contratacion.

485



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026

Afeccion en la igualdad de género

Eliminar posibles diferenciaciones en el marco de la contratacién por razén de género
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar es una Entidad de Derecho Publico y caracter
asociativo, sometida al Derecho Administrativo, dotada de personalidad juridica independiente de la de sus
miembros, patrimonio propio, administracion auténoma y tan amplia capacidad como requiera la realizacion de
sus fines.

El Consorcio se creé mediante Convenio Fundacional suscrito el 28 de julio de 2005 por la Junta de Andalucia, a
través de la entonces Consejeria de Obras Publicas y Transportes (actualmente Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda), la Excma. Diputacion Provincial de Cadiz y los Ayuntamientos que forman la
Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar: Algeciras, La Linea de la Concepcién, San Roque, Los
Barrios, Tarifa, Jimena de la Frontera y Castellar de la Frontera. Con posterioridad se unié el municipio de
reciente creacion, San Martin del Tesorillo.

Su ambito territorial esta constituido por la suma de los ambitos de los citados municipios, lo que conlleva una
poblacion de derecho de 273.811 habitantes, de conformidad con los datos del Instituto Nacional de Estadistica
(INE 2022).

El marco legal y normativo del Consorcio esta recogido en sus Estatutos, modificados por Acuerdo del Consejo de
Gobierno de la Junta de Andalucia, de fecha 29 de julio de 2019, para su adaptacion a las Leyes 27/2013, de 27
de diciembre, de Racionalizacion y Sostenibilidad de la Administracion Local, y a la Ley 15/2014, de 16 de
septiembre, de Racionalizacion del Sector Publico, y publicados en BOJA (nimero 149 de 5 de agosto de 2019).
Con su aprobacioén se produce la adscripcion de los Consorcios de Transporte de Andalucia a la Administracion
de la Junta.

Su objeto se define en el articulo 3 de los Estatutos, y lo constituye la articulacion de la cooperacion econdémica,
técnica y administrativa entre las Administraciones consorciadas a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada
las competencias que les corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de
transporte, en el ambito territorial de las Entidades Consorciadas.

Entre sus competencias destacan aquellas relativas a la aprobacion inicial, gestion y propuesta de modificacion
del Plan de Transporte Metropolitano, la ordenacién, coordinacién, control, inspeccién y sancion respecto de los
servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones que se declaren de interés metropolitano, el establecimiento del
marco tarifario para la prestacion del servicio dentro de su ambito territorial, asi como la promocién de la imagen
unificada del sistema de transportes del Area Metropolitana y del transporte publico.

Mediante la Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, por la que
se delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestion,
control y explotacion de determinados servicios de transporte por carretera (BOJA numero 26 de 8 de febrero de
2023) se delegan en el Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar, siempre y cuando no
impliqguen modificacion contractual en los términos del articulo 104 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestres, aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, las competencias de
gestion, control y explotacion de los servicios de transporte por carretera:

1. Relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.
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2. Relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestion de servicio publico de transporte
regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

Los contratos, rutas y servicios parciales o totales objeto de esta delegacion son los enumerados en los anexos
que se incorporan en la citada resolucion.

Ademas, el Acuerdo de 1 de julio de 2014 (BOJA numero 134 de 11 de julio de 2014), del Consejo de Gobierno,
por el que se aprueba la formulacion del Plan de Movilidad Sostenible del Area del Campo de Gibraltar. El Plan de
Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar tiene como finalidad definir la movilidad sostenible en su ambito
territorial, de forma que las necesidades de desplazamiento de personas y mercancias se realicen con el menor
impacto ambiental posible, contribuyendo a la lucha contra el cambio climatico, al ahorro y la eficiencia
energéticas y a la reduccién de la contaminacioén acustica y atmosférica.

1.2 Estructura de la seccion

El Decreto 160/2022, de 9 de agosto, modificado por el Decreto 167/2024 de 26 de agosto, por el que se
establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda (BOJA
extraordinario nimero 28 de 11 de agosto de 2022), en su articulo 2.3 sefiala que quedan adscritas a la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, los Consorcios de Transporte, entre ellos el
Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar, y en el articulo 10.3 se determina que "Se
adscriben a la Direccién General de Movilidad y Transportes los Consorcios de Transporte Metropolitano de
Andalucia".

La estructura organizativa del Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar la constituyen los
siguientes 6rganos, con la naturaleza que se especifica, segun dispone el articulo 10 de sus Estatutos.

1. Organos de decision:

a) Presidencia del Consorcio.

b) Vicepresidencia del Consorcio.

c) Consejo de Administracion.

d) Comité Ejecutivo, en caso de su creacion.
e) Gerencia.

2. Organos de consulta:

a) Comisién Técnica.
b) Comisién de Participacion Social.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacion del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027, cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Union Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
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Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan ampliandose su alcance hasta el afio 2030.

Dicho Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030), aprobado por Decreto
540/2022, de 2 de noviembre, identifica las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y movilidad
de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Asimismo, la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda también ha elaborado el Plan de
Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar, Plan de Movilidad Sostenible, que ha superado todos los
tramites previos, que contribuira a disponer del instrumento adecuado de planificacién del sistema de transporte
del area del Campo de Gibraltar. Este Plan fue aprobado por el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia
(Decreto 276/2023, de 28 de noviembre, por el que se aprueba el Plan de Transporte Metropolitano del Area del
Campo de Gibraltar. Plan de Movilidad Sostenible - BOJA n.233 de 5 de diciembre de 2023).

El objetivo principal del Plan de Transporte es analizar y planificar la red de infraestructuras para incorporar
actuaciones que potencien la intermodalidad y la utilizacion de los medios y modos menos contaminantes, bien
solos 0 en viajes multimodales. Se debe prestar atencion al fomento de la bicicleta y de los viajes a pie,
fomentando los modos que propician un uso mas racional del espacio y de los recursos energéticos, y, en
consecuencia, generan menos impacto sobre el medio ambiente, como emisiones y ruidos. Por otro lado, la
promocion de éstos extiende el derecho a la accesibilidad a personas y colectivos que no disponen de coches o
motos, incrementandose el nivel de cohesion social.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad metropolitana

Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano en el Area del Campo de Gibraltar, mediante el
fomento del uso del transporte publico y el trasbordo entre distintos modos de transporte metropolitano y urbano,
el uso de la tarjeta de transporte y la mejora de la calidad del servicio de transporte publico.

Afeccion en el cambio climatico

El transporte publico sostenible juega un papel crucial en la lucha contra el cambio climatico y la mejora de la
calidad de vida urbana. Su implementacién reduce las emisiones de gases de efecto invernadero, disminuye la
congestion del trafico y fomenta un estilo de vida mas saludable.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

La implantacién de la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano del Campo de Gibraltar
permitira impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reduccion de la brecha de género
existente entre mujeres y hombres en el area del Campo de Gibraltar.

Para ello el Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar debera realizar un analisis de la
realidad del sistema de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal.

Afeccion en la igualdad de género

Se trata de un conjunto de medidas muy importantes para abordar las necesidades especificas de hombres y
mujeres, garantizando la igualdad y la seguridad en el uso del sistema de transporte.

490



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026
| )

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

La estructura del gasto estd compuesta por los gastos de personal (capitulo 1) y por otros gastos de explotacion
(capitulos 2, 3y 4).

La primera comprende los gastos de sueldos y cargas sociales de la plantilla completa para el ejercicio 2026.

En la correspondiente a otros gastos de explotacion, se incluyen los servicios exteriores (capitulo 2) que recoge el
resto de gastos en bienes corrientes para el normal funcionamiento del Consorcio de Transportes (gastos de
oficina, de material, de comunicaciones, gastos de consumibles, gastos de la sala fria, gastos de mantenimiento,
etc.), asi como proyectos comunes y de interoperatividad a realizar conjuntamente con el resto de Consorcios de
Transporte de Andalucia.

El capitulo 3 incluye una pequefia partida de gastos financieros.

Se incluyen otros gastos de gestion corriente (capitulo 4) que corresponde a los gastos que se ocasionan con
motivo de las aportaciones a los operadores que prestan los servicios de transporte publico de viajeros.
Asimismo, se contemplan las compensaciones a RENFE operadora por el uso de la tarjeta, y los gastos
originados por el mantenimiento, implantacién de mejoras y nuevos servicios de transporte. Sin duda representa
el gasto mas importante y que mas sube en el Presupuesto respecto a los anteriores. En los estudios para la
prevision de tal gasto, se ha tenido en cuenta un aumento de la demanda en torno al 15% del transporte
metropolitano y del 20% en el transporte urbano, respecto a 2024, la recuperacion de las tarifas de transporte
abonadas con la tarjeta de transportes a los niveles previos a las bajadas realizadas desde el 1 de septiembre de
2022 y la subida de las tarifas de referencia en 2026 no repercutibles al usuario, de conformidad con la normativa
aplicable.

Por ultimo, las partidas de capitulo 6 y 7 incluyen las inversiones a realizar en el sistema de transporte, tanto en
las infraestructuras como en el sistema tecnoldgico y en la flota de autobuses interurbanos y urbanos.

Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 295.407 59
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 256.725 52
3 GASTOS FINANCIEROS 100

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 4.290.980 86,3
5  FONDO DE CONTINGENCIA'Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 4.843.212 97,4
6  INVERSIONES REALES 126.375 2,5
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 625 0,1
Operaciones de Capital 127.000 2,6
OPERACIONES NO FINANCIERAS 4.970.212 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 4.970.212 100,0
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4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El capitulo 4 de "Transferencias corrientes" representa el mayor porcentaje del presupuesto y de las operaciones
corrientes.

Incluye como partida mas importante "470 A empresas privadas" destinado a compensar a los operadores de
servicio de transporte publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general del ambito territorial del
Consorcio por la menor recaudacion tarifaria, asi como las mejoras de servicio de transporte.

Dicho gasto se incrementa al considerar el aumento de la demanda de transporte publico interurbano respecto al
ejercicio 2024 y de demanda del transporte urbano.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario, son las siguientes:

-Implantacion y seguimiento de las actuaciones contenidas en el Plan de Transporte Metropolitano del Campo de
Gibraltar (periodo 2023-2027). Una vez aprobado en diciembre de 2023, el Consorcio, junto a los demas entes
implicados en las actuaciones definidas en el Plan, llevara a cabo la ejecucion de las mismas. El objetivo principal
de estas actuaciones es impulsar un nuevo modelo de movilidad mas sostenible, reduciendo el uso del vehiculo
motorizado mediante el fomento del transporte publico colectivo y medios de transporte no motorizados.

-Migracion de la tarjeta de transporte a la tecnologia Desfire. Actualmente la tarjeta de transporte se rige por la
tecnologia Mifare. Con la migraciéon se consigue aumentar la capacidad operativa de la tarjeta, asi como la
seguridad de la misma. Esta actuacion implica la adaptacion software de las maquinas canceladoras en toda la
flota de autobuses integrada en el Consorcio, tanto metropolitana como urbana. También implica la sustitucién de
todas las tarjetas actuales operativas, asi como la adquisicion de nuevas tarjetas con la tecnologia Desfire para
nuevos usuarios.

-Seguimiento y control del proyecto piloto I+D en el operador de transporte urbano de La Linea para el desarrollo
de expendedoras que integren lector sin contacto, lector EMV y lector de cédigos QR, con la idea de implantar un
proyecto de ticketing basado en cuenta (ATB).

-Incremento de la penetracion de uso de la tarjeta monedero respecto al billete sencillo, que sumado al aumento
de viajeros, conlleva un mayor gasto en las liquidaciones a los operadores por menor recaudacion.

-Proyecto de suministro e instalaciéon de paneles en tiempo real en la estacién de autobuses de Algeciras, como
fase primera para una posterior implantacién en el resto de estaciones y apeaderos de la comarca.

-La implantacion de la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano mediante un analisis
inicial de forma transversal que identifique la realidad del sistema del transporte metropolitano con enfoque de
geénero.

-Proyecto de iluminacién de paradas fuera de los nucleos urbanos. Se establece un proyecto inicial de valoracion
de las necesidades de las marquesinas con el fin de conocer el alcance para posteriormente ejecutar las
actuaciones requeridas. Se prevé la actuacion en los puntos que se declaren como mas inseguros, mediante la
conexién con la red / alumbrado eléctrico o mediante dispositivos de paneles solares en el caso de inviabilidad de
conexién con la red.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO
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La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar esta comprendida dentro
de la clasificacién funcional en el programa 51B Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 4.970.212 100,0
TOTAL 4.970.212 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnéstico de la situacion que justifica la intervencion publica

La estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia conjuga dos
grandes lineas de actuacion. Una de ellas es la centrada en la construccion de nuevas infraestructuras (metros,
tranvias...); y la otra es la implantacién de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los
Consorcios Metropolitanos de Transporte. Las orientaciones en este campo se basan en la implantacion de esta
figura de gestion en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas, en el analisis de la viabilidad de la ampliacion
de los ambitos geograficos y, sobre todo modales, de los Consorcios ya constituidos. Todo ello teniendo en
cuenta que el 93% de la demanda de transporte publico en Andalucia se realiza en los ambitos metropolitanos.

Al mismo tiempo, se han alcanzado significativos avances en la coordinacion, intermodalidad vy
complementariedad de los servicios que prestan los Consorcios con respecto al resto de modos publicos de
transporte, de tal forma que la tarjeta de los Consorcios puede ser usada en los autobuses
interurbanos-metropolitanos, en los autobuses urbanos, en el metrocentro de Sevilla, en el servicio maritimo de la
Bahia de Cadiz, en Metro de Sevilla, Metro de Malaga, Metro de Granada y en el Tren Tram de la Bahia de Cadiz,
alcanzando en todos ellos presencia predominante como titulo de transporte. La tarjeta de los Consorcios es el
unico titulo valido para realizar intermodalidad/transbordo entre los diferentes modos de transporte publico
colectivo metropolitanos.

Igualmente, y tras el Convenio suscrito el 17 de marzo de 2021 por la Red de Consorcios con RENFE operadora,
la tarjeta de los Consorcios sigue siendo valida como medio de pago para adquirir cualquier titulo de los servicios
de Cercanias de RENFE en Andalucia, siendo ya posible utilizarla desde mediados de este afio como medio de
pago en los trenes de cercanias.

Desde su creacion, el Consorcio de Transporte del Campo de Gibraltar ha contribuido a la mejora significativa del
transporte publico en su area metropolitana y en aquellos municipios que cuentan con transporte urbano ya
integrado tarifariamente. A cierre del ejercicio 2024, las tarjetas operativas ascienden a 87.360, y los viajes totales
gestionados, tanto en autobus metropolitano como los realizados en los transportes urbanos con la tarjeta del
Consorcio, han sido de 2.800.277 viajes: 1.621.503 en transporte metropolitano y 1.178.774 en el transporte
urbano de Algeciras y La Linea.

Asi mismo es de destacar el incremento en la oferta de transporte, gracias a las mejoras de servicios respecto a
los previstos en las concesiones, que hacen del Consorcio un elemento de cohesién, ya que contribuye a mejorar
la comunicacién de los pueblos y nlcleos mas alejados con los municipios del Arco de la Bahia de Algeciras.

Se estima que 2025 cierre con un aumento de la demanda en torno al 15% del trasporte metropolitano y del 20%
del transporte urbano, respecto a 2024.

En el marco de los objetivos estratégicos de sostenibilidad establecidos por la Junta de Andalucia, y conforme a
lo dispuesto en la Orden de elaboracién del Presupuesto de 2026, la actuacién del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Campo de Gibraltar se alinea directamente con la lucha contra el cambio climatico, al fomentar
un modelo de movilidad sostenible que reduzca la dependencia del vehiculo privado y, con ello, las emisiones de
gases de efecto invernadero.
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La promocion del transporte publico colectivo, integrado y accesible contribuye de forma efectiva a la
descarbonizacion del sector transporte, a la mejora de la calidad del aire y a la adaptacion del territorio a los
desafios medioambientales. Esta intervencién publica se justifica, por tanto, no solo por razones de eficiencia y
equidad en el acceso a la movilidad, sino también por su papel clave en la transicion ecolégica y la mitigacion del
cambio climatico.

Por ultimo, destacar que el funcionamiento del Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar se
basa en:

-Ser una administracién unica de gestion del transporte metropolitano en el ambito de la aglomeracién urbana del
Campo de Gibraltar, sin duplicidad con otra Administracion.

-La participacién de las entidades locales en la gestién y coordinacion con los servicios urbanos e interurbanos en
la movilidad metropolitana, que debe mantenerse, ya que en las areas metropolitanas el viaje tipo requiere al

menos dos etapas, siendo una de ellas urbana.

-Un equipo de personas tecnificado y muy reducido.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad metropolitana

00.1.1 Fomentar el uso del transporte publico disminuyendo la participacidon del vehiculo privado en

el reparto modal

En materia de movilidad, se propone como objetivo fundamental lograr una mayor participacién del transporte
publico en el reparto modal. Ello se puede conseguir mediante la implantacion de un modelo de transporte
basado en la sostenibilidad, y en concreto, a través de la realizacién de una politica de prestacién de servicios
que tenga como prioridad esencial la potenciacion del transporte publico mediante actuaciones que posibiliten
la intermodalidad. Dentro de esta esta intermodalidad se han de contemplar los medios no motorizados como
la bicicleta y la movilidad peatonal.

Afeccion en el cambio climatico

El impulso de una movilidad mas accesible, eficiente, eficaz e inclusiva, contribuye a reducir las emisiones,
mejorar la calidad del aire, ganar espacio para los peatones y ciclistas y disminuir la accidentalidad.

ACT.1.1.1 Realizaciéon de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la

movilidad sostenible

Las principales lineas de trabajo y medidas en el ejercicio 2026 consistiran en:

* Implantacion y seguimiento de las medidas del plan de transporte y de movilidad sostenible en el ambito
del Campo de Gibraltar, aprobado en diciembre de 2023.

* Colaboracion con la Direccion General de Movilidad y Transportes en el andlisis del mapa concesional
de los servicios regulares de transporte de viajeros y en paralelo, se elaboraran estudios y proyectos de
servicios regulares de transporte de viajeros de uso general por carretera, analizando el sistema de
transporte publico tanto interurbano como metropolitano para permitir la redaccion de los proyectos de
licitacién de las concesiones de transporte.
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Dentro de las actividades de Seguridad y Calidad en el Transporte se contempla la realizacion de
planes de inspeccién junto con el Servicio de Inspecciéon de la Direccion General de Movilidad y
Transportes para garantizar el correcto cumplimiento del servicio (expediciones, adaptacion vehiculos a
PMR, etc.).

ACT.1.1.2 Desarrollo de mejoras en los servicios de transporte en areas metropolitanas

Las principales lineas de trabajo incluidas en esta actividad, para la consecucién del objetivo en el ejercicio
2026, seran:

* Bonificacién de la tarjeta de transporte, que ronda el 30% sobre el billete sencillo, y que se incrementa
para las personas usuarias que sean miembros de familia numerosa, alcanzando una bonificacién del
20% o incluso 50% dependiendo si es familia numerosa general o especial. Ademas de estas
bonificaciones, en 2022 se implant6 la Tarjeta Joven en la Red de Consocios de Andalucia, que afiade
a los anteriores beneficios una bonificacion del 20% para los jévenes menores de 30 afios.

* Financiacion de los déficits tarifarios con la compensacién por menor recaudacion a los operadores de
transporte y realizacién de mejoras de servicios y expediciones adicionales a los recogidos en las
concesiones de transporte.

* Migracién de la tarjeta de transportes y de los sistemas y Hardware asociado, para dar soporte a las

necesidades de intermodalidad y comodalidad junto con la mejora del control del sistema de transportes
y de la informacién al usuario.

ACT.1.1.3 Desarrollo de mejoras en las infraestructuras del transporte en el area metropolitana

Continuidad en la conservacion de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas y paradas de
transporte publico colectivo, con objeto de que se potencie su uso y sirvan de imagen del transporte
publico de Andalucia, asi como su accesibilidad y su mantenimiento. Ademas, mejorar la informacion a las
personas usuarias con la instalacion de paneles informativos en las principales paradas, apeaderos y
estaciones de autobus.

ACT.1.1.4 Incorporacidén de vehiculos de bajas emisiones en la flota

Se promovera la renovacion progresiva de la flota del sistema de transporte mediante la incorporacion de
vehiculos de bajas emisiones, con el objetivo de reducir la contaminacién ambiental y acustica generada
por el transporte publico. Esta medida contribuira a mejorar la calidad del aire y la salud ambiental en el
area metropolitana.

Afeccion en el cambio climatico

La incorporacion de vehiculos de bajas emisiones reduce significativamente las emisiones contaminantes y
el ruido, lo que mejora la calidad del aire y contribuye a la mitigacion del cambio climatico. Estas mejoras
ambientales tienen un impacto positivo en la salud publica y en la habitabilidad de los espacios urbanos,
favoreciendo un entorno mas sostenible y confortable para toda la ciudadania.

Esta actuacion forma parte de un compromiso global con la sostenibilidad y la reduccion de la huella
ambiental del sistema de transporte, alinedndose con los objetivos de proteccion ambiental y desarrollo
urbano sostenible.
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OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Planificar el sistema de transporte bajo la perspectiva de iqualdad de género

Aplicar la perspectiva de género en la planificacion del transporte implica analizar y responder a las distintas
formas en que mujeres, hombres y personas de identidades diversas utilizan y experimentan el sistema de
movilidad. Esta visién permite disefiar una oferta de servicios mas equitativa, segura y eficiente, que facilite la
conciliacion entre la vida personal, laboral y familiar, especialmente en lo que respecta a las responsabilidades
de cuidado, histéricamente asumidas en mayor medida por las mujeres.

Un sistema de transporte publico bien planificado -frecuente, coordinado, puntual y con adecuada
intermodalidad- favorece el acceso en condiciones de igualdad a oportunidades laborales, educativas y
sociales. Asimismo, al fomentar el uso de modos de transporte colectivos y sostenibles, se promueve un
cambio de habitos hacia la corresponsabilidad en los desplazamientos cotidianos, contribuyendo también a la
sostenibilidad ambiental. Esta perspectiva debe integrarse transversalmente en todos los planes, estudios,
informes y convenios vinculados al sistema de transporte metropolitano.

Afeccién en la igualdad de género

Incorporar la perspectiva de género en la planificacion del sistema de transporte tiene un impacto directo en la
reduccion de las desigualdades entre mujeres y hombres, al reconocer y atender las diferencias en patrones
de movilidad y necesidades derivadas de los roles de género. Esta aproximaciéon permite que el transporte
publico sea un recurso accesible y funcional para las mujeres, quienes a menudo enfrentan mayores desafios
para compatibilizar el trabajo, el cuidado y las actividades cotidianas.

ACT.2.1.1 Implementaciéon de medidas de accesibilidad con perspectiva de género en las paradas
de transporte

El establecimiento de nuevos puntos de parada de transporte y las modificaciones de las actuales debera
incluir la perspectiva de género, con especial atencion a la ubicacién, iluminacion, asi como el acceso o

itinerario peatonal de las mismas, teniendo en cuenta la accesibilidad con sillas de ruedas, carritos de bebé
y carros de la compra.

Igualmente la planificacion de paradas conllevara la perspectiva de género para reducir los
desplazamientos y tiempos de acceso y facilitar el cumplimiento de las responsabilidades familiares y el
cuidado y atencién de menores y de personas en situacién de dependencia debiendo facilitar la
proximidad, en especial en zonas de menor densidad de poblacion.

Los protocolos de limpieza, mantenimiento y conservacién de lugares de paradas deberan incluir el
analisis, estudio y diagndstico desde la perspectiva de género.

Afeccion en la igualdad de género

La incorporacidn de la perspectiva de género en la accesibilidad de las paradas contribuye a garantizar
que las mujeres, que suelen asumir mas responsabilidades familiares y realizar desplazamientos
frecuentes y complejos, tengan un acceso seguro, comodo y eficiente al transporte publico.

Afeccion en la violencia de género

La mejora en iluminacioén al acceso de las paradas y en las rutas peatonales reduce riesgos asociados a la
violencia o acoso, aumentando la sensacién de seguridad. Asi, estas medidas promueven la autonomia y
la igualdad en la movilidad cotidiana.

00.2.2 Revisar y adecuar los Sistemas de informacion y seialética con enfoque de género
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El Consorcio debera adaptar a un lenguaje no sexista en el marco de sus respectivas normas reguladoras, y
garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que utilicen en el desarrollo de sus
actividades y en todos los documentos y soportes que produzcan directamente o bien a través de personas o
entidades.

Afeccion en la igualdad de género

Utilizacion del lenguaje inclusivo.

ACT.2.2.1 Revision de la imagen y lenguaje no sexista de folletos, carteles o cualquier otro sistema

de informacién

Actuacion dirigida a revisar los folletos, carteles, tanto fisicos como virtuales, asi como cualquier sistema
de informacion que se emita durante el ejercicio 2026, desde la perspectiva de género en cuanto a imagen
y lenguaje.

Afeccion en la igualdad de género

Necesidad de adaptar el lenguaje y la imagen para visibilizar las posibles desigualdades.

00.2.3 Incorporar_el enfoque de igualdad de género en la planificacion y ejecucion del plan de
transporte metropolitano

En la ejecucion del Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar, Plan de Movilidad Sostenible,
que determina el conjunto de procesos y acciones orientadas al desplazamiento de las personas en el Campo
de Gibraltar, el Consorcio propondra la inclusion de la perspectiva de género como aspecto primordial para
que se prioricen las politicas encaminadas a reducir la desigualdad entre hombres y mujeres dentro de
nuestro ambito territorial.

Las actuaciones que para su redaccion ha definido el Consorcio habran de proporcionar una visién de la
movilidad en su ambito geografico, contribuyendo a detectar y paliar posibles situaciones de desigualdad por
razén de género.

Afeccién en la igualdad de género

Integrar las necesidades, experiencias y realidades tanto de mujeres como de hombres en todas las etapas de
disefio, implementacion, monitoreo y evaluacion del plan de transporte, busca garantizar que los beneficios
sean equitativos y no se perpetuen desigualdades.

ACT.2.3.1 Sequimiento de la ejecucidn del plan de transporte desde la perspectiva de género

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar contara con la participacion de la mayor
variedad posible de grupos afectados, con una distribucién equitativa desde una perspectiva de género,
para llevar a cabo el seguimiento de la ejecucion del plan de transporte. El objetivo es analizar los
diferentes patrones de movilidad entre hombres y mujeres en la implementacién de las politicas de
transporte sostenible, dentro del marco fijado por el plan de transporte netropolitano del Campo de
Gibraltar.

Afeccidn en la igualdad de género

Analizar como las diferencias entre hombres y mujeres impactan en sus necesidades y patrones de
movilidad, y cémo estas diferencias deben ser consideradas para disefiar un sistema de transporte mas
equitativo y eficiente.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros de
Andalucia, establece que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacion, coordinacién, control, inspeccidn y sancién respecto de los servicios,
traficos, infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el
parrafo segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de
ordenacién y coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos
delimitados, todo ello en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente, se dictd Orden de 10 de marzo de 2004, de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia, BOJA numero 55, de 19 de marzo de 2004, por la que se
atribuyen competencias al Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz en materia de servicios de transporte
publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general.

En el caso concreto del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, en virtud de la Orden de 13 de diciembre
de 2005, la Consejeria de Obras Publicas y Transportes (Boja n° 251, de 28 de diciembre de 2005) le atribuye
competencias, en materia de transporte maritimo, en orden al establecimiento de un servicio maritimo regular de
viajeros en el interior de la Bahia de Cadiz, pudiendo suscribir a tal efecto los contratos y convenios con personas
fisicas o juridicas que sean precisos para disponer de las embarcaciones necesarias para la gestion del servicio.
Posteriormente por Resolucion de 31 de enero de 2023, de la Direccion General de Movilidad y Transportes, se
delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia competencias en materia de gestién, control
y explotaciéon de determinados servicios de transporte por carretera, en concreto las siguientes:

1.Las relativas a los contratos de gestion de servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general por
carretera que se encuentran incluidos dentro del ambito territorial de cada Consorcio.

2. Las relativas a los servicios, rutas y lineas que se encuentren incluidos y/o tengan traficos significativos en el
ambito territorial de cada Consorcio, aunque pertenezcan a contratos de gestion de servicio publico de transporte
regular de viajeros de uso general por carretera que excedan de su ambito territorial.

1.2 Estructura de la seccion

En el Decreto 160/2022, de 9 de agosto, (modificado por el Decreto 167/2024, de 26 de agosto), por el que se
establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda, en su articulo
2, apartado 3, se determina que queda adscrito a la Consejeria "e) El Consorcio Metropolitano de Transportes de
la Bahia de Cadiz". Y el articulo 10.3. sefiala que "se adscriben a la Direccién General de Movilidad y Transportes
los Consorcios de Transporte

Metropolitano de Andalucia.

La estructura organizativa del Consorcio la constituyen los siguientes 6rganos, con la naturaleza que se
especifica:

1) Organos de decisién: (Presidencia, Vicepresidencia del Consorcio, Consejo de Administracién, Comité
Ejecutivo, en su caso, con funciones delegadas, Gerencia).

2) Organos de Consulta:(Comisién Técnica y Comisién de Participacion Social).

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacién del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027, cuyo objeto sera establecer las
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estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unidon Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan ampliandose su alcance hasta el afio 2030.

Dicho Plan, aprobado mediante Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, por el que se aprueba el Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030) (BOJA num. 213 de 2 de noviembre)
constituye el instrumento para concretar las politicas en materia de Infraestructuras y sistemas de transporte, con
inclusion de los objetivos a conseguir para los distintos modos de transporte relacionados con la sostenibilidad del
sistema productivo andaluz y con el nuevo papel que debera desempenfiar la movilidad en Andalucia, identificando
las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Con fecha 24 de septiembre de 2025, ha sido aprobado en Consejo de Gobierno el Plan de Transporte
Metropolitano de la Bahia de Cadiz. Plan de Movilidad Sostenible, que contribuira a disponer del instrumento
adecuado de planificacion del sistema de transporte del area de Cadiz. Con la aprobaciéon de este Plan, se
pretende alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de calidad, capaz de dar respuesta a la
demanda de movilidad generada en el ambito territorial de la Bahia de Cadiz, en el que se garantice la
accesibilidad al transporte de personas y mercancias en condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la
mejora del medio ambiente y de la salud, a la adaptacién y mitigacion al cambio climatico, al desarrollo sostenible
y a la cohesion territorial. Se trata de un area compuesta por 12 municipios dispuestos en torno a la Bahia de
Cadiz, en el que la movilidad se ve generada y atraida por municipios de diferentes tamanios.

El objetivo principal del PTMBC es la planificaciéon de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en
bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio
ambiente y la salud. Su contenido hace referencia al conjunto de elementos que forman parte de los sistemas de
transporte: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publico, el
aparcamiento, el conjunto de los modos de transporte que integran el sistema y la intermodalidad.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano mediante el fomento del transporte publico y del
transbordo entre distintos modos de transporte, el uso de la tarjeta de transporte y mejorando la calidad del
servicio de transporte publico.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Implantar la perspectiva del género como un elemento diferenciador importante en la movilidad metropolitana de
la Bahia de Cadiz, alineado con unos de los valores de la Direccion General de Movilidad y Transporte como es
el impulso de la igualdad.

Afeccidn en la igualdad de género

Tiene incidencia en la igualdad y la inclusion. Mejora la seguridad, mayor equidad en la movilidad, inclusion en la
planificacion, acceso de oportunidades y cambio cultural. Se tiene un impacto positivo significativo en la vida de
las mujeres y otros grupos vulnerables.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO
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4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

El presupuesto de gastos se distribuye en los siguientes capitulos: el capitulo 1, que refleja los gastos de
personal, el capitulo 2 los gastos corrientes, el capitulo 4 las transferencias corrientes y el capitulo 6 las
inversiones reales.

Capitulos 2026 %
1 GASTOS DE PERSONAL 988.474 4,7
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 828.661 3,9
3 GASTOS FINANCIEROS

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 16.436.940 78,0
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 18.254.075 86,6
6  INVERSIONES REALES 2.811.000 13,4
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 2.811.000 13,4
OPERACIONES NO FINANCIERAS 21.065.075 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 21.065.075 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El presupuesto del gasto contemplado para la anualidad 2026, destaca por los gastos consignados en lo
relativo al Capitulo 4 de transferencias corrientes con destino a empresas de transporte, asi como en lo referido al
Capitulo 6 de inversiones asociadas al sistema de transporte existente.

En el Capitulo 1 se han mantenido los créditos existentes respecto a la anualidad anterior, al no haber existido
incremento de plantilla de personal, manteniéndose los puestos con dotacion existentes en 2025, y ajustandose
los créditos al reconocimiento de nuevos complementos de antigliedad.

En cuanto al Capitulo 2, sigue destacando el importe del crédito correspondiente a los servicios de atencion al
usuario y recaudacion de la red de ventas, en el que se contemplan nuevas prestaciones de servicios en la
adjudicacion del contrato que inicié su prestacion en 2024, asi como el crédito necesario para la ejecucion del
contrato de mantenimiento de las Terminales Maritimas asociadas al servicio maritimo.

Sefalar que los servicios de mantenimiento de las embarcaciones que forman parte de la flota metropolitana, que
para la anualidad 2025 se contemplaban en este Capitulo, se han incluido en el objeto de la nueva concesion
adjudicada para la explotacion del servicio maritimo regular de transporte, por lo que el crédito necesario para
dicho mantenimiento, ha sido consignado a partir de 2026, en el capitulo 4 del presupuesto de gastos, que es en
el que se imputan los gastos derivados de este contrato.

El Capitulo 4 se incrementa con respecto al crédito definitivo de la anualidad 2024 en un 48,10% debido
principalmente a las ayudas al transporte publico con descuentos en las tarifas de tarjeta a usuarios, que
motivaron un importante incremento de la movilidad y del gasto de compensacion a los operadores de transporte.

Este escenario se mantiene en 2025 a los operadores de transporte en modo barco, autobuis urbano e

interurbano, asi como RENFE Viajeros, tras la integracion tarifaria de la tarjeta de transporte de los Consorcios en
el nucleo de Cercanias de Cadiz y en el nuevo modo del Trambabhia, puesto en servicio en octubre de 2022.
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EI motivo principal del crecimiento del capitulo, viene dado por la prevision del aumento de la movilidad y atencién
de la demanda en el modo autobus interurbano, en al menos un 10,9% sobre el estimado al cierre de 2024,
obtenido este valor teniendo en cuenta la tendencia y datos obtenidos a cierre de abril de 2025 respecto al mismo
periodo del afio anterior, Ultimo dato conocido a la fecha de preparaciéon de esta memoria. Del mismo modo, se ha
contemplado un incremento de demanda en el transporte urbano de un 25%, y la revision de la tarifa de
referencia a los concesionarios de transporte por carretera, que ha sido de un 2,77% desde el 1 de mayo de
2025, y se ha estimado una previsién de revision de conformidad con la normativa aplicable.

Se ha considerado igualmente, una consolidacion de los valores de 2024 de penetracion de utilizacion de la
tarjeta de transporte en el autobus interurbano, con un valor medio de un 91,0%. En 2026, es necesario
contemplar del mismo modo, el importe estimado de liquidaciones de movilidad de viajeros que utilicen la tarjeta
de transporte del Consorcio, en los servicios integrados del nucleo de Renfe Cercanias de Cadiz y el modo
Trambahia, que hasta la fecha y desde practicamente su integracion en 2022, RENFE viene liquidando el Estado,
al amparo de la normativa del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible sobre ayudas al transporte
publico.

En el modo barco, tal y como se ha indicado mas arriba, se ha considerado el importe del precio de adjudicacion
con respecto a esta anualidad en la nueva concesion suscrita, que lleva incorporado el crédito necesario para la
realizaciéon del mantenimiento de las embarcaciones que prestan el servicio maritimo metropolitano.

Por otro lado, se debe atender también el crédito necesario para compensaciones en concepto de intensificacion
de expediciones y restablecimiento de equilibrio econdmico en concesiones afectadas por la puesta en servicio
del Trambahia. Por ultimo, se ha utilizado como referente, la ejecucion del Capitulo IV del Presupuesto de Gastos
ala fechay la prevision de cierre.

En lo referido al Capitulo 6, destaca el crédito necesario para la gestion del expediente de contratacion de
Suministro de tres buques gemelo tipo catamaran con destino al servicio de transporte maritimo regular de
pasajeros perteneciente al Consorcio Metropolitano de Transportes Bahia de Cadiz.

Por otra parte, se contemplan los créditos para las inversiones relacionadas con estudio y remodelacién de
cubierta de Terminal Maritima de Cadiz, al objeto de corregir filtraciones que se han acentuado con las
condiciones climatolégicas de este afio, nuevas defensas en Terminal Maritima de El Puerto de Santa Maria, al
objeto de corregir los impactos en la maniobra de atraque de las nuevas embarcaciones, estudio y redaccion de
proyecto para el establecimiento de un segundo punto de atraque y mejora del existente en la Terminal Maritima
de El Puerto de Santa Maria, semaforo salida Hospital de San Carlos, que permitira mejorar la seguridad de los
autobuses metropolitanos que atienden las linea M-010 de Cadiz con el citado hospital, Plan de adecuacion de
vertidos a acometer en el Puerto de Cadiz, o instalacién de puntos de recarga eléctrica en los diferentes puertos
destinados a las futuras embarcaciones que formaran parte de la flota metropolitana del Consorcio de
Transportes.

Asi mismo se mantiene el crédito necesario para suministro de postes de parada, materiales y repuestos
pasarelas de embarque terminales maritimas, renovacion de mobiliario de oficina, o desarrollos software como el
de venta anticipada del servicio maritimo, en ciberseguridad, sistema de picaje para el personal, y registro
electrénico.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucion del programa presupuestario, son las siguientes:

-Realizar liquidaciones de movilidad de viajeros que utilicen la tarjeta de transporte del Consorcio, en los servicios
integrados del niucleo de Renfe Cercanias de Cadiz y el modo Trambahia, que hasta la fecha y desde
practicamente su integracion en 2022, RENFE viene liquidando el Estado, al amparo de la normativa del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible sobre ayudas al transporte publico.
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-Se estima, de acuerdo a la tendencia observada, un importante crecimiento, en el entorno de un 25%, de viajeros
con tarjeta en el transporte urbano integrado en el Consorcio, o que también se traducira en un incremento del
gasto de compensaciones asociado a este modo.

-Adjudicacién de la nueva concesion de explotacion del servicio maritimo regular de transporte de acuerdo a la
recuperacion de la movilidad prevista en este modo, las tarifas técnicas ofertadas por viajero, por expediciones en
barco y expediciones alternativas por carretera, el aumento del personal en tierra y tripulaciones destinado a
mejorar el servicio, asi como la inclusiéon de la realizacion de las tareas de mantenimiento preventivo y correctivo.

-Crecimiento de movilidad que contintia en el resto de modos metropolitanos y la consolidacion de la mayor

penetracion de la tarjeta de transporte frente al billete en los valores alcanzados. En autobus interurbano, se
estima el mismo en cerca de un 11% en relacion a los datos registrados al cierre de 2024.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

El total del presupuesto de gastos de este Consorcio, esta comprendido dentro de la clasificacion funcional 51B
Movilidad e Infraestructuras del Transporte.

Programa 2026 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 21.065.075 100,0
TOTAL 21.065.075 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

La Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres (LOTT), califica en su articulo 64 como "Transporte regular"
de viajeros, los que "se efectuan dentro de itinerarios preestablecidos, y con sujecion a calendarios y horarios
prefijados". Por oposicién a tales servicios, se encuentran los "transportes discrecionales".

A su vez, los servicios de transporte de viajeros "regulares" se diferencian (articulo 67) entre de "uso especial", y
de "uso general": los primeros se destinan "a un grupo especifico de usuarios tales como escolares, trabajadores,
militares, o grupos homogéneos similares", mientras que los de uso general (articulo 67) van dirigidos a satisfacer
una demanda general, siendo utilizables por cualquier interesado.

Al ser el transporte regular de viajeros de uso general, un sistema en el que no se puede dar libre competencia (al
igual que las emisoras de TDT o radio), y segun indica el articulo 70 de la LOTT (BOE 31/07/1987): "La prestacion
de los servicios regulares permanentes de transporte de viajeros de uso general, debera ser precedida de la
correspondiente y fundada resolucién administrativa sobre el establecimiento o creacion de dichos servicios, la
cual debera ser acompafada de la aprobacion del correspondiente proyecto de prestaciéon de los mismos". Y para
ello (articulo 71) "La prestaciéon de los servicios publicos de transporte de uso general se realizara, como regla
general, por la empresa a la que se atribuya la correspondiente concesién administrativa para su prestacién."

Corresponde por tanto a la Administracion, y al Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, en lo que se
refiere a las competencias que se le han sido atribuidas, la realizacion de sus funciones en relaciéon a los
contratos de concesion de transporte publico regular de uso general por carretera, cuyos traficos discurren por su
ambito, entre los que se encuentran: creacion, modificacion y supresion de lineas y servicios, determinacién de
lugar de parada, el establecimiento del régimen tarifario a aplicar al publico, y la determinacién y abono por el
Consorcio de las compensaciones que, en su caso, haya de percibir el concesionario en funcién del titulo
concesional.
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Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia, destaca
la implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

El Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz, es una entidad de derecho publico de caracter
asociativo, adscrito a la Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, dotada de personalidad
juridica independiente de la de sus miembros, patrimonio propio, administracion auténoma y tan amplia capacidad
juridica de derecho publico y de derecho privado como requiera la realizacion de sus fines.

El Consorcio se constituye con el objeto de articular la cooperacién econémica, técnica y administrativa entre las
Administraciones consorciadas, a fin de ejercer de forma conjunta y coordinada las competencias que les
corresponden en materia de creacion y gestion de infraestructuras y servicios de transporte en su ambito
territorial.

La estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia, conjuga
dos grandes lineas de actuacién. Una de ellas es la centrada en la construcciéon de nuevas infraestructuras
(metros, tranvias) y la otra es la implantacion de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de
los Consorcios Metropolitanos de Transporte. Las orientaciones en este campo se basan en la implantacién de
esta figura de gestién en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas, en el analisis de la viabilidad de la
ampliacién de los ambitos geograficos y, sobre todo, modales de los Consorcios ya constituidos. Todo ello,
teniendo en cuenta que el 93% de la demanda de transporte publico en Andalucia se realiza en los ambitos
metropolitanos.

Con su creacion, se han alcanzado significativos avances en la coordinacion, intermodalidad vy
complementariedad de los servicios que prestan los Consorcios con respecto al resto de modos publicos de
transporte, de tal forma que la tarjeta de los Consorcios puede ser usada en diversos modos de
transportes de Andalucia.

En el caso del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, cabe destacar que una de las aportaciones mas
importantes desde junio de 2006, ha sido la implantacion y consolidacién de un modo maritimo de transportes
como sistema pionero en Andalucia, integrado completamente en la red de transporte publico metropolitano.
Igualmente, debe destacarse la integracion de los servicios del nicleo de RENFE Cercanias de Cadiz en el
Sistema Tarifario de este Consorcio desde junio de 2022. En este escenario final de integracion tarifaria, un
usuario puede acceder directamente a un tren del nucleo de cercanias de Cadiz, con la tarjeta de transporte de
cualquier Consorcio de Transporte de Andalucia, descontandosele del saldo de la tarjeta, el importe del viaje que
transcurre entre la estacion origen y la estacion destino de su viaje, lo que fomentara el uso del transporte publico
colectivo en los servicios de Cercanias de Renfe Viajeros como uno de los modos de resolver de forma eficaz,
racional y sostenible las necesidades de movilidad en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz. La tarificacién
aplicada en RENFE Cercanias, sera la misma que se aplica al resto del ambito de actuacién del Consorcio, por lo
que el usuario pagara lo mismo para desplazarse de un punto de origen a un punto de destino, con
independencia del modo de transporte que utilice para realizar su viaje. Del mismo modo, en octubre de 2022, se
puso en marcha el Tranvia de la Bahia de Cadiz, que ha pasado a quedar integrado tarifariamente del mismo
modo, que ha ocurrido con la linea C1 de Cadiz.

Por otra parte, las condiciones de intermodalidad son fundamentales para impulsar el uso de la bicicleta en las
grandes ciudades. La mayor eficacia de la bicicleta frente a otros modos de transporte en distancias inferiores a 5
kilbmetros, la hace especialmente apropiada para los desplazamientos iniciales desde lugar de partida y finales
hacia lugar de destino, con desplazamiento intermedio en transporte publico. La mayoria de los analisis
disponibles muestran que las medidas que promueven la intermodalidad bicicleta y transporte publico generan un
incremento en los niveles de uso de uno y de otros. Se trata, por tanto, de modos de transporte que no solo no
entran en competencia (salvo para distancias cortas) sino que son complementarios.

Por todo lo anteriormente expuesto, se justifica seguir incrementando y potenciando la actividad de los
Consorcios de Transporte de Andalucia, basada en:
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- Administracién Unica de gestién del Transporte Metropolitano (sin duplicidad con otra Administracién).

- Participacion de las entidades locales en la gestion y coordinacion con los servicios urbanos e interurbanos en la
movilidad metropolitana, que debe mantenerse. En las areas metropolitanas el viaje tipo requiere al menos dos
etapas siendo una de ellas urbana.

- Equipo de personas de los Consorcios de Transporte muy tecnificado y reducido.

Del grado de madurez e implantacidon ciudadana de la Red de Consorcios de Transporte en Andalucia, como
gestores de un servicio publico esencial como es el transporte publico colectivo en Andalucia, vienen dando
cuenta significativa los datos de movilidad alcanzados hasta el cierre de 2019, etapa previa la crisis sanitaria de la
Covid-19. Es conocido el impacto que tuvo esa crisis en el cambio de los habitos de la ciudadania, en el que las
restricciones a la movilidad general tuvieron como consecuencia directa a partir de 2020, una significativa
reduccion del numero de viajes en los modos de transporte metropolitanos que se gestionan por esta
Administracion.

La recuperacion de la normalidad en la prestacion de la demanda del transporte publico metropolitano que
gestiona el Consorcio, se produjo a lo largo de la anualidad 2023, situandose al cierre del mes de diciembre, en
un 93,94% del valor registrado en el mismo periodo del afio 2019, por lo que sera mencionada esta referencia por
ultima vez en esta memoria.

En el 2022, se incorpord el modo ferroviario a la red de transporte integrada tarifariamente: el 1 de junio comenzé
la tarjeta de transporte a poder ser utilizada como titulo de transporte en la red de RENFE Cercanias del Nucleo
de Cercanias de Cadiz, y el 26 de octubre se puso en marcha el nuevo tranvia metropolitano (Trambahia), que
cuenta asimismo con la posibilidad de la utilizacion de la tarjeta del Consorcio.

Por su parte, en relacion a la anualidad 2024, los datos principales al cierre del mismo son los siguientes:

- Tarjetas operativas del Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz al cierre del ejercicio 2024: 344.737
tarjetas de transportes.

- Viajeros totales gestionados a cierre de 2024 en el Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz: 5.601.150
en modos metropolitanos (autobus interurbano y barco), en traficos atribuidos al Consorcio, que realizan sus

viajes con titulos integrados.

- Viajeros totales en otros modos de transporte integrados tarifariamente en el Consorcio de Transportes de la
Bahia de Cadiz (urbanos, nucleo de Cercanias de Cadiz y Trambahia): 3.184.874.

- El sistema de transporte publico metropolitano en el ambito de la Bahia de Cadiz, registré como viajeros totales
de la anualidad 2024, incluyendo todos los modos gestionados e integrados tarifariamente: 8.786.024.

Del mismo modo, con el objetivo de dotar de un servicio de transporte suficiente, se ha realizado un seguimiento
continuo del numero de viajeros en las principales lineas metropolitanas, para poder atender la evolucién
progresiva de la demanda y de los servicios de transporte.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar el uso del transporte publico disminuyendo la participaciéon del vehculo privado en el
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reparto modal

En materia de movilidad, se mantiene la propuesta de aplicar como objetivo fundamental continuar
fomentando una mayor participacién del transporte publico en el reparto modal. Ello se debe optimizar
mediante el mantenimiento y la mejora de un modelo de transporte basado en la sostenibilidad, y en concreto,
a través de la realizacion de una politica de prestacion de servicios que tenga como prioridad esencial la
potenciacion del transporte publico mediante actuaciones que posibiliten la intermodalidad. Dentro de esta
intermodalidad, se han de contemplar los medios no motorizados como la bicicleta y la movilidad peatonal.

ACT.1.1.1 Realizacion de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la

movilidad sostenible

Las principales lineas de trabajo y medidas que se realizaran durante la anualidad 2026 consistiran en:

-Colaboracién en la elaboracion, tramitacion y seguimiento de planes de servicios del transporte y de
estudios referentes al transporte publico y no motorizado.

-Ejecucion del nuevo Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. Plan de movilidad sostenible,
el cual aborda de modo transversal y de un modo integrado, la politica de movilidad que deberia
implantarse en el horizonte temporal que este define, en materia de: servicios de transporte publico,
infraestructuras, movilidad no motorizada (a pie y en bicicleta), calmado de trafico y gestion del
aparcamiento, movilidad asociada a la actividad portuaria de Cadiz y del aeropuerto de Jerez de la
Frontera, actividades logisticas y de distribucién de mercancias, e implantacion de nuevas tecnologias de
la informacion y comunicacion (TIC). En estos momentos, el Plan se encuentra pendiente de aprobacion
de su version final en Consejo de Gobierno, habiendo sido informado favorablemente por el Consejo de
Administracién del CMTBC en sesion ordinaria del 18 de septiembre de 2025.

-Mantenimiento de la colaboracion con el Grupo de Trabajo para el Plan de Mejora de la Calidad del Aire
en la Bahia de Cadiz, mediante la identificacion de actuaciones, que pueden incidir sobre las emisiones a
la atmésfera y la calidad del aire, dentro del ambito de las competencias que tiene atribuidas el Consorcio.

-Colaboracion con la Direccidon General de Movilidad y Transporte en los trabajos relativos a la definicion
del futuro mapa concesional de los Servicios Regulares de Transporte de Viajeros, asi como elaboracion y
actualizacion de estudios realizados y proyectos de servicios regulares de transporte de viajeros de uso
general por carretera, analizando el sistema de transporte publico tanto interurbano como metropolitano,
para permitir la redaccion de los proyectos de licitacion de concesiones de transporte.

-Dentro de las actividades de seguridad y calidad en el transporte, colaboracion en los planes de
inspeccion que determine la Direccion General de Movilidad y Transporte.

-Realizacidon de encuestas de calidad subjetiva a usuarios de transporte en el area del Consorcio de
Transportes de la Bahia de Cadiz, segun cronologia establecida al respecto para cada modo integrado
(trimestrales/semestrales). Simultdneamente, se realizan estudios de calidad reservada (también conocido
como "cliente misterioso"), para medir la evolucion de la calidad del servicio de transporte publico.

-Realizacidon de estudios técnicos para el andlisis y definicién de nuevas actuaciones de transporte en
municipios pertenecientes al area metropolitana de la Bahia de Céadiz, en relacion a traficos interurbanos y

urbanos.

-Realizacion de estudio para instalacion de puntos de recarga eléctrica destinados a la embarcaciones que
formaran parte de la flota metropolitana del Consorcio de Transportes.

-Realizacion de estudio y redaccion de proyecto para el establecimiento de un segundo punto de atraque y

506



PRESUPUESTO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA 2026

mejora del existente en la Terminal Maritima de El Puerto de Santa Maria.

-Realizacion de estudio y redaccion de proyecto para la remodelacién de la cubierta de la Terminal
Maritima de Cadiz.

-Realizacion de estudios y auditorias para verificacion del estado de las embarcaciones que componen la
flota metropolitana que presta servicio maritimo regular de transporte

ACT.1.1.2 Desarrollo de mejoras de los sistemas de transporte en areas metropolitanas

Las principales lineas de trabajo para la anualidad 2026 incluidas en esta actividad, para la consecucion
del citado objetivo son:

-Politica tarifaria favorecedora del uso de la tarjeta con menor coste al usuario.

-Inversion en construccion de tres nuevas embarcaciones para la prestacion del Servicio Maritimo de
viajeros en el ambito de este Consorcio, con objeto de iniciar un plan de renovacion de la flota
metropolitana actual, que permitird garantizar el servicio con la calidad, seguridad y confort necesario, asi
como reducir la emisién de CO2 en un 40%, con un nuevo sistema hibrido de motores. Prevista la entrega

de la primera embarcacion en abril de 2026.

-Implantacion del proyecto de migracion a una nueva tecnologia sin contacto, mas segura, agil y flexible,
con nuevas funcionalidades.

-Virtualizacién en el movil de la tarjeta de transporte.

-Integracion como administraciones Consorciadas de los 5 ayuntamientos con Convenio de Colaboracion
(Arcos de la Frontera, Medina Sidonia, Sanliucar de Barrameda, Chipiona y Conil de la Frontera), tras la
aprobacion del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. Plan de Movilidad Sostenible.

-Integracion tarifaria de nuevos municipios: Barbate y Vejer de la Frontera.

-Inicio y desarrollo de actuaciones contempladas en el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cadiz en su primera fase.

-Mantenimiento e impulso de titulos nominativos de transporte, para fomento de las ventajas econémicas
asociadas a su uso, como la Tarjeta Joven de Transporte y la Tarjeta de Familia Numerosa.

-Transporte a la demanda en tiempo real, para atender nucleos de poblaciéon y puntos de parada que
precisen de peticion previa para ser atendidos.

-Mantener y mejorar los sistemas de transporte publico mediante la financiacion de los déficits tarifarios.
-Suministro y mantenimiento de infraestructuras de apoyo al transporte como paneles de informacién y
paradas de transporte publico colectivo, con objeto de potenciar su uso y que sirvan de imagen del

transporte publico de Andalucia, asi como su accesibilidad.

-Fomento de la integracion tarifaria en el Sistema de Transporte Publico Metropolitano de tranvias y lineas
ferroviarias, tras su puesta en servicio en 2022.

-Mejora de paradas/intercambiadores que garanticen la accesibilidad en las instalaciones de transporte en
todas las areas metropolitana.
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-Actuaciones de mejoras en las infraestructuras asociadas a las Terminales Maritimas gestionadas por
este Consorcio, y estudios como el necesario para el remodelacion de la cubierta de la Terminal Maritima
de Cadiz, defensas de Terminal Maritima del Puerto y un segundo atraque para esta terminal.

-Gestion y coordinacion de acuerdo a atribuciones transferidas para la explotaciéon de la Estacion
Intercambiador de Autobuses de Cadiz.

-En el afio 2026, se continuaran manteniendo los servicios asociados al préstamo gratuito de bicicletas en
terminales maritimas, como complemento a la cadena modal de transporte publico.

-Mantenimiento de realizacién de mejoras de servicio en concesiones de transporte regular por carretera,
hasta la adjudicacién de las nuevas concesiones puente, que prevén su inclusion, a excepcion de los
refuerzos que resulten necesarios.

-Realizacion de mejoras necesarias y reordenacion de los servicios existentes en la oferta actual de
transporte publico por carretera en modo autobus, en las concesiones y corredores coincidentes con el
nuevo Tranvia Metropolitano de la Bahia de Cadiz, para ofrecer la mejor oferta de transporte publico al
usuario, que se ha retrasado en 2025, al aplicarse gratuidad a los titulos multiviajes de RENFE, y no poder
valorar la afeccion real entre ambos modos.

ACT.1.1.3 Incorporacién de embarcaciones de bajas emisiones al servicio maritimo del transporte
regular de viajeros

Se promovera en 2026 la renovacion progresiva de la flota del servicio maritimo de transporte regular
mediante la incorporacion de vehiculos de bajas emisiones, con el objetivo de reducir la contaminacion

ambiental y acustica generada por el transporte publico. Esta medida contribuird a mejorar la calidad del
aire y la salud ambiental en el area metropolitana.

Afeccion en el cambio climatico

La incorporacion de nuevos embarcaciones con motorizacion hibrida reduce significativamente el consumo
de gasoil, las emisiones contaminantes y el ruido, lo que mejora la calidad del aire y contribuye a la
mitigacion del cambio climatico. Estas mejoras ambientales tienen un impacto positivo en la salud publica y
en la habitabilidad de los espacios urbanos, favoreciendo un entorno mas sostenible y confortable para
toda la ciudadania.

Esta actuacion forma parte de un compromiso global con la sostenibilidad y la reduccion de la huella
ambiental del sistema de transporte, alinedndose con los objetivos de proteccion ambiental y desarrollo
urbano sostenible.

OE.2 Implantar la perspectiva_de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Aumentar_la_intermodalidad y sequridad del Consorcio de Transportes con perspectiva de
género

Se propone este objetivo, dado que el género es un elemento diferenciador importante en la movilidad
metropolitana.

Afeccidn en la iqualdad de género
Implantar la perspectiva de género como elemento diferenciador importante en la movilidad metropolitana de
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la Bahia de Cadiz, alineado con uno de los valores de la Direccion General de Moviliad y Transporte,
contribuye a un cambio cultural mas amplio, promoviendo la igualdad y la inclusion en otros ambitos de la
sociedad.

ACT.2.1.1 Instalacion de paradas seguras en zonas urbanas

Las nuevas paradas de transporte que se ejecuten y/o establezcan, asi como las actuaciones correctivas a
realizar en paradas/marquesinas, se incluiran bajo la perspectiva de género y deberan garantizar el
cumplimiento de los factores de seguridad, ubicacion e iluminaciéon necesarios para reducir la percepcion
de inseguridad de la mujer.

Afeccion en la igualdad de género

El implementar medidas como paradas intermedias en horarios nocturnos, iluminacion adecuada y
camaras de seguridad puede reducir la sensacién de inseguridad y el acoso en el transporte publico,
especialmente para mujeres.

00.2.2 Aplicar el enfoque de género en los nuevos sistemas de informacién y seialética

Este Consorcio, es consciente de la necesaria actuacion y adecuacion en relacion al lenguaje e informacion al
usuario, el cual debe adaptarse para atender las demandas de una ciudadania.

Afeccion en la igualdad de género

Se contribuye a crear una comunicacion efectiva, que no sea ambigua, discriminatoria ni excluyente, y donde
los signos representen con justicia la realidad que designan, junto al principio de economia linglistica. Todo
esto, con el objetivo del uso no discriminatorio de la informacién, y adaptacién a la normativa actual al
respecto.

ACT.2.2.1 Revisiéon de la imagen y el lenguaje no sexista de folletos, carteles o cualquier otro

sistema de informacioén

Se realizara un seguimiento continuado a través de las empresas contratadas que tengan por objeto la
realizacion de tareas vinculadas a la emision de folletos, carteles, estudios, clientes misteriosos, gestion de
redes sociales del Consorcio, informacién en paradas, entre otros, y se revisaran las publicaciones
existentes, carteleria, folletos y sefalética, pagina web, redes sociales, informacién en paradas...etc.,
existentes en el ambito territorial del Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz, con el
objeto de analizar y recoger las recomendaciones, adaptaciones y trabajos a acometer para que este
sistema cumpla la legislacion vigente en materia de género, y se mejore la percepcion de los usuarios y
usuarias.

Afeccion en la iqualdad de género

Este Consorcio, es consciente de la necesaria actuacion y adecuacion en relacion al lenguaje e
informacién al usuario, el cual debe adaptarse para atender las demandas de una ciudadania que requiere
una comunicacion efectiva, que no sea ambigua, discriminatoria ni excluyente, y donde los signos
representen con justicia la realidad que designan, junto al principio de economia linguistica. Todo esto, con
el objetivo del uso no discriminatorio de la informacion, y adaptacioén a la normativa actual al respecto.

ACT.2.2.2 Aplicacion de la perspectiva de género a los servicios de atenciéon e informacion sobre

transportes

Del resultado de esa revisién del sistema de informacion existente, se procedera en su caso, a la
adecuacion que resulte, conforme a las necesidades detectadas, en la anualidad 2026, en el ambito
sefialado en el punto ACT.2.2.1, todo ello desde la perspectiva de género.
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Afeccion en la igualdad de género

Se mejora la atencidn al considerar la necesidades especificas de hombres y mujeres, se desarrolla una
mayor empatia y compresion hacia las necesidades y preocupaciones de los usuarios/as y se mejora la
comunicacion, la comprension y la satisfaccion.

00.2.3 Definir y puesta en marcha del plan de transporte y otros estudios que contemplen la

perspectiva de género

Este objetivo operativo va a plasmarse en la aprobacién del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cadiz. Plan de Movilidad Sostenible,

En el citado Plan de Transporte, ademas de detallar el conjunto de procesos y acciones orientadas al
desplazamiento de las personas, se haran propuestas concretas analizando la perspectiva de género,
gobernanza y tareas preparatorias”, dentro de las etapas de planificacion estratégica, en consonancia con uno
de los valores de la Direccion General de Movilidad y Transporte como es el impulso de la igualdad de género.

Afeccidn en la igualdad de género

La incorporacion de la perspectiva de género en la planificacion y disefio del transporte publico garantiza que
las necesidades de todos los usuarios sean consideradas, reduciendo las desigualdades y promoviendo la
igualdad de género.

ACT.2.3.1 Incorporacién_de la perspectiva de género en las encuestas de satisfaccion de los

usuarios de transporte publico

En las distintas encuestas de satisfaccion de usuarios/as de transporte publico metropolitano que se
realicen en la anualidad 2025 en el Consorcio asi como en el Plan de Transporte, se mantendran en el
cuestionario correspondiente, aspectos relacionados con la perspectiva de género, que permitan obtener
conclusiones para su valoracion posterior, y adopcion de nuevas medidas de correccidn, en su caso.

Afeccion en la iqualdad de género

Las encuestas nos permiten obtener analisis mas precisos de las necesidades y experiencias de los
usuarios/as. Se detectan las brechas en la satisfaccion entre hombres y mujeres, lo que puede ayudar a
tomar decisiones para mejorar los servicios. Ademas se garantiza que las voces de ambos sexos son
escuchadas.
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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

El Consorcio Palacio de Exposiciones y Congresos de Granada es una entidad de derecho publico de caracter
asociativo, constituida por la Junta de Andalucia y por el Ayuntamiento de Granada como un instrumento para
potenciar la promocién de la celebracion de congresos, exposiciones y, en general, eventos dirigidos a la
promocioén turistica y econdémica. La figura de colaboracion institucional de un consorcio se considera el cauce
adecuado para instrumentalizar la cooperacidon econdmica, técnica y administrativa de sus componentes,
disfrutando, en su calidad de entidad de derecho publico, de personalidad juridica propia y plena capacidad de
obrar para el cumplimiento de los fines y objetivos que estatutariamente tiene encomendados. Los actuales
Estatutos del Consorcio, aprobados por Acuerdo de Consejo de Gobierno de 9 de junio de 2020, atribuyen una
participacion del 66% a la Administracion de la Junta de Andalucia y del 34% al Ayuntamiento de Granada

El Consorcio tiene naturaleza juridica propia y esta adscrito, en concreto, a la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda.

El objeto del Consorcio es gestionar el Palacio de Exposiciones y Congresos de Granada. Sus fines son el
impulso del sector congresual y ferial de Andalucia, asi como coadyuvar a la planificacion y promocion de la
actividad econdmica, dentro del ambito de competencias de las entidades consorciadas. Las funciones del
Consorcio son las de gestion de la actividad de la empresa concesionaria del Palacio de Exposiciones y
Congresos, siendo dicha actividad la organizacion, produccion y gestion de exposiciones, congresos, ferias,
actividades culturales y eventos.

1.2 Estructura de la seccion

Dado que, como ya se ha indicado, el Consorcio es una entidad de derecho publico con personalidad juridica
propia y plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines, el mismo puede realizar cuantos actos y
contratos sean necesarios para su correcto funcionamiento, todo ello dentro de los limites y con sujecion a los
Estatutos vigentes y a lo establecido en la legislacién vigente aplicable a las Administraciones Publicas
consorciadas, respecto de aquellos servicios que preste el Consorcio en cumplimiento de los fines para los cuales
fue creado.

La estructura organizativa del Consorcio la constituyen los siguientes 6rganos:

a. Organos de gobierno: el Consejo Rector y la Comisién Ejecutiva como 6rganos colegiados y la Presidencia y la
Vicepresidencia

b. Organo de direccién y administracion: la Direccién Gerencia. La decisién de nombrar una Direccién Gerencia
sera adoptada por el Consejo Rector, previo informe del 6rgano competente en materia de Hacienda de la
Administracién de adscripcion.

Adicionalmente, el Consorcio podra contar con asesorias especializadas que informaran o aconsejaran a los
organos del mismo en aquellos asuntos relacionados con su actividad.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

La actividad del Consorcio Palacio de Congresos de Granada se enmarca actualmente dentro del marco global de
la planificacion econdémica en Andalucia, la Estrategia para la Transformacién Econémica de Andalucia (ETEA
2021-27) y, en concreto, dentro del bloque "Territorio" y la prioridad "Favorecer un desarrollo local y regional
integrado y endégeno”
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3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Favorecer la competitividad y el impulso del sector congresual y ferial

Se pretende impulsar la modernizacion de las infraestructuras congresuales y feriales de Andalucia, aumentando
asi la competitividad de las mismas en el entorno nacional y europeo, lo que permitiria atraer un mayor nimero de
actividades congresuales a la ciudad de Granada. Esta modernizacion pretende incrementar la actividad
econdémica de la ciudad y provincia de Granada, mediante la potenciacion de un segmento tan importante como
es el del turismo de congresos.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Dado que las funciones del Consorcio son las de gestion de la actividad de la empresa concesionaria del Palacio
de Exposiciones y Congresos, los gastos del Consorcio vienen definidos por dichas funciones. En consecuencia,
su estructura de gastos se divide en tres categorias: gastos de personal, gastos de funcionamiento y gastos de
inversiones, entre los que se incluyen conceptos como las asesorias externas en materias juridica, de personal y
gastos de inversiones con cargo al Programa de Impulso a la Rehabilitacion de Edificios Publicos (PIREP).

La Comunidad Auténoma de Andalucia ha suscrito con fecha 30 de diciembre de 2021 un convenio con el
Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana para la ejecucién del Programa de Impulso a la
Rehabilitacion de Edificios Publicos (PIREP). Este programa (C02.105 ) se encuadra dentro de la Politica Palanca
1, Componente 2, Inversion 5 del Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia (PRTR) elaborado por el
Gobierno de Espaifa, para la financiacion a través de los fondos Next Generation EU, denominada
"Implementacion de la Agenda Urbana Espafiola: Plan de Rehabilitacion y Regeneracion Urbana.

La finalidad del convenio es financiar aquellas actuaciones que, en el marco de una rehabilitacion integral,
garanticen el cumplimiento de los requisitos establecidos por el Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia (PRTR) aprobado por resolucion de 29 de abril de 2021, de la Subsecretaria, por la que se publica el
Acuerdo de Consejo de Ministros de 27 de abril de 2021, y detallados en el PIREP. Entre las actuaciones objeto
de financiacion, incluidas en el Anexo | del PIREP se encuentra la denominada 1F2-16 titulada "PALACIO DE
EXPOSICIONES Y CONGRESOS DE GRANADA".
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Capitulos 2026 %

1~ GASTOS DE PERSONAL 45.477 2,0
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 46.500 2,1
3 GASTOS FINANCIEROS

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES

5  FONDO DE CONTINGENCIA'Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 91.977 4,1
6  INVERSIONES REALES 2.135.176 95,9
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

Operaciones de Capital 2.135.176 95,9
OPERACIONES NO FINANCIERAS 2.227.153 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 2.227.153 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

Dadas las funciones del Consorcio, las partidas de su presupuesto de gasto se articulan en tres grupos. De un
lado, las destinadas a financiar las retribuciones y costes sociales del personal. De otro, las partidas destinadas a
financiar los gastos de apoyo externo a la actividad del consorcio (asesoria juridica y laboral, estudios). Y, de
otro, la financiacion a través de los fondos Next Generation EU, denominada "Implementacién de la Agenda
Urbana Espafiola: Plan de Rehabilitacion y Regeneracion Urbana.

En el afio 2026 se afrontaria la finalizaciéon de la ejecucion del proyecto de obra valorado de acuerdo con los
datos incluidos en el Anexo | del mismo.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

El Palacio de Exposiciones y Congresos de Granada afronta la mayor modernizacién de las instalaciones en mas
30 afos de historia. Se afrontara una reforma integral que dotara a Granada de un edificio plenamente adaptado
al siglo XXl y preparado para seguir albergando acontecimientos del mas alto nivel.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

Conforme a lo que se regula en la estructura organica de la Consejeria Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda, el presupuesto de gastos e ingresos del Consorcio esta adscrito a dicha Consejeria, entre cuyas
competencias se incluye la consolidacion del sector congresual en Andalucia. En consecuencia, el consorcio
también gestiona el programa presupuestario de dicho centro directivo, el 76A.
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Programa 2026 %
76A ORDENACION Y PROMOCION COMERCIAL 2.227.153 100,0
TOTAL 2.227.153 100,0

PROGRAMA 76A- ORDENACION Y PROMOCION COMERCIAL

6.1 Diagnéstico de la situacion que justifica la intervencion publica

En el ambito de la Comunidad Auténoma de Andalucia, el Consorcio Palacio de Exposiciones y Congresos de
Granada se constituye como un instrumento para potenciar la promocién de la celebracion de congresos,
exposiciones y, en general, eventos dirigidos a la promocion turistica y econémica. Con su creaciéon en 1988 se
pretendid, por tanto, potenciar tales fines.

El Palacio de Exposiciones y Congreso de Granada ha sido gestionado desde su inauguracion y hasta el afio
2011 por el consorcio publico constituido por la Administraciéon de la Junta de Andalucia y el Ayuntamiento de
Granada, siendo esta figura de colaboracion institucional el cauce mas adecuado para instrumentalizar la
cooperacion econdémica, técnica y administrativa de sus componentes.

A partir del 1 de enero de 2012, la actividad del Consorcio es meramente administrativa y, fundamentalmente de
control de la concesion. Su presupuesto anual se ajusta al canon fijo anual que debe abonar la concesionaria,
segun lo establecido en el clausulado del contrato. Funciona como entidad administrativa sin actividad comercial y
con un presupuesto limitativo.

En consecuencia, el Consorcio es la respuesta que se da desde la administracion publica a la regulacién de la
concesion de un activo de tanta importancia para la provincia de Granada y Andalucia como el Palacio de
Congresos y Exposiciones.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Favorecer la competitividad y el impulso del sector congresual y ferial

00.1.1 Contribuir a la modernizacion de las infraestructuras congresuales y feriales

En Andalucia existe una importante red de infraestructuras feriales y congresuales que se ha venido
ampliando progresivamente en los ultimos afios. El Palacio de Congresos de Granada es un elemento crucial
en dicha red, y con una relevancia creciente dentro de la misma, dado el reciente acceso de Granada a la red
de alta velocidad. Asimismo, esta previsto que se dote a esta infraestructura de una mayor capacidad que
permita acoger un mayor numero de actividades en el futuro.

ACT.1.1.1 Organizacion de congresos, actividades culturales y otros eventos

Dada la importancia que el turismo de congresos tiene en la generaciéon de actividad econémica en las
ciudades andaluzas, la organizacién de eventos en las infraestructuras congresuales tiene una relevancia
capital, por lo que esta actuacion trata de potenciar el numero y la calidad de dichos eventos.

ACT.1.1.2 Mejora de la eficiencia energética del Palacio de Congresos de Granada
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El Palacio de Congresos de Granada apostara por las inversiones que mejoren la eficiencia energética del
edificio y reduzca la huella de carbono, como la instalacion de placas fotovoltaicas, mejora de las
envolventes térmicas, sectorizacion de zonas, y sustitucion de lamparas por otras de bajo consumo.
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