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DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO FEDERICO GARCIA - LORCA, GRANADA-JAEN
(EXPEDIENTE EAE/2262/2021)

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental regula en sus articulos 38 y 40 la
evaluacion ambiental estratégica ordinaria de los instrumentos de planeamiento urbanistico. Esa
regulacion es acorde con las determinaciones de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion de
Impacto Ambiental, que incorpora a la legislacion estatal el derecho comunitario y establece las bases que
deben regir la evaluacion ambiental de los planes, programas y proyectos que puedan tener efectos
significativos sobre el medio ambiente.

El procedimiento de evaluacién ambiental estratégica prevé la elaboracion por el érgano ambiental de un
documento de alcance que tiene por objeto delimitar la amplitud, nivel de detalle y grado de especificacion
que debe tener el estudio ambiental estratégico.

Conforme a lo establecido en el Decreto del Presidente 2/2019, de 21 de enero, de la Vicepresidencia y sobre
reestructuracion de Consejerias, modificado por el Decreto 3/2020, de 3 de septiembre, corresponde a la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, el ejercicio de las competencias
atribuidas a la Comunidad Auténoma de Andalucia en materia de medio ambiente. De conformidad con el
articulo 7.1 del Decreto 356/2010, de 3 de agosto, y lo previsto en el articulo 2.3 del Decreto 103/2019, de 12 de
febrero, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible, modificado por el Decreto 114/2020, de 8 de septiembre, asi como en la Disposicién
Adicional Tercera del Decreto 226/2020, de 29 de diciembre, por el que se regula la organizacién territorial
provincial de la Administracion de la Junta de Andalucia, esta Delegacion Territorial Desarrollo Sostenible de
la citada Consejeria es el érgano ambiental competente para la instruccion y resolucion de procedimientos en
la provincia de Granada.

Corresponde por tanto a esta Delegacion Territorial, conforme a lo establecido en el articulo 40.5.d de la Ley
7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, la elaboracién del documento de
alcance del estudio ambiental estratégico, que remitird al 6rgano responsable de la tramitacion
administrativa del plan junto con las contestaciones recibidas a las consultas realizadas.

1. TRAMITACION

Con fecha 1 de diciembre de 2020, se recibe en la Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico
solicitud de la Direccidn General de Ordenacidn del Territorio y Urbanismo de la Evaluacién Ambiental Estraté-
gica del Plan Especial del Sistema General Aeroportuario Federico Garcia-Lorca, Granada-Jaén, promovido por
el ente publico “Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea (Aena) .

El Plan Especial del Sistema General Aeroportuario Federico Garcia-Lorca, Granada-Jaén, se encuentra entre
los supuestos que describe el articulo 14 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de
Andalucia.
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De acuerdo con lo establecido en el articulo 40.2.c de la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn Integrada de la Ca-
lidad Ambiental, el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario Federico Garcia-Lorca Granada-Jaén, se
encuentra sometido al trdmite de Evaluacién Ambiental Estratégica Ordinaria.

Segun prevé el articulo 40.5.b) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, la Direccién General de Calidad Ambiental y Cam-
bio Climatico emitid, con fecha de 8 de febrero de 2021, Resolucion de admisidn a tramite de evaluacion am-
biental estratégica ordinaria.

Con fecha de 15 de julio de 2021, la Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico comunica a
esta Delegacion Territorial lo siguiente:

*  Con fecha 12 de febrero de 2021, se remiti6 a la Delegacion Territorial de Desarrollo Sostenible en Gra-
naday Jaén, escrito en el cual se solicitaba propuesta del Documento de Alcance del Estudio Ambien-
tal Estratégico, en base al articulo 38.2 de la Ley 7/2007, de 9 julio de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental.

*  Con fecha 11 de marzo de 2021, se recibe informe de la Delegacion Territorial de Desarrollo Sostenible
en Jaén, el cual se adjunta, indicando que el ambito del Plan Especial incluye Gnicamente a la provin-
cia de Granada, que es donde se encuentra ubicado el citado aeropuerto.

*  Portodo lo anterior, se remite Documento Ambiental Estratégico y el Borrador del Plan Especial de la
actuacion, para que desde esa Delegacion Territorial se proceda a la emision de la correspondiente
Declaracién Ambiental Estratégica.

En el Anexo | se resume el contenido de la propuesta de planeamiento.
2. CONSULTAS A LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS AFECTADAS Y PERSONAS INTERESADAS

Conforme a lo previsto en el articulo 40.5.c) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, con fecha de 15 de noviembre de
2021 se requieren informes y se efectian consultas a los organismos que a continuacion se detallan, para que,
en el plazo de 45 dias, se pronuncien en el ambito de sus respectivas competencias.

Consultas efectuadas Fecha respuestas recibidas

Diputacion Provincial de Granada -

D.T. Turismo 23/12/2021

D.T. de Educacién, Deportes, Igualdad, Politicas Sociales y -
Conciliacion

D.T. de Fomento, Infraestructuras, Ordenacién del Territorio 13/12/2021y30/12/2021
D.T. de Culturay Patrimonio Histdrico 21/02/2022
Consejeria de Salud y Familias 17/01/2022

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir -

Ecologistas en Accion -

Junto a este documento de alcance se remiten al drgano responsable de la tramitacion administrativa del plan
copia de los informes recibidos.

Concluido el tramite de consultas, procede elaborar documento de alcance del estudio ambiental estratégico
de acuerdo con el articulo 40.5.d) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental,
al objeto de delimitar la amplitud, nivel de detalle y grado de especificacion que debe tener el estudio ambien-
tal estratégico.
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3. ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO. FACTORES AMBIENTALES Y AFECCIONES LEGALES

El articulo 19 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, establece que el documento de alcance tiene por objeto delimitar
la amplitud, nivel de detalle y grado de especificacion que debe tener el estudio ambiental estratégico. Para
ello, analizado el expediente y a los sélo efectos ambientales, se exponen a continuacién las determinaciones
que deberan integrarse y desarrollarse en el estudio ambiental estratégico.

3.1. Contenido del estudio ambiental estratégico

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada
de la Calidad Ambiental y la legislacion sectorial, determinan el contenido del estudio ambiental estratégico
de los instrumentos de planeamiento urbanistico, que contendra la siguiente informacion:

1. Descripcion de las determinaciones del planeamiento. La descripcidn requerida habra de comprender:

Ambito de actuacién del planeamiento. Relaciones con otros planes y programas pertinentes o co-
nexos, incluidos los de ambito internacional, comunitario y nacional.

Exposicion de los objetivos del planeamiento (urbanisticos y ambientales).

Localizacion sobre el territorio de los usos globales e infraestructuras.

Descripcion pormenorizada de las infraestructuras asociadas a gestion del agua, los residuos y la
energia. Dotaciones de suelo.

Descripcion de las distintas alternativas consideradas, entre las que debera encontrarse la alternativa
cero, entendida como la no realizacién del planeamiento.

2. Estudio y analisis ambiental del territorio afectado:

Descripcion de las unidades ambientalmente homogéneas del territorio, incluyendo la consideracion
de sus caracteristicas paisajisticas y ecoldgicas, los recursos naturales y el patrimonio cultural y el
analisis de la capacidad de uso (aptitud y vulnerabilidad) de dichas unidades ambientales. Evolucién
de sus caracteristicas ambientales teniendo en cuenta el cambio climatico esperado en el plazo de vi-
gencia del plan.

Obijetivos de proteccién medioambiental fijados en los ambitos internacional, comunitario o nacional
que guarden relacion con el plan y la manera en que tales objetivos y cualquier aspecto medioam-
biental se han tenido en cuenta durante su elaboracion.

Interaccion del plan con zonas de especial importancia medioambiental, como las zonas designadas
de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios naturales y especies protegidas y los espa-
cios protegidos de la Red Natura 2000.

Analisis de necesidades y disponibilidad de recursos hidricos.

Descripcion de los usos actuales del suelo.

Descripcion de los aspectos socioeconémicos.

Determinacion de las areas relevantes desde el punto de vista de conservacion, fragilidad, singulari-
dad, o especial proteccion.

Identificacion de afecciones a dominios publicos.

Mapa de riesgos naturales del ambito de ordenacion.

Normativa ambiental de aplicacion en el ambito de planeamiento.

3. Identificacion y valoracion de impactos:

a)

Examen y valoracion ambiental de las alternativas estudiadas. Justificacion de la alternativa elegida.
Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas y una descripcidn de la
manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las dificultades, como deficiencias técnicas o falta de
conocimientos y experiencia que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la informacion re-
querida.

Identificacion y valoracion de los impactos inducidos por las determinaciones de la alternativa selec-
cionada, prestando especial atencidn a la poblacidn, la salud humana, el patrimonio natural, areas
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sensibles, calidad atmosférica, de las aguas, del suelo y de la biota, los factores relacionados con el
cambio climatico, su incidencia en el cambio climatico, en particular una evaluacién adecuada de la
huella de carbono asociada al plan o programa, los bienes materiales, el patrimonio cultural, el paisa-
jey lainterrelacion entre estos factores, asi como al consumo de recursos naturales (necesidades de
agua, energia, suelo y recursos geoldgicos) y al modelo de movilidad/ accesibilidad funcional. Se de-
beran analizar de forma especifica los efectos secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y
largo plazo, permanentes y temporales, positivos y negativos.

c) Analisis de los riesgos ambientales derivados del planeamiento. Seguridad ambiental.

4. Establecimiento de medidas de proteccion y correccién ambiental del planeamiento:

a) Medidas protectoras, correctoras y compensatorias, relativas al planeamiento propuesto.

b) Medidas especificas relacionadas con el consumo de recursos naturales y el modelo de movilidad / ac-
cesibilidad funcional.

c) Medidas especificas relativas a la mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

5. Programa de vigilancia ambiental. Plan de control y seguimiento del planeamiento.

e Métodos para el control y seguimiento de las actuaciones, de las medidas protectoras y correctoras y
de las condiciones propuestas.

e Recomendaciones especificas sobre los condicionantes y singularidades a considerar en los procedi-
mientos de prevencion ambiental exigibles a las actuaciones de desarrollo del planeamiento.

6. Sintesis. Resumen facilmente comprensible de:

e Los contenidos del planeamiento y de la incidencia ambiental analizada.
e Elplande controly seguimiento del desarrollo ambiental del planeamiento.

7. Informe sobre la viabilidad econdmica de las alternativas y de las medidas dirigidas a prevenir, reducir o
paliar los efectos negativos del plan o programa.

Asimismo, el estudio ambiental estratégico atendera a las siguientes materias y contenidos formales.

3.2. Analisis de alternativas

El documento unicamente contempla la alternativa cero y la desarrollada en el Plan Especial propuesto. La Ca-
lificacidn del Suelo es de Sistema General Aeroportuario, con Uso Publico Aeroportuario.

El Plan afecta a los términos municipales de Chauchina, Santa Fe y Cijuela, ajustandose a las determinaciones
del Plan Director del Aeropuerto de Granada de 2010. El ambito del Plan Especial comprende los recintos n°
1,2,3y4,incluidos en la Zona de Servicio delimitada por el vigente Plan Director del Aeropuerto Federico Gar-
cia Lorca (FGL) Granada-Jaén, aprobado por Orden FOM/2220/2010, de 30 de junio de 2010 (publicada en BOE
n° 195, de 12 de agosto de 2010). Los recintos 5, 6, 7 y 8 correspondientes a las instalaciones de navegacion aé-
rea externas al recinto aeroportuario, no constituyen parte del ambito del Plan Especial, por no ser suscepti-
bles de desarrollo urbanistico y estar sus construcciones e instalaciones determinadas exclusivamente por
condicionamientos técnicos de navegacion aérea.

El objetivo del Plan Especial es el desarrollo de las infraestructuras del Aeropuerto FGL Granada-Jaén, como
elemento fundamental de la estructura del territorio, y como pieza del sistema general de comunicaciones. Se
indica que el contenido del Plan Especial, que desarrolla urbanisticamente el Plan Director del Aeropuerto, es
especifico para este tipo de infraestructura aeroportuaria y no puede reflejar una foto fija finalista del desarro-
llo aeroportuario, sino que debe desarrollar una ordenacion lo suficientemente flexible que permita una capa-
cidad de desarrollo continuo, en el tiempo y en el espacio, de las actuaciones previstas por el Plan Director, re-
cogidas, adaptadas y actualizadas por el Plan Especial.
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En azul se delimita el Gmbito del Plan Especial y en gris el Area de Cautela Aeroportuaria

Segln consta en el plan especial, “en la calificacion de los aeropuertos y su Zona de Servicio como Sistema Ge-
neral Aeroportuario, se debera tener en cuenta lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996 y en el Real
Decreto 2591/1998, por lo cual los planes generales y demas instrumentos generales de ordenacion urba-
na calificaran los aeropuertos y su zona de servicio como Sistema General Aeroportuario, al menos en el
ambito que se delimita en la Orden Ministerial que aprueba el Plan Director y no podran incluir determina-
ciones que supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeropor-
tuaria”.

Alternativa 0. Mantenimiento del planeamiento vigente

Como desarrollo del Plan Director del Aeropuerto FGL Granada - Jaén de 23 de julio de 2001, se formuld por
Aena el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de FGL Granada - Jaén (PESGA), presentandose a tra-
mitacion ante la Diputacion Provincial de Granada, con fecha 6 de agosto de 2002, siendo aprobado definitiva-
mente por Acuerdo de 15 de abril de 2004, de la Comisién Provincial de Ordenacion del Territorio y Urbanismo
de la Junta de Andalucia, y publicado en el BOP de Granada n° 86, de 6 de mayo de 2004.

El referido Plan Especial tiene por objeto la ordenacion urbanistica y territorial del Sistema General Aeropor-
tuario FGL Granada-Jaén, como elemento fundamental de la estructura general y organica del territorio, y
como pieza esencial del sistema general de comunicaciones de rango internacional. Una vez aprobado el nue-
vo Plan Director, el PESGA-2004 continlia vigente en aquellas areas y determinaciones no modificadas por el
nuevo Plan Director.

El Sistema General Aeroportuario se encuentra asentado en terrenos pertenecientes a los términos municipa-
les de Santa Fe, Chauchina y en menor medida en Cijuela. El planeamiento vigente en dichos términos es:

* Santa Fe. El planeamiento vigente en el municipio de Santa Fe se encuentra regulado mediante Nor-
mas Subsidiarias (NN.SS.) aprobadas definitivamente el 27 de abril de 1998, publicadas en el Boletin



Oficial de la Provincia de Granada el 20 de junio de 1998, y posteriormente modificadas el 26 de octu-
bre de 2004 y el 4 de octubre de 2005.

*  Chauchina. El planeamiento vigente en el municipio de Chauchina se encuentra regulado mediante
Normas Subsidiarias, aprobadas definitivamente el 28 de mayo de 1991 y revisadas el 19 de diciembre
de 2002, publicadas en el Boletin Oficial de la Provincia de Granada el 31 de enero de 2003, y modifica-
das el 5 de mayo de 2006, tal y como se recoge en el mismo Boletin a fecha de 29 de mayo de 2006.

* Cijuela. El planeamiento vigente en el municipio de Cijuela, son Normas Subsidiarias de planeamien-
to, aprobadas por pleno del Ayuntamiento de fecha 7 de mayo de 1993, y publicadas en el BOJA de 29
de junio de 1993.

Las Normas Subsidiarias de Santa Fe y Chauchina recogen el Aeropuerto como un Sistema General, dentro de
un suelo No Urbanizable de Proteccidn de Sistemas Generales. Establecen que en este Suelo sélo podran auto-
rizarse edificaciones o instalaciones en relacién con los equipamientos que se pretendan proteger. También
queda recogido que, en las zonas de afeccion y servidumbre de carreteras, cauces y aeropuerto, se requerira la
autorizacién expresa del organismo competente.

El entorno del aeropuerto se encuentra clasificado como Suelo no Urbanizable de Especial Proteccion de Vega,
tanto en el norte como en el sur del Sistema General.

En el documento se descarta la seleccion de esta alternativa en base a la siguiente argumentacion:

En caso de no llevarse a cabo el PESGA FGL Granada-Jaéen, el SGA podria verse afectado de
forma negativa, en tanto que, no quedarian totalmente garantizadas:

v Unas instalaciones del SGA adecuadas al trafico de pasajeros propuesto, mediante las que
se logre alcanzar la maxima eficacia de los servicios aeropartuarios.

¥ Una ordenacion del Subsistema de Actividades Aeroportuarias que afiance la maxima
eficacia y comunicaciéon entre el lado tierra y el lado aire y sea coherente con las
instalaciones aeroportuarias ya ejecutadas.

¥"  Laimplantacion y operacion del SGA en armonia con el planeamiento urbanistico y territorial
de su entorno.

v"  El desarrollo de un Subsistema de Actividades Aeroportuarias compatible con las
caracteristicas ambientales y paisajisticas del entorno ambiental en el que se integra, y las
caracleristicas y medidas ambientales derivadas de los proyectos constructivos
actualmente ejecutados.

Cabe sefialar que la no aprobacion del PESGA-FGL Granada Jaen no implica que no se pueda
llevar a cabo el desarrollo urbanistico de aguellas parcelas del Subsistema Actividades
Aeroportuarias aun no desarrolladas, ni las ampliaciones proyectadas, pues se trata de aspectos ya
contemplados y autorizados por el Plan Director, o por las Resoluciones ambientales de los
proyectos constructivos autorizados, que se han materializado a traves de sus correspondientes
proyectos de urbanizacion, de edificacion y, en su caso, de ordenacion.




¢ Planeamiento vigente PESGA/2004: Mantiene su vigencia en todo cuanto no se
oponga al Plan Director 2010 (Apartado 8° de la Orden FOM/2220/2010).

- —y

': e [ ) ,I d II-.Il = I p - _—
il ! L

-."?‘-.;

‘|

{
: i I- -t
=
1 A | —— -

; 21 B / e
™ A {3\ . f | [ A1 /‘
| A A ..-J l\ A % | |{ II| /
| % o ; 1 N ; v
{ |1 l 7,,‘_‘ ; ;2 ,-" / | = =| i : i ||1_ i !J.-
--4\ R ......_', ._.,_:: PLAN ESPECIAL DEL S5STEMA GENERAL DE GRANADA i i —
e o s el o

il T e P skl
PESGA 2004 FGL Granada-Jaén. Zonificaciéon

Planeamiento modificado PESGA.

[ T ————
(S L pe—

e eans A Ak

/ ]

| N} : i [ R
; - i -

A ! \ >t o [ e R——

\ J i [ T I e —
K ™~ & [ L e ——
1 R T r—
\ i \ ' e T P —
\ \ ) :
N \ /M e ——
) JIIREBN 7L e X ] AR

1 v —

Nué_\;o_l-DES_GA FGL Granada-Jaén. Zonificaciénw -




Subsistema de Movimiento Aeronaves 169,45 Ha
Zona de Pasajeros 4,19 Ha
Sistema General | Subsistema de Zona de Carga 0,18 Ha
Aeroportuario Actividades 7,34 Ha 191 Ha
Aeroportuarias Zona de Servicios 2,13 Ha
Zona de Abastecimiento Energético 0,84 Ha
Reserva Aeroportuaria 14,21 Ha
PESGA 2004 FGL Granada-Jaen. Tabla de Superficies
Subsistema de Movimiento Aeronaves 144,73 Ha
Zona de Pasajeros 11,12 Ha
Sistema General Zona de Carga 0,45 Ha
Aeroportuario ) Zona de Servicios 4,55 Ha
(Ambito Plan Subsistema de 199.63
e Actividades Zona de Apoyo a la Aeronave 0,71 Ha 21,59 Ha 3
St Aeroportuarias =
Recintos n° 1, 2, Zona de Aviacién General 0,53 Ha
3y4) Zona de Abastecimiento 2,63 Ha
Zona de Actividades Complementarias | 1,60 Ha
Reserva Aeroportuaria 33,31 Ha
Nuevo PESGA FGL Granada-Jaén. Tabla de Superficies

Alternativa 1.

Acorde al estudio de alternativas, la principal incorporacion del PESGA frente al Plan Director es el estableci-
miento de una intensidad edificatoria de 0,15 m2 /m2 para todo el &mbito del Sistema General Aeroportuario,
como limite al desarrollo previsible de la infraestructura previsto en el Plan Director.

Para la obtencidn de la referida intensidad edificatoria, se han considerado tanto la superficie actualmente
construida, como la previsible en aplicacion de las actuaciones contempladas en el Plan Director; asimismo se
ha tomado como referencia el indice de edificabilidad bruta maxima establecido por los planeamientos vigen-
tes de los municipios de Chauchina, Santa Fe y Cijuela, para situaciones de desarrollo asimilables.

En la primera fase de actuacién, las dimensiones finales del edificio se veran aumentadas por la ampliacién de
3.400 m2 en la planta baja. El documento indica que se procedera a una ampliacién del Edificio Terminal de
Pasajeros por sus laterales, incrementandose el edificio en unos 35 metros por su lado Este para cubrir las ne-
cesidades de la sala de esperay embarque. A su vez se dotara esta zona de tres nuevos controles de seguridad.

La capacidad de plazas de aparcamiento del aeropuerto se vera aumentada muy considerablemente con las
actuaciones previstas. Se construira un edificio de aparcamientos frente al Edificio Terminal de Pasajeros ca-
paz de alojar a unas 1.534 plazas ademas de 30 plazas para autobuses, que constara en su forma final de 2 ni-
veles, uno a nivel del suelo, ya realizado, y otro en altura. Este edificio se destinara al estacionamiento de
vehiculos privados, compaiiias, vehiculos de alquiler (contrato), autobuses y empleados de Aena.
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El aeropuerto dispondra ademas de una parcela para el depésito de vehiculos de alquiler situado en la zona
sureste del aeropuerto de unos 11.000 m?.

La nueva Torre de Control se situara al oeste del Edificio Terminal de Carga. Se sefiala que en esa posicion se
garantiza una visibilidad adecuada, y no interfiere con posibles crecimientos de plataforma, Edificio Terminal
de Pasajeros o aparcamiento, en horizontes posteriores a los estudiados en este Plan Director.

Asimismo, el Plan Especial propone que el actual bloque técnico se reconvierta en terminal de aviacion gene-
ral, y el suelo donde, segtin el Plan Director, se construiria el terminal de aviacion general, pase a Zona de Apo-
yo a las Aeronaves destinado a la construccion de hangares, y asi conseguir un mejor aprovechamiento de la
primera linea.

La futura Terminal de Aviacion General se ubicara en el actual Edifico del Bloque Técnico, una vez este se tras-
lade al Edificio Terminal de Pasajeros. Para ello se adaptara este Edificio convenientemente, con el fin de que
pueda prestar el servicio previsto. Asimismo, el aparcamiento existente en la actualidad dara servicio al Edifi-
cio Terminal de Aviacion General.

Se procedera a ampliar el limite del aeropuerto para que el rea sensible de la senda de planeo por la cabecera
09 quede incluida en él, al igual que el area critica en el localizador por la cabecera 27

Respecto a los accesos exteriores, el Plan indica que la Autovia GR-43 facilitara el acceso al aeropuerto desde
la ciudad de Granada, contemplando la Variante exterior y nuevo acceso al Aeropuerto. En el interior del aero-
puerto se construiran nuevos viales para adecuarse al proyecto de ampliacion del acceso exterior, y dar acceso
a los aparcamientos previstos en las distintas Zonas.

El Plan Director/2010 amplia la delimitacidn de los terrenos del aeropuerto, en una franja hacia el oeste, que
afecta al municipio de Cijuela, inexistente en su planeamiento vigente y una zona hacia el este, en el municipio
de Santa Fe, que actualmente es SNU de Especial Proteccion. Deberan ser los planeamientos municipales los
que deban adaptarse al Plan Director vigente y a este Plan Especial.
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El documento recoge los siguientes impactos que derivarian de la seleccidn de la alternativa 1:

Las fuentes de impacto ambiental del PESGA FGL Granada-Jaén van a estar asociadas a los

siguientes aspectos:

1. Efectos derivados de la intensidad edificatoria en el Subsistema de Actividades
Aeroportuarias y en parte de las Zonas de Reserva.

2. Ejecucidén de las actuaciones recogidas y especificadas para su desarrollo en el Plan
Director (ya evaluadas ambientalmente) y contempladas en el Plan Especial. A
continuacién, se presenta, a efectos informativos, una relacion de actuaciones contempladas
en el Plan Director vigente, que se incluyen en el PESGA FGL Granada-Jaén y que ya fueron
contempladas en la evaluacién ambiental estratégica del Plan Director vigente y por tanto, en
este documento, no se realizarda un nuevo analisis del impacto medioambiental de dichas

actuaciones.

Adquisicién de terrenos.

Reposicion trazado camina perimetral.

Canstruceidn de un puestn aislado de estacionamienta.

Adecuacion de RESA.

Adecuacian de viales interiores

Ampliacion edificio terminal de pasajerns.

Nuevo edificio de Aparcamiento (22 fase, en altura).

Nueva Blaque Téenico incluido en actuacidn “Nueva edificio terminal de pasajeros”
Futura terminal para aviacion general

Aparcamiento del edificio terminal de aviacién general.

Canstrucecidn de una nueva tarre de cantral.
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Analisis de alternativas del Estudio Ambiental Estratégico

El Estudio Ambiental Estratégico debera integrar en el analisis de alternativas las cuestiones que se exponen
en el presente Documento de Alcance, resultado de las consultas realizadas.

Acorde a lo dictaminado por la jurisprudencia en materia de evaluacion ambiental estratégica, se requiere es-
tudio comparativo de las alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables, asi como de exposicién
de la denominada alternativa cero, mediante su estudio comparado desde la perspectiva de la potencial afec-
tacidén que pudieran ocasionar unas u otras al medio ambiente. Con este fin, debera aportarse una valoracién
de alternativas que incluya un analisis cuantitativo de las distintas variables socioecondémicas, territoriales, ur-
banisticas y ambientales.

Para un adecuado andlisis de alternativas, el documento de Aprobacion Inicial integrara cartografia digital
georreferenciada en formato compatible con sistemas de informacion geografica.

3.3. Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion por Planificacion Territorial o Urbanistica

El informe de la Oficina de Ordenacion del Territorio, de 13 de diciembre de 2021 recoge que el estudio
ambiental estratégico deberd analizar la adecuacidn de la propuesta a la siguiente planificacion territorial:

*  Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA)

*  Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada (POTAUG).

En relacion al POTAUG el ambito objeto del Plan ocupa suelos pertenecientes al:
» Sistema de Transportes, vinculados al Subsistema de transporte exterior a la Aglomeracién. En dicho
ambito habria que considerar el art. 2.64 del Plan.
*  Zonas sometidas a restriccion de usos y transformacion por valores productivos. En concreto suelos
de Alto Valor Productivo. En ellos, en virtud del art. 3.36, estarian permitidos “los usos y
transformaciones relativos a la construccion y mejora de infraestructuras”.

Asimismo, el anterior informe solicita que en la propuesta se considere la Estrategia Andaluza del Paisaje, la
Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana, la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible, Agenda 21y la
Estrategia Andaluza del Cambio Climatico.

3.4. Suelo No Urbanizable por Legislacion Especifica. Espacios Naturales Protegidos, Vias Pecuarias y
Montes Publicos

Acorde al informe del Servicio de Espacios Naturales Protegidos, de fecha de 21 de octubre de 2021, en el am-
bito de la propuesta no se localiza ninglin espacio protegido de la Red Natura 2000, al no estar declarado Zona
de Especial Conservacion, ni Zona de especial Proteccion para la Aves ni Lugar de Importancia Comunitaria.
Igualmente, tampoco afecta a ningln otro Espacio Natural Protegido de la Red de Espacios Naturales Protegi-
dos de Andalucia (RENPA), de acuerdo con la Ley 2/1989, de 18 de julio, y demas congruente con ella.

Acorde a la informacién disponible en esta Delegacion, la propuesta no afecta a terrenos forestales o montes
publicos.

Con fecha de 18 de febrero de 2022 se recibe informe del Departamento de Vias Pecuarias, donde se indica que
no hay afeccién a vias pecuarias clasificadas.
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3.6. Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion por Legislacion Especifica Dominio Publico Hidraulico

El Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Sue-
lo y Rehabilitacion Urbana, dispone con caracter basico en su articulo 22, en relacién a la evaluacion y segui-
miento de la sostenibilidad del desarrollo urbano, que el informe de la Administracion Hidrologica sobre la
existencia de recursos hidricos y sobre la proteccidon del dominio publico hidraulico sera determinante para el
contenido de la memoria ambiental.
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Al pertenecer el municipio a la Demarcacion Hidrografica del Guadalquivir, se debera obtener informe del Or-
ganismo de Cuenca, preceptivo de acuerdo al articulo 25.4 del Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, en el que se haga un pronunciamiento expreso so-
bre si el planeamiento propuesto es compatible con el Dominio Publico Hidraulico, Zonas de Servidumbre y
Policia; asi como cualquier otro aspecto que sea de su competencia. Si el planeamiento comporta nuevas de-
mandas de recursos hidricos, el citado informe se pronunciara expresamente sobre la existencia o inexistencia
de recursos. El resultado del anterior informe debera considerarse en el Estudio Ambiental Estratégico.

3.5. Contaminacion atmosférica
3.5.1. Ruidos y vibraciones

El documento recoge las Areas de Afeccién, indicando que son los suelos, exteriores al perimetro del SGA, cuyo
desarrollo urbanistico se ve limitado por la existencia de servidumbres aeronduticas legales, incluidas las
acusticas, y/o otras afecciones medioambientales.

El ambito de estas afecciones, que se detallan en los apartados correspondientes del Plan Especial, sera consi-
derado por el planeamiento urbanistico de los municipios correspondientes, a cuyo efecto las determinacio-
nes de la legislacion sectorial recogidas en el Plan Especial tienen caracter de instruccion; de obligado cumpli-
miento en el caso de las servidumbres aerondauticas y acusticas, y como recomendacion en lo que se refiere a
otros impactos medioambientales.

Los términos municipales afectados por el conjunto de Servidumbres de Aerédromo, Radioeléctricas y de Ope-
racion son: Iznajar (Provincia de Cérdoba), Archidona (Provincia de Malaga), Algarinejo, Zagra, Loja, Montefrio,
Villanueva Mesia, Huétor Tajar, Salar, Alhama de Granada, Illora, Moraleda de Zafayona, Pinos Puente, Chime-
neas, Lachar, Cijuela, Fuente Vaqueros, Chauchina, Santa Fe, Atarfe, Vegas del Genil, Cillar Vega, Las Gabias,
Albolote, Maracena, Churriana de la Vega, Pulianas y Granada (Provincia de Granada).

En lo que respecta a las servidumbres acusticas, hay que indicar que las huellas de ruido afectan a los munici-
pios de Cijuela, Chauchinay Santa Fe.

El estudio ambiental estratégico debe considerar el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento de Proteccidn contra la Contaminacion Acustica en Andalucia que, en su articulo 25 sobre planes
y programas establece que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 17 de la Ley 37/2003, de 17 de no-
viembre, la planificacién territorial, los planes y actuaciones con incidencia territorial, asi como el planeamien-
to urbanistico, deberan tener en cuenta las previsiones establecidas en este Reglamento, en las normas que lo
desarrollen y en las actuaciones administrativas realizadas en su ejecucion, en especial en la delimitacion de
areas de sensibilidad acustica, los mapas de ruido y planes de accidn y en la declaracion de servidumbres
acusticas.

En concreto, acorde al articulo 43 del Reglamento, los instrumentos de planeamiento urbanistico sometidos a
evaluacion ambiental deben incluir entre la documentacién comprensiva del estudio ambiental un estudio
acustico para la consecucion de los objetivos de calidad acUstica previstos en el Reglamento. El contenido mi-
nimo de los estudios acusticos para los instrumentos de planeamiento urbanistico, sera el establecido en la
Instruccion Técnica 3, que se recogen a continuacion:

*  Estudio y analisis acustico del territorio afectado por el instrumento de planeamiento, que compren-
dera un analisis de la situacion existente en el momento de elaboracion del Plan y un estudio predicti-
vo de la situacién derivada de la ejecucion del mismo, incluyendo en ambos casos la zonificacion
acusticay las servidumbres acusticas que correspondan, asi como un breve resumen del estudio acus-
tico.
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» Justificacion de las decisiones urbanisticas adoptadas en coherencia con la zonificacidn acustica, los
mapas de ruido y los planes de accion aprobados.

*  Demas contenido previsto en la normativa aplicable en materia de evaluacion ambiental de los instru-
mentos de ordenacion urbanistica.

Segun la Disposicion transitoria tercera del Reglamento, hasta tanto se establezca la zonificacidn acUstica de
un término municipal, las areas de sensibilidad acustica vendran delimitadas por el uso caracteristico de la
zona, entendiendo por éste el uso que, correspondiéndose a uno de los establecidos en el Reglamento, supon-
ga un porcentaje mayor al resto de usos considerados en dicha area. Por lo tanto en el documento de aproba-
cioninicial debera incluirse el correspondiente plano con esta zonificacion acustica.

Aparte de las afecciones acusticas por el transito aéreo, la zona se localiza en las inmediaciones de la Autovia,
por lo que el estudio ambiental estratégico debera aportar cartografia con la zonificacion acuistica que incor-
pore las servidumbres acusticas establecidas por la legislacion sectorial.

3.5.2. Contaminacion luminica

La regulacion de la contaminacion luminica en Andalucia se rige por lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de ju-
lio, de gestion integrada de la calidad ambiental y el Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones
técnicas complementarias EA-01 a EA-07 (RDEE). El ayuntamiento, como érgano competente en la materia, ve-
lard porque se cumplan las prescripciones de ambas normas.

El régimen previsto en la Ley 7/2007, de 9 de julio, para la contaminacidn luminica sera de aplicacién a las ins-
talaciones, dispositivos luminotécnicos y equipos auxiliares de alumbrado, tanto publicos como privados, en
el ambito territorial de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

3.6. Paisaje, biodiversidad y geodiversidad

El documento indica que en cuanto a la integracion paisajistica y tratamiento estético de las edificaciones e
instalaciones, éstas deberan responder en su adecuacion formal, texturas y acabados, tanto a la actividad de-
sarrollada como a la tradicion arquitecténica del lugar y entorno en que se ubican, permitiendo a su vez, las in-
novaciones formales propias de la tecnologia aeroportuaria. En cuanto a su entorno, se tendra en cuenta su
percepcion visual desde los accesos y vistas mas frecuentes, asi como la disposicion del conjunto de las edifi-
caciones, incluyendo, en caso necesario, para su integracion en el paisaje, la instalacion de pantallas vegeta-
les.

Respecto a los taludes y espacios libres indica que se mantendran con su vegetacion natural o ajardinados con
especies de facil conservacion y bajo consumo hidrico, y se cuidara el tratamiento de borde del ambito aero-
portuario. Se evitara tanto el empleo de especies exéticas en las labores de restauracion ambiental o jardine-
ria, como la creacidn de habitats que fomenten la presencia de avifauna.

El estudio ambiental estratégico debe considerar que el planeamiento ha ser acorde a lo dispuesto en la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad, Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la flo-
ra y la fauna silvestres, Acuerdos de 18 de enero de 2011 y de 13 de marzo de 2012, del Consejo de Gobierno,
por el que se aprueban los planes de recuperacion y conservacion de determinadas especies silvestres y habi-
tats protegidos y Acuerdo de 27 de septiembre de 2011, del Consejo de Gobierno.

En el disefio de las pantallas vegetales se debe apostar por una jardineria sostenible, seleccionando alternati-
vas en las que se optimice el consumo de agua, se generen pocos residuos y se limiten las emisiones de conta-
minantes, incluido ruidos. Las zonas verdes deben fomentar la biodiversidad, potenciandose su capacidad de
albergar multiples especies de flora y fauna. El disefio y la gestion contribuiran al mantenimiento del patrimo-
nio genético y la conservacion de la diversidad bioldgica. Asimismo, se debera garantizar la seguridad de los
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ajardinamientos, promoviéndose la seleccion de especies vegetales poco alergénicas, con portes adecuados y
resistentes.

Asimismo, en el disefio de zonas verdes y ajardinamientos se consideraran los objetivos y medidas de la Estra-
tegia Nacional para la Conservacion de los Polinizadores, aprobada por la Conferencia Sectorial de Medio Am-
biente de 21 de septiembre de 2020, promoviendo la instalacién de plantas meliferas y aplicando tratamientos
fitosanitarios que no perjudiquen a las especies polinizadoras.

En la seleccion de medidas se debe considerar la Estrategia de Paisaje de Andalucia, aprobada en Consejo de
Gobierno el 6 de marzo de 2012, que tiene entre sus principios rectores la subsidiariedad, incidiendo en las
competencias municipales sobre planeamiento.

3.7. Cambio climatico

En el Estudio Ambiental Estratégico se debe considerar la Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana, apro-
bada por Acuerdo del Consejo de Gobierno de 3 de mayo de 2011, documento que tiene por objetivo principal
la incorporacion de criterios y medidas de sostenibilidad en las politicas con mayor implicacion en los proce-
sos de desarrollo urbano. Considera que la ordenacion territorial, la urbanistica, la planificacion y gestion de la
movilidad, el uso que nuestras ciudades hacen de los recursos naturales y energéticos, constituyen elementos
claves en la construccion de la ciudad sostenible. En la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible se marcan
las directrices a aplicar en diversos ambitos en cuanto a las politicas encaminadas especificamente a la conse-
cucion de un desarrollo mas sostenible, siendo dicho documento la referencia marco de las politicas encami-
nadas a la consecucion del desarrollo sostenible en Andalucia.

Asimismo, se deberan considerar las cuestiones que la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cam-
bio climatico y para la transicidn hacia un nuevo modelo energético en Andalucia introduce en el procedimien-
to de evaluacion ambiental estratégica, entrando en vigor con fecha de15 de enero de 2019.

El titulo Ill, sobre adaptacidn al cambio climatico, en su Capitulo | relativo a la integracion de la adaptacién al
cambio climatico en los instrumentos de planificacion, regula en el Articulo 19 la aplicacion a los planes con in-
cidencia en materia de cambio climatico y evaluacion ambiental, aplicable al Plan General de Ordenacién Ur-
banistica. En el citado articulo se establece que los planes y programas con incidencia en materia de cambio
climatico y transicidn energética, sin perjuicio de los contenidos establecidos por la correspondiente legisla-
cion o por el acuerdo que disponga su formulacién, incluiran:

a) Elanadlisis de la vulnerabilidad al cambio climatico de la materia objeto de planificacion y su ambito terri-
torial, desde la perspectiva ambiental, econémica y social y de los impactos previsibles, conforme a lo dis-
puesto en esta ley.

b) Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de efecto invernadero y prevenir los
efectos del cambio climatico a medio y largo plazo.

c) Lajustificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan Andaluz de Accién por el Clima. En el caso
de que se diagnosticaran casos de incoherencia o desviacion entre los instrumentos de planificacion y los
resultados obtenidos, se procedera a su ajuste de manera que los primeros sean coherentes con la finali-
dad perseguida.

d) Losindicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas, teniendo en cuenta la informacion estadis-
tica y cartografica generada por el Sistema Estadistico y Cartografico de Andalucia.

e) Elandlisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo energético y los gases de efecto in-
vernadero.

En concreto, para los planes y programas con incidencia en materia de cambio climatico sometidos a evalua-
cion ambiental estratégica, caso del presente instrumento de planeamiento, la valoracion del cumplimiento
de las determinaciones del apartado anterior se llevara a cabo en el procedimiento de evaluacion ambiental.
En el Articulo 20, relativo a los impactos principales del cambio climatico, se determina que para el andlisis y
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evaluacion de riesgos por los instrumentos de planificacion autondmica y local se consideraran al menos los
siguientes impactos, seglin el drea estratégica de adaptacion que se trate:
a) Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos climatolégicos extremos.

b) Pérdida de biodiversidad y alteracidn del patrimonio natural o de los servicios ecosistémicos.

¢) Cambios en la frecuencia, intensidad y magnitud de los incendios forestales.

d) Pérdida de calidad del aire.

e) Cambios de la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad.

f)  Incremento de la sequia.

g) Procesos de degradacion de suelo, erosion y desertificacion.

h) Alteracion del balance sedimentario en cuencas hidrograficas y litoral.

i)  Frecuencia, duracién e intensidad de las olas de calor y frio y su incidencia en la pobreza energética.
j)  Cambios en la demanday en la oferta turistica.

k) Modificacion estacional de la demanda energética.

e

Modificaciones en el sistema eléctrico: generacion, transporte, distribucion, comercializacién, adquisicion

y utilizacién de la energia eléctrica.

m) Migracion poblacional debida al cambio climatico. Particularmente su incidencia demogréafica en el medio
rural.

n) Incidenciaen la salud humana.

o) Incremento en la frecuencia e intensidad de plagas y enfermedades en el medio natural.

p) Situacion en el empleo ligado a las areas estratégicas afectadas.

Debe considerarse que la arquitectura bioclimatica proporciona beneficios ambientales, sociales y
econdmicos, contribuyendo a la eficiencia energética, al confort de las instalaciones, a la integracion
paisajistica y aumentando la resiliencia frente al cambio climatico. Para ello, en el disefio de las edificaciones
se debe tener en cuenta las condiciones climaticas del emplazamiento y fomentar el aprovechamiento de los
recursos naturales disponibles, como la luz, lluvia, vegetacion adaptada al entorno...Lo anterior seria acorde a
lo regulado en la Ley 2/2007, de 27 de marzo, de fomento energias renovables y del ahorro y eficiencia
energética de Andalucia, que promueve que el planeamiento contribuya a reducir las necesidades de
movilidad, al fomento transporte publico y optimizacién aprovechamiento energético de los edificios.

Acorde a las directrices de la Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana y el Programa Ciudad Sostenible
de la Junta de Andalucia, el planeamiento deberia incluir la implantacion de arbolado de alineacién o
ajardinamientos al objeto de mejorar la habitabilidad, elevar la calidad paisajistica, promover la movilidad
sostenible y favorecer la adaptacion al cambio climatico.

3.8. Impacto en la salud

Se remite al Ayuntamiento la respuesta a las consultas efectuadas de la Consejeria de Salud, recibida con fe-
cha de 17 de enero de 2021, donde se recoge lo siguiente:

»  Deacuerdo con lo establecido en el articulo 56 de la Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de
Andalucia y articulo 3 del Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento
de la Evaluacion del Impacto en la Salud de la Comunidad Auténoma de Andalucia, ese Plan Especial no
estd sometido al procedimiento de evaluacion de impacto en la salud regulado en el citado Decreto
169/2014, de 9 de diciembre, pues tratdandose de un instrumento de planeamiento de desarrollo se ha
comprobado que el contenido del plan no afecta a dreas urbanas socialmente desfavorecidas y no tiene
una especial incidencia negativa en la salud humana.

*  El documento ambiental estratégico presentado por la Administracion promotora no incluye una identi-
ficacion y valoracion especifica de los potenciales impactos del Plan Especial sobre la salud de la pobla-
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cion, por lo que no es posible un pronunciamiento formado en el dmbito de las materias especificas en
las en que este 6rgano administrativo es competente.

*  No obstante se estima que puede continuarse con la tramitacion del expediente de evaluacion ambien-
tal estratégica simplificada, pues del andlisis de la informacién aportada puede descartarse la aparicion
de efectos negativos significativos sobre la salud de la poblacion como consecuencia del Plan Especial,
pues no incluye ninguna actuacion ni determinacion que suponga un nuevo impacto de la actual activi-
dad aeroportuaria sobre determinantes de salud.

3.9. Patrimonio cultural

Elinforme del Servicio de Bienes Culturales, de fecha de 21 de febrero de 2022, que se remite al Ayuntamiento,
recoge lo siguiente:

<De acuerdo con la cartografia patrimonial e informacién que obra en poder de esta Delegacion, no hay constan-
cia de ningtn bien patrimonial conocido que pueda verse afectado por las obras. Asimismo, en 2009 se autorizé
por parte de esta Delegacion Territorial una actividad arqueolégica de prospeccion (expte. BC.03.81/09), en las
parcelas localizadas en torno a la actual pista del aeropuerto, con resultado negativo, en cuanto a la localiza-
cion de patrimonio cultural o arqueoldgico de relevancia. Conclusion: En funcion de los antecedentes que obra
en esta Delegacion se informa favorablemente el certificado de innecesariedad. En todo caso se recuerda lo reco-
gido en el art. 50 de la LPHA la aparicién de hallazgos casuales de objetos y restos materiales que posean los va-
lores propios del Patrimonio Histérico Andaluz deberd ser notificada inmediatamente a la Consejeria competen-
te en materia de patrimonio histérico o al Ayuntamiento correspondiente, quien dard traslado a dicha Consejeria
en el plazo de veinticuatro horas. En ningtn caso se podrd proceder sin la autorizacion y supervision previa de la
Consejeria competente en materia de patrimonio histérico a la remocién de los restos o bienes hallados, que de-
berdn conservarse en el lugar del hallazgo, facilitdndose su puesta a disposicion de la Administracion Estas de-
terminaciones afectan al mencionado proyecto segun los términos y caracteristicas manifestadas en la docu-
mentacion enviada a esta Delegacion Territorial. Cualquier variacién o modificacion en los términos y caracteris-
ticas del mismo, implicard la necesidad de un nuevo informe.>

Este documento de alcance se tendra en cuenta en la elaboracién del estudio ambiental estratégico que, se-
gun establece el articulo 16 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, relativo a la capaci-
dad técnica y responsabilidad del autor de los estudios y documentos ambientales, debera ser realizado por
personas que posean la capacidad técnica suficiente de conformidad con las normas sobre cualificaciones
profesionales y de la educacion superior, y tendran la calidad necesaria para cumplir las exigencias de esa ley.
Para ello, el estudio ambiental debera identificar a su autor o autores indicando su titulacion y, en su caso,
profesion regulada. Ademas, debera constar la fecha de conclusidn y firma del autor. Los autores del citado
documento seran responsables de su contenido y de la fiabilidad de la informacion, excepto en lo que se refie-
re a los datos recibidos de la administracion de forma fehaciente.

Conforme a los articulos 38.4 y 40.5 g) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Am-
biental, el documento del instrumento de planeamiento que se presente a la aprobacién inicial, incluyendo el
estudio ambiental estratégico y un resumen no técnico de dicho estudio, debera someterse por el Ayunta-
miento a trdmite de informacién publica, por un plazo no inferior a 45 dias habiles, en el BOLETIN OFICIAL DE
LA JUNTA DE ANDALUCIA. Este trdmite serd simultaneo al de consultas y requerimiento de informes, dictdme-
nes u otro tipo de pronunciamientos de los 6rganos y entidades administrativas gestores de intereses publicos
afectados.
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El plazo maximo para la elaboracion del estudio ambiental estratégico y para la realizacion de la informacion
publica y de las consultas previstas sera de 15 meses desde la notificacion al promotor del Documento de Al-
cance.

Para posibilitar la emision de la Declaracion Ambiental Estratégica, tras la aprobacion provisional del instru-
mento de planeamiento, se debera remitir a este 6rgano ambiental el expediente completo, incluyendo certifi-
cado del Secretario del Ayuntamiento sobre el resultado de la informacién publica, asi como copia de las ale-
gaciones recibidas y la respuesta a las mismas.

A los efectos previstos en el articulo 38.2 de la citada Ley, el documento de alcance del estudio ambiental es-
tratégico se pondra a disposicion del pablico en la sede electrdnica del 6rgano ambiental y del 6rgano sustan-
tivo.

EL DELEGADO TERRITORIAL
Manuel Francisco Garcia Delgado
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ANEXO I. RESUMEN DEL PLANEAMIENTO PROPUESTO

El primer Plan Director del Aeropuerto FGL Granada-Jaén fue aprobado por Orden Ministerial de 23 de julio de
2001 (publicada en BOE n° 190, de 9 de agosto de 2001).

Una vez aprobado el Plan Director, Aena formulé el correspondiente Plan Especial del Sistema General Aero-
portuario Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, en adelante Plan Especial del Sistema General Aeroportuario
FGL Granada-Jaén (PESGA FGL GranadaJaén), el cual fue remitido el 6 de agosto de 2002, a la Diputacién Pro-
vincial de Granada, para su tramitacion y aprobacion de conformidad con lo establecido en la legislacion urba-
nistica autonémica, siendo aprobado definitivamente por Acuerdo de 15 de abril de 2004, de la Comision Pro-
vincial de Ordenacién del Territorio y Urbanismo de la Junta de Andalucia (publicado en BOP de Granada n°
86, de 6 de mayo de 2004).

El nuevo Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén (en adelante Plan Director), apro-
bado por Orden FOM/2220/2010, de 30 de junio de 2010 (publicada en BOE n°® 195, de 12 de agosto de 2010),
delimita la zona de servicio del citado aeropuerto, e incluye los espacios que garantizan su ampliacion y desa-
rrollo de acuerdo con criterios de planificacion fundados en objetivos estratégicos y previsiones de trafico, a la
vez que mantiene la vigencia del planeamiento especial aprobado, en todo cuanto no se oponga a dicho Plan
Director, hasta que no se apruebe el planeamiento especial que lo desarrolle.

El Plan afecta a los términos municipales de Chauchina, Santa Fe y Cijuela, ajustandose a las determinaciones
del Plan Director del Aeropuerto de Granada de 2010.El &mbito del Plan Especial comprende los recintos n° 1,
2,3y 4, incluidos en la Zona de Servicio delimitada por el vigente Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia
Lorca (FGL) Granada-Jaén, aprobado por Orden FOM/2220/2010, de 30 de junio de 2010 (publicada en BOE n°
195, de 12 de agosto de 2010). Los recintos 5, 6, 7'y 8 correspondientes a las instalaciones de navegacion aérea
externas al recinto aeroportuario, no constituyen parte del ambito del Plan Especial, por no ser susceptibles de
desarrollo urbanistico y estar sus construcciones e instalaciones determinadas exclusivamente por condicio-
namientos técnicos de navegacion aérea.

El objetivo del Plan Especial es el desarrollo de las infraestructuras del Aeropuerto FGL Granada-Jaén, como
elemento fundamental de la estructura del territorio, y como pieza del sistema general de comunicaciones. Se
indica que el contenido del Plan Especial, que desarrolla urbanisticamente el Plan Director del Aeropuerto, es
especifico para este tipo de infraestructura aeroportuaria, y no puede reflejar una foto fija finalista del desarro-
llo aeroportuario, sino que debe desarrollar una ordenacion lo suficientemente flexible que permita una capa-
cidad de desarrollo continuo, en el tiempo y en el espacio, de las actuaciones previstas por el Plan Director, re-
cogidas, adaptadas y actualizadas por el Plan Especial.

Acorde al estudio de alternativas, la principal incorporacion del PESGA frente al Plan Director es el estableci-
miento de una intensidad edificatoria de 0,15 m2 /m2 para todo el &mbito del Sistema General Aeroportuario,
como limite al desarrollo previsible de la infraestructura previsto en el Plan Director.

Para la obtencidn de la referida intensidad edificatoria, se han considerado tanto la superficie actualmente
construida, como la previsible en aplicacion de las actuaciones contempladas en el Plan Director; asimismo se
ha tomado como referencia el indice de edificabilidad bruta méaxima establecido por los planeamientos vigen-
tes de los municipios de Chauchina, Santa Fe y Cijuela, para situaciones de desarrollo asimilables.

Asimismo, se procedera a una ampliacion del Edificio Terminal de Pasajeros por sus laterales. Parte de la am-
pliacién consiste en aproximadamente unos 50 m, incrementandose el edificio en unos 35 metros por su lado
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Este para cubrir las necesidades de la sala de espera y embarque. A su vez se dotara esta zona de tres nuevos
controles de seguridad. En la primera fase de actuacion, las dimensiones finales del edificio se veran aumenta-
das por la ampliacion de 3.400 m2 en la planta baja.

La capacidad de plazas de aparcamiento del aeropuerto se vera aumentada muy considerablemente con las
actuaciones previstas. Se construira un edificio de aparcamientos frente al Edificio Terminal de Pasajeros ca-
paz de alojar a unas 1.534 plazas ademas de 30 plazas para autobuses, que constara en su forma final de 2 ni-
veles, uno a nivel del suelo, ya realizado, y otro en altura. Este edificio se destinara al estacionamiento de
vehiculos privados, compafiias, vehiculos de alquiler (contrato), autobuses y empleados de Aena. El aeropuer-
to dispondra ademas de una parcela para el depésito de vehiculos de alquiler situado en la zona sureste del
aeropuerto de unos 11.000 m?.

La nueva Torre de Control se situara al oeste del Edificio Terminal de Carga. Se sefiala que en esa posicion se
garantiza una visibilidad adecuada, y no interfiere con posibles crecimientos de plataforma, Edificio Terminal
de Pasajeros o aparcamiento, en horizontes posteriores a los estudiados en este Plan Director.

Asimismo, el Plan Especial propone que el actual bloque técnico se reconvierta en terminal de aviacion gene-
ral, y el suelo donde, segln el Plan Director, se construiria el terminal de aviacion general pase a Zona de Apo-
yo a las Aeronaves destinado a la construccion de hangares, y asi conseguir un mejor aprovechamiento de la
primera linea.

La futura Terminal de Aviacion General se ubicara en el actual Edifico del Bloque Técnico, una vez este se tras-
lade al Edificio Terminal de Pasajeros. Para ello se adaptara este Edificio convenientemente, con el fin de que
pueda prestar el servicio previsto. Asimismo, el aparcamiento existente en la actualidad dara servicio al Edifi-
cio Terminal de Aviacion General.

Se procedera a ampliar el limite del aeropuerto para que el rea sensible de la senda de planeo por la cabecera
09 quede incluida en él, al igual que el area critica en el localizador por la cabecera 27

Respecto a los accesos exteriores indica que la Autovia GR-43 facilitara el acceso al aeropuerto desde la ciudad
de Granada, contemplando la Variante exterior y nuevo acceso al Aeropuerto. En el interior del aeropuerto se
construiran nuevos viales para adecuarse al proyecto de ampliacion del acceso exterior, y dar acceso a los
aparcamientos previstos en las distintas Zonas.

El Plan Director/2010 amplia la delimitacidn de los terrenos del aeropuerto, en una franja hacia el oeste, que
afecta al municipio de Cijuela, inexistente en su planeamiento vigente y una zona hacia el este, en el municipio
de Santa Fe, que actualmente es SNU de Especial Proteccion. Deberan ser los planeamientos municipales los
que deban adaptarse al Plan Director vigente y a este Plan Especial.
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