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INFORME AMBIENTAL ESTRATEGICO SOBRE LA MODIFICACION PUNTUAL N.° 8 DEL P.G.0.U. DE
HUERCAL DE ALMERIA (EAE/AL/005/17).

1.- OBJETO.

El Informe Ambiental Estratégico (IAE) se define como el informe preceptivo y determinante del érgano
ambiental con el que concluye la Evaluacion Ambiental Estratégica Simplificada, a efectos de la Ley
7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental de Andalucia, modificada por la
Ley 3/2015, de 29 de diciembre. El IAE podra determinar si el instrumento de planeamiento
urbanistico debe someterse a una Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria porque pueda tener
efectos significativos sobre el medio ambiente o, por el contrario, que no tiene efectos significativos
sobre el medio ambiente, en los términos que se establezcan.

El objeto del presente informe es analizar los posibles efectos significativos sobre el medio ambiente de
la Modificacién Puntual N.° 8 del Plan General de Ordenacién Urbanistica (PGOU) de Huércal de
Almeria, relativa a la apertura de un vial en Suelo No Urbanizable para acceso a la zona norte de la
urbanizacién “Los Pinos”.

El municipio de Huércal de Almeria cuenta con un PGOU derivado de la adaptacién parcial de sus
Normas Subsidiarias (NNSS) de Planeamiento Municipal a la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de
Ordenacion Urbanistica de Andalucia (LOUA). Dicha adaptacién parcial tuvo aprobacién definitiva por
acuerdo del Pleno Municipal, en sesion celebrada el 27/12/2010 (BOP de 09/05/2011). Por su
parte, las citadas NNSS se aprobaron definitivamente por Resolucion de la Comisién Provincial de
Ordenacion del Territorio y Urbanismo del 31/03/1999 (BOP de 22/09/1999).

En aplicacion de lo dispuesto en el articulo 36 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, la “Modificacién Puntual
N.° 8 del PGOU de Huércal de Almeria” se encuentra sometida a evaluacion ambiental estratégica
simplificada por encontrarse entre los supuestos contemplados en el articulo 40.3.b) de dicha Ley. Por
consiguiente, procede la formulacion de Informe Ambiental Estratégico conforme a lo previsto en el
articulo 40.6.d) de la citada Ley 7/2007, de 9 de julio, segun el procedimiento establecido en el
articulo 39 de la misma.

2.- TRAMITACION.

Con fecha 07/02/2017 se recibe en esta Delegacion Territorial escrito del Ayuntamiento de Huércal de
Almeria, mediante el que solicita el inicio del procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica
Simplificada de la “Modificacion Puntual N.° 8 del PGOU de Huércal de Almeria (Almeria)”, referente a
la “Apertura de vial en Suelo No Urbanizable”. Dicha solicitud venia acompafada de borrador de
Documento de planeamiento y de Documento Ambiental Estratégico.

Tras estimar que la documentacion presentada era suficiente para iniciar la tramitacion, se emitio
Resolucion de 7 de marzo de 2017 del Delegado Territorial de Medio Ambiente y Ordenacién del
Territorio en Almeria, por la que se acordd admitir a tramite de Evaluacion Ambiental Estratégica
Simplificada la referida Modificacion Puntual N.° 8 del PGOU de Huércal de Almeria.

En virtud de lo dispuesto en los articulos 39.2 y 40.6.c) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, esta
Delegacion Territorial, como 6rgano ambiental, sometio el borrador de documento de la Innovacion y el
Documento Ambiental Estratégico a consultas de las administraciones publicas afectadas y personas
interesadas, por un plazo de 45 dias, a fin determinar, de conformidad con los criterios establecidos en
el Anexo V de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, si este instrumento de
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planeamiento puede tener o no efectos significativos sobre el medio ambiente.

En la tabla siguiente se han recogido los Organismos consultados y se sefalan los que han emitido
informe con la indicacion de la fecha de recepcion del mismo. Sus determinaciones se han
considerado en este Informe Ambiental Estratégico.

Consultas efectuadas Fechas realizacién de Fechas de !a§
consultas respuestas recibidas
D.T. de Agricultura, Pesca y Desarrollo Rural. 14/03/2017 20/04/2017
D.T. de Economia, Innovacién, Ciencia y Empleo. 14/03/2017
D.T. de lgualdad, Salud y Politicas Sociales. 14/03/2017 25/04/2017
géTr\'/.dgeCT“Jtr‘ijsr;'oTu”smo y Deporte. 14/03/2017 07/04/2017
D.T. de Fomento y Vivienda. Serv. de Carreteras. 14/03/2017 01/06/2017
Diputacién Provincial de Almeria. 14/03/2017
Ministerio de Fomento. Demarcacién Carreteras. 14/03/2017 26/04/2017
Universidad de Aimeria. Dpto. Biologia vegetal. 14/03/2017
gzz\r/:]eircs,;dzgai;g.rneria. Dpto. Hidrogeologia y 14/03/2017
C.S.I.C. Estacion Experimental de Zonas Aridas. 14/03/2017
SEQ/BirdLife. 14/03/2017
Ecologistas en Accion. 14/03/2017
Grupo Ecologista Condor. 14/03/2017
Grupo Ecologista Mediterraneo. 14/03/2017
Club UNESCO de Pechina. 14/03/2017

3.- CONSIDERACIONES SOBRE LA DOCUMENTACION PRESENTADA.

A) DOCUMENTO DE INNOVACION.

El borrador de documento de Modificacion Puntual presentado define suficientemente el objeto de la
innovacion propuesta, consistente en la remodelaciéon o reordenacién de un acceso ya existente en la
carretera N-340a, que conecta con la zona norte de la Urbanizacién Los Pinos.

El acceso objeto de remodelacion se encuentra previsto en el vigente planeamiento general y se
encuentra situado en el p.k. 448+150 de la carretera N-340a. Se trata de un camino ya existente, de
titularidad privada, denominado “Camino de la Ermita”, que discurre por el borde del Suelo Urbano y el
No Urbanizable, cuyo acceso se encuentra cortado por no reunir las condiciones de seguridad
suficientes. Con la innovacion propuesta, este acceso se desplaza unos metros hacia el norte, de forma
que discurra por Suelo No Urbanizable, en paralelo a la autovia A-7/E-15, hasta conectar con la calle
Teide, desde la cual se accede a la zona norte de la citada urbanizacion Los Pinos.

Cobdigo:640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI.
Permite la verificacion de la integridad de este documento electrénico en la direccién: https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/

FIRMADO POR RAUL ENRIQUEZ CABA FECHA 20/07/2018

ID. FIRMA 640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI PAGINA 2/51



https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/code/64oxu004DSRMFSq/hBpsyl3bgcunhI

El Ayuntamiento de Huércal de Almeria justifica la necesidad de la apertura de este acceso para evitar
las congestiones de trafico que, en horas punta de entrada y salida de horario laboral y escolar, se
producen en la rotonda situada en el p.k. 447+720 de la carretera N-340a, ya que éste es el Unico
acceso de que dispone actualmente este barrio, que cuenta con una elevada poblacion y en el que
existen dos colegios (uno publico y otro privado).

En el Anexo | se resumen las caracteristicas basicas de esta innovacion.

B) DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO. ESTUDIO Y EVALUACION DE ALTERNATIVAS.

En el Anexo Il se describe el contenido del Documento Ambiental Estratégico presentado, considerando
suficiente la exposicion de alternativas de ordenacién, asi como la justificacion y los criterios de
seleccion de la Alternativa 3 de ordenacién escogida, la cual deberd tener en cuenta las
consideraciones que, en relacién con la misma, han sido efectuadas por la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Andalucia Oriental, asi como las realizadas por la Delegacion Territorial en Almeria de la
Consejeria de Cultura y que se adjuntan al presente Informe Ambiental Estratégico como Anexo IV y I,
respectivamente.

C) AFECCIONES AMBIENTALES Y CONDICIONANTES.

C.1.- Medio Hidrico.

a) Dominio Publico Hidrdulico (DPH) y prevencion de riesgos por avenidas e inundaciones:
Con caracter general se indican las siguientes observaciones:

1. La exigencia de un cauce, asi como de sus riberas y margenes, es la de satisfacer las
funciones de evacuacion de avenidas. El tratamiento dado debe ser conjunto, para la cuenca
vertiente y sus principales cauces, contemplando medidas de integracién del cauce y medio
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urbano. El analisis debe incluir una valoracion de las repercusiones del modelo urbano previsto
sobre el Dominio Publico Hidraulico y la incidencia de las transformaciones de usos propuestas
sobre la red de drenaje.

En la zona de Dominio Publico Hidraulico, que incluye la vegetacion de ribera, se prohibira
cualquier tipo de ocupacion temporal o permanente, con las excepciones relativas a los usos
comunes especiales legalmente previstos (Seccion 27 del Capitulo Il del Real Decreto
849/1986, de 11 abril, por el que se aprueba el Reglamento del D.P.H.).

Las Zonas de Servidumbre y Policia quedan sujetas a las limitaciones de usos y a los fines
legalmente establecidos (art. 7 del Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se
aprueba el R.D.P.H., modificado por el Real Decreto 9/2008, de 11 de enero), asi como a las
autorizaciones necesarias (art. 78 del Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se
aprueba el R.D.P.H., y modificaciones contempladas en el Real Decreto 1290/2012, de 7 de
septiembre).

El Dominio Publico Hidraulico no computa para el calculo del aprovechamiento urbanistico, v,
en cuanto a su clasificacion urbanistica, se atendera a lo establecido en la Ley 7/2002, de 17
de diciembre, de Ordenaciéon Urbanistica de Andalucia, en concreto, en su articulo 46.2.

La Zona de Policia es aquella definida con una banda de 100 metros de anchura contados a
partir del Dominio Publico Hidraulico. Sin perjuicio de la modificacion de los limites de la zona
de policia, cuando concurra alguna de las causas sefialadas en el articulo 6.2 del Texto
Refundido de la Ley de Aguas (aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio),
la zona de policia podra ampliarse, si ello fuese necesario, para incluir la zona o zonas donde
se concentra el flujo preferente, al objeto especifico de proteger el régimen de corrientes en
avenidas y reducir el riesgo de produccion de dafios en personas y bienes. En estas zonas o
vias de flujo preferente, sélo podran ser autorizadas, por el organismo de cuenca competente,
aquellas actividades no vulnerables frente a las avenidas y que no supongan una reduccion
significativa de la capacidad de desagle de dichas vias. En esta zona, la ordenacion urbanistica
debera indicar y resaltar expresamente las alteraciones sustanciales del relieve natural del
terreno, las extracciones de aridos, construcciones de todo tipo, obstaculos para la corriente o
degradacion o deterioro del Dominio Publico Hidraulico.

Para aquellas actuaciones ubicadas en Zona de Policia debera solicitarse la correspondiente
autorizacion de la Administracion Hidraulica, o bien aportar, en el planeamiento que se
desarrolle, la documentacion exigida en el articulo 78 del Real Decreto 849/1986, de 11 de
abril, por el que se aprueba el R.D.P.H., para que permita emitir una autorizacion conjunta
para el desarrollo de las actuaciones que se planteen en dicho planeamiento.

En cuanto a la clasificacion urbanistica en las Zonas Inundables, se atendera a lo establecido
en Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia, en concreto, en
su articulo 46.2.

Las Zonas Inundables, que se definen por la avenida extraordinaria de periodo de retorno de
500 afios, de acuerdo con lo establecido en el articulo 4 de la Ley 9/2010, de 31 de julio, de
Aguas de Andalucia, son compatibles con espacios libres, una vez excluidos el Dominio Publico
Hidraulico y las Zonas de Servidumbre, permitiéndose los usos de jardines, parques y areas de
juego y recreo, siempre al aire libre, sobre tierra y sin ningun tipo de cerramiento. Dichos
espacios libres seran de uso publico. Los nuevos crecimientos urbanisticos deben situarse en
Zonas No Inundables, debiéndose adoptar medidas de defensa frente a avenidas e
inundaciones en el caso de que la avenida de 500 afos de periodo de retorno afecte a Nucleo
Urbano Consolidado. Los usos que se establezcan en los espacios libres que ocupen Zonas

Cobdigo:640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI.

Permite la verificacion de la integridad de este documento electrénico en la direccién: https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/

FIRMADO POR

RAUL ENRIQUEZ CABA FECHA

20/07/2018

ID. FIRMA

640xu004DSRMFSq/hBpsyl3bgcunhI PAGINA

4/51



https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/code/64oxu004DSRMFSq/hBpsyl3bgcunhI

Inundables deben cumplir los siguientes requisitos:

o No disminuiran la capacidad de evacuacién de los caudales de avenidas.
o No incrementaran la superficie de zona inundable.

©  No produciran afeccion a terceros.

©o No agravaran los riesgos derivados de las inundaciones, ni se generaran riesgos de
pérdidas de vidas humanas. No se permitira su uso como zona de acampada.

o No degradaran la vegetacion de ribera existente.

o Permitiran una integracion del cauce en la trama urbana, en forma tal que la vegetacion
préxima al cauce sea representativa de la flora autdctona riparia, preservando las especies
existentes y acometiendo el correspondiente proyecto de restauracion, rehabilitacion o
mejora ambiental del cauce y sus margenes, asi como previniendo su mantenimiento y
conservacion.

o Las especies arboreas no deben ubicarse en zonas que reduzcan la capacidad de
evacuacion de caudales de avenida.

Con caracter particular se sefiala lo siguiente:

Las alternativas se situan dentro del ambito del Estudio Hidraulico para la Prevencion de Inundaciones
y para la Ordenacién de las Cuencas del Poniente Aimeriense, Bajo Andarax, Almeria y Nijar, segun el
cual los cauces publicos mas proximos son el Barranco del Cura y la rambla de la Hijuela. Segun las
determinaciones de dicho Estudio solo la Alternativa 3 se ve afectada por la zona de policia del
Barranco del Cura.

Por otro lado, las alternativas 1 y 3 tienen parte de su recorrido dentro de Area de Riesgo Potencial
Significativo de Inundacion (ARPSI) recogida en el Plan Hidrologico de la Demarcacién Hidrografica de
las Cuencas Mediterraneas Andaluzas:
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Por todo ello, se consideran viables todas las alternativas propuestas respecto a que no afectan a DPH
ni estan en riesgo por inundacion. No obstante, se considera necesario que, el documento de
planeamiento correspondiente, recoja las observaciones de caracter general anteriormente expuestas.

b) Disponibilidad de recursos hidricos:

Por la naturaleza y objeto de esta Modificacion Puntual del PGOU de Huércal de Almeria, para la
apertura de vial en Suelo No Urbanizable, no procede informar sobre disponibilidad de recursos
hidricos, dado que no implica, en si misma, nueva disponibilidad de recursos hidricos en el municipio.

¢) Infraestructuras del ciclo integral del agua y financiacion:
De forma similar a lo recogido en el punto anterior, esta Modificacion Puntual no implica, en si misma,
necesidad de nuevas infraestructuras del ciclo del agua en el municipio en ninguna de las alternativas
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propuestas.

d) Conclusion.

De conformidad con el contenido del presente informe, en base al desarrollo de los diferentes puntos
analizados, competencia de la Administracion Hidraulica Andaluza y descritos en la Instruccion relativa
a la elaboracién de informes en materia de agua a los planeamientos urbanisticos, se informa, respecto
a los documentos de borrador del documento de planeamiento y Documento ambiental estratégico de
la Modificacion Puntual del PGOU de Huércal de Almeria (ALMERIA), que la Alternativa O no precisa
informe y que las otras tres alternativas planteadas no producen, en si mismas, afeccion en materia de
aguas y podrian ser informadas favorablemente.

Ahora bien, se considera necesario que en la futura figura urbanistica, se tengan en cuenta los
aspectos descritos en los distintos apartados del informe, en particular:

- Representacion y consideracion de la zona de policia del Barranco del Cura.
- Mencién expresa en el documento de:

< Las observaciones de caracter general del punto g/ anterior, con los usos permitidos y las
prohibiciones en DPH, zona de servidumbre, zona de policia, asi como zona inundable.

* Necesidad de solicitar autorizacion de obras en zona de policia.

C.2.- Calidad del Aire.

Como norma general, se desarrollaran todas las medidas preventivas y/o correctoras incluidas en el
Documento Ambiental Estratégico y en las Normas Urbanisticas.

Contaminacion acustica

Consultado el mapa estratégico de ruido de la Autovia A7, donde se ha evaluado la exposicién al ruido
de la zona procedente del trafico de la Autovia, se comprueba que el trazado del viario propuesto se
encuentra en la zona de afeccidn de esta infraestructura, en su mayor parte entre las is6fonas de 65dB

LEYENDA TEMATICA
Zona de afeccion

I:] Zona de afeccion

Iséfona de 55, 65 y 75 dB

Tipos de edificio

|:| Uso residencial
: Uso sanitario o docente
|:| Uso industrial o comercial

Tal y como se sefala en el Documento Ambiental Estratégico, el nivel de trafico en el viario propuesto
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no va a generar niveles de ruido adicionales que modifiquen los datos sonoros que existen actualmente
en la zona, conforme a los usos establecidos.
Contaminacion luminica

Con objeto de minimizar los efectos de la luz intrusa o molesta procedente de las mismas, los
requerimientos y niveles de iluminacion para los distintos tipos de alumbrado exterior seran los que se
recogen en las Instrucciones Técnicas Complementarias EA-O1 a EA-O7 del Real Decreto 1890/2008,
de 14 de noviembre, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia
energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones Técnicas Complementarias.

C.3.- Residuos y suelos contaminados.

Consideraciones generales en materia de residuos.

e Estan sometidas al régimen de autorizacion por esta Delegacion Territorial las instalaciones
donde vayan a desarrollarse operaciones de tratamiento de residuos asi como las personas
fisicas o juridicas que vayan a realizar una o varias operaciones de tratamiento de residuos.

e El orden de prioridad en relacion a residuos es: prevencion (en la generacion de residuos),
preparacion para la reutilizacion, reciclado, otros tipos de valorizacion (incluida la energética) v,
por ultimo, la eliminacion de los residuos.

Residuos de construccion y demolicion (RCD).

* En los proyectos de urbanizacion se especificara el destino de las tierras y demas residuos
producidos durante la fase de construccion.

e Con relacion a las tierras, Unicamente las no contaminados excavadas durante las actividades
de construccién, que se utilicen con fines de construccion en su estado natural en el lugar u
obra donde fueron extraidos, estan exentas de cualquier autorizacion de gestién.

e Siel uso va a ser relleno de otras parcelas, éste debe ser ejecutado por un gestor autorizado
para residuos de la construccion y demolicion.

* Los productores de residuos generados en obras menores y de reparacion domiciliaria deberan
acreditar ante el Ayuntamiento el destino de los mismos en los términos previstos en sus
ordenanzas.

* La legislacién en vigor determina, entre otros, que el productor de RCD ha de incluir en el
proyecto de ejecucion de obra un Estudio de gestion de residuos. El poseedor o la persona
fisica o juridica que ejecute la obra, ha de presentar un Plan de gestion de RCD para la
aplicacion del mencionado estudio. Asimismo, se ha de asegurar la correcta gestion de los
residuos, aplicando el principio de jerarquia de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados, contribuyendo, de esta forma, al desarrollo sostenible del sector de la
construccion.

e Seria deseable establecer una demolicién selectiva que permita una adecuada separacion con
vistas al aprovechamiento de estos residuos. Estas previsiones se incluiran tanto en el Estudio
de gestién de RCD que presentan los productores (promotores) asi como en el Plan de gestion
de los RCD que elaboran los poseedores (constructores), aplicando el principio de jerarquia de
residuos.
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Residuos peligrosos:

e Cualquier residuo peligroso que pueda generarse en alguna de las fases de desarrollo del
planeamiento o durante el periodo de explotacion, deberan separarse y almacenarse
adecuadamente hasta ponerlos a disposicion de gestores autorizados acorde a lo establecido
en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, en el Decreto
73/2012, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Residuos de Andalucia, y
demas normativa de aplicacion, asi como a las posibles modificaciones que pueda haber en la
legislacion durante el desarrollo de su actividad.

* La mezcla de residuos peligrosos con no peligrosos esta expresamente prohibida en la
normativa de residuos (art. 18.2 de la Ley 22/2011). Dicha mezcla, ademas de suponer un
riesgo para la salud humana (en particular para los operarios de obra o plantas de tratamiento
de residuos) asi como para el medio ambiente, ocasiona que un volumen grande de residuos
no peligrosos se convierta en residuos peligrosos, con una gestion mas compleja y de mayor
coste.

Suelos contaminados:

e Cualquier suelo en el que haya habido una actividad potencialmente contaminante y se cambie
su uso, debera ser caracterizado para descartar que esta contaminado y sea necesario realizar
las actuaciones destinadas a la limpieza del suelo y su recuperacion; y/o para asegurar que es
apto para el nuevo uso.

* Las actividades que tienen la consideracién de potencialmente contaminantes del suelo (APC)
estan sujetas a un régimen informativo: informes preliminares de situacion, caracterizaciones
de detalle, estudios de analisis de riesgos y/o informe historico de situacion.

La Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, asigna a las Entidades Locales
(art. 12.5) competencias en la gestion de los residuos domésticos generados en los hogares, comercios
y servicios. Asi pues, las entidades locales tienen la potestad de decidir su modelo de gestion de
residuos vy los instrumentos que se desarrollaran para conseguir los objetivos fijados.

Ademas, la Ley estipula que las entidades locales podran aprobar sus propios programas de
prevencion y de residuos de su competencia, entre otras opciones para incrementar la eficiencia de su
gestion. Cabe destacar que las entidades locales también podran gestionar los residuos comerciales no
peligrosos y los residuos domeésticos generados en las industrias, en los términos que establezcan sus
respectivas ordenanzas.

A través de la figura de las ordenanzas, se podra obligar al productor o a otro poseedor de residuos
peligrosos domésticos o de residuos cuyas caracteristicas dificultan su gestion, a que adopten medidas
para eliminar o reducir dichas caracteristicas o a que los depositen en la forma y lugar adecuados.

C.4.- Medio natural y montes publicos.

Las parcelas afectadas por la Modificacion Puntual propuesta no presentan caracter forestal, segun lo
definido en el articulo 1 de la Ley 2/1992, de 15 de junio, Forestal de Andalucia, y en el articulo 2 del
Decreto 208/1997, de 9 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento Forestal de Andalucia.

Asi, se considera que no existe inconveniente ambiental alguno, desde el punto de vista de la Ley
2/1992, Forestal de Andalucia, para llevar a cabo la Modificacion Puntual solicitada.
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C.5.- Espacios naturales protegidos.

La superficie correspondiente a los terrenos afectados por la Modificacion Puntual no se encuentra
incluida en el interior de ninguno de los espacios naturales protegidos definidos en el articulo 121 de la
Ley 18/2003, de 29 de diciembre, por la que se aprueban determinadas medidas fiscales y
administrativas, que modifica el articulo 2 de la Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el
Inventario de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para su
proteccién, y en los articulos 28, 30 y 42 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, modificada por la Ley 33/2015, de 21 de septiembre.

La Modificacion Puntual planteada NO afecta fisicamente a espacios naturales protegidos de la Red
Natura 2000: Lugares de Importancia Comunitaria (LICs), Zonas Especiales de Conservacion (ZECs) y
Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPAs).

C.6.- Vias pecuarias.

La Modificacién Puntual NO afecta a las vias pecuarias recogidas en la Clasificacion de Vias Pecuarias
de Huércal de Almeria (Almeria), aprobada por Orden Ministerial de 23 de julio de 1971 (BOE de
23/07/1971).

C.7.- Cambio climatico.

Con la innovacion propuesta no se aprecian afecciones negativas significativas en relacion con el
cambio climatico.

C.8.- Adecuacién paisajistica.

La propuesta que se evalia no produce, en si misma, alteracion significativa en el paisaje.

C.9.- Ordenacion del Territorio.

En la Jerarquia del Sistema de Ciudades del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA),
aprobado por Decreto 206/2006, de 28 de noviembre, Huércal de Almeria se encuadra como “Centro
Rural o Pequefia Ciudad 1" del Sistema Polinuclear del Centro Regional de Aimeria.

El articulo 61 del POTA, relativo a la mejora de los mecanismos de evaluacion ambiental de la
planificaciéon urbanistica y territorial, establece que la evaluacién ambiental estratégica debe permitir
valorar los aspectos mas globales de la ordenacion y su contribucion a la sostenibilidad.

Ademas de las determinaciones del POTA, el instrumento de planeamiento urbanistico debera
establecer de forma expresa en su documentacion la justificacién de la coherencia de sus previsiones
respecto a las determinaciones de otros planes del sistema de planificacion territorial que establece la
LOTA: los Planes de Ordenacion del Territorio de ambito Subregional y los planes con Incidencia en la
Ordenacién del Territorio que, en su caso, le sean de aplicacion.

En este sentido, el municipio de Huércal de Almeria esta afectado por el Plan de Ordenacion del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Almeria (POTAUA), aprobado por el Decreto 351/2011, de 29
de noviembre (BOJA N.° 2, de 04/01/2012).

La Norma 165 del citado Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA) regula de manera
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especifica el contenido y alcance del preceptivo Informe de Incidencia Territorial que se deba emitir, en
su caso, en los procedimientos de formulacion del planeamiento urbanistico general, en su fase de
Aprobacion Inicial, conforme a la Disposicion Adicional Octava de la LOUA, y Regla 2? de la Disposicion
Adicional Primera del Decreto 11/2008, de 22 de enero.

Asi, la valoraciéon se emitira, de manera reglada, tras la Aprobacion Inicial del presente expediente de
planeamiento urbanistico, en el procedimiento de emision del Informe de Incidencia Territorial regulado
en el articulo 13 del Decreto 36/2014, de 11 de febrero, por el que se regula el ejercicio de las
competencias de la Administracion de la Junta de Andalucia en materia de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo.

En este sentido, sera el promotor del presente instrumento de planeamiento urbanistico general quien
analice especificamente el cumplimiento y la coherencia del mismo con las determinaciones de los
diversos instrumentos de ordenacion del territorio antes sefalados, y que, en su caso, le sean de
aplicacion, incorporando la correspondiente memoria justificativa, conforme a lo establecido al efecto
en la Disposicion Adicional Segunda de la Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de
la Comunidad Autonoma de Andalucia.

D) OTRAS AFECCIONES Y CONDICIONANTES:

A continuacién se recogen los condicionantes expuestos en los informes recibidos en relacion con las
consultas efectuadas y que se han relacionado en el punto 2.

D.1.- Infraestructuras agrarias.

No existe infraestructura alguna, ejecutada o proyectada, subvencionada por la Consejeria de
Agricultura, Pesca y Desarrollo Rural, en los ultimos afos, que se vea afectada por la innovacion
propuesta.

D.2.- Impacto en la salud.

En consultada realizada a la Consejeria de Salud, en relacién con la Modificacién Puntual propuesta,
dicha Consejeria comunica lo siguiente:

No se considera necesario realizar propuestas o determinaciones a dicho expediente.

Puesto que la normativa en vigor (Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica en
Andalucia, y Decrefo 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento de la
Evaluacion del Impacto en la Salud de la Comunidad Autdonoma de Andalucia) ha permitido integrar
un pronunciamiento de la Consejeria de Salud dentro del procedimiento de aprobacion de algunos
instrumentos de planeamiento urbanistico, se estima mds conveniente incorporar alli las
determinaciones relevantes desde el punto de vista de salud de la poblacion, dado que, segun la
normativa referenciada, el presente instrumento de planeamiento esta sometido a Evaluacion de
Impacto en Salud.

De lo anterior se desprende que dicho instrumento de planeamiento debe incorporar en la Memoria
la correspondiente Valoracion de Impacto en Salud (VIS), para lo que puede ser de inferés conocer
que se encuentra disponible en la pagina web de la Consejeria de Salud (Areas de Actividad /
Evaluacion de Impacto en Salud (EIS) / Guias Metodoldgicas para la EIS / Manual para la EIS de los
instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia) wna guia metodoldgica para la realizacion
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de la VIS, que incluye una metodologia de evaluacion, listados de chequeo para fdentificar impactos
en determinantes y en la salud, criterios para valorar la significancia de los mismos y muchas otras
herramientas para simplificar la tarea de los promotores, con documentos y enlaces para obtener y
usar la informacion pertinente desde el punto de vista de la salud, programas y recursos de
tratamiento de las mismas y consejos y métodos practicos para fomentar e incorporar la percepcion
de la ciudadania en la toma de decisiones.

lgualmente se senala la existencia del procedimiento de consultas previas regulado en el articulo 13
del Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento de la
Evaluacion del Impacto en la Salud de la Comunidad Auténoma de Andalucia, y por el cual las
personas o administraciones promotoras de instrumentos de planeamiento podran dirigirse al
organo competente para emitir el informe de evaluacion del impacto en la salud, para obtener
informacion sobre el alcance, amplitud y grado de especificacion con el que debe realizarse /a
valoracion del impacto en la salud, asi como sobre los factores, afecciones y demds
consideraciones que, de acuerdo con la informacion de que disponga la Consejeria competente en
materia de salud, deban tenerse en cuenta para valorar el impacto en la salud del instrumento de
planeamiento que se pretende tramitar.

D.3.- Cultura.

Segun informe emitido por la Delegacion Territorial de la Consejeria de Cultura, en el ambito de la
actuacion existen algunos elementos del Patrimonio Historico de Andalucia correspondientes al sistema
hidraulico de la Peinada, asi como colinda con la Ermita. Se adjunta como Anexo Il el citado informe, a
los efectos oportunos.

D.4.- Turismo.

El objeto de la Modificacion Puntual no se encuentra regulado dentro de la normativa técnico-turistica
en vigor para el territorio andaluz, no siéndole de aplicacién, por tanto, la Ley 13/2011, de 23 de
diciembre, del Turismo de Andalucia (BOJA N.° 255, de 31/12/2011), ni su normativa de desarrollo.

D.5.- Carreteras de la Junta de Andalucia.

La zona de la actuacién propuesta no afecta a las carreteras competencia de la Consejeria de Fomento
y Vivienda de la Junta de Andalucia.

D.6.- Carreteras del Estado.

En oficio emitido por la Unidad de Carreteras de Almeria de la Demarcacion de Carreteras del Estado
en Andalucia Oriental, en relacion con la Modificacion Puntual N.° 8 del PGOU de Huércal de Almeria,
se comunica que, de conformidad con el art. 16.6 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
Carreteras, “e/ Excrmo. Ayuntamiento de Huércal de Almeria debe remitir al Ministerio de Formento, al
menos una (1) copia debidamente diligenciada, preferiblemente en soporte papel, del documento
““Modlificacion Puntual N.° 8 del PGOU por adaptacion parcial a la LOUA. Apertura de vial en Suelo No
Urbanizable. Huércal de Almeria””, previamente a su aprobacion inicial, con objeto de que éste emita
el informe preceptivo, que sera vinculante en lo que se refiere a posibles afecciones a la Red de
Carreteras del Estado. No obstante, se adjunta un anexo en el que se han efectuado una serie de

consideraciones a tener en cuenta en el documento que el Excmo. Avuntamiento de Huércal de
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Almeria debe presentar previo a la obtencion del citado informe preceptivo, de conformidad con lo
referido en el art. 16.6 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras’.

El anexo citado se adjunta como Anexo IV, a los efectos oportunos.

4. PRONUNCIAMIENTO.

Por todo cuanto antecede, de acuerdo con los articulos 39.3 y 40.6.d) de la Ley 7/2007, de 9 de julio,
de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, a partir del analisis de la documentaciéon aportada,
teniendo en cuenta el resultado de las consultas realizadas, y de conformidad con los criterios
establecidos en el Anexo V de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, esta
Delegacion Territorial, en el ambito de sus competencias,

DETERMINA:

Que la “Modificacién Puntual N.° 8 del PGOU de HUERCAL DE ALMERIA”, no tiene efectos negativos
significativos sobre el medio ambiente. Este informe se formula a los solos efectos ambientales y queda
condicionado al cumplimiento de las consideraciones y de los condicionantes expresados en los
diferentes apartados contenidos en el punto 3 anterior.

El presente Informe Ambiental Estratégico se remitira al Boletin Oficial de la Junta de Andalucia para su
publicacién en el plazo de 15 dias habiles desde su formulacion, sin perjuicio de su publicacién en la
sede electronica de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.

El Informe Ambiental Estratégico perdera su vigencia y cesara en la produccion de los efectos que le
son propios si, una vez publicado en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, no se hubiera
procedido a la aprobacién de la innovaciéon propuesta en el plazo maximo de cuatro afios desde su
publicacién. En tal caso, el promotor debera iniciar nuevamente el procedimiento de Evaluacion
Ambiental Estratégica.

Contra el Informe Ambiental Estratégico no procedera recurso administrativo alguno, sin perjuicio de

los que procedan, en su caso, contra la resolucion que apruebe el instrumento de planeamiento
sometido al mismo.

EL DELEGADO TERRITORIAL

Raul Enriquez Caba
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ANEXO |
CARACTERISTICAS BASICAS DE LA MODIFICACION DE ELEMENTOS

A la solicitud de Evaluacion Ambiental Estratégica se adjunta borrador de documento de “Modificacion
Puntual N.° 8 de las NNSS de Huércal de Almeria”, relativo a apertura de vial en Suelo No Urbanizable,
redactado en enero de 2017 por encargo del Ayuntamiento de Huércal de Almeria.

El objeto de la innovacion es la apertura de un vial de acceso a la zona norte de la Urbanizacion “Los
Pinos” para evitar las congestiones de trafico que se producen en la rotonda situada en el p.k.
447+720 de la carretera N-340a en horas punta (entrada y salida de horario laboral y escolar), ya que
éste es el Unico acceso de que dispone actualmente este barrio, que cuenta con una elevada poblacion
y en el que existen dos colegios (uno publico -CE/P Clara Campoamor y otro privado -Colegio Agave,).

El vigente planeamiento general prevé un acceso a la zona norte de la Urbanizacion Los Pinos desde el
p.k. 448+150 de la carretera N-340a, a través del camino de titularidad privada denominado “Camino
de La Ermita”, que se encuentra sin asfaltar y sin las condiciones de seguridad suficientes, lo que ha
motivado que actualmente se encuentre cortado dicho acceso. Este camino conecta con la calle Teide,
que si retne las condiciones necesarias, y desde la cual se llega a la zona interior del barrio. Para que
este camino reuniese las dimensiones adecuadas tendria que procederse a la expropiacion de varias
edificaciones.

Por ello, el documento de la Modificacién Puntual plantea la remodelacion del acceso existente en
dicho p.k. 448+150 mediante la ejecucién un nuevo vial, al norte del actual “Camino de la Ermita”, y
que discurriria paralelo a la Autovia A-7/E-15, hasta conectar con la citada calle Teide, de forma que se
evite el camino privado y las zonas de edificaciones.

ARQUITECTOLOSE ANTONID GARCIA GONZALEZ

El vial propuesto tendria unos 250 metros de longitud, con dos carriles de 3 metros de anchura,
arcenes de 0,50 metros y bermas de 0,50 metros, es decir, un ancho total de 8 metros, disponiendo
en las curvas de sobreanchos de radio menor de 200 metros.

GARGAM
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El acceso remodelado tendria las mismas caracteristicas que el acceso actual en cuanto a la
prohibicion de realizacion de giros a la izquierda, de forma que la circulacion del tronco de la N-340a
no se veria afectada por los vehiculos que se incorporan desde este nuevo vial, los cuales tendrian que
desplazarse a la rotonda colindante para realizar el cambio de sentido.

Respecto de los suelos afectados por el nuevo trazado propuesto (2.414,00 m2), en su mayoria estan
clasificados como Suelo No Urbanizable, si bien una parte esta clasificada como Suelo Urbanizable:

Suelo No Urbanizable 2.165,00 m?
Suelo Urbanizable Ordenado SUBO-R9 249,00 m?
Superficie total afectada 2.414,00 m?

Limites del Suelo Urbano y del Suelo Urbanizable segiin el PGOU vigente (2010)
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ANEXO Il
RESUMEN DEL DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO

A la solicitud de Evaluacion Ambiental Estratégica se adjunta Documento Ambiental Estratégico
redactado en diciembre de 2016 por el Area de Asistencia a Municipios de la Diputacién de Almeria a
peticion del Ayuntamiento de Huércal de Almeria.

En el apartado 1.3 del Documento se describen los objetivos de la Modificacion Puntual en los mismos
términos que en el borrador del documento urbanistico.

En el apartado II.1, se describe el alcance y contenido del plan propuesto, en términos similares a los
expuestos en el borrador del documento urbanistico, que, de forma resumida, ya ha sido reflejado en el
presente IAE. Se insiste en los siguientes aspectos:

* La carretera nacional 340a, a su paso por el municipio de Huércal de Almeria, presenta un
trafico elevado, no solo como acceso a las distintas zonas del municipio, sino como elemento
de union entre la ciudad de Almeria y los municipios de su area metropolitana y los de la
comarca de la alpujarra almeriense.

e El barrio residencial Los Pinos, de 47 Ha. de extension, tiene practicamente como Unico
acceso la rotonda existente en el p.k. 447+720 de la carretera N-340a, lo que produce una alta
concentracién de trafico en torno a la misma, situacion agravada por la existencia de dos
colegios en la zona, uno publico y otro privado, lo que hace que a determinadas horas se
colapse el acceso debido a la presencia de los autobuses escolares, ya que el colegio privado
ofrece servicio a nifios de toda la comarca y de la capital.

* Esintencién del Ayuntamiento de Huércal de Almeria aligerar este trafico lo que hace necesario
buscar un acceso alternativo al citado barrio.

En el mismo apartado II.1, respecto de las alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables,
se expresa que caben las siguientes alternativas razonables:

¢ Alternativa 0: Mantenimiento de la situacion actual.

e Alternativa 1: Consiste en ejecutar el viario recogido en el vigente planeamiento general,
(Camino de la Ermita). El eje de este viario coincide con el limite entre el suelo urbano y el no
urbanizable, por lo que parte del viario se encuentra dentro del Suelo Urbano y otra parte en el
Suelo No Urbanizable. Desde el punto de vista ambiental esta actuacion resultaria viable ya
que viene recogida en el planeamiento actual, el cual cuenta con su correspondiente
Declaracion de Impacto Ambiental.

* Alternativa 2: supone prolongar la calle Pirita hasta que conecte con la carretera N-340a. Esta
solucidén es facil de ejecutar y no implica una gran inversion. Seria necesario solicitar informe a
la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Oriental sobre la posibilidad de realizar
este acceso a la citada carretera.

e Alternativa 3: consiste en ejecutar el viario propuesto en el borrador del documento urbanistico,
lo que implicaria simplemente el cambio de trazado de una parte del viario previsto en el
planeamiento general, para que no sea necesaria la expropiacion de edificaciones existentes en
suelo urbano.
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El apartado 1.2 recoge el desarrollo previsible del plan en los siguientes términos: £sta innovacion de
planeamiento general propuesta tendra un desarrollo previsible a corto plazo debido a la urgencia y
necesidad de dar una solucion a la situacion actual de tréfico y desongestionar, de esta manera, e/
acceso al barrio de Los Pinos del municipio.

[Google Farth

Alternativa 1 (Camino de / rm/z‘a con CN—30a}

Alternati v2 (C/ Pirita con CN-340a) ”

Camino de la Ermita desde la C/ Teide

En el apartado 1.3 del Documento se describe la situacion del medio ambiente en el término municipal
antes del desarrollo de la presente innovacién, con datos extraidos del Estudio de Impacto Ambiental
realizado para el documento de Aprobacion Inicial del PGOU de Huércal de Almeria que se encuentra
en tramitacion.

El apartado I1.4 recoge los efectos ambientales previsibles de la forma siguiente:
*  lertidos de Aguas Residuales.
La Modificacion planteada no supone vertidos de aguas residuales.
»  Alteracion de elementos naturales.

La modificacion propuesta no supone nuevo impacto sobre los cursos de agua, ni sobre la
vegetacion, ni sobre la fauna.

o Alferacion del paisaje natural y cultural.

a) Impacto sobre vias pecuarias.- Las vias pecuarias del término municipal no se ven

afectadas por esta modificacion al tratarse exclusivamente de Suelo No Urbanizable de

Caracter Natural o Rural.

b) Impacto sobre el paisaje.- Esta innovacion no supone un impacto en el paisaje, ya que se
encuentra en una pequefia franja de terreno situada entre el limite del suelo urbano y la
Autovia A-7, que carece de valor paisajistico y que presenta un aspecto degradado, con
presencia de restos de basura, por lo que la intervencion propuesta podria generar la
revitalizacion de esta zona.
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c) Impacto sobre Espacios Naturales Protegidos de Andalucia, Red Natura 2000 y espacios
protegidos por el Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico.- No se prevén impactos
sobre los espacios mencionados puesto que la modificacion propuesta afecta
exclusivamente al Suelo No Urbanizable de Caracter Natural o Rural.

e Focos emisores acusticos.

El viario propuesto se considera que no tiene entidad suficiente para modificar los datos
sonoros existentes actualmente conforme a los usos establecidos. Sin embargo, con esta
modificacion se produce un efecto positivo desde el punto de vista acustico, pues el trafico que
se pretende desviar a través del nuevo viario se realiza a través de viarios urbanos con usos
residenciales, siendo necesario atravesar todo el barrio de Los Pinos para acceder a sus dos
colegios, con lo que la intervencion produciria un efecto favorable desde el punto de vista
acustico para los residentes en la zona.

En el apartado 1.5, referente a los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales
concurrentes, se sefala que la zona de intervencion no tiene ninguna proteccion territorial y que la
innovacioén propuesta no tiene incidencia territorial. Asimismo, se apunta a que la intervencion
necesitara autorizacion del 6rgano titular de la Autovia A-7 y de la carretera N-340a. También se hace
mencion a que ninguna de las parcelas afectadas por la innovacién aparece reflejada en la Resolucion
de 20 de junio de 2014 de la Secretaria General de Cultura, de proteccion de determinados inmuebles
relacionados con la cultura del agua, que supone la proteccién de diversas parcelas de suelo urbano y
no urbanizable afectadas por el bien denominado “Canal de San Indalecio”.

En el apartado 1.6 se motiva la aplicacion del procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica
Simplificada.

El apartado 1.7, relativo al resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas,
concluye que la Alternativa 3, que es la contemplada en el documento de planeamiento, es la mas
idonea desde el punto de vista técnico y ambiental, ya que con respecto a la Alternativa 1 (la
contemplada en el actual planeamiento general), hace innecesario la expropiacion de edificaciones
existentes en suelo urbano y mejora el estado degradado en que se encuentra la franja de terreno
existente entre el limite del suelo urbano y la Autovia A-7.

En el apartado 1.8, sobre las medidas previstas para prevenir, reducir y corregir los posibles efectos
negativos relevantes de la propuesta sobre el medio ambiente, tomando en consideracion el cambio
climatico, se sefala que con esta innovacion no se aumenta la ocupacion del suelo, no conlleva un
aumento del consumo de agua ni de recursos y se fomenta la regeneracion del tejido urbano
reduciendo el trafico de vehiculos en el casco urbano.

Por ultimo, en el apartado 1.9, correspondiente a la descripcion de las medidas previstas para el
seguimiento ambiental del plan, se expresa que n0 se contemplan medidas para el seguimiento
ambiental debido a las caracteristicas de la Modificacion Puntual planteada, la cual se estima que no
tiene influencia negativa sobre el medio ambiente.
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4
JUNTA DE ANDALUCIA CONSEJERIA DE CULTURA

Delegacién Territorial de Cultura , Turismo y Deporte de Almerfa
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\ CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE Y ORDENACION DEL

/| ['t |
ABK. L‘, % TERRITORIO.
-LO) - DELEGACION TERRITORIAL EN ALMERIA
SERVICIO DE PROTECCION AMBIENTAL

Fecha: 18deabnlde‘2017" '

Su roforencia: - EAE/AL/0G4/17 C/ CANONIGO MOLINA ALONSO N 8, 62

Nuestra referencia:  DPPH/JSF/ INNOV.N° 8 PGOU HUERCAL DE ALMERIA 04004 ALMERIA

Asunto: Comunicacién

En relacion con su escrito, recibido en esta Delegacion Territorial de Almeria el 27/03/2017, referente a
la “Modificacion n® 8 del PGOU de Huercal de Almeria”, le comunico que, segun el art. 29.2 de la
Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Historico de Andalucia, las entidades promotoras de los
instrumentos de ordenacién urbanistica que incidan sobre bienes integrantes del patrimonio Historico
solicitaran informacion a la Consejeria competente en materia de patrimonio histérico sobre dichos bienes
dentro del ambito previsto. Aprobado inicialmente el plan de que se trate, cuando incida sobre bienes
incoados o inscritos en e} Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz , en el Inventario o sobre ZSA,
se requerira informe vinculante de esta Consejeria segun se indica en el art. 29.4. y 29.6.

El objeto de la innovacion de PGOU es la creacién de un nuevo vial de acceso al suelo urbano. En el
ambito de la actuacion existen algunos elementos del Patrimonio Histérico de Andalucia
correspondientes al sistema hidraulico de la Peinada. Este sistema constituye un conjunto
hidraulico creado, tanto para extraer agua del subsuelo, como para llevarla hasta cotas mas elevadas de la
finca, constando de dos norias movidas por bestias, la primera de las cuales tenia como objeto la
extraccion del agua, y la segunda elevarla de nivel para ampliar la superficie de regadio. Asimismo,
colindante con el ambito de actuacion se encuentra la Ermita de la Peinada.

Tal y como se indica en el Articulo 29 de la Ley 14/2007, de 26 de noviembre, de Patrimonio Histérico de
Andalucia, los instrumentos de ordenacién urbanistica que incidan sobre bienes integrantes del Patrimonio
Historico identificaran, en funcion de sus determinaciones y a la escala que corresponda, los elementos
patrimoniales y estableceran una ordenacion compatible con la proteccion de sus valores y su disfrute
colectivo. Por tanto, deberan identificarse adecuadamente estos elementos afectados por la innovacion de

planeamiento propuesta,_

JUNTR DE ANDAIUCIA
S CONSEJERIA DE CULTURA
A =
zl’ 201799900177290 - 18/04/2017
D Registro Auxitiar
A | Serv. Bienes Culluraies Almeriz
ALMERIA
LA JEFA DE SERVICIO DE BIENES CULTURALES
Paseo de la Carldad, 125 - 3* Planta. 04071 Almeria.
Teléf. 950 01 11 01 - Fax 950 01 11 09
Codigo:RXPMwBOOPFIRMAhBvkCaL6RGEPC f6k.
Permite |a verificacion de la integridad de este documento electronico en la direccion: hitps:/ws050 juntadeandalucia.esiverificarFirma
FIRMADO POR ANGELES SAEZ ANTEQUERA FECHA 18/04/2017
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Inscripcion en el CGPHA de los bienes inmuebles del abastecimiento hidréulico de la ciudad de Almeria y su vega.

FICHA N°: 85

1. DENOMINACION:
Contranoria y noria y de la Peinada
T iy : ~

S T o
Y

- 3. LOCALIZACION:
, *Municipio: Huércal de Almeria

| *Paraje: La Peinada

| *U.T.M.: X: 0549393 Y: 4083224

4. DELIMITACION DEL INMUEBLE:

519
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Inscripcion en el CGPHA de los bienes inmuebles del abastecimiento hidréulico de la ciudad de Almeria y su vega.

*Referencia catastral:
Poligono 8  Parcela 56 Subparcela 0000

5. ESTADO GENERAL:

*Uso actual:
Abandonadas

*Grado general de conservacion:

Regular en el caso de la contranoria y malo en el caso de la noria. En el primer caso
cabe resefiar la solidez de la construccion y el buen estado constructivo de las partes
conservadas. Es de agradecer a los promotores o constructores de la autovia que no
hayan destruido la parte principal del edificio y que hayan procedido a su vallado. Estas
actuaciones, por otra parte logicas, aunque no habituales, garantizan por muchos afios
la permanencia del conjunto en el estado actual.

En el caso de la noria quedan en pié la viga y los dos pilares que la sustentan. El andel
ha quedado desfigurado por el paso del tiempo y en cuanto al pozo, s6lo queda el un
pretil desfigurado.

En cuanto a los artilugios elevadores, en ninguno de los casos quedan restos
identificables.

6. DESCRIPCION DEL BIEN:

Estos elementos se encuentran en el paraje de la Peinada (Huécal de Almeria),
delimitados por un espacio que queda al oeste de la carretera nacional 340 y al sur de
la autovia. La localizacion resulta facil por su situacién cercana a la carretera y por el
llamativo volumen de la contranoria. Se accede pasados unos metros desde la rotonda
de acceso a la autovia en direccién Murcia, por un carril de tierra que queda junto a unas
viviendas. En primer lugar aparecen los restos de la noria, a sélo unos metros de la
carretera nacional. Un centenar de metros mas adelante y encajado en el talud de la
autovia sobresale la plataforma de la contranoria y su acueducto arcuado.

Tal como se apuntaba en el apartado anterior de la noria s6lo quedan restos de su
plataforma, el agujero del pozo y la viga de madera sustentada en dos pilares (Foto 2).
Llama la atencion la permanencia de la viga y su estado de conservacién en contraste
con el resto del conjunto. No se sabe cuando dej6 de funcionar al estilo tradicional, pero
un vecino de la zona ya jubilado no recuerda haberla visto funcionar con animales de
tiro. Sin embargo si recuerda que en el afio 1942 se puso un motor que funcionaba
normalmente para regar los parrales de la finca. Anteriormente pertenecié a un
hacendado (D. Francisco Rico, que construyé la ermita contigua a la noria, donde se
celebraba misa por un cura traido todos los domingos de la capital).

De la noria parte una atarjea (Foto3) que llena una pequefia balsa contigua y sigue hasta
la contranoria. La balsa desagua por un buzon situado bajo un hueco de la rampa de
acceso al andel. La atarjea atravesaba la vaguada sobre una de las pedrizas que
sustentan los abancalamientos hasta que llegaba a la balsa de la contranoria.
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Inscripcién en el CGPHA de los bienes inmuebles del abastecimiento hidrdulico de la ciudad de Aimeria y su vega.

Paralelo a la atarjea discurre una acequia con obra de mayor envergadura. Un ramal de
la acequia anterior también se observa junto a la contranoria. Se trata de un ramal del
Cauce de San Indalecio, ya que la finca compro una “lamina” o accién de agua de la
Sociedad de Nuevos Riegos San Indalecio para complementar a la noria.

La contranoria (Foto 4) es la construccién mas singular, ya que su mision era la de
volver a elevar el agua procedente de la noria, o la procedente del Cauce San Indalecio,
a los cultivos superiores. Para ello el agua de la balsa contigua (hoy enterrada) se
introducia en un pozo localizado bajo la plataforma desde donde era depositada en el
acueducto por la accién elevadora de la noria. Este artilugio de noria, del que no quedan
restos, debié de ser pequefio a tenor del escaso hueco del pozo. La ausencia de viga y
de los pilares habituales, nos indica que no se trataba de una noria tradicional como en
el caso de la anterior, sino de una noria sin arbolete en la que la fuerza del giro se
transmitia directamente al engrane que movia la rueda de agua colocada sobre el pozo.
De estas norias, mas simples y eficaces, existen abundantes ejemplos en la zona de
Filabres, aunque hay que matizar que las existentes -salvo alguna excepcion-, van
desde la época de posguerra hasta los afios setenta. Se trataba de norias metdlicas,
pequefias, con arcaduces muy proximos y de mayor capacidad.

El pequefio orificio del pozo, no esta situado en el centro de la plataforma, hecho que
ocurre también en algunas norias de la vega.

Cabe suponer, que tal como ocurrié en el afio 1.942 en el caso de la noria, se instalase
aqui otro motor elevador.

En cuanto al edificio, permanece cercado (Foto 5) por una valla metalica que lo hace
inaccesible desde los bancales contiguos y desde la autovia. Al no poder acceder al
interior del recinto, las mediciones son estimativas, habiendo sido tomadas por
aproximacion desde el exterior o con el GPS. Para su mejor visionado se han tomado
fotografias desde el talud de la autovia, (aunque por el peligro que conlleva este acceso
se desaconseja su utilizacion).

La plataforma circular (Foto 6) mide unos 8 m. de didmetro, queda sobreelevada unos
4.5 m. y rodeada con un pretil de 0.60 m. Esta asegurada con seis contrafuertes (uno
desaparecido) y se accede mediante una rampa orientada al oeste. De ella parte un alto
y llamativo acueducto que porta una atarjea. El primer tramo discurre sobre un muro de
8 m. de longitud, a continuacion da un quiebro al sur en 4ngulo recto de 6 m. para
volver a seguir direccién oeste 38 m. En este punto el trazado queda interrumpido por
su destruccion reciente por obras de la autovia. Algo mas adelante, una balsa también
destruida, acumulaba las aguas para regar los parrales en otro tiempo existentes. El
acueducto (Foto 7) que soportaba la atarjea va descendiendo en altura hasta su
interrupcion a unos 49 m. de la plataforma. En este tramo se encuentran ocho arcos de
medio punto (m4s el primero cegado) de altura descendente, con una luz de 2.65 m. y
0.55 de ancho.

Todo el conjunto aparenta solidez y queda perfectamente revocado con argamasa de
color rojizo (el color puede deberse a la incrustacion del polvo rojizo procedente unas
instalaciones mineras que funcionaron en el terreno contiguo). El estado de la obra
existente parece seguro y duradero.
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Inscripcion en el CGPHA de los bienes inmuebles del abastecimiento hidrdulico de la ciudad de Almerta y su vega.

e

Vs Bl el

4 - Vista de la contranoria
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Inscripcion en el CGPHA de los bienes inmuebles del abastecimiento hidraulico de la ciudad de Almeria y su vega.

5 - Acueducto
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Inscripcion en el CGPHA de los bienes inmuebles del abastecimiento hidréulico de la ciudad de Almeriay su vega.

6 - Plataforma de la contranoria

7 - Tramo del acueducto
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: DIRECCION GENERAL DE

MINISTERIO ' CARRETERAS
DE FOMENTO . Demarcacion de Carreteras del

- Estado en Andalucia Oriental

UNIDAD DE CARRETERAS
DE ALMERIA

ANEXO: CONSIDERACIONES A TENER EN CUENTA EN EL DOCUMENTO QUE EL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

HUERCAL DE ALMERIA DEBE PRESENTAR PREVIO A LA OBTENCION DEL INFORME ESTABLECIDO EN
EL ART. 16.6 DE LA LEY 37/2015, DE 29 DE SEPTIEMBRE, DE CARRETERAS.

1. CARACTERISTICAS DE LA VIA A LA QUE SE PRETENDE EL ACCESO.

1.1,

12

1.3.

14,

La IMD de la autovia E15 A7, segun los datos disponibles obtenidos en el afio 2015, fue superior a 41.600, en la estacion
AL-250-1 situada en su P.K. 445,03, y superior a 30.700, en la estacion AL-251-2 situada en su P.K. 450,41.

La IMD de la N-340a, segn los datos disponibles obtenidos en el afio 2015, fue superior a 15.900, en la estacién AL-2-2
situada en su P.K. 449,53, y superior a 22.200, en la estacion AL-164-2 situada en su P K. 446,53.

En el Anejo A de este documento se incluyen los datos de tréfico disponibles en esta Unidad de Carreteras.

El tramo de carretera en el que se encuentra el acceso actual, objeto de la remodelacion planteada, no discurre por suelo
clasificado como urbano por el planeamiento del T.M. de Huércal de Almeria (Almeria), ni estd reconocido como tramo
urbano por ningln estudio de delimitacion de tramos urbanos que se haya aprobado por este Ministerio por lo que, de
conformidad con el art. 47 de la Ley de Carreteras, no es un tramo urbano.

No obstante, el tramo objeto de la modificacion planteada se trata un tramo periurbano, puesto que queda situado a
menos de 4 km del tramo urbano de la N-340a de Huércal de Almeria que cuenta con una longitud superior a 1 Km, todo
ello en aplicacion de la definicion aportada por el Glosario de Términos de la Norma 3.1 I.C. de Carreteras para "Tramo
periurbano de una carretera”, por la que se establece que "(...) A estos efectos, también tendrdn la consideracion de
periurbano los tramos de cuatro kildmetros (4 km) anteriores y posteriores a un tramo urbano de la misma carretera, cuando
este tenga una longitud superior a un kildmetro (> 1 km). Para planeamientos vigentes y no revisados con posterioridad al Real
Decreto Legislativo 2/2008 se deberd entender como urbanizado si estd calificado como urbano."

El acceso se ubica en un tramo de la carretera N-340a, que tras la construccion de la autovia E15 A7, forma parte del
enlace 448 "Benahadux - Huércal de Almeria" de la autovia E15 A7, todo ello en aplicacion del apdo. 1.4 "Delimitacion de
competencias" de la Orden Circular 32/2012 Guia de Nudos Viarios, por el que al tratar el reparto de competencias en un
nudo, se establece que “Debe estudiarse con especial detalle el reparto de competencias en los tramos que, formando parte
de un itinerario, cruzan un nudo viario a distinto nivel y el de otros tramos que concurren en dicho nudol Especialmente
cuando dicho cruce se realice con variacion, por el usuario, de las circunstancias de circulacion, pues en algunos casos, como el
de los enlaces tipo diamante con glorietas en pesa, puede entenderse que dichas glorietas y la parte del itinerario
comprendido entre las mismas forma parte del enlace.”

Por tanto, se trata de la modificacion del uso de un acceso existente en el tramo de union entre las glorietas del enlace
448 de la autovia E15 A7, que cuenta con una Unica obra de paso y que es el resultado de un enlace del tipo diamante
con glorieta, al norte de la autovia, y un enlace trébol parcial de un cuadrante con glorieta, al sur de la autovia, ver
esguema 1.

Las actuaciones previstas quedan situadas dentro de las zonas de proteccion del citado Enlace 448 de |a autovia E15 A7,
definidas por el art. 28 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras tal y se delimita en los planos adjuntos a la
Modificacién Puntual n° 8.

No existe en la actualidad, por parte de este Ministerio, ninglin plan y/o proyecto de ampliacion, mejora o modificacion del

tramo de la CN-340a objeto de la actuacion, ni tampoco del enlace 448 de la autovia E15 A7.
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- A
= Vial existente objeto de la Modificacién

B s
Esquema 1. Situacion del acceso en relacion con las carreteras estatales.

1.5. En la actualidad el citado vial se encuentra con uso restringido al tréfico tal y como se muestra en la fotografia 1.

Fotografia 1. Situacidn del acceso en relacién con las carreteras estatales.

1.6. Las distancias al acceso mas proximo al existente son inferiores a 60 m, ver plano de! Anejo B a este documento.

ANEXO MODIFICACION PUNTUAL 8 PGOU HUERCAL DE ALMERTA Pégina 2 de 18

Cobdigo:640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI.
Permite la verificacion de la integridad de este documento electrénico en la direccién: https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/

FIRMADO POR

RAUL ENRIQUEZ CABA FECHA

20/07/2018

ID. FIRMA

640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI PAGINA

27/51



https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/code/64oxu004DSRMFSq/hBpsyl3bgcunhI

DIRECCION GENERAL DE
#  MINISTERIO SARRETI_E;KAS
DE FOMENTO emarcacion de Carreteras del

“l @ Estado en Andalucia Oriental

UNIDAD DE CARRETERAS
DE ALMERIA

1.7. La velocidad del framo no presenta limitacion de velocidad, si bien en su conexion con las glorietas del enlace 448 de la
autovia E15 A7, esta limitada a 30 Km tal y como se indica en el plano de sefializacién adjunto, ver Anejo C a este
documento.

2, CUMPLIMIENTO DE LA LEY 37/2015, DE 29 DE SEPTIEMBRE DE CARRETERAS.

En relacion al contenido de la Modificacion Puntual N° 8 del PGOU, se debera dar cumplimiento a la Ley 37/2015, de 29
de Septiembre de Carreteras y, por tanto, entre otros, a los siguientes articulos:
- Articulo 16. Ordenacién del territorio y ordenacion urbanistica.

"6. Acordada la redaccidn, revisién, modificacion o adaptacion de cualguier instrumento de planificacion, desarrollo o
gestion territorial, urbanistica, o de proteccion medioambiental, gue pudiera afectar, directa o indirectamente, a
las carreteras del Estado, o a sus elementos funcionales, por estar dentro de su zona de influencia, y con
Iindependencia de su distancia a las mismas, el drgano competente para aprobar inicialmente el instrumento
correspondiente, deberd ponerlo en conocimiento del Ministerio de Fomento, antes de dicha aprobacidn inicial, para
que éste emita un informe comprensivo de las consideraciones que estime convenientes para la proteccion del
dominio publico. La misma regla serd aplicable también al inicio de la tramitacion de aquellas licencias que vayan a
concederse en ausencia de los instrumentos citados, Reglamentariamente se definird la zona de influencia de las
carreteras del Estado.”

Por tanto, y en relacion con lo indicado en el apdo. "Tramitacién” del Borrador aportado, por el que se establece que la
solicitud de informe debe efectuarse ante Ministerio de conformidad con el art. 10 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de
Carretera, se informa que la citada Ley 25/1988 fue derogada por la Disposicion derogatoria Unica de la vigente Ley
37/2015, de 29 de Septiembre de Carreteras.

Por lo expuesto, de conformidad con el citado art. 16.6 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre de Carreteras, el Excmo.
Ayuntamiento de Huércal de Almeria debe remitir al Ministerio de Fomento, al menos una (1) copia debidamente
diligenciada, preferiblemente en soporte papel, del documento "MODIFICACION PUNTUAL N° 8 del PGOU" del T.M. de
Huércal de Almeria (Almeria), previamente a su aprobacion inicial, con objeto de que éste emita el informe preceptivo,
que sera vinculante en lo que se refiere a las posibles afecciones a la Red de Carreteras del Estado.

- Articulo 29. Zona de dominio publico.

(...) 4. 50lo podrdn realizarse obras, instalaciones u otros usos en la zona de dominio publico cuando la prestacion de
un servicio publico de interés general asi lo exija, por encontrarse asi establecido por una dispesicion legal o, en
general, cuando se justifigue debidamente que no existe otra alternativa técnica o econdmicamente viable, o con
motive de la construccidn o reposicion de accesos o conexiones autorizados.

En todos los casos serd precisa la previa auforizacion del Ministerio de Fomento, sin perjuicio de otras
competencias concurrentes.(...)

Puesto que no ésta justificada la necesidad de la ocupacién de la zona de dominio plblico de la autovia E15 A7, marcada en
el plano 4 del Borrador de la Modificacion con una superficie de 397 m2, el trazado del viario propuesto debera modificarse de
manera tal que la actuacion a ejecutar quede fuera de la referida zona de dominio plblico de la autovia E15 A7, cuyo limite
queda grafiado en los planos adjuntos a la Modificacion Puntual 8 det PGOU de Huércal de Aimeria, o0 en su caso justificar su
ocupacion de conformidad con el citado articulo.

- Articulo 31. Zona de servidumbre.

(..) 2. En la zona de servidumbre no podrdn realizarse obras o instalaciones ni se permitirdn mds usos que aquellos que
sean compatibles con la sequridad viaria y la adecuada explotacion de la via, previa autorizacion, en cualguier caso,
del Ministerio de Fomento, y sin perjuicio de otras competencias concurrentes.

3. El Ministerio de Fomento podrd utilizar o autorizar a terceros la utilizacion de la zona de servidumbre por
razones de interés general o cuando lo requiera el mejor servicio de la carretera. (..)
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Puesto que la ocupacion de la ocupacion de la zona de servidumbre de la autovia E15 A7, prevista por el disefio del nuevo
vial, no es requerida para un mejor servicio de la autovia, ni se justifica el interés general de la misma, ni tampoco que lo
requiera el mejor funcionamiento de la citada autovia, el trazado del viario propuesto debera modificarse de manera tal que la
actuacion a ejecutar quede fuera, no sélo de la zona de dominio publico indicada anteriormente, sino también fuera de la
zona de servidumbre, cuyo limite queda grafiada en los planos adjuntos a la Modificacion Puntual, salvo que se justifique por
razones de interés general.

- Articulo 36. Limitacion de accesos. Apdo. 4
"4 El acceso a las autopistas, a las autovias, a las variantes de poblacidn y circunvalaciones se producird
exclusivamente a través de sus nudos.
En el resto de las carreteras, las propiedades colindantes no tendrdn acceso a las mismas, salve que se realice
mediante vias de servicio. En estas carreteras se exceptian de lo anterior los accesos que cumplan una de las
dos condiciones siguientes:

a) Que el acceso sea de interés publico por encontrarse vinculado a bienes, obras o servicios de cardcter
igualmente publico.
b) Que esté suficlentemente justificada la impesibilidad de otro tipo de acceso.
En todo caso no habrd acceso directo de las propiedades colindantes a los nudos viarios y cambios de sentido, ni a
los ramales, a las intersecciones, las vias de giro, ni a los carriles de cambio de velocidad o vias colectoras-
distribuidoras.”

Puesto que el acceso a la N-340a no se disefia por medio de la construccion de una via de servicio, se deberé justificar
alguna de las condiciones establecidas en los citados apartados a) y b).

- Articulo 36. Limitacién de accesos. Apdo. 5
“5. Las conexiones de las carreteras de las redes de otras administraciones publicas con las carreteras del Estado sdlo
podrdn llevarse a cabo, previa autorizacion del Ministerio de Fomento, en aquellos puntos en los que resulte mds
adecuado para optimizar la funcionalidad de las carreteras del Estado y su interconexion con otras redes."

Al objeto de dar cumplimento a este apdo., se deberé justificar que no existe otro punto de conexion que optimice la
funcionalidad tanto de la CN-340a como del enlace 448 de la autovia E15 A7.

- Articulo 36. Limitacion de accesos. Apdo. 6
"6. También podrd el Ministerio de Fomento, en cualquier momento, modificar o suspender femporal o definitivamente
la autorizacion de los accesos existentes, cuando se haya cambiado el uso de los mismos, se incremente
sustancialmente su trdfico, se afecte negativamente a la seguridad viaria o a la adecuada explotacion de la
carretera, se produzcan dafios en el dominio publico o en el equipamiento de la via, se alteren los supuestos de su
otorgamiento o resulten incompatibles con normas aprobadas con posterioridad a su autorizacion. (...)."

Puesto que la solucion propuesta supone un cambio de uso del acceso existente se deberd justificar que éste no
incrementa sustancialmente el trafico de la via, ni que afecta negativamente a la seguridad viaria 0 a la adecuada
explotacion, tanto del CN-340a como del enlace 448 de la autovia E15 A7. Ademés, se debera justificar que éste no sea
incompatible con la normativa vigente.

- Articulo 36. Limitacién de accesos. Apdo. 9
“.) 9 La solicitud de accesos o cambio de usos de los existentes para servir a actividades que, por su naturaleza,
puedan generar un volumen de utilizacion que pueda afectar negativamente, de forma cualitativa o cuantitativa, a la
correcta explotacion de la carretera, deberd acompafarse de un estudio de trdfico y, en caso de una afeccion
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significativa, de una propuesta de las medidas de acondicionamiento necesarias para mantener inalterado el nivel de
servicio y de seguridad viaria de las carreteras afectadas. En caso contrario, la solicitud de acceso deberd ser
dernegada. (..)"

Por tanto, se deberd aportar el estudio de trafico generado por el acceso en cumplimiento del citado articulo vy, si del
mismo se desprende que, una vez ejecutado el acceso, el volumen de utilizacion pudiese tener un efecto negativo, de
forma cualitativa o cuantitativa, a la correcta explotacion de 'a CN-340a y/o al enlace 448 de la autovia E15 A7, se
debera, ademas, acompariar la propuesta de medidas de acondicionamiento necesarios para mantener inalterado el
citado nivel de servicio y de la seguridad de las carreteras afectadas.

. CUMPLIMIENTO DEL R.D. 1812/1994, DE 2 DE SEPTIEMBRE, POR EL QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO

GENERAL DE CARRETERAS (En lo que no contradiga a la citada Ley 37/2015 de Carreteras).

Debera justificarse que la Modificacion Puntual N° 8 se redacta en cumplimiento al R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre,
por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras, en lo que no contradiga a la citada Ley 37/2015 de
Carreteras y, por tanto, entre otros, en cumplimiento de los siguientes articulos:

- Art. 76. Obras e instalaciones (zona de dominio publico).
" 1. S6Jo podrdn realizarse obras o instalaciones en la zona de dominio piiblico de la carretera, previa autorizacion de/
Ministerio de Fomento, cuando la prestacion de un servicio piblico de interés general asi lo exija. Todo ello sin
perjuicio de otras competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38 de la Ley de Carreteras y
concordantes de este Reglamento (articulo 21.3).
2. En ningin caso se autorizardn obras o instalaciones que puedan afectar a la seguridad de la circulacion vial,
per,judiguen la estructura de la carretera y sus elementos funcionales, o impidan su adecuada explotacion.(..)"

Tal y como se ha indicado en el punto 2 de este anexo, y puesto que no queda justificada la ocupacién de parte de la
superficie de dominio publico de la autovia E15 A7, en concreto, segun figura en el plano n° 4 del borrador aportado, de
una parcela de 397 m2 de superficie, debera presentarse un nuevo disefio que no afecte a la citada superficie, salvo
que se justifique su ocupacion por la prestacion de un servicio de interés general y, ademas, de conformidad con €l art.
29 de la Ley de Carreteras, se justifique debidamente que no existe otra alternativa técnica o economicamente viable.

- Articulo 78. Usos permitides (zona de servidumbre)
(..)3. La zona de servidumbre se podrd utilizar para los siguientes fines:
a) Encauzamiento y canalizacidn de aguas que discurran por la carretera.
b) Depdsito temporal de objetos que se encuentren sobre la plataforma de la carretera y constituyan peligro u
obstdculo para la eirculacion.
¢) Estacionamiento temporal de vehiculos o remolgues que no puedan circular por cualguier causa.
d) Conducciones vinculadas a servicios de inferés general, si no existe posibilidad de llevarlas mds lejos de la
carretera.
e) Almacenamiento temporal de materiales, maquinaria y herramientas destinadas a las obras de construcciodn,
reparacion o conservacion de la carretera.
f) Otros andlogos que contribuyan al mejor servicio de la carretera, fales como caminos agricolas o de servicio, y
Zonas de aparcamiento.”

Por tanto, puesto que el uso de la zona de servicio de la autovia E15 A7 para la implantacion de un acceso a un
desarrollo urbanistico no contribuye al mejor servicio de la misma, no queda justificado que el citado uso quede
recogido en el los usos permitidos establecidos en el citado articulo. Por lo que, tal y como se ha indicado
anteriormente, debera presentarse un nuevo disefio del vial que no afecte a la citada zona de servidumbre, salvo que se
justifique el mejor servicio de la carretera o bien razones de interés general, tal y como se indica en el art. 31 de la Ley
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37/2015 de Carreteras.

- Apdo. h) 94. Condicicnes para el otorgamfento de autorizaciones.

"h) Instalaciones colindantes con la carretera. Ademds de cumplir las condiciones que, en cada caso, sean exigibles
seguin las caracteristicas de la instalacion, las edificaciones deberdn quedar siempre detrds de la linea limite de
edificacion. Delante de esta linea no se autorizardn mds obras que las necesarias para viales, aparcamientos, isletas
o0 zonas gjardinadas. En la zona de servidumbre se podrdn autorizar excepcionalmente zonas pavimentadas para
viales o aparcamiento.”

No queda justificada |a excepcionalidad establecida en este articulo relativa a la ocupacion de parte de la
zona de servidumbre de la autovia E15 A7 para la implantacién del vial de acceso a un desarrollo
urbanistico.

- Apdo. 9 Articulo 104. Procedimiento de solicitud y otorgamiento de autorizaciones fuera de los tramos urbanos (Con
nueva redaccion por Real Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre).
“9. Con cardcter previo a la solicitud de autorizacion, los interesados podrdn consultar a la Direccion General de
Carreteras la viabilidad de la construccion proyectada, asi como obtener informacion y orientacion acerca de los
requisitos juridicos o técnicos que las disposiciones vigentes impongan a las actuaciones que se propongan realizar.

La respuesta a Ja consulta por parte de la Direccidn General de Carreteras tendrd cardcter vinculante y para su
emision no serd necesaria la presentacion del proyecto, bastando una descripcion y esquema grdfico suficientemente
precisos de la actuacion propuesta del tramo de carretera a la que afecta y de sus accesos y cohexiones mds
cercanos, de la situacion de las zonas de proteccion de la carretera, de la acreditacion de la personalidad del
solicitante y de la de sus derechos de propiedad o de opcidn de compra sobre los terrenos en los que se pretende
la actuacion, asi como el reconocimiento expreso de que se frata de consulta previa a una eventual solicitud
posterior.”

Por tanto, al tener la Modificacién Puntual 8 del PGOU de Huércal de Almeria un caracter similar al de consulta
previa, debera incluir, entre ofros aspectos, los siguientes:

a) Una descripcién y esquema grafico suficiente precisos de |a actuacion propuesta.
A tal efecto se debera aportar plano de planta a escala 1:500 ¢ excepcionalmente 1:1.000, en el que se
definan las caracteristicas geométricas, tanto del acceso propuesto como del vial de conexion, indicando
anchos, radios, curvas de acuerdo, transicion, distancias, angulos, etc.

b) Una descripcion del tramo de carretera a la que afecta y de sus conexiones mas cercanos.
Para dar cumplimiento a este apartado, debera estudiarse lo siguiente:
i.  Caracteristicas de la N-340a, a la que se accede, indicando el trazado en planta, alzado y seccion.
ii. Lavisibilidad disponible.
i.  Los datos disponibles de explotacion: intensidad y velocidad de circulacion, accidentes.
iv.  La procedencia o no del acceso, estudiando el cumplimiento de la normativa vigente, en aspectos
tales como distancias con otras conexiones, visibilidad, ect.
v.  Las previsiones de los planes o proyectos que ese Ayuntamiento tenga previsto realizar en la zona de
influencia de la actuacion, y su compatibilidad con los mismos.
c) Lasituacion de las zonas de proteccion de la carretera.
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Deberan situarse las actuaciones propuestas en relacion con las zonas de dominio publico, servidumbre y
afeccion, definidas de conformidad con el art. 28 siguientes de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre de
carreteras, asi como con los art. 73 y siguientes del R.D.1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba

el Reglamento General de Carreteras.

A tal efecto se informa que, si bien en los planos se han representado las lineas de dominio publico,
servidumbre y edificacion, no queda representada la linea limite de los terrenos propiedad del Estado

obtenidos mediante el correspondiente expediente de expropiacion forzosa de la carreteras.

d) Los derechos de propiedad o de previsibles expropiaciones a efectuar.

4. Cumplimiento de la Orden FOM 2873/2007, de 24 de septiembre, sobre procedimientos complementarios para

autorizar nuevos enlaces o modificar los existentes en las carreteras del Estado.

Debera justificarse que la Modificacion Puntual N° 8 se redacta en cumplimiento de lo establecido en la Orden FOM
287312007, de 24 de septiembre, sobre procedimientos complementarios para autorizar nuevos enlaces 6 modificar los

existentes en las carreteras del Estado, y, por tanto, entre otros, en cumplimiento de las siguiente disposicién:

- Quinto. Caracteristicas de los informes sobre planes urbanisticos que planteen nuevos enlaces o modifiguen los

existentes.

" Los informes a planes urbanisticos, o a cualguier otro instrumento de planeamiento, en los que se planteen nuevas
conexiones con la red de carreteras, ya sean a carreteras en servicio o a carreteras con proyectos o estudios
informativos aprobados, o en los que se plantee la modificacion de los enlaces existentes, o cambios de uso que puedan
gererar pérdidas de los niveles de servicio o de seguridad, se emitirdn teniendo en cuenta el principio general de
especializacion funcional de las redes de carreteras, de forma que no se atribuyan a la red del Estado funciones de

distribucion del trdfice local, de acceso a las propiedades colindantes u otras que no le correspondan.

2. Previamente a la emision de los informes se requerird un estudio de trdfico y capacidad en el que se analice la
incidencia de los desarrollos urbanisticos en el nivel de servicio de la carretera. En dicho estudio se incluird
expresamente el andlisis de la capacidad de los enlaces para atender la demanda de salida de la carretera en horas
punta. Cuando de dichos estudios se deduzcan afecciones graves a dicho nivel de servicio los planes se informardn
negativamente en tanto no se adopten por los promotores, o por la autoridad que corresponda, las medidas oportunas

para garantizar el mantenimiento del nivel de servicio del trdfice general.(..)"

Puesto que la actuacion incluida en la Modificacion Puntual nim. 8 supone la modificacion o cambio de uso de un
acceso existente en un tramo de la carretera N-340a que tras la construccion de la autovia E15 A7 queda incluido en el
nudo de su enlace 448, en aplicacion del citado articulo, debera justificarse que éste no pueda generar pérdidas en el
nivel de servicio 0 de seguridad de las carreteras estatales. No obstante, la actuacién propuesta atribuye a la red del
Estado funciones de distribucion del trafico local o de acceso a las propiedad colindantes, por lo que, en cualquier caso,

se debera justificar el cumplimiento del apdo. 1 de la citada disposicién quinta.

No obstante lo anterior, previo a la emisidn del informe que debe solicitar el Excmo. Ayuntamiento de Huércal de
Almeria, en aplicacion del art. 16.6 de la vigente Ley de Carreteras, indicado anteriormente, en aplicacion del punto 2 de
la referida disposicion quinta, se debera aportar un estudio de tréfico y capacidad en el que se analice la incidencia de
las actuaciones incluidas en la Modificacion puntual en el nivel de servicio de las carreteras del Estado. Ademas, tal y
como se establece en el citado punto, el estudio debera incluir expresamente el analisis de la capacidad del enlace para

atender la demanda de salida de la carretera en horas punta.

Cumplimiento de la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1- IC Trazado, de la

Instruccion de Carreteras.
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La modificacién del acceso existente debe realizarse en cumplimiento de la vigente Norma 3.1-IC Trazado y, por tanto, entre
otros, de los siguientes apartados:

51. Conexiones y accesos a las carreteras.

En aplicacion del apdo. 9.1 de la Norma, el acceso proyectado tiene la consideracion de "conexién a una carretera”, puesto
que se trata de una entrada y salida en la carretera N-340a de una actuacion urbanistica (derivadas del desarrollo
urbanistico). Entendiendo por actuacion urbanistica cualquier actividad o accién urbanizadora de diverso tipo, uso y/o destino
(residencial, industrial, comercial, de servicios, dotacional, etc.) que surja como consecuencia del desarrollo o ejecucion de un
planeamiento urbanistico. Puesto que, entre otros, daria acceso al sector S-R9 de Huércal de Almeria, ver esquema 2.

Las condiciones establecidas en el citado apdo. 9.1 de la Norma, segln se recoge en el mismo, seran exigibles a aquellas
conexiones y accesos que sean objeto de reordenacion o experimenten un cambio de uso. No obstante, en los proyectos de
reordenacion de conexiones y accesos el organismo titular de la carretera podrd admitir caracteristicas inferiores a las
especificadas en la citada Norma (tanto en distancias como en tipologia), siempre que un analisis de la solucion propuesta
determine que la nueva configuracion de dichas conexiones y de dichos accesos mejore la situacion anterior desde el punto
de vista de la seguridad vial.

Por tanto, se deberé valorar la necesidad del estudio de la incidencia en el nivel de servicio de la N-340a, y en caso que ésta
fuese significativa, justificar el cumplimiento de los requisitos establecidos en cuanto al nivel de servicio minimo esperable y la

no disminucion en més de un escaldn en la hora de proyecto del afio horizonte.
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Esquema 2. Extracto de la Clasificacion y Ordenacion del Suelo NNSS de Huércal de Almeria.

En aplicacion del apdo. 9.1.1 Maniobras de giro a la derecha, para carreteras convencionales C-50 y C-40, se establece que
EL ELEMENTO BASICO PARA MATERIALIZAR LOS MOVIMIENTOS DE ENTRADA Y SALIDA en conexiones y accesos
seria COMO MINIMO UNA CUNA REDUCIDA. Por tanto, se debera ajustar el disefio aportado al objeto de dotarlo de, al
menos, cufias reducidas que quedan definidas en el art. 8.2.2.4 Cufias reducidas de la Norma.

No obstante, en atencion a las posibles singularidades del tramo donde se proyecta la conexion y las caracteristicas que se
justifique por parte del Excmo. Ayuntamiento de Huércal de Almeria, en cuanto a IMD de la conexion o del acceso,
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porcentajes de pesado, accidentalidad, etc., este Ministerio podra decidir que el elemento que materialice la maniobra de giro
a la derecha tenga mejores caracteristicas que la indicada, todo ello en aplicacion del citado apdo. 9.9.1 de la Norma.

En relacidn a la distancia con otras conexiones y accesos, se debera justificar el cumplimento del apdo. 9.3 de la citada
Norma, que se reproduce a continuacion:

- 9.3 CONEXIONES EN CARRETERAS CONVENCIONALES.

9.3.1 CONDICIONES DE UTILIZACION.
“Las entradas y salidas de las propiedades colindantes hacia o desde carreteras convencionales se efectuardn
preferentemente a través de vias de servicio que a su vez podrdn conectarse con el tronco de dichas carreteras:
* A través de enlaces si existiesen (Figura 9.6).
* Medliante conexiones especificas.
Si no se utilizasen vias de servicio las entradas y salidas de las propiedades colindantes se efectuardn mediante
accesos (apartado 9.5)."

-9.3.2 DISTANCIAS.
9.3.2.2 TRAMOS URBANOS, PERIURBANOS ¥ TRAVESIAS.
“En tramos urbanos y periurbanos de carreteras convencionales las distancias minimas entre una conexidn y la
conexidn o el acceso mds proximo (indicadas en las Figuras 9.12 y 9.13 y en la Tabla 9.3), serdn iguales o superiores a
la correspondiente visibilidad de parada del tramo y como minimo sesenta metros (= 60,00 m) (no exigible en
travesias). (..)"

Por tanto, en aplicacion del citado apdo. 9.3.2.2, la distancia minima entre la conexion propuesta y el acceso mas proximo
sera igual o superior a la correspondiente visibilidad de parada del tramo y como minimo sesenta metros.

Por lo expuesto y dado que la distancia disponible al siguiente acceso es inferior a 60 m, ver anejo B de este documento, fa
propuesta a presentar debera analizar el cumplimiento del citado articulo.

5.2. Visibilidad.

Puesto que no se prevén los giros a izquierda, la visibilidad de parada disponible (definida de conformidad con el art. 3.2.2)
debera ser, como minimo, superior a la distancia de parada (definida por el apdo. 3.2.1).

Ademas, la visibilidad de decision disponible (definida de conformidad con el art. 3.2.6), debera ser como minimo la distancia
de parada, siendo deseable alcanzar la distancia de decision (segln se establece el citado art. 3.2.5).

Tal y como se establece en el citado apdo. 3.2.6 "Si en la aproximacion a un nudo no se dispone de esta visibilidad de
decisién se mejorara la percepcion de los conductores mediante reduccion de la velocidad sefializada en el tramo o mediante
la implantacion de ayudas a la conduccion”.

Por tanto, se debera aportar un estudio de visibilidad, justificando el cumplimiento de los citados articulos 3.2.2,

3.2.5 y 3.2.6 en relacion con la visibilidad de parada, distancia de decision y visibilidad de decision.

6. Cumplimiento de la Orden de 16 de diciembre de 1997, por la gue se regulan los Accesos a las carreteras del Estado,
vias de servicio y construccion de instalaciones de servicio, en lo que no se oponga a la vigente Norma 9.1 IC
Trazado.
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La modificacion del acceso existente debe realizarse en cumplimiento de la Orden de 16 de diciembre de 1997, por la que se
regulan los Accesos a las carreteras del Estado, vias de servicio y construccion de instalaciones de servicio, en lo que no se
oponga a la vigente Norma 3.1-IC Trazado y, por tanto, entre otros, de los siguientes apartados:

- Disposicion adicional Primera.
“Los actudles accesos, de los que sus ftitulares pretendan modificar su uso y/o caracteristicas, y que
consiguientemente se vean afectados por procedimientos de modificacion de la autorizacion de accesos, segin lo
establecido en el articulo 106 del Reglamento General de Carreteras, deberdn ajustarse a lo previsto en el anexo de
esta Orden."”

Por tanto, el disefio de la modificacion del acceso previsto debera dar cumplimiento a lo establecido en la citada Orden, en lo
que no se oponga a la vigente Norma 3.1 1.C. Trazado.

- 49. Definicion y dmbito de aplicacion.
“Se entiende por actuacidn urbanistica, cualquier actividad o accién urbanizadora de cualquier tipo, uso y/o destino
(residencial, industrial comercial, de servicios, dotacional, efc.) que surja cdmo consecuencia del desarrollo y/o
ejecucidn del planeamfento urbanistico.
El presente Capitulo hace referencia a los accesos a las carreteras convencionales existentes de las diversas
actuaciones urbanisticas utilizadas por una colectividad."”

Por tanto, el disefio de la modificacion del acceso previsto debera dar cumplimiento a lo establecido el capitulo Il para
actuaciones urbanisticas, en lo que no se oponga a la vigente Norma 3.1 1.C. Trazado.

- 51. Condiciones que han de cumplir los accesos.
“Cuando sea precisa la conexion (acceso) de una actuacion urbanistica con la red estatal de carreteras ésta se
ajustard, a las siguientes condiciones:

£/ acceso (conexicn), deberd resolver por si mismo, todos los movimientos y maniobras posibles con la carretera
estatal, no permitiéndose que el mismo sirva, y/o sea servido, a y/o desde sdlo una de las mdrgenes de la carretera.
Cuando la IMD en la carretera, supere o iguale los 5.000 vehiculos, serd preciso que la actuacidn urbanistica
contemple la ejecucion de un enlace a distinto nivel o la conexidn a uno existente, mediante las oportunas vias de
servicio, ajustadas a esta norma.

Aparte de lo anterior, el acceso y sus caracteristicas técnicas y funcionales se ajustardn y cumplirdn lo prescrito para
los accesos a instalaciones de servicios, contemplados en esta norma.”

Por tanto, se estima que la existencia de las dos glorietas de enlace proximas resuelven todos movimientos y maniobras
posibles con la carretera N-340a, sin que sea necesario efectuar el cruce de la misma, tal y como se recoge en la propuesta
formulada.

Con independencia de lo anterior, tal y como se indica, el disefio del acceso debera ajustarse y dar cumplimiento a lo
establecido en la citada orden para accesos a instalaciones de servicios.

- 35.4 Por la proximidad a obras especiales:

"No podrd realizarse ningin tipo de conexion con la calzada, ni modificacién del nimero de carriles, en los doscientos
cincuenta metros (250 m), anteriores o posteriores, del inicio y final de un tramo afectado en toda su longitud por una
de las secciones fransversales especiales siguientes: Tineles, obras de paso de longitud superior a cien metros (100
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m), carriles adicionales, carriles de cambio de velocidad, confluencias y bifurcaciones, carriles de espera, lechos de
frenado, etc.”

En tal sentido se informa que, en la proximidad al acceso objeto de la actuacion, la Unica obra de paso con longitud superior a
100m, queda situada en el enlace 448 de la autovia, tal y como se muestra en el esquema 1y en la fotografia 2 de este
documento.

E2 > 2
Fotografia 2. Vista de la estructura.

Ademés, y en relacion a las zonas de influencia, a las que se hace mencion en el art. 16.6 de la Ley de Carreteras, referido
con anterioridad, se establece que Reglamentariamente sera definida, sin que hasta la fecha se haya definido.

No obstante, en el apdo. 3.4.2 de la Orden Circular 32/2012 Guia de Nudos, se establece que “Desde e/ punto de vista de la
circulacion, se puede admitir que la zona de influencia de un nudo viario abarca la parte de los tramos viarios que en él concurren
situada a menos de 500 m de la nariz de la primera divergencia o de la punta de la ultima convergencia.”

Por tanto, se informa que el acceso queda situado a menos 500 m de |a nariz de divergencia del ramal de salida del enlace
448, y a menos de 250 m del paso superior de la autovia E15 A7.

Por lo expueéto. se debera justificar el cumplimiento del citado articulo, en lo que no contradiga a la Norma 3.1. I.C. de
Trazado.

- apdo. g) articulo 36. Disposicion de los accesos:
"Los radios de enlace de las alineaciones serdn de quince metros (15,00 m), como minimo."

Por lo expuesto, debera justificar el cumplimiento del citado articulo, en lo que no contradiga a la Norma 3.1 I.C. Trazado.

- apdo. h) articulo 36. Disposicion de los accesos:
“La zona de convergencia situada al principio de un carril de aceleracion, denominada punta (figura 5), deberd estar a
nivel para permitir una buena visibilidad para la maniobra de convergencia, y se la dotard de un bordiflo encauzador, no

"

pudiendo existir arquetas, obras de paso, banderolas, pilas de porticos, etc.

Tal y como figura en el plano n° 2 de la Modificacién del PGOU, la conexién de entrada con la carretera N-340a se proyecta
colindante con la esquina de la edificacion proxima, por lo que se debera justificar la visibilidad disponible.
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7. Cumplimiento de la Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.

La modificacion del acceso existente debe realizarse en cumplimiento de la Orden Circular 35/2014 sobre criterios de
aplicacion de sistemas de contencion de vehiculos y, por tanto, entre otros, de los siguientes apartados:

- apdo. 2. Empleo de barreras de seguridad y pretiles, subapdo. 2.1 Consideraciones previas.
“En los proyectos de nuevas carreteras o de acondicionamiento de las existentes la necesidad de disponer o no de
estos sistemas deberd estar presente en las fases iniciales del proyecto de trazado, de la seccion transversal, de las
obras de drenaje longitudinal y transversal, de las estructuras, etc. En estos proyectos se realizard un andlisis de los
mdrgenes de la plataforma, en el que se identificardn las zonas en las que pueda haber obstdculos, desniveles y demds
elementos o situaciones de potencial riesgo de accidente por salida de la via. A los efectos anteriores, se
considerardn elementos o situaciones potenciales de riesgo, al menos, los siguientes:

(..) - Los muros, tablestacados, edificaciones, instalaciones, cimentaciones, elementos del drenaje, arquetas,

impostas, salvacunetas etc. que sobresalgan del terreno mds de 7 cm.. (..).

Una vez identificadas las zonas con elementos o situaciones potericiales de riesgo, se planteardn las soluciones
alternativas que se sefialan a continuacion, fodas ellas preferibles en lo que a seguridad vial se refiere a la instalacion
de una barrera de sequridad o pretil, con el orden de prioridad siguiente:

1 Ampliar la plataforma o la seccion transversal cuando el terreno sea llano y el coste de expropiacidn sea bajo.(..)"

Por lo expuesto, se deberéa efectuar el citado analisis de los margenes de la plataforma, en el que se identificaran las zonas
en las que pueda haber obstaculos, tales como la esquina del edificio proximo al vial de incorporacion desde el vial a la
carretera N-340a, y plantear la solucion a las situaciones potenciales de riesgo que resulten del citado analisis.

8. CONSIDERACIONES GENERALES

8.1. El documento de planeamiento urbanistico u ordenacion territorial, debe incluir al menos:

- Planos que reflejen el estado actual del territorio e infraestructura viaria afectado por el planeamiento, con identificacion
de las carreteras afectadas, con especial atencion a sus conexiones, documentacién en la que conste su denominacion,
PP.KK., escala grafica y numérica (al menos 1:2000 en suelos clasificados como urbanos y urbanizables), edificaciones
existentes en las zonas de proteccion, dominio piblico viario (legal y expropiado), linea limite de la edificacion, zona de
servidumbre acustica, efc...

- Planos que reflejen la actuacion urbanistica prevista en el planeamiento, en los que, a la misma escala del punto
anterior, se contemple la zonificacion y accesos previstos, carreteras del Estado (con sus enlaces y/o intersecciones),
elementos funcionales y sus zonas de proteccion (en particular linea limite de edificacion) asi como la arista exterior de
la explanacion y la arista exterior de la calzada a partir de las cuales se acotan las citadas zonas de proteccion.

- Memoria y en su caso Ordenanzas de edificacion o similar, en la que se reflejen, como minimo, las limitaciones y usos
permitidos derivados de la legislacion sobre carreteras del Estado en las zonas de proteccion del dominio piblico viario
y de la legislacion sobre ruido.

En el caso de que se planteen nuevas conexiones, modificacion de enlaces o cambios de uso se requiere un Estudio de
Trafico y Capacidad que analice la incidencia de los desarrollos previstos en el nivel de servicio de la carretera.

8.2. El documento que se remita para informe deberéa redactarse en cumplimiento de las diferentes normas de aplicacion a las
carreteras pertenecientes a la Red de Carreteras del Estado.
Ademas, en el apdo. de normativa de aplicacion del documento, deberéan quedar recogidas las citadas normas de aplicacion
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a las carreteras estatales, tales como las siguientes:

= Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

= R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras, en lo que
no contradiga a la citada Ley 37/2015 de Carreteras.

= Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, aprobada por Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero.

= La Orden FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, sobre procedimientos complementarios para autorizar
nuevos enlaces o modificar los existentes en las carreteras del Estado.

= Orden de 16 de diciembre de 1997, de acceso a las carreteras del Estado, vias de servicio y construccion de
instalaciones de servicio, en lo que no se opongan a la vigente Norma de Trazado.

= Orden Circular 32/2012 Guia de Nudos Viarios, en lo que no se oponga a la vigente Norma de Trazado.

= Cualquier norma del Ministerio de Fomento que le sea de aplicacion.

8.3. Es conveniente incluir en las Normas Urbanisticas un titulo denominado "NORMAS GENERALES DE APLICACION A LAS
ZONAS DE PROTECCION E INFLUENCIA DE LAS VIAS DE COMUNICACION", que sea de aplicacion a todo tipo de
suelos, tanto urbanos, urbanizables y no urbanizables, y que incluya, al menos, lo siguiente:

a) La normativa especifica a aplicar en las zonas de proteccion e influencia de la Red de carreteras estatales serd, entre
otras, la siguiente:

= Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

= R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras, en lo que
no contradiga a la citada Ley 37/2015 de Carreteras.

= Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, aprobada por Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero.

= La Orden FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, sobre procedimientos complementarios para autorizar
nuevos enlaces o modificar los existentes en las carreteras del Estado.

= Orden de 16 de diciembre de 1997, de acceso a las carreteras del Estado, vias de servicio y construccion de
instalaciones de servicio, en lo que no se opongan a la vigente Norma de Trazado.

= Orden Circular 32/2012 Guia de Nudos Viarios, en lo que no se oponga a la vigente Norma de Trazado.

= Cualquier norma del Ministerio de Fomento que le sea de aplicacion.

b) El desarrollo de los sectores situados total o parcialmente en las zonas de proteccion y/o influencia de las carreteras de
titularidad estatal o cuyos accesos afecten a las zonas de proteccion, requeriran informe vinculante de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

¢) La ejecucion de cualquier tipo de actuacion que se encuentre dentro de las zonas de proteccién y/o influencia de las
carreteras estatales, quedara regulada por lo establecido en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y el
Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre). En concreto, por lo establecido en el capitulo Il
Uso y defensa de las carreteras asi como en el Capitulo |V Travesias y tramos urbanos de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras, y en su titulo 1l Uso y defensa de las carreteras asi como en el titulo IV Travesias y redes
arteriales del Reglamento General de Carreteras, en lo que los citados Titulos no contradigan a la citada Ley de
Carreteras.
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e)

Se delimitara con precision el suelo urbano, a los efectos de la aplicacion en dicho suelo de la normativa de defensa de
la carretera contenida en el Reglamento General de Carreteras asi como en el régimen de competencias establecido en
el capitulo IV de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

En relacion con la Zona de dominio piiblico, definida de conformidad con el articulo 29 de la Ley 37/2015, de 29 de

septiembre de carreteras, se establece lo siguiente:

= Constituyen la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus elementos
funcionales y una franja de terreno a cada lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3
metros en carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio, medidos horizontalmente desde
la arista exterior de la explanacion y perpendicularmente a dicha arista.

= El limite mas préximo a las carreteras estatales de los distintos ambitos de actuacion, sera la zona de
dominio publico definida en el citado art. 29 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, con la
Uinica excepcion de aquellos terrenos que hayan sido expropiados como suelos urbanizables, en cuyo caso
el aprovechamiento urbanistico corresponderia al Ministerio de Fomento.

= |os terrenos de dominio plblico de titularidad estatal, que hayan sido obtenidos por el Ministerio de Fomento
mediante expropiacion, y que estén incluidos dentro del ambito de algln sector, les seré de aplicacion el articulo
190 bis de la Ley 33/2003, de 3 de Noviembre, de Patrimonio de las Administraciones Publicas, con redaccion
incluida en el apdo. 2 de la disposicion adicional cuarta del R.D. Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que se
aprueba el texto refundido de la ley de suelo, reiterada la modificacion por la disposicion adicional cuarta del Real
Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y
Rehabilitacién Urbana. Por tanto, el planeamiento debera reconocer los derechos de aprovechamiento urbanistico
que correspondan a los terrenos de titularidad del Estado para que sean tenidos en cuenta al constituir las Juntas
de Compensacion o a otros efectos que procedan de acuerdo con ta normativa urbanistica.

= las dotaciones de infraestructuras de servicios, tales como abastecimiento de agua, saneamiento, energia
eléctrica, etc., previstas en los instrumentos de planeamiento se ubicaran fuera del dominio publico viario.

De conformidad con el articulo 31 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se establece la siguiente Zona

de servidumbre:

» | azona de servidumbre de las carreteras del Estado esté constituida por dos franjas de terreno a ambos lados de
las mismas, delimitadas interiormente por la zona de dominio plblico y exteriormente por dos lineas paralelas a las
aristas exteriores de la explanacion, a una distancia de 25 metros en autopistas y autovias y de 8 metros en
carreteras convencionales y carreteras multicarril, medidos horizontalmente desde las citadas aristas.

De conformidad con el articulo 32 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se establece la siguiente Zona

de afeccion:

= Lazona de afeccion de las carreteras del Estado esta constituida por dos franjas de terreno a ambos lados de las
mismas, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre y exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas
exteriores de la explanacion, a una distancia de 100 metros en autopistas y autovias y de 50 metros en
carreteras multicarril y convencionales, medidos horizontalmente desde las citadas aristas.

En relacién con la Zona de limitacion a la edificabilidad, definida de conformidad con el articulo 33 de la Ley 37/2015,

de 29 de septiembre, de carreteras, se establece lo siguiente: ’

= A ambos lados de las carreteras del Estado se establece la linea limite de edificacion, que se sitia a 50
metros en autopistas y autovias y a 25 metros en carreteras convencionales y carreteras multicarril,
medidos horizontal y perpendicularmente a partir de la arista exterior de la calzada mas proxima. La arista
exterior de la calzada es el borde exterior de la parte de la carretera destinada a la circulacion de vehiculos en
general.
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En los tramos urbanos y los tramos de travesia, segun las circunstancias de cada margen de la via, la anchura
definida por dicha linea limite de edificacion podra ser no uniforme, y la misma podré fijarse a una distancia
inferior a la prescrita por el articulo 33 de la Ley de Carreteras, de acuerdo con el planeamiento urbanistico
previamente existente a la entrada en vigor de dicha ley, todo ello de conformidad con lo establecido en el art.
48.1 de la Ley 37/2005, de 29 de septiembre de carreteras.

A los efectos de lo dispuesto en el anterior apartado, los nudos viarios y cambios de sentido, las
intersecciones, las vias de giro y los ramales tendrén la linea limite de edificacion a 50 metros medidos
horizontal y perpendicularmente desde la arista exterior de la calzada en cada caso.

Donde, por ser muy grande la proyeccion horizontal de la explanacion, la linea limite de edificacion quede
dentro de las zonas de dominio publico o de servidumbre, la linea limite de edificacion se hara coincidir con el
borde exterior de la zona de servidumbre, de conformidad con el art. 86.1 del Reglamento General de
Carreteras.

Donde distintas lineas limite de edificacién se superpongan, en funcion de que su medicion se realice desde la
carretera principal o desde las intersecciones, nudos viarios, cambios de sentido, vias de giro y ramales,
prevalecerd, en todo caso, la mas alejada de la carretera, cualquiera que sea la carretera o elemento
interviniente, de conformidad con el art. 86.2 del Reglamento General de Carreteras.

En las zonas no consolidadas por la edificacion, que se prevean actuaciones de apertura de nuevos accesos 0
remodelacion de accesos existentes, la linea limite de edificacion debera grafiarse a la distancia establecida
por la vigente Ley de Carreteras, con respecto a la arista exterior de la calzada méas proxima de la carretera,
resultante de la actuacion, y no la de su trazado primitivo.

La representacion grafica de la linea limite de edificacion reflejada en los planos de ordenacion del PGOU,
tiene caracter orientativo, debiendo coincidir con lo previsto en el articulo 33 de la Ley de Carreteras, con la
excepcion establecida para los terrenos urbanos y tramos de travesia, en las que se podra respetar la linea de
edificacion del planeamiento urbanistico previamente existente a la entrada en vigor de la Ley 37/2015, de 29
de septiembre de carreteras, reflejada en los planos de ordenacion, de conformidad con lo establecido en el
art. 48.1 de la referida Ley de Carreteras.

En caso de discrepancia entre la representacion grafica de la linea limite de edificacién y la dibujada en los
planos de ordenacién del PGOU vy la representacion grafica resultante de la aplicacion de los articulos de la
Ley de Carreteras, prevalecera esta ltima, con la excepcion anteriormente indicada.

La franja de terreno comprendida entre las lineas limite de edificacion establecida en las respectivas margenes
de una via se denomina zona de limitacion a la edificabilidad. Queda prohibido en esta zona cualquier tipo de
obra de construccion, reconstruccion o ampliacion, incluidas las que se desarrollen en el subsuelo, o cambio
de uso, a excepcion de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las
construcciones o instalaciones ya existentes, segun establece la Ley de Carreteras en su articulo 33 y el
Reglamento de Carreteras en sus articulos 84 a 87.

De acuerdo con lo establecido en el art. 33.7 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carretera, la
clasificacion y la calificacion de terrenos incluidos en la zona de limitacion a la edificabilidad no podran ser
modificadas en ningln caso si ello estuviere en contradiccion con lo establecido en la referida Ley de
carreteras.

h) De conformidad con el articulo 16.6 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, la Zona de influencia se

definira reglamentariamente.
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Acordada la redaccion, revision, modificacion o adaptacién de cualquier instrumento de planificacion,
desarrollo o gestion territorial, urbanistica, o de proteccion medioambiental, que pudiera afectar, directa o
indirectamente, a las carreteras del Estado, o a sus elementos funcionales, por estar dentro de su zona de
influencia, y con independencia de su distancia a las mismas, el érgano competente para aprobar inicialmente
el instrumento correspondiente, debera ponerlo en conocimiento del Ministerio de Fomento, antes de dicha
aprobacion inicial, para que éste emita un informe comprensivo de las consideraciones que estime
convenientes para la proteccion del dominio publico. La misma regla sera aplicable también al inicio de la
tramitacion de aquellas licencias que vayan a concederse en ausencia de los instrumentos citados.

i) Los accesos que se prevean realizar a través de la Red de Carreteras del Estado, tanto la creacién de nuevos como
la remodelacion de los existentes, le sera de aplicacion lo siguiente:

Tanto la creacion de nuevos accesos como la remodelacion de los existentes deberan ser autorizados por el
Ministerio de Fomento y estaran regulados por la normativa anteriormente indicada.

Debera tenerse en cuenta la afeccion al viario estatal de aquelias actuaciones que, incluso no estando situadas
dentro de las zonas de proteccion de las carreteras, accedan a las mismas utilizando conexiones existentes. Si el
desarrollo de dichas actuaciones pudiera influir negativamente en los niveles de sequridad y/o servicio de
los accesos existentes, la actuacién debera suprimirse del planeamiento, hasta tanto no exista autorizacién
o informe favorable de viabilidad de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

En los casos de nuevos enlaces o de modificacion de enlaces existentes, su aprobaciéon e inclusion en el
planeamiento quedan condicionadas a lo que resulte de la tramitacion establecida en la Orden FOM 2873/2007 de
24 de Septiembre, sobre procedimientos complementarios para autorizar nuevos enlaces o modificar los existentes.

El informe favorable a nuevos accesos al viario estatal reflejados en el Plan Urbanistico o la modificacion de los
existentes no supone Ia asuncion por el Ministerio de Fomento de ningiin compromiso en cuanto a la construccion
de aquellos ni de vias de servicio, los cuales deberan ejecutarse por el interesado una vez sea concedida, en su
caso, la correspondiente autorizacion por la Direccion General de Carreteras.

No se podran conceder licencias de ejecucion y ocupacion, para los desarrollos del instrumento de planeamiento
urbanistico, mientras no se encuentren operativos, previa autorizacion de la Direccién General de Carreteras, los
accesos incluidos en el mismo, si éstos no existieran previamente o, si existiendo con anterioridad hubieran
cambiado de uso, lo que se hara constar explicitamente en la Memoria del instrumento asi como en la resolucion de
aprobacion del mismo, haciéndose constar que la ejecucién o modificacion de dichos accesos, en caso de ser
informados favorablemente, correra a cargo del promotor de cada actuacion, una vez sean autorizados.

i) Enrelacion con las medidas de proteccion acistica se tendra en cuenta lo siguiente:

Para las nuevas construcciones proximas a las carreteras del Estado, existentes o previstas, seré necesario que
con caracter previo al otorgamiento de licencias de edificacion se lleven a cabo los estudios correspondientes de
determinacion de los niveles sonoros esperables asi como la obligacion de establecer limitaciones a la edificabilidad
o de disponer los medios de proteccién aclstica imprescindibles en caso de superarse los umbrales establecidos en
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (BOE de 18 de noviembre de 2003) y en el Real Decreto 1367/2007,
de 9 de octubre (BOE de 23 de octubre de 2007) y, en su caso, en la normativa autonomica. El estudio de ruido
debe contener los correspondientes mapas de iséfonas.

Los medios de proteccion acustica indicados seran ejecutados con cargo a los promotores de los sectores, previa
autorizacion del Ministerio de Fomento si afectaran a las zonas de proteccion del viario estatal, y no podran ocupar
terrenos de dominio publico.

No podran concederse nuevas licencias de construccion de edificaciones destinadas a viviendas, usos
hospitalarios, educativos o culturales si los indices de inmision medidos o calculados incumplen los objetivos de
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calidad aclstica que sean de aplicacion a las correspondientes areas acUsticas, (articulo 20 de la ley 37/2003 del
ruido).

El planeamiento incluira entre sus determinaciones las que resulten necesarias para conseguir la efectividad de las
servidumbres acUsticas en los ambitos territoriales de ordenacion afectados por ellas (art.11.1, Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion aclstica, objetivos de calidad y emisiones acusticas).

Todas las figuras de planeamiento incluiran de forma explicita la delimitacién correspondiente a la zonificacion
acustica de la superficie de actuacion. Cuando la delimitacion en areas aclsticas esté incluida en el planeamiento
general se utilizara esta delimitacion.

Las sucesivas modificaciones, revisiones y adaptaciones del planeamiento general que contengan modificaciones
en los usos del suelo conllevaran la necesidad de revisar la zonificacion aclstica en el correspondiente ambito
territorial.

Igualmente seré necesario realizar la oportuna delimitacion de las areas acusticas cuando, con motivo de la
tramitacion de planes urbanisticos de desarrollo, se establezcan los usos pormenorizados del suelo. (art. 13, Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones aclsticas).

La edificacion residencial, y la asimilada a la misma en lo relativo a zonificacion e inmision acusticas conforme a la
legislacion vigente en materia de ruido, estaran sometidas, con independencia de su distancia de separacion con
respecto a la carretera, a las restricciones que resulten del establecimiento de las zonas de servidumbre acustica
que se definan como consecuencia de los mapas ¢ estudios especificos de ruido realizados por el Ministerio de
Fomento, y de su posterior aprobacion tras el correspondiente procedimiento de informacién plblica.

Se exceptuan de la exigencia de licencia municipal las obras y servicios de construccion, reparacion, conservacion
0 explotacion del dominio pUblico viario, incluyendo todas las actuaciones necesarias para su concepcion y
realizacion, las cuales no estan sometidas, por constituir obras publicas de interés general, a los actos de control
preventivo municipal a los que se refiere el articulo 84.1 b) de la Ley 7/1985, Reguladora de las Bases del Régimen
Local ni, por consiguiente, al abono de ningln tipo de tasas por licencia de obras, actividades o similares, en
aplicacion del articulo 18 de la Ley 35/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

De conformidad con el art. 37 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre de Carreteras, dada la afeccion negativa que
supone la publicidad para la seguridad vial, queda prohibido realizar publicidad en cualquier lugar gue sea visible
desde las calzadas de las carreteras estatales, y en general cualquier anuncio que pueda captar la atencion de los
conductores que circulan por la misma. Esta prohibicion no dara en ningun caso derecho a indemnizacion.

La citada prohibicion se aplicara a todos los rétulos y carteles, inscripciones, formas, logotipos o imagenes,
cualquiera que sea su tipo, dimension, o elemento que los soporten.

No se consideran publicidad los carteles informativos autorizados por el Ministerio de Fomento. Son carteles
informativos los rétulos o carteles que informen exclusivamente de la identidad corporativa de la actividad
desarrollada en la propiedad donde se ubiquen, y aquellos otros que se establezcan reglamentariamente.

En relacion con las_limitaciones y usos permitidos en las zonas de proteccion y/o influencia de las carreteras
estatales, en caso de discrepancias entre lo establecido en las determinaciones urbanisticas y lo establecido en la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras y el Reglamento General de Carreteras prevalecerd lo establecido en la

" Legislacion de Carreteras y el Reglamento que la desarrolla.

En relacién con la iluminacién a instalar en los desarrollos previstos, ésta no debera producir deslumbramientos al
trafico que circula por las carreteras del Estado. Asimismo, con respecto a los viales que se vayan a construir en
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gjecucion del planeamiento se debera garantizar que el tréfico que circula por los mismos no afecte, con su alumbrado,
al que lo hace por las carreteras del Estado. Si fuera necesario se instalaran medios antideslumbrantes, seran
ejecutados con cargo a los promotores de los sectores, previa autorizacion del Ministerio de Fomento, corriendo su

mantenimiento y conservacién a cargo de dichos promotores.

n) En relacion con el sistema de drenaje, ni los desarrollos urbanisticos previstos ni sus obras de construccion deberan
afectar al drenaje actual de las carreteras estatales y sus redes de evacuacion no deberén aportar vertidos a los drenajes
existentes de aquellas. En caso de que, excepcionalmente, y por razones debidamente justificadas se autorizase la
aportacion de caudales estos deberan ser tenidos en cuenta para aumentar la capacidad de los mencionados drenajes,

obras que deberan ser ejecutadas por el Promotor del instrumento de planeamiento urbanistico.

Debera realizarse asimismo un estudio pormenorizado de las zonas con riesgos de inundacion incluidas en el sector
planificado, y determinar si ese riesgo se ve acrecentado con la ejecucion o el desarrolio del planeamiento urbanistico, y

justificar que no se veré afectada la Red de Carreteras del Estado.

o) En relacién con la compatibilidad con los Estudios y proyectos de Carreteras previstos por el Ministerio de

Fomento, cualquier actuacion prevista debera ser compatible con éstos debiendo incluirse en el Instrumento Urbanistico
que corresponda las determinaciones necesarias para la plena eficacia del estudio y garantizando las necesarias

reservas viarias que permitan el desarrollo de los citados estudios y proyectos.

No podran aprobarse instrumentos de modificacion, revision, desarrollo 0 de ejecucion territorial y urbanistica que
contravengan lo establecido en un estudio de carreteras aprobado definitivamente. Sera nulo de pleno derecho el

instrumento de ordenacion que incumpla lo anterior.

El presente anexo no supone efecto resolutorio ni vinculante alguno, en cuanto a la emisién del citado informe sectorial de
carreteras de conformidad con el art. 16 Ordenacion del territorio y ordenacion urbanistica apdo. 6 de la vigente Ley 37/2015, de
29 de septiembre, de Carreteras, Unicamente se trata de informar sobre aquellos aspectos que se estiman deben tenerse

en cuenta en la redaccion de la "Modificacién Puntual N° 8 del PGOU de Huércal de Almeria",

De conformidad con el citado articulo 16.6., puesto que las determinaciones urbanisticas incluidas en la "Modificacién Puntual
N° 8 del PGOU de Huércal de Almeria", afectan al dominio y/o al servicio plblico de titularidad estatal, la aprobacion del citado
instrumento de planeamiento urbanistico sera nula de pleno derecho si en su tramitacion se ha omitido la peticion del

informe preceptivo de este Ministerio, que debe efectuarse por parte del Excmo. Avuntamiento de Huércal de Almeria, y

que hasta la fecha no ha sido solicitado.

EL INGENIERO JEFE DE LA UNIDAD

A

“Fd6 Juah de Ofia Esteban
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SECRETANA GENERAL
OE NFRAESTRUCTURAS

ANEJO A. DATOS TRAFICO Pagina 1 de 4

EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

%ﬁﬂ o ERACIEL Estacién:  AL-2-2 Calzada: Total Carriles: 1+1  Prov: AL
PRSI poblacién: CHUCHE Carretera:  N-340a PK: 449,53
Denominacién antigua: N-340a
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
N° Ref. Ao  Grado
Lige Dias % Ant Comarac

2015 15920 14641 868 55 1 0.85 3.46 024 100
2014 15763 14517 839 5.3 -2.39 -2.13 -11,96 012 100
2013 16149 14833 953 59 273 2.71 5.76 000 O
2012 16720 14442 901 5.7 -9.55 -10.42 1.12 024 100
2011 17379 16122 891 5.1 -2.76 -2.67 1.37 020 100
2010 17872 16564 879 4.9 -2.08 -2.5 -6.59 012 100
2009 18251 16989 941 5.2 -7.26 -4.58 -41.63 6 53
2008 19679 17805 1612 8.19 3.72 5.91 -15.34 12 100
2007 18974 16811 1904 10,03 7.5 5.53 26.26 008 69
2006 17651 15930 1508 8,54 8,97 15,52 -28,05 012 100
2005 16197 13789 2096 12,94 3 2,97 0,38 008 69
2004 16724 13390 2088 13,27 6,59 5,82 10,12 012 100

2003 14751 12653 1896 12,85 -20,99 -19,96 -28,07 012 100 NC
2002 18671 15809 2636 14,11 5,84 53 18,25 012 100
2001 17640 15012 2229 12,63 518 4,73 3,62 012 100
2000 16771 14333 2151 12,82 2,24 7.3 -19,07 012 100

1999 16402 13357 2658 16,2 10,16 10,52 6,91 012 100 NC
1998 14890 12085 2486 16,69 2,93 0,61 17,87 012 100
1997 14465 12011 2109 14,58 05 5,56 -20,26 012 100
1996 14393 11378 2645 18,37 7.91 45 16,11 012 100
1995 13337 10888 2278 17,08 3,52 7,68 -8,84 012 100
1994 12883 10111 2499 19,39 8,95 4,73 29,21 012 100
1993 11824 9654 1934 16,35 -12,44 -7,21 -31,49 006 53
1992 13504 10405 2823 20.9 -0,96 -1,39 2,35 012 100
1991 13636 10552 2758 20,22 0,02 0,83 2,3 012 100
1990 13632 10465 2823 20,7 12,8 10,71 20,38 012 100
1989 12085 9452 2345 19,4 2,03 3,18 1,64 012 100
1988 11844 9160 2307 19,47 0 0 0 012 100
1987 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1986 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1985 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1984 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1983 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1982 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1981 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1980 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1979 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1978 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1977 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1976 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1975 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1974 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1973 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1972 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1971 0 0 0 0 0 0 0 000 7

11/11/2016
Cobdigo:640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI.
Permite la verificacion de la integridad de este documento electrénico en la direccién: https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/
FIRMADO POR RAUL ENRIQUEZ CABA FECHA 20/07/2018
ID. FIRMA 640xu004DSRMFSq/hBpsy13bgcunhI PAGINA 44/51



https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/code/64oxu004DSRMFSq/hBpsyl3bgcunhI

GOBIERNO.
ﬁ DEE.SP';:HA

MINISTERIO

DE FOMENTO

SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

Estacién: AL-164-2 Calzada: Total
Poblacién: ALMERIA

DIRECCKON GENERAL
DF CARRFTFRAS

ANEJO A. DATOS TRAFICO Pagina 2 de 4

Carriles:

Carretera:

EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION
1+1

Prov: AL

N-340a PK: 446,53

Denominacién antigua: N-340a
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
N° Ref. Ano Grado
Lige % Ant Comarac

2015 22267 21200 785 3.5 18.53 18.58 17.34 020 100
2014 18786 17878 669 3.6 -18.62 -18.93 -13.34 012 100
2013 23083 22052 772 3.3 20.81 21.56 0.13 000 O

2012 19106 18141 771 4 -22.56 -23.1 -8.87 020 100
2011 24671 23590 846 34 2542 33.75 -15.23 019 100
2010 19671 17638 998 5.1 -1.48 -2.48 16.73 012 100
2009 19966 18087 855 43 -13.36 -15.34 -45.33 6 53
2008 23045 21364 1664 6.79 -0.35 4.21 -32.62 7 61
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EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

SOMERNE. R o ER O Estacion: AL-250-1 Calzada: Total Carriles: 2+2  Prov: AL
DIRECCKON GENERAL
e Poblacién: ALMERIA Carretera: A-7S  PK: 445,03
Denominacion antigua: A-78
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
Ref. Ano Grado
Lige % Ant Comarac
2015 41690 37911 3424 8.2 5.27 5.52 2.58 062 100
2014 39602 35928 3338 8.4 1.63 1.07 7.47 036 85
2013 38967 35548 3106 0.72 0.77 0.62 000 O
2012 38689 35277 3090 8 059 100
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SECRETARLA GENERAL
DE WNFRAESTRUCTURAS

ANEJO A. DATOS TRAFICO Pagina 4 de 4
EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

ﬁ% SRR e Estacién: AL-251-2 Calzada: Total Carriles: 2+2  Prov: AL
DIRECCKON GENERAL
e Poblacion: ALMERIA Carretera:  A-7S  PK: 450,41
Denominacién antigua: A-78
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
] Ref. Aio  Grado
Lige ias Ant  Comarac
2015 30731 26935 3626 11.8 11.36 11.82 7.85 024 100
2014 27597 24087 3362 12.2 2.28 1.22 8.63 012 100
2013 26981 23797 3095 1.5 -8.54 -9.24 0.13 000 ©
2012 29499 26220 3091 10.5 024 100
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