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1. INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES

Numerosos estudios realizados en Europa sobre contaminacion atmosférica y salud muestran que importantes
sectores de la poblacidn se encuentran expuestos a contaminantes atmosféricos. Los resultados obtenidos hasta
ahora indican que existe una asociacion significativa entre los indicadores de contaminacion atmosférica y salud,
constituyendo el principal factor ambiental asociado a las enfermedades evitables y a la mortalidad prematura de la
Unién Europea (en adelante UE) y teniendo, adicionalmente, efectos negativos en gran parte del medio natural
europeo. Asi, los efectos que se han relacionado con la exposicidon a la contaminacidn son diversos y de distinta
severidad. Entre ellos, destacan los efectos sobre el sistema respiratorio y el cardiovascular.

Las evaluaciones efectuadas a escala de la Unidn Europea y las realizadas por la Junta de Andalucia, de acuerdo con
la normativa en vigor, ponen de manifiesto que aln existen niveles de contaminacion con efectos adversos
significativos, a pesar de las medidas puestas en marcha para reducir las emisiones de los contaminantes a la
atmosfera, las cuales han propiciado que la calidad del aire haya mejorado en las dltimas décadas.

Los principales episodios de contaminacion atmosférica en Andalucia estan asociados a elevados niveles de ozono,
particulas y 6xidos de nitrégeno. La situacion en lo referente a ozono y material particulado tiene un impacto mayor
en nuestra comunidad auténoma debido a las circunstancias climatoldgicas existentes de alta insolacion,
estabilidad atmosférica, bajas precipitaciones y proximidad al continente africano.

Actualmente, el territorio andaluz se ha dividido en trece zonas de calidad del aire semejantes a efectos de su
evaluacion y gestion. La zonificacion actual de Andalucia se muestra en la Figura 1.1.
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Las particulas pueden ejercer una influencia muy variada y determinante en el medio ambiente y en la salud
humana. Por eso es importante identificar y cuantificar sus fuentes de origen para adoptar las medidas mas eficaces
sobre las fuentes que mas contribuyen a los niveles que se respiran. Estas fuentes se clasifican en naturales -
emisiones de contaminantes no causadas directa o indirectamente por las actividades humanas-, entre las que
destacan las intrusiones de masas de aire africana o el aerosol marino, y antrdpicas, entre las que se encuentran las
actividades industriales, las emisiones procedentes del trafico rodado o el uso de combustibles para la calefaccion
de hogares e inmuebles comerciales e institucionales. Dentro de estos combustibles, cobra cada vez mayor
protagonismo el uso de lefia y otras formas de biomasa.

En el caso concreto de la Zona de Bahia de Cadiz, el valor limite diario del material particulado inferior a 10 micras
(PMy)(50 pg/m?,; el cual no puede superarse mas de 35 ocasiones por afio establecido por el Real Decreto 102/2011
de 28 de enero relativo a la mejora de la calidad del aire) fue superado mas veces de las permitidas en el periodo
2005-2007, asi como el valor limite anual de PM,, de 2003 a 2006, por lo que la Junta de Andalucia aprobé los Planes
de Mejora de Calidad del Aire de Bahia de Cadiz y Jerez de la Frontera mediante el Decreto 231/2013, del 3 de
diciembre, de acuerdo a la zonificacion anterior para la evaluacidn de la calidad del aire.

Las actuaciones incluyeron medidas orientadas a distintos sectores de actividad, destacando las medidas
orientadas a la limitacion de emisiones del trafico rodado y maritimo, sector doméstico y actividades industriales y
extractivas. Estas medidas tuvieron una incidencia positiva en la calidad del aire de la zona.

No obstante, aunque en el periodo 2015-2021 se han observado que los datos recopilados por las estaciones de la
region se encuentran en zona de cumplimiento respecto a los valores limite y objetivo sefialados tanto en el citado
RD 102/2011 como en la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA), para el caso de PM,, y 0zono no han
satisfecho completamente dichos valores de referencia. Entre los afios 2015-2017 se registraron superaciones del
valor objetivo de la EACA en las estaciones de Cartuja y Rio San Pedro, mientras que el valor objetivo para la
proteccion de la vegetacion del Real Decreto 102/2011 es superado entre 2015 y 2019, tal y como se muestra en el
capitulo 5 del presente Plan.

12  AUTORIDADES RESPONSABLES

En el dambito autondmico, la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental contempla en su
articulo 53 “Competencias en materia de control de la contaminacién atmosférica” lo siguiente:

1. Corresponde a la Consejeria competente en materia de medio ambiente:
a) Larealizacion de inventarios de emisiones y mapas de calidad del aire

b) La elaboracion de planes de mejora de la calidad del aire, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 48.3
de esta Ley.

c) Proponer al Consejo de Gobierno la aprobacion de valores limites de emision a la atmdsfera cuando sean
mas exigentes que los establecidos en la legislacion basica o no estén recogidos en la misma.

d) Adoptar, en caso de riesgo o superacion de los limites establecidos en las normas de calidad ambiental, las
medidas que se consideren necesarias para evitar dicho riesgo o, en su caso, nuevas superaciones de los
valores contemplados en las mismas en el menor tiempo posible y que podran prever, segin los casos,
mecanismos de control y, cuando sea preciso, la modificacion o paralizacion de las actividades que sean
significativas en la situacion de riesgo.
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e) La vigilancia y control de la calidad del aire en Andalucia a través de la Red prevista en el articulo 51 de
esta Ley.

f) La vigilancia, inspeccidn y ejercicio de la potestad sancionadora en relacién con las emisiones producidas
por las actividades sometidas a autorizacion ambiental integrada, autorizacion ambiental unificada y
autorizacion de emision a la atmdsfera, asi como con las emisiones de compuestos organicos volatiles
reguladas en el Real Decreto 117/2003, de 31 de enero, sobre limitacion de emisiones de compuestos
organicos volatiles debidas al uso de disolventes en determinadas actividades.

g) Laautorizacion de emisiones a la atmdsfera regulada en el articulo 56 de esta Ley.

h) Designar el organismo de acreditacion y autorizar los organismos de verificacion, en relaciéon con la
aplicacion del régimen sancionador.

2. Corresponde a los municipios:

a) Solicitar a la Consejeria competente en materia de medio ambiente la elaboracion de planes de mejora
de la calidad del aire que afecten a su término municipal y proponer las medidas que se consideren
oportunas para su inclusion en los mismos.

b) La ejecucion de medidas incluidas en los planes de mejora de la calidad del aire en el ambito de sus
competencias y en particular las referentes al trafico urbano.

c) La vigilancia, inspeccion y ejercicio de la potestad sancionadora en relacion con las actividades
potencialmente contaminadoras de la atmdsfera no sometidas a autorizacién ambiental integrada o
autorizacion ambiental unificada, a excepcion de las emisiones de compuestos organicos volatiles
reguladas en el Real Decreto 117/2003, de 31 de enero, y de las que estén sometidas a la autorizacion de
emisiones a la atmdsfera regulada en el articulo 56.

En cuanto a la determinacion del ambito competencial de los municipios respecto a la formulacidn de los Planes de
Mejora de la Calidad del Aire hay que atender a las modificaciones que introducen, tanto la Ley 5/2010, de 11 de
junio, de Autonomia Local de Andalucia (en adelante LAULA), como al Decreto 239/2011, de 12 de julio, en la
atribucion de competencias interpretada por la Ley GICA.

La LAULA establece como competencia municipal la promocion, defensa y proteccion del medio ambiente,
incluyendo la programacion, ejecucion y control de medidas de mejora de la calidad del aire. En el mismo sentido, el
Decreto 239/2011, de 12 de julio, afirma que, en relacion con la calidad del medio ambiente atmosférico,
corresponde a los municipios la elaboracion y aprobacion de planes y programas de mejora de la calidad del aire de
ambito municipal, en el ambito de sus competencias.

1.3 OBJETIVOY CONTENIDO DEL PLAN

Este plan tiene como objetivo principal la mejora de la calidad del aire en la Zona de Bahia de Cadiz, estableciendo
las correspondientes medidas de limitacion de emisiones de los distintos contaminantes atmosféricos en general y
en particular material particulado PM,,y de los precursores de ozono (6xidos de nitrogeno y COVNM).

Tras la introduccién realizada en el presente Capitulo, el Capitulo 2 se dedica a la presentacion del marco
regulatorio en que se basan los Planes de Mejora de la Calidad del aire, mientras que el Capitulo 3 realiza una
descripcidn de la normativa aplicable.
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En el Capitulo 4 se describe el ambito geografico del plan. En el Capitulo 5 se realiza un analisis exhaustivo de la
calidad del aire en la zona especifica del Plan. Se analizan los principales contaminantes regulados en la normativa
comunitaria, independientemente de la superacion o no de las referencias legales y se comparan dichos valores, no
s6lo con los valores limite establecidos en la legislacion vigente, sino también con los valores objetivo planteados en
la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire y los valores limites y objetivo recogidos en la propuesta de refundicion de
la directiva de calidad del aire.

El analisis de los valores medidos por la Red de Vigilancia sélo explica las pautas de los niveles de contaminacion
registrados. Para encontrar el origen de estos niveles de contaminacion y determinar los sectores responsables de
las emisiones de los distintos contaminantes en el Capitulo 6 se han analizado:

= Andlisis de las series temporales de contaminantes y su relacidn con las condiciones de viento

= Losresultados obtenidos con el estudio de caracterizacién de material particulado llevado a cabo en la zona
del presente Plan, cuyo objetivo principal ha sido el estudio de la contribucion de fuentes de PM,, y aterial
particulado inferior a 2,5 micras (PM,s) y la obtencién de nuevas series temporales de niveles de
concentracién de componentes traza en material particulado (PM).

* Ellnventario de emisiones a la atmésfera en Andalucia, que anualmente elabora la Junta de Andalucia.
= Estudios de modelizacion de la dispersion de contaminantes a la atmésfera.

En el Capitulo 7 se realiza un analisis global de los factores que influyen en los niveles de contaminacion,
identificando asi los sectores responsables.

El Capitulo 8 resume las medidas de las diferentes regulaciones, politicas y planes existentes y programados a corto
plazo en el ambito del plan, ademas del internacional, nacional y autonémico. El objetivo que se persigue en este
capitulo es analizar las medidas que incorporan las distintas politicas mencionadas anteriormente con el fin de
complementar las medidas en marcha con las medidas de mejora propuestas por el presente Plan de Mejora de la
Calidad del Aire y que se recogen en el Capitulo 9.

El Capitulo 10 incluye el Plan de Vigilancia a los indicadores de las medidas propuestas para determinar la evolucion
de los niveles de calidad del aire en la zona del Plan. El Capitulo 11 relaciona los estudios relevantes que han sido
empleados para la redaccion del Plan, mientras que en el Capitulo 12 se aborda el presupuesto total asociado al
Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Zona de Bahia de Cadiz.

El Capitulo 13 define el periodo de validez del presente Plan vy, finalmente, el Capitulo 14 describe los medios de
difusion a ejecutar para promover el mismo.
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2. FUNDAMENTO JURIDICO

2.1 MARCO LEGISLATIVO EUROPEO

El marco juridico en el que se desarrolla el presente Plan de Mejora de la Calidad del Aire viene establecido por la
Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire
ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa. Esta Directiva sustituye a la Directiva Marco y a las tres primeras
Directivas Hijas e introduce regulaciones para nuevos contaminantes, como las particulas de tamafio inferior a 2,5
um, asi como nuevos requisitos en cuanto a la evaluacion y los objetivos de calidad del aire, teniendo en cuenta las
normas, directrices y los programas correspondientes a la Organizacion Mundial de la Salud. Esta Directiva ha sido
transpuesta al ordenamiento juridico espafiol mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire.

Por su parte, la Directiva 2004/107/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de diciembre de 2004, relativa al
arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos en el aire ambiente, también
conocida como la 4? Directiva Hija, establece valores objetivo para el arsénico, el cadmio, el niquel y el
benzo(a)pireno, en representacion de los HAPs, entendidos como la concentracidn en el aire ambiente fijada para
evitar, prevenir o reducir los efectos perjudiciales de dichos contaminantes en la salud humana y el medio ambiente
en su conjunto, que debe alcanzarse en lo posible durante un determinado periodo de tiempo.

Estas directivas fueron modificadas por la Directiva 2015/1480/CE, de la Comision, de 28 de agosto de 2015, que
modifico los anexos de las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE en los que se establecen las normas relativas a los
métodos de referencia, la validacion de datos y la ubicacién de los puntos de muestreo para la evaluacién de la
calidad del aire ambiente.

Asimismo, con fecha de 12 diciembre de 2011 se aprobd la Decisién 2011/850/UE relativa al intercambio reciproco de
informacion y la notificacion sobre la calidad del aire ambiente a la Comision Europea, estableciendo que los
Estados miembros facilitaran la informacion sobre el sistema de evaluacion que debe aplicarse en el afio civil
siguiente respecto a cada contaminante en zonas y aglomeraciones. Esta Decision se aplica desde el 1 de enero del
2014 y deroga a partir de esa fecha la Decision 97/101/CE sobre intercambio de informacion, la Decision 2004/224/CE
de 20 de febrero de 2004 de planes o programas y la Decision 2004/461/CE de 29 de abril de 2004, relativa al
cuestionario sobre la evaluacion de la calidad del aire ambiente.

El 18 de diciembre de 2013 la Comisidn publicé un paquete de medidas denominado Programa «Aire Puro» para
Europa, formado por una comunicacion al respecto y tres propuestas legislativas en materia de emisiones y
contaminacion atmosférica. Este paquete tiene por objeto reducir sustancialmente la contaminacién atmosférica en
toda la UE. Con esas medidas se pretende una aplicacion mas efectiva de las normas existentes, incluyendo nuevos
objetivos y medidas para proteger la salud y el medio ambiente y fomentando, asimismo, la innovacion destinada a
obtener productos y procesos mas limpios.

La Comision Europea, en la presentacion de este programa, recuerda que el nimero de victimas debido a la mala
calidad del aire es superior al de los accidentes de trafico, lo que la convierte en la primera causa ambiental de
muerte prematura en la Unidn Europea. De igual modo, afirma que el aire contaminado afecta a la calidad de vida de
los ciudadanos, especialmente si padecen problemas respiratorios. Las reducciones resultantes de la aplicacidon de
las distintas medidas incluidas en este programa, afirma la Comision Europea, permitiran, en su momento, revisar
las normas aplicables a las concentraciones de fondo de ciertos contaminantes para adecuarlas a las directrices de
la Organizacion Mundial de la Salud (en adelante, OMS). Las medidas que se proponen incluyen también la
obtencién de beneficios desde el punto de vista de la mitigacion del cambio climatico, ocupandose de los
contaminantes que tienen importantes repercusiones en el clima, ademas de en la calidad del aire (como el
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«carbono negro» presente en las particulas) o promoviendo medidas para combatir, al mismo tiempo,
contaminantes atmosféricos y gases de efecto invernadero (como el amoniaco y el dxido nitroso).

Para materializar este programa, durante 2017 la Comisién Europea inicié una hoja de ruta para la evaluacion y
revision de la Directiva 2008/50/CE, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa.
Dicha hoja de ruta también quiere revisar otras decisiones de ejecucion de la Comision y Directivas en lo que
respecta al intercambio reciproco de informacion, la presentacion de informes sobre la calidad del aire ambiente,
normas relativas a los métodos de referencia, validacion de datos y la ubicacidn de los puntos de muestreo para la
evaluacion de la calidad del aire ambiente.

Esta revision responde a tres grandes cuestiones:

= Mejorar el marco legislativo de la calidad del aire. Aunque ha habido una notable mejora de la calidad del aire
en las Gltimas dos décadas al haber disminuido ciertos contaminantes, la Agencia Europea de Medio Ambiente
ha estimado en mas de 400.000 las muertes prematuras relacionadas con la contaminacion atmosférica
derivada de las particulas en suspension. En este sentido, alin no se han alcanzado los estandares de calidad
que promueve el “Programa Aire Puro para Europa” bajo la Comunicacion de la Comision Europea COM (2013)
918.

= Mayor alineacién entre los valores limite y objetivos de calidad del aire con el conocimiento cientifico. Los
estandares de calidad del aire fueron revisados en 2005 mediante la Comunicacion COM (2005) 446:
Estrategia tematica sobre la contaminacién atmosférica. Sin embargo, los valores guias de calidad del aire
de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) son mucho mas restrictivos que los propuestos por la UE. La
primera directiva hija de la calidad del aire 1999/30/CE ya proponia la adopcion de los valores guia de la
OMS como estandares legales para 2010, pero estos se han venido posponiendo primero por la directiva
2008/50/CE para 2013, y por el “Clean Air for Europe legislative package” de 2013 al 2020.

* Fortalecimiento del monitoreo, modelizacion y planificacion en materia de calidad del aire, para mejorar
aun mas la fiabilidad y la exhaustividad de las evaluaciones de la calidad del aire realizadas por las autoridades
nacionales, regionales y locales, y adicionalmente garantizar que la poblacion en todos los Estados miembros
reciba la misma informacion precisa, puntual y de alta calidad sobre la calidad del aire.

En el contexto actual, deben rebajarse las tendencias de emisiones que se prevén para el periodo 2020-2030, lo cual
significa el desarrollo de politicas en materia energética, bajas emisiones en movilidad y objetivos sobre cambio
climatico. Por todo ello, el régimen de techos nacionales de emision establecido por la Directiva 2001/81/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre, fue objeto de revision para adaptarlo a los compromisos
internacionales de la UE y los Estados miembros, a través de la Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 14 de diciembre de 2016, relativa a la reduccion de las emisiones nacionales de determinados
contaminantes atmosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE y se deroga la Directiva 2001/81/CE. En
concreto, esta directiva establece los compromisos de reduccién de emisiones de los Estados miembros para las
emisiones atmosféricas antropogénicas de didxido de azufre (SO,), 6xidos de nitrégeno (NOy), compuestos organicos
volatiles no metanicos (COVNM), amoniaco (NH;), y particulas finas (PM,;).

Por otra parte, el Pacto Verde Europeo plantea la transformacién de la economia de la UE con miras a un futuro
sostenible, estableciendo como objetivos para 2050 la neutralidad climatica y la “contaminacion cero” o “zero
pollution”, entre otros. En mayo de 2021, la Comision Europea adoptd el Plan de Accion de la UE “Contaminacién cero
para el aire, el agua y el suelo”, orientado a reducir para 2050 la contaminacion del aire, el agua y el suelo a niveles que
ya no se consideren perjudiciales para la salud y los ecosistemas naturales, que respeten los limites soportables para
nuestro planetay que creen asi un medio ambiente libre de sustancias toxicas.
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Finalmente, el hito mas reciente del proceso de revision de la normativa en materia de calidad del aire ha sido la
publicacion de la propuesta de directiva refundida de calidad del aire (COM 542 final 2022)*, que integra el objetivo
de “contaminacion cero” para 2050 del Pacto Verde Europeo y establece una senda de adaptacion a dicho objetivo,
proponiendo nuevos valores limite y objetivo para 2030 como horizonte temporal mas cercano. La citada propuesta
de directiva recoge el principio de “contaminacion cero” en materia de calidad del aire como aquellos niveles de
contaminantes atmosféricos que en base a la evidencia cientifica no provoquen dafios a la salud humana y los
ecosistemas, correspondiendo en la actualidad la mencionada evidencia cientifica con las recomendaciones de la
Organizacion Mundial de la Salud de 2021.

2.2 MARCO LEGISLATIVO ESTATAL

La Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera, actualiza la base legal para los
desarrollos relacionados con la evaluacion y la gestion de la calidad del aire en Espafia, y tiene como fin Gltimo
alcanzar unos niveles éptimos de calidad del aire para evitar, prevenir o reducir riesgos o efectos negativos sobre la
salud humana, el medio ambiente y demas bienes de cualquier naturaleza. Mediante la misma se habilita al
gobierno a definir y establecer los objetivos de calidad del aire y los requisitos minimos de los sistemas de
evaluacion de la calidad del aire, y sirve de marco regulador para la elaboracion de los planes nacionales,
autondmicos y locales para la mejora de la calidad del aire.

Por su parte, el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, por el que se
transpone al ordenamiento juridico espafiol el contenido de la Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008 y la
Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de 2004, se aprueba con la finalidad de evitar, prevenir y reducir los
efectos nocivos de las sustancias mencionadas sobre la salud humana, el medio ambiente en su conjunto y demas
bienes de cualquier naturaleza.

El Consejo de Ministros acordd en 2013 la aprobacion del Plan AIRE 2013-2016, en el marco de la Ley 34/2007, de 15
de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera. Este plan establecia un marco de referencia para la
mejora de la calidad del aire en Espafia; por una parte, mediante una serie de medidas concretas y, por otra,
mediante la coordinacién con otros planes sectoriales y, en especial, con los planes de calidad del aire que puedan
adoptar las comunidades auténomas y las entidades locales en el marco de sus competencias.

En diciembre de 2017, el Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente, aprueba el Plan Nacional de Calidad del Aire 2017-2019 (Plan Aire Il) dando asi continuidad al Plan
Aire 1 (2013-2016). Los objetivos generales del Plan Aire Il son garantizar el cumplimiento de la legislacion en materia
de calidad del aire en todos los ambitos (nacional, europeo e internacional); reducir los niveles de emisién a la
atmosfera de los contaminantes con mayor impacto sobre la salud y los ecosistemas; mejorar la informacion
disponible en materia de calidad del aire y asi fomentar la concienciacion de la ciudadania; y abordar la problematica de
las superaciones del valor objetivo de ozono troposférico para la proteccion de la salud.

Si bien las medidas para el control de la calidad del aire en Espafia son competencia exclusiva de las Comunidades
Auténomas y de los Entes Locales, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, habilita al Gobierno, en el ambito de sus
competencias, a aprobar los planes y programas de ambito estatal necesarios para prevenir y reducir la
contaminacion atmosférica y sus efectos transfronterizos, asi como para minimizar sus impactos negativos.

El Real Decreto 102/2011 fue modificado por el Real Decreto 678/2014 para modificar los objetivos de calidad del
sulfuro de carbono establecidos en la disposicion transitoria Unica, y por el Real Decreto 39/2017, para transponer a
nuestro ordenamiento juridico la Directiva 2015/1480, que establece normas relativas a los métodos de referencia,
validacion de datos y ubicacién de los puntos de medicion para la evaluacion de la calidad del aire ambiente, e

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52022PC0542&from=EN
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incorporar los nuevos requisitos de intercambio de informacién establecidos en la Decision 2011/850/UE. Ademas,
en base a este Ultimo real decreto se aprobé por Resolucién de 2 de septiembre de 2020 el indice Nacional de
Calidad del Aire, cuya finalidad es informar a la ciudadania sobre la calidad del aire que se respira en cada momento
de una manera claray homogénea en todo el pais.

Finalmente, el Real Decreto 34/2023, de 24 de enero, modifica nuevamente al Real Decreto 102/2011, en esta ocasidon
para complementar la regulacion de los planes de accién a corto plazo con el fin de dotar de mayor seguridad
juridica a las administraciones competentes en materia de gestion de la calidad del aire. En efecto, esta
modificacion establece los nuevos umbrales de contaminacion establecidos en el Plan Marco de Accidn a corto plazo
en caso de episodios de alta contaminacion por particulas aéreas inferiores a 10 micras (PM,), particulas inferiores a
2,5 micras (PM,;s), didxido de nitrogeno (NO,), ozono (0s) y didxido de azufre (SO,), aprobado por la Conferencia
Sectorial de Medio Ambiente, en su reunién de 9 julio de 2021. Este plan marco establece valores y actuaciones
homogéneas para todas las administraciones, de tal manera que las respuestas ante situaciones de alerta por
contaminacion y las actuaciones que se pudieran poner en marcha sean similares para cada uno de los niveles de
actuacion, independientemente del ambito geografico, teniendo fin Gltimo evitar, en la medida de lo posible, que se
alcance el umbral de alerta establecido en la legislacion y reducir el nimero de ocasiones en que se superan los
valores limite u objetivo a corto plazo de la legislacion para proteger la salud de la poblacién de una mala calidad
del aire. Como elemento novedoso, el plan incluye la componente predictiva, introduciendo la posibilidad de
activacion de las medidas previstas en el mismo antes de que ocurra la superacion cuando mediante el empleo de
modelos predictivos de contaminacidn, se prevea una superacion de cualquiera de los umbrales del Plan.

2.3 MARCO LEGISLATIVO AUTONOMICO

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental establece el marco legal en nuestra
Comunidad Auténoma y dota a la Administracion andaluza de nuevos instrumentos de proteccion ambiental, con el
doble objetivo de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y obtener un alto nivel de proteccién del medio
ambiente. Racionaliza, completa y actualiza el régimen de vigilancia e inspeccion, y configura un conjunto de
infracciones y sanciones que tienen como fin ultimo lograr que se respete con maxima eficacia el principio de “quien
contamina paga” y la restauracion de los dafios ambientales que se produzcan. Segln el articulo 53 de esta ley,
corresponde a la Consejeria competente en materia de medio ambiente elaborar planes de mejora de la calidad del
aire, correspondiendo a los municipios solicitar a dicha Consejeria la elaboracion de planes de mejora de la calidad
del aire que afecten a su término municipal y proponer las medidas que consideren oportunas para su inclusién en
los mismos, asi como la ejecucion de medidas incluidas en los planes y en particular las referentes al trafico urbano.

Mediante la Orden de 9 de septiembre de 2008 se acuerda la formulacion de planes de mejora de la calidad del aire
que seran de aplicacién en las zonas y los municipios que se relacionan en la Orden. Entre ellos se encuentra la Zona
de Bahia de Cadiz (que incluia los municipios de Cadiz, El Puerto de Santa Maria, Puerto Real y San Fernando) y la
zona de Jerez de la Frontera. En el Decreto 231/2013, de 3 de diciembre se aprueban el Plan de Mejora de la Calidad
del Aire de Bahia de Cadiz y el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Jerez de la Frontera.

El Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y se crea el
registro de sistemas de evaluacion de la calidad del aire en Andalucia, establece en su articulo 4 que corresponde a
la Consejeria competente en materia de medio ambiente la elaboracién de planes y programas de mejora de la
calidad del aire de ambito regional y supramunicipal, asi como la elaboraciéon de aquellos que se soliciten por los
municipios en virtud del apartado 2.a) de este articulo.
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2.4 ACTUACIONES NORMATIVAS PREVIAS

Antes de la formulacion del presente Plan de mejora de la calidad del aire en la Zona Bahia de Cadiz, se han
formulado las siguientes actuaciones normativas:

a) Planes de mejora de la calidad del aire de Bahia de Cadiz y de Jerez de la Frontera

El 10 de marzo de 2014 se publicd en el BOJA el Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban planes
de mejora de la calidad del aire en determinadas zonas de Andalucia, entre ellos el Plan de Bahia de Cadiz, que
figuraba como Anexo 4 a dicho Decreto y el Plan de Jerez de la Frontera como Anexo 5. Este Plan es el instrumento
de correccién de la contaminacion atmosférica segln lo dispuesto en el Capitulo | del Titulo Il del Reglamento de la
Calidad del Aire, aprobado por el Decreto 74/1996, de 20 de febrero, y en el articulo 6 del Real Decreto 1073/2002, de
18 de octubre, sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el didxido de azufre,
didxido de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido de carbono.

b) Estrategia Andaluza de Calidad del Aire

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia, a propuesta del entonces Consejero de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio, aprobd por Acuerdo de 19 de abril de 2016 la formulacion de la Estrategia Andaluza de la
Calidad del Aire, que fue aprobada por Acuerdo del Consejo de Gobierno de 22 de septiembre de 2020.

La Estrategia Andaluza de la Calidad del Aire se constituye como el instrumento facilitador para que las distintas
administraciones competentes cumplan su obligacidn o pertinencia de hacer planes de mejora de calidad del aire.
Este es uno de los objetivos de la Estrategia: proporcionar un documento de apoyo a la puesta en marcha de los
planes de mejora de la calidad del aire con las medidas mas adecuadas a cada zona.

De forma esquematica, los objetivos perseguidos con la Estrategia son:

* Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos andaluces, a través de una mejora sustancial de la calidad el aire
que respiran.

» Trasladar los nuevos programas, planes y estrategias comunitarias y nacionales en materia de calidad del aire
al dmbito andaluz.

= Servir de marco para la futura elaboracién de planes de mejora de la calidad del aire por las diferentes
administraciones andaluzas.

= Profundizar y reforzar en la colaboracion interadministrativa en la gestion de la calidad el aire en Andalucia,
asi como fomentar la participacion activa de la ciudadania en la misma.

2.5  JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD DEL PLAN

El problema de la contaminacion del aire continlia siendo motivo de seria preocupacion por sus efectos nocivos
sobre la salud humanay el medio ambiente.

Los problemas de contaminaciéon que con mayor frecuencia tienen lugar tanto en Espafia como en el resto de
Europa estan asociados a elevados niveles de particulas, dxidos de nitrégeno y ozono. Andalucia presenta una
problematica similar a la de otras regiones mediterraneas de Espafia y de otros paises europeos, viéndose
negativamente afectada por las circunstancias climatoldgicas existentes de alta insolacion, estabilidad atmosférica,
bajas precipitaciones y proximidad al continente africano.
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A pesar de las mejoras experimentadas en los Ultimos afios, el ozono, las particulas y el diéxido de nitrogeno
suponen un problema en algunas de las zonas en las que se ha dividido el territorio andaluz. En el caso de la Zona de
Bahia de Cadiz, tal y como se mostrara en el Capitulo 5, los niveles de inmision registrados en las estaciones de la
Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de Andalucia muestran que ya en la actualidad, salvo para el caso
del ozono se cumplen los valores limite y objetivo incluidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire. No obstante, para PM10 se sobrepasa el valor objetivo anual de la EACA puntualmente
en el afo 2017.

La zonificacidon ha ido modificandose en el tiempo para dar respuesta a las necesidades que se han ido detectando.
En la actualidad la Zona de Bahia de Cadiz ha integrado al municipio de Jerez de la Frontera en su ambito (que
anteriormente constituia una zona independiente) y a los municipios de Sanlicar de Barrameda, Rota y Chipiona
(anteriormente integrados en Zonas Rurales).

Los articulos 14, 16 y 24 del Real Decreto 102/2011 establecen la obligacion de que las administraciones
competentes aprueben planes de mejora de la calidad del aire en las zonas y aglomeraciones en que los niveles de
uno o mas de los contaminantes regulados superen su valor limite o el valor objetivo para el ozono.

Por otra parte, la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA) ha establecido unos objetivos de reduccion de
emisiones que se traducirdn en una mejora cuantificable de la calidad del aire. Estos objetivos se traducen en
distinta obligacion para la realizacion de los Planes de mejora de calidad de aire en base a 3 supuestos distintos:

= Superacion de valores limite. Deben elaborar obligatoriamente Planes de Mejora de Calidad del Aire las
autoridades competentes para zonas que superan los valores limite establecidos en el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

=  Objetivo EACA. La Estrategia Andaluza de Calidad del Aire se orienta al cumplimiento de los valores
propuestos por la Organizacion Mundial de la Salud (en adelante, OMS) en su documento Directrices de la OMS
sobre la Calidad del Aire, publicado en 2005. Pero como el cumplimiento de los valores de la OMS es muy dificil
por ser estos muy restrictivos, se propone a medio plazo un valor intermedio, que permita en el largo plazo
alcanzar los valores de la OMS. De esta forma, los limites para considerar necesaria la elaboracion de los planes
se basan en el valor umbral superior de evaluacion establecido en el Real Decreto 102/2011.

* Reduccion de ozono. Se proponen elaborar planes para aquellas zonas en las que se supera el valor objetivo
para la proteccién de la salud humana establecido en el RD 102/2011, con fecha de cumplimiento desde el afio
2010. Por tratarse de un contaminante secundario, los planes estableceran medidas especificas para la
disminucion de sus precursores, principalmente NOy y compuestos organicos volatiles

El no cumplimiento del valor objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) en el caso de ozono y del valor
objetivo de la EACA para PM10 da lugar a la necesidad de elaboracion del Plan de Mejora en aplicacion del articulo 24
del Real Decreto 102/2011. Por ello, y atendiendo a los objetivos de la EACA, es de entender que, ademas de todas
aquellas medidas de caracter mas o menos general que puedan plantearse en este Plan de mejora de la calidad del aire,
las medidas especificas dedicadas al control y reduccién de precursores de ozono (COVNM, 6xidos de nitrégeno) y de
material particulado son las que puedan tener un mayor potencial interés.
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3.

NORMATIVA APLICABLE

Se relacionan en los siguientes apartados la normativa existente en materia de calidad del aire y emisiones a la
atmoésfera.

31

NORMATIVA SOBRE GESTION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban planes de mejora de la calidad del aire en
determinadas zonas de Andalucia, entre ellos los Planes de las Zonas de Bahia de Cadiz y de Jerez de la
Frontera.

Directiva 2015/1480/CE de la Comision de 28 de agosto de 2015.por la que se modifican varios anexos de las
Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en los que se establecen las
normas relativas a los métodos de referencia, la validacion de datos y la ubicacién de los puntos de
muestreo para la evaluacion de la calidad del aire ambiente (correccidn de errores de la citada directiva en
DOUE n°72,de 14 de marzo de 2019).

Decision 2011/850/UE, de 12 de diciembre de 2011, por la que se establecen disposiciones para las Directivas
2004/107/CE y 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en relacidn con el intercambio reciproco
de informacidn y la notificacion sobre la calidad del aire ambiente.

Directiva 2008/50/CE del Parlamento europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del
aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa, que ha sido traspuesta al ordenamiento juridico
espafiol mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Directiva 2004/107/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de diciembre de 2004, relativa al
arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos en el aire ambiente,
que ha sido traspuesta al ordenamiento juridico espafiol mediante el Real Decreto 812/2007, de 22 de junio,
sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el arsénico, el cadmio, el
mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos (derogado por el Real Decreto 102/2011, de
28 de enero).

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmésfera.
Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental.

Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y se crea el
Registro de Sistemas de Evaluacion de la Calidad del Aire en Andalucia.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Real Decreto 678/2014 de 1 de agosto, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire. Concretamente se revisa el valor del sulfuro de carbono
establecido en la disposicion transitoria Unica del Real Decreto 102/2011, adaptandolo al valor
recomendado por la OMS para la proteccidn de la salud, el cual es considerablemente mas elevado.

Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire. Las principales modificaciones que comporta este real decreto se
refieren a los objetivos de calidad de los datos relativos al benzo(a)pireno, arsénico, cadmio y niquel,
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hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAP) distintos del benzo(a)pireno, mercurio gaseoso total y
depositos totales. Asimismo, se pretende garantizar la adecuada evaluacion de la calidad del aire ambiente
en lo que respecta al didxido de azufre, didxido de nitrogeno y dxidos de nitrégeno, mondxido de carbono,
benceno, particulas y plomo, asi como la microimplantacion de los puntos de medicién de dichos
contaminantes, y regular los requisitos para la documentacion y reevaluacion de la eleccion de los
emplazamientos. Por otro lado, las modificaciones también van referidas a los métodos de referencia para
la evaluacion de las concentraciones de didxido de azufre, didxido de nitrégeno y 6xidos de nitrégeno,
particulas (PM10 y PM2,5), plomo, benceno, mondxido de carbono y ozono, arsénico, cadmio, mercurio,
niquel EHAP; normalizacion e informes de ensayo, los criterios de determinacién del nimero minimo de
puntos para la medicién fija de las concentraciones de ozono, la rectificacion de la necesidad de
determinacion de mercurio particulado y de mercurio gaseoso divalente en el establecimiento de las bases
para el futuro desarrollo reglamentario de un indice de calidad del aire nacional.

= Real Decreto 34/2023, de 24 de enero, por el que se modifica nuevamente al Real Decreto 102/2011 para
complementar la regulacion de los planes de accidn a corto plazo y establecer los nuevos umbrales de
contaminaciéon recogidos en el Plan Marco de Accién a corto plazo en caso de episodios de alta
contaminacién por particulas aéreas inferiores a 10 micras (PM,), particulas inferiores a 2,5 micras (PM,;),
didxido de nitrégeno (NO,), ozono (0s) y didxido de azufre (SO,), aprobado por la Conferencia Sectorial de
Medio Ambiente, en su reunién de 9 julio de 2021.

3.2 NORMATIVA SOBRE NIVELES DE INMISION DE CONTAMINANTES ATMOSFERICOS

En el presente apartado se analiza la normativa legal vigente en relacion con inmisiones atmosféricas.
Concretamente, de la normativa sobre gestion de la calidad del aire actualmente en vigor relacionada en el apartado
anterior, la normativa base al respecto es el Real Decreto 102/2011.

Adicionalmente al Real Decreto 102/2011, que recoge los niveles indicados en la Directiva 2008/50/CE de obligado
cumplimiento, se ha publicado recientemente la propuesta de directiva refundida de calidad del aire. En dicha
propuesta de directiva se proponen nuevos valores limites y objetivo para 2030, actuando como senda de
adaptacion para lograr alcanzar el objetivo de “contaminacion cero” para 2050 del Pacto Verde Europeo.

Segun las Directrices sobre Calidad del Aire establecidas por la Organizaciéon Mundial de la Salud, existen graves
riesgos para la salud derivados de la exposicion a las PM y al ozono en numerosas ciudades de los paises
desarrollados y en desarrollo. Es posible establecer una relacion cuantitativa entre los niveles de contaminacién y
resultados concretos relativos a la salud como el aumento de la mortalidad o la morbilidad. Este dato resulta util
para comprender las mejoras que cabria esperar en materia de salud si se reduce la contaminacién del aire.
Asimismo, se afirma que los contaminantes atmosféricos, incluso en concentraciones relativamente bajas, se han
relacionado con una serie de efectos adversos para la salud. Por ello, la citada propuesta de directiva recoge el
principio de “contaminacién cero” en materia de calidad del aire como aquellos niveles de contaminantes
atmosféricos que, de acuerdo a la evidencia cientifica, no provoquen dafios a la salud humana y los ecosistemas,
correspondiendo actualmente la citada evidencia cientifica con las recomendaciones de la Organizacion Mundial de
la Salud de 2021.

Por tanto, en el presente apartado se presentan tanto las disposiciones sobre niveles de inmision recogidas en el
Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, como los valores limite y objetivo
para 2030 de la propuesta de directiva, de 26 de octubre de 2022. Como se ha indicado anteriormente, los valores
fijados por el Real Decreto 102/2011 son de obligado cumplimiento, mientras que la fecha de cumplimiento de los
futuros valores limite que establezca la directiva refundida de calidad del aire (actualmente en fase de tramitaciony
para la que desde octubre se dispone de la correspondiente propuesta de directiva), se prevé que sea 2030. Por
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consiguiente, los valores limite de la citada propuesta de directiva constituyen una referencia para poner a la UE en
el camino de lograr una contaminacion atmosférica nula de aqui a 2050.

En las tablas siguientes, se resumen los valores limite y valores objetivo, estando el volumen referido a la
temperatura de 293Ky a la presion de 101,3 kPa.

a) Dioxido de azufre

Tabla 3.1. Valores limite de didxido de azufre para la proteccion de la salud, nivel critico
para la proteccion de la vegetacion y umbral de alerta del RD 102/2011

Fecha de
Periodo de promedio Valor limite cumplimiento del valor
limite
Valor limite horario para la 350 ug/m® SO, que no podran
proteccion de la salud Una hora superarse en mas de 24 1 de enero de 2005
humana ocasiones por afio civil
Valor limite diario para la 125 pug/m?* SO, que no podran
proteccion de la salud 24 horas superarse en mas de 3 1 de enero de 2005
humana ocasiones por afio civil
NI\.I?I critico para la. o Un afio civil e invierno (del 1 20 pg/m” de S0, 11 de junio de 2008
proteccion de la vegetacion de octubre al 31 de marzo)

(1) Para la aplicacion de este valor limite se tomaran en consideracion los datos obtenidos en las estaciones de medicion representativas de los
ecosistemas a proteger, sin perjuicio, en su caso, de la utilizacion de otras técnicas de evaluacion.

Tabla 3.2. Umbrales de activacion, informacion y alerta para dioxido de azufre del RD 102/2011

Parametro Umbral
Umbral de activacién | Promedio horario ™ 200 pg/m®
Umbral de informacion | Promedio horario 350 ug/m?
500 pg/m?

Se considerara superado cuando durante tres horas
consecutivas se exceda dicho valor cada hora, en lugares
representativos de la calidad del aire en un area de, como

minimo, 100 km” o en una zona o aglomeracién entera,
tomando la superficie que sea menor.

Umbral de alerta Promedio horario

(1) Elvalor promedio horario habrd de medirse o determinarse predictivamente para la activacion del plan, durante un nimero determinado de
horas a definir justificadamente por la administracion competente, garantizando la proteccion de la salud de la poblacion y que los medios
necesarios estaran disponibles para la adopcion de medidas en caso de superacion de los umbrales de informacion o alerta.

(2)  Durante un nimero determinado de horas a definir por la administracién competente siempre y cuando permita garantizar la proteccién de la
salud de la poblacién.
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Tabla 3.3. Valores limite de dioxido de azufre para la proteccion de la salud humana, nivel critico para la
proteccion de la vegetacion y umbral de alerta seguin la propuesta de directiva

Periodo de promedio

Valor limite

Fecha de cumplimiento del
valor limite

Valor limite horario para la

350 pug/m?® que no podra superarse en

AR Una hora , ., N 1 de enero de 2030
proteccion de la salud mas de 1 ocasidn por afio civil
Valor limite diario para la 50 pg/m? que no podran superarse en
. P 24 horas pg/ q p pN . 1 de enero de 2030
proteccion de la salud mas de 18 ocasiones por afio civil
Valor limite anual para la "
. P Un afio 20 pug/m’ de SO, 1 de enero de 2030
proteccion de la salud
Nivel critico para la Un afno civil e invierno (del 1
P ( 20 pug/m? de SO, 1 de enero de 2030

proteccion de la vegetacion

de octubre al 31 de marzo

El umbral de alerta para diéxido de azufre se sitia en 500 pg/m? registrados durante tres horas consecutivas en lugares
representativos de la calidad del aire en un drea de como minimo 100 km” o en una zona, o aglomeracién entera, tomando la

superficie que sea menor.

Al comparar las tablas anteriores, puede observarse como se mantiene el nivel critico de proteccion de la
vegetacion, el umbral de alerta y el valor limite horario, aunque en este ultimo caso las superaciones permitidas
pasan de 24 a tan solo una hora al afio. Mayor es el cambio relativo al valor limite diario, fijado en el Real Decreto
102/2011 en 125 pg/m? que puede ser sobrepasado tres dias cada afio, y que la propuesta de directiva reduce a 50

ug/m?* que no podra ser superado mas de 18 ocasiones cada afio. Cabe destacar el establecimiento de un valor limite
anual para la proteccion de la salud humana.

b) Diéxido de nitrégeno

Tabla 3.4. Valores limite de diéxido de nitrégeno (NO,) para la proteccion de la salud humana y nivel critico de
los 6xidos de nitrégeno (NOx) para la proteccion de la vegetacion del RD 102/2011

Valor limite horario
para la proteccion de
la salud humana

Valor limite anual
para la proteccion de
la salud humana

Nivel critico para la
proteccion de la
vegetacion

Periodo de , . Fecha de cumplimiento
. Valor limite Margen de exceso tolerado . .
promedio del valor limite
200 pug/m*NO, que | 50% a 19 de julio de 1999, valor que se
no podran reducira el 1 de enero de 2001y, en lo
Una hora superarse en mas sucesivo, cada 12 meses, en 1 de enero de 2010
de 18 ocasiones porcentajes anuales idénticos, hasta
por afo civil alcanzar un 0% el 1 de enero de 2010.
50% en las zonas y aglomeraciones en
L 5 las que se haya concedido una prérroga
Un afio civil 40 ug/m"NO; de acuerdo con el articulo 23 del R.D. 1 de enero de 2010
102/2011
Un afio civil | 30 pg/m*de NO Ninguno 11 dejunio de 2008

(1)

los ecosistemas a proteger, sin perjuicio, en su caso, de la utilizacion de otras técnicas de evaluacion

Para la aplicacion de este valor limite se tomaran en consideracion los datos obtenidos en las estaciones de medicion representativas de
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Tabla 3.5. Umbrales de activacion, informacion y alerta para diéxido de nitrégeno del RD 102/2011

Parametro Umbral
Umbral de . .
. Promedio horario 180 ug/m?
activacion
Umbral de . .
. L Promedio horario @ 200 pg/m®
informacion
400 pg/m?
Se considerara superado cuando durante tres horas consecutivas se exceda
Umbral de alerta Promedio horario dicho valor cada hora, en lugares representativos de la calidad del aire en un
drea de, como minimo, 100 km? 0 en una zona o aglomeracién entera,
tomando la superficie que sea menor.

(1) El valor promedlio horario habrd de medirse o determinarse predictivamente para la activacion del plan, durante un nimero determinado
de horas a definir justificadamente por la administracion competente, garantizando la proteccion de la salud de la poblacion y que los
medlios necesarios estardan disponibles para la adopcion de medidas en caso de superacion de los umbrales de informacion o alerta.

(2} Durante un nimero determinado de horas a definir por la administracion competente siempre y cuando permita garantizar la proteccion
de la salud de la poblacion

A continuacion, la Tabla 3.6 muestra los valores limite de la propuesta de directiva para didxido de nitrégeno. Al
comparar los valores limites de la propuesta de directiva con los valores limite del Real Decreto 102/2011 puede
observarse como se mantiene el nivel critico de proteccion de la vegetacion, el umbral de alerta y el valor limite
horario, aunque en este Gltimo caso las superaciones permitidas pasan de 18 a tan solo una hora al afio. Los
cambios mas resefiables son la reduccidon del valor limite anual para proteccidn de la salud, que pasa de 40 a 20
ug/m?3,y el establecimiento de un valor limite diario para la proteccion de la salud humana.
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Tabla 3.6. Valores limite de diéxido de nitrégeno (NO,) para la proteccion de la salud, nivel critico de
los 6xidos de nitrégeno (NOx) para la proteccion de la vegetacion y umbral de alerta del NO, segun
la propuesta de directiva

Periodo de promedio

Valor limite

Fecha de cumplimiento
del valor limite

Valor limite horario para la
proteccion de la salud humana

Una hora

200 pg/m* NO, que no podran
superarse en mas de 1 ocasion
por afio civil

1 de enero de 2030

Valor limite diario para la proteccion
de la salud humana

24 horas

50 ug/m*NO, que no podran
superarse en mas de 18
ocasiones por afo civil

1 de enero de 2030

Valor limite anual para la proteccion
de la salud humana

Un afio civil

20 pug/m*NO,

1 de enero de 2030

Nivel critico para la proteccion de la
vegetacion

Un afio civil

30 ug/m? de NOy

1 de enero de 2030

El umbral de alerta para didxido de nitrégeno se sitlia en 400 ug/m?® registrados durante tres horas consecutivas en lugares
representativos de la calidad del aire en un drea de como minimo 100 km” 0 en una zona, o aglomeracién entera, tomando la

superficie que sea menor.

c) Material particulado

Tabla 3.7. Valores limite de las particulas PM,, para la proteccion de la salud del RD 102/2011

. Fecha de
Periodo de o . . .
. Valor limite Margen de tolerancia cumplimiento del
promedio , .
valor limite
Valor limite 50 ug/m? que no 50% aplicable sélo mientras esté en vigor la
diario parala odran superarse en exencion de cumplimiento de los valores
p 24 horas P , P ; L ) P , 1 de enero de 2005 @
proteccion de la mas de 35 ocasiones | limite concedida de acuerdo con el articulo 23
salud humana por afio delR.D. 102/2011%
Valor limite anual .
arala 20% en las zonas en las que haya concedido
P . 1 afio 40 pug/m? exencién de cumplimiento, de acuerdo con el | 1 de enero de 2005 @
proteccion de la , W
articulo 23 del R.D. 102/2011
salud humana
(1) Aplicable solo mientras esté en vigor la exencion de cumplimiento de los valores limite concedida de acuerdo con el articulo 23
2) 11 de junio de 2011 para las zonas en las que se haya concedido exencion de cumplimiento, de acuerdo con el articulo 23
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Tabla 3.8. Umbrales de activacion, informacion y alerta para PM,, del RD 102/2011

Parametro Umbral
Umbral de activacion Promedio 24h o Promedio mévil 24h ™ 40 pg/m?*
Umbral de informacién Promedio 24h o Promedio mévil 24h® 50 pg/m?
Umbral de alerta Promedio 24h o Promedio mévil 24h® 80 ug/m’

(1) El valor promedio diario o movil de 24 h habra de medirse o determinarse predictivamente para la activacion del plan, durante un

ndmero determinado de horas o dias a definir por la administracion competente, garantizando la proteccion de la salud de la poblacion y
que los medios necesarios estaran disponibles para la adopcion de medidas en caso de superacion de los umbrales de informacion o
alerta.

2) Durante un numero determinado de horas a definir para el promedio movil 24 h o dias para el promedio diario a definir por la
administracion competente siempre y cuando permita garantizar la proteccion de la salud de la poblacion.

Tabla 3.9 Valores limite de las particulas PM,, para la proteccion de la salud
segun la propuesta de directiva

. . . . Fecha de cumplimiento del
Periodo de promedio Valor limite , .
valor limite
Valor limite diario para la 45 pg/m?® que no podran
proteccion de la salud 24 horas superarse en mas de 18 1 de enero de 2030
humana ocasiones por afio
Valor limite anual para la
proteccion de la salud 1afo 20 pug/m? 1 de enero de 2030
humana

Al comparar las tablas 3.7 y 3.9, puede observarse la notable reduccién del valor limite anual para proteccion de la
salud, que pasa de 40 a 20 pug/m?, y la modificacidn del valor limite diario para la proteccién de la salud humana,
disminuyendo tanto el valor limite diario (que pasa de 50 a 45 pg/m?* como el nimero de superaciones permitidas al
afio (que pasan de 35 a tan solo 18 superaciones permitidas).
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Tabla 3.10. Valor limite de las particulas PM,; para la proteccion de la salud del RD 102/2011

, Fecha de
Periodo de . . . ]
. Valor limite Margen de tolerancia cumplimiento del
promedio , .
valor limite
20% el 11 de junio de 2008, que se reducira el 1
de enero siguiente y, en lo sucesivo, cada 12
meses, en porcentajes idénticos anuales hasta
. . . 5 alcanzarun 0% el 1 de enero de 2015,
Valor limite anual 1ano 25ug/m .. - 1 de enero de 2015
estableciéndose los siguientes valores:
5 ug/m?®en 2008; 4 ug/m® en 2009 y 2010; 3
ug/m®en 2011;2 ug/m*en 2012; 1 ug/m*en
2013y 2014
Valor limite anual 1 afio civil 20 pg/m? 1 de enero de 2020
(fase 11) @ He
(1) Valor limite indlicativo que deberia haberse ratificado como valor limite en 2013. Al no haberse producido dicha ratificacion este valor

limite no ha entrado en vigor

Tabla 3.11. Umbrales de activacion, informacion y alerta para PM,; del RD 102/2011

Parametro Umbral
Umbral de activacion Promedio 24h o Promedio mévil 24h " 25 ug/m’
Umbral de informacién Promedio 24h o Promedio mévil 24h® 35 pg/m?
Umbral de alerta Promedio 24h o Promedio mévil 24h® 50 pg/m?’

(1) El valor promedio diario o movil de 24 h habra de medirse o determinarse predictivamente para la activacion del plan, durante un

ndmero determinado de horas o dias a definir por la administracion competente, garantizando la proteccion de la salud de la poblacion y
que los medios necesarios estardn disponibles para la adopcion de medidas en caso de superacion de los umbrales de informacion o

alerta.

(2) Durante un numero determinado de horas a definir para el promedio movil 24 h o dias para el promedio diario a definir por la
administracion competente siempre y cuando permita garantizar la proteccion de la salud de la poblacion.

Tabla 3.12. Valores limite de las particulas PM,; para la proteccion de la salud
segun la propuesta de directiva

, Fecha de
Periodo de , . .
) Valor limite cumplimiento del
promedio , .
valor limite

25ug/m*que no podran
24 horas superarse en mas de 18 1 de enero de 2030
ocasiones por afio

Valor limite diario para la
proteccion de la salud humana

Valor limite anual para la

Y 1an 10 m? ldeen de 2030
proteccion de la salud humana no ue/ ¢ enerode
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@)

Al comparar los valores limites de la propuesta de directiva con los valores limite del Real Decreto 102/2011 puede
observarse la notable reduccidn del valor limite anual para proteccion de la salud, que pasa de 25 a 10 ug/m3, y el
establecimiento de un valor limite diario para la proteccién de la salud humana.

Considerando conjuntamente el material particulado PM,, y PM,s la propuesta de directiva supone una notable
mejora de la calidad del aire en comparacion con los valores limite actualmente en vigor.

d) Plomo
Tabla 3.13. Valor limite para el plomo para la proteccion de la salud segtin el RD 102/2011 y propuesta de
directiva
Periodo d , . . e
eriodo ) € Valor limite Fecha de cumplimiento del valor limite
promedio
En vigor desde el 1 de enero de 2005, en general.
_ o . 3 En las inmediaciones de fuentes industriales especificas,
Valor limite anual Ano civil 0,5pg/m . X .
situadas en lugares contaminados a lo largo de decenios de
actividad industrial, el 1 de enero de 2010.

Para plomo la propuesta de directiva mantiene el valor limite de la normativa actualmente en vigor.

e) Benceno

Tabla 3.14. Valores limite para el benceno para la proteccion de la salud
segun el R.D. 102/2011 y propuesta de directiva

Periodo e Fecha de
de limite Margen de tolerancia cumplimiento
promedio del valor limite

5 ug/m?a 13 de diciembre de 2000, porcentaje que se reducira
el 1deenero de 2006y en lo sucesivo, cada 12 meses, en 1
ug/m? hasta alcanzar un 0% el 1 de enero de 2010. 1deenerode
5 ug/m?®en las zonas y aglomeraciones en las que se haya 2010
concedido una prérroga de acuerdo con el articulo 23 del
R.D. 102/2011

Valor limite
anual Afio civil 5pug/m’
RD 102/2011

Valor limite

anual Y 3 ldeenerode
Afo civil 3,4ug/m -
Propuesta de 2030
directiva
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f) Monédxido de carbono

Tabla 3.15. Valores limite para el monodxido de carbono para la proteccion de la salud
segun el RD 102/2011 y propuesta de directiva

Periodo promedio

Valor limite

Fecha de cumplimiento
del valor limite

Valor limite para la

Media diaria de las medias

humana

ocasiones por afio

proteccion de la salud L . 10mg/m? 1 de enero de 2005
moviles octohorarias
humana
Valor limite para la 4mg/m?, que no podré
proteccion de la salud Media diaria superarse en mas de 18 1 de enero de 2030

Para monoxido de carbono la propuesta de directiva mantiene el valor limite de la normativa actualmente en vigor
para la maxima diaria de las medias mdviles octohorarias, incluyendo adicionalmente un nuevo valor limite para la
media diaria.

g) Ozono

Tabla 3.16. Valores objetivo y objetivos a largo plazo para el ozono segun el RD 102/2011

Fecha de

Parametro Valor .
cumplimiento

Valor objetivo para la
proteccion de la
salud humana

120 ug/m’ que no deberd superarse
mas de 25 dias por cada afio civil de
promedio en un periodo de 3 afios ?

Maxima diaria de las medias

- oW 1 de enero de2010®
moviles octohorarias

Valor objetivo para la AOT40, calculado a partir de
proteccion de la valores horarios de mayo a
vegetacion julio

18.000 pg/m’* x h de promedio en un

periodo de 5 afios ¥ Lde enero de 2010

Objetivo a largo

Méaxima diaria de las medias
plazo parala

., méviles octohorarias en un 120 ug/m? No definida
proteccion de la o .
ano civil
salud humana
Objetivo a largo
jlazo ara lag AOTA40, calculado a partir de
. g valores horarios de mayo a 6.000 pg/m*x h No definida

proteccion de la

. s julio
vegetacion

(1)  El maximo de las medias mdviles octohorarias del dia deberd seleccionarse examinando promedios mdviles de ocho horas, calculados a
partir de datos horarios y actualizados cada hora. Cada promedio octohorario asi calculado se asignard al dia en que dicho promedio
termina, es decir, el primer periodo de cadlculo para un dia cualquiera serd el periodo a partir de las 17:00 h del dia anterior hasta la 1:00 h de
dicho dia; el dltimo periodo de calculo para un dia cualquiera sera el periodo a partir de las 16:00 h hasta las 24:00 h de dicho dia

(2)  Silas medias de tres o cinco afios no pueden determinarse a partir de una serie completa y consecutiva de datos anuales, los datos anuales
minimos necesarios para verificar el cumplimiento de los valores objetivo seran los siguientes:

- Para el valor objetivo relativo a la proteccion de la salud humana: datos validos correspondientes a un aro.
- Para el valor objetivo relativo a la proteccion de la vegetacion: datos vdlidos correspondientes a tres afios afios.

(3)  El cumplimiento de los valores objetivo se verificard a partir de esta fecha. Es decir, los datos correspondientes al arfio 2010 seran los
primeros que se utilizardn para verificar el cumplimiento en los tres o cinco afios siguientes, segun el caso
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Tabla 3.17. Valores objetivo y objetivos a largo plazo para el ozono segun propuesta de directiva

P Fecha de
Parametro Valor ..
cumplimiento
Valor objetivo para la Maxima diaria de las 120 pg/m?* que no deberd superarse
proteccion de la medias mdviles mas de 18 dias por cada afio civil de 1 de enerode2030®
salud humana octohorarias promedio en un periodo de 3 afios (2)
Valor objetivo para la AOT40, calculado a partir

18.000 pg/m? x h de promedio en un

proteccion de la de valores horarios de eriodo de 5 afios ? 1 de enero de 2030 ®
vegetacion mayo a julio P
Objetivo a largo Maxima diaria de las
lazo para la di Svil
s o medias movites 100 pg/m? No definida
proteccion de la octohorarias en un afio
salud humana civil
Objetivo a largo
Jlazo ara lag AOT40, calculado a partir
P P de valores horarios de 6.000 ug/m*x h No definida

proteccion de la
vegetacion

mayo a julio

(1)

(2)

(3)

El maximo de las medias moviles octohorarias del dia debera seleccionarse examinando promedios mdoviles de ocho horas, calculados a
partir de datos horarios y actualizados cada hora. Cada promedio octohorario asi calculado se asignara al dia en que dicho promedio
termina, es decir, el primer periodo de calculo para un dia cualquiera serd el periodo a partir de las 17:00 h del dia anterior hasta la 1:00 h de
dicho dia; el ultimo periodo de calculo para un dia cualquiera sera el periodo a partir de las 16:00 h hasta las 24:00 h de dicho dia

Si las medias de tres o cinco afios no pueden determinarse a partir de una serie completa y consecutiva de datos anuales, los datos anuales
minimos necesarios para verificar el cumplimiento de los valores objetivo seran los siguientes:

- Para el valor objetivo relativo a la proteccion de la salud humana: datos vélidos correspondientes a un ario.
- Para el valor objetivo relativo a la proteccion de la vegetacion: datos vdlidos correspondientes a tres afios.

El cumplimiento de los valores objetivo se verificard a partir de esta fecha. Es decir, los datos correspondientes al afio 2010 serdn los
primeros que se utilizardn para verificar el cumplimiento en los tres o cinco afios siguientes, segun el caso

Comparando las tablas anteriores puede observarse que la propuesta de directiva mantiene el valor objetivo para
proteccion de la vegetacion y el valor objetivo a largo plazo para proteccion de la vegetacion. Por lo que respecta al
valor objetivo para proteccion de la salud, se mantiene el objetivo de 120 ug/m? para la maxima diaria de las medias
moviles octohorarias, aunque el nimero de superaciones permitidas se reduce de 25 a 18 ocasiones. También se
reduce el valor objetivo a largo plazo para la maxima diaria de las medias méviles octohorarias, que pasa de 120 a
100 ug/m?>. Por otra parte, la propuesta de directiva mantiene los umbrales de informacion y alerta actualmente

vigentes.
Tabla 3.18. Umbrales de informacion y de alerta para el ozono
segtin el R.D. 102/2011 y propuesta de directiva
Parametro Umbral

Umbral de activacion Promedio octohorario @ 120 pg/m?

Umbral de informacion Promedio horario 180 ug/m?

Umbral de alerta Promedio horario @ 240 pug/m®

(1)  Elvalor promedio de 8 horas habra de medirse o determinarse predictivamente para la activacion del plan, durante un nimero determinado

de horas o dias a definir justificadamente por la administracion competente, garantizando la proteccion de la salud de la poblacion y que los
medios necesarios estaran disponibles para la adopcion de medidas en caso de superacion de los umbrales de informacion o alerta

(2) A efectos de la aplicacion del articulo 25 del Real Decreto 102/2011, la superacion del umbral se debe medir o prever durante tres horas

consecutivas
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h) Otros metales y benzo(a)pireno

Tabla 3.19. Valores objetivo para el arsénico, cadmio, niquel y benzo(a)pireno
en condiciones ambientales seguin el RD 102/2011 y propuesta de directiva

Contaminante Valor objetivo Fecha de cumplimiento
Arsénico (As) 6ng/m’ 1 deenerode 2013
Cadmio (Cd) 5ng/m? 1de enero de 2013

Niquel (Ni) 20 ng/m? 1 de enero de 2013
Benzo(a)pireno (B(a)P) 1ng/m? 1 de enerode 2013

Para estos contaminantes la propuesta de directiva mantiene los valores objetivo de la normativa actualmente en
vigor.

3.3 NORMATIVA SOBRE LIMITACION DE EMISION DE CONTAMINANTES A LA ATMOSFERA
PARA ACTIVIDADES INDUSTRIALES

En el presente apartado se relaciona normativa que incorpora directamente limitacion de emisiones a la atmdsfera
o que incluye procedimientos susceptibles de imponer dichas limitaciones en el ambito de las actividades
industriales.

= Directiva 2018/2002/UE de 11 de diciembre de 2018 por la que se modifica la Directiva 2012/27/UE
relativa a la eficiencia energética.

= Directiva 2018/844/UE de 30 de mayo de 2018 por la que se modifica la Directiva 2010/31/UE relativa a
la eficiencia energética de los edificios y la Directiva 2012/27/UE relativa a la eficiencia energética.

» Directiva 2012/27/UE relativa a la eficiencia energética.

= Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 24 de noviembre de 2010, sobre las
emisiones industriales (prevencion y control integrados de la contaminacion).

= Real Decreto 56/2016, de 12 de febrero, por el que se transpone la Directiva 2012/27/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la eficiencia energética, en lo referente a
auditorias energéticas, acreditacion de proveedores de servicios y auditores energéticos y promocion
de la eficiencia del suministro de energia.

» Real Decreto 100/2011 de 28 de enero por el que se actualiza el catalogo de actividades potencialmente
contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas para su aplicacién

= Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de
proteccion del ambiente atmosférico (vigente hasta el 30 de enero de 2011). Derogada por el Real
Decreto 100/2011 de 28 de enero (salvo el anexo IV, que sera de aplicacion en aquellos casos
contemplados en la Disposicién Derogatoria Unica del citado RD 100/2011 de 28 de enero).

* Orden de 18 de octubre de 1976 sobre prevencion y control de la contaminacidn industrial. Derogada
con el Real Decreto 100/2011 de 28 de enero, aunque sigue siendo de aplicacion si no se han dictado
normas autondmicas que la sustituyan.
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Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento y del Consejo de 14 de diciembre de 2016 relativa a la
reduccion de las emisiones nacionales de determinados contaminantes atmosféricos, por la que se
modifica la Directiva 2003/35/UE y se deroga la Directiva 2001/81/UE/CE que obliga a los Estados
miembros a conseguir que sus emisiones anuales de dioxido de azufre, dxidos de nitrégeno,
compuestos organicos volatiles no metanicos y amoniaco no superen a partir del afio 2030 unos niveles
o techos determinados.

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
de prevencién y control integrados de la contaminacién. Modificado los articulos 19.2 y 21 por el Real
Decreto-Ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la
modernizacion de la Administracion Publica y para la ejecucion del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones
industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la
contaminacién. Mediante esta normativa se transpone la Directiva 2010/75/UE.

Real Decreto 773/2017, de 28 de julio, por el que se modifican diversos reales decretos en materia de
productos y emisiones industriales.

Real Decreto 818/2018, de 6 de julio sobre medidas para la reduccion de las emisiones nacionales de
determinados contaminantes atmosféricos.

Se enumera a continuacion la normativa especificada en Andalucia:

Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental.

Decreto 151/2006, de 25 de julio, por el que se establecen los valores limite y la metodologia a aplicar
en el control de las emisiones no canalizadas de particulas por las actividades potencialmente
contaminadoras de la atmésfera.

Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y se
crea el Registro de Sistemas de Evaluacion de la Calidad del Aire en Andalucia.

Orden de 12 de febrero de 1998, por la que se establecen limites de emision a la atmdsfera de
determinados agentes contaminantes procedentes de las instalaciones de combustion de biomasa
solida.

Orden de 19 de abril de 2012, por la que se aprueban instrucciones técnicas en materia de vigilancia 'y
control de las emisiones atmosféricas.

Con respecto a los compuestos organicos volatiles, dada su importancia como contaminante existe normativa

especifica, que se detalla a continuacion:

Real Decreto 117/2003, de 31 de enero, sobre limitacion de emisiones de compuestos organicos
volatiles debidas al uso de disolventes en determinadas actividades. Se modifica por Real Decreto
815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones industriales y de
desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevenciény control integrados de la contaminacion.
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4. ZONAAFECTADA
41  INFORMACION GENERAL

El ambito geografico del Plan incluye a la ciudad de Cadiz y municipios de su entorno, donde se localizan
importantes actividades industriales, o cuya calidad del aire ambiente se ve afectada por las emisiones a la
atmosfera de las mismas. Asi, el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz afecta a los siguientes
municipios:

Tabla 4.1. Zona Bahia de Cadiz.

Cédigo zona Denominacién Municipios

Cadiz, Chiclana de la Frontera, Chipiona, El Puerto de
ES0124 Bahia de Cadiz Santa Maria, Jerez de la Frontera, Puerto Real, Rota, San
Fernando y Sanlicar de Barrameda

CORDOBA

SEVILLA {
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Puerto Real
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Figura 4.1. Municipios de la Zona de Bahia de Cadiz

La Zona Bahia de Cadiz engloba la totalidad de la comarca homdnima, de la que forman parte El Puerto de Santa
Maria, Puerto Real, Cadiz, Sen Fernando y Chiclana; asi como parte de la comarca de la Costa Noroeste (Chipiona,
Rota y Sanltcar de Barrameda) y de la Campifia de Jerez (Jerez de la Frontera), que se distribuyen por los sectores
noroeste y norcentral de la provincia. A excepcion de Jerez de la Frontera, todos los municipios incluidos en la Zona
estan en contacto con el océano Atlantico.

La ubicacion de los municipios ubicados en el arco de la Bahia combina las ventajas de una posicién maritima
resguardada, ideal para la organizacion de instalaciones portuarias, con la conexion directa al eje del Guadalquiviry
el interior de la peninsula. Es un lugar privilegiado para las conexiones entre el mary la tierra.
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La Comarca Costa Noroeste se sitlia en la margen izquierda de la desembocadura del Guadalquivir, en el espacio
comprendido entre el rio, el océano Atlantico y el corredor de transportes Sevilla-Bahia de Cadiz. Su localizacion, en
la periferia proxima de la aglomeracion urbana de la Bahia de Cadiz, y su cercania a Jerez de la Frontera, asi como su
buena accesibilidad a la aglomeracion urbana de Sevilla, hacen que Costa Noroeste mantenga destacadas
relaciones funcionales con estas aglomeraciones urbanas.

La Campifia de Jerez ocupa el sector norte y central de la provincia de Cadiz, teniendo como limite oriental las
estribaciones de la sierra de Cadiz y el parque natural de Los Alcornocales. Por su situacion entre el mar y la
montafia, la comarca presenta un mosaico de variados paisajes: la campifia, las vegas del rio Guadalete, el vifiedo,
los pastizales, las marismas, los montesy las sierras.

42  ESTIMACION DE LA SUPERFICIE AFECTADAY LA POBLACION EXPUESTA

La Zona de Bahia de Cadiz cuenta con una poblacion total de 757.617 habitantes, segin datos del padrén municipal
de habitantes de 2022 publicados por el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA), y ocupa una
extensién de 2.081,22 km? (IECA, 2019).

En la siguiente Tabla 4.2 y en la Figura 4.2 se presenta la superficie municipal y la poblacidn total de los municipios
incluidos en la Zona.

Tabla 4.2. Superficie afectada y poblacion expuesta

Municipio Superficie (km?) P?blacién
(IECA, 2019) (PADRON IECA, 2022)

Cadiz 12,32 113.066
Chiclana de la Frontera 205,67 87.493
Chipiona 32,95 19.592

El Puerto de Santa Maria 159,55 89.435
Jerez de la Frontera 1.189,22 212.730
Puerto Real 196,19 41.963

Rota 84,13 29.491

San Fernando 30,69 94.120
Sanlicar de Barrameda 170,50 69.727
TOTAL 2.081,22 757.617

Como se desprende de la anterior Tabla 4.2 la mayor parte de la poblacion de la Zona en estudio se concentra en el
nucleo de Jerez de la Frontera, que cuenta con 212.730 habitantes y abarca mas de la mitad de la superficie de la
zona. Asi su densidad de poblacién es de 178,88 hab/km?, por debajo de la densidad media en la Zona de la Bahia de
Cadiz, de 364,03 hab/km?. El segundo municipio en nimero de habitantes es Cadiz, con 113.066 habitantes, que es,
por otro lado, el de menor extension superficial, 12,32 km? con una densidad de poblacién muy elevada, 9.177,4
hab/km?, siendo la ciudad de mayor densidad de poblacién de Andalucia.

43  ANALISIS SOCIOECONOMICO

La Zona Bahia de Cadiz presenta unas caracteristicas muy especiales, constituyendo una de las areas mas
industrializadas de Andalucia, en la que los espacios industriales se encuentran muy proximos a los nicleos
urbanos, condicionando considerablemente el entorno natural.

En los ultimos afios, la reconversién del sector naval e industrial de la zona ha derivado en un incremento del peso
del sector servicios. En la actualidad, la economia de la Bahia de Cadiz esta sufriendo una importante terciarizacion,
centrando gran parte de sus esfuerzos en el desarrollo turistico. Esto se aprecia en el elevado nimero de
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establecimientos hoteleros existentes en la zona. Solo en Jerez de la Frontera existen 41 hoteles, seguidos de los 36
de la ciudad de Cadiz o los 33 de Chiclana de la Frontera, siendo este ultimo un municipio claramente turistico que
en la época estival ofrece hasta 11.254 plazas en sus establecimientos hoteleros. Estos datos se reflejan en el
mercado laboral, con el 72% de los contratos de la zona dependientes del sector Servicios (IECA, 2020). Respecto a la
actividad industrial, destaca Jerez de la Frontera como nucleo comarcal y provincial gracias a su agroindustria
centrada en el sector viticola, la produccién de azucar o el cultivo de remolacha, trigo y algoddn. Gracias a este
desarrollo se ha promovido en el municipio un Parque Tecnoldgico Agroindustrial que forma parte del Sistema
Andaluz de I+D+i y, en breve, se prevé la puesta en marcha del Centro Tecnoldgico del Vino que acogera aspectos
relacionados con la agroindustria viticola. De igual manera, Jerez presenta el mayor nimero de empresas en su
municipio, ya que cuenta con 10.551 empresas, dato que supone una ratio de 49,51 empresas por cada 1.000
habitantes, el indice mas alto de toda la Bahia de Cadiz. La agroindustria también tiene importancia en Chiclana de
la Frontera y El Puerto de Santa Maria, ya que al igual que Jerez cuentan con una potente industria vitivinicola. Esto
se refleja en las cifras referentes a la industria agroalimentaria, El Puerto de Santa Maria cuenta con 33 empresas
dedicadas a este sector y Chiclana de la Frontera, 28, ocupando el segundo y tercer puesto de la Bahia. Por su parte,
Céadiz, Puerto Real y San Fernando destacan por su industria naval representada por Navantia, siendo uno de los
sectores estratégicos mas importantes de la Bahia, junto a la construccion aeronaval, representado por empresas
como Airbus y Alestis y toda su industria auxiliar. En el ambito del I1+D+i, destaca la presencia en El Puerto de Santa
Maria del Parque Tecnoldgico TecnoBahia orientado al desarrollo tecnoldgico de este sector y la proxima puesta en
marcha del Centro de Fabricacion Avanzada de Puerto Real orientado a la industria aeronaval.

Otros recursos econémicos que ofrece la Bahia de Cadiz son la pesca, el marisqueo o los cultivos en sus salinas o
suelos marismefios. Respecto a la pesca, existen estudios de la Universidad de Cadiz que establecen que los muelles
de la Bahia de Cadiz generan 11.000 puestos de trabajo directos. Respecto al comercio, destacan centros
comerciales como Area Sur en Jerez de la Frontera y el Bahia Sur en San Fernando, consoliddndose como &reas de
comercio de referencia en este entorno.

La distribucién de la poblacion ocupada por sectores econédmicos (Servicio Publico de Empleo Estatal- SEPE.
Porcentaje respecto al total de contratos en 2022) se muestra en la Figura 4.2.

6%
9%

= Agricultura Industria Comercio Servicios

Figura 4.2. Distribucion por sectores del numero de contratos

El mayor porcentaje de contratos corresponde claramente al sector servicios, seguido de la agricultura, con
porcentaje muy similar al del comercio. La aportacion de industria al nimero total de contratos en el afio 2022 es
inferior respecto al resto.

Esta distribucidn se repite al analizar el nimero de establecimientos por actividad econdmica, siendo los servicios y
el comercio las actividades que, con diferencia, aglutinan un mayor nimero de establecimientos segln el Directorio
de Establecimientos y Empresas con actividad econdmica en Andalucia para el afio 2021 (ver Tabla 4.3).
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Tabla 4.3. Nimero de establecimientos por actividad econémica

. N° de establecimientos
Actividad Chiclana de | ELP de | Jerezdela | P S Sanlicar d
.y iclanadela . . uerto de | Jerezde la uerto an anlucar de
(CNAE-2009) cadiz Chipiona ., Rota TOTAL
Frontera Santa Maria | Frontera Real Fernando | Barrameda
Industria, energia, agua y gestién
. 257 272 55 302 750 145 205 148 691 2.825
de residuos
Construccion 451 754 124 506 1.111 163 195 277 412 3.993
Comercio 1.993 1.504 485 1.635 3.970 643 536 1.119 1.330 13.215
Transporte y almacenamiento 463 286 41 313 871 151 102 199 149 2.575
Hosteleria 876 497 225 636 1.197 196 292 376 451 4.746
Informacién y comunicaciones 132 60 5 99 202 24 17 56 40 635
Bancay seguros 265 142 29 163 457 48 36 123 114 1.377
Actividades inmobiliarias,
profesionales, auxiliares, artisticas 2.509 1.564 245 1.974 3.915 460 532 1.132 930 13.261
y otros servicios
Agricultura, ganaderia, silvicultura
38 105 268 189 937 48 205 19 691 2.500
y pesca
Administracién publica, educacién
. 917 466 85 568 1.335 191 149 483 298 4.492
y sanidad
TOTAL 7.901 5.650 1.562 6.385 14.745 2.069 |2.269| 3.932 5.106 49.619

La Zona de Bahia de Cadiz cuenta con varias carreteras importantes que conectan la region con el resto de Espafia'y
Europa. Una de las carreteras mas destacada es la Autovia del Sur (A-4), que une Cadiz con Madrid. Se encuentra
también la autopista AP-4, entre Sevilla y Cadiz tiene una longitud de 93 km y une las localidades de Dos Hermanas
(Sevilla) y Puerto Real (Cadiz).

Otra carretera importante es la Autovia Jerez-Los Barrios (A-381), que une el campo de Gibraltar con Jerez,
conectando asi dos de los principales centros neuroldgicos de la provincia de Cadiz. La autovia de la Costa de la Luz
(A-48) en su paso entre Cadiz y Vejer de la Frontera ha supuesto la descongestion de los flujos por el corredor del
litoral.

Ademas, se encuentra la A-382 entre Jerez y Arcos de la Frontera, que mejora las condiciones con la Sierra de Cadizy
da solucidn a la intensidad de trafico que circula por las poblaciones de Arcos y Jerez de la Frontera. Otra via de
interés es la autovia entre Jerez y Sanllcar de Barrameda, con una variante de la misma hacia Rota, Chipiona y
Trebujena.

En cuanto red ferroviaria se encuentra la linea Cadiz-Jerez-Sevilla que conecta las areas metropolitanas de Sevillay
Bahia de Cadiz, dando servicio a numerosos servicios del drea metropolitana de la Bahia de Cadiz, esta linea da
servicio a los municipios de Cadiz, San Fernando, Puerto Real, El Puerto de Santa Mariay Jerez de la Frontera.

En relacion a los usos del suelo de la Zona de Bahia de Cadiz la mayor parte del suelo se encuentra ocupada por
zonas cultivadas, mayoritariamente zonas de cultivos herbaceos, seguidas de cultivos lefiosos, entre los que
destacan los vifiedos en la Campifia de Jerez y, en menor medida, invernaderos, que conforman, en su totalidad, el
52,31% de los usos del suelo.

Las zonas forestales se encuentran en segundo lugar, ocupando el 17,58% de la superficie de la zona. La Bahia de
Cadiz alberga pastizales costeros, matorrales mediterraneos y formaciones arboladas dispersas. En las areas
cercanas a las playas, se encuentran pastizales con especies adaptadas al medio marino. En zonas mas secas, como
colinas y laderas, se encuentran matorrales con arbustos como el lentisco y el madrofio. En relacién a las masas
forestales, en las areas mas préximas a la costa predominan los pinares, mientras que, en las zonas mas interiores,
principalmente en el sector este de la Zona, incluido en el Parque Natural de Los Alcornocales, son los alcornocales 'y
acebuchales las formaciones mas abundantes.
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Le siguen las zonas construidas/alteradas ocupando un 15,98% de la superficie de la zona. Dentro de este grupo
destaca la cantidad de suelo destinada a zonas urbanizadas, constituidas por los nucleos de cabecera de los
municipios de la zona (Cadiz, Chiclana de la Frontera, Chipiona, El Puerto de Santa Maria, Jerez de la Frontera,
Puerto Real, Rota, San Fernando, SanlGcar de Barrameda), ademas de las zonas industriales y las vias de
comunicacién, entre otras infraestructuras, ya descritas anteriormente.

Dentro de la categoria de suelo desnudo (7,33%), destacan las dunas y arenales, representados en la zona por playas
que se desarrollan en la franja costera de la Zona.

Las laminas de agua representan una menor proporcion del area total (6,80%), destacando los esteros y marismas
de Sanlicar de Barrameda, asociadas a la desembocadura del rio Guadalquivir; y las marismas y esteros del Parque
Natural Bahia de Cadiz, que se extienden desde El Puerto de Santa Maria hasta Chiclana de la Frontera, siendo los
principales cursos de agua en este sector el rio San Pedro y el cafio de Sancti Petri. Otros rios con entidad en la zona
son los rios Guadalete, Iro y Salado de Rota.

En la siguiente Tabla 4.4 se presenta la superficie destinada a los distintos usos del suelo en la Zona de Bahia de
Cadiz; y en la Figura 4.3 se muestra su distribucion grafica.
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Tabla 4.4. Superficie de los distintos usos del suelo

Usos del suelo (SIOSEA, 2020) Superficie (has) %
Laminas de agua natural o artificial 14.126,25 6,80
Laminas de agua
Total laminas de agua 14.126,25 6,80
Suelo desnudo o desestructurado 1.236,79 0,60
Cortafuegos 319,87 0,15
Canchales y roquedos 13,10 0,01
Suelo desnudo -
Areas con fuertes procesos erosivos 4,10 0,00
Dunasy arenales 13.643,66 6,57
Total suelo desnudo 15.217,52 7,33
Zonas de extraccién o vertido. Zonas mineras 816,10 0,39
Infraestructuras, equipamientos e instalaciones 11.264,67 5,43
Zonas industriales y comerciales 6.620,90 3,20
Zonas construidas/alteradas
Parques urbanos y zonas ajardinadas 1.582,55 0,76
Zonas urbanizadas 12.832,57 6,19
Total zonas construidas/alteradas 33.116,79 15,98
Cultivos herbaceos 93.011,79 44,82
Cultivos lefiosos 14.435,76 6,96
Zonas cultivadas
Invernaderos 1.097,30 0,53
Total zonas cultivadas 108.544,85 52,31
Pastizales 11.229,47 5,41
Matorrales 13.521,53 6,52
Zonas forestales
Formaciones arboladas 11.730,33 5,65
Total zonas forestales 36.481,32 17,58
Sin asignacién 27,79 0,01
Sin asignacion
Total sin asignacion 27,79 0,01
TOTAL 207.514,52 100
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SIOSE 2020 (detalle 2023)

I:| Sin asignacién
Areas con fuertes procesos erosivos
Canchales y roquedos
Cortafuegos
Cultivos herbaceos

- Cultivos lefiosos
Dunas y arenales

- Formaciones arboladas

- Infraestructuras, equipamientos e instalaciones
Invernaderos
Laminas de agua natural o artificial
Matorrales
Parques urbanos y zonas ajardinadas
Pastizales
Suelo desnudo o desestructurado

- Vegetacion de ribera

- Zonas de estraccion o vertido, zonas mineras

- Zonas industriales y comerciales

. - Zonas urbanizadas
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Figura 4.3. Usos del suelo en la Zona Bahia de Cadiz

44 DATOS TOPOGRAFICOS RELEVANTES

La topografia en la Zona Bahia de Cadiz se caracteriza por un relieve marcadamente llano en su sector oeste, bafiado
por el océano Atlantico, donde se desarrollan extensas areas de marismas, cafios y esteros, destacando las
marismas del rio Guadalquivir, en el limite norte de la Zona e incluidas en el Espacio Natural de Dofiana; y las que se
desarrollan en el sector central, en torno al Golfo de Cadiz, y que se incluyen en el Parque Natural Bahia de Cadiz,
donde destaca el rio San Pedro y el Cafio de Sancti Petri.

Otros cursos de agua destacados en la Zona son el rio Salado de Rota, el rio Guadalete y el rio Iro.

El rio Salado de Rota, desemboca en la Bahia de Cadiz y tiene un papel importante en la configuracion del paisaje
costero de Rota, contribuyendo a la formacién de marismas y estuarios caracteristicos de esta Zona.

El rio Guadalete, es uno de los mas destacados de la regidon y también desemboca en la bahia. Su curso atraviesa
diferentes municipios, entre ellos, Jerez de la Frontera y El Puerto de Santa Maria. La presencia del rio Guadalete
contribuye a la formacion de paisajes riberefios y a la configuracion del terreno cercano a su desembocadura.

El cauce del rio Iro, tributario del Cafio de Sancti Petri, influye en la configuracion de la costa y contribuye en la
formacion de las marismas.

Hacia el interior, el relieve va volviéndose cada vez mas acolinado, especialmente en las extensas areas de campifia
que se desarrollan en el municipio de Jerez de la Frontera. Es en este término municipal donde se registran las
mayores altitudes de la zona, en su sector mas oriental, incluido en el Parque Natural de Los Alcornocales, y donde
empiezan a aparecer las primeras estribaciones de la sierra de Grazalema; encontrandose las cotas mas altas

4-7



registradas en el limite con el municipio de Cortes de la Frontera, en la Sierra del Aljibe, con picos que superan los
1.082 ms.n.m.

La orografia del terreno en la Zona de la Bahia de Cadiz se representa en la Figura 4.4 siguiente:
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Figura 4.4. Orografia en la Zona Bahia de Cadiz

45  DATOS CLIMATICOS UTILES

El clima de la provincia de Cadiz presenta caracteristicas tipicas del clima mediterraneo, pero se distingue por su
propia personalidad debido a varios factores. Estos factores incluyen elementos geograficos, como su ubicacion en
el extremo sur de la Peninsula Ibérica; el relieve, que influye en el patrén de lluvias y los vientos intensos; y la
influencia del mar, que regula la temperatura del clima.

Ademas de los aspectos estaticos, existen factores dinamicos que dependen de la atmdsfera en la region y que
explican los diferentes ritmos estacionales y los tipos de clima que se experimentan en la provincia. Estos factores
estan estrechamente relacionados con las masas de aire atmosférico que influyen en el clima de Cadiz, como el
anticiclon de las Azores, las masas de aire tropical continental, las masas de aire maritimo polar, el frente atlantico-
mediterraneo y el frente euroafricano.

La temperatura media en invierno esta siempre por encima de los 10°C, mientras que, en verano, se alcanzan
temperaturas medias en torno a 25°C y, en ocasiones excepcionales, se superan los 40°C de temperatura maxima,
oscilando la amplitud térmica entre los 10 y los 16 °C. La precipitacion media anual acumulada se encuentra entre
520y 570 mm.

En relacion al régimen de vientos, en la bahia de Cadiz hay dos vientos predominantes que caracterizan la zona. El
primero es el Levante, un viento calido y seco que sopla desde el este y sureste y proviene de Africa. El Levante
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aporta un clima caluroso y seco a la region. El segundo viento predominante es el Poniente, que sopla desde el oeste
y trae consigo humedad procedente del océano Atlantico. La velocidad de los vientos predominantes es
habitualmente superior a 3,6 m/s, y es destacable la fuerza de las rachas, siendo frecuente la presencia de vientos de
mas de 5,7 m/s. En la siguiente Figura 4.5 se representa la rosa de los vientos en San Fernando para el afio 2019,
como representativa de los municipios litorales de la zona.
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Figura 4.5. Rosa de los vientos en San Fernando

Forma parte de la Zona de Bahia de Cadiz el municipio de Jerez de la Frontera, que no se encuentra en la bahia sino
el interior de la provincia, y donde las direcciones de viento predominantes difieren de las de la zona costera, siendo
las principales WSW y W, también NNE y NE y es destacable ademas la componente SW. Las velocidades de viento
predominantes para vientos de NNE y NE son generalmente inferiores a 3,6 m/s, mientras que para vientos de WSWy
W las velocidades predominantes son superiores a 3,6 m/s. En la siguiente Figura 4.6 se representa la rosa de los
vientos en Jerez de la Frontera para el afio 2019.
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Figura 4.6. Rosa de los vientos en Jerez de la Frontera

Las estaciones meteoroldgicas de la red de estaciones del AEMET incluidas en la zona son la de Cadiz y la de Jerez de
la Frontera Aeropuerto, de la cuales se ha extraido la informacion con la que se ha caracterizado la climatologia de la
zona.

46 OBJETIVOS DE PROTECCION

4.6.1 Salud de las personas

La contaminacidn del aire es una de las principales causas de muerte prematura y enfermedades y es el mayor
riesgo ambiental para la salud en Europa. Las enfermedades cardiacas y los accidentes cerebrovasculares son las
causas mas comunes de muertes prematuras atribuibles a la contaminacion del aire, seguidas de las enfermedades
pulmonaresy el cancer de pulmén.

El material particulado (PM), el diéxido de nitrégeno (NO,) y el ozono troposférico (Os) se reconocen en la actualidad
como los tres contaminantes que afectan de manera mas significativa a la salud humana. Las exposiciones maximas
y a largo plazo a estos contaminantes influyen en la gravedad del impacto, desde el deterioro del sistema
respiratorio hasta la muerte prematura. Ademas, la exposicion a corto y largo plazo a la contaminacion del aire
puede reducir la funcién pulmonar, infecciones respiratorias y agravamiento de los casos de asma. La exposicion
materna a la contaminacion del aire se asocia con impactos adversos en la fertilidad, el embarazo, los recién nacidos
y lainfancia. También hay evidencia emergente de que la exposicion a la contaminacién del aire esta asociada con la
diabetes tipo 2 de inicio reciente en adultos y puede estar relacionada con la obesidad, la inflamacidn sistémica, la
enfermedad de Alzheimer y la demencia.

Las principales fuentes de estos contaminantes son el transporte por carretera, las calefacciones domésticas, la
agricultura y la industria. Alrededor del 97% de los habitantes de las ciudades de Europa estan expuestos a
contaminantes en concentraciones superiores a los niveles de calidad del aire que se consideran nocivos para la
salud. Segun la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA), en el afio 2020 fueron cerca de 367.000 las muertes
prematuras en Europa asociadas a la contaminacion atmosférica y, de ellas, 24.200 en Espafia. De éstas ultimas, el
70,3% se atribuyen a exposicién a particulas PM,s, el 19,8% al NO, y el 9,9% al Os. En las uUltimas décadas, la
prevalencia del asma y las alergias, provocadas entre otros factores por la contaminacion del aire, aumenta cada
afio.
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4.6.1.1 Caracteristicas de los principales contaminantes desde el punto de vista de la salud

A continuacidn, se presentan los posibles efectos que puede tener sobre la salud la exposicidn a determinados
contaminantes atmosféricos:

Material particulado atmosférico (MPA)

Los principales parametros que caracterizan el MPA son su distribucién granulométrica y composiciéon quimica.
Ambos presentan una gran variabilidad en funcion de los mecanismos de formacion, emision y transporte e influyen
considerablemente en el grado de impacto en la salud.

El tamafio de las particulas es un parametro especialmente relevante en relacion con los efectos que pueden tener
en la salud, ya que del mismo depende su facilidad de penetracién en las vias respiratorias.

En funcidn del tamafio de las particulas, y teniendo en cuenta sus efectos en la salud, se establece la siguiente
clasificacion granulométrica de amplia utilizacion: PTS (particulas totales en suspension), PMy, PM,s y PM,
(particulas de didametro aerodinamico equivalente o inferior a 10,2,5y 1 um, respectivamente).

Las particulas superiores a 5 um de diametro quedan retenidas en la cavidad nasal o en la mucosa de la traquea. Las
comprendidas entre 0,5 y 5 um de diametro pueden penetrar hasta las vias inferiores, depositindose en los
bronquios y bronquiolos de donde son rapidamente eliminadas mediante expectoracion.

Las particulas de diametro inferior a 0,5 um son las que mayor riesgo representan, pues se depositan en los alvéolos
pulmonares, pudiendo permanecer durante largos periodos de tiempo ejerciendo su accion téxica provocando
cuadros de bronquitis crénica caracterizados por flemas, exacerbacién de catarros y dificultades respiratorias.
Ademas, en los alvéolos también pueden ser atrapados por fagocitos y terminar en el torrente sanguineo.

No obstante, el efecto final de las particulas depositadas en el sistema respiratorio depende, en gran medida, de su
composicion quimica, que puede dar lugar a efectos toxicoldgicos diversos, irritaciones, fibrosis, alveolitis,
bronquiolitis, etc.

Desde el punto de vista de su composicion, las particulas se clasifican habitualmente en cuatro grandes grupos:
compuestos organicos, minerales y aerosol marino, compuestos secundarios y metales. Los compuestos de carbono
se clasifican en dos grandes grupos: carbono elemental (EC) y carbono organico (OC). El grupo del carbono organico
comprende una gran variedad de compuestos, tanto naturales como antropogénicos, entre los que destacan los
hidrocarburos policiclicos aromaticos (PAHs) por sus posibles efectos cancerigenos. Los compuestos minerales mas
abundantes en la atmdsfera son de origen primario, tanto naturales (erosion, resuspension y evaporacion del
aerosol marino) como antrépicos (emisiones fugitivas de particulas relacionadas con actividades industriales como
la mineria, construccion, cementeras y combustion). Los compuestos secundarios, principalmente sulfatos y
nitratos, son generalmente antropogénicos. Los metales se emiten como particulas primarias, tanto por procesos
naturales como por actividades antropogénicas tales como procesos de combustion o fundicion.

Los compuestos secundarios (excepto una fraccion de los nitratos), los compuestos organicos y los metales de
origen antropico se acumulan en la fraccion inferior a 2,5 um, mientras que los compuestos minerales (naturales o
antropogénicos), el aerosol marino y los metales y compuestos organicos de origen natural estan mayoritariamente
en la fraccion superiora 2,5 um.

La concentracién a partir de la cual se producen efectos sobre la salud no es constante, puesto que las
caracteristicas fisicas y quimicas de las particulas, la presencia de otros contaminantes que pueden dar lugar a
efectos sinérgicos, o las caracteristicas del receptor (edad, fisiologia, etc.) pueden hacer variar significativamente
estos umbrales. No obstante, la exposicion a concentraciones elevadas de particulas puede causar:

= |rritaciones de vias respiratorias y ojos
* Mayorincidenciay agravamiento de episodios asmaticos

= Mayorincidenciay agravamiento de enfermedades cardiovasculares
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= Aumento de la morbilidad a largo plazo
= Aumento de la frecuencia de cancer pulmonar a largo plazo
Oxidos de nitrégeno (NOy)

La concentracion de NO (mondxido de nitrdgeno) presente en la atmdsfera no se considera peligrosa para la salud,
presentandose el problema cuando se oxida a didxido de nitrogeno, que da lugar a efectos negativos en el sistema
respiratorio; pueden producir irritacion nasal, incomodidad respiratoria y dolores respiratorios agudos, aunque éstos
altimos precisan concentraciones superiores a las que se registran actualmente en la atmésfera.

En funcidn de la concentracion y duracion de la exposicion, su inhalacion puede provocar cambios funcionales en el
pulmén de individuos sanos, situacion se ve agravada en individuos asmaticos, que muestran una mayor reactividad
bronquial ante la exposicion al NO,. Los efectos negativos en potenciarse en sujetos con enfermedades respiratorias,
cuando los contaminantes gaseosos actiian en combinacién con particulas inhaladas. Ademas de estas modificaciones
en la funcion respiratoria, se le ha relacionado con un aumento de la reactividad bronquial y en los nifios con un
aumento de la sensibilidad de los bronquios a las infecciones microbianas.

Los efectos adversos no se limitan al aparato respiratorio, pudiendo también provocar afecciones de 6rganos, como
higado o bazo, o de sistemas, como el sistema circulatorio o el inmunitario, que propician a su vez infecciones
pulmonares e insuficiencias respiratorias.

Ozono (0;)

El ozono tiene un efecto positivo en la estratosfera (a unos 10-50 km de la superficie terrestre), ya que protege de la
radiacion ultravioleta. Sin embargo, a cotas inferiores, en la troposfera (la capa de la atmdsfera en contacto con la
tierra), se convierte en un contaminante que actlia como un potente y agresivo agente oxidante.

El aparato respiratorio es el principal perjudicado por su accion (irritacidn, inflamacién, insuficiencias respiratorias,
asma, dolores pectorales al inspirar profundamente y acortamiento de la respiracion). También puede provocar dolor
de cabeza y nauseas, y puede contribuir a incrementar la mortalidad prematura.

Determinados grupos de poblacion son potencialmente mas sensibles a la accion del ozono, pudiendo destacar la
preexistencia de enfermedades respiratorias, la realizacion de ejercicio fisico y la distinta genética existente entre la
poblacién. En personas asmaticas, se ha observado una mayor frecuencia de ataques de asma tras exposiciones a altos
niveles de ozono. Los nifios constituyen un importante grupo de riesgo por tener unos habitos de ocio relacionados con
el ejercicio fisico y la actividad al aire libre.

Dioxido de azufre (SO,)

El dioxido de azufre es un gas irritante de mediana potencia del aparato respiratorio, aunque a concentraciones muy
elevadas es fuerte ente irritante, aumentando su peligrosidad si se encuentra en combinacidn con otros contaminantes
y con la humedad.

Existe una clara relacion entre las enfermedades respiratorias del tracto superior y los niveles de SO, acentuandose el
riesgo en personas asmaticas

Segun la concentracion y duracion de la exposicion, también puede provocar irritacion en los ojos.

Tiene la posibilidad de transformarse en acido sulfirico en los drganos respiratorios internos, si penetra en ellos en
forma de aerosol. Las particulas de acido sulfdrico son higroscdpicas, por lo que incorporan agua, se expanden en el
aparato respiratorio y se depositan en los pulmones durante largos periodos de tiempo.

Ademas, también actiia como precursor de la formacidn de sulfato amdnico, lo que incrementa los niveles de PMy, y
PM, s, con graves consecuencias igualmente sobre la salud.
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Monéxido de carbono (CO)

El mondxido de carbono (CO) es un gas sin color ni olor que penetra en el organismo a través de los pulmones, y que
puede llegar a ser muy perjudicial para la salud, pues se combina con la hemoglobina de la sangre, formando la
carboxihemoglobina, que desplaza al oxigeno e impide la formacion de oxihemoglobina.

Si la saturacion no sobrepasa el 10%, se producen trastornos psicomotores que se manifiestan como sintomas de
cansancios, cefaleas y alteraciones de la coordinacidn. Por encima del 10% se pueden producir alteraciones mas
graves, incluso la muerte.

Benceno

El benceno es un compuesto organico potencialmente carcinogénico, que puede ocasionar graves efectos sobre la
salud humana, ya que afecta al sistema nervioso central y a la normal produccion de células sanguineas, puede
deteriorar el sistema inmunitario y dafiar el material genético celular, lo que a su vez puede originar determinados tipos
de cancer (leucemia) asi como malformaciones congénitas.

Los efectos se manifiestan en naupatia (mareos), dolores de cabeza, nduseas, somnolencia, perturbaciones psiquicas
con estados de excitacion y convulsion que finalizan en desvanecimiento y paralisis del centro respiratorio.

Benzo(a)pireno

El benzo(a)pireno tiene su origen en la combustion incompleta de combustibles. Las fuentes principales incluyen la
quema de madera y residuos, la produccion coque y acero, y los motores de los vehiculos.

Este contaminante pertenece al grupo de los hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAPs), nocivos para la salud
humana por su efecto bioacumulativo y cancerigeno. Puede producir tumores, sobre todo pulmonares, ademas de
provocar irritacion de ojos, nariz y garganta y causar problemas respiratorios.

Metales

humana debido a la tendencia que presenta el organismo a su acumulacion. Pueden producir efectos muy dispares
entresi.

Aproximadamente el 35% del plomo inhalado por los pulmones alcanza el torrente sanguineo, pudiendo afectar a
todos los 6rganos y sistemas del cuerpo, y en especial al sistema nervioso, originando retraso mental, nacimientos
prematuros, anormalidades en los fetos de madres gestantes y retrasos en el crecimiento. Los adultos, por lo general,
son menos sensibles que los nifios a los efectos del plomo, pero una acumulacion excesiva en el organismo puede
producir dafios irreversibles en el sistema nervioso.

El As inorganico resulta carcinogénico para el ser humano, es irritante para ojos, piel y las vias respiratorias y puede
producir dafios en el sistema circulatorio, cardiacos, tracto gastrointestinal, hepaticos y renales, ademas de alterar el
sistema nervioso periférico, pudiendo llegar a producir la muerte

El Cd, y en especial el 6xido de cadmio, es igualmente carcinogénico para el hombre. La exposicion de corta duracion
irrita los ojos y el tracto respiratorio. Una exposicion prolongada o repetida puede afectar a los pulmones y, una vez en
la sangre, al rifion y al sistema reproductivo.

Diversos compuestos de Ni se encuentran también considerados como carcinogénicos. Puede provocar reacciones
alérgicas cutaneas y afectar a la defensa inmune y a los sistemas respiratorio y renal, y reducir la fertilidad.

4.6.1.2 Grupos de poblacion vulnerables

Segun la Encuesta Nacional de Salud del afio 2017 del Instituto Nacional de Estadistica (INE), en Andalucia se tienen
los siguientes porcentajes de poblacion con enfermedades crénicas respiratorias:
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Tabla 4.5 Porcentajes de poblacion con enfermedad crénica respiratoria
diagnosticada en Andalucia (INE, 2018)

., Enfermedad cronica respiratoria diagnosticada (%)
Edad de la poblacion ,
Asma Alergia cronica Bronquitis
0a 14 afos 3,84 11,22 -
150 mas 4,93 14,40 3,42

Asimismo, seglin la misma fuente, en el afio 2017 un 6% de la poblacion adulta andaluza padecia algin tipo de
trastorno cardiaco (enfermedad coronaria, angina de pecho, infarto de miocardio, etc.).

Los grupos de poblacidn mas vulnerables a las afecciones causadas por los contaminantes atmosféricos son los
nifios, las personas mayores de 65 afios, las personas con enfermedades cardiacas o respiratorias y las mujeres
embarazadas.

Segun lo anterior, en la Zona de Bahia de Cadiz, la poblacidn vulnerable, segin los datos publicados por el INE para
el afilo 2022 se distribuye de la siguiente manera:

Tabla 4.6. Grupos vulnerables de poblacion en la Zona Bahia de Cadiz

Grupos de poblacion vulnerable N° habitantes
Nifios (0 a 14 afios) 109.156
Mujeres embarazadas®™ 4,087
Mayores de 65 afios 137.036
TOTAL 250.279

(1) Estimacion basada en las cifras de nacimientos del afio 2022

4.6.2 Patrimonio Natural

Las plantas muestran una especial sensibilidad a la mayor parte de los contaminantes del aire, y sufren dafos
significativos a concentraciones mucho mas bajas que las necesarias para causar efectos perjudiciales sobre la salud
humanay animal.

Es muy dificil establecer valores limite de la contaminacién atmosférica, a partir de los cuales los efectos negativos
se empiezan a manifestar, ya que estos dependen de la constitucion de la planta y de la especie de que se trate, es
decir, hay una especificidad de respuesta.

Las particulas, provocan una reduccion de la actividad fotosintética de las plantas, pues reducen la cantidad de
energia luminosa disponible al provocar el ennegrecimiento de las hojas sobre las que se depositan. Ademas,
pueden obturar los orificios de los estomas, a través de los cuales las plantas intercambian gases con la atmdsfera.

Por otra parte, los efectos producidos por la contaminacidén atmosférica se pueden manifestar por la alteracion de
diversos mecanismos vitales de las plantas. Asi, las funciones metabdlicas y los tejidos vegetales se pueden ver
afectados como consecuencia de la accién de gases como el anhidrido sulfuroso, el mondxido de carbono y los
compuestos de fldor. Los dafios causados se manifiestan en forma de necrosis foliar en areas localizadas que
presentan un color marrén-rojizo-blanco, de clorosis, adquiriendo el tejido una coloracién verde palida o amarilla, o
por la apariciéon de manchas puntuales necréticas. Si la accion del contaminante es muy fuerte puede llegar a
paralizar el crecimiento de la planta.

Los dafios producidos por el SO, a las plantas obedecen a la exposicién a altas concentraciones durante periodos
cortos; o por la exposicion a concentraciones relativamente bajas durante largos periodos. En el caso de procesos
agudos de exposicion, se producen manchas en las hojas que pueden desembocar en necrosis de los tejidos. En los
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casos crénicos, las hojas adoptan una coloracion amarillo-rojiza. Especies muy sensibles a este contaminante son
musgos, liquenes, coniferas y herbaceas.

Por otra parte, aunque las especies vegetales son en general poco sensibles al CO, concentraciones superiores a 150
mg/m? pueden ocasionar trastornos en el intercambio de gases, con caida de las hojas, que pueden dar lugar a la
muerte de la planta.

El flior y sus derivados son contaminantes del aire que se caracterizan por ser toxicos en general para las plantas a
muy pequefias concentraciones. La sensibilidad de las plantas a la accién del fldor varia, como en el caso del SO,,
segun las especies y las condiciones del medio, siendo especialmente sensibles a este contaminante las vifias y las
plantaciones frutales, principalmente las de frutos con hueso (como el melocotén o durazno). En el medio forestal,
las resinosas son las especies mas sensibles al flior, ya que al tener hojas perennes y tener el flior un efecto
acumulativo sobre los tejidos, se va almacenando hasta sobrepasar los umbrales de toxicidad, lo que da lugar a la
aparicion de necrosis que pueden llegar a producir la muerte de grandes masas forestales.

Entre los 6xidos de nitrégeno, sélo el NO, es toxico para las plantas, a pequefias concentraciones y largo tiempo de
exposicion. Los dafios se manifiestan por la aparicion de necrosis y clorosis de color negro o marrdn rojizo en las
hojas. Los sinergismos de NO, y SO, provocan a bajas concentraciones alteraciones en la vegetacion. Este hecho se
ha observado en las zonas urbanas.

La contaminacion atmosférica fotoquimica produce dafios en la vegetacion a concentraciones que ya se estan
alcanzando en algunas ciudades. El ozono es uno de los principales causantes de estos dafios. Las lesiones
producidas por el ozono se manifiestan como manchas blancas o punteados claros sobre el haz de las hojas.

En la Zona de Bahia de Cadiz existen espacios con elevado valor ambiental que cuentan con distintos regimenes de
proteccion que garantizan la preservacion de sus caracteristicas naturales.

Tabla 4.7. Espacios Naturales Protegidos en la Zona Bahia de Cadiz

FIGURA DE PROTECCION DENOMINACION MUNICIPIOS
Parque Natural, ZEPA, ZEC, Bahia de Cdiz San Fernando, Puerto Real, Puerto
humedal RAMSAR de Santa Maria, Cadiz
Paraje Natural, ZEPA, humedal
RAMSAR Isla del Trocadero Puerto Real
Parque Periurbano Dunas de San Antdn Puerto de Santa Maria
Monumento Natural Punta del Boquerdn San Fernando
Reserva Natural, ZEPA, humedal Complejo Endorreico Puerto de Puerto de Santa Maria
RAMSAR Santa Maria
Reserva natural, ZEPA, ZEC Complejo Endorreico Puerto Real Puerto Real

ZEC: Zona Especial de Conservacion. ZEPA: Zona de Especial Proteccion para las Aves

El Parque Natural Bahia de Cadiz, designado como tal en 1989, es un espacio de gran importancia ecoldgica en la
region. Su ubicacion en la costa y su clima suave, propio del Mediterraneo, son elementos fundamentales que
determinan las caracteristicas especiales de este humedal. Al estar situado en la interseccion entre los medios
marinos y terrestres, y gracias a la circulacion de las aguas, la zona cuenta con una gran diversidad de especies,
incluyendo moluscos, crustaceos, peces y aves acuaticas. Es considerado como una Zona de Especial Proteccion
para las Aves (ZEPA), un sitio Ramsar y una Zona Especial de Conservacién (ZEC), lo que resalta su importancia a
nivel internacional.

Dentro del Parque Natural Bahia de Cadiz se encuentra el Paraje Natural Isla del Trocadero, una marisma que forma
parte del arco suratlantico ibérico y que sirve como zona de paso para numerosas aves migratorias. Este lugar
desempefia un papel crucial en el ciclo migratorio de diversas especies, convirtiéndose en un punto de parada
estratégico para descansary alimentarse.

Otro destacado espacio natural en la provincia de Cadiz es el Parque Periurbano Dunas de San Antén, ubicado en El
Puerto de Santa Maria. Este parque se encuentra en la desembocadura del rio Guadalete y esta designado como un
espacio forestal de interés recreativo dentro del Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico. Las dunas de San
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Anton son un tesoro natural, formando un paisaje Unico y protegido donde se pueden apreciar especies de flora y
fauna adaptadas a este ecosistema costero.

Un impresionante Monumento Natural presente en la provincia de Cadiz es la Punta del Boquerédn, localizada en San
Fernando. Este elemento geografico posee una alta relevancia tanto desde el punto de vista geomorfolégico como
paisajistico. Constituye el extremo de una flecha arenosa caracteristica de la tipologia de otras areas costeras del
litoral suratlantico ibérico. Su singularidad y belleza lo convierten en un punto de gran interés para los amantes de la
naturalezay los paisajes costeros.

En cuanto a las reservas naturales, cabe destacar el Complejo Endorreico de Puerto Real y el de El Puerto de Santa
Maria. Estas reservas se componen de lagunas donde habita una avifauna lacustre autdctona, incluyendo especies
en peligro de extincion. Estos complejos endorreicos son areas de gran importancia para la conservacion de la
biodiversidad y desempefian un papel crucial en la proteccion de habitats acuaticos y especies asociadas.

4.6.3 Patrimonio cultural

Ademas de afectar a la salud de las personas y al medio ambiente, la contaminacién atmosférica también puede
dafiar edificaciones, monumentos, estatuas al aire libre, asi como a muchas otras estructuras. Los contaminantes
atmosféricos deterioran materiales tales como la piedra arenisca, piedra caliza o mortero, entre otros. La lluvia
acida disuelve las piedras y origina grietas sobre edificaciones.

Las particulas provocan alteraciones estéticas a causa de su deposicion sobre los materiales, en muchos casos la
composicion quimica de las particulas depositadas acelera los procesos de corrosion, debido a que favorecen la
presencia de humedad en los materiales y facilitan la formacion de acidos.

La presencia de SO,y NOy en la atmésfera da lugar a la formacion de acidos que reaccionan con el carbonato calcico
de la piedra que se degrada generando sales solubles de calcio que se convierten en costras blanquecinas
inicialmente y luego negruzcas. Dichas costras alteran la estabilidad y estética del material litico.

La reparacion de estos dafios, en particular la reparacion de estructuras histéricas, puede ser bastante costosa.

El SO, también origina corrosion metalica, debida fundamentalmente a la formacion de acido sulfarico o sulfuroso,
especialmente en ambiente himedo y a temperaturas ambientales calidas. Asi mismo, deteriora las fibras sintéticas
y los plasticos en general.

La catalogacion de determinados bienes inmuebles como Bien de Interés Cultural (BIC), integrados en el Catalogo
General de Patrimonio Histérico Andaluz, regulado en la Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histdrico
de Andalucia, dota a los mismos de un régimen especial de proteccion que debe ser tenido en cuenta en este plan.
Igualmente seran objeto de especial proteccion aquellos bienes catalogados como Patrimonio Mundial por la
UNESCO, con el fin de garantizar su conservacion para las generaciones futuras.

La Zona de la Bahia de Cadiz cuenta con un amplio patrimonio cultural que debe ser protegido de la contaminacion
atmosférica a fin de minimizar los posibles efectos descritos.

La Bahia de Cadiz no solo es conocida por su entorno natural, sino también por su riqueza patrimonial. En total,
cuenta con 81 bienes inmuebles catalogados e integrados en el Catalogo General de Patrimonio Histérico Andaluz,
regulado por la Ley 14/2007 del Patrimonio Historico de Andalucia. Entre estos inmuebles destacan varios que han
sido declarados Bien de Interés Cultural (BIC).

En la ciudad de San Fernando, se encuentran algunos de estos destacados monumentos, como el Puente Zuazo, una
impresionante estructura que conecta la ciudad con la Isla de Ledn. Otro lugar emblematico es el Real Instituto y
Observatorio de la Armada, un centro cientifico de gran importancia histérica. Ademas, el Castillo de Sancti Petri,
ubicado en la desembocadura del cafio de Sancti Petri, es otro BIC de relevancia en la zona.

En Puerto Real, se puede visitar el horno romano de El Gallinero, un testimonio fascinante del legado romano en la
region. En la ciudad de Cadiz, se destacan monumentos como la Puerta de Tierra, que fue parte de las antiguas
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murallas de entrada a la ciudad construidas en el siglo XVIll. Esta impresionante puerta, tallada en marmol,
constituye un simbolo histérico de la ciudad.

Ademas, en pleno corazén de la ciudad gaditana se encuentran yacimientos arqueoldgicos romanos, como el teatro
romano y la factoria de salazones, que ofrecen una vision fascinante del pasado romano de la region.

Uno de los yacimientos arqueoldgicos mas destacados en la Bahia de Cadiz es el de Dofia Blanca, ubicado en el
término municipal de El Puerto de Santa Maria. Este yacimiento ha revelado la existencia de murallas, viviendas, un
puerto fluvial y una necrépolis que pertenecieron a una antigua ciudad fenicia. Su datacion abarca desde los siglos
VIII hasta el Il a.C., y junto con Cadiz, disputa el titulo de ser la ciudad fenicia mas antigua encontrada hasta ahora
en la Peninsula Ibérica. La importancia de este yacimiento radica en su papel destacado en el contexto de la
colonizacion fenicia en el Mediterraneo occidental.

En Rota se encuentra el Castillo de Luna, una imponente fortaleza medieval que data del siglo Xlll y ha sido testigo
de diversos eventos histdricos a lo largo de los afios. También encontramos Palacio Municipal de los Gutiérrez de la
Concha, un magnifico edificio renacentista que alberga la sede del Ayuntamiento de Rota, se destaca por su
elegante fachaday su patio interior.

En la ciudad de Jerez de la Frontera se encuentra, el Alcazar de Jerez, una antigua fortaleza arabe convertida en
palacio, cuenta con hermosos jardines, patios y salones que reflejan la riqueza histérica de la ciudad. Asimismo, la
Catedral de Jerez, un impresionante templo gdtico con elementos renacentistas y barrocos, destaca por su
imponente fachada y su interior.

En Sanllcar de Barrameda encontramos el Palacio de Medina Sidonia, una majestuosa residencia nobiliaria del siglo
XV, con su arquitectura renacentista y hermosos jardines, refleja la grandeza histérica de la ciudad. Por otro lado, el
Conjunto Monumental del Barrio Bajo de Sanllcar engloba un conjunto de casas sefioriales y plazas histéricas que
evidencian la riqueza arquitectdnica y cultural de la zona.

En Chiclana de la Frontera encontramos los siguientes bienes de interés cultural (BIC) la Iglesia de San Juan
Bautista, Centro Histdrico de Chiclana de la Fronteras, Torre Bermeja, Torre del Puerco, y la Torre del Reloj del
antiguo Cabildo, en cuanto a monumentos se encuentra la Ermita de Santa Ana, se localiza también la zona
arqueoldgica de la Desembocadura del cafio de Sancti-Petri.

En Chipiona encontramos dos bienes de interés cultural (BIC) el primero de ellos el Castillo de Chipiona una
imponente fortaleza que se encuentra en el centro de la localidad, y el segundo de ellos la Bateria de Regla antigua
instalacion militar ubicada en la costa, se construyé como parte de las defensas costeras de la zona y constituye un
importante testimonio histérico y arquitectdnico.
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5. EVALUACION DE LA CALIDAD DEL AIRE

5.1  SISTEMAS DE EVALUACION DE LA CALIDAD DEL AIRE

La normativa vigente establece los diferentes métodos que pueden ser utilizados para la evaluacion de la calidad del
aire ambiente. Dichos métodos son las mediciones fijas, las mediciones indicativas, estimaciones objetivas y la
modelizacién. Asimismo, la citada normativa recoge también los requisitos y las condiciones en que puede
emplearse cada uno de ellos.

La Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de Andalucia (RVCCAA) combina todos estos sistemas de
evaluacion instalados a lo largo del territorio de la Comunidad Auténoma, estando por tanto compuesta por el
conjunto de aquellos medios susceptibles de ser empleados para la determinacion de la calidad del aire en
Andalucia.

Las principales funciones de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire consisten en:

= Control de la calidad del aire y el nivel de cumplimiento de los valores limite establecidos por la
legislacion vigente.

= Observacion de la evolucion de contaminantes en el tiempo.

» Deteccion temprana de potenciales situaciones de alerta o emergencia, asi como seguimiento de la
evolucion de la concentracion de contaminantes.

= Informar a la poblacién sobre la calidad del aire.

= Aportar informacién para el desarrollo de modelos de prediccion.

= Proporcionar informacion para la elaboracion, en su caso, de Planes de Mejora de la Calidad del Aire.
* Intercambio de informacidn de la Administracién Autondmica con la Estatal y Comunitaria.

La red de estaciones fijas que posee la Comunidad Autdnoma andaluza posibilita la ejecucion de un seguimiento de
los diferentes niveles de los contaminantes atmosféricos mas importantes en la mayor parte del territorio andaluz,
con mayor nivel de cobertura en las areas urbanas e industriales principales.

Asimismo, las estaciones fijas de la Red de Vigilancia pueden ser clasificadas de una forma bastante simplificada (no
obstante, para el caso del ozono dicha clasificacion puede ser mas compleja), atendiéndose a dos posibles
divisiones:

Desde la perspectiva de la zona en la que se localiza:
= Urbana: zona edificada continua

= Suburbana: zona continua de edificios separados, combinada con zonas no urbanizadas (pequefios
lagos, bosques, tierras agricolas).

= Rural: zonas que no satisfacen los criterios establecidos para las zonas anteriores
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Desde el punto de vista de la principal fuente de contaminacién que repercute en la estacion:

= Trafico: su nivel de contaminacidn esta influenciado principalmente por las emisiones procedentes de
calles/carreteras proximas.

* Industria: su nivel de contaminacion esta afectado fundamentalmente por fuentes industriales aisladas o
zonas industriales.

»  Fondo: no estan influenciadas ni por trafico ni por la industria.

Por consiguiente, la zona en la que se ubique la estacion y la fuente principal de contaminacion que le afecta
definiran de forma directa cada estacion en particular.

Por otra parte, es importante resaltar que la localizacion concreta de cada estacion supedita la representatividad de
sus datos, de manera que la citada localizacion se selecciona con la finalidad de que los niveles de calidad del aire
registrados por la estacion puedan no solo ser representativos del entorno de la estacidn, sino también ser
considerados como referencia para emplazamientos semejantes de la misma zona.

Las mediciones indicativas pueden definirse como aquellas valoraciones que cumplen con los objetivos de calidad
de los datos menos rigurosos que los exigidos para las mediciones fijas, en lo que respecta a la incertidumbre de la
medida, la recogida minima de datos y la cobertura minima temporal.

Entre las mediciones indicativas que sirven de apoyo a los datos de la RVCCAA se encuentran:
Campaias de Unidades Moéviles de Calidad del Aire

Las Unidades Méviles de Calidad del Aire (UMI) dan respaldo a la RVCCAA, ya que permiten controlar zonas donde no
hay unidad de medicidn fija o que estan alejadas de nicleos urbanos, asi como responder a denuncias formuladas
por la ciudadania.

Aquellas campafias llevadas a cabo por las UMI cuyo objetivo consiste en la evaluacion de la calidad del aire se
reparten, en general, en dos campafias de cuatro semanas cada una distribuidas a lo largo del afio, de tal forma que
se representen las diversas condiciones climaticas y de trafico. En consecuencia, se logra cumplir los criterios
establecidos en la Directiva 2008/50/CE, sobre los objetivos de calidad de datos para medicion indicativa para los
diferentes contaminantes (90% de captura minima de datos y 14% de periodicidad minima).

Red de muestreo de particulas con captadores gravimétricos

Con el fin de reforzar la vigilancia y el control de las particulas, tanto de PM,, como de PM,s, desde el afio 2006 se
encuentran instalados una serie de captadores gravimétricos en estaciones concretas de la RVCCAA. El empleo de
dichos equipos posibilita:

= Mediciény evaluacion con el método de referencia.

» Obtener factores de correlacion entre el método de referencia (gravimetria) y el de medicidn por radiacion
beta.

= Determinacién quimica de los metales para los que la normativa establece valores limite y objetivo, ademas
de otros muchos.

= Determinacién de otras especies quimicas como aniones, cationes solubles y elementos mayores que
permiten identificar las principales fuentes de emisidn responsables o el origen de la contaminacion.
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= |dentificacion de los principales Hidrocarburos Aromaticos Policiclicos (HAP), precursores del ozono.
Campaiias con captadores difusivos

Estas campafias favorecen la determinacion de la concentracién de varios contaminantes de manera simultanea en
un gran nimero de puntos de medida. Por lo tanto, su ventaja principal se basa en la informacion espacial que se
obtiene en el conjunto de puntos muestreados, los cuales posteriormente son integrados espacialmente para la
elaboracion de mapas de distribucién de la concentracion de contaminantes. Sin embargo, como desventaja mas
destacable debe tenerse en cuenta que esta técnica no puede aplicarse a muestreos de corta duracion, esto es, el
resultado obtenido es una media de todo el tiempo de exposicidn, que suele ser de varios dias. Ademas, dicha
técnica no posibilita la obtencién de datos en tiempo real y su utilizacién se limita solamente a contaminantes
gaseosos. Asimismo, los valores de la legislacion estan dispuestos con respecto al método de referencia, el cual es el
obtenido en las estaciones de la Red de Vigilancia. Por tanto, la medicién con captadores difusivos es un método
indicativo, lo cual puede presentar un cierto sesgo con respecto al método de referencia.

En diversos puntos del territorio andaluz se realizan campafas anuales con captadores difusivos, conformando la
Red de Captadores Difusivos en Municipios de mas de 50.000 habitantes y la Red de fondo de Andalucia.

La Figura 5.1 presenta las 94 ubicaciones que conforman la red de captadores difusivos de fondo rural.

Figura 5.1. Red de captadores difusivos de fondo rural

Red de benceno-tolueno-etilbenceno-xilenos (BTEX) con captadores difusivos

La finalidad de esta red es completar la informacién proporcionada por los equipos automaticos de la RVCCAA
con respecto a los datos de concentracién ambiente de benceno, tolueno, xileno y etilbenceno. Para ello se hace
uso de la infraestructura existente con las estaciones de medida para llevar a cabo muestreos mensuales
mediante captadores difusivos, facultando de esta manera realizar una evaluacidn de contaminantes
precursores de ozono troposférico, asi como la comprobacion de los niveles de benceno medidos con dos
técnicas de medida diferentes.

Modelos de dispersion

Por medio de técnicas de modelizacidn se posibilita la prediccion de la influencia sobre la calidad del aire de un
conjunto de emisiones consideradas, al igual que la determinacién de la eficacia de las actuaciones que, de
acuerdo al objetivo de reduccién de emisiones, pudieran plantearse.
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52 ZONA BAHIA DE CADIZ

En el afio 2000 se realizé la primera zonificacion de Andalucia con motivo de la evaluacion de la calidad del aire, con
el objetivo de cumplir con los requisitos establecidos en la Directiva Marco. No obstante, fue en el afio 2003 cuando
se produjo la formacion de la aglomeracion Bahia de Cadiz con los municipios de Cadiz, San Fernando, Puerto Real y
El Puerto de Santa Maria. Asimismo, la Mancomunidad de Municipios de Bahia de Cadiz esta formada por los
términos municipales anteriores, mas Jerez de la Frontera, Rota y Chiclana de la Frontera. Por ello, en 2011, se
considera oportuno la inclusion de los municipios de Rota y Chiclana de la Frontera en la aglomeracion de Bahia de
Cadiz. Por otro lado, la proximidad de esta zona a los municipios de Jerez de la Frontera y de Sanlicar de
Barrameda, sus tamanfios relativos y los desplazamientos que se registran entre estos municipios y el resto de la zona
de Bahia de Cadiz, fue propicio la inclusién de estos dos municipios en la zona. Debido al gran tamafio y a la
diversidad de su superficie, el término municipal de Jerez de la Frontera se dividira en dos partes: la que se incluye
en el espacio natural de los Alcornocales y el resto, siendo esta ultima la que se incorpore a la zona de Bahia de
Cadiz. Igualmente, con la disposicion indicada, el municipio de Chipiona quedaria clasificado como zona rural, de
formainconexa en el interior de la Bahia de Cadiz; por tanto, se integra en dicha zona.

En la zona de estudio se han utilizado principalmente las mediciones fijas, siendo complementadas con mediciones
indicativas mediante muestreos con captadores difusivos y campafias de medidas de la Unidad Mévil de Calidad del
Aire.

a) Estaciones fijas

Como mediciones fijas se contempla a todas aquellas medidas llevadas a cabo en emplazamientos fijos, ya sea de
forma continuada o mediante un muestreo aleatorio, con la finalidad de determinar los niveles de conformidad con
los objetivos de calidad de los datos.

La Zona Bahia de Cadiz cuenta actualmente con 5 estaciones fijas operativas pertenecientes todas ellas a la RVCCAA.
La

Tabla 5.1 recoge la informacion relativa a cada una de las estaciones presentes en la zona.

Tabla 5.1. Estaciones fijas pertenecientes a la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire.
Zona Bahia de Cadiz

., .. L. . ) Coordenadas (ETRS89, HUSO 30)
Estacion Provincia Municipio Tipologia
X Y
Avda. Marconi Cadiz Cadiz Tréfico/Urbana 207.258 4.045.046
- Jerezdela .
Cartuja Cadiz z Industrial/Suburbana 221.619 4.061.772
Frontera
, - Jerezdela
Jerez-Chapin Cadiz Fondo/Urbana 221.473 4.064.853
Frontera
Rio San Pedro Cadiz Puerto Real Fondo/Urbana 211.209 4.046.780
San Fernando Cadiz San Fernando Fondo/Suburbana 212.959 4.039.808

Tal y como puede apreciarse en la tabla anterior, la Zona de Bahia de Cadiz tiene cinco estaciones de medida fijas y
activas pertenecientes a la red de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente de la Junta de Andalucia:

- Avenida Marconi, se localiza en el parque Pistas de Petanca, de esquina entre la avenida Ronda de
Vigilancia y la calle Ramén Franco, clasificandose como una estacion de trafico urbana.
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- Cartuja, catalogada como estacion industrial suburbana, se encuentra ubicada cerca de la residencia
Afanas Vistahermosa para personas con necesidades de apoyo.

- Jerez-Chapin, de tipo fondo urbana, situada entre el campo de rugby y la pista de futbol del Complejo
Deportivo Chapin.

- Rio San Pedro es del tipo fondo urbana, localizandose junto a la parroquia de San Pedro Apéstol, muy
cerca de la carretera CA-36.

- San Fernando se cataloga como una estacion de fondo suburbana, ubicada en la calle Colegio Naval
Sacramento, frente al Parque Sacramento.

Figura 5.2. Ubicacion de las estaciones fijas pertenecientes a la RVCCAA en Zona de Bahia de Cadiz

Los parametros muestreados por cada estacion, asi como la fecha de alta de los mismos estan recogidos en la Tabla
5.2.
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Tabla 5.2. Configuracion de las estaciones fijas en la Zona Bahia de Cadiz
en cuanto a parametros muestreados

Estacion Parametro Fechadealta | Fechade baja
PM,,_Beta 01/11/1997 -
PM,,_Gravimétrico 01/01/12 -
PM,s_Gravimétrico 01/01/12 -

CO (Mondxido de carbono) 01/11/1997 -
0O; (Ozono) 01/11/1997 -
NO, (Diéxido de nitrégeno) 01/11/1997 -
NO (Mondxido de nitrégeno) 01/11/1997 -
NOy (Oxidos de nitrégeno totales) 01/11/1997 -
Avda. Marconi SO, (Diéxido de azufre) 01/11/1997 .
BCN_Captador difusivo 01/01/2009 30/04/2016
Metales 01/01/2012 31/12/2015
W (Velocidad del viento) 01/11/1997 -
DD (Direccion del viento 01/11/1997 -
TMP (Temperatura media) 01/11/1997 -
Meteorologia HR (Humedad relativa) 01/11/1997 -
PRB (Presién atmosférica) 01/11/1997 -
RS (Radiacién solar) 01/11/1997 -
LL (Precipitaciones) 01/11/1997 -
PM,,_Beta 18/02/2002 -
CO (Monoxido de carbono) 18/02/2002 -
0; (Ozono) 18/02/2002 -
NO, (Didéxido de nitrégeno) 18/02/2002 -
NO (Mondxido de nitrégeno) 18/02/2002 -
NOy (Oxidos de nitrégeno totales) 18/02/2002 -
Cartuja SO, (Didxido de azufre) 18/02/2002 -
W (Velocidad del viento) 18/02/2002
DD (Direccidn del viento 18/02/2002
TMP (Temperatura media) 18/02/2002
Meteorologia HR (Humedad relativa) 18/02/2002
PRB (Presidon atmosférica) 18/02/2002
RS (Radiacién solar) 18/02/2002
LL (Precipitaciones) 18/02/2002
PM,,_Beta 04/11/2004 -
CO (Mondxido de carbono) 04/11/2004 -
NO, (Diéxido de nitrégeno) 04/11/2004 .
Jerez-Chapin | NO (Monéxido de nitrégeno) 04/11/2004 -
NOy (Oxidos de nitrégeno totales) 04/11/2004 -
SO, (Didxido de azufre) 04/11/2004 -
BCN_Captador difusivo 01/01/2009 31/12/2012
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Tabla 5.2. Configuracion de las estaciones fijas en la Zona Bahia de Cadiz
en cuanto a parametros muestreados (continuacion)

Estacion Parametro Fecha de alta Fecha de baja
PM,,_Beta 01/05/1998 -
0O; (Ozono) 01/05/1998 -
NO, (Diéxido de nitrégeno) 01/05/1998 -
NO (Mondxido de nitrégeno) 01/05/1998 -
NOy (Oxidos de nitrégeno totales) 01/05/1998 -
SO, (Didxido de azufre) 01/05/1998 19/09/2012

Rio San Pedro BCN_Captador difusivo 01/01/2010 -
BTEX_Captador automatico 01/05/1998 -
W (Velocidad del viento) 01/05/1998 -
DD (Direccién del viento 01/05/1998 -
, TMP (Temperatura media) 01/05/1998 -
Meteorologia -
HR (Humedad relativa) 01/05/1998 -
PRB (Presién atmosférica) 01/05/1998 -
LL (Precipitaciones) 01/05/1998 -
PM,,_Beta 06/03/2001 -
PM,,_Gravimétrico 01/01/2009
PM,s_Beta 06/03/2001 -
PM,s_Gravimétrico 01/01/2009
CO (Monoxido de carbono) 06/03/2001
0O; (Ozono) 06/03/2001 -
NO, (Didxido de nitrégeno) 06/03/2001 -
NO (Mondxido de nitrégeno) 06/03/2001 -
NOy (Oxidos de nitrégeno totales) 06/03/2001 -
SO, (Diéxido de azufre) 06/03/2001 -
San Fernando —
BCN_Captador difusivo 01/01/2009 31/12/2012
B(a)P 01/01/2008 -
Metales 01/01/2008 -
VWV (Velocidad del viento) 06/03/2001 -
DD (Direccién del viento 06/03/2001 -
TMP (Temperatura media) 06/03/2001 -
Meteorologia HR (Humedad relativa) 06/03/2001 -
PRB (Presién atmosférica) 06/03/2001 -
RS (Radiacidn solar) 06/03/2001 -
LL (Precipitaciones) 06/03/2001 -

b) Mediciones indicativas

Dentro de las mediciones indicativas que sirven de apoyo a los datos de las estaciones de la Zona Bahia de Cadiz de

la RVCCAA, se encuentran:

= Campafias de Unidades Méviles de Calidad del Aire (UMI)

» Campanas de captadores difusivos

= Red de benceno-tolueno-etilbenceno-xilenos (BTEX) con captadores difusivos
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b.1) Unidad Mévil de Calidad del Aire y captadores gravimétricos

En la Tabla 5.3 se recogen las campafias de las unidades moéviles de medida llevadas a cabo a partir de 2007 con el
objeto de evaluar la Calidad del Aire de la Zona Bahia de Cadiz. Asimismo, también se indican los contaminantes
muestreados. Como puede apreciarse, se ha llevado a cabo diez campafias de UMI desde 2007, ubicindose en
distintos municipios de la zona del Plan.

Tabla 5.3. Campanfas realizadas por la UMI en la Zona Bahia de Cadiz a partir de 2007

Campaiia Localidad Fecha inicio Fecha fin Contaminantes muestreados
Sanllcar de
1-004/08 26/02/2008 31/03/2008 PM,, (beta), PMy, (grav.), O3, CO, SO,, NO,, NOx
Barrameda
Sanlicar d
1-016/08 aniucarde 04711/2008 09712/2008 PMy, (grav.), Os, CO, SO,, NO,, NOX
Barrameda
Sanllcar de
1-003/11 18/10/2010 02/03/2011 SH,
Barrameda
Jerezdela PMy, (beta), PM rav.), PM rav.) Os;, CO, SO,, NO,, NOx,
1-004/11 z 23/02/2011 30/03/2011 10 (beta), PMio (grav.), PM; (grav.) Os » N
Frontera CsHe, metales, B(a)P
Jerezdela PM,, (beta), PMy, (grav.), PM rav.) O;, CO, SO,, NO,, NOx,
1-008/11 08/09/2011 17/10/2011 10 (beta), PMi (grav.), PMs (grav.) Os B
Frontera CsHe, metales, B(a)P
PM,, (beta), PM,, (grav.), PM,s (grav.) Os, CO, SO,, NO,, NOX,
1-005/11 Puerto Real 31/03/2011 03/05/2011 ’
/ uertorea /03/ /05/ C¢He, metales, B(a)P
PMy, (beta), PM rav.), PM rav.) Os, CO, SO,, NO,, NOx,
1-011/11 Puerto Real 06/09/2011 18/10/2011 10 (beta), PMi (grav.), PM; (grav.) Os B
CsHe, metales, B(a)P
PM,, (beta), PM,, (grav.), PM,s (grav.) Os, CO, SO,, NO,, NOX,
1-006/13 Rot 11/09/2013 18/10/2013 ’
/ ota /09/ /10/ C¢He, metales, B(a)P
PM,, (beta), PM,, (grav.), PM,; (grav.) Os, CO, SO,, NO,, NOX,
1-007/13 Rota 11/11/2013 17/12/2013 ’
/ /1 12/ CsHe, metales, B(a)P
Sanluicar de
1-002/14 ! 13/01/2014 10/02/2014 SH,
Barrameda

b.2) Red de captadores difusivos

En el municipio de Sanlucar de Barrameda se realizaron dos campafias de captadores difusivos con el fin de evaluar
los niveles de sulfhidrico en dicho municipio. Desde septiembre de 2015, se incorporaron tres captadores a la
campafia iniciada en agosto de 2013.

Asimismo, la Red de captadores difusivos en municipios de 50.000 habitantes cuenta con 3 términos municipales
pertenecientes a esta zona: Sanlicar de Barrameda, Chiclana y El Puerto de Santa Maria.

Paralelamente, con la finalidad de caracterizar la calidad del aire en distintos puntos, se realizaron en 2015 sendas
campafias de captadores difusivos, una en el municipio de Jerez de la Frontera y otra en los municipios que
conforman la Bahia de Cadiz: Cadiz, Chiclana de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, San Fernando y Puerto Real.
En estas campafias se determind la concentracién, tanto en ubicaciones de fondo urbano y suburbano, como en las
inmediaciones de las principales vias de comunicacion, de los siguientes contaminantes: diéxido de nitrégeno (NO,),
diéxido de azufre (SO,), ozono (0s), benceno, tolueno, etil-benceno, mp-xileno y orto-xileno.

b.3) Red de benceno-tolueno-etilbenceno-xilenos (BTEX) con captadores difusivos

Las estaciones Avda. Marconi y Rio San Pedro formaron parte de la Red de captadores difusivos BTEX en los afios
2015y 2016, siendo la estacidn de Rio San Pedro la Unica que continud en ella para los afios de 2017 a 2020.
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5.3  SISTEMAS DE MEDICION DE EMISIONES A LA ATMOSFERA

Diversos analizadores automaticos conforman la Red de Vigilancia y Control de las emisiones a la atmdsfera, los
cuales se encuentran ubicados en los principales focos o chimeneas de distintas instalaciones industriales en
Andalucia. El nimero de focos y parametros monitorizados en cada una de las instalaciones depende de la
legislacion especifica de cada sector, de lo recopilado en la correspondiente autorizacion ambiental o de otros tipos
de requerimientos administrativos o acuerdos voluntarios.

Los datos recogidos por los equipos de medicidn se transmiten en tiempo real a la Consejeria de Sostenibilidad y
Medio Ambiente.

La estructura de la Red de Vigilancia y Control de emisiones a la atmdsfera, actualizada para el afio 2023, dispone de
analizadores automaticos en los focos de dos instalaciones industriales para la Zona de Bahia de Cadiz. La Tabla 5.4
enumera los focos monitorizados y el nimero de parametros que se controlan para cada una de las instalaciones.

Tabla 5.4. Red de Vigilancia y Control de las emisiones a la atmésfera.
Zona Bahia de Cadiz

Provincia Municipio Instalaciones N° Focos de emision N° Parametros
Ceminter 1 1
Cadiz Jerez de la Frontera
Holcim 2 16

A continuacion, en la Tabla 5.5, se detallan el tipo de sensores existentes en los distintos focos monitorizados:

Tabla 5.5. Control de las emisiones industriales en Zona Bahia de Cadiz mediante sensores en continuo

2 , Presion
Instalacion , Particulas Caudal Temp. en Total
CO|CO, |COT| FH |Humedad| HCl | NH; [NO[NO,/Oxigeno absoluta SO;| . 5 .
[Foco totales . gas chimenea |parametros
chimenea
CEMINTER
Molino
1 1 1 1 4
P1G50
HOLCIM
Enfriador de
. 1 1
clinker
Horno de 1|1 1 1 1 1 1|11 1 1 1 1 1 1 15
Clinker(*)
TOTAL 11 1 1 1 1 1 (1|1 1 3 1 1 1 1 17

(*) Ademas cuenta con medidores de T en 4° ciclon y alimentacion de crudo al horno

5.4 DIAGNOSTICO DE LA CALIDAD DEL AIRE EN LA ZONA BAHIA DE CADIZ

En el siguiente apartado se desarrolla un andlisis de la calidad del aire registrada en la Zona Bahia de Cadiz
comparando con los valores limites establecidos a nivel nacional por el Real Decreto 102/2011, asi como con los
objetivos de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire y los futuros valores limite y objetivo planteados en la
propuesta de directiva de calidad del aire, desarrollados anteriormente en el Capitulo 3.

5.4.1 Mediciones fijas

En el presente apartado se analizan los resultados obtenidos por mediciones fijas en la zona a evaluar.
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a) Consideraciones iniciales

Los distintos sistemas de medida de la calidad del aire expuestos en el punto anterior daran como resultado un
conjunto de informacion sobre la calidad del aire en la zona de analisis.

Es importante hacer especial hincapié en la evolucion que los diferentes valores registrados han experimentado a lo
largo de la serie histdrica, ya que es imprescindible para la contextualizacion de la situacion actual de la calidad del
aire.

El objeto de este apartado se basa en la realizacion de un diagnédstico en profundidad de los niveles de calidad del
aire existentes, mediante la identificacion de los puntos de mayor problematica a través del analisis del periodo
2015-2021. De esta forma se pretende lograr una vision global de la situacién de forma directa y simplificada.

Asimismo, se recoge la comparacion de los valores registrados en la zona con los valores limite y objetivo
establecidos en la normativa de aplicacion en la Estrategia andaluza de Calidad del Aire (EACA) y en la propuesta de
directiva refundida de calidad del aire (COM 542 final 2022). Es necesario recalcar que los niveles recogidos en la
citada propuesta de directiva aiin pueden experimentar modificaciones, y que su fecha de cumplimiento se propone
que sea 2030, por lo que la comparacion con esta propuesta de futuros valores limite se acomete a simple titulo
orientativo.

Dichos datos aportados son utilizados en las diversas evaluaciones anuales de la calidad del aire y a los cuales se les
ha aplicado los criterios de agregacion que se encuentran recogidos en la reglamentacion europea correspondiente.

Para el caso de las particulas PMy, las estaciones acometen mediciones tomadas tanto mediante analizadores
automaticos como mediante captadores que emplean el método de referencia para particulas establecido en la
normativa vigente (método gravimétrico). Las mediciones entre ambos métodos se relacionan aplicando a los
resultados del analizador automatico un factor de correccién, denominado factor beta, que se obtiene mediante la
correlacion de los valores medidos por ambas técnicas de medida, siguiendo las directrices emitidas por el
Ministerio competente en materia de calidad del aire.

Por su parte, los valores de PMy, y los de PM, s, a efectos del cumplimiento de la legislacion vigente, se muestran ya
con el descuento de los aportes procedentes de fuentes naturales. En efecto, segln el articulo 22 del Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, las superaciones atribuibles a este tipo de fuentes no se consideraran superaciones como
tales a los efectos de lo dispuesto en el citado Real Decreto. De acuerdo al mismo articulo, se considera fuente
natural a “as erupciones volcanicas, las actividades sismicas o geotérmicas, los incendios forestales no
intencionados, los fuertes vientos, los aerosoles marinos, la resuspension atmosférica y el transporte de particulas
naturales procedentes de regiones aridas”.

En Andalucia, los episodios naturales con mayor incidencia en los niveles de particulas (PMy, y PM,s) son los
episodios acaecidos del aporte de particulas procedentes del continente africano. La metodologia utilizada para la
sustracciéon de dichas superaciones es la desarrollada por el Ministerio con competencias en calidad del aire en
colaboracion con las Comunidades Autonomas.

b) Material particulado
b.1) PM,,

Respecto del control de PM,,, indicar que se realiza tanto a través del medidor automatico que opera en continuo
(beta) como a través de mediciones gravimétricas las cuales tienen lugar aproximadamente cada 3-5 dias, si bien de
manera puntual las medidas se han espaciado mas en el tiempo.

La Tabla 5.6 muestra los datos de media anual, nimero de superaciones anuales del valor limite y el percentil 90,41
diario para cada una de las estaciones del ambito de estudio. En aquellos casos que se utiliza el método
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gravimétrico, se calcula mediante proporcionalidad el nimero de superaciones existentes en el afio, a partir de las
registradas durante el periodo de muestreo.

Tabla 5.6. Promedio anual (ug/m?) y nimero de superaciones del valor limite diario de PM,,.
Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Promedio anual Avda. Marconi 21 19 20 22 21 19 19
Promedio anual Cartuja 27 21 27 23 22 20 18
Promedio anual Jerez-Chapin 23 22 24 20 19 17 20
Promedio anual Rio San Pedro 31 28 27 23 21 20 15
Promedio anual San Fernando 21 19 19 20 19 18 16
Valor limite anual RD 102/2011 40 ug/m?
Valor limite anual O-EACA 25,6 ug/m?
Valor limite anual Prop. Directiva 20 pug/m3
N.° superaciones Avda. Marconi 0* 6 0* 0* 6 0* 2
N.° superaciones Cartuja 7 4 8 5 3 7 2
N.° superaciones Jerez-Chapin 9 4 5 7 1 1 4
N.° superaciones Rio San Pedro 16 5 4 1 0 1 0
N.° superaciones San Fernando 0* 6* 0* 0* 0~ 0* 0
Valor limite diario RD 102/2011 50 pug/m?*. No puede superarse en mas de 35 ocasiones/afio civil
Percentil 90,41D Avda. Marconi 31 26 28 34 29 27 28
Percentil 90,41D Cartuja 41 34 41 34 35 30 27
Percentil 90,41D Jerez Chapin 36 36 37 31 29 29 30
Percentil 90,41D Rio San Pedro 44 41 37 33 30 29 21
Percentil 90,41D San Fernando 28 26 29 29 27 27 24

*Calculado por proporcionalidad

A continuacion, en las Figura 5.3 se muestra graficamente la evolucion de las emisiones medias anuales en cada
estacion, asi como el valor limite de emision de la normativa aplicable (VL RD 102/2011), el objetivo de la Estrategia
Andaluza de Calidad del Aire (O-EACA), los criterios de la Guia de la OMS y el valor limite que la propuesta de directiva
de calidad del aire (VL PD) contempla como futuro valor limite para el afio 2030.

En dicha figura puede verse como en ninguno de los afios de estudio se supera el valor limite anual de PM,, del
R.D. 102/2011 para la proteccion a la salud humana (40 pug/m?®) en las cinco estaciones de la Zona Bahia de Cadiz
donde se mide dicho parametro. No obstante, los datos recopilados sefialan que en la estacién de Cartuja se supera
durante el 2015 y 2017 el valor objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (O-EACA), asi como en la
estacion Rio San Pedro en el periodo comprendido entre 2015-2017. Asimismo, la mayoria de las estaciones superan
la propuesta de futuro valor limite para 2030 hasta 2020, estando en 2021 todos los valores recopilados por las cinco
estaciones por debajo del mismo. Finalmente, cabe sefialar que el valor de la Guia de la Calidad del Aire (GCA, 2021)
es superado durante todo el periodo de estudio por los valores recogidos en las cinco estaciones, excepto en la
estacion Rio San Pedro en el afio 2021.
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Figura 5.3. Promedio anual de PM,, (ug/m?) en la Bahia de Cadiz

A continuacion, en la Figura 5.4 se aprecia como en ningln afio del periodo evaluado 2015-2021 se han registrado
mas superaciones de las permitidas del valor limite diario de PM,, para la proteccidn de la salud humana.
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Figura 5.4. NUmero de superaciones del valor limite diario de PM,, en la Bahia de Cadiz

De forma analoga, en la Figura 5.5 se representan las superaciones que hubiesen acontecido en el periodo 2015-2021
en base al futuro valor limite diario planteado en la propuesta de directiva de calidad del aire (45ug/m? que no se
pueden superar mas de 18 dias al afio). Tomando como referencia el nimero de superaciones permitidas del valor
limite diario en la propuesta de directiva, se tendria incumplimiento en 2015 en los datos recopilados por la estacién
Rio San Pedro, 2017 en la estacion Cartuja y 2018 en la estacién Avda. Marconi.
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Figura 5.5. Niumero de superaciones del futuro valor limite diario de PM,, (propuesta
de directiva de calidad del aire) en la Bahia de Cadiz

b.2) PM,

De las cinco estaciones de medida en la Zona Bahia de Cadiz, inicamente Avda. Marconi y San Fernando miden
particulas PM,s de 2015 a 2021. En la Tabla 5.7, se muestra el valor medio anual de PM,, el valor limite de inmisién
establecido por el Real Decreto 102/2011, asi como el objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire y el
futuro valor limite planteado en la propuesta de directiva de calidad del aire.

Tabla 5.7. Promedio anual de PM, s (ug/m?) en la Bahia de Cadiz

Parametro 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Promedio anual Avda. Marconi 8 7 8 10 10 6 6
Promedio anual San Fernando 7 8 10 13 8 5 6
Valor limite RD 102/2011 25 pug/m?
Valor limite anual O-EACA 17 ug/m?
Valor limite anual Prop Directiva 10 pg/m?

Indicar que en la Zona Bahia de Cadiz no se supera el valor limite anual de PM,; actualmente vigente para el periodo
analizado. Asimismo, los valores recogidos en ambas estaciones se encuentran en zona de cumplimiento respecto al
valor objetivo de la EACA. Por otro lado, el futuro valor limite recogido en la propuesta de directiva es superado hasta
2018 por los valores recopilados en la estacion San Fernando. No obstante, respecto al valor de la Guia de la Calidad
del Aire (GCA OMS 2021) los valores pertenecientes a Avda. Marconi y San Fernando superan dicha referencia en todo
el periodo evaluado 2015-2021.
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Figura 5.6. Promedio anual de PM, s (ug/m?) en Zona Bahia de Cadiz

Como novedad a destacar, la propuesta de directiva introduce un valor limite diario para PM,;, planteando un nivel
de 25 pug/m? que no podra ser superado en mas de 18 ocasiones al afio. A lo largo de toda serie analizada 2015-2021,
no se produce la superacion del futuro valor limite diario en ninguna de las dos estaciones.
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Figura 5.7. Nimero de superaciones del futuro valor limite diario de PM, 5
(propuesta de directiva de calidad del aire) en Zona Bahia de Cadiz

5-14



¢) Monéxido de carbono

En la Tabla 5.8 y Figura 5.8 se muestra la maxima diaria de las medias moviles octohorarias del mondxido de carbono
para las estaciones evaluadas que miden dicho parametro (Avda. Marconi, Cartuja, Jerez-Chapin y San Fernando).

Tabla 5.8. Maxima diaria de las medias méviles octohorarias de monéxido de carbono (mg/m?)
en Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Max. Media 8h diaria Avda. Marconi 1,3 0,9 1,0 1,0 1,1 1,2 1,2
Méax. Media 8h diaria Cartuja 2,0 2,1 2,0 1,7 1,6 1,7 1,4
Méax. Media 8h diaria Jerez-Chapin 2,0 1,2 1,1 2,2 1,5 1,6 2,1
Max. Media 8h diaria San Fernando 1,0 0,6 0,7 0,7 1,0 1,6 1,4
Valor limite 10 mg/m?
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Figura 5.8. Maxima diaria de las medias moviles octohorarias de monéxido de carbono (mg/m?3)
en Zona Bahia de Cadiz

Tal y como puede apreciarse en la figura anterior, para los afos analizados los datos registrados en las cuatro
estaciones muestran valores de CO muy inferiores al valor limite, pudiéndose ver una tendencia relativamente
constante en los niveles de mondxido de carbono.

La propuesta de directiva introduce un valor limite diario para CO, planteando un nivel de 4 mg/m? que no podra ser

superado en mas de 18 ocasiones al afio. Durante la serie analizada 2015-2021 en todas las estaciones se produciria
sobrado cumplimiento tanto del valor limite actualmente vigente como del futuro valor limite para la media diaria.
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d) Dioxido de nitrégeno

La Tabla 5.9 muestra un resumen de la evaluacion de cumplimiento legal de los niveles de NO,, representando la
media anual y las superaciones del valor limite horario de NO, en cada una de las estaciones del ambito de estudio,
asi como el percentil horario asociado, el valor limite por el RD 102/2011 y el futuro valor limite planteado en la
propuesta de directiva de calidad del aire.

Tabla 5.9. Promedio anual y nimero de superaciones del valor limite diario de NO, (ug/m?3)
en Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Promedio anual Avda. Marconi 16 15 15 14 12 10 11
Promedio anual Cartuja 13 8 10 9 6 7 8
Promedio anual Jerez-Chapin 19 18 18 14 14 11 12
Promedio anual Rio San Pedro 16 13 13 12 11 10 10
Promedio anual San Fernando 18 13 13 12 11 9 9
Valor limite anual RD 102/2011 40 ug/m?
Valor limite anual O-EACA 32 ug/m?
Valor limite anual Prop. Directiva 20 ug/m?
N.° superaciones horarias Avda. Marconi 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones horarias Cartuja 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones horarias Jerez-Chapin 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones horarias Rio San Pedro 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones horarias San Fernando 0 0 0 0 0 0 0
Valor limite horario RD 102/2011 200 pg/m3. No puede superarse en mas de 18 ocasiones/afio civil
P99,79H Avda. Marconi 86 86 85 76 79 75 74
P99,79H Cartuja 95 52 63 51 51 41 47
P99,79H Jerez-Chapin 101 98 110 81 86 78 79
P99,79H Rio San Pedro 73 70 76 70 69 61 69
P99,79H San Fernando 76 69 7 68 69 60 59

A continuacion, la Figura 5.9 representa graficamente la evolucidon de las inmisiones medias anuales de NO,
registradas por cada una de las estaciones, y los correspondientes valores limite y objetivo: el valor limite
actualmente vigente, el futuro valor limite recogido en la propuesta de directiva, el estandar de la Guia de la Calidad
del Aire de la OMS y el objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire.
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Figura 5.9. Promedio anual de NO, (ug/m?) en Zona Bahia de Cadiz

La figura anterior muestra como los valores medios anuales de NO, registrados en todas las estaciones estan por
debajo del valor limite para toda la serie, asi como del valor objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (O-
EACA). Asimismo, el futuro valor limite anual de NO, recogido en la propuesta de directiva de calidad del aire no sera
superado tampoco por ninguna estacion durante todo el periodo evaluado. Finalmente, el valor GCA OMS 2021 es
superado por la mayoria de las estaciones a lo largo del periodo 2015-2021, salvo por los valores recopilados en la
estacion Cartuja, los cuales se encuentran por debajo de dicho valor guia desde 2016 y los valores de la estacién San
Fernando que dejan de superarlo desde 2020.

Mas favorable resulta la evaluacién con respecto al valor limite horario del RD 102/2011 (200 pg/m? siendo 18
ocasiones el nimero de superaciones permitidas), ya que no es superado en ninguna durante el periodo analizado
2015-2021.

Finalmente, la propuesta de directiva introduce un valor limite diario para NO,, planteando un nivel de 50 ug/m?* que
no podra ser superado en mas de 18 ocasiones al afio. En la Figura 5.10 se aprecia como durante el periodo 2015-
2021 se produciria el cumplimiento en todos los afios de la serie analizada de este futuro valor.
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Figura 5.10. Nimero de superaciones del futuro valor limite diario de NO, (propuesta
de directiva de calidad del aire) en Zona Bahia de Cadiz

e) Ozono

Para el caso del ozono, todas las estaciones ubicadas en la Zona Bahia de Cadiz miden dicho parametro. La Tabla
5.10 muestra el nimero de superaciones del valor objetivo de ozono para la proteccién de la salud humana (120
ug/m?* como maximo diario de las medias mdviles octohorarias, que no debera superarse mas de 25 dias por cada
afio civil de promedio en un periodo de tres afios de acuerdo al RD 102/2011) y el nimero de superaciones del
objetivo a largo plazo para la proteccion a la salud humana (maxima diaria de las medias méviles octohorarias en un
afio civil superiores a 120 ug/m?3), ademas del futuro valor objetivo para la proteccion de la salud humana planteado
en la propuesta de directiva de calidad del aire.
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Tabla 5.10. Niumero de superaciones del valor objetivo de ozono en Zona Bahia de Cadiz

N.° superaciones 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Objetivo para la proteccion de la salud humana
. 10 8 8 7 5 4 4
Avda. Marconi
Objetivo para la proteccion de la salud humana
. 11 9 8 3 3 3 3
Cartuja
Objetivo para la proteccion de la salud humana
, 10 12 16 13 10 10 0
Jerez-Chapin
Objetivo para la proteccion de la salud humana
, 5 2 1 2 3 3 1
Rio San Pedro
Objetivo para la proteccion de la salud humana
7 2 3 4 6 6 7
San Fernando

Valor objetivo proteccién salud

RD 102/2011: 120 pg/m’ 25 dias/afio civil (en un periodo de 3 afios)*

Valor objetivo proteccion salud

Prop. Directiva: 120 pg/m’ 18 dias/afio civil (en un periodo de 3 afios)*

Objetivo a largo plazo
. 10 7 6 6 2 0 6
Avda. Marconi
Objetivo a largo plazo
. 16 4 3 3 4 2 2
Cartuja
Objetivo a largo plazo
, 18 14 18 11 9 9 8
Jerez-Chapin
Objeti L L
je jvo a largo plazo 0 3 5 5 4 1 1
Rio San Pedro
Objeti [ [
jetivo a largo plazo ) 0 s 5 7 0 3
San Fernando
Valor objetivo largo plazo: 120 ug/m? 0 superaciones (maxima diaria de las medias méviles octohorarias en un afio civil)

* Maxima diaria de las medias moviles octohorarias. El maximo de las medias mdviles octohorarias del dia debe seleccionarse examinando promedios
moviles de ocho horas, calculados a partir de datos horarios y actualizados cada hora. Cada promedio octohorario asi calculado se asigna al dia en que
dicho promedio termina, es decir, el primer periodo de calculo para un dia cualquiera sera el periodo a partir de las 17:00 h del dia anterior hasta la 1:00 h
de dicho dia; el ultimo periodo de calculo para un dia cualquiera serd el periodo a partir de las 16:00 h hasta las 24:00 h de dicho dia.

A continuacion, en la Figura 5.11 se representan las superaciones del valor objetivo que tienen lugar en la zona de
estudio frente al nimero maximo de superaciones permitidas en el RD 102/2011 y del futuro ndmero de
superaciones permitidas indicado en la propuesta de directiva de calidad del aire.
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Figura 5.11. Nimero de superaciones del valor objetivo de ozono para la proteccion

de la salud humana en Zona Bahia de Cadiz

Los valores registrados por las cinco estaciones no superan el valor objetivo para la proteccion de la salud humana
del RD 102/2011 ni de la propuesta de directiva, manteniéndose por debajo de los limites para todo el periodo

evaluado.

Por otra parte, la Tabla 5.11, resume la evaluacién de la influencia del ozono sobre la naturaleza a través del valor
objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) y del objetivo a largo plazo para la proteccion de la vegetacion.

Tabla 5.11. Objetivo para la proteccion de la vegetacion en Zona Bahia de Cadiz

Parametros 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Objetivo para la proteccion de la vegetacion
. 13.761 13.779 14.967 13.609 12.600 11.127 10.744
Avda. Marconi
Objetivo para la proteccion de la vegetacion
. 18.109 18.179 16.439 16.641 15.521 11.874 11.050
Cartuja
Objetivo para la proteccion de la vegetacion
, 17.363 18.006 19.247 18.521 19.172 16.914 15.835
Jerez-Chapin
Objetivo para la proteccion de la vegetacion
, 10.439 10.153 10.370 8.985 9.723 8.355 8.242
Rio San Pedro
Objetivo para la proteccion de la vegetacion
15.441 15.960 14.833 12.713 12.137 11.074 11.074
San Fernando
AOT40 18.000 pg/m?3 - h (calculado a partir de los valores horarios de mayo a julio en un periodo de 5
afos)
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Tabla 5.11. Objetivo para la proteccion de la vegetacion en Zona Bahia de Cadiz(continuacion)

Parametros 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Objetivo a largo plazo proteccion vegetacion
. 15.605 12.816 11.531 8.824 8.184 4.857 8.393
Avda. Marconi
Objetivo a largo plazo proteccion vegetacion
. 20.943 11.014 10.025 9.850 11.001 10.786 7.776
Cartuja
Objetivo a largo plazo proteccion vegetacion
, 22.372 18.180 12.791 13.586 14.984 13.298 12.973
Jerez-Chapin
Objetivo a largo plazo proteccion vegetacion
, 10.267 7.785 5.958 3.765 10.698 5.357 6.665
Rio San Pedro
Objetivo a largo plazo proteccion vegetacion
13.504 5.424 10.173 9.648 9.959 7.994 8.338
San Fernando

AOT 40 largo plazo

6.000 ug/m? - h (calculado a partir de valores horarios de mayo a julio de cada afio)

A continuacion, en las Figuras 5.12 y 5.13 se representan graficamente los niveles de ozono registrados frente a los

valores objetivo.
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Figura 5.12. AOT40 (ug/m?® h) calculada para Zona Bahia de Cadiz

En la figura anterior puede observarse como los datos recopilados en la estacion Cartuja superan el valor objetivo
entre los afios 2015-2016, mientas que los valores recogidos en la estacion Jerez-Chapin lo superan en el intervalo

2017-2019.
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Figura 5.13. AOT40 (ug/m® - h) a largo plazo para Zona Bahia de Cadiz

El valor objetivo a largo plazo para la proteccidn de la vegetacion no cuenta ain con fecha de entrada en vigor. Como
se observa en la Figura 5.13, la mayoria de los valores recopilados en las estaciones se sitian por encima de dicha
referencia legal, salvo San Fernando en 2016, Rio San Pedro en 2018 y 2020, asi como Avda. Marconi en 2020.

Asimismo, cabe destacar que en la propuesta de directiva de la calidad del aire se contemplan los mismos valores
objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) y del objetivo a largo plazo para la proteccion de la vegetacion
que los establecidos en la normativa actualmente vigente.

f) Dioxido de azufre

La Tabla 5.12 muestra las superaciones del valor limite horario y diario de SO,, asi como los percentiles asociados a
ambos parametros en cada una de las estaciones del ambito de estudio, ademas del valor limite establecido por el
RD 102/2011.
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Tabla 5.12. Numero de superaciones del valor limite horario y diario de SO,, P99,73H y P99,18D.
Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
N.° superaciones Horarias Avda. Marconi 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones Horarias Cartuja 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones Horarias Jerez-Chapin 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones Horarias San Fernando 0 0 0 0 0 0 0
P99,73H Avda. Marconi 14 8 8 8 10 7 7
P99,73H Cartuja 17 17 10 12 8 9 7
P99,73H Jerez-Chapin 12 12 13 10 9 8 7
P99,73H San Fernando 14 15 15 15 15 8 4

Valor limite horario

350 pug/m?3. No podra superarse en mas de 24 ocasiones/afio civil

N.° superaciones Diarias Avda. Marconi 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones Diarias Cartuja 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones Diarias Jerez-Chapin 0 0 0 0 0 0 0
N.° superaciones Diarias San Fernando 0 0 0 0 0 0 0
P99,18D Avda. Marconi 10 7 7 7 6 6 5
P99,18D Cartuja 15 14 7 11 7 8 6

P99,18D Jerez-Chapin 10 10 11 9 6 7 5
P99,18D San Fernando 13 14 14 14 14 7 4

Valor limite diario

125 pg/m’. No puede superarse en mas de 3 ocasiones/afio civil

En el periodo evaluado no se supera el nimero de superaciones permitidas del valor limite diario, ni tampoco del
umbral de alerta establecido en 500 pug/m?3, quedando los niveles muy por debajo de los mismos. Asimismo, tampo-
co tiene lugar las superaciones del nimero de ocasiones permitidas que puede ser superado el valor limite horario

en el periodo 2015-2021.

La propuesta de directiva introduce un valor limite para la media anual, planteando un nivel de 20 pg/m?* (para
evaluacion de la salud, antes solo para ecosistemas) En la Figura 5.14 se representan los valores medios recogidos
por las cuatro estaciones frente a dicho valor limite propuesto y el objetivo de la Estrategia Andaluza de la Calidad
del Aire. En dicha figura puede apreciarse que no se producen superaciones ni del valor limite anual de la propuesta

de directiva ni del O-EACA durante el periodo evaluado.
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Figura 5.14. Promedio anual de SO, (ug/m?) frente al futuro valor limite anual
(propuesta de directiva de calidad del aire) en Zona Bahia de Cadiz

Asimismo, la propuesta de directiva también rebaja a 50 ug/m? el valor limite diario, que no podra ser superado en
mas de 18 ocasiones al afio. Los niveles registrados en las cuatro estaciones no superan el futuro valor limite diario
planteados en la propuesta de directiva. Ademas, la propuesta de directiva mantiene el valor limite de 350 pg/m?3,
pero reduce el nimero maximo de superaciones de 24 horas al afio a 1 hora por afio. Asi, en el periodo 2015-2021 no
se han registrado ninguna superacion respecto a lo indicado a la propuesta de directiva.

g) Benceno

Se muestra en la siguiente Tabla 5.13 y Figura 5.15 las concentraciones registradas en las estaciones de Avda.

Marconiy Rio San Pedro, asi como el valor limite, tanto el vigente como la propuesta de futuro valor limite.

Tabla 5.13. Promedio anual de benceno (pg/m?) en Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Media anual Avda. Marconi 0,4 - - - - , -
Media anual Rio San Pedro 0,4 0,01 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1
Valor limite anual RD 102/2011 5ug/m?3
Valor limite anual Prop. Directiva 3,4 ug/m?
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Figura 5.15. Valor limite anual de benceno (pg/m?) para la proteccion de la salud en
Zona Bahia de Cadiz

Las concentraciones se sitian muy por debajo del valor limite establecido para el benceno (5 pug/m?) en el RD

102/2011, asi como el valor limite planteado en la propuesta de directiva, manteniendo unos niveles relativamente
estables.

h) Benzo(a)Pireno

De las cinco estaciones que forman parte de la Zona Bahia de Cadiz, solo en San Fernando se analiza
benzo(a)pireno.

En la Tabla 5.14 y Figura 5.16, se muestran los valores medios anuales de B(a)P registrados en la estacion de San
Fernando en el periodo 2015-2021.

Tabla 5.14. Medias anuales de B(a)P (ng/m?) en Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Media anual
0,04 0,04 0,04 0,05 0,10 0,09 0,09
San Fernando

Valor objetivo 1ng/m?3
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Figura 5.16. Medias anuales de B(a)P (ng/m®) en Zona Bahia de Cadiz

Como se observa en la figura, la serie de concentraciones registradas se sitian muy alejadas del valor objetivo
establecido para B(a)P.

Asimismo, debe indicarse que en la propuesta de directiva de la calidad del aire se contempla el mismo valor
objetivo (1 ng/m?3) que se encuentra estipulado en el RD 102/2011.

i) Metales
En la estacion San Fernando se analiza arsénico (As), cadmio (Cd), niquel (Ni) y plomo (Pb) durante los afios del
periodo analizado 2015-2021, mientras que la estacion Avda. Marconi contempla la medicién de dichos parametros

hasta final del afio 2015.

La siguiente Tabla 5.15 muestra las concentraciones medias anuales tomadas para cada contaminante a lo largo del
periodo, asi como los correspondientes valores objetivo o limite.
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Tabla 5.15. Medias anuales de metales (As, Cd y Ni en ng/m*y Pb en ug/m?) en Zona Bahia de Cadiz

Parametro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
As (ng/m®) Avda. Marconi 0,5 - - - - - -
As (ng/m?®) San Fernando 0,6 0,4 0,4 0,3 0,5 0,4 0,3
VO As (ng/m’) 6 ng/m’
Cd (ng/m?) Avda. Marconi 0,1 - - - - - -
Cd (ng/m®) San Fernando 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,04 0,1
VO Cd (ng/m’) 5ng/m?
Ni (ng/m? Avda. Marconi 4 - - - - - -
Ni (ng/m®) San Fernando 3,7 2,5 3,3 1,6 3,3 2,4 3,3
VO Ni (ng/m?) 20 ng/m’?
Pb (ug/m?) Avda. Marconi 0,004 - - - - - -
Pb (ug/m?) San Fernando 0,005 0,003 0,004 0,002 0,004 0,003 0,004
VL-Pb (ug/m’) 0,5 ug/m’

A continuacion, las figuras que se muestran recogen la evolucion de cada uno de los contaminantes a lo largo del
periodo, pudiéndose destacar la ausencia de superacion de los valores objetivo (VO) o del valor limite (VL), segln

corresponda.

ng/m® As
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Figura 5.17. Medias anuales de As (ng/m?) en Zona Bahia de Cadiz
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Figura 5.18. Medias anuales de Cd (ng/m?) en Zona Bahia de Cadiz
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Figura 5.19. Medias anuales de Ni (ng/m?) en Zona Bahia de Cadiz
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Figura 5.20. Medias anuales de Pb (ug/m?) en Zona Bahia de Cadiz

Finalmente, cabe destacar que en la propuesta de directiva de la calidad del aire se contemplan los mismos valores
objetivos de As, Cd y Ni, asi como el mismo valor limite para el Pb estipulados en el RD 102/2011.

5.4.2 Mediciones indicativas
5.4.2.1 Captadores difusivos. Red de fondo rural

Como complemento a las estaciones fijas del territorio andaluz, tal y como se ha comentado con anterioridad, en
Andalucia se emplean otros métodos de medida de la calidad del aire, como es el caso de la red de captadores
difusivos en el fondo rural. Dicha red esta conformada por un conjunto de 94 ubicaciones, las cuales se encuentran
repartidas por toda la region, captando con periodicidad mensual determinados contaminantes.

Sin embargo, la interpolacion espacial de estos resultados tiene tendencia a subestimar las concentraciones de
contaminantes en diversas zonas industrializadas o considerablemente urbanizadas. La causa de ello se debe a la
realizacion de las mediciones en ubicaciones tipicas de fondo rural. A pesar de ello, la integracion posterior de esos
resultados posibilita la obtencién de una informacién muy util a nivel espacial en toda la Comunidad Auténoma,
proporcionando los niveles de concentracion de fondo de cada punto de Andalucia, a lo que habria que afiadir la
contribucidn de la contaminacion local en las zonas especificas indicadas.

A continuacion, en la siguiente figura, se muestra el valor medio anual de NO, obtenido en la red de captadores
difusivos de fondo rural en el afio 2020.
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Figura 5.21. Resultados de la campaiia de captadores difusivos en fondo rural.
Promedio de NO, en 2020

Tal y como puede observarse en la Figura 5.21, destaca la zona de entrada del Valle del Guadalquivir, alcanzando
hasta Cérdoba, asi como la costa atlantica de Cadiz, los nucleos de Malaga, Granada, suroeste de Almeria y Jaén,
ademas de la entrada a Andalucia por Despefiaperros de la Nacional IV.

Asimismo, la red de captadores difusivos también permite obtener la concentracién media anual de NOy, al ser este
parametro que se evalla para la comparacion con el valor limite anual para la proteccion de la vegetacion, siendo 30
ug/m?* de NOx como media anual. En la Figura 5.22, mostrada a continuacién, puede verse que todos los puntos de
medicion del fondo rural de la Comunidad Auténoma de Andalucia se encuentran significativamente por debajo del
valor limite anual indicado en el parrafo anterior.
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Figura 5.22. Resultados de la campaiia de captadores difusivos en fondo rural.
Promedio de NOx en 2020
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Por otra parte, la red de captadores difusivos en fondo rural facilita la obtencidon de la concentracion media de
ozono en el territorio andaluz. En la Figura 5.23, se presenta la media de ozono generada entre abril y septiembre de
2020, siendo estos meses especificos cuando se lleva a cabo dicha medicion.

LEYENDA:

130-150

120-130

110-120

100-110

90-100

<90

Figura 5.23. Resultados de la campaiia de captadores difusivos en fondo rural.
Promedio de O; en 2020

Observando la figura anterior, puede verse cdmo destaca sobre el resto la zona limitrofe entre las provincias de
Cadiz y Malaga, el norte de cérdoba asi como el eje que une las ciudades de Sevillay Malaga.

Igualmente, en la siguiente figura (Figura 5.24), se recoge la concentracién media anual de SO, en Andalucia para el
afo 2020 a partir de los datos recogidos por la red de captadores difusivos de fondo rural.

LEYENDA:

Figura 5.24. Resultados de la campaiia de captadores difusivos en fondo rural.
Promedio de SO, en 2020
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Atendiendo a la figura anterior, los valores de concentracion de fondo son bastante reducidos, encontrandose los
niveles mas elevados en la zona central del limite de las provincias de Huelva y Sevilla, seguida de la zona suroeste
de la costa de Cadiz y, en menor medida, en la Bahia de Cadiz y comarca del Bajo Guadalquivir.

En el caso especifico de Bahia de Cadiz, en el municipio de Rota se encuentra ubicado un captador difusivo (CA-74)
que pertenece a la red de fondo. En la Figura 5.25, que aparece a continuacion, se observa su ubicacién, mientras
que en la Tabla 5.16 se indican los valores recogidos por dicho captador a lo largo del periodo evaluado:

Figura 5.25. Localizacion del captador difusivo en Rota

Tabla 5.16. Valores medios registrados por captador difusivo en Rota (pg/m?)

Municipio | Cédigo captador | Afo NO, | NOx | SO, | O;
2015 | 3,2 42 | 1,3 | 91,8
2016 | 3,2 41 | 1,3 | 85,2
2017 | 3,4 3,8 | 1,3 | 84,7
2018 | 3,2 3,7 | 1,3 | 83,9
2019 | 1,4 1,9 | 1,3 | 73,9
2020 | 3,1 32 | 2,3 | 75,2

Rota CA-74

5.4.2.2 Captadores difusivos. Red de municipios de mas de 50.000 habitantes

Taly como se comenté en el apartado 5.2, la red de captadores difusivos en municipios de mas de 50.000 habitantes
cuenta en la zona de Bahia de Cadiz con un total de 24 puntos de muestreos ubicados en 3 de los 9 municipios que

conforman la zona del Plan. A continuacién, en la Tabla 5.21, se exponen los valores recopilados por dichos
captadores para el afio 2020:

5-32



Tabla 5.21. Valores medios registrados en 2020 por captador difusivo
pertenecientes a la red de municipios de mas de 50.000 habitantes (ug/m?®)

Municipio NO, | NOx | SO, | O; | Benceno | Tolueno | Etilbenceno | mp-Xileno | o-Xileno
Chiclanadela Frontera | 8,9 | 10,9 | 1,5 | 82,5 0,3 1,4 0,4 0,7 0,3
El Puerto de Santa Maria | 12,6 | 15,3 | 1,3 | 74,5 0,5 2,5 0,6 1,0 0,4
Sanlicar de Barrameda | 11,2 | 13,9 | 2,7 | 73,9 0,5 2,0 0,7 1,4 0,6

5.4.2.3 Captadores difusivos. Campafia para distribucion espacial de la contaminacion en Bahia de Cadiz

Taly como se indicé en el apartado 5.2, en la Bahia de Cadiz se realizaron diversas camparias de captadores difusivos
en 2015 con el objeto de caracterizar la calidad del aire en las ciudades. A continuacion, se muestran los resultados
obtenidos para el diéxido de nitrégeno (NO,) y ozono (0s), dos de los contaminantes principales evaluados en las
campafias ubicadas en Cadizy Jerez:

pg/m? NO;

20

15

10

Figura 5.26. Resultados de la campaiia de captadores difusivos de NO, (ng/m®) en Cadiz

Como puede observarse en la Figura 5.26, los valores mas elevados se encuentran en las zonas del muelle de Cadizy
el poligono industrial Rio San Pedro, que alcanzan concentraciones ligeramente superiores (25y 22 pug/m?).
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Figura 5.27. Resultados de la campaiia de captadores difusivos de O; (ug/m°) en Cadiz

Para el caso del ozono (Figura 5.27), la avenida de la Bahia en el municipio de Cadiz presenta valores elevados, 123
ug/m?3. Asimismo, como contraparte destaca el casco urbano de San Fernando, por ser una de las zonas que presenta
valores mas bajos.
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Figura 5.28. Resultados de la campafia de captadores difusivos de NO, (ug/m?®) en Jerez

Como puede observarse en la Figura 5.28, los valores mas elevados se encuentran ubicados en el entorno del recinto
ferial de Jerez, mas concretamente en la avenida de la Feria, avenida del Ejército y avenida Alcalde Alvaro Domecq.
Ademas, también se aprecian valores altos en la zona del casco histérico.

¥ ug/m?0;
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Figura 5.29. Resultados de la campaiia de captadores difusivos de O; (ug/m?) en Jerez

Para el caso del ozono en Jerez (Figura 5.29) sucede el caso contrario al NO,. La zona del recinto ferial y el casco
historico presentan los valores mas bajos, mientras que las concentraciones mas elevadas se aprecian en las
cercanias de la urbanizacidn de Las Albarizas de Monte Alto, extendiéndose por la avenida Reina Sofia.

5.4.2.4 Captadores difusivos. Red de benceno-tolueno-etilbenceno-xilenos

De acuerdo a lo indicado en el apartado 5.2 del presente capitulo, 2 de las 5 estaciones pertenecientes a la Zona
Bahia de Cadiz forman parte de la Red de captadores difusivos BTEX. En la Tabla 5.22 se recogen los datos
pertenecientes a las estaciones de Avda. Marconi y Rio San Pedro para el periodo 2015-2020. Se recuerda que solo el
benceno tiene valor limite (5 ug/m* como media anual, en base al Real Decreto 102/2011 de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire).
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Tabla 5.22. Valores medios registrados por las estaciones de Bahia de Cadiz
pertenecientes a la Red de captadores difusivos BTEX (ug/m?®)

Afo Estacion Tipo Benceno | Tolueno | Etilbenceno | mp-Xileno | o-Xileno
Avda. Urbana/
. " 0,4 3,6 0,9 1,5 0,5
201 Marconi Trafico
5 Rio San
Pedro Urbana/Fondo 0,3 1,9 0,8 0,8 0,3
Avda. Urbana/
. " 0,5 1,8 0,6 1,2 0,4
201 Marconi Trafico
6 Rio San
Pedro Urbana/Fondo 0,4 1,2 0,5 1,1 0,3
201 Rio San
Urbana/Fondo 0,4 1,0 0,5 1,2 0,4
7 Pedro
201 Rio San Urbana/Fondo 0,4 1,1 0,7 1,4 0,4
8 Pedro ’ i ’ ? ’
201 Rio San
Urbana/Fondo 0,3 1,3 0,3 0,5 0,2
9 Pedro
202 Rio San
b Fond 4 1,3 1,4 8 0,4
0 Pedro Urbana/Fondo 0, s 5 o, 5

5.5 CONTAMINACION DEBIDA A FENOMENQOS DE INTRUSION AFRICANA

En Espafia y Portugal los episodios naturales con mayor repercusion en el ambito regional en los niveles de material
particulado (PM) son los episodios de aporte de polvo africano, aunque en episodios y zonas concretas los incendios
forestales (zonas forestales en verano), el aerosol marino (cornisa atlantica, islas Madeira y Canarias) y la
resuspension de materia crustal por efecto del viento (zonas semiaridas y aridas del sur de la Peninsula Ibérica)
pueden tener también una contribucidn significativa.

Dentro de la Comunidad Andaluza, Andalucia Oriental se encuentra mas influenciada por episodios de intrusién de
masas de aire norteafricanas que Andalucia Occidental, de acuerdo con el informe de “Episodios Naturales de
Particulas, 2021”.

Dado que la influencia de estos eventos se deja sentir también en la provincia de Cadiz y, al objeto de realizar una
estimacidn del incremento de los niveles de inmision de PMy, debido a intrusiones de masas de aire africanas, se ha
decidido tener presente las estaciones de referencia ubicadas en el sur de Espafia: Dofiana perteneciente a la Red
EMEP (European Monitoring and Evaluation of Long-Range Air Pollution) de calidad del aire y la estacion de
Alcornocales de fondo rural de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de Andalucia. De estas dos
estaciones, la estacion tomada como referencia para la comparacion de la estacion de fondo regional es la situada en
Alcornocales. Dicha estacion se localiza en la misma provincia de Cadiz, por lo que se espera que resulte afectada por
las intrusiones de aire africano en los mismos periodos. No obstante, esta estacion estara libre de actividades
antropogénicas cercanas, por lo que permitira calcular con los valores registrados en dicha estacion el nivel de fondo
regional.
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Figura 5.30. Localizacion de la estacién de la Red EMEP Alcornocales

5.5.1 Identificacion de los episodios de polvo africano con impacto en los niveles de material
particulado atmosférico

El anterior Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente de Espafia y la Agencia Portuguesa do
Ambiente desarrollaron una metodologia para identificar episodios altos y superaciones de los valores limite diarios
de PM,, causadas por aportes africanos, asi como para la asignacion de causas antropogénicas o naturales de tales
superaciones (Procedimiento para la identificacion de episodios naturales de PM,, y PM, sy la demostracion de causa
en lo referente a las superaciones del valor limite diario de PM,,.). Esta metodologia, revisada por Gltima vez en
marzo de 2022, se basa en aplicar el documento aceptado por la Direccion General de Medio Ambiente de la CE,
“Guia a los Estados Miembros sobre medidas de PMy, e intercomparacion con el método de referencia. Informe del
Grupo de Trabajo de la Comisidn Europea sobre Material Particulado (marzo de 2001)”, tomando como referencia las
estaciones de fondo regional de las redes de calidad del aire de Espaiia.

Esta metodologia se utiliza a nivel nacional desde 2004, con objeto de realizar un adecuado estudio de evolucion de
las emisiones.

En funcion de la citada metodologia, se han definido los dias con intrusiones de aire africano en Andalucia. En
concreto, para este estudio se ha utilizado la estacion de Alcornocales como estacion de referencia por ser la mas
cercana a la Zona Bahia de Cadiz. A continuacidn, se presentan los dias con intrusion correspondientes a los afios
2015 a 2021.
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Tabla 5.23. Dias con intrusiones de aire africano (2015-2021)

Dias con intrusiones de aire africano

, , Dia del , Dia del Dia del Dia del
Dia del Dia del ~ Dia del - - -
Mes - . mes/ano . mes/ano mes/ano mes/ano
mes/ano 2015 | mes/afo 2016 mes/afno 2018
2017 2019 2020 2021
Enero - 25-26 3-5 29-31 - 15-16,31 -
7-11, 16, 5, 17-20,
Febrero 10-12 5-6,20-24 16-28,20-27 1,26 15-25
24,27-29 24-28
11-12, 15-20,
Marzo 12-14,20-21 - 31 - 24-26,30-31 13-15,18-20 1-9,26-31
. 7-9, 16, 1-10, 15,
Abril 8-17,22-24 - 13-14,17-26 6,19-28 17
24-25 24-25
11-14,18-21, 3-4,8,16-17, 4-6,7-8,
Mayo 4-5,20-21,24 17-18 3 5-8, 26-31
27-31 20-28 21-31
. 2-11,21-22, 1,3-6,8,
Junio 7-9,21-30 1-4,7-26 19-27 27-30 1-3,22-26, 30
26, 28-30 10-16
. 1-11, 14, 10-11, 16-17,
Julio 1-9,13-15,17 3-10,12-19 8-9,18 1,11-26,31 5-27,29-31
18-21,24-30 22,29
2-12,20-22, 2-4,14-17, 2,6-7, 1-8, 11-13, 20, 1-2,5-11, 10-15, 18,
Agosto 1-4,21-31
28-31 26-31 16-27,31 27,28-31 24-26 20-27
. 1-8, 12, 1-3,5-7, 1,14-21, 4-6,14,
Septiembre 20-22 1-22 5-6,13-14
24-26,30 23-25,27-29 28-30 17-18,24
1-8,16-21, 1,12-13,
Octubre 4-5 11-15,16-17 6-10, 22-27 19-21 16
25-28 26-28
Noviembre 21 1-4 23-26 14-17 1-2 5-6,16-19 20
.. 2-3,13-26,
Diciembre 28 2-3 - 28 6-9, 26-27 1-2 18-21

A modo de resumen en la Figura 5.31 se muestra una grafica con el nimero de dias con intrusion de aire africano por

mes y afio.
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Figura 5.31. Dias con intrusién de aire africano por mes. Periodo 2015-2021
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Se observa cdmo, en lineas generales, los meses en los que se han registrado un mayor nimero de episodios de
intrusion de polvo africano sobre la provincia de Cadiz, y colectivamente en la zona suroeste de Andalucia donde se
localiza la Bahia de Cadiz, corresponden a los meses de finales de primavera y verano. A modo de resumen, y segun
los estudios realizados por los mismos organismos que han elaborado la metodologia para identificar episodios
altos y superaciones de los valores limite diarios de PMy, causadas por aportes africanos, este hecho se debe a que
durante este periodo del afio se desarrollan episodios de inyeccidn vertical muy intensos sobre el desierto de
Sahara. La baja térmica que se forma genera chimeneas cargadas de particulas, originandose masas de aire que se
desplazan en direccion norte, pudiendo llegar a cubrir la totalidad de la Peninsula Ibérica.

5.5.2 Cuantificacion de la carga neta de polvo africano en las superaciones de los niveles diarios
de PM,,

En el articulo 2 de la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008 se definen
las aportaciones procedentes de fuentes naturales como “emisiones de agentes contaminantes no causadas directa
ni indirectamente por actividades humanas, lo que incluye fendmenos naturales tales como las erupciones
volcanicas, actividades sismicas, actividades geotérmicas, los incendios de zonas silvestres, los fuertes vientos,
aerosoles marinos o la resuspension atmosférica, asi como el transporte de particulas naturales procedentes de
regiones aridas’.

En el punto 2.15 de las consideraciones iniciales de dicha Directiva se indica que las contribuciones de las fuentes
naturales pueden ser evaluadas, pero no controladas. Por ello, cuando las contribuciones naturales a los
contaminantes del aire ambiente puedan determinarse con la certeza suficiente, y cuando las superaciones sean
debidas en todo o en parte a esas contribuciones naturales, éstas podran sustraerse al evaluar el cumplimiento de
los valores limites de calidad del aire.

Es necesario indicar que para el afio 2015 la estacion de fondo de referencia para la Zona Bahia de Cadiz era Dofiana
y no la estacion de Alcornocales, lo cual no facilitaria una perspectiva homogénea entre todos afios de las estaciones
de la zona del Plan. Por ello, se evaluara exclusivamente el periodo 2016-2021.

Por otro lado, las siguientes graficas mostraran el nimero de superaciones del valor limite diario de PM, registradas
en aquellas estaciones ubicadas en la Zona Bahia de Cadiz que miden mediante el método automatico
exclusivamente: Cartuja, Jerez-Chapin y Rio San Pedro en el periodo seleccionado de 2016-2021 y las estaciones
Avda. Marconi y San Fernando en el afio 2021.

5-39



30

25

20

15

10

| &

o ~

2016 2017 2018 2019 2020 2021
M Resto superaciones B Superaciones Intrusion Africana

Figura 5.32. Origen y cuantificacion del nimero de superaciones diarias de PM,, (ug/m?°)
en la estacion Cartuja
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Figura 5.33. Origen y cuantificacion del nimero de superaciones diarias de PM,, (pg/m®)
en la estacion de Jerez-Chapin
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Figura 5.34. Origen y cuantificacion del nimero de superaciones diarias de PM,, (ug/m°)
en la estacion Rio San Pedro
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Figura 5.35. Origen y cuantificacion del nimero de superaciones diarias de PM,, (ug/m?°)
en las estaciones de Avda. Marconi y San Fernando para 2021
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5.5.3 Contribucion de la carga neta de polvo africano al valor medio anual

Las siguientes graficas muestran la contribucion de los episodios de intrusion africana a la media anual tomando
para la comparativa la media anual de los valores registrados por cada estacion y debidos Ginicamente a causas
antropogénicas y la contribucion por intrusion africana en la estacion de referencia mas cercana, en este caso la

estacidn de Alcornocales.
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Figura 5.36. Contribucion de la carga neta de polvo africano al valor media anual.

Estacion Cartuja
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Figura 5.37. Contribucion de la carga neta de polvo africano al valor medio anual.

Estacion Jerez-Chapin
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Figura 5.38. Contribucion de la carga neta de polvo africano al valor medio anual.
Estacion Rio San Pedro
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Figura 5.39. Contribucion de la carga neta de polvo africano al valor medio anual.
Estacion Avda. Marconi
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Figura 5.40. Contribucion de la carga neta de polvo africano al valor medio anual.
Estacion San Fernando

5.6 CONCLUSIONES DE LA EVALUACION DE LA CALIDAD DEL AIRE

En relacién a los resultados obtenidos mediante los sensores ubicados en las estaciones de la Zona Bahia de Cadiz,
pertenecientes a la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire, indicar que los valores registrados de PM,, no
sobrepasan el valor limite anual de 40 ug/m? establecido en el RD 102/2011, pero si sobrepasan el valor objetivo
establecido en la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (25,6 ug/m?® entre 2015 y 2017, mejorando la situacion
desde 2018 al situarse los niveles registrados en todas las estaciones por debajo de dicho valor objetivo. Asimismo,
respecto al futuro valor limite anual recogido en la propuesta de directiva de calidad del aire (20 ug/m?®), desde el afio
2018 los valores recopilados en las distintas estaciones han ido descendiendo, llegando a cumplir dicho valor limite
para 2020 en todas las estaciones y manteniéndose para 2021.

Del mismo modo, el valor limite anual de PM,s no es superado en ninguno de los afios del periodo evaluado, ni
tampoco lo es el valor objetivo de la EACA. Igualmente, el futuro valor limite anual indicado en la propuesta de
directiva, se cumple a lo largo de todo el periodo 2015-2021 a excepcion del afio 2018, donde es superado por los
valores recopilados en la estacion San Fernando.

Ademas, indicar que no se han registrado superaciones para el ozono, contrario a lo que sucede en otras regiones
del territorio andaluz. En efecto, no se ha superado el valor objetivo para la proteccion de la salud humana en todos
los afios del periodo 2015-2021. No obstante, el valor objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) se ha
superado entre los afios 2015-2019.

Finalmente, indicar que para el resto de los contaminantes evaluados no se han registrado superaciones, mostrando
los niveles registrados valores sensiblemente inferiores a los correspondientes valores limite u objetivo.

A continuacion, la Tabla 5.24 resume la evaluacién de la calidad del aire ambiente llevada a cabo en la Zona Bahia de
Céadiz.
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Zona Bahia
de Cadiz

Tabla 5.24. Resumen evaluacidn calidad del aire Zona | Bahia de Cadiz
respectoaVL/VO RD 102/2011

As Anual Salud humana

B(a)p Anual Salud humana
Benceno Anual Salud humana
Ccd Anual Salud humana
co Anual Salud humana
Ni Anual Salud humana
NO; Anual Salud humana
NO, Horario Salud humana
NOy Anual Vegetacion
0; Anual Salud humana
(o Anual Vegetacion
Pb Anual Salud humana
PMy, Anual Salud humana
PM,; Diario Salud humana
PM, 5 Anual Salud humana
S0, Anual Ecosistemas
S0, Diario Salud humana
S50, Horario Salud humana

Codigo Descripcion

31

32

Por debajo del valor limite/objetivo, se supera umbral de evaluacién superior

Por debajo del valor limite/objetivo, entre el umbral de evaluacion superior e inferior

Por debajo del valor limite/objetivo, por debajo del umbral de evaluacion inferior

Se supera el valor objetivo para la proteccién de la salud humana y proteccién de la vegetacién

Entre el valor objetivo y el objetivo a largo plazo para la proteccién de la salud humana y proteccion de la vegetacion

No hay superficies en las que puedan aplicarse valores limite para la proteccion de vegetacion/ecosistemas

Fuente de referencia: Portal Ambiental de Andalucia. Evaluacion de la Calidad del Aire. Poster 2001-2020. Los umbrales que se refieren son los
incluidos en el Anexo Il del RD 102/2011

Ademas de lo anterior, en la Tabla 5.25 se muestra un resumen acerca de las superaciones de los valores limite y
valores objetivo recogidos en la reciente propuesta de directiva de calidad del aire.

5-45



Tabla 5.25. Resumen evaluacion calidad del aire Zona Bahia de Cadiz
respecto a VL/VO propuesta de directiva

As Anual Salud humana
B(a)P Anual Salud humana
Benceno Anual Salud humana
Cd Anual Salud humana
co Anual Salud humana
co Horario Salud humana
Ni Anual Salud humana
NO, Anual Salud humana
NO, Diario Salud humana
NO, Horario Salud humana
b 0, Anual Salud humana
Cadiz
O3 Anual Vegetacion
Pb Anual Salud humana
PMyg Anual Salud humana
PMyg Diario Salud humana
PM;5 Anual Salud humana
PM, s Diario Salud humana
S0, Anual Salud humana
S0, Diario Salud humana
SO, Horario Salud humana

Cédigo Descripcidn

| Por debajo del valor limite/objetivo de la propuesta de directiva de calidad del aire
Se sobrepasa el valor limite/objetivo de la propuesta de directiva de calidad del aire

Como puede apreciarse, tendria lugar la superacion de los futuros valores limites anuales de PM, entre 2015-2019 y
en 2018 para PM,;. Asimismo, se sobrepasaria el futuro nimero de superaciones diarias de la propuesta de directiva
en 2015y entre 2017-2018 para las particulas PMy,. Por otro lado, se produciria la superacion del valor objetivo para
la proteccion de la vegetacion en el periodo 2015-2019. Teniendo en cuenta lo anterior, de acuerdo a la propuesta de
directiva de calidad del aire, el material particulado Os serian los contaminantes mas a tener en cuenta.

5-46



6. ORIGEN DE LA CONTAMINACION

Frente al apartado anterior, donde se analizaban los niveles de calidad del aire, en este apartado se identifica el
grado de contribucion de los diferentes sectores a los niveles de contaminantes registrados, de manera que las
medidas que deban tomarse para reducir las concentraciones de estos contaminantes analizados se centren en
aquellos sectores con mayor contribucién para conseguir asi una mayor eficacia coste-beneficio en el objetivo de
mejora de la calidad del aire.

Para identificar las causas mas relevantes de la contaminacidn en la Zona de Bahia de Cadiz se han acometido los
siguientes estudios:

= Andlisis de las series temporales de contaminantes y su relacidn con las condiciones de viento
= Caracterizacion del material particulado

= Inventario de emisiones

= Modelizaciones

6.1  PAUTAS DE LOS NIVELES DE CONTAMINACION Y RELACION CON LAS CONDICIONES
DEVIENTO

Este estudio se basa en el empleo del paquete OPENAIR desarrollado para el software R Studio para el analisis de:

» Las diferentes pautas temporales para un conjunto de contaminantes atmosféricos
* El grado de asociacion entre los valores de concentracién de un contaminante y los correspondientes de
direccién y velocidad del viento con una elevada resolucion temporal (valores horarios)

El andlisis temporal de los niveles de inmision de contaminantes posibilita conocer pautas que permitan identificar
las potenciales actividades responsables de la contaminacion.

El Plan de mejora de calidad del aire a realizar de acuerdo a los objetivos de la EACA incluye el parametro PM,, para la
Zona de Bahia de Cadiz. Conforme a los resultados presentados en el Capitulo 5, no se han superado los valores
limite establecidos en la normativa vigente de calidad de aire en el periodo de estudio para PM,,, no obstante, el
valor objetivo anual de la EACA fue sobrepasado en el afio 2017. En el caso de PM,; el valor limite anual no es
superado en ninguno de los afios del periodo evaluado, ni tampoco lo es el valor objetivo de la EACA.

Los valores registrados en las estaciones de inmision en el periodo 2015-2021 para O; permiten concluir que no se
han registrado superaciones del valor objetivo para la proteccion de la salud humana mas veces de las permitidas en
el RD 102/2011, mientras que el valor objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) ha sido sobrepasado
durante el periodo de estudio en una de las estaciones, Jerez-Chapin, en el intervalo 2017-2019.

La calidad del aire para NO, es conforme a la normativa, siendo los promedios anuales inferiores al valor limite, al
valor objetivo de la EACA e inferiores incluso al futuro valor limite anual de la propuesta de directiva para 2030. El
futuro valor limite diario de NO, también se cumpliria en todas las estaciones. Se analizan en detalle las series
temporales de NO, por ser un contaminante precursor del ozono, que es un contaminante que supera los valores
objetivo para proteccion de la vegetacion.

La calidad del aire para el resto de contaminantes evaluados es conforme a la normativa, mostrando los niveles
registrados valores sensiblemente inferiores a los correspondientes valores limite u objetivo en todas las estaciones.
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Por tanto, el objetivo por el que se elabora el actual Plan de mejora de calidad del aire en la Zona de Bahia de Cadiz
es para tratar de reducir las concentraciones de PM,, y 0zono en el aire, seleccionando para el O;medidas especificas
para la disminucion de las emisiones de sus precursores, principalmente NOy y compuestos organicos volatiles.

En consonancia con los objetivos planteados, se ha seleccionado analizar las series temporales de PMy, por ser un
contaminante objeto del Plan y por superar los valores objetivo anuales de la EACA en alguna estacion y algin afio
del periodo quinquenal 2017-2021, las series de ozono por superar los valores objetivo para proteccion de la
vegetacion del afio 2017 al 2019 en una de las estaciones, y las series temporales de NO, por tratarse de un precursor
del Os.

En el Anexo 1 se recogen los siguientes analisis:

- seidentifican distintas pautas temporales para los niveles de NO, NO,, NOy, PM;, y O; registrados a lo largo de
los afos 2019y 2020 en las 5 estaciones evaluadas.

- se analiza la relacion entre los niveles de los contaminantes atmosféricos NO, PMy, y Os y la direccion y
velocidad del viento mediante representaciones graficas polares, que permiten evaluar el grado de
asociacion existente entre los valores de concentracion de un contaminante y los correspondientes de
direccion y velocidad del viento con una elevada resolucion temporal.

6.2  CARACTERIZACION DEL MATERIAL PARTICULADO EN LA BAHIA DE CADIZ

En el presente apartado se resumen los resultados de la caracterizacion quimica de la fraccion PM,, del material
particulado captado en la estacién de inmision de San Fernando (Cadiz) durante el afio 2021 en el marco del servicio
“Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico para la
elaboracion de los planes de mejora de calidad del aire” encargado por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul, anteriormente Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible de la
Junta de Andalucia al Centro de Investigacion en Quimica Sostenible (CIQSO) de la Universidad de Huelva, unidad
asociada al Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) en materia de contaminacion atmosférica.

La estacion de San Fernando es una estacion de fondo suburbana que esta ubicada en un barrio residencial del
nucleo urbano de San Fernando, en una isleta rodeada por cuatro calles, proxima a instalaciones deportivas y a un
espacio verde municipal. Las vias de trafico mas proximas estan a unos 5 metros, como la Calle Colegio Naval
Sacramento, tratdndose de vias urbanas de doble sentido. A unos 700 m en direccién NW se encuentra la autovia CA-
33y aunos 1.300 m en la misma direccién la Bahia de Cadiz.

El muestreo de PM,, se ha realizado mediante captadores de alto volumen dotados de los correspondientes
cabezales de corte para PM,, o PM,s, empleando filtros de microfibra de cuarzo previamente tarados en el
Laboratorio Andaluz de Referencia de la Calidad del Aire (LARCA), y posterior andlisis quimico de los filtros
muestreados.

El muestreo de PM;, en la estacidon de San Fernando dio comienzo el 1 enero de 2021 finalizando en diciembre de
2021.

La interpretacion de los resultados del analisis quimico del material particulado discrimina entre componentes
mayoritarios y elementos traza.

Los estudios analizados incluyen la determinacidn de: carbono total, Al, Ca, Na, K, Mg, Fe, SO,*, PO,*, NO5, Cl;, NH,",
Li, Be, Sc, Ti, V, Cr, Mn, Co, Ni, Cu, Zn, Ga, Ge, As, Se, Rb, Sr, Y, Zr, Ba, Nb, Mo, Cd, Sn, Sb, Cs, Ba, La, Ce, Pr, Nd, Sm, Eu,
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Gd, Tb, Dy, Ho, Er, Tm, Yb, Lu, Hf, Ta, W, Tl, Pb, Bi, Th y U. Indirectamente se determina también: sulfato marino,
carbonatos, carbono no mineral y SiO,.

Los datos de composicién quimica del material particulado se interpretan a continuacién mediante dos enfoques
diferentes:

= Componentes mayoritarios y elementos traza.

= Andlisis estadistico de contribucion de fuentes mediante modelo de receptor.

6.2.1 Componentes mayoritarios y elementos traza

Los efectos del material particulado, y en particular los efectos sobre la salud, dependen no solo del tamafio de las
particulas, sino también de la composicion quimica de las mismas. En efecto, varios compuestos quimicos, como los
metales pesados, son altamente tdxicos y cancerigenos por lo que su inhalacion resulta ser muy dafiina para la salud.
A causa de ello, el analisis conjunto del tamafio y composicion de las particulas es de gran relevancia para la
identificacion de las fuentes y su contribucion a los niveles de PM observados. En dicho sentido, conocer las fuentes
de la contaminacion es necesario para poder establecer medidas de limitacion de emisiones en aquellas actividades
cuyas emisiones presentan mayor impacto sobre la calidad del aire.

Los componentes mayoritarios del material particulado atmosférico se agrupan en las siguientes categorias:

L] Materia mineral o crustal: suma de ALOs, Si0,, CO;*, Ca, Fe, K, Mg, Mn, Ti y P. Estd compuesta por
particulas primarias predominantemente de tamafio grueso (PM,; ). A pesar de que la mayor parte de las
emisiones de materia mineral tiene un origen natural, es preciso considerar fuentes antropogénicas de
particulas minerales como la mineria, fabricacidon de materiales ceramicos y cementos, actividades
agricolas, la construccion y resuspension de materia mineral por trafico rodado.

] Materia carbonosa: la materia carbonosa incluye una amplia variedad de compuestos naturales y
antropogénicos de composicidn y estructura distinta, cuya caracteristica comun es que contienen carbono.
Se distingue entre materia organica (OM) y carbono elemental (EC). El carbono elemental o “black carbon”
procede fundamentalmente de procesos de combustion. Se trata de particulas ultrafinas (PM,,) primarias
de origen antropogénico. Los compuestos de carbono organico pueden ser emitidos directamente a la
atmosfera por fuentes naturales y antropogénicas o formarse por condensacion de compuestos organicos
volatiles (COV) que también pueden tener un origen natural o antropogénico. Los compuestos organicos de
origen natural se producen por la vegetacion, los océanos y los suelos. La materia organica de origen
antropogénico se produce fundamentalmente por evaporacion de combustibles volatiles, en procesos de
combustion de biomasa y combustibles fésiles (adicionalmente a emisiones de carbono elemental) y en la
fabricacion y uso de pinturas y disolventes. El contenido en materia carbonosa se estima a partir de la
determinacion del carbono total, al que se resta el carbono mineral (el contenido en carbonatos) para
obtener el carbono no mineral. Como la materia carbonosa incluye carbono elemental y materia organica,
y la materia organica contiene O, N e H ademas de C, entonces la materia organica (EC+OM) se estima
multiplicando el carbono no mineral por un factor de 1,2.

" Compuestos inorganicos secundarios (CIS): suma de SO,> no marino, NO; y NH,". Los sulfatos y nitratos
se originan a partir de procesos de oxidacion en la atmésfera de SO, y NOy, dando lugar principalmente a
sus respectivas sales amonicas si se encuentran con NH; en la atmdsfera.
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Aerosol marino: suma de Cl, Na, Mg y sulfato marino. Son particulas primarias que proceden de la
evaporacion de pequefias gotas de agua marina. La mayor parte de la masa se concentra en el rango
PMy5.10.

En las tablas y graficas siguientes se muestran los resultados obtenidos en los analisis del PM;,y PM, 5.

Tabla 6.1. Analisis de componentes principales en PM, en la estacion de San Fernando. Afio 2021

PM,,
ng/m’ - ™ —
Promedio | Maximo | Minimo

Material particulado 19,7 63,1 4,5
Cootal 2,1 7,1 0,2
Corg 18 5,7 0,1
Com 0,3 1,3 <0,1
Cos” 1,8 6,3 0,1
Si0, 2,0 14,9 0,2
ALO, 0,7 5,0 <0,1
Ca 0,8 3,0 <0,1
K 0,2 1,1 <0,1
Na 1,6 55 <0,1
Mg 0,3 08 <0,1
Fe 0,2 1,4 <0,1
PO 0,1 0,2 <0,1
S0> 1,8 7,0 <0,1
F <0,1 0,1 <0,1
S0, antropogénico 1,4 6,7 <0,1
S0,% marino 0,4 1,4 <0,1
NO; 1,9 6,2 <0,1
cl 1,7 12,1 <0,1
NH," 0,3 2,3 <0,1

Fuente: Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico
para la elaboracion de los planes de mejora de calidad del aire. Afio 2021

PM10 San Fernando

3%; 0,49 pg/m?
12%; 2,46 pg/m3

35%; 6,91 pug/m?

23%; 4,55 g

27%; 5,34 pg/m?

® Mineral m Marino mSIC mOC mEC

Figura 6.1. Analisis de componentes principales en PM,,
Estacion San Fernando. Afio 2021

Fuente: Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico
para la elaboracion de los planes de mejora de calidad del aire. Afio 2021
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El aporte principal corresponde a materia mineral, con una contribucion del 35%, seguida a continuacién por marino
(27%), materia inorganica (23%) y por dltimo materia carbonosa (15%).

6.2.2 Analisis estadistico de contribucion de fuentes mediante modelo de receptor

El analisis estadistico de contribucidn de fuentes se basa en la aplicacién del modelo receptor PMF version 5 (Positive
Matrix Factorization Model for Environmental Data Analyses). Dicho modelo permite la identificacion de las
principales fuentes de material particulado existentes en las diferentes estaciones analizadas durante el afio 2021. El
modelo de receptor organiza los datos experimentales mediante el método de minimos cuadrados y los agrupa en
factores, asimilables a fuentes o procesos de formacion de particulas, calculando el peso de cada dato analizado en
funcion del grado asociado de incertidumbre.

La Unidad Asociada CSIC-UHU “Contaminacion Atmosférica” en los laboratorios del Centro de Investigacién en
Quimica Sostenible (CIQSO) de la Universidad de Huelva ha realizado diversos estudios de contribucidn de fuentes
mediante modelo de receptor con datos de caracterizacidon de particulasPMy, en la estacién de San Fernando.

De acuerdo al andlisis de contribucién de fuentes mediante modelo de receptor, con caracter general las fuentes de
origen de las particulas se agrupan habitualmente como:

®"  Fuente crustal o mineral: constituida principalmente por elementos formadores de minerales de
composicion silicatada y carbonatada. Contribuye esencialmente la resuspension de particulas del suelo,
deflacion del viento, desgaste del firme de rodadura por vehiculos a motor. Asimismo, también contribuyen
particulas derivadas del movimiento de particulas relacionadas con actividad de explotaciones mineras,
portuaria, canteras, labores agricolas, etc. Por tltimo, una fuente importante de particulas de origen natural
crustal son las masas de aire procedente del norte de Africa.

» Trafico: esta fuente estd conformada por las emisiones directas de los vehiculos a motor y el desgaste de
neumaticos y frenos. Entre los elementos que tienen su origen en ella se encuentran el carbono, Cu, Sb,
nitratos, Niy V.

®  Fuente regional: masas de aire envejecidas constituidas principalmente por aerosoles secundarios (sulfato,
nitrato y amonio) y metales tales como V y Ni. Su origen se encuentra relacionado con el conjunto de
emisiones a nivel regional, destacando en este sentido las diversas instalaciones de combustion.

®  Fuente industrial: seglin la ubicacion de la estacion de muestreo y de las distintas fuentes industriales, esta
fuente puede considerarse como una Unica fuente “mezcla” de diversas instalaciones industriales o bien
como diversas fuentes industriales identificadas de forma independiente. Su composicion varia en funcién
de la actividad industrial en la zona de influencia de la estacion de muestreo, y puede incorporar también
emisiones de otras fuentes de combustion no industriales.

=  Fuente marina: spray marino generado fundamentalmente en periodos de mar agitada y temporales.
Constituido por sales de cloruro sédico, magnésico principalmente y sulfato marino.

Esta agrupacion de fuentes (o factores, en la terminologia habitualmente empleada en los estudios de contribucion
de fuentes mediante modelo de receptor) puede variar para los distintos emplazamientos, de manera que no se
identifiquen fuentes poco relevantes, que mas de una fuente se integre en un Gnico factor o que determinado tipo de
fuentes se desagregue en mas de un factor. Asimismo, los factores también pueden cambiar a lo largo del tiempo.

En el anterior Plan de Calidad del aire publicado en 2014 se identificaron 4 fuentes principales de particulas en
suspension PMy, en la estacion de San Fernando, que se identificaron como crustal, regional, industrial+trafico y
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marino. En el estudio realizado en 2021 se han identificado igualmente cuatro fuentes principales que se definen
como mineral, regional, marino y combustion+trafico.

En 2021 se ha realizado el andlisis de contribucidn de fuentes en las estaciones de San Fernando (PMy,), mostrandose
a continuacion los resultados obtenidos.

a) San Fernando. PM,,

El analisis de contribucidn de fuentes en la estacion de San Fernando ha permitido identificar 4 fuentes principales
de PMy,, relacionandose a continuacion los 4 factores identificados y los principales componentes correspondientes
a cada uno de estos factores:

Combustion+trafico: caracterizada por la presencia de OC+EC+Pb+Cu+fosfato+K+Zn. Supone el 19%
(3,3 ug/m3) del PM,,. Las maximas contribuciones ocurren en invierno (4,8 pg/m?® y las minimas en verano
(1,9 ug/m’).

Marino: constituida por Cl+Na+Mg. La contribucidon de esta fuente es del 23% (4,1 pug/m’). Las maximas
contribuciones ocurren en invierno (6,1 ug/m?) y las minimas en otofio (2,9 ug/m?).

Regional: se encuentra caracterizada por amonio+nitrato+sulfato+Ba+Ni+V. La contribucion de esta fuente
ha sido del 27% del PMy, (4,9 ug/m?®). Desde el punto de vista estacional, las maximas concentraciones de
esta fuente ocurren en verano (6,0 ug/m?®) y las minimas en Invierno (3,6 ug/m?>).

Mineral: con un perfil quimico formado por Al+Ti+Mn+Fe+Sr+Cr+V+fosfato+Ca+K. Su contribucion al PM,, es
del 31% (5,6 ug/m°). Los maximos ocurrieron en verano (9,9 ug/m?) coincidiendo con los periodos de mayor
sequedad e influencia de intrusiones de masas de aire norteafricano. Las minimas se registraron en invierno
(2,6 pg/m’).

En la Figura 6.2 se muestran los resultados de la cuantificacion de las fuentes principales de PM, identificadas
mediante la técnica del modelo receptor para San Fernando en 2021.

PM10 San Fernando

- 19%; 3,3 ug/m3
' 23%; 4,1 pg/m?

m Combustion ® Marino = Regional Mineral

31%; 5,6 pg/m?

\

27%; 4,9 pg/m3

Figura 6.2. Contribucion de fuentes en 2021 para PM,, en la estacion de San Fernando

Fuente: Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico para la elaboracion de los planes
de mejora de calidad del aire. Ario 2021

Tal y como puede apreciarse en la Figura 6.2, los factores identificados como Mineral y Regional son los mas
relevantes, aportando respectivamente el 31% Yy el 27% de la masa de PMy,.
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A continuacion, en la Figura 6.3 se presentan los perfiles quimicos de cada una de las fuentes de PM,, identificadas
mediante el modelo PMF. El perfil quimico es el que permite identificar los componentes caracteristicos de cada uno
de los factores y atribuir a cada factor la tipologia de fuente a que corresponde, habiéndose relacionado al inicio de
este apartado para cada factor los componentes representativos y las fuentes correspondientes.
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Figura 6.3. Perfil quimico de las fuentes de PM,, (expresado como contribucion de elementos mayores y
traza en pg/m°) determinadas en la estacion de San Fernando en el afio 2021

Fuente: Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico para la elaboracion de los planes
de mejora de calidad del aire. Afio 2021

Asimismo, en la Figura 6.4 se representa la evolucion temporal (por estaciones) de cada una de las fuentes en PM ; a
lo largo del afio 2021 en la estacion de San Fernando.
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PM10 San Fernando

Primavera Verano Otofio Invierno

Combustién Marino Regional Mineral

Figura 6.4. Contribucion de fuentes por estaciones durante el afio 2021 para PM,, en San Fernando

Fuente: Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico para la elaboracion de los planes
de mejora de calidad del aire. Afio 2021

6.2.3 Conclusiones de los estudios de caracterizacion del material particulado

Analizando los datos de caracterizacion quimica de componentes mayoritarios y elementos traza y los resultados del
analisis de contribucién de fuentes mediante modelo de receptor en la estacién de San Fernando (PMy,), podemos
concluir lo siguiente:

] Por lo que respecta a componentes mayoritarios de PM,;,cabe destacar:

® En la estacion de San Fernando la materia mineral constituye el principal componente del material
particulado para la fraccion gruesa PM,,, con aporte del 35%. Tiene su procedencia tanto en fuentes
naturales (intrusiones de aire africano, resuspension de particulas...) como en fuentes
antropogénicas (trafico, actividades industriales y extractivas, construccion, actividades agricolas,
etc.).

= El siguiente componente es el aerosol marino, con un 27%, contribucién justificada por la
proximidad al mar de la estacion.

® La materia inorganica (SIC) es el siguiente componente con un 23%, el aporte de compuestos
inorganicos secundarios como sulfatos y nitratos se originan a partir de procesos de oxidacion en la
atmosfera de SO, y NOy, y son transportados a larga distancia.

*  Por dltimo, la materia carbonosa (suma de EC y OC) supone un aporte del 15%, con un 12% de
carbono organico y un 3% de carbono elemental, dominando el organico sobre el elemental. El
carbono elemental tiene su origen fundamentalmente en fuentes antropogénicas,
fundamentalmente de procesos de combustidn (en instalaciones industriales, trafico, y combustion
residencial). Los compuestos de carbono organico pueden ser emitidos directamente a la atmdsfera
por fuentes naturales y antropogénicas o formarse por condensacién de COV que también pueden
tener un origen natural o antrdpico. Los compuestos organicos de origen natural se producen por la
vegetacion, los océanos y los suelos. La materia organica de origen antrdpico se produce
fundamentalmente por evaporacion de combustibles volatiles, en procesos de combustién de
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biomasa y combustibles fésiles (adicionalmente a emisiones de carbono elemental) y en la
fabricacion y uso de pinturas y disolventes.

* Enrelacidn al analisis de contribucion de fuentes mediante modelo de receptor:

= Se observa que el factor mayoritario es la materia mineral con un 31% de contribucién a la media
anual, el cual contempla las emisiones tanto de fuentes naturales (intrusiones de aire africano,
resuspension del polvo) como de fuentes antropogénicas (agricultura, construccidn, industrias
minerales, actividades extractivas). El perfil quimico para el factor mineral se caracteriza por
Al+Ti+Mn+Fe+Sr+Cr+V+fosfato+Ca+K, la presencia en el perfil quimico de elementos como Ca y Mg
sugiere que este factor incluye el aporte asociado a road dust.

* La segunda fuente con mas relevancia es la regional, constituida por masas de aire envejecidas
formadas esencialmente por aerosoles secundarios cuyo origen estd a nivel local y regional,
teniendo una contribuciéon al material particulado PMy, del 27%. En su composicion estan
amonio+nitratot+sulfato+Ba+Ni+V.

= Asimismo, la tercera fuente de contribucion es el factor marino, constituido por Cl+Na+Mg, supone
un 23%% del PM,,.

=  Por Gltimo, el factor combustién+trafico que supone el 19%. El factor combustion+trafico incluye
tanto las combustiones en fuentes moviles (trafico rodado, trafico maritimo) como en fuentes
estacionarias (fuentes industriales y combustion en el sector residencial, comercial e institucional) y
las quemas agricolas. El factor combustion+trafico contemplado en San Fernando presenta un perfil
quimico donde los componentes principales son OC, EC, Pb, Cu, fosfato, Ky Zn. La presencia de K en
el perfil quimico de este factor apunta a la combustién de biomasa (calefaccion residencial y/o
quemas agricolas) como una de las fuentes que integran este factor, y la presencia de Cu apunta al
trafico.

Las pautas estacionales mas relevantes se asocian a mineral, con aportes maximos en verano,
posiblemente ocasionados por la mayor resuspension de suelos y menos precipitacion, asi como
intrusiones de aire norteafricano. El factor regional también muestra los aportes maximos en verano,
mientras que para factor combustion y factor marino los mayores niveles se dan en invierno.

En resumen, se pone de manifiesto que las principales fuentes antropogénicas locales responsables de los niveles de
inmision de material particulado PM, en la estacion de San Fernando son las combustiones estacionarias, el trafico
tanto maritimo como terrestre, y la agricultura.

6.3  INVENTARIO DE EMISIONES

Un inventario de emisiones consiste en la determinacion de la cantidad de contaminantes liberados a la atmésfera,
los cuales provienen de todo tipo de fuente tanto de origen antrépico como natural, en un area geografica
determinada y durante un lapso de tiempo establecido, por lo general un afio.

Entre las aplicaciones de los inventarios de emisiones destacan su importancia en la toma de decisiones
medioambientales y en la definicion de regulaciones y estrategias de control de la calidad del aire, por lo que se
precisa que los mismos se elaboren con la mayor calidad posible, aunque teniendo siempre presente su uso final.

En este caso, la realizacion de este inventario de emisiones tiene un doble propésito, por un lado, la identificacion de
las principales fuentes origen de la contaminacién y por otro, el estudio de la evolucién de las emisiones de esas
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fuentes a lo largo del periodo 2015-2020. Por tanto, la metodologia empleada debe ser lo mas detallada posible y,
sobre todo, idéntica en los afios que integran el periodo, a fin de que cualquier cambio en la metodologia no
provoque un salto ficticio en la evolucion de las emisiones.

La metodologia empleada en el Inventario de Emisiones a la Atmdsfera de Andalucia se actualiza anualmente de
acuerdo con las Gltimas versiones disponibles de las diferentes guias de reconocido prestigio.

Con respecto al método anterior presentado de caracterizacién del material particulado, el inventario de emisiones
presenta la ventaja de que se realiza para todos los municipios de Andalucia. Por tanto, es posible analizar la
situacién en cuanto a emisién de contaminantes en cualquier punto del territorio, independientemente de que
cuente o no con sistema de medicion. Mas alla de su aplicabilidad y exhaustividad, es necesario recordar que
podrian plantearse las siguientes cuestiones:

* Puede presentar una sobrevaloracion de determinados sectores de actividad en un contaminante en
concreto si dicho contaminante no ha podido ser evaluado en otros sectores por falta de informacion.

= Representa las cantidades emitidas por los diferentes sectores de actividad, que tendran una repercusion
diferente en los niveles respirados por la poblacion en funcion de otros factores, como la meteorologia de la
zona, la orografia del terreno, la distribucion geografica de las fuentes de emision y la distancia entre estas 'y
la poblacién.

Esto se traduce en que, aunque exista una relacion directa entre las emisiones y los niveles de calidad del aire, esta
relacion no puede entenderse como lineal.

6.3.1 Metodologia empleada

La clasificacion de las fuentes emisoras en el inventario andaluz se ha realizado atendiendo al sector de actividad y al
tratamiento dado para la estimacion de sus emisiones, distinguiéndose entre fuentes puntuales, industriales y no
industriales, y fuentes de area, mdviles o estacionarias:

a Fuentes puntuales
a.1 Plantas industriales

*  Produccion de energia eléctrica

* Industria petroquimica

= Industria quimica

= Industria papelera

= Cementos, cales y yesos

* Industria de materiales no metalicos
= Industria del aceite

= Industria alimentaria, excepto aceite
= Industria del metal

= Otras actividades industriales

a.2 Plantas no industriales

= Tratamiento de residuos sélidos
= Tratamiento de residuos liquidos
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b Fuentes de area
b.1. Fuentes de area mdviles

= Trafico rodado

= Maquinaria agricola y forestal

= Trafico ferroviario

= Trafico aéreo

= Trafico maritimo

= Otros modos de transporte y maquinaria movil

b.2. Fuentes de area estacionarias

= Sector doméstico, comercial e institucional

*  Extracciony tratamiento de minerales

= Pavimentacidn de carreteras con asfalto

* Impermeabilizacion de tejados

= Distribucién de combustibles, excepto gasolina
» Distribucion de gasolina

= Limpiezaen seco

= Uso de disolventes, excepto limpieza en seco

=  Empleo de refrigerantes y propelentes

* Procesamiento y fabricacion de productos quimicos
= Agricultura

* Ganaderia

= Emisiones biogénicas

= Incendios forestales

= Incineracion de residuos

= Cremacion

Para el calculo de las emisiones de las fuentes puntuales se emplean metodologias denominadas de microescala,
que estiman las emisiones de cada fuente de forma particular y pormenorizada utilizando datos individuales. Para
ello, se emplean tanto los datos referentes a variables de actividad (tales como materias primas, combustibles y
productos) notificados por las instalaciones y presentados en la Consejeria; como los datos de monitorizacion en
continuo de una serie de parametros en los principales focos de emisiones de las instalaciones mas importantes, que
se reciben en el Centro de Datos de Calidad Ambiental de la propia Consejeria.

Para las fuentes de area, generalmente, se aplican metodologias de macroescala, que estiman las emisiones sobre la
base de datos estadisticos por superficie o per capita.

Ademas de la organizacién por actividades mencionada anteriormente y que atiende a criterios tecnoldgicos y socio-
econdmicos, también se considera la clasificacion CORINAIR (CORe INventory AIR emissions). CORINAIR es un
proyecto europeo que sienta las bases para la recopilacién y organizacion de la informacion concerniente a las
emisiones a la atmosfera, cuya metodologia EMEP /EEA - CORIAIR recomienda la Agencia Europea de Medio
Ambiente.

En cuanto a los contaminantes considerados, se tienen en cuenta los siguientes:
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= Acidificadores, precursores de ozono y gases de efecto invernadero: Este grupo de compuestos cubre los
requerimientos de los Protocolos de las Convenciones Marco sobre Contaminacion Transfronteriza a Larga
Distancia y Cambio Climatico.

» Metales pesados, particulas y contaminantes organicos persistentes: Estos grupos de sustancias se
incorporan siguiendo los programas de trabajo de las Conferencias OSPAR y HELCOM y el desarrollo de los
protocolos sobre metales pesados y contaminantes organicos persistentes de la Convencidén sobre
Contaminacion Transfronteriza a Larga Distancia.

= Todos los contaminantes que aparecen en las sublistas de actividades del Registro Estatal de Emisiones y
Fuentes Contaminantes (PRTR, en inglés “Pollutant Release and Transfer Registers”), para los que se han
encontrado factores de emision.

En el presente apartado se presentaran los resultados referentes a PM,o, PM, 5, NOy y SO, contaminantes que motivan
la elaboracidn de los planes de mejora de la calidad del aire, y a COVNM y NH;, precursores gaseosos de formacion de
particulas secundarias, asi como otros contaminantes como el ozono para los que hay establecidos valores limite o
valores objetivo de calidad del aire.

Se resumen a continuacion los principales criterios considerados en el calculo de las emisiones:

" Para las fuentes puntuales se emplean, con el siguiente orden de preferencia, datos de medidas en
continuo de las emisiones, factores de emision propios obtenidos del analisis de medidas puntuales,
balances de materia y factores de emision.

. Para las fuentes de area se parte de los datos agregados a nivel provincial o autondémico, calculados con
factores de emision, y posteriormente se procede a la desagregacion de las emisiones a nivel municipal
usando en la medida de lo posible la misma variable de desagregacion que se emplea en el calculo.

" Con caracter general, para el calculo de las emisiones a partir de factores de emision se selecciona la
metodologia EMEP/ EEA-CORINAIR, pero en numerosas ocasiones esta metodologia ha precisado ser
complementada con factores procedentes de EPA (Environmental Protection Agency) de EE.UU. y otras
fuentes.

En el Inventario de Emisiones a la Atmdsfera de Andalucia, todas las fuentes emisoras se conciben como objetos
fisicos que pueden ser ubicados geograficamente, aplicando este concepto tanto a las fuentes puntuales como a las
fuentes de area.

6.3.2 Emisiones inventariadas en la Bahia de Cadiz

A continuacion, se muestran en diversas tablas y graficos los resultados del inventario de emisiones en la Zona de
Bahia de Cadiz.

En la Tabla 6.2, se muestra la contribucion en el afio 2020 relativa de los distintos sectores de actividad a las
emisiones de contaminantes y de precursores de formacidn de ozono y particulas secundarias.
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Tabla 6.2. Porcentaje de emisiones por sector de actividad de particulas y precursores gaseosos de formacion de
ozono y particulas y secundarias. Afio 2020

Sector de actividad

Actividades Extractivas y Tratamiento de Minerales
Agricultura

Biogénicas

Cementos, cales y yesos
Doméstico, comercial e institucional

Ganaderia

Industria alimentaria
Procesamiento y Fabricacién de Productos Quimicos

Trafico maritimo
Tréfico terrestre
Uso de disolventes

Otras actividades

Total

Nota 1: La metodologia del Inventario de Emisiones infravalora las emisiones de material particulado asociadas a la agricultura,
habiéndose revisado este aspecto a nivel nacional en la edicién del inventario de 2023.

Nota 2: ElInventario de Emisiones no estima de forma desagregada las emisiones de los buques dentro del puerto, sino que atribuye al
puerto parte de las emisiones de las rutas nacionales con origen o destino en el Puerto de la Bahia de Cadiz.

Cabe destacar que la metodologia de inventario para la actividad “trafico maritimo” no representa las emisiones
locales en puerto y su entorno, sino que estima las emisiones de las rutas de cabotaje (es decir, entre puertos
espafioles) y las atribuye a los puertos de salida y destino. No se incluyen las emisiones asociadas a rutas
internacionales, constituyendo el comercio exterior y mercancias en transito mas del 60% del movimiento total de
toneladas en el Puerto de Cadiz en el afio 2020. Por consiguiente, las emisiones de esta actividad no representan las
emisiones dentro de la zona de Bahia de Cadiz, y se incluyen tan solo a efectos ilustrativos de las emisiones mas
relevantes asociadas al trafico maritimo.

Por lo que respecta al material particulado, la agricultura supone el principal sector emisor de PM,, seguido del
trafico terrestre y del sector doméstico, comercial e institucional. Para PM,;, el principal sector emisor es el trafico
terrestre, seguido de sector doméstico, comercial e institucional y en tercer lugar la agricultura.

En las siguientes figuras se puede ver la importancia de cada uno de los principales sectores en las emisiones
inventariadas de PMy,y PM,sen el afio 2020:

Distribucién PM10 (t) Afio 2020 Distribucién PM2,5 (t) Afio 2020

39 40 12 4

m Actividades Extractivas y
Tratamiento de Minerales
= Agricultura
= Cementos, calesy yesos
Doméstico, comercial e
298  institucional
= Trafico marftimo

u Tréfico terrestre

= Otras actividades

Figura 6.5. Distribucion emisiones de PM (t/afio) en 2020
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De forma analoga se representa el porcentaje de cada sector en las emisiones de NOy inventariadas en el afio 2020. El
sector trafico terrestre es el que presenta una mayor contribucién a las emisiones de NOy, seguido de trafico
maritimo, sector cementos, cales y yesos y la agricultura.

Distribucion NOx (t) Afio 2020
123

m Agricultura

859
® Cementos, cales y yesos
= Doméstico, comercial e

e institucional
m Trafico maritimo
2939
m Trafico terrestre
14

8 m Otras actividades

1070

Figura 6.6. Distribucion emisiones de NOy (t/afio) en 2020

En cuanto al SO,, tal como se muestra en la anterior Tabla 6.2, el trafico maritimo muestra con diferencia la mayor
contribucidn de todos los sectores de actividad contemplados, suponiendo un 79% de las emisiones inventariadas.
No obstante, cabe destacar que el inventario no contabiliza las emisiones de los buques en puerto, sino las asociadas
a las rutas nacionales que se atribuyen a los correspondientes puertos de salida y destino. En la siguiente Figura 6.7
se muestra la distribucion por sectores:

16 18 Distribucién SO2 (t) Afio 2020

m Agricultura
® Doméstico, comercial e
institucional

u Trafico maritimo

u Otras actividades

Figura 6.7. Distribucién emisiones de SO, (t/afio) en 2020
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En relacidn con las emisiones de COVNM (precursor tanto de ozono como de particulas organicas secundarias), el
89% de las emisiones inventariadas se reparten entre biogénicas con un 28%, seguido por el sector de la industria
alimentaria y uso de disolventes con un 24% y, por ultimo, el sector procesamiento y fabricacion de productos
quimicos que aporta un 13% de las emisiones.

Distribucion COVNM (t) Afio 2020
113 210

m Agricultura y Ganaderia
1825
= Biogénicas
2121
= Doméstico, comercial e
institucional
Industria alimentaria
. ® Industria del metal
338 . L
® Procesamiento y Fabricacion
de Productos Quimicos
115 m Trafico terrestre
m Uso de disolventes
966
m Otras actividades
97

1870

Figura 6.8. Distribucion emisiones de COVNM (t/afio) en 2020

Respecto al NH; (precursor de particulas inorganicas secundarias), agricultura y ganaderia suman el 86% de las
emisiones inventariadas, suponiendo la primera un 64% y la ganaderia el 22%.

Distribucién NH3 (t) Afic 2020

m Agricultura

= Biogénicas

= Cementos, cales y yesos
Ganaderia

= Trafico terrestre

m Otras actividades

Figura 6.9. Distribucion emisiones de NH; (t/afio) en 2020

Debido a que las particulas han sido el contaminante que han motivado la elaboracién del anterior Plan de Mejora de
la Calidad del Aire de la zona de estudio, y ademas PM,, ha superado los valores objetivo anuales de la EACA en varias
estaciones y algin afio del periodo quinquenal 2017-2021 (tal como se puede comprobar en el Capitulo 5), en las
Figuras 6.10 y 6.11 se muestra la evolucion de las emisiones de particulas desagregadas por sectores a lo largo del
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periodo 2015-2020, pudiendo observarse como los principales sectores emisores se mantienen en niveles similares a
lo largo del periodo.

En las emisiones inventariadas de PM,, se observa que el trafico terrestre mantiene las emisiones en valores similares
a lo largo de 2015-2019 y se reducen en el afio 2020, mientras que el sector agricola sufre un leve aumento en los
afos 2019 y 2020. El sector doméstico, comercial e institucional se reduce suavemente a lo largo de los afios 2015 a
2018, con un leve repunte en el afio 2019 y vuelve en el 2020 a niveles similares al 2018. El trafico maritimo evidencia
un aumento progresivo a lo largo del periodo, con una caida en el afio 2020. La reduccion observada en el afio 2020
en las emisiones de los sectores de trafico maritimo y trafico terrestre tienen su explicacion en la reduccion de la
actividad debido a las restricciones a la movilidad derivadas de la pandemia.
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Actividades Extractivasy Agricultura Cementos, calesy yesos  Doméstico, comercial e Trafico maritimo Trafico terrestre Otras actividades
Tratamiento de Minerales institucional
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Figura 6.10. Evolucion de las emisiones inventariadas de PM,, (t/afio)

A continuacion, se representa la evolucion de las emisiones inventariadas de PM, a lo largo del periodo de estudio,
con similar comportamiento a las emisiones de PM,.
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Figura 6.11. Evolucion de las emisiones inventariadas de PM,s (t/afio)
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Tabla 6.3. Emisiones en toneladas de PM ,, y PM , s desagregadas en actividades secundarias

PM, (t) PM,; (t)
Agricultura 293,29 105,56
Combustion Agricultura. Motores Estacionarios 7,48 7,48
Combustion Agricultura. Calderas <50 MWt 4,17 4,08
Quema de rastrojos 33,13 31,39
Cultivos permanentes sin fertilizantes 8,41 0,32
Quema de residuos agroforestales 59,07 55,69
Resto de cultivos sin fertilizantes 39,67 1,53
Uso de fertilizantes. Cultivos permanentes 22,36 0,51
Uso de fertilizantes. Resto de cultivos 118,91 4,57
Uso de Fertilizantes. Arrozales 0,11 0,00
Doméstico, comercial e institucional 138,89 133,71
Sector Doméstico. Biomasa 123,60 120,61
Sector Doméstico. Gas Natural 0,05 0,05
Sector Doméstico. Gaséleo 0,06 0,06
Sector Doméstico. GLP 1,29 1,29
Sector Comercial e Institucional 13,87 11,69
Trafico terrestre 215,24 163,45
Tréfico urbano 55,41 55,41
Tréfico interurbano 31,08 31,08
Tréfico rural 4,87 4,87
Ciclomotores <50 cm® 1,06 1,06
Desgaste de neumaticos y frenos 73,99 40,54
Abrasién del pavimento 39,83 21,51
Maquinaria agricola 6,87 6,87
Maquinaria movil. Industria 0,001 0,001
Maquinaria moévil. Silvicultura 1,68 1,68
Trafico ferroviario 0,44 0,42

Dada la significativa aportacion que la agricultura, el trafico terrestre y el sector doméstico, comercial e institucional
realizan en el inventario de emisiones de PM,, y PM, 5, se muestra la distribucién de emisiones desagregadas en sus
correspondientes actividades secundarias para el afio 2020 en la Tabla 6.3

Tal y como se observa en la anterior Tabla 6.3, la mayor aportacion de emisiones de PM, en la agricultura proviene
del uso de fertilizantes (resto de cultivos), mientras que la mayor aportacion de emisiones de PM,; la realiza la
quema de residuos agroforestales. En la siguiente figura (Figura 6.12) se representa la contribucion relativa de cada

actividad secundaria del sector agricola:
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PM10 (t) Afio 2020 PM2,5 (t) Afio 2020

= Combustién Agricultura.
Motores Estacionarios

= Combustion Agricultura.
Calderas < 50 MWt

41% ® Quema de rastrojos

= Cultivos permanentes sin
fertilizantes

® Quema de residuos 30%

20% agroforestales
® Resto de cultivos sin fertilizantes

u Uso de fertilizantes. Cultivos
permanentes

m Uso de fertilizantes. Resto de
cultivos

8% 14%

Figura 6.12. Distribucion emisiones de PM de sector agricultura desagregadas
en actividades secundarias en 2020

Para el sector doméstico, comercial e institucional, conforme lo recogido en la Tabla 6.3, la mayor aportacion de
emisiones de material particulado es el realizado por la combustiéon biomasa, que supone mas del 90% de las
emisiones inventariadas.

En el caso del trafico terrestre, la mayor parte de emisiones de material particulado estan distribuidas entre desgaste
de neumaticos y frenos, el trafico urbano, la abrasion del pavimento, y el trafico interurbano. La contribucion relativa
de cada uno varia para PM,,y PM,5, en las siguientes figuras se puede observar claramente las diferencias:

PM10 (t) Afio 2020 PM2,5 (1) Afio 2020
3% m‘” ([ 0% s T8 1 -03%
u Trafico urbano

u Trafico interurbano

= Trafico Rural

« Ciclomotores < 50 cm3

m Desgaste de neumdticos y frenos
= Abrasion del pavimento

® Maquinaria agricola

® Maquinaria Movil. Silvicultura

® Maquinaria Movil. Industria

m Trafico Ferroviario
14%

2%
05%

Figura 6.13. Distribucion emisiones de PM de sector trafico terrestre desagregadas
en actividades secundarias en 2020

Ademas del material particulado, también es objeto del Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz el O,
cuyos principales precursores son NO, y compuestos organicos volatiles, razon por la cual a continuacion, se analiza
la evolucién para ambos contaminantes.
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Figura 6.14. Evolucion de las emisiones inventariadas de NOy (t/afio)

En la Figura 6.14 se muestra la evolucion de las emisiones de NOy desagregadas en los sectores de mayor peso a lo
largo del periodo 2015-2020. Se observa que las emisiones inventariadas para el trafico terrestre son las que mayor
contribucidn aportan a NOy, evidenciandose un leve descenso progresivo a lo largo del periodo, que en el afio 2020
es mas acusado por el efecto de la pandemia en la movilidad y en el trafico. Los siguientes sectores en importancia
son el trafico maritimo, sector cementos, cales y yesos y sector agricola. Las emisiones de NOy para agricultura se
mantienen en valores similares a lo largo del periodo de estudio, mientras que para el trafico maritimo y sector
cementos, cales y yesos experimentan un ascenso progresivo, mas acusado para el primero de ellos, que también
refleja el efecto del confinamiento debido al estado de alarma por la pandemia en el afio 2020 con la disminucidn en
la aportacion de emisiones.

Es importante hacer hincapié en la significativa aportacion que el trafico terrestre realiza a las emisiones de NOy en la
Bahia de Cadiz, por ello se muestra en la Tabla 6.4 las emisiones para dicho sector desagregadas en sus actividades
secundarias en el afio 2020, asi como su distribucion porcentual en la Figura 6.15:

Tabla 6.4. Emisiones en toneladas de NOy desagregadas en actividades secundarias

NOX (t)

Trafico terrestre 2.939,19
Tréfico urbano 1.544,33
Tréfico interurbano 970,76
Tréfico rural 171,62
Ciclomotores <50 cm® 7,95
Desgaste de neumdticos y frenos -
Abrasion del pavimento -
Maquinaria agricola 190,02
Maquinaria movil. Industria 0,03
Maquinaria movil. Silvicultura 38,45
Tréafico ferroviario 16,03

Tal como se muestra en la anterior Tabla 6.4, el trafico urbano y trafico interurbano suponen el 89% de las emisiones
inventariadas de NOy para el sector tréafico terrestre.
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NOx Afio 2020

m Trafico urbano
m Trafico interurbano
® Trafico Rural
= Ciclomotores < 50 cm3
® Maquinaria agricola
53% ™ Maquinaria Movil. Silvicultura
® Maquinaria Movil. Industria

3% m Trafico Ferroviario

Figura 6.15. Distribucion emisiones de NOy de sector trafico terrestre desagregadas
en actividades secundarias en 2020

Seguidamente se representa la evolucion de COVNM a lo largo del periodo de estudio, debido a que es una sustancia
precursora en la formacién de O;, y también de la formacidn de particulas secundarias.
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Figura 6.16. Evolucion de las emisiones inventariadas de COVNM (t/afio)

Como puede observarse en la figura anterior, el grupo de biogénicas mantiene su contribucion entre los afios 2015-
2020, mientras que el uso de disolventes muestra un incremento progresivo a lo largo del periodo evaluado.
Finalmente, la industria alimentaria oscila en su contribucion probablemente asociado a oscilaciones en la
produccion a lo largo del periodo.

En relacidn con la evolucion de las emisiones de NH;, sustancia precursora en la formacion de particulas secundarias,
estas proceden principalmente de los sectores de agricultura y ganaderia:
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Figura 6.17. Evolucion de las emisiones inventariadas de NH; (t/afio)

Finalmente, a la vista de los resultados del inventario presentados, la principal fuente de emisidn de particulas PM,,
es la agricultura, seguida del trafico terrestre. Se puede destacar la tendencia al decremento a lo largo del periodo de
estudio de las emisiones de PM,, asociadas al sector doméstico y trafico terrestre y, por el contrario, el incremento
asociado al trafico maritimo y a la agricultura.

En general, las emisiones de NOy no experimentan grandes variaciones en la mayor parte de sectores, se destaca su
aumento en la agricultura, el grupo de cementos cales y yesos y el trafico maritimo, teniendo lugar descenso en
sector trafico terrestre.

64  MODELIZACION

Con el objeto de determinar la contribucion relativa de las emisiones del trafico rodado a los niveles de inmision de
NO, en el municipio de Jerez de la Frontera, se ha realizado una simulacién de la dispersion de las emisiones
procedentes del trafico en las principales vias del municipio, mediante el empleo del software para trafico CALRoads
View y partiendo de factores de emision calculados con COPERT (EEA).

En el Anexo Il se presenta el citado estudio de dispersion de contaminantes atmosféricos, que parte de los datos de
volumen de trafico en las vias de la zona evaluada y los factores de emision de los vehiculos, entre otros parametros
a considerar. La citada modelizacién ha considerado la situacion previa al plan y un escenario futuro tras la
implantacion del conjunto de medidas orientadas al trafico rodado.

En primer lugar, se han extraido los resultados en los puntos de localizaciéon de los captadores pasivos de la
campaiia realizada en 2015 para los puntos mas proximos a las vias de circulacion de vehiculos. Teniendo en cuenta
que la contribucion de otras fuentes se estima del orden de 18 pug/m?, segln se extrae de la comparacion de los
resultados del modelo con las medidas en las estaciones de calidad del aire, y que en los afios posteriores a la
realizacion de la campafia de captadores pasivos se ha observado una disminucion significativa de los niveles de
NO, medidos en las estaciones de calidad del aire, se considera que los resultados que produce el modelo
representan de forma razonable la contribucion del trafico a los niveles de inmision de NO, en el municipio. En los
puntos de localizacién de los captadores pasivos se estiman contribuciones del trafico rodado a los niveles de
inmisién medios anuales de NO, en el rango 0,9-4,9 ug/m?>.

A continuacion, se ha presentado la distribucion geografica de las contribuciones del trafico a los diferentes
parametros estadisticos recogidos en el Real Decreto 102/2011 para toda la zona simulada, observandose los niveles
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mas elevados sobre la Autovia del Sur y la A-3050, que son las vias que presentan la mayor intensidad de trafico del
municipio. Independientemente de los altos valores que puntualmente se han modelado en las citadas vias de alta
intensidad, se estiman contribuciones del trafico en la zona urbana de Jerez de la Frontera que se encuentran
mayoritariamente en el rango 0,5-5 pg/m? para la media anual. En el caso del percentil 99,79 y el maximo horario, el
rango se incrementa hasta el orden de 10-100 ug/m?®y 15-200 pug/m?®, respectivamente.

Los resultados de la modelizacion tras la implantacion de las medidas muestran una reduccién promedio en los
distintos receptores del orden del 50% en la contribucién a la media anual de NO,, con contribuciones que oscilan
en los receptores discretos en el rango 0,4-2 ug/m? (frente al rango 0,9-4,9 ug/m? en la situacién previa a las citadas
medidas)

6.5  CONSIDERACIONES ESPECIFICAS SOBRE OZONO

El ozono (Os) es un contaminante que no se emite como tal, sino que es un contaminante secundario que se forma
en la atmoésfera a partir de sus precursores mediante complejos procesos de fotoxidacién. La complejidad y
diversidad de factores que intervienen en la formacion de ozono troposférico dificultan el planteamiento e
implantacion de medidas eficaces para reducir sus niveles de concentracion en el aire ambiente.

6.5.1 La complejidad del ozono y su impacto en la estrategia de reduccion de niveles en el aire
ambiente

La radiacion solar juega un papel determinante en la formacién de ozono, siendo necesaria la citada radiacion solar
para la fotolisis del NO, en NO y oxigeno atémico, siendo éste tan activo que reacciona rapidamente con NO para
generar de nuevo NO, o con O, para formar Os. El O; es también muy reactivo y reacciona con NO para dar NO, y O,.
Estas reacciones presentan un caracter circular que no justifica su acumulacién en la atmésfera.

Pero la presencia en la atmoésfera de otros precursores (fundamentalmente COV, pero también CO y CH,) posibilita
que tengan lugar una serie de reacciones que dan lugar a radicales organicos que compiten con el ozono en cuanto a
su afinidad con el NO, permitiendo asi el aumento de las concentraciones de O; en el aire ambiente.

Atmdsferas contaminadas

fotolisis de aldehidos,
éComo se genera 057 HONO y H,0,
Radicales orﬂénicos RrJ

H H” ——p NO, covs + OH << 20H+HO,
chlro pero:{ll f 1 H
NO,+0, %
CHy + OH “ PM carbonoso OH 0*+H,0
co + DH NO + O secundario
COVs
¢Cémo se consume? + * Reaccion con vegetacion:

NO + O. 0, + 07 : 1 05% + Deposicién estomatal

i . Mo estomata
en ciudades . o estomatal

+ Deposicion en el agua
consumo de O, pos =

Figura 6.18. Procesos de generacion y consumo de O;

Fuente: CSIC, 2022. Bases cientificas para la elaboracion de un Plan Nacional de Ozono
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Como puede apreciarse en la figura anterior, la formacién de ozono va acompafiada de la produccidn de una gran
variedad de compuestos secundarios intermedios y finales, importantes para la calidad del aire. Esta alta
complejidad de formacién de Os implica que las estrategias necesarias para reducir su concentracion en aire
ambiente sean también muy complejas, dado que ademas la relacién entre COVs y NO, y el O; generado no son
lineales. Ademas, la relacion COVs/NOx puede variar drasticamente temporalmente y espacialmente en una misma
zona. Asi, a lo largo del dia en un fondo urbano esta relacion decrece drasticamente en horas punta del trafico y
aumenta anterior y posteriormente. Cuando nos alejamos de la ciudad la relacién aumenta marcadamente. Asi, se
distinguen clasicamente dos regimenes de formacion de O, al cual se afiade otro propuesto recientemente. Estos se
resumen en:

Ll Formacion de O; limitada por COVs: se trata de condiciones donde el que se produzca O; depende de la
concentracion de COVs. En estos ambientes una disminucion de NO, puede llegar a no tener efecto sobre
los niveles de Os, o incluso puede llegar a incrementarlo. Este tipo de ambiente de régimen se suele
registrar en zonas urbanas e industriales con altas emisiones de NO.

. Formacion de O; limitada por NO,: se trata de condiciones donde la formacidén de O; depende de la
concentracion de oxidos de nitrégeno. En estos ambientes una disminucion de COVs puede llegar a no
tener efecto sobre los niveles de Os, o incluso puede llegar a incrementarlo. Este tipo de ambiente de
régimen se suele registrar en areas alejadas de zonas urbanas e industriales (con niveles de NO, de fondo).

] Formacion de O, limitada por PM. Recientes estudios han identificado ambientes con altas
concentraciones de particulas, en los que el material particulado actda eliminando radicales HO, que de
otro modo reaccionarian con el NO para producir O; en condiciones limitadas por COVs. Por tanto, una
reducciéon marcada de niveles de PM en ambientes urbanos puede traducirse también en un incremento en
0; debido a la mayor disponibilidad de HO.,.

Por consiguiente, la tasa de formacién de O; esta fuertemente influenciada por la relacion NOx-COVs. En las zonas
urbanas, la produccidn de O; suele estar limitada por los COVs (COVs-limitada) mientras que en las zonas rurales
normalmente esta limitada por los NOx (NOx-limitada).

Aunque los NOx y COVs son precursores de Os, a escala local y regional, la titracion de O; por NO (NO+0;5N0O,+0,) y
la ozondlisis de los COVs pueden disminuir temporalmente y de forma significativa las concentraciones de O;.

Las emisiones de los principales precursores de O; (fundamentalmente NO, y COVs, y también CO y CH,) han
disminuido de forma significativa entre 2000 y 2020 tanto en Europa como en Espafia y Andalucia. Pero
desgraciadamente esta reduccion en las emisiones de precursores no se ha trasladado para la mayoria de los
estadisticos empleados para ozono, lo que es fiel reflejo de la gran complejidad de la problematica del O
troposférico, lo cual pone de manifiesto la dificultad para definir e implantar medidas efectivas para reducir sus
niveles de concentracién en el aire ambiente.

La formacién de ozono a partir de sus precursores esta influenciada por mdltiples factores, entre los que cabe
destacar:

= La gran variedad de fuentes y tipos de precursores, algunos de origen biogénico

. El relativamente largo tiempo de residencia en la atmdsfera del O; y de algunos de sus precursores, lo cual
facilita su transporte a diferentes escalas espaciales (local/regional/hemisférica)

. La capacidad de acumulacién bajo determinadas condiciones atmosféricas durante varios dias

. La no linealidad de las reacciones de COVs y NOx, pudiendo incluso la reduccién de uno de ellos suponer
un aumento del O; generado en determinadas condiciones
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. Las intrusiones de O; estratosférico

Las regiones del sur de Europa son las que presentan mayores niveles de concentracion de ozono, derivado de la
ocurrencia de condiciones favorables para su produccién y acumulacion, tales como la mayor incidencia solar, las
condiciones meteorolégicas predominantes en las épocas mas calidas del afio y las caracteristicas de su orografia y
su vegetacion. En Espafia también observamos diferencias por zonas geograficas, con las franjas septentrional,
noroccidental y occidental presentando menos superaciones de los valores objetivo de proteccion a la salud de este
contaminante que las zonas meridional, central y oriental, pues los contrastes climaticos y de emisiones son
también importantes.

A pesar de la gran importancia de las condiciones ambientales, en el afio 2020 no se superaron los valores objetivo
de O; en zonas de Espafia donde habitualmente si tenia lugar dicha superacion, como la franja mediterranea
peninsular. Esto pone de manifiesto que existe margen de actuacion para la mejora de la contaminacién por O,
pues las restricciones derivadas de la pandemia Covid supusieron una importante caida en emisiones de
precursores, sobre todo asociadas a la reduccién del trafico rodado, del trafico maritimo y del trafico aéreo. No
obstante, la persistencia de superaciones en Madrid, Extremadura y Andalucia evidencia lo complejo que es el
problema.

6.5.2 Bases cientificas para la elaboracion de un Plan Nacional de Ozono

Dada la complejidad mencionada en el apartado anterior, el Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demografico encargd a destacados investigadores' el desarrollo de las bases cientificas para la elaboracién del Plan
Nacional de Ozono, con una fecha objetivo de finales de 2024 para la finalizacidn de los trabajos y la presentacion de
un documento preliminar en diciembre de 2022.

El documento preliminar se ha centrado en presentar los siguientes resultados de los analisis realizados respecto a:
. Diagndstico de la situacion actual (2015-2019), analisis de tendencias 2008-2019 y anomalia 2020-2021

. Identificacion de Compuestos Organicos Volatiles (COVs) con mayor contribucion potencial a la formacion
de O,

. Sintesis del conocimiento sobre la fenomenologia de episodios de contaminacion de Os en las diversas
cuencas atmosféricas

= Atribucidon de fuentes en los picos de alto ozono. Modelizacién/Estudios de sensibilidad para evaluar la
efectividad de las medidas

= Propuesta preliminar de recomendaciones

Las tareas pendientes para 2023 y 2024 se orientan a la mejora de los inventarios de emision y de las herramientas
de modelizacion para obtener unos estudios de sensibilidad a las medidas del plan con menor incertidumbre, al
mismo tiempo que se irdn acumulando conocimientos sobre el comportamiento del O; en estos dos afios,
disponiéndose ya de resultados de las actuaciones acometidas en 2023.

! Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC); Instituto de Diagndstico Ambiental y Estudios del Agua (IDAEA), Barcelona
Supercomputing Center (BSC) del Centro Nacional de Supercomputacién; | Fundacion Centro de Estudios Ambientales del Mediterraneo
(CEAM); la Universidad del Pais Vasco (UPV); el Instituto de Tecnologia ceramica (ITC); la Universidad de Zaragoza, la Universidad de
Huelva y la Universidad de Aveiro
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6.5.2.1 Evaluacion de tendencias y fenomenologia de episodios de elevados niveles de ozono

Para estudiar la contaminacidon por ozono se emplean diversas métricas, siendo los parametros normativos los de
mayor relevancia a efectos de gestion de la calidad del aire.

Las métricas normativas son:

= Maxima diaria de la media mévil octohoraria (MD8h). Este parametro se emplea para el establecimiento
del valor objetivo para proteccion de la salud de las personas, de manera MD8h no supere el valor de
120 pug/m*en mas de 25 ocasiones al afio

= EU120: nimero de dias en que MD8h supera 120 pug 0;/m’

= AOT40, acronimo de “Accumulated Ozone exposure over a Threshold of 40 parts per billion”, que se
expresa en ug/m* x h y es la suma de la diferencia entre las concentraciones horarias superiores a 80
ug/m?® (equivalente a 40 ppb) y 80 ug/m?a lo largo del periodo mayo-julio utilizando cada dia
Gnicamente los valores horarios medidos entre las 8:00 y las 20:00 horas, en hora central europea. Esta
métrica se emplea para el valor objetivo para proteccion de la vegetacidon, establecido en
18.000 pg/m?* x h de promedio en un periodo de 5 afios

* Promedio horario, empleado para establecer el umbral de informacion (180 ug/m®y el umbral de alerta
(240 pg/m’)

Adicionalmente a las métricas normativas, el parametro SOMO35 (sum of ozone daily maxima above 35 ppb)
representa la exposicion media de la poblacion (SOMO35, sum of ozone daily maxima above 35 ppb).

La variacion espacial actual (2015-2019) de las métricas de O; representativas de exposiciéon media siguen un claro
gradiente climatico creciente desde el noroeste hasta el sudeste. Sin embargo, a medida que las métricas se focalizan
en parametros mas afectados por episodios de altas concentraciones de O; (EU120 o superaciones del umbral de
informacion), este gradiente tiende a atenuarse y se destacan las regiones con Aotspots de emisiones de precursores,
donde la formacién de O; local/regional es mas relevante.

El 45% de las estaciones espafiolas superan el nivel critico del parametro SOMO35, situandose principalmente en las
regiones del centro y sur de Espafia y zonas sur del Mediterraneo.

Los hotspots de EU120 se localizan principalmente a sotavento de los grandes penachos urbanos, en estaciones de
fondo regional y suburbano.

La mayoria de las estaciones no registran tendencias 2008-2019 crecientes o decrecientes estadisticamente
significativas, independientemente de la métrica de O; considerada. Es decir, que a, pesar de la reduccién en las
emisiones de precursores para la mayoria de estaciones el O; se ha mantenido con pocos cambios en el citado
periodo.

Sin embargo, se han detectado varias tendencias en diversas zonas, variando desde la tendencia al incremento
(como por ejemplo Madrid) frente a la tendencia decreciente generalizada en Sevilla.

Estas tendencias diferenciadas de los niveles de O; se atribuyen a las diferencias en los descensos de NO, en
entornos generalmente con regimenes COV-limitados tipicos de las zonas urbanas (donde disminuciones de NO,,
pueden conllevar aumentos de Os), con descenso de las emisiones del trafico rodado normalmente mas acusado que
el de los demas sectores, de manera que en las zonas donde el trafico rodado supone un mayor porcentaje en las
emisiones de NO, (como Madrid) la menor disponibilidad de NO para la reaccion de titracion podria en parte explicar
el mayor aumento de Os en esta zona. Las tendencias decrecientes de O; en Sevilla son probablemente el resultado
de una tendencia decreciente de NO, en un régimen de formacion NO,-limitado. Ademas, las diferencias en las
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emisiones de COVs, NO,, CO y CH, de la agricultura, incluyendo la quema de residuos agricolas y otros tipos de
residuos entre estas regiones podrian haber contribuido a impulsar tendencias de O; diferentes.

Derivado de las restricciones por la pandemia Covid, los periodos primavera-verano en 2020 y 2021 registraron
niveles de ozono relativamente bajos de forma generalizada en ciudades y también en zonas rurales a sotavento de
los centros urbanos, probablemente debido a la reduccién de las emisiones de precursores del trafico rodado (en
torno al 20y 10% respecto a 2019, respectivamente), aéreo y maritimo (sobre todo de cruceros y ferris). De hecho, en
2020 fue la primera vez desde que se mide ozono que en la costa mediterranea espafiola no se superé el valor
objetivo de proteccion a la salud.

6.5.2.2 Potencial de formacion de ozono. COVs objetivo

La capacidad de los diferentes compuestos que se engloban dentro de la familia de COVs para generar radicales, y
por tanto Os;, puede variar enormemente segln las diferentes especies. Para caracterizar estas capacidades o
potenciales de formacion de O; de cada COV se utiliza como indicador el MIR (Maximum Incremental Reactivity) que
representa la cantidad maxima de gramos de Os que puede formarse por cada gramo de COV. E n la parte alta del
rango del MIR hay especies que llegan a alcanzar 14 g Os/g COV, mientras que en el rango mas bajo hay COVs con
valores proximos a 0, o incluso negativos. Para calcular el Potencial Maximo de Formacién de O; (PMFO) hay que
multiplicar el MIR por la concentracién de cada COV.

Para complementar el estudio de la fenomenologia de los episodios de contaminacion por O; en Espafa se realizaron
campafias de mediciones en superficie de 03, NO, y COVs con el objetivo de:

* Obtener una especiacion detallada de una serie de COVs (oxigenados, OCOVs; e hidrogenados, HCOVs) en
aire ambiente en cada una de las cuencas atmosféricas estudiadas.

= Calcular los PMFOs para los COVs a partir de las medidas de la campafia mencionada en el punto anteriory
de los inventarios de emision, y obtener para cada cuenca atmosféricas un listado de los COVs que
contribuyen potencialmente mas a la formacion de Os.

La finalidad ultima de identificar para cada cuenca atmosférica los COVs con mayor PMFO es focalizar las medidas de
reduccion de emisiones en estos compuestos, lo cual es especialmente relevante en zonas donde incrementa el O,
por una reduccién de la titracion por NO debido a la bajada de niveles de NO,, o por estar la formacion de O; limitada
por los COVs.

Los COVs que aparecen con altas contribuciones de PMFO en todas o muchas de las CCAA/cuencas atmosférica son:
o,m,p xileno, tolueno, etanol, eteno, propeno, etilbenceno, formaldehido, ciclopentano, acetaldehido, butanal,
estireno, butano, 1,2,3, trimetilben., 1,3,5 trimetilben., 1,2,4 trimetilben., etiltolueno y propilbenceno.

A fecha actual no se dispone de informacién especifica para Andalucia Oriental, habiéndose identificado para Valle
del Guadalquivir/Andalucia los siguientes COVs como los de mayor potencial de formacién de ozono: Eteno, etanol,
propeno, o,m,p xileno, tolueno, etilbenceno, formaldehido, acetaldehido, butanal, metilciclohexano, 1,2,4
trimetilbenceno, , etiltolueno, butano, baicetil, ciclopentano, buteno, 1,2,3 trimetilbenceno, propilbenceno, hexano,
1,3,5-trimetilbenceno, estireno.
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6.5.2.3 Fenomenologia de los episodios de contaminacion por ozono en las distintas cuencas atmosféricas

Durante el periodo de alto ozono en Espafia predominan condiciones anticiclonicas, entrando en juego circulaciones
como vientos orograficos y brisas que frecuentemente se acoplan y refuerzan. El resultado es un conjunto de
circulaciones mesoescalares, que se auto-organizan y consolidan cada dia, con lineas de convergencia ligadas a la
orografia que delimitan cuencas aéreas diferenciadas con rutas de transporte habitual de la masa aérea desde las
areas de emision. Estas cuencas aéreas corresponden por tanto a areas geograficas en las cuales los niveles de
contaminantes estan influidos en buena parte por las mismas circulaciones de viento y las mismas fuentes de
emision.

A estos efectos, Andalucia se divide en dos cuencas: Valle del Guadalquivir y Andalucia Oriental, encuadrandose la
Bahia de Cadiz en la cuenca atmosférica del Valle del Guadalquivir, aunque situada en la periferia de dicha cuenca'y
con caracteristicas especificas diferentes a las del interior del valle.

El Valle del Guadalquivir cruza gran parte del territorio andaluz a lo largo de 650 km en direccion noreste-suroeste.
Siguiendo la cuenca del rio Guadalquivir, desde su nacimiento en la Sierra de Cazorla, el Valle del Guadalquivir se
abre progresivamente hasta su desembocadura en el Océano Atlantico, donde alcanza una anchura superior a 150
km. Se encuentra enmarcado por dos grandes sistemas montafiosos, Sierra Morena en el norte y el sistema Bético en
el sur.

Los patrones de vientos dominantes en la region gobiernan el transporte atmosférico de emisiones contaminantes y
sus productos secundarios (como el O;). Los vientos dominantes en los periodos calidos del afio tienen componente
SO a lo largo del eje del Valle del Guadalquivir, mostrando una progresiva reduccion de las velocidades desde el
litoral hacia el interior del Valle. En la zona de la Bahia de Cadiz la ciudad de Jerez de la Frontera presenta un régimen
de vientos similar a otros emplazamientos del interior del Valle del Guadalquivir, con vientos dominantes en periodo
diurno en la temporada alta de ozono (abril-septiembre) de componente SO. Sin embargo, la ciudad de Cadiz
presenta notables diferencias, siendo los vientos dominantes de componente W y de componente E,
caracterizandose estos Ultimos por la elevada velocidad del viento.

En el Valle del Guadalquivir casi la totalidad de las estaciones registran sistematicamente medias octohorarias por
encima del valor objetivo, con varias estaciones ubicadas en areas de interior del valle con un promedio de mas de 50
dias al afio de superacion. Pero en el caso concreto de la Bahia de Cadiz el nimero de superaciones del valor objetivo
es mucho menor, estando desde hace ya bastantes afios incluso por debajo de las 25 superaciones al afio
consideradas en la normativa vigente.

Las especiales condiciones del Valle del Guadalquivir en relacién con la problematica del ozono han sido
ampliamente estudiadas. En las areas de interior del Valle del Guadalquivir el 0zono presenta un patrén de evolucién
mensual caracterizado por un aumento acusado de las concentraciones en primavera, marcados maximos en julio
bruscos descensos en otofio y los menores niveles de O; en invierno. Sin embargo, en la Bahia de Cadiz este patrdn
mensual es menos marcado, con niveles de ozono relativamente altos de forma mantenida con poca variacién entre
abril y septiembre. Esta diferenciacion se debe probablemente al mayor desarrollo en julio de la capa de mezcla en
zonas interiores del Valle del Guadalquivir que favorece una mayor fumigacion de capas altas con altos niveles de O3,
asi como una mayor circulacién diurna de brisas marinas que favorece el transporte de precursores hacia el interior.
En la costa la propia brisa favorece el adelgazamiento de la capa de mezcla y disminuye a su vez la fumigacion, asi
como la entrada de masas de aire marino con menos precursores y Os.

En la Bahia de Cadiz no suelen registrarse episodios de altas concentraciones horarias de ozono, no habiéndose
producido en los Gltimos afios ninguna superacién del umbral de informacién (180 pg/m?).
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6.5.2.4 Atribucion de fuentes en los picos de alto ozono. Modelizacion/Estudios de sensibilidad para evaluar la

efectividad de medidas

La concentracion de 03 troposférico en un momento y lugar determinado es el resultado no sélo de la formacion
fotoquimica a partir de COVs biogénicos y antropogénicos y NOx de una zona concreta, sino también, en gran
medida, del transporte de O; desde zonas vecinas, del aporte regional y hemisférico, y de las inyecciones
estratosféricas. Ello hace que la atribucion de fuentes al origen de los episodios de O; sea una tarea extremadamente
complicada y que solamente se pueda obtener mediante modelos complejos de calidad del aire.

En el marco de los estudios para la elaboracion del Plan Nacional de Ozono, el Barcelona Supercomputing Center
(BSC) ha acometido trabajos de modelizacién de concentraciones de O; con dos objetivos especificos:

la estimacidn de la contribucion nacional y transfronteriza a los niveles de concentracién de 03 en la Espafia
peninsular, distinguiendo en la transfronteriza la contribucién hemisférica, europea y maritima (emisiones
del trafico maritimo)

la cuantificacion de los cambios en las concentraciones de Os bajo distintos escenarios de reduccion de
emisiones antropogénicas de precursores de O; en la Espafia peninsular

El estudio de contribuciones mediante modelizacion permite estimar el margen de actuaciéon para reducir las
concentraciones de ozono tanto a nivel nacional como europeo. La modelizacion ha considerado distintos
escenarios:

Escenario Base (EB) de emisiones que caracteriza las emisiones antropogénicas en Espafia para el afio 2019
partiendo de las emisiones reportadas por el Sistema Espafiol de Inventario de Emisiones. Esta fuente de
informacidn ha sido combinada con el inventario de detalle disponible en el modelo HERMESv3 (mddulo
bottom-up), que se complementa con el modelo de emisiones biogénicas MEGAN que proporciona los flujos
de emision de la vegetacion, con el objeto de generar datos de emision geo-referenciados, desagregados
espacial y temporalmente, y especiados para su uso en un modelo de calidad del aire.

Escenario Planificado (EP) que parte del Escenario Base e incorpora los cambios en las emisiones
derivadas de Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) y el Programa Nacional de Control de la
Contaminacidén Atmosférica (PNCAA) para 2030.

Escenarios Especificos (EE), que contemplan medidas especificas con variaciones con respecto al Escenario
Planificado, con distinto potencial para contribuir a la reduccion de las concentraciones de O;:

(1 Escenario en el que se supone un cumplimiento parcial del 50 % en la reduccidon de emisiones del
trafico rodado prevista en el EP (es decir que solo se cumpla un 50% del objetivo de reduccién del
trafico del PNIEC y del PNCCA (-30% en lugar del -60% planeado)

() Escenario de reduccién adicional de emisiones maritimas (-20 %) y de trafico aéreo (-25 %)

() Escenario de reduccién adicional de las emisiones maritimas (-60 %), manteniendo la reduccién de
trafico aéreo en un -25 %j;

(IV)  Escenario de reduccion adicional de emisiones industriales en los sectores del refino y la fabricacién
de productos minerales no metalicos excepto cementeras (-25 %).

Para asegurar una mayor robustez de los resultados de modelizacidon con escenarios de reduccion de emisiones, se
ha optado por trabajar con dos modelos de calidad del air, en concreto con los WRF-CMAQ (WRF para meteorologia y
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CMAQ para la quimica atmosférica) y por otra el modelo acoplado MONARCH. Ambos sistemas son notablemente
distintos en disefio (p. €., meteorologia distinta, acoplamiento meteorologia-quimica offline u online, esquemas
quimicos de diferente complejidad) y su uso conjunto permite obtener una medida de la incertidumbre en la
respuesta del O; a los distintos escenarios de reduccion de emisiones, de manera que cuanto mayor es la
discrepancia entre modelos, menor grado de confianza se otorga a los resultados obtenidos.

Para el estudio de contribuciones se ha simulado un dominio europeo etiquetando separadamente los precursores y

el O; originados:

* Encada pais de la Uni6én Europea

= Por el trafico maritimo

* Enel conjunto de paises que no forman parte de la Unidn Europea, pero si del dominio de simulacion

»  Fueradel dominio de simulacién y que representan el resto de contribuciones hemisféricas.

Las simulaciones abarcan tres afios (2015-2017) durante el periodo de mayor interés para la formacion fotoquimica
del O; (junio-agosto).

A continuacion, se resumen los principales resultados y conclusiones:

= Contribuciones nacionales en episodios agudos de contaminacion entre junio a agosto de 2015-2017:

O

Las contribuciones nacionales a los niveles de O; son mas altas durante los episodios de alta
contaminacién

En estaciones problematicas la contribucién nacional puede representar en torno al 15 - 25 % en
promedio durante los episodios con niveles de O; por encima de los 120 ug/m?

La contribucidn nacional en estas mismas estaciones a los niveles de MD8h puede llegar hasta un
42% en dias concretos

=  Contribuciones de fuentes de O; en promedio para toda Espafia entre junio y agosto de 2015-2017:

o

La contribucién de los niveles de O; hemisférico (niveles de fondo) representan en promedio un 60 %
del MD8h en Espaiia, aunque disminuye durante los episodios agudos de contaminacion

Las emisiones nacionales contribuyen en un 15 % al MD8h promedio entre junio y agosto en todo el
territorio, aunque el porcentaje varia en funcion del lugar y la situacion meteoroldgica. Asi, en zonas
afectadas por precursores emitidos desde los grandes focos urbanos y durante episodios con fuerte
produccién fotoquimica local de Os, la contribucién nacional puede llegar hasta un 40-50 % del
MD8h (p. €j. en estaciones de Castilla-La Mancha y Comunidad de Madrid).

Las emisiones maritimas representan la tercera contribucién mas importante al O; en Espafia (10,7
% en promedio), especialmente en el Sur y Levante Peninsular, donde las contribuciones pueden
llegar al 20 %.

Los paises europeos vecinos de Espafia contribuyen en un 8,2 % al MD8h promedio.

Los niveles MD8h medios de O; en Espafia de junio a julio estan afectados por una elevada
contribucidn transfronteriza, aunque el margen de reduccion de O; con medidas a nivel nacional es
significativo.
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= Escenario planificado EP:

o Laimplementacién de las medidas en el escenario EP consigue una disminucion de los niveles de

MD8h de -4 ug/m?’ en promedio sobre todo el territorio.

Los resultados del modelo en las estaciones de calidad del aire alcanzan una reduccién del 77% en
las superaciones del umbral horario de informacion (episodios extremos) de 180 pug/m’

Reduccion del 37% en las superaciones del valor objetivo de 120 pg/m?® para el O3 MD8h en las
estaciones donde se han registrado episodios extremos para el mes de julio 2019.

Andalucia se encuentra entre las cuencas atmosféricas con reducciones mas importantes de MD8h

La disminucion de emisiones resulta en una menor titracion del O; en todas las ciudades, con efectos
mas visibles durante el pico de trafico de la mafiana. Sin embargo, se identifica durante el resto del
dia una respuesta diferenciada entre las ciudades costeras y las del interior. En las ciudades del
interior, la menor destruccion de O; estd mas compensada por una menor produccion local durante
la tarde, resultando en bajadas notables MD8h. En cambio, en las ciudades costeras, la menor
produccién de ozono apenas compensa el aumento del O; por la reduccion de la titracion,
resultando en reducciones menores de MD8h, e incluso pudiera darse un aumento

El trafico rodado es el sector clave en la reduccion generalizada del O; en Espaiia con las medidas del
EP. La reduccion del MD8h promedio en julio en este escenario puede llegar hasta -10 ug/m? en
algunas zonas (como el norte de la Comunidad de Madrid). Por ello es clave asegurar que se cumple
el objetivo de reducir un 60% las emisiones de NO, del trafico rodado

La reduccion de las emisiones de trafico implica un incremento notable del MD8h en Barcelona y
algunas otras ciudades costeras debido al rol clave de la titracion combinado con la influencia de las
masas de aire maritimasy de las condiciones de ventilacidn especificas.

= Escenarios Especificos EE:

o

o

o

o

Después del trafico rodado, el trafico maritimo aparece como otro sector clave, pues contribuye
notablemente en la produccion de O; en Espaiia, sobre todo en las zonas costeras mediterraneas
(hasta centenares de kildmetros tierra adentro) donde se concentra una gran parte de la poblacion.

Afiadido a las medidas del EP, una reduccion del 20 % en las emisiones maritimas, lo cual esta
alineado con la potencial designacion del Mar Mediterrdneo como una zona de control de emisiones
de dxidos de nitrogeno (zona NECA), permitirian rebajar sustancialmente el O; MD8h, tanto en
promedio sobre julio (hasta -4 ug/m?® respecto al EP en zonas costeras especificas del levante) como
en términos de frecuencia de superaciones, llegando hasta una reduccion del 44% en el nimero de
superaciones del valor objetivo 120 pg/m?

Una reduccién mas ambiciosa de las emisiones maritimas de hasta el 60 % en lugar del 20 %)
permitiria alcanzar beneficios alin mas elevados, con hasta -14 ug/m? frente al EP en el levante, y
una reduccion del 55% en el nimero de superaciones del valor objetivo 120 pug/m?®

El Os; responde de manera mas limitada y localizada bajo los demas escenarios especificos de

emisiones analizados, puesto que el PNCCA ya incluye medidas potentes sobre los sectores
estudiados.
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o Larespuesta de todas las medidas analizadas en la reduccion de los niveles de O; es mas importante
en los episodios con concentraciones mas elevadas dado que éstas se dan tipicamente cuando hay
una mayor contribucidn nacional. En este sentido, las medidas a nivel estatal ayudan a reducir el O;
en los episodios dominados por formacién fotoquimica.

En resumen, las medidas simuladas que muestran un efecto mas significativo son el trafico rodado (asegurar el
cumplimiento de reduccidn del trafico rodado urbano en -60%) y el trafico maritimo, el cual aparece como un sector
clave para la reduccion del Os, principalmente en zonas costeras mediterraneas, aunque sus efectos se dejan sentir
hasta centenares de kilémetros tierra adentro.

6.5.2.5 Recomendaciones preliminares

Los trabajos acometidos hasta la fecha en el marco del desarrollo de las bases cientificas para un Plan Nacional de
Ozono plantean las siguientes recomendaciones preliminares:

= (Clasificar las cuencas atmosféricas en Espafia en regiones tipo a partir de la distribucion espacial y los
patrones de contaminacion por O para tener en consideracion las diferentes necesidades de
implementacion de medidas:

o R1 La Rioja, Galicia, Asturias, Canarias y Cantabria): comprende Canarias y las regiones del norte y
noroeste de la Peninsula (que reciben principalmente contribuciones externas de O; procedentes del
transporte transfronterizo, asi como contribuciones diluidas de otras cuencas espafiolas, ademas de
contribuciones locales reducidas

o R2 (la mayor parte de Castilla La Mancha, Castilla y Ledn, Extremadura, Pais Vasco, Baleares, Aragon,
Navarra y Murcia): incluye algunas zonas del noreste y del interior, donde ademas de las
contribuciones sefialadas para R1, reciben mayores contribuciones de las cuencas vecinas con
hotspotsde Os

o R3 comprenden los Aotspots de O, es decir, las cuencas aéreas de Madrid, el norte de Barcelona, el
Valle del Guadalquivir y el interior de la Comunidad Valenciana

o R4 comprende la cuenca atmosférica cerrada de Puertollano, con emisiones locales muy elevadas
que provocan episodios de O; agudos

= Serecomienda tener en cuenta la regionalizacion del territorio a la hora de desarrollar politicas de reduccion
de precursores. Ademas, se sugiere que las medidas sean estructurales o que su aplicacion sea con mayor
intensidad en los meses de junio a agosto, cuando se registran la mayor parte de los episodios de
contaminacion.

®  Para los hotspots citados en el punto anterior con tendencias al incremento de O; (como Cuenca de Madrid y
la Comunidad Valenciana), derivado de descensos de NOx en entornos generalmente con regimenes COVs-
limitados, se recomienda las medidas de reduccién orientadas a los COVs con alta capacidad de formacién
de Os caracteristicos de cada zona.

= Como media los niveles de O; en la Espafia peninsular presentan una contribucion transfronteriza
importante, tanto de origen europeo como hemisférico a las MD8h de junio a agosto. Por consiguiente, se
recomienda impulsar medidas coordinadas a nivel internacional para abordar planes de reduccion de
emisiones que permitan disminuir los niveles de fondo de O; dominados en gran parte por las actividades
continentales (Asia, EEUU, Europa) y el trafico maritimo internacional. Impulsar la designacion del Mar
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Mediterrdneo como una zona de Area de Control de Emisiones de Oxido de Nitrégeno (NECA) puede ayudar
de forma muy relevante a reducir los niveles de Os en el levante y sur espaiiol.

* Para los episodios concretos que causan la superacion del valor objetivo de MD8h de proteccion a la salud, la
contribucion local/nacional es mayor que para las medias junio a agosto, sobre todo en las regiones de tipo
R3 y R4 identificadas, entre las que se encuentra Valle del Guadalquivir/Andalucia, siendo por tanto basico
alcanzar la reduccién del 60% de emisiones del trafico rodado contempladas en el Plan Nacional Integrado
de Energiay Clima (PNIEC) y Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica (PNCCA)

® En regiones caracterizadas por emisiones elevadas de NOx, especificamente en grandes ciudades y zonas
industriales, la reduccién de las mismas implica una disminucidn de la titraciéon de O; y por tanto puede
darse un aumento en las concentraciones de O; en funcion de su localizacién. Este aumento ocurre
preferentemente y se recomienda disefiar medidas adicionales para compensar este efecto, como reducir
especialmente las emisiones de los COVs identificados como mayores contribuidores al PMFO para
compensar el efecto de la menor titracion.

= Para el sector de transporte maritimo, ademas de la implantacion de NECAs, se recomiendan también
medidas de electrificacion portuaria para reducir las emisiones de los motores de buques.

* Elimpacto de las medidas contempladas en el PNCCA sobre los niveles de emision de COVs es limitado; se
recomienda realizar estudios de sensibilidad proponiendo medidas adicionales enfocadas a la reduccién de
COVs cuando se hayan reducido suficientemente las incertidumbres sobre los inventarios de emisidén de
COVs.

6.5.3 Conclusiones

La variedad de factores que determinan los niveles de concentracion de ozono y la complejidad de las reacciones
fotoquimicas que rigen su formacion suponen un gran desafio para la adecuada definicion e implementacion de
medidas eficaces para reducir su concentracion en el aire ambiente, pues la concentracion en cada lugar y momento
depende no solo de los precursores biogénicos y antropogénicos emitidos localmente, sino también del transporte
de O; y precursores de las regiones vecinas, el transporte regional y hemisférico, y las inyecciones de O;
estratosférico.

Esta complejidad requiere de complementar los esfuerzos a nivel internacional, estatal, autonémico y local.

Los resultados de la modelizacion orientan sobre las medidas potencialmente mas eficaces, pero al basarse la
modelizacion en las emisiones inventariadas resulta necesario mejorar la fiabilidad de dichos inventarios (tanto
nacional como autondmico), sobre todo en lo relativo a las emisiones de COVs, su especiacion y la distribucion
temporal de las mismas.

Los niveles de ozono registrados en el Valle del Guadalquivir son de los mas altos registrados a nivel nacional. Para
métricas centradas en la parte media de la distribucién de concentraciones (O; promedio en abril-septiembre, O3AS,
y SOMO35), los niveles de O; registrados en estaciones no rurales (normalmente mas bajos que en estaciones rurales
o remotas) son de los mas altos de Espafia, del orden de los medidos en estaciones rurales/remotas en otras
localizaciones con altos niveles de Os. Esto también se observa en la Bahia de Cadiz, aunque con niveles no tan
elevados a los registrados en el interior del valle.

Los niveles de AOT40 registrados en Andalucia muestran que los niveles de O; en época de crecimiento vegetal estan
entre los mas altos del pais, siendo esta métrica mas elevada en Andalucia Oriental y en el interior del Valle del
Guadalquivir que en la costa atlantica andaluza.
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A nivel nacional, las estaciones que superan mas veces el valor objetivo de proteccién a la salud humana son las
situadas a sotavento de grandes focos de emision. En Andalucia, los valores mas altos se observan en estaciones del
interior del Valle del Guadalquivir, en estaciones a sotavento de Malaga (Campillos) o la estacion en altura de Viznar
(Granada) y en menor medida, Bédar y Rodalquilar (en la costa este Mediterranea), presentando la Bahia de Cadiz un
reducido nimero de superaciones de este valor objetivo.

El Valle del Guadalquivir constituye uno de los grandes Aotspots espafioles en cuanto a situaciones episddicas, con
las superaciones mas frecuentes del valor objetivo (nimero de superaciones solo comparable a las registradas en
ciertas estaciones de la Comunidad de Madrid). No obstante, en la Bahia de Cadiz predomina su ubicacidn en la costa
frente a la dinamica del Valle del Guadalquivir, no habiéndose ninguna superacion de este umbral en ninguna
estacion en el periodo 2015-2021.

Los resultados de los estudios sobre las bases cientificas para un Plan Nacional de Ozono muestran la elevada
importancia del transporte regional y hemisférico de ozono y sus precursores, disponiendo de mas margen de
actuacién con medidas locales cuando las emisiones locales son relevantes y los problemas de contaminacién por
ozono se deben mas a episodios agudos de muy altos niveles que a una situacion crénica de altos niveles en las
métricas de Os representativas de exposicion media. En la Bahia de Cadiz las medidas eminentemente locales
presentan un potencial bastante limitado para disminuir los niveles de ozono.

Por consiguiente, la mejora de la calidad del aire en relacion al ozono precisaria de la reduccidn de precursores tanto
localmente como fundamentalmente a otros niveles (autondmico, nacional e internacional).

6.6  FUENTES RESPONSABLES DE LA CONTAMINACION

A raiz de los resultados del analisis del inventario de emisiones realizados en la Zona de Bahia de Cadiz, se obtiene
que el mayor aporte de emisiones de PMy, se debe a la agricultura, seguido de trafico terrestre y sector doméstico,
comercial e institucional (en concreto combustion de biomasa en el sector doméstico). Para PM,, el principal sector
emisor es el trafico terrestre, seguido de combustion de biomasa en sector doméstico y en tercer lugar agricultura.

Con respecto a las emisiones de NOj, principal precursor de O;, el principal sector emisor es trafico terrestre, con una
importancia relativa del 48% sobre el total en el afio 2020, seguido de los sectores cementos cales y yesos y trafico
maritimo, cada uno de ellos con un peso relativo del 17% en 2020, y en tercer lugar la agricultura.

En cuanto a los COVNM (precursor tanto de ozono como de particulas organicas secundarias) el principal sector
emisor son las actividades biogénicas, seguido de la industria alimentaria y el uso de disolventes.

La Zona de Bahia de Cadiz esta formada por nueve municipios situados junto a la capital de la provincia, de los
cuales ocho de ellos son municipios costeros, y solo uno, Jerez de la Frontera no se encuentra al lado del mar. Jerez
de la Frontera es el nicleo de poblacién mas importante seguido de Cadiz.

Con respecto a la distribucion de emisiones por municipios, en Jerez de la Frontera se generan el 43% de las
emisiones de PMy,, el 35% de las emisiones de PM,s, el 45% de las emisiones de NOy y el 59% de las emisiones de
COVNM. Otro aspecto a considerar es que en Jerez de la Frontera se generan el 100% de las emisiones del sector
cementos cales y yesos, mientras que en el resto de municipios de la Bahia se generan el 100% de las emisiones
asociadas a la industria del metal y al sector trafico maritimo.

En Jerez de la Frontera se generan el 43% de las emisiones de PM,,, que proceden en un 77% de la suma de
agricultura y tréafico rodado, en Cadiz se generan un 12% de las emisiones de PM,,, proceden fundamentalmente de
trafico maritimo y trafico rodado, y en el resto de municipios de la zona Bahia de Cadiz se generan el 46% de las
emisiones de PM,, cuyo origen son trafico rodado, agricultura y sector doméstico.
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En cuanto a los sectores emisores de NOy, el 45% de las emisiones de NOx se producen en Jerez de la Frontera,
siendo la mayor contribucién producida por los sectores cementos, cales y yesos, trafico rodado y agricultura. En
Cadiz se generan el 19% de las emisiones de NOx y su procedencia es fundamentalmente el trafico maritimo y el
trafico rodado. En el resto de municipios que conforman la zona se generan el 36% de las emisiones de NOy, y el
sector con mayor peso es el trafico rodado.

Como vya se indico, las emisiones inventariadas para el trafico maritimo no representan las emisiones locales en
puerto y su entorno, sino que suponen una atribucion al Puerto de Cadiz de las emisiones de las rutas de cabotaje
con salida o destino en el mismo, realizandose el reparto de las rutas nacionales de cabotaje en funcion del
porcentaje del trafico de mercancias (toneladas de arqueo) y de pasajeros que mueve cada puerto espaiiol.
Siguiendo un criterio similar de reparto entre municipios, las emisiones del trafico maritimo atribuidas al Puerto de
Cadiz se reparten en los términos municipales de Cadiz, Puerto Real y Puerto de Santa Maria, por encontrarse en
dichos municipios distintos muelles del citado Puerto de Cadiz.

Asimismo, de forma cualitativa se tiene en cuenta que las emisiones del trafico maritimo que tiene su destino en el
Puerto de Sevilla tendran incidencia en la calidad del aire de la zona, fundamentalmente en los municipios de
Sanllcar de Barrameda y Chipiona, pues en la desembocadura del rio Guadalquivir es donde se ubica la entrada y
salida del trafico maritimo del Puerto de Sevilla.

Asimismo, las emisiones inventariadas para el sector cementos, cales y yesos se originan exclusivamente en el
término municipal de Jerez de la Frontera.

El PMy, era objeto del anterior Plan de mejora de calidad del aire en la Zona de Bahia de Cadiz (publicado en 2014)
que incluia los municipios de Cadiz, El Puerto de Santa Maria, Puerto Real y San Fernando. Concluia que en la Zona
de Bahia de Cadiz las principales fuentes antropogénicas de PM,, eran debidas al trafico rodado, seguido del sector
doméstico, comercial e institucional. En cuanto a actividades industriales las emisiones mas importantes se
producian en el sector de la industrial del metal.

Se plantearon medidas para mejora de la calidad del aire con actuaciones en trafico rodado, actividades de
construccion y demolicion, sector residencial/comercial/institucional, trafico maritimo y actividades industriales.
Con las medidas puestas en marcha, se ha logrado una mejora de la calidad del aire en los ultimos afios, que se ha
visto reflejada en los niveles de inmision de la zona, analizados en el Capitulo 5.

El objetivo por el que se elabora el actual Plan de mejora de calidad del aire en la Zona de Bahia de Cadiz, que ha
visto ampliado su ambito, es para tratar de reducir las concentraciones de PMy, y de O; en el aire, seleccionando
medidas especificas para la disminucion de las emisiones de PM,, y de los precursores de Os, principalmente NOy y
compuestos organicos volatiles.

Las emisiones de cada sector y la contribucidn a los niveles de inmisién no es una relacién directa, pues en la
atmasfera tienen lugar procesos de transporte, dispersion y reaccién quimica, por lo que la incidencia no esta ligada
directamente a la magnitud de la emision. La calidad del aire depende de factores como la meteorologia y la
orografia, por tal motivo, los resultados del inventario de emisiones han sido contrastados con estudios de
caracterizacion del material particulado, analisis de las pautas de los niveles de contaminacion y relacidén con las
condiciones de viento.

En el “Estudio de la contaminacion atmosférica por material particulado atmosférico y ozono troposférico para la
elaboracion de los planes de mejora de calidad del aire” realizado por el Centro de Investigacion en Quimica
Sostenible (CIQSO) de la Universidad de Huelva, unidad asociada al Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
(CSIC) en materia de contaminacidén atmosférica, en el que se analizan muestras del material particulado captado en
la estacién de inmisién de San Fernando durante el afio 2021, se evidencia que los componentes quimicos
principales de PM,, son el componente mineral (31%) seguido del regional (27%). Las principales fuentes
antropogénicas locales son en San Fernando combustion+trafico (19%).
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Por tanto, ante la imposibilidad de actuar sobre los fendmenos y caracteristicas naturales de la zona, los esfuerzos
para lograr la mejora de la calidad del aire se deben concentrar prioritariamente en reducir las emisiones de PM,, y
PM,s proveniente de los sectores agricultura, trafico terrestre y sector residencial (en los equipos domésticos de
calefaccion que emplean biomasa), asi como las emisiones de NO, y compuestos organicos precursores de ozono de
otras fuentes como los sectores industriales y trafico maritimo.
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7. ANALISIS DE LA SITUACION

Como se ha comentado a lo largo de este documento, la calidad del aire en la Bahia de Cadiz en la situacion actual
da cumplimiento a los estandares establecidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire para todos los contaminantes con la sola excepcion del ozono, para el que se han registrado
superaciones del valor objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) mas veces de las permitidas en el RD
102/2011 en el intervalo 2017-2019.

Adicionalmente, si bien no se trata de incumplimientos normativos, si se puede destacar como durante el periodo
2015-2021 se han producido superaciones puntuales del valor objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire
(O-EACA) para el contaminante PMy,.

Finalmente, indicar que para el resto de los contaminantes evaluados no se han registrado superaciones, pudiendo
catalogarse la calidad del aire, en lineas generales, como muy buena si consideramos los estandares arriba
indicados.

En base a lo anterior, el principal reto en materia de calidad del aire se centra en el material particulado PM, y en el
ozono, y el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Bahia de Cadiz independientemente de la consideracion
adicional de medidas generales que puedan afectar al resto de contaminantes, tendra como objetivo la limitacion
de emisiones de PMy,y de precursores del ozono (NOx y COVNM).

7.1 FACTORES QUE INFLUYEN EN LOS NIVELES DE CONCENTRACION DE
CONTAMINANTES EN EL AIRE

Los factores que influyen en la concentracion de contaminantes presentes en el aire ambiente son:
= Condiciones ambientales
=  Fuentes locales de emision de contaminantes
* Formacién de contaminantes secundarios en la atmdsfera

= Transporte regional de contaminantes

7.1.1 Condiciones ambientales

Las condiciones ambientales tienen gran influencia tanto en el transporte y dispersion de contaminantes en la
atmosfera como en la generacion de contaminantes secundarios, y en los procesos de deposicion y eliminacion de
contaminantes de la atmésfera.

En los municipios costeros de la zona objeto de estudio la meteorologia esta fuertemente condicionada por el
régimen de vientos tanto de levante como de poniente, como mas adelante se detalla, constituyendo el factor de
mas peso en la distribucion de contaminantes. En el municipio de Jerez, en el interior de la provincia, las principales
direcciones de viento no estan tan polarizadas.

A continuacion, se describen los diferentes factores ambientales que influyen en los niveles de concentracion de
contaminantes en la atmdsfera:

a) Régimen de vientos

La velocidad y direccién del viento resultan determinantes en la concentracion de contaminantes en un
determinado ambito geografico.

Vientos de moderada y elevada intensidad ayudan a dispersar rapidamente los contaminantes en el area
circundante, mientras que las calmas y vientos de muy baja intensidad juegan en contra de la dispersion de la
contaminacion.
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b)

<)

d)

En condiciones de elevada frecuencia de vientos débiles en los primeros metros sobre la superficie terrestre,
es muy limitado el efecto del transporte convectivo horizontal y por consiguiente cobra especial relevancia el
transporte convectivo vertical, que a su vez se ve limitado sobre todo en condiciones de estabilidad
atmosférica.

Por otra parte, en el caso del material particulado los vientos fuertes pueden favorecer la resuspension de
polvo, sobre todo en terrenos desprovistos de vegetacion y en las épocas mas secas del afio, siendo también
de interés el transporte del spray marino propio de los enclaves costeros.

De manera general, el régimen de vientos imperante en la Bahia de Cadiz se caracteriza por vientos
predominantes de levante, con componentes del E y del E-SE, y también de poniente, de componente W.

La velocidad de los vientos predominantes es habitualmente superior a 3,6 m/s, y es destacable la fuerza de
las rachas, siendo frecuente la presencia de vientos de mas de 5,7 m/s.

Forma parte de la Bahia de Cadiz el municipio de Jerez de la Frontera, que no se encuentra en la bahia sino el
interior de la provincia, y donde las direcciones de viento predominantes difieren de las de la zona costera,
siendo las principales WSW y W, también NNE y NE y es destacable ademas la componente SW. Las
velocidades de viento predominantes para vientos de NNE y NE son generalmente inferiores a 3,6 m/s,
mientras que para vientos de WSW y W las velocidades predominantes son superiores a 3,6 m/s.

Estabilidad atmosférica

El concepto de estabilidad atmosférica se relaciona con el transporte convectivo vertical del aire. Las capas de
aire suelen ordenarse en la atmdsfera en funcién de su temperatura, con las capas mas calientes abajo y las
mas frias arriba. En estas condiciones el aire mas caliente sube y se mezcla con el aire frio de la atmosfera
superior, dando lugar a un movimiento ascendente que contribuye a dispersar los contaminantes.

Pero en ocasiones este ciclo de movimiento se interrumpe cuando se forma una capa de aire frio que queda
inmavil sobre el suelo, frenado asi la circulacién ascendente. Este fendmeno se denomina inversion térmicay
se produce con mayor frecuencia en las noches despejadas y frias de invierno, ya que el suelo pierde calor por
radiacion y las capas de aire cercanas a él se enfrian mas rapido que las capas superiores. En estas
condiciones los contaminantes emitidos a nivel local quedan atrapados, aumentando los efectos de la
contaminacién atmosférica.

La combinacion de episodios de calmas e inversion térmica suponen unas condiciones muy desfavorables
para la dispersién de contaminantes, episodios que se dan con mayor frecuencia en invierno y que acentua el
potencial impacto sobre la calidad del aire de la actividad antropogénica (trafico rodado y trafico maritimo,
actividades industriales), sin que sea esta circunstancia especialmente relevante en la zona de estudio.

Topografia

La topografia ejerce una gran influencia sobre la dispersion de contaminantes en la atmoésfera, condicionando
el régimen local de vientos.

En la Bahia de Cadiz este factor no es especialmente relevante ante la ausencia de cotas significativas en los
municipios costeros, que se caracterizan por un relieve marcadamente llano en el sector préximo a la costa y
hacia el interior el relieve se vuelve acolinado. El término municipal de Jerez de la Frontera, en el interior de la
provincia, se caracteriza por extensas areas de campifia y en la zona oriental comienzan las primeras
estribaciones de la sierra de Grazalena, donde se identifican las cotas mas altas del municipio.

Pluviometria

Las precipitaciones tienen un efecto de lavado muy beneficioso para la calidad del aire, eliminando de la
atmosfera las particulas y gases contaminantes. Incluso precipitaciones poco abundantes dan lugar a una
notable mejoria de la calidad del aire, especialmente en el caso del material particulado.

En el caso de las particulas, las precipitaciones también limitan la resuspensidn de particulas crustales por
efecto del viento.
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Las precipitaciones en la zona de estudio, en general, son del orden de los 520-570 mm, siendo especialmente
abundantes a final del otofio y en invierno, con descensos en primavera y una marcada sequia en el periodo
estival.

e) Radiacion solar

La radiacion solar cataliza las reacciones fotoquimicas, favoreciendo asi la formacidén de ozono y de material
particulado secundario.

La latitud y la frecuencia de los episodios anticiclonicos dan lugar a insolacion muy elevada en Andalucia,
siendo la radiacion solar bastante intensa en las horas centrales del dia durante el periodo mayo-agosto. La
radiacién solar media anual sobre superficie horizontal en la zona de estudio esta entre los 4,6 y los 5 kWh/m?

f) Cobertura del suelo

La presencia de cobertura vegetal contribuye a disminuir la resuspension de particulas crustales por efecto
delviento, al igual que en lineas generales, la rugosidad del terreno.

A este respecto, en el drea de la Bahia de Cadiz se pueden destacar:

- Areas agricolas, mayoritariamente zonas de cultivos herbaceos, seguidas de cultivos lefiosos y, en
menor medida, invernaderos.

- Areas urbanizadas correspondientes a las ciudades y nicleos urbanos existentes.

- Zonas forestales.

7.1.2 Fuentes locales de emision de contaminantes

Los contaminantes atmosféricos pueden ser emitidos por muy diversas fuentes de origen natural o antrépico,
pudiendo ser emitidos como tales a la atmdsfera (contaminantes primarios) o ser generados por reacciones
quimicas (contaminantes secundarios).

En el ambito del Plan los principales contaminantes objeto de consideracion son el ozono (y sus precursores) y el
material particulado PM,,.

Como se indicé en el Capitulo 6, las principales fuentes de emision de material particulado PM,, son la agricultura
(37%) vy el trafico (trafico terrestre 27% vy trafico maritimo 7%), seguido por el sector doméstico, comercial e
institucional (17%). En relacion a los precursores de ozono destacar en el caso de los dxidos de nitrogeno el trafico
terrestre seguido de trafico maritimo y sector cementos, cales y yesos. Por ultimo, en relacién a los COVNM las
principales fuentes inventariadas son biogénicas, la industria alimentaria y el uso de disolventes.

7.1.3 Formacion de contaminantes secundarios en la atmodsfera

Las particulas secundarias se generan en la atmdsfera por reacciones quimicas donde intervienen los gases
reactivos, principalmente los 6xidos de nitrégeno, el didxido de azufre y distintos vapores organicos. Las particulas
de origen secundario presentan gran importancia, ya que por un lado constituyen una parte importante de las
particulas tanto antrépicas como de origen natural, y por otro lado estan contenidas en su mayor parte en el rango
de las particulas finas, y por tanto con mayor capacidad de penetracidn en el aparato respiratorio.

Otros procesos de formacion de particulas en la atmosfera de gran importancia son la condensacion de humedad y
vapores tanto organicos como inorganicos sobre particulas preexistentes, tanto primarias como secundarias, y la
coagulacion de particulas.

El ozono no se emite directamente, sino que se forma en la atmdsfera por reacciones fotoquimicas a partir de sus
precursores, fundamentalmente NOy y compuestos organicos volatiles. Las principales fuentes de NOy son, como se
ha visto, el trafico terrestre y maritimo y la actividad industrial de cementos, cales y yesos, mientras que las
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principales fuentes antropogénicas de emisién de COVNM son el sector biogénico, seguido de industria alimentariay
uso de disolventes.

No obstante, cabe destacar que la formacion del ozono no es directamente proporcional a las emisiones locales de
sus precursores, sino que se genera a partir de complejas reacciones fotoquimicas favorecidas por la radiacion solar
y la temperatura, siendo también relevante la relacion entre las concentraciones de COVNM y NOy. Incidir en que los
valores registrados de ozono en las estaciones de la Bahia de Cadiz son consistentes con los estandares incluidos en
el RD 102/2011 para proteccion de la salud humana, Gnicamente ha sido sobrepasado durante el periodo de estudio
el valor objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) en una de las estaciones de calidad del aire.

7.1.4 Transporte regional de contaminantes

Los fendmenos de transporte de masas envejecidas de ambito regional pueden tener una gran influencia en los
niveles de concentracién tanto de particulas como de ozono.

En lo que respecta a material particulado, las intrusiones de masas de aire africano muy cargado en materia mineral
dan lugar a situaciones episddicas de altos niveles de inmision de particulas, siendo este efecto muy relevante a
efectos de evaluar el cumplimiento de los valores limite de inmisién en numerosas regiones del sur de Europa y en
concreto en la Bahia de Cadiz, tal y como se detalla en el Capitulo 5.

7.2 CONTRIBUCION DE LAS FUENTES RESPONSABLES A LOS NIVELES DE INMISION DE
CONTAMINANTES

La relacion entre emisiones y niveles de calidad del aire no es lineal, dependiendo esta Gltima de las condiciones
ambientales descritas en el apartado anterior y de factores tales como las condiciones de emisién en los focos, la
granulometria de las particulas y la posicion relativa entre los focos y la poblacién. En consecuencia, en el
diagndstico de situacion realizado en el Capitulo 6, los resultados del inventario de emisiones han sido contrastados
con el analisis de las pautas de los niveles de contaminacion y relacidon con las condiciones de viento y estudios de
caracterizacion del material particulado.

En base a este diagnoéstico cabe destacar que los niveles de calidad del aire registrados en la Bahia de Cadiz no solo
dependen de las emisiones antropogénicas locales, sino que para determinados contaminantes también juegan un
papel muy relevante las fuentes naturales y el transporte regional, como muestran los analisis estadisticos de
contribucidn de fuentes mediante modelo de receptor en la composicién del material particulado llevado a cabo por
la Universidad de Huelva.

7.2.1 Contribucion de fuentes locales

El aspecto mas destacable del analisis realizado en la Bahia de Cadiz pasa por la superacion de los O-EACA en
material particulado PMy, y la superacion de los valores objetivo de ozono para proteccion de la vegetacion tal y
como se ha comentado con anterioridad. En cuanto a los limites del RD 102/2011, no solamente no se han superado
los promedios anuales, sino que se han dado muy pocas superaciones de los valores para los que hay limites diarios
y horarios, y siempre por debajo del nimero de superaciones legalmente permitidas. Por ejemplo, no se ha
producido ninguna superacién del limite horario de 350 ug/m?, ni del valor diario de 125 pg/m?® de SO,. Tampoco ha
sido superado en ninguna ocasion el limite diario de NO.,.

En referencia a las citadas superaciones del O-EACA de PMy, (25,6 ug/m?) para la media anual, se puede sefialar que
se ha sobrepasado en el afio 2017 en las estaciones Rio San Pedro y Cartuja, sin embargo, a partir del afio 2018
(inclusive) se ha respetado en todas las estaciones.

Atendiendo a los resultados del analisis de contribucidén de fuentes realizado en la estacién de San Fernando, la
principal fuente antropogénica es combustion+trafico, que supone un 19%. El factor combustion+trafico incluye

7-4



tanto las combustiones en fuentes méviles (trafico rodado, trafico maritimo) como en fuentes estacionarias (fuentes
industriales y combustion en el sector residencial, comercial e institucional) y las quemas agricolas. No obstante, la
fuente mayoritaria es la fuente crustal o mineral con un 31% de contribucidn a la media anual, la cual contempla las
emisiones tanto de fuentes naturales (intrusiones de aire africano, resuspension del polvo) como de fuentes
antropogénicas (agricultura, construccion, industrias minerales, actividades extractivas). Es destacable como no
solo los emisores locales cuentan con un importante papel, sino que cobran gran relevancia otras fuentes como
pueden ser los fendmenos naturales (intrusiones de aire africano, spray marino o fendmenos de transporte
regional).

Atendiendo a los analisis de rosas polares que se han realizado se evidencia la fuerte influencia de la actividad
antrépica de la zona. Efectivamente, en estas graficas, en funcion de la ubicacion de cada estacion, es habitual
encontrar direcciones de viento predominantes en las situaciones de mas inmisiéon que pueden entenderse
asociadas a la ubicacion de actividades industriales, o a la incidencia del trafico maritimo o la agricultura. Sin
embargo, en estaciones mas influenciadas por el trafico terrestre, la direccion del viento es menos relevante a la
hora de distinguir situaciones de mas altas concentraciones.

Por lo que respecta a la superacion de los valores objetivo de ozono para proteccion de la vegetacion, en este
sentido, las fuentes locales de precursores de ozono juegan un papel relativo frente al transporte regional. Por
consiguiente, las medidas de actuacion se acometeran preferentemente a escala regional y seran complementadas
con actuaciones a escala local. Los principales precursores de ozono son NOy y COVNM. Asi, las medidas orientadas a
reducir las emisiones de NOyx tendran también sinergias beneficiosas para los niveles de ozono. En relacion a los
6xidos de nitrégeno, ya se ha comentado como los maximos emisores son, de acuerdo al inventario de emisiones, el
trafico terrestre seguido de trafico maritimo y sector cementos, cales y yesos. Y en relacion a los COVNM las
principales fuentes son las biogénicas, la industria alimentaria y el uso de disolventes.

Asi, debe destacarse la afeccion de estas fuentes a los niveles de inmision registrados en las estaciones de la Red de
Vigilancia y Control de la Calidad del Aire tal y como ponen de manifiesto los analisis de rosas polares de
concentracién de NO, que han sido presentados. Efectivamente, en estas graficas se observa como los episodios de
concentraciones mas elevadas acontecen en general en el entorno del origen de coordenadas, coincidiendo con
vientos de baja intensidad (de hasta 2 m/s). Este aspecto, por tanto, refleja que la principal causa de los niveles de
NO, registrados no es el transporte de otras zonas, sino que tienen su origen fundamentalmente en fuentes locales.

7.2.2 Fuentes naturales

Los aportes naturales a los niveles de material particulado son debidos fundamentalmente a componentes
regionales/minerales’, en la estacion de San Fernando analizada suponen del orden del 31% la materia mineral y
27% la fuente regional. En cualquier caso, y dentro de los origenes naturales, también ha de sefialarse el aerosol
marino, con 23% de contribucion.

De los precursores de ozono cabe destacar que en torno al 28 % de las emisiones de COVNM son emisiones
biogénicas, es decir, proceden de fuentes naturales.

7.2.3 Transporte regional y nivel de fondo

Adicionalmente a los aportes naturales mencionados en el apartado anterior, el transporte regional también puede
aportar material particulado con origen antropogénico a nivel regional. En este sentido, los Compuestos Inorganicos
Secundarios, con origen en emisiones antropogénicas tanto a nivel local como regional, suponen del orden del 23%
del promedio anual de PMy,.

Por ultimo, el transporte regional juega un papel dominante en los niveles de ozono.

! Particulas primarias predominantemente de tamafio grueso (PM,s1,), con un origen mayoritariamente natural, pero con participacién
de fuentes antropogénicas en menor medida (construccidn, actividades extractivas, fabricacion de materiales ceramicos y cementos,
actividades agricolas y resuspension de materia mineral por trafico rodado).
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7.3  POSIBLES MEDIDAS DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE

En este apartado se identifica de forma muy resumida los campos de actuacion de las posibles medidas de
reduccién dejando el planteamiento de éstas y su desarrollo para capitulos posteriores. En efecto, en el Capitulo 8 se
relacionan las medidas existentes antes de la elaboracidén del presente Plan y en el Capitulo 9 se detallan las
actuaciones adicionales derivadas del mismo. Se presentan a continuacion de forma resumida las posibles areas
para el planteamiento de medidas para la mejora de la calidad del aire, indicando no solo las lineas principales de
actuacion sino también los principales organismos implicados en su implementacion:

= Tréfico rodado y ferroviario

= Trafico maritimo y actividades portuaria

=  Sector agricolay forestal

= Sector residencial/comercial/institucional
= Sectorindustrial y uso de productos

= Actividades de construccidon y demolicion

*  Prevencidn/Sensibilizacién/gestion

7.3.1 Trafico rodado y ferroviario

* Medidas destinadas a la movilidad: limitar la movilidad en vehiculos motorizados particulares, fomento
de la movilidad respetuosa con el medio ambiente (peatonal, bicicleta, transporte piblico, etc.

= Medidas destinadas a los vehiculos: fomento del vehiculo eléctrico, renovacién de la flota de vehiculos
particularesy de los servicios municipales considerando criterios ambientales, etc.

Organismos_implicados: Administracion General del Estado (AGE), Ayuntamientos, Diputacion, Consejeria de
Industria, Energia y Minas, Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente, Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda.

7.3.2 Transporte maritimo y actividades portuarias
= Control de manipulacion de cargas (graneles).
* Mejora de la eficiencia energética e impulso al uso de energias renovables en el ambito portuario.
» Electrificacion en servicios portuarios.

* Medidas destinadas a movilidad e incremento de intermodalidad: desarrollo de autopistas ferroviarias
con origen y destino en Puerto

* Impulso al desarrollo de autopistas del mar
* Impulso a las energias alternativas en el transporte maritimo y ferroviario

Organismos implicados: Administracion General del Estado, Autoridad portuaria, ADIF.
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7.3.3 Sector agricolay forestal
* Limitacion de quema de residuos agricolas.

*= Fomentar las buenas practicas agricolas

Organismos_implicados: Ayuntamientos, Diputacion, Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural,
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente.

7.3.4 Sector residencial/comercial/institucional

* Mejorar la calidad de la edificacion en cuanto a aislamientos térmicos, con objeto de lograr disminuir la
demanda energética.

* Mejora de la eficiencia de instalaciones térmicas en edificios nuevos y existentes, asi como la
penetracidn de energias renovables tales como la dotacion de instalaciones de energia solar térmica en
rehabilitacion de edificios existentes y construccion de nuevas edificaciones

Organismos implicados: Ayuntamientos, Diputacidn, Agencia Andaluza de la Energia, Consejeria de Sostenibilidad y
Medio Ambiente, Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda.

7.3.5 Sectorindustrial y uso de productos
* Implementacion de mejores técnicas disponibles en instalaciones industriales para reducir emisiones

* Implementacion de mejores técnicas disponibles en instalaciones industriales para optimizar eficiencia
energética

»  Control de focos canalizados e implementacién de medidas correctoras, en su caso.

= Control de focos no canalizados e implementacion de medidas correctoras, en su caso.

Organismos implicados: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente .

7.3.6 Actividades de construccion y demolicion

* Impulso de la aprobacidn y aplicacion de una ordenanza municipal sobre tipo de gestion ambiental en
obras de construccién y demolicién

» Vigilancia Ambiental en obras de infraestructuras.

Organismos implicados: Ayuntamientos, Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente.

7.3.7 Prevencion/Sensibilizacion/Gestion

Se trata de medidas orientadas tanto a fomentar las buenas practicas ambientales de la poblacién en general como
a gestionar la mejora del control de emisiones, la evaluacion de la calidad del aire y las inspecciones de instalaciones
industriales.

Organismos implicados: Ayuntamientos, Diputacion, Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente.
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7.4  OBJETIVOS CUANTIFICADOS DE REDUCCION DE NIVELES DE CONTAMINACION

Los principales objetivos del Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz se reproducen a continuacion,
debiendo destacarse que estos objetivos se enmarcan en un contexto actual de cumplimiento de los valores limite
establecidos por el Real Decreto 102/2011 de 28 de enero relativo a la mejora de la calidad del aire en todo el
periodo analizado 2015-2021, asi como por una mejoria en dicho periodo que ha dado lugar al final del mismo al
cumplimiento tanto del valor objetivo de ozono para proteccion de la vegetacion del citado real decreto como al
objetivo establecido en la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA) para PMyq.

Por consiguiente, los principales objetivos del Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Bahia de Cadiz son:

»= Limitar las emisiones de precursores de ozono para contribuir a reducir los niveles de ozono en el
ambito del plan y resto de zonas a nivel regional.

» Limitar las emisiones de material particulado para mantener los niveles de inmision por debajo del
objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (O-EACA).

*  Progresar en el cumplimiento tanto de los valores limite de la propuesta de directiva para 2030 como
del objetivo del Pacto Verde Europeo de contaminacion cero en 2050, definida en lo relativo a calidad
del aire como aquellos niveles que no provoquen dafios a salud humana y los ecosistemas, de
conformidad con la senda planteada en la propuesta de directiva de calidad del aire ambiente y un aire
mas limpio en Europa, y los correspondientes valores limite y valores objetivo propuestos para 2030.

Estos objetivos generales se particularizan a continuacion para cada contaminante.

a) Material particulado PM,,. Media anual

El establecimiento de objetivos cuantificados de reduccién de la media anual de PM,, se debe a la superacion
durante el periodo de evaluacion 2017-2021 del objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (O-EACA: 25,6
ug/m?3). Este objetivo para la media anual de PM,, solo se supera en el afio 2017 en dos estaciones, Cartuja y Rio San
Pedro, con un valor de 27 ug/m?® en ambas, en base a lo cual, los objetivos especificos son:

*  Reducir para 2027 la inmision en 1,4 ug/m? con respecto al valor de referencia, lo cual se corresponde a
la consecucion del objetivo de la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (25,6 ug/m’)

* Progresar hacia el cumplimiento del futuro valor limite de la futura Directiva de calidad del aire,
recogiendo la propuesta de directiva un valor limite de 20 ug/m?® para el afio 2030.

b) Material particulado. Valor diario PM,,, media anual PM, s y valor diario PM,s

El resto de métricas relativas a material particulado no presentan objetivos cuantificados de reduccién al
darse ya cumplimiento al valor limite diario de PMy, y al O-EACA para la media anual de PM,s. No obstante, se
plantean los siguientes objetivos cualitativos en base a los futuros valores limite recogidos en la propuesta de
directiva refundida de calidad del aire:

= Disminuir las emisiones de material particulado a fin de mantener el cumplimiento del futuro valor
limite diario de PM,, para 2030 (45 pg/m® que no podran ser superados en mas de 18 ocasiones al
afio), al que se habria dado cumplimiento en todas las estaciones desde el afio 2019.

» Progresar hacia el aseguramiento del cumplimiento en 2030 del futuro valor limite para la media
anual de PM,5 (10 ug/m?®), valor no superado en ninguna estacion desde el afio 2018.

= Mantener el cumplimiento del futuro valor limite diario para 2030 de PM,s (25 ug/m?® que no podran
ser superados en mas de 18 ocasiones al afio). Este valor se cumple en la actualidad en las dos
estaciones en que se dispone de medidas, Avda. Marconiy San Fernando.
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c) NO,

No se plantea un objetivo cuantificado al darse ya cumplimiento al objetivo establecido en la Estrategia
Andaluza de Calidad del Aire. No obstante, se plantea el siguiente objetivo cualitativo en base a los futuros
valores limite recogidos en la propuesta de directiva refundida de calidad del aire:

=  Mantener el cumplimiento de los futuros valores limite anual y diario para 2030

d) Ozono

En relacion al ozono, se supera el valor objetivo para proteccion de la vegetacion tan solo en la estacion Jerez-
Chapin en los afios 2017 a 2019.

Los objetivos del plan de mejora en relacidn al ozono son.

= Limitar las emisiones de precursores de ozono (COVNM y NO,) al objeto de mantener la situacion de
cumplimiento del valor objetivo para proteccién de la salud humana y del valor objetivo para
proteccion de la vegetacion y los ecosistemas, habiéndose alcanzado el cumplimiento de este Gltimo
desde el afio 2020.
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8. ANALISIS DE LAS MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES EN LA
ACTUALIDAD

El presente capitulo muestra un resumen de las medidas ya existentes a nivel internacional, nacional, autonémico y
local orientadas a reducir las emisiones de contaminantes a la atmésfera y que, por tanto, pueden contribuir a
corregir los problemas reales identificados en el Capitulo 6 del presente documento. Estas medidas han sido
extractadas de las diferentes regulaciones, politicas y planes existentes y programados a corto, medio y largo plazo
en el ambito del Plan, y complementan a las medidas del Plan de Actuacién que se presenta a continuacién en el
Capitulo 9.

El resumen de este capitulo se desarrolla de forma complementaria en los Anexos Il (Medidas existentes antes del
afo 2008) y IV (Medidas existentes tras junio de 2008).

La identificacion de medidas existentes tiene en consideracion los factores identificados como principales
responsables de la contaminacion, que en el caso de la Zona de Bahia de Cadiz se centran fundamentalmente en
disminuir las emisiones del sector industrial, del trafico rodado y maritimo, sector doméstico, el industrial, asi como
las procedentes del sector agricola y ganadero.

8.1  MEDIDAS O PROYECTOS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008

Tanto la normativa como los instrumentos de planificacion (Guias, Estrategias y Planes) incorporaron medidas que
entraron en vigor antes del 11 de junio 2008 y que supusieron la base del anterior Plan de Mejora de la Calidad del
Aire. Recordar que el 11 de junio de 2008 es la fecha de entrada en vigor de la Directiva 2008/50/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia
en Europa, y el limite temporal establecido en los anteriores Planes de Mejora de la Calidad del Aire para ser
consideradas como medidas existentes en aquella fecha.

A continuacion, se identifican las principales medidas existentes antes del afio 2008, mostrandose en el Anexo llI
informacion adicional sobre dichas medidas.

8.1.1 Nivelinternacional

A efectos de evitar duplicidades, en este apartado no se considera la normativa comunitaria que ya haya sido
transpuesta al ordenamiento juridico espafiol, por encontrarse las correspondientes medidas identificadas en el
apartado correspondiente a las medidas a nivel nacional.

8-1



8.1.2 Nivel nacional

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL ESTATAL

Medidas derivadas de normativa

Normativa de evaluacién de impacto ambiental de proyectos

Normativa de prevencion y control integrados de la contaminacion

Normativa de homologacién de vehiculos

Normativa de especificaciones de combustibles

Limitacién de la emisién de particulas en actividades industriales

Normativa de prevencion ambiental en actividades extractivas

Normativa sobre instalaciones térmicas en edificios

Normativa de limitacion de emisiones de compuestos organicos volatiles

Medidas derivadas de instrumentos de planificacion

Sector transporte y movilidad

Medidas de fomento de los desplazamientos no motorizados

Medidas de fomento del transporte publico urbano

Medidas disuasorias para los desplazamientos en vehiculo particular (peajes, restricciones)

Medidas para la mejora de la movilidad a centros atractores

Medidas relacionadas con la ordenacidén urbanistica (urbanismo de proximidad y barrios amigables orientados a movilidad
sostenible) e infraestructuras (circunvalaciones, peatonalizaciones, etc.)

Medidas relacionadas con los transportes de mercancias y no metropolitanos (reparto modal y plataformas logisticas)

Medidas relacionadas con la prevencién, concienciacion y sensibilizacion, las nuevas tecnologias y la fiscalidad

Sector de la edificacion

Renovacién del parque de calderas de calefaccion y produccidn de agua caliente sanitaria en el sector doméstico

Revisién de las exigencias energéticas en la normativa edificatoria

Renovacién del parque de calderas y generadores de frio en el sector terciario

Plan Renove de electrodomésticos

Planes de Ahorro y Eficiencia Energética en las Administraciones Publicas

Mejora de la eficiencia energética de las instalaciones actuales de alumbrado publico exterior
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Sector de la agricultura, ganaderia y pesca

Mejora de la eficiencia energética de los tractores en uso mediante la ITV

Obligatoriedad del mantenimiento y control de los elementos que inciden de manera determinante en el consumo de los tractores para
la mejora de la eficiencia energética de los tractores

Racionalizacion del uso de maquinaria agricola

Introducir criterios de eficiencia energética en el disefio y construccion de instalaciones ganaderas

Instalacion de equipos mas eficientes con aprovechamiento, en los casos en que sea posible, de energias residuales de los mismos:
equipos de iluminacion, compresores de ordefio y equipos de frio

Incorporar el ahorro y la eficiencia energética en los cultivos energéticos

Mejora del Ahorro y la Eficiencia energética en el Sector Pesquero, como el aprovechamiento de los gases de escape, propulsion
eléctrica e hibrida, combustibles alternativos o apoyo de otras fuentes de energia

Sector Industrial

Acuerdos voluntarios entre industrias del sector para detectar y adoptar medidas

Registro accesible al publico sobre compromisos voluntarios de las empresas en relacion a la reduccién del consumo energético

Realizacién de auditorias energéticas

Facilitar la viabilidad econémica de las inversiones del sector industrial en ahorro energético con objeto de alcanzar el potencial de
ahorro de energia detectado

Inclusion de una evaluacidn especifica de impactos energéticos en todo proyecto industrial para que los equipos e instalaciones nuevos
dispongan de la mejor tecnologia disponible

8.1.3 Nivel autonomico

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL AUTONOMICO

Medidas derivadas de normativa

Limitacion de emisiones y control de emisiones no canalizadas de particulas (Decreto 151/2006)

Limitacion de emisiones de instalaciones de combustién de biomasa sélida (Orden de 12 de febrero de 1998)

Fiscalidad ambiental. Impuesto por emisiones a la atmdsfera (Ley 18/2003)
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL AUTONOMICO

Medidas derivadas de instrumentos de planeamiento

Sector transporte y movilidad

Medidas de fomento de los desplazamientos no motorizados

Medidas de fomento del transporte plblico urbano

Medidas disuasorias para los desplazamientos en vehiculo particular (peajes, restricciones)

Medidas para la mejora de la movilidad a centros atractores

Medidas relacionadas con la ordenacidn urbanistica (urbanismo de proximidad y barrios amigables orientados a movilidad
sostenible) e infraestructuras (circunvalaciones, peatonalizaciones, etc.)

Medidas relacionadas con los transportes de mercancias y no metropolitanos (reparto modal y plataformas logisticas)

Medidas relacionadas con la prevencion, concienciacidn y sensibilizacidn, las nuevas tecnologias y la fiscalidad

Sector de la edificacion

Programa de incentivos a la instalacion de tecnologias renovables en el ambito doméstico particular y comunitario

Promover el certificado energético andaluz en los edificios de nueva construccion

Promover la adquisicion de tecnologias no convencionales para la climatizacidn e iluminacion en viviendas

Realizar campafias de fomento del uso de las energias renovables en el hogar

Definir planes para aplicar la arquitectura bioclimatica a la edificacidn y la utilizacién de energias renovables que permitan el
aprovechamiento 6ptimo de las condiciones climaticas andaluzas por los edificios en funcién del uso al que estaran destinados

Promocionar proyectos piloto en agrupaciones de viviendas que superen los requisitos minimos de eficiencia energética
establecidos por el nuevo Cédigo Técnico de la Edificacion

Realizar auditorias energéticas en edificios publicos que determinen la posible implantacion de tecnologias renovables acorde a
sus necesidades

Promover la adecuacion de las viviendas existentes a los requisitos energéticos incluidos en el certificado energético andaluz
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL AUTONOMICO

Sector de la agricultura, ganaderia y pesca

Aplicar criterios de optimizacion energética al disefio y localizacién de instalaciones agrarias, acuicolas y pesqueras

Promover el uso en la administracion agraria y pesquera (especialmente en los centros de proximidad) de energias renovables y
de sistemas de ahorro y eficiencia energética

Fomentar los criterios de eficiencia energética y uso de energias renovables en el sector de la agricultura

Incorporar el criterio de ahorro y eficiencia energética en las ayudas estructurales a la actividad agraria y del sector pesquero y
acuicola

Estudiary, en su caso, impulsar medidas para acortar los circuitos de distribucién de los alimentos

Promover el uso de nuevas tecnologias en maquinaria agricola y embarcaciones pesqueras, mejorando su eficiencia energética a
través de la introduccidn del biodiésel, nuevos aditivos, instalacion de equipos de navegacion, etc.

Incentivar la modernizacion del parque de maquinaria de los equipos de riego y de otro equipamiento demandante de energia
para incorporar tecnologia mas eficiente y consumos energéticos menores

Estimular la adopcidn voluntaria de sistemas de mejora de la calidad ambiental por parte de las industrias agroalimentarias y
pesqueras

Fomentar el uso de tecnologias renovables en la ganaderia y agricultura ecoldgica

Fomentar la instalacion de energia solar fotovoltaica aislada, especialmente en explotaciones agricolas

Sector Industrial

Fomentar la incorporacién de criterios de calidad ambiental en las empresas industriales andaluzas (especialmente relevantes
en lo que se refiere a emisiones contaminantes), para asi propiciar que sus decisiones estratégicas y operativas se adopten
teniendo en cuenta su grado de sostenibilidad ambiental

Establecer criterios medioambientales para la redaccién de los planes de ordenacién urbana en areas industrialmente
significativas

Apoyar las actividades industriales con mayor capacidad de contribuir al desarrollo sostenible y a la adaptacidn de las industrias
a criterios de ecoeficiencia

Estimular a la industria para que fortalezca su capacidad de adoptar y crear tecnologias limpias, productos y procesos que sean
seguros y menos contaminantes y, asimismo, que utilicen mas eficientemente recursos, materiales y energia

Promover las inversiones en infraestructuras e instalaciones que reduzcan las emisiones de los contaminantes atmosféricos
generados en las industrias

Realizar guias de buenas practicas, en colaboracidén con los sectores industriales, para conseguir una mejor gestion de los
procesos y reducir asi las emisiones

Difundir el programa de incentivos para el desarrollo energético sostenible de Andalucia como instrumento para la promocion
del ahorro y la eficiencia energética en el sector industrial

Promocionar la instalacion de tecnologias renovables en las empresas




8.1.4 Nivel local

A nivel local, las medidas desarrolladas se orientaban principalmente al sector in de transporte y movilidad.

8.2 REGULACIONES, POLITICAS Y PLANES EXISTENTES EN EL AMBITO TERRITORIAL DEL
PLAN, CON POTENCIAL INCIDENCIA EN SU DESARROLLO

En este apartado se identifica tanto normativa como instrumentos de planificacion existentes con posterioridad a
2008 de los que deriven medidas concretas y medidas genéricas o criterios, que pudieran orientar hacia la adopcion
de medidas correctoras sobre los niveles de concentracion de contaminantes, en el ambito del Plan. Destacar
asimismo que la normativa e instrumentos de planificacién analizados pueden tener efectos indirectos sobre los
niveles de concentracién de particulas en el aire ambiente al contribuir a limitar las emisiones de precursores de la
formacion de particulas secundarias.

En el caso de la normativa, se incluye tanto normativa vigente como normativa que actualmente ya no se encuentra
en vigor de la que puedan haber derivado medidas correctoras implantadas con posterioridad al 11 de junio de
2008, dando asi continuidad a la linea temporal iniciada por los anteriores Planes de Calidad del Aire.

Por lo que respecta a normativa comunitaria, se incluye tan solo aquella que no precise de transposicion al
ordenamiento juridico nacional o aquella que aln no haya sido traspuesta o lo haya sido solo de forma parcial. La
normativa comunitaria traspuesta no se incorpora como tal, sino que se incluye la correspondiente legislacion
nacional.

8.2.1 Nivel internacional

A continuacion, se recoge la normativa comunitaria con posible incidencia sobre la mejora de la calidad del aire.
Destacar que el listado completo de normativa se puede consultar en el Anexo IV.

= Directivas europeas para la reduccién de emisiones de turismos y vehiculos ligeros para el transporte de
mercancias:

- Reglamento (CE) n°715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de
vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales
ligeros (Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de
los vehiculos.

- Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la
homologacidn y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas,
los componentes y las unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n°715/2007 y (CE) n°595/2009 y por el que se deroga la Directiva
2007/46/CE.

- Reglamento (CE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de abril de 2019 por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2 de los turismos nuevos y de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n°443/2009 y (UE)
n°510/2011. Modificado por Reglamento Delegado (UE) 2021/1961 de la Comision de 5 de agosto de 2021
y por Reglamento (UE) 2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de abril de 2023.

* Directivas europeas para la reduccion de emisiones de vehiculos pesados:

- Reglamento 595/2009, de 18 de junio de 2009, relativo a la homologacion de los vehiculos de motor y los
motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro 6) y al acceso a la informacion
sobre reparacién y mantenimiento de vehiculosy por el que se modifica Reglamento (CE) n°715/2007 y la
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Directiva 2007/46/CE y se derogan las Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE. Modificado por
Reglamento (UE) 2018/858.

- Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision, de 12 de diciembre de 2017, por el que se desarrolla el
Reglamento (CE) n°595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a la determinacion de
las emisiones de CO2 y el consumo de combustible de los vehiculos pesados, y por el que se modifican la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE) n°582/2011 de la
Comision. Modificado por Reglamento (UE) 2022/1379 de la Comision, de 5 de julio de 2022.

Directivas europeas para la reduccion de emisiones de motocicletas y ciclomotores:

- Reglamento (UE) n°168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, relativo a la
homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de
dichos vehiculos. Modificado por Reglamento (UE) 2019/129 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
16 de enero de 2019.

Directivas europeas sobre medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de
los motores de combustidn interna que se instalen en maquinas méviles no de carretera:

- Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre
los requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la
homologacidn de tipo para los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas moviles
no de carretera, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n°1024/2012 y (UE) n°167/2013, y por el
que se modifica y deroga la Directiva 97/68/CE. Modificado por Reglamento Delegado (UE) 2018/987 de la
Comision, de 27 de abril de 2018.

- Reglamento Delegado (UE) 2017/655 de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, por el que se
complementa el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a
la vigilancia de las emisiones de gases contaminantes procedentes de motores de combustion interna
instalados en las maquinas méviles no de carretera.

Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, por la que se
modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes.

Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014, relativa a la
implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos:

- Reglamento Delegado (UE) 2021/1444 de la Comision de 17 de junio de 2021 que completa la Directiva
2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a las normas aplicables a los
puntos de recarga para autobuses eléctricos.

Decisiones de ejecucion de la Comision por las que se establecen las conclusiones sobre las mejores
tecnologias disponibles (MTD) en cada uno de los sectores industriales.

Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, relativa al
fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables.

Estrategia Europea a favor de la movilidad de bajas emisiones.

El nuevo libro blanco “Transporte 2050” de la Comisién Europea y la movilidad urbana.
Agenda 2030.

Marco Europeo de Referencia para la Ciudad Sostenible.

Pacto Verde Europeo
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8.2.2 Nivel nacional

La normativa, tanto la actualmente en vigor como aquella actualmente derogada pero que haya podido contribuir a
la implantacién de medidas correctoras en el pasado, y las Estrategias, Guias y Planes analizados a nivel nacional y
con posible incidencia sobre la mejora de la calidad del aire en la Zona de Bahia de Cadiz es la indicada a
continuacion. Destacar que el listado completo de normativa se puede consultar en el Anexo IV.

= Normativay planificaciéon en materia de movilidad:

Real Decreto 266/2021, de 13 de abril, por el que se aprueba la concesion directa de ayudas a las
comunidades auténomas y a las ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucion de programas de
incentivos ligados a la movilidad eléctrica (MOVES 1ll) en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia Europeo.

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital.

Plan de Lineas de Actuacidn para el Transporte en Autobds 2010-2014.

Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica 2015-2020.
Estrategia de Impulso de vehiculos con energias alternativas en Espafia 2014-2020.
Plan Director de Lucha Contra el Cambio Climatico de Renfe y ADIF.

Estrategia Logistica de Espana.

Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020 de ADIF.

Plan de Inversiones de accesibilidad portuario 2017-2021

= Normativa sobre combustibles alternativos:

Real Decreto 693/2016, de 9 de diciembre, por el que se establece un marco de medidas para la
implantacion de una infraestructura para combustibles alternativos.

Real Decreto 205/2021, de 30 de marzo, por el que se modifica el Real Decreto 1085/2015, de 4 de
diciembre, de fomento de los biocarburantes, y se regulan los objetivos de venta o consumo de
biocarburantes para los afios 2021 y 2022.

- Normativa de limitacion de emisiones de actividades industriales:

Real Decreto legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
prevencidn y control integrados de la contaminacion.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones industriales
y de desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion.

Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de
proteccion del ambiente atmosférico.

Real Decreto 430/2004, de 12 de marzo, por el que se establecen nuevas normas sobre la limitacion de
emisiones a la atmdsfera de determinados agentes contaminantes procedentes de grandes instalaciones
de combustion y se fijan ciertas condiciones para el control de las emisiones a la atmdsfera de las
refinerias de petréleo.

Real Decreto 1800/1995, de 3 de noviembre, por el que se modifica el Real Decreto 646/1991, de 22 de
abril, por el que se establecen nuevas normas sobre limitacion de emisiones a la atmdsfera de
determinados agentes contaminantes procedentes de grandes instalaciones de combustidn y se fijan las
condiciones para el control de los limites de emision de SO2 en la actividad de refino de petrdleo.
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Real Decreto 117/2003, de 31 de enero, sobre limitacion de emisiones de compuestos organicos volatiles
debidas al uso de disolventes en determinadas actividades.

Normativa en materia de edificacion

Real Decreto 853/2021, de 5 de octubre, por el que se regulan los programas de ayuda en materia de
rehabilitacion residencial y vivienda social del Plan de Recuperacidn, Transformacion y Resiliencia.

Real Decreto 178/2021, de 23 de marzo, por el que se modifica el Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio,
por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edificios.

Real Decreto 736/2020, de 4 de agosto, por el que se regula la contabilizacion de consumos individuales
en instalaciones térmicos de edificios.

Real Decreto 732/2019, de 20 de diciembre, por el que se modifica el Cédigo Técnico de la Edificacion,
que incluye en su Anexo | la modificacion del Documento Basico DB-HE "Ahorro de energia" revisado
anteriormente por Orden FOM/588/2017.

Orden FOM/588/2017, de 15 de junio, por la que se modifican el Documento Basico DB-HE "Ahorro de
energia" y el Documento Basico DB-HS "Salubridad", del Cédigo Técnico de la Edificacion, aprobado por
Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo.

Real Decreto 56/2016, de 12 de febrero, por el que se transpone la Directiva 2012/27/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la eficiencia energética, en lo referente a
auditorias energéticas, acreditacion de proveedores de servicios y auditores energéticos y promocién de
la eficiencia del suministro de energia.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012-2024.

Programa Estatal de Vivienda 2018-2021.

Estrategia a largo plazo para la rehabilitacion energética en el sector de la edificacion en Espafia. 2014.
Estrategia a largo plazo para la rehabilitacion energética en el sector de la edificacidén en Espafia. 2020.

Agenda Urbana Espafiola 2019.

Normativa de limitacion de emisiones en otras actividades

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades potencialmente
contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas para su aplicacion.

Real Decreto 818/2018, de 6 de julio, sobre medidas para la reduccién de las emisiones nacionales de
determinados contaminantes atmosféricos.

Real Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitacion de las emisiones a la atmdsfera de
determinados agentes contaminantes procedentes de las instalaciones de combustion medianas y por el
que se actualiza el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la
atmosfera.

Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, sobre el control de emisiones de compuestos organicos
volatiles resultantes del almacenamiento y distribucion de gasolinas desde las terminales a las
estaciones de servicio.

Real Decreto 1437/2002, de 27 de diciembre, por el que se adecuan las cisternas de gasolina al Real
Decreto 2102/1996 sobre control de emisiones de compuestos organicos volatiles.

Real Decreto 227/2006, de 24 de febrero, por el que se complementa el régimen juridico sobre la
limitacion de emisiones de compuestos organicos volatiles en determinadas pinturas y barnices y en
productos de renovacion del acabado de vehiculos.

8-9



Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Térmicas en
los Edificios (RITE).

Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, por el que se determinan las especificaciones de gasolinas,
gasoleos, fueldleos y gases licuados del petréleo y se regula el uso de determinados biocarburantes.

Real Decreto 1027/2006, de 15 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 61/2026 en lo
relativo al contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo.

Real Decreto 1008/2010, de 3 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 61/2006, de 31 de
enero, en lo relativo a las especificaciones técnicas de gasolinas, gasdleos, utilizacion de biocarburantes
y contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo.

Planificacidn relativa a la calidad del aire

Plan Aire 2013-2016 y Plan Aire 2017-2019 (Plan Aire 2).
Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica (PNCCA).
Plan Marco de Accidn a corto plazo en caso de episodios de alta contaminacion.

Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones (ZBE).

Cambio climatico y transicion energética

Plan de Energias Renovables 2011-2020.

Plan de Accidon de Energias Renovables de Espafia (PANER) 2011-2020.
Plan Nacional de Accidn de Eficiencia Energética 2017-2020.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética.
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC).

Marco Estratégico de Energia y Clima 2030.

Acuerdo de Consejo de Ministros por el que se aprueba la Declaracion del Gobierno ante la Emergencia
Climatica y Ambiental

Normativa de evaluacidén de impacto ambiental

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Estrategia del trafico maritimo:

Estrategia de Sostenibilidad de Puertos del Estado.

Otros planes en materia de medio ambiente

Planes de Impulso al Medio Ambiente (PIMA).
Plan de Accidn para la Implementacion de la Agenda 2030.
Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbanay local.

Plan de Accion de Educacién Ambiental para la Sostenibilidad 2021-2025.
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8.2.3 Nivel autonomico
A nivel regulatorio en la Comunidad Auténoma de Andalucia cabe destacar:

=  Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y se crea el
Registro de Sistemas de Evaluacion de la Calidad del Aire en Andalucia.

Adicionalmente Andalucia cuenta con Estrategias, Planes y Programas de los que pueden dar lugar a la implantacion
de medidas correctoras para mejora de la calidad del aire. En concreto, las medidas con mayor influencia sobre la
calidad del aire en el area de la Zona de Bahia de Cadiz son aquellas orientadas al trafico rodado y maritimo, sector
doméstico e industrial y al sector agricola. En lo que concierne a estos sectores conviene destacar las medidas
contenidas en los siguientes documentos:

=  Estrategia Andaluza de la Calidad del Aire.

*  Estrategia Industrial de Andalucia 2020.

=  Estrategia Energética de Andalucia 2030.

=  Plan de Infraestructuras del transporte y la movilidad de Andalucia.

=  Plan Andaluz de la Bicicleta.

*=  Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020).

=  Agenda Urbana de Andalucia.

=  Plan Plurianual de Actuacidn de la Agencia de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia (AVRA) 2016-2020.
=  Programa de rehabilitacion energética de edificios (PREE) en Andalucia.

=  Programa de impulso a la construccion sostenible en Andalucia.

=  Plan de Mejora y mantenimiento del Parque Publico Residencial titularidad de la Comunidad Auténoma de
Andalucia.

= Plan Vive en Andalucia, de vivienda, rehabilitacion y regeneracion urbana de Andalucia 2020-2030 y
modificacion (Decreto 91/2020).

=  Programa de incentivos para actuaciones de rehabilitacion energética para edificios existentes anteriores a
2007 ubicados en municipios de reto demografico (Programa PREE 5000) acogidos al Real Decreto 691/2021,
de 3 de agosto, del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico.

=  Programa de incentivos para la implantacion de instalaciones de energias renovables térmicas.

=  Programa de incentivos para energias renovables en autoconsumo, almacenamiento y para térmicas en
sector residencial.

=  Programa nacional de eficiencia para pyme y gran empresa 2019-2020 que comprende incentivos para
actuaciones de eficiencia energética en empresas que tengan la consideracion de pyme o de gran empresa.

= Cambio climatico y estrategia energética.
- Plan Andaluz de Accién por el Clima 2021-2030.
- Estrategia Energética de Andalucia 2020 y el Plan de Accidn de la Estrategia 2018-2020.
- Directrices Energéticas de Andalucia, Horizonte 2030.

- Programa de Incentivos para el Desarrollo Energético Sostenible de Andalucia, 2017-2020, “Andalucia es

L

mas”.
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= Otros planes en materia de medio ambiente
- Plan de Medio Ambiente de Andalucia. Horizonte 2017.
- Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

- Programa de ayudas para actuaciones de eficiencia energética en explotaciones agropecuarias

8.2.4 Nivel local
Anivel local, cabe destacar la planificacion especificamente orientada a la mejora de la calidad del aire:

=  Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban planes de mejora de la calidad del aire en
determinadas zonas de Andalucia.

Asimismo, algunos de los documentos a tener en cuenta nivel local son:

=  Ordenanza Municipal reguladora de las Zonas de Estacionamiento Regulado en las Vias Publicas de la
Ciudad de Cadiz, 2019

*=  Ordenanza Municipal de Circulaciéon de la Ciudad de Cadiz, 2019.

*=  Ordenanza Reguladora del Precio Publico por Suministro de Recarga Eléctrica en Estaciones de Recarga
Municipales, 2022.

»=  Ordenanza Reguladora del Uso de Estaciones de Recarga Municipales de Vehiculos Eléctricos en la via
publica, 2022.

=  Aprobacion Agenda Urbana 2022-2030 del municipio El Puerto de Santa Maria.

*=  Ordenanza Reguladora de la Accesibilidad y Eliminacion de Barreras en el Transporte y la Comunicacion en
la ciudad de Jerez, 2000.

= Modificaciones del Plan General de Ordenacion Urbanistica.

= Agenda Urbana 2030 de San Fernando.

8.3  MEDIDAS O PROYECTOS DE MEJORA EXISTENTES DE 2008 A 2021

Se presentan a continuacion las medidas derivadas de normativa y las incluidas en aquellas Guias, Estrategias y
Planes identificados anteriormente en el apartado 8.2 y que entraron en vigor después del 11 de junio 2008, fecha de
entrada en vigor de la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008, relativa a
la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa.

Debido a la influencia directa de las medidas sobre el drea de estudio, en concreto sobre la Zona de Bahia de Cadiz,
las medidas se analizaran desde nivel local a nivel internacional.

8.3.1 Nivel local

Las medidas definidas directamente para la Zona de Bahia de Cadiz seran mas especificas, orientadas a combatir los
problemas realmente detectados en la calidad del aire del area de estudio y, por tanto, las de mayor efectividad
esperada.
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL LOCAL

Sector transporte y movilidad

Fomento del transporte no motorizado:

- Creacion de carriles bici en Cadiz
- Fomento del uso de la bicicleta en carriles bici existentes en el municipio de San Fernando

8.3.2 Nivel autonémico

A continuacién, se muestran las principales medidas.

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL AUTONOMICO

Sector trafico rodado

Reducir el volumen de trafico en las ciudades:

- Fomento del transporte publico: Metro, Tranvias y Cercanias, incluyendo mejora de cobertura de lineas e incentivos
- Medidas disuasorias al uso del vehiculo particular en los ambitos urbanos

- Desarrollo de Planes de Transporte Metropolitano

Reducir las emisiones unitarias de los vehiculos:

- Incentivos a la renovacién del parque automovilistico

- Renovacion de la flota de transporte publico a vehiculos mas eficientes energéticamente y con menos emisiones

- Promocién de biocarburantes

- Fomento del uso de vehiculos eléctricos (ciclomotores eléctricos, alquiler de vehiculos eléctricos, incentivos para adquisicién de
vehiculos y puntos de recarga)

Impulso a los modos no motorizados de movilidad:

- Fomento del uso de la bicicleta a escala urbana y metropolitana
- Fomento de los desplazamientos a pie
Mejorar infraestructuras viarias:

- Empleo de la sefializacion electrdnica: velocidad variable y regulacion semaférica. Reducir el limite de velocidad en vias y
circunvalaciones para gestionar el tréfico en funcién de parametros de congestidn, medioambientales y de conduccién eficiente

- Creacion de bolsas de aparcamiento disuasorio en conexion con otros medios de transporte (colectivo o no motorizado)

- Infraestructuras seguras para aparcamiento de bicicletas

- Reordenacidn cuando proceda de las lineas de transporte publico (metro, autobus, tranvia). Mejora de las frecuencias

- Promocion de carriles-bus

Reduccion de emisiones por transporte de mercancias:

- Infraestructuras logisticas

- Mejora de la regulacion de actividades de carga/descarga de mercancias

- Incentivos para la adquisicion o transformacidn de vehiculos energéticamente eficientes destinados a servicios y mercancias
Fomentar las buenas practicas ambientales:

- Fomento de la elaboracién de planes de movilidad urbana
Actuaciones y zonas de proteccion:

- Establecimiento del concepto de episodio de contaminacidn y del marco normativo para la adopcidn de medidas especificas
- Proponer la creacion de Zonas de Bajas Emisiones

Sector Trafico Maritimo

Disminucion de las emisiones derivadas de las operaciones de maniobra y atraque de barcos en el puerto:

- Control del cumplimiento de normativa internacional medioambiental por los buques. Normativa MARPOL
- Limitar el contenido maximo de azufre en combustible para uso maritimo
- Suministro eléctrico a barcos atracados en puertos




Reduccion de las emisiones en las actividades desarrolladas en los puertos:

- Establecimiento de medidas técnicas a aplicar en las actividades de logistica de materiales
- Elaboracién de movilidad y de uso de maquinaria

Apoyar el desarrollo del transporte maritimo de corta distancia y la incorporacion de los puertos andaluces en la creacion de autopistas del
mar

Sector industrial

Impulsar la aprobacién de planes locales de calidad del aire y revision de autorizaciones ambientales

Desarrollo de directrices para la elaboracién de protocolos de actuacién en episodios de contaminacidn en el sector industrial

Vigilancia de las emisiones canalizadas y fugitivas en instalaciones industriales

Estudios de modelizacion de emisiones de industrias

Seguimiento de la aplicacién de medidas correctoras derivadas de la Autorizacién Ambiental Integrada (AAI)

Medidas para la reduccion de emisiones en las industrias que manejan sélidos pulverulentos

Establecer criterios de control para las emisiones difusas de particulas

Incluir como criterio en la concesidn de ayudas y subvenciones para actividades e instalaciones industriales, la reducciéon de GEl, en
especial de gases diferentes al CO,.

Impulso de infraestructuras energéticas para el aprovechamiento de los recursos autéctonos

Medidas de mejora energética en areas de logistica

Sector RC&I

Caracterizacion del parque publico residencial de Andalucia

Mejora y mantenimiento del parque publico de viviendas. Acciones para garantizar el nivel de habitabilidad y seguridad, mejora del estado
de conservacion, mejora de actualizacidn de prestaciones y equipos del edificio, y mantenimiento

Incentivar obras de adecuacidn para la reduccion de la demanda de energia e instalaciones energéticamente eficientes en los edificios e
infraestructuras de las ciudades (soluciones para aislamiento, ventanas, proteccion solar, soluciones bioclimaticas, ...). Rehabilitacion
energética innovadora baja en carbono

Mejora de la eficiencia energética y uso de energias renovables. Sustitucién de energia convencional por energia solar térmica, geotérmica
o biomasa (en instalaciones térmicas)

Fomento del autoconsumo eléctrico en el sector residencial comercial e institucional:

- Analisis de viabilidad del autoconsumo y elaboracién de una guia de tramitacién
- Linea deincentivos para instalaciones de autoconsumo

Promover la calefaccidn y el calentamiento de agua sanitaria a partir de energia solar térmica y biomasa en los edificios

En las viviendas futuras:

- Promocionar la arquitectura bioclimatica e introducir tecnologias, materiales y disefios constructivos que mejoren la calificacidn
energética en los inmuebles

- Dotaralas nuevas viviendas de proteccion oficial de la mejor calificacion energética posible

- Implantar progresivamente la cogeneracién de alta eficiencia y los sistemas urbanos de calefaccién y refrigeracion eficientes
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Sector Agricultura, Ganaderia y Pesca

Favorecer la aplicacion de la normativa de limitacion de emisiones en maquinaria no de carretera

Fomentar los sistemas agrarios de minimos insumos y su autoabastecimiento energético, en particular a través de la valorizacion de sus
propios residuos y subproductos

Incorporar el criterio de ahorro y eficiencia energética en las ayudas estructurales a la actividad agraria y del sector pesquero y acuicola

Establecer medidas preventivas y correctoras de determinados aspectos negativos como la erosidn: construccién de obras de correccion de
escorrentia, correccion de carcavas, empleo de cubiertas vegetales, uso de compost de alpeorujo, etc.

Desarrollar y transferir conocimientos sobre los sistemas de agricultura de conservacién: control de la erosién mediante el uso de cubiertas
vegetales, utilizacion de compost de alpeorujo, integracion de ganaderia, mantenimiento de setos, etc.

Reducir las emisiones asociadas a la quema intencionada de biomasa al aire libre:

- Medidas de apoyo a técnicas alternativas a la quema al aire libre
- Restringir la quema de residuos agroforestales y promover el uso de alternativas

Reducir las emisiones de NH; derivadas de la agricultura y la ganaderia mediante:

- Fomento de buenas practicas agricolas
- Implantacidn de las medidas previstas para el sector ganadero en el Protocolo de Gotemburgo

Sector Construccion y Demolicion

Reducir las emisiones de polvo en las distintas fases de una obra:

- Impulsar la aprobacién y aplicacion de una ordenanza municipal tipo de gestion ambiental en obras de construccion y demolicidn
- Vigilancia Ambiental en obras de infraestructuras

Sector Prevencion

Proponer medidas para la reduccion de la incidencia sobre los niveles de inmisién de PM10 de la resuspension de polvo en zonas no
pavimentadas

Sector Residuos

Elaboracidén de un inventario de residuos agricolas en base a su estacionalidad de produccidn, heterogeneidad y posibles usos y
georreferenciarlos en el territorio autonémico

Mejorar la disponibilidad de la biomasa y las practicas sostenibles en los sectores generadores de recursos biomasicos asociados a la
bioeconomia

Identificar y fomentar las mejores técnicas de recogida o aprovisionamiento, almacenamiento, pretratamiento y aprovechamiento de los
recursos biomasicos atendiendo a criterios de eficacia, eficiencia y rentabilidad para la cadena de valor de los bioproductos o bioenergia

Inventario de los demandantes de este recurso biomasico en el que se les caracterice y se les referencie en el territorio

Mejora de la gestion de los residuos agricolas

Desarrollo /incremento de los mercados y el consumo de bioproductos y bioenergia en Andalucia

Fomento de la innovacién en bioeconomia y economia circular agroalimentaria. Impulsar la innovacién para buscar nuevas férmulas de
aprovechamiento de los residuos en la industria agroalimentaria, apostando por la economia circular, que supone evolucionar hacia un
nuevo sistema de produccion basado en la reutilizacion o reciclaje de los residuos, lo que redunda en una mejora de la competitividad de
las industrias

Sector Gestion
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Mejora y optimizacion del Sistema de Aseguramiento de la Calidad Ambiental

Seguimiento y actualizacién de la normativa de emisiones

Monitorizacidn de los consumos de combustibles en centros del Sistema Sanitario Publico de Andalucia

Inventario energético de edificios publicos de la Junta de Andalucia con calefaccién y/o sistema de refrigeracidn

Programa de seguimiento de instalaciones en edificios de la Junta de Andalucia

Sector Sensibilizacion

Mejorar la informacion y sensibilizacion en materia de Calidad del Aire:

- Definiry aplicar un plan de comunicacién y acercamiento a los medios

- Fomento de la conduccién eficientemente

- Impulsar el desarrollo de campafias de divulgacion y sensibilizacién ciudadana sobre movilidad respetuosa con la calidad del aire
Aumento de la participacion publica, empresarial e institucional:

- Proponer actividades de participacidn e incentivo a la responsabilidad compartida
- Proporcionar informacion de calidad del aire a nivel autonémico, al publico en general y para los titulares de instalaciones
- Impulso de la cultura energética

Incentivos para la divulgacién y difusion de la movilidad

Formacion en el ambito de la administracion:

- Campafia de divulgacién y difusion de la Certificacion Energética en la Administracion Local
- Sensibilizacion en el uso adecuado de la energia entre los trabajadores del Sistema Sanitario Publico de Andalucia

Formacion en energia:

- Fomento de la transferencia del conocimiento, difusion y sensibilizacién del uso de la energia en la vivienda publica
- Formacion sobre ahorro y eficiencia energética y aprovechamiento de energias renovables a la ciudadania
- Formacién profesional y energia

8.3.3 Nivel estatal

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL ESTATAL

Medidas derivadas de normativa

Catalogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera

Normativa de prevencion y control integrados de la contaminacién

Normativa de evaluacién de impacto ambiental

Normativa en materia de cambio climatico y transicién energética

Normativa de especificaciones de combustibles

Limitacion de emisiones de actividades industriales

Normativa de limitacion de emisiones de compuestos organicos volatiles

Normativa en materia de edificios. Cédigo Técnico de la Edificacién y Reglamento de Instalaciones Térmicas en Edificios
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Sector Transportes, Trafico y Movilidad

Creacion del marco normativo estatal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones

Acondicionamiento de los carriles BUS-VAQO y operacién de los mismos

Regulacion de la velocidad y de los flujos de trafico en las zonas urbanas y metropolitanas

Incentivos a renovacion del parque automovilistico

Mejora de redes y flotas de autobuses

Fomentar los modos de transporte no motorizados, creando zonas prioritarias de acceso y aparcamiento y dandoles relevancia en la
movilidad urbana e incrementando las oportunidades para el peaton y la bicicleta como modos de transporte alternativo que
permitan desplazar a los vehiculos a un segundo plano

Impulsar los carriles bici y los itinerarios peatonales como modos no motorizados que fomentan la sostenibilidad de las ciudades

Fomento de instalaciones para combustibles alternativos en el transporte terrestre

Conversion de carriles convencionales a carriles bus y/o carriles bici

Adecuar la frecuencia del transporte publico a la demanda esperada, actualizandola de manera continua por la demanda resultante.
Las medidas se adaptaran, proporcionaran y graduaran para tener en cuenta la naturaleza, duracion, intensidad y alcance geografico
del episodio de contaminacion.

Restriccion de aparcamiento para no residentes con vehiculos contaminantes en zonas de aplicacion del Plan

Flexibilidad de horarios, fomento del teletrabajo, comercio electrénico, administracion electrénica y planes de movilidad en empresas
y poligonos industriales/empresariales con el fin de reducir los desplazamientos en horas punta.

Transporte Maritimo. Puertos

Impulso del uso de la electricidad para su uso por los buques atracados en los puertos

Impulso de energias alternativas y renovables en puertos

Control del uso de combustibles ligeros en las proximidades de los puertos

Fomento de instalaciones de combustibles alternativos en el transporte maritimo

Control de las emisiones difusas en puertos

Herramienta de gestion para mejorar la eficiencia energética y la productividad

Pantallas corta vientos para reducir la velocidad del viento y atenuar la turbulencia (arrastre de particulas)

Favorecer la conectividad de los puertos y la intermodalidad maritimo-ferroviaria
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Transporte Ferroviario

Desarrollar el transporte ferroportiuario

Plataformas logisticas. Potenciar la intermodalidad portuaria, reforzando la accesibilidad ferroviaria a los puertos y consolidando la
integracion del ferrocarril con las plataformas logisticas terrestres

Fomento de las lineas de ferrocarril para el transporte de mercancias

Red ferroviaria de altas prestaciones

Sector Industrial

Seguimiento de las actuaciones en areas o zonas industrializadas con problemas de calidad del aire

Reduccién de las emisiones de particulas en el sector industrial

Reduccién de las emisiones de COV del sector industrial

Utilizar sistemas reforzados de control de la contaminacién

Actuar sobre o incluso parar ciertas operaciones que emitan PM, NO,, SO,, COV

Reducir la generacién de polvo en las actividades y emplazamientos emisores y utilizar medidas preventivas y compensatorias de
dicha emisidn (riego, etc.).

Aplazar ciertas operaciones que emitan COV: trabajos de mantenimiento, desgasificacion de una instalacién, carga o descarga de
productos que emitan COV en ausencia de un dispositivo de recuperacién de vapores, pintura de carreteras y calles, aplicacién de
detergentes e insecticidas a escala urbana, etc.

Promover medidas de mejora de la eficiencia energética en edificios industriales

Aplicacion de las Mejores Técnicas Disponibles

Sector residencial, comercial e institucional

Regular el empleo de equipos y combustibles con alto impacto en la calidad del aire, actuando de manera proporcional al problemay
con el fin Gltimo de proteger a la poblacién, particularmente los grupos mas vulnerables.

Limitacién de las operaciones que generen contaminacion elevada en las obras plblicas y privadas (carga y descargas de material
pulverulento, raspado del pavimento, demoliciones, excavaciones, uso de maquinaria pesada, grupos electrégenos, etc.). Se
promovera la aplicacidn de baldeos para evitar resuspension.

Aplazar los trabajos de mantenimiento o limpieza con herramientas no eléctricas o con productos a base de disolventes orgéanicos
(gases emisores de COV)

Certificacion Energética de Edificios Nuevos y Existentes (Real Decreto 235/2013, de 5 de abril, aprueba el procedimiento basico para la
certificacion de la eficiencia energética de los edificios y viviendas, y su mejora)

Los nuevos edificios construidos, asi como las modificaciones de edificios existentes, deben ser de consumo de energia casi nulo
(modificacién del CTE)

El Gobierno fomentara la renovacion y rehabilitacion de los edificios existentes, tanto plblicos como privados (de uso residencial y
terciario), para alcanzar la alta eficiencia energética y descarbonizacidn

Consumo sostenible de productos de uso doméstico con disolventes y pinturas
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Sector agricultura, ganaderia y pesca

Fomento de buenas practicas agricolas y cumplimiento de los objetivos de las Mejores Técnicas Disponibles

Eliminar la quema de biomasa agricola y utilizar otras vias para deshacerse de los restos de podas como triturar la biomasa e incorporarla
al suelo. En todo caso ha de prohibirse estrictamente la quema de biomasa agraria en episodios de alta contaminacién de PMy O,

Reducir la quema de restos de poda que se incorporarian al suelo/valorizacidn en vifiedo y frutales

Reduccion del uso de los fertilizantes nitrogenados y, por tanto, la reduccién de las emisiones, ya sea durante su fabricacién o su
aplicacién al campo

Utilizar procesos de inyeccion de fertilizantes evitando esparcimiento del mismo que emite altos volimenes de NH; en favor de los
sistemas de inyeccién en suelo

Gestion y almacenamiento adecuados (incluyendo la cubricién inmediata) de estiércoles y purines en granjas para evitar altas tasas de
emision

Sector construccion

Establecimiento de medidas técnicas a aplicar en las actividades de construccién, demolicién y obra civil

Reducir los movimientos de tierras e incluir medidas de gestion de los mismos

8.3.4 Nivel internacional

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL INTERNACIONAL

Medidas derivadas de normativa

Limitacién de la emisién de particulas de turismos, vehiculos ligeros y vehiculos pesados establecidos en la normativa Comunitaria
para la regulaciéon de emisiones de vehiculos

Normativa sobre criterios y objetivos en materia de eficiencia energética y uso de energias renovables

Normativa sobre ecodisefio de equipos de calefaccidn

Decisiones de ejecucion de la Comision por las que se establecen las conclusiones sobre las mejores tecnologias disponibles para las
diferentes industrias

Limitacion de emision de particulas en motores que se instalan en maquinas mdviles no de carretera

84  IMPACTO DE LAS POLITICAS EXISTENTES SOBRE LA EMISION DE CONTAMINANTES

Las medidas actualmente implantadas estan teniendo un impacto favorable en la mejora de la calidad del aire,
mejora que puede apreciarse en practicamente todos los contaminantes analizados en el Capitulo 5.

En cuanto a los contaminantes mas problematicos en la zona, el impacto de las medidas existentes en el periodo
2015-2021 se sintetiza en:

8-19



. PMjy:
- Reduccidn del valor medio anual en un 28%.
- Reduccién del nimero de superaciones del valor diario en un 75%.
= PM,s Reduccion del valor medio anual en un 20%.
*  NO,: Reduccion del valor medio anual en un 39%.
=  Ozono:
- Reduccion del nimero de superaciones del valor objetivo para proteccion de la salud en un 65%.

- Reduccion del numero de superaciones del valor objetivo para proteccion de la salud a largo plazo en un
57%.

- Reduccién del indicador AOT40 en un 24%.

- Reduccion del indicador AOT40 a largo plazo en un 47%.

8.5 MEDIDAS O PROYECTOS DE MEJORA PLANEADOS O EN FASE DE INVESTIGACION A
LARGO PLAZO

En la actualidad la Unidn Europea se encuentra inmersa en un ambicioso programa de actualizacion de la normativa
ambiental denominado “Fit for 55”, cuya finalidad principal es armonizar diversas legislaciones para alcanzar el
objetivo de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero un 55% con respecto a los niveles de 1990 para el
afio 2030.

El programa “Fit for 55” deriva del Pacto Verde Europeo y la denominada Ley Europea del Clima, aprobada por el
Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021, por el que se establece el
marco para lograr la neutralidad climatica. El Pacto Verde Europeo establecio una nueva estrategia de crecimiento
destinada a transformar la Unidn en una sociedad equitativa y prdspera, con una economia moderna,
climaticamente neutra para 2050 y eficiente en el uso de los recursos. El Pacto Verde Europeo aspira también a
proteger, mantener y mejorar el capital natural de la Unidn, asi como a proteger la salud y el bienestar de los
ciudadanos frente a los riesgos y efectos medioambientales.

El paquete “Fit for 55” se presentd en julio de 2021 y se encuentra actualmente en fase de tramitacién, abarcando
numerosos ambitos en los que pueden presentarse sinergias entre la mitigacion del cambio climatico y la mejora de
la calidad del aire. Del conjunto de propuestas legislativas englobadas en “Fit for 55”, las que pueden tener mayores
implicaciones sobre las actividades emisoras de los contaminantes a la atmdsfera mas relevantes en materia de
calidad del aire son:

= Normas sobre emisiones de CO, para turismos y furgonetas

= Comercio de derechos de emisidn para el transporte por carretera y los edificios
= Directiva sobre fuentes de energia renovable

» Directiva de eficiencia energética

= Directiva sobre fiscalidad de la energia

= Reglamento relativo a la infraestructura para los combustibles alternativos

= Orientaciones relativas a combustibles mas ecoldgicos en el transporte maritimo

Reglamento sobre el Uso de la Tierra, el Cambio de Uso de la Tierray la Silvicultura
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9. PLAN DE ACTUACION
9.1 CRITERIO DE SELECCION DE LAS MEDIDAS

Este Plan de Actuacion se elabora a partir de un exhaustivo estudio tanto de la calidad de aire como de los factores
que inciden en la misma, con objeto de determinar las fuentes responsables de la contaminacion y el origen de la
contaminacién y asi poder sentar las bases del Plan de Actuacion.

El Plan de Actuacién incorpora un conjunto de medidas, tanto ya adoptadas como propuestas por las
Administraciones publicas competentes, que conllevan diferentes actuaciones horizontales y sectoriales y cuya
aplicacion de forma simultanea en los plazos establecidos redundara en una mejora apreciable de la calidad del
aire, que permitira asegurar el cumplimiento de los valores limite y objetivo establecidos en la legislacion, e ir
progresando hacia la consecucion de los objetivos mucho mas ambiciosos de la Organizacion Mundial de la Salud.

Tal y como se ha constatado en capitulos anteriores, los principales problemas de calidad del aire en la Zona de
Bahia de Cadiz se deben a los niveles de inmision de PM;, y Os. Por consiguiente, las medidas del Plan de Actuacion
se encaminan fundamentalmente a minimizar las emisiones del material particulado y de los precursores gaseosos
que dan lugar a la formacion de ozono o particulas secundarias.

Al objeto de seleccionar aquellas medidas a incluir en el presente Plan de Actuacion, los criterios que se han seguido
son los que se recogen a continuacion:

- Eficacia de la medida respecto a la disminucidn de los niveles de inmision de los contaminantes

- Periodo de tiempo necesario para observar la mejora en los niveles de calidad del aire

- Relacion entre la eficacia de la mediday el coste econdmico e impacto social asociado a su implantacion
- Poblacion sobre la que repercutiria la mejora de la calidad del aire conseguida con la medida

- Medidas principalmente relacionadas con el trafico, al ser éste el mayor problema en los nicleos de
poblacién

- Medidas preventivas que eviten el aumento de la emision de contaminantes en los distintos ambitos del
Plany en el periodo considerado

9.2 MEDIDAS DE MEJORA DEL PLAN

Las medidas del Plan de Actuacidn se estructuran en cuatro grupos:

= Grupo 1: estd integrado por aquellas actuaciones que ya estan definidas en normas o planes existentes. Se
denominan con las siglas iniciales GEE (General, existente).

= Grupo 2: estd integrado por actuaciones recogidas en normas o planes que actualmente se encuentran en
tramitacion. Se denominan con las siglas iniciales GEP (General, planificado).

=  Grupo 3: corresponde con medidas propuestas por algin organismo durante el proceso de participacion
para la elaboracion del plan, bien derivado de actuaciones ya previstas por dicho organismo o definidas
especificamente para la elaboracion del presente Plan. Se denominan con las siglas iniciales BC (Bahia de
Cadiz).

= Grupo 4: recoge las directrices de las nuevas medidas que han de ponerse en marcha como resultado de la
elaboracion del presente Plan, correspondiendo su definicion al organismo/administracion competente
segln el ambito de aplicacion de las mismas. Se denominan con las siglas iniciales PCA (Plan Calidad Aire).
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9.2.1 Tipo de medidas

En base al diagndstico de situacion realizado y la correspondiente identificacion del origen de la contaminacion, las
medidas del Plan de Actuacion para los cuatro grupos definidos anteriormente se estructuran en:

Medidas orientadas al sector trafico rodado y ferroviario (TRF)

- Medidas orientadas al sector trafico maritimo y actividades portuarias (TM)
- Medidas orientadas al sector agricola y forestal (AG)

- Medidas orientadas al sector residencial/comercial e institucional (DO)

- Medidas encaminadas al sector industrial y usos de productos (IN)

- Medidas orientadas a actividades de construccién y demolicion (CO)

- Medidas de prevencion (PR)

- Medidas de sensibilizacion (SN)

- Medidas de gestion (GE)

Asimismo, algunas de las medidas planteadas son complementarias entre ellas, persiguiendo un mismo objetivo. En
estos casos una linea de actuacidn estratégica se ve reforzada por una serie de medidas facilitadoras que son
necesarias para la consecucion del objetivo de la medida nuclear de la estrategia (por ejemplo, impulso del vehiculo
eléctrico).

9.2.1.1 Medidas orientadas al sector trafico y ferroviario

El trafico es la fuente antrdpica local que mas contribuye a los niveles de NO, y PM,,, de acuerdo con el analisis de la
situacion realizado en el Capitulo 7. El trafico tiene una influencia sobre los niveles de inmisién de PM;, no solo por
sus emisiones directas, sino también por las emisiones de precursores gaseosos de particulas secundarias
(compuestos inorganicos secundarios y aerosol organico) y por la resuspension por efecto del trafico del material
particulado depositado sobre las vias de circulacion.

Por tal motivo, la mayor parte de las medidas del Plan de Actuacion estan encaminadas al sector trafico. Atendiendo
al objetivo especifico perseguido, las medidas orientadas al trafico se clasifican en:

- Medidas orientadas a fomentar el vehiculo eléctrico y otros vehiculos limpios
- Otras medidas orientadas a reducir las emisiones unitarias de los vehiculos

- Medidas orientadas a reducir el volumen de trafico motorizado

- Mejora deinfraestructuras viarias

- Reduccién de emisiones por transporte de mercancias

La estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones persigue reducir las emisiones de contaminantes
atmosféricos de forma significativa y sin demora, siendo el vehiculo eléctrico un pilar basico de esta estrategia en
medio-largo plazo que se complementa a corto plazo con la continuidad de las actuaciones de establecimiento de
requisitos de emisiones para la homologacidon de vehiculos que se comercialicen en la Unién Europea (normas
EURO).

Adicionalmente, al reducir el volumen de trafico se reducen las emisiones de los vehiculos que dejan de circular y
complementariamente la reduccién del volumen de trafico mejora la fluidez del mismo y, en consecuencia, los
vehiculos que circulan reducen sus emisiones por trayecto. Las medidas orientadas a reducir el volumen de trafico
se clasifican en:
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- Fomento del transporte publico o del vehiculo compartido
- Fomento de medios de transporte no motorizadas

- Medidas disuasorias al empleo del vehiculo particular

- Otras medidas de movilidad urbana

La mejora de las infraestructuras viarias contribuye a la fluidez del trafico y por tanto reducen las emisiones por
trayecto o desvian el trafico interurbano de los nlcleos de poblacion, como es el caso de las variantes,
contribuyendo asi a mejorar la calidad del aire que respira la poblacion.

9.2.1.2 Medidas orientadas al sector trafico maritimo y actividades portuarias

Una de las principales fuentes de emision de particulas, SO, y NO, son la combustion de gasoil y fueloil en los
motores de los buques. A ello se suma también el trafico inducido por el puerto, teniendo en consideracion tanto el
trasiego de pasajeros y mercancias que se produce en los mismos, como el propio trafico rodado del puerto
ocasionado mayormente por la maquinaria empleada en operaciones de carga y descarga.

9.2.1.3 Medidas orientadas al sector agricola y forestal

El sector agricola muestra una incidencia en los niveles de concentracion de particulas a causa de las emisiones de
originadas fundamentalmente por la quema de residuos agricolas y por las actividades de laboreo.

9.2.1.4 Medidas orientadas al sector residencial/comercial/institucional

La combustion de biomasa sélida en calefaccidn para viviendas, actividades terciarias y administraciones y servicios
publicos suponen en su conjunto una de las principales fuentes de PM,, inventariadas, por lo que se proponen una
serie de medidas orientadas a reducir el uso de combustibles y la sustitucién por equipos/combustibles menos
contaminantes.

9.2.1.5 Medidas orientadas al sector industrial y uso de productos

El sector industrial esta sometido desde hace décadas a legislacion para limitar la incidencia sobre el entorno tanto
de sus actividades de fabricacién como del posterior uso de los productos. En este sentido, las medidas
complementarias propuestas inciden en dar continuidad a las actuaciones en materia de Mejores Técnicas
Disponibles, eficiencia energética y buenas practicas ambientales.

9.2.1.6 Medidas orientadas a actividades de construccion y demolicion

La materia mineral es el principal componente del material particulado presente en la atmdsfera, lo que justifica la
adopcion de medidas encaminadas a reducir las emisiones derivadas de actividades de construccion y demolicion.

9.2.1.7 Medidas de prevencion

Son medidas orientadas a prevenir emisiones.
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9.2.1.8 Medidas de sensibilizacion

Se trata de medidas de sensibilizaciéon encaminadas a complementar otras actuaciones con la finalidad de mejorar
la eficacia de dichas actuaciones, o medidas orientadas a fomentar conductas que redunden en menores emisiones.

9.2.1.9 Medidas de gestion

Son medidas orientadas a mejorar el conocimiento de la contaminacion en el ambito del Plan.

9.2.2 Fundamentos basicos de las medidas

Adicionalmente al diagndstico de situacion en cuanto a evaluacion de la calidad del aire e identificacion del origen
de la contaminacion, las medidas incluidas en el presente plan de mejora tienen también en consideracion los
antecedentes relativos a eficacia de las lineas estratégicas implementadas en el pasado reciente y el marco de
actuacion para el futuro inmediato y a medio-largo plazo.

Atendiendo a los contaminantes prioritarios para Bahia de Cadiz y las principales fuentes responsables de la
contaminacion se plantea a continuacion el contexto de las medidas para el trafico tanto rodado como maritimo, el
sector agricola y el sector residencial, comercial e institucional.

9.2.2.1 Contexto de medidas en el sector trafico
a) Traficorodado

Las normas EURO relativas a la homologacion de turismos y vehiculos ligeros ha constituido la principal de linea de
actuacion para limitar las emisiones de los nuevos vehiculos. El impacto de esta normativa ha sido muy desigual
para los diferentes contaminantes y los distintos tipos de vehiculos.

En efecto, el notable éxito en la reduccidon de las emisiones del material particulado por los tubos de escape de los
vehiculos de esta linea de actuacion contrasta con los contratiempos experimentados en relacion con las emisiones
de 6xidos de nitrogeno, donde las reducciones alcanzadas para determinados tipos de vehiculos han quedado
eclipsadas por la negativa evolucion en otros vehiculos.

A este respecto cabe destacar la diferente evolucion en los turismos de gasolina y diesel considerando la casuistica
particular de los dxidos de nitrogeno, donde se limitan las emisiones de NO, mientras que el pardmetro
determinante a efectos de calidad del aire es la concentracién de NO, en el aire ambiente, de tal manera que la
reduccién de emisiones de NO, no implica necesariamente reducciéon de emisiones de NO,, pues es preciso
considerar también la ratio NO,/NO,.

Y otro aspecto muy importante ha venido derivado de que las condiciones de los test de ensayo para la
homologacion de los vehiculos no ha resultado representativa de las emisiones reales en las condiciones normales
de funcionamiento de los vehiculos, lo que ha dado lugar a que las emisiones reales de NOx no solo no se redujeron
acorde a los limites de emision establecidos como requisito para la homologacion de vehiculos, sino que incluso las
emisiones en sucesivas revisiones aumentaron con respecto a las de los vehiculos comercializados conforme a la
EURO 1, que se aprobd en 1991 y aplicable desde 1994.

En efecto, para los turismos diésel las emisiones de NO, por km recorrido en las condiciones reales de
funcionamiento continuaron aumentando hasta la norma EURO 3, de aplicacion hasta el afio 2004. Pero esta
evolucion negativa ha sido alin mas intensa en las emisiones de NO,, tanto por la magnitud del incremento como
por el hecho de que el aumento de las emisiones perdurd hasta la EURO 4, aplicable hasta 2009. Este efecto
contraproducente empezé a revertir con la EURO 5y no se le ha puesto solucién definitiva hasta la EURO 6, aplicable
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inicialmente desde 2016 y con sucesivas revisiones aplicables a partir de 2017 y 2020 respectivamente hasta
conseguir alcanzar ya significativas reducciones tanto de NO, como de NO,.

Para los turismos de gasolina la situacion ha sido muy diferente a la descrita anteriormente para los vehiculos diésel,
teniéndose reducciones ya en la norma EURO 2 con respecto a la norma EURO 1 tanto para NO, como para NO.,.

Este esquema nuclear de las politicas europeas de limitacion de emisiones de los vehiculos ha quedado relegado a
un segundo plano tras la irrupcion de las politicas de descarbonizacion, de manera que las normas EURO seguiran
actualizandose para los vehiculos que empleen motores de combustidn interna, pero la linea principal de actuacién
se centra en la transicion al vehiculo eléctrico.

Aunque el conjunto de politicas puestas en marcha para favorecer la penetracion del vehiculo eléctrico presentan
como indicador principal las emisiones de CO,, el efecto de este cambio de modelo tiene también un importante
impacto en el resto de contaminantes.

Para el CO,, las nuevas obligaciones impuestas a los fabricantes de vehiculos no se refieren a limitaciones especificas
para cada tipo de vehiculo como sucedia con las normas EURO, sino que se basan en imponer una restriccion de
conjunto al nuevo parque de vehiculos que se introduzca en la Unidn Europea. Esto implica que los fabricantes
tengan que comercializar un mix de vehiculos que en promedio cumplan la restriccion aplicable en forma de gramos
de CO, emitidos en promedio por km recorrido. Hasta la fecha el cumplimiento de este requisito ha podido
atenderse combinando mejora de la eficiencia con la puesta en el mercado de vehiculos de menor cilindrada y
vehiculos con menores emisiones de CO,, tales como vehiculos eléctricos, hibridos y que emplean combustibles
alternativos.

Sin embargo, las limitaciones futuras para 2025, 2030 y 2035 obligan necesariamente a ir incorporando en
proporciones cada vez mayores vehiculos de emisiones nulas, tales como el vehiculo eléctrico, que a su vez también
presenta emisiones nulas o mucho mas reducidas de los contaminantes prioritarios para la mejora de la calidad del
aire.

En este sentido, recientemente se ha aprobado el Reglamento 2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19
de abril de 2023 por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/631 en lo que respecta al refuerzo de las normas de
comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros
nuevos, en consonancia con la mayor ambicién climatica de la Unidn, que establece que los vehiculos que se
comercialicen en la UE a partir de 2035 tendran que tener unas emisiones nulas de CO,, y también establece
reducciones de emisiones de CO, para 2030 mas ambiciosas que las previamente establecidas. Este reglamento no
prohibe la comercializacion de los vehiculos de combustién interna, pero obligaria a emplear biocombustibles o
combustibles sintéticos que cumplan el requisito de emisiones nulas de CO,.

b) Trafico maritimo

Otro sector con especial relevancia en las emisiones de NO,, particulas y SO, es el trafico maritimo. El Pacto Verde
Europeo recoge como requisito claro la reduccion de las emisiones del transporte maritimo mediante el fomento de
combustibles sostenibles. De acuerdo a la propuesta de Reglamento de la UE “FuelEU Maritime” un requisito claro a
lograr es el cumplimiento de cero emisiones en el punto de atraque, exigiendo para 2030 el uso del suministro de
electricidad en puerto o de tecnologias alternativas de emisidn cero en los puertos por parte de los buques de pasaje
y portacontenedores, con el objetivo de mitigar las emisiones de contaminantes atmosféricos en los puertos, los
cuales se encuentran a menudo cerca de zonas de alta poblacion.

Es importante destacar que al inicio del periodo de evaluacion 2017-2019 estuvo en vigor la limitacion del contenido
en azufre al 3,5% para el combustible maritimo, reduciéndose significativamente dicho contenido maximo en azufre
a partir de 2020, en que la limitacion quedé establecida en el 0,5%. Esta limitacion ha dado lugar a una significativa
reduccién no solo en las emisiones de 6xidos de azufre, sino también las emisiones primarias de particulas y la
formacion de particulas secundarias.
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A estas emisiones se suman también las emisiones asociadas al trasiego de mercancias y las del trafico inducido por
el puerto, teniendo en consideracion tanto el transporte de mercancias que se produce en los mismos, como el
propio trafico rodado del puerto ocasionado mayormente por la maquinaria empleada en operaciones de carga y
descarga.

9.2.2.2 Contexto de medidas en el sector agricola

El sector agricola forma parte de los sectores responsables de las emisiones de NH;, NO, y particulas en el municipio,
debido tanto al uso de fertilizantes como a la quema de residuos agroforestales y a las emisiones asociadas a la
maquinaria agricola (resuspension de polvo y gases de escape).

Recientemente la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular ha
limitado para las grandes y medianas explotaciones agricolas la posibilidad de quema de restos agroforestales por
motivos fitosanitarios, debiendo contarse con la correspondiente autorizacion para poder proceder a la quema, lo
que derivara en una reduccion de estas practicas y las consecuentes implicaciones negativas sobre la calidad del
aire.

Por otro lado, la nueva Politica Agraria Comun (PAC) para el periodo 2023-2027 incrementa su ambicion
medioambiental y climatica en la Condicionalidad reforzada a aplicar, ampliando e incorporando normas y buenas
practicas agrarias y medioambientales. Dicha condicionalidad se articula mediante los Requisitos Legales de
Gestidn (RLG) y las Buenas Condiciones Agricolas y Medioambientales (BCAM), los cuales deberan ser cumplidos por
los beneficiarios de las ayudas para conseguir los pagos directos de la PAC. Entre las diez BCAM se encuentra la
“Prohibicion de quema de rastrojos, excepto por razones fitosanitarias” (BCAM 3) la cual es una practica ya
extendida a lo largo de los afios desde los inicios de la puesta en marcha de la condicionalidad. La BCAM 3
contribuye a proteger el suelo de los procesos erosivos, mejorar la gestion y conservacion de la calidad de los suelos,
y principalmente a reducir las emisiones de material particulado al evitar la quema de los rastrojos.

Asimismo, entre las nuevas BCAM incorporadas se encuentra la BCAM 10 “Fertilizacion sostenible”, definida en el
anexo Il del Real Decreto 1049/2022, de 27 de diciembre. Dicha actuacion se basa en el del correcto abonado y la
aplicacion de estiércoles y purines, lo cual contribuye a la reduccién de las emisiones de NH3. Esta actuacion debera
ser necesariamente atendida por las personas obligadas al cumplimiento de la Condicionalidad forzada, en el
conjunto de su explotacion agraria, a partir del 1 de enero de 2024.

9.2.2.3 Contexto de medidas en el sector residencial, comercial e institucional

En el sector residencial, cabe destacar el creciente grado de penetracion de la biomasa para usos térmicos derivado
de las politicas de fomento de energias renovables.

Al comenzar estas politicas se prestdé mas atencion a diversificar las fuentes de energia y aumentar la contribucion
de las energias renovables, prestando atencion secundaria a las emisiones de contaminantes diferentes a los gases
de efecto invernadero, lo cual ha supuesto un incremento de las emisiones de material particulado en algunas
zonas.

Para corregir esta situacion los reglamentos de desarrollo de la Directiva de disefio ecoldgico, de reciente entrada en
vigor, establecen estrictos requisitos de limitacion de emisiones para los nuevos equipos de combustion que
empleen biomasa sélida como combustible.

Y adicionalmente, las propuestas legislativas del paquete “Fit for 55“(inclusion del sector residencial en el Régimen
de Comercio de Derechos de Emision’, fiscalidad a la energia, fomento de energias renovables, etc.) daran lugar a un

! Recientemente aprobada la creacién de un sistema de comercio de derechos de emisién para sector doméstico y transporte por la
Directiva (UE) 2023/959 del Parlamento Europeo y del Consejo de 10 de mayo de 2023 que modifica la Directiva 2003/87/CE por la que se
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nuevo contexto que facilitara la progresiva disminucion de uso de combustibles fésiles, el incremento de la
electrificacion en los hogares y la consecuente limitacion de emision de varios contaminantes.

9.2.2.4 Contexto de medidas en el sector industrial

El sector industrial es el que antes empezé a ser objeto de control y de implementacion de actuaciones para limitar
las emisiones.

Se mantienen los esquemas de limitacion y control de las emisiones, con actualizaciones periddicas de las
conclusiones sobre las mejores técnicas disponibles para su adaptacion al progreso técnico, y las correspondientes
actuaciones de mejora que las instalaciones industriales tengan que acometer.

Adicionalmente, la reciente evolucion del precio del derecho de emision de CO, ha dado lugar a importantes
condicionantes para el funcionamiento de numerosas actividades industriales, lo que a su vez tiene notables
implicaciones sobre las emisiones de contaminantes, como por ejemplo el cese de algunas actividades que se ven
desplazadas del mercado por sus mayores costes de operacion. En este punto destaca la generacion de energia
eléctrica con carbdn, con varias centrales cerradas en Andalucia.

Actualmente, las propuestas legislativas incorporadas al paquete “Fit for 55“(revision del Régimen de Comercio de
Derechos de Emision, fiscalidad a la energia, fomento de energias renovables, etc) daran lugar a un nuevo contexto
que facilitara la progresiva disminucién de uso de combustibles fosiles y la consecuente limitacion de emision de
varios contaminantes.

9.2.3 Relacion de medidas
Se presenta a continuacion la relacion de medidas del Plan de Actuacion, ordenadas por sector y finalidad.
9.2.3.1 Medidas orientadas al sector trafico rodado y ferroviario
a) Medidas orientadas a fomentar el vehiculo eléctrico y otros vehiculos limpios
= Impulso al vehiculo eléctrico (TRF/1)
= Normas de emision de CO, para turismos y furgonetas nuevos (TRF/2)
» Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos (TRF/3)
= Contratacion publica de vehiculos de transporte limpios y eficientes (TRF/4)
= Renovacidn de la flota municipal en Cadiz (TRF/5)
» Renovacion de la flota de limpieza viaria y residuos en el municipio de Cadiz (TRF/6)
= Aplicacién del Plan MOVEPCADIZ en Chipiona (TRF/7)

= Desarrollo de infraestructuras minimas necesarias para la recarga de los vehiculos eléctricos e hibridos
para uso publico y privado (TRF/8)

* Instalacion de puntos de recarga en el municipio de Chipiona (TRF/9)
* |nstalacion de puntos de recarga en el municipio de Cadiz (TRF/10)
= Incremento de la red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en Chiclana (TRF/11)

® Fotolineras en aparcamientos publicos de Chiclana (TRF/12)

establece un régimen para el comercio de derechos de emisidn de gases de efecto invernadero en la Unidn
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Instalacion de estaciones de recarga en centros de trabajo de la Diputacion Provincial de Cadiz en Jerez de
la Fronteray El Puerto de Santa Maria (TRF/13)

Incentivos de movilidad sostenible en aparcamientos regulados de Cadiz (TRF/14)
Fomento de la renovacion del parque mévil privado por vehiculos eléctricos en Chiclana (TRF/15)
Ayudas para la sostenibilidad del transporte y la movilidad (TRF/16)

Bonificacion en la cuota del IVTM para vehiculos poco contaminantes (TRF/17)

b) Otras medidas orientadas a reducir las emisiones unitarias de los vehiculos

Aplicacion de la normativa EURO relativa a la homologacion de turismos y vehiculos ligeros (TRF/18)
Aplicacion de la normativa EURO relativa a la homologacion de vehiculos pesados (TRF/19)
Aplicacion de la normativa EURO relativa a la homologacion de motocicletas y ciclomotores (TRF/20)
Control de las emisiones de los vehiculos de combustidn a través de la ITV (TRF/21)

Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones) y reduccién de la vulnerabilidad de las
infraestructuras de transporte respecto al cambio climatico (TRF/22)

Adquisicién de 6 autobuses hibridos para el transporte publico urbano en el municipio de Cadiz (TRF/23)

c) Medidas orientadas a reducir el volumen de trafico motorizado

Mejora de la accesibilidad al transporte publico (TRF/24)

Reestructuracion de la red de transporte publico (TRF/25)

Mejora de la gestion del transporte publico urbano (TRF/26)

Promocidn del uso del transporte publico en Chiclana de la Frontera (TRF/27)
Mejora de la informacion al usuario del transporte publico (TRF/28)

Integracion tarifaria en todos los municipios del ambito de Bahia de Cadiz (TRF/29)
Mejora de los servicios de transporte en autobus metropolitano (TRF/30)

Mejora de los servicios de transporte en autobus interurbano (TRF/31)

Mejora de los servicios de transporte en autobus urbano (TRF/32)

Aplicacion de las Tecnologias de Informacién y Comunicacién (TIC) y los Sistemas Inteligentes de Transporte
(SIT) (TRF/33)

Conjunto de paneles de sefializacion variable DGT (TRF/34)

Implantacidn de zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de Cadiz (TRF/35)

Implantacidn de zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de Chiclana de la Frontera (TRF/36)
Implantacién de zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de Jerez de la Frontera (TRF/37)
Implantacidn de zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de San Fernando (TRF/38)
Implantacidn de zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de Sanlicar de Barrameda (TRF/39)

Implantacién de una zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de El Puerto de Santa Maria (TRF/40)



Herramientas de apoyo a los Ayuntamientos en la implantaciéon de las ZBE y comunicacion con los
conductores (TRF/41)

Estacionamiento regulado municipios con ZBE (TRF/42)

Aplicacion de tarifas de aparcamiento en funciéon del potencial contaminante de los vehiculos en los
aparcamientos municipales y zonas de aparcamiento regulado (zona azul) (TRF/43)

Fomento del uso de la bicicleta incluyendo eléctricas y micro-movilidad (TRF/44)

Fomento de los desplazamientos a pie (TRF/45)

Caminos escolares seguros en Chiclana (TRF/46)

“Poddmetro” o “cuenta kildmetros” para trabajadores municipales y la ciudadania en Chiclana (TRF/47)
Implementacion de medidas de moderacién de la velocidad (TRF/48)

Calmado de trafico en Cadiz (TRF/49)

Facilitar la intermodalidad con el transporte pablico (TRF/50)

Fomento de vehiculos de alta ocupacién y promocion de la movilidad colaborativa (TRF/51)
Plan de descarbonizacion y energias renovables en ferrocarril (TRF/52)

Impulso del transporte ferroviario (TRF/53)

Fomento de Planes de Transporte Sostenible al Trabajo (TRF/54)

Fomento del teletrabajo para reducir el nivel de trafico (TRF/55)

Ampliacién de la tramitacion telematica de las administraciones para evitar desplazamientos de los
administrados (TRF/56)

Intensificar el uso de las Tecnologias de Informacién y Comunicacion (TIC) en las gestiones publicas en
Cadiz (TRF/57)

Actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Cadiz (TRF/58)
Actualizacion del Plan de Movilidad Sostenible de Chipiona (TRF/59)

d) Mejora de infraestructuras varias

Mejora de la accesibilidad de paradas y estaciones del transporte publico (TRF/60)

Mejora de la accesibilidad de las paradas de autobuls urbano en distintos puntos de la ciudad de Cadiz
(TRF/61)

Desarrollo de infraestructuras de transporte viaria (TRF/62)
Desarrollo de intercambiadores de transportes (TRF/63)
Plataformas reservadas para transporte publico (TRF/64)
Puesta en marcha del Trambahia (TRF/65)

Desarrollo de aparcamientos (TRF/66)

Mejora en las vias peatonales (TRF/67)

Peatonalizacidn de la Plaza Candelaria en Cadiz (TRF/68)

Actuaciones en infraestructuras para el fomento del uso de la bicicleta y VMP (TRF/69)



Desarrollo de carriles bici (TRF/70)

Construccidn de carriles bici como vias de conexidn con carriles existentes (TRF/71)

Ejecucion de distintos tramos de carril bici en Cadiz (TRF/72)

Sistema publico de alquiler de bicicletas en Cadiz (TRF/73)

Adecuacién de espacios para uso de bicicleta como medio de transporte en Chiclana (TRF/74)
Suministro y entrega de aparca bicicletas y estaciones de reparacion en Chipiona (TRF/75)
Desarrollo de infraestructuras ferroviarias (TRF/76)

Implantacién del Plan de mejora de caminos (TRF/77)

Mejora del camino rural del Butano (TRF/78)

e) Transporte de mercancias

Regulacion de la distribucion de mercancias en municipios de mas de 20.000 habitantes (TRF/79)
Fomento de los vehiculos limpios para transporte de mercancias (TRF/80)

Favorecer la reduccion del desplazamiento en el transporte de mercancias (TRF/81)

9.2.3.2 Medidas orientadas al sector trafico maritimo y actividades portuarias

Conexion eléctrica a buques atracados en puerto. OPS en Muelle Alfonso XIll del Puerto de Cadiz (TM/1)
Impulso a las energias alternativas en el transporte maritimo y ferroviario (TM/2)

Implementacion de planes de transporte bajo en carbono para cruceros (TM/3)

Mejora de la eficiencia energética e impulso al uso de energias renovables en el ambito portuario (TM/4)

Instalacion de placas fotovoltaicas en la cubierta de edificios ligados a la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz (TM/5)

Instalacion de placas fotovoltaicas en la cubierta del edificio de la lonja de Cadiz (TM/6)
Adquisicion de 5 vehiculos eléctricos para el servicio de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz (TM/7)

Instalacion de dos cargadores para la recarga de los vehiculos eléctricos de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cadiz (TM/8)

Contratacion de los suministros de energia eléctrica en alta y baja tension de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cadiz (TM/9)

Impulso al desarrollo de autopistas de mar (TM/10)

Impulso al transporte ferroviario con origen y destino en puertos (TM/11)
Nuevo ramal ferroviario al Muelle de La Cabezuela (TM/12)

Elaboracion de planes de movilidad y de usos de maquinaria en Puerto (TM/13)
Mejora de la movilidad de vehiculos pesados en el entorno portuario (TM/14)

Control de emisiones difusas en la manipulacion de graneles sélidos y liquidos en Muelle de La Cabezuela
(TM/15)

9-10



Pavimentacion de la explanada y urbanizacién del acceso a la Nueva Terminal de Contenedores de Cadiz
(TM/16)

Instalacion lava-ruedas de superficie para las instalaciones del Muelle de La Cabezuela (TM/17)

Instalacion de pantallas de proteccidn durante la manipulacion y acopio de graneles y otras medidas para la
mejora medioambiental del Muelle de La Cabezuela (TM/18)

Instalacion cubierta para la manipulacion de graneles sélidos en el Muelle de La Cabezuela (TM/19)
Limpieza periddica tras las operaciones a graneles (TM/20)
Instalacion de pantallas vegetales en el Muelle de La Cabezuela (TM/21)

Suministro e instalacion de luminarias en el Paseo José Luis Tejada en el margen derecho del rio Guadalete
en El Puerto de Santa Maria (TM/22)

Instalacion de alumbrado de tecnologia led en la Lonja y Mercado de Mayoristas de El Puerto de Santa Maria
(TM/23)

Instalacion de alumbrado led de ultima generacion en la sala de consejo del edificio de oficinas de la
Autoridad Portuaria en Plaza Espafia (TM/24)

Elaboracion de un inventario de emisiones de buques a puerto (TM/25)

9.2.3.3 Medidas orientadas al sector agricola y forestal
Limitacion de quema de restos agroforestales en medianas y grandes explotaciones (AG/1)

Limitacion de la quema de restos agroforestales en microexplotaciones y pequefias explotaciones en
condiciones meteoroldgicas adversas para la dispersion (AG/2)

Fomentar las buenas practicas agricolas (AG/3)
Ayudas para el impulso de la agricultura y ganaderia sostenible y competitiva (AG/4)
Fomento del desarrollo rural andaluz a través de una agricultura sostenible (AG/5)

Contribuir al consumo energético sostenible, al desarrollo sostenible y a la gestion del aire en las
actividades agricolas (AG/6)

Normativa de limitacién de emisiones en maquinaria agricola (AG/7)

9.2.3.4 Medidas orientadas al sector residencial/comercial/institucional
Aplicacion del Codigo Técnico de la Edificacion en nueva construccion y rehabilitacion de edificios (DO/1)

Aplicacion del Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edificios en nueva construccion y rehabilitacion
de edificios (DO/2)

Fomento de la certificacion energética de edificios (DO/3)
Rehabilitacion energética en la edificacion (DO/4)
Ayudas para la mejora de la eficiencia energética y la descarbonizacion en entidades publicas (DO/5)

Fomento de la autoproduccion renovable de energia eléctrica (DO/6)
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Aplicacion de los reglamentos de disefio ecoldgico a nuevas calderas y nuevos equipos de calefaccion que
emplean biomasa. Cumplimiento de los limites de emisidn establecidos para chimeneas, estufas y calderas
en los Reglamentos (UE) 2015/1185y 2015/1189 (DO/7)

Mejora en las calderas de calefaccion y ACS comunitarias e individuales (DO/8)

Fomentar la sustitucion de calderas convencionales de gasoil por sistemas de bomba de calor o aerotermia
(DO/9)

Promocion de instalaciones de autoconsumo en el sector residencial en Chiclana (DO/10)

Convenios de colaboracién con sector comercio-servicios para promocion de energias renovables en
Chiclana (DO/11)

Instalacion de autoconsumo en edificios residenciales y empresas de Cadiz (D0O/12)

Instalacion de autoconsumo en equipamientos municipales en Cadiz (DO/13)

Implantacidn de una instalacién fotovoltaica en edificio de la Diputacién en Jerez de la Frontera (DO/14)
Bonificacion del IAE por implantacion de renovables en Chiclana (DO/15)

Bonificaciones fiscales en licencias de obra para mejoras de eficiencia energética e implantacion de
renovables en Chiclana (DO/16)

Implementacion de la bonificacion del IBI por implantacion de renovables en Chiclana (DO/17)
Bonificaciones fiscales en licencias de obra para mejoras de la eficiencia energética en Cadiz (DO/18)
Bonificaciones fiscales en licencias de obra para implantacion de energias renovables en Cadiz (DO/19)
Aplicacion del Programa de Desarrollo Energético Sostenible (PROINDES) 2021-2023 en Chipiona (DO/20)
Mejora de la eficiencia energética en edificios municipales de Cadiz (DO/21)

Renovacion de la iluminacién interior en equipamientos municipales de Cadiz (DO/22)

Desarrollo de nuevas instalaciones de generacion eléctrica en edificios municipales de Chiclana (DO/23)

Optimizacion de la demanda de la iluminacidn interior en edificios municipales y centros educativos en
Chiclana (DO/24)

Optimizacion de la demanda de climatizacion en edificios municipales y aplicacion de medidas de
bioclimatizacién en Chiclana (DO/25)

Sustitucidn y optimizacion del alumbrado publico en el municipio de Cadiz (DO/26)
Oficina de asesoramiento energético en Chiclana (DO/27)
Comunidades energéticas locales en Cadiz (DO/28)

Creacion de comunidades energéticas locales (CEL) en Chiclana (DO/29)

9.2.3.5 Medidas orientadas al sector industrial y uso de productos
Implantacion de Mejores Técnicas Disponibles en las instalaciones industriales (IN/1)
Actuaciones correctoras en actividades extractivas proximas a nucleos de poblacion (IN/2)

Actuaciones para la reduccion de las emisiones en las industrias que manejan sélidos pulverulentos (IN/3)
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Vigilancia de las emisiones canalizadas y fugitivas en instalaciones industriales y actividades extractivas
(IN/4)

Sostenibilidad ambiental de la industria (IN/5)

Ayudas para la mejora de la eficiencia energética y uso de energias renovables en los sectores productivos
(IN/6)

Convenios de colaboracién con sector industria para promocion de energias renovables en Chiclana (IN/7)
Control de emisiones de COVNM en instalaciones industriales (IN/8)

Fomento de la etiqueta ecoldgica de la Unidn Europea para pinturas de uso doméstico, productos de
limpieza multiusos para el hogary ciertos productos cosméticos (IN/9)

Elaboracion y diseminacion de buenas practicas ambientales del uso de disolventes y pinturas (IN/10)

Control en las instalaciones ceramicas sometidas a Autorizacidn Ambiental Integrada que emplean
combustibles sélidos o liquidos pesados (IN/11)

9.2.3.6 Medidas orientadas a actividades de construccion y demolicion

Impulso de la aprobacién y aplicacién de una ordenanza municipal sobre tipo de gestién ambiental en obras
de construccién y demolicion (CO/1)

Vigilancia Ambiental en obras de infraestructuras (CO/2)

9.2.3.7 Medidas de prevencion
Baldeo de calles (PR/1)

Actuaciones para la reduccidon de la incidencia sobre los niveles de inmision de PM,, de la resuspension de
polvo en zonas no pavimentadas (PR/2)

Plan de Gestidn Integral de las Zonas Verdes en el municipio de Sanltcar de Barrameda (PR/3)
Ordenanza de zonas verdes de Sanlicar de Barrameda (PR/4)
Recuperacién de alcorques vacantes en Sanlicar de Barrameda (PR/5)

Ejecucion del Bosque Urbano Parque La Canaleja en Jerez de la Frontera (PR/6)

9.2.3.8 Medidas de sensibilizacion

Impulsar el desarrollo de camparias de divulgacion y sensibilizacion ciudadana sobre movilidad respetuosa
con la calidad del aire (SN/1)

Incorporacion de los aspectos relacionados con la calidad del aire en los programas de formacion y
evaluacién de los conductores (SN/2)

Potenciar los cursos de formacidn orientados a la mejora de la calidad del aire (SN/3)

Favorecer la puesta a disposicion de los consumidores informacion relativa a las emisiones de NO, y
particulas de los turismos nuevos (SN/4)

Apoyar la realizacion de campafias de divulgacion y sensibilizacion en otros sectores especificos
(construccidn, transporte de mercancias, ...) (SN/5)
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®  Fomentar la difusion de nuevas tecnologias en el sector de la maquinaria agricola (SN/6)
» Campaiias de sensibilizacion e informacion para la transicion energética (SN/7)
= Campafia de apoyo y sustitucion de instalaciones por otras mas eficientes en Chiclana (SN/8)

= Desarrollo de actividades de informacién y sensibilizacion ciudadana acerca del contenido de COVNM de los
productos y disolventes de uso doméstico (productos para el hogar, cosméticos y otros articulos de aseo)
(SN/9)

= Elaborar una guia de comendaciones sanitarias asociadas a la calidad del aire (SN/10)
= Proponer actividades de participacion e incentivo a la responsabilidad compartida (SN/11)
* Programa de sensibilizacién ambiental dirigido a la cadena de valor turistica (tejido empresarial) (SN/12)

= Elaboracién de una guia para la optimizacion de impactos en la salud en la implantacién de medidas para la
mejora de la calidad del aire en entornos urbanos (SN/13)

9.2.3.9 Medidas de gestion
* Estudioy caracterizacidon del material particulado (GE/1)
= Establecimiento de un sistema de prediccion de los niveles de contaminacidén atmosférica (GE/2)
* Campafias de medicion mediante unidad mévil (GE/3)
= Inspecciones de instalaciones industriales (GE/4)
=  Suministro e instalacion de filtros y el seguimiento de emisiones atmosféricas (GE/5)
= Certificacion de un sistema de gestion ambiental acorde a la norma UNE-EN-ISO 14.001:2015 (GE/6)
= Ejecucion del programa de autocontrol de emisiones atmosféricas (GE/7)
* Plan de digitalizacion. Modulo Sostenibilidad y Medio Ambiente (GE/8)
®  Monitorizacion de consumos de las dependencias municipales en Cadiz (GE/9)

= Software para mostrar instantaneamente consumos de cada edificio municipal, asi como la produccién
fotovoltaica en Chiclana (GE/10)

» Software para contabilidad energética municipal en Chiclana (GE/11)

. Mejoray ampliacion del Sistema de Evaluacion de Calidad del Aire.(GE/12)

9.2.4 Fichas de medidas
A continuacidn, se presenta una ficha para cada una de las medidas que integran el Plan de Actuacion, y en la que se
especifican los siguientes aspectos:

» Prescripciones técnicas generales

» Administraciones implicadas en su implantacion, ejecucion y seguimiento

= Calendario de ejecucion

» Estimacion, cuantitativa si es posible, de la mejora de la calidad del aire que se espera conseguir o de la
reduccién de las emisiones previstas

» Plazo estimado para alcanzar la mejora prevista
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»  Estimacidon econdmica, en aquellos casos que sea posible, del coste de implantacion de la medida
= Definicidn delindicador para el seguimiento del grado de implantacion y de la eficacia de la medida
*=  Otrainformacién

En el caso de medidas orientadas a un mismo objetivo (como por ejemplo reduccion del trafico rodado), la
estimacion de la mejora prevista y el plazo previsto para conseguirla se presentaran en una ficha comdn para todas
las medidas relacionadas.
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coDIGO

TRF/1

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Impulso al vehiculo eléctrico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Introduccién progresiva de vehiculos propulsados eléctricamente asi como
vehiculos hibridos, en base al PNIECC 2021-2030 y al PERTE para el desarrollo
del vehiculo eléctrico y conectado

Origen:

« Plan Nacional Integrado de Energia y Cambio Climatico 2021-2030
« Plan de Recuperacién, Transformacidn y Resiliencia

+ Real Decreto-ley 5/2023, de 28 de junio

« Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Objetivo

Alcanzar los 5 millones de vehiculos eléctricos en Espafia para 2030

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracidn General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Consejeria de Industria, Energia y Minas

Diputacion Provincial de Cadiz

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacion Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Actuacion estratégica con medidas de apoyo

Codigo TR/2, TR/3, TR/4
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora de | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PM, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM;/m®
AMBIENTAL Plazo estimado para A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

alcanzar la mejora
prevista:

con el objetivo de contar en 2030 con 5.000.000 de vehiculos eléctricos en toda
Espafia

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos eléctrico e hibridos incorporados, desagregados por categorias
(turismos, motocicletas, bicicletas, VMP, vehiculos ligeros, autobuses y
vehiculos pesados)

Fuente de informacion:

Administracidn General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

2.000 Millones € (componente C1.12 PRTR)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/2

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Normas de emision de CO, para turismos y furgonetas nuevos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Establecimiento de limitacién de emisiones de CO, para el promedio de
nuevos turismos y furgonetas comercializados en la Unién Europea,
precisando la consecucion del objetivo de un alto grado de penetracion
del vehiculo eléctrico para alcanzar dichos promedios

Origen:

Reglamento (UE) 2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de
abril de 2023 por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/631 en lo
que respecta al refuerzo de las normas de comportamiento en materia de
emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos, en consonancia con la mayor ambicidn climatica de la
Unidn.

Objetivo

A partir de 2035 el promedio de vehiculos comercializados en la Unién
Europea tendran emisiones de CO, casi nulas. Objetivos intermedios para
2025 y 2030, pasando para los turismos de 95 g CO,/km en 2021 a 80,8 y
42,5 g CO,/km en 2025y 2030 respectivamente

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unidn Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico
MEDIDA DE APOYO "

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2023

CALENDARIO

Fecha de implantacion:

Objetivos a 2030

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de

la calidad del aire
esperada:

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién
del tréfico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
reduccidn para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
2,5 ug NO,/m*® y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo
urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?

Plazo estimado para

alcanzar la mejora prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucidn del parque de vehiculos

Fuente de informacion:

Administracién General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV
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coDIGO

TRF/3

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos
urbanos y metropolitanos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Plan de incentivos a la instalacion de puntos de recarga, a la adquisicion

Reseiia: de vehiculos eléctricos y de pila de combustible y a la innovacion en
electromovilidad, recarga e hidrégeno verde

Origen: Plan de Recuperacidn, Transformacion y Resiliencia (PRTR)

Objetivo Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Administracién General del Estado (AGE)

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracidon General del Estado (AGE)
Consejeria de Industria, Energia y Minas
Diputacion Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacion Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Cédigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO

Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
transporte rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucion
del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
2,5 ug NO,/m*® y una reduccion para la media anual de PMy, en el fondo
urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m*

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de puntos de recarga instalados

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Diputacion Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

2.000 Millones € (componente C1.12 PRTR)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion
del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las
emisiones de COV
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cODIGO TRF/4
IGRUPO GEE
[NOMBRE DE LA MEDIDA Contratacién publica de vehiculos de transporte limpios y eficientes

|Municipiols de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefna:

Establecimiento de garantias para que los poderes y las entidades adjudicadoras, en
la contratacién publica relativa a determinados vehiculos de transporte por carretera,
tengan en cuenta los impactos energético y medioambiental de estos durante su vida
Gtil, incluidos el consumo de energia y las emisiones de CO, y de determinados
contaminantes, con la finalidad de promover y estimular el mercado de vehiculos
limpios y energéticamente eficientes

Origen:

bDirectiva (UE) 2019/1161 que modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la
promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente
eficientes

LReal Decreto-Ley 24/2021, de 2 de noviembre, de transposicion de directivas de la
Unién Europea en las materias de bonos garantizados, distribucion transfronteriza de|
organismos de inversion colectiva, datos abiertos y reutilizacién de la informacién del
sector publico, ejercicio de derechos de autor y derechos afines aplicables a
determinadas transmisiones en linea y a las retransmisiones de programas de radio y
television, exenciones temporales a determinadas importaciones y suministros, de
personas consumidoras y para la promocion de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes.

LPlan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Objetivo

Contribucidn de las administraciones al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
|IMPLICADOS

Implantacién:

IAdministracion General del Estado (AGE)

Seguimiento de la
ejecucion:

Sector Plblico para contratos de suministro o servicio de vehiculos de transporte,
acorde al Real Decreto Ley 24/2021

Diputacién Provincial de Cadiz

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacién Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

CALENDARIO

Cédigo TR/1
INIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: [2022

Fecha de implantacion:

Continuo, con mejora de las emisiones a medio-largo plazo derivada de la renovacion
progresiva del parque de vehiculos

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
estimando una reduccion del 40% de la contribucidn del trafico a los niveles medios
anuales de NO, y de PMy,, con una reduccidn para la media anual de NO, en el fondog
urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m*® y una reduccién para la media anual de PM, en
el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con prestaciones

de bajas emisiones
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Descripcion:
INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL

Evolucidn del parque de vehiculos de administraciones publicas, empresas publicas |
concesiones de servicios publicos

N° de contratos publicos de suministro o servicio de vehiculos de transporte por|
carretera, acorde al Real Decreto-Ley 24/2021

GRADO DE
IMPLANTACION Fuente de informacion:

Sector Pablico
Diputacion Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

|ESTIMACI6N AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando
de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y
material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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c6DIGO TRF/5

GRUPO GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA Renovacién de la flota municipal en Cadiz
Municipio/s de aplicacion de la medida Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

El Ayuntamiento de Cadiz ha comenzado con la renovacion de la flota,
incorporado una carretilla elevadora eléctrica para el manejo del mobiliario y
equipamiento de playas, 9 vehiculos eléctricos para parques y jardines y 6 en el
caso de Aguas de Cadiz, que tiene previsto incorporar uno nuevo cada afio.
Asimismo, la empresa municipal Aguas de Cadiz adquirié una nueva furgoneta
eléctrica, que se suma a los otros tres vehiculos eléctricos y uno hibrido que ya
tenia incorporados en su flota

Origen:

Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Contribucién de las administraciones al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz.

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz.

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz.

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de lamejora | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccidn para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m*y una reduccion para la
OBJETIVO media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos eléctricos en la flota municipal
Litros de combustible ahorrados por el Ayuntamiento

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

1.753.666 euros (PACES)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/6

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Renovacion de la flota de limpieza viaria y residuos en el municipio de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Céadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Renovaciéon de la flota por completo, con vehiculos de motorizacion GNC,

Resefa: e s
hibridos y eléctricos.
T Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
gen: Plan Municipal de Cambio Climéatico (PMCC)
Objetivo Contribucién de las administraciones al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz.

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz.

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: | A partir de 2023
Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una reduccion para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m*y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos eléctricos en la flota municipal

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

8.400.000 euros (PACES)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/7

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacién del Plan MOVEPCADIZ en Chipiona

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chipiona

El Plan MOVEPCADIZ (Plan de Movilidad para vehiculos eléctricos Provincia de
Cadiz) asiste técnica y econdmicamente a los municipios, entre ellos el municipio
de Chipiona, para la adquisicidn de un vehiculo eléctrico..

El Objeto de MOVEPCADIZ es fomentar la movilidad eléctrica, ofreciendo una
asistencia econdmica de 30.000 € para la adquisicién de un vehiculo 100%
eléctrico. Con el objeto de fomentar este tipo de movilidad, para la justificacion de

Resefa: . . L. . . .
esta asistencia econdomica las entidades locales tendran que realizar una
, concesion demanial de sus espacios publicos a una Empresa Proveedora de
DESCRIPCION DE LA .. - . . . S
Servicios de Movilidad eléctrica (EMSP) o cualquier otra figura juridica que
MEDIDA . . . . s - L,
determinen las mismas, para la instalacién, mantenimiento y explotacion de una
infraestructura de estacién de recarga para vehiculos eléctricos, con potencia
minima de 22 kW para cargas semirapidas o de 44 kW para cargas rapidas.
Origen: Plan MOVEPCADIZ (Plan de Movilidad de Vehiculos Eléctricos Provincia de Cadiz).
Seguir impulsando la sustitucion de vehiculos de combustién del parque mévil
Objetivo municipal por alternativas energéticamente mas eficientes y la instalacion y
puesta en servicio de 21 estaciones de recarga en la provincia de Cadiz.
Implantacién: Ayuntamiento de Chipiona
2 ’ Diputacién Provincial de Cadiz
ORGANISMOS Seguimiento de la . ., . (s
. Y Diputacion Provincial de Cadiz
IMPLICADOS ejecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacién Provincial de Cadiz

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

MEDIDA DE APOYO

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: | 2024
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de lamejora | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréifico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m® y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PMy,/m®
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Alargo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:
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INDICADORES DE | Descripcion:
SEGUIMIENTO DEL

N° de vehiculos de combustién retirados y sustituidos por vehiculos

energéticamente mas eficientes.
N° de recargas realizadas en las estaciones de recarga publicas.

il Fuente de informaci6n:
IMPLANTACION

Diputacién Provincial de Cadiz
Ayuntamiento de Chipiona

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

Aportado por la Diputacién Provincial de Cadiz: 600.000 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las

emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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|C6DIGO

TRF/8

IGRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Desarrollo de infraestructuras minimas necesarias para la recarga de los vehiculos
eléctricos e hibridos para uso publico y privado

IMunicipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Programas de la Unidn Europea relativa a la eficiencia energética para el
establecimiento de las condiciones de las infraestructuras minimas necesarias para la
recarga inteligente de los vehiculos eléctricos. La infraestructura de recarga podra ser
de cualquier potencia y estar destinada a los siguientes usos:

-Uso privado en sector residencial, incluidas las viviendas unifamiliares.

-Uso publico en sector no residencial (aparcamientos publicos, hoteles, centros|
comerciales, universidades, hospitales, poligonos industriales, centros deportivos,

ejecucion:

Reseiia: etc.)
-Uso privado en zonas de estacionamiento de empresas privadas y publicas, para dar
servicio a su propia flota
-Uso publico en zonas de estacionamiento de empresas privadas y publicas, para dar
DESCRIPCION DE LA servicio a sus trabajadores y clientes.
MEDIDA -Uso publico en via publica, ejes viarios urbanos e interurbanos
-Uso publico en red de carreteras, siendo de especial interés la infraestructura de
recarga en estaciones de servicio y gasolineras.
.Cddigo Técnico de la Edificacion modificado por la adaptacién a lo dispuesto en la
Directiva (UE) 2018/844, la cual modifica la Directiva 2010/31/UE (de eficiencia
energética de los edificios) y a la Directiva 2012/27/UE (relativa a eficiencia energética)
Origen: «Estrategia de impulso al vehiculo eléctrico en Andalucia
Plan Nacional Integrado de Energiay Clima 2021-2030
+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de CadizeReal Decreto 314/2006, de 17
de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la Edificacion.
Objetivo [Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico
[Administracion General del Estado (AGE)
.. Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Implantacion: . L. L -
Diputacién Provincial de Cadiz
IAyuntamientos
IAdministracion General del Estado (AGE)
ORGANISMOS . Consejeria de Industria, Energia y Minas
Seguimiento de la ., . L L .
IMPLICADOS Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Diputacién Provincial de Cadiz
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacién Provincial de Cadiz
IAyuntamientos

Descripcion

|Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

|MEDIDA DE APOYO

Cédigo TR/1,TR/3
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion:  [2022
CALENDARIO

Fecha de implantacion: [Continuo
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Estimacion de la mejora
de la calidad del aire

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
estimando una reduccion del 40% de la contribucién del trafico a los niveles medios
anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo,

esperada: urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m* y una reduccion para la media anual de PMy, en el
|loBJETIVO fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,,/m?
IAMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

prevista:

S |Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con prestaciones de

bajas emisiones

Descripcion:

N° de puntos de recarga instalados

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Diputacién Provincial de Cadiz

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL
DE IMPLANTACION (€)

50.900 millones € (PNIEC 2021-2030. Inversion publica total)

|ESTIMACI6N AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando
de forma conservadora para 2027 una reduccidn del 40 % en las emisiones de NOx y
material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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|C6DIGO

TRF/9

|GRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion de puntos de recarga en el municipio de Chipiona

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Chipiona

Tres puntos de recarga eléctrica, situados en:
El parking de proximidad Mar del Caribe.

Reseiia: ELA . de Chioi
DESCRIPCION DE LA yuntamiento de |~p|ona,
MEDIDA La Plaza de Nuestra Sefiora de la Regla
Origen: Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Chipiona. Plan de Accién.
Objetivo [Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico
Implantacién: [Ayuntamiento de Chipiona
Seguimiento de la
ORGANISMOS N Ayuntamiento de Chipiona
IMPLICADOS €jecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
[Ayuntamiento de Chipiona

Descripcion
IMEDIDA DE APOYO

|Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Codigo TR/1, TR/3
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2022
|CALENDARIO "

Fecha de implantacion: |2023

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

|OBJETIVO

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién
del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5
2,5 ug NO,/m?® y una reduccion para la media anual de PM,, en el fondo|
urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m’

AMBIENTAL N
Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:

|Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

|INDICADORES DE Descripcion:

N° de puntos de recarga instalados

SEGUIMIENTO DEL

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chipiona

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

|GRADO DE

Anual

|ESTIMACI6N ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

47.192,72 € (PMUS de Chipiona)

|ESTIMACION AHORRO EMISIONES

\Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
COV
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cODIGO

TRF/10

GRUPO

GEP

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion de puntos de recarga en el municipio de Cadiz

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

La electrificacién de los vehiculos esta en auge debido a las ventajas que
suponen con respecto a los vehiculos diésel o gasolina, por el crecimiento
de la conciencia ambiental de la ciudadania y por la apuesta de las
administraciones mediante programas de ayudas.

Resena: Actualmente Cadiz cuenta con 6 puntos de recarga para vehiculos|
eléctricos, 5 normales (11 kW) y 1 de carga rapida (22 kW). Se espera poner|
en marcha a finales del afio 2022 la instalacion de 9 puntos nuevos de
recarga en el aparcamiento Campo del Sur y otros 9 puntos en el
aparcamiento Glorieta.

Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030

Origen: Cadiz).

Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo [Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

[Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

[Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
[Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

|Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Cédigo TR/1,TR/3
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
|CALENDARIO "
Fecha de implantacion: |A partir de 2022
Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector|
. Vs . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién
Estimacion de la mejora . . .
A . del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
de la calidad del aire .. .
esperada: reduccidn para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P ) 2,5 ug NO,/m? y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo
2l urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:

|Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de puntos de recarga instalados

Fuente de informacion:

[Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

65.426,37 € (PACES)

|ESTIMACION AHORRO EMISIONES

\Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
COV




[copico TRF/11
[sruPo GEE
INOMBRE DE LA MEDIDA Incremento de la red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en Chiclana

|Municipio/s de aplicacion de la medida Chiclana de la Frontera

El Ayuntamiento cuenta ya con seis puntos de recarga en tres estaciones de
recarga publica. La ampliacion del sistema municipal de recarga de vehiculos
eléctricos tiene como objetivo promover la adquisicidn progresiva de este tipo
de vehiculos entre la poblacion y lograr reducir las emisiones de contaminantes
asociados a los combustibles de vehiculos convencionales.

El Ayuntamiento puede concesionar la gestion y explotacion de la instalacion,
) ademas de la posibilidad de ceder espacios publicos para que la empresa
DESCRIPCION DE LA concesionaria realice la inversion que se vera amortizada con los beneficios de
MEDIDA la explotacién.

Asimismo, se propone la instalacion de puntos de recarga en los aparcamientos|
publicos. Esta medida se vera complementada con la instalacién de fotolineras
en el propio municipio.

Resefia:

Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

Origen:
g Frontera

Objetivo [Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico

Implantacion: IAyuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la

ORGANISMOS N
ejecucion:

IMPLICADOS

IAyuntamiento de Chiclana de la Frontera

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia: . .
g Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Descripcion |Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico
MEDIDA DE APOYO —

Codigo TR/1, TR/3
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2022

|CALENDARIO - —
Fecha de implantacion:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una reduccidn para la media anual
de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m*y una reduccién para la

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire esperada:

e media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m®
AMBIENTAL N

Plazo estimado para .

. . Medio plazo
alcanzar la mejora prevista:
e [Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
) prestaciones de bajas emisiones

|INDICADORES DE Descripcion: N° de puntos de recarga instalados
SEGUIMIENTO DEL |\, nte de informacién: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
GRADO DE
||MP|.ANTAC|6N Periodicidad de calculo: IAnual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
ESTIMACION AHORRO EMISIONES estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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|C6DIGO

TRF/12

|GRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

|Fotolineras en aparcamientos publicos de Chiclana

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Con esta medida se pretende la instalacion de fotolineras en todos los
aparcamientos publicos del municipio. Las fotolineras pueden compartir los|
excedentes de energia producida con viviendas o empresas cercanas a

Resefia: . . . . .
través de un contrato bilateral con la empresa concesionaria, teniendo en
cuenta que en las subvenciones que han ido saliendo, se subvencionaba la
instalacion de las marquesinas.

Origen: Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

|[MEDIDA DE APOYO

Descripcion

|Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

|CALENDARIO

Cédigo TR/1, TR/3
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022

Fecha de implantacion:

|OBJETIVO
AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire esperada:

\Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucidn del trafico a
los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una reduccién para la
media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m®y una
reduccion para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 g
PM,o/m’

Plazo estimado para

alcanzar la mejora prevista:

Medio plazo

Otros:

[Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
|GRADO DE

IMPLANTACION

Descripcion:

N° de puntos de recarga instalados

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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|C6DIGO TRF/13
|GRUPO BC

Instalacion de estaciones de recarga en centros de trabajo de la Diputacidn

NOMBRE DE LA MEDIDA . ,
| Provincial de Cadiz en Jerez de la Frontera y El Puerto de Santa Maria

|Municipio/s de aplicacion de la medida Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa Maria

Instalacion de 4 infraestructuras de recarga tipo WallBox en 3 centros de trabajo|
de la Diputacién Provincial de Cadiz para facilitar y permitir la recarga para
vehiculos eléctricos en los centros de trabajo dependientes de la Diputacién
Provincial de Cadiz, lo cual no solo incentiva a los propios empleados vy
visitantes a optar por vehiculos eléctricos, reduciendo asi las emisiones de gases|
de efecto invernadero y la contaminacién del aire, sino que también contribuye

Resena: al desarrollo de una infraestructura de carga dentro de la red de centros de
) trabajo de la Diputacién Provincial, ofreciendo de esta forma cobertura a la flota
DESCRIPCION DE LA de vehiculos eléctricos puros e hibridos enchufables de la propia Diputacidn.
MEDIDA Esto, a su vez, impulsa la adopcién de vehiculos eléctricos en la region v
fortalece la resiliencia de la provincia frente a los desafios ambientales y|
energéticos.
-Diputacion provincial de Cadiz
L -Real Decreto Ley 29/2021, por el que se adoptan medidas urgentes en el ambito
energético para el fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo y el
despliegue de energias renovables.
Objetivo Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico
Implantacion: Diputacion Provincial de Cadiz
ORGANISMOS S'egum'IEento dela Diputacién Provincial de Cadiz
IMPLICADOS ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia: , . L
& Diputacion Provincial de Cadiz

Descripcion |Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico
|MEDIDA DE APOYO "

Cédigo TR/1
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2023
|CALENDARIO ;

Fecha de implantacion: 2023

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del trafico a los

Estimacion de la mejorade | - . - .
J niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media anual

la calidad del aire esperada:

loBJETIVO de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m®y una reduccién para la|
AMBIENTAL media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PMy,/m?
Plazo estimado para |Mejora aplicada desde la puesta en servicio de cada vehiculo hasta el alcance de

alcanzar la mejora prevista: |su vida util.

Otros:
|INDICADORES DE Descripcion: N° de recargas realizadas en las estaciones de recarga
SEGUIMIENTO DEL . s . L, . . .
Fuente de informacion: Diputacion Provincial de Cadizy los 3 centros de trabajo.
GRADO DE
|IMPLANTACI6N Periodicidad de calculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

" Aportado por la Diputacidn Provincial de Cadiz: 17.968,50 €
IMPLANTACION (€) portadop putact vindatdetadiz

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
ESTIMACION AHORRO EMISIONES estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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copIGO

TRF/14

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Incentivos de movilidad sostenible en aparcamientos regulados de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Para favorecer la movilidad sostenible, existe el incentivo de no pagar en las
zonas de aparcamiento reguladas por parquimetos (zona azul, verde y

Resefia: . , o .
naranja) para los vehiculos eléctricos que precisen los puntos de recarga
instalados en los mismos.

Origen: Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
) .. . rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los
Estimacion de lamejorade | . . -, .
. . niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media
la calidad del aire 3
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m° y una
OBJETIVO reduca;)n para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg
AMBIENTAL PMao/m

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Tasas de aparcamientos gratuitas para vehiculos eléctricos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos beneficiados en el municipio

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cOpIGO

TRF/15

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de la renovacion del parque movil privado por vehiculos eléctricos en
Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Para fomentar la sustitucion de los vehiculos privados por vehiculos eléctricos,
el Ayuntamiento creard una oficina de asesoramiento sobre subvenciones
existentes. En la oficina también se realizaran estudios de amortizacion por la
compra de vehiculos.

Ademas, se realizara publicidad informativa relativa a los beneficios de la

Resena: sustitucion de vehiculos y las subvenciones y/o bonificaciones existentes. Se
propone el estudio de la eliminacién del pago de zona azul para vehiculos
eléctricos (modificaciéon de ordenanza fiscal nimero 28) asi como de la
bonificacién (en San Fernando un 75%) del impuesto para vehiculos de traccién
mecanica (ordenanza municipal nimero 23).

. Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

rigen: Frontera

Objetivo Ayudar al despegue del vehiculo eléctrico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Cédigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO S
Fecha de implantacion:
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m? y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucion del parque de vehiculos
N° de actuaciones informativas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/16

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ayudas para la sostenibilidad del transporte y la movilidad

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Incentivos a fondo perdido para la adquisicion de vehiculos cero emisiones o
eco, la instalacion de infraestructuras de puntos de recarga, asi como las
infraestructuras para la mejora de la movilidad en las ciudades. Se considera
asimismo la redaccion de planes de transporte al centro de trabajo y planes
de movilidad urbana, siempre que se acompaiien de inversiones de mejora
que comporten un ahorro energético efectivo. Se llevaran a cabo medidas de
promocién de los programas, asi como de formacién para facilitar la
tramitacién de los incentivos a empresas y ciudadania y reducir las
incidencias que se originan, reduciendo los tiempos de tramitacién.

Origen:

Estrategia Energética de Andalucia 2030

Objetivo

Promover un sistema de transporte eficiente avanzado hacia la movilidad cero
emisiones

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Industria, Energia y Minas

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO : - ;

Fecha de implantacion: Continua

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucidn del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m® y una reduccién
para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A corto-medio plazo, con la renovacion de los vehiculos

Otros:

Incrementar el nimero de vehiculos 0 emisiones y eco
Incrementar el ndmero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos y
combustibles alternativos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos cero emisiones y eco
N° de vehiculos de combustibles fésiles sustituidos
N° de puntos de recarga de vehiculos cero emisiones

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

MOVES Iy Il: 11,85 M€ (Fondo Nacional Eficiencia Energética y FEDER)
MOVES Ill: 47,39 M€ (Next Generation)
Redes Inteligentes: 1,34 M€

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/17

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Bonificacién en la cuota del IVTM para vehiculos poco contaminantes

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE
LA MEDIDA

Reseiia:

Disfrutaran de una bonificacién del 75% en la cuota de los cinco periodos
impositivos siguientes al de matriculacion o reforma, aquellos vehiculos que
cumplan cualquiera de los requisitos que se establecen a continuacion:
-Vehiculos eléctricos hibridos, enchufables y de autonomia extendida.
-Vehiculos eléctricos de bateria propulsados Unicamente por un motor
eléctrico y cuya fuente de energia proviene de la electricidad almacenada en
la bateria que se debe cargar a través de la red eléctrica.

-Vehiculos con motores que admitan la propulsién con gases licuados del
petréleo, sean hibridos o no.

-Vehiculos con motores que admitan la propulsién con gas natural, sean
hibridos o no.

-Vehiculos con motores propulsados por un motor eléctrico alimentado por
energia solar fotovoltaica, sean hibridos o no.

Origen:

+Real Decreto 837/2002 de agosto por el que se traspone la Directiva Europea
1999/94 CEE

+ Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas locales

«Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

+Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

Implantacion:

Ayuntamientos

ORGANISMOS

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamientos

IMPLICADOS

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

MEDIDA DE APOYO

Cédigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion 2022
CALENDARIO - —
Fecha de implantacion: 2022-2023
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
) . ) rodado, estimando una reduccidon del 40% de la contribucidon del trafico a los
Estimacion de la mejora de la . . .. .
calidad del aire esperada: niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media
e P : anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m*y una reduccién
AMBIENTAL

para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,o/m?

Plazo estimado para alcanzar
la mejora prevista:

Otros:

Incrementar el nimero de vehiculos 0 emisiones y eco

INDICADORES DE

Descripcion:

N° de vehiculos beneficiados en el municipio

SEGUIMIENTO DEL

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

GRADO DE
IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cOpIGO

TRF/18

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacion de la normativa EURO relativa a la homologacion de turismos y
vehiculos ligeros

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Los programas de la Unién Europea (UE) para la disminucién de las emisiones
que proceden de vehiculos de motor son una de las principales estrategias
enfocadas a reducir las concentraciones de contaminantes en el aire ambiente

Origen:

*Reglamento (CE) n° 715/2007, de 20 junio de 2007, sobre la homologacién de
tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes
de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso a
la informacién relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos y
modificaciones posteriores.

«Reglamento (CE) 2018/858, de 30 mayo 2018, sobre la homologacion y la
vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los
sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos.

Objetivo

Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los nuevos vehiculos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unidén Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones unitarias de los vehiculos

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

Fecha de implantacion:

Continuo, con mejora de las emisiones a medio-largo plazo derivada de la
renovacion progresiva del parque de vehiculos

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucién del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m® y una reduccién
para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucién del parque de vehiculos

Fuente de informacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/19

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacién de la normativa EURO relativa a la homologacién de
vehiculos pesados

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Los programas de la Unidn Europea (UE) para la disminucion de las
emisiones que proceden de vehiculos de motor son una de las
principales estrategias orientadas a reducir las concentraciones de
contaminantes en el aire ambiente

Origen:

Reglamento (CE) 595/2009, de 18 de junio de 2009, relativo a la
homologacién de los vehiculos de motor y los motores en lo
concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y al
acceso a la informacién sobre reparaciéon y mantenimiento de
vehiculos.

Objetivo

Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los nuevos
vehiculos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unién Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones unitarias de los vehiculos

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

Fecha de implantacion:

Continuo, con mejora de las emisiones a medio-largo plazo derivada
de la renovacion progresiva del parque de vehiculos

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la
contribucién del tréfico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,,
con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en
torno a 0,5-2,5 pug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PM,
en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacién del parque de
vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucion del parque de vehiculos

Fuente de informacion:

Administracién General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/20

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacién de la normativa EURO relativa a la homologacién de
motocicletas y ciclomotores

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Los programas de la Unidn Europea (UE) para la disminucion de las
emisiones que proceden de vehiculos de motor son una de las

Resefa: . . . .
principales estrategias enfocadas a reducir las concentraciones de
contaminantes en el aire ambiente
Reglamento (UE) n°168/2013 relativo a la homologacion de los

Origen: vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del
mercado de dichos vehiculos

.. Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los nuevos

Objetivo

vehiculos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unién Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracién General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones unitarias de los vehiculos

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

Fecha de implantacion:

Continuo, con mejora de las emisiones a medio-largo plazo derivada
de la renovacidn progresiva del parque de vehiculos

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la
contribucién del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy,,
con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en
torno a 0,5-2,5 ug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PM,
en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovaciéon del parque de
vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucion del parque de vehiculos

Fuente de informacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccién del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/21

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Control de las emisiones de los vehiculos de combustidn a través de la ITV

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

De acuerdo al tipo de vehiculo, de diésel o gasolina, la metodologia de
medicidn en la Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV) es diferente. Para el
caso de los vehiculos de gasolinas, la forma de control de emisiones en las
ITV ha ido variando con el tiempo, principalmente desde comienzos del 2018.

Resefa: o L .
Por ello, para el control y seguimiento de la aplicacién de la nueva normativa
Euro 7 en los vehiculos, se extraeran los datos con el sistema de Diagndstico a
Bordo (OBD), lo cual facilitard conocer el estado y conduccién de los
vehiculos y, por consiguiente, las emisiones originadas en los mismos.

A Normativa emisiones Euro 7 (Actualmente se aplica Euro 6)
Directiva 2014/45/UE

Objetivo Reducir las emisiones de particulas y NOx

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento de la ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Industria, Energia y Minas (Intervenciones ITV)

Seguimiento eficacia:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Industria, Energia y Minas

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medicion de consumos por OBD en vehiculos nuevos categoria M1
(equipados con dispositivos de control de consumo de combustible y
energia)

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

20 de mayo de 2023 (voluntario)

CALENDARIO S
Fecha de implantacion:
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién del trafico a los
Estimacion de la mejora de la | niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
calidad del aire esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una
OBJETIVO reduccién para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg
AMBIENTAL PM,o/m®

Plazo estimado para alcanzar
la mejora prevista:

A partir de 2035 la normativa prohibe la venta de vehiculos de combustidn en
Europa con el objetivo de reducir a cero las emisiones de CO, permitidas

Otros:

Contribucidn ITV a seguridad vial estimada en 600 muertes prematuras por
exposicion a particulas (PM) en el afio 2021

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evaluacion del parque de vehiculos

Fuente de informacion:

Estaciones ITV y fabricantes vehiculos, herramientas desarrolladas para
estimas consumo combustible y emisiones CO, (CO,TA-Ministerio)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/22

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones) y
reduccién de la vulnerabilidad de las infraestructuras de transporte respecto al
cambio climatico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Incorporacion de vehiculos en la flota del transporte publico de cero/bajas
emisiones asi como una mejora en la infraestructura en todo el Area
Metropolitana de la Bahia de Cadiz a fendmenos meteoroldgicos adversos para
proteger al usuario tanto de las lluvias como de las radiaciones solares,
fomentando asi su utilizacién para desplazarse en cualquier estacién del afio

Origen:

Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA)
2030.
Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Objetivo

Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los nuevos vehiculos
Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo de cero/bajas emisiones

Cédigo TR/1,TR/3, TR/4, TR/5
NIVEL DE PRIORIDAD Medio

Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO : - ,

Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m® y una reduccién
para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion de la flota de transporte
publico

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con
prestaciones de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos de cero/bajas emisiones incorporados a la flota de transporte
de personas o mercancias
N° de infraestructuras mejoradas

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de la Bahia de Cédiz
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

52.854.000,00 € (presupuesto total para toda la linea estratégica LE6.P2 del
PITMA)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/23

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Adquisicién de 6 Autobuses hibridos para el Transporte Piblico Urbano en el
municipio de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Mejora de la eficiencia energética del transporte colectivo piblico municipal
mediante la sustitucién con 6 nuevos vehiculos de transporte publico para la
flota de autobuses actual, que seran menos contaminantes y mas

Reseiia: sostenibles. Asimismo, se caracterizan por ser mas eficientes y mejoraran la
accesibilidad de los mismos a personas discapacitadas. Esta renovacién de
la flota conllevaria una disminucién del consumo energético y de las
emisiones de contaminantes

Origen: Ayuntamiento de Cadiz
Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los nuevos

Objetivo vehiculos

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

Octubre del 2022

CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: Implantada
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
. . . rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del trafico a
Estimacion de la mejora . . I
de la calidad del aire los niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la
media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m*y una
esperada: ., .
reduccion para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug
OBJETIVO PM,o/m’
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Reduccidn en un 50 % la emision de gases de efecto invernadero y de
particulas nocivas para la salud, en relacién al modelo de autobus que
sustituye.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de autobuses hibridos adquiridos

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

1.980.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/24

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la accesibilidad al transporte publico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz, Rota, El Puerto de Santa Maria, Chipiona, Puerto Real, Sanlicar de
Barrameda

Resefa:

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Actuaciones que facilitan la accesibilidad al transporte publico:

a) Cadiz:

-Mejora de la funcionalidad del transporte publico dandole preferencia al autobus
desde el acceso a Cadiz por el Puente de Carranza, a través del eje principal de
Cadiz hasta Puerta de Tierra, reordenando el aparcamiento, ampliando aceras,
reubicando las paradas del autobUs y su relacion con los pasos de peatones y la
regulacién semaférica

-Mejora de las paradas de autobus en Avenida de Andalucia y eje principal de Cadiz
consistente en ampliacion de las aceras y reubicacion de la parada del autobus en
el carril de circulacion

b) Rota, El Puerto de Santa Maria, Chipiona y Sanllcar de Barrameda:

-Prioridad al autobus para acceso a zonas de playas

¢) Puerto Real:

-Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos (una vez se realice el
enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la pasarela peatonal) y junto
al Astillero

Origen:

+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
sPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacidn de Bahia de Cadiz

Objetivo

Facilitar al ciudadano el acceso al transporte publico

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento de la

ORGANISMOS . »
ejecucion:

IMPLICADOS

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Administracion General del Estado (AGE)

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

MEDIDA DE APOYO

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: 2019-2022
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de lamejora |rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual de
esperada: NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m*y una reduccién para la media
OBJETIVO anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,;o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para
alcanzar la mejora Corto-medio plazo
prevista:
S Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y

metropolitanas
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INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de informacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

2,2 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las

emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/25

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Reestructuracion de la red de transporte publico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reorganizacion de la red de transporte publico (incluyendo transporte a
demanda, servicios coordinados, etc.):
-Mejora de la cobertura de las lineas de autobUs para permitir el incremento

Resefa: del nimero de personas a los que se presta servicio
-Mejorar la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos
-Mejorar la frecuencia y velocidades comerciales
-Concentrar lineas ineficientes y reducir paradas
Origen: Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz (PTMABC)
Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitanos del Area de la Bahia de C4diz
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consorcio de Transportes Metropolitanos del Area de la Bahia de C4diz
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2024
CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m®y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A medio plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras y de la
red de transporte piblico

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de célculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

259,3 M € (programa 2 del PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/26

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la gestion del transporte publico urbano

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Evaluar la gestion del transporte pUblico urbano y mejorar aquellos aspectos

Resefia: necesarios para lograr una adecuada optimizacion del servicio de manera

individual y conjunta con otros modos de transporte.

Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA).
Origen: 2030

Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de C4diz (PTMABC)
Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del tréfico a los
niveles medios anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m® y una
reduccion para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg
PM,o/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de aspectos de la gestion del transporte piblico mejorados

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

3.875.000,00 € (presupuesto total para linea estratégica LE2.P2 del PITMA)
24.953.000,00 € (presupuesto total para linea estratégica LE3.P1 del PITMA)
5.200.000 € (programa 6 del PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cOpIGo

TRF/27

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Promocion del uso del transporte publico en Chiclana de la Frontera

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

-Incremento de las lineas urbanas de autobuses y su promocién a través de
bonos de descuento de transporte publico. En cumplimiento con el Real
Decreto Ley 20/2022 de 27 de diciembre, el Ayuntamiento de Chiclana aplica
un descuento del 50 por ciento del precio de los viajes en el transporte urbano
colectivo para aquellos usuarios que utilizan la tarjeta monedero.

-Ampliar la edad de gratuidad para menores de afios para favorecer el uso del
transporte publico para escolares.

-Realizar una revision del Plan de Movilidad para concretar actuaciones
teniendo en cuenta el diagndstico sobre el transporte publico que hubiera en
anteriores planes de movilidad.

Origen:

+Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera
«Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion:
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Corto-medio plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de usuarios beneficiados

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV

9-46



coDIGO

TRF/28

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la informacion al usuario del transporte publico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Impulso de una red de informacién global sobre el transporte publico para
que el ciudadano pueda acceder con la mayor facilidad y comodidad posibles
a la informacién sobre el funcionamiento y servicio de las distintas

Resena: alternativas de movilidad, autobus, metro, tren y taxi, garantizando la
sencillez a la hora de estructurar un viaje en cualquier medio y con las etapas
que sean precisas para alcanzar el destino deseado.

Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA).

Origen: 2030
Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m®
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Medio-corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de medios de informacién implantados

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

24.953.000,00 € (presupuesto total para linea estratégica LE3.P1 del PITMA)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODIGO

TRF/29

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Integracion tarifaria en todos los municipios del ambito de Bahia de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Sanlucar de Barrameda

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Establecimiento de los medios necesarios para lograr la tarificacion
integral y favorecer la accesibilidad del ciudadano al transporte publico
simplificando los costes y la obtencién de billetes, todo ello mediante la
integracion tarifaria completa de los municipios con el area metropolitana,

Resefa: coordinacidn entre administraciones y operadores pUblicos y privados del
transporte colectivo. Actualmente solo 7 de los 12 municipios tienen
integracion tarifaria a efectos de transbordo entre redes urbanas e
interurbanas (no estan incluidos los municipios de SanlGcar de
Barrameda, Arcos de la Frontera, Medina-Sidonia y Conil de la Frontera)

Origen: Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - = .
Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién
del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
2,5 ug NO,/m*® y una reduccidn para la media anual de PMy, en el fondo
urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m’

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Municipio incorporado al Consorcio Metropolitano de Transportes de la
Bahia de Cadiz con Tarifas igualitarias.

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitano de Bahia de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
cov
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copIGO

TRF/30

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de los servicios de transporte en autobUs metropolitano

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

1) Mejoras en el servicio de autobus interurbano:

-Aumento de velocidad comercial (uso de plataformas reservadas)

-Ampliacién periodo de circulacién

-Mejoras de frecuencias para conexion con municipios periféricos

-Ampliacion del nimero de autobuses en horas punta

-Mejora en lineas de conexiéon con equipamientos publicos sanitarios y
universitarios, y acceso a poligonos industriales y centros comerciales
-Digitalizacion sistema de transporte publico

Resefia: -Sistemas de informacidn al usuario en nuevos intercambiadores de autobus
-Lineas estivales de conexidn entre la estacion de San Fernando Bahia Sur y la
zona de costa de Chiclana y Conil, asi como mejora en servicios a playas de
Chipiona, Rota y Costa Ballena
-Potenciacion de la oferta de autobus en los corredores afectados por la puesta en
marcha del servicio de Tranvia
2) Estudio de nuevas lineas interurbanas por el nuevo acceso a Cadiz
3) Remodelacion de lineas por nuevas infraestructuras viarias e intercambiadores
de transporte
«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Origen: +Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacidn de Bahia de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO - —
Fecha de implantacion: ]2019-2022

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccidon del 40% de la contribucion del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media anual
de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m? y una reduccién para la
media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de informacion:

Consorcio de Transportes Metropolitano de Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

A definir con los Operadores interurbanos en las nuevas Concesiones

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/31

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de los servicios de transporte en autobds interurbano

Municipio/s de aplicacion de la medida

Rota, Chipiona, Sanltcar de Barrameda, Chiclana de la Frontera, San Fernando

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

a) Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena

b) Reordenacidn y creacidon de nuevas lineas regulares a la zona de playas de
Chipiona

c) Aumentar las expediciones entre Chipiona y Rota, incluso con expediciones
que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival

Resefia: d) Estudio de posible creacién de una linea directa entre Rota y Sanldcar de
Barrameda
e) Lineas estivales de conexidn entre la estacién de San Fernando Bahia Sury la
zona de costa de Chiclana de la Frontera
f) Lineas estivales de conexidn entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la
zona de Costa de Conil
+Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Origen: sPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacién de Bahia de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consorcio de Transportes Metropolitano de Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Consorcio de Transportes Metropolitano de Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consorcio de Transportes Metropolitano de Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2019-2022
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucion del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m*®y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de informacion:

Consorcio de Transportes Metropolitano de Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

0,9 millones de euros/estacional 100 dias

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO TRF/32

GRUPO GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA Mejora de los servicios de transporte en autobus urbano

Chiclana de la Frontera, San Fernando, Cadiz, Rota, El Puerto de Santa Maria,

Municipio/s de aplicacion de la medida ,
pio/ P Jerez de la Frontera, Sanltcar de Barrameda

-Remodelar lineas urbanas en Cadiz, aumentando conexiones transversales
con las estaciones de Cercanias y servicio adecuado a la estacién de autobuses
y el casco histérico

-Remodelar lineas urbanas para alimentar a la linea 1 del Tren Tranvia y a las
lineas de autobuses interurbanos en los intercambiadores propuestos y en las
dos estaciones de ferrocarril en Chiclana de la Frontera

-Mejora de frecuencias del servicio de transporte y refuerzo de la
intermodalidad ya existente con la linea T-1 y con los nuevos intercambiadores
Reseiia: propuestos en San Fernando

-Adecuacion de lineas urbanas para alimentar las terminales maritimas de Rota

DESCRIPCION DE LA y El Puerto de Santa Maria

MEDIDA -Mejora de la conexién con estaciones de ferrocarril de El Puerto y Estacidn
Valdelagrana.
-Remodelar las lineas urbanas para alimentar a las lineas de autobuses
interurbanos y las estaciones de ferrocarril en Jerez de la Frontera
-Integracidn tarifaria en el Consorcio de Transporte del servicio urbano de
Sanllcar de Barrameda
+Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Origen: +Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz
Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible
Implantacién: Ayuntamientos
Seguimiento de la .
ORGANISMOS . .Y Ayuntamientos
ejecucion:
IMPLICADOS

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:
egtiimiento eticacta Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion Medida orientada a reducir el volumen de trafico
MEDIDA DE APOYO Y
Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO - =
Fecha de implantacion: 2019-2022
Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora de |rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los
la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una reduccidn para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m® y una reduccion
LA para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m’
AMBIENTAL N
Plazo estimado para
. . Corto plazo
alcanzar la mejora prevista:
otros: Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
) metropolitanas
INDICADORES DE Descripcion: N° de actuaciones acometidas
SEGUIMIENTO DEL | Fuente de informacién: Ayuntamientos
GRADO DE

IMPLANTACION Periodicidad de calculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
ESTIMACION AHORRO EMISIONES estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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CODIGO TRF/33
[srRuPO GEP
R SRR T Aplicacion de las Tecnologias de Informacion y Comunicacion (TIC) y los Sistemas

Inteligentes de Transporte (SIT)

|Municipiols de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
IMEDIDA

Resefia:

Sistemas de informacién al usuario:

L Tiempos de paso por parada, en aplicaciones méviles y en soportes publicos en
lestaciones/parada, de cualquier modo (autobus urbano, interurbano y ferrocarril).
-Incidencias en la red viaria interurbana y urbana que afecten a los servicios de transporte
-Paneles de mensaje variable en carreteras y vias urbanas, con informacidn del servicio de
transporte (el Consorcio ya tiene 9 paneles de este tipo para el servicio maritimo)

-Aplicar nuevas técnologias para reducir los tiempos de embarque en autobuses
-Aplicaciones para "calculo de ruta" en transporte publico, que integren todos los modos
Integracion tarifaria y los sistema de billetaje:

-Centro integral de gestidn del transporte publico para mejorar la informacién al usuario
-Promociones a colectivos no usuales en fines de semana y festivos

-Integracion tecnoldgica entre el transporte publico y otros modos de transporte
HImplantacion de la tarjeta de transporte publico sin contacto

Origen:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Objetivo

Limitar la congestion del trafico y el exceso de emisiones asociado ademas de contribuir a
la movilidad sostenible y al aumento de la seguridad vial

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento
eficacia:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de
R 2022
aprobacion:
ICALENDARIO
Fecha de
2023

implantacion:

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la
mejora de la calidad
del aire esperada:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
lestimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los niveles medios
anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondd
urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m?® y una reduccién para la media anual de PMy, en e
fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m®

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de
informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Periodicidad de
calculo:

Anual

DE IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL

ESTIMACION AHORRO

EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando de|
forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las emisiones de NOx y material
particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/34

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Conjunto de paneles de sefializacion variable DGT

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Centros de Gestion de Trafico estan encargados de la regulacidn,
ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina del trafico en vias interurbanas
y travesias.

Una de sus principales funciones es la difusién de la informacion del
trafico en tiempo real a través de Paneles de Mensaje Variables, tanto
ubicados en carretera como Paneles de Mensaje Variable Virtuales en los
propios vehiculos (a través del NAP)

Origen:

ITS/Punto de Acceso nacional NAP

Objetivo

Difusién en cualquier punto de cualquier carretera del territorio de
informacidn relevante para el conductor (advertencia de peligro, accesos a
ZBE, restricciones horarias, activacion de protocolos medio ambientales,
etc.)

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Direccion General de Trafico (DGT)

Seguimiento de la
ejecucion:

Direccion General de Trafico (DGT)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Direccion General de Trafico (DGT)

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. .. ) transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién
Estimacion de la mejora . . .
A . del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
de la calidad del aire L .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
- ’ 2,5 ug NO,/m? y una reduccién para la media anual de PM,, en el fondo
OBJETIVO urbano en torno a 0-1 ug PM;,/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A corto/medio plazo a medida que los distintos ayuntamientos faciliten la
informacién al NAP

Otros:

Impulso a la movilidad con vehiculos menos contaminante /gestion
dindmica de la movilidad

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de paneles de sefializacidn instalados

Fuente de informacion:

Direccién General de Tréfico (DGT)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
cov
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coDIGO

TRF/35

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Implantacion zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

La implantacidn de la zona de bajas emisiones (ZBE) en la ciudad de Cadiz se realizara
mediante sistemas inteligentes de reconocimiento de matricula para controlar de
manera automatizada el acceso de vehiculos a la ZBE. Se instalaran 33 puntos de

Resena: control de acceso en el casco histérico y el Paseo Maritimo, ademas de nueve puntos
de control y aforo en la entrada a la circunvalacion del Casco y en cada entrada de la
ciudad. Asimismo, se colocaran paneles de informacion y medidores
medioambientales que controlan la calidad del aire.
sLey 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética
*Real Decreto 1052, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones

LR «Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible
«Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz). Plan
Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

«Ayuntamiento de Cadiz
Contribuir a fomentar la movilidad sostenible
Objetivo Los objetivos que persigue la implantacion de las zonas de bajas emisiones es la

reduccion del trafico en su interior mediante la eliminacién de los traficos de paso y la
prohibicidn de acceso a los vehiculos mas contaminantes

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz
Administracion General del Estado (AGE):

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora de vehiculos mas limpios y reduccion del volumen de tréfico

Cédigo

TR/1

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

11 de noviembre de 2022

CALENDARIO "
Fecha de implantacion: ]2023-2024
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
Estimacion de la mejora |estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los niveles medios
de la calidad del aire anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo
esperada: urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la media anual de PM,, en
el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,/m?
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora 2033

prevista:

Otros:

15% Reduccion del trafico

Incremento de vehiculos de bajas emisiones (ECO y 0 emisiones).
Incremento del uso de bicicletas y del VMP.

Reduccion del ruido.
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INDICADORES DE Descripcion:
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

% implantado del proyecto seglin contrato de ejecucion durante el afio 2023-2024
IMD en ZBE

N° de camaras de control instaladas

Cantidad de sefales instaladas

N° de sanciones accesos ZBE

IMPLANTACION Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL
DE IMPLANTACION (€)

2.060.687,48 €
Subvencién concedida: 1.837.105 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando
de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y
material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODIGO

TRF/36

GRUPO

GEP

INOMBRE DE LA MEDIDA

Zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de Chiclana de la Frontera

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Implantacion de una zona de bajas emisiones en el centro del municipio
consistente en la instalacion de 56 camaras de control de tréafico con lectura de
matriculas. Implantacion de tres estaciones de control de calidad del aire;
establecimiento de dos paneles de mensaje variable para informacién,

Reseiia: equipamiento hardware para el centro de control de la Policia (pantallas,
servidores, estaciones de trabajo...), instalacion software para la gestion y control
del sistema; creacién de nueva web y app para informacién a la ciudadania y
realizacion de gestiones relativas a la movilidad, asi como la realizacién de
compafia de comunicacidn para informar a la ciudadania.
sLey 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética
sReal Decreto 1052, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones

o «Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible
«Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera
«Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

.. Los objetivos que persigue la implantacion de las zonas de bajas emisiones es la
Objetivo

reduccién del trafico en su interior mediante la eliminacidn de los tréficos de paso
y la prohibicidn de acceso a los vehiculos mas contaminantes

ORGANISMOS
|IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
[Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora de vehiculos mas limpios y reduccién del volumen de tréfico

Cédigo TR/1
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "

Fecha de implantacion: |Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucion del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM;,, con una reduccién para la media anual
de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m® y una reduccién para la
media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m®

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A medio-largo plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras y de
la red de transporte publico

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas
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|Cantidad de vehiculos que acceden a la ZBE
N° de cdmaras de control instaladas

|INDICADORES DE Descripcion: Cantidad de sefiales instaladas
SEGUIMIENTO DEL N° de viajeros en transporte publico
GRADO DE

N° sanciones acceso ZBE

['MPLANTACION Fuente de informacion:  |JAyuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo: |Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€) 1.017.983,73 euros

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
|ESTIMACI6N AHORRO EMISIONES estimando de forma conservadora para 2027 una reduccidén del 40 % en las

emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODIGO TRF/37
GRUPO GEP
NOMBRE DE LA MEDIDA Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en el municipio de Jerez de la Frontera

Municipio/s de aplicacion de la medida

Jerez de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

El Ayuntamiento ha seleccionado la zona de Intramuros como ZBE, teniendo
previsto una implantacién progresiva durante 2024. Asimismo, se ha ido
ampliando las areas restringidas a los vehiculos motorizados privados. Tras la
culminacién de las obras de reurbanizacién con plataforma Gnica del Eje La
Asuncidn-Arroyo, se han incorporado nuevos puntos semaféricos para regular el

Reseiia: trafico en José Luis Diez, con carteleria que anuncia la presencia de camaras de
control de trafico y las restricciones a carga y descarga, residentes y parking del
tramo entre la esquina de José Luis Diez con Amargura y la Plaza del Progreso.
Camaras de seguridad y lectores de matriculas velaran por el cumplimiento de un
area restringida al trafico privado que ha empezado a materializarse en forma de
calles y plazas en plataforma tnica, donde el peat6n tiene total prioridad.

«Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicidon energética

T +Real Decreto 1052, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones
«Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible
«Ayuntamiento de Jerez de la Frontera
Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

.. Los objetivos que persigue la implantacion de las zonas de bajas emisiones es la

Objetivo

reduccion del trafico en su interior mediante la eliminacion de los traficos de paso
y la prohibicidn de acceso a los vehiculos mas contaminantes

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera
Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambientel

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora de vehiculos mas limpios y reduccién del volumen de tréfico

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: |Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora |rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras y de la red
de transporte publico

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas
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INDICADORES DE Descripcién:
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Cantidad de vehiculos que acceden a la ZBE
N° de cdmaras de control instaladas
Cantidad de sefiales instaladas

N° de viajeros en transporte publico

N° sanciones acceso ZBE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

Subvencién concedida: 2.626.648,19 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccidén del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODIGO TRF/38
GRUPO GEP
NOMBRE DE LA MEDIDA Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en el municipio de San Fernando

Municipio/s de aplicacion de la medida

San Fernando

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

El Ayuntamiento de San Fernando ha recibido fondos europeos Next Generation
para la puesta en marcha de cinco actuaciones enmarcadas en la implantacion de la
Zona de Bajas Emisiones y la transformacidn sostenible del transporte urbano.

Concretamente, se ha subvencionado el proyecto "Emisiones Cero. Le6n Herrero,

Resefa: rehumanizando el espacio publico". En este proyecto se plantea la remodelacién
integra de todo el drea urbana comprendida entre la puerta del Observatorio de
Marina y la rotonda de Hornos Pdnicos, un total de 36.000 m* que permitiran
conectar las zonas verdes clave del centro y que, al mismo tiempo, brindara la
creacion de un nuevo bulevar para el esparcimiento ciudadano.
sLey 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética

Olee *Real Decreto 1052, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones
« Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible
«Ayuntamiento de San Fernando
Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

.. Los objetivos que persigue la implantacion de las zonas de bajas emisiones es la
Objetivo

reduccion del trafico en su interior mediante la eliminacion de los tréaficos de paso y
la prohibicién de acceso a los vehiculos mas contaminantes

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de San Fernando

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de San Fernando
Administracién General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de San Fernando
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora de vehiculos mas limpios y reduccién del volumen de tréfico

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: |2023
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: | Continuo
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
Estimacion de la mejora | estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los niveles medios
de la calidad del aire anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo
esperada: urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m®y una reduccién para la media anual de PM,, en
OBJETIVO el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras y de la red de
transporte publico

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas vy
metropolitanas
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Cantidad de vehiculos que acceden a la ZBE
N° de cdmaras de control instaladas
Cantidad de sefiales instaladas

INDICADORES DE Descripcién: ° d s
SEGUIMIENTO DEL NO de V|.aJeros en transporte publico
GRADO DE N° sanciones acceso ZBE

IMPLANTACION

Fuente de informacion: | Ayuntamiento de San Fernando

Periodicidad de calculo:|Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

a Subvencién concedida: 2,8 millones de euros
IMPLANTACION (€)

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando
ESTIMACION AHORRO EMISIONES de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y
material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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CODIGO TRF/39
lsruPO GEP
INOMBRE DE LA MEDIDA Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en el municipio de Sanlicar de Barrameda

[Municipio/s de aplicac

ion de la medida

Sanlucar de Barrameda

Resefia:

A modo de prueba piloto, la primera Zona de Bajas Emisiones del municipio se
ubicara en partes del Barrio Alto, del Barrio Bajo, Playa-Bajo de Guia, Bonanza y|
Palomar y Palmar. En un primer momento, se ha optado por iniciar la propuesta de|
implantacion en 2023 en la parte de Bajo de Guia y Capillita. A partir de la
experiencia se ird ampliando a otras zonas, como El Palomar.

DESCRIPCION DE LA
[MEDIDA

Origen:

kLey 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética

bReal Decreto 1052, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones -
Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible

LPlan de Movilidad Urbana sostenible de Sanldcar de Barrameda

LAyuntamiento de Sanllcar de Barrameda

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

Los objetivos que persigue la implantacion de las zonas de bajas emisiones es la
reduccion del trafico en su interior mediante la eliminacidn de los traficos de paso y
la prohibicién de acceso a los vehiculos mas contaminantes

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Sanllcar de Barrameda

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Sanllcar de Barrameda
IAdministracién General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Sanllcar de Barrameda
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora de vehiculos mas limpios y reduccion del volumen de trafico

Codigo TR/1
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 0023
CALENDARIO - — -

Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

aloraciéon conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte]
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del tréfico a log
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual d¢
NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la media
anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras y de la red de
transporte publico

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas Y|
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Cantidad de vehiculos que acceden a la ZBE
IN°® de camaras de control instaladas
Cantidad de sefiales instaladas

IN° de viajeros en transporte publico

IN° sanciones acceso ZBE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Sanllcar de Barrameda

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO

EMISIONES

aloraciéon conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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CODIGO TRF/40
lsruPO GEP
NOMBRE DE LA MEDIDA Implantacion de zona de bajas emisiones (ZBE) en el municipio de El Puerto de

Santa Maria

|Municipiols de aplicacion de la medida

El Puerto de Santa Maria

DESCRIPCION DE LA
|MEDIDA

Reseia:

La creacion de ZBE regula la entrada de vehiculos a las éreas delimitadas,
restringiendo el acceso a aquellos vehiculos mas contaminantes. Para ello los
ayuntamientos afectados deberan delimitar areas del entorno metropolitang
saturadas de trafico, en las que se permita Gnicamente la entrada a los vehiculos en
funcidn de los estandares de emisiones, asi como la definicién de criterios para la
ordenacion del trafico. Se regularan los accesos en funcién de las categorias
designadas por la Direccidon General de Trafico.

LLey 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética
.Real Decreto 1052, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones

Origen:
8 LAnteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible
LAyuntamiento de El Puerto de Santa Maria
Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria
IAdministracién General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora de vehiculos mas limpios y reduccion del volumen de tréfico

Codigo TR/1
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: Diciembre del 2022
CALENDARIO - — .
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
) . ) rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del tréfico a los
Estimacion de la mejora de la| . . ., .
N ) niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media anual de
calidad del aire esperada: 3 L .
NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la media
R anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pug PMy,/m?
JAMBIENTAL

Plazo estimado para alcanzar]
la mejora prevista:

A medio-largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de vehiculos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, favoreciendo vehiculos con prestaciones
de bajas emisiones

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Cantidad de vehiculos que acceden a la ZBE
N° de cdmaras de control instaladas
Cantidad de sefiales instaladas

N° de viajeros en transporte publico

N° sanciones acceso ZBE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccidén del 40 % en las
lemisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/41

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Herramientas de apoyo a los Ayuntamientos en la implantacién de las ZBE y
comunicacion con los conductores

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz, Chiclana de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, Jerez de la Frontera, San
Fernando y Sanlucar de Barrameda

Resefa:

«Poner a disposicion de navegadores, vehiculos y resto de agentes del ecosistema
de la movilidad a través del Punto de Acceso Nacional de Trafico y Movilidad
(NAP), informacién relativa al contorno de las ZBE, horarios si los hubiera y
vehiculos permitidos, con base en su clasificacién ambiental.

+Uso de la plataforma digital DGT 3.0 por parte de los Ayuntamientos para que
estos comuniquen las ZBE, de forma que se puedan cruzar los datos de etiquetas
ambientales de los vehiculos y las zonas de bajas emisiones, para asi avisar al
conductor de que su vehiculo no puede circular y hacerlo con el tiempo suficiente
que le permita buscar una alternativa.

sInformar a los usuarios a través de Paneles de Mensaje Variables (PMV), tanto en
carretera como en los PMV virtuales de los propios vehiculos, de informacion
relevante para el conductor, como ubicaciones o accesos a ZBE, asi como de
horarios si los hubiera, activacién de protocolos medio ambientales, etc.

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Origen:

«Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética (art. 14.3:
establecimiento de ZBE antes de 2023)

+ Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de
bajas emisiones (art. 10.2)

+Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial:

*Art. 5. Competencias del Ministerio del Interior. Apartado n) El cierre a la
circulacion de carreteras o tramos de ellas por razones de seguridad o fluidez del
trafico o la restriccion en ellas del acceso de determinados vehiculos por motivos
medioambientales, en los términos que reglamentariamente se determine F14
«Punto de Acceso nacional NAP

Objetivo

Difusién a organismos, integradores y usuarios finales de informacion de tréfico
en tiempo real, con informacién relevante para el conductor (advertencia de
peligro, accesos a ZBE, restricciones horarias, activacién de protocolos medio
ambientales, etc)

Implantacion:

Direccion General de Trafico (DGT)

ORGANISMOS S.egum.'i!ento dela
IMPLICADOS ejecucion:

Direccion General de Trafico (DGT)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Direccion General de Trafico (DGT)

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Caédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:
CALENDARIO

2021 (queda habilitado el NAP de Trafico y Movilidad)

Fecha de implantacion:

Continuo
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Estimacion de la mejora de
la calidad del aire

Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucidn del trifico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual

esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m’ y una reduccidn para la
OBJETIVO media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m’
AMBIENTAL Plazo estimado para

. . A corto/medio plazo a medida que los distintos ayuntamientos faciliten la
alcanzar la mejora . .,
. informacion al NAP.
prevista:
e Impulso a la movilidad con vehiculos menos contaminantes y gestion dinamica de

la movilidad

INDICADORES DE Descripcion:
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

N° de Ayuntamientos que han implantado (y comunicado al NAP) las ZBE de su
ambito

N° de comunicaciones realizadas a través de la Plataforma DGT 3.0 a usuarios
sobre ZBE

N° de mensajes publicados en PMV relacionados con ZBE y calidad del aire.

Ll Fuente de informacion:

Direccion General de Trafico (DGT)

Periodicidad de calculo:

Semestral

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODpIGO

TRF/42

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Estacionamiento regulado en municipios con ZBE

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del dmbito del plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Nueva zonificacion del aparcamiento ORA ligado con la Zona de Bajas
Emisiones, permitiendo el estacionamiento en superficie a vehiculos de
cero/bajas emisiones.

Reduccién de plazas de aparcamiento en superficie destinadas al vehiculo

Resefia: . e . .. .
privado con un distintivo que no sea cero/bajas emisiones, de residentes o
permiso de carga y descarga y aumentando, del mismo modo, los
aparcamientos ORA destinados a vehiculos eléctricos, eco o cero emisiones,
contribuyendo a la disminucién de los niveles de contaminacion.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuado
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
. . . rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucidn del trafico a los
Estimacion de la mejora . . L .
. N niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccidn para la media
de la calidad del aire 3
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m’ y una
esperada: ., .
reduccion para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug
OBJETIVO PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A medio-largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:

Fomentar el uso de otros modos de transporte para desplazarse por el Area
de Bahia de Cadiz junto con una reduccién del uso del vehiculo privado en el
centro de la ciudad

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de aparcamientos regulados

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO TRF/43
GRUPO PCA

Aplicacion de tarifas de aparcamiento en funcién del potencial
NOMBRE DE LA MEDIDA contaminante de los vehiculos en los aparcamientos municipales y

zonas de aparcamiento regulado (zona azul)

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del plan

Favorecer aquellos comportamientos ecolégicamente mas favorables y,

Resefna: en mayor o menor medida, penalizar aquellas situaciones
DESCRIPCION DE LA ambientalmente menos eficientes.
MEDIDA Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible
Implantacién: Ayuntamientos
Seguimiento de la
ORGANISMOS . g . Ayuntamientos
IMPLICADOS €jecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

MEDIDA DE APOYO

Caédigo TR/1
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. A2 . transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién
Estimacion de la mejora . . .
. X del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P ’ 2,5 ug NO,/m’ y una reduccion para la media anual de PMy, en el fondo
OBJETIVO 3
urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
vehiculos

Otros:

Tasas de aparcamientos mas reducidas para vehiculos ambientalmente
mas eficientes y mas cuantiosas para los menos eficientes

INDICADORES DE Descripcion:

N° de tasas para vehiculos ambientalmente mas eficientes

SEGUIMIENTO DEL

Fuente de informacion:
GRADO DE

Ayuntamientos

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion
del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en
las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/44

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento del uso de la bicicleta incluyendo eléctricas y micro-movilidad

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Utilizacion coordinada de las bicicletas/VMP con el transporte publico,

Resefia: campafias de informacién y desarrollo de un sistema de alquiler publico de
bicicletas
«Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB)
+Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
Origen: zonificacion de Bahia de Cadiz
«Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera
Objetivo Aumentar el uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movildiad

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida de apoyo a la movilidad sostenible

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora de | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del trafico a los
la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m® y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Campafias de comunicacion realizadas
Estaciones de bicicletas publicas implantadas
Viajes en bicicleta publica al afio

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/45

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de los desplazamientos a pie

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Realizacion de ensanchamiento de aceras, mejora del estado del acerado

Reseiia: y otras actuaciones encaminadas a la priorizacién del movimiento
peatonal
+Plan Andaluz de Accién por el Clima
«Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de
Origen: la Frontera
«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cédiz
(PTMABC)
.. Fomento del transporte no motorizado e incrementar el porcentaje de
Objetivo

viajeros que se desplazan a pie.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Ayuntamientos
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida de apoyo a la movilidad sostenible

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. 02 ) transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn
Estimacion de la mejora . . .
. . del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P : 2,5 ug NO,/m* y una reduccion para la media anual de PMy, en el fondo
urbano en torno a 0-1 pug PM,o/m*
Plazo estimado para
OBJETIVO alcanzar la mejora Corto-medio-largo plazo
AMBIENTAL prevista:

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanasy
metropolitanas

Alcanzar un sistema de movilidad mas seguro

Mejorar la accesibilidad de los ciudadanos

Cumplimento de los umbrales ambientales

Mitigacidn al cambio climatico

Incrementar el porcentaje de viajeros que se desplazan a pie

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de calles mejoradas

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

11 M € (Programa 3 PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV
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cODIGO

TRF/46

IGRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Caminos escolares seguros en Chiclana

|Municipiols de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
[MEDIDA

Reseiia:

Estimular el transporte a pie o en bicicleta hacia el centro educativo. Ademas
de promover el transporte sostenible y contribuir a la mitigacion de emisiones,
se conseguira mejorar la calidad del aire de la ciudadania repercutiendo
directamente en su salud de las familias, contribuyendo a combatir el
sedentarismo en los nifios.

La accion completa debera contemplar, segin el andlisis de Teachers for
Future:

FAnalisis y establecimiento de rutas peatonales sefializadas como “caming
escolar seguro” o similar con presencia de la policia municipal en la ruta de los
colegios o monitores de acompafiamiento.

-Formacion a toda la comunidad educativa sobre las ventajas del sistema, la
ruta concreta, de educacion vial, etc.

-Establecer compromisos con comunidad educativa a través de incentivos.
-Colaboracion de comercios locales para sefializacion y garantia de seguridad

Origen:

Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo

Fomento del transporte no motorizado

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida de apoyo a la movilidad sostenible

Codigo

INIVEL DE PRIORIDAD

Alto

ICALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2022

Fecha de implantacion:

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de la
calidad del aire esperada:

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccidon del 40% de la contribucidon del trafico a los|
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m?* y una reduccién
para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?

Plazo estimado para alcanzar
la mejora prevista:

Corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas vy
metropolitanas

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de rutas peatonales sefalizadas como “camino escolar seguro”

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte
lestimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
lemisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/47

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

“Podémetro” o “cuenta kildmetros” para trabajadores municipales y la
ciudadania en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Creacion de una herramienta informatica o aplicacion, o uso de alguna ya
creada, para incentivar el transporte a pie o en bicicleta por parte de
empleados municipales y de la ciudadania.

En el caso de los trabajadores municipales, se hara publico los kildmetros
generados por equipos o trabajadoras/es del mismo edificio creando algin
mecanismo de recompensa.

Reseiia: . , L . . .
Para la ciudadania se buscaran incentivos que resulten de interés a los
ciudadanos, tales como bonos de descuento en actividades deportivas.
Ademas, se creara infografia para indicar las distancias a pie entre las
distintas zonas de la ciudad.
Ambas iniciativas irdn acompafiadas de sesiones de sensibilizacién y
motivacion.

Oricen: Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

. Frontera
Objetivo Fomento del transporte no motorizado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida de apoyo a la movilidad sostenible

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2022

Fecha de implantacion:

OBJETIVO
AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de

la calidad del aire esperada:

Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a
los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una reduccién para la
media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una
reduccion para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg
PMyo/m?

Plazo estimado para

alcanzar la mejora prevista:

Medio plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de usuarios de la aplicacion

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccidn del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/48

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Implementacién de medidas de moderacion de la velocidad

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resena:

Para establecer zonas o barriadas calmadas respecto al trafico se
podra utilizar como herramienta las medidas de moderacién de la
velocidad incluidas en la normativa vigente al respecto, cuando los
condicionantes técnicos lo permitan.

Origen:

*RD 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifica el
Reglamento General de Circulacién, aprobado por el Real Decreto
2822/1998, de 23 de diciembre ,en materia de medidas urbanas de
trafico.

«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz

Objetivo

Limitar la congestidn del trafico y el exceso de emisiones asociado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. . . transporte rodado, estimando una reducciéon del 40% de la
Estimacion de la mejora s f e . .
N ) contribucién del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,,
de la calidad del aire ., .
esperada: con una reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en
OBJETIVO P : torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’y una reduccién para la media anual de PM,
AMBIENTAL en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de zonas con moderacion de velocidad aplicada

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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cOpIGOo

TRF/49

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Calmado de tréfico en Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Céadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefna:

Implantacién progresiva de medidas de calmado (Z30) con circulacién
prioritaria para residentes, ademas de limitar la velocidad a 20 km/h en la
mayoria de las calles interiores de barrios de extramuros. Implantacion
de medidas para equilibrar la intensidad de circulacion por las
principales avenidas reduciendo considerablemente la intensidad de
trafico en el ambito, ademas de garantizar una accesibilidad segura a
peatones y ciclistas a los intercambiadores de transporte existentes y
propuestos.

Origen:

«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
+Plan General de Ordenacién Urbana de Cadiz

Objetivo

Limitar la congestion del trafico y el exceso de emisiones asociado
ademas de contribuir a la movilidad sostenible y al aumento de la
seguridad vial

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

Septiembre del 2020

CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Marzo del 2021
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. Y . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn
Estimacion de la mejora . . .
. . del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
OBJETIVO P : 2,5 ug NO,/m* y una reduccion para la media anual de PMy, en el fondo
AMBIENTAL urbano en torno a 0-1 ug F’Mm/l'ﬂ3

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de sefializaciones verticales y horizontales con limitacion de velocidad

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

91.827, 83 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV
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cODIGO [TRF/50
GRUPO GEP
INOMBRE DE LA MEDIDA Facilitar la intermodalidad con el transporte publico

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
|[MEDIDA

) Implantacién de localizaciones en las que realizar el cambio de un vehiculo sostenible|
b otro, o acceder a la red de itinerarios peatonales de la ciudad, coordinando asi log
peatones, bicicletas y movilidad compartida con el transporte publico.

b) Promover la intermodalidad bicicleta-autobus:

LPuntos de préstamos y aparcamientos en paradas de transporte y areas intermodales
-Zonas de estacionamiento seguras y cubiertas

c) Reducir tiempos de transbordo entremedios de transporte plblico y mayor nlimerg
de servicios

Resena: d) Aparcamientos de vehiculo privado en areas intermodales, en puntos estratégicos|
para adquirir el rango de aparcamientos disuasorios
) Eliminacién o reduccién de la penalizacién del trasbordo entre diferentes modos de|
transporte
f) Promocidon de incentivos econdmicos para el uso combinado de los modos
tradicionales de transporte con modos emergentes
c) Campafias de concienciacion y sensibilizacién que promuevan el transporte publico y
el potencial de la intermodalidad
LPlan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz (PTMABC)

Origen: tPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la zonificacion de|
Bahia de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

IORGANISMOS Seguimiento de la ejecucion: .
Ayuntamientos
IMPLICADOS — _ _
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Seguimiento eficacia: Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos
Descripcion Movilidad activa
MEDIDA DE APOYO P
Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D022
CALENDARIO = = -
Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de la
calidad del aire esperada:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado
estimando una reduccion del 40% de la contribucidn del trafico a los niveles medios|
nuales de NO, y de PMy,, con una reduccidn para la media anual de NO, en el fondo
urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PMy, en e
fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,o/m?

la mejora prevista:

Plazo estimado para alcanzar

Medio-largo plazo.

Medida que afecta al tréfico desde origen, favoreciendo la infraestructura para el uso de|

Otros: transporte alternativo, y supone una mejora directa de calidad del aire mediante la

suspension de fuentes de emisiones
N° de intercambiadores modales instalados

INDICADORES DE Descripcion: N° de aparcamientos disuasorios implantados

ISEGUIMIENTO DEL IN° de campafias de impulso a la intermodalidad

IGRADO DE . .. Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

4 Fuente de informacion: .
IMPLANTACION Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

5,2 € (Programa 6 del PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

aloracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando de
forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las emisiones de NOx vy

Imaterial particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/51

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de vehiculos de alta ocupacién y promocién de la movilidad
colaborativa

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Promover la implantacion de los sistemas de movilidad compartida a

Resefia: través de coches, motos (motosharing, carsharing y carpooling),
bicicletas publicas y patinetes eléctricos de alquiler por minuto.
«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Origen: «Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana
de la Frontera
. Creacién de otras alternativas mas sostenibles de transporte y
Objetivo

desplazamiento, reduciendo el nimero de vehiculos en circulacidn

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida de apoyo a la movilidad sostenible

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. an ) transporte rodado, estimando una reducciéon del 40% de la
Estimacion de la mejora W . . .
R X contribucién del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,,
de la calidad del aire ., .
con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en
esperada: 3 L .
torno a 0,5-2,5 pg NO,/m° y una reduccién para la media anual de PM,,
OBJETIVO 3
en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PMy,/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas
y metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de empresas que proporciones dicho servicio
N° campafias de promocién del uso compartido de vehiculos

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/52

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Plan de descarbonizacién y energias renovables en ferrocarril

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

El ferrocarril es el modo de transporte rodado mas sostenible que existe en la
actualidad. La utilizacion masiva de electricidad procedente de fuentes
renovables, permite una movilidad urbana e interurbana con “cero emisiones
de CO,” contribuyendo decisivamente a la lucha contra el cambio climatico,
asi como a mejorar la calidad del aire de las ciudades. Sin embargo, el 11% de
la traccidon ferroviaria, en términos de toneladas-brutas-kildmetro, es aun

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Reseifia: realizada con trenes de traccion diésel. El objetivo de esta linea de actuacion
es sustituir los combustibles fdsiles por otras tecnologias menos
contaminantes, fomentando el uso de las energias renovables.

-Programa de electrificacion

-Sustitucion de combustibles fosiles

-Promocidn de energias renovables

-Fomento de la transferencia modal al ferrocarril

Origen: Plan de lucha contra el cambio climéatico 2018-2030. ADIF

Objetivo Sustituir combustibles fésiles por otras tecnologias menos contaminantes

Implantacion: ADIF

Seguimiento de la
ADIF

ejecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
ADIF

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: 2018-2030
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m?’ y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A medio plazo, derivado de la progresiva renovacion de la flota de transporte
ferroviario

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de trenes que emplean tecnologias menos contaminantes

Fuente de informacion:

ADIF

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO TRF/53
GRUPO GEP
NOMBRE DE LA MEDIDA Impulso del transporte ferroviario

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cédiz, San Fernando, Chiclana de la Frontera, Puerto Real, El Puerto de Santa
Maria, Jerez de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Mejoras en el servicio ferroviario (Cercanias y Tren Tranvia Metropolitano):
-Integracion tarifaria del servicio de cercanias en el Consorcio

-Integracion tarifaria con los servicios de Media Distancia en el dambito
metropolitano de la Bahia de Cadiz

-Coordinacién de horarios en el tramo comun entre las lineas C-1y T-1

Resena: -Aumento de frecuencias en la linea C-1
-Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto
-Funcionamiento integrado de los servicios de Cercanias
-Mayor nimero de trenes de Media Distancia que realicen parada en Puerto
Real, al menos en hora punta
+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Origen: +Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacidn de Bahia de Cadiz

Objetivo Fomento del transporte ferroviario

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Administracion General del Estado (AGE)

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: 2019-2022

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de

la calidad del aire
esperada:

Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccidn para la media
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m® y una
reduccion para la media anual de PM, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug
PMyo/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de informacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

4,2 millones €/anual suponiendo un aumento de 24 servicios dia, ida y
vuelta, con un coste de 30 euros/tren/km

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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CODIGO TRF/54
lsruPO GEP
INOMBRE DE LA MEDIDA Fomento de Planes de Transporte sostenible al Trabajo

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del plan

DESCRIPCION DE LA
[MEDIDA

Las entidades pertenecientes al sector publico y otras empresas deberan disponer
de Planes de Transporte Sostenible al Trabajo para aquellos centros de trabajo con
mas de 500 personas trabajadoras o 250 por turno.

Los principales puntos en los que debe basarse un plan de movilidad para
trabajadores pasan por:

Llevar a cabo politicas que permitan reducir el transporte privado y fomentar el

Reseiia: transporte publico o del vehiculo compartido hacia los grandes centros de trabajo.
-Reducir los desplazamientos motorizados y aumentar los desplazamientos a pie o
en bicicleta.

Realizar estudios en los centros de trabajo y analizar su relacién con los|
problemas de tréafico ocasionados y con zonas con problemas de calidad del aire.
-Optimizar los desplazamientos motorizados en casos donde no sea posible
evitarlos.
Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible

. tPlan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de C4diz

Origen: . . - .
bPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

Objetivo Reducir la movilidad motorizada y sus emisiones asociadas

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

IAdministracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamiento

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Cédigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023-2024
CALENDARIO : - ,
Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PMy,, con una reduccion para la media anual de
NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la media
anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,o/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

A medio-largo plazo, derivado de la progresiva mejora de los habitos de traslado al
trabajo

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, reduciendo el volumen de trafico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de entidades que elaboran planes de transporte sostenible al trabajo
Empleados afectados por planes de transporte sostenible al trabajo

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO

EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/55

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento del teletrabajo para reducir el nivel de trafico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Elaboracién de planes de teletrabajo en empresas y organismos publicos con
mas de 250 empleados en un mismo centro de trabajo.

Lt La implantacién del teletrabajo podra ser total o parcial en funcién de las
necesidades y exigencias.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo Limitar la congestion del trafico y el exceso de emisiones asociado mediante la

disuasion del uso del vehiculo particular

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion:
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora | rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,/m®
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo medio-plazo, con la evolucién de los planes de teletrabajo

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, reduciendo el volumen de trafico.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° planes propuestos
Trabajadores afectados por planes de fomento del teletrabajo

Fuente de informacion:

Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDpIGO

TRF/56

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ampliacion de la tramitacion telematica de las administraciones para evitar
desplazamientos de los administrados

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reducir el nimero de desplazados a las dependencias administrativas
autondmicas mediante las tramitaciones telematicas de los procedimientos

Resefa: administrativos que lo permitan, evitando asi que los administrados
pierdan tiempo y que lleven a cabo desplazamientos en vehiculos privados,
reduciendo asi las emisiones

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo Limitar la congestion del trafico y el exceso de emisiones asociado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion
Administrativa
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion
Administrativa
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion:
CALENDARIO - — :
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
X . . rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucién del trafico a
Estimacion de la mejora . . L
de la calidad del aire los niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la
esperada: media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m®y una
OBJETIVO g ) reduccién para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug
AMBIENTAL PMyo/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva implantacion de los procedimientos
telematicos.

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, reduciendo el volumen de tréfico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de tramitaciones telemdaticas de procedimientos administrativos
autondémicos y locales

Fuente de informacion:

Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacidn
Administrativa
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/57

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Intensificar el uso de las Tecnologias de Informacion y Comunicacion (TIC) en las
gestiones publicas en Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Los servicios publicos son los receptores de una gran actividad vecinal cada dia.
Para ello, la ciudadania debe realizar desplazamientos diarios, la mayoria de las
veces con vehiculo propio, lo que ocasiona multitud de viajes de ida y vuelta con
los consiguientes consumos energéticos y las emisiones asociadas a los
combustibles utilizados.

En la actualidad, las administraciones publicas disponen de sitios web destinados
a la transparencia, la gobernanza y la administracion electrénica, mediante los
cuales las personas usuarias pueden realizar algunas de sus gestiones de forma
telematica, reduciendo la necesidad de desplazamientos.

En este sentido, el Ayuntamiento de Cadiz ha intensificado la utilizacién de las TIC
para implementar los procedimientos administrativos en linea y evitar asi que la
ciudadania tenga que desplazarse a las instalaciones del ayuntamiento o demas
administraciones supramunicipales, para cabo gestiones
administrativas.

llevar a sus

Origen:

Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Limitar la congestion del trafico y el exceso de emisiones asociado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - — -
Fecha de implantacion: Continua
Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora de |rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucidn del tréfico a los
la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m? y una reduccién para la
el lE media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,;o/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva implantacion de los procedimientos
telematicos.

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, reduciendo el volumen de trafico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de tramitaciones telematicas de procedimientos administrativos locales

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/58

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Actualizacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cédiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Conjunto de actuaciones que tiene como objetivo la implantacion de
formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar, bicicleta, y

Reseiia: transporte publico) dentro de la ciudad. Implantacién de modos de
transporte que hagan compatibles el crecimiento econdmico, la
cohesidn social y la defensa del medio ambiente.

Origen: Ayuntamiento de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamiento de Cadiz.

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz.

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico y favorecer la
movilidad sostenible

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

Noviembre del 2013

CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. . . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la
Estimacion de la mejora W . . .
N ) contribucién del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,
de la calidad del aire ., .
con una reduccidn para la media anual de NO, en el fondo urbano en
esperada: 3 ., .
torno a 0,5-2,5 ug NO,/m®y una reduccion para la media anual de PM,,
OBJETIVO en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

2033

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, reduciendo el volumen de
trafico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de lineas de accidn actualizadas
N° de nuevas lineas de accidn desarrolladas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

36.719.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccion del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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CODIGO TRF/59
lsruPO BC
INOMBRE DE LA MEDIDA Actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Chipiona

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Chipiona

DESCRIPCION DE LA
IMEDIDA

Reseiia:

Actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Chipiona con e
bbjeto de desarrollar los distintos compromisos establecidos por el Area de
Transicion Ecoldgicay Desarrollo Urbano Sostenible en materia de movilidad:
-Reducir la dependencia del transporte privado motorizado.

-Aumentar el porcentaje de desplazamientos en transporte publico, peatonal ,en
bicicletay VMP.

-Promover alternativas para evitar el uso de vehiculos privados a motor.

-Reducir el impacto del transporte en el medio ambiente y la salud publica.

Origen:

LConvenio de Cooperacidon entre la Diputaciéon Provincial de Céadiz y los 15
yuntamientos beneficiarios, entre ellos Chipiona.

bArticulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion
Energética.

LPlan Estatal Marco de Gestidn de la Movilidad

kLey 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Diputacién Provincial de Cadiz
Ayuntamiento de Chipiona

Seguimiento de la
ejecucion:

Diputacién Provincial de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacién Provincial de Cadiz

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico y favorecer la movilidad
sostenible

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D021
CALENDARIO - -~
Fecha de implantacion: 0022
aloracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora de Jrodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los
la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccidn para la media anual de
esperada: NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m’ y una reduccidn para la media
OBJETIVO anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 pug PM,,/m?
JAMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

5 anos

Otros:

Medida que afecta al trafico desde origen, reduciendo el volumen de trafico

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

IN° de lineas de accién actualizadas
N° de nuevas lineas de accidn desarrolladas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chipiona

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

Actualizacion o redaccion de 15 Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) en
15 municipios menores de 50.000 habitantes de la Provincia de Cadiz: 127.631,5 €.

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en lag

emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/60

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la accesibilidad de paradas y estaciones del transporte publico

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Facilitar el acceso al transporte publico en condiciones de igualdad,
seguridad y comodidad. Para ello, es necesario adaptar aquellas estaciones,
paradas y flotas de vehiculos del transporte publico que no relGnan las

Resefia: .. S . . -
condiciones de accesibilidad universal necesarias. Asimismo, estos puntos
deben contar con una informacién del servicio eficaz y completa para los
usuarios

Origen: Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cédiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continua
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucion del trafico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM;,, con una reduccién para la media
esperada: anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m*® y una reduccién
OBJETIVO para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de estaciones, paradas y flotas de vehiculos de transporte publico
adaptadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Ayuntamientos

Periodicidad de célculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/61

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la accesibilidad de las paradas de autobUs urbano en distintos
puntos de la ciudad de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

El proyecto tiene por objetivo mejorar la accesibilidad en el entorno de las
paradas de autobls urbano, de forma que todos los usuarios,
especialmente con movilidad reducida, accedan a las mismas de una
forma adecuada, segura y comoda. El estado de las paradas de autobus de

Resefa: transporte urbano se encuentra, en la mayoria de los casos completas, con
el equipamiento necesario para la informacion y el acceso a las mismas,
pero en algunos casos la accesibilidad a ellas es algo defectuosa. Debido a
ello, se aplicaran actuaciones de mejora en aquellas paradas con dichas
deficiencias.

Origen: Ayuntamiento de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2022-2023
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. .Y . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién
Estimacion de la mejora . . .
N ) del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
de la calidad del aire .. .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
- ) 2,5 ug NO,/m*® y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo
OBJETIVO urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de paradas de autobus urbano mejoradas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

892.562 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
cov
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CODIGO TRF/62
|GRUPO GEP
INOMBRE DE LA MEDIDA Desarrollo de infraestructuras de transporte viaria

IMunicipiols de aplicacion de la medida

Puerto Real, San Fernando, Chiclana de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, Rota,|
erez de la Frontera, Sanlicar de Barrameda y Chipiona

DESCRIPCION DE LA
IMEDIDA

) Puerto Real:

-Remodelacion enlaces Tres Caminos y entre AP-4 y A-4

LPasarela peatonal sobre CA-35 para conexion entre Marina de la Bahia y la Escuelg
Superior de Ingenieria

b) San Fernando:

-Nuevo enlace de acceso a Poligono Industrial Fadricas en CA-33

-Mejora de accesos a CA-33 desde la carretera de La Carraca

c) Chiclana de la Frontera:

N-340: Mejora de las intersecciones con CA-9001 y conversidon en via urbana en
algunos tramos

-Remodelacion del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48

Resefia: d) El Puerto de Santa Maria:
-Acceso A-4 al Puerto Comercial
-A-2078: aumento de capacidad entre CA-613 y A-491
) Rota:
-Modificacion del enlace entre A-4 y A-491
Duplicacién A-491 entre los pk 16 y 10,5
f) Jerez de la Frontera:
-A-2078: aumento de capacidad de Venta Antonio a CA-602
) Sanllcar de Barrameda:
-Conversion en via urbana la antigua carretera de Sanldcar de Barrameda a Chipiona
h) Chipiona:
-A-2079 Doble calzada. Nuevo acceso al Puerto Deportivo de Chipiona
LPlan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Origen: Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz
Objetivo Mejoras de carreteras y vias

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracién General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracién General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento eficacia:

IAdministracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D018
ICALENDARIO
Fecha de implantacion: Continua
aloracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
Estimacion de la mejora de festimando una reduccién del 40% de la contribucién del trafico a los niveles medios
la calidad del aire anuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo
esperada: urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la media anual de PMy, en
OBJETIVO el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m?
JAMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Medio-corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas Yy

metropolitanas
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INDICADORES DE Descripcion: D6 de infraestructuras de transporte viaria implantadas o remodeladas

SEGUIMIENTO DEL Fuente de informacién: Administracién General del Estado (AGE)
IGRADO DE *  [Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
IMPLANTACION Periodicidad de calculo: [Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

137,84 millones de euros
IMPLANTACION (€)

aloracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando
ESTIMACION AHORRO EMISIONES de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las emisiones de NOx y|
material particulado, y del 50% en las emisiones de COV

9-87



cODIGO TRF/63
GRUPO GEP
FOMBRE DE LA MEDIDA Desarrollo de intercambiadores de transportes

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Fl Puerto de Santa Maria, Chiclana de la Frontera, Jerez de la Frontera, Puerto Real, Rota

Actuaciones de mejoras en los intercambiadores de transporte:

) El Puerto de Santa Maria:

LNuevo Intercambiador autobus-ferrocarril de El Puerto de Santa Maria
Lintercambiador de autobus en Plaza de Toros

b) Chiclana de la Frontera:

-Punto de Intercambio de autobus en La Barrosa

-Punto de Intercambio de autobus en Novo Sancti Petri

c) Jerez de la Frontera:

Resefia: .
-Punto de intercambio de autobus en Plaza del Caballo
) LPunto de intercambio de autobus en Cuatro Caminos
DESCRIPCION DE LA LOptimizacién de la funcionalidad de Estacién de Ferrocarril y Estacién de Autobls de
IMEDIDA Jerez
d) Puerto Real:
LPunto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1 y bus interurbano
) Rota:
-Nuevo apeadero de autobds de Rota
LPlan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
3 LPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la zonificacion dej
Origen: , P
Bahia de Cadiz
rEstrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado de Rota (EDUSI Rota)
Objetivo Mejoras e implantacion de intercambiadores de transporte
Implantacion: Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
ORGANISMOS Seguimiento de la ejecucién:Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
IMPLICADOS T o K K
.. .. Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Seguimiento eficacia: oy . L, oo -
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Descripcion
IMEDIDA DE APOYO "
Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D018
ICALENDARIO
Fecha de implantacion: Continua

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire esperada:

aloracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
estimando una reduccidn del 40% de la contribucién del trafico a los niveles medios
bnuales de NO, y de PMy,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondoj
urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m*® y una reduccién para la media anual de PMy, en e
fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Medio-corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y metropolitanas

INDICADORES DE
|SEGUIMIENTO DEL
IGRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Do de intercambiadores implantados

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

1,4 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando de
forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las emisiones de NOXx y

material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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CODIGO TRF/64
GRUPO GEP
INOMBRE DE LA MEDIDA Plataformas reservadas para transporte publico

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Puerto Real, Cadiz, El Puerto de Santa Maria, Jerez de la Frontera

Lograr el respeto por parte de los vehiculos privados a las plataformas reservadas del
transporte publico con objeto de garantizar un uso y servicio eficientes, incorporando medidas
fisicas y tecnoldgicas de control. Entre las actuaciones concretas se encuentran:

) Puerto Real:

LPlataforma reservada para transporte publico entre Las Aletas (Puerto Real) y Cadiz po
Puente de la Constitucion de 1812

b) Cadiz:

Resefa: LPlataforma reservada para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de
Carranzay en acceso a Cadiz por Avenida de Andalucia
DESCRIPCION DE c) El Puerto de Santa Maria:
LA MEDIDA -Plataforma reservada para autobuses en los accesos desde la A-491 a los intercambiadores de|
El Puerto de Santa Maria
d) Jerez de la Frontera:
-Plataformas reservadas para autobuses en los accesos a Plaza de las Estaciones desde
carreteras A-381, A-382, A-2000 y A-4
LPlan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
Origen: tPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la zonificacién de Bahia
de Cadiz
Obietivo Desarrollo de nuevas plataformas reservadas para reducir el volumen de trafico en los
) distintos municipios
IAdministracidn General del Estado (AGE)
Implantacion: Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos
.. Administracion General del Estado (AGE)
Seguimiento de la ., . ., N .
IORGANISMOS eiecucién: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
IMPLICADOS : ) Ayuntamientos
Administracion General del Estado (AGE)
.. .. Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Seguimiento eficacia: L, e . .
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos
MEDIDA DE Descripcion
lAPovo Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D018
CALENDARIO : — -
Fecha de implantacion: Continua
Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
) . . estimando una reduccidn del 40% de la contribucién del trafico a los niveles medios anuales|
Estimacion de la mejora de L, .
. ) de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a
la calidad del aire esperada: 3 L, .
OBJETIVO 0,5-2,5 ug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PM,, en el fondo urbano en torno g
JAMBIENTAL 0-1 ug PMyo/m?
Plazo estimado para
X - X Medio-corto plazo
alcanzar la mejora prevista:
Otros: Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y metropolitanas
Descripcion: b6 implantado de las nuevas plataformas reservadas para transporte publico
INDICADORES DE _ -
Administracion General del Estado (AGE)
SEGUIMIENTO . .o ., . Ly S ..
Fuente de informacion: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
DEL GRADO DE .
. Ayuntamientos
IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

1,4 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

VValoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando de forma
conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las emisiones de NOx y materia

particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODIGO

TRF/65

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Puesta en Marcha del Trambahia

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz, San Fernando, Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Puesta en marcha del Tren de la Bahia de Cadiz, el cual cuenta con un trazado
urbano e interurbano (14 km) y ferroviario (10 km), con un total de 21 paradas. El
Trambahia conecta de manera segura y sostenible los municipios de Cadiz, San

Resena: Fernando y Chiclana de la Frontera, dando lugar a una disminucién del
transporte privado motorizado, contribuyendo a la mejora del entorno y del
medio ambiente.
+Plan de Transporte Metropolitano del Area de |la Bahia de Cadiz
+Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).

Origen: Plan Municipal de Cambio Climéatico (PMCC)
+Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2003
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2022

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
rodado, estimando una reduccidn del 40% de la contribucién del trafico a los
niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccidn para la media anual
de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m’ y una reduccién para la
media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug PM,,/m?

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de viajeros/dia

Fuente de informacion:

Renfe

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

267 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODIGO

TRF/66

GRUPO

GEP

INOMBRE DE LA MEDIDA

Desarrollo de aparcamientos

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
|MEDIDA

Entre las diversas actuaciones se encuentran:

-Evaluacion de un nuevo aparcamiento de disuasion en Chiclana Norte o
Chiclana Sur, asociado a la infraestructura ferroviaria

-Sefializacion mediante caminos guiados (diferenciacion de pavimentos
iluminacion, etc) y sefializacion horizontal y vertical para dirigir a los usuarios
hacia los sistemas de transporte asociados al aparcamiento, evitando recorridos
mayores a 200 m

-Zonas de espera accesibles, confortables y seguras

Reseiia: -
-Pasarelas peatonales conectando el aparcamiento
LAscensores de conexidn entre el aparcamiento disuasorio, en caso de distintos
niveles
-Conjunto de escaleras mecénicas desde la plataforma de intercambio entre el
utobus/tren y el centro de recepcidn de visitantes, seglin se considere necesario
-Evaluacion de autobuses lanzadera desde el aparcamiento disuasorio hasta el
centro de la ciudad, cuando se trate de aparcamientos ubicados en el entorno de
nodos de transporte publico masivo de alta capacidad
LPlan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de C4diz (PTMABC)
ePlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
Origen: zonificacion de Bahia de Cadiz
kAnalisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera
Objetivo Fomento de la movilidad sostenible

lORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 0022
CALENDARIO - — ,
Fecha de implantacion: Continuo
aloracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora de |rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los
la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccidn para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m* y una reduccién para la
A media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?
JAMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

A corto-medio plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas vy
metropolitanas

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de aparcamientos desarrollados
N° de mejoras implantadas en aparcamientos

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

11M € (Programa 3 PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV

9-91



coDIGO

TRF/67

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejoras en las vias peatonales

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

a) Acerados amplios y condiciones Optimas de seguridad peatonal que
garantice una correcta accesibilidad a los intercambiadores y paradas
principales de transporte publico de Cadiz

b) Itinerario peatonal y ciclista entre San Fernando y Chiclana de la Frontera, a
través del Cafio de Sancti-Petri

¢) Red estructurante de movilidad peatonal con el extrarradio de Chiclana de la
Frontera

Resefna: d) Evaluacién de una pasarela peatonal en el Area de Oportunidad para uso
residencial en Sanlicar de Barrameda
e) Mejora de la accesibilidad en el entorno de las paradas de autobus urbano en
la ciudad de Cadiz en distintos puntos de la Avenida principal de la ciudad
f) Por existir un paso inferior, implementacion de medidas de seguridad
adecuadas (iluminacién) o planteamiento de una pasarela peatonal que
mejoren la accesibilidad entre la estacion de ferrocarril/autobus de Jerez de la
Fronteray su zona oeste
«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz (PTMABC)

Origen: sPlanes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

Objetivo Fomento de la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO " -
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
Estimacion de la mejora |rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucién del tréfico a los
de la calidad del aire niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media anual
esperada: de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pug NO,/m?y una reduccién para la
OBJETIVO media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,;o/m’
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A corto-medio plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vias peatonales mejoradas

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

11M € (Programa 3 PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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copiGo TRF/68

GRUPO BC
NOMBRE DE LA MEDIDA Peatonalizacién de la Plaza Candelaria en Cadiz
Municipio/s de aplicacion de la medida Cadiz

La Plaza Candelaria es una de las plazas situadas en el centro histérico de
la ciudad y su disefio urbanistico estd basado en su uso como lugar de
aparcamiento de coches asi como para su transito rodado perimetral. Sin
embargo, la progresiva peatonalizacion de las calles del centro histérico y

Reseiia: en uno de los margenes de la plaza, asi como la apertura de numerosos
DESCRIPCION DE LA comercios en la plaza y el aumento de la oferta gastrondmica y cultural,
MEDIDA favorecen su conversidn a zona peatonal muy necesaria. Ademas todo ello

conlleva a la eliminacidn de barreras arquitectdnicas de elementos de su
disefio original, favoreciendo aun mas el transito peatonal.

Origen: Ayuntamiento de Cadiz
Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible
Implantacion: Ayuntamiento de Cadiz
Seguimiento de la L
ORGANISMOS & Ayuntamiento de Cadiz

IMPLICADOS ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia: . L.
Ayuntamiento de Cadiz

Descripcion Movilidad activa
MEDIDA DE APOYO ;
Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2022-2023
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. . ) transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién
Estimacion de la mejora . . .
N ) del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P : 2,5 ug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo
OBJETIVO urbano en torno a 0-1 ug PM;o/m?
AMBIENTAL "
Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:
otros: Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
’ metropolitanas
INDICADORES DE Descripcion: Metros peatonalizados en la Plaza Candelaria
SEGUIMIENTO DEL Fuente de informacion Ayuntamiento de Cadi
g i iz
GRADO DE yu
IMPLANTACION Periodicidad de calculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

. 613.539 €
IMPLANTACION (€)

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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coDIGO

TRF/69

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Actuaciones en infraestructuras para el fomento del uso de la bicicleta y
VMP

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

«Mejora, mantenimiento o creacion de la red de infraestructuras
especifica

«Mejora de aparcamientos vigilados, asi como puntos de recarga para
bicicletas/MVP eléctricos garantizando la seguridad de los vehiculos.
«Mejora de la intermodalidad adaptando los vehiculos para facilitar el
transporte de las bicicletas en las lineas.

Origen:

«Estrategia Estatal por la bicicleta

+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

«Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

Previsto para 2023

CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. . . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucion
Estimacion de la mejora ‘e . .
N ) del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P : 2,5 ug NO,/m? y una reduccion para la media anual de PMy, en el fondo
LAY urbano en torno a 0-1 pug PM,o/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva mejora de las infraestructuras y
de la red de transporte publico.

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanasy
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° alquiler de bicicletas/VMP al dia

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV
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CODIGO TRF/70
lsruPO GEP
|NOMBRE DE LA MEDIDA Desarrollo de carriles bici

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE
LA MEDIDA

Reseia:

Medidas a ejecutar:

a) Conexion con via ciclista entre:

-Sanlicar de Barrameda y Chipiona (CA-01)

-Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03)

-El Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la N-IV o
carretera del Portal (CA-04)

-El Puerto de Santa Maria y Puerto Real (CA-05)

-Puerto Real y San Fernando, por la via férrea o por la via de servicio de la A-4 (CA-06)
-San Fernando y Cadiz, por el camino existente (CA-07)

-Chiclana y San Fernando, con obra ligada al tranvia de Chiclana (CA-08)

-Jerez a Arcos, por la antigua via de ferrocarril (CA-0-01)

-Chipionay Rota, por la antigua via de ferrocarril (CA-0-02)

b) Redensificacion de la Red Basica y Red Complementaria de vias ciclistas en Jerez de la
Frontera

c) Red estructurante de la circulacién ciclista de Chiclana de la Frontera, sobre el eje de|
carretera del Marquesado-Cam.Cainada de los Barrancos

d) Propuesta de Carril Bici entre Chiclana de la Frontera y Conil, por la N-340

Origen:

LEstrategia Estatal por la bicicleta

LPlan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz (PTMABC)
.Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la zonificacion de
Bahia de Cadiz

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO - — ,
Fecha de implantacion: |Continuo
aloracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte rodado,
Estimacion de la mejora [estimando una reduccién del 40% de la contribucidn del tréfico a los niveles medios
de la calidad del aire anuales de NO, y de PM,,, con una reduccion para la media anual de NO, en el fondo)
esperada: urbano en torno a 0,5-2,5 ug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PMy, en e
R fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m’
JAMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y metropolitanas

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Metros carril bici construidos

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Periodicidad de calculo:

Anual

DE IMPLANTACION

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL

(€)

11 M € (Programa 3 del PMTABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte, estimando de|
forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las emisiones de NOx v
material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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copIGo

TRF/71

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Construccién de carriles bici como vias de conexidn con carriles existentes

Municipio/s de aplicacion de la medida

Rota, Chipiona, Sanltcar de Barrameda, Cadiz, Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

a)Construccién de un tramo de 2 kildmetros de carril bici que conecte el
existente junto a la A-491 con la red ciclista del nucleo principal de Rota,
enlazando esta localidad con Costa Ballena, Chipiona y Sanllcar de
Barrameda

b)Nuevo carril bici de conexién de Cadiz con el Campus de Puerto Real por
el Puente de J.L.de Carranza

Origen:

«Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
+Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

Objetivo

Impulsar la movilidad no motorizadas

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Administracion General del Estado (AGE)

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO : -
Fecha de implantacion: 2023-2026
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. e . transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la contribucién
Estimacion de la mejora Je . .
. ) del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
: 2,5 ug NO,/m?® y una reduccion para la media anual de PM,, en el fondo
OBJETIVO 3
urbano entorno a 0-1 pg PM,o/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Metros carril bici construidos

Fuente de informacion:

Administracién General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

2,3 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
cov
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coDIGO

TRF/72

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ejecucion de distintos tramos de de carril bici en Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Céadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Ejecucion de distintos tramos de carril bici (9381 m) en la ciudad de
Cadiz. La vias en las cuales se llevaran a cabo dicha implantacién son:
Avda. de la Bahia, Calle Guadalete, Calle Alcalde Blazquez; Avda. de la
Sanidad Publica, Avda Ilustracidén, Alameda Marqués de Comillas, Paseo

Reseiia: Carlos Ill, Avda Pery Junquera; Avda Astilleros, Plaza Sevilla, Calle
América, Avda Ronda de Vigilancia, Avda Constitucion 1812, Avda Huelva,
Plaza Campo Aviacidn, Hidroavién Numancia; Calle Victoria Martin, Paseo
Maritimo de Puntales, Alcalde Blazquez, Avda Guadalete, IES Cortadura y
Calle Explanada.

Origen: «Ayuntamiento de Cadiz
«EDUSI Cadiz 2020
Avanzar hacia un modelo de ciudad en materia de movilidad mas

Objetivo sostenible con el Medio Ambiente. Reduccién de emisiones de CO, a la

atmosfera.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion:
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Implantada
Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. .. . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucion
Estimacion de la mejora ‘e . .
. . del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P : 2,5 ug NO,/m’ y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo
OBJETIVO 3
urbano en torno a 0-1 pg PM;o/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas 'y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Metros carril bici construidos

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV
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copIGo

TRF/73

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Sistema publico de alquiler de bicicletas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

En Cadiz existe el servicio publico de bicicletas (+BICI), implantado por
el Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz, con el objetivo de
conectar diferentes puntos del municipio con el préstamo de
bicicletas.

Ademas, el Ayuntamiento de Cadiz con EMASA pondran en marcha la
implementacién de un sistema publico que contara con 46 puntos de
estacionamiento por toda la ciudad y medio millar de bicicletas.

Origen:

Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030
Cadiz). Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
) .. . transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la
Estimacion de la mejora W . . .
. ) contribucién del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,,
de la calidad del aire ., .
esperada: con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en
P ’ torno a 0,5-2,5 ug NO,/m?y una reduccién para la media anual de PM,,
e en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,;,/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas
y metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de alquiler de bicicletas/dia

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

520.661 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccién del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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coDpIGO

TRF/74

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Adecuacién de espacios para uso de bicicleta como medio de transporte en
Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Para fomentar el uso de la bicicleta frente al transporte a motor de realizaran
acciones de adecuacion de calles, sefializaciones, aparcabicis, asi como
guardabicis seguros cerca de las zonas residenciales.

Dentro dicha linea de actuacion, el Ayuntamiento ha dado a conocer la
instalacion de 210 mddulos de aparcabicis en distintos puntos de interés

Reseiia: o S . S
publico a lo largo del municipio. En concreto, éstos se ubicaran en un total de
23 colegios, seis institutos de Secundaria, tres escuelas de Educacion
Infantil, 14 instalaciones deportivas, siete sedes de asociaciones de vecinos y
28 edificios municipales, que se encuentran repartidos en el municipio, tanto
en el casco urbano como en la zona de Los Gallos y la costa.
+Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

S Frontera

Origen: +EDUSI Chiclana de la Frontera
«Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - —
Fecha de implantacion:
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
. . . rodado, estimando una reduccidon del 40% de la contribucién del trafico a los
Estimacion de la mejora . . ., .
N ) niveles medios anuales de NO, y de PM,,, con una reduccién para la media
de la calidad del aire 3
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m’ y una
esperada: ., .
reduccion para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 pg
OBJETIVO 3
PM;o/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de aparcabicis instalados

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

85.000 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccion del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cODpIGO

TRF/75

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Suministro y entrega de aparca-bicicletas y estaciones de reparacion en
Chipiona

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chipiona

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

La Agencia Provincial de la Energia ha adquirido un total de 416 unidades de
aparca bicicletas tipo U invertida y de 12 unidades de estaciones de

Resefia: reparacion de bicicletas, que han sido repartidos entre todos los municipios
menores de 20.000 habitantes y entidades locales auténomas de la provincia
de Cadiz, entre ellos el municipio de Chipiona.

Origen: Diputacién Provincial de Cadiz

Objetivo Contribuir a fomentar la movilidad sostenible

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Diputacion Provincial de Cadiz
Ayuntamiento de Chipiona

Seguimiento de la
ejecucion:

Diputacion Provincial de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Diputacién Provincial de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Movilidad activa

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022-2023
CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector transporte
. . . rodado, estimando una reduccidon del 40% de la contribucién del trafico a los
Estimacion de la mejora . . L. .
N ) niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una reduccion para la media
de la calidad del aire 3
anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5 pg NO,/m’ y una
esperada: ., .
reduccion para la media anual de PMy, en el fondo urbano en torno a 0-1 ug
OBJETIVO 3
PMlo/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Mejora aplicada desde la puesta en servicio de cada infraestructura.

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de aparcabicis instalados
N° de visitas a la estacion de reparacion

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chipiona

Periodicidad de célculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

Aportado por la Diputacion Provincial de Cadiz para suministro y entrega de
aparca bicicletas: 10.5626 €

Aportado por la Diputacién Provincial de Cadiz para suministro y entrega de
estaciones de reparacién de bicicletas: 24179,35 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de COV
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cOpIGO

TRF/76

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Desarrollo de infraestructuras ferroviarias

Municipio/s de aplicacion de la medida

Puerto Real, Jerez de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Actuaciones de mejoras en infraestructuras ferroviarias:
a) Puerto Real:

-Nuevo apeadero de ferrocarril en Casines

b) Jerez de la Frontera:

-Nuevo apeadero de ferrocarril en Pozoalbero

-Nuevo apeadero de ferrocarril en Guadalcacin

-Nuevo apeadero de ferrocarril en Sementales

Origen:

+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
+Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

Objetivo

Mejoras de servicios de transporte en modo ferroviario

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracién General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2018
CALENDARIO N
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. vs ) transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn
Estimacion de la mejora . . .
. X del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,, con una
de la calidad del aire L .
esperada: reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-
P ) 2,5 ug NO,/m*® y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo
e urbano en torno a 0-1 pug PMy,/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-corto plazo

Otros:

Impulso para el desarrollo de la movilidad sostenible en zonas urbanas y
metropolitanas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

% de infraestructuras ferroviaria implantadas o remodeladas

Fuente de informacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

12 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en
las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones
de COV
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cODIGO TRF/T7
GRUPO GEE
NOMBRE DE LA MEDIDA Implantacion del Plan de mejora de caminos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Plan orientado a identificar las actuaciones prioritarias en asfaltado o
mejora de los caminos que prestan servicio, tanto al trafico a pequefios

Resefia: nicleos de poblacion, como a la agricultura en ambiente controlado y
actividades extractivas. Posterior ejecuciéon de posibles medidas
disuasorias para vehiculos particulares y de otras posibles actuaciones

Origen: Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucia-Plan Itinere

Objetivo Mejoras de carreteras y vias

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Mejora de caminos rurales

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion:
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. .. . transporte rodado, estimando una reduccion del 40% de la
Estimacion de la mejora de W . . .
. R contribucién del tréfico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,,
la calidad del aire ., .
e — con una reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en
8 3 ., .
OBJETIVO torno a 0,5-2,5 ug NO,/m’ y una reduccién pgara la media anual de PMy,
AMBIENTAL en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,;o/m

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones acometidas

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién
del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en
las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/78

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora del camino rural del Butano

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chipiona

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Asfaltado del Camino de El Butano en el término municipal de Chipiona

Resena: con el objetivo de facilitar el acceso a vehiculos y a maquinaria para la
realizacion de labores propias de las explotaciones agrarias.

Origen: Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucia-Plan Itinere

Objetivo Mejoras de carreteras y vias

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Mejora de caminos rurales

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2023-2024
Valoracion conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
) . . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la
Estimacion de la mejora . J e . .
R . contribucién del tréfico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,
de la calidad del aire L .
esperada: con una reduccién para la media anual de NO, en el fondo urbano en
8 3 ., .
OBJETIVO torno a 0,5-2,5 pg NO,/m* y una reduccion pgara la media anual de PMy,
AMBIENTAL en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM;o/m

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva mejora de los caminos rurales
del territorio andaluz

Otros:

INDICADORES DE

Descripcion:

km de camino mejorados

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

100.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién
del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en
las emisiones de COV
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coDIGO

TRF/79

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Regulacion de la distribucion de mercancias en municipios de mas de
20.000 habitantes

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Reseiia:

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Esta medida pretende fomentar el desarrollo de un marco comin que
permita mejorar la operativa de las empresas de distribucién de
mercancias, realizando recorridos mas directos, regularizando las acciones
de carga y descarga de mercancias en una franja horaria determinada
(preferencia por la distribucién nocturna siempre garantizando los niveles
de ruido sostenibles con el descanso) y en lugares habilitados para tal fin,
con el objetivo principal de disminuir las emisiones procedentes de estas
acciones. Asimismo, se realizard el control, seguimiento y programa de
sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a
pesados, recomendando la ejecucidén de proyectos piloto para el disefio e
implementacion de mecanismos de control

Origen:

+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz (PTMABC)
+Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a la
zonificacion de Bahia de Cadiz

Objetivo

Limitar la congestidn del trafico y el exceso de emisiones asociado

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

ORGANISMOS Seguimiento de la
IMPLICADOS ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir el volumen de tréfico

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - = ,
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
) . . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la contribucidn
Estimacion de la mejora . . .
N ) del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMy, con una
de la calidad del aire ., .
esperada: reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en torno a 0,5-2,5
P : ug NO,/m*®y una reduccién para la media anual de PMy, en el fondo urbano
OBJETIVO en torno a 0-1 ug PM,o/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva mejora de la gestion de la
distribucion de mercancias.

Otros:

Esta medida parte de la premisa de que lo conveniente es que los
vehiculos destinados al reparto de mercancias sean menos contaminantes

INDICADORES DE Descripcion:

N° de zonas de distribucién de mercancias con horario regulado

SEGUIMIENTO DEL

Fuente de informacion:
GRADO DE

Ayuntamientos

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

11 M € (Programa 3 del PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector transporte,
estimando de forma conservadora para 2027 una reduccién del 40 % en las
emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en las emisiones de
Ccov
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coDIGO

TRF/80

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de los vehiculos limpios para transporte de mercancias

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Fomento de los vehiculos limpios en el transporte de mercancias
mediante distintas alternativas como puede ser la flexibilizacién de

Resena: horarios y combinacién de restricciones/privilegios en funcién del
nivel de contaminacion de los vehiculos
+Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Origen: «Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los municipios asociados a
la zonificacién de Bahia de Cadiz

Objetivo Limitar la congestion de trafico y el exceso de emisiones asociado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir el volumen de trafico

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
) . . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la
Estimacion de la mejora L . . .
N ) contribucidn del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PMj,
de la calidad del aire ., .
esperada: con una reduccidn para la media anual de NO, en el fondo urbano en
P : torno a 0,5-2,5 ug NO,/m* y una reduccién para la media anual de PMy,
Il en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,,/m?
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva evolucion del parque de
vehiculos de transporte.

Otros:

Dar privilegios a aquellos vehiculos menos contaminantes y
restricciones a los menos eficientes ambientalmente

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de vehiculos de transporte de mercancias ambientalmente
eficientes

Fuente de informacion:

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una
reduccién del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y
del 50% en las emisiones de COV
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coDIGO TRF/81

GRUPO PCA
Favorecer la reduccién del desplazamiento en el transporte de
NOMBRE DE LA MEDIDA ,
mercancias
Municipio/s de aplicacion de la medida Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan
Crear centros logisticos de manera que el recorrido entre el punto de
Resefia: origen y el destino final sea el menor posible, empleando para los
. ’ trayectos comunes medios de gran capacidad y menores emisiones por
DESCRIPCION DE LA . ,
unidad de mercancia transportada
MEDIDA
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
Objetivo Reduccidn de emisiones por transporte de mercancias
Implantacién: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
ORGANISMOS Seguimiento de la ., . ., o .
. .. Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
IMPLICADOS ejecucion:
Seguimiento eficacia: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Descripcion Medida orientada a reducir el volumen de trafico
MEDIDA DE APOYO
Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del sector
. . . transporte rodado, estimando una reduccién del 40% de la
Estimacion de la mejora de W . . .
N ) contribucién del trafico a los niveles medios anuales de NO, y de PM,,,
la calidad del aire Ly .
con una reduccion para la media anual de NO, en el fondo urbano en
esperada: 3 Ly .
torno a 0,5-2,5 pg NO,/m* y una reduccion para la media anual de PM,,
OBJETIVO en el fondo urbano en torno a 0-1 pg PM,o/m?
AMBIENTAL "
Plazo estimado para . . . . "
. A medio-largo plazo, derivado de la progresiva mejora de la gestidn de
alcanzar la mejora e ,
X la distribucién de mercancias.
prevista:
i Dar privilegios a aquellos vehiculos menos contaminantes vy
) restricciones a los menos eficientes ambientalmente
fen o o
INDICADORES DE Descripcion: N° de trayectos optimizados
SEGUIMIENTO DEL ) .. Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Fuente de informacion: .
GRADO DE Ayuntamientos
LA el Periodicidad de calculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
transporte, estimando de forma conservadora para 2027 una reduccidn
del 40 % en las emisiones de NOx y material particulado, y del 50% en
las emisiones de COV

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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CODIGO

TM/1

[sRUPO

GEP

INOMBRE DE LA MEDIDA

Conexion eléctrica a buques atracados en puerto. OPS en Muelle Alfonso Xl del Puerto)
de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad Portuaria de
la Bahia de Cadiz

Obligatoriedad para 2030 de que se proporcione en los puertos maritimos un
suministro de electricidad de la red de al menos el 90% de la demanda de los buques
portacontenedores y de pasajeros de mas de 5.000 toneladas.

La conectividad permite que los buques puedan apagar sus generadores y motores
buxiliares durante sus estancias en puerto, satisfaciendo sus distintas necesidades
mediante el uso de la electricidad de la infraestructura del puerto, lo que provoca una

Reseiia: reduccién de ruido y de las emisiones de los gases contaminantes, facilitando la
obtencidn de energia necesaria para los buques, a través de sistemas de generacidn
limpios instalados en el propio puerto.

., La implantacién dicha conexién en el Muelle Alfonso XIII prevé su aprobacién en
DESCRIPCION DE .. . . L. . P
diciembre de 2025, al tiempo que su implantacidn se ejecutara quince meses tras el
LA MEDIDA - ) , P - . .
inicio del plazo de la concesidon. La energia eléctrica suministrada sera de origen
renovable en su totalidad.
bReglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del Consejo de 13 d¢
septiembre de 2023 relativo a la implantacion de una infraestructura para los|
Origen: combustibles alternativos y por el que se deroga la Directiva 2014/94/UE
gen: kLineas estratégicas del Ente Publico Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico del Sistema Portuario
de Interés Estatal (2022).
Obietivo Limitar las emisiones de los motores auxiliares para abastecimiento energético de log
. buques atracados en puerto
Implantacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
ORGANISMOS  [Seguimiento de la ejecucion: JAutoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
AR EES Seeuimiento eficacia: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
& ’ Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
MEDIDA DE Descripcion Impulso a las energias alternativas en el transporte maritimo y ferroviario
lAPovo Cédigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D023
CALENDARIO - =
Fecha de implantacion: 2026-2030
aloracion conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
ctividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el promedio anual
Estimacion de la mejora de lajJde NO, y PM,, habida cuenta del carécter esporadico de las emisiones de los buques
calidad del aire esperada: fatracados en puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se estima en
OBJETIVO . 3 .
proximadamente 0-1 pg NO,/m? con las mayores reducciones en el centro de la
JAMBIENTAL

ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

2030

Otros:

Reduccion de la contribucion de emisiones del trafico maritimo a la calidad del aire

INDICADORES DE
|SEGUIMIENTO
DEL GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

kWh suministrados a buques anualmente

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE|
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

aloracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y actividades
portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones de NOx y de material
particulado
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cODpIGO

™/2

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Impulso a las energias alternativas en el transporte maritimo y ferroviario

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reducir las emisiones de CO,, PM,,, SOx y NOx procedentes de buques en ruta
o atracados, mediante el despliegue de una infraestructura para
proporcionar combustibles alternativos, con un impulso especial al uso del
Gas Natural Licuado en el transporte maritimo y en servicios portuarios.

Resena: Entre las actuaciones destaca la bonificacién de un 50% en la Tasa del Buque
para los barcos que utilicen como combustible GNL para su propulsién, asi
como para los buques que, durante su estancia en puerto, utilicen GNL para
alimentar sus servicios auxiliares.

«Estrategia de sostenibilidad del sistema portuario

Origen: Plan de Accidén para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030
Cadiz). Plan Municipal de Cambio Climético (PMCC)

Objetivo Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

RD 2/2011 de 5 de septiembre por el que se aprueba el Texto refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2011
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
Estimacién de la meiora actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el
de la calidad dela'rej promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las
i i . .
esperada: emisiones de los buques atracados en puerto. La reduccién del promedio
OBJETIVO - ’ anual de NO, se estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m?, con las mayores
AMBIENTAL reducciones en el centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

2030

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

% de euros bonificados respecto a total de Tasa al Buque

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones
de NOx y de material particulado
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coDIGO

™/3

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Implementacion de planes de transporte bajo en carbono para cruceros

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable dentro del ambito de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

El Proyecto Europeo LOCATIONS (Low-Carbon Transport in Cruise
Destination Cities) cuyo objetivo consiste en ofrecer alternativas de
transporte con bajas emisiones de carbono para hacer mas sostenibles
los destinos con trafico de cruceros. Asimismo, promueve un crecimiento
sostenible y estrategias de transporte bajas en emisiones actuando
conjuntamente autoridades locales y regionales para desarrollar
herramientas para aumentar la movilidad sostenible de personas y bienes
relacionados con los cruceros, integrados con los Planes Municipales de
Movilidad Sostenible o los apartados de movilidad de los Planes de
Ahorro de Energia

Origen:

Promocidn del Proyecto Europeo LOCATIONS

Objetivo

Disminuir los niveles de emisidn de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2017

Fecha de implantacion:

2018-2020

OBJETIVO
AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del tréfico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccion
para el promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter
esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
reduccién del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-1
ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de
Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Proyecto implantado

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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coDIGO T™/4
GRUPO GEE

Mejora de la eficiencia energética e impulso al uso de energias
NOMBRE DE LA MEDIDA

renovables en el ambito portuario

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Reducir el consumo de energia y de las emisiones ligadas a su
produccion, en edificios y servicios prestados por la Autoridad Portuaria
y en las actividades desarrolladas por empresas portuarias;
incentivando ademads posibles iniciativas de generacion renovable
cuando sea técnica y econdmicamente viable

Origen:

Real Decreto 737/2020, de 4 de agosto, por el que se regula el programa
de ayudas para actuaciones de rehabilitacion energética en edificios
existentes y se regula la concesion directa de las ayudas de este
programa a las comunidades auténomasy ciudades de Ceuta y Melilla

Objetivo

Lograr objetivos de eficiencia energética para el afio 2030

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2025
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccion
Estimacion de la mejora para el promedio anual de NO, y PMy, habida cuenta del caracter
de la calidad del aire esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
esperada: reduccion del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-
OBJETIVO 1 ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de
AMBIENTAL 2 i
Cadiz
Plazo estimado para
alcanzar la mejora 2030
prevista:
Otros:
INDICADORES DE i Reduccu.),n de consun}10 de energle.a pr.lmarla por edificio
SEGUIMIENTO DEL Produccion de energia renovable in situ
GRADO DE Fuente de informacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo
y actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/5

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacién de placas fotovoltaicas en la cubierta de edificios ligados a la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Instalacion de una planta fotovoltaica para lograr el objetivo de edificio
auténomo en la medida de lo posible y la inyeccidn a red de los kwh sobrantes
producidos por la instalacién. Estas placas seran instaladas en la cubierta de
los edificios de:

-Oficinas de la Autoridad Portuaria de la bahia de Cadiz (APBC) en la Plaza de
Espafa

-Oficinas de talleres y policia portuaria de la APBC situado en el muelle
Fernandez Ladreda en la darsena de Cadiz

Origen:

Lineas estratégicas del EPPE y la APBC ya existentes, recogidas en el Marco
Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo

Impulso a las energias alternativas: Disminuir los niveles de emisién de
contaminantes a la atmésfera mediante la produccion de energia renovable y
reducir la huella de carbono.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2022
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
) VY . actividades portuarias, estimando una moderada reduccidn para el promedio
Estimacion de la mejora . , , .. ..
A N anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
de la calidad del aire L .
esperada: los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se
P : estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m>, con las mayores reducciones en el
bl centro de la ciudad de Cadiz
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Disminucion del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las
emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

kWh producidos por la planta fotovoltaica

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

69.572,14 euros (para el edificio en la Plaza de Espafia)
65.565,61 euros (para el edificio del muelle de Fernandez Ladreda)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/6

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion de placas fotovoltaicas en la cubierta del edificio de la lonja de
Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable dentro del ambito de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Instalacion de una planta fotovoltaica de 100 kW para lograr el objetivo de
edificio auténomo en la medida de lo posible y la inyeccidn a red de los kwh
sobrantes producidos por la instalacion.

Origen:

«Este proyecto es objeto del “Plan de Recuperacion, Transformacién y
Resiliencia -Financiado por la Unién Europea- NextGeneration EU, para
contribuir a la sostenibilidad ambiental. Se encuentra incluido dentro del
Componente 6 “Movilidad sostenible, segura y conectada”, medida I3
“Intermodalidad y Logistica”, dentro del proyecto de “Mejora de la
accesibilidad y sostenibilidad de los puertos”, orientada a la generacion de
energia renovable.

«Lineas estratégicas del Ente Plblico Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico
del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo

Impulso a las energias alternativas: Disminuir los niveles de emisién de
contaminantes a la atmdsfera mediante la produccidn de energia renovable y
reducir la huella de carbono.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Caédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

En tramitacién

CALENDARIO - :
Fecha de implantacion: En tramitacion
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. . . actividades portuarias, estimando una moderada reduccion para el promedio
Estimacion de la mejora . . . .
. ) anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
de la calidad del aire Ly .
esperada: los buques atracados en puerto. La reduccién del promedio anual de NO, se
OBJETIVO - ’ estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el
AMBIENTAL centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Reduccidn de las emisiones de diversos contaminantes

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

kWh producidos por la planta fotovoltaica

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

256.108,53 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoraciéon conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado

9-112



cOpIGO

T™/7

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Adquisicion de 5 vehiculos eléctricos para el servicio de la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del dmbito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Adquisicién de 5 vehiculos, dos de ellos turismos segmento B, alimentados por
corriente eléctrica

Origen:

«Directiva (UE) 2019/1161 que modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la
promocidn de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente
eficientes

*Real Decreto-Ley 24/2021, de 2 de noviembre, relativo entre otros a la
promocidn de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente
eficientes.

sLineas estratégicas del Ente PuUblico Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico
del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

«Informe sobre la situacion de la flota y las necesidades de adquisicion de
nuevos vehiculos para la sustitucion de aquellos que cuentan con peor estado,
antigiedad y averias, no resultando rentable su reparacion.

Objetivo

Impulso a las energias alternativas y del fomento del coche eléctrico a fin de
reducir la huella de carbono

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Caédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2020

Fecha de implantacion:

2020 en su inicio, con mejora de las emisiones a medio-largo plazo derivada de
la renovacién progresiva del parque de vehiculos

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el promedio
anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se
estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el
centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo derivado de la renovacion progresiva del parque de
vehiculos

Otros:

Reduccidn de la huella de carbono y evitar emisiones contaminantes

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucién del parque de vehiculos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

100.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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cOpIGO

T™/8

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion de dos cargadores para la recarga de los vehiculos eléctricos de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz (APBC)

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable dentro del dmbito de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Programas de la Unién Europea relativa a la eficiencia energética para el
establecimiento de las condiciones de las infraestructuras minimas necesarias
para la recarga inteligente de los vehiculos eléctricos. La infraestructura de
recarga podra ser de cualquier potencia y estard destinada a la recarga de
vehiculos eléctricos del parque mévil de la APBC.

Origen:

«Cddigo Técnico de la Edificacién modificado por la adaptacion a lo dispuesto en
la Directiva (UE) 2018/844, la cual modifica la Directiva 2010/31/UE (de eficiencia
energética de los edificios) y a la Directiva 2012/27/UE (relativa a eficiencia
energética)

«Estrategia de impulso al vehiculo eléctrico en Andalucia Estrategia Andaluza de
la Calidad del Aire.

«Lineas estratégicas del Ente PUblico Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico del Sistema
Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo

Impulso a las energias alternativas: Contribucion a la reduccidén de emisiones y
fomento del vehiculo eléctrico a fin de reducir la huella de carbono.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para el desarrollo del vehiculo eléctrico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2019
CALENDARIO - —
Fecha de implantacion: 2020
Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
o a . actividades portuarias, estimando una moderada reduccidén para el promedio
Estimacion de la mejora . , , .. e
. . anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
de la calidad del aire L .
esperada: los buques atracados en puerto. La reduccidén del promedio anual de NO, se
OBJETIVO g ’ estima en aproximadamente 0-1 pg NO,/m’ con las mayores reducciones en el
AMBIENTAL centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo, derivado de la renovacién progresiva del parque de vehiculos

Otros:

Reduccion de la huella de carbono y evitar emisiones contaminantes

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de conexiones realizadas

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

5.900 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/9

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Contratacion de los suministros de energia eléctrica en alta y baja tension de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Establecer las condiciones que deben incluir en sus ofertas las empresas
comercializadoras que deseen optar al contrato para los suministros de energia.
Los licitadores se comprometen a dar cumplimiento al marco normativo y legal
vigente en cuanto al porcentaje de energia generada mediante fuentes

Resena: renovables. En concreto en esta licitacion se exigira, en fase de desarrollo del
contrato, un certificado de garantia de origen (GdOs) emitido por la CNMC,
documentando y acreditando que el 100% de la energia suministrada en el
contrato tiene procedencia de fuentes renovables.
+Orden TEC/1366/2018, de 20 de diciembre, por la que se establecen los peajes
de acceso de energia eléctrica para su aplicacion en el afio en curso
«Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).

Origen: Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)
«Lineas estratégicas del Ente Publico Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico del Sistema
Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo Impulso a las energias alternativas

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: Julio de 2022
CALENDARIO - = ,

Fecha de implantacion: Julio de 2022

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una moderada reduccidon para el promedio
anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
los buques atracados en puerto. La reduccién del promedio anual de NO, se
estima en aproximadamente 0-1 pug NO,/m?, con las mayores reducciones en el
centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Corto plazo

Otros:

Reduccion de las emisiones de diversos contaminantes

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

kWh consumidos por Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones de

NOx y de material particulado
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coDIGO

TM/10

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Impulso al desarrollo de autopistas del mar

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reducir las emisiones generadas por congestiones de trafico pesado en los
pasos fronterizos entre Espafia y Francia, promoviendo el uso del transporte
maritimo entre empresas de transporte por carretera.

Se proporcionan buques y servicios disefiados para el transporte directo de
camiones y semirremolques (Transporte Ro-Ro). El movimiento de mercancia
se sigue haciendo en camidn, o semiremolque pero la mayor parte de la ruta

Resefia: .
no se recorre por carretera, sino a bordo de un barco.
La Autoridad Portuaria de Bahia de Cadiz ya ha construido una nueva terminal
especializada en el trdfico RO-RO, de modo que puedan realizarse alli las
operaciones de forma eficiente y competitiva, junto con la puesta en marcha
del servicio ferroviario en la terminal de ADIF de Jerez de la Frontera,
facilitando la multimodalidad de la cadena logistica.

TEen «Estrategia de sostenibilidad del sistema portuario
«Memoria de sostenibilidad Puerto de la Bahia de Cadiz

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Puertos del Estado
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Puertos del Estado
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Puertos del Estado
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

CALENDARIO - —
Fecha de implantacion:
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. a2 . actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el promedio
Estimacion de la mejora de . , - .
. . anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
la calidad del aire L, .
esperada: los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se
OBJETIVO P ’ estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el
AMBIENTAL centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

% reduccion del transito de vehiculos pesados en el puerto

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/11

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Impulso al transporte ferroviario con origen y destino en puertos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reducir las emisiones a la atmdsfera ligadas al transporte terrestre con origen
y destino en puertos, posibilitando y promoviendo el empleo del ferrocarril
como alternativa al transporte por carretera.

Reseiia: , .
Bonificaciones del 40% y 50% en la tasa a la mercancia de entrada o salida
maritima que utilicen la estacién de mercancias de Cadiz-Sevilla o la zona de
servicio del puerto.

Origen: Estrategia de sostenibilidad del sistema portuario

Objetivo Limitar la congestion del trafico y el exceso de emisiones asociado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Ley 31/2022, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el
afio 2023. Bonificaciones articulo 245.3 Para incentivar traficos y servicios
maritimos que coadyuven al desarrollo econémico o social, RD 2/2011 de 5 de
septiembre por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante.

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2023
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. . . actividades portuarias, estimando una moderada reduccion para el promedio
Estimacion de la mejora . , . .
. . anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
de la calidad del aire . .
esperada: los buques atracados en puerto. La reduccidén del promedio anual de NO, se
OBJETIVO - ) estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m’, con las mayores reducciones en el
AMBIENTAL centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

2030

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Toneladas movidas por ferrocarril del total de toneladas anual

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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copIGO T™/12
GRUPO GEP
NOMBRE DE LA MEDIDA Nuevo ramal ferroviario al muelle de La Cabezuela

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de La Cabezuela - Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Nueva conexion ferroviaria de las instalaciones portuarias del Bajo de la
Cabezuela, en Puerto Real (Cadiz), con la linea ferroviaria Sevilla-Cadiz.

Reseiia: X o
El objeto del proyecto de construccidn es dotar de un acceso ferroviario
de 4,402 km de longitud.

., « Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Origen:

« ADIF
Objetivo Reduccion de emisiones por transporte de mercancias

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Puertos del Estado

ADIF

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

ADIF

Seguimiento eficacia:

ADIF
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2023-2025
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccion
Estimacion de la mejora para el promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter
de la calidad del aire esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
esperada: reduccién del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-
OBJETIVO 1 pg NO,/m?, con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de
AMBIENTAL Cadiz
Plazo estimado para
alcanzar la mejora Corto Plazo (24 meses)
prevista:
Otros:
INDICADORES DE Descripcion: Km de via ferroviaria
SEGUIMIENTO DEL Fuente de informacion: ADIF
GRADO DE ) Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

20.363.044,77 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo
y actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/13

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Elaboracidn de planes de movilidad y de uso de maquinaria en Puerto

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Debe incluir, tanto las propias instalaciones del puerto, como el area de
influencia del mismo. Comprendera la realizacion de un estudio de movilidad
sostenible que contemple las rutas seguidas por el parque vehicular portuario,
tiempos de espera, apagado y encendido de motores, nimero de vehiculos que
acceden al dia, asi como una paulatina implementacién de movilidad eléctrica
en el interior del puerto, la instalacion y aprovechamiento de energia
renovables, la implantacién de iluminacion eficiente y medidas de eficiencia
energética y de gestion de la demanda eléctrica en las instalaciones del puerto.
Para fomentar estas medidas, se promoverd la inclusién de pardmetros
ambientales en los pliegos de servicios portuarios. Ademas, se trabajara en la
redaccion de guias metodoldgicas sobre las que se basen los convenios de
buenas practicas entre autoridades portuarias y operadores.

Origen:

Plan de Mejora de la Calidad del aire de Bahia de Cadiz

Objetivo

Reducir las emisiones derivadas del uso de combustibles convencionales

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2025

Fecha de implantacion:

OBJETIVO
AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el promedio
anual de NO, y PM;, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se
estima en aproximadamente 0-1 pug NO,/m’, con las mayores reducciones en el
centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de planes de movilidad realizados
N° de accesos viarios
N° de guias de buenas practicas

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccidn del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/14

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la movilidad de vehiculos pesados en el entorno portuario

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Medidas de impulso:

-Desarrollo de nuevos accesos viarios que conecten al puerto directamente con
redes viarias de alta capacidad para evitar el paso de camiones por nicleos
urbanos

-Informatizar la gestion documental

-Levante sin papeles: mediante esquemas informatizados se facilita el acceso y
salida de camiones trazando automaticamente el movimiento de la mercancia

-Terminales automatizadas que permiten esquemas de carga/descarga mas
eficiente y reducen la estancia de camiones en el puerto

-Accesos automatizado de camiones al puerto mediante lectores de matricula
que evitan formacidn de colas en entradas

-Gestion de movilidad en horas punta para limitar la entrada/salida del puerto
por vehiculos que no tengan finalidad comercial

Origen:

Estrategia de sostenibilidad del sistema portuario

Objetivo

Reducir las emisiones ligadas al transito de camiones por nlcleos urbanos y
espera en accesos portuarios. La circulacidn de estos camiones genera
emisiones directas, asi como emisiones indirectas asociadas a problemas de
congestion causados por estos vehiculos.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023-2024
CALENDARIO - =
Fecha de implantacion:
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. VY . actividades portuarias, estimando una moderada reduccidn para el promedio
Estimacion de la mejora de . , , .. .
. ) anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
la calidad del aire L .
los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se
OBJETIVO esperada: . ) ; .
estima en aproximadamente 0-1 pg NO,/m?, con las mayores reducciones en el
AMBIENTAL

centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de accesos viarios

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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cODIGO T™/15
GRUPO BC
NOMBRE DE LA MEDIDA Control de emisiones difusas en la manipulacién de graneles sélidos y

liquidos en el Muelle de La Cabezuela

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de La Cabezuela - Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reduccion de las emisiones a la atmoésfera generadas en la

Resefna: manipulaciéon y almacenamiento de graneles sélidos y liquidos en
instalaciones portuarias de La Cabezuela
«Sistema de Gestion Medio Ambiental basado en la norma UNE - EN -
Origen: ISO 14001:2015.
«Estrategia de sostenibilidad del sistema portuario
Objetivo Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Caédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2023
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccion
Estimacion de la mejora para el promedio anual de NO, y PM;, habida cuenta del caracter
de la calidad del aire esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
esperada: reduccion del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-
OBJETIVO 1 pg NO,/m?, con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de
AMBIENTAL Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

% de terminales de manipulacién de mercancias con convenios de
buenas practicas ambientales

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo
y actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/16

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Pavimentacién de la explanada y urbanizacién del acceso a la Nueva
Terminal de Contenedores de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable dentro del ambito de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reduccién de las areas no pavimentadas desprovistas de vegetacion en la
Nueva Terminal de Contenedores (N.T.C.) de Cadiz mediante el pavimentado

Reseiia: de dichas zonas.
Mejorar y potenciar la operacién del transporte de mercancias terrestre
existente, fortaleciendo los servicios y velocidad comercial.

Origen: Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo Reducir resuspension del material pulverulento

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Contribuir a fomentar la movilidad sostenible y a reducir las emisiones de
particulas

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: Febrero de 2020
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo, hasta el asfaltado total de la terminal
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. s . actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el
Estimacion de la mejora . . , L.
N N promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las
de la calidad del aire . L .
esperada: emisiones de los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio
OBJETIVO P : anual de NO, se estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m?, con las mayores
AMBIENTAL reducciones en el centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio plazo

Otros:

Reduccién de emisiones de particulas

INDICADORES DE

Descripcion:

Superficie total de terreno asfaltado

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

6,2 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones
de NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/17

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion lava-ruedas de superficie para las instalaciones del Muelle de
La Cabezuela

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de La Cabezuela - Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Adquisicién de un lava-ruedas en las instalaciones de La Cabezuela -
Puerto Real a utilizar por los camiones que circulan en Cabezuela, a fin
de reducir la resuspension de particulas, mejorando la calidad del aire
del entorno.

Origen:

«Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).
«Memoria de Sostenibilidad de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz (APBC). 2021

«Programa de Gestién Ambiental del ejercicio 2014. Conclusiones de los
informes de justificacion de niveles de emision de particulas
sedimentables remitidos a la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacidn del Territorio, asi como por el Estudio de Caracterizacion de
Emisiones Difusas del Entorno de la Cabezuela - Puerto Real, promovido
por esta Autoridad Portuaria.

Objetivo

Limitar las emisiones en operaciones de graneles: Disminuir los niveles
de emisién de particulas sedimentables atribuidos a la resuspension de
particulas por la circulacién de vehiculos pesados.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2015
CALENDARIO = =
Fecha de implantacion: 2015
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccion
) . . para el promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter
Estimacion de la mejora de - ..
. . esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
la calidad del aire esperada: ., . . .
OBJETIVO reduccion del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-
AMBIENTAL 1 ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de

Céadiz

Plazo estimado para

alcanzar la mejora prevista:

Corto Plazo

Otros:

Reduccién de emisiones de particulas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Indicadores de la calidad del aire

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

55.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo
y actividades portuarias, estimando una reducciéon del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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c6DIGO TM/18
GRUPO GEE

Instalacion de pantallas de proteccidn durante la manipulacion y acopio de graneles
NOMBRE DE LA MEDIDA

y otras medidas para la mejora medioambiental del Muelle de La Cabezuela

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de La Cabezuela - Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Ejecucidn de nuevas pantallas, asi como otras medidas correctoras como mejora del
firme de las explanadas y de los viales, adquisicion de cuatro cafiones mdviles de
pulverizacion de agua, mejora de la sefializacion de los viales de conexidn interior del
puerto, colocacidn de estaciones de medicidn de la velocidad y direccidn del viento,
etc. Todas estas medidas tienen el objetivo de evitar la posible o potencial afeccién
atmosférica ocasionada por las actividades de manipulacién de graneles sélidos en
las instalaciones portuarias de La Cabezuela.

Origen:

«Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).
«Memoria de Sostenibilidad del Puerto de la Bahia de Cadiz. 2021

Objetivo

Limitar las emisiones en operaciones de graneles: ampliacién y mejora de los
elementos de contencién de las particulas en suspensién generadas por la
manipulacién de los graneles sélidos en los muelles, a fin de disminuir los niveles de
emision de contaminantes a la atmoésfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la ejecucién:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Pantallas en zona de acopio y operacion en muelle Oeste
Cafiones de pulverizacion de agua

Mejora de la pavimentacion

Sefializacion de rutas de carga/descarga

Sistema de alerta.

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: Diciembre de 2019
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 5 meses
Valoraciéon conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una moderada reduccidn para el promedio anual
Estimacion de la mejorade la |de NO, y PM,, habida cuenta del caricter esporadico de las emisiones de los buques
calidad del aire esperada: atracados en puerto. La reduccién del promedio anual de NO, se estima en
aproximadamente 0-1 ug NO,/m? con las mayores reducciones en el centro de la
ciudad de Cadiz
OBJETIVO ralan::;;::::’?s':::ra alcanzar Corto plazo
AMBIENTAL
Mejora de los medios usados en las operaciones de manipulacién.
Mejora de los procesos de manipulacion.
Mejora de los medios y procesos de mantenimiento y limpieza.
Otros: Disposicion de barreras fisicas en las zonas de manipulacién y acopio.
Implantacién de medidas atenuadoras del polvo en suspension
Por todo ello se espera la reduccion de las posibles emisiones de diversos
contaminantes
INDICADORES DE Descripcion: Seguimiento de la implantacién del manual de “Buenas Practicas durante las
SEGUIMIENTO DEL operaciones de manipulacion de graneles sélidos”
GRADO DE Fuente de informacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
IMPLANTACION Periodicidad de célculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

1.990.783,71 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y actividades
portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones de NOx y de material
particulado
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coDIGO

T™/19

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacién de cubierta para la manipulaciéon de graneles sélidos en el
Muelle de La Cabezuela

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de La Cabezuela - Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

La darsena de La Cabezuela contard con una instalacion cubierta para la
manipulacién de graneles sélidos, concretamente clinker, con el objetivo de
reducir las proyecciones de polvo asociadas a la operacién de carga y
descarga de este mineral. En concreto, se construira un almacén de planta

Reseiia: -
rectangular de 190 metros de largo y 26 metros de ancho, con una superficie
construida de casi 5.000 metros cuadrados, ubicandose en paralelo al cantil
del muelle Oeste, donde se encuentran localizadas las pantallas
cortavientos; dando lugar que se refuerce su operatividad.

Origen: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Objetivo Reducir emisiones de material particulado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Holcim

Seguimiento de la
ejecucion:

Holcim

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Minimizacién del impacto de la actividad portuaria en la darsena de La
Cabezuela

Cédigo T™M/18
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "
Fecha de implantacion:
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. .o . actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el
Estimacion de la mejora de . . , L.
. ) promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las
la calidad del aire L L .
emisiones de los buques atracados en puerto. La reduccién del promedio
esperada: . . 3
anual de NO, se estima en aproximadamente 0-1 ug NO,/m’, con las
SIS mayores reducciones en el centro de la ciudad de Cadiz
AMBIENTAL

Plazo estimado para

alcanzar la mejora Corto plazo
prevista:
e La reduccidn de la emision de polvo tiene un impacto positivo en la calidad

del aire en la salud de la personas que viven en las cercanias

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Metros construidos de almacén

Fuente de informacion:

Holcim

Periodicidad de calculo:

Mensual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

4,7 millones de euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones
de NOx y de material particulado
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copIGO

TM/20

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Limpieza periddica tras las operaciones a graneles

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del ambito de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Limpieza de explanadas dedicadas a graneles sélidos pulverulentos
tras las operaciones, ademas del mojado de viales susceptibles de

Resefa: sufrir erosion edlica. De esta forma se evita la resuspension de
material particulado por parte de los vehiculos empleados en las
operacionesy el viento.

. Memoria de sostenibilidad 2021 de la Autoridad Portuaria de la Bahia

Origen: P
de Cadiz

Objetivo Reducir emisiones de material particulado

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Caédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2021

Fecha de implantacion:

OBJETIVO
AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidon conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada
reduccién para el promedio anual de NO, y PM,,, habida cuenta del
caracter esporadico de las emisiones de los buques atracados en
puerto. La reduccion del promedio anual de NO, se estima en
aproximadamente 0-1 ug NO,/m’, con las mayores reducciones en el
centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Reduccién de emisiones de particulas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de limpiezas realizadas

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una reduccién del 25%
en las emisiones de NOx y de material particulado
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cOpIGO T™/21

GRUPO GEE
NOMBRE DE LA MEDIDA Instalacion de pantallas vegetales en el Muelle de La Cabezuela
Municipio/s de aplicacion de la medida Muelle de La Cabezuela - Puerto Real

Excavacion en terrenos de cualquier consistencia para el plantado de los
arboles que van a formar las alineaciones, aporte de tierra vegetales,

Resefia: . . . Ly ,
riegos, transporte y plantado de arboles, instalacion de lineas de goteos
DESCRIPCION DE LA con programadores y acometidas de agua
MEDIDA Origen: « Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).
E1E - Memoria de Sostenibilidad del Puerto de la Bahfa de Cadiz.2021
Obietivo Limitar las emisiones en operaciones de graneles: Amortiguar la posible
L polucién generada por la carga y descarga de graneles.
Implantacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Seguimiento de la . . , .
ORGANISMOS . & . Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
IMPLICADOS €jecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia: . . , -
g Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Descripcion

MEDIDA DE APOYO

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: Marzo de 2019
CALENDARIO

Fecha de implantacién: Mayo de 2019

Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo
y actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el

Estimacion de la mejorade | promedio anual de NO, y PMy, habida cuenta del caracter esporadico de

la calidad del aire esperada: | las emisiones de los buques atracados en puerto. La reduccion del
OBJETIVO promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-1 pug NO,/m?, con
AMBIENTAL las mayores reducciones en el centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para

A . 2 meses

alcanzar la mejora prevista:

Otros: Reduccién de emisiones de particulas y de huella de carbono
INDICADORES DE Descripcion: Longitud de la pantalla vegetal
SEGUIMIENTO DEL 4 . . , s 1

Fuente de informacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
GRADO DE
IMPLANTACION Periodicidad de calculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

51.781,63
IMPLANTACION (€) O3 euros

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
ESTIMACION AHORRO EMISIONES actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones
de NOx y de material particulado
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coDIGO T™/22
GRUPO GEE
NOMBRE DE LA MEDIDA Suministro e instalacion de luminarias en el Paseo José Luis Tejada en

el margen derecho del rio Guadalete en El Puerto de Santa Maria

Municipio/s de aplicacion de la medida

El Puerto de Santa Maria

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reposicion de las luminarias ornamentales de la balaustrada del Paseo

Reseiia: José Luis Tejada, consistente en la instalacién de 26 luminarias nuevas
LED y retirada de las existentes.

Origen: Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo Mejora en la eficiencia energética

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones contaminantes

Caédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2021
Valoracidén conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccién
Estimacion de la mejora de | para el promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter
la calidad del aire esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
esperada: reduccion del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-
OBJETIVO 1 ug NO,/m?, con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de
AMBIENTAL Cadiz

Plazo estimado para

alcanzar la mejora Corto plazo
prevista:
Otros: Mejora de la eficiencia energética y reduccion de la huella de carbono

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Ahorro energético en kWh

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

7.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo
y actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/23

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacién de alumbrado de tecnologia led en la Lonja y Mercado de
Mayoristas de El Puerto de Santa Maria

Municipio/s de aplicacion de la medida

El Puerto de Santa Maria

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Estos edificios se encuentran iluminados con luminarias de halogenuros
metalicos de 400 W de potencia, por lo que se estima conveniente su
sustitucion por luminarias con tecnologia LED energéticamente mas
eficientes.

Origen:

« Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

« Orden de 29 de Octubre de 2018, de la Consejeria de Agricultura, Pesca y
Desarrollo Rural, por la que se convocan para el afio 2019 las ayudas
previstas en la orden de 14 de noviembre de 2016, correspondientes a la
linea de subvencién: “Inversiones que mejoren las infraestructuras en
puertos pesqueros”, incluidas en el Fondo Europeo Maritimo y de Pesca
2014-2020.

Objetivo

Mejora en la eficiencia energética

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2022
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico
maritimo y actividades portuarias, estimando una moderada reduccién
Estimacion de la mejora de | para el promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caricter
la calidad del aire esporadico de las emisiones de los buques atracados en puerto. La
esperada: reduccién del promedio anual de NO, se estima en aproximadamente 0-1
OBJETIVO ug NO,/m? con las mayores reducciones en el centro de la ciudad de
AMBIENTAL

Cadiz

Plazo estimado para

alcanzar la mejora Corto plazo
prevista:
Otros: Reduccidn de las emisiones de diversos contaminantes

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Ahorro energético en kWh

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

130.000 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reducciéon del 25% en las
emisiones de NOx y de material particulado
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copIGO

T™/24

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion de alumbrado led de ultima generacion en la sala de consejo del
edificio de oficinas de Autoridad Portuaria en Plaza de Espafia

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable dentro del ambito de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Instalacion de un nuevo sistema de alumbrado equipado con tecnologia LED
adaptado al proyecto de integracion de digitalizacién del puerto en la sala de

Resefia: consejo del edificio sede de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, para
asi alcanzar los niveles luminicos minimos exigidos segun la reglamentacion
vigente.

Origen: Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo Mejora en la eficiencia energética y reduccion de la huella de carbono

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes y reduccién de la
huella de carbono

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2022
Valoracién conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
) .. . actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el
Estimacion de la mejora de . . , -
. R promedio anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las
la calidad del aire L ., .
esperada: emisiones de los buques atracados en puerto. La reduccion del promedio
. . . 3
OBJETIVO anual d.e NO, se estima en apro>.<|madamer)1te. 0-1 ug NO,/m°, con las mayores
AMBIENTAL reducciones en el centro de la ciudad de Cadiz

Plazo estimado para

alcanzar la mejora Corto Plazo
prevista:
Otros: Reduccion de las emisiones de diversos contaminantes

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Ahorro energético en kWh

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

19.091,45 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccion del 25% en las emisiones
de NOx y de material particulado
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coDIGO

T™/25

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Elaboracién de un inventario de emisiones de buques a puerto

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todas las zonas portuarias dentro del dmbito de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Elaboracién de un inventario de emisiones de los buques atracados en puerto y
en operaciones de atraque-desatraque.
Actualmente el Inventario de Emisiones recoge las emisiones del tréfico

Resefia: ;. , . - .
maritimo agregadas segln necesidades de la Directiva de Techos Nacionales,
de manera que contempla tan solo las emisiones de los buques en rutas de
cabotaje y sin desagregar las emisiones en puerto de las producidas en ruta

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del aire de Bahia de Cadiz
Conocer las emisiones de los buques que tienen lugar en el propio puerto y en

Objetivo sus proximidades, con la finalidad de poder evaluar el impacto de estas

emisiones sobre la calidad del aire ambiente local.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

Un afio tras la aprobacién del Plan

CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Dos afios tras la aprobacion del Plan
Valoracidn conjunta para todo el conjunto de medidas del trafico maritimo y
. e . actividades portuarias, estimando una moderada reduccién para el promedio
Estimacion de la mejora de . , .y ..
. X anual de NO, y PM,, habida cuenta del caracter esporadico de las emisiones de
la calidad del aire -, .
esperada: los buques atracados en puerto. La reduccién del promedio anual de NO, se
P : estima en aproximadamente 0-1 pug NO,/m?, con las mayores reducciones en el
LAl centro de la ciudad de Cadiz
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Seguimiento y Control de emisiones atmosféricas procedentes de buques a
nivel local

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Emisiones por contaminante desagregadas entre atraque y maniobras, y por
tipologia de buques (graneles, contenedores, pasajeros, etc.)

Fuente de informacion:

Compafiias navieras (datos de actividad)/AGE o Autoridad Portuaria

(emisiones)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del trafico maritimo y
actividades portuarias, estimando una reduccién del 25% en las emisiones de
NOx y de material particulado
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CODIGO

AG/1

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Limitacion de quema de restos agroforestales en medianas y grandes
explotaciones

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
IMEDIDA

Resefa:

En medianas y grandes explotaciones queda prohibida la quema de restos|
agroforestales, salvo por razones de caracter fitosanitario que no sea
posible abordar con otro tipo de tratamiento o con el objeto de prevenir]
los incendios, siendo preciso en ambos casos contar con la preceptiva
autorizacion.

Dicha autorizacién incorporard como condicionante la posibilidad de
quema Unica y exclusivamente cuando las condiciones para la dispersion
de contaminantes no sea desfavorable, para lo cual la consejeria con
competencias en medio ambiente pondrd a disposicién del pulblico e
correspondiente sistema predictivo en tiempo real, y la obligacién de
notificar tras la quema al 6rgano que otorgo la autorizacion de la fecha real
de quema, el tipo y volumen o peso de los restos quemados y la ubicacién
de los puntos de quema.

Origen:

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
leconomia circular

Objetivo

Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente (sistema predictivo)

Seguimiento de la ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

la mejora prevista:

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacidn: 2022
CALENDARIO - —
Fecha de implantacion: 2022-2024
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial
Estimacion de la mejora de lajcomercial e institucional (RCI), del sector industrial, del secto
calidad del aire esperada:  |construccién y del sector agricola. Reduccion de los niveles medios
lOBJETIVO anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pg/m®
JAMBIENTAL Plazo estimado para alcanzar

Corto plazo

Otros:

Medida relacionada con la prevencidn, para la reducciéon de emisiones de|
particulas, mondxido de carbono y black carbon

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° autorizaciones concedidas.
Tipo y volumen o peso de restos agroforestales quemado.
N° de restricciones realizadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector]
construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de

material particulado.
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coDIGO AG/2
GRUPO PCA
Limitacion de la quema de restos agroforestales en

NOMBRE DE LA MEDIDA

microexplotaciones y pequefias explotaciones en condiciones
meteoroldgicas adversas para la dispersion

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

En las microexplotaciones y pequefias explotaciones la quema de
restos agroforestales solo podrd llevarse a cabo cuando las

Reseiia: - . . L
condiciones ambientales no resulten adversas para la dispersion de
contaminantes.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2025
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejorade | residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
la calidad del aire esperada: | sector construccion y del sector agricola. Reduccién de los niveles
OBJETIVO medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m®
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora prevista:

Medio plazo

Otros:

Medida relacionada con la prevencion, para la reduccion de emisiones
de particulas, mondxido de carbono y black carbon

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Tipo y volumen o peso de restos agroforestales quemado.
N° de restricciones realizadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de célculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

250.000 € (sistema predictivo)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado.
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cODIGO

AG/3

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomentar las buenas practicas agricolas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Promocionar la implementacién de buenas practicas asociadas a la
minimizacion de las emisiones de particulas y de NH3.

Para la reduccién de emisiones de particulas, se considera prioritaria la
practica de agricultura de conservacion, sin laboreo, con siembra directa, que
entre otras ventajas reduce las emisiones fugitivas de material particulado.
En cuanto a la reduccidn de las emisiones de amoniaco (que contribuyen a la
formacion de particulas secundarias) procedentes de los fertilizantes
nitrogenados durante su aplicaciéon, se complementarian las medidas
exigidas por normativa con la promocién de técnicas que pretenden reducir
la superficie de aplicacion de los fertilizantes y maximizar su enterramiento
durante la incorporacién al suelo.

Origen:

Il Plan Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica

Objetivo

Disminuir los niveles de emisidn de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento de la ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: 2022-2024

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de la
calidad del aire esperada:

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno
a0,5-1,5 ug/m’

Plazo estimado para alcanzar
la mejora prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones implementadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material
particulado.
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coDpIGO

AG/4

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ayudas para el impulso de la agricultura y ganaderia sostenible y competitiva

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Minorar la cantidad de emisiones generadas en la actividad agricola y ganadera
mediante ayudas que impulsen diferentes actuaciones de mejora para alcanzar
los objetivos climaticos y medioambientales dentro del marco 2023-2027.
Entra las distintas vias de actuacion se encuentran:

-Implantacién de los Eco-regimenes que evitan la quema de residuos en el
campo.

Resefia: -Mejora de la eficiencia medioambiental de las instalaciones de
almacenamiento exterior de las deyecciones ganaderas.
-Mejora de la gestidn y aprovechamiento de los estiércoles y biomasa agricola.
-Modernizacion de los equipos y mejora de la eficiencia energética (entre la
maquinaria financiada se encuentran las trituradoras de lefia).
-Valorizacidn energética de estiércoles y de biomasa agricola. Se impulsara el
uso y desarrollo de sistemas de abastecimiento con energias renovables en
explotaciones agricolas y ganaderas.
«Plan Estratégico de la Politica Agraria Comdn 2023-2027

s +Plan de impulso de la sostenibilidad y competitividad de la agricultura y la
ganaderia (Il) en el marco del Plan de Recuperacidon, Transformacién y
Resiliencia

. . Evitar la quema de residuos agricolas y las emisiones derivadas de las
Objetivo

explotaciones ganaderas

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento de la ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida a reducir las emisiones derivadas de la quema de residuos agricolas

Cédigo AG/5
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO S
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejorade |[comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
la calidad del aire esperada: |del sector agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno a
OBJETIVO 0,5-1,5 ug/m’
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Marco comunitario 2023-2027

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de expedientes acogidos a las diferentes medidas

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

El derivado de las inversiones o medidas a implantar el usuario en su
explotacion agricola y ganadera

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
del sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material
particulado.
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cODIGO

AG/5

GRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

|Fomento del desarrollo rural andaluz a través de una agricultura
sostenible

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Impulsar el desarrollo rural en Andalucia mediante actuaciones
especificas que favorezcan la disminucién de las emisiones procedentes
de la quema de residuos agricolas:

a) Fomento de trituracion de restos de podas:

-Ayudas a inversiones

-Ayudas a la creacién de empresas para jovenes, para facilitar el acceso a
las nuevas tecnologias en los entornos rurales y agricolas

b) Apoyo a inversiones que conlleven una reducciéon del impacto
ambiental como valoracion de residuos agrarios y agroalimentarios para el
fomento de bioeconomia circular, con ayudas al sector|
agroalimentario en general y ayudas especificas para el sector oleicola y
aceituna de mesa.

una

Origen:

Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2022

Objetivo

Disminucidn de las emisiones contaminantes derivadas de la quema de
restos agricolas

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

ORGANISMOS

Seguimiento de la ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

|IMPLICADOS

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Impulsar una agricultura y ganaderia sostenible

Cédigo AG/4
INIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO "

Fecha de implantacion: Continuo

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de la
calidad del aire esperada:

\Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector
construccion y del sector agricola. Reduccion de los niveles medios
anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pg/m?

Plazo estimado para alcanzar
la mejora prevista:

Marco comunitario 2023-2027

Otros:

|INDICADORES DE

Descripcion:

N° de expedientes acogidos a las diferentes medidas

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

[IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

El derivado de las inversiones o medidas a implantar el usuario en su
explotacion agricola

|ESTIMACION AHORRO E

MISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector|
construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de
material particulado.
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coDIGO

AG/6

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Contribuir al consumo energético sostenible, al desarrollo sostenible y
a la gestién del aire en las actividades agricolas (PEPAC)

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Objetivos especificos OE 4 y OE 5 de la Estrategia espafiola de la PAC
que establecen actuaciones sobre el consumo energético sostenible, el
desarrollo sostenible y a la gestion eficiente del aire, concretamente:

« Aumentar energias renovables (con prioridad **)

« Eficiencia energética (con prioridad **)

« Reducir las emisiones de NH3 (con prioridad ***)

« Reducir las emisiones de PM2.5 (con prioridad *)

Origen:

Plan Estratégico de la Politica Agraria Comudn 2023-2027

Objetivo

Estrategia para la Politica Agricola Comin Europea. En particular,
promover la energia sostenible, el desarrollo sostenible y la gestion
eficiente de recursos naturales como el aire.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento de la ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a apoyar aquellas medidas centradas en el uso de
energias renovables y eficientes, y en el control y reduccién de
emisiones.

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2023-2027
Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora de residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
la calidad del aire esperada: | sector construccion y del sector agricola. Reduccion de los niveles
OBJETIVO medios anuales de PMy, en torno a 0,5-1,5 pg/m®
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Medio plazo

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de ayudas concedidas en relaciéon con las partidas de inversion
AND68411_01yAND68411_03

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

17.500.000 € (AND68411_01)
13.500.000 € (AND68411_03)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado.

9-137




cODpIGO

AG/7

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Normativa de limitacion de emisiones en maquinaria agricola

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas
contaminantes y a la homologacion de tipo para los motores de combustion
interna que se instalen en las maquinas no de carretera

Origen:

Reglamento UE 2016/1628, de 14 de septiembre de 2016 sobre los requisitos
relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a
la homologacién de tipo para los motores de combustién interna que se
instalen en las maquinas moéviles no de carretera.

Objetivo

Disminuir la emisién de contaminantes a la atmoésfera en la nueva
maquinaria agricola, de manera que la renovacion progresiva de la
maquinaria redunde en reducciones de emisiones en el sector agricola.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unidn Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2016
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
5 VY . Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . S . . L
. X comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector construccién
la calidad del aire , L . .
esperada: y del sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PM,, en
P : torno a 0,5-1,5 ug/m*
OBJETIVO Pl timad .
AMBIENTAL azo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Largo plazo. Evolucién parque de maquinaria

Otros:

Los motores de la maquinaria agricola deben encontrarse correctamente
homologados para evitar emisiones de contaminantes no deseados

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Evolucién parque maquinaria

Fuente de informacion:

Administracién General del Estado (AGE)

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector
construccion y del sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de
material particulado.
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copIGO

DO/1

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacion del Cédigo Técnico de la Edificacion en nueva construccion y
rehabilitacion de edificios

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Requerimientos de calificacion energética y aislamiento térmico en la

Reseiia: rehabilitacion de edificios existentes y construccion de nuevas
DESCRIPCION DE LA edificaciones
MEDIDA 5 Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Codigo
Origen: P Y
Técnico de la Edificacién
Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera
Implantacion: Administracion General del Estado (AGE)
ORGANISMOS Seguimiento de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
IMPLICADOS ejecucion: Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida facilitadora para la mejora de la eficiencia energética del parque
de edificios
Medida facilitadora del vehiculo eléctrico

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
. .Y ) Valoraciéon conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . . . .
. . residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del
de la calidad del aire ., , L .
esperada: sector construccion y del sector agricola. Reduccién de los niveles
P : medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pug/m®
OBJETIVO Plazo estimado para
z i .
AMBIENTAL . P A largo plazo, derivado de la progresiva renovacién del parque de
alcanzar la mejora s
X edificios
prevista:
e Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de
’ las emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica
INDICADORES DE Descripcion: N° de edificios con cada tipo de calificacion energética
SEGUIMIENTO DEL . e Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Fuente de informacion: .
GRADO DE Ayuntamientos

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado.
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coDIGO

DO/2

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacion del Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edificios
en nueva construccion y rehabilitacion de edificios

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Dotacién de instalaciones de energia solar térmica en rehabilitacion de

Resefa: e . L, .

edificios existentes y construccidn de nuevas edificaciones
Origen: Reglamento de Instalaciones Térmicas en Edificios (RITE)
Objetivo Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida complementaria al resto de medidas orientadas a reducir la
demanda energética en nuevos edificios

Caodigo DO/3
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
. . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . S . .
. ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
de la calidad del aire .. , i .
esperada: sector construccion y del sector agricola. Reduccidén de los niveles
P : medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m®
OBJETIVO Plazo estimado para
z i ,
AMBIENTAL P A largo plazo, derivado de la progresiva renovacidon del parque de

alcanzar la mejora
prevista:

edificios

Otros:

Disminucion del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de
las emisiones asociadas a la generacidn de energia térmicay eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

m” de placas en instalaciones de energia solar térmica

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccidn del 25% en las
emisiones de material particulado.
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copIGO

DO/3

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de la certificacion energética de edificios

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Desarrollo e implantacion de un plan de certificaciéon energética de
edificios tanto publicos como privados

Origen:

«Directiva 2010/31/UE del parlamento europeo y del consejo de 19 de
mayo de 2010 relativa a la eficiencia energética de los edificios

*Real Decreto 390/2021, de 1 de junio, por el que se aprueba el
procedimiento basico para la certificacidn de la eficiencia energética de
los edificios

Objetivo

Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida complementaria al resto de medidas orientadas a reducir la
demanda energética en nuevos edificios

Cédigo DO/2
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) . . Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora . AR . .
. . comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector
de la calidad del aire ., , ., . .
esperada: construccion y del sector agricola. Reduccion de los niveles medios
P : anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pug/m’
OBJETIVO Plazo estimado para A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
Vd iv iv vaci u
AMBIENTAL alcanzar la mejora go plazo, prog parg

prevista:

edificios

Otros:

Esta regulacion es una herramienta muy eficaz para el diagnéstico de las
emisiones del parque de edificios de la zona, por lo que se fomentara la
inclusion de certificados en el registro autonémico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de certificados energéticos de edificios

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado.
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CODIGO

DO/4

[sRUPO

GEE

P\IOMBRE DE LA MEDIDA

Rehabilitacion energética en la edificacion

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
[MEDIDA

Incentivos a fondo perdido para la rehabilitacion energética de edificios, con
actuaciones en la envolvente, aprovechamiento de fuentes renovables
instalaciones de climatizacion, agua caliente sanitaria, iluminacién, bombeo de

Reseiia: gua, etc. Se establecen incentivos superiores para aquellas personas en
determinadas condiciones sociales, asi como para los municipios de menos de
5000 habitantes. También se llevardn a cabo medidas de promocién de los
programas, asi como de formacién para facilitar la tramitacion de los incentivos.

Origen: Estrategia Energética de Andalucia 2030
Reducir el consumo de energia en los edificios en Andalucia

Objetivo Incrementar el autoconsumo eléctrico y térmico renovable en los edificios yj

viviendas

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 021
CALENDARIO ; = -
Fecha de implantacion: |[Continua

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-
1,5 ug/m’

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de edificios

Otros:

Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de lag
emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

IN° de solicitudes

Importe incentivos solicitados

N° solicitudes resueltas

Importe incentivos comprometidos

N° solicitudes pagadas

Importe incentivos pagados

N°® de actuaciones de promocién y formacion

N° de impacto de las actuaciones de promocidn y formacion
IN° de talleres

IN° de personas participantes en los talleres

Fuente de informacion:

Agencia Andaluza de la Energia

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

PREE: 24,69 M€ (Fondo Nacional de Eficiencia Energética y FEDER)

PREE5000: 2,73 M€ (Next Generation)

Construccién Sostenible: 34,14 M€ (P.O. FEDER Andalucia, REACT UE)

Programa Autoconsumo eléctrico y almacenamiento: 53,60 M€ (Next Generation)

ESTIMACION AHORRO

EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO DO/5
IGRUPO IGEE
|[NOMBRE DE LA MEDIDA Ayudas para la mejora de la eficiencia energética y la descarbonizacidn en entidades publicas

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Incentivos a fondo perdido para la rehabilitacion energética de edificios e instalaciones
pUblicas (a excepcién de la Administracion regional), con actuaciones en la envolvente,
instalaciones de climatizacién, agua caliente sanitaria, iluminacién, bombeo de agua, etc.;
ctuaciones de mejora de la movilidad, uso de vehiculos cero y eco emisiones, asi como

Reseiia: Ly . .
promocion de infraestructuras de recarga eléctrica.
DESCRIPCION Se llevardn a cabo medidas de promocion de los programas, asi como de formacion para
DE LA MEDIDA facilitar la tramitacion de los incentivos y reducir las incidencias que se originan, reduciendo|
los tiempos de tramitacion.
Origen: Estrategia Energética de Andalucia 2030
Reducir el consumo de energia final en las entidades y servicios publicos
Objetivo Incrementar el consumo de energias renovables en las entidades y servicios publicos
Incrementar el autoconsumo eléctrico renovables en las entidades y servicios publicos
Implantacion: Consejeria de Industria, Energia y Minas
ORGANISMOS [Seguimiento de la ejecucion: [Consejeria de Industria, Energiay Minas
IMPLICADOS Secuimiento eficacia: Consejeria de Industria, Energia y Minas
& ) Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
MEDIDA DE Descripcion Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes
LPOYO Cédigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D021
CALENDARIO : = -
Fecha de implantacion: Continua
Estimacién de la meiora de la Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial, comercial e
calidad del aire es ejrada° institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del sector agricola
e P : Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m?
IAMBIENTAL Plazo.estlmadt.) para alcanzar 030
la mejora prevista:
e Mejorar la eficacia y eficiencia de la Administracién como facilitadora de la transicion v
: descarbonizar su consumo de energia
N° de solicitudes
Importe incentivos solicitados N° solicitudes resueltas
Importe incentivos comprometidos
N° solicitudes pagadas
Importe incentivos pagados
INDICADORES N° de actuaciones de promocién y formacion
DE Descripcion: N° de impacto de las actuaciones de promocidn y formacion
ISEGUIMIENTO N° de vehiculos cero emisiones y eco incorporados en las entidades publicas
DEL GRADO DE N° de vehiculos de combustibles fdsiles sustituidos
IMPLANTACION N° de puntos de recarga de vehiculos cero emisiones promovidos por las entidades publicas

N° de entidades publicas que han realizado actuaciones de mejora energética en sus edificios
e instalaciones
N° de entidades publicas que han realizado actuaciones de mejora energética en la movilidad

Fuente de informacion:

Agencia Andaluza de la Energia

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

€)

PREE 9,96 M€ (Fondo Nacional de Eficiencia Enegética y FEDER)
PREE5000: 1,09 M€ (Next Generatio)

Construccion Sostenible: 7,24 M€ (P.O. FEDER Andalucia, REACT UE)
Redes Inteligentes: 4,99 M€ (P.O. FEDER Andalucia)

Programa Autoconsumo eléctrico y almacena

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial, comercial e
institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del sector agricola
Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO

DO/6

IGRUPO

IGEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de la autoproduccion renovable de energia eléctrica

IMunicipio/s de aplicac

ion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Requerimientos de contribucién de energias renovables para autoconsumo en|

DESCRIPCION DE LA
|MEDIDA

Resefia: .
nuevas construcciones.
Origen: Real Decreto 244/2019, de 5 de abril, por el que se regulan las condiciones
gen: administrativas, técnicas y econdmicas del autoconsumo de energia eléctrica
Objetivo Disminuir niveles de emisidn de contaminantes a la atmésfera

Implantacion:

IAdministracién General del Estado (AGE)

[ORGANISMOS

Seguimiento de la
ejecucion:

IAdministracion General del Estado (AGE)
Consejeria Industria, Energia y Minas

IMPLICADOS

Seguimiento eficacia:

IAdministracion General del Estado (AGE)
Consejeria Industria, Energia y Minas
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida facilitadora para la mejora de la eficiencia energética del parque de
edificios
Medida facilitadora del vehiculo eléctrico

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: D019
ICALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo

(OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

aloracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y de
sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-
1,5 ug/m’

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista;

A largo plazo

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Instalaciones de autoconsumo tramitadas

Fuente de informacion:

Consejeria Industria, Energia y Minas

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

660 millones €, ampliable a 1.320 millones €

ESTIMACION AHORRO

EMISIONES

aloracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y de

sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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CODIGO

DO/7

IGRUPO

GEE

INOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacion de los reglamentos de disefio ecoldgico a nuevas calderas y nuevos
lequipos de calefaccion que emplean biomasa. Cumplimiento de los limites de|
lemision establecidos para chimeneas, estufas y calderas en los Reglamentos (UE)
2015/1185y 2015/1189

[Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
|MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes de la combustion no industrial gracias a
calderas de alta eficiencia y marcado energético
Solo se permitird la instalacion de nuevos equipos o sustitucion de equipos|

Reseiia: . . L, .
lexistentes con equipos que cumplan con los valores de emision establecidos por los|
reglamentos de desarrollo de la Directiva 2009/125/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo relativa a disefio ecoldgico
LReglamento (UE) 2015/1185 en lo relativo a los requisitos de disefio ecoldgico

s aplicables a los aparatos de calefaccién local de combustible sélido
LReglamento (UE) 2015/1189 en relacién con los requisitos de disefio ecoldgico
aplicables a las calderas de combustible sélidos

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmosfera

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unidn Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

IAdministracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo DO/7
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 015
CALENDARIO - -
Fecha de implantacion: 01/01/2020 (calderas < 500 kW)), y 01/01/2022 (estufas <50 kW)
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial, comercia
Estimacion de la mejora de |e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del sector
la calidad del aire esperada:|agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM10 en torno a 0,5-1,5
pg/m3
OBJETIVO . . P R -
Plazo estimado para Progresivo, conforme vaya renovandose el parque de equipos de combustible
JAMBIENTAL

alcanzar la mejora prevista:

s6lido

Otros:

Disminuir las emisiones de las calderas y equipos de calefaccién que emplean
biomasa como combustible mediante la sustitucién e implantacién de equipos de
disefio ecoldgico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de instalaciones que demuestran que cumplen la medida

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del

sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.

9-145



cOpIGO

DO/8

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora en las calderas de calefaccidon y ACS comunitarias e individuales

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Reseiia:

Plan de inspeccidn y/o renove de calderas de calefaccién y ACS comunitarias e
individuales, priorizando la sustitucion de calderas de combustibles sélidos o
liquidos por sistemas de bomba de calor o de aerotermia que evitarian el uso
de la combustidn en hogares con una alta eficiencia, y se incrementaria aln
mas si se combina con el uso de energias renovables.

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Origen:

«Orden TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se aprueba el catalogo de
medidas estandarizadas de eficiencia energética

+Real Decreto 477/2021, de 29 de junio contempla la implantacion de sistemas
térmicos renovables en el sector residencial

*Real Decreto 691/2021, de 3 de agosto, regula las subvenciones a otorgar a
actuaciones de rehabilitacion energética en edificios existentes.

Objetivo

Instalacion de calderas mas eficientes y por afiadidura con menos emisiones

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion

MEDIDA DE APOYO

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO : -
Fecha de implantacion: Continuo

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PMy, en torno
a0,5-1,5 ug/m’

OBJETIVO AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de edificios

Otros:

Disminuir las emisiones de las calderas de calefaccion y ACS (comunitarias e
individuales) mediante la revisidn, adaptacién y/o sustitucion de calderas con
una antigiedad mayor a 10 afios.

INDICADORES DE

Descripcion:

N° calderas revisadas, adaptadas y/o sustituidas

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO E

MISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material
particulado.
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coDIGO

DO/9

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomentar la sustitucion de calderas convencionales de gasoil por
sistemas de bomba de calor o aerotermia

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Sustitucion de calderas de gasoil por sistemas de bomba de calor o de
aerotermia que evitarian el uso de la combustién en hogares con una

Resefa: L . L (o .
alta eficiencia, y se incrementaria alin mas si se combina con el uso de
energias renovables.
) Orden TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se aprueba el catalogo
Origen: . - S -
de medidas estandarizadas de eficiencia energética
.. Instalacion de calderas mas eficientes y por afiadidura con menos
Objetivo

emisiones

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Actuacion estratégica que apoya al resto de medidas relacionadas con
combustién residencial

Cédigo DO/7
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) . ) Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora de . . . . . .
. ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
la calidad del aire ., , L .
esperada: sector construccion y del sector agricola. Reduccidn de los niveles
P : medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m®
OBJETIVO Plazo estimado para
z i . . L,
AMBIENTAL P A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de

alcanzar la mejora
prevista:

edificios

Otros:

Reducir las emisiones de calderas de gasoil mediante su sustitucion
por sistemas de aerotermia

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Lineas de ayudas
N° calderas revisadas, adaptadas y/o sustituidas

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado.
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copIGO

DO/10

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Promocion de instalaciones de autoconsumo en el sector residencial en
Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Se promovera la instalacién de autoconsumo solar fotovoltaico (individual
o compartido) en el sector residencial para aquellas instalaciones que no
puedan entrar, por motivos técnicos o administrativos, en las comunidades
energéticas que promovera el Ayuntamiento.

Esta promocidn ird acompariada de campanias informativas y formativas,
sesiones de formacidn, asi como comunicacidn de todas las bonificaciones
existentes tanto municipales como del resto de Administraciones
competentes.

Origen:

Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo

Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida complementaria al resto de medidas orientadas a reducir la
demanda energética en nuevos edificios

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion:
. . ) Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de o . . L
. . comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion
la calidad del aire , .. . .
esperada: y del sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PMy, en
P : torno a 0,5-1,5 pg/m?*
OBJETIVO Bl —
AMBIENTAL azo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Disminucion del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las
emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

m” de placas en instalaciones de energia solar térmica

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector
construccion y del sector agricola. Reduccidn del 25% en las emisiones de
material particulado.
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coDIGO

DO/11

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Convenios de colaboracidén con sector comercio-servicios para promocion
de energias renovables en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

Se promovera la instalacidn de instalaciones fotovoltaicas de autoconsumo
renovable en el sector comercio-servicios.
Para ello se agilizaran los tramites municipales para su implantacion, se

Resefna: firmaran convenios con instituciones privadas y asociaciones del gremio.
DESCRIPCION DE LA Se realizaran campafias de formacion e informacion a través de las
MEDIDA asociaciones empresariales del municipio, informando sobre todos los

tramites y subvenciones disponibles.
Oricen: Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
gen: Frontera

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

Implantacion: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
ORGANISMOS Seguimiento dela . .

. e Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

IMPLICADOS €jecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida complementaria al resto de medidas orientadas a reducir la
demanda energética en nuevos edificios

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion:
X Vs . Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de e . . L
. ) comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construcciény
la calidad del aire , L . .
esperada: del sector agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en
P : torno a 0,5-1,5 ug/m*
OBJETIVO = -
z
AMBIENTAL azo estima t.)para
alcanzar la mejora Corto plazo
prevista:
e Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las
) emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica
INDICADORES DE Descripcion: m” de placas en instalaciones de energia solar térmica
SEGUIMIENTO DEL . ‘s . .
Fuente de informacion: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
GRADO DE
IMPLANTACION Periodicidad de célculo:  |Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector
construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de
material particulado.
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cODIGO

DO/12

GRUPO

GEP

INOMBRE DE LA MEDIDA

Instalacion de autoconsumo en edificios residenciales y empresas de Cadiz

|Municipiols de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
IMEDIDA

Fomento y facilitacién del autoconsumo solar fotovoltaico a empresas |
particulares, incentivando el ahorro y la inclusién de energias renovables en
los edificios mediante la aplicacion de bonificaciones fiscales en el impuestol
sobre construcciones, instalaciones y obras (ICIO) para aquellas qusg
implanten energias renovables que no sean de obligado cumplimiento.

De esta forma se estima la instalacién de autoconsumos en un 20-30% de

Resefa: total de edificios residenciales y empresas hasta 2030.
Por ello se plantea que el Ayuntamiento de Cadiz pueda disponer una oficing
de informacion y de apoyo a la solicitud de ayudas para la instalacion de
tecnologia de autoconsumo en hogares y empresas, a través de su servicio|
administrativo de Medio Ambiente, o de algun otro departamento que habilite
para ello.

orinen: Plan de Accion para el Clima y la Energia Sostenible (PACES Cadiz 2021-2030).

rigen: Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)
Objetivo Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la atmésfera

[ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida complementaria al resto de medidas orientadas a reducir la demanda
energética en nuevos edificios

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 0022
ICALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
. Y . Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . L . . L
. . comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccidon y
la calidad del aire , L . .
del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno
esperada: 3
2 0,5-1,5 ug/m
lOBJETIVO Pl timad .
LAMBIENTAL azo estimado para

alcanzar la mejora 2030
prevista:
L. Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de lag

emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Energia producida a partir de instalaciones de generacién renovable]
(kWh/afio)
Consumo ahorrado a partir de instalaciones de generacién renovable
(kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

480.000 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion
del sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material

particulado.
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cCODIGO DO/13
|GRUPO GEP
|NOMBRE DE LA MEDIDA instalacidon de autoconsumo en equipamientos municipales en Cadiz

|Municipiols de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
|MEDIDA

Promocién de instalaciones de autoconsumo en sus edificios municipales
obteniendo multiples beneficios ademds de reducir las emisiones de
contaminantes.

Realizacion de estudios de viabilidad preliminares donde se determinen los
lespacios con potencial, ademas de la viabilidad econdmica y técnica de las

Resefa: propuestas.
El Ayuntamiento de Cadiz dispone de un estudio de edificios municipales con
posibilidad de cubierta fotovoltaica. De un total de 34 analizados, 29 serian
facilmente aptos para una instalacién de este tipo. En total, dichas instalaciones|
ocuparian una superficie de 9.450 m’. La potencia fotovoltaica a instalar seria en|
total de 617 kWh, para una produccidn anual de 1.072.502 kW.

Origen: Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenible (PACES Cadiz 2021-2030).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida complementaria al resto de medidas orientadas a reducir la demanda
energética en nuevos edificios

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
ICALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continua

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire esperada:

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-
1,5 ug/m’

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Corto-medio plazo

Otros:

Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las
lemisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Autoconsumo de energia eléctrica (kWh/afio)
N° de instalaciones municipales de energia solar fotovoltaica

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

1.851.406,71 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del

sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO

DO/14

|GRUPO

BC

|INOMBRE DE LA MEDIDA

Implantacion de una instalacion fotovoltaica en edificio de la Diputacién en Jerez de la
Frontera

[Municipio/s de aplicacion de la medida

Jerez de la Frontera

DESCRIPCION DE

Resefa:

Ejecucion de una instalacién fotovoltaica de 20 kW para autoconsumo en Centro
Experimental Agricola y Ganadero de la Diputacidn de Cadiz.

Origen: Diputacién Provincial de Cadiz.
LA MEDIDA
. . Generacion mediante tecnologia fotovoltaica para el autoconsumo de la energia
Objetivo . . -
[demandada que deriva de la propia actividad del centro
Implantacion: Diputacion Provincial de Cadiz
lORGANISMOS Seguimiento de la . ., . L
. io Diputacion Provincial de Cadiz
IMPLICADOS ejecucion:
. . .. Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Seguimiento eficacia: . ., o "
Diputacion Provincial de Cadiz
MEDIDA DE Descripcion Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes
Ao Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
ICALENDARIO
Fecha de implantacion: 023
Estimacion de la mejora |valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial, comercial ¢
de la calidad del aire institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del sector agricola.
esperada: Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pug/m?®
OBJETIVO Plazo estimado para
|AMBIENTAL alcanzar la mejora Noviembre 2023
prevista:
Otros:

INDICADORES DE

Descripcion:

Energia generada (kWh) mediante la generacidn fotovoltaica.

ISEGUIMIENTO . . L. - 41
Fuente de informacion: [Diputacién provincial de Cadiz
DEL GRADO DE
IMPLANTACION  periodicidad de calculo:  JAnual
ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL
41744,35 €

DE IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial, comercia
e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccidn y del sector agricola,
Reduccién del 25% en las emisiones de material particulado.
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coDIGO

DO/15

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Bonificacion del IAE por implantacion de renovables en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

En la ordenanza fiscal nimero 4 sobre Impuesto de Actividades
Econdmicas (IAE) se recoge la bonificacién por instalacion de energia
solar fotovoltaica. En esta medida se propone aumentar tanto el
porcentaje como la duraciéon de la bonificacidn para incentivar su
instalacion.

Se propone ademas promocionar esta bonificacion para que sirva como
incentivo en la instalacion de autoconsumo en negocios.

Origen:

Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de
la Frontera

Objetivo

Incrementar el autoconsumo eléctrico renovables

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continua
. . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora de . . . S . .
R ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
la calidad del aire ., , L .
esperada: sector construccién y del sector agricola. Reduccidon de los niveles
: . _ 3
OBJETIVO medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pug/m
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Corto plazo

Otros:

Mejora de la eficiencia energética y reduccion de la huella de carbono

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

m” de placas en instalaciones de energia solar térmica

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado.
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coDIGO

DO/16

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Bonificaciones fiscales en licencias de obra para mejoras de eficiencia
energética e implantacion de renovables en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

Con esta medida se propone modificar la ordenanza fiscal nimero 5 de
Licencias de Obra, para eximir de su pago aquellas obras que promuevan la

Resefia: mejora de la eficiencia energética y la implantacidn de energias renovables.
DESCRIPCION DE LA La comprobacién del cumplimiento de dicho requisito se realizara a través de
MEDIDA la peticidn del Certificado de Eficiencia Energética correspondiente.

Orizen: Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

Ben: Frontera

Objetivo Incrementar el autoconsumo eléctrico renovables

Implantacién: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
ORGANISMOS Seguimiento de la . .

. P Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

IMPLICADOS €jecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

MEDIDA DE APOYO

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continua
) . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . . . . L
R R comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y
la calidad del aire , L, . .
del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno
esperada: 5
a0,5-1,5 ug/m
OBJETIVO = rrm—
AMBIENTAL azo estima ?para
alcanzar la mejora Corto plazo
prevista:
. Disminucion del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las
) emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica
Y N° de Certificados de Eficiencia Energética elaborados tras la ordenanza
INDICADORES DE Descripcion: o
modificada
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE Fuente de informacion: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y
del sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material
particulado.
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cODIGO

DO/17

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Implementacién de la bonificacién del IBI por implantacién de renovables en
Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

En la ordenanza fiscal nimero 22 del Ayuntamiento, relativa al Impuesto de
Bienes Inmuebles (1BI), no aparece una bonificacion del IBI por la instalacién de
energia solar fotovoltaica.

La ley exige un tope del 50% pero no pone limites en cuanto a la duracién de la
misma.

Por ello, el Ayuntamiento deberd sopesar la implementacién de dicha

Resefia: bonificacion para el fomento e impulso de la generacion energética eléctrica con
renovables.
Asimismo, la Fundacién Renovables ha hecho un estudio sobre bonificaciones de
IBl e ICIO para ciudades de mas de 100.000 habitantes que puede servir de
referencia para ver lo que hacen otros municipios y valorar su aplicacién. Se
propone ademas promocionar esta bonificacion para que sirva como incentivo en
la instalacion de cubiertas para viviendas.

T Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

rigen: Frontera
Objetivo Incrementar el autoconsumo eléctrico renovables

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

2022

CALENDARIO "
Fecha de implantacion:
. . ) Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . L . . L
. ) comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
la calidad del aire , ., . .
sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PMy, en torno a 0,5-
esperada: A
1,5pg/m
OBJETIVO ol T
AMBIERTAL azo estimado para

alcanzar la mejora Corto plazo
prevista:
Otros: Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las

emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de beneficiados tras la implementacidn de la bonificacion

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO

DO/18

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Bonificaciones fiscales en licencias de obra para mejoras de la eficiencia
energética en Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Para posibilitar el cumplimiento de los objetivos de eficiencia energética, es
necesario que las administraciones publicas competentes adopten medidas de
fomento que incentiven a la poblacidn local a llevar a cabo inversiones para la
renovacion de edificios. Ademas, es importante informar a la ciudadania acerca
de los programas de ayudas existentes para la rehabilitacién energética de las

Resefna: viviendas, como el Plan PREE.
Para facilitar la implementacion de reformas de rehabilitacién energética es
necesario incentivar su ahorro mediante la aplicacion de bonificaciones fiscales.
Desde el Ayuntamiento de Cadiz se propone utilizar una de las herramientas de
las que dispone como es la aplicacién de bonificaciones en el IBI para aquellas
viviendas que implanten mejoras con el fin de aumentar la eficiencia energética.

LT Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo Incrementar el autoconsumo eléctrico renovables

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - — -
Fecha de implantacion: Continuo
) . ) Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . L . . L
. ) comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
la calidad del aire , .. . .
sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-
esperada: 3
1,5 pg/m
OBJETIVO Pl timad p
AMBIERTAL azo estimado para

alcanzar la mejora 2030
prevista:
Otros: Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las

emisiones asociadas a la generacion de energia térmica y eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de licencias de obra para mejoras de la eficiencia energética otorgadas
N° de viviendas con reduccion parcial del IBI

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de cdlculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

350.381,12 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO

DO/19

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Bonificaciones fiscales en licencias de obra para implantacion de energias
renovables en Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

La instalacion de renovables en el municipio es una accion clave para conseguir los
objetivos de produccion de energia local y reduccion de las emisiones, generando
ademas un ahorro econémico en el sector doméstico y de servicios.

El ayuntamiento, tiene la posibilidad de llevar a cabo diferentes acciones para
promover iniciativas privadas en el término municipal como, por ejemplo,
bonificaciones fiscales para las viviendas e instalaciones que desarrollen iniciativas
en este sentido.

En este contexto el Ayuntamiento de Cadiz contempla en sus ordenanzas un 50%
de reduccién del Impuesto de Bienes Inmuebles (IBl) para viviendas y un 95% del
Impuesto sobre Construcciones, Instalaciones y Obras (ICIO) en instalaciones u
obras que incorporen sistemas para el aprovechamiento térmico o eléctrico de la
energia solar, implantando energias renovables que no sean de obligado
cumplimiento.

Origen:

Plan de Accién para el Climay la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz). Plan
Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Incrementar el autoconsumo eléctrico renovables

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - — _
Fecha de implantacion: Continuo
) . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora . L . . ..
N ) comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
de la calidad del aire , ., . .
sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5
esperada: 3
Hg/m
OBJETIVO Pl timad
AMBIENTAL azo estimado para

alcanzar la mejora 2030
prevista:
o Disminucién del consumo eléctrico en edificios y, por consiguiente, de las

emisiones asociadas a la generacion de energia térmicay eléctrica

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Energia producida a partir de instalaciones de generacion renovable (KWh/afio)
Consumo ahorrado a partir de instalaciones de generacidn renovable (kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

940.652,88 €€

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector construccidn y del
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO

D0/20

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Aplicacién del Programa de Desarrollo Energético Sostenible (PROINDES) 2021-
2023 en Chipiona

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chipiona

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Asistir econdmicamente a municipios para un Desarrollo Energético Sostenible,
potenciando la funcién de coordinacién por las Diputaciones provinciales de los
servicios prestados por los pequefios municipios. La inversion a realizar ha de ser
imputable al Capitulo VI del estado de gastos del presupuesto general del
municipio/entidad local.

Reseiia: . .

Tipos de actuaciones:

-Mejora de la eficiencia energética en inmuebles municipales

-Uso de energias renovables

-Utilizacion de vehiculos menos contaminantes

-Cualquier otra actuacion que reduzca el consumo de energia final.
Origen: Diputacion Provincial de Cadiz
Objetivo Asistencia econdmica para actuaciones de eficiencia energética

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Diputacion Provincial de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Diputacion Provincial de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Diputacion Provincial de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

2021,2022,2023

CALENDARIO ;
Fecha de implantacion: 2021-2023
. . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora . L . . L
. X comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
de la calidad del aire , ) . .
esperada: sector agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5
OBJETIVO ug/m’
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Diciembre 2022, diciembre 2023 y diciembre 2024

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Energia generada (kWh) mediante la generacion fotovoltaica.

Fuente de informacion:

Diputacién provincial de Cadiz

Periodicidad de célculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

PROINDES 2021: 780.000 €
PROINDES 2022: 780.000 €
PROINDES 2023: 780.000 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.

9-158



cODIGO

DO/21

GRUPO

GEP

INOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora de la eficiencia energética en edificios municipales de Cadiz

IMunicipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

La rehabilitacién energética es una de las claves para la mejora de la
eficiencia energética, ademas del ahorro de energia y la reduccion de las
emisiones. Por ello, el Ayuntamiento de Cadiz tiene previsto para los

Reseiia: ‘. o . - L
proximos afios actuaciones cuyo objetivo es el desarrollo de la eficiencia
energética en 5 edificios del municipio: Colegio Plblico Eduardo Benot,
Depdsito de Tabaco, Naves del Parque Mévil, Gran Teatro Falla y el Casino

o Plan de Accidén para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030
Cadiz). Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo Reducir el consumo de energia final en edificios publicos

ORGANISMOS
|'IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
X VY . Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de L . . L
. . comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construcciény
la calidad del aire , L . .
esperada: del sector agricola. Reduccidén de los niveles medios anuales de PM,, en
. 3
OBJETIVO torno a 0,5-1,5 pg/m
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora 2030
prevista:
Otros: Mejorar la eficacia y eficiencia energética de edificios municipales

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
|IMPLANTACI6N

Descripcion:

Reduccion del consumo anual de energia primaria en edificios publicos
(kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

|ESTIMACI6N ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

7.228.919€

|ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector|
construccion y del sector agricola. Reducciéon del 25% en las emisiones de
material particulado.
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cODIGO

DO/22

GRUPO

GEP

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Renovacién de la iluminacién interior en equipamientos municipales de Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Céadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

La iluminacién puede llegar a suponer aproximadamente un 30% del consumo
energético total de los edificios publicos, y por lo tanto se convierte en una
prioridad.

En el Ayuntamiento de Cadiz y en el Centro Integral de la Mujer se procedera a
reemplazar sus luminarias por led, tras haber finalizado el estudio de eficiencia
energética de ambos edificios. Posteriormente, se realizard gradualmente la
sustitucion de las luminarias existentes por leds en todas las dependencias
municipales mas consumidoras de energia, con el suministro de mas de 4.300
elementos entre fluorescentes, dicroicos, bombillas, Downlight y detectores de
movimiento

Origen:

Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Reducir el consumo de energia final en edificios publicos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
. Y . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de L . . L
. . comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
la calidad del aire , L . .
sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-
esperada: 3
1,5 ug/m
OBJETIVO Pl timad
z im r
AMBIENTAL azo estimado para

alcanzar la mejora 2030
prevista:
o Reducir el consumo energético mediante la mejora de las luminarias de edificios

municipales

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de luminarias sustituidas
Consumo energético de edificios municipales (kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

135.708,42 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material particulado.
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ICODIGO

DO/23

GRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Desarrollo de nuevas instalaciones de generacion eléctrica en edificios
municipales de Chiclana

IMunicipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

El Ayuntamiento estudiard la posibilidad de instalar generacion eléctrica
renovable en sus cubiertas municipales con el objetivo de autoconsumir

Resefa: parte de su energia. Los excedentes de la energia producida se pueden
compartir con viviendas sociales cercanas (hasta 500 m) o crear un bono
social municipal a través de la compensacidn o venta de excedentes.

S Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo Reducir el consumo de energia en edificios piblicos

ORGANISMOS
|'IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion:
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejorade |comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
la calidad del aire esperada: |del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en torno
OBJETIVO a0,5-1,5 ug/m’
AMBIENTAL

Corto plazo

Otros:

Mejorar la eficacia y eficiencia energética de edificios municipales

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
|IMPLANTACI6N

Descripcion:

Reduccién del consumo anual de energia primaria en edificios publicos
(kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

|ESTIMACI6N ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

|ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y,
del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material
particulado.
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cOpIGO

DO/24

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Optimizacion de la demanda de la iluminacidn interior en edificios municipales y
centros educativos en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Se propone la optimizacién de la iluminacién interior de los edificios de
titularidad municipal, para ello se llevaran las siguientes acciones, previo
estudio:

-Sustitucion de bombillas por tecnologia LED

Resena: -Estudio de posibilidad de aperturas de huecos para iluminacion natural.
-Instalacion de temporizadores y sensores de presencia en zonas de paso y
comunes.

-Instalacién de sensores de iluminacidn para controlar encendidos segin la luz
natural existente.

T Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la

rigen: Frontera

Objetivo Reducir el consumo de energia en edificios publicos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de |comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
la calidad del aire esperada: |sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-
OBJETIVO 1,5 ug/m’
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Medio plazo

Otros:

Mejorar la eficacia y eficiencia energética de edificios municipales

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Reduccidon del consumo anual de energia primaria en edificios publicos
(kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoraciéon conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construcciony del
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.

9-162



cODIGO

[oo/25

GRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Optimizacion de la demanda de climatizacion en edificios municipales vy
aplicacion de medidas de bioclimatizacién en Chiclana

IMunicipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Se propone la optimizacidn de la climatizacién de titularidad municipal,
para ello se llevaran las siguientes acciones, previo estudio:

-Sustitucion de equipos de climatizacion por otros mas eficientes.

-Gestidn centralizada de temperaturas.

Resena: -Aplicacién de medidas pasivas (sustitucién de ventanas, aislamiento de
fachadasy cubiertas, etc.).
-Instalacion de ventilacion mecanica controlada con intercambiador de
calor.

Origen: Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo Reducir el consumo de energia en edificios publicos

ORGANISMOS
|'MPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Cédigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de |comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién
la calidad del aire esperada: |y del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PMy, en
OBJETIVO torno a 0,5-1,5 pg/m?
AMBIENTAL

Medio plazo

Otros:

Mejorar la eficacia y eficiencia energética de edificios municipales

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
|IMPLANTACI6N

Descripcion:

Reduccién del consumo anual de energia primaria en edificios publicos
(kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

|ESTIMACI6N ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

|ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector
construccidn y del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de
material particulado.
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cODIGO

DO/26

GRUPO

GEP

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Sustitucién y optimizacién del alumbrado publico en el municipio de Cadiz

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

En el municipio de Cadiz se hace necesaria la mejora de las luminarias ya que
existen algunos ambitos donde se requeriria aumentar la iluminacion y la eficiencia,
para asi también disminuir la contaminacion derivada, a causa de la antigiiedad de
estasy la carencia de tele gestion.

El Ayuntamiento de Cadiz aprobé la renovacion y mejora de las infraestructuras e
instalaciones de alumbrado publico. Esta actuacién que afectara a los barrios de

Resena: Loreto, Barriada de La Paz, Puntales, Cerro del Moro, Guillén Moreno y Segunda
Aguada.
La actuacién contempla la sustitucién de un total de 2.274 luminarias y 439
soportes, y afecta a 66 cuadros de distribucién. El numero de cuadros tele
gestionados es de cinco. Toda la luminaria que se va a instalar sera de tecnologia
LED. Dicha actuacién supondra una reduccién del consumo eléctrico del 73,8%.

LT Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz). Plan
Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
|IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO - > :
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora |Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial, comercial
de la calidad del aire e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del sector
esperada: agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m?®
OBJETIVO .
e Plazo estimado para
alcanzar la mejora 2030
prevista:
Otros:

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IIMPLANTACI()N

Descripcion:

N° de luminarias sustituidas
Consumo de energia del alumbrado publico (kWh/afio)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

960.580,41 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del

sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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[copico

DO/27

GRUPO

GEE

INOMBRE DE LA MEDIDA

Oficina de asesoramiento energético en Chiclana

IMunicipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Creacién de una oficina de asesoramiento energético orientada a la
ciudadania en general. En esta oficina se aportara formacion e informacion
sobre gestion en energética en el hogar y optimizacién de la facturacion

Resefia: energética.
Ademds, se formard e informard sobre subvenciones y bonificaciones
existentes en eficiencia energética y energias renovables, haciendo hincapié
en las comunidades energéticas.
N Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Origen: Frontera
Objetivo Fomento de la energia sostenible y de la eficiencia energética

ORGANISMOS
|IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

alcanzar la mejora prevista:

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion:
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejorade |comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
la calidad del aire esperada: |del sector agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno
OBJETIVO a0,5-1,5 ug/m’
AMBIENTAL Plazo estimado para

Corto plazo

Otros:

Mejorar el ahorro y la eficiencia en los edificios residenciales y en sus
instalaciones

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IIMPLANTACI()N

Descripcion:

N° de personas asesoradas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

|ESTIMACI6N ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

|ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y,
del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material

particulado.
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cODIGO

DO/28

GRUPO

GEP

INOMBRE DE LA MEDIDA

Comunidades energéticas locales (CEL) en Cadiz

|Municipiols de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
|[MEDIDA

En el municipio de Cadiz estan previstos cuatro proyectos de comunidades
energéticas en las siguientes cubiertas:

- Mercado Central, con una superficie de 912 m2, producird 300.500 kWh yj
abastecera a 130 puestos y zonas comunes del Ayuntamiento.

- Estadio Nuevo Mirandilla, con una superficie de 2.305 m2 presentara una
produccion total de 703.200 kWh y dara servicio al estadio y a 550 viviendas.

- Salesianos, con una produccion total de 498.321,55 kWh.

- AFANAS, con una produccién total de 344.829,04 kWh y dara servicio a 300

Reseiia: iviendas.
Fomento de proyectos de instalaciones renovables de autoconsumo en otras
cubiertas de la ciudad, cuyos propietarios se encuentren interesados (p.ej.,
colegios privados, naves, edificios de oficinas, etc).
Algunas ventajas adicionales a los beneficios ambientales son:
-Posibilidad de crear ingresos.
LFacilitar a los ciudadanos un acceso justo a recursos locales de energia
renovable.
LCrear oportunidades de inversion y de empleo.
Origen: Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)
Impulso de la diversificacion del suministro de energia/electricidad apoyando la
Objetivo implantacion de esquemas de gestion colectiva de la energia, tales como las

comunidades energéticas locales.

[ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Cadiz

|MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
INIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
ICALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de lajcomercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y de
calidad del aire esperada:  |sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PMy, en torno a 0,5-
OBJETIVO 1,5 ug/m?
IAMBIENTAL

Plazo estimado para alcanzar
la mejora prevista:

2030

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Autoconsumo de energia eléctrica (MWh/afio)
N°® de comunidades energéticas implantadas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

Periodicidad de calculo:

Anual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

075.257 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

aloracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y de
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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cODIGO

DO/29

GRUPO

GEE

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Creacién de comunidades energéticas locales (CEL) en Chiclana

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

El Ayuntamiento impulsara la creacién de comunidades energéticas que incluyan
la participacion del sector comercio-hosteleria, turismo, la propia administracién
y el sector residencial.

También se facilitard la cesién de cubiertas municipales para aquellos que no
puedan disponer de otra.

Para ello agilizarda los tramites municipales para su implantacién, firmara
convenios con instituciones privadas y asociaciones del gremio.

Se realizaran campafias de formacion e informacion a través de las asociaciones
vecinales y empresariales del municipio, informando sobre todos los tramites,
beneficios y subvenciones disponibles.

Este proyecto se desarrollara por fases. En la primera fase que se encuentra en
desarrollo se pretende que la potencia instalada pico sea de 400 kW
aproximadamente, repartida en cinco zonas, produciendo 532,45 MWh anuales.

Origen:

Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo

Impulso de la diversificacion del suministro de energia/electricidad apoyando la
implantacion de esquemas de gestidon colectiva de la energia, tales como las
comunidades energéticas locales.

ORGANISMOS
|IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo

INIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

2022

CALENDARIO ;
Fecha de implantacion:
Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de |comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
la calidad del aire esperada: |sector agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PM,, en torno a 0,5
OBJETIVO 3
1,5 ug/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Corto plazo

Otros:

|INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IIMPLANTACI()N

Descripcion:

Autoconsumo de energia eléctrica (MWh/afio)
N° de comunidades energéticas implantadas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado.
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coDIGO IN/1
GRUPO GEE
NOMBRE DE LA MEDIDA Implantacién de Mejores Técnicas Disponibles en las instalaciones industriales

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Con esta medida se pretende la adaptacidn progresiva de las instalaciones
incluidas en el ambito de aplicacion de la Directiva de Emisiones Industriales a
las Mejores Técnicas Disponibles (MTD), que la Comisién Europea actualiza

Reseiia: periddicamente para encauzar el esfuerzo empresarial a adoptar mejoras en
procesos y equipos a través de la aplicacion general de los requisitos mas
estrictos en el dmbito medioambiental y energético que sean econémicamente

DESCRIPCION DE LA viables.
MEDIDA *Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el se aprueba el reglamento de
emisiones industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de

Origen: prevencion y control integrados de la contaminacién
«Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de
noviembre de 2010, sobre las emisiones industriales

. . Disminuir los niveles de emisidn de contaminantes a la atmdsfera y establecer

Objetivo . oy . .
un desarrollo competitivo del tejido industrial sostenible con el entorno

Implantacion: Unidn Europea

ORGANISMOS S.egum.i!ento dela Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
IMPLICADOS ejecucion:

Seguimiento eficacia:

Administracion General del Estado (AGE)
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes
Medida ayuda eficiencia energética

Caédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

Resolucidn revision AAl. Plazo 4 afios desde actualizacion BREF y publicacion

CALENDARIO de las conclusiones de las MTD
Fecha de implantacion: Continuo
. . . Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . . . . L
. . comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
la calidad del aire , ., . .
esperada: del sector agricola. Reduccidn de los niveles medios anuales de PM,, en torno
P ) a0,5-1,5 ug/m?
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de industrias
prevista:
Promover la implantacién de las mejores técnicas disponibles dentro del
Otros: sector industrial, asi como promover y apoyar a las instalaciones que planteen

innovaciones tecnoldgicas para lograr las mejoras ambientales

INDICADORES DE Descripcion:
SEGUIMIENTO DEL

N° de autorizaciones ambientales integradas concedidas en base a la
incorporacion de las mejores técnicas disponibles

GRADO DE Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y
del sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material
particulado
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coDIGO

IN/2

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Actuaciones correctoras en actividades extractivas proximas a nucleos de
poblacion

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Adopcion de medidas para la reduccién de la incidencia de las actividades
extractivas de las canteras (priorizando aquellas préximas a los nucleos de
poblacion), segun los resultados de las inspecciones realizadas. Las posibles
medidas a ejecutar son:

-Riego fijo/movil

-Limpieza de viales en el entorno de la cantera

-Limpieza de neumaticos de camiones a la salida de la cantera

-Compactacion y asfaltado de caminos de acceso

-Reduccién del tiempo entre explotacion y restauracién

-Limitacion de la velocidad de circulacion

-Instalacién de barreras cortavientos

-Uso de cintas transportadoras con proteccidn

-Cubricidn del material a transportar con lonas

-Empleo de captadores de polvo en la perforacion

-Desmonte secuencial y progresivo de la zona de extraccidn

Origen:

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo

Reducir emisiones de contaminantes principales

ORGANISMOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento: instalaciones con calificacién ambiental, excepto las que son de
competencia autonémica

IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

MEDIDA DE APOYO

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO - — .
Fecha de implantacion: Continuo
. .. . Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . s . . .,
. X comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
la calidad del aire , ., . .
esperada: sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PMy, en torno a 0,5-1,5
OBJETIVO ug/m’
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE

Descripcion:

N° de actuaciones ejecutadas

SEGUIMIENTO DEL

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

GRADO DE
IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del

sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material particulado
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coDIGO

IN/3

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Actuaciones para la reduccion de las emisiones en las industrias que
manejan sélidos pulverulentos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Adopcion de medidas para la reduccion de la incidencia de las
emisiones de instalaciones que manejan sélidos pulverulentos
(priorizando aquellas proximas a los nicleos de poblacion) segun los
resultados de las inspecciones realizadas. Las posibles actuaciones a

Resefia:

llevar a cabo son:

-Riego fijo/movil

-Limpieza del viario interior de las instalaciones

-Implantacién de Sistemas de Gestién Medioambiental
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
Objetivo Reducir emisiones de contaminantes principales

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento: instalaciones con calificacion ambiental, excepto las
que son de competencia autonémica

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . S . .
R ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
de la calidad del aire ., , L .
esperada: sector construccion y del sector agricola. Reduccidon de los niveles
OBJETIVO P : medios anuales de PMy, en torno a 0,5-1,5 ug/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones ejecutadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccidon del 25% en las
emisiones de material particulado
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coDIGO

IN/4

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Vigilancia de las emisiones canalizadas y fugitivas en instalaciones
industriales y actividades extractivas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Realizacion de inspecciones para la determinacién de los niveles de

Resefia: emision de contaminantes a la atmdsfera. Cumplimiento de una lista
de chequeo con los parametros de operacion necesarios.
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
.. Mejorar el conocimiento sobre las emisiones fugitivas y canalizadas
Objetivo

con vistas a la adopcion de medidas para su minimizacion

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento: instalaciones con calificacién ambiental, excepto las
que son de competencia autonémica

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
. . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . S . .
. ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
de la calidad del aire ., , L .
esperada: sector construccion y del sector agricola. Reduccidén de los niveles
. . 3
OBJETIVO medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pg/m
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
industrias

Otros:

Reduccion de las emisiones de material particulado

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de datos validados de emisiones de instalaciones industriales

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccidn y del sector agricola. Reduccidn del 25% en las
emisiones de material particulado
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cODIGO

lings

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Sostenibilidad ambiental de la industria

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Minimizar los impactos provocados por las emisiones de contaminantes
generados por la produccién industrial, bien mediante acciones preventivas o
correctivas.

Actuaciones de difusién de buenas practicas, campafias en medios de
comunicacién, presentacion a las empresas de tecnologias menos
contaminantes, etc.

Financiaciéon de actuaciones empresariales dirigidas a reducir emisiones

Reseiia: . . . . .
|mediante la sustitucién de equipos e instalaciones por otros que generen menos
contaminacion.
Incorporacion de criterios ambientales en la gestion empresarial, tanto mediante
la prestacion de servicios de asesoramiento especializado como con
instrumentos financieros para facilitar la implantacién de sistemas de gestidn
ambiental, su certificacion y la adhesion a distintivos de calidad ambiental.
Actuaciones ejecutadas en el marco de planes de calidad ambiental.
Origen: Estrategia Industrial de Andalucia 2020
Reducir emisiones de contaminantes
Incrementar el nimero de empresas industriales andaluzas que superan los
Objetivo estandares exigidos por la legislacion ambiental

Incrementar el nimero de empresas industriales que tienen implementados
sistemas de gestion ambiental y poseen distintivos de calidad ambiental

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Industria, Energia y minas

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Industria, Energia y minas

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2020
CALENDARIO - —
Fecha de implantacion: Continuo
Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de |comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del
la calidad del aire esperada:|sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PMy, en torno a 0,5-
OBJETIVO ?
1,5pg/m
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de actuaciones ejecutadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construcciéon y del
sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de material particulado
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copIGO

IN/6

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ayudas para la mejora de la eficiencia energética y uso de energias renovables en los
sectores productivos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Incentivos a fondo perdido para la realizacién de inversiones que incrementen la
eficiencia energética en los procesos e instalaciones, permitan un aprovechamiento
6ptimo del calor residual y faciliten el aprovechamiento de las energias renovables

Resefia: en las industrias y sector primario. Se llevaran a cabo medidas de promocién de los
programas, asi como de formacion para facilitar la tramitacion de los incentivos, a
DESCRIPCION DE empresas y reducir las incidencias que se originan, reduciendo los tiempos de
LA MEDIDA tramitacion.
Origen: Estrategia Energética de Andalucia 2030
Reducir el consumo de energia final de los sectores productivos
L. Incrementar el aporte renovable en el consumo de energia de los sectores
Objetivo .
productivos
Incrementar el autoconsumo eléctrico renovable en los sectores productivos
Implantacién: Consejeria de Industria, Energia y Minas
ORGANISMOS z;gcl::::::to dela Consejeria de Industria, Energia y Minas
IMPLICADOS

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Industria, Energia y Minas

Descripcion

MEDIDA DE APOYO

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: |2021
CALENDARIO = .
Fecha de implantacion: |Continuo
Estimacion de la mejora |Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial, comercial
de la calidad del aire e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y del sector
esperada: agricola. Reduccién de los niveles medios anuales de PMy, en torno a 0,5-1,5 ug/m?*
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora 2030

prevista:

Otros:

Avanzar en la descarbonizacion del consumo de energia
Reducir el consumo tendencial de energia

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de solicitudes

Importe incentivos solicitados

N° solicitudes resueltas

Importe incentivos comprometidos

N° solicitudes pagadas

Importe incentivos pagados

N° de actuaciones de promocién y formacion

N° de impacto de las actuaciones de promocién y formacion
N° de talleres

N° de personas participantes en los talleres

Fuente de informacion:

Agencia Andaluza de la Energia

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL
DE IMPLANTACION (€)

Programa eficiencia energética en la industria: 71,38 M€ (Fondo Nacional de
Eficiencia Energética y FEDER)

Programa Pyme Sostenible: 24,24 M€ (P.O. FEDER Andalucia)

Programa Autoconsumo eléctrico y almacenamiento: 14,60 M€ (Next Generation)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidén conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccion y del
sector agricola. Reduccidn del 25% en las emisiones de material particulado
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cODIGO

IN/7

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Convenios de colaboracién con sector industria para promocién de
energias renovables en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Se promovera la instalacién de instalaciones fotovoltaicas de autoconsumo
renovable en el sector industrial, ademés de la investigacion, desarrollo e
implantacion de otras energias renovables.

Para ello agilizara los tramites municipales para su implantacién, firmara

Reseiia: . N . L .
convenios con instituciones privadas y asociaciones del gremio.
Se realizaran campafias de formacion e informacién a través de las
asociaciones empresariales del municipio, informando sobre todos los
tramites y subvenciones disponibles.
Origen Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
igen:
8 Frontera
. . Incrementar el autoconsumo eléctrico renovable en los sectores
Objetivo .
productivos

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Descripcion

MEDIDA DE APOYO

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO : »
Fecha de implantacion:
) .Y . Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora de . L . . L
. ) comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector construccion
la calidad del aire , L . .
esperada: y del sector agricola. Reduccion de los niveles medios anuales de PM,, en
OBJETIVO : torno a 0,5-1,5 ug/m*
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora Medio plazo
prevista:
Otros: Reducir el consumo tendencial de energia

INDICADORES DE

Descripcion:

N° de instalaciones fotovoltaicas de autoconsumo implantadas

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector
construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de
material particulado

9-174




coDIGO

IN/8

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Control de las emisiones de COVNM en instalaciones industriales

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Con esta medida se pretende llevar a cabo procedimientos de
determinaciéon de las emisiones de COVNM procedentes de las
instalaciones industriales, realizar un control de los aparatos de
medida y supervisar el correcto funcionamiento del tratamiento y
remisién de la informacién

Origen:

Real Decreto 117/2003, de 31 de enero, sobre limitacion de emisiones
de compuestos organicos volatiles debidas al uso de disolventes en
determinadas actividades.

Objetivo

Reduccion de las emisiones procedentes del sector industrial
mediante el control y el seguimiento de las instalaciones afectadas

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) .. ) Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . . . .
) ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
de la calidad del aire ., , . .
esperada: sector construccién y del sector agricola. Reduccidn de los niveles
OBJETIVO : medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m?
AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

A largo plazo, derivado de la progresiva renovacion del parque de
industrias

Otros:

Reduccidn de las emisiones de COVNM en el sector industrial

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° datos validados de emisiones de instalaciones industriales

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccidn y del sector agricola. Reduccidn del 25% en las
emisiones de material particulado
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coDIGO

IN/9

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomento de la etiqueta ecoldgica de la Union Europea para pinturas
de uso doméstico, productos de limpieza multiusos para el hogar y
ciertos productos comésticos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

La importancia de la etiqueta ecoldgica reside en que se otorgan, a
aquellos productos mas respetuosos con el medio ambiente,

Resefia: incluido sus bajas emisiones de COVNM. Con ello, dan la posibilidad
a los ciudadanos de protegerse en su entorno residencial y laboral
con un consumo sostenible de estos productos.

Origen: Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica

Objetivo Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Unién Europea

Seguimiento de la
ejecucion:

Administracién General del Estado (AGE)
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medido de apoyo a las medidas de reduccién y control de emisiones

Caédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2019
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) . . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . L . .
i ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
de la calidad del aire ., , ., .
esperada: sector construccién y del sector agricola. Reduccién de los niveles
P : medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m?®
OBJETIVO Pl timad
AMBIENTAL azo estimado para

alcanzar la mejora
prevista:

Medio-Largo plazo

Otros:

Reduccion de las emisiones de COVNM por el uso doméstico de
disolventes y pinturas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de productos con etiqueta ecoldgica producidos en Andalucia

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado
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coDIGO

IN/10

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Elaboracion y diseminacién de buenas practicas ambientales del uso
de disolventes y pinturas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Creacidn de una guia con recomendaciones sobre las buenas practicas
en el uso de disolventes y pinturas con el objetivo de disminuir el

Resefia: . . . , .
riesgo para trabajadores y ciudadanos, asi como para reducir las
emisiones a la atmdsfera y proteger el medio ambiente.

Origen: Programa Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medido de apoyo a las medidas de reduccién y control de
emisiones

Caodigo IN/9
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
. .. . Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora . . . S . .
. . residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
de la calidad del aire ., , L .
esperada: sector construccién y del sector agricola. Reduccidn de los niveles
P ‘ medios anuales de PM10 en torno a 0,5-1,5 pg/m3
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Medio-Largo plazo

prevista:

Otros:

Lograr la sensibilizacién en el empleo de disolventes y pinturas para
adoptar buenas practicas en su utilizacion y reducir de esta forma las
emisiones de determinados contaminantes (como son los COV).

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° guias sobre buenas practicas en el uso de disolventes y pinturas
impresas, publicidad, difusion. y distribuidas entre las actividades
afectadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracidon conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccién del 25% en las
emisiones de material particulado
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coDIGO

IN/11

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Control en las instalaciones cerdmicas sometidas a Autorizacién Ambiental
Integrada que emplean combustibles sélidos o liquidos pesados

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

Adicionalmente a los requisitos de control establecidos en la correspondiente
Autorizacién Ambiental Integrada, se incrementara la vigilancia de las emisiones
a la atmdsfera de los focos de los hornos cerdmicos de acuerdo con lo siguiente:

Control en continuo del adecuado funcionamiento de los dispositivos de
depuracién en las instalaciones cerdmicas.

Esta medida aplica a todas las instalaciones ceramicas bajo el ambito de
aplicacion de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencidn y control integrados de
la contaminacién que emplean combustibles sélidos y/o fueldleo como
combustible en el horno cerdmico.

El sistema de control en continuo registrara y archivara los registros de control,
que deberan poder ser consultados por la administracién durante las
inspecciones pertinentes o estar disponibles a requerimiento de la
administracion competente en su caso.

El sistema de control permitird implementar las correspondientes alertas para
avisar al operador de los hitos que precisen actuaciones de mantenimiento, y en
particular de mal funcionamiento o by-pass de los sistemas de depuracion.
Estas situaciones indicadas deberan ser comunicadas sin demora a la
administracion competente. En caso de inadecuado funcionamiento del sistema
depurador el titular debera cesar, tan pronto como sea posible técnicamente, la
alimentacion al horno de combustibles sélidos o fueldleo.

El control del adecuado funcionamiento de los sistemas de depuracién podra
realizarse bien mediante la medicidn en continuo de algin pardmetro o
componente, debiendo solicitar a la administracion competente la validacion
previa de la solucién que pretende implantar. Dicha solicitud deberd ser
realizada a mas tardar 3 meses después de la entrada en vigor del Plan, y
contendrad una descripcion del sistema de depuracién y de como el sistema
propuesto permite controlar su adecuado funcionamiento.

Como opcidn alternativa de esta medida, esta la instalacién y operacién de un
sistema de medicidn en continuo de particulas (SAM) que cumpla los requisitos
establecidos en el Decreto 239/2011, de 12 de julio. La instalacién podra dejar
de operar los filtros si las medidas en continuo demuestran el cumplimiento de
los valores limite de emision.

Origen:

Plan de Mejora de la Calidad el Aire de la Bahia de Cadiz

Objetivo

Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Complementaria a la medida de adaptacion a las MTD cuando implica la
operacion de sistemas de depuracién

Codigo

IN/1
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NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

Validacion por la administraciéon competente del sistema de control a mas
tardar 6 meses después de la aprobacion del plan

Fecha de implantacion:

10 meses tras la aprobacién del plan

OBJETIVO AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
comercial e institucional (RCI) y del sector industrial. Reduccion de los niveles
medios anuales de PM;, en torno a 1 pug/m?.

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Evitar los episodios de altos niveles de emisidn, tales como los asociados a
incidentes de mal funcionamiento de los filtros

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Opciodn 1: Episodios de superacion del valor limite de emisidn de particulas
Opcion 2: Episodios de mal funcionamiento de filtros y tiempo de
funcionamiento en dichas condiciones

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector residencial,
comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector construccién y
del sector agricola. Reduccion del 25% en las emisiones de material particulado
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copIGO

Co/1

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Impulso de la aprobacién y aplicacion de una ordenanza municipal sobre
tipo de gestion ambiental en obras de construccion y demolicion

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

El sector de la construccién y demolicién de edificios es una importante
fuente emisora de contaminantes a la atmésfera, por lo que es necesario

Reseiia: . L .
5 un control y seguimiento adecuado de estas actividades para reducir las
DESCRIPCION DE LA emisiones de particulas.
MEDIDA . . . . , "
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
.. Disminuir el aporte de materia mineral en los niveles de inmision de
Objetivo ,
particulas
Implantacion: Ayuntamientos
Seguimiento de la .
ORGANISMOS e Ayuntamientos
IMPLICADOS

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) . . Valoracidn conjunta para todo el grupo de medidas del sector residencial,
Estimacion de la mejora . . . .
. . comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del sector
de la calidad del aire L, , L . .
esperada: construccion y del sector agricola. Reduccion de los niveles medios
P : anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 pug/m’
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Medio plazo, con la elaboracién y aprobacion de la Ordenanza
prevista:
Disminucién de la suspension de particulas durante el transporte y de
Otros: aporte de material particulado susceptible de resuspenderse por efecto
del trafico
. N° de actuaciones en referencia a la aprobacién y aplicaciéon de una
INDICADORES DE Descripcion: q ladora de | tid bi pt l b y dp ¢ .,
rdenanza r r ion ambien n obr nstruccion
SEGUIMIENTO DEL ordenanza reguladora de la gestién ambiental en obras de construccié
GRADO DE Fuente de informacion: Ayuntamientos

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracién conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCl), del sector industrial, del sector
construccion y del sector agricola. Reduccién del 25% en las emisiones de
material particulado
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copIGO

CO/2

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Vigilancia Ambiental en obras de infraestructuras

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Elaboracién e implantacidn de un Plan de Vigilancia y Control Ambiental
en obras de infraestructuras con la finalidad de disminuir las emisiones

Reseiia: . , L . ,
fugitivas de particulas y el arrastre de materia mineral hacia las vias de
circulacion

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
Prevencién y reduccién de la suspensiéon de particulas en obras de

Objetivo construccion y de aporte de material particulado susceptible de

resuspenderse por efecto del trafico

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
) . ) Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del sector
Estimacion de la mejora de . . . . . .
R ) residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
la calidad del aire ., , L. .
esperada: sector construccion y del sector agricola. Reduccion de los niveles
P : medios anuales de PM,, en torno a 0,5-1,5 ug/m®
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Medio plazo, con laimplantacién del Plan de Vigilancia y Control

prevista:

Otros:

Disminucién de la suspensién de particulas en las obras de construccién
de infraestructuras y de aporte de material particulado susceptible de
resuspenderse por efecto del trafico

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de obras de construccién y demolicién que cumplen la ordenanza
N° de sanciones por incumplimiento de la ordenanza

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

Valoracion conjunta para todo el grupo de medidas del del sector
residencial, comercial e institucional (RCI), del sector industrial, del
sector construccion y del sector agricola. Reduccion del 25% en las
emisiones de material particulado
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cODpIGO

PR/1

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Baldeo de calles

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Labores de limpieza viaria frecuentes con el objetivo reducir la

Reseiia: . - . .

presenciay emisidon de material particulado
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Bahia de Cadiz
Objetivo Disminuir los niveles de particulas en el aire

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Caodigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2025

Fecha de implantacion:

Continuo

OBJETIVO
AMBIENTAL

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

La resuspension de polvo de la carretera contribuye
sustancialmente a las emisiones de PM del tréfico. La limpieza de
las vias en un principio podria minimizar la cantidad de polvo
resuspendido

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de calles/semana baldeadas
N° de calles/semana de barrido mecanico y mixto

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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copIGO

PR/2

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Actuaciones para la reduccion de la incidencia sobre los niveles de
inmision de PM;, de la resuspension de polvo en zonas no pavimentadas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Entre las diversas actuaciones se encuentran:

-Reduccion de areas no pavimentadas desprovistas de vegetacién en
nicleos urbanos mediante el pavimentado de zonas y la transformacidn
a suelo con cubierta vegetal.

Resefa: S, , . . .
-Limitacién de acceso de vehiculos a areas no pavimentadas para reducir
la resuspension de particulas.

-Actuaciones para limitar el aporte de material particulado a vias de
circulacion.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo Reducir resuspension del material pulverulento

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

Mejorar de la calidad atmosférica asociada a las emisiones difusas y el
trafico viario

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Superficie reverdecida/superficie total de parcelas desnudas

Fuente de informacion:

Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

Pavimentado: 31,71 €/m?
Cubierta vegetal: dependiendo del tipo de plantas empleadas, el coste
puede rondar entre 13-33 €.

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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copIGo

PR/3

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Plan de Gestién Integral de las Zonas Verdes en el municipio de
Sanldcar de Barrameda

Municipio/s de aplicacion de la medida

Sanltcar de Barrameda

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Unificacion de los criterios de manejo y gestion de los espacios verdes

Reseiia: -
del municipio.
Origen: Agenda Local 21
Objetivo Favorecer espacios verdes bien conservados en el municipio

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacién:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

Pendiente de aprobacion

CALENDARIO
Fecha de implantacion: Pendiente de implantarse
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

Planificacion, diagnostico y gestion de las zonas verdes presentes en el
municipio, fomentando el crecimiento y cuidado de estas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Superficie de zonas verdes
Cursos impartidos.
Cantidad de agua empleada
Superficie de sombra creada

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

75.000 euros anuales

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cODIGO

PR/4

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ordenanza de zonas verdes de Sanlticar de Barrameda

Municipio/s de aplicacion de la medida

Sanllcar de Barrameda

Elaboracién de una normativa municipal de proteccion de

Reseiia:
elementos vegetales y zonas verdes
DESCRIPCION DE LA
Origen: Agenda Local 21
MEDIDA
.. Fomentar y proteger los espacios verdes, lo cual favorecerd la
Objetivo L . L .
disminucion de los niveles de emisién de contaminantes
Implantacién: Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda
Seguimiento de la ,
ORGANISMOS . & o Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda
IMPLICADOS eéjecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

Pendiente de aprobacién

CALENDARIO
Fecha de implantacion:

Pendiente de implantarse

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

OBJETIVO
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Largo plazo

Otros:

Mejora de la calidad del aire por efecto de la vegetacion urbana

INDICADORES DE Descripcion:
SEGUIMIENTO DEL

Superficie de zonas verdes en el municipio
Ratio zona verde por persona

GRADO DE Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-185



cODIGO

PR/5

GRUPO

BC

NOMBRE DE LA MEDIDA

Recuperacion de alcorques vacantes en Sanlicar de Barrameda

Municipio/s de aplicacion de la medida

Sanllcar de Barrameda

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Recuperacion de los elementos vegetales de los espacios
publicos y vias del municipio. Con esta actuacion se mejorara la

Reseiia: calidad del aire en la localidad mediante la fijacién de particulas
realizadas por las hojas, tallos y troncos de los arboles y por la
absorcion de gases efectuada por los mismos.

Origen: Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Objetivo Aumentar la dotacion arbérea de los espacios publicos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Bajo

Fecha de aprobacion:

Con los presupuestos municipales

CALENDARIO . Y Anual. Preferiblemente plantacion al inicio del afio hidrolégico
Fecha de implantacion:
(octubre)
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL

alcanzar la mejora
prevista:

Largo plazo

Otros:

Mejora de la calidad del aire por efecto de la vegetacion urbana

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° alcorques recuperados

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

20.000 euros anuales

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-186



CODIGO

PR/6

GRUPO

BC

|NOMBRE DE LA MEDIDA

Ejecucion del Bosque Urbano Parque La Canaleja en Jerez de la Frontera

|Municipio/s de aplicacion de la medida

Jerez de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
|MEDIDA

Reseiia:

Implantacién de un bosque urbano en la zona este de Jerez consistente en 80.545
m? de espacio publico liberado para renaturalizacién, con 1.391 nuevos arboles
de gran porte y 5.573 m* de pavimento drenante para uso peatonal y carril bici,
alumbrado sostenible con autogeneradores fotovoltaicos e instalaciones diversas
para el desarrollo de un espacio libre mas naturalizado.

Pulmdn verde que mejora la calidad del aire y fomenta la transicion ecolégica del
modelo urbanistico. Ademas de la mejora en la calidad del aire, entre otros
objetivos se encuentran:

-Mejora de las condiciones acusticas en el entorno y dentro del propio bosque
urbano.

-Mejora aprovechamiento del agua de lluvia.

LAumento de la captacién de CO..

FAumento de la biodiversidad vegetal y animal dentro del bosque.

FAumento de la rutina ciudadana en el uso de los espacios verdes para la
realizacidn actividades de ocio y esparcimiento.

Origen: Ayuntamiento de Jerez de la Frontera
Mejora de las condiciones ambientales de la zona y dotacion
Objetivo de espacios libres abiertos para realizacion de actividades al

aire libre

Implantacion:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

IORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Descripcion

|MEDIDA DE APOYO

Codigo

INIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

14/06/2023 (Adjudicacidn de obras)

CALENDARIO - — -
Fecha de implantacion: 7/07/23 (Acta de replanteo). Duracidn 16 meses
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire esperada:

lOBJETIVO .
Plazo estimado para

JAMBIENTAL Corto plazo

alcanzar la mejora prevista:

Otros:

Mejora de las condiciones medioambientales de la zona.

INDICADORES DE
ISEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de unidades

Superficie (m?)

Contaminacion atmosférica NO, y Particulas
Reparto espacio viario trafico-resto de usos (%)
MO Compostada Compostaje Comunitario (Tm)
Cobertura arbdrea y superficie con sombra (m?)(%)

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Mensual

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

3.160.975,78 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-187



cODIGO SN/1
GRUPO GEP
NOMBRE DE LA MEDIDA Impulsar el desarrollo de campafias de divulgacion y sensibilizacion

ciudadana sobre movilidad respetuosa con la calidad del aire

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Se fomentaran en la poblacién habitos de movilidad respetuosos con la
calidad del aire, a través de las siguientes acciones y en colaboracion con las
actuaciones realizadas dentro de la Semana de la Movilidad Sostenible:
-Informacion a la poblacién sobre los problemas ambientales asociados a la
movilidad en nucleos de poblacion

-Fomento del transporte publico

-Fomento del vehiculo compartido

-Fomento del uso de la bicicleta

-Fomento del vehiculo eléctrico, hibrido e hibrido enchufable

-Fomento de nuevas tecnologias de la informaciéon y la comunicacidn
(internet, tramites telematicos,etc.) para reducir desplazamientos
innecesarios

Origen:

«Plan de Transporte Metropolitano del Area de la Bahia de Cadiz
+Plan de Accidn para el Climay la Energia Sostenible (PACES 2021-2030 Cadiz).
Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Reducir el empleo de los modos de transporte con mayor incidencia en la
calidad del aire

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2023-2024

CALENDARIO " -
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire

OBJETIVO esperada:

AMBIENTAL Plazo estimado para

alcanzar la mejora prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

Contribucién de la poblacién mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de campaiias informativas realizadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

100.000 € (programa 5 PTMABC)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-188



copIGO

SN/2

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Incorporacion de los aspectos relacionados con la calidad del aire en los
programas de formacion y evaluacion de los conductores

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Incluir en los temarios de los diferentes carnés de conducir, asi como en
los Certificados de aptitud profesional de conductores de trasporte (CAP),
conduccidn eficiente, contenidos sobre la eleccidn del tipo de vehiculo y
su mantenimiento, la eleccién de neumaticos y la presion de los mismos
y la manera de conducir, asi como repostar en horas de baja insolacion
para favorecer la disminucion de la cantidad de ozono troposférico que
se forma por reacciones fotoquimica con COVs

Origen:

Il Programa Nacional de Control de la Contaminacidon Atmosférica 2023-
2030

Objetivo

Mejorar el conocimiento sobre los factores de conduccién que inciden
sobre la calidad del aire

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2023
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2023-2030
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL

alcanzar la mejora
prevista:

Medio-largo plazo

Otros:

Contribucién de la poblacién mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de contenidos que se incluyen relacionados con la calidad del aire

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-189




copIGO

SN/3

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Potenciar los cursos de formacion orientados a la mejora de la
calidad del aire

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Formacién para profesionales o programas educativos para
formacion a la funcion publica en materia de calidad del aire.
Actuaciones para mejorar la formacion sobre calidad del aire en los

Reseiia: L . . -
centros de educacion vial, autoescuelas y administraciones publicas,
DESCRIPCION DE LA orientando la tematica, duracién, certificaciones y cualificacién
MEDIDA exigida y otorgada para su realizacién
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
.. Mejorar los habitos de la poblacién para reducir sus efectos sobre la
Objetivo . .
calidad del aire
" Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Implantacion: .
Ayuntamientos
ORGANISMOS Seguimiento de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
IMPLICADOS ejecucion: Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Medio-largo plazo
prevista:
Otros: Contribucidn de la poblacién mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE Descripcion:

N° de actuaciones en relacién con la formacién en calidad del aire

SEGUIMIENTO DEL

Fuen informacion:
GRADO DE uente de informacio

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-190



coDIGO

SN/4

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Favorecer la puesta a disposicién de los consumidores informacion
relativa a las emisiones de NO, y particulas de los turismos nuevos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Fomentar el uso de vehiculos mas respetuosos con la calidad del aire
mediante informacidn de sus caracteristicas, en particular de sus
emisiones de contaminantes NOx y PM, teniendo en cuenta el
combustible empleado. Se trata de poner a disposicion una
informacidn global de los principales impactos sobre la atmésfera y la
calidad del aire derivados del motor de su vehiculo, de manera que
pueda basar la eleccidén del mismo en funcién de informacion clara 'y
fiable. Para ello, se realizardn campafias y se repartiran folletos
informando de dichas caracteristicas

Origen:

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo

Reducir las emisiones derivadas del uso de combustibles

convencionales

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

Contribucién de la poblaciéon mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de campafias informativas realizadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-191



coDIGO

SN/5

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Apoyar la realizacion de campafias de divulgacion y sensibilizacion en
otros sectores especificos (construccion, transporte de mercancias...)

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Fomentar conductas que minimicen las emisiones fugitivas derivadas
de la actividad del sector especifico, informar y sensibilizar a los

Resefia: empresarios y trabajadores sobre la incidencia de su actividad en el
entorno y difundir buenas practicas ambientales, asi como buenas
practicas de gestion energética.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
Reducciéon de la suspensién de particulas, de aporte de material

Objetivo particulado susceptible de resuspenderse por efecto del trafico y de la

emision de contaminantes derivados del empleo de combustibles

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Caodigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

Contribucién de la poblacién mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de campafias informativas realizadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-192



coDIGO

SN/6

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Fomentar la difusion de nuevas tecnologias en el sector de la
maquinaria agricola

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Apoyar tanto en actuaciones de difusion de la tecnologia, como de

Resefna: regulacion y elaboracién de normativa y en materia de ensayos de
seguridad en tractores y otras maquinas agricolas
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
.. Reducir las emisiones derivadas del uso de combustibles
Objetivo

convencionales

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Caédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

Contribucidn de la poblacién mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de campaniias informativas realizadas

Fuente de informacion:

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-193



coDIGO SN/7
GRUPO GEE
NOMBRE DE LA MEDIDA Campafias de sensibilizacién e informacion para la transicion energética

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefia:

En el marco de este programa se desarrollaran medidas dirigidas a facilitar a
los diferentes actores de la sociedad andaluza la transicién hacia un nuevo
modelo energético: posibilitindole un mayor conocimiento de la realidad
energética regional para que pueda tomar las decisiones mas adecuadas
sobre cémo usar la energia y elegir un modelo de consumo bajo en carbono;
dando a conocer herramientas y programas que ayuden a realizar acciones
de ahorro, eficiencia energética y energias renovables; y en particular, para el
sector empresarial, acercarle las oportunidades de desarrollo que supone la
transicion energética. Algunos de los ambitos clave de difusion y divulgacion
son: los mecanismos de gestion colectiva y comunidades energéticas, el
autoconsumo, los beneficios de uso de las energias renovables, la evolucidn
de los pardmetros energéticos de la region, las actuaciones llevadas a cabo a
través de REDEJA, etc.

Origen:

Estrategia Energética de Andalucia 2030

Objetivo

Transmitir a la sociedad andaluza la necesidad de contribuir a la transicidn
energética de forma activa dando a conocer las herramientas y programas
existentes que ayudan a la realizaciéon de mejoras energéticas

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Industria, Energia y Minas
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO = -
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:
Plazo estimado para
OBJETIVO AMBIENTAL |alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

Avanzar en la descarbonizacién del consumo de energia
Reducir el consumo tendencial de energia
Reducir la dependencia de los derivados de petréleo en el transporte

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de repercusion en medios (prensa, radio)

N° de visitas a contenidos de la web

N° de descargas de publicaciones

N° personas seguidoras (Twitter, Facebook, etc.)

N° de personas asistentes a jornadas

N° de impactos de las campanias

N° de elementos de difusion realizados (notas de prensa, folletos, videos,
etc.)

Fuente de informacion:

Consejeria de Industria, Energia y Minas

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-194



coDIGO

SN/8

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Campafia de apoyo y sustitucion de instalaciones por otras mas
eficientes en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Se realizardn campafias que informen sobre la sustitucion de alumbrado

Resefia: e, - . ,
y climatizacion, las principales consumidoras de energia en este sector
o Analisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de
gen: la Frontera
.. Mejorar los habitos de la poblacién para reducir sus efectos sobre la
Objetivo

calidad del aire

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO AMBIENTAL (pjazo estimado para
Medio plazo

alcanzar la mejora prevista:

Otros:

Reducir el consumo tendencial de energia

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de campafas informativas realizadas

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-195




copIGO

SN/9

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Desarrollo de actividades de informacion y sensibilizacion ciudadana
acerca del contenido de COVNM de los productos y disolventes de uso
domeéstico (productos para el hogar, cosméticos y otros articulos de aseo)

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Se desarrollaran actividades de informacién y sensibilizacion para
fomentar el cambio de habitos y practicas cotidianas para lograr el uso
responsable y sostenible por parte del publico general en sus casas de

Reseifia: . . o -
. productos que contienen disolventes. Estas actividades irdn enfocadas
DESCRIPCION DE LA -
fundamentalmente a cosméticos y otros productos de aseo y a productos
MEDIDA
para el hogar.
Origen: Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica
Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera
Administracién General del Estado (AGE)
Implantacién: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
AT Ayuntamientos
imien nsejeri nibili Medio Ambien
IMPLICADOS Seguimiento de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

ejecucion:

Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

MEDIDA DE APOYO

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2023-2024
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Medio-largo plazo
prevista:
Otros:
INDICADORES DE Descripcion: N.° de actividades de informacion y sensibilizacidn ciudadana
SEGUIMIENTO DEL . Q Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Fuente de informacion: .
GRADO DE Ayuntamientos

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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coDIGO

SN/10

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Elaborar una guia de recomendaciones sanitarias asociadas a la calidad
del aire

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Se elaborard una guia especialmente enfocada a los medios de
comunicacion y se mantendra la presencia de este tema en los medios
durante el periodo que se considere necesario. El contenido de los
mensajes claves deberan ser consensuados entre las administraciones
participantes.

Esta medida pretende mejorar el conocimiento de la poblacién de la
problematica que genera en la salud la calidad del aire, de manera que se
logre un cambio de comportamiento en una doble vertiente: reduccién
de la exposicion de la poblacién a la contaminacién y, por otra parte,
reduccion de la contaminacidn por medio del cambio de habitos.

Origen:

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo

Reduccion de la contaminacion por medio del cambio de habitos

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Salud y Consumo
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Salud y Consumo
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025

CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora Mejora del conocimiento de la poblacidn de los efectos que genera en la
de la calidad del aire salud el deterioro de la calidad del aire, y reduccion de la exposicion de la
esperada: poblacién a la contaminacion

Sl Plazo estimado para

AMBIENTAL

alcanzar la mejora
prevista:

Largo plazo

Otros:

Contribucidn de la poblacién mediante el cambio de habitos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Avance en la elaboracidon de documento técnico de recomendaciones
sanitarias asociadas a la calidad del aire.

Fuente de informacion:

Consejeria de Salud y Consumo
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cOpIGo

SN/11

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Proponer actividades de participacion e incentivo a la responsabilidad
compartida

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Suscripcion de acuerdos voluntarios que tengan como meta el cumplimiento
mas estricto de los valores limite de emision (VLE) o su cumplimiento en un
plazo inferior al establecido. Estos acuerdos seran divulgados en los medios
oficiales y, sus andlisis y resultados, puestos a disposicion de las
Comunidades Auténomas y entidades interesadas.

Esta actuacién podra llevarse a cabo mediante:

-Acuerdos voluntarios con asociaciones, instituciones de investigacion,

Reseiia: . s
medios de comunicacidn
DESCRIPCION DE LA -Acciones de incentivo para participacion e informacidn con las asociaciones
MEDIDA empresariales, profesionales, especialmente pymes, tratamiento
diferenciado por sectores.
Ademas, para garantizar el acceso a la informacidn se elaboraran bases de
datos de actuaciones, proyectos, agentes, estudios cientificos, y premios
relacionados con calidad del aire.
Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz
.. Acuerdos voluntarios para el cumplimiento de VLE mdas estrictos o en un
Objetivo s
plazo inferior
.. Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Implantacion: .
Ayuntamientos
ORGANISMOS Seguimiento de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
IMPLICADOS ejecucion: Ayuntamientos

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO S
Fecha de implantacion:
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO o
Plazo estimado para
AMBIENTAL . .
alcanzar la mejora Medio-largo plazo
prevista:
Otros: Contribucidn de la poblacién mediante el cambio de habitos
INDICADORES DE Descripcion: N° de acuerdos realizados
SEGUIMIENTO DEL . i Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Fuente de informacion: .
GRADO DE Ayuntamientos
IMPLANTACION Periodicidad de calculo: | Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cODIGO

SN/12

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Programa de sensibilizacion ambiental dirigido a la cadena de
valor turistica (tejido empresarial)

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Realizacidon de talleres de sensibilizacion ambiental, orientados

Resefna: al sector turistico empresarial. Asesoramiento sobre eficiencia
energética o gestion ambiental de la empresa.
DESCRIPCION DE LA Plan General de Turismo Sostenible de Andalucia META 2027.
MEDIDA Origen: LE2.Gestion de la Sostenibilidad Global del Destino Andalucia./
PRO2: “ Sostenibilidad Ambiental ”
.. OPO1. Facilitar la aplicacion y el el desarrollo de medidas de
Objetivo

sostenibilidad ambiental en el sector turistico andaluz.

Implantacion:

Consejeria de Turismo y Andalucia Exterior
Empresa Plblica

ORGANISMOS Seguimiento de la
IMPLICADOS ejecucion:

Consejeria de Turismo y Andalucia Exterior
Empresa Plblica

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Turismo y Andalucia Exterior
Empresa Publica

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Caédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Bajo

Fecha de aprobacion:

2023

CALENDARIO
Fecha de implantacion:

Continuo hasta 2027

Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:

OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE Descripcion:

N.° de talleres realizados

SEGUIMIENTO DEL . .,
Fuente de informacion:

Empresa organizadora de los talleres

GRADO DE
IMPLANTACION Periodicidad de calculo: Anual
ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

5.000,00 €

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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coDIGO

SN/13

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Elaboracidn de una guia para la optimizacion de impactos en la salud
en la implantacion de medidas para la mejora de la calidad del aire en
entornos urbanos

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Se elaborara una guia especialmente enfocada a los Ayuntamientos y
organismos competentes para la implementaciéon de medidas de
mejora de la calidad del aire.

Resefa: Esta medida pretende concienciar sobre el impacto en la salud
derivado de una mala calidad del aire y cdmo implementar
determinadas medidas para que tenga un mayo impacto positivo en la
salud de la poblacion.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Objetivo Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Salud y Consumo

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Salud y Consumo

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamientos

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO
Fecha de implantacion: 2025
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Largo plazo

prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Publicacién de la guia

Fuente de informacion:

Consejeria de Salud y Consumo

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

13.189€

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cOpIGO

GE/1

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Estudio y caracterizacion del material particulado

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Estudio de las caracteristicas del material particulado con el fin
de conocer el contenido de distintos elementos integrados en las

Reseiia: , , , .
particulas y asi poder actuar de forma mas precisa en su
seguimiento y control.

. Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la

Origen: . .
calidad del aire

.. Disminuir los niveles de emisidon de contaminantes a la

Objetivo

atmosfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora

prevista:

Otros:

Caracterizar el material particulado presente en la zona de
estudio para actuar adecuadamente en su seguimiento y control

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de muestreos realizados
N° de ensayos realizados

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

779.748 € (referido a toda Andalucia)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cOpIGO

GE/2

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Establecimiento de un sistema de prediccion de los niveles de
contaminacion atmosférica

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Con esta medida se pretende trabajar con un modelo
matematico de predicciones fiables que permita hacer el
diagndstico de la contaminacién atmosférica mediante la

Reseiia: conjugacion de la meteorologia con variables del territorio como
son los usos del suelo, actividades industriales y topografia y
variables fisicas, quimicas y bioldgicas como son la
meteorologia, las especies dominantes, etc.

. Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la

Origen: . .
calidad del aire

.. Disminuir los niveles de emisién de contaminantes a la

Objetivo

atmosfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: 2021
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Corto plazo

prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N° de activaciones de protocolos de actuacion en base a
predicciones

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

251.680 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-202



cOpIGO

GE/3

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Campairias de mediciéon mediante unidad mavil

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Desarrollo de campafias de medicién concretas mas alla de los
datos que se obtienen en las estaciones fijas disponibles. Por
ello, se planifican campafias anuales de medicién mediante

Reseiia: . L. . . . L
unidades moviles que permitan incrementar la informacion
relativa a la calidad del aire en zonas concretas de especial
interés

. Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la

Origen: . .

calidad del aire
.. Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la
Objetivo

atmésfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la
ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion:

CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

OBJETIVO Plazo estimado para

AMBIENTAL

alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Informes de seguimiento

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-203



copIGO

GE/4

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Inspecciones de instalaciones industriales

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

Realizacién de inspecciones para la determinacién y control de las
emisiones canalizadas y fugitivas de particulas de los niveles de

Resefa: . . . . .
emision de contaminantes a la atmédsfera. Cumplimiento de una lista
de chequeo con los pardmetros de operacién necesarios

DESCRIPCION DE LA *Real Decreto 102/2011. De 28 de enero, relativo a la mejora de la
MEDIDA Origen: calidad del aire.
Ben: +Planes anuales de Inspeccidn de la Consejeria de Sostenibilidad y
Medio Ambiente
Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la atmdsfera
Implantacion: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
ORGANISMOS Seguimiento de la , - . .
. & .. Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
IMPLICADOS ejecucion:

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Medida orientada a reducir las emisiones de contaminantes

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

Fecha de aprobacién de los Planes anuales

CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora
prevista:
T Mejorar el conocimiento sobre las emisiones fugitivas de particulas
con vistas a la adopcion de medidas para su minimizacion
INDICADORES DE Descripcion: N° de inspecciones a realizar
SEGUIMIENTO DEL Fuente de informacion: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
GRADO DE
IMPLANTACION Periodicidad de calculo: Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-204



coDIGO

GE/5

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Suministro e instalacién de filtros y el seguimiento de emisiones atmosféricas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de la Cabezuela - Puerto Real

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Realizar el suministro y colocacién de los filtros adecuados en los captadores,
asi como los ensayos necesarios y su seguimiento por técnicos especializados,
con la elaboracidon de los informes pertinentes.

La persona delegada de la empresa adjudicataria informara periédicamente al
director de los trabajos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz de la
evolucion general de éstos, asi como de cuanta informacidn sea solicitada por
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, mediante los correspondientes
informes de seguimiento.

Origen:

Lineas estratégicas del Ente Publico Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico del Sistema
Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo

Limitar las emisiones en operaciones de graneles: Realizar un control que
consistira en la determinacion de los niveles de PMy, (entre otros) y un estudio
de contribucién de fuentes para determinar el origen de posibles impactos,
cuando se produzcan.

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento de la
ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Sistema de adquisicidn de datos, filtros muestreo de bajo volumen, colocacion
de los filtros en captadores, procedimiento gravimétrico, equipo ICP-MS
(Espectrometria de Masas con Plasma Acoplado Inductivamente), analisis
mediante ESEM-EDS (microscopio electrénico de barrido ambiental (ESEM) con
un sistema dispersivo de energia de rayos X (EDS)) 20 filtros e intervencion de
un técnico especialista

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

CALENDARIO
Fecha de implantacion: A partir del dia siguiente a la firma del acta de inicio de los trabajos
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora 15 meses

prevista:

Otros:

Metodologia de vigilancia de la posible emision de particulas debida a las
manipulaciones de graneles sélidos.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

Informes de seguimiento

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Periodicidad de calculo:

12 meses

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

66.454,88 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cODIGO

GE/6

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Certificacion, de un sistema de gestion ambiental acorde a la norma UNE-
EN-1SO 14.001:2015

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de la Cabezuela - Puerto Real

-Revisidn y andlisis de la documentacidn del Sistema de Gestion Ambiental
(SGA) de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz.

-Establecimiento del Alcance del SGA.

-Disefio y elaboracion de la documentacion del SGA.

-Asistencia a la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz en la implantacion

Reseiia:
de los protocolos de trabajo.
. -Realizacién de la Auditoria Interna del SGA.
R IORIDEILA -Asistencia en el proceso de Auditoria de Certificacion.
MEDIDA L. .
-Formacion a lo largo del proceso a los responsables de los trabajos de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Lineas estratégicas del Ente Publico Puertos del Estado y la Autoridad
Origen: Portuaria de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco
Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).
. .. Mejorar la Gestion Ambiental de la Autoridad Portuaria a través de la
Objetivo ., . L .
Implantacién de Sistemas de Gestion Ambiental
Implantacién: Adjudicatario del Servicio
Seguimiento de la , (s
ORGANISMOS . & o Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
IMPLICADOS €jecucion:

Seguimiento eficacia:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Elequipo técnico estara a disposicion de los responsables del proyecto para
resolver dudas, apoyo al personal de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz en la cumplimentacion de registros, efectuar el seguimiento del
resultado del proceso, etc.

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto
Fecha de aprobacion: Septiembre de 2020
CALENDARIO "
Fecha de implantacion: Enero de 2023
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
R alcanzar la mejora
prevista:
Otros:
INDICADORES DE Descripcién: Evolucién del proceso de Certificacion del SGA por la Norma ISO
SEGUIMIENTO DEL 14.001:2015
GRADO DE Fuente de informacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

9.950,00 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES

9-206




coDIGO

GE/7

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Ejecucién del programa de autocontrol de emisiones atmosféricas

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de la Cabezuela - Puerto Real

Ejecutar el Programa de Autocontrol de Emisiones Atmosféricas en puerto, con
dos campafias anuales, incluyendo tanto trabajo de campo como elaboracién y
presentacion de informes de inspeccion a la Junta de Andalucia.

Definicion de las prescripciones técnicas que han de regir para la ejecucion del

Reseiia: - . o . L ~
Servicio de “Asistencia técnica para la ejecucion, durante el afio 2022, del
programa de autocontrol de emisiones atmosféricas en las instalaciones
portuarias de La Cabezuela, Puerto Real, Cadiz". Se pone de ejemplo este ultimo
DESCRIPCION DE LA programa, aunque se realiza todos los afios.
MEDIDA +Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio
ambiente atmosférico y se crea el Registro de Sistemas de Evaluacion de la
Origen: Ca}idad del Ai|:e en Andalucia. ,
sLineas estratégicas del Ente Publico Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco Estratégico del Sistema
Portuario de Interés Estatal (2022).
Objetivo Limitar las emisiones en operaciones de graneles
Implantacion: Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
ORGANISMOS S'egulrr.ilento dela Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
IMPLICADOS e

Seguimiento eficacia:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Comprobacién de las labores realizadas y el coste serd asumido por el
Adjudicatario.
Comprobacidon de la correcta redaccion de todos los documentos del servicio,
con facultades para rectificar, modificar, afiadir y pedir cuantas aclaraciones
sean necesaria

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Alto

Fecha de aprobacion:

2022

CALENDARIO : . La primera campafia de muestreo se deberd iniciar antes de finalizar el mes de
Fecha de implantacion: o o L, . ,
junio de 2022 y la segunda campaiia se realizara unos seis meses después.
Estimacion de la mejora
de la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora Alargo plazo
prevista:
otros: Determinacién de los niveles de particulas totales en suspensién vy

sedimentables, a fin de reducir sus emisiones

INDICADORES DE | pescripcién:
SEGUIMIENTO DEL

Informe de seguimiento: se emitira un informe en el que se incluiran, entre otros
aspectos, resultados obtenidos y dictamen de conformidad frente a los
requisitos establecidos en la legislacion de referencia

Filelo) )3 Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

2.950 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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cODpIGO

GE/8

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Plan de digitalizacion. Modulo Sostenibilidad y Medio ambiente

Municipio/s de aplicacion de la medida

Muelle de la Cabezuela - Puerto Real y Cadiz

Resefia:

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Instalacion de cuatro estaciones de muestreo de material particulado y
gases contaminantes, suministro y colocaciéon de tres sondas de
muestreo de calidad del agua y suministro y colocacién de contadores
inteligentes de electricidad y agua potable, asi como de las
herramientas informaticas para su seguimiento y control y de su
integracién en la plataforma SMART Agata-Port y en el portal web de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz.

La persona delegada de la empresa adjudicataria informara
periddicamente al director de los trabajos de la Autoridad Portuaria de
la Bahia de Cadiz de la evolucién general de éstos, asi como de cuanta
informacidn sea solicitada por la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz, mediante los correspondientes informes de seguimiento

Origen:

Lineas estratégicas del Ente Pdblico Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz ya existentes, recogidas en el Marco
Estratégico del Sistema Portuario de Interés Estatal (2022).

Objetivo

Limitar las emisiones en operaciones de graneles: La vigilancia de los
factores ambientales que pueden verse afectados por las acciones
portuarias.

Implantacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

ORGANISMOS Seguimiento de la
IMPLICADOS ejecucion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion
MEDIDA DE APOYO

Codigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

CALENDARIO
Fecha de implantacion:

A partir del dia siguiente a la firma del acta de inicio de los trabajos

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora
prevista:

Otros:

Metodologia de vigilancia de la posible emision de contaminantes
debida a las manipulaciones de graneles sélidos.

INDICADORES DE | Descripcion:

Informes de seguimiento

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

IMPLANTACION Periodicidad de calculo:

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE
IMPLANTACION (€)

424.442,75 euros

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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coDIGO

GE/9

GRUPO

GEP

NOMBRE DE LA MEDIDA

Monitorizacidn de consumos de las dependencias municipales en Cadiz

Municipio/s de aplicacion de la medida

Cadiz

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Una medida llevada a cabo por el Centro Municipal de Informatica
municipal de Cadiz es la monitorizacidn en tiempo real de los consumos
de electricidad y de agua, por lo que cada delegacion del Ayuntamiento
tiene acceso a una aplicacion informatica para consultar sus datos.

Se propone potenciar el uso que se hace de esta herramienta a partir del
analisis de los datos, y aplicar mejoras que se pueden desarrollar para
promocionar el ahorro energético.

Origen:

Plan de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible (PACES 2021-2030
Cadiz). Plan Municipal de Cambio Climatico (PMCC)

Objetivo

Reducir el consumo de energia en los edificios en Andalucia

Implantacion:

Ayuntamiento de Cadiz

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Cadiz

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Cadiz
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Descripcion

MEDIDA DE APOYO

Cédigo
NIVEL DE PRIORIDAD Medio
Fecha de aprobacion: 2022
CALENDARIO
Fecha de implantacion: Continuo
Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:
OBJETIVO Plazo estimado para
AMBIENTAL alcanzar la mejora 2030
prevista:
Otros: Mejora de la gestion energética en la Administracion Pablica

INDICADORES DE

Descripcion:

Datos obtenidos con la monitorizacidn

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Cadiz

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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c6DIGO GE/10
GRUPO GEE
NOMBRE DE LA MEDIDA Software para mostrar instantdneamente consumos de cada edificio

municipal, asi como la produccién fotovoltaica en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Reseiia:

Para facilitar la gestién energética de los edificios se propone instalar un
software en cada edificio donde se contabilice por un lado la produccién
instantanea de la instalacion fotovoltaica para autoconsumo vy, por otro, el
consumo eléctrico instantaneo. Esto permitira detectar posibles olvidos de
equipos encendidos de forma sencilla.

Ademas, realizara una funcién pedagdgica y de sensibilizacién ya que todas las
personas que visiten el edificio seran conocedoras tanto de la produccién de
energia renovable como de la buena gestidn energética.

Origen:

Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de Chiclana de la
Frontera

Objetivo

Reducir el consumo de energia en los edificios en Andalucia

Implantacién:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

CALENDARIO

Fecha de aprobacion:

2022

Fecha de implantacion:

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

OBJETIVO
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio plazo

Otros:

Mejora de la gestion energética en la Administracién Publica

INDICADORES DE

Descripcion:

Datos obtenidos con el software

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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coDIGO

GE/11

GRUPO

GEE

NOMBRE DE LA MEDIDA

Software para contabilidad energética municipal en Chiclana

Municipio/s de aplicacion de la medida

Chiclana de la Frontera

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Resefa:

Se propone la instalacion de un software de gestion energética
para poder optimizar el consumo energético de los ambitos
municipales. El sistema de contabilidad se basa en la
implementacién de un sistema de control integrado que, con el
volcado de datos de facturacién periddica, permite analizar,
gestionar y reportar informacion del consumo energético de
forma instantanea y regular, permitiendo actuar de forma directa
sobre las variables causantes del incremento innecesario del
consumo energético.

Origen:

Andlisis Estratégico de Acciones en Eficiencia Energética de
Chiclana de la Frontera

Objetivo

Reducir el consumo de energia en los edificios en Andalucia

Implantacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Seguimiento de la
ejecucion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Seguimiento eficacia:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Cédigo

NIVEL DE PRIORIDAD

Medio

Fecha de aprobacion:

2022

CALENDARIO

Fecha de implantacion:

Estimacion de la mejora de
la calidad del aire
esperada:

OBJETIVO
AMBIENTAL

Plazo estimado para
alcanzar la mejora
prevista:

Medio plazo

Otros:

Mejora de la gestidn energética en la Administracién Pablica

INDICADORES DE

Descripcion:

Datos obtenidos con el software

SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE

Fuente de informacion:

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

IMPLANTACION

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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coDIGO

GE/12

GRUPO

PCA

NOMBRE DE LA MEDIDA

Mejora y ampliacion del Sistema de Evaluacion de Calidad
del Aire.

Municipio/s de aplicacion de la medida

Aplicable a todos los municipios del ambito del Plan

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

Instalacion de nuevos equipos de la Red de Vigilancia y

Resefa: Control de la Calidad del Aire para la evaluacion de la
calidad del aire.

Origen: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Bahia de Cadiz

Objetivo Disminuir los niveles de emision de contaminantes a la

atmdsfera

ORGANISMOS
IMPLICADOS

Implantacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento de la ejecucion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Seguimiento eficacia:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

MEDIDA DE APOYO

Descripcion

Codigo
NIVEL DE PRIORIDAD Alto

Fecha de aprobacion: 2025
CALENDARIO "

Fecha de implantacion: 2025

Estimacion de la mejora de

la calidad del aire esperada:

Plazo estimado para

Corto plazo

OBJETIVO AMBIENTAL

alcanzar la mejora prevista:

Otros:

Conocer en mayor profundidad la calidad del aire en la
zona de implantacién de los equipos para poder tomar las
medidas oportunas en caso de superacion de
determinados umbrales para ciertos contaminantes, y ser
referencia para las evaluaciones y estudios sobre la calidad
del aire, en referencia a los contaminantes de
preocupacion emergente.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO DEL
GRADO DE
IMPLANTACION

Descripcion:

N.° de equipos instalados

Fuente de informacion:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Periodicidad de calculo:

Anual

ESTIMACION ECONOMICA DEL COSTE TOTAL DE

IMPLANTACION (€)

362.247,90 €

ESTIMACION AHORRO EMISIONES
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9.3 VALORACION CONJUNTA DE MEDIDAS DE MEJORA

9.3.1 Valoracion de medidas de limitacion de emisiones del trafico rodado y ferroviario

El trafico es la principal fuente antrépica responsable de los niveles de inmisién de NOx en areas urbanas, y unas de
las principales fuentes de PMy, junto con el sector residencial. En la zona de Bahia de Cadiz la contribucion del trafico
es menor que en otras ciudades andaluzas, suponiendo los motores de combustion interna del trafico rodado la
principal fuente responsable de las emisiones de NO, del trafico. A los niveles de material particulado en la zona
contribuyen de forma relevante diversas fuentes, estando varias de ellas asociadas al trafico rodado (desgaste de
frenos, abrasion del pavimento, resuspension de particulas y gases de escape de motores).

El efecto de las emisiones del trafico sobre los niveles de inmisidon presenta gran variabilidad en funcién de la
distancia a las vias de circulacidén y de la intensidad del trafico que circula por ellas. El modelo de dispersion
aplicado en el nucleo urbano de Jerez de la Frontera (ver Anexo Il) estima contribuciones exclusivas del tréafico
rodado a los niveles de inmision medios anuales de NO, que se encuentran en el rango 0,5-5 ug/m’.

Por lo que respecta al material particulado, los estudios de contribucion de fuentes mediante modelo de receptor
(ver capitulo 6) en la estacion de fondo suburbano de San Fernando no identifican un factor especifico para trafico
rodado, sino un factor mixto que combina el trafico con otras combustiones que aporta en torno al 20% de PMy,

Las medidas del presente plan de accidn se orientan fundamentalmente a la reduccion de la intensidad del trafico
motorizadoy a la reduccion de las emisiones de dichos vehiculos por km recorrido.

El conjunto de medidas orientadas a reducir la intensidad del trafico motorizado (fomento de la movilidad peatonal,
bicicleta, transporte publico, teletrabajo, vehiculo compartido, medidas disuasorias, etc) se estima que suponga en
promedio una reduccién general de la IMD de un 10%, lo cual es una hipdtesis conservadora.

La reduccion de las emisiones unitarias de los vehiculos a motor por km recorrido se basa fundamentalmente en la
progresiva renovacion del parque de vehiculos, reduciéndose las emisiones por efecto de las cada vez mas
restrictivas normas EURO de aplicacion y el impulso al vehiculo eléctrico.

Teniendo en consideracion los efectos de estas medidas se estima que las emisiones de NO, y material particulado
se reduzcan en el ambito del plan en torno al 40 % en 2027 con respecto a las existentes en 2019, siendo la reduccidn
de emisiones para COV del 50%.

9.3.2 Valoracion de medidas de limitacion de emisiones de buques y actividades
portuarias

Se tienen previstas actuaciones de mejora de las infraestructuras para suministro energético propio y a los buques,
fomentando la eficiencia energética y la penetracion de energias renovables. Estas medidas se traducen en un
menor uso de los motores diésel en los buques atracados y en instalaciones propias en el puerto.

La actuacidn mas relevante en este ambito es la dotacién de suministro eléctrico a buques, considerandose de
forma conservadora que para 2027 el 25% de los buques que atraquen en el puerto dispondran de energia eléctrica
de la red, lo cual se traduce en una reduccién del 25% en las emisiones de NO, y material particulado de los buques
atracados en puerto, que es la principal fuente de emision en este sector.
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9.3.3 Valoracion de medidas de limitacion de emisiones en los sectores industrial y
residencial

Las medidas en los sectores industrial y residencial, comercial e institucional se orientan a mejorar la eficiencia
energética, a reducir las emisiones de los equipos térmicos y a limitar las emisiones de COVNM. De esta forma se
limitan las emisiones de NO,, material particulado y COVNM que son precursores tanto de ozono como de particulas
organicas secundarias. El aporte de la combustion en estos sectores a los niveles de material particulado se estima
considerando tanto los estudios de contribucién de fuentes mediante modelo de receptor como en base a la
determinacion analitica del material particulado.

Por lo que respecta al analisis de contribucion de fuentes mediante modelo de receptor, en San Fernando se ha
identificado un factor mixto asociado a combustién junto con trafico con un aporte de 3,3 pg/m°. De forma
complementaria, la determinacion a analitica de PM,, en San Fernando muestra una contribucion de la materia
organica y el carbono elemental de 2,5 y 0,5 pug/m?® respectivamente. No obstante, estos componentes no son
exclusivos de las combustiones en estos sectores, sino que la combustién en los motores del sector transporte
también aportan materia organica y carbono elemental, por lo que estos valores se minoran teniendo en
consideracion la importancia relativa de las fuentes de emision inventariadas que contribuyen a los niveles de
materia organica y carbono elemental, como combustiones en el transporte, en el sector doméstico y comercialy en
el sector industrial. Esta metodologia estima una contribucién de estos sectores en el rango 1-1,5 pg/m? a los niveles
de PMy,.

Combinando las estimaciones por ambos métodos se estima una contribucion en torno a 1-2 ug/m?* a los niveles de
PMi,

Por otra parte, se estima de forma conservadora que las medidas orientadas a los sectores industrial y residencial,
comercial e institucional contribuiran a la reduccion de emisiones de material particulado en torno al 25%.

9.3.4 Valoracion de medidas de limitacion de emisiones de materia mineral

La materia mineral supone el principal aporte a los niveles de inmisiéon de PMy en la mayor parte de los
emplazamientos analizados en Andalucia, siendo este aporte también muy relevante en la Bahia de Cadiz, como
ponen de manifiesto los resultados del analisis de componentes mayoritarios de PM,, en San Fernando, con aportes
de la materia mineral del 35%, que se corresponde con un aporte de 6,9 ug/m?>.

Parte de esta contribucidn crustal tienen origen natural, sumando solo las intrusiones africanas en torno a 2-4 ug/m?
como promedio anual, siendo debida esta variabilidad a las distintas condiciones meteoroldgicas en los distintos
afios del periodo analizado. El aporte antropogénico a la materia crustal tiene su origen en diversas actividades tales
como fabricacion de materiales de construccion, obras de construccion y demolicion, almacenamiento de
materiales pulverulentos, actividades agricolas, resuspension de polvo en vias asfaltadas, circulacion por vias sin
asfaltar, etc. El aporte conjunto de todas estas actividades, descontando las intrusiones de aire africano, se estima
en torno a 3 - 5 ug/m?, por lo que considerando que las medidas reducen las emisiones en un 25% el afecto de las
medidas se situaria en el rango 0,5-1,5 ug/m°.
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9.4 REDUCCION DE EMISIONES DE AMBITO REGIONAL

Adicionalmente a las medidas consideradas en el ambito del plan, es preciso tener en consideraciéon también el
impacto de las medidas de ambito autondmico y nacional que contribuyen a reducir las emisiones de
contaminantes en otros ambitos geograficos, ya que de esta forma se limita el transporte regional de contaminantes
primarios y precursores de ozono y particulas secundarias.

En este sentido, desde que en el afio 2003 se procedidé a elaborar anualmente el Inventario de Emisiones de
Andalucia, la mayoria de contaminantes han experimentado un notable descenso en sus emisiones, destacando por
la magnitud de la reduccidén SO,, NO, y COVNM. En efecto, en el periodo 2003-2019° la reduccién de emisiones de
estos contaminantes en el conjunto de Andalucia ha sido del 81%, 56% y 33% respectivamente, siendo estos
contaminantes precursores de ozono (COVNM y NO,) y de material particulado, bien compuestos inorganicos
secundarios (SO, y NO,) o bien compuestos organicos secundarios (COVNM). Asimismo, el NHs, que también es
precursor de compuestos inorganicos secundarios, ha experimentado un descenso en el mismo periodo de tan solo
el 5%.

A pesar de estos notables avances, las politicas de limitacion de emisiones se revisan periddicamente con el
consiguiente establecimiento de techos nacionales de emision cada vez mas restrictivos, lo cual redunda en la
permanente adopcion de nuevas medidas de limitacion de emisiones a nivel de la Union Europea y la consiguiente
mejora continua no solo de las emisiones en el ambito del plan, sino también en las zonas desde donde pueden
proceder los contaminantes primarios y secundarios que mediante transporte regional contribuyan al nivel de fondo
en el ambito del plan.

> Aunque ya se disponen de los datos del Inventario de emisiones de 2020, no se ha considerado este afio por considerarse poco
representativo asociado a las limitaciones provocadas por la pandemia
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10. PLAN DE VIGILANCIA. INDICADORES DE LAS MEDIDAS
PROPUESTAS

En el presente capitulo se describe el Plan de Vigilancia propuesto para determinar la evolucion de los niveles de
calidad del aire en la Zona de Bahia de Cadiz, asi como para determinar el grado de cumplimiento de las medidas
consideradas en los anteriores apartados de este documento.

10.1 PLAN DE VIGILANCIA DE LA CALIDAD DEL AIRE

El Plan de Vigilancia de la Calidad del Aire tiene como objetivo principal determinar la evolucidn de los valores de los
contaminantes en general, y muy especialmente de O; y PMy, registrados en la Bahia de Cadiz. Se convierte asi en una
herramienta imprescindible para determinar la evolucion de las concentraciones de estos contaminantes,
comprobandose la efectividad de las medidas tomadas para conseguir su reduccion.

El Plan de Vigilancia en esta materia se basa fundamentalmente en la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire
ya implantada en la zona de estudio (medicion fija en las estaciones de Avenida Marconi, Cartuja, Jerez Chapin, Rio San
Pedro y San Fernando complementada con modelizacion, y determinacion de la composicion quimica del material
particulado).

10.2 INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Adicionalmente a los niveles de calidad del aire mencionados en el apartado anterior, el Plan de Vigilancia incorpora
también un conjunto de indicadores cuya finalidad es aportar informacion acerca de la evolucidn de la estrategia de
mejora de la calidad del aire implementada en la zona del Plan.

Estos indicadores persiguen conocer el grado de implantacion de las medidas del plan de actuacion, asi como la
eficacia de las mismas y el esfuerzo econémico que suponen. Los indicadores mostrados a continuaciéon emanan del
propio Plan de Mejora de la calidad del aire de Bahia de Cadiz.

Asimismo, los indicadores de seguimiento deben satisfacer los siguientes criterios:

= Ser significativos para el conocimiento de la calidad del aire en el ambito de aplicacion del Plan, el grado de
implantacién de las medidas y su eficacia.

* Puedan ser actualizados regularmente conforme a sus caracteristicas de periodicidad, siempre y cuando la
carga de trabajo que ello conlleve sea razonable.

= Los datos utilizados para elaborarlos deben estar disponibles, ya sea en fuentes oficiales o, en su defecto, en
otros organismos, instituciones o asociaciones, cuyo prestigio en el ambito de que se trate esté reconocido
publicamente. O bien que la recopilacion de la nueva informacidn no suponga excesiva carga administrativa.

= Serfacilmente interpretables y que puedan ser comprendidos por la gran mayoria de la poblacién.

Los indicadores propuestos estan basados en la clasificacién del conjunto de medidas o actuaciones expuestas en el
Capitulo 9 del presente Plan. A continuacion, se analizan cada uno de estos grupos:



a) Trafico rodado y ferroviario (TRF)

Este conjunto de indicadores incluye el mayor nimero de actuaciones. Las medidas del presente grupo
seran relativas al parque de vehiculos (flotas de transporte urbano, transporte privado, transporte de
mercancias y servicios) con el impulso del vehiculo eléctrico (n° de vehiculos eléctricos e hibridos
incorporados), aplicacion de la normativa EURO relativa a la homologacion de turismos, vehiculos ligeros y
pesados, motocicletas y ciclomotores; planes de movilidad, fomento del transporte pulblico y transporte no
motorizado. Asimismo, los indicadores de este grupo también se vinculan con la peatonalizacion, calmado y
automatizacion del trafico, campafias de concienciacion y jornadas, aumento de intercambiadores modales,
bolsas de aparcamientos, etc.

Adicionalmente, el fomento del ferrocarril contempla indicadores relacionados con el incremento del
nimero de paradas, mejores accesos, conexion con otros modos de transporte para facilitar la
intermodalidad, entre otros.

Los indicadores relativos al parque de vehiculos se ajustaran a los ofrecidos en las fuentes estadisticas
oficiales (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia e INE). Entre ellos cabe destacar aquellos
indicadores asociados a la evolucion del parque de vehiculos atendiendo a criterios de sostenibilidad, como
puede ser el uso de combustibles o mejores tecnologias disponibles.

Por otro lado, los indicadores sobre planes de movilidad seran aportados esencialmente por los
ayuntamientos, y en la practica, por las Diputaciones provinciales que se han involucrado en su desarrollo.
En materia de planes de movilidad el 6rgano regional que tiene atribuidas las competencias en elaboracion
y seguimiento de planes de movilidad es la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

En cuanto al fomento del transporte no motorizado, se encuentran medidas acerca de ejecucion de carriles
bici y servicios asociados (aparcamientos o alquiler de bicicletas). Respecto a las medidas relacionadas a la
mejora del transito peatonal, se contempla desde la peatonalizacion de calles hasta la planificacion del
trafico rodado. El seguimiento de dichas actuaciones estara vinculado con la ejecucion efectiva del Plan.

Finalmente, aquellas actuaciones encaminadas al calmado y automatizacion del trafico contemplan un
seguimiento relacionado con los sistemas de control del trafico, como puede ser el control automatizado o
bolsas de aparcamiento, entre otros. Igualmente, se contempla un seguimiento relacionado con la
implantacién de ZBE y los sistemas de control de los vehiculos que acceden a la misma.

b) Trafico maritimo y actividades portuarias (TM)

Las medidas incluidas en el presente grupo se centran en la reduccién de las emisiones de combustién de
los motores de los buques, asi como de las derivadas del trafico inducido por el puerto, atendiendo al
trasiego de pasajeros y mercancias que se produce en los mismos. Por ello, los indicadores asociados a
dichas medidas contemplan el nimero de controles o inspecciones llevadas a cabo para dar cumplimiento a
la normativa aplicable a puertos. Adicionalmente, se cuantifican las medidas de reduccién de emisiones
derivadas del trasiego de materiales y el consumo de energia eléctrica por los barcos atracados a puerto.
Ademas de lo anterior, dentro de las actividades portuarias se promueve el empleo de ferrocarril como
alternativa al transporte por carretera, por lo que se contemplaran indicadores asociados a las toneladas
movidas por ferrocarril y la reduccion de transito pesado en el Puerto.



c) Agricultura y forestal (AG)

Este bloque recoge como indicadores el conteo del nimero de autorizaciones concedidas para la quema de
restos agricolas y forestales, asi como el nimero de expedientes sancionadores iniciados y la evolucion de la
magquinaria en funcién de los tipos considerados en la normativa de limitacién de emisiones en maquinaria
no de carretera, entre otros. Asimismo, también contempla la cuantificaciéon de residuos vegetales
gestionados como alternativa a la quema al aire libre y el recuento de actuaciones promovidas para
fomentar las buenas practicas agricolas.

d) Residencial, comercial e institucional (DO)

Este grupo se refiere principalmente a las medidas de reduccion de emisiones de material particulado
originado en equipos de combustion doméstica, basandose varias de ellas en el Reglamento UE 2015/1185
en lo relativo a requisitos de disefio ecoldgico aplicables a los aparatos de calefaccion local de combustible
sélido y en el Reglamento UE 2015/1189 en relacion con los requisitos de disefio ecoldgico aplicables a las
calderas, asi como medidas originadas del propio Plany de la Estrategia Energética Andaluza 2030.

Asimismo, contempla a las medidas de eficiencia energética adoptadas en edificacion procedentes del
Cddigo Técnico de la Edificacion y del Reglamento de Instalaciones Térmicas en los edificios.

e) Industrial (IN)

El sector industrial estd sometido desde hace décadas a legislacion para limitar la incidencia de sus
actividades sobre el entorno, tanto de sus actividades de fabricacion como del posterior uso de los
productos. Por ello, los indicadores propuestos se centran mayormente en cuantificar las mediciones e
inspecciones realizadas para asegurar el cumplimiento de las obligaciones derivadas de dicha legislacion, el
numero de actuaciones llevadas a cabo para minimizar las emisiones difusas; eficiencia energética, buenas
practicas ambientales implantadas en las industrias y las instalaciones que implantan mejoras a partir de las
Conclusiones MTD de aplicacion.

f) Construccion y demolicion (CO)

Este conjunto alberga las medidas de buenas practicas para limitar la emision de particulas derivada de las
obras de construccion y el transporte de materiales pulverulentos. Los indicadores estan basados
principalmente en la aprobacion de licencias con condicionantes para restringir la suspension de particulas
para cada categoria de obras.

g) Prevencion (PR)

Las medidas de este grupo se centran principalmente en prevenir emisiones de material particulado
principalmente debido a la resuspension del mismo.

h) Sensibilizacion (SN)

Este conjunto alberga aquellas medidas encaminadas a fomentar conductas que redunden en menores
emisiones, asi como complementar otras actuaciones con el propdsito de mejorar la eficacia de las mismas.

Por ello, en relacion con el desarrollo de campafias y jornadas en distintas materias, su seguimiento se
realizaria mediante el nimero de actuaciones y campafias llevadas a cabo para cada medida.



i) Gestion (GE)

Este bloque incluye los indicadores relacionados con la generacion de informacion relativa a la calidad del
aire o que contabilizan el acceso a la misma.

10.2.1 Indicadores propuestos

En la Tabla 10.1 se presenta la relacion de indicadores basicos planteados derivados del presente Plan de Mejora de
Calidad de Aire de Bahia de Cadiz.

La informacion mostrada en la siguiente tabla se corresponde con:
= Descripcion: definicion del indicador

= Medida relacionada: se indica el cddigo de la medida planteada en el Capitulo 9 sobre la que se aplica el
indicador

Tabla 10.1 Indicadores propuestos para el seguimiento de las medidas propuestas
por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz

Indicador Medida relacionada
N° de vehiculos eléctricos e hibridos incorporados, desagregados por categorias (turismos, TRF/1
motocicletas, bicicletas, VMP, vehiculos ligeros, autobuses y vehiculos pesados)
Evolucién del parque de vehiculos TRF/2
TRF/3, TRF/8, TRF/9, TRF/10, TRF/11
N° de puntos de recarga instalados /3, TRF/8, TRF/9, TRF/10, TRF/11,
TRF/12
Evolucién del parque de vehiculos de administraciones publicas, empresas publicas y
concesiones de servicios publicos
- . . , TRF/4
N° de contratos publicos de suministro o servicio de vehiculos de transporte por carretera,
acorde al RD-Ley 24/2021
N° de vehiculos eléctricos en la flota municipal
. . . TRF/5
Litros de combustible ahorrados por el ayuntamiento
N° de vehiculos eléctricos en la flota municipal TRF/6

N° de vehiculos de combustion retirados y sustituidos por vehiculos energéticamente mas
eficientes. TRF/7
N° de recargas realizadas en las estaciones de recarga publicas.

N° de recargas realizadas en las estaciones de recarga TRF/13

N° de vehiculos beneficiados en el municipio TRF/14, TRF/17

Evolucidn del parque de vehiculos

TRF/15
N° de actuaciones informativas /

N° de vehiculos cero emisiones y eco
N° de vehiculos de combustibles fésiles sustituidos TRF/16
N° de puntos de recarga de vehiculos cero emisiones

Evaluacion del parque de vehiculos TRF/18, TRF/19, TRF/20, TRF/21
N° de vehiculos de cero/bajas emisiones incorporados a la flota de transporte de personas o

mercancias TRF/22

N° de infraestructuras mejoradas

N° de autobuses hibridos adquiridos TRF/23

TRF/24, TRF/25, TRF/30, TRF/31,

N° de actuaciones acometidas
vact ! TRF/32, TRF/33, TRF/53, TRF/77




Tabla 10.1 Indicadores propuestos para el seguimiento de las medidas propuestas
por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz (continuacion)

Indicador Medida relacionada

N° de aspectos de la gestion del transporte publico mejorados TRF/26

N° de usuarios beneficiados TRF/27

N° de medios de informacién implantados TRF/28
Municipio incorporado al Consorcios Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz con Tarifas TRF/29
igualitarias.

N° de paneles de sefializacion instalados TRF/34

% implantado del proyecto segun contrato de ejecucion durante el afio 2023-2024

IMD en ZBE

N° de cadmaras de control instaladas TRF/35

Cantidad de sefiales instaladas
N° de sanciones accesos ZBE

Cantidad de vehiculos que acceden a la ZBE
N° de camaras de control instaladas
Cantidad de sefiales instaladas

N° de viajeros en transporte publico

N° sanciones acceso ZBE

TRF/36, TRF/37, TRF/38,
TRF/39, TRF/40

N° de Ayuntamientos que han implantado (y comunicado al NAP) las ZBE de su ambito

N° de comunicaciones realizadas a través de la Plataforma DGT 3.0 a usuarios sobre ZBE TRF/41
N° de mensajes publicados en PMV relacionados con ZBE y calidad del aire.
N° de aparcamientos regulados TRF/42
N° de tasas para vehiculos ambientalmente més eficientes TRF/43
Campafias de comunicacion realizadas
Estaciones de bicicletas piblicas implantadas TRF/44
Viajes en bicicleta publica al afio
N° de calles mejoradas TRF/45
N° de rutas peatonales sefializadas como “camino escolar seguro” TRF/46
N° de usuarios de la aplicacién TRF/47
N° de zonas con moderacion de velocidad aplicada TRF/48
N° de sefializaciones verticales y horizontales con limitacién de velocidad TRF/49
N° de intercambiadores modales instalados
N° de aparcamientos disuasorios implantados TRF/50
N° de campafas de impulso a la intermodalidad
N° de empresas que proporciones dicho servicio
~ L. . , TRF/51

N° campafias de promocion del uso compartido de vehiculos
N° de trenes que emplean tecnologias menos contaminantes TRF/52
N° de entidades que elaboran planes de transporte sostenible al trabajo TRF/54
Empleados afectados por planes de transporte sostenible al trabajo
N° planes propuestos

P prop TRF/55

Trabajadores afectados por planes de fomento del teletrabajo

N° de tramitaciones telematicas de procedimientos administrativos autonémicos y locales

TRF/56, TRF/57

N° de lineas de accién actualizadas
N° de nuevas lineas de accidn desarrolladas

TRF/58, TRF/59

N° de estaciones, paradas y flotas de vehiculos de transporte publico adaptadas

TRF/60

N° de paradas de autobus urbano mejoradas

TRF/61




Tabla 10.1 Indicadores propuestos para el seguimiento de las medidas propuestas
por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz (continuacion)

Indicador Medida relacionada

% de infraestructuras de transporte viaria implantadas o remodeladas TRF/62
% de intercambiadores implantados TRF/63
% implantado de las nuevas plataformas reservadas para transporte publico TRF/64
N° de viajeros/dia TRF/65
N° de aparcamientos desarrollados
N° de mejoras implantadas en aparcamientos TRF/66
N° de vias peatonales mejoradas TRF/67
Metros peatonalizados en la Plaza Candelaria TRF/68
N° alquiler de bicicletas/VMP al dia TRF/69
Metros carril bici construidos TRF/70, TRF/71, TRF/72
N° de alquiler de bicicletas/dia TRF/73
N° de aparcabicis instalados TRF/74

P —
e gt
% de infraestructuras ferroviaria implantadas o remodeladas TRF/76
km de camino mejorados TRF/78
N° de zonas de distribucién de mercancias con horario regulado TRF/79
N° de vehiculos de transporte de mercancias ambientalmente eficientes TRF/80
N° de trayectos optimizados TRF/81
kWh suministrados a buques anualmente T™M/1
% de euros bonificados respecto a total de Tasa al Buque T™/2
Proyecto implantado T™/3
Reduccidn de consumo de energia primaria por edificio
Produccion de energia renovable in situ TM/4
kWh producidos por la planta fotovoltaica TM/5,TM/6
Evolucién del parque de vehiculos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz T™/7
N° de conexiones realizadas TM/8
kWh consumidos por Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz T™M/9
% reduccion del transito de vehiculos pesados en el puerto TM/10
Toneladas movidas por ferrocarril del total de toneladas anual T™M/11
Km de via ferroviaria T™/12
N° de planes de movilidad realizados
N° de accesos viarios TM/13
N° de guias de buenas practicas
N° de accesos viarios T™M/14
% de terminales de manipulacién de mercancias con convenios de buenas practicas ambientales TM/15
Superficie total de terreno asfaltado T™M/16
Indicadores de la calidad del aire T™M/17
Segu.imien.tg de la implar]tgcién del manual de “Buenas Practicas durante las operaciones de T™/18
manipulacién de graneles sélidos”
Metros construidos de almacén TM/19
N° de limpiezas realizadas TM/20
Longitud de la pantalla vegetal T™/21

Ahorro energético en kWh

TM/22, TM/23, TM/24

Emisiones por contaminante desagregadas entre atraque y maniobras, y por tipologia de buques
(graneles, contenedores, pasajeros, etc.)

T™/25




Tabla 10.1 Indicadores propuestos para el seguimiento de las medidas propuestas
por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz (continuacion)

Indicador Medida relacionada

N° autorizaciones concedidas.
Tipo y volumen o peso de restos agroforestales quemado. AG/1
N° de restricciones realizadas
Tipo y volumen o peso de restos agroforestales quemado.

o ) AG/2
N° de restricciones realizadas
N° de actuaciones implementadas AG/3
N° de expedientes acogidos a las diferentes medidas AG/4,AG/5
N° de ayudas concedidas en relacion con las partidas de inversion AND68411_01y AND68411_03 AG/6
Evolucidn parque maquinaria AG/7
N° de edificios con cada tipo de calificacién energética DO/1
m” de placas en instalaciones de energia solar térmica DO/2,D0/10,D0/11,D0/15
N° de certificados energéticos de edificios DO/3
N° de solicitudes
Importe incentivos solicitados
N° solicitudes resueltas
Importe incentivos comprometidos
N° sol|C|t.udes Pagadas DO/4
Importe incentivos pagados
N° de actuaciones de promocion y formacidn
N° de impacto de las actuaciones de promocién y formacién
N° de talleres
N° de personas participantes en los talleres
N° de solicitudes
Importe incentivos solicitados N° solicitudes resueltas
Importe incentivos comprometidos
N° solicitudes pagadas
Importe incentivos pagados
N° de actuaciones de promocién y formacion
N° de impacto de las actuaciones de promocién y formacion DO/5
N° de vehiculos cero emisiones y eco incorporados en las entidades puUblicas
N° de vehiculos de combustibles fésiles sustituidos
N° de puntos de recarga de vehiculos cero emisiones promovidos por las entidades publicas
N° de entidades publicas que han realizado actuaciones de mejora energética en sus edificios e
instalaciones
N° de entidades publicas que han realizado actuaciones de mejora energética en la movilidad
Instalaciones de autoconsumo tramitadas DO/6
N° de instalaciones que demuestran que cumplen la medida DO/7
N° calderas revisadas, adaptadas y/o sustituidas DO/8
Lineas de ayudas DO/9

N° calderas revisadas, adaptadas y/o sustituidas

Energia producida a partir de instalaciones de generacidn renovable (kWh/afio)
Consumo ahorrado a partir de instalaciones de generacidn renovable (kWh/afio)

DO/11,D0/19

Autoconsumo de energia eléctrica (kWh/afio)
N° de instalaciones municipales de energia solar fotovoltaica

DO/12

Energia generada (kWh) mediante la generacidn fotovoltaica.

DO/13,D0/20

N° de Certificados de Eficiencia Energética elaborados tras la ordenanza modificada DO/16
N° de beneficiados tras la implementacién de la bonificacidn DO/17
N° de licencias de obra para mejoras de la eficiencia energética otorgadas DO/18

N° de viviendas con reduccién parcial del IBI




Tabla 10.1 Indicadores propuestos para el seguimiento de las medidas propuestas
por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz (continuacion)

Indicador

Medida relacionada

Reduccidn del consumo anual de energia primaria en edificios publicos (kWh/afio)

DO/21, DO/23,
DO/24, DO/25

N° de luminarias sustituidas
Consumo energético de edificios municipales (kWh/afio)

D0/22, D0O/26

N° de personas asesoradas

DO/27

Autoconsumo de energia eléctrica (MWh/afio)
N° de comunidades energéticas implantadas

DO/28, DO/29

N° de autorizaciones ambientales integradas concedidas en base a la incorporacién de las mejores

L . . IN/1
técnicas disponibles /
N° de actuaciones ejecutadas IN/2,IN/3, IN/5
N° de datos validados de emisiones de instalaciones industriales IN/4
N° de solicitudes
Importe incentivos solicitados
N° solicitudes resueltas
Importe incentivos comprometidos
N° solicitudes pagadas IN/6
Importe incentivos pagados
N° de actuaciones de promocién y formacidn
N° de impacto de las actuaciones de promocién y formacion
N° de talleres
N° de personas participantes en los talleres
N° de instalaciones fotovoltaicas de autoconsumo implantadas IN/7
N° datos validados de emisiones de instalaciones industriales IN/8
N° de productos con etiqueta ecoldgica producidos en Andalucia IN/9
N° guias sobre buenas practicas en el uso de disolventes y pinturas impresas, publicidad, difusion. y

S . IN/10
distribuidas entre las actividades afectadas
Opcion 1: Episodios de superacién del valor limite de emisién de particulas IN/11
Opcidn 2: Episodios de mal funcionamiento de filtros y tiempo de funcionamiento en dichas condiciones
N° de actuaciones en referencia a la aprobacion y aplicacion de una ordenanza reguladora de la gestion o/
ambiental en obras de construccién
N° de obras de construccién y demolicién que cumplen la ordenanza o2
N° de sanciones por incumplimiento de la ordenanza
N° de calles/semana baldeadas

o . - . PR/1
N° de calles/semana de barrido mecanico y mixto
Superficie reverdecida/superficie total de parcelas desnudas PR/2
Superficie de zonas verdes
Cursos impartidos.

. PR/3

Cantidad de agua empleada
Superficie de sombra creada
Superficie de zonas verdes en el municipio PR/4
Ratio zona verde por persona
N° alcorques recuperados PR/5
N° de unidades
Superficie (m?)
Contaminacidn atmosférica NO, y Particulas PR/G

Reparto espacio viario trafico-resto de usos (%)
MO Compostada Compostaje Comunitario (Tm)
Cobertura arbérea y superficie con sombra (m?)(%)

N° de campanfas informativas realizadas

SN/1, SN/4, SN/5, SN/6,
SN/8




Tabla 10.1 Indicadores propuestos para el seguimiento de las medidas propuestas
por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Bahia de Cadiz (continuacion)

Indicador Medida relacionada

N° de contenidos que se incluyen relacionados con la calidad del aire SN/2
N° de actuaciones en relacion con la formacién en calidad del aire SN/3
N° de repercusién en medios (prensa, radio)
N° de visitas a contenidos de la web
N° de descargas de publicaciones
N° personas seguidoras (Twitter, Facebook, etc.) SN/7
N° de personas asistentes a jornadas
N° de impactos de las campaiias
N° de elementos de difusidn realizados (notas de prensa, folletos, videos, etc.)
N.° de actividades de informacidn y sensibilizacién ciudadana SN/9
Avance en la elaboracidén de documento técnico de recomendaciones sanitarias asociadas a la calidad SN/10
del aire.
N° de acuerdos realizados SN/11
N.° de talleres realizados SN/12
Publicacién de la guia SN/13
N° de muestreos realizados

. GE/1
N° de ensayos realizados
N° de activaciones de protocolos de actuacion en base a predicciones GE/2
Informes de seguimiento GE/3, GE/5, GE/8
N° de inspecciones a realizar GE/4
Evolucidn del proceso de Certificacion del SGA por la Norma 1SO 14.001:2015 GE/6
Informe de seguimiento: se emitird un informe en el que se incluiran, entre otros aspectos, resultados GE/7
obtenidos y dictamen de conformidad frente a los requisitos establecidos en la legislacion de referencia
Datos obtenidos con la monitorizacidn GE/9
Datos obtenidos con el software GE/10, GE/11
N.° de equipos instalados GE/12
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12. ESTIMACION PRESUPUESTARIA Y MEDIOS DE FINANCIACION
DE LAS MEDIDAS

12.1 INTRODUCCION

El plazo de vigencia del Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Zona de Bahia de Cadiz finalizara en 2027, siendo
por tanto dicho horizonte temporal el que es preciso considerar para la estimacion del presupuesto, que se nutrira
tanto de recursos privados como publicos.

Las medidas del Plan de Actuacidn consideran no solo las actuaciones propuestas al elaborar el presente plan, sino
que también recopila y evalla actuaciones derivadas de normativa y otros instrumentos de planificacion tanto en
vigor como en fase de tramitacion con implicaciones significativas sobre la calidad del aire a nivel local. En el primer
caso los medios de financiacion y presupuestos implicados pueden asignarse al presente plan de mejora de la
calidad del aire, mientras que en el segundo caso se trata de medios de financiacidn y presupuestos asociados a la
normativa o instrumento de planificacion del que derive la medida. En este segundo caso el ambito de aplicacion de
la citada normativa o instrumento de planificacion trasciende al ambito geografico del plan de mejora de la calidad
del aire, por lo que los presupuestos asociados especificamente al ambito del plan pueden aproximarse
preliminarmente de forma proporcional a algun parametro de referencia.

En la financiacidn publica intervienen distintos organismos e instituciones, Ayuntamientos, Mancomunidades de
Servicios, Diputacidon Provincial, Ministerio de Fomento, asi como la propia Junta de Andalucia a través de diversas
Consejerias. Parte de estas inversiones se financiaran con Fondos de la Unién Europea a través de los Fondos
Comunitarios para el Desarrollo Regional (FEDER) y de cohesion social en el periodo 2021-2027. Asimismo, una
buena parte de las fuentes de financiacion de los niveles comunitarios, estatales y autondémico se basan en los
fondos UE Next Generation, correspondiéndose la gestion de dichos fondos en gran medida a las autoridades
autondmicay local.

Por otro lado, la financiacidon eminentemente privada de actuaciones, tanto en fases anteriores del Plan como en la
actual, se centra fundamentalmente en las instalaciones afectadas por el Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de
diciembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de prevencion y control integrado de la contaminacion,
o0 por otra normativa aplicable para la autorizacidén de otras actividades industriales. Muchas de estas actuaciones,
con marcado caracter ambiental, estdn orientadas desde la Administracion mediante los condicionantes
establecidos en las correspondientes autorizaciones, y otras desde la propia iniciativa de las empresas en aras de
mejorar sus procesos productivos con tecnologias mas eficientes y ambientalmente mas respetuosas.

Las emisiones procedentes del trafico, el doméstico y el industrial constituyen la principal fuente responsable de la
contaminacion en la Zona de Bahia de Cadiz y, por tanto, gran parte de las medidas se orientan a esos sectores,
combinando dichas medidas financiacién tanto publica como privada.

12.2 CUANTIFICACION  ECONOMICA, DISTRIBUCION TEMPORAL Y ENTIDAD
FINANCIADORA

La valoracion econdmica de las actuaciones previstas se centra en el analisis de aquellas actividades, estudios,
dotaciones, obras, etc., que guardan una relacion clara con la zona afectada por el Plan de Mejora de la Calidad del Aire
de la Zona de Bahia de Cadiz y con sus objetivos. Geograficamente se consideraran sélo las actuaciones ejercitadas en
el dmbito del Plan.
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Para el analisis econémico de las actuaciones a realizar, se diferencia por una parte entre inversiones publicas y
privadas, y por otra entre las medidas derivadas de normativa, planes y programas en vigor o en tramitacion frente a las
medidas con origen en el propio plan de mejora de la calidad del aire. Asimismo, debe recalcarse que diversas medidas
se definen en una fase muy embrionaria y, por ello, su presupuesto habra de estimarlo el organismo responsable
durante el desarrollo de la misma. Ademas, gran parte de las medidas implican financiaciéon combinada de inversiones
tanto publicas como privadas, de manera que el grado de implantacion, y por consiguiente el presupuesto asociado,
depende en su mayor parte de que las ayudas y subvenciones que acompafian a la implantacion de esas medidas
supongan en la practica el estimulo suficiente que catalice la actuacion contemplada.

12.2.1 Inversiones de las Administraciones Publicas
a) Union Europea

El fondo Next Generation EU supone el mayor paquete de estimulo jamas financiado a través del presupuesto de la UE.
Sin embargo, la asignacion de fondos a cada Comunidad Auténoma se va realizando por fases, habiéndose repartido a
31 de diciembre de 2021 tan solo muy bajo porcentaje de los 750.000 millones que corresponden a Espafia.

Entre las fuentes de financiacién europea hay que destacar también el nuevo Marco Financiero Plurianual para el
periodo 2021-2027 de Fondos Europeos para el Desarrollo Regional (FEDER), en el que se han fijado cinco objetivos
politicos para las inversiones de la UE en desarrollo regional en el septenio 2021-2027, pudiendo encuadrarse muchas
medidas del plan en el objetivo 2: Una Europa mds ecoldgica y libre de carbono, que aplique el Acuerdo de Paris e
invierta en transicion energética, energias renovables y la lucha contra el cambio climatico.

b) Espaia

Los ingresos de la administracion central proceden de las medidas que integran o complementan mediante la
ejecucion de los planes y programas nacionales y estrategias, tal es el caso de los ingresos previstos del programa
MOVES Ill, de programas de eficiencia y energética a través del IDAE, techos nacionales de emisidn, etc.

c) Junta de Andalucia

Los fondos necesarios para la implementacion de las medidas tienen su origen en gran parte de los presupuestos
generales de la comunidad auténoma debido al marco competencial de esta en la ejecucidn de la misma. Aln asi, se
incluyen fondos procedentes de las entidades locales y, en concreto, en lo referente a planes de movilidad dentro del
nucleo urbano.

d) Ayuntamientos

Por ultimo, los ayuntamientos son responsables de la implantacion de algunas medidas, para lo cual deberan dotar
los correspondientes fondos que complementen a los recursos que puedan obtenerse de otras administraciones.

12.2.2 Inversiones privadas

Dentro de las fuentes de financiacion privada se incluyen, ademas de las medidas que deben asumir determinadas
instalaciones, como por ejemplo las instalaciones de combustion, se incluyen también las medidas compensatorias por
la emision de gases o bien por la explotacion de recursos naturales dentro de la Comunidad Auténoma que impliquen
una emision a la atmésfera directa o indirectamente.
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13. PERIODO DE VALIDEZ DEL PLAN

El presente Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Zona de Bahia de Cadiz se define con un horizonte temporal
hasta 2027.

La seleccién del citado horizonte temporal tiene en consideracion:
= La Estrategia Andaluza de Calidad del Aire
* Larevision de la normativa europea en materia de calidad del aire
* Lassinergias con otros instrumentos de planificacion
= Losinstrumentos financieros de cohesidn en la Unién Europea

La Estrategia Andaluza de Calidad del Aire establece objetivos cuantificados para la mejora de la calidad del aire
mas ambiciosos que los establecidos en la normativa actualmente en vigor para 4 contaminantes: SO,, NO,, PMy, y
PM,s. Aunque estos objetivos no venian asociados a una fecha concreta para su cumplimiento, la propia Estrategia
Andaluza de Calidad del Aire incorpora un ejercicio de proyecciones de las emisiones en Andalucia hasta el afio 2028,
afio que puede considerarse una referencia al respecto.

Por otra parte, la Unién Europea se encuentra actualmente en proceso de revision de la normativa en materia de
calidad del aire, habiéndose publicado el pasado 26 de octubre de 2022 la propuesta de directiva refundida de
calidad del aire (COM 542 final 2022), que integra el objetivo de “contaminacién cero” para 2050 del Pacto Verde
Europeo y establece una senda de adaptacién a dicho objetivo, proponiendo nuevos valores limite y objetivo para
2030 como horizonte temporal mas cercano. La citada propuesta de directiva incorpora también la necesidad de
elaborar un nuevo plan de mejora de la calidad del aire si a partir de 2 afios después de la entrada en vigor de la
directiva en una zona se supera algun valor limite de los que entra en vigor para 2030, debiendo aprobarse el nuevo
plan de mejora lo antes posible y no mas tarde de 2 afios después del afio en que se registr6 la superacion. Por
consiguiente, considerando que la futura directiva entrara en vigor en 2023 como hipdtesis mas optimista, el
horizonte temporal a 2027 es compatible con lo establecido en la propuesta de directiva respecto a la necesidad de
reevaluar la calidad del aire tomando como referencia los futuros valores limite aplicables para 2020 y de elaborar
nuevos planes de mejora de la calidad del aire en el probable caso de que auln no se hayan alcanzado los citados
futuros valores limite.

Por consiguiente, la futura directiva refundida de calidad del aire establece para 2030 un primer y ambicioso paso
hacia el objetivo final de contaminacion cero, constituyendo a su vez el presente Plan de Mejora de la Calidad del Aire
de la Zona de Bahia de Cadiz un instrumento para ir avanzando hacia la consecucion de unos valores limite y valores
objetivo a 2030 pendientes alin de su aprobacion definitiva.

Adicionalmente es preciso tener en consideracion una serie de instrumentos de planificacion, que al igual que la
futura directiva refundida de calidad del aire tienen objetivos para 2030 y que pueden presentar significativas
sinergias en materia de calidad del aire, no solo para la fecha de cumplimiento de objetivos, sino también a lo largo
de los préximos afios. Los principales instrumentos de planificacion con elevado potencial de sinergias en materia
de calidad del aire son:
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= Anivel europeo:

o Techos Nacionales de Emision: la Directiva (UE) 2016/2284 establece ambiciosos objetivos de
reduccion de las emisiones para el afio 2030 con respecto al afio 2005 para NO, (62%), PM,s (50%),
COVNM (39%), SO, (88%) y NH;: (16%)

o  Pacto Verde Europeo y paquete “Fit for 55”. Los objetivos mas relevantes para 2030 son:
e Reduccion de un 55% de las emisiones de gases de efecto invernadero con respecto a 1990

e Propuesta de Directiva con al menos un 40% de cuota de energias renovables (frente al 32%
establecido previamente como objetivo a 2030)

e Propuesta de Directiva con al menos un 36% de mejora de la eficiencia energética (frente al 32,5%
establecido previamente como objetivo a 2030)

= Anivel estatal:
o  Plan Nacional Integrado de Energia y Cambio Climatico 2021-2030

o Hojade ruta para la definicion de la Estrategia de Desarrollo Sostenible 2030 y Plan de Accién. Agenda
2030.

o Estrategia Espafiola de Economia Circulary Planes de Accidn
* Anivel autonémico:

o  Estrategia Energética de Andalucia 2030

o  Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible a 2030

Asimismo, el afio 2020 marca el inicio de una década de accidn ambiciosa para lograr los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) que conforman la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

Por dltimo, cabe destacar el importante papel que pueden jugar los instrumentos financieros para dotar de
presupuesto a las medidas recogidas en el plan. En este sentido, el fin del periodo de vigencia coincide con el final
del Programa 2021-2027 del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), que debe prestar apoyo a cinco
Objetivos Politicos, entre los que podemos destacar el OP 2 relativo a una Europa mas verde, baja en carbono, en
transicion hacia una economia con cero emisiones netas de carbono vy resiliente, promoviendo una transicién
energética limpia y equitativa, la inversion verde y azul, la economia circular, la mitigacion y adaptacion al cambio
climatico, la prevencion y gestion de riesgos y la movilidad urbana sostenible.
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14. MEDIOS DE DIFUSION

El objetivo principal de los medios de difusion y sensibilizacion se basa en garantizar que el publico en general y
todas aquellas entidades interesadas reciban informacién adecuada y oportuna acerca de la calidad del aire y de los
planes de mejora de la calidad del aire y de accidén a corto plazo. Ademas, también tiene como meta el dar
cumplimiento a los requerimientos de la normativa de evaluacion del impacto en la salud con el fomento de la

participacion ciudadana en dicho procedimiento.

Para la definicidon del plan de comunicacién se ha consultado el “Manual para la evaluacién del impacto en salud de
proyectos y planes sometidos a instrumentos de prevencion y control ambiental en Andalucia”, elaborado por la
antigua Consejeria de Igualdad, Salud y Politicas Sociales (cuyas competencias recaen actualmente en la Consejeria
Social, Juventud, Familias e Igualdad), del que se ha

de Salud y Consumo y en la Consejeria de In
extraido la siguiente tabla:

Tabla 14.1. Valoracion de la amplitud y profundidad de la informacion que se obtiene mediante técnicas de
participacion ciudadana ante actividades y obras y sus proyectos

Técnicas de participacion ciudadana

Valoracion

= Cartas, carteles, avisos, folletos, exposiciones; con
recogida de opiniones, por ejemplo, en el reverso del
mismo impreso y que luego se remitirdA donde
corresponda con franqueo pagado.

* Informacién via programas de radio y TV local con
recepcion de llamadas.

=  Sesiones informativas y presentaciones publicas con
recogida de opiniones en acta.

" Participacién a través de encuestas cerradas via
internet.

Baja
(Traslada informacién o permite intercambio de opiniones
restringidas a ciertos grupos de poblacién. La actuacion esta
definiday en general no existe posibilidad de alterarla).

=  Encuestas de opinion representativas (diferentes grupos
por razones de renta, edad, cultura, sexo, etc.)
disponibles en la web del ayuntamiento o en el propio
ayuntamiento.

= Entrevistas por encuestadores de la propia comunidad a
personas de dificil acceso a la informacién (minorias
étnicas, jovenes o personas mayores, personas con
menor nivel de cualificacidn, inmigrantes...).

=  Participacién abierta via internet, con informacion
previa de la actuaciéon y disposicién de tiempo de
lectura, valoracidn y elaboracion de propuestas.

®  Fotos deinternet.

Media
La ciudadania es informaday escuchada.

(Se solicita valoracién individual a personas de ciertos grupos
de poblacién. En general, permite el intercambio de
informacidn o la discusion de estrategias, pero no tienen
injerencia en la toma de decisiones).

"  Participacion presencial organizada (con al menos dos
sesiones), con informacion previa de la actuacion y
disposicion de tiempo de lectura, valoracién y
elaboracién de propuestas que tiene en cuenta
poblacién directamente implicada y en situacién de
desventaja social. Con la creacién de comisiones o
Jurados de Ciudadanos/as, Forum de Barrio y con la
participacion de asociaciones vecinales o similares.

Alta
La ciudadania es informada, escuchada y participa en la toma
de decisiones.

(Permite tiempo de analisis y valoracidn y vincula a
numerosos grupos organizados de ciudadanos/as. Tiene en
cuenta a minorias y a grupos en situacion de exclusion.

La actuacion podra ser modificada si hay motivos que lo
justifican).

La eleccién de uno o varios canales de comunicacion adecuados es fundamental para que la informacion llegue
correctamente al plblico. Asimismo, es importante recalcar que el mensaje informativo no tiene porqué transmitirse
a través de un Unico canal, sino que pueden emplearse varios medios si se disponen de los recursos necesarios para
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ello. Por tanto, los medios de difusidn tenidos en cuenta en el Plan de Accién a Corto Plazo de Cadiz y en el Plan de
Mejora de la Calidad del Aire de la Zona de Bahia de Cadiz seran de dos tipos:

* Canales de comunicacién de corto alcance (online y offline):
e Eventos, jornadas, campafias, reuniones y talleres en el entorno.
e Email-marketing o correo electrénico. Cuenta email de consulta ciudadana.
e Comunicados de prensa, carteleria y publicaciones.

e Publicidad exterior, soportes publicitarios en transporte publico o en tiendas mas frecuentadas en el
centro de los municipios.

e Redessociales locales.
e Portal web de los ayuntamientos de cada municipio.
= Canales de comunicacién de medio y largo alcance:
e Portal web de la Consejeria de Sostenibilidad; y Medio Ambiente

e Medios de comunicacion como, por ejemplo, canal de radio SER Radio Cadiz, Canal Sur Cadiz,
Cadena Dial Cadiz, periddico Diario de Cadiz, peridédico CadizHoy, etc.

El acceso a los medios de comunicacion es determinante para lograr llegar a un gran nimero de personas.
Mayormente se cuenta con los medios de comunicacidn locales; no obstante, no se descartan otros medios de mayor
alcance.

Finalmente, la estructura del Plan de Comunicaciéon se completa con el uso de herramientas y acciones de
comunicacion:

= Publicidad: se trata de presentar y promocionar una idea para conseguir el fin deseado. La publicidad se
puede dar a través de diversos medios y formatos: eventos, carteles publicitarios, television, prensa, etc.
Para el caso especifico de difusion de la Zona de Bahia de Cadiz se elaboran documentos y guias
informativas para su divulgacion.

= Relaciones publicas: son actividades planificadas para informar, mejorar la imagen, relacion o confianza del
publico objetivo de manera general. Los instrumentos mas utilizados para llevar a cabo las relaciones
publicas son: workshops, comunicados de prensa, publicaciones constantes, boletines de noticias, etc. Para
la Zona de Bahia de Cadiz la opcidn escogida se basa en publicaciones constantes en redes sociales y webs,
actividades informativas y participativas.

Las acciones de difusion y sensibilizacion pueden agruparse en tres bloques de actuaciones de comunicacion, los
cuales se muestran a continuacion.
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14.1 MATERIAL INFORMATIVO Y DIVULGATIVO

a) Triptico o folleto informativo sobre el Plan de Accién a Corto Plazo

El objetivo es informar al ciudadano sobre las razones por las que se pone en marcha el Plan de Accidn, asi como las
medidas llevadas a cabo para la mejora de la calidad del aire.

b) Triptico o folleto informativo sobre el Plan de Mejora de la Calidad del Aire

Folleto y media kit para su entrega durante los eventos de difusion, asi como para que los ciudadanos puedan
recogerlos en instalaciones municipales. El objetivo es informar al ciudadano sobre las razones por las que se pone
en marcha el Plan de Mejora, asi como las medidas previstas para la mejora de la calidad del aire.

c) Cuiias de radio del Plan de Mejora de la Calidad del Aire

Las cufias de radio tendran una duracién de 20 segundos. Seleccion de una emisora, franja horaria y programa que se
encuentren bien situados en cuanto a niveles de audiencia en el ambito del plan.

142 EVENTOSY JORNADAS

Organizacion de eventos de divulgacion y jornadas de caracter técnico donde participan personas referentes de
distintos ambitos que faciliten la conexidn con la poblacién local, como periodistas, especialistas en salud, técnicos,
etc.

a) Jornadas de divulgacion del Plan de Accion a Corto Plazo y del Plan de Mejora de la Calidad del Aire

Celebrar eventos de divulgacion para brindar informacion heterogénea y clara sobre la calidad del aire y el impacto
en la salud con el objeto de fomentar sensibilizar a la ciudadania y fomentar su participacion, asi como establecer
contacto entre los agentes implicados para promover el debate entre los mismos.

b) Eventos de caracter técnico del Plan de Mejora de la Calidad del Aire y del Plan de Accion a Corto Plazo

Organizacion de reuniones y mesas redondas informativas de caracter técnico orientadas al debate con la
participacion de expertos en la materia y dirigido a asociaciones, entidades locales y agentes sociales. Los temas a
tratar son los que generan una mayor problematica en la zona del Plan y son abordados en cada evento de acuerdo a
su interrelacion existente, favoreciendo de esta manera que se ofrezca una visidén lo mas completa posible de los
mismos y que todos los participantes sean conocedores de ello.

14.3 CREACION DE CONTENIDOS ONLINE

a) Dotacion de contenidos al espacio web en internet, de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul sobre los Planes de Accion a Corto Plazo y el Plan de Mejora de la Calidad del Aire

Aportacién de informacién relacionada con la salud, educacion, valores de calidad del aire, medidas del Plan de
Accidn y del Plan de Mejora, actuaciones de sensibilizacion y participacion, actualidad, etc.
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Elaboracidn de bloques informativos para difundir los documentos elaborados, eventos y avances en la mejora de la
calidad del aire de la Zona de Bahia de Cadiz.

Asimismo, anuncios de las publicaciones en las redes sociales de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul, web de los ayuntamientos afectados por el Plan de Accidn y el Plan de Mejora y sus redes sociales, asi
como de noticias en materia del plan de calidad del aire y en particular de los episodios de interés que requieren
actualizacién inmediata.

b) Aplicacion mévil del Plan de Mejora de la Calidad del Aire

Desarrollo una aplicacién moévil (App) con las siguientes funcionalidades:

»=  Servicio de localizacién para permitir el suministro de informacion relevante del plan. Por cuestiones de
proteccion de datos, se propone que, en lugar de activar una geolocalizacion, el usuario seleccione su
municipio.

»  Suministro de informacién resumida sobre los planes de mejora de la calidad del aire.

»  Seleccion de un perfil de usuario para que la App le presente la informacidn mas acorde a su perfil (pablico
en general, personas vulnerables, organismo/empresa responsable de implantar medidas, menores,
educadores, etc.).

*=  Suministro de informacidn, en funcion del tipo de usuario, sobre:

Niveles de calidad del aire.
Previsiones de potenciales superaciones.

Episodios de intrusion de aire africano u otros episodios (incendios forestales, incendios de instalaciones
como vertederos, almacenes de determinados tipos de sustancias, etc.).

Recomendaciones (por ejemplo, de no hacer deporte en el exterior en episodios de altos niveles de
0zono).

Activacién de los planes de accién a corto plazo (en su conjunto o de las medidas que puedan afectar al
usuario en funcién de su perfil).

Celebracion de jornadas.

Noticias de interés.

La funcionalidad de la aplicacion va acorde a las prescripciones de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul.
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Al. SERIES TEMPORALES DE LOS NIVELES DE CONTAMINANTES
ATMOSFERICOS

Conforme se ha indicado en el Capitulo 6, el analisis temporal de los niveles de inmisién de contaminantes posibilita
conocer pautas que permitan identificar las potenciales actividades responsables de la contaminacion.

En el presente Anexo se recogen los siguientes analisis:

- se identifican distintas pautas temporales para los niveles de NO, NO,, NO,, PMy, y O; registrados a lo
largo de los afios 2019 y 2020 en las 5 estaciones evaluadas.

- se analiza la relacién entre los niveles de los contaminantes atmosféricos NO, PM,,y O; y la direccion y
velocidad del viento mediante representaciones graficas polares, que permiten evaluar el grado de
asociacién existente entre los valores de concentracién de un contaminante y los correspondientes de
direccion y velocidad del viento con una elevada resolucion temporal.

Las estaciones Avenida Marconi, Rio San Pedro y San Fernando estan ubicadas en los términos municipales de Cadiz,
Puerto Real y San Fernando y se consideran adecuadas para la caracterizacion de la calidad del aire de los
municipios del entorno de la Bahia de Cadiz, mientras que Cartuja y Jerez Chapin se localizan en el término
municipal de Jerez de la Frontera, por lo que se emplearan para la caracterizacion de la calidad del aire de dicho
municipio.

Al.l.  SERIES TEMPORALES DE NO, NO,, NOy, PM;, Y O;

En este apartado se identifican distintas pautas temporales para los niveles de NO, NO,, NO,, PM,, y O; registrados a
lo largo de los aflos 2019 y 2020 en las 5 estaciones evaluadas.

Se ha seleccionado analizar las series temporales de PMy, por ser objeto del Plan de Mejora de la Calidad del Aire al
superar el valor objetivo anual de la EACA en alguna estacion y algin afio del periodo quinquenal 2017-2021.
También se analiza O; por haber superado el valor objetivo para la proteccion de la vegetacion (AOT40) en el
intervalo 2017-2019, y los 6xidos de nitrogeno por ser sustancias precursoras de la formacion de Os, con objeto de
analizar la relacién del ozono con uno de sus principales precursores.

En las graficas siguientes se muestran las evoluciones de la media mensual de NO, NO,, NO,, PMy,y O; los afios 2019 y
2020.
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Figura 2. Medias mensuales de NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los afios 2019 y 2020.
Estacion Rio San Pedro
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Figura 3. Medias mensuales de NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los aiios 2019 y 2020.
Estacion San Fernando

En general se observa en las tres estaciones ubicada fisicamente en la Bahia de Cadiz, para los dos afios analizados,
que se produce un maximo de PMy, en el mes de julio y otro en el mes de febrero, mientras que los valores mas bajos
ocurren en el segundo o cuarto trimestre del afio. En las estaciones Avenida Marconi y San Fernando se observa que
la evolucidn es similar en los afios 2019 y 2020. En la estacion Rio San Pedro, en el afio 2019 se producen mayores
oscilaciones en los niveles mensuales de particulas, y el afio 2020 los valores son muy similares todos los meses del
afio a excepcion de los meses de verano en los que se alcanzan los valores maximos. Los valores de inmision mas
elevados en el periodo estival se caracterizan por una mayor incidencia de material particulado procedente del
continente africano

Los Oxidos de nitrégeno presentan la misma evolucion estacional, mas marcada para NOy, y menos perceptible en el
caso de NO. Los valores mas altos se dan en invierno, de forma general descienden en primavera, se recuperan en
verano y contintan ascendiendo en otofio hasta alcanzar los valores mas elevados en invierno. En las tres estaciones
se puede apreciar el efecto de la pandemia en los niveles de NO, debido a la disminucidn del trafico (en marzo-mayo
de 2020).

Los niveles de Os; presentan un patron estacional muy marcado, con niveles significativamente mas altos en
primavera y verano que en otofio e invierno, asociado principalmente a las condiciones de radiacién solar y
temperatura que dominan las reacciones fotoquimicas de formacién de ozono. Cabe destacar asimismo la relacién
inversa con los niveles de dxidos de nitrégeno. En efecto, a pesar de ser un precursor de ozono, en las proximidades
de las fuentes de emision de NOy prevalece el efecto sumidero derivado de la destruccién del O; formado por la
reaccion de oxidacidon del NO para formar NO.,.
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Figura 4. Medias mensuales de NO, NO,, NO,, O; y PM;, en los afios 2019 y 2020.
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Figura 5. Medias mensuales de NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los aifios 2019 y 2020.
Estacion Jerez-Chapin

En las estaciones del municipio de Jerez de la Frontera, los niveles de PM,, presentan una evolucién estacional
caracterizada por niveles maximos en verano (en el afio 2019 en los meses de julio-agosto-septiembre, y en el afio
2020 este pico se localiza en el mes de julio), y los valores mas bajos en primavera, en concreto en el mes de abril.

Los valores de NOx, NO, y NO siguen el mismo patrdon estacional en los dos afios y las dos estaciones analizadas. Las
medias mensuales mas elevadas ocurren en el mes de enero, procediendo después a disminuir hasta alcanzar los
niveles minimos en primavera y verano, y teniendo lugar muestran un comportamiento ascendente en el dltimo
trimestre del afio hasta alcanzar de nuevo valores maximos en el mes de diciembre. La estacién Jerez-Chapin acusa
mayores niveles de NO, que la estacion Cartuja, asociado a su localizacion en el interior de la ciudad de Jerez, y a su
consecuente mayor incidencia del trafico.
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Se observa en el afio 2020 un descenso en los niveles de NOx y NO, en los meses de marzo-abril que pone de
manifiesto de manera significativa el efecto de la pandemia en los niveles de NO, Se hace mas evidente en la
estacion Cartuja, que recupera los valores en el mes de mayo. En la estacion Jerez-Chapin no llegan a recuperarse los

niveles prepandemia hasta el Gltimo trimestre del afio.

En cuanto al O, al igual que en las estaciones del entorno de la bahia, el patron estacional es muy marcado, con
niveles mas altos en primavera y verano que en otofio e invierno, y su relacion es inversa con los niveles de éxidos de

nitrégeno.

Habida cuenta de las notables diferencias en los distintos periodos del afio, se procedié a analizar la evolucidn
horaria de los niveles de inmision de NO, NO,, NO,, PM,, y O; para dias promedio de las diferentes estaciones del afio.

En las graficas siguientes se muestra el patron horario estacional para NO, NO,, NO,, PMy,y O; los afios 2019y 2020 en

las 5 estaciones de calidad del aire.
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Figura 6. Patron horario estacional para NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los afios 2019 y 2020.
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Figura 7. Patron horario estacional para NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los afios 2019 y 2020.
Estacion Rio San Pedro
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Figura 8. Patron horario estacional para NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los afios 2019 y 2020.
Estacion San Fernando

En las tres estaciones ubicadas en municipios del entorno de la bahia, la variabilidad a lo largo del dia en general no
es muy acusada para PM,,, mientras que en el comportamiento del NO,se observa la incidencia del trafico, con picos
matutino y vespertino que coinciden con las horas punta de movimiento de vehiculos. Esta variabilidad en el
comportamiento del NO, es mas evidente en otofio e invierno que en verano y primavera. Los valores de PMy,
registrados se asimilan a valores de fondo, ya que se mantienen estables a lo largo del dia, y no se aprecian
variaciones estacionales en los patrones diarios entre las tres estaciones. Tampoco se aprecia correlacion

significativa entre NO,y PMy,

En cuanto al ozono, la variabilidad horaria viene determinada fundamentalmente por la evolucion de la radiacion
solary la temperatura a lo largo del dia, de manera que los niveles maximos de O; se producen generalmente entre
las 14:00-18:00 h. La variabilidad horaria para el O; es mas marcada en primavera y verano que en invierno, y los
valores mas altos de Os se registran en primavera y verano. Por Gltimo, los patrones de evolucion mensual y horaria
son muy similares en todas las estaciones.
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Figura 9. Patron horario estacional para NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los afios 2019 y 2020.
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Figura 10. Patron horario estacional para NO, NO,, NO,, O; y PM,, en los afios 2019 y 2020.
Estacion Jerez Chapin

En las estaciones del municipio de Jerez de la Frontera la variabilidad a lo largo del dia en general no es muy
acusada para PM,,, mientras que en el comportamiento del NO, se observa la incidencia del trafico, con picos
matutino y vespertino que coinciden con las horas punta de movimiento de vehiculos.

En la estacidon Jerez-Chapin, estacion de fondo urbana que esta ubicada en el nicleo urbano de Jerez de la Frontera,
es donde se registran los valores mas elevados para NOx, y donde se observa la variabilidad horaria mas marcada

para este contaminante.

En la estacidén Cartuja, estacion industrial suburbana localizada a las afueras de la ciudad de Jerez, aunque la
variabilidad horaria es menos acusada, se observa correlacién evidente entre NO, y PM,, que podria indicar la
existencia de una fuente con aportes relevantes para ambos contaminantes.

El ozono presenta la misma variabilidad horaria que las estaciones de Bahia de Cadiz, viene determinada
fundamentalmente por la evolucién de la radiacion solar y la temperatura a lo largo del dia, y los niveles maximos de
0O; se producen generalmente entre las 14:00-18:00 h. Los valores mas altos de Oj; se registran en primaveray verano.

A2 RELACION ENTRE LOS NIVELES DE CONTAMINANTES ATMOSFERICOS Y LA
DIRECCION Y VELOCIDAD DEL VIENTO

Las representaciones graficas polares permiten evaluar el grado de asociacion existente entre los valores de
concentracion de un contaminante y los correspondientes de direccion y velocidad del viento con una elevada
resolucién temporal.

Las figuras expuestas a continuacion muestran en graficas polares la relacion entre los niveles de los diferentes
contaminantes analizados y los datos meteoroldgicos para el afio 2019, que para las estaciones de Jerez Chapin y
Cartuja han sido generados con el modelo WRF en un punto ubicado en el municipio de Jerez de la Frontera, de
coordenadas geograficas 36,687838°, -6,127788°, habiendo empleado el paquete OpenAir del software R Studio para
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la citada representacion grafica, y para el resto de estaciones, la meteorologia empleada es la de la estacion San
Fernando obtenida de la web de la NOAA, de coordenadas 36,467°,-6,2°.

Dada la marcada diferencia estacional, como se puso de manifiesto en el apartado anterior, las citadas graficas
polares se representan de forma desagregada para cada una de las cuatro estaciones del afio.

Al.2.1 Relacion entre los niveles de NO, y la direccion y velocidad del viento
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Figura 11. Relacién entre los niveles horarios de NO, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Avenida Marconi
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Figura 12. Relacion entre los niveles horarios de NO, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Rio San Pedro
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Figura 13. Relacion entre los niveles horarios de NO, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion San Fernando
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Figura 14. Relacion entre los niveles horarios de NO, y la velocidad y direccion del viento en 2019.

Estacion Cartuj
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Figura 15. Relacion entre los niveles horarios de NO, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Jerez Chapin
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Las graficas polares anteriores indican que por lo general los mayores niveles de concentracion del contaminante
NO, tienen lugar en el periodo de invierno. Jerez-Chapin, Rio San Pedro y San Fernando son las estaciones con los
valores mas altos para NO,. En las estaciones Avenida Marconi, Rio San Pedro y San Fernando los valores mas altos
para NO, tienen lugar en el origen de coordenadas para situaciones de calmas o viento de velocidad inferior a 2 m/s,
lo que apunta, teniendo en cuenta su ubicacién, a la incidencia del trafico en las estaciones en ausencia de viento.
Algo similar ocurre en Jerez-Chapin y Cartuja, aunque en ambas los vientos de baja-moderada intensidad (de hasta 4
m/s) y procedentes del NE son los que ocasionan los valores mas altos de NO, en invierno.

En los episodios coincidentes con horas de muy baja velocidad de viento, la direccion del viento no es un parametro
definitorio para determinar el origen de las emisiones. Por el contrario, para velocidades de viento moderadas o
elevadas (mayores de 4 m/s) el analisis de la direccion del viento resulta de gran utilidad para identificar las

principales fuentes de contaminacion.

Al.2.2 Relacion entre los niveles de PM,, y la direccion y velocidad del viento
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Figura 16. Relacion entre los niveles horarios de PM,, y la velocidad y direccion del viento en 2019.

Estacion Avenida Marconi
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Figura 17. Relacion entre los niveles horarios de PM,, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Rio San Pedro
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Figura 18. Relacion entre los niveles horarios de PM,, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion San Fernando
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Figura 19. Relacion entre los niveles horarios de PM,, y la velocidad y direccién del viento en 2019.
Estacion Cartuja
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Figura 20. Relacion entre los niveles horarios de PM,, y la velocidad y direccién del viento en 2019.
Estacion Jerez Chapin

Los valores mas altos de PM;, se observan en las estaciones Avenida Marconi y Rio San Pedro en primavera,
coincidiendo con vientos de procedencia E-ESE de velocidad alta, que son los vientos de levante dominantes en la
zona, vientos terrales que levantan y arrastran particulas de los campos de cultivo, posible origen de las particulas
registradas en ambas estaciones.
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En la estacién San Fernando los valores mas altos de PM,, se producen en verano e invierno; en verano para
velocidades de viento bajas (entre 2-4 m/s) y soplando desde el SSE y en invierno para velocidades moderadas y
altas (superiores a 4 m/s) soplando del SO. Teniendo en cuenta la ubicacién de la estacidn, al este de la linea de
costa, la procedencia de las particulas para viento soplando del SO apunta a aportes del trafico maritimo y aerosol
marino, mientras que el viento del SSE puede transportar las particulas de los campos de cultivo préximos.

En las estaciones del municipio de Jerez de la Frontera los valores mas altos para particulas se obtienen en la
estacion Cartuja para las cuatro estaciones del afio. Los valores mas altos los ocasionan vientos de velocidades
superiores a 4 m/s soplando del sector SE. Aunque en verano en Cartuja se producen valores altos para viento
soplando desde todas las direcciones, los maximos ocurren con vientos del SE. Al SE de la estacion Cartuja, a 6 km de
distancia se encuentra la fabrica de cementos de Jerez de la Frontera y canteras que dan servicio a la fabrica, posible
origen de las particulas registradas.

En la estacion Jerez-Chapin no se observan grandes diferencias estacionales, los valores de PM,, se mantiene bajos
durante todo el afio 2019.

Al.2.3 Relacion entre los niveles de O, y la direccion y velocidad del viento
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Figura 21. Relacion entre los niveles horarios de O, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Avenida Marconi
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Figura 22. Relacion entre los niveles horarios de O, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Rio San Pedro
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Figura 23. Relacion entre los niveles horarios de O, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion San Fernando
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Figura 24. Relacion entre los niveles horarios de 0, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
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Figura 25. Relacion entre los niveles horarios de O, y la velocidad y direccion del viento en 2019.
Estacion Jerez-Chapin
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Puede observarse como las concentraciones mas elevadas para Os en general ocurren en primavera y verano, en las
estaciones de los municipios de la Bahia de Cadiz para vientos procedentes del E y ESE y en las estaciones del
municipio de Jerez de la Frontera para vientos del cuadrante SE, en todos los casos de intensidad moderada o alta
(superiores a4 m/s).

De manera general se observa en cada estacion que las condiciones de velocidad y direccion de viento en las que se
obtienen las concentraciones minimas de O; coinciden con las que ocasionan las concentraciones maximas de NO,
(representadas en Figuras 16 a 20) poniendo en evidencia el efecto local de sumidero de ozono asociado a las altas
concentraciones de NO,.

El hecho de que los niveles mas altos de Os se encuentren alejados del entorno del origen de coordenadas en todas
las estaciones refleja que la principal causa de los niveles de contaminacion registrados es el transporte desde otras
regiones, teniendo menor relevancia las fuentes locales.

En la estacidn de Jerez-Chapin es donde se aprecian las contribuciones mas altas de ozono, que ocurren en verano
para vientos de velocidad alta soplando del SE.
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ANEXO Il

MODELIZACION DE LA DISPERSION DE LAS EMISIONES PROCEDENTES
DEL TRAFICO RODADO EN JEREZ DE LA FRONTERA
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All.L1 OBJETO

El presente documento se elabora con el objeto de determinar la contribucion relativa de las emisiones del trafico
rodado a los niveles de inmisidon de NO, en el municipio de Jerez de la Frontera. Los resultados de este analisis
ayudan a conocer la importancia relativa del trafico en lo que a la afeccidn sobre la calidad del aire representa, lo
que constituye una util herramienta en el estudio y toma de decisiéon de medidas a considerar para minimizar las
situaciones de episodios de superacion de NO, en el municipio.

Para ello, se ha realizado una modelizaciéon mediante el empleo del software CALRoads View, basado en desarrollos
de la U.S. EPA (Environmental Protection Agency), considerando las vias de circulacion mas significativas del
municipio. Previamente ha sido necesario obtener las pautas de emisién para cada una de las vias, mediante la
aplicacion de la herramienta COPERT, desarrollada por la EEA (European Environmental Agency).

Por tanto, en primer lugar, se ha incluido una descripcién de la metodologia empleada para la modelizacion, la
relacion de los datos de entrada utilizados (incluyendo la caracterizacion de emisiones de los vehiculos
considerados) y de los parametros de modelizacién seleccionados, asi como los criterios seguidos para la eleccion
de los datos meteoroldgicos introducidos en el modelo.

Los resultados obtenidos se han expresado numéricamente, empleando los parametros estadisticos estipulados en
la normativa de calidad del aire, y graficamente sobre mapas de la zona de estudio.

All.2  DESCRIPCION DE LOS MODELOS EMPLEADOS PARA LAS SIMULACIONES

Como se ha dicho, la modelizacion de las emisiones procedentes del trafico rodado se lleva a cabo mediante el
empleo del software para trafico CALRoads View, basado en desarrollos de la U.S. EPA (Environmental Protection
Agency), a partir de los datos de volumen de trafico en las vias consideradas y los factores de emision de los
vehiculos, entre otros parametros a considerar.

Asimismo, los factores de emisién empleados se determinan mediante la aplicacién de la herramienta COPERT,
desarrollada por la EEA (European Environment Agency), a partir del parque de vehiculos y las pautas de
conduccion, entre otros factores.

A continuacidn, se presenta una descripcion de los modelos empleados.

All.2.1 Descripcion de la herramienta COPERT (EEA)

Para la modelizacién de la dispersion de los contaminantes procedentes del trafico rodado se requiere el calculo de
los factores de emisidn tipicos de los vehiculos, expresados en g/(veh-mi)'. Estos dependen de la velocidad de
conduccion, la distancia recorrida y la ratio de vehiculos ligeros/pesados. Para ello, se utilizaran los resultados
obtenidos con la herramienta COPERT (version 5.4.52 - Mayo 2021), desarrollada por la EEA.

Las emisiones determinadas con COPERT se calculan a partir de una serie de datos que introduce el usuario y de los
factores de emision disponibles en la base de datos de la herramienta.

A continuacion, se describen los datos de entrada, los factores de emision empleados, los tipos de emisiones que
determina el programa, asi como una serie de ajustes que el software permite realizar para el calculo de emisiones.

a) Datos de entrada
Los datos proporcionados por el usuario al programa son los siguientes:

* Lahumedady las temperaturas ambiente minimas y maximas mensuales.
= Consumo de cada tipo de combustible.

1 . . .
gramos/vehiculo por milla recorrida
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* Elparque de vehiculos por tipo y fecha de matriculacion.

» Datos de actividad por tipo de vehiculo y fecha de matriculacién, donde se incluye el kilometraje anual
por vehiculo, entre otros datos.

» Pautas de conduccion segln se realicen recorridos urbanos, rurales o por autovias.

= Distancia media recorrida por cada trayecto.

= Tiempo medio recorrido por cada trayecto.

b) Factores de emision

Los factores de emision disponibles en la base de datos de la herramienta se recogen en la Guia “EMEP/EEA Air
Pollutant Emission Inventory Guidebook”.

Estos factores de emisién dependeran, entre otros parametros, de la tipologia de los vehiculos y su antigliedad,
conforme a las Directivas europeas para la regulacion de las emisiones de los vehiculos conocidas como Programas
EURO.

c) Tipo de emisiones

Las emisiones totales se obtienen como la suma de tres tipos de emisiones calculadas: operacion del motor en
caliente (motor estabilizado), operacién del motor en el transitorio térmico (arranque en frio) y evaporacién de
combustible. De tal forma, las emisiones totales se calculan como sigue:

Erorac = EcaL + Errio

donde:
Erora: Emisiones totales de un contaminante para la resolucion espacial y temporal de la aplicacion.
Eca: Emisiones producidas durante el periodo de operacion del motor en caliente.
Errio: Emisiones durante la operacidon del motor en transitorio térmico (arranque en frio).

En relacidn a las emisiones durante el periodo del motor estabilizado térmicamente (en caliente), indicar que éstas
se calculan en base a factores de emision:

Eca (g) = Factor emision (g/km) x N° vehiculos (veh) x km por vehiculo (km/veh).

En cuanto a las emisiones en frio (durante la fase de calentamiento del motor), cabe destacar que, aunque ocurren
en los tres tipos de conduccién (urbana, rural o en autovia), son mas probables en la conduccién urbana. Asi, se
tiene que:

eI-RIO
E =B;; XN;xM;xe, X( —lj

FRIO QAL ‘/~./

donde:
Errio ij: Emisiones del contaminante i en el arranque en frio, originadas por el vehiculo de clase j.
B,;: Fraccion de kilometraje conducida con motor en frio.
N;: Nimero de vehiculos (veh) de clase j en circulacion.
M;: Kilometraje total por vehiculo (km/veh) en vehiculos de clase j.
ef9/e®" | i Ratio emisiones en frio frente a emisiones en caliente del contaminante i, referido a vehiculos
de clase]j.

El pardametro B depende de la temperatura ambiente y de la distancia media de viaje (Ltrip), que para Europa se
estima en 12,4 km.

d) Emisiones en las distintas pautas de conduccion
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Las emisiones de los vehiculos dependen en gran medida de las condiciones de operacién del motor. Las distintas
formas de conduccion imponen condiciones de operacidn del motor muy diferentes y, por tanto, lo mismo ocurrira
con las emisiones.

Para cada pauta de conduccion se aplicaran factores de emision especificos. Por definicion, las emisiones del motor
"en frio" se atribuyen a la conduccion urbana, ya que se asume que la gran mayoria de los vehiculos comienza su
recorrido partiendo de zonas urbanas. En relacién con la conduccién urbana, la herramienta distingue entre
emisiones en horas punta y durante el resto de horas.

En definitiva, dadas las pautas de conduccion que se han distinguido, las emisiones totales pueden calcularse en
base a la ecuacion:

Erora. = Eursana + Erurar + Eautovia

donde Euyrsana, Erurai, Eautovia SON las emisiones totales de cada contaminante en la correspondiente pauta de
conduccion.

e) Correccion por carga

La cantidad de contaminantes emitidos por cualquier vehiculo es proporcional a la cantidad de combustible
consumidoy, a su vez, esta cantidad es proporcional al peso del vehiculo.

La clasificacion para camiones y autobuses distingue entre muchos tipos (articulados, rigido, urbano, por carretera)
y pesos, pero, con frecuencia, los datos disponibles no proporcionan tal informacién. Por esta razdn, la correccion
por carga es una herramienta que adjudica a estos tipos de vehiculos mayores emisiones y permite compensar la
ausencia de datos.

f) Correccion por inclinacion del terreno

Los vehiculos tienen tasas de emisidon segln las cuestiones anteriormente descritas. Estas tasas son aplicadas a
conduccion sobre terreno llano, pero, sobre terreno elevado estas emisiones aumentan puesto que la energia
consumida también aumenta debido a la mayor resistencia de traccién que realiza el vehiculo.

Dicho incremento de las emisiones es mas relevante en vehiculos pesados y cargados que en el resto, por ello se
aplica a camiones y autobuses.

La correccidn por carga se aplica a vehiculos pesados que pueden transportar tanto mercancias como personas, es
decir, se aplica a camiones y a autobuses, como se ha indicado anteriormente.

All.2.2 Descripcion del software CALroads View

El software CALRoads View? ofrece tres de los modelos de dispersion de emisiones procedentes de fuentes moéviles
desarrollados por la EPA, integrados en una Unica y potente interfaz grafica:

= CALINE4 es un modelo gaussiano no reactivo que predice las concentraciones de CO, NO,, particulas y
otros gases inertes en puntos proximos a carreteras. Incluye aproximaciones para intersecciones de
redes viarias, parkings, autopistas elevadas o soterradas, asi como vias en orografia compleja.

» CAL3QHC es un modelo gaussiano no reactivo que estima la concentracion total de contaminacion en la
atmosfera (CO o particulas), cerca de vias cuyas fuentes sean vehiculos mdviles o estacionarios. Este
modelo también estima la longitud de las colas que forman los vehiculos en intersecciones sefializadas.

» CAL3QHCR es una version mejorada de CAL3QHC, que puede procesar hasta un afio de datos
meteoroldgicos con frecuencia horaria, asi como emisiones de vehiculos, datos de volumen de trafico y
sefalizaciones para cada hora de la semana.

2 Desarrollado por Lakes Environmental a partir de los modelos de fuentes moviles de la EPA
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Teniendo en cuenta las posibilidades que ofrece cada modelo, para la modelizacién realizada se ha empleado el
modelo CAL3QHCR, ya que este permite la modelizacion de un afio completo de datos meteoroldgicos.

Como ya se ha indicado, CAL3QHCR es una versién avanzada que permite procesar un afio completo de datos
meteoroldgicos con frecuencia horaria, utilizando la formulacion del modelo CAL3QHC. Los factores de emision de
los vehiculos y los datos de volumen de trafico se especifican para cada hora y dia de la semana.

Tanto CAL3QHC como CAL3QHCR han sido desarrollados por la U.S. EPA, como ya se ha comentado, en colaboracion
con CALTRANS (California Department of Transportation).

Para la modelizacién con CAL3QHCR, deben definirse en primer lugar las condiciones generales del caso a
modelizar, indicandose el tipo de contaminante, la longitud de la rugosidad superficial, la velocidad de deposicion y
la altitud respecto al nivel del mar, entre otras variables.

Los datos necesarios para la aplicacion del modelo de dispersiéon CAL3QHCR se pueden agrupar en cuatro
categorias: datos meteoroldgicos, tipo y caracteristicas de las vias, receptores y patrones de circulacion de
vehiculos.

a) Datos meteorologicos

Tal y como se ha detallado anteriormente, el modelo CAL3QHCR permite analizar la contribucidn de las emisiones
del trafico rodado a los niveles de inmision de contaminantes, en base a los datos meteoroldgicos horarios de un
afio completo.

La aplicacion de este modelo requiere la introduccién de un archivo meteoroldgico con datos horarios y con un
formato definido, que contendra los siguientes parametros:

* Afio analizado, mes, diay hora.

» Direccion de viento (grados).

= Velocidad de viento (m/s).

= Temperatura ambiente (K).

» Clase de estabilidad atmosférica.

= Altura de capa de mezcla (rural).

= Altura de capa de mezcla (urbana).

Las clases de estabilidad atmosférica se han determinado mediante el preprocesador meteorolégico PCRAMMET de
la U.S. EPA. Las estimaciones de clases de estabilidad por hora se basan en el método de Turner (1964). PCRAMMET
reconoce siete clases de estabilidad. Las primeras seis categorias (1-6) corresponden a las clasificaciones (A-F) de
Pasquill (1974). La séptima categoria (7) corresponde a los "guiones" en la clasificacion original de Pasquill e indica
una fuerte inversion térmica nocturna.

Adicionalmente, indicar que para la estimacion de las alturas de capa de mezcla se ha empleado la herramienta
Aermix®, que aplica el método de Holzworth (1972).

b) Tipo y caracteristicas de las vias

CAL3QHCR requiere la definicién del tipo y las caracteristicas de las vias que van a ser analizadas. Este analisis se
realiza mediante la segmentacion de la via en tramos (links) cuyas caracteristicas (ancho de la via, volumen de
trafico, factor de emision, etc.) se mantienen constantes en toda su longitud.

Los tipos de links que se pueden definir son los siguientes:
= At Grade (la via se localiza a ras de suelo).

= Viaselevadas.

® Desarrollada por Lakes Environmental
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= \Vjas soterradas.

= Puentes.

= |ntersecciones/colas.
= Parkings.

Para cada via, debe definirse la zona de mezcla (zona de emisiones uniformes y turbulencia). La zona de mezcla se
define como el ancho de la via mas 3 metros hacia cada lado, para el ajuste de la dispersidn horizontal.

I Mixing Zone :
Wind | !
I i Thermal I
I Mechanical Turbulence !
| Turbulence |
I 7 ?‘ "\ !
| 1 f K\, [
| '»/"L_:J \ II?'/I. ] :
| Y |
I I
I I

Uniform Emissions

-

m 3m
Traveled Way

Mixing Zone Width

Figura All.1. Zona de mezcla-CAL3QHCR

c) Receptores

Se definen como receptores aquellos puntos donde se va a calcular la concentracion de contaminantes a nivel del
suelo. El modelo permite introducir dos tipos de receptores:

= Receptores discretos: puntos localizados en lugares de interés.
= Mallacreada en el entorno de las vias a analizar.
d) Patrones de circulacion de vehiculos
Una de las opciones del modelo es la definicion de los patrones de circulacién de vehiculos de las vias analizadas.

Esta opcion permite establecer unas condiciones de emision concretas segln la hora y el dia de la semana. De esta
forma, es posible analizar la contribucion del trafico rodado en las carreteras en dias laborables y horas punta.

Resultados del modelo

La aplicacion del modelo de dispersion CAL3QHCR permite obtener la contribucion del trafico rodado en cada
receptor y punto de la malla definido.
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A3 CONTRIBUCION DE LAS EMISIONES DEL TRAFICO A LOS NIVELES DE INMISION DE
NO,

All.3.1Descripcion de la simulacion

En el presente apartado se evalla la contribucidon de las emisiones procedentes del trafico rodado a los niveles de
inmision de NO, en el municipio de Jerez de la Frontera.

Para la modelizacion de la dispersion de NO, se consideran las emisiones procedentes del trafico rodado (gases de
escape).

Como se ha indicado anteriormente, la modelizacién de las emisiones del trafico rodado se lleva a cabo mediante el
empleo del software para trafico CALRoads View, a partir de los datos de volumen de trafico en las vias consideradas
y los factores de emisidn de los vehiculos, entre otros parametros a considerar.

Por otro lado, los factores de emision considerados se determinan mediante la aplicacion de la herramienta
COPERT, desarrollada por la EEA, a partir del parque de vehiculos y las pautas de conduccidn, entre otros factores.

A continuacidn, se presentan los datos de partida y resultados obtenidos en la modelizacidn de las emisiones de NO,
procedentes del trafico rodado en el municipio de Jerez de la Frontera.

a) Seleccion de la zona de trafico a modelar

La seleccion de las areas a modelizar se realiza teniendo en cuenta las vias del municipio con una IMD mas elevaday
la ubicacion de las estaciones de medida de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de Andalucia
(RVCCAA). En este caso en concreto, se define un area que engloba la estacién Jerez-Chapin y se determinan las vias
de trafico significativas a incluir en el modelo, asi como la intensidad de trafico horaria y el factor de emision de los
vehiculos que circulan por cada via. En la Figura siguiente se presenta el area de estudio seleccionada y las vias que
han sido consideradas en la modelizacion.
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Figura All.2. Zona de estudio y vias a modelar

b) Datos meteorolégicos

Los datos meteoroldgicos empleados en el modelo, se corresponden con los generados con el modelo WRF* en un
punto ubicado en el municipio de Jerez de la Frontera, de coordenadas geograficas 36,687838°, 6,127788°, para un
afio completo. Para la seleccion del afio meteoroldgico representativo se ha realizado un analisis del periodo 2016-
2020, calculandose los indices de correlacion de la distribucion de frecuencias de las componentes del viento
(velocidad y direccién) para cada uno de los afios del periodo frente al acumulado de los cinco afios simulados con
WRF.

El calculo del indice de correlacion establece una comparacion entre la distribucion de frecuencias de aparicion de
viento soplando en cada sector de direcciones de viento para cada rango de velocidades, para dos periodos de
tiempo reflejados de forma matricial.

La ecuacion para el coeficiente de correlacién es:

-0 -1

-0 -

Correl(X.Y) =

Donde * e ¥ son las medias de muestra PROMEDIO (matriz1) y PROMEDIO (matriz2).

* Weather Research and Forecasting
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Los indices de correlacién se han calculado, como se ha indicado, comparando cada uno de los afios del periodo con

el periodo acumulado 2016-2020.

A continuacion, se muestran las rosas de viento para cada uno de los afios y para el periodo acumulado:
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Figura All.3. Rosa de vientos WRF aiio 2016
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Figura All.4. Rosa de vientos WRF afio 2017
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Figura All.5. Rosa de vientos WRF aiio 2018
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Figura All.6. Rosa de vientos WRF aiio 2019
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Figura All.7. Rosa de vientos WRF aiio 2020
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Figura All.8. Rosa de vientos WRF periodo 2016-2020

Como puede observarse, las rosas de viento para cada uno de los afios y la rosa acumulada para todo el periodo son
muy similares entre si, presentando los siguientes indices de correlacion calculados en base a la ecuacion recogida

anteriormente:
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Tabla All.1. indices de correlacién

Periodos comparados indices de correlacion
Afio 2016 vs. Periodo 2016-2020 0,9977
Afio 2017 vs. Periodo 2016-2020 0,9620
Afio 2018 vs. Periodo 2016-2020 0,9748
Ano 2019 vs. Periodo 2016-2020 0,9735
Afio 2020 vs. Periodo 2016-2020 0,9826

Tras el analisis realizado, se ha escogido el afio 2016 como el mas representativo, ya que tiene el mayor coeficiente
de correlacion. No obstante, como se observa en la Tabla, los indices de correlacion para todos los afios son muy
elevados. Como ya se ha comentado en el apartado A.2, se emplean datos horarios de las variables: temperatura,

velocidad de viento, direccion del viento, clase de estabilidad atmosféricay altura de la capa de mezcla.

c) Evolucion horaria del trafico en las vias de circulacion

En el estudio desarrollado se pretende estimar la contribucidn del trafico rodado a los niveles de calidad del aire, por
tanto, se necesitaran los datos de volumen de tréafico horario mas recientes disponibles (anteriores a 2020, ya que
los de dicho afio no se considerarian representativos del trafico habitual debido a la situacién pandémica
acontecida). Para este caso particular, se ha realizado una estimacion a partir de las intensidades en hora punta en
tramos viarios aforados, junto con la distribucién de vehiculos recogidas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible

(PMUS) (Figuras All.9 y All.10).

| Intensidad Hora Punta |
IHP (vh/hora)

| <500

j — 501 - 1.000
e 1001 - 1.500
G 1,501 - 2.000

t QD2 001 - 7.730

Figura All.9. Intensidad en hora punta en vias aforadas (Afios 2014-2016)

INTESIDAD EN HORA PUNTA
En tramos de viario aforados

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible Jerez de la Frontera. Documento de Sintesis
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Hora Punta = Hora % de maxima concentracion de flujos
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Figura All.10. Distribucién horaria media

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible Jerez de la Frontera. Documento de Sintesis

Para las vias en las que no se dispone de datos, se ha realizado una estimacion a partir de la jerarquizacion viaria e
IMD tipo recogidas también en el PMUS. En la Tabla siguiente se presentan las IMD medias segun la jerarquia viaria:

Tabla All.2. IMD promedio segtin el tipo de via

Tipo de via IMD (veh/d)

Vias primarias urbanas Mas de 5.000
Vias secundarias 2.000-5.000
Viario de aproximacion al barrio 2.000-4.000

Indicar que para la ejecucion del modelo de dispersion se ha realizado una distincién entre el volumen de trafico
registrado durante los dias laborables y los dias festivos, con objeto de valorar los maximos que pueden producirse
durante los dias laborables y en las horas puntas.

d) Factores de emision considerados en el modelo

Los factores de emision considerados se han determinado mediante la aplicacion de la herramienta COPERT, a
partir del parque de vehiculos y las pautas de conduccidn, entre otros factores.

Para el empleo de COPERT se ha considerado el parque de vehiculos del municipio de Jerez para el afio 2020 (afio
para el que se disponia de los datos de trafico con el nivel de desagregacion requerido en COPERT), de 156.740
vehiculos. Estos datos han sido proporcionados por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible de la Junta de Andalucia. A los datos proporcionados se les ha realizado los siguientes ajustes:

- Se han eliminado aquellos vehiculos correspondientes a las categorias “Remolques”, “Semirremolques”,
“Tractores industriales” y “Otros vehiculos” ya que, por un lado, los remolques y semirremolques no tienen
motor de combustion y, por otro, los tractores industriales y otros vehiculos suponen un porcentaje muy bajo
respecto al total de vehiculos del parque.

- Se consideran Gnicamente los vehiculos que consumen gasolina y gaséleo. El resto de combustibles no se han
tenido en cuenta para el calculo de los factores de emision ya que en los datos empleados no se realiza
desagregacion entre ellos, clasificindose Unicamente como “Otros”.

Con esto, el parque del municipio de Jerez considerado finalmente en COPERT es de 152.580 vehiculos. El nimero
de vehiculos no considerados finalmente suponen tan solo un 2,7%, lo que no es representativo frente al total de
vehiculos considerados para el calculo de los factores de emision, que pueden constituir una buena aproximacion
del comportamiento en cuanto a emisiones de los vehiculos en la zona de estudio seleccionada.
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Se presenta una Tabla resumen con los vehiculos considerados en COPERT:

Tabla All.3. Tipos de vehiculos

Turismos Vehiculos ligeros Rehicucs Autobuses Ciclom?tores .
pesados motocicletas
Gasolina 42.286 1.072 4 - 31.863
Diesel 63.002 13.102 1.054 197 -
Total 105.288 14.174 1.058 197 31.863

Para determinar el nimero de kildmetros promedio recorridos por tipo de vehiculo, COPERT realiza un balance de
energia, siendo necesario conocer el consumo total real de cada tipo de combustible. Para realizar esta estimacion,
se ha partido del consumo para la provincia de Cadiz que recogen las estadisticas del CORES (Corporacion de
Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos). Estos valores son: 87.895 t de gasolina y 316.949 t de gasdleo, para
el afio 2020. Por tanto, extrapolando los datos al municipio de Jerez (segln el parque de vehiculos de la provincia y
el municipal), se calcula un consumo de 14.453 t de gasolina y 55.648 t de gasdleo.

Una vez ajustado el balance de energia en COPERT, se calculan los factores de emision para NO,, que son los
siguientes:

Tabla All.4. Factores de emision de NOx obtenidos con COPERT (g/veh mi)

Urban Off Peak | Urban Peak Rural Highway Total
Ligeros 1,1850 1,2546 0,9891 1,2798 1,1263
Pesados 17,0231 18,0450 8,9712 8,3850 10,0989

Se han considerado los factores “Urban Peak” para las horas punta, “Urban Off Peak” para el resto de horas. A partir
de estos factores, y considerando que en las vias urbanas el porcentaje tipico de vehiculos ligeros es del 94%, se
calculan los factores de emisién a emplear en CALRoads:

Tabla All.5. Factores de emision de NO, empleados en CALRoads (g/veh mi)

Factores de emision de NOx (g/(veh-mi))

Horas punta 2,2620

Vias urbanas

Resto de horas 2,1353

e) Receptores

Para evaluar la contribucion del trafico a los niveles de inmision de NO,, se define una malla de receptores (de 15 m
de resolucién), que cubre toda el area de estudio, y se determinan una serie de puntos de interés para analizar los
resultados obtenidos.

En el caso concreto de la modelizacidn en el municipio de Jerez de la Frontera, los receptores discretos a evaluar se
han seleccionado en base a la campaiia con captadores difusivos realizada en el afio 2015, cuyos resultados se han
presentado en el Capitulo 5 del presente Plan al que acompafia este Anexo, con el fin de comparar los resultados del
modelo de dispersion con los datos reales medidos, para tener una estimacion de la contribucion del trafico a los
niveles de inmision. De acuerdo a los datos disponibles de esta campafia, se han seleccionado como receptores de
interés los puntos orientados a trafico que se localizan dentro del area de estudio, ya que presentan una mayor
cercania a las vias de circulacion (puesto que solo se han modelado los efectos del trafico, y no otros emisores
potenciales). La localizacion de estos puntos y de la estacién de la RVCCAA Jerez-Chapin, se muestra en la Tablay
Figura siguientes:

All-17



Tabla All.6. Localizacion de los receptores discretos

Coordenadas UTM (WGS-84, HUSO 29)
RECEPTOR
Coordenada X (m) Coordenada Y (m)
D04-JE32 (Tréfico) 757.374 4.0661.93
D04-JE56 (Tréfico) 756.938 4,065.121
D04-JE66 (Tréfico) 755.785 4.064.193
D04-JE78 (Tréfico) 755.757 4.063.398
D04-JE89 (Tréfico) 755.913 4.062.806
Estacion Jerez-Chapin 757.570 4.064.197

Figura All.11. Localizacion de los receptores discretos y estacion Jerez-Chapin
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f) Resultados

Una vez realizada la modelizacidn, se determina la contribucién del trafico a los niveles de inmisidn, calculdndose
para ello el valor medio anual de NO,, a efectos de comparar los resultados con los valores medios obtenidos en la
campafia con captadores difusivos realizada durante 6 meses del afio 2015. Se considera que los valores medios
medidos por los captadores durante 6 meses admiten razonablemente la comparacion con la media anual.

Indicar que los factores de emision empleados corresponden al contaminante NO,, por lo que los resultados
obtenidos del modelo se corresponden igualmente con este contaminante. No obstante, con el fin de obtener las
concentraciones de NO,, se ha tenido en cuenta que el porcentaje de este contaminante en la totalidad de los 6xidos
de nitrégeno depende de la cercania a las vias de circulacion, siendo mas elevado cuanto mayor sea la distancia a
estas, debido a la transformacion de NO en NO,. Por este motivo, se han corregido los resultados obtenidos por un
ratio NO,/NO,, calculado como el promedio de las concentraciones de NO, frente a NO, medidas por la estacion de
calidad del aire Jerez-Chapin entre los afios 2018-2020, obteniéndose un valor de 0,64, considerando asi que algo
mas la mitad del NO, emitido se transforma en NO,, lo cual es una hipdtesis tanto mas conservadora cuanto mas
cercano se encuentra el receptor discreto a las vias de circulacion.

Adicionalmente, se ha comparado el resultado obtenido con el modelo en el receptor localizado en la estacién de la
RVCCAA Jerez-Chapin con la concentracién medida en la propia estacion durante el afio 2015 (19 ug/m?), ya que los
datos de volumen de tréfico considerados en las vias de circulacion® son de 2014-2016, observandose una diferencia
de 18 ug/m’, debido entre otros factores a los diferentes aportes de otras fuentes (sectores RC&l e Industrial),
ademas de la consideracion necesaria del propio fondo rural. Por tanto, adoptando una hipétesis de simplificacion,
se estima que la contribucion del resto de fuentes es del orden de 18 pug/m”.

En la Tabla All.7 se presentan los resultados de la campaiia de medida mediante captadores pasivos de 2015, junto
con los resultados del modelo para la contribucién del trafico a los niveles de inmisidn en los puntos de medida de
dicha campafia, y una estimacion de la calidad del aire en dichos puntos en la situacion actual (previa a la aplicacidn
de medidas correctoras), basada en sumar a los resultados del modelo la contribucién asociada al fondo regional y
resto de fuentes locales (considerando para ello la diferencia entre los resultados del modelo y la concentracion
medida en la estacién Jerez-Chapin, como se ha mencionado en el parrafo anterior).

All.3.2Resultados del modelo de dispersion

Mediante el software de modelizacién de trafico CALRoads View, y considerando las hipdtesis presentadas en el
apartado anterior, se ha calculado la media anual de NO, en los receptores discretos definidos anteriormente. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos.

Tabla All.7. Concentracion media anual de NO, en los receptores definidos (pg/m?)

Valor promedio Resultados del Estimacion niveles situacion
Receptor campaiia captadores | modelo (contribucion | actual (contribucion del trafico
pasivos 2015 del trafico) mas resto de aportes)
D04-JE32 24 4,0 22,0
D04-JE56 41 49 22,9
D04-JE66 27 15 19,5
D04-JET8 37 0,9 18,9
D04-JE89 17 1,1 19,1

Por tanto, en base a los resultados presentados en la Tabla anterior, se estiman contribuciones totales (trafico mas
el resto de fuentes) en la situacion actual del orden de 19-23 ug/m?* en todos los puntos frente al rango 17-41 pug/m?
medido por los captadores en 2015.

® Uno de los datos de entrada al modelo con mayor afeccion sobre los resultados.
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En cuanto a los receptores con menor contribucién del trafico (D04-JE66, D04-JE78 y D04-JE89), segin los
resultados del modelo, cabe indicar que el D04-JE89 se encuentra mas alejado de las principales vias de trafico
modeladas, a una distancia del orden de 100 m, y el D04-JE66, aunque se encuentra proximo a las vias, éstas tienen
una intensidad de trafico mucho menor que las vias cercanas a los puntos D04-JE32 y D04-JE56 (donde se calculan
contribuciones de trafico mas elevadas). En cuanto al receptor D04-JE78, la baja contribucion determinada con el
modelo de dispersidn se asocia en este caso a la falta de datos disponibles de volumen de trafico en las calles
proximas a su localizacion, lo que no ha permitido determinar con detalle la afeccidn del trafico en este punto.

No obstante, las diferencias entre los resultados de la modelizacién y los valores medidos en la campafia se pueden
considerar razonables si se tiene en cuenta que la campafia de captadores difusivos se realiz6 en el afio 2015 y que
en los afios posteriores los valores medios anuales de NO, han ido disminuyendo progresivamente debido, entre
otros factores, a la renovacion del parque de vehiculos del municipio. Asi, para el afio 2015 el valor medio de NO,
medido en la estacion de calidad del aire fue de 19 ug/m’, mientras que para el afio 2019 fue de 15 pg/m?,
alcanzandose una reduccién del 21%.

Cabe resaltar que la Tabla All.7 muestra los resultados del modelo exclusivamente en los puntos de la dltima
campaiia de medicion con captadores pasivos, por lo que de forma complementaria se presenta de forma gréfica la
contribucién del trafico a los niveles de inmision de NO, para todo el dominio de modelizacidn, calculandose dicha
contribucion a los siguientes parametros estadisticos, ya que son los que recoge el Real Decreto 102/2011, de 28 de
enero, relativo a la mejora de la calidad del aire:

" Valor medio anual de NO,
= Percentil 99,79 de los valores medios horarios de NO,
= Valor maximo diario de NO,
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Figura All.12. Contribucion del trafico a los niveles medios anuales de inmision de NO, (ug/m?)
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Figura All.13. Contribucion del trafico al percentil 99,79 de los niveles
medios horarios de inmision de NO, (ug/m°®)
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Figura All.14. Contribucién del trafico al valor maximo horario de inmisién de NO, (ug/m?®)

Taly como puede observarse en las Figuras anteriores, las concentraciones mas altas de NO, se producen en las vias
con mayores valores de IMD y en los puntos mas complejos (intersecciones, rotondas, etc.), encontrandose asi los
valores mas elevados en la Avenida Presidente Adolfo Suarez, Avenida del Ejército y Avenida Nuestra Sefiora de la
Paz. Indicar nuevamente que los resultados en los puntos mas proximos a las vias estan sobreestimados ya que,
como se ha comentado anteriormente, de forma promedio se ha considerado que un 64% del NO, emitido esta en
forma de NO,, valor que no es aplicable en puntos muy cercanos a las fuentes de emision, donde la mayor parte de
los 6xidos de nitrogeno se encuentran en forma de NO.
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All.3.3 Conclusiones

Con el objeto de determinar la contribucion relativa de las emisiones del trafico rodado a los niveles de inmision de
NO, en el municipio de Jerez de la Frontera, se ha realizado una simulacién de la dispersion de las emisiones
procedentes del trafico en las principales vias del municipio, mediante el empleo del software para trafico CALRoads
View y partiendo de factores de emision calculados con COPERT (EEA).

En primer lugar, se han extraido los resultados en los puntos de localizacion de los captadores pasivos de la
campaiia realizada en 2015 para los puntos orientados a trafico (mas proximos a las vias de circulacion de vehiculos)
y la estacion Jerez-Chapin. Teniendo en cuenta que la contribucion de otras fuentes distintas al trafico se estima del
orden de 18 ug/m?, segln se extrae de la comparacion de los resultados del modelo con las medidas en la estacién
de calidad del aire, y que en los afios posteriores a la realizacion de la campafia de captadores pasivos se ha
observado una disminucion significativa de los niveles de NO, medidos en las estaciones de calidad del aire, se
considera que los resultados que produce el modelo representan de forma razonable la contribucion del trafico a los
niveles de inmision de NO, en el municipio. En los puntos de localizacién de los captadores pasivos se estiman
contribuciones del trafico rodado a los niveles de inmisién medios anuales de NO, en el rango 1-5 pg/m?>.

A continuacion, se ha presentado la distribucion geografica de las contribuciones del trafico a los diferentes
parametros estadisticos recogidos en el Real Decreto 102/2011 para toda la zona simulada, observandose los niveles
mas elevados sobre la Avenida Presidente Adolfo Suarez, Avenida del Ejército y Avenida Nuestra Sefiora de la Paz,
que son las vias que presentan mayores intensidades de trafico en el municipio. Independientemente de los altos
valores que puntualmente se han modelado en las citadas vias de alta intensidad, se estiman contribuciones del
trafico en la poblacién de Jerez de la Frontera que se encuentran mayoritariamente en el rango 0,5-5 pg/m?®,
correspondiendo fundamentalmente a las 3 franjas inferiores de la escala mostrada en la Figura All.12 para la media
anual. En el caso del percentil 99,79 y el maximo horario, el rango se incrementa hasta el orden de 10-100 ug/m?®y 15-
200 pg/m?, respectivamente.

All.4 ANALISIS DE LAS MEDIDAS CORRECTORAS

En el presente apartado se evalia la evolucién de la contribucidn del trafico a los niveles de calidad del aire en el
municipio de Jerez, tras la implantacion de algunas de las medidas correctoras presentadas en el Capitulo 9, mediante
la realizacion de una modelizacion adicional.

Las medidas consideradas influyen de 2 formas distintas:

* Reduccion de los factores de emision de los vehiculos (emisiones por km recorrido), derivadas de los
cambios en el parque de vehiculos (renovacién de la flota de vehiculos de combustion, introduccién del
vehiculo eléctrico, etc.).

* Reduccion de la IMD (volumen de tréafico en el municipio), como consecuencia de la aplicacién de medidas de
fomento de la movilidad peatonal, bicicleta, transporte publico, etc.

All.4.1Aplicacion de las medidas para la reduccion de los factores de emision de los vehiculos

En primer lugar, para considerar el efecto de la renovacion progresiva del parque de vehiculos de combustion hasta
2027 sobre los factores de emision, se ha calculado el promedio de bajas y matriculaciones para cada tipo de vehiculo
que han tenido lugar durante el periodo 2010-2020 en el municipio de Jerez de la Frontera, con datos obtenidos del
portal estadistico de la DGT. Dichos promedios son los que se han considerado para cada afio del periodo 2021-2027.
Como hipdtesis mas probable, se considera que los vehiculos que se dan de baja son los de mayor antigliedad y que las
matriculaciones corresponden a vehiculos de la norma Euro mas actual, seglin cada tipo de vehiculo. De este modo, se
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obtiene una distribucién del parque de vehiculos con menos vehiculos de mayor antigiiedad, cuyas emisiones eran
mas elevadas, y con mayor proporcién de vehiculos nuevos, con emisiones inferiores. Por tanto, dicho efecto se
reflejara en los factores de emision que se calculen posteriormente.

Adicionalmente, el parque obtenido finalmente se ha ajustado para coincidir con la hipdtesis de reduccion del 10%
respecto al parque de 2020 que prevé el PNIEC 2021-2030 para Espafia®, y que se producira como consecuencia de los
cambios en los patrones de movilidad, con mayor peso del transporte publico, car-sharing y medidas similares, asi
como las restricciones al uso del vehiculo particular en las ciudades. De esta forma, el parque del municipio de Jerez
estimado para 2027 seria de 141.899 vehiculos.

Posteriormente, para considerar el efecto de la introduccion del vehiculo eléctrico, se ha partido de la hipdtesis
recogida también en el PNIEC 2021-2030, donde se prevé que el nimero de vehiculos eléctricos e hibridos enchufables
en toda Espafia, en el afio 2030, sea de 5.000.000 (3 millones de turismos y 2 millones de furgonetas, motocicletas y
autobuses), lo que supone un 16% del total del parque’. Por tanto, de los 141.899 vehiculos totales de Jerez, 15.609 (un
11%) seran eléctricos e hibridos enchufables. De estos, un 60% seran turismos y el resto motocicletas, furgonetas,
camiones, autobuses y otros vehiculos®.

Respecto a la distribucidn de los vehiculos eléctricos entre eléctricos puros e hibridos enchufables, se utiliza como base
el documento “Estudio sobre el despliegue de la infraestructura de carga del vehiculo eléctrico en Espafia”® donde se
plantea la hipdtesis de que, en el afio 2030, el 70% del parque eléctrico correspondera a vehiculos eléctricos puros,
mientras que el 30% restante seran hibridos enchufables. Se consideraran estos mismos porcentajes para el afio 2027.

A continuacion, se presenta una Tabla resumen del parque de vehiculos obtenido para el afio 2027, tras las hipdtesis
recogidas anteriormente:

Tabla All.8. Parque de vehiculos del municipio de Jerez en 2027 (por tipo de vehiculo)

, , Ciclomotore
. Vehiculos Vehiculos
Turismos ik Autobuses sy Total
ligeros pesados ;
motocicletas
Gasolina 35.565 895 3 - 25.725 62.188
Hibrido gasolina " - - - - - -
Hibrido enchufable gasolina 1.128 31 - - 1.172 2.331
Diésel 52.988 10.942 869 7 - 64.876
Hibrido diésel ¥ - - - - - -
Hibrido enchufable diésel 1.681 373 33 - - 2.087
Eléctrico puro 6.556 941 78 106 2.735 10.416
Total 97.918 13.182 984 183 29.633 141.899

W £1 los datos de partida del parque de vehiculos para 2020 no se dispone de la desagregacion de los vehiculos de tipo hibrido, por tanto, este tipo de

vehiculos se consideran dentro de las categorias “gasolina”y “diésel”.

Una vez determinado el parque de vehiculos en 2027, se procede al empleo de COPERT para el calculo de los
factores de emision promedio en el municipio para dicho afio, con las siguientes consideraciones:

€ Se ha considerado una reduccién proporcional para 2027, teniendo en cuenta que el 10% seria para 2030.
7 Se ha calculado el % de vehiculos eléctricos proporcional para 2027, teniendo en cuenta que el 16% seria para 2030.
®la categoria “otros vehiculos” no se considera en COPERT.

® Realizado por la consultora Everis para Transport & Environment. Enero de 2021.
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- No se han incluido los vehiculos eléctricos puros, ya que sus emisiones directas son nulas. Con esto, el
parque de vehiculos introducido en COPERT es de 131.483.

- En COPERT no existe la tipologia de vehiculos hibridos para las categorias de vehiculos ligeros, vehiculos
pesados, motocicletas ni ciclomotores, por lo que los vehiculos de estos tipos se incluiran en las categorias
de gasolina o diésel seglin corresponda, lo que se consideraria una hipdtesis conservadora.

Para realizar el balance de energia de COPERT, se han empleado los consumos de combustible por vehiculo,
calculados para el afio 2027, al parque de vehiculos obtenido para 2027. Asi, se ha obtenido un consumo de 12.393 t
de gasolina y 46.810 t de gaséleo.

Una vez ajustado el balance de energia, se calculan los factores de emision para NO, a emplear en la modelizacion a
futuro, que son los siguientes:

Tabla All.9. Factores de emision de NO, obtenidos con COPERT
para el parque de vehiculos del municipio de Jerez en el afio 2027 (g/veh mi)

Urban Off Peak | Urban Peak Rural Highway Total
Ligeros 0,8507 0,8977 0,7119 0,8908 0,8032
Pesados 9,9560 5,2927 6,9088 6,4088 7,0410

El efecto de la renovacion del parque de vehiculos, junto con la introduccidn del vehiculo eléctrico, es bastante
significativo, con reducciones en los factores de emision totales del orden del 29% para los vehiculos ligeros y del
30% para los vehiculos pesados.

Por ultimo, tras la consulta genérica’ de bibliografia relacionada con la implantacién de Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE), se observa que en la practica no se producen reducciones significativas en el volumen de trafico de estas
zonas, pero si se producen reducciones de las emisiones de NO, entre un 4 y un 20% como consecuencia de la
tipologia de vehiculos que circulan por dichas zonas. Por tanto, como hipdtesis conservadora, se considerara una
reduccién adicional del 5% en los factores de emision de las vias incluidas en la ZBE propuesta para el municipio de
Jerez. En la Figura siguiente se muestra la zona comprendida dentro de la ZBE, que se corresponde con la zona de
Intramuros-Centro histérico:

% £ el momento de la redaccién de este documento, tan solo se dispone de la delimitacion propuesta por el Ayuntamiento de Jerez para la ZBE.
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Figura All.15. ZBE propuesta en el municipio de Jerez (Intramuros-Centro histérico)

Por ultimo, en la siguiente Tabla, se muestran los factores de emision a emplear en CalRoads para la modelizacion a
futuro, calculados a partir de los presentados anteriormente en la Tabla Al.9, considerando los % de vehiculos
pesados y ligeros en las vias de circulacion. Al igual que en la modelizacién anterior, se han considerado los factores
“Urban Peak” para las horas punta en vias urbanas y “Urban Off Peak” para el resto de horas.

Tabla All.10. Factores de emision de NO, empleados en CalRoads para la modelizacion a futuro (g/veh mi)

Factores de emision de NO, (g/(veh-mi))
Vias urbanas Horas punta 1,3272
(ZBE) Resto de horas 1,1033
Vias urbanas Horas punta 1,3970
(resto) Resto de horas 1,1614

All.4.2 Aplicacion de las medidas para la reduccion de la IMD

En relacidn a las medidas orientadas a la reduccién del volumen de trafico en el municipio, se consideraran las
siguientes:

- Una reduccion general de la IMD de un 10% sobre el conjunto de vias de toda la zona a modelizar, como
consecuencia de medidas de fomento a la movilidad peatonal, bicicleta, transporte publico, teletrabajo, etc.
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Cabe indicar que el 10% de reduccidn de la IMD es una hipdtesis conservadora basada en estimaciones del
PNIECC.

All.4.3 Resultados

Tras la aplicacion de las medidas correctoras recogidas anteriormente, se ha simulado un escenario futuro (para el
afo 2027) con el software CALRoads View, obteniendo los siguientes resultados en los receptores discretos que se
definieron para la modelizacién de la situacion actual:

Tabla All.11. Concentracion media anual de NO, en los receptores definidos
en el escenario actual y futuro (ug/m?)

Resultados del modelo
Resultados del modelo . .
Receptor . (escenario futuro con % de reduccion
(escenario actual) .
medidas)
D04-JE32 4,0 2,0 50
D04-JE56 4,9 2,4 51
D04-JE66 1,5 0,7 53
D04-JE78 0,9 0,4 56
D04-JE89 1,1 0,5 55

Como se puede observar, se producen reducciones promedio de los niveles de inmisién de NO, del orden del 50% en
todos los receptores analizados, encontrandose las contribuciones del trafico en el escenario futuro en un rango
entre 0,4y 2 ug/m?®frente al rango 0,9-4,9 ug/m? del escenario actual.

Del mismo modo que en el escenario actual, a continuacion, se presenta de forma grafica la contribucién del trafico
a los niveles de inmision en toda el area modelizada, para los siguientes parametros estadisticos, recogidos en el
Real Decreto 102/2011:

= Valor medio anual de NO,
= Percentil 99,79 de los valores medios horarios de NO,
= Valor maximo diario de NO,

Se representan los resultados obtenidos para el escenario futuro correspondiente al afio 2027 (Con medidas) junto a
los obtenidos en la situacidn actual previa a la aplicacion de medidas correctoras (Sin medidas).
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Figura All.17. Contribucion del trafico al percentil 99,79 de los niveles medios horarios
de inmision de NO, (ug/m°)
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Figura All.18. Contribucion del trafico al valor maximo horario de inmisién de NO, (ng/m?)

En cuanto a la media anual de NO, indicar que las contribuciones del trafico, que en la simulacién de la situacién
previa a las medidas se encontraban mayoritariamente en el rango 1-5 ug/m?, se reducirian a niveles del orden de 1-
2 ug/m?®en la situacién futura (con medidas), con una reduccién promedio del orden de un 50%.

En cuanto al percentil 99,79 horario y el maximo horario, el rango mayoritario en el area de estudio es del orden de
15-100 pg/m? en la situacion actual, pasando a 15-50 ug/m?® en la situacién futura.

All.4.4 Conclusiones

Con el objeto de evaluar la eficacia de la aplicacion de las medidas correctoras aplicables al trafico, recogidas en el
Capitulo 9, se ha realizado la simulacién de la situacién del trafico en Jerez en el afio 2027 con el software CALRoads
View, tras la aplicacion de todas las medidas previstas.

En los puntos concretos analizados (correspondientes a la localizacién de los captadores difusivos de la campafia
realizada en el afio 2015), se producen reducciones promedio de los niveles de inmisién de NO, del orden del 50% en
2027 respecto a la situacion actual, encontrandose las contribuciones del trafico en el escenario futuro en un rango
entre 0,4y 2,4 ug/m’ (frente al rango 0,9-4,9 ug/m? estimado en la situacion previa, sin medidas).

En cuanto a la distribucion geografica de las contribuciones del trafico a los diferentes parametros estadisticos
recogidos en el Real Decreto 102/2011 para toda la zona simulada, se estiman reducciones promedio también en
torno al 50%. Para la media anual de NO,, las contribuciones mayoritarias del trafico que se calculan para 2027
serian inferiores a 2 ug/m? (frente al rango 1-5 pg/m? de la situacién actual, sin medidas). En cuanto al percentil 99,79
horario y el maximo horario, los niveles mayoritarios en la situacion futura serian inferiores a 50 ug/m? (frente al
rango 15-100 pug/m? previo estimado).
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ANEXO Il
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Alll. MEDIDAS O PROYECTOS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL
ANO 2008

Tanto la normativa como los instrumentos de planificacion (Guias, Estrategias y Planes) derivaron medidas que
entraron en vigor antes del 11 de junio 2008 y que supusieron la base de los anteriores Planes de Mejora de la Calidad
del Aire, las cuales fueron analizadas detalladamente en los mismos. Recordar que el 11 de junio de 2008, es la fecha de
entrada en vigor de la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008, relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmédsfera mas limpia en Europa, y el limite temporal establecido en los anteriores
Planes de Mejora de la Calidad del Aire.

Alll.1 NIVEL INTERNACIONAL

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL INTERNACIONAL

Medidas derivadas de normativa

Limitacion de la emision de turismos, vehiculos ligeros y vehiculos pesados establecidos en la normativa Comunitaria para la
regulacion de emisiones de vehiculos

Limitacion de emisidn de particulas en motores que se instalan en maquinas mdviles no de carretera

Limitacion de la emision de particulas de turismos, vehiculos ligeros y vehiculos pesados establecidos en la normativa
Comunitaria para la regulacion de emisiones de vehiculos

Alll.2 NIVEL NACIONAL

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL ESTATAL

Medidas derivadas de normativa

Normativa de evaluacidén de impacto ambiental de proyectos

Normativa de prevencidn y control integrados de la contaminacion

Normativa de homologacidn de vehiculos

Normativa de especificaciones de combustibles

Limitacion de la emision de particulas en actividades industriales

Normativa de prevencién ambiental en actividades extractivas

Normativa sobre instalaciones térmicas en edificios

Normativa de limitacién de emisiones de compuestos organicos volatiles
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL ESTATAL

Medidas derivadas de instrumentos de planificacion

Sector transporte y movilidad

Medidas relacionadas con la ordenacion urbanistica e infraestructuras:

Impulsar Planes de Movilidad Urbana Sostenible como marco para la actuacién de las diferentes Administraciones
Disefiar la planificacién urbanistica considerando el urbanismo de proximidad

Promover una mayor integracion de la planificacion territorial y urbanistica con la de transporte

Peatonalizacion

Disefio de ciudades y barrios amigables orientados a una movilidad sostenible

Utilizacion de forma optimizada de las infraestructuras

Creacion de circunvalaciones

Pago por el uso de infraestructuras

Medidas relacionadas con los transportes de mercancias y no metropolitanos:

Reequilibrar el actual reparto modal, potenciando los modos mas sostenibles, como el ferrocarril, el autobus y el
transporte maritimo en los ambitos internacional e interurbano
Aumentar el nivel de integracion intermodal del sistema de transporte
Control de la circulacién de vehiculos pesados y limitacidn de sus horarios
Mayor participacidn de los medios colectivos en el transporte por carretera
Medidas para el transporte aéreo que afecten a la mejora de su operacién
Promocidn del ferrocarril en el transporte interurbano

Red ferroviaria de altas prestaciones

Potenciar el transporte de mercancias por ferrocarril

Nuevas terminales ferroviarias de mercancias y sus accesos

Plataformas logisticas y centros de transportes

Fomento del modo maritimo en el transporte de mercancias y de viajeros

Medidas para los desplazamientos en vehiculo particular

Impulsar Planes de Movilidad Urbana Sostenible como marco para la actuacién de las diferentes Administraciones
Aprobacidn de una norma que establezca la elaboracién obligatoria de Planes de Movilidad Sostenible

Desarrollar medidas de gestion de la demanda en los ambitos congestionados, especialmente destinadas a promover una
utilizacion racional del vehiculo privado

Limitacion de la velocidad en las entradas a las ciudades

Areas de velocidad limitada

Creacion de zonas de bajas emisiones en ciudades (ZBE)

Peaje urbano

Aparcamientos disuasorios en la periferia de los centros urbanos

Medidas relacionadas con el transporte ptiblico urbano

Impulsar Planes de Movilidad Urbana Sostenible como marco para la actuacién de las diferentes Administraciones
Aprobacidn de una norma que establezca la elaboracién obligatoria de Planes de Movilidad Sostenible

Aumentar el nivel de integracion intermodal del sistema de transporte

Fomentar el uso del transporte publico: cercanias, metro, tranvia, autobuses

Transporte a la demanda

Accesos y servicios de transporte pablico a las terminales de los diferentes modos de transporte

Creacion de intercambiadores para minimizar recorridos y tiempos de trasbordo entre las diferentes redes y asi garantizar
conexiones rapidas y fiables entre los distintos medios de transporte

Disefiar el espacio publico multifuncional, que equilibre la utilizacién por el transporte colectivo publico y el vehiculo
privado

Carriles bus, plataformas reservadas y carriles para vehiculos de alta ocupacion

Sistemas tarifarios integrados: sistemas de informacidn del servicio en tiempo real y titulos de transporte de lectura sin
contacto

Regulacion de intersecciones con prioridad para autobuses y tranvias
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Medidas relacionadas con los desplazamientos no motorizados

- Impulsar Planes de Movilidad Urbana Sostenible como marco para la actuacién de las diferentes Administraciones
- Aprobacién de una norma que establezca la elaboracién obligatoria de Planes de Movilidad Sostenible

- Fomentar los modos de transporte no motorizados

- Mejora de la red de itinerarios peatonales

- Red deitinerarios ciclistas

- Alquiler o préstamo de bicicletas

- Aparcamiento para bicicletas

Medidas para la mejora de la movilidad a centros atractores

- Fomento de planes de movilidad para aquellos centros atractores de desplazamientos

- Politicas de localizacién de centros atractores

- Definiry aplicar medidas orientadas a reducir la distancia de los desplazamientos de los empleados

- Regular las plazas de aparcamiento compensando econdémicamente por no utilizarlo, reembolsando el importe del
aparcamiento de disuasidn, priorizdndolo en base a distintos criterios o incluso cobrando por su uso

- Nueva politica de aparcamiento que no facilite la utilizacién del vehiculo privado

- Fomentar el transporte no motorizado al trabajo mediante la creacién de aparcamientos para bicicleta, proporcionando
ayudas para su adquisicion y la disponibilidad de vestuarios y duchas para ciclistas y peatones

- Fomento del transporte publico al trabajo mediante lineas especificas de transporte piblico, ayudas econémicas para la
adquisicién de los titulos de transporte o proporcionando informacidn sobre las distintas lineas

- Autobuses de empresa: servicio de lanzadera entre un nodo o intercambiador de transporte publico y el centro atractor o
servicio con ruta

- Minimizar los desplazamientos de los empleados, clientes y proveedores mediante la introduccién de horarios
alternativos en el trabajo (flexible o comprimido) o del teletrabajo

- Promocidn del viaje compartido en coche (carpooling) y viaje en coche compartido (carsharing)

Medidas relacionadas con la prevencién, concienciacion y sensibilizacion, las nuevas tecnologias y la fiscalidad

- Promover la formacién y sensibilizacion al objetivo de eliminar aspectos relacionados con la movilidad, negativos sobre el
medio ambiente y la calidad de vida

- Desarrollar una campafia especifica de promocién del transporte publico y alternativo frente al uso del vehiculo privado

- Desarrollar e intensificar campafias de sensibilizacién y concienciacion ciudadana sobre la necesidad del ahorro
energético para evitar derroches en actividades cotidianas tanto en el ambito doméstico como en el ambito del sector
servicios

- Reducir las necesidades de desplazamiento mediante las nuevas tecnologias de la informacién y comunicacién (TIC)

- Administracidn electrénica y comercio electrénico

- Nuevas regulaciones de los aparcamientos publicos y privados

- Desarrollo e implantacion de medidas coercitivas para la mejora de la sostenibilidad en el transporte

- Incentivar la utilizacion del transporte publico

- Favorecer comportamientos ambientalmente sostenibles

- Incorporacidn de criterios ambientales en el impuesto de matriculacién, de modo que los vehiculos resulten gravados en
funcién de la contaminacidn que produzcan

- Nueva fiscalidad sobre vehiculos y carburantes en funcién de aspectos ambientales

- Integracidn gradual de criterios de eficiencia energética en la contratacién administrativa para el aumento de los vehiculos
limpios en el parque mdvil de caracter pUblico y en las flotas de servicio sometidas a concesion

- Introducir incentivos y regulacion especifica que dirija la innovacién tecnoldgica hacia aspectos como vehiculos menos
contaminantes, de menos peso y con menor consumo energético, y adecuados para el calmado de trafico

Sector de la edificacion

Renovacion del parque de calderas de calefaccion y produccion de agua caliente sanitaria en el sector doméstico

Revision de las exigencias energéticas en la normativa edificatoria

Renovacion del parque de calderas y generadores de frio en el sector terciario

Plan Renove de electrodomésticos

Planes de Ahorro y Eficiencia Energética en las Administraciones Publicas

Mejora de la eficiencia energética de las instalaciones actuales de alumbrado publico exterior

Alll-3



Sector industrial

Acuerdos voluntarios entre industrias del sector para detectar y adoptar medidas

Registro accesible al publico sobre compromisos voluntarios de las empresas en relacién a la reducciéon del consumo
energético

Realizacion de auditorias energéticas

Facilitar la viabilidad econémica de las inversiones del sector industria en ahorro energético con objeto de alcanzar el
potencial de ahorro de energia detectado

Inclusion de una evaluacién especifica de impactos energéticos en todo proyecto industria para que los equipos e
instalaciones nuevos dispongan de la mejor tecnologia disponible

Fomento de plantas de cogeneracién de pequefia potencia y renovacién de las existentes

Sector de la agricultura, ganaderia y pesca

Cursos presenciales de formacidn en técnicas de uso eficiente de la energia en el sector agrario dirigidas a los agricultores y
ganaderos

Plan de Modernizacién de la flota de tractores agricolas (Plan Renove de tractores)

Mejora de la eficiencia energética de los tractores en uso mediante la ITV

Obligatoriedad del mantenimiento y control de los elementos que inciden de manera determinante en el consumo de los
tractores para la mejora de la eficiencia energética de los tractores

Racionalizacion del uso de maquinaria agricola

Introducir criterios de eficiencia energética en el disefio y construccion de instalaciones ganaderas

Instalacion de equipos mas eficientes con aprovechamiento, en los casos en que sea posible, de energias residuales de los
mismos: equipos de iluminacidn, compresores de ordefio y equipos de frio

Incorporar el ahorro y la eficiencia energética en los cultivos energéticos

Mejora del Ahorro y la Eficiencia energética en el Sector Pesquero, como el aprovechamiento de los gases de escape,
propulsién eléctrica e hibrida, combustibles alternativos o apoyo de otras fuentes de energia

Potenciar el uso de energias renovables en la desalacién

Alll.3 NIVEL AUTONOMICO

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL AUTONOMICO

Medidas derivadas de normativa

Limitacién de emisiones y control de emisiones no canalizadas de particulas (Decreto 151/2006)

Limitacién de emisiones de instalaciones de combustion de biomasa sélida (Orden de 12 de febrero de 1998)

Fiscalidad ambiental. Impuesto por emisiones a la atmdsfera (Ley 18/2003)
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL AUTONOMICO

Medidas derivadas de instrumentos de planeamiento

Sector transporte y movilidad

Medidas relacionadas con la ordenacidn urbanistica e infraestructuras:

Incluir en los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica municipal la elaboracion de los correspondientes Estudios de
Movilidad e Impacto sobre el Trafico

Contribuir desde la planificacion territorial y urbanistica a reducir las necesidades de movilidad, fomentar el transporte
publico, las redes de transporte no motorizado y optimizar el disefio de urbanizaciones y edificaciones para mejorar la
eficiencia energética

Ordenar los crecimientos urbanisticos, de acuerdo con el modelo de ciudad mediterrdnea compacta y multifuncional
propio de Andalucia, y siguiendo estrategias que minimicen la demanda de desplazamientos motorizados y hagan viable
laimplantacidn de sistemas de transporte publico

La creacidn de grandes distribuidores metropolitanos, que constituyan una alternativa a viarios existentes ya
congestionados, sirvan para articular las coronas metropolitanas exteriores y canalicen grandes volimenes de traficos de
paso, especialmente de vehiculos pesados

La construccion de plataformas multimodales que integren espacios reservados para el transporte publico, las bicicletas y
peatones y los coches

Actuaciones de aumento de la capacidad viaria metropolitana en los tramos de mayor concentraciéon de demanda
Impulso a la incorporacidn de criterios de eficiencia energética en la planificacion territorial y urbanistica

Normativa para la obligatoriedad de plazas de aparcamiento en nuevas viviendas

Normativa para la obligatoriedad de plazas de aparcamiento en viviendas a rehabilitar

La incorporacién de mecanismos en el PGOU para que las nuevas zonas urbanizables previstas lleven incorporados
carriles bici y biciaparcamientos

Medidas relacionadas con los transportes de mercancias y no metropolitanos

-Obligatoriedad de realizar actividades de carga/descarga en horario nocturno

-Promover el transporte colectivo en carretera, creando plataformas reservadas para autobuses, en funcién de la
planificacién en materia de Infraestructuras viarias

Desarrollar una red de areas logisticas que permita el desarrollo de la comodalidad y de los modos mas eficientes desde el
punto de vista técnico, econdémico y ambiental en el transporte de mercancias

Ampliacién aparcamiento carga-descarga

Prohibicion del acceso de autobuses y camiones (excepto los de transporte colectivo de pasajeros) a las areas urbanas
contaminadas

La creacion de itinerarios para que los vehiculos pesados no atraviesen por el interior de las ciudades

Impulsar el transporte ferroviario y el incremento de su participacién en el reparto modal, tanto en el transporte de
mercancias como en el de viajeros

Apoyar el desarrollo del transporte maritimo de corta distancia y la incorporacidn de los puertos andaluces en la creacidn
de autopistas del mar

Analizar la viabilidad de establecer servicios de transporte maritimo que conecten las ciudades medias litorales entre si y
con sus centros regionales y potenciar el transporte de personas y el trafico de cruceros en los puertos andaluces
Desarrollar un programa de renovacion de la flota maritima andaluza

Medidas para la mejora de la movilidad a centros atractores:

Desarrollar actuaciones para mejorar la movilidad diaria en los centros de trabajo dirigidas a favorecer el transporte
publico y los modos mas eficientes

Promover la accesibilidad del transporte publico en los grandes centros de trabajo y equipamientos publicos

Disefiar planes piloto de movilidad sostenible en centros de trabajo de mas de 200 trabajadores y en grandes centros
prestadores de servicios de las Administraciones Publicas de Andalucia

Instalar aparcamientos para bicicletas en todos los centros publicos dependientes de las Administraciones Publicas de
Andalucia, priorizando los centros educativos
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Medidas para los desplazamientos en vehiculo particular:

Potenciar los modos de transporte no motorizados, el transporte publico y los modos motorizados ambientalmente mas
eficientes como alternativas al uso de vehiculos privados

Adaptacion de la red viaria metropolitana y urbana al trafico de motocicletas

Restricciones de acceso a los centros urbanos del automévil privado, carriles reservados y dispositivos telematicos de
control de trafico

Promover la incorporacién a la informacién sobre caracteristicas técnicas de un vehiculo del concepto de eco-ficha
Incentivar la ocupacidn alta de los vehiculos aplicando medidas entre las que se pueden encontrar la reduccién de los
peajes en autopista o la creacion de carriles para vehiculos de alta ocupacidn en los accesos a las ciudades

Restriccion del trafico rodado a los servicios de transporte publico y vehiculos de emergencia y/o carga/descarga
Limitacidn de accesos a cascos histéricos en dias laborales, fiestas y festejos

Creacidn de aparcamientos publicos en centros urbanos

Creacidn de aparcamientos publicos en bordes de centros urbanos

Aparcamiento horario vigilado (zona azul)

Aparcamientos disuasorios en las periferias urbanas y bordes de centros histdricos y comerciales

Aparcamientos sélo para residentes

Limitar la creacidn de aparcamientos publicos rotatorios en zonas centrales y/o congestionadas

Implantar medidas de calmado del trafico y desarrollar una politica de control sobre los aparcamientos

Calles con velocidad méaxima de 30 km/h para vehiculos de residentes y transporte publico

Medidas relacionadas con el transporte publico urbano:

Sistemas de gestion informatizada autobuses

Creacion en las principales aglomeraciones urbanas de una red ferroviaria metropolitana, compuesta por las subredes de
metro, tranvia y cercanias ferroviarias, y complementada por un sistema de plataformas reservadas para el autobus en
aquellos corredores de menor demanda, de acuerdo a lo recogido por los diferentes Planes de Transporte Metropolitano
Fomentar, mediante medidas administrativas, sociales, econdmicas y educativas, el uso peatonal y de las bicicletas en las
ciudades, del ferrocarril en el transporte interurbano y, en general, del transporte publico, desarrollando pactos sociales
de movilidad

Apoyo a la creacion de redes de tranvias urbanos en los dmbitos de Sevilla, Jaén, Jerez de la Fronteray Cérdoba

Ejecutar las siguientes actuaciones de creacion de lineas de metro y tranvia, que entraran en servicio a lo largo del periodo
de vigencia del Plan: lineas de metro de Sevilla, Granada y Malaga, servicios tranviarios de Sevilla y Malaga y del tren-
tranvia Chiclana-San Fernando

Desarrollo de conexiones tranviarias metropolitanas en Almeria y Huelva

Impulsar la implantacion de servicios ferroviarios de cercanias en todos los centros regionales que carecen de este tipo de
servicios

Potenciar la intermodalidad mediante la creacién de intercambiadores de transporte, siempre en las periferias
metropolitanas

Potenciar los Consorcios Metropolitanos de Transporte a fin de racionalizar y mejorar los servicios de transporte publico
Promover modos de desplazamiento alternativos, favoreciendo el uso del transporte publico frente al privado

Desarrollar un programa de renovacién de flotas de vehiculos de transporte urbano alimentados por gasolina o gaséleo
por vehiculos de propulsion hibrida, con pilas de combustible, impulsados a gas natural o biocarburantes

Incremento de paradas de autobuses publicos en el centro urbano

Tarifas reducidas para estudiantes y Tercera Edad

Autobuses adaptados a discapacitados (plataforma baja)

Horarios coordinados de autobuses urbanos e interurbanos

Terminales multimodales de transporte

Bonobus para autobuses urbanos e interurbanos

Carriles bus

Billetes combinados de autobuses urbanos e interurbanos

Prioridad autobus publico en intersecciones

Construccion de una red de tranvias y metros ligeros dentro de las areas urbanas de mayor tamafio

Fomento de modos intermedios entre el transporte publico y el colectivo: taxis colectivos o alquiler de coches
compartidos

Servicios de autobuses lanzaderas al centro urbano

La potenciacion de modos de transporte publico silenciosos (tranvias y autobuses eléctricos)
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Medidas relacionadas con los desplazamientos no motorizados:

Documentos locales de peatonalizacién

Impulsar los sistemas de bicicletas publicas como medio de transporte colectivo, asociando su utilizacién a los modos de
transporte gestionados por los Consorcios de Transporte

Apoyar los modos no motorizados

Ubicacién de terminales de transporte publico en bordes del centro urbano

Itinerarios en forma de bucle para recorridos cortos por el centro urbano

Barreras y/o prohibiciones de acceso para atravesar el centro urbano

Mecanismos de participacion ciudadana en planes de peatonalizacién

La creacidon de una red segura y confortable de itinerarios peatonales, que incluye pasillos, escaleras y ascensores
mecanizados, que facilitan los desplazamientos de los habitantes

La creacidn de aparcamientos para bicicletas estratégicamente situados en zonas préximas a edificios administrativos
comerciales y universitarios

La combinacién del transporte en bicicleta con el autobis para acceder a zonas que por su lejania o sus fuertes
pendientes dificultan el acceso a pedal

Jerarquizacién de la red para bicicletas

Dar prioridad para los ciclistas en las intersecciones

Disminuir el efecto barrera causado por las autovias, los ferrocarriles y los rios o canales

Puntos de alquiler de bicicletas a bajo precio

Descuentos en otros modos de transportes para aquellos ciclistas que se desplacen utilizando también parcialmente
trenes de cercanias o autobuses

Calles compartidas por buses y bicicletas

Calles compartidas con peatones

Medidas disuasorias para el vehiculo particular:

Restriccion de la circulacidn de vehiculos mas contaminantes, con restricciones no aplicables a aquéllos de bajas
emisiones contaminantes que llevan un distintivo verde; es decir, a vehiculos de gasolina y gaséleo con catalizador, los de
motor eléctrico y los que funcionan con gases licuados del petréleo

Planes locales de aparcamientos publicos

Reduccidn obligatoria de la velocidad de circulacién

Prohibicidn alternativa del uso de los vehiculos seglin su numeracion par e impar

Prohibicién del acceso de autobuses y camiones (excepto los de transporte colectivo de pasajeros) a las areas urbanas
contaminadas

Instalacién de barreras electrdnicas que cierran al trafico rodado convencional las calles mas contaminadas (sélo se
permite el acceso mediante tarjetas magnéticas a residentes, comerciantes y vehiculos de carga/descarga)

Reforestacion prioritaria en las avenidas de circunvalacién y avenidas con problemas de deterioro de la calidad del aire
por las emisiones del trafico rodado. Concretamente, de pasillos verdes (o margenes arbolados) alrededor de industrias
potencialmente contaminantes del aire o generadoras de malos olores, en torno a las vias urbanas con mayores niveles
de tréfico, y que sirvan para conducir naturalmente el aire de las periferias hacia los centros urbanos

Disefiar una distribucion equilibrada y dispersa de zonas verdes por toda la ciudad y su periferia

Medidas relacionadas con la prevencién, concienciacién y sensibilizacién, las nuevas tecnologias y la fiscalidad:

Fomentar la elaboracion de planes de movilidad urbana, avanzando sustancialmente en la implantacién de modalidades
de transporte menos contaminantes

Fomento de planes de movilidad en grandes centros industriales, comerciales o de servicios

Realizacion de campafias de fomento de los modos de desplazamientos mas eficientes

Programas de difusion de las ventajas del uso de los modos auténomos de transporte

Realizar campaiias de sensibilizacién y educacién sobre la incidencia ambiental del trafico urbano y las ventajas del
transporte publico

Colaborar con las corporaciones locales para fomentar cursos de conduccidn y pilotaje eficientes

Promover en las autoescuelas cursos de conduccidn eficiente, y disefiar campafias divulgativas y formativas destinadas a
los conductores en general

Proponer a las autoridades reguladoras difundir y ampliar la oferta de cursos de conduccidn y pilotaje eficiente dirigidos a
conductores de camiones, autobuses, flota maritima y pesquera

Fomentar el comercio tradicional de proximidad

Potenciar la educacién y sensibilizacion ciudadana con relacion a los problemas derivados del transporte

Elaborar, en las zonas en las que sea necesario por superacion de limites u objetivos, planes de mejora de la calidad del
aire orientados a disminuir las emisiones de particulas primarias, asi como de los precursores de las particulas
secundarias

Impulsar los Planes de Calidad Ambiental y de Mejora de la Calidad del Aire existentes, potenciando el seguimiento de su
eficacia
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- Mejorar la integracion de los datos de calidad del aire y los correspondientes al estado de salud de la poblacién

- Realizar estudios puntuales de posibles efectos sobre la salud en zonas donde se estime que puede haber mayor impacto
en salud por la contaminacidn atmosférica

- Evaluar el impacto en la salud de los contaminantes atmosféricos, mediante la monitorizacion de indicadores de salud
relacionados con la exposicién

- Incorporar nuevas tecnologias que permitan optimizar los medios para comunicar a la poblacién la informacidn sobre la
calidad del aire

- Mejorar el protocolo de actuaciones a realizar por las diferentes administraciones en los casos en que se superen umbrales
de informacion o alerta de algin contaminante atmosférico, extendiéndolo a otras administraciones publicas de caracter
supramunicipal

- Elaborar un programa de biocarburantes para la promocidon de esta fuente de energia

- Acuerdos con distribuidoras de biocombustible en Andalucia para favorecer su llegada al mercado

- Impulso de la demanda de biocarburantes mediante campafias de sensibilizacion e informacién

- La gestion global del trafico rodado a tres niveles (zona, arteria e interseccién), ademas de servir para dar prioridad a
vehiculos de asistencia y al transporte publico

- Lainformacién al ciudadano de la densidad de tréfico de las redes y de la capacidad de los aparcamientos publicos

- Gestién informatizada de los servicios de autobuses urbanos

- El control y optimizacidn del funcionamiento de la flota de transporte publico y la informacion a los pasajeros de las
incidencias del servicio

- Elcontrol de la contaminacion atmosférica en zonas problematicas

- Estimular con medidas de bonificacion fiscal la matriculacion de vehiculos eficientes en cuanto a su consumo energético,
asi como permitiendo su entrada en determinadas areas de acceso restringido; invertir estas medidas para los coches de
consumos unitarios elevados: penalizaciones fiscales y restricciones de acceso mas severas

- Centros de control del trafico (CCT)

- Creacién de empresas municipales de aparcamientos publicos

Sector de la edificacion

Programa de incentivos a la instalacion de tecnologias renovables en el ambito doméstico particular y comunitario

Promover el certificado energético andaluz en los edificios de nueva construccién

Promover la adquisicién de tecnologias no convencionales para la climatizacion e iluminacién en viviendas

Realizar campafias de fomento del uso de las energias renovables en el hogar

Definir planes para aplicar la arquitectura bioclimatica a la edificacion y la utilizacion de energias renovables que permitan el
aprovechamiento 6ptimo de las condiciones climaticas andaluzas por los edificios en funcién del uso al que estaran
destinados

Promocionar proyectos piloto en agrupaciones de viviendas que superen los requisitos minimos de eficiencia energética
establecidos por el nuevo Cédigo Técnico de la Edificacion

Realizar auditorias energéticas en edificios publicos que determinen la posible implantacion de tecnologias renovables
acorde a sus necesidades

Promover la adecuacién de las viviendas existentes a los requisitos energéticos incluidos en el certificado energético andaluz

Sector industrial

Fomentar la incorporacion de criterios de calidad ambiental en las empresas industriales andaluzas (especialmente
relevantes en lo que se refiere a emisiones contaminantes), para asi propiciar que sus decisiones estratégicas y operativas se
adopten teniendo en cuenta su grado de sostenibilidad ambiental

Establecer criterios medioambientales para la redaccion de los planes de ordenacién urbana en areas industrialmente
significativas

Apoyar las actividades industriales con mayor capacidad de contribuir al desarrollo sostenible y a la adaptacién de las
industrias a criterios de ecoeficiencia

Estimular a la industria para que fortalezca su capacidad de adoptar y crear tecnologias limpias, productos y procesos que
sean seguros y menos contaminantes y, asimismo, que utilicen mas eficientemente recursos, materiales y energia

Promover las inversiones en infraestructuras e instalaciones que reduzcan las emisiones de los contaminantes atmosféricos
generados en las industrias

Realizar guias de buenas practicas, en colaboracién con los sectores industriales, para conseguir una mejor gestion de los
procesos y reducir asi las emisiones

Difundir el programa de incentivos para el desarrollo energético sostenible de Andalucia como instrumento para la promocién
del ahorro y la eficiencia energética en el sector industrial

Promocionar la instalacion de tecnologias renovables en las empresas
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Sector de la agricultura, ganaderia y pesca

Aplicar criterios de optimizacidn energética al disefio y localizacion de instalaciones agrarias, acuicolas y pesqueras

Promover el uso en la administracion agraria y pesquera (especialmente en los centros de proximidad) de energias renovables
y de sistemas de ahorro y eficiencia energética

Fomentar los criterios de eficiencia energética y uso de energias renovables en el sector de la agricultura

Incorporar el criterio de ahorro y eficiencia energética en las ayudas estructurales a la actividad agraria y del sector pesquero
y acuicola

Estudiary, en su caso, impulsar medidas para acortar los circuitos de distribucién de los alimentos

Promover el uso de nuevas tecnologias en maquinaria agricola y embarcaciones pesqueras, mejorando su eficiencia
energética a través de la introduccidn del biodiésel, nuevos aditivos, instalacién de equipos de navegacion, etc.

Incentivar la modernizacién del parque de maquinaria de los equipos de riego y de otro equipamiento demandante de
energia para incorporar tecnologia mas eficiente y consumos energéticos menores

Estimular la adopcién voluntaria de sistemas de mejora de la calidad ambiental por parte de las industrias agroalimentarias y
pesqueras

Fomentar el uso de tecnologias renovables en la ganaderia y agricultura ecoldgica

Fomentar la instalacidn de energia solar fotovoltaica aislada, especialmente en explotaciones agricolas

Alll.4 NIVEL LOCAL

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES ANTES DEL ANO 2008. NIVEL LOCAL

Sector transporte y movilidad

Fomento del transporte publico:

- Creacion de apeaderos en la linea de cercanias Cadiz-Jerez de la Frontera (San Severiano, Segunda Aguada, Estadio, San
Fernando-Bahia Sur, Las Aletas, Universidad y Valdelagrana)

- Sistema tarifario integrado

- Servicio maritimo de transporte de viajeros entre Cadiz y El Puerto de Santa Maria y entre Cadiz y Rota

- Programa+Bici (sistema de préstamo gratuito de bicicletas a usuarios del transporte publico metropolitano)

- Mejora del servicio de autobuses urbanos de Cadiz

- Reordenacion de lineas de autobuses urbanos en San Fernando

Medidas disuasorias para el vehiculo particular:

- Aumento del numero de calles peatonalizadas

- Aumento del numero de calles semipeatonales y restringidas

- Aparcamientos disuasorios

- Zonas de tasa de congestion. Zona azul en el municipio de San Fernando y en Cadiz (plaza de la Constitucion)
Reduccion de emisiones en los vehiculos:

- Proyecto “Transporte limpio” (implantacion de autobuses que emplean biodiesel como combustible)
Fomento del transporte no motorizado:

- Plan director para el fomento del transporte en bicicleta en la Bahia de Cadiz

Otras medidas de movilidad urbana:

- Proyecto “Comparte coche”

- Limitacién de velocidad en vias urbanas a 50 km/h en Puerto Real

Infraestructuras viarias:

- Autovia Cadiz-San Fernando
- Vias longitudinales en Cadiz tras el soterramiento de la linea férrea (calle Gibraltar-Avenida Juan Carlos I, calle Algeciras-
Avenida de la Ilustracion- Avenida de la Bahia
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ANEXO IV
ANALISIS DE LAS MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES EN LA ACTUALIDAD



AIV ANALISIS DE LAS MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES EN LA
ACTUALIDAD

AIV.1 REGULACIONES, POLITICAS Y PLANES EXISTENTES EN EL AMBITO TERRITORIAL DEL
PLAN, CON POTENCIAL INCIDENCIA EN SU DESARROLLO

En este apartado se identifica tanto normativa como instrumentos de planificacion de los que deriven medidas
concretas y medidas genéricas o criterios, que pudieran orientar hacia la adopcion de medidas correctoras sobre los
niveles de concentracion de contaminantes. Destacar asimismo que la normativa e instrumentos de planificacion
analizados pueden tener efectos indirectos sobre los niveles de concentracion de particulas en el aire ambiente al
contribuir a limitar las emisiones de precursores de la formacién de particulas secundarias.

En el caso de la normativa, se incluye tanto normativa vigente como normativa que actualmente no se encuentra en
vigor de la que puedan haber derivado medidas correctoras implantadas con posterioridad al 11 de junio de 2008,
dando asi continuidad a la linea temporal iniciada por los anteriores Planes de Calidad del Aire.

Por lo que respecta a normativa comunitaria, se incluye tan solo aquella que no precise de transposicion al
ordenamiento juridico nacional o aquella que alin no haya sido traspuesta. La normativa comunitaria traspuesta no se
incorpora como tal, sino que se incluye la correspondiente legislacion nacional.

AlV.1.1 Nivel internacional
A continuacion, se recoge la normativa comunitaria con posible incidencia sobre la mejora de la calidad del aire:

* Directivas europeas para la reducciéon de emisiones de turismos y vehiculos ligeros para el transporte de
mercancias:

- Reglamento (CE) n°715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los
vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales
ligeros (Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de
los vehiculos. Y modificaciones posteriores.

- Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la
homologacion y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los
componentes y las unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n° 715/2007 y (CE) n°® 595/2009 y por el que se deroga la Directiva
2007/46/CE.

- Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de abril de 2019 por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n°.443/2009 y (UE)
n°.510/2011. Modificado por Reglamento Delegado (UE) 2021/1961 de la Comision de 5 de agosto de 2021
y por Reglamento (UE) 2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de abril de 2023.
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Directivas europeas para la reduccion de emisiones de vehiculos pesados:

- Reglamento 595/2009, de 18/06/2009, Relativo a la homologacion de los vehiculos de motor y los motores
en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y al acceso a la informacién sobre
reparacion y mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 715/2007 y la
Directiva 2007/46/CE y se derogan las Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE. Modificado por
Reglamento (UE) 2018/858.

- Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision, de 12 de diciembre de 2017, por el que se desarrolla el
Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a la determinacion de
las emisiones de CO, y el consumo de combustible de los vehiculos pesados, y por el que se modifican la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la
Comision. Modificado por Reglamento (UE) 2022/1379 de la Comisidn, de 5 de julio de 2022.

Directivas europeas para la reduccion de emisiones de motocicletas y ciclomotores:

- Reglamento (UE) n°® 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, relativo a la
homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de
dichos vehiculos. . Modificado por Reglamento (UE) 2019/129 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
16 de enero de 20109.

Directivas europeas sobre medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los
motores de combustion interna que se instalen en maquinas méviles no de carretera:

- Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los
requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantesy a la homologacion de
tipo para los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas mdviles no de carretera, por
el que se modifican los Reglamentos (UE) n® 1024/2012 y (UE) n°® 167/2013, y por el que se modifica y
deroga la Directiva 97/68/CE. Modificado por Reglamento Delegado (UE) 2018/987 de la Comision, de 27
de abril de 2018.

- Reglamento Delegado (UE) 2107/655 de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, por el que se
complementa el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la
vigilancia de las emisiones de gases contaminantes procedentes de motores de combustion interna
instalados en las maquinas moviles no de carretera.

Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, por la que se modifica
la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes:

Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014, relativa a la
implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos:

- Reglamento Delegado (UE) 2021/1444 de la Comision de 17 de junio de 2021 que completa la Directiva
2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a las normas aplicables a los
puntos de recarga para autobuses eléctricos.

Otros instrumentos en materia de movilidad sostenible:
- Estrategia Europea a favor de la movilidad de bajas emisiones.

- Libro blanco. La politica europea de transportes de cara al 2010: la hora de la verdad.
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El nuevo libro blanco “Transporte 2050” de la Comisién Europea y la movilidad urbana.

Decisiones de ejecucion de la Comision por las que se establecen las conclusiones sobre las mejores
tecnologias disponibles (MTD) en cada uno de los sectores industriales.

Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, relativa al
fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables.

Normativa sobre eficiencia energética:

Directiva (UE) 2018/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, por la que se
modifica la Directiva 2012/27/UE relativa a la eficiencia energética.

Directiva 2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la
eficiencia energética, por la que se modifican las Directivas 2009/125/CE y 2010/30/UE, y por la que se
derogan las Directivas 2004/8/CE y 2006/32/CE.

Directiva (UE) 2019/944 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de junio de 2019, sobre normas
comunes para el mercado interior de la electricidad y por la que se modifica la Directiva 2012/27/UE.

Directiva (UE) 2018/844 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, por la que se
modifica la Directiva 2010/31/UE relativa a la eficiencia energética de los edificios y la Directiva 2012/27/UE
relativa a la eficiencia energética.

Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, relativa al
fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables.

Reglamentos de ecodisefio para equipos de combustion en el sector residencial, comercial e institucional
derivados de la Directiva 2009/125/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de octubre por la que se
instaura un marco para el establecimiento de requisitos de disefio ecoldgico aplicables a los productos
relacionados con la energia:

Reglamento (UE) 813/2013 de la Comisidn, de 2 de agosto de 2013, por el que se desarrolla la Directiva
2009/125/CE respecto de los requisitos de disefio ecoldgico aplicables a los aparatos de calefaccion y a los
calefactores combinados.

Reglamento (UE) 814/2013 de la Comision, de 2 de agosto de 2013, por el que se aplica la Directiva
2009/125/CE en lo relativo a los requisitos de disefio ecoldgico para calentadores de agua y depdsitos de
agua caliente.

Reglamento (UE) 2015/1185 de la Comision, de 24 de abril de 2015, por el que se aplica la Directiva
2009/125/CE en lo relativo a los requisitos de disefio ecolégico aplicables a los aparatos de calefaccion
local de combustible sélido.

Reglamento (UE) 2015/1188 de la Comision, de 28 de abril de 2015, por el que se aplica la Directiva
2009/125/CE en lo relativo a los requisitos de disefio ecoldgico aplicables a los aparatos de calefaccion
local.

Reglamento (UE) 2015/1189 de la Comisidn, de 28 de abril de 2015, por el que se desarrolla la Directiva
2009/125/CE en relacion con los requisitos de disefio ecoldgico aplicables a las calderas de combustible
sélido.

Pacto Verde Europeo.
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=  Cambio Climatico:

- Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se establece un régimen para el
comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero.

- Paquete de medidas sobre climay energia hasta 2020.
- Marco sobre climay energia para 2030.

- Estrategia a largo plazo para 2050.

- Estrategia Europea de Adaptacion al Cambio Climatico.
= Otras estrategias en materia de medio ambiente:
- Agenda2030.
- Marco Europeo de Referencia para la Ciudad Sostenible.
- Plan de Accién 2021 de la UE en la Produccion Ecoldgica.

- Estrategia para la produccion ecoldgica 2018-2020.

AIV.1.2 Nivel nacional

La normativa, tanto la actualmente en vigor como aquella actualmente derogada pero que haya podido contribuir a la
implantacion de medidas correctoras en el pasado, y las Estrategias, Guias y Planes analizados a nivel nacional y con
posible incidencia sobre la mejora de la calidad del aire han sido las siguientes:

» Normativay planificacion en materia de movilidad:

- Real Decreto 266/2021, de 13 de abril, por el que se aprueba la concesién directa de ayudas a las comunidades
auténomas y a las ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucion de programas de incentivos ligados a la
movilidad eléctrica (MOVES Ill) en el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia Europeo.

- Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

- Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital.

- Plan de Lineas de Actuacion para el Transporte en Autobus 2010-2014.

- Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica 2015-2020.

- Estrategia de Impulso del Vehiculo con Energias Alternativas en Espafia 2014-2020.
- Plan Director de Lucha Contra el Cambio Climatico de Renfe y ADIF.

- Estrategia Logistica de Espafia.

- Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020 de ADIF.

- Plande Inversiones de accesibilidad portuaria 2017-2021.
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Normativa sobre combustibles alternativos:

- Real Decreto 639/2016, de 9 de diciembre, por el que se establece un marco de medidas para la implantacion
de una infraestructura para combustibles alternativos.

- Real Decreto 205/2021, de 30 de marzo, por el que se modifica el Real Decreto 1085/2015, de 4 de diciembre, de
fomento de los biocarburantes, y se regulan los objetivos de venta o consumo de biocarburantes para los afios
2021y 2022.

Normativa de limitacion de emisiones de actividades industriales:

- Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
prevencion y control integrados de la contaminacion.

- Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones industriales y de
desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion.

- Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de proteccidn
del ambiente atmosférico.

- Real Decreto 430/2004, de 12 de marzo, por el que se establecen nuevas normas sobre la limitacion de
emisiones a la atmdsfera de determinados agentes contaminantes procedentes de grandes instalaciones de
combustion y se fijan ciertas condiciones para el control de las emisiones a la atmdsfera de las refinerias de
petréleo.

- Real Decreto 1800/1995, de 3 de noviembre, por el que se modifica el Real Decreto 646/1991, de 22 de abril, por
el que se establecen nuevas normas sobre limitacion de emisiones a la atmdsfera de determinados agentes
contaminantes procedentes de grandes instalaciones de combustion y se fijan las condiciones para el control
de los limites de emision de SO, en la actividad de refino de petréleo.

- Real Decreto 117/2003, de 31 de enero, sobre limitacion de emisiones de compuestos organicos volatiles
debidas al uso de disolventes en determinadas actividades.

Normativa y planificacién en materia de edificios:

- Real Decreto 56/2016, de 12 de febrero, por el que se transpone la Directiva 2012/27/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la eficiencia energética, en lo referente a auditorias
energéticas, acreditacion de proveedores de servicios y auditores energéticos y promocion de la eficiencia del
suministro de energia.

- Real Decreto 732/2019, de 20 de diciembre, por el que se modifica el Codigo Técnico de la Edificacion, que
incluye en su Anexo | la modificacion del Documento Bésico DB-HE "Ahorro de energia" revisado
anteriormente por Orden FOM/588/2017.

- Real Decreto 736/2020, de 4 de agosto, por el que se regula la contabilizacion de consumos individuales en
instalaciones térmicas de edificios.

- Real Decreto 178/2021, de 23 de marzo, por el que se modifica el Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio, por el
que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edificios.

- Real Decreto 853/2021, de 5 de octubre, por el que se regulan los programas de ayuda en materia de
rehabilitacion residencial y vivienda social del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.
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Orden FOM/588/2017, de 15 de junio, por la que se modifican el Documento Basico DB-HE "Ahorro de energia"
y el Documento Basico DB-HS "Salubridad", del Codigo Técnico de la Edificacion, aprobado por Real Decreto
314/2006, de 17 de marzo.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012-2024.

Programa Estatal de Vivienda 2018-2021.

Estrategia a largo plazo para la rehabilitacion energética en el sector de la edificacion en Espafia. 2014.
Estrategia a largo plazo para la rehabilitacion energética en el sector de la edificacion en Espafia. 2020.

Agenda Urbana Espafiola 2019.

Normativa de limitacion de emisiones en otras actividades:

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades potencialmente
contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas para su aplicacion.

Real Decreto 818/2018, de 6 de julio, sobre medidas para la reduccion de las emisiones nacionales de
determinados contaminantes atmosféricos.

Real Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitaciéon de las emisiones a la atmdsfera de
determinados agentes contaminantes procedentes de las instalaciones de combustion medianas y por el que
se actualiza el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera.

Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, sobre el control de emisiones de compuestos organicos volatiles
resultantes del almacenamiento y distribucion de gasolinas desde las terminales a las estaciones de servicio.

Real Decreto 1437/2002, de 27 de diciembre, por el que se adecuan las cisternas de gasolina al Real Decreto
2102/1996 sobre control de emisiones de compuestos organicos volatiles.

Real Decreto 227/2006, de 24 de febrero, por el que se complementa el régimen juridico sobre la limitacion de
emisiones de compuestos organicos volatiles en determinadas pinturas y barnices y en productos de
renovacion del acabado de vehiculos.

Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Térmicas en los
Edificios (RITE).

Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, por el que se determinan las especificaciones de gasolinas, gasodleos,
fueldleos y gases licuados del petrdleo y se regula el uso de determinados biocarburantes.

Real Decreto 1027/2006, de 15 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 61/2026 en lo relativo al
contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo.

Real Decreto 1008/2010, de 3 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, en
lo relativo a las especificaciones técnicas de gasolinas, gasdleos, utilizacion de biocarburantes y contenido de
azufre de los combustibles para uso maritimo.

Planesy programas en materia de calidad del aire:

Plan Aire 2013-2016.

Plan Aire 2017-2019 (Plan Aire 2).
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Plan Marco de Accién a corto plazo en caso de episodios de alta contaminacion.
Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica (PNCCA).
Directrices para la creacion de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).

Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

Normativa y planificacion en materia de cambio climatico, eficiencia energética y energias renovables:

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética.
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC).

Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico 2021-2030.

Marco Estratégico de Energia y Clima 2030.

Plan de Energias Renovables 2011-2020.

Plan Nacional de Accion de Eficiencia Energética 2017-2020.

Real Decreto 639/2016, de 9 de diciembre, por el que se establece un marco de medidas para la implantacion
de unainfraestructura para los combustibles alternativos.

Programa nacional de eficiencia para pyme y gran empresa 2019-2020.

Plan de Accidn de Energias Renovables de Espafia (PANER) 2011-2020.

Estrategia Espafia 2050.

Hoja de ruta de los sectores difusos a 2020.

Informacion sobre acciones en el sector del uso de la tierra, cambio de uso de la tierra y selvicultura en Espaiia.

Informe sobre los avances conseguidos en la ejecucion de las acciones del sector del uso de la tierra, del
cambio de uso de la tierra y de la selvicultura de Espafia.

Plan nacional de adaptacién al cambio climatico.
Tercer programa de trabajo del Plan nacional de adaptacion al cambio climatico.

Acuerdo de Consejo de Ministros por el que se aprueba la Declaracion del Gobierno ante la Emergencia
Climatica y Ambiental.

Normativa de evaluacién de impacto ambiental:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Normativa de prevencion ambiental en actividades extractivas:

Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias extractivas y de proteccion
y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.
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= Qtros instrumentos de planificacién ambiental:

Planes de Impulso al Medio Ambiente (PIMA).
- Plan de Accidn para la Implementacion de la Agenda 2030.
- Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbanay Local.
- Plan de Accién de Educacion Ambiental para la Sostenibilidad 2021-2025.
- Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos 2016-2022.
- Programa Estatal de Prevencion de Residuos 2014-2020.
- Plan de Contabilidad Forestal Nacional.
- Estrategia para el apoyo a la produccién ecolégica.
» Estrategiasy planes del trafico maritimo, ferroviario y aéreo:
- Estrategia de Sostenibilidad de Puertos del Estado
- Plan de Accién Climatica 2021-2030 en aeropuertos. AENA

- Plan Estratégico 2022-2026 en aeropuertos. AENA.

AIV.1.3 Nivel autonomico

A nivel de la Comunidad Auténoma de Andalucia, no se dispone de normativa que hayan podido contribuir a la
implantacion de medidas correctoras tras el 11 de julio de 2008, pero si de Estrategias, Planes y Programas y cuya
implantacion haya podido dar lugar a la implantacion de medidas correctoras para mejora de la calidad del aire en lo
relativo a NO, y PM,, son:

= Estrategia Andaluza de la Calidad del Aire.

= Estrategia Industrial de Andalucia 2020.

= Estrategia Energética de Andalucia 2030.

= Estrategia Energética de Andalucia 2020 y el Plan de Accion de la Estrategia 2018-2020.
= Estrategia Minera Andalucia 2020.

= Directrices Energéticas de Andalucia, Horizonte 2030.

* Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2021-2030.

= Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2007-2012. Programa de mitigacion.

* Plan de Medio Ambiente de Andalucia. Horizonte 2017.

= Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.
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Plan Andaluz de Investigacidn, Desarrollo e Innovacion 2020, (PAIDI 2020).
Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones.
Plan de Infraestructuras del transporte y la Movilidad de Andalucia.

Resolucion de 7 de julio de 2021, de la Agencia Andaluza de la Energia, por la que se convocan para el periodo
2021-2023 los incentivos de mejora energética del transporte en Andalucia acogidos al Real Decreto 266/2021,
de 13 de abril.

Plan Andaluz de la Bicicleta.

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020).

Programa de Incentivos para el impulso a la Movilidad Eléctrica (MOVES Il Andalucia).

Agenda Urbana de Andalucia.

Plan Plurianual de Actuacion de la Agencia de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia (AVRA) 2016-2020.

Resolucion de 10 de mayo de 2021, de la Agencia Andaluza de la Energia, por la que se incorpora crédito a las
convocatorias de las lineas de incentivos de Construccion Sostenible y Pyme Sostenible y se declara la
apertura para la presentacion de solicitudes de las convocatorias de las lineas de incentivos de Construccion
Sostenible y Pyme Sostenible para actuaciones en los objetivos especificos y campos de intervencion
vinculados a las partidas presupuestarias que se citan.

Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia.

Programa de rehabilitacidon energética de edificios (PREE) en Andalucia.

Programa de Incentivos para el Desarrollo Energético Sostenible de Andalucia, 2017-2020, Andalucia es mas”.
Programa de impulso a la construccién sostenible en Andalucia.

Programa de Incentivos para el Desarrollo Energético Sostenible de Andalucia, 2009-2015, “Andalucia A+”.

Plan de Mejora y mantenimiento del Parque PUblico Residencial titularidad de la Comunidad Auténoma de
Andalucia.

Plan Vive en Andalucia, de vivienda, rehabilitacion y regeneracion urbana de Andalucia 2020-2030 y
modificacién (Decreto 91/2020).

Programa de incentivos para actuaciones de rehabilitacion energética para edificios existentes anteriores a
2007 ubicados en municipios de reto demografico (Programa PREE 5000) acogidos al Real Decreto 691/2021,
de 3 de agosto, del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

Programa de incentivos para la implantacion de instalaciones de energias renovables térmicas.

Programa de incentivos para energias renovables en autoconsumo, almacenamiento y para térmicas en
sector residencial.

Programa nacional de eficiencia para pyme y gran empresa 2019-2020 que comprende incentivos para
actuaciones de eficiencia energética en empresas que tengan la consideracion de pyme o de gran empresa.

Plan Integral de Residuos de Andalucia hacia una Economia Circular, Horizonte 2030 (PIRAEC 2030).
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» Estrategia Andaluza de Bioeconomia Circular.
* Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020.

= Plan Estratégico para mejorar la competitividad del Sector agricola, ganadero, pesquero, agroindustrial y del
desarrollo rural de Andalucia, 2020-2022.

» Plan Estratégico para la Agroindustria de Andalucia, Horizonte 2020.
= Programa de ayudas para actuaciones de eficiencia energética en explotaciones agropecuarias.
= Plan Director del Olivar.

= Plan Andaluz de Salud.

AlIV.1.4 Nivel local

A nivel local, los planes y politicas analizados y con posible incidencia en la mejora de la calidad del aire de la zona
sometida a estudio, ha sido el siguiente:

= Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban planes de mejora de la calidad del aire en
determinadas zonas de Andalucia (Zona de Bahia de Cadiz y Zona de Jerez de la Frontera)

Algunos documentos a tener en cuenta a nivel local:
e Provincia de Cadiz:
= Ordenanza Provincial para el uso racional y eficiente de la energia, energia renovable y Medio Ambiente, 2013.
* Ordenanza de Energia y Medio Ambiente. Diputacion de Cadiz, 2001.
e Cadiz:

» Ordenanza Municipal reguladora de las Zonas de Estacionamiento Regulado en las Vias Publicas de la Ciudad
de Cadiz, 2019

= Ordenanza Municipal de Circulacién de la Ciudad de Cadiz, 2019.
= Modificacion del Plan General de Ordenacion Urbanistica, 2016.
e Chiclana de la Frontera:

= Ordenanza Reguladora del Precio Plblico por Suministro de Recarga Eléctrica en Estaciones de Recarga
Municipales, 2022.

= Ordenanza Reguladora del Uso de Estaciones de Recarga Municipales de Vehiculos Eléctricos en la via publica,
2022.

= Ordenanza del Servicio Publico de Ordenacion y Regulacion de aparcamiento (ORA), 2013.

= Ordenanza Municipal de Circulacién en Chiclana de la Frontera, 2011.
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= Ordenanza Reguladora de la Tasa de Utilizacion Privativa o Aprovechamiento Especial del Dominio Publico
municipal con estacionamiento de vehiculos, 2009.

e ElPuerto de Santa Maria:
= Aprobacién Agenda Urbana 2022-2030, 2022.
e Jerezde la Frontera:
* Modificaciones del Plan General de Ordenacién Urbanistica.
= Ordenanza Municipal de Circulacién, 2021
= Ordenanza de Proteccion del Medio Ambiente, 2001.

= Ordenanza Reguladora de la Accesibilidad y Eliminacion de Barreras en el Transporte y la Comunicacién en la
ciudad de Jerez, 2000.

e Puerto Real:

* Ordenanza de Ordenacion del Trafico de Personas y Vehiculos en las vias urbanas de Puerto Real, 2010.
¢ Rota:

= Ordenanza de Circulacion en el municipio de Rota, 2021

* Modificaciones del Plan General de Ordenacion Urbanistica.
e San Fernando:

= Agenda Urbana 2030

AlIV.2 MEDIDAS O PROYECTOS DE MEJORA EXISTENTES DE 2008 A 2021

Se presentan a continuacion las medidas derivadas de normativa y las incluidas en aquellas Guias, Estrategias y Planes
identificados anteriormente y que entraron en vigor después del 11 de junio 2008, fecha de entrada en vigor de la
Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire
ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europay limite.

Debido a la influencia directa de las medidas sobre el drea de estudio, en concreto sobre la Zona de Bahia de Cadiz, las
medidas se analizaran desde nivel local a nivel internacional.

AlV.2.1 Nivel local
Las medidas definidas directamente para la Zona de Bahia de Cadiz seran mas especificas, orientadas a combatir los

problemas realmente detectados en la calidad del aire del area de estudio y, por tanto, las de mayor efectividad
esperada. Las medidas mas relevantes se citan a continuacion:
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL LOCAL

Sector transporte y movilidad

Fomento del transporte no motorizado:

- Creacidn de carriles bici en Cadiz
- Fomento del uso de la bicicleta en carriles bici existentes en el municipio de San Fernando

AIV.2.2 Nivel autonomico

A continuacion, se muestran las principales medidas recogidos en los planes autonémicos.

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL AUTONGMICO

Sector Trafico Rodado

Reducir el volumen de tréfico en las ciudades:

- Regulacidn de criterios y procedimientos para contratos y obligaciones de servicio pUblico

- Incentivos para fomento del transporte publicos

- Mejora de la cobertura de lineas de bus urbano y bus de cercanias

- Red demicrobuses

- Fomento del transporte publico: Metro, Tranvias y Cercanias

- Fomento del teletrabajo

- Restriccién de uso del vehiculo privados

- Creacidn de bolsas de aparcamientos encaminadas a la disminucién de trafico

- Aparcamientos regulados en zonas saturadas de trafico

- Evaluacioén de la viabilidad del establecimiento de carriles BUS-VAO, ejecucion y operacion de los mismos

- Fomento del uso compartido del vehiculo privado

- Aprobaciény desarrollo de Planes de Transporte Metropolitano

- Promover un modelo de planificacién urbanistica que mezcle usos y funciones en la ciudad y fomente la proximidad para
reducir los desplazamientos

- Promover la intermodalidad y el transporte combinado, mediante una red nodal de intercambiadores que permitan la
conexion eficiente entre diversas modalidades de transporte, priorizando el publico frente al privado motorizado, y
construyendo aparcamientos en las inmediaciones de los principales nodos de transporte y acceso a las zonas urbanas

- Incentivar a las empresas privadas para que contribuyan a resolver las demandas de movilidad que generan,
especialmente en poligonos industriales y centros de actividad y en empresas relevantes

- Integrar las diferentes planificaciones y estrategias de movilidad y transporte tanto de areas urbanas como industriales,
desarrollando actuaciones sinérgicas que reduzcan sus efectos nocivos y el riesgo ambiental para poblaciones y medio
natural

- Planificar el transporte en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas con criterios de intermodalidad y sostenibilidad

Reducir las emisiones unitarias de los vehiculos:

- Fomentar la utilizacion de biocarburantes en el transporte colectivo de caracter publico o privado

- Fomentar la utilizacién de la energia eléctrica en la movilidad, asi como combustibles alternativos, biocombustibles e
hidrégeno

- Promover el uso de biocarburantes en los autobuses de transporte escolar

- Programa para la promocién de biocarburantes

- Zonasde velocidad limitada

- Regulacidn de la velocidad en las areas metropolitanas y entornos de las ciudades (coronas de velocidad)

- Regulaciony control de la velocidad a nivel nacional por vias no asfaltadas

- Supervisar las condiciones ambientales en las concesiones de los servicios de transporte por carretera

- Regulacion de calles de 20,30y 50 km/h

- Introduccién del ecopase en zonas con alta densidad de tréfico (zonas sensibles)

- Empleo de vehiculos menos contaminantes, segun clasificacion de la DGT, en flotas para servicios publicos

- Seguimiento de la aplicacién de la normativa EURO relativa a la homologacidn de turismos y vehiculos ligeros y a la
homologacion de vehiculos pesados

- Incentivos a la renovacidn del parque automovilistico

- Realizacién de campafias de control del cumplimiento de la normativa de inspeccidn técnica de vehiculos

- Control de parametros adicionales relacionados con la contaminacion atmosférica en la ITV

- Limpieza de las vias de circulacion para limitar la resuspensién de polvo por efecto del trafico

- Renovacion de la flota de transporte pUblico a vehiculos mas eficientes energéticamente y con menos emisiones

- Fomento del uso de ciclomotores eléctricos
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- Sistema de alquiler de vehiculos eléctricos segin etiquetado DGT

- Creacién de una red de estaciones de servicio de combustibles alternativos poco contaminantes

- Creacidon de una infraestructura publica de recarga de vehiculos

- Mapa de localizacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos y combustibles alternativos

- Hojade ruta para el despegue del uso de combustibles alternativos vehiculares en Andalucia

- Incentivo para infraestructuras para la descarbonizacion del transporte

- Sustitucion de las flotas publicas de la Agencia de Medio Ambiente y Agua por soluciones eficientes y que utilicen vehiculos
alternativos

- Fortalecer el transporte pUblico como modo de desplazamiento mayoritario frente a otros modos mejorando su eficiencia
comercial y ambiental

- Favorecer el uso de vehiculos hibridos y eléctricos con medidas de concienciacidn e incentivos (reduccién de tasas,
reduccidn de costes de estacionamiento, acceso selectivo/ alternativo a nlcleos urbanos con altos niveles de polucidn, etc.)

- Rutas de autobus interurbano

- Fomentoy refuerzo del transporte ferroviario de cercania (tren, metro, tranvia)

- Red eficiente de transporte compartido

- Accesibilidad universal en todos los puntos de acceso a las areas de intermodalidad e intercambiadores, asi como en los
recorridos de trasbordos

- Acceso a los medios de transporte de las bicicletas, patinetes y otros vehiculos de movilidad unipersonal

- Coordinacién de horarios y tiempos entre los distintos modos de transporte

- Impulso de la movilidad eléctrica compartida

- Limitacién del acceso y la velocidad de los vehiculos, en las inmediaciones de la zona escolar

- Facilitar al alumnado formacidn ciclista para la circulacién segura en condiciones de trafico

- Crear aparcamientos seguros para bicicletas y patinetes en los centros

- Impulsar politicas para el uso sostenible del vehiculo privado: alquileres de vehiculo y uso compartido (car sharing y car
pooling)

- Promover medidas econémicas que incentiven la utilizacién del transporte publico. Adecuar el sistema de tarificacidn del
transporte publico para incentivar su uso frente a modos menos sostenibles

Mejorar infraestructuras viarias:

- Linea 3 del Metro de Sevilla, Linea 2 del Metro de Malaga hasta el hospital civil, ampliaciones del Metro de Granada, Tranvia
de Jaén, conexidn de Alcald de Guadaira con la Linea 1 del Metro de Sevilla

- Propuesta de Red de Areas Logisticas de Interés Autonémico de Andalucia

- Mejora de la eficiencia energética y ambiental del sistema logistico

- Mejorade la accesibilidad, la seguridad y la conservacion de la red de carreteras de Andalucia

- Elaboraciéon de un Plan de mejora de caminos

- Revisidn de las ubicaciones de estaciones e intercambiadores modales

- Sentidos Unicos de circulacion en las vias mas congestionadas

- Empleo de la sefializacion electrénica: velocidad variable y regulacién semafdrica. Reducir el limite de velocidad en vias y
circunvalaciones para gestionar el trafico en funcion de pardmetros de congestién, medioambientales y de conduccién
eficiente

- Fomento del uso conjunto de betlin espumoso y asfalto en la pavimentacion de calles y aceras

- Implantacidn en las estaciones de ITV de Andalucia de instalaciones de autoconsumo y puntos de carga de vehiculo
eléctrico

- Medidas de Ahorro Energético en Estaciones de Autobuses y lineas de Metro

- Desarrollar una red de servicios ligados a la electromovilidad, con zonas de carga bien distribuida tanto en las zonas
urbanas como en la red de carreteras

- Promocionar una red de talleres de mantenimiento especializados para las flotas de transporte bajo criterios de
sostenibilidad

- Promover la electrificacién del ferrocarril y potenciar la red de transporte ferroviario (de media y larga distancia) en el
espacio interurbano, favoreciendo su conexion con el medio rural

- Promocionar caminos escolares seguros

- Creacién de bolsas de aparcamiento disuasorio en conexién con otros medios de transporte (colectivo o no motorizado)

- Infraestructuras seguras para aparcamiento de bicicletas

- Reordenacion cuando proceda de las lineas de transporte publico (metro, autobus, tranvia). Mejora de las frecuencias

- Promocidn de carriles-bus

- Implantacion de sistemas publicos de préstamo de bicicletas, patinetes y otros vehiculos unipersonales de movilidad

- Planificacion e instalacion de aparcamientos disuasorios, en los que se podran reservar plazas para los usuarios del
transporte publico
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Fomentar las buenas practicas ambientales:

- Fomento de la elaboracién de planes de movilidad urbana
- Fomento de la elaboracidn de planes de movilidad en empresas
- Programa Regeneracion del Espacio Piblico Urbano

Actuaciones y zonas de proteccién:

- Establecimiento del concepto de episodio de contaminacién y del marco normativo para la adopcion de medidas
especificas
- Proponer la creacidn de Zonas de Bajas Emisiones

Reduccidn de emisiones por transporte de mercancias:

- Favorecer la reduccion del desplazamiento en el transporte de mercancias

- Potenciar la regulacion de actividades de carga/descarga de mercancias

- Coordinacion de la implementacidn de la Directiva 2010/40 con la gestidn de la calidad del aire, en particular el uso de los
sistemas de transporte inteligentes

- Incentivos para la adquisicion o transformacién de vehiculos energéticamente eficientes destinados a servicios y
mercancias

- Potenciar el transporte de mercancias ferroviario y maritimo frente al de carretera mediante la modernizacion e integracion
de sus infraestructuras

- Creacién de micro-centrales (micro-hubs) logisticas + sistema de Ultima milla sostenible

- Creacion de puntos de recogida local

- Mayor y mejor dotacidn de éreas de carga y descarga de cara a evitar los estacionamientos en doble fila y reducir la
congestion

- Regulacidn horaria: permitiendo el reparto sélo en horas valle, evita causar mayor congestion viaria y acelerar los repartos

Sector Trafico Maritimo

Disminucion de las emisiones derivadas de las operaciones de maniobra y atraque de barcos en el puerto:

- Control del cumplimiento de normativa internacional medioambiental por los buques. Normativa MARPOL
- Limitar el contenido maximo de azufre en combustible para uso maritimo
- Suministro eléctrico a barcos atracados en puertos

Reduccidn de las emisiones en las actividades desarrolladas en los puertos:

- Establecimiento de medidas técnicas a aplicar en las actividades de logistica de materiales
- Elaboracion de movilidad y de uso de maquinaria

Apoyar el desarrollo del transporte maritimo de corta distancia y la incorporacion de los puertos andaluces en la creacion de
autopistas del mar

Sector Trafico Aéreo

Reduccidn de emisiones del transporte de apoyo en tierray movilidad de los pasajeros:

- Aplicacién de requisitos de control de las emisiones de los vehiculos GSE y programa de sustitucidn progresiva de vehiculos
GSE

- Instalacién de puntos de recarga eléctricos y de suministro de combustibles alternativos para vehiculos y equipos de
servicio en plataforma

Disminucién de emisiones en aeropuertos:

- Aplicacién de un programa de control y vigilancia de la calidad del aire de aeropuertos
- Medidas preventivas durante la ejecucion de las obras de ampliacién del campo de vuelos

Reduccién de las emisiones de las aeronaves:

- Promocién de un Acuerdo Voluntario para la reduccién de las emisiones de aeronaves
- Aplicacién de biocarburantes para el trafico aéreo

Sector Industrial

Impulsar la aprobacién de planes locales de calidad del aire y revision de autorizaciones ambientales

Desarrollo de directrices para la elaboracion de protocolos de actuacion en episodios de contaminacion en el sector industrial

Vigilancia de las emisiones canalizadas y fugitivas en instalaciones industriales

Estudios de modelizacion de emisiones de industrias

Seguimiento de la aplicacion de medidas correctoras derivadas de la Autorizacién Ambiental Integrada (AAl)

Medidas correctoras en actividades extractivas proximas a nicleos de poblacién
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Medidas para la reduccién de emisiones en las industrias que manejan sélidos pulverulentos

Establecer criterios de control para las emisiones difusas de particulas

Incluir como criterio en la concesion de ayudas y subvenciones para actividades e instalaciones industriales, la reduccion de
GEl, en especial de gases diferentes al CO,.

Estudiar la planificacion de rutas para reducir al maximo el tiempo empleado en el transporte de productos industriales

Favorecer la instalacién de plantas productoras de pellet de biomasa asi como de calderas y de sistemas de distribucién de
pellet en pequefias poblaciones.

Minimizar en lo posible los impactos que en el Medio Ambiente provocan las emisiones de contaminantes generados por la
produccién industrial en Andalucia, ya sea dicha reduccidn consecuencia de acciones preventivas o de acciones de control y
correctivas

Reducir las emisiones al Medio Ambiente que realizan las empresas industriales andaluzas

Incrementar el nimero de empresas industriales andaluzas que superan los estandares exigidos por la legislacion ambiental

Incrementar el nimero de empresas industriales que tienen implantados sistemas de gestién ambiental y poseen distintivos de
calidad ambiental

Integracion ambiental y puesta en valor del patrimonio minero:

- Apoyo a proyectos que impliquen incorporacion de medidas de eficiencia y ahorro energético minero y su sector
transformador, asi como la implantacidn de energias renovables
- Rehabilitaciéon minera

Mejora de la gestion energética en las empresas: medidas de ahorro y eficiencia energética y uso de renovables:

- Fomentoy verificacion de la certificacion energética de industrias conforme al Decreto 169/2011

- Incentivos para procesos o soluciones inteligentes para la gestion energéticas

- Incentivos a servicios avanzados para las empresas

- Seguimiento del desarrollo del sector energético en Andalucia

- Incentivos para actuaciones de eficiencia energética e implantacion de energias renovables en sectores productivos

Biomasa:

- Incentivos a proyectos de produccion y/o logistica de la biomasa y biocombustibles

- Optimizacion de la gestion de recogida y suministro de biomasa agricola y forestal

- Lanzamiento de centros de preparacion y comercializacion de biomasa forestal para fines energéticos mediante iniciativas
de colaboracién publico-privada

Impulso de infraestructuras energéticas para el aprovechamiento de los recursos autdctonos

Medidas de mejora energética en areas de logistica

Definir la hoja de ruta para el desarrollo de la economia del hidrégeno en Andalucia

Sector RC&I

Los biocombustibles sélidos que se comercialicen para ser empleados como combustible en calderas de uso no industrial,
deberan identificar su clase de calidad y las especificaciones, segln lo establecido en las normas UNE-EN-ISO 17225, en funcidn
de la tipologia del biocombustible sélido y para el caso de huesos de aceituna y cascaras de frutos, deberan cumplir las
especificaciones establecidas en las normas UNE-164003 y UNE-164004, respectivamente

Caracterizacién del parque pUblico residencial de Andalucia

Mejora y mantenimiento del parque publico de viviendas. Acciones para garantizar el nivel de habitabilidad y seguridad, mejora
del estado de conservacidn, mejora de actualizacidn de prestaciones y equipos del edificio, y mantenimiento.

Fomentar la rehabilitacion del parque residencial existente en Andalucia, estableciendo las medidas necesarias para promover
la accesibilidad universal en los edificios de viviendas, la eficiencia energética, y la rehabilitacion en su conjunto de edificios
obsoletos

Incentivar obras de adecuacién para la reduccién de la demanda de energia e instalaciones energéticamente eficientes en los
edificios e infraestructuras de las ciudades (soluciones para aislamiento, ventanas, proteccion solar, soluciones bioclimaticas,
...). Rehabilitacién energética innovadora baja en carbono.

Procesos o soluciones inteligentes para la evaluacidn y la gestion energética de los edificios y las ciudades (contabilizacion y
seguimiento del consumo de energia, mejora energética mediante TIC...)

Mejora de la eficiencia energética de la envolvente térmica

Mejora de la eficiencia energética y uso de energias renovables. Sustitucion de energia convencional por energia solar térmica,
geotérmica o biomasa (en instalaciones térmicas)

Mejora de la eficiencia energética y uso de energias renovables. Mejora de la eficiencia energética de los subsistemas de
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distribucidn, regulacidn, control y emisidn de las instalaciones térmicas

Mejora de la eficiencia energética de las instalaciones de iluminacién

Analisis, seguimiento y evolucidn de los datos del Registro de Certificados Energéticos Andaluces

Certificacion energética de viviendas pertenecientes al parque publico residencial de la Junta de Andalucia

Fomento del autoconsumo eléctrico en el sector residencial comercial e institucional:

- Analisis de viabilidad del autoconsumo y elaboracion de una guia de tramitacién
- Lineade incentivos para instalaciones de autoconsumo

Configuracion de barrios y municipios inteligentes:

- Desarrollo de la Estrategia Andalucia Smart: aspectos energéticos
- Identificacién y priorizacién e impulso de actuaciones smart para su implantacion en Andalucia
- Linea de incentivos a proyectos de energia inteligente en barrios y municipios

Promocién de la mejora del ahorro y la eficiencia energética en edificios e instalaciones de la administracion publica:

- Construccidn de edificios escolares de alta eficiencia energética
- Proyecto piloto de instalacion de ventilacion natural como mejora de la sostenibilidad y la eficiencia energéticas-
Inclusidn de criterios de ahorro y eficiencia energética en Contrato Programa de centros del Sistema Sanitario Pdblico de
Andalucia
- Implantacion de herramientas TIC para el uso eficiente de la energia
- Promoci6n de actuaciones energéticas a través de Empresas de Servicios Energéticos
- Mejoras de eficiencia energética en la instalacion de iluminacién exterior de las instalaciones deportivas de la Cartuja
(Sevilla)
- Medidas de mejora energética en instalaciones deportivas
- Analisis y actualizacion de la certificacidn de la eficiencia energética de edificios administrativos de la Junta de Andalucia
- Implantacion del certificado de eficiencia energética en edificios de la Junta de Andalucia
- Certificacion de la eficiencia energética de las Sedes Judiciales
- Implantacién de instalaciones para el aprovechamiento de recursos renovables en edificios e instalaciones de la Junta de
Andalucia orientadas al autoconsumo
- Rehabilitacion energética y propuestas de intervencion energética en edificios administrativos de la Junta de Andalucia, y
otros edificios publicos, con especial atencién a aquellos que presten servicio directo al ciudadano
- Impulso del fomento de la eficiencia energética en las sedes municipales
- Proyecto piloto a escala limitada, de edifico de cero emisiones y energia positiva

Calculo de indices energéticos unitarios en sector publico

Promover la calefaccion y el calentamiento de agua sanitaria a partir de energia solar térmica y biomasa en los edificios

Favorecer la instalacion de plantas productoras de pellet de biomasa asi como de calderas y de sistemas de distribucion de
pellet en pequefias poblaciones

En las viviendas futuras:

- Promocionar la arquitectura bioclimatica e introducir tecnologias, materiales y disefios constructivos que mejoren la
calificacion energética en los inmuebles

- Dotar a las nuevas viviendas de proteccidn oficial de la mejor calificacion energética posible

- Cuidary promover la vegetacion circundante a los edificios como forma de regulacion térmica

- Implantar progresivamente la cogeneracion de alta eficiencia y los sistemas urbanos de calefaccion y refrigeracion
eficientes

Establecer parametros que permitan evaluar las emisiones de didxido de carbono en la construccidon y en el uso de las viviendas
y concienciar a los agentes intervinientes en el proceso edificatorio:

- Incluir en la normativa de disefio y calidad de las viviendas en Andalucia criterios de ahorro y eficiencia energética con el
fin de establecer parametros de ahorro de CO2 en el disefio, construccion y funcionamiento de los edificios

- Promover la reduccién de emisiones de GEl en el sector de la vivienda disminuyendo el consumo energético,
favoreciendo la recogida selectiva de residuos y con medidas “pasivas” para movilidad, como aparcamientos para
bicicletas en edificios

Implantacion de proyectos piloto de redes de energia térmica con recursos renovables en Andalucia
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Sector Agricultura, Ganaderia y Pesca

Reducir las emisiones asociadas a la quema intencionada de biomasa al aire libre:

- Medidas de apoyo a técnicas alternativas a la quema al aire libre
- Restringir la quema de residuos agroforestales y promover el uso de alternativas

Favorecer la aplicacion de la normativa de limitacion de emisiones en maquinaria no de carretera

Reducir las emisiones de NH; derivadas de la agricultura y la ganaderia mediante:

- Fomento de buenas practicas agricolas
- Implantacion de las medidas previstas para el sector ganadero en el Protocolo de Gotemburgo

Incentivos para el ahorro y eficiencia energética y el aprovechamiento de energias renovables en el sector agricola y
agroindustrial

Desarrollo de la Estrategia Andaluza para la eficiencia ambiental de las actividades pesqueras, Puertos Sostenibles 2016-
2020. Aspectos energéticos

Mejora energética en los puertos andaluces

Desarrollo de estrategias de eficiencia energética en el sector pesquero, acuicola, puertos e industrias de transformacion y
comercializacion de los productos de la pesca

Implantacion de una tecnologia innovadora para el analisis de la calidad de la biomasa

Fomentar los sistemas agrarios de minimos insumos y su autoabastecimiento energético, en particular a través de la
valorizacion de sus propios residuos y subproductos

Aplicar criterios de optimizacion energética al disefio y localizacién de instalaciones agrarias, acuicolas y pesqueras, en
especial invernaderos y establecimientos ganaderos

Incorporar el criterio de ahorro y eficiencia energética en las ayudas estructurales a la actividad agraria y del sector pesquero
y acuicola

Realizar estudios energéticos en el sector agrario, pesquero y acuicola y la industria auxiliar que permitan conocer el balance
energético del ciclo de vida de los productos agropecuarios producidos y comercializados en Andalucia a fin de detectar el
potencial ahorro energético y las actuaciones que lo propicien

Adaptar y completar el Cédigo de Buenas Practicas Agrarias y las elaboraciones relativas a buenas practicas aplicadas a
cultivos en concreto, asi como los manuales de buenas practicas en la ganaderia, la acuicultura y la pesca

Valorizar los subproductos obtenidos de las industrias del olivar e incentivar medidas para la reutilizacién y/o
comercializacion de los mismos

Establecer medidas preventivas y correctoras de determinados aspectos negativos como la erosién: construccién de obras
de correccidn de escorrentia, correccion de cércavas, empleo de cubiertas vegetales, uso de compost de alpeorujo, etc.

Desarrollar y transferir conocimientos sobre los sistemas de agricultura de conservacién: control de la erosién mediante el
uso de cubiertas vegetales, utilizaciéon de compost de alpeorujo, integracién de ganaderia, mantenimiento de setos, etc.

Impulsar el desarrollo de nuevos productos y aplicaciones basados en productos y en los subproductos del olivar

Sector Construccion y Demolicion

Reducir las emisiones de polvo en las distintas fases de una obra:

- Impulsar la aprobacion y aplicacién de una ordenanza municipal tipo de gestién ambiental en obras de construccion y
demolicién

- Vigilancia Ambiental en obras de infraestructuras

Sector Prevencion

Proponer medidas para la reduccién de la incidencia sobre los niveles de inmisién de PM,, de la resuspension de polvo en zonas
no pavimentadas

Sector Salud

Conocer el impacto de los diferentes escenarios del cambio climatico en la salud de la poblacién andaluza y especialmente en
la poblacién vulnerable

Promover las estrategias de accion ante los efectos para la salud del cambio climatico

Aumentar y fomentar actividades medioambientalmente sostenibles y saludables en el ambito local

Fomentar el uso del transporte publico, asi como los desplazamientos a pie y en bicicleta para mejorar la salud individual y
colectiva

Establecer estrategias de respuesta ante los riesgos emergentes de origen ambiental y de la cadena alimentaria
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Conocer la exposicion de la poblacion andaluza a factores ambientales emergentes

Disefiar una estrategia de comunicacion sobre riesgos emergentes que aborde especialmente aquellos que en cada momento
sean objeto de preocupacion social

Desarrollar una estrategia de proteccién frente a riesgos ambientales de entornos especificos

Sector Residuos

Elaboracidn de un inventario de residuos agricolas en base a su estacionalidad de produccidn, heterogeneidad y posibles
usos y georreferenciarlos en el territorio autonémico

Mejorar la disponibilidad de la biomasa y las practicas sostenibles en los sectores generadores de recursos biomasicos
asociados a la bioeconomia

Identificar y fomentar las mejores técnicas de recogida o aprovisionamiento, almacenamiento, pretratamiento y
aprovechamiento de los recursos biomasicos atendiendo a criterios de eficacia, eficiencia y rentabilidad para la cadena de valor
de los bioproductos o bioenergia

Inventario de los demandantes de este recurso biomasico en el que se les caracterice y se les referencie en el territorio

Mejora de la gestion de los residuos agricolas

Desarrollo /incremento de los mercados y el consumo de bioproductos y bioenergia en Andalucia

Fomento de la innovacién en bioeconomia y economia circular agroalimentaria. Impulsar la innovacién para buscar nuevas
férmulas de aprovechamiento de los residuos en la industria agroalimentaria, apostando por la economia circular, que supone
evolucionar hacia un nuevo sistema de produccion basado en la reutilizacién o reciclaje de los residuos, lo que redunda en una
mejora de la competitividad de las industrias

Sector Sensibilizacion

Mejorar la informacién y sensibilizacion en materia de Calidad del Aire:

- Definiry aplicar un plan de comunicacién y acercamiento a los medios
- Definiry aplicar una estrategia de comunicacion y concienciacién sobre salud respiratoria

Mejora de la formacion en materia de Calidad del Aire:

- Potenciar los cursos de formacidn orientados a la mejora de la calidad del aire

- Promover la inclusién de la Calidad del Aire en la formacién académica

- Fomento de la conduccién eficientemente

- Incorporacion de los aspectos relacionados con la calidad del aire en los programas de formacién y evaluacién de los
conductores

- Impulsar el desarrollo de camparias de divulgacién y sensibilizacion ciudadana sobre movilidad respetuosa con la calidad
del aire

- Fomentar la difusion de nuevas tecnologias en el sector de la maquinaria agricola

- Favorecer la puesta a disposicion de los consumidores informacion relativa a las emisiones de NO, y particulas de los
turismos nuevos

- Apoyar la realizacién de campafias de divulgacion y sensibilizacién en los sectores de la construccion y el transporte de
mercancias

Aumento de la participacion publica, empresarial e institucional:

- Proponer actividades de participacién e incentivo a la responsabilidad compartida

- Impulsar la integracién de la proteccion de la atmésfera en politicas sectoriales

- Proporcionar informacién de calidad del aire a nivel autondmico, al publico en general y para los titulares de
instalaciones

- Impulso de la cultura energética

Congreso Internacional sobre Cambio Climéatico

Incentivos para la divulgacién y difusion de la movilidad

Formacion en el ambito escolar:

- Ecoauditorias energéticas de los centros de la Red Andaluza de Ecoescuelas

- TERRAL. Programa de educacion ambiental frente al cambio climatico

- Campafia de comunicacién y sensibilizacién sobre el cambio climético para un publico objetivo infantil y juvenil.
Ecohéroes
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Formacién en el ambito de la administracion:

- Campafia de divulgacidn y difusion de la Certificacion Energética en la Administracion Local
- Sensibilizacidn en el uso adecuado de la energia entre los trabajadores del Sistema Sanitario Piblico de Andalucia

Formacion en energia

- Fomento de la transferencia del conocimiento, difusidn y sensibilizacion del uso de la energia en la vivienda publica
- Formacion sobre ahorro y eficiencia energética y aprovechamiento de energias renovables a la ciudadania
- Formacion profesional y energia

Formacidn y educacién en movilidad sostenible:

- Crear un marco formativo especializado en la logistica del transporte y la movilidad sostenible que permita la
profesionalizacion de este sector, aprovechando su potencial futuro y las ventajas que ofrecen las nuevas TIC

- Introducir en los distintos marcos educativos programas de educacién vial, enfocandolos hacia el necesario cambio de
actitudes en el uso de medios de transporte sostenibles, a través de la toma de conciencia de las repercusiones
socioambientales que produce el actual modelo

Sector Gestion

Proporcionar informacion de calidad del aire a nivel autonémico, al publico en general y para los titulares de instalaciones.

Regulacion de las metodologias de calculo de emisiones para PRTRy desarrollo de la disposicidn final segunda del Real Decreto
100/2011

Regulacién de las comunicaciones de informacién en materia de emisiones por parte de entidades distintas de las instalaciones

Elaboracién de un modelo de emisiones para su empleo en sistemas matematicos de modelizacién de la calidad del aire

Implementacion de la plataforma tecnoldgica para el funcionamiento del SEIVP

Mejora y optimizacion del Sistema de Aseguramiento de la Calidad Ambiental

Desarrollo de una metodologia para descontar la contribucién del aerosol marino

Mejora del control de las emisiones de productos

Seguimiento y actualizacion de la normativa de emisiones

Monitorizacién de los consumos de combustibles en centros del Sistema Sanitario Publico de Andalucia

Implantacion de un sistema de gestion de la energia segtin 1ISO 50001 en centros del Sistema Sanitario Publico de Andalucia

Inventario energético de edificios publicos de la Junta de Andalucia con calefaccidn y/o sistema de refrigeracion

Programa de seguimiento de instalaciones en edificios de la Junta de Andalucia

Sector I+D+i

Creaci6n de un portal dedicado al impulso de I+D+i en materia de calidad del aire y proteccién de la atmésfera

Incentivos a la innovacion energética y transferencia de resultados

Sector Fiscalidad

Apoyar la revision de los impuestos de circulacién de vehiculos menos contaminantes

AlIV.2.3 Nivel estatal

Dado el volumen de normativa e instrumentos de planificacion a nivel estatal, se considera esclarecedor enmarcar el
contexto actual.

A nivel estatal es la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética el instrumento
normativo que asegura el cumplimiento, por parte de Espafia, de los objetivos del Acuerdo de Paris, adoptado el 12 de
diciembre de 2015, firmado por Espafia el 22 de abril de 2016 y publicado en el «Boletin Oficial del Estado» el 2 de
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febrero de 2017; facilitar la descarbonizacion de la economia espafiola, su transicion a un modelo circular, de modo que
se garantice el uso racional y solidario de los recursos; y promover la adaptacion a los impactos del cambio climatico y
la implantacion de un modelo de desarrollo sostenible que genere empleo decente y contribuya a la reduccidn de las
desigualdades.

Es en el Articulo 3 de la citada Ley 7/2021 dénde se marcan los objetivos de reduccion de emisiones de gases de
efecto invernadero, energias renovables y eficiencia energética a alcanzar por Espafia, asi como la senda temporal de
los mismos. Estos objetivos son:

1. Se establecen los siguientes objetivos minimos nacionales para el afio 2030 al objeto de dar cumplimiento a los
compromisos internacionalmente asumidos y sin perjuicio de las competencias autonomicas:

a) Reducir en el afio 2030 las emisiones de gases de efecto invernadero del conjunto de la economia espariola en, al
menos, un 23 % respecto del afio 1990.

b) Alcanzar en el afio 2030 una penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final de, al
menos, un
42 %.

¢) Alcanzar en el afio 2030 un sistema eléctrico con, al menos, un 74 % de generacion a partir de energias de origen
renovables.

d) Mejorar la eficiencia energética disminuyendo el consumo de energia primaria en, al menos, un 39,5 %, con respecto
a la linea de base conforme a normativa comunitaria.

2. Antes de 2050 y en todo caso, en el mds corto plazo posible, Espafia deberd alcanzar la neutralidad climatica, con el
objeto de dar cumplimiento a los compromisos internacionalmente asumidos, y sin perjuicio de las competencias
autonomicas, y el sistema eléctrico deberd estar basado, exclusivamente, en fuentes de generacion de origen
renovable.

Indicar que la revision de los objetivos anteriores solo podra contemplar una actualizacion al alza de las sendas
vigentes de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero e incremento de las absorciones por los sumideros.

Por otra parte, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) es la herramienta de planificacion estratégica
nacional que integra la politica de energia y clima, y refleja la contribucion de Espaiia a la consecucion de los objetivos
establecidos en el seno de la Unidn Europea en materia de energia y clima, de conformidad con lo establecido en la
normativa de la Unién Europea.

Adicionalmente, el Gobierno aprobara una Estrategia de Descarbonizacién a 2050 que establecera una senda de
reduccidén de emisiones de gases de efecto invernadero y de incremento de las absorciones por los sumideros del
conjunto de la economia espafiola hasta 2050, necesaria para cumplir con los objetivos sefialados en el articulo 3y de
conformidad con lo exigido por la normativa de la Unidn Europea. La Estrategia de Descarbonizacion a 2050 sera
revisable cada cinco afios e incluird, al menos, un objetivo intermedio de mitigacion de emisiones de gases de efecto
invernadero indicativo en 2040.

Los parrafos anteriores describen el contexto general el cual se perfila con otros instrumentos de planificacion
complementarios que afectan a sectores concretos.

A continuacion, se presenta el resumen de medidas identificadas a nivel nacional:
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MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL ESTATAL

Medidas derivadas de normativa

Catalogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera

Normativa de prevencién y control integrados de la contaminacién

Normativa de evaluacién de impacto ambiental de proyectos

Normativa en materia de cambio climatico y transicion energética

Limitacion de emisiones de actividades industriales

Normativa de prevencién ambiental en actividades extractivas

Normativa de especificaciones de combustibles

Normativa en materia de edificios. Cdigo Técnico de la Edificacion y Reglamento de Instalaciones Térmicas en Edificios

Normativa de limitacién de emisiones de compuestos organicos volatiles

Sector Transportes, Trafico y Movilidad

Normativa y Reduccién de emisiones:

- Clasificacidon de vehiculos segln su potencial contaminador e incorporacion de los limites de emision de las normas
EURO a la informacién asociada a la matricula de los vehiculos

- Modificacion de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial

- Desarrollo del Marco de Accidén Nacional de Energias Alternativas en el Transporte derivado de la Directiva 2014/94/UE

- Programa de ayudas FEDER 2021-2030 (DUS- Ayuntamientos) para el Desarrollo de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible que introduzcan medidas de mitigacidon que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad

- Desarrollo de Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del Transporte Publico, con dotacidn presupuestaria

- Impuesto que grava en funciéon del nivel de emisiones de CO,

- Integrar la movilidad sostenible en la ordenacidn del territorio, en la planificaciéon urbanistica y en los nuevos
desarrollos urbanos, y en la medida de lo posible en las areas rurales, implementando los mecanismos de coordinacién
y de cooperacion administrativa necesarios, especialmente en los ambitos urbanos y su entorno

- Modificacion del Reglamento General de Vehiculos (RD 2822/1998): adopcidén de la normativa para equiparar las masas y
dimensiones de los camiones nacionales a la existente en los paises de nuestro entorno. Un aumento de la masa
maxima autorizada a 44 toneladas y de la altura a 4,5m posibilitara un aumento de la carga media de dichos vehiculos
de un 10% a partir de 2021, con la consiguiente reduccién del nimero de vehiculos por kildmetro y menor consumo para
una misma masa transportada

- Uso de biocombustibles avanzados en el transporte

- Identificar la categoria de los vehiculos para que los ayuntamientos puedan desarrollar politicas medioambientales

- Incluir la conduccién eficiente en el programa para obtener el permiso de conducir

- Vincular la planificacion urbanistica con la oferta de transporte publico y no motorizado

Mejora de la informacion a conductores sobre calidad del aire y movilidad:

- Creacidn del marco normativo estatal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones

- Incorporacion de los aspectos relacionados con la calidad del aire en los programas de formacién y evaluacién de
conductores

- Campaiias de informacidn sobre conduccidn y calidad del aire

- Puesta a disposicion de los consumidores de informacion relativa a las emisiones de NOX y particulas de los turismos
nuevos

Desplazamientos motorizados:

- Evaluacion de la viabilidad del establecimiento de carriles BUS-VAO

- Acondicionamiento de los carriles BUS-VAO y operacidn de los mismos

- Regulacion de la velocidad y de los flujos de trafico en las zonas urbanas y metropolitanas:
-Coordinacién de la implementacion de la Directiva 2010/40 con la gestion de la calidad del aire, en particular el uso
de los sistemas de transporte inteligente
-Regulacidn de la velocidad en las dreas metropolitanas y entornos de las ciudades (coronas de velocidad)
-Establecimiento de calles 20, 30y 50
-Empleo de la sefializacion electrénica: velocidad variable y regulacién semaférica

- Incentivos a renovacion del parque automovilistico
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- Identificacién de vehiculos de alto potencial contaminador

- Renovacion del parque de vehiculos ligeros por otros mas eficientes y de energias alternativas

- Conduccién eficiente en el transporte por carretera

- Favorecer la penetracion del vehiculo eléctrico. Programa de ayudas: MOVES (Linea habilitada con caracter indefinido
PGE) y Programa de ayudas Movilidad MINCOTUR y MOVES IlI

- Renovacion de parque automovilistico (Programa de ayudas Movilidad MINCOTUR)

Mejora del transporte publico:

- Fomento de criterios de eficiencia medioambiental en contratos derivados de Obligaciones de Servicio Publico
- Mejora de las redes de servicios ferroviarios

- Mejora de redes y flotas de autobuses

- Fomento de taxis con tecnologias menos contaminantes

- Accesibilidad del transporte publico en vias periurbanas

- Mejorar la eficiencia ambiental del transporte regular de viajeros por carretera

- Financiar la sustitucién de los vehiculos pesados de Empresas (de menos de 3.000 empleados).

Transporte colectivo:

- Fomento transporte colectivo de los empleados

- Trasvase modal del vehiculo privado a modos de transporte colectivo en el transporte de pasajeros
- Acuerdos Voluntarios para la Gestion de Flotas

- Desarrollar una red intermodal

Medios de transporte no motorizados:

- Inclusion en el Reglamento General de Circulacidn de un capitulo especifico sobre circulacidn en bicicletas

- Elaboracién de un plan estratégico estatal de la bicicleta

- Trasvase modal del vehiculo privado a la bicicleta en el transporte de pasajeros

- Fomentar los modos de transporte no motorizados, creando zonas prioritarias de acceso y aparcamiento y dandoles

relevancia en la movilidad urbana e incrementando las oportunidades para el peatdn y la bicicleta como modos de
transporte alternativo que permitan desplazar a los vehiculos a un segundo plano

- Impulsar los carriles bici y los itinerarios peatonales como modos no motorizados que fomentan la sostenibilidad de las
ciudades.

- Acondicionar los espacios publicos mediante el establecimiento de areas de coexistencia e itinerarios de preferencia a
los modos no motorizados y eliminando las barreras al trafico no motorizado

- Redes ciclistas

- Redes peatonales

- Potenciar el urbanismo de proximidad

Mejoras Infraestructuras:

- Fomento de instalaciones para combustibles alternativos en el transporte terrestre

- Implantacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos

- Implantacion de puntos de recarga de combustibles alternativos

- Dotar las periferias urbanas de aparcamientos disuasorios

- Planificacidn de infraestructuras con enfoque intermodal, que potencien el modo mas eficaz en cada corredor

- Conversion de carriles convencionales a carriles bus y/o carriles bici

- Fomento de la intermodalidad del transporte. Construccién, adaptacion o mejora de apartaderos y terminales
intermodales ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres.

Vehiculos pesados:

- Renovacion de las flotas de transporte por carretera, vehiculos comerciales y pesados
- Implantacién de sistemas eficientes de gestion de flotas de transporte por carretera
- Cursos de conduccidn eficiente para conductores de vehiculos profesionales

Medidas recomendadas para superaciones de umbrales de informacién y alerta:

- Adecuar la frecuencia del transporte publico a la demanda esperada, actualizandola de manera continua por la
demanda resultante. Las medidas se adaptaran, proporcionaran y graduaran para tener en cuenta la naturaleza,
duracidn, intensidad y alcance geografico del episodio de contaminacion.

- Campaiia de promocién del uso de los vehiculos de movilidad personal, de caminar y uso de la bicicleta u otros medios
de transporte limpio.

- Restricciones temporales de trafico en ejes viarios concretos dentro de la zona de aplicacién del Plan. Se prohibira el
trafico en ejes viarios que se estimen oportunos.

- Prohibicién o restriccién de la circulacién a los vehiculos méas contaminantes en el interior de las zonas de aplicacién del
Plan.

- Restriccion de aparcamiento para no residentes con vehiculos contaminantes en zonas de aplicacién del Plan.
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- Regulacion de la ventana horaria de las zonas de carga/descarga de mercancias en zonas de aplicacién del Plan.

- Prohibicién de la carga/descarga salvo que se realice con vehiculos de bajas emisiones.

- Reduccién de la velocidad en el perimetro e interior de zonas de aplicacién del Plan. Se reducirdn los limites de
velocidad en funcién del tipo de via (zonas 120/100/90 a 90, 80, 70 o 60, zonas 50 a 30), afectando a vias que formen
parte del perimetro e interior de las en zonas de aplicacion del Plan.

- Flexibilidad de horarios, fomento del teletrabajo, comercio electrdnico, administracion electronica y planes de
movilidad en empresas y poligonos industriales/empresariales con el fin de reducir los desplazamientos en horas punta.

- Planes de movilidad en centros educativos, comerciales y de ocio

- Limitacion de vehiculos pesados en transito en determinadas zonas geogréficas, o incluso desvio de los mismos,
redirigiéndolos a rutas alternativas cuando existan, evitando al mismo tiempo un aumento significativo de la duracién
del trayecto.

Otras medidas:

- Ajustar los sistemas de transporte a las necesidades y demandas de zonas rurales periféricas, con baja densidad de
poblacién o territorios insulares

- Establecer la senda de introduccidn de biocombustibles en el transporte a 2020

- Implantacién de Planes de transporte sostenible al centro de trabajo

- Establecimiento del concepto de episodio de contaminacién y del marco normativo para la adopcién de medidas
especificas

- Realizacion de campafias de control del cumplimiento de la normativa de inspeccion técnica de vehiculos

- Control de parametros adicionales relacionados con la contaminacién atmosférica en la ITV

- Normalizacion de una tecnologia para el empleo de sensores remotos en la medicidn de las emisiones de los vehiculos

- Regulacidon y control de la velocidad a nivel nacional por vias no asfaltadas

- Impulso a la constitucién de consorcios privados para la presentacién de proyectos cofinanciados por el programa CEF
Transporte

- Establecer requisitos de eficiencia energética y contaminantes en los pliegos de concesiones

- Optimizar las infraestructuras existentes

Transporte Maritimo. Puertos

Actuaciones econdmicas:

- Reducciones a la Tasa de Mercancia que entre o salga del puerto por transporte ferroviario

Actuaciones sobre infraestructuras:

- Mejora de accesos viarios

- Desarrollo de nuevos accesos ferroviarios y dotacion de infraestructura ferroviaria en puertos con cargo al Fondo
Financiero de Accesibilidad Terrestre Portuaria creado por la ley 18/2014. Dentro de esta iniciativa se incluyen
actuaciones de mejora en las redes ferroviarias de uso comun fuera del puerto

- Almeria:
Conexién viaria y control en el Puerto de Carboneras

- Bahiade Algeciras:
Ampliacién del muelle de Galera
Mejora de accesos con carril exclusivo de acceso a las instalaciones portuarias de La Linea
Mejora del ramal de acceso ferroviario al puerto de Algeciras
Refuerzo de sefializacidn exterior indicativa direccion Puerto
Contribuciodn a las actuaciones de mejora en la linea Algeciras-Bobadilla

- Cadiz:
Nuevo edificio para traslado PIF
Dragado darsena Cadiz

- Huelva:
Habilitacion de ejes ferroviarios
Huelva-Extremadura Apartaderos para trenes de 750 m en la linea Huelva-Sevilla
Terminal ferroviaria en el interior del territorio
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- Malaga:
Nuevas dependencias de la Guardia Civil
Implantacion del sistema de control de acceso a muelles 22 fase
Reparacion y desmantelamiento parcial del Espigdn de la Térmica en la Playa de la Misericordia
Proyecto constructivo de pasos a nivel del acceso ferroviario al Puerto

- Motril:
Glorieta de conexi6n con carretera del puerto
Duplicacién calzada acceso Este al puerto
Traslado de ejercicios anteriores de la partida de control de trafico de SASEMAR
Traslado actuaciones de ejercicios anteriores

- Sevilla:
Acceso directo al puerto (enlace de La Salud). Incluye expropiaciones
Terminal ferroviaria en el interior del territorio
Adaptacién puente mdvil de Delicias a nuevos requerimientos
Estudios cientificos del Guadalquivir

Actuaciones operativas:

- Mejora de las pautas que rigen los 17 convenios de conexion firmados entre Puertos del Estado, las Autoridades
Portuarias y ADIF a efectos de mejorar los procedimientos de adjudicacion de capacidad y de circulacion

Fomento del uso de combustibles alternativos en el transporte maritimo:

- Control del uso de combustibles ligeros en las proximidades de los puertos

- Estimulo econémico a la oferta: revisar el marco normativo que regula los peajes por el uso de la red gasistica espafiola,
con el fin de introducir modificaciones en la aplicacién de dichos peajes que permitan hacer mas competitivos los
servicios de suministro de Gas Natural Licuado como combustible

- Estimulo econémico a la demanda: bonificacién de un 50% en la Tasa del Buque a aquellos barcos que utilicen como
combustible GNL para su propulsion, asi como para los buques que durante su estancia en puerto utilicen GNL o
electricidad suministrada desde el muelle para alimentar sus servicios auxiliares

- Desarrollo tecnoldgico: realizacién de diversos proyectos pilotos, en distintos puertos, destinados a desarrollar y evaluar
soluciones tecnoldgicas ligadas a la distribucion y uso de GNL, o de sistemas de onshore-power-supply en el entorno
portuario

- Estandarizacion tecnologia: garantizar la compatibilidad y seguridad de los sistemas de suministro. Para ello se definiran
estandares en aspectos como la caracterizacion de escenarios de riesgo, el disefio de infraestructuras y equipos de
suministro, los procedimientos operativos de suministro, y la homologacién de equipos

- Impulso del uso de la electricidad para su uso por los buques atracados en los puertos

- Impulso de energias alternativas y renovables en puertos

Establecimiento de medidas técnicas y operativas en la manipulacién y almacenamiento de mercancia sélida y liquida
movida a granel en puertos:

- Bonificaciones econémicas: Incentivar un mejor desempefio medioambiental entre los operadores portuarios, mediante
la firma de los convenios de buenas practicas medioambientales contemplados en el articulo 245.1 del RDL 2/2011 por
el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado

- Concesiones, autorizaciones y licencias: Los titulos habilitantes para la ocupacion del dominio publico y el desarrollo de
la actividad de manipulacién y almacenamiento de graneles sélidos y liquidos deberan tener en cuenta los esquemas y
medios de operacion propuestos, de modo que se adapten al tipo y volumen de mercancia movida, con el fin de lograr
rendimientos operativos competitivos y compatibles con un adecuado desempeiio medioambiental

Reduccidn de las emisiones de buques en el ambito portuario:

- Control del cumplimiento de la normativa internacional medioambiental por los buques
- Control del uso de combustibles ligeros en las proximidades de los puertos
- Fomento de instalaciones para combustibles alternativos en el transporte maritimo

Reduccion de las emisiones en las actividades con graneles:

- Barreras y muros moviles para evitar el paso de camiones por zonas con mercancia y restos de las mismas, para la
contencion de la mercancia y proteccion de arquetas

- Toldado de camiones. Apantallamiento de la mercancia mediante toldos

- Optimizacién de las cucharas. Mejorar la hermeticidad y apantallamiento de las cucharas

- Rampas anti derrames. Rampa metalica entre costado de buque y cantil del muelle que recoja posibles derrames

- Cazos de alto volteo. Reducir los derrames en carga de camion con pala

- Pantallas corta vientos para reducir la velocidad del viento y atenuar la turbulencia (arrastre de particulas)

- Carenado y apantallamiento de equipos para aislar la mercancia del exterior
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- Optimizacién de cintas (controlar el centrado del material, limpiar el retorno, mantener hermético el encauzador y
limitar la velocidad de caida en el punto de carga)

- Cono concentrador. Concentracion de la mercancia y eliminacidn del aire por agitacidn

- Mangas y tolvas telescdpicas para reducir la accion del viento y la mezcla entre mercancia y aire canalizando el penacho
de mercancias

- Tolvas telescopicas de cascada para canalizar el penacho de mercancia frenando su caida. Aspersién y pulverizacién de
agua para aumentar la cohesidn de particulas y evitar la suspension

- Aspersion de agua con aditivos selladores. Aglomeracion de particulas mediante aditivos para evitar la suspension una
vez evaporada el agua

- Lavarruedas. Limpieza de ruedas y bajos de camiones a la salida de terminales

- Aspiracion para la captura de la masa de aire cargada de polvo mediante una corriente de aire que es filtrada

- Atomizacidn y nebulizacién de agua. Generar una bruma densa de pequefias gotas de agua que capturan las particulas
en suspension, las aglomeran y las hacen precipitar

Medidas recomendadas para superaciones de umbrales de informacién y alerta:

- Las autoridades Portuarias velaran por la incorporacién de las medidas oportunas en el ambito de sus competencias.
Entre otras:
-Conectar eléctricamente, cuando sea técnicamente viable, los buques de navegacion maritima y fluvial a los muelles
como alternativa a la generacion de electricidad a bordo por parte de las unidades a bordo, dentro de los limites de las
instalaciones disponibles.
-Establecer el uso obligatorio de controles antipolvo en operaciones de carga y descarga y riego de acopios de
materiales pulverulentos.

Otros:

- Elaboracidn de planes de movilidad y de uso de maquinaria

- Cambio modal en mercancias de carretera al barco

- Favorecer la conectividad de los puertos y la intermodalidad maritimo-ferroviaria

- Herramienta de gestion para mejorar la eficiencia energética y la productividad

- Reducir el consumo de energia y los costes

- Control de las emisiones difusas en puertos

- Potenciar el transporte maritimo de corta distancia y el desarrollo de las Autopistas del Mar

Transporte Ferroviario

Redes y servicios ferroviarios para mercancias:

- Mejorar la competitividad optimizando el coste y mejorando la calidad del servicio:
Mejorar procesos (gestionar rentablemente fases criticas de la cadena de valor)
Aumentar la capacidad de transporte
Suprimir principales cuellos de botella
Reducir tiempos de viaje, mejorar puntualidad e informacién
Desarrollar el transporte ferroportuario
Optimizar los servicios de autopistas ferroviarias (intermodalidad puerta a puerta)
Rentabilizar conexiones a plataformas logisticas y apartaderos.

- Basar la actividad en corredores con ventaja competitiva sobre la carretera.

- Integrar la actividad dentro de las cadenas logisticas del transporte internacional.

- Fomento de las lineas de ferrocarril para el transporte de mercancias

- Red ferroviaria de altas prestaciones

- Plataformas logisticas. Potenciar la intermodalidad portuaria, reforzando la accesibilidad ferroviaria a los puertos y
consolidando la integracién del ferrocarril con las plataformas logisticas terrestres

- Nuevas terminales ferroviarias de mercancias y sus accesos

Otros:

- Itinerarios ferroviarios preferentes para mercancias

- Impulsar las lineas de cercanias en dreas metropolitanas

- Optimizar las infraestructuras existentes

- Trasvase modal de la carretera al ferrocarril en el transporte de mercancias

- Mejora de la eficiencia energética mediante el frenado regenerativo de trenes
- Estrategias de ahorro energético en la operacion del trafico ferroviario

- Mejora de la eficiencia energética en edificios ferroviarios existentes

- Mejora de la eficiencia energética en alumbrado exterior y sefializacion

- Mejora de la eficiencia energética en instalaciones ferroviarias
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Transporte Aeropuertos

Reduccion de las emisiones generadas por los servicios de apoyo en plataforma:

- Inclusidn de requisitos de control de las emisiones para los vehiculos y equipos auxiliares de tierra que operan en
plataforma

- Inclusion de requisitos relativos al empleo de vehiculos y maquinaria menos contaminantes en los pliegos de concursos
de agentes de handling

- Instalacion de puntos de recarga eléctricos y de suministro de combustibles alternativos para vehiculos y equipos de
servicio en plataforma

Reduccién de las emisiones de las aeronaves:

- Promocion de un acuerdo voluntario para la reduccién de las emisiones de aeronaves
- Optimizacién y seguimiento de los movimientos de rodaje de las aeronaves

Reduccion de las emisiones de las aeronaves en el Espacio Aéreo espafiol:

- Mejora de la eficiencia de la red de rutas a través de actuaciones en el Espacio Aéreo
- Mejora de la eficiencia operativa, que contempla la ejecucion de las siguientes medidas: nueva politica de directos en
ruta, extension del uso del descenso continuo y mejora de algunos aspectos de la gestion de la aproximacion

Otros:

- Mejora de la evaluacidn de la influencia en la calidad del aire de la operacién de las instalaciones aeroportuarias

- Reduccidn de las emisiones procedentes de la movilidad inducida por las instalaciones aeroportuarias. Planes de
movilidad sostenible en aeropuertos

- Seguimiento del cumplimiento de requisitos relativos al empleo de vehiculos y maquinaria menos contaminantes en los
pliegos de concursos de agentes de handling

- Suministro de electricidad a 400 Hz a las aeronaves en los aeropuertos. Impulso del uso de la electricidad para
aeronaves estacionadas

- Mejoras en la eficiencia de los sistemas de iluminacién de los aeropuertos

- Obtencidn y renovacidn de la acreditacién de carbono en varios aeropuertos

- Utilizar fuentes de energia alternativa y diversificar la produccién energética en los aeropuertos

- Minimizar los tiempos y recorridos de las aeronaves en el aeropuerto

Sector Industrial

Servicios gratuitos de asesoria para ayudar a constituir nuevas empresas verdes:

- Apoyo en la tramitacién de constitucion como empresa/auténomo verde y asesoramiento especifico para proyectos a
punto de lanzarse al mercado

- Servicio de mentorias destinadas a nuevas empresas verdes, mas de 460 horas, con contenidos especializados y
adaptados a las necesidades de cada empresa

Calidad del Aire:

- Seguimiento de las actuaciones en dreas o zonas industrializadas con problemas de calidad del aire

Emisiones:

- Desarrollo de directrices para la elaboracién de protocolos de actuacion en episodios de contaminacién en el sector
industrial

Actualizacion de la normativa en materia de emisiones a la atmdsfera:

- Marco para el desarrollo de las energias renovables térmicas

- Acuerdos voluntarios para implantar mejoras en la tecnologia y sistemas de gestidn de procesos industriales

- Transposicidn de la Directiva 2010/75/UE, sobre emisiones industriales

- Plan Nacional Transitorio para las Grandes Instalaciones de Combustion

- Actualizacion y desarrollo de valores limite de emision aplicables a instalaciones industriales que no estén bajo el ambito

de aplicacién de la Ley 16/2002, de 1 de julio

- Incorporacién a la normativa nacional de las medidas acordadas en la revision del Protocolo de Gotemburgo,
perteneciente al Convenio de 1979 sobre contaminacidn atmosférica transfronteriza a larga distancia

- Reduccidn de las emisiones de COV del sector industrial

- Reduccién de las emisiones de particulas en el sector industrial
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Medidas recomendadas para los casos de superaciones de umbrales de informacién y alerta:

- Utilizar sistemas reforzados de control de la contaminacion.

- Reducir las emisiones atmosféricas, incluso mediante la reduccion de la actividad.

- Aplazar ciertas operaciones que emitan COV: trabajos de mantenimiento, desgasificacion de una instalacion, carga o
descarga de productos que emitan COV en ausencia de un dispositivo de recuperacion de vapores, pintura de carreteras
y calles, aplicacidn de detergentes e insecticidas a escala urbana, etc.

- Actuar sobre o incluso parar ciertas operaciones que emitan PM, NO,, SO, y COV.

- Posponer la puesta en marcha de instalaciones que en dicho proceso emitan elevadas tasas de emision de los tres
contaminantes o de uno de ellos. Es preciso tener en cuenta que, en funcién de la actividad, la parada o puesta en
marcha de la instalacién puede generar emisiones mucho mas contaminantes que el mantenimiento de la actividad.

- Reducir la generacién de polvo en las actividades y emplazamientos emisores y utilizar medidas preventivas y
compensatorias de dicha emision (riego, etc.).

- Reducir el uso de generadores eléctricos.

- Aplicar planes de reduccién de emisiones en instalaciones sometidas a Autorizacién Ambiental Integrada: Se activaran
las medidas contempladas en los planes de reduccién de emisiones en estas instalaciones previamente redactados
para los casos en que se superen los niveles o umbrales de alerta.

- Aplicar planes de reduccién de emisiones en otras instalaciones o empresas: las empresas cuya actividad lleve asociada
emisiones de PM, COV, NO, o SO, activaran las medidas recogidas en un Plan de reducciéon de emisiones de
contaminantes o de sus precursores (de PM secundario y O;) para episodios de alta contaminacion previamente
aprobadas por la Administracion competente.

- Favorecer el teletrabajo o la entrada y salida progresiva de entornos laborales del territorio afectado por el episodio.

- Reduccidn del flujo y volumen de trafico a y desde el sector industrial, de las operaciones en obras de construccidn, de
la produccién industrial y de la generacion eléctrica, entre otras.

- Restringir el uso de combustibles sélidos.

Gases fluorados:

- Reduccidn de emisiones de gases fluorados
- Reemplazar los gases fluorados por otras substancias; Reduccion de emisiones de gases fluorados.

Eficiencia energética y energias renovables:

- Promover medidas de mejora de la eficiencia energética en edificios industriales
- Renovacién de generadores de frio industrial

Otros:

- Aplicacion de las Mejores Técnicas Disponibles

- Andlisis del potencial de contaminacién de las pequefias y medianas instalaciones de combustion con potencia térmica
nominal entre 500 kWy 50 MW

- Integracion de las autorizaciones ambientales para las actividades industriales

Sector residencial, comercial e institucional

Medidas ante superaciones de umbrales de informacion y alerta:

- Regular el empleo de equipos y combustibles con alto impacto en la calidad del aire, actuando de manera proporcional
al problemay con el fin Gltimo de proteger a la poblacién, particularmente los grupos mas vulnerables.

- Aplazar los trabajos de mantenimiento o limpieza con herramientas no eléctricas o con productos a base de disolventes
organicos (grandes emisores de COV).

- Limitacion de las operaciones que generen contaminacion elevada en las obras publicas y privadas (carga y descargas
de material pulverulento, raspado del pavimento, demoliciones, excavaciones, uso de maquinaria pesada, grupos
electrégenos, etc.). Se promovera la aplicacién de baldeos para evitar resuspension.

Uso de la energia en edificios:

- El Gobierno promovera y facilitara el uso eficiente de la energia, la gestion de la demanda y el uso de energia
procedente de fuentes renovables en el ambito de la edificacién, sin perjuicio de las competencias que correspondan a
las Comunidades Autdénomas, con especial referencia a los edificios habitados por personas en situaciones de
vulnerabilidad

- Aumentar las exigencias minimas en eficiencia energética de las instalaciones térmicas y de climatizacién e
incorporacion de energias renovables en edificios y viviendas

- Facilitar la aprobacion de proyectos de rehabilitacion energética de edificios y regeneracién urbana

- Certificacion Energética de Edificios Nuevos y Existentes (Real Decreto 235/2013, de 5 de abril, aprueba el procedimiento
basico para la certificacion de la eficiencia energética de los edificios y viviendas, y su mejora)
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Eficiencia energética y energias renovables:

- Cambio de calderas individuales convencionales a condensacion

- Reparto de costes de calefaccidén con valvulas termostaticas

- Cambio de ventanas

- Placas solares térmicas para ACS y climatizacién de piscinas

- Instalaciones solares fotovoltaicas para ACS, climatizacidon de piscinas cubiertas, calefaccion y refrigeracion
- Biomasa en calefaccion, refrigeracion y ACS

- Geotermia en climatizacién en reformas importantes

- Plan Renove de mobiliario de conservacion y congelacion

- Renovacién de generadores de frio terciario

- Programas de ayudas para instalaciones en edificios o redes de calor
- Renovacién del equipamiento residencial

Regulacidn de las instalaciones térmicas del sector residencial, comercial e institucional:

- Regulacion de las instalaciones térmicas que utilizan combustibles liquido o gas
- Regulacion de las instalaciones térmicas que utilizan combustibles sélidos
- Regulacion de la biomasa a emplear como combustible en las calderas del sector residencial, comercial e institucional

Nuevos edificios:

- Los nuevos edificios construidos asi como las modificaciones de edificios existentes, deben ser de consumo de energia
casi nulo (modificacién del CTE)

- Los materiales de construccion utilizados tanto en la construcciéon como en la rehabilitacion de edificios deberan tener
la menor huella de carbono posible a fin de disminuir las emisiones totales en el conjunto de la actuacién o del edificio

Rehabilitacion:

- Las directrices y criterios de rehabilitacion energética garantizaran en todo caso el mantenimiento y, cuando proceda, la
mejora de las condiciones de accesibilidad y usabilidad de los edificios e instalaciones, fomentandose la posibilidad de
aunar ambos tipos de actuaciones rehabilitadoras en programas Unicos o, al menos, alineados

- El Gobierno fomentaré la renovacién y rehabilitacién de los edificios existentes, tanto publicos como privados (de uso
residencial y terciario), para alcanzar la alta eficiencia energética y descarbonizacion

- Incrementar el porcentaje anual de viviendas rehabilitadas desde un enfoque integral que incorpore la mejora de la
eficiencia energética, de modo que, en 2050, se rehabilite al afio el 2% del parque total

- Mejora de la envolvente térmica, instalaciones térmicas y de iluminacidn, sistemas de climatizacidn, utilizacion de
energias renovables y eficiencia energética

- Establecimientos turisticos:

-Estimular la rehabilitacién energética de las instalaciones hoteleras

-Renovacion y mejora de los establecimientos turisticos bajo criterios de sostenibilidad y eficiencia energética.
-Apoyar financieramente los planes de renovacion, modernizacion y reconversién integral de destinos turisticos
maduros

Otras actuaciones:

- Reducir las emisiones de particulas finas derivadas de la quema de lefia en chimeneas y estufas de las zonas rurales

- Consumo sostenible de productos de uso doméstico con disolventes y pinturas

- Evaluacion el potencial de uso de la cogeneracidn de alta eficiencia y de los sistemas urbanos de calefaccién y
refrigeracion eficientes

- Cambios de conducta en el hogar

Sector Agricultura, Ganaderia y Pesca

Medidas recomendadas para superaciones de umbrales de informacién y alerta:

- Utilizar procesos de inyeccién de fertilizantes evitando esparcimiento del mismo que emite altos volimenes de NH;, en
favor de los sistemas de inyeccion en suelo

- Gestion y almacenamiento adecuados (incluyendo la cubricién inmediata) de estiércoles y purines en granjas para evitar
altas tasas de emision.

- Uso de alimentos con bajos contenidos de nitrégeno para el ganado

- Eliminar la quema de biomasa agricola y utilizar otras vias para deshacerse de los restos de podas como triturar la
biomasa e incorporarla al suelo. En todo caso ha de prohibirse estrictamente la quema de biomasa agraria en episodios
de alta contaminacién de PMy O;

- Aplazar la aplicacidn de abonos minerales y organicos teniendo en cuenta las limitaciones ya previstas en los programas
de accion adoptados en virtud de la Directiva 91/676/CEE del Consejo, de 12 de diciembre de 1991, relativa a la
proteccion de las aguas contra la contaminacion producida por nitratos utilizados en la agricultura

- Evitar el laboreo intensivo que emitan altas tasas de polvo en zonas afectadas por el episodio de contaminacién de PM

Cumplimiento normativo:
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- Fomento de buenas practicas agricolas (incluida la conduccién) y cumplimiento de los objetivos de las Mejores Técnicas
Disponibles
- Implementacion nacional de las medidas previstas para el sector ganadero en el Protocolo de Gotemburgo

Emisiones:

- Renovacién del parque de tractores por otros mas eficientes y con menos emisiones

- Reduccién del uso de los fertilizantes nitrogenados y, por tanto, la reduccién de las emisiones, ya sea durante su
fabricacién o su aplicacién al campo

- Célculo de las emisiones de amoniaco para el envio de informacién a PRTR-ESPANA

- Fijar el limite del 30% de las necesidades de N en el aporte de forma ureica

- Establecimiento de condiciones del uso de urea

- Prohibiciones de aplicaciones del purin en abanico y de otros materiales

- Sistemas de aplicacién que minimicen emisiones

- Enterramiento de materiales sélidos organicos tras su aplicacion

- Balance de Nitrdgeno de los suelos

- Reduccién de emisiones por diferentes medidas: gestion de cultivos, pastos, suelos y ganaderia, reduccion de la
fertilizacién, conservacion del carbono de los bosques, gestidn forestal y prevencién de la deforestacion

- Reducir las emisiones de amoniaco durante el almacenamiento de estiércoles mediante MTDs que reduzcan, al menos,
el 80% de emisiones respecto a la técnica de referencia

Desarrollo de la produccién ecoldgica:

- Pago para practicas agricolas beneficiosas para el clima y el medio ambiente (Gestion de cultivos, mejora de la
biodiversidad, captura de carbono).

Eficiencia energética:

- Mejora del ahorro y la eficiencia energética en explotaciones agrarias y en Comunidades de Regantes

Uso de restos de poda:

- Reducir la quema de restos de poda que se incorporarian al suelo/valorizacién en vifiedo y frutales

- Reducir la quema de restos de poda en olivar

- Recogida de restos de poda en plantaciones de frutos de cascara para produccién de biomasa o trituracion y expansion
sobre el terreno de dichos restos

Otros:

- Establecimiento de planes de abonado
- Inclusion de objetivos medioambientales en los planes de abonado

Sector Construccion

- Establecimiento de medidas técnicas a aplicar en las actividades de construccidon, demolicién y obra civil
- Reducir los movimientos de tierras e incluir medidas de gestion de los mismos

Sector Forestal

Iniciativa 4 por mil para el aumento del carbono orgénico del suelo y la seguridad alimentaria. Aumentar el contenido de
carbono organico de los suelos

Restauracion de la cubierta forestal y ampliacién de la superficie arbolada:

- Prevencion y restauracion tras grandes incendios, conservaciéon de recursos genéticos forestales, conservacion del
carbono de los bosques

- Restauracion de la cubierta vegetal y ampliacién de la superficie arbolada

- Promocion de la gestién forestal sostenible (lucha contra incendios forestales, seguimiento y control de dafios en los
bosques, fomento del uso de productos forestales (madera, pastos...), conservacion y uso sostenible de los recursos
genéticos forestales

- Gestion forestal sostenible
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Sector Residuos

- Implementar la Jerarquia de gestion de residuos

- Reducir la generacién de residuos

- Reduccién del desperdicio alimentario

- Fomentar la recogida y tratamiento de la materia organica, la captura de biogasy su uso

- Promocién del compostaje doméstico o comunitario

- Renovacion de la infraestructura para el compostaje

- Recogida separada de biorresiduo con destino a biometanizacion

- Cobertura con cubiertas oxidantes

- Incremento de la recogida separada de papel en el canal municipal, aceite de cocina doméstico usado y textiles

- Reducir el porcentaje maximo de residuos municipales arrojados a vertederos al 10% en 2030 (frente al 53,4% actual),
cumpliendo el objetico comin de la UE.216. En 205, la ambicion deberd ser superior, logrando que ningin desecho
municipal sea depositado en vertederos

Informacion

Mejora en la gestion de la informacién de calidad del aire:

- Elaboracidn de un repositorio para el intercambio de informacion con los gestores de redes e implementacion de la
Decisién 2011/850/UE

- Informacidn al piblico general de la calidad del aire a nivel nacional

- Incorporacion de cartografia de calidad el aire al Sistema de Informacién Urbana

- Desarrollo de una aplicacion movil de la calidad del aire en Espafia

Mejora en la informacion de emisiones a la atmésfera:

- Regulacién de las metodologias de calculo de emisiones para PRTR y desarrollo de la disposicidn final segunda del RD
100/2011

- Regulacion de las comunicaciones de informacién en materia de emisiones por parte de entidades distintas de las
instalaciones

- Elaboracién de un modelo de emisiones para su empleo en sistemas matematicos de modelizacién de la calidad del aire

- Informacién al publico general de la calidad del aire a nivel nacional y mejora del sistema de prediccion de calidad del
aire

Mejoras en la calidad de las redes de medicidn y en la evaluacién de la calidad del aire:

- Elaboracidn de unas directrices para la ubicacion de estaciones de medicién de la calidad del aire

- Promocién de un sistema de control de calidad (QA/QC), mediante la aplicacién de la Guia de Metodologia y Control de
Garantia y Calidad de mediciones de contaminantes atmosféricos

- Calibracién de los patrones de transferencia para la medicién del ozono troposférico en las redes de control de calidad
del aire

Mejora del control de las emisiones a la atmosfera:

- Elaboracidn de directrices para el control de las emisiones a la atmésfera de las instalaciones
- Mejora del control de las emisiones de productos y aparatos

Otros:

- Elaboracidn de un protocolo marco de actuacién para episodios de alta contaminacidn

- Implementacién de un sistema informatico para el funcionamiento del SEIVP (sistema espafiol de informacion,
vigilancia y prevencién de la contaminacion atmosférica)

- Evaluar el impacto sobre la salud de la calidad del aire en Espaiia

Concienciacion

Informacidn y sensibilizacion en materia de calidad del aire:

- Actividades de informacidn y sensibilizacion a favor de la mejora en la calidad del aire
- Estrategias de educacién para la salud en relacién con contaminacion atmosférica
- Concienciacion ciudadana mediante campafias informativas y de sensibilizacion

Mejora de la formacién en materia de calidad del aire:

- Cursos de formacion orientados a la mejora de la calidad del aire
- Inclusién de la calidad del aire en la formacién académica del ciclo de secundaria

Aumento de la participacion publica, empresarial e institucional:

- Actividades de participacion e incentivo a la responsabilidad compartida
- Integracion de la proteccion de la atmésfera en politicas sectoriales
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Administracion

Simplificacién administrativa:

- Evaluacidn de la simplificacion e integracion de los regimenes de intervencién administrativos
- Web de referencia para los titulares de instalaciones con incidencia sobre la calidad ambiental
Medidas ejemplares o demostrativas a aplicar por las administraciones publicas:

- Incentivo al desarrollo de planes de movilidad y del teletrabajo por las administraciones publicas
- Establecimiento de criterios para la adquisicion de vehiculos ecoeficientes por parte de las administraciones publicas

I+D+i

Fomento e incentivo de la I+D+i para prevenir y reducir la contaminacion atmosférica:

- Incorporacion de lineas de fomento de I+D+i en materia de calidad del aire y proteccion de la atmésfera

- Estudios sobre la contaminacion por ozono en Espafia

- Estudios sobre la contaminacién por particulas en Espafia

- Creacidn de un portal dedicado al impulso de I+D+i en materia de calidad del aire y proteccidn de la atmdsfera

Fiscalidad

Creacién de un grupo de trabajo para la evaluacién de la inclusion de criterios de calidad del aire en el impuesto sobre
vehiculos de traccidn mecanica

Grupo de trabajo para la revision de la fiscalidad ambiental

Fortalecer progresivamente la fiscalidad ambiental hasta conseguir que refleje la totalidad del coste social del carbono antes
de mitad de siglo

Promover una tasa de reduccién acelerada de los derechos de emisién que se intercambian en el mercado europeo de
emisiones (EU ETS)

Impulsar medidas para que todos los sectores incorporen las externalidades negativas de la emision de carbono

Establecer medidas compensatorias para mitigar los potenciales efectos regresivos de una mayor fiscalidad ambiental o
mayores precios del carbono

Ajustar la fiscalidad del transporte por carretera al uso real del vehiculo

Disminuir el impacto medioambiental del transporte aéreo mediante la introduccién de la tasa de viajero frecuente o el
establecimiento de impuestos sobre los billetes de avidn segun la cercania del destino

AlV.2.4 Nivel internacional

MEDIDAS DE MEJORA EXISTENTES TRAS EL 11 DE JUNIO DEL ANO 2008. NIVEL INTERNACIONAL

Medidas derivadas de normativa

Limitacidn de la emision de particulas de turismos, vehiculos ligeros y vehiculos pesados establecidos en la normativa Comunitaria
para la regulacion de emisiones de vehiculos

Normativa sobre criterios y objetivos en materia de eficiencia energética y uso de energias renovables

Normativa sobre ecodisefio de equipos de calefaccién

Decisiones de ejecucion de la Comision por las que se establecen las conclusiones sobre las mejores tecnologias disponibles para las
diferentes industrias

Limitacidn de emisién de particulas en motores que se instalan en maquinas moéviles no de carretera
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