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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

1. |ntroducci6n 1.2. Necesidad de sometimiento a Evaluacion

Ambiental Estratégica. Objeto del estudio
1.1. Antecedentes

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su sesion de 22 de
enero de 2013 (BOJA de 14 de febrero de 2013) la formulacion del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Malaga - Plan de Movilidad Sostenible
(en lo sucesivo PTMAM), regulado por la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de
Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia, como instrumento de ordenacién y coordinacién de las
infraestructuras y servicios que distribuyen la movilidad metropolitana. Del
mismo modo, el Plan estd en la linea del objetivo establecido en el
Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible para la formulacién
de Planes de Movilidad Metropolitanos, el cual es regular la movilidad
sostenible en Andalucia, es decir, el conjunto de procesos y acciones
orientados a que el desplazamiento de personas y mercancias que facilita el
acceso a los bienes, servicios y relaciones, se realice con unimpacto ambiental
positivo o con el menor impacto ambiental posible, contribuyendo, de esta
manera, a la lucha contra el cambio climatico, al ahorro y a la eficiencia

energéticay a la reduccion de la contaminacion acustica y atmosférica.

El PTMAM ha sido iniciado por la Direccién General de Movilidad de la
Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, que
actia en calidad de promotor, actuando la Secretaria General de Medio
Ambiente, Aguay Cambio Climatico de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia,

Pescay Desarrollo Sostenible en calidad de 6rgano ambiental.

UNION EUROPEA

ambiental estratégico y estructura del
documento

El Plan, con incidencia en la Ordenacion del Territorio segun recoge la Ley
1/1994, de 11 de enero, de Ordenaciéon del Territorio de la Comunidad
Auténoma Andaluza, estard sometido al procedimiento de elaboracion
establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental (en adelante Ley 7/2007), para la evaluacion ambiental de planesy

programas.

La evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, establecida en la Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 27 de junio de 2001, marca un hito en la evaluacion ambiental
de los instrumentos de planificacion. La Directiva fue incorporada al
ordenamiento juridico espafiol mediante la aprobacién de la Ley 9/2006 de 28
de abril de 2006, de evaluacion de los efectos de determinados planes y

programas en el medio ambiente.

El objetivo comun de la Directiva y la Ley 9/2006 es el de promover un
desarrollo sostenible, conseguir un elevado nivel de proteccion del medio
ambiente y contribuir a la integracion de los aspectos ambientales en la
preparaciony adopcion de planesy programas, mediante la realizacion de una

evaluacion ambiental de aquellos que puedan tener efectos significativos
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sobre el medio ambiente. La Ley 9/2006 queda derogada por la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.

En linea con los textos legales anteriores, la Comunidad Auténoma de
Andalucia desarrolla la Ley 7/2007, que regula la evaluacion ambiental de

planes y programas en su ambito de aplicacion.

En concreto, el PTMAM se encuentra sometido a Evaluacién Ambiental
Estratégica Ordinaria, tal y como se sefiala en el articulo 36 de la Ley 7/2007, al
ser un Plan que establece el marco para la futura autorizaciéon de proyectos

relacionados con el transporte y al cumplir con los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren, adopten o aprueben por una Administracion publica de la

Comunidad Auténoma de Andalucia.

b) Que su elaboracion y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o

reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Gobierno.

Segun lo establecido en el proceso de tramitacion recogido en la Ley 7/2007,
con el fin de continuar con el procedimiento de la Evaluacion Ambiental
Estratégica Ordinaria, para la formulacion de la Declaracion Ambiental
Estratégica se redacta el presente Estudio Ambiental Estratégico (en adelante,
ESAE) del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga como
documento técnico clave, una vez recibido el documento de alcance
establecido en el articulo 20 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre y en el
articulo 38.3 de la Ley 7/2007. Para la redacciéon de los contenidos se ha
considerado, ademas de las especificaciones contempladas del citado
documento de alcance elaborado por el érgano ambiental, las respuestas

recibidas en la fase de consultas, asi como el esquema que se recoge en el

Anexo Il C de la Ley 7/2007. Por lo tanto, teniendo en cuenta lo anterior, los
puntos que ha de presentar el correspondiente Estudio Ambiental Estratégico

son los siguientes:

1. Elaborarunesbozo del contenido del Plan y relacionar al mismo con otros

planes conexos.
2. Identificar los principios de movilidad sostenible aplicables.

3. Realizar un diagnodstico de las problematicas ambientales y territoriales
asociadas a la movilidad del ambito del PTMAM y su probable evolucion
en caso de no aplicacion del Plan.

4. Plantear los objetivos estratégicos del PTMAM coherentes con los
principios y el diagnoéstico. Describir posibles interacciones con otros
instrumentos de planificacion concurrentes en el territorio, fijados en los
ambitos internacional, comunitario, Estatal y de la Comunidad Auténoma

de Andalucia.

5. Caracterizar ambientalmente la situacion actual y su probable evolucion
en caso de no aplicacion del Plan, de las zonas que puedan verse afectadas
directa o indirectamente por las actuaciones, teniendo en cuenta el

cambio climatico esperado en el plazo de vigencia del Plan.

6. Analizar y evaluar las posibles alternativas razonables técnica y
ambientalmente viables (escenarios del PTMAM). Identificar y caracterizar

la alternativa seleccionada.

7. Describiry valorar los posibles efectos significativos en el medio ambiente

de la aplicacion del Plan.
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8. Identificar y describir las medidas previstas para prevenir, reduciry, en la
medida de lo posible, compensar cualquier efecto negativo importante en
el medio ambiente de la aplicacion del Plan, incluyendo medidas de

mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

9. Definir un programa de seguimiento ambiental que describa las medidas
previstas para el seguimiento y controle los efectos significativos de la

aplicacion del Plan.
10. Resumir con caracter no técnico la informacion facilitada.

11. Realizar un analisis sobre la viabilidad econdémica de las alternativas y de

las medidas dirigidas a prevenir o paliar los efectos negativos del PTMAM.

Mediante el presente tramite se espera que el 6rgano ambiental, una vez
finalizado el andlisis técnico del expediente de Evaluacién Ambiental
Estratégica completo, que incluye lo previsto en la legislacion vigente, prosiga

con la Declaracién Ambiental Estratégica.

En relacidn a la informacion recopilada para la redaccion de este EAE, se
presenta cartografia insertada en los diferentes apartados y anexos. La base
cartograficay la distinta informacion ambiental referenciada ha sido obtenida,
en su mayoria, de la Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM), de
la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, de los
Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA), del Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA), de la cartografia del Ministerio
para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, asi como la disponible en
el Instituto Nacional de Estadistica (INE). Se ha utilizado el sistema geodésico
de referencia ETRS 1989 - Huso 30.

UNION EUROPEA
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1.3. Normativa ambiental

1.3.1. Normativa internacional

Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la

conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de

noviembre de 2009, relativa a la conservacidn de las aves silvestres.

Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de
octubre de 2000, por la que se establece un marco comunitario de

actuacion en el ambito de la politica de aguas.

Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio
de 2001, relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes y

programas en el medio ambiente.

Directiva 2007/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de
octubre de 2007, relativa a la evaluacion y gestion de los riesgos de

inundacion.

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio
de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

1.3.2. Normativa nacional

En relacion a tramitacion ambiental de planes y la evaluacién ambiental:

A

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
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Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por
la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley
1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de

derechos de emision de gases de efecto invernadero.

Ley 6/2010, de 24 de marzo, de modificacion del texto refundido de la Ley
de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el Real

Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero.

En relacion con los Espacios Protegidos, flora y fauna:

Ley 42/2007, 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de

13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Real Decreto 556/2011, para el desarrollo del Inventario Espaiol del

Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero por el que se desarrolla el Listado
de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo

Espafiol de Especies Amenazadas.

Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo

espafiol de especies exdticas invasoras.

Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas
para la proteccidn de la avifauna contra la colision y la electrocucion en

lineas eléctricas de alta tensién.

UNION EUROPEA

En relacion a los residuos y a la contaminacion:

Real Decreto Legislativo 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la

produccidn y gestion de los residuos de la construccion y demolicién.
Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el reglamento
para la ejecucién de la Ley 20/1986, basica de Residuos Toxicos y

Peligrosos.

Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el Reglamento
para la ejecucion de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos
Toxicos y Peligrosos, aprobado mediante Real Decreto 833/1988, de 20 de
julio.

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las
operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea de

residuos.

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de prevencion y control integrados de la

contaminacién.

Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley 16/2002, de 1 de
julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion y la Ley

22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y

estandares para la declaracién de suelos contaminados.
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Orden PRA/1080/2017, de 2 de noviembre, por la que se modifica el anexo |
del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién
de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y

estandares para la declaracién de suelos contaminados.

En relacion con el ruido:

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y

gestion del ruido ambiental.

En relacién con las emisiones atmosféricas y la calidad del aire:

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la

atmdsfera.
Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del

aire.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento de emisiones industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de

1 dejulio, de prevencidny control integrados de la contaminacion.

UNIO EUROPEA

En relacién con la hidrologia:

Real Decreto 1620/2007 de 7 de diciembre, por el que se establece el

régimen juridico de la reutilizacion de aguas depuradas.

Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el

texto refundido de la Ley de Aguas.
Ley 9/2010, de 30 de julio de Aguas para Andalucia.

Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento

del Dominio Publico Hidraulico.

Real Decreto 606/2003, de 20 de mayo, por el que se modifica el Real
Decreto 849/1986, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio

Publico Hidraulico.
Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas.

Real Decreto 903/2010, de 9 de julio, de evaluacidn y gestion de riesgos de

inundacion.

En relacién con otros aspectos ambientales:

Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Decreto 485/62, de 22 de febrero, de desarrollo reglamentario de la ley de

montes.
Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias.

Ley 16/1985, de 25 junio, del Patrimonio Histérico Espafiol.
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Real Decreto 111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley
16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espariol.

Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado

exterior y sus instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

1.3.3. Normativa autondmica

En relacién con el transporte:

La Ley 2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacién del Transporte
Urbano y Metropolitano de Andalucia, que supuso la creacion del

instrumento “Plan de Transporte Metropolitano”.

Acuerdo de 19 de febrero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se
formula la revision del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del

Transporte en Andalucia (PISTA).

Decreto 9/2014, de 21 de enero, por el que se aprueba el Plan Andaluz de la
Bicicleta 2014-2020.

Decreto 119/2014, de 29 de julio, por el que se aprueba la formulacion del
Plan Andaluz de Movilidad Sostenible.

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanosy

Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.

Acuerdo de 22 de enero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba la formulacién del “Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Malaga. Plan de Movilidad Sostenible”.

UNIO EUROPEA

En relacidn a la evaluacién ambiental:

Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental y su

modificacion por el Decreto-ley 3/2015, de 3 de marzo.

En relacion con los Espacios Protegidos, flora y fauna:

Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el inventario de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales

para su proteccion.
Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la floray la fauna silvestres.

Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula la conservacion y el

uso sostenible de la flora y la fauna silvestres y sus habitats.

Decreto 493/2012, de 25 de septiembre, por el que se declaran
determinados lugares de importancia comunitaria como Zonas Especiales
de Conservacion de la Red Ecoldgica Europea Natura 2000 en la Comunidad

Autonoma de Andalucia.

En relacidn a los residuos:

Decreto 73/2012, de 22 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de

Residuos de Andalucia.

En relacidon con el ruido:

Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de

Proteccién contra la Contaminacién Acustica en Andalucia.

Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban planes de
mejora de la calidad del aire en determinadas zonas de Andalucia.
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En relacion con las emisiones atmosféricas y la calidad del aire:

1.4. Tramitacion ambiental. Documento de

e Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para

Al P e o o & 4 bln
la transicidn hacia un nuevo modelo energético en Andalucia. cance. arthIPaC|on pu ICa

En relacién con otros aspectos ambientales: Atendiendo a la Ley 7/2007, la Evaluacion Ambiental Estratégica es el
e Decreto 155/1998, de 25 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de procedimiento administrativo instrumental respecto de la aprobacién o de

Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia adopcion de planes y programas, a través del cual se analizan los posibles

efectos significativos sobre el medio ambiente de los planes y programas.
e Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histdrico de Andalucia.
En junio de 2019, se redact6 el Documento Inicial Estratégico (en adelante,

* Ley1/1994, de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio de la Comunidad DIE) del citado PTMAM para iniciar el procedimiento de Evaluacién Ambiental

Autonoma de Andalucia. Estratégica regulado en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion

e Resolucion de 14 de febrero de 2007, de la Direccién General de Urbanismo, ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre) y en la Ley 7/2007,
por la que se dispone la publicacién del Plan Especial de Proteccidn del de 9dejulio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental. Se trata de un Plan
Medio Fisico y Catalogo de Espacios y Bienes Protegidos de la provincia de que, al tratarse de un instrumento de planificacion, pretende establecer el
Malaga. marco de futuras autorizaciones de proyectos legalmente sometidos a

. . Evaluacion de Impacto Ambiental, por lo que no detalla proyectos especificos
1.3.4. Normativa municipal - . S . .
ni dispone de un caracter ejecutivo, plantedndose a escala estratégica, no a la

e Planes Generales de Ordenacion Urbana de los municipios integrantes del escala de los proyectos que lo desarrollen posteriormente.

PTMAM. En octubre de 2019, el 6rgano ambiental somete el borrador del Plany el DIE a

e Ordenanza, de 19 de enero de 2021, de Movilidad de la Ciudad de Malaga. consultas a las Administraciones publicas afectadas y al publico interesado,
mediante correo ordinario, con el fin de elaborar el documento de alcance, de
acuerdo al articulo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion

ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre).

En la tabla siguiente se muestra una relacion de las entidades a las que se ha

consultado, sefialando aquellas que han emitido informe de respuesta.

A )
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Tabla 1: Entidades que han emitido informe de respuesta a la consulta.

ORGANISMOS CONSULTADOS

DESTINO CONSULTAS' RESPUESTAS?

AYUNTAMIENTOS

Ayuntamiento de Malaga Malaga 30/09/19 10/12/19
Ayuntamiento de Alhaurin de la Torre Malaga 08/10/19 02/12/19
Ayuntamiento de Alhaurin el Grande Malaga
Ayuntamiento de Almogia Malaga
Ayuntamiento de Alora Malaga
Ayuntamiento de Benalmadena Malaga
é}alganéaerrnnl\ee?;o de Ayuntamiento de Mélaga
Ayuntamiento de Cartama Malaga
Ayuntamiento de Coin Malaga
Ayuntamiento de Pizarra Malaga
Ayuntamiento de Rincdn de la Victoria Malaga
Ayuntamiento de Torremolinos Malaga

30/09/19y 05/11/19e
Ayuntamiento de Totalan Malaga Dci‘;;j;';tcai;n D:giﬂ;‘gggze

de 09/10/19 24/10/19

DIPUTACIONES
Diputacién Provincial de Malaga Malaga
JUNTA DE ANDALUCIA

Consejeria de Turismo, Regeneracion,
Justiciay Ad['ninistracién Local. Sevilla 30/09/12 16/12/19
Viceconsejeria
Consejeria de la Presidencia,
Administracién Publica e Interior. Sevilla
Viceconsejeria
CoeletsdeErpleotomacony | seita | sowon2 | 20209
(nggrsgelJaer\'/?cdeigﬁscéfé‘r?: Industriay Sevilla 16/10/19 21/11/19
\C/icégsgre:ls'géjr?aEducaaon y Deporte. Sevilla

1 Como fecha de notificacién se toma la generada en el registro de salida o, de entrada, en su caso.
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ORGANISMOS CONSULTADOS DESTINO CONSULTAS RESPUESTAS
JUNTA DE ANDALUCIA
D.G.de
Comercio 18/11/19
30/19/19
Consejeria de Economia, Conocimiento, Sevilla D.G. de
Empresas y Universidad. Viceconsejeria Analisis,
Planificacién 03/12/19
y Politica
Econdmica
14/10/19
Consejeria de Salud y Familias. :
Viceconsejeria Sevilla 30/09/19 11/12/19
Consejeria de Igualdad, Politicas Sociales .
y Conciliacién. Viceconsejeria Sevilla 30/09/19 10/12/19
Consejeria de Fomento, Infraestructurasy Sevilla
Ordenacion del Territorio. Viceconsejeria
Consejeria de Cultura y Patrimonio .
Histérico. Viceconsejeria Sevilla 30/09/19 13/11/19
OTRAS INSTITUCIONES Y COLECTIVOS SOCIALES
Universidad de Malaga Malaga
glc::egio Oficial de Ingenieros de Minas del Sevilla
Colegio Oficial de Bidlogos de Andalucia Sevilla
Colegio de Ambientdlogos de Andalucia Granada
Colegio de Gedgrafos de Andalucia Sevilla
Colegio Oficial de Arquitectos de Malaga Malaga
FACUA Malaga (Federacion Andaluza de Milaga
Consumidores y Usuarios) g
Unidn de consumidores de Malaga - .
UCA/UCE Malaga
FAMP (Federacidn Andaluza de .
Municipios y Provincias) Sevilla
CSIC ANDALUCIA Sevilla
CICIC (Centro de Investigaciones -
Cientificas Isla de la Cartuja) Sevilla
EBD (Estacion Bioldgica Dofiana) Sevilla

2 Como fecha de respuesta se toma la generada en el registro propio de salida o de fecha de firma.
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ORGANISMOS CONSULTADOS DESTINO CONSULTAS RESPUESTAS
OTRAS INSTITUCIONES Y COLECTIVOS SOCIALES

EEZ (Estacidn Experimental del Zaidin) Sevilla
11Q (Instituto de Investigaciones -
Quimicas) Sevilla
IRNAS (Instituto de Recursos Naturales y Sevilla
Agrobiologia de Sevilla)
CEA (Confederacion de Empresarios de -
Andalucia) Sevilla
CCOO (Comisiones Obreras) Malaga
UGT (Unidn General de Trabajadores) Malaga
ADENA (Asociacion para la Defensa de la :
Naturaleza) Sevilla
Ecologistas en Accion Malaga
GREENPEACE Espafia Sevilla
Grupo SEO Malaga (Sociedad Espafiola de .
Ornitologia) Malaga
CAMARA DE COMERCIO de Malaga Malaga
ASAJA (Asociacion Agraria de Jovenes .
Agricultores) Malaga
COAG (Unidn de Agricultores y Ganaderos .
de Andalucia) Malaga
UPA Malaga (Unidn de Pequefios Malaga

Agricultores y Ganaderos de Andalucia)

Federacion asoc. de Discapacitados
Fisicos y/u Organicos de Malaga Malaga
(FAMFCOCEMFE Malaga)

Asociacidn Provincial de Amas de Casa,
Consumidores y Usuarios "Santa Maria de Malaga
la Victoria" -Al-Andalus Malaga-

Smart City Cluster Mélaga

Ruedas Redondas Malaga

Asociacion de Usuarios para la Movilidad

Personal y Ecolégica de Malaga (AMPEM) Malaga
Confederacién de Empresarios de Malaga Malaga
Unién de Empresarias de Malaga y Malaga

Emprendedoras (UNEME)

Fuente: Elaboracion propia.
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Finalizado el trdmite de consultas, la Secretaria General de Medio Ambiente,
Agua y Cambio Climatico recibe los informes preceptivos y los que se
consideran relevantes y procede a proponer la amplitud, nivel de detalle y el
grado de especificacion que habra de presentar el correspondiente ESAE como
parte integrante del PTMAM con los contenidos exigidos por la Ley 7/2007, asi
como toda aquella que se considere razonablemente necesaria para asegurar

su calidad, por lo que elabora el documento de alcance en febrero de 2020.

La finalidad del ESAE consiste en aportar toda la informacion ambiental
necesaria para analizar la repercusion del Plan sobre el medio ambiente, de
manera que favorezca la incorporacion de la dimension ambiental en el Plan

antes de su aprobacion.

1.4.1. Principales puntos a considerar del documento de alcance

El documento de alcance del PTMAM emitido en febrero de 2020 y elaborado
por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible,
hace alusiéon a la importancia de la Evaluacion Ambiental Estratégica en
contribuir desde la planificacion al desarrollo de modelos realistas de
sostenibilidad, teniendo en cuenta el cambio climatico, tomando como

referencia los siguientes modelos:

-l. Modelo de desarrollo sostenible establecido en la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2030 (EADS 2030).

-1l. Modelo de lucha contra el cambio climatico establecido en la Ley 8/2018,
de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién

hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.
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El documento de alcance también recoge el contenido que debe tener el
presente Estudio Ambiental Estratégico, tomando en consideracion las
respuestas recibidas en la fase de consultas, asi como el esquema que se
recoge en el Anexo Il C de la Ley 7/2007. Para ello, sefiala la siguiente secuencia

metodoldgica que debe seguirse durante su elaboracion:

|

! ¥ '\ EFECTOS !

¥ PRINCIPIOS 1l === ————— T T a1l AMBIENTALES | :

S | I 1 OBJETIVOS fp+ ALTERNATIVAS fp-----g3-----!,

oo Tr T T - I
! DIAGNOSTICO 1| :

| SEGUIMIENTOY |,
I CORRECCION 1!

I
L e e m e 1!

Figura 1: Secuencia metodoldgica de la EAE. Fuente: Documento de Alcance.

Dentro del analisis de alternativas, el documento de alcance sefiala la
necesidad de tomar como punto de partida el diagndstico de la situacion
existente (reparto modal, necesidades y problematicas detectadas, exigencias
de la ciudadania, afecciones ambientales asociadas, etc.) y el marco global de
principios y objetivos generales de movilidad sostenible que, junto con los
objetivos estratégicos del PTMAM, culminard con la presentacion de las
posibles formas de actuacion posible, es decir, de distintas alternativas/

escenarios futuros de movilidad sostenible.

Respecto a los efectos ambientales significativos, en el documento de alcance
se considera como efectos clave el consumo de recursos naturales, los
cambios de usos del suelo, dado que las infraestructuras de transporte estan
consideradas como actuaciones potencialmente contaminantes del suelo, las

emisiones de gases efecto invernadero y posibles procesos de fragmentacion
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del territorio, con relacién a la conservacién de los servicios ecosistémicos, asi
como las repercusiones sobre la salud de la poblacién, donde estas ultimas se
valoraran de forma mas ampliada y detallada en el documento de Valoracién

de Impacto en Salud.

FE_—_————— T Fm__-—_—-—_———————— T /T mmmmm———— 1 r-==-=-== 1
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problemas/necesidades :_'? (x) |
-Reparto modal (x) 1| MEDIDAS
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—— e -
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Alt. 2:
-(n) Causas T T T T o e
-(n) P OBJETIVOS -Solucién (y) ' |
1 ESTRATEGICOS problemas/necesidades |_+ (y) :
' REALES -Reparto modal (y) !, MEDIDAS !
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|
|
1
|
|
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|
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Figura 2: Puntos de partida del andlisis de alternativas. Fuente: Documento de
Alcance.

Es fundamental que el presente ESAE recoja un sistema de seguimiento y
evaluaciéon ambiental que vele por el cumplimiento de los principios de
sostenibilidad y lucha contra el cambio climatico, proporcionando una

valoracion de los efectos ambientales significativos del PTMAM.

Los objetivos de este sistema de seguimiento y evaluacion seran los siguientes:
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e Verificar la valoracion de los probables efectos ambientales significativos
realizada en el Estudio Ambiental Estratégico.

e |dentificar posibles desviaciones en dicha valoracion de efectos, asi como
otros efectos adversos detectados durante el desarrollo del PTMAM no

previstos inicialmente en el EAE.

e Evaluar la ejecucion de las medidas indicadas en el ESAE para prevenir,

reduciry compensar los efectos negativos significativos del PTMAM.

e Obtener conclusiones de lo anterior respecto a las aportaciones del PTMAM

al desarrollo sostenible y a la lucha contra el cambio climatico.

Como herramienta a incluir en este sistema de seguimiento y evaluacion
ambiental, se definird un sistema de indicadores que aporte informacién sobre

los efectos significativos previamente identificados.

Por ultimo, el documento de alcance también facilita el acceso a la
informacion ambiental existente y actualizada en la REDIAM. En concreto, el
organo ambiental ha elaborado un documento especifico denominado
“Informe relativo a la determinacion de los condicionantes ambientales al Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Mdlaga. Plan de Movilidad Sostenible”,
con informacidn actualizada a fecha de 13 de enero de 2020, datos que se

encuentran recopilados dentro del apartado “3. Caracterizacion ambiental”.

1.4.2. Resumen de los informes recibidos en la fase de consultas e

informacion

Como se ha indicado anteriormente, en la fase de consultas a las

Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, el érgano

ambiental remitié escrito en relacion con la consulta para la evaluacidn
ambiental del “Plan de transporte Metropolitano del Area de Mélaga. Plan de
Movilidad Sostenible”, recibiéndose contestaciéon de 10 instituciones en un

periodo comprendido entre los meses de noviembre y diciembre de 2019.

A continuacién, se expone un breve resumen de las diferentes respuestas

recibidas:

Ayuntamiento de Malaga

En el informe de 10 de diciembre de 2019, el Ayuntamiento de Malaga expone
en sus conclusiones que, respecto al ambito de actuacidén del PTMAM, se debe
considerar la Costa del Sol tanto oriental como occidental al constituir un
territorio en si mismo con significativas interrelaciones econdmicas, laborales
y sociales, aunque sus limites sobrepasen los definidos administrativamente

para el drea metropolitana.

En linea con lo que promueve la D.G.T. en su estrategia de “Vision Cero”, se
propone afadir indicadores que evallen la reduccion de la congestion,
teniendo en cuenta sus impactos negativos sobre el consumo de energia,

consumo y coste de tiempo, emisiones y, en definitiva, sobre la salud.

En cuanto al fomento de las vias ciclistas en los tramos interurbanos de
competencia autonémica y en los urbanos que sean declarados de interés o
metropolitanos, se considera necesario incluir aquellas vias que sean de
competencia municipal en tramos urbanos dado que también formaran parte
de la red de carriles bici incluso con mayores intensidades de servicio que las
anteriores, y tener en cuenta los nuevos vehiculos de movilidad personal, por

sus caracteristicas especificas.
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Con respecto a las actuaciones en la red viaria de caracter metropolitano, se
propone que el Plan destaque la importancia de la nueva Via Perimetral que

se presentd a las administraciones del Area Metropolitana en julio de 2017.

El Ayuntamiento de Malaga considera que las actuaciones a acometer en cada
linea estratégica habran de concretar y priorizar en las siguientes fases de

redaccion:

e Prolongacion del F.C. a Marbella y Esteponay a Pza. de la Marina.

e Accesos y movilidad al PTA tanto por la disponibilidad de un nuevo
segundo acceso como laimplantacion a medio plazo de la prolongacion de
la Linea 1 de Metro. A corto plazo, se considera imprescindible la
consolidacion del Metrobus.

e Red completa del Metro de Malaga.

e Mejora de la accesibilidad y modernizacion de la Estacion de Autobuses de
Malaga.

e Modernizaciény ampliacion de la flota de autobuses urbanos.

e Incremento de la capacidad viaria de la autovia A-357.

e Eje litoral viario en Mélaga.

e Intercambiadores de transporte. Aparcamientos de disuasion.

e Delimitacidn de zonas de baja emision.

e Planificacion territorial y urbana-movilidad. “Supermanzanas”.

e Plan de carriles bici de Malaga y area Metropolitana.

e Proyecto BRTy plataformas de transporte publico.

e Vial distribuidor metropolitano.

e Conexion AVE Aeropuerto de Malaga.

e Cargay descarga de mercancias en el Casco Urbano.

e Control de tréfico de vehiculos pesados.
¢ Nuevos vehiculos de bajas emisiones, conectados en tiempo real.

e Planes de educacion y seguridad vial.

Se sefiala que, en febrero de 2018, se remitié al Consorcio de Transportes
documentacién complementaria en relacion a las infraestructuras de interés
general de competencia supramunicipal que se ajustarian a los criterios y
plazos temporales que se manifiestan en el DIE del PTMAM, y son las

siguientes:

A corto plazo (hasta el afio 2022) se proponen las siguientes actuaciones en

orden de prioridad:

1. Mejora de accesos al Parque Tecnoldgico.

2. Prolongacion de la linea del metro (Malagueta y PTA) incluida en el
Convenio 2003.

Desdoblamiento Avda. Jiménez Fraud.

Proyecto BRT Crtra, Almeria-Paseo Parque y Park and Ride en zona Este.
Vial Distribuidor metropolitano 1° fase.

Control de trafico pesado.

Distribucion urbana de mercancias.

Mejora de los accesos a la estacion de autobuses.

w L N o U kW

Park and Ride en zona Oeste de la ciudad.
10. Carril Bus Explanada de la Estacion.
11.Desarrollo de la plataforma de vehiculo conectado (DGT 3.0) y la estrategia

“visidn cero”.
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Para el medio-largo plazo (hasta el afio 2027) se proponen las siguientes

actuaciones:

-Park and Ride en zona Oeste de la ciudad (Aeropuerto, Guadalhorce, Bulevar

Louis pasteur y Canaveral).

-Plataforma bus al Norte de la ciudad.

-Eje ferroviario Costero Fuengirola-Marbella-Estepona.

-Red completa de cuatro lineas del Metro de Malaga.

-FC de Cercanias al PTA.

-Conexién AVE al Aeropuerto.

-Nueva via perimetral del Area Metropolitana de Malaga.
-Ampliacion y prolongacion de la A-357 (Autovia del Guadalhorce).
-Otras plataformas reservadas al Transporte Publico (Plan PISTA).

Por ultimo, se considera que tanto el contenido como la metodologia del
PTMAM en las primeras fases de su redaccion es adecuada y completa, y se
focaliza en aquellos aspectos ambientales que tiene la movilidad y el

transporte en general y especificamente el metropolitano.

Ayuntamiento de Alhaurin de la Torre

Se aporta uninforme afecha de 2 de diciembre de 2019 en el que se sefiala una

serie de sugerencias para que sean tenidas en consideracion en el Plan.

Una de ellas es considerar un centro intermodal o intercambiador de

transporte en el municipio de Alhaurin de la Torre, concretamente junto al

nudo de salida de la A7 para el municipio y contiguo al futuro vial distribuidor,
como ya se dispuso en la innovacion de planeamiento de la futura Ciudad
Aeroportuaria, ya que el que existe actualmente, situandose en la margen

izquierda del rio Guadalhorce, es totalmente ineficaz.

Otra de las sugerencias que se plantea en el informe es tener en cuenta en el
Plan la carretera b3 Parque Tecnoldgico de Andalucia (PTA)-Alhaurin de la
Torre, proyectada en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion
Urbana de Malaga (POTAUM), la cual es un eje vertebrador por el interior que
une el PTA con la circunvalacion de la A-404, comunicando el transporte entre

el municipio, el PTAy la Ciudad Universitaria.

Se informa positivamente el “Sistema de transporte de alta capacidad en la
conexion Alhaurin de la Torre-Malaga”, entendiendo que el mismo debe seren

via o carril exclusivo.

En relacion al carril bici se expresa la necesidad de unir el municipio con el Eje
Litoral y el de la Universidad-Parque Tecnoldgico, como ya se revindicé en el

Plan Andaluz de la Bicicleta, pero atin no se han cerrado los ramales previstos.

Por Gltimo, se cree conveniente que se estudie la posibilidad de una conexion
directa, a través de la Sierra de Mijas, del municipio con la autovia de la Costa

a la altura de Benalméadena.

Ayuntamiento de Totaldn

En noviembre de 2019, se recibe respuesta del Ayuntamiento de Totalan, el
cual sefiala que se solicita ayuda a los servicios técnicos de la Excma.
Diputacion Provincial para asesoramiento, debido a la falta de recursos del

citado Ayuntamiento, por lo que adjunta la respuesta obtenida de la
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Diputacion. Esta Gltima comunica que no es posible atender a la peticion, por
lo que no se aporta comentario o sugerencia alguna que realizar desde el

punto de vista ambiental.

Consejeria de Turismo, Regeneracidn, Justicia y Administracién Local

No se realizan observaciones respecto al instrumento de planificacion.

Consejeria de Empleo, Formacién y Trabajo Auténomo

Se comunica que no se realizan observaciones respecto a la documentacion

sometida a consulta.

Consejeria de Hacienda, Industria y Energia

Se emite un informe en el que se incorporan las aportaciones realizadas por la
Agencia Andaluza de la Energia, asi como la informacion detallada de las
infraestructuras energéticas existentes y previstas, la existencia de derechos
mineros y potencialidad minera en la zona y la informacién de las
instalaciones industriales sometidas al régimen de accidentes graves incluidas

en el territorio que constituye el ambito de aplicacion del Plan.
Se sefialan diversas consideraciones. Entre las mas relevantes, se encuentran:
-Incluir referencias a la Estrategia Energética de Andalucia 2020.

-Ampliar el concepto de transporte sostenible. Se propone que se fomente el
transporte sostenible con el uso de combustibles alternativos mas limpios y
no solo la movilidad eléctrica, es decir, tener en cuenta el gas natural vehicular

y los vehiculos de hidrégeno para la descarbonizacion del transporte.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

-Especificar la clara vinculacion entre energia y movilidad, puesto que la
movilidad incide directamente en el consumo de energia y, por tanto, en las

emisiones.

-Incluir referencia a las infraestructuras energéticas existentes y previstas, asi
como datos de tipo energético. En el informe se aporta informacién detallada

de las infraestructuras existentes y previstas.

-Incluir objetivos relativos al incremento del uso de fuentes energéticas

renovables en los vehiculos.

-Considerar por separado el consumo energético asociado a la movilidad de

personas residentes del consumo asociado a las no residentes.

-Incluir entre los modos de transporte el patinete como una modalidad de

transporte urbano en auge.

-Incorporar una accion en el Plan especifica para incrementar los carriles bus

(plataformas reservadas).
-Sefialar medidas dirigidas a reducir las necesidades de desplazamiento.

-Coordinar actuaciones de gestion del trafico maritimo en el Puerto de Malaga,
tanto en el transporte de mercancias como en lo relativo al turismo de

cruceros.

A lo largo del citado informe de respuesta englobado en el tramite de
consultas, se sefialan una serie de correcciones a nivel lingliistico y aclarativo,
asi como propuestas de ampliacion de justificaciones y clarificaciones ante
discrepancias de determinados datos, las cuales se han tenido en cuenta a la

hora de la elaboracién del presente EAE.
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Consejeria de Economia, Conocimiento, Empresas y Universidad

Desde la Direccion General de Comercio, se recomienda incluir un apartado
acerca de la conexién y acceso a las areas comerciales existentes en el
territorio afectado por el Plan, y singularmente a las grandes superficies
minoristas implantadas en el ambito del planeamiento afectado, y que cumpla
con los requisitos del apartado 5 del articulo 31 del Texto Refundido de la Ley
de Comercio Interior de Andalucia (TRLCIA), esto es, priorizar la accesibilidad

peatonal, el transporte no motorizado y el transporte publico.

Desde la Direccion General de Analisis, Planificacion y Politica Econdmica, no
se plantea objecion alguna desde el punto de vista de la politica econémica de
la Junta de Andalucia. Se constata que el PTMAM se encuentra en consonancia
con las previsiones sobre la movilidad sostenible urbana y metropolitana
recogidas en los Ejes Estratégicos 6 y 7 de la Agenda por el Empleo 2014-2020,
Plan Econémico de Andalucia 2014-2020, Estrategia para la Competitividad,
aprobada el 22 de julio de 2014 por el Consejo de Gobierno de la Junta de
Andalucia.

Se valora positivamente que el Plan, en cada Linea de Actuacion, recoja un

conjunto de indicadores y objetivos claros y medibles.

Consejeria de Salud y Familias

Se decide dar respuesta uniforme a los nueve Planes de Transporte previstos
en un grupo de trabajo, por lo que la respuesta a la consulta planteada se
realizara fuera de plazo, facilitando la evaluacion de la informacion disponible
de manera conjunta con el resto de los grupos de Evaluacion de Impacto en

Salud de cada provincia.
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Consejeria de lgualdad, Politicas Sociales y Conciliacién

Se comunica desde la Viceconsejeria que no se realizan aportaciones al
proyecto objeto de consulta, pero si las siguientes observaciones realizadas

por la Direccion General de Personas Mayores y Pensiones no Contributivas:

-Tener en cuenta las limitaciones (discapacidad, disminucidn de facultades y
enfermedades) que presentan las personas mayores en la planificacion de las
medidas y actuaciones de seguridad y accesibilidad relacionadas con los

medios de transporte.

-Proponer medidas destinadas al fomento del transporte publico: descuento
progresivo de las tarifas en funcion de la capacidad econémica de la persona,
pudiendo llegar incluso a la gratuidad, medidas técnicas que faciliten la
accesibilidad a personas con dificultas de movilidad y reforzamiento de

itinerarios preferentes.

-Considerar medidas de accesibilidad y de seguridad, en general, que
favorezcan la movilidad peatonal y el acceso a los medios de transporte,

especialmente al colectivo de personas mayores.

-Incluir el desarrollo de medios de transporte impulsados por energia no

contaminante.

-Consolidar una normativa, paralelamente a todas las iniciativas de impulso y
promocion del desplazamiento en bicicleta, que establezca una sefializaciony
una reglamentacion general adecuadas, de caracter general, que regule el
desplazamiento en bicicleta y la seguridad, tanto de las personas usuarias
como de los peatones y conductores de vehiculos motorizados, especialmente

en el ambito urbano y a nivel autonémico.
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-Impulsar un sistema multimodal de transporte que proponga una oferta
variada y que se adapte de la mejor manera a las caracteristicas particulares

de cada persona, mejorando especialmente la accesibilidad.

Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico

Desde la Secretaria General de Innovacidn Cultural y Museos, se plantea si se
ha tenido en cuenta la necesidad de facilitar el acceso de la ciudadania a los
recursos culturales de Malaga y su provincia, en concreto a: Museo de Malaga,
Conjunto Arqueoldgico Délmenes de Antequera, Museo Picasso de Malaga, y
enclaves arqueoldgicos de los Bafios Arabes (Ronda), de Acinipo (Ronda),

Teatro Romano de Malaga y Pefias de Cabrera (Casabermeja).

Se termina concluyendo que se trata de un estudio muy detallado de las
necesidades existentes, en la actualidad, en Malaga y su provincia en materia

de movilidad sostenible.

1.4.3. Participacion ciudadana

Para lograr y garantizar la participacion ciudadana, se han creado espacios
para que la ciudadania y todos los agentes implicados puedan, de forma
directa e indirecta, aportar su vision e ideas. Dependiendo de las personas con
las que se ha trabajado para la elaboracién del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Malaga, se han disefiado mecanismos y
herramientas que estan basadas en dindmicas colaborativas en las que pueda
participar la diversidad de las personas interesadas y en técnicas de trabajo

grupal para la interaccion con personas profesionales y expertas.

Por otro lado, se debe mencionar que este Plan ha sido redactado con la

colaboracidn de las siguientes Instituciones publicas:

e Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Fomento,

Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.

o Delegacion territorial de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y

Ordenacion del Territorio.
e Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga.
e Instituto Andaluz de Administracion Publica e Interior.
e Elequipo JASPERS - European Investment Bank.

Para la redaccion del Plan de Transporte de Malaga y la deteccion de los
problemas reales en materia de movilidad en el area ha sido imprescindible la
participacion de agentes y colectivos interesados, con el fin de contrastar y

completar el diagnostico preliminar.

Con el objetivo de recopilar esta informacion se celebré el 20 de mayo de 2019
en Malaga una jornada participativa bajo la coordinacién de la Direccion
General de Movilidad y la Delegacion Territorial de Malaga de la Consejeria de
Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio junto con el Consorcio
de Transporte Metropolitano del Area de Malaga. La metodologia fue
preparada por el Instituto Andaluz de Administracion Publica. Hubo una
asistencia de 35 personas, con representantes de diversos sectores

relacionados con el transporte:
e Gobiernos municipales y otras instituciones publicas.

e Operadores de transporte urbano, interurbano y mercancias.
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e Operadores de modos de transporte emergentes (patinete eléctrico).
e (Catedra de gestion del transporte de la Universidad de Malaga.
e Fundacién CIEDES.

La jornada comenz6 con una bienvenida a los asistentes y una posterior
presentacion del diagndstico preliminar del Plan, donde se explicé de forma
breve la situacion actual socioecondémica de la poblacion, el sistema de

transporte en el area, los problemas detectados y los objetivos a alcanzar.

A continuacion, se dio comienzo a la dindmica grupal, organizada de tal

manera que se dividia en dos sesiones.

La primera sesion grupal se organizé agrupando a los participantes por area

de experiencia con lo que se conformaron 3 grupos de trabajo:
e Instituciones Publicas.

e Operadores de Transporte.

e Educacion, Universidades, Innovacién y Conocimiento.

En esta sesion la intencidn era responder a dos cuestiones: cual era el aspecto
presentando en el Plan que debia considerarse con prioridad y si se echaba en

falta alguno no contemplado.

La segunda sesion grupal se organizd mediante la misma dinamica, pero
formando los grupos aleatoriamente, intentando que fueran lo mas

diversificados posibles.
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Figura 3: Desarrollo de la jornada participativa. Fuente: IAAP.

En esta sesion los datos a recopilar eran los siguientes: cuales eran los
problemas que el Plan debia resolver, qué necesidades debia contemplar el

plany qué retos debia incluir.

Tras cada una de las sesiones se realizd una puesta en comin de las

conclusiones obtenidas de forma individual en cada uno de los grupos.
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el ambito del PTMAM, sin pertenecer al CTMAM ni estar incluido en el ambito

2 ° Alca nce, Co nte ni do, o bj etlvos del POTAUM. Este hecho se traduce en una menor utilizacién de la tarjeta de

transporte publico que en otros municipios que si son miembros del CTMAM,

del PTMAM y relaCioneS Con e impide la integracion del servicio de transporte urbano del municipio.

Es por ello que quedan integrados en el ambito de estudio del Plan los 16

Otros planes y programas municipios siguientes:

* Malaga o Alora « Coin o Pizarra
° o Alhaurin el Grande e Benalmadena e Colmenar e Rincdn de la Victoria
pe rtl n e nteS e AlhaurindelaTorre e Cartama e Fuengirola e Torremolinos
¢ Almogia e Casabermeja e Mijas e Totalan

2.1. Ambito de actuacion

El marco territorial de actuacion del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Maélaga viene definido por la interseccién de dos &mbitos
diferenciados. Por un lado, los 13 municipios que definen el Consorcio de
Transporte del Area de Malaga (CTMAM): Mijas, Mélaga, Torremolinos,
Benalmadena, Rincdn de la Victoria, Alhaurin de la Torre, Cartama, Alhaurin el
Grande, Pizarra, Almogia, Colmenar, Casabermejay Totalan. Por otro lado, los
13 Ayuntamientos del ambito de aplicacion del Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Malaga (POTAUM), segin quedd
reflejado en el articulo 2 del Decreto 213/2006, de 5 de diciembre de
formulacidon y que se publicé en julio de 2009: Alhaurin de la Torre, Alhaurin el
Grande, Almogia, Alora, Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Coin, Mélaga, N

Pizarra, Rincon de la Victoria, Torremolinos y Totalan.

AMBITO DEL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DEL AREA DE MALAGA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Es singular el caso del municipio de Fuengirola, que se encuentra incluido en ) . ,
8 P & q Figura 4: Ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Mdlaga.
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Dicho ambito constituye la segunda regién metropolitana de Andalucia en
materia de poblacidn, totalizando 1.046.829 habitantes permanentes en 2017,
distribuidos en 1.559,44 km?2.

Con el fin de orientar adecuadamente el analisis, algunos municipios se han

agrupado en corredores segun sus relaciones funcionales y de movilidad:

e Malaga: La capital provincial se considera de forma aislada.

e Costa Occidental (Torremolinos, Benalmadena, Fuengirola y Mijas): las
principales relaciones de movilidad son entre los propios municipios y con
la ciudad de Malaga, especialmente en el caso de los municipios de
Torremolinos y Benalmadena. Entre Fuengirola y Mijas las relaciones son

también muy significativas.

e En el Corredor Oeste (Coin, Alhaurin de la Torre y Alhaurin el Grande) las
principales relaciones de movilidad, ademas de las internas de cada
municipio, son con Malaga (especialmente en el caso de Alhaurin de la
Torre por su proximidad). Fuengirola y Mijas son relaciones secundarias en

este corredor.

e Corredor Norte (Almogia, Casabermeja, y Colmenar): las relaciones con
Malaga son muy importantes, siendo, en el caso de Almogia y Casabermeja,

las mayores del ambito en términos relativos.

e En el Corredor Noroeste (Alora, Cirtama, Pizarra) las relaciones internas

del corredory las relaciones con Malaga son las mas importantes.

e Costa Este (Rincon de la Victoria y Totalan) presenta fuertes relaciones

funcionales con Malaga.

Los corredores del area metropolitana de Malaga se pueden apreciar mas

detalladamente en la figura 6.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga es aplicable a las
infraestructuras de transporte de viajeros del marco territorial de actuacion

citado:

e Lared de carreteras;

e Aeropuerto de Malaga;

e Puerto de Malaga;

e Lared ferroviaria (larga distancia, de cercanias y red de metro);
e Lared de autobuses (interurbano y urbano);

e Lared de carril bici;

e Lared peatonal.

El sistema actual de infraestructuras de transporte publico se analiza en el
apartado “3.5.5. Servicios e infraestructuras”, y de forma mas detallada en el
PTMAM.,
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Mélaga
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Figura 5: Corredores del Area Metropolitana de Mdlaga.
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2.2. Alcance y contenido del Plan

Como se ha indicado, el PTMAM no define ni decide actuaciones que
directamente se vayan a ejecutar de forma material, Gnicamente hace
propuestas que deberan ser analizadas con mas detalle en documentos

posteriores.

Elalcancey contenido del Plan se debera ajustar a lo establecido en el articulo
20 de laLey 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos
y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, que establece como minimo las

siguientes determinaciones:
a) Delimitaciony justificacion del ambito.

b) Analisis y diagnostico de la demanda y oferta de transporte, considerando

especialmente la perspectiva de género.

c) Objetivos, criterios y modelo de movilidad en el ambito metropolitano,

integrandose la perspectiva de género en ellos.

d) Directrices de ordenacién y coordinacion de los servicios, las
infraestructuras, el trafico y las instalaciones de transporte dentro de su

ambito.

e) Determinaciones de ordenacion y coordinacion de los servicios,
infraestructuras, traficos, instalaciones y red viaria de interés

metropolitano.

f) Marco tarifario de los servicios de interés metropolitano, determinandose

la procedencia de los recursos destinados a cubrir los costes de su

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

funcionamiento, los criterios para el reparto de ingresos y posibles
subvenciones y las normas a seguir para la contabilizacion homogénea de

costes de los diversos operadores.

g) Justificacion de la adecuacion al Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia y a los planes de Ordenacion del Territorio del ambito

subregional que les afecten.

h) Supuestos de revision del Plan y determinacion de las modificaciones que

no supongan revision.
i) Las determinaciones que se exijan reglamentariamente.

Su misién es arbitrar un esquema o estructura troncal de modelo de sistema
de transporte como actividad sostenible en si misma del que se derivan
propuestas de lineas de actuacién que seran las que vayan concretando su
implantacion. Este modelo basico parte de un analisis global integral de todo

el conjunto de elementos que integran la movilidad del area de Malaga.

Igualmente, para la elaboracion de la estructura del Plan se han seguido las
indicaciones y recomendaciones del “Manual de Elaboracién de Planes

Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia”.

Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de elaboracion

del PTMAM son los siguientes:
1. Analisis y diagndstico de la situacion actual.
2. Escenario Tendencial de Movilidad.

3. Objetivos, bases y estrategias del Plan.
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4. ElEscenario del Plan.

5. Analisis Propositivo.

6. Financiacion del Plan.

7. Evaluacion Ex-post.

8. Directrices de ordenacion y coordinacion.

Ademas, en consonancia con el Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad
Sostenible, el Plan incorporarda medidas para la mejora de la movilidad

sostenible del Area Urbana de Malaga:

1. Los objetivos y criterios para el trazado de plataformas reservadas para
transporte publico colectivo en los tramos interurbanos de competencia
autondémica y en los urbanos que sean declarados de interés
metropolitano.

2. Los objetivos y criterios para el trazado de vias peatonales y vias ciclistas
en los tramos interurbanos de competencia autondmica y en los urbanos
que sean declarados de interés o metropolitano.

3. Medidas de fomento de los desplazamientos en modos no motorizados.

4. Medidas de fomento de la intermodalidad.

5. Medidas de fomento de los desplazamientos en transporte publico
colectivo.

6. Medidas de fomento de los vehiculos alimentados con energias
alternativas limpias y de dotacion de infraestructuras para la distribucién y

suministro de combustibles de bajo impacto ambiental.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

2.3. Principios de sostenibilidad. Estrategia de

Desarrollo Sostenible 2030

En el apartado “4. Objetivos ambientales de referencia internacional,
comunitaria, nacional y regional que guardan relacion con el PTMAM”, del
presente EAE, se relacionan los objetivos y criterios ambientales que el
PTMAM, y sus actuaciones de desarrollo futuras, deberan considerar en sus
correspondientes proyectos sobre las siguientes variables de sostenibilidad:
Atmosfera y cambio climatico, Patrimonio natural y cultural, Paisaje,
Educacion orientada a la movilidad sostenible, Medio socioecondémico,

Energia, Ciclo hidrico y medio marino, Ciclo de materiales y Suelo.

Concretamente, en el apartado “2.8. Relaciones con otros planes o programas
conexos”se incluye la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS
2030), la cual es un instrumento de orientacion de las politicas publicas y
privadas que inciden en Andalucia, mediante la definicion de lineas de
actuacion y medidas en areas que se han considerado estratégicas para el

desarrollo sostenible. Esta EADS parte de cuatro principios fundamentales:

1. Armonia con la Naturaleza. Este principio parte del reconocimiento de que
el planeta tierra es nuestro hogar comun y el ser humano debe promover la
armonia con la naturaleza, tal y como recoge expresamente el informe final de
la Cumbre Rio+20 y la Agenda 2030, y en consecuencia debe respetar la
capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos naturales de

manera eficiente. La consideracion del valor intrinseco de los ecosistemas y de
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la biodiversidad, su buen funcionamiento y su vinculo con el bienestar

humano son premisas de partida en dicha armonia.

2. Compromiso Intergeneracional. Este principio se basa en el respeto a la
naturaleza y en el compromiso de dejar una herencia a las futuras
generaciones, donde se garantice las necesidades del presente sin
comprometer las posibilidades de las generaciones futuras para satisfacer sus

propias necesidades, seglin dejo definido el Informe Brutland en 1987.

3. Responsabilidad Compartida. La aplicacion de un desarrollo sostenible es
una labor compartida entre el conjunto de la sociedad, instituciones publicas,
privadas, empresas, agentes sociales y ciudadania, cada uno a su nivel de
responsabilidad para conseguir un modelo de desarrollo que transite hacia un

modelo de economia verde como pilar de la sostenibilidad.

4, Cohesion Social. El desarrollo sostenible debe ser un proceso inclusivo que

beneficie a todas las personas y que posibilite la igualdad y la justicia social.

La EADS 2030 aborda la movilidad sostenible en las siguientes cuatro lineas de
actuacion, cada una con sus medidas correspondientes, tal y como se puede

ver en la tabla 2.

La EADS también establece diversas areas estratégicas relacionadas con los

objetivos del PTMAM, en concreto, de cambio climatico, esto es:
- CC-1: Evaluacion del cambio climatico.
- CC-2: Mitigacién del cambio climatico.

- CC-3: Reduccion de los efectos negativos del cambio climatico.

UNION EUROPEA

Como se puede presenciar en los apartados mencionados “4. Objetivos
ambientales de referencia internacional, comunitaria, nacional y regional que
guardan relacién con el PTMAM”, y “2.8. Relaciones con otros planes o
programas conexos”, del presente EAE, el PTMAM es coherente con los
principios, lineas de actuacion y medidas de acciéon de la EADS 2030,

anteriormente expuestos.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Tabla 2. Lineas de actuacion de la EADS 2030.

LINEAS DE ACTUACION

MEDIDAS

MOV-1 | Planificacion MOV | Consolidar un sistema de ciudades y pueblos funcional y territorialmente equilibrado, como base para la mejora de la competitividad y el acceso igualitario a
integral de la | 1.1 | equipamientosy servicios.
movilidad MOV | Mejorar la integracion de la movilidad en los instrumentos de ordenacién territorial y de planificacidn urbanistica, teniendo en cuenta las necesidades de movilidad
1.2 | seglin edad, género, diversidad funcional y situacién socioeconémica.
MOV | Integrar las diferentes planificaciones y estrategias de movilidad y transporte tanto de areas urbanas como industriales, desarrollando actuaciones sinérgicas que
1.3 | reduzcan sus efectos nocivos y el riesgo ambiental para poblaciones y medio natural.
MOV | Promover un modelo de planificacién urbanistica que mezcle usos y funciones en la ciudad y fomente la proximidad para reducir los desplazamientos.
1.4
MOV | Promover la intermodalidad y el transporte combinado, mediante una red nodal de intercambiadores que permitan la conexion eficiente entre diversas modalidades de
1.5 | transporte, priorizando el pUblico frente al privado motorizado, y construyendo aparcamientos en las inmediaciones de los principales nodos de transporte y acceso a
las zonas urbanas.
MOV | Incentivar a las empresas privadas para que contribuyan a resolver las demandas de movilidad que generan, especialmente en poligonos industriales y centros de
1.6 | actividad y en empresas relevantes.
MOV | Establecer una red de comunicacion metropolitana e interurbana a través de carriles bici, en linea con lo recogido en el Plan Andaluz de la Bicicleta.
1.7
MOV | Planificar el transporte en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas con criterios de intermodalidad y sostenibilidad.
1.8
MOV-2 | Gestion de la | MOV | Fortalecer el transporte piblico como modo de desplazamiento mayoritario frente a otros modos mejorando su eficiencia comercial y ambiental.
movilidad con | 2.1
criterios MOV | Promover una ciudad libre de trafico a motory con prioridad para el peatén, mediante el establecimiento de limitaciones de acceso a los vehiculos motorizados privados
ambientales y | 2.2 | enviascongestionadas de la red urbanay a centros urbanos y preservando zonas urbanas para el uso exclusivo de los peatones.
sociales MOV | Incorporar de las tecnologias de la informacion y la comunicacién (TIC) a la gestién de la movilidad, para asegurar una gestion éptima e integrada de los desplazamientos
2.3 | delas personasy las mercancias con una mejor programacion de rutas y horarios.
MOV | Fomentar los desplazamientos a pie, haciendo los itinerarios mas agradables y seguros, reduciendo o eliminando el trafico rodado y dotando a los trayectos de suficiente
2.4 | vegetacion, sombray lugares de descanso; priorizar las rutas escolares y las que unen zonas residenciales con centros neuralgicos.
MOV | Potenciar el uso de la bicicleta mediante campafias de fomento y participacion ciudadana, asi como actuaciones esenciales de mejora logistica para su uso en la red de
2.5 | transporte urbano e interurbano, tanto ferroviario como por carretera, integrando las redes de carriles bici
MOV | Establecer servicios de lanzadera que conecten centros de trabajo y ensefianza con intercambiadores de transporte publico.
2.6
MOV | Favorecer convenios entre entidades vecinales en areas residenciales alejadas de los centros urbanos y empresas de transporte de viajeros, creando lineas de autobuses
2.7 | residenciales, que contribuyan a reducir el nimero de desplazamientos en vehiculo privado.
MOV | Fomentar en la red viaria de carreteras las vias reservadas para vehiculos de alta ocupacion y la creacién de plataformas reservadas para los servicios de autobuses.
2.8
MOV | Incluir en los sistemas de gestion ambiental de las empresas y en las auditorias ambientales los aspectos derivados del transporte a los centros de trabajo, valorando la
2.9 | movilidad sostenible de las personas trabajadoras como un factor mas de calidad y de sostenibilidad, necesario para la obtencién de certificaciones ambientales.
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LINEAS DE ACTUACION MEDIDAS

MOV-3 | Medios de | MOV | Fomentar la renovacién de las flotas de transporte publico a vehiculos mas eficientes energéticamente y con menos emisiones.
transporte mas | 3.1
eficientes y | MOV | Favorecer el uso de vehiculos hibridos y eléctricos con medidas de concienciacién e incentivos (reduccién de tasas, reduccién de costes de estacionamiento, acceso
ecoldgicos 3.2 | selectivo/ alternativo a nicleos urbanos con altos niveles de polucién, etc.).
MOV | Desarrollar una red de servicios ligados a la electromovilidad, con zonas de carga bien distribuida tanto en las zonas urbanas como en la red de carreteras.
3.3.
MOV | Promocionar una red de talleres de mantenimiento especializados para las flotas de transporte bajo criterios de sostenibilidad.
3.4
MOV | Potenciar el transporte de mercancias ferroviario y maritimo frente al de carretera mediante la modernizacion e integracion de sus infraestructuras.
3.5
MOV | Promover la electrificacion del ferrocarril y potenciar la red de transporte ferroviario en el espacio interurbano, favoreciendo su conexién con el medio rural.
3.6
MOV | Impulsar politicas para el uso sostenible del vehiculo privado: alquileres de vehiculo y uso compartido (carsharing y carpooling).
3.7
MOV-4 | Formacién y | MOV | Crear un marco formativo especializado en la logistica del transporte y la movilidad sostenible que permita la profesionalizacidn de este sector, aprovechando su
educacién en | 4.1 | potencial futuroy las ventajas que ofrecen las nuevas TIC.
movilidad MOV | Introducir en los distintos marcos educativos programas de educacion vial, enfocandolos hacia el necesario cambio de actitudes en el uso de medios de transporte
sostenible 4.2 | sostenibles, a través de la toma de conciencia de las repercusiones socioambientales que produce el actual modelo.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EADS 2030.
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2.4. Analisis DAFO de la situacion de partida

Un andlisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) es una herramienta de estudio que sirve para realizar diagndsticos de una situacion, en una matriz

cuadrada.

En este apartado, se presenta el Analisis DAFO de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Malaga, analizando sus caracteristicas internas (Debilidades y

Fortalezas) y su situacion externa (Amenazas y Oportunidades), relacionandolo con algunas posibles afecciones ambientales e impactos sobre la salud.

Tabla 3: Debilidades de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mdlaga.

DEBILIDADES AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

D1: Crecimiento de la motorizacion en los
Ultimos afios frente al crecimiento de la
poblacion.

D2: Excesiva concentracion de equipamientos
en la ciudad de Malaga (Hospitales, Universidad,
centros comerciales y centros educativos).

D3: Participacion reducida de los viajes en
transporte publico. En el total de la movilidad
mecanizada se da una participacion del 12,6% en
inviernoy del 12,3% en verano.

D4: Escasos niveles de viajes en bicicleta
dentro de los modos no motorizados, con un
2,8% en invierno y un 3,3% en verano. Esto es
provocado por una reducida red y un mallado
muy escaso.

D5: Problemas de capacidad en la linea C-1,
especialmente en verano.

Aumento de la contaminacién atmosférica, acustica, del
efecto de isla de calor urbana, de la congestion del trafico y
contribucién contra el cambio climatico.

Aumento de los focos de concentracién de contaminantes
y dificultades para la dispersion de gases y particulas.

Desaprovechamiento del transporte publico como modo
de transporte colectivo (energia y materiales no
eficientemente utilizados).

Preferencia de los modos de transporte motorizados frente
a modos de transporte activos y mas sostenibles,
incrementando la afeccion de la calidad atmosférica.

Escasa oferta de transporte colectivo frente a una elevada
demanda estacional que hace mas atractivo el transporte
privado particular, incrementando la contaminacion
atmosférica y acustica.

Junta de Andalucia
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Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones
a la salud.

Inequidades en relacién con la accesibilidad a servicios por parte
de la poblacion de la provincia.

Incremento de la contaminacidon atmosférica, acustica, de la
probabilidad de accidentes de trafico asociados a vehiculos a
motor, del tiempo de llegada a los diferentes destinos,
favoreciendo la aparicion de ciertas enfermedades y de estrés, y
cuestionamiento de la actual accesibilidad al transporte publico.

Aumento del sedentarismo como estilo de vida, disminuyendo la
probabilidad de mejora de la actividad fisica general y de
existencia de una interaccion mas estrecha de la ciudadania con su
entorno urbano.

Elevada concurrencia publica en equipamientos cerrados que
eleva el riesgo de contagio de la poblacion por cercania de
vectores de transmision de enfermedades.
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DEBILIDADES AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

D6: Falta de integracion del ferrocarril de
cercanias en el marco tarifario del CTMAM.

D7: Ausencia de modos de alta capacidad en
otros corredores (Oeste y Noroeste).

D8: Red viaria radial, con limitaciones de
conexiones transversales.

D9: Tiempos de recorrido elevados en
determinadas lineas de autobus por la ausencia
de infraestructura propia y los elevados niveles
de trafico y congestion viaria.

D10: Falta de aparcamientos de disuasion y, en
general, de intercambiadores para el trasvase
modal. Muy bajos niveles de intermodalidad.

D11: Facilidad para aparcar por tarifa baja y

escasas zonas reguladas.

D12: Escasa penetracion del vehiculo eléctrico y
de la movilidad colaborativa.

Debilidad del programa de fidelizacion del viajero y
obstaculizacién a la intermodalidad, fomentando el uso de
los modos de transporte privados frente a los colectivos,
contribuyendo a la contaminacién atmosférica, acUstica, y
a la ineficiencia energética.

Escasa oferta de transporte colectivo en determinadas
zonas, favoreciendo el transporte privado particular,
incrementando la contaminacién atmosférica y acustica.

La red radial implica la formacion de un nodo de
concentracion de trafico y, por tanto, mayor nivel de
contaminacion.

Aumento de la cogestion del trafico y, por tanto, de las
emisiones atmosféricas y de la ineficiencia energética.

Bajo nivel de intermodalidad que puede conllevar efecto
disuasorio del uso de transporte publico, y mayor uso de
vehiculo motorizado privado, aumentando los niveles de
contaminacion.

Mayor uso del transporte privado frente al publico,
incrementando la afeccion a calidad atmosférica.

Preferencia de los modos de transporte motorizados frente
a modos y estrategias mas sostenibles, incrementando la
afeccion de la calidad atmosférica.

* * %
- *
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Debilidad del programa de fidelizacion del viajero vy
obstaculizacién a la intermodalidad, fomentando el uso de los
modos de transporte privados frente a los colectivos,
contribuyendo a la contaminacion atmosférica y acustica y, como
consecuencia, a las afecciones a la salud.

Inequidades en relacién con la accesibilidad a servicios y espacios
por parte de la poblacién.

Incremento de la contaminacion atmosférica y acustica, de la
congestion del trafico, de la probabilidad de accidentes, del
tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la
aparicion de ciertas enfermedades y de estrés, y cuestionamiento
de la actual conectividad de las zonas urbanas.

Incremento de la contaminacion atmosférica y acustica, de la
congestion del trafico, de la probabilidad de accidentes, del
tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la
aparicion de ciertas enfermedades y de estrés, y cuestionamiento
de la actual conectividad de las zonas urbanas.

Repercusion negativa en la accesibilidad general de la poblacién al
transporte publico y, a través de él, a los diferentes servicios
necesarios.

Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones
a la salud.

Incremento de la contaminacion atmosférica y acustica, de la
probabilidad de accidentes de trafico asociados a vehiculos a
motor, y del tiempo de llegada a los diferentes destinos,
favoreciendo la aparicion de ciertas enfermedades y de estrés.
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D13: No se constata planificacion de
Distribucion Urbana de Mercancias a nivel
local.

D14: Uso del vehiculo excesivo para viajes
dentro de Malaga capital.

D15: Problematica importante de congestidn en
los accesos al PTA, tanto en temporada invernal
como estival.

D16: Existencia de cierta penalizacion al
transbordo.

D17: Regulacion descoordinada de lo modos
emergentes.

D18: Arterias principales de acceso a la capital
y a su zona costera congestionadas,
especialmente en verano.

Saturacion y congestion de determinados tramos viarios y
urbanos con picos de contaminacion local.

Aumento de la contaminacién atmosférica y acustica, del
efecto de isla de calor urbana, de la congestion del trafico y
contribucién contra el cambio climatico.

Saturacién y congestion de determinados tramos viarios y
urbanos con picos de contaminacion local.

Debilidad del programa de fidelizacion del viajero y
obstaculizacidn a la intermodalidad, fomentando el uso de
los modos de transporte privados frente a los colectivos,
contribuyendo a la contaminacion atmosférica y acusticay
a la ineficiencia energética.

Obstaculizacion a la intermodalidad y al uso de modos de
transporte mas sostenibles, repercutiendo negativamente
a la calidad atmosférica.

Saturacion y congestion de determinados tramos viarios y
urbanos con picos de contaminacion local.

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Empeoramiento de la calidad del aire por el aumento de trafico
ligado a mercancias, aumento de la tendencia a la ocupacion de
espacios peatonales y de espacios ligados a medios no
motorizados en las tareas de carga/descarga, e incremento de la
probabilidad de accidentes quimicos.

Tendencia a continuar con habitos sedentarios y aumento de la
incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cancer,
anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la
salud.

Deficiente accesibilidad y conectividad urbana e incremento de la
contaminacion atmosférica y acustica, de la probabilidad de
accidentes de trafico y de los tiempos de viaje, favoreciendo la
aparicion de determinadas enfermedades y de estrés.

Debilidad del programa de fidelizacion del viajero 'y
obstaculizacién a la intermodalidad, fomentando el uso de los
modos de transporte privados frente a los colectivos,
contribuyendo a la contaminacion atmosférica y acustica y, como
consecuencia, a las afecciones a la salud.

Favorecimiento del transporte privado frente al publico,
repercutiendo negativamente en la salud de la poblaciéon como
consecuencia del incremento de la incidencia de enfermedades
cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.

Deficiente accesibilidad y conectividad urbana e incremento de la
contaminacion atmosférica y acustica, de la accidentabilidad y de
los tiempos de viaje, favoreciendo la aparicion de determinadas
enfermedades y de estrés.
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Tabla 4: Amenazas de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mélaga.

| AMENAZAS | AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

Al: La altisima estacionalidad de la poblaci6n
dificulta la planificacion de infraestructuras y
servicios de transporte.

A2: Incremento de la dispersion poblacional
con la dificultad asociada de lograr una
accesibilidad universal al transporte publico.

A3: Mayores longitudes de viaje como
consecuencia de la alta urbanizacién en los
nuevos corredores.

A4: Incremento de la movilidad transversal e
interna dentro de los corredores.

A5: Dificultad de atender eficazmente las
necesidades de movilidad de la poblacion en
los nuevos equipamientos.

A6: Crecimiento de la movilidad de las
mercancias en el dmbito metropolitano.

A7: Orografia montafiosa y accidentada en
algunos ambitos, lo que dificulta el uso de la
bicicleta en las conexiones de los municipios de
la corona.

Alteracion de determinados ciclos dentro del metabolismo
urbano (picos de demanda respecto a depuracion de
aguas, picos de generacion de residuos, etc.).

Problemas ambientales aparejados al crecimiento urbano
difuso que, en general, suele generar un efecto disuasorio
del uso de transporte publico, generando una mayor
dependencia del vehiculo privado.

Problemas ambientales aparejados al crecimiento urbano
difuso que, en general, suele generar mayor dependencia
del vehiculo privado.

Aumento de la probabilidad de saturacién y congestion de
determinados tramos viarios y urbanos y, por tanto, mayor
nivel de contaminacion.

Obstaculizacion a la intermodalidad y al uso de modos de
transporte mas sostenibles, repercutiendo negativamente
a la calidad atmosférica.

Saturacion y congestion de determinados tramos viarios y
urbanos con picos de contaminacion local.

Preferencia de los modos de transporte motorizados frente
a modos de transporte activos y mas sostenibles,
incrementando la afeccion de la calidad atmosférica.
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UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Generacion de picos de demanda en los servicios de transporte
que dificulta a la poblacion la accesibilidad al transporte publico y
a los diferentes espacios y servicios, dando lugar, a su vez, a una
deficiente gestion de los servicios publicos locales.

Dificultad para garantizar el alcance local al transporte publico y,
por tanto, a las dotaciones publicas y equipamientos colectivos.

Incremento de la contaminacion atmosférica y acustica, de la
congestion del trafico, de la probabilidad de accidentes, del
tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la
aparicion de ciertas enfermedades y de estrés.

Incremento de la contaminacion atmosférica y acustica, de la
congestion del trafico, de la probabilidad de accidentes, del
tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la
aparicion de ciertas enfermedades y de estrés.

Favorecimiento del transporte privado frente al publico,
repercutiendo negativamente en la salud de la poblaciéon como
consecuencia del incremento de la incidencia de enfermedades
cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.

Empeoramiento de la calidad del aire por el aumento de trafico de
mercancias, aumento de la ocupacion de espacios peatonales y de
espacios ligados a medios no motorizados en tareas de
carga/descarga, e incremento del riesgo de accidentes quimicos.

Aumento del sedentarismo como estilo de vida, disminuyendo la
probabilidad de mejora de la actividad fisica general y de
existencia de unainteraccion mas estrecha de la ciudadania con su
entorno urbano.
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| AMENAZAS 00| AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

A8: Arraigada costumbre del uso habitual del Aumento de la contaminacion atmosférica y acustica, del Tendencia a continuar con habitos sedentarios y aumento de la

vehiculo privado. efecto de isla de calor urbana, de la congestion del traficoy incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cancer,
contribucién contra el cambio climatico. anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la
salud.
A9: Tras un periodo de disminucién, desde 2015 Aumento del riesgo de accidente de trafico con incidencia directa
la accidentabilidad esta volviendo a en la salud y vida de la ciudadania, tanto de accidentados como de
aumentar. sus circulos personales.
A10: Deterioro del medio ambiente urbano. Aumento de la contaminacion atmosférica y acustica, del Empeoramiento de la calidad de vida, afectando a la salud de la

efecto de isla de calor urbana, de la congestion del traficoy  poblacion.
de la contribucion contra el cambio climatico.

Al1l: Impacto negativo en la salud de las Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
personas. cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones
alasalud.

A12: Existencia y creacion de aparcamientos Mayor uso del transporte privado frente al publico, Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,

subterrdneos que funcionan como politica de incrementando la afeccidn a calidad atmosférica. cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones

fomento del vehiculo privado. a la salud.

A13: Mapa concesional desfasado del Obstaculizacion a laintermodalidad y al uso de modos de Favorecimiento del transporte privado frente al publico,

transporte publico. transporte mas sostenibles, repercutiendo negativamente repercutiendo negativamente en la salud de la poblaciéon como
a la calidad atmosférica. consecuencia del incremento de la incidencia de enfermedades

cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.

A14: Infraestructuras de transporte publico con Inequidad en la accesibilidad al transporte publico, con barreras
barreras. arquitectonicas, socioecondmicas o de cualquier otra indole.

A15: Variaciones en los flujos de viajes en Saturaciony congestion de determinados tramos viariosy Deficiente accesibilidad y conectividad urbana e incremento de la

verano, aumentando el volumen en la Costa urbanos con picos de contaminacion local. contaminacion atmosférica y acustica, de la probabilidad de

Occidental. accidentes de trafico y de los tiempos de viaje, favoreciendo la
aparicion de determinadas enfermedades y de estrés.

A16: Aumento del uso de los modos Aumento de la contaminacion atmosférica y acustica, del Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
motorizados en época estival. efecto deisla de calor urbana, de la congestion del traficoy  cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones
contribucién contra el cambio climatico. alasalud.
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Tabla 5: Fortalezas de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mdlaga.

FORTALEZAS AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

F1: Nuevos equipamientos empresariales e
industriales alejados de la ciudad central y su
casco urbano (PTA, Centro de Transportes)

F2: Consolidacion de los corredores costeros,
ejerciendo una subcentralidad en el ambito, con
nucleos menores dependiendo funcionalmente
de los nlcleos mas importantes dentro de cada
corredor.

F3: Nueva red de metro en la ciudad de Malaga.

F4: Consorcio de Transportes muy consolidado
en el area.

F5: Existencia de aplicacion moévil de
informacidn al usuario con elevado nivel técnico
y un alto grado de aceptacion.

F6: Integracion tarifaria entre autobuses
metropolitanos y urbanos, aunque no completa.

F7: Potente red de Alta Velocidad, que provoca
que gran parte de los turistas accedan al Area de
Malaga en transporte pUblico y no en vehiculo
privado.

F8: Excelente imagen de marca en el transporte
publico en el ambito.

Desaturacion zonal de la contaminacion atmosférica y
acustica en el ndcleo urbano central, desplazando los
nodos de contaminacion a otros ndcleos periféricos.

Desaturacion zonal de la contaminacién atmosférica y
acustica en el ndcleo urbano central, desplazando los
nodos de contaminacion a otros ndcleos periféricos.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Mejora de la aceptacion de los sistemas de transporte
publico, pudiendo disminuir el uso de vehiculo privado y
mejorando asi la calidad del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Mejora de la accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico
y disminucién de los picos de contaminacion atmosférica y
acuUstica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje,
minimizando la aparicién de determinadas enfermedadesy estrés.

Mejora de la accesibilidad a espacios y servicios para la poblacién
y disminucién de los picos de contaminacion atmosférica y
acuUstica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje,
minimizando la aparicion de determinadas enfermedades y de
estrés.

Mejora de la calidad del aire respirable por disminucion del
vehiculo motorizado privado.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y una mayor integracion de éste.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.

Elevado coste de la alta velocidad supone un obstaculo para su uso
con garantia y equidad social.

Favorecimiento del transporte publico frente al privado,
repercutiendo positivamente en la salud de la poblacion como
consecuencia de la disminucion de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias, entre otras muchas.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

FORTALEZAS AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

F9: Creciente politica de peatonalizacion en
las principales ciudades del ambito.

F10: Iniciativas de integracion de la bicicleta
con el transporte publico.

F11: Gran apoyo al transporte publico por
parte de las Administraciones Pudblicas y otras
entidades.

F12: Elevada valoracion del transporte
publico en las encuestas de opinidn realizadas.

F13: Tarjeta de transporte publico con muy
alto grado de uso y con politica tarifaria que
promueve la fidelizacién del viajero.

Generacion de tendencias de disminucidon de la

contaminacién en el ambito.

Aumento de la probabilidad de optar por modos de
transporte activos y mas sostenibles frente a modos de
transporte motorizados y privados, minimizando la
afeccion de la calidad atmosférica.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

A

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Potenciacion de estilos de vida saludables ligados al ejercicio
fisico.

Mejora de la calidad del aire respirable por disminucion del
vehiculo motorizado privado y mejora de la salud y habitos de vida
saludables de la poblacion, que se puede ver animada a realizar los
trayectos en transporte publico y medios no motorizados.

Favorecimiento del transporte publico frente al privado,
repercutiendo positivamente en la salud de la poblacion como
consecuencia de la disminuciéon de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias, entre otras muchas.

Favorecimiento del transporte publico frente al privado,
repercutiendo positivamente en la salud de la poblacion como
consecuencia de la disminucién de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias, entre otras muchas.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.
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Tabla 6: Oportunidades de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mélaga.

OPORTUNIDADES AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

0o1: Tendencia progresiva a la
"descentralizacion" frente a la ciudad de
Malaga, con un crecimiento cada vez mayor de
las coronas metropolitanas y del valle del
Guadalhorce.

02: Impulso decidido a los viajes en modos no
motorizados, con la creacidn de infraestructura
propia (Plan Andaluz de la Bicicleta, itinerarios
peatonales).

03: Integracion de mas servicios de
transporte urbano en el Consorcio de
Transporte. Varios municipios han solicitado la
integracion.

04: Politica de racionalizacion de inversiones
en infraestructuras viarias y de apuesta decidida
por el transporte publico.

05: Reciente realizacion de nuevos PMUS,
reflejando concienciacion por la movilidad
sostenible.

06: Consenso politico entre la Junta de
Andalucia y los municipios para impulsar el
CTMAM.

Desaturacion zonal de la contaminacion atmosférica y
acustica en el ndcleo urbano central, desplazando los
nodos de contaminacion a otros ndcleos periféricos.

Mejora de la calidad atmosférica al disminuir el uso de
vehiculo motorizado privado.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Aumento de la oferta de transporte colectivo al hacer un
uso eficiente de los recursos econdomicos, pudiendo
disuadir a la poblacion del uso del vehiculo privado,
disminuyendo la contaminacion atmosférica y acUstica.

Efecto sinérgico previsible derivado de una mejora de la
calidad del aire con la puesta en funcionamiento de los
diferentes PMUS.

Efecto sinérgico a la hora de aunar esfuerzos para una
mejor gestion de la movilidad, repercutiendo
positivamente en la mejora de la calidad del aire.

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Mejora de la accesibilidad a espacios y servicios para la poblacion
y disminucién de los picos de contaminacion atmosférica y
acuUstica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje,
minimizando la aparicién de determinadas enfermedades y de
estrés.

Mejora de la salud a través de un estilo de vida mas activo al
potenciarse modos no motorizados, ademas de la mejora del
ambiente atmosférico urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios,
repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como
consecuencia de la disminucion de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias.

Contribucidn a la disminucidn de la incidencia en enfermedades
cardio-respiratorias a nivel de toda la provincia.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios,
repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como
consecuencia de la disminucion de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias.
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OPORTUNIDADES AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

07: Elevadas cifras de turismo y de poblacion
residente extranjera que representan un sector
de poblacién importante a ser captados por el
sistema de transporte publico.

08: Poblacién joven o de mediana edad,
potencial usuaria del transporte publico o de la
realizacion de los viajes en modos no
motorizados.

09: Buen clima de la zona que impulsa los viajes
en bicicletay a pie.

010: Nuevas zonas de equipamientos donde
poder aplicar politicas de mezcla de usos
urbanos.

011: Orografia plana de Malaga capital, lo que
la hace ideal para el uso de la bicicleta.

012: Integracion de todo el transporte publico
en la app del consorcio ya existente, esté la
gestion integrada o no lo esté.

013: Integracion de los municipios de
Fuengirola, Coin y Alora en el CTMAM como
miembros de pleno derecho.

014: Optimizacion de las lineas de autobuses
mediante levantamientos de prohibicién de
trafico.

Disminucién de picos de contaminacion atmosférica y
acUstica ligados a la estacionalidad del turismo, siempre y
cuando se canalice la poblacién turista hacia sistemas de
transporte publico y, en especial, sistemas no motorizados.

Mejora de la calidad atmosférica al disminuir el uso de
vehiculo motorizado privado.

Por una parte, disminucion de la contaminacién
atmosférica y acustica derivada del fomento de modos de
transporte activos y no motorizados. Por otra, las
situaciones anticicldnicas empeoran los procesos de
dispersion de contaminantes y empeoran las islas de calor.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Disminucion de la contaminacion atmosférica y acustica
derivada del fomento de modos de transporte activos y no
motorizados.

Mejora de la aceptacion de los sistemas de transporte
publico, pudiendo disminuir el uso de vehiculo privado y
mejorando asi la calidad del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Mejora de la calidad del aire atmosférica, minimizando la
probabilidad de saturacion y congestion de determinados
tramos viarios y urbanos con picos de contaminacion local.
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UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte pulblico y a los diferentes servicios,
repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como
consecuencia de la disminucion de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias.

Fomento de habitos de vida saludables entre la poblacion mas
joven, lo que puede redundar en una mejora del estado de salud
general de la poblacién en el futuro.

Disminucién del sedentarismo como estilo de vida, aumentando la
probabilidad de mejora de la actividad fisica general y de
existencia de unainteraccion mas estrecha de la ciudadania con su
entorno urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.

Disminucion del sedentarismo como estilo de vida, aumentando la
probabilidad de mejora de la actividad fisica general y una
interaccién mas estrecha de la ciudadania con su entorno urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y una mayor integracion de éste.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.

Mejora de la accesibilidad a espacios y servicios para la poblacion
y disminucion de los picos de contaminacion atmosférica y
aclUstica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje,
minimizando la aparicion de determinadas enfermedades y estrés.
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OPORTUNIDADES AFECCIONES AMBIENTALES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

015: Aprovechamiento de las sinergias con la
integracion del transporte escolar.

016: Digitalizacion de la informacion de todos
los modos de transporte y creacion de una
aplicacién MaasS.

017: Fomento de la movilidad compartida.

018: Poblacién flotante constante durante
todo el afio, que permite no tener que realizar
grandes cambios en la oferta de transporte
publico para poder cubrir con facilidad la
demanda.

019: Volumen importante de viajeros de
transporte publico en los municipios de
Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo y
Villanueva de la Concepcion. Estos dos Gltimos
en la actualidad se estan comportando como si
estuvieran integrados en el ambito del CTMAM.

Efecto sinérgico a la hora de aunar esfuerzos para una
mejor gestion de la movilidad, repercutiendo
positivamente en la mejora de la calidad del aire.

Mejora de la aceptacion de los sistemas de transporte
publico, pudiendo disminuir el uso de vehiculo privado y
mejorando asi la calidad del aire.

Efecto sinérgico a la hora de aunar esfuerzos para una
mejor gestion de la movilidad, repercutiendo
positivamente en la mejora de la calidad del aire.

Captacion de nuevas personas usuarias a las que se puede
disuadir del uso del vehiculo privado, mejorando la calidad
del aire.

Aumento del uso de modos de transporte publicos frente a
modos de transporte privados, minimizando la afeccion de
la calidad atmosférica.

A

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte pulblico y a los diferentes servicios,
repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como
consecuencia de la disminucion de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacién al transporte plblico y una mayor integracion de éste.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios,
repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional al incidir
en la mejora del ambiente atmosférico urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la
poblacion al transporte publico y a los diferentes servicios,
repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como
consecuencia de la disminucion de la incidencia de ciertas
enfermedades cardiorrespiratorias.
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2.5. Objetivos del Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Malaga. Plan de
Movilidad Sostenible (PTMAM)

2.5.1. Propdsito del Plan de Transporte

El primer paso en el proceso de planificacion es la delimitacion clara y
consciente del motivo de intervencion. Segin marca el Libro Blanco de
Transporte como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la misién de la
elaboracion del Plan es preparar el transporte para el futuro, en este caso,

dirigido al Area Metropolitana de Mélaga.

La meta a perseguir por el Plan de Transporte Metropolitano es la definicion
de una hoja de ruta integral, que refleje una preocupacion real sobre como
debe desarrollarse el transporte como actividad sostenible en si misma, pero

también para apoyar la actividad econémica y reforzar la cohesion social.

El PTMAM tiene el reto de buscar la construccion de una estrategia amplia para
mejorar los servicios de transporte, basada en las redes de transporte

existentes e incluyendo nuevas tecnologias y nuevos servicios de movilidad.

2.5.2. Objetivos estratégicos

El PTMAM se formula para facilitar el desarrollo equilibrado, coherente,
armonico y de maxima conectividad del transporte en el dmbito de estudio, y
para darrespuesta a los problemas y necesidades prioritarias detectadas en el

Area Metropolitana de Mélaga, estableciendo las bases para un nuevo modelo

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

de movilidad con una mayor participacion de los modos de transporte publico
y de los modos alternativos y no motorizados en detrimento del automavil
privado, disminuyendo el consumo energético asociado a la movilidad,
ofreciendo cobertura a la poblacién estacional que provoca algunos cambios
en los flujos de movilidad de una época a otra, y fomentando la implantacién

de nuevas tecnologias en el sector del transporte.

En este sentido, el PTMAM recoge una serie de objetivos estratégicos, los

cuales son los siguientes:

e OE1: Reducir el transporte en modos motorizados, especificamente en

vehiculo privado y moto.
e OE2: Incrementar los desplazamientos en modos no motorizados.

e OE3: Mejorar el transporte publico para que sea un servicio competitivo y

una alternativa real al trafico en vehiculo privado.

e OE4: Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la

poblacidn estacional para su cobertura mediante transporte publico.

e OE5: Implantarun modelo de movilidad racionalizando las infraestructuras

y servicios de manera que se combata el cambio climatico.

e OE6: Contribuir a la disminucion del consumo energético y a la de
contaminantes asociados al transporte metropolitano de manera que se

mejore la calidad de vida y salud de las personas.

Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter
ambiental y de cambio climatico, estrechamente vinculados, se concretan

mediante la definicidon de lineas estratégicas de actuacion.

A .
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2.53 Objetivos especfficos El Plan solo mide el impacto del transporte metropolitano sobre el reparto

modal, emisiones de CO,y consumo energético. El sistema de transporte esta

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos , . .
formado, ademas, por otros sistemas de transporte (aéreo, terrestre,

que serviran para medir el efecto de la implantacion del Plany, por tanto, el de maritimo, etc.) y a varias escalas (metropolitana, urbana, interurbana,

las actuaciones programadas. Los objetivos especificos son los siguientes: nacional, etc.). Por este motivo, el cumplimiento de los objetivos europeos
e OESP1: Reducir un 5% de la demanda en vehiculo privado. medioambientales y climaticos deben verse logrados por la aplicacion de

oy medidas sobre el conjunto de todo el sistema. En este sentido, es necesario
e OESP2: Aumentar un 25% de la demanda en transporte publico. )

ubicar el contexto de las medidas de este Plan en el transporte metropolitano

e OESP3:Incrementar un 5% de la demanda de los modos no motorizados. ya que la zonificacién esta disefiada para un modelo macro y, por tanto, cifie

e OESP4: Disminuir un 5% de la demanda en modos motorizados. el impacto de las medidas propuestas a una escala metropolitana. El

o transporte metropolitano es solo una pequeiia parte del sector del transporte
e OESP5: Incrementar un 5% de la demanda de la bicicleta. ) ) ) )
que, como se ha mencionado anteriormente, es un conjunto de diferentes

e OESP6: Disminuir un 10% de las toneladas de CO, equivalentes emitidas. sistemas y de la accién sobre diferentes escalas.
e OESPT: Disminuir el consumo energético asociado a la disminucién de El alcance de las mejoras obtenidas no podra evaluarse hasta haberse
emisiones de Tn COze. implementado el Plan, con el fin de verificar el correcto desempefio de las

A continuacién, se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los medidas propuestas una vez alcanzado el afio horizonte.

objetivos especificos con los estratégicos: A continuacion, se presentan los objetivos estratégicos, junto a las lineas
Tabla 7: Matriz de coherencia de los objetivos especificos con los estratégicos. estratégicas que los concretan y los escenarios que los desarrollan.
Matrizde coherencia ~ OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6
OESP1 X X X X
OESP2 X X X
OESP3 X X
OESP4 X X X X
OESP5 X X
OESP6 X X
OESP7 X X

Fuente: PTMAM.
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UNION EUROPE Junta de Andalucia

‘onda [uropeo de Desarrolio Regicnsl



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMAM

Reducir el Incrementar Mejorar el Abordar de manera Implantar un modelo de Contribuir a la disminucién del
transporte en los transporte especifica las necesidades de  movilidad racionalizando consumo energético v a la de
eI desplazamien publico para movilidad de la poblacion las infraestructuras y contaminantes asociado al
privado o tos en modos que sea un estacional para su cobertura servicios de manera que se transporte metropolitano de
S no servicio mediante transporte combata el cambio manera que mejore la calidad de
motorizados. competitivo piblico. climatico. vida y salud de las personas.
B P PP PR P EEEEEEELEEE ...................:.......................................-
Laslineas estratégicas son la concrecion de los objetivos de desarrolle v la trasformacion de los factores claves El alcance de los objetivos de
detectados en el diagnostico. Todas las lineas estratégicas son de obligado cumplimiento, caracter ambiental se desarrolla
. p - . . . - en el documento de Estudio
Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, ¥ los objetivos ¥ resultados a alcanzar en una de ellas .
. . o ) ) Ambiental Estratégico (EAE).
tienen efectos e impactos sobre las otras.
W NSNS SN EN SN NS NSNS E NN NN NN SN NS EEEEEEEEEEEEEEEE NN NN NN NN NI NN IS NI EE NI NN NN NN SEE NN SN I NS SSSSEESEESESEEEEEEEEEEEEEEEE
Hacer del transporte piblico una opcién Sensibilizacion y Optimizacion de la Impulso y Promocion de los
atractiva y eficiente para los potenciacion de un sistema red viaria existente y fomento de la modos de
desplazamientos en el Area Metropolitana. de transporte motorizado mejora de la intermodalidad. transporte no
sostenible. accesihilidad. motorizados.
L

' J
Los escenarios son diferentes nrovecciones de un mismo horizonte lhorizonte del Plan). lo aue los hace excluventes entre si.

Escenario 1: Mejora del sistema de transporte
enfocado a la cobertura mediante modos de
transporte masivo de las principales zonas

Escenario 2: Mejora del sistema de transporte Mejora de la cobertura
enfocado a la cobertura mediante modos mediante refuerzo del servicio de
masivos con mayor énfasis en el PTA. autobuses urbanos e interurbanos y

generadoras/atractoras de viajes. de otras actuaciones relevantes.

Figura 6: Objetivos estratégicos, lineas estratégicas y escenarios.
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2.6. Desarrollo previsible del Plan

Para la definicién de los escenarios futuros, se ha estimado la variable de
poblacién para el afio horizonte 2027, fijandose también un escenario
intermedio, 2022, que permitird una primera propuesta y evaluacion de las

actuaciones a corto plazo del Plan.

En base a estos horizontes, el Plan desarrolla diferentes lineas de actuacion
para cada uno de los modos considerados por el Plan, tanto a nivel de
infraestructura como de servicio. Estas actuaciones se distribuyen vy
desarrollan a lo largo del tiempo de acuerdo al establecimiento de una
priorizacion de las actuaciones acorde a su papel estratégico para la movilidad

sostenible y demas cuestiones consideradas en el Plan.

El desarrollo previsible del Plan es ademas fundamental para poder realizar el
Estudio Ambiental Estratégico, ya que los horizontes temporales marcados
han de ser tenidos en cuenta, especialmente, para la valoracion de los

impactos ambientales.

El PTMAM establece las propuestas de actuacion que se agrupan en 5 Lineas

estratégicas:

e |: Hacer del transporte publico una opcion atractiva y eficiente para los
desplazamientos en el Area Metropolitana.

e |I: Sensibilizacidon y potenciacion de un sistema de transporte motorizado

sostenible.

e |ll: Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad.

UNION EUROPEA

enda Luropes

2.6.1.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

e |V:Impulsoy fomento de la intermodalidad.

e V:Promocion de los modos de transporte no motorizados.

Lineas estratégicas

A continuacion, se incluyen las fichas descriptivas de estas lineas estratégicas.

A .
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Tabla 8: Lineas estratégicas |y Il.

Linea estratégica I: Hacer del transporte publico una opcién atractiva y eficiente para los
desplazamientos en el Area Metropolitana.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

’

sostenible.

Linea estratégica ll: Sensibilizacion y potenciacion de un sistema de transporte motorizado

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica l

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica ll

Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacion y creacién de servicios exprés a zonas de
actividad empresarial o industrial.

Nuevas lineas de autobis interurbano donde la demanda lo justifique, con el fin de aumentar el
alcancey la eficiencia del servicio.

Integracién plena de los servicios de transporte urbano en el Consorcio de Transportes del Area de
Malaga.

Sistema de transporte de alta capacidad en el centro de Malaga: desde el Hospital Civil hasta
Ciudad Jardin.

Sistema de transporte de alta capacidad en el Corredor de la Costa Oriental desde Malaga hasta
Rincon de la Victoria.

Mejora de la accesibilidad al PTA desde Malaga mediante un sistema de transporte ptiblico de alta
capacidad.

Aumento de capacidad en sistemas de transporte masivo en el Corredor de la Costa Occidental.
Mejora de la accesibilidad a la Estacion de Autobuses de Malaga.

Aumento de capacidad viaria y en transporte publico en la A-357 entre Malaga (Avda. Andalucia) y
la A-7 (Segunda Ronda).

Apoyar la integracion de todo el transporte publico del ambito en la App del CTMAM,
independientemente de que el sistema de transporte esté integrado en el Consorcio o no.

Integracién del municipio de Fuengirola, Coin y Alora en el CTMAM como miembros de pleno
derecho.

Estudio de la posible inclusion en el ambito del CTMAM de los municipios de Antequera, Valle de
Abdalajis, Riogordo y Villanueva de la Concepcion.

Impulsar la creacion de servicios de transporte publico accesibles hasta conseguir la accesibilidad
universal de los vehiculos y las estaciones o paradas.

Abordar la captacion de la poblacion flotante mediante el transporte publico.

Ejecucion de plataformas reservadas.

UNION EUROPEA

Fond luropes de Devarrolo Regional

o Fomento de movilidad sostenible:
« Aumento de los puntos de carga para vehiculos eléctricos.
« Incremento de la flota de autobuses eléctricos.

« Promocion de vehiculos movidos por energias alternativas.
e Promocién de la movilidad colaborativa:

* Motos compartidas.
« Coches compartidos.
« Carpooling.

« Patinete eléctrico.

« Bicicleta publica.
e Promocion y legislacion del patinete eléctrico. Coordinacion en la regulacién entre instituciones.

¢ Lograr una mayor cohesién social, posibilitando a toda la ciudadania similares oportunidades de
acceso a los servicios, trabajo, estudio y ocio en modos mas limpios y respetuosos con el medio
ambiente.

e Plan de sensibilizacion y educacion en politicas de movilidad sostenible.
o Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible.

o Demandar la colaboracion de los organismos municipales en la creacion de un urbanismo
sostenible.

o Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento de la Directiva de
Vehiculos Limpios.

Junta de Andalucia
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Tabla 9: Lineas estratégicas Il y IV.

Linea estratégica Ill: Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad. Linea estratégica IV: Impulso y fomento de la intermodalidad.
Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica Il Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica IV
o Actuaciones viarias que reduzcan la congestion y que faciliten mejores tiempos al autobus urbano e Coordinacion entre redes de transporte publico: autobuses, metro y cercanias. Incremento de la
y metropolitano. intermodalidad entre servicios de transporte publico.

Mejora de determinados enlaces viarios en los que se producen importantes retenciones (Arroyo Jerarquizacion y optimizacion de la red de transporte publico: lineas de autobiis que alimenten al
de la Miel, Benalmadena, Mijas, etc.). metro y al ferrocarril de cercanias.

Mejora de los accesos a infraestructuras de transporte publico (Aeropuerto, Estaciones de o Apoyo a la aplicacion de TICs en el transporte publico.
Ferrocarril, etc.).

Integracion plena de los servicios de transporte urbano en la estructura tarifaria del Consorcio
Mejora de los accesos a niicleos de poblacién (Alhaurin de la Torre, Arroyo de la Miel). (Malaga, Torremolinos, Alhaurin el Grande, Fuengirola, Alora, Coin, etc.).

Mejora de la accesibilidad a centros de actividad econémica, educativos, hospitalarios, etc. Mejora de la accesibilidad a estaciones del ferrocarril de cercanias.

Especial atencion en la mejora del acceso al PTA.

Creacidon de nuevas areas intermodales y mejora de las existentes, con el objetivo de que integran
Mejora de la conexion Alhaurin el Grande -Cartama -A357 (MA-3304). todos los modos de transporte.

Implementacion de aparcamientos de disuasion en infraestructuras de transporte publico
(Aeropuerto, Estaciones de Ferrocarril, etc.).

Mejora de la conexién desde Cartama a Alhaurin de la Torre (comunicacion directa A-357 con A-7).

Duplicacion de ciertos tramos viarios para reducir la congestion vehicular y la accidentalidad.

Ejecucion de aparcamientos en dreas intermodales y creacion de éstas en los grandes accesos
adquiriendo caracter disuasorio.

Regular adecuadamente los desplazamientos de las personas en sus actividades cotidianas a lo
largo de las aglomeraciones urbanas.

Plan de educacion y seguridad vial.

Aplicacion de una politica de estacionamiento regulado mas estricta con el fin de reducir el uso del
vehiculo privado.

Integracion tarifaria del ferrocarril de cercanias Renfe en el CTMAM.

Campaiias de informacion y sensibilizacion ambiental como fomento del transporte puiblicoy la
intermodalidad. Concienciacion de la necesidad de una sociedad hipocarbénica.

Aplicacion de limitaciones de velocidad y accesos.

Integracion e interconexion entre los diferentes municipios y niicleos urbanos.

Eliminacion de la penalizacién al transbordo entre diferentes modos de transporte.

Incentivos econémicos para el uso combinado de modos clasicos y emergentes.

Creacién e implantacion de un centro de control para todos los modos de transporte.
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Tabla 10: Linea estratégica V.

2.7. Alternativas

Linea estratégica V: Promocion de los modos de transporte no motorizados.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica V

Unificacidn de los ejes de carril bici existentes en la zona urbana de Malaga, con el objetivo de
conseguir una malla que conecte el municipio.

Unificacion de las vias ciclistas entre municipios del area metropolitana.
Aumento de la seguridad y el mantenimiento de las vias ciclistas.

Campaiias de informacién y concienciacién para el fomento y la promocién de los viajes en modos
no motorizados (peatones y bicicletas). Resaltando el buen clima de la provincia como agente
propulsor de los viajes en estos modos y destacando los beneficios del desplazamiento en ellos.
Especial énfasis en el género femenino.

Puesta en conocimiento del impacto negativo en la salud por el uso de modos motorizados y del
positivo por el uso de modos no motorizados.

Establecimiento de bicicletas puiblicas o patinetes eléctricos en focos de atraccion/generacion de
viajes.

Facilidades que promuevan el uso de los modos no motorizados entre la poblacién flotante.
Implantacién y mejora de sefialética para los itinerarios peatonales y bicicleta.
Proponer el seguimiento de la adecuacion progresiva de las vias urbanas en cuanto a:
« Velocidades urbanas maximas permitidas.
« Regulacion de los estacionamientos.
Concienciar de la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.
Promover la intermodalidad: Bicicleta/Patinete -Autobuis:

« Flota de autobuses con portabicis/portapatinetes.

« Puntos de préstamo y aparcamientos en paradas de transporte y areas intermodales.

UNION EUROPEA

Fond luropes de Devarrolo Regional
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razonables, técnica y

ambientalmente viables. Escenarios

propuestos

A partir de la definicion de objetivos y lineas estratégicas, cuyo unico fin es
resolver las necesidades del area de estudio, se han construido varios posibles
escenarios. Cada uno de los escenarios queda definido por la cobertura de una
o0 varias zonas que puede alcanzarse mediante la propuesta de uno o varios

modos de transporte. A continuacion, se presenta cada uno de ellos:

Tabla 11: Escenarios propuestos.

Escenario Definicion del escenario

Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura
El mediante modos de transporte masivo de las principales zonas
generadoras/atractoras de viajes.

Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura

E2 , .

mediante modos masivos con mayor énfasis en el PTA.

Mejora de la cobertura mediante refuerzo del servicio de
E3 autobuses urbanos e interurbanos y de otras actuaciones

relevantes.

Seguidamente se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones.
Cabe destacar que existen actuaciones que deben ser contempladas por todos
los escenarios y que, por tanto, son comunes a todos ellos. Por esta razén y
para facilitar la compresion, se ha decidido mostrar la definicion de los
escenarios mediante tres tipos de fichas que se distribuyen de la siguiente

manera:

51

Junta de Andalucia



o Ficha especifica: abarca las situaciones concretas de cada escenario.

e Ficha comun: abarca las actuaciones comunes, es decir, todas aquellas
que se consideran que deben llevarse a cabo en todos los escenarios

propuestos.

e Medidas complementarias al Plan: abarca una serie de medidas

complementarias que se llevaran a cabo en el escenario seleccionado.

A continuacién, se exponen las fichas definidas con las actuaciones

correspondientes a cada uno de los escenarios:

UNION EUROPE

Fond luropes de Devarrolo Regional

A

Junta de Andalucia

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

52



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Tabla 12: Actuaciones del escenario E1.

E1l: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos de transporte masivo de las principales zonas generadoras/atractoras de viajes.

Nombre de la actuacion Tipo de actuacion
Cobertura de la Zona Este mediante BRT Il hasta El Palo. Mejora del transporte pUblico
Cobertura de la Zona Centro mediante la prolongacién de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina. Mejora del transporte pUblico
Cobertura mediante la implantacién de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin. Mejora del transporte publico
Cobertura mediante la implantacién de lanzadera entre la estacion de metro Andalucia Techy el PTA. Mejora del transporte publico

Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e

. Promocidn de modos sostenibles
interurbanos.

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos. Mejora del transporte publico
Mejora del acceso a la estacion de autobuses desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez incluyendo nuevas darsenas de autobuses. Mejora del transporte publico
Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de transbordo 0,65 €. Mejora del transporte publico
Enlace MA-20 con la A-7. Actuacion viaria
Ampliacidn A-387 hasta Fuengirola. Actuacion viaria

Mejora de las relaciones de la Zona Oeste mediante la duplicacién de la linea C-1, incluyendo el tramo de Fuengirola-Los Boliches y

, , Mejora del transporte publico
aumento de frecuencia de la linea de cercanias. 4 P P

Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor. Actuacion viaria

Nuevo trazado de conexidon Alhaurin el Grande - Cartama - A357 (MA-3304). Actuacion viaria
Ampliacién de la A-404 hasta Churriana. Actuacion viaria
Conexion desde la A-357 con el PTA. Actuacién viaria

Carril bus en la Explanada de la Estacion. Mejora del transporte publico
Plataforma bus al Norte del municipio de Malaga. Mejora del transporte publico
Establecimiento disuasorio en Zona Oeste de la ciudad. Promocién de modos sostenibles
Conexidn ciclista metropolitana. Promocion de modos sostenibles
Implantacién de una lanzadera entre Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de Malaga. Mejora del transporte publico

Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (sélo sentido entrada en el tramo de acceso al PTA y sélo sentido entrada en el
tramo de acceso a Malaga), incluyendo adecuacidn de viaducto en la carretera A-357.
Fuente: PTMAM.

Mejora del transporte publico
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Tabla 13: Actuaciones del escenario E2.

E2: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos masivos con mayor énfasis en el PTA.

Nombre de la actuacidon

Tipo de actuacion

Cobertura de la Zona Este mediante BRT Il hasta El Palo.

Mejora del transporte pUblico

Cobertura de la Zona Centro mediante la prolongacién de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina.

Mejora del transporte pUblico

Cobertura mediante la implantacién de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin.

Mejora del transporte publico

Cobertura del PTA mediante modificacion del trazado de la linea C-2 entre Campanillas y Estacion de Cartama (incluye estacion en PTA).

Mejora del transporte publico

Cobertura del PTA mediante prolongacién de la linea 1 de metro.

Mejora del transporte pUblico

Cobertura mediante la implantacion de lanzadera entre la estacién de metro Andalucia Tech y el PTA.

Mejora del transporte publico

Cobertura del PTA mediante la ejecucion de un carril BUS-VAO entre la Avda. Andalucia y la A-7.

Mejora del transporte publico

Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e
interurbanos.

Promocion de modos sostenibles

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la estacidon de autobuses desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez incluyendo nuevas darsenas de autobuses.

Mejora del transporte publico

Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de transbordo 0,65 €.

Mejora del transporte publico

Enlace MA-20 con la A-7.

Actuacion viaria

Ampliacidn A-387 hasta Fuengirola.

Actuacion viaria

Mejora de las relaciones de la Zona Oeste mediante la duplicaciéon de la linea C-1, incluyendo el tramo de Fuengirola-Los Boliches y
aumento de frecuencia de la linea de cercanias.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor.

Actuacion viaria

Nuevo trazado de conexidon Alhaurin el Grande - Cartama - A357 (MA-3304).

Actuacion viaria

Ampliacién de la A-404 hasta Churriana.

Actuacion viaria

Conexion desde la A-357 con el PTA.

Actuacion viaria

Carril bus en la Explanada de la Estacion.

Mejora del transporte publico

Plataforma bus al Norte del municipio de Malaga.

Mejora del transporte publico

Estacionamiento disuasorio en Zona Oeste de la ciudad.

Promocién de modos sostenibles

Conexidn ciclista metropolitana.

Promocion de modos sostenibles

Fuente: PTMAM.
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Tabla 14: Actuaciones del escenario E3.

Nombre de la actuacion

Tipo de actuacion

Cobertura de la Zona Este mediante el aumento de la frecuencia del autobds urbano.

Mejora del transporte publico

Cobertura de la Zona Este mediante el aumento de la oferta actual de lineas interurbanas.

Mejora del transporte publico

Cobertura de la Zona Centro mediante el aumento de la frecuencia del autobus urbano.

Mejora del transporte publico

Cobertura del PTA mediante la mejora de la oferta de autobuses: incrementar/establecer oferta de lineas urbanas/interurbanas.

Mejora del transporte publico

Aumento de capacidad de la carretera A-357 entre Avda. Andalucia y la A-7.

Actuacién viaria

Acceso norte al PTA desde la estacidén de Renfe Campanillas.

Actuacion viaria

Conexion Hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas.

Actuacion viaria

Establecimiento de bicicletas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e interurbanos.

Promocion de modos sostenibles

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la estacion de autobuses desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez incluyendo nuevas darsenas de autobuses.

Mejora del transporte publico

Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de transbordo 0,65 €.

Mejora del transporte publico

Enlace MA-20 con la A-7.

Actuacion viaria

Ampliacion A-387 hasta Fuengirola.

Actuacion viaria

Mejora de las relaciones de la Zona Este mediante el incremento de la oferta de la linea M-113 (linea exprés).

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor.

Actuacion viaria

Nuevo trazado de conexidon Alhaurin el Grande - Cartama - A357 (MA-3304).

Actuacion viaria

Duplicacién de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin de la Torre (comunicacion directa A-357 con A-7).

Actuacion viaria

Ampliacion de la A-404 hasta Churriana.

Actuacion viaria

Conexion desde la A-357 con el PTA.

Actuacion viaria

Carril bus en la Explanada de la Estacion.

Mejora del transporte publico

Plataforma bus al Norte del municipio de Malaga.

Mejora del transporte publico

Nueva Via perimetral del Area Metropolitana de Mélaga.

Actuacion viaria

Conexidn Alhaurin de la Torre - Autovia de la Costa a la altura de Benalmadena.

Actuacion viaria

Estacionamiento disuasorio en Zona Oeste de la ciudad.

Promocion de modos sostenibles

Conexion ciclista metropolitana.

Promocién de modos sostenibles

Fuente: PTMAM.
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Tabla 15: Ficha comun.

Ficha comun a todos los escenarios.

Nombre de la actuacidon

Tipo de actuacion

Mejoras en materia de Accesibilidad Universal:
- Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para todas las personas.
- Adaptacion PMR total del transporte publico (material mévil). Rampas de acceso.
- Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
- Asientos reservados para mujeres embarazadas.
- Asientos para nifios pequefios.
- Audio descripcion y mapa sonoro que informen de las paradas.
- Sefializacion con pictogramas accesibles tipo AIGA.
- Botdn de parada en altorrelieve y braille.
- Marquesinas accesibles seglin normativa de accesibilidad.
- Plataformas con espacios con sombray asientos de esperas en las paradas de transporte publico. Apoyos isquiaticos.
- Sefializaciones acUsticas, visuales y con pictogramas tipo AIGA.

Mejora del transporte publico

Medidas enfocadas a disminuir los desplazamientos:
- Implantacion del teletrabajo parcial o total en funcidn de las necesidades y exigencias.
- Programa de Coche Compartido para las empresas.
- Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacion.

- Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se puedas realizar en modos no motorizados.

Otros

Medidas enfocadas al turismo:
- Coordinar servicios de transporte publico con la llegada de cruceros al Puerto de Malaga.
- Refuerzo de los servicios de transporte publico en el Corredor Occidental en época estival.
- Facilidades para el uso del servicio de bicicletas o patinetes eléctricos al turista.
- Establecimiento de puntos de préstamo de bicicletas y patinetes eléctricos en focos de atraccidn turistica.

- Establecer puntos y puestos de informacion que permita al turista elegir el modo de transporte publico mas adecuado a sus
necesidades.

- Titulo de transporte especifico.

Medidas para el turismo

Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes.

Mejora del transporte publico

Integracion plena del transporte publico en el CTMAM.

Mejora del transporte publico

Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.

Promocion de modos sostenibles
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Ficha comun a todos los escenarios.

Nombre de la actuacion Tipo de actuacion
Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coches compartidos) y modos alternativos (patinete eléctrico). Promocion de modos sostenibles

Fomento de la movilidad sostenible: aumento de puntos de carga para vehiculos eléctricos accesibles y que se sitlien en espacios
accesibles, incremento de la flota de autobuses eléctricos y promocion de los vehiculos movidos por energias alternativas.

Campafias de informacidn y concienciacién hacia una movilidad sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia llana de Malaga como
agente propulsor de los viajes en modos no motorizados, destacando los beneficios del desplazamiento en ellos, tanto ambientales como Promocién de modos sostenibles
de salud.

Estudio de la posible inclusion en el ambito del CTMAM de los municipios de Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo y Villanueva de la
Concepcién.

Elaboracién de un estudio de viabilidad sobre laimplantacién de estaciones intermodales en la explanada de la Estacion de autobuses de
Malagay en la Plaza de la Marina (incluye plataforma reservada que la conecte ambas).

Promocién de modos sostenibles

Mejora del transporte publico

Mejora del transporte publico

Implantacion de actuaciones relativas a la politica tarifaria comdn: billetaje inteligente (asignacién del marco tarifario 6ptimo para el

, . Mejora del transporte publico
usuario en funcién de su consumo habitual), abonos temporales, etc. 4 P P

Reforzar el trasporte a la demanda. Mejora del transporte publico
Integracion de la micromovilidad con el resto del transporte publico: bicicletas y patinetes. Promocion de modos sostenibles
Integracion del transporte escolar aprovechando las posibles sinergias con el fin de obtener un uso mas racional de los recursos publicos. Mejora del transporte publico
Fomentar el uso del VTC y el taxi: estudio sobre las posibles dreas de prestacién conjunta para el uso compartido del taxi. Otros

Implantacién del modelo Mobility as a Service (MaaS). Mejora del transporte publico

Fuente: PTMAM.

Tabla 16: Medidas complementarias al Plan.

Medidas Complementarias

Nombre de la actuacion Tipo de actuacién
Proponer el seguimiento de la adecuacion progresiva de las vias

b ¢ Se pretende con estas medidas disuadir al vehiculo privado y consecuentemente favorecer al transporte
urbanas en cuanto a: . . o ., o
. L. . publico y modos alternativos. Alcanzar los objetivos europeos de reduccion de un 33% de las emisiones de
- Velocidades urbanas maximas permitidas.

., . . COeneltransporte por carretera hacen imprescindible aplicar este tipo de medidas en todas las ciudades.
- Regulacién de los estacionamientos.

., . ., Para el seguimiento de la posicion de las lineas y el estado de cada autobus a tiempo real y para el control
Creacién e implantacién de un Centro de Control de todos los o ) ., o . . .
q de incidencias con una representacion del trafico directo o la demanda. Se pretende conseguir un mejor
modos.

controly gestion de la movilidad en superficie.

Fuente: PTMAM.
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2.8. Relaciones con otros planes o programas

conexos

En todo estudio ambiental resulta de gran importancia considerar el contexto
de planificacién del Plan o Proyecto al que hace referencia. En este sentido, los
planes o programas locales, regionales e incluso estatales y estrategias a nivel
europeo, pueden contener recomendaciones y directrices de interés e incluso,

en algunos casos, limitaciones que pueden afectar al Plan.

En este apartado se determinaran las posibles repercusiones que pueda tener
el PTMAM sobre otros planes o instrumentos estratégicos del territorio
relacionados, por lo que es necesaria su consideracion para una adecuada

integracion ambiental del mismo. Cobran especial interés los siguientes:
* Marco estratégico a nivel internacional.

e Estrategias a nivel europeo.

e Planesy estrategias a nivel nacional.

» Planes de Ordenacion del Territorio regionales o subregionales vigentes o

en proceso de aprobacion.

e Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN), Planes de
Conservacion de Especies Amenazadas y Planes de Ordenacion de los

Recursos Forestales (PORF) incluidos en el ambito de aplicacion.

e Planes sectoriales de diferente tematica, a nivel municipal y a nivel

supramunicipal, que puedan afectar al disefio y desarrollo del Plan.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

* Normativa sectorial que haga necesaria la obtencion de autorizaciones.
* Planes de Ordenacién Municipal o Planes de delimitacién de Suelo Urbano.

En el Anexo I de este estudio, se muestra una tabla que resume las relaciones

del PTMAM con otros planes y programas que, a continuacion, se desarrollan.

2.8.1. Incidencia a nivel internacional

Agenda 2030.

La Agenda 2030 culmina los debates y esfuerzos desarrollados por las
Naciones Unidas en pro del desarrollo humano y sostenible desde los afios
noventa. Tanto la Unidn Europea como Espafia han mostrado su compromiso
con la Agenda a través de diferentes iniciativas. Un compromiso al que estan
llamados no sélo los gobiernos nacionales, sino también las autoridades

regionales y municipales, la sociedad civil y el sector empresarial.

Espafia se dotd, en 2007, de una Estrategia de Desarrollo Sostenible. Afios
después, ante nuevos desafios, en un mundo diferente, tras la Cumbre de
Rio+20 y la adopcion de la Agenda 2030, deberia renovarse con una vision a
mas largo plazo de las transformaciones dirigidas a alcanzar los Objetivos de

Desarrollo Sostenible (ODS), en nuestro paisy en el resto del mundo.

2.8.2. Incidencia a nivel europeo

Green Deal.

En diciembre de 2019 la Comisidn presenté ante el Parlamento Europeo, el
Consejo Europeo, el Comité Econdémico y Social Europeo y el Comité de las

Regiones su comunicado sobre el Pacto Verde Europeo (COM (2019)0640).
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Este pacto se trata de una nueva estrategia de crecimiento para la UE tendente
atransformarla en unasociedad climaticamente neutra, equitativay prospera,

con una economia moderna, eficiente en el uso de los recursos y competitiva.

La hoja de ruta del Green Deal consta de siete lineas de accion. En todas ellas
se fijan plazos para dictar medidas legislativas que apoyen el cambio y
objetivos concretos que cumplir para 2050. Para alcanzar este objetivo, la UE
sefiala, sera necesario actuar en todos los sectores y para ello define los siete

pilares o lineas de accidn siguientes:
» Energialimpia.

e Unaindustria sostenible.

e Construiry renovar.

e Movilidad sostenible.

e Biodiversidad.

e DelCampo ala Mesa.
 Eliminar la contaminacion.

Con estas lineas de accidn pretende, ademas de actuar en todos los sectores
de la economia, invertir en tecnologias respetuosas con el medio ambiente,
apoyar a la industria para que innove, desplegar sistemas de transporte
publico y privado mas limpios, mas baratos y mas sanos, descarbonizar el
sector de la energia, garantizar que los edificios sean mas eficientes desde el
punto de vista energético y colaborar con socios internacionales para mejorar

las normas ambientales mundiales.

UNION EUROPEA

Estrategia de transporte 2050.

La Comision Europea present6 en marzo de 2011 esta estrategia global para
un sistema competitivo de transporte que aumente la movilidad, elimine los
principales obstaculos en zonas clave y potencie el crecimiento y el empleo. Al
mismo tiempo, las propuestas reduciran drasticamente la dependencia de
Europa del petréleo importado y reduciran las emisiones de carbono en el
transporte en un 60 % de aqui a 2050. Los principales objetivos para el afio

horizonte son los siguientes:
e Acabar con los automdviles de combustible convencional en las ciudades.

e Lograr que el 40% del combustible de aviacidn sea sostenible y de bajas

emisiones de carbono.
e Lograruna reduccion del 40% de las emisiones del transporte maritimo.

e Lograr una transferencia modal del 50% del transporte por carretera al
ferroviario y por via fluvial en distancias medias interurbanas, tanto para

pasajeros como para mercancias.

e Reduccién del 60% de las emisiones del transporte de aqui a mediados de

siglo.

2.8.3. Incidencia sobre la planificacion estatal

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte.

El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte 2005-2020 (PEIT),
aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005, define
los objetivos y directrices basicas de la actuacion en infraestructuras y

transporte de competencia estatal con un horizonte a medio y largo plazo.
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Por su caracter estratégico, el PEIT establece el marco de desarrollo de las
politicas y actuaciones en cada uno de los ambitos de las infraestructuras y la

gestion del transporte, promoviendo la mejor integracion de todos ellos.

Con la elaboracion del PEIT se pretende establecer un marco racional y
eficiente para el sistema de transporte a medio y largo plazo. Para ello, deben
explicitarse con la mayor precision posible los objetivos en el afio horizonte,
en términos no sélo de realizacidén de infraestructuras, sino sobre todo de
calidad de las condiciones de movilidad puesta al servicio de un desarrollo
sostenible, como establece el Acuerdo de Consejo de Ministros de 16 de julio
de 2004. Dicho acuerdo estructura los objetivos del PEIT sobre cuatro ambitos:
eficiencia del sistema, cohesion social y territorial, compatibilidad ambiental

y desarrollo econémico.

Se trata de un instrumento que incluye entre sus objetivos contribuir a los
objetivos de sostenibilidad demandando a las administraciones estatales,
junto a las Comunidades Auténomas y a las administraciones Locales, a la
elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible especificos para cada ambito

urbano o metropolitano, desde una perspectiva integral.
Estrategia Espaiiola de Movilidad Sostenible.

La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS), aprobada por el
Consejo de Ministros el 30 de abril de 2009, encaja con otras estrategias
tematicas que concluyen en la necesidad de cambiar las tendencias del
modelo de movilidad urbana y entre las que destacan cuatro documentos: la
Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible (aprobada por Consejo de

Ministros el 23 de noviembre de 2007), que se describe a continuacién, la

Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia - Horizonte
2007-2012-2020 (aprobada por Consejo de Ministros el 2 de noviembre de
2007), la Estrategia Espafiola de Calidad del Aire (aprobada por Consejo de
Ministros de 16 de febrero de 2007) y la Estrategia Espaiiola de Medio Ambiente
Urbano. Todas ellas tienen como marco conceptual el Libro Verde de Medio

Ambiente Urbano y esta guiado por el concepto de movilidad sostenible.

La EEMS surge como marco de referencia nacional que integra los principios y
herramientas de coordinacién para orientar y dar coherencia a las politicas
sectoriales que facilitan una movilidad sostenible y baja en carbono. La
movilidad sostenible implica garantizar que nuestros sistemas de transporte
respondan a las necesidades econdmicas, sociales y ambientales, reduciendo

al minimo sus repercusiones negativas.

Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48 medidas
estructuradas en cinco areas: territorio, planificacion del transporte y sus
infraestructuras; cambio climatico y reduccion de la dependencia energética;
calidad del aire y ruido; seguridad y salud; y gestion de la demanda. Entre las
medidas contempladas, se presta especial atencion al fomento de una
movilidad alternativa al vehiculo privado y el uso de los modos mas
sostenibles, sefialando la necesidad de cuidar las implicaciones de la
planificacion urbanistica en la generacion de la movilidad, todo ello para
propiciar el cambio necesario en el modelo actual de movilidad, haciéndolo
mas eficiente y sostenible, contribuyendo con ello a la reduccién de sus
impactos, como es la reduccion de gases de efecto invernadero y otros

contaminantes contribuyendo a la lucha contra el cambio climatico.

Por su relacion con el PTMAM, destacan las siguientes medidas de la EEMS:
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Tabla 17: Medidas de la EEMS relacionadas con el PTMAM.

Medidas relacionadas con el territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras

1.1. Potenciar el urbanismo de

proximidad.

Planificar la ciudad con criterios de reduccion de la dependencia respecto del vehiculo privado y del transporte motorizado.

Introducir en la planificacion urbanistica métodos y normativas que garanticen la densidad de poblacién, la complejidad y la mezcla
de usos propios de los desarrollos urbanos.

1.2. Vincular la planificacidn urbanistica
con la oferta de transporte publico y no
motorizado.

Introducir en la planificacién urbanistica la oferta de transporte publico y no motorizado que dé respuesta a la demanda del nuevo
desarrollo, para facilitar el uso de medios de transporte alternativos al vehiculo privado.

Potenciar los nuevos desarrollos en aquellas zonas que ya cuenten con oferta de transporte e infraestructura.

1.3. Plataformas logisticas.

Impulsar el desarrollo de infraestructuras especificas y plataformas en los principales nodos de la red, dotdndolas de los equipamientos
necesarios, donde se proporcionen servicios especializados, con el fin de facilitar el intercambio modal de las mercancias.

Potenciar la intermodalidad portuaria, reforzando la accesibilidad ferroviaria a los puertos y consolidando la integracion del ferrocarril
con las plataformas logisticas terrestres.

Promover la intermodalidad en la carga aérea, mediante el desarrollo de los Centros de Carga y otras infraestructuras aeroportuarias.

1.6. Red ferroviaria de altas

prestaciones.

Modernizary extender la red ferroviaria que sirve de soporte a los servicios de viajeros de media y larga distancia, para promover el uso
del ferrocarril como medio de transporte eficiente y sostenible.

Conectar entre si los principales nicleos urbanos, productivos y nodales, obteniendo velocidades y tiempos de viaje competitivos,
asegurando asimismo una alta fiabilidad y calidad de los servicios.

1.10. Ajustar los sistemas de transporte
a las necesidades y demandas de zonas
rurales periféricas, con baja densidad de
poblacidn o territorios insulares.

Garantizar la vertebracidn territorial de las zonas rurales periféricas, con baja densidad de poblacién.

1.11. Estudio de evaluacién de la
movilidad generada.

Elaboracién de estudios de evaluacion de la movilidad generada como instrumento para evaluar el incremento potencial de
desplazamiento provocado por una nueva planificacidn, intervencion urbanistica o una nueva implantacién de actividades.

1.13. Cercanias ferroviarias.

Impulsar este modo de transporte, util y eficaz, para canalizar los grandes flujos de movilidad, refrendado por la aceptacién de los
usuarios, mediante la ampliaciéon y modernizacion de las redes en los nlcleos existentes, la creacion de servicios perimetrales en las
grandes ciudades, y el incremento y la consolidacion de los servicios.

1.14. Accesos y servicios de transporte
publico a las terminales de los
diferentes modos de transporte.

Promover la dotacion de accesos y servicios de transporte publico a las terminales de transporte interurbano, con el fin de ofrecer al
usuario alternativas de movilidad mas eficientes que el vehiculo privado, desplazamientos que suelen tener lugar frecuentemente en
el ambito urbano y metropolitano.

1.15. Plataformas reservadas para el
transporte publico y vehiculos de alta
ocupacion.

Fomentar actuaciones en medio urbano, para lograr una movilidad alternativa al vehiculo privado, mediante infraestructuras
reservadas, especificamente dedicadas al transporte colectivo de viajeros como los carriles Bus y BUS/VAO, con el fin de aumentar la
capacidad del trafico general en las principales vias de acceso a las ciudades de mayor tamario.

Implantar progresivamente carriles de alta ocupacidn en los principales corredores metropolitanos de la red viaria de titularidad
Estatal en coordinacion con las instituciones afectadas en funcién de las competencias de las distintas Administraciones.
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. Medidas relacionadas con el cambio climatico y reduccion de la dependencia energética
2.1. Priorizar el transporte publico. Actuar de manera determinante sobre los actuales modos de transporte en favor de aquellos mas eficientes energéticamente
(transporte publico y no motorizado).

2.2. Servicios de transporte publico de | Mejorar el sistema de transporte pUblico para atender eficientemente a toda la demanda de movilidad motorizada de nuestros
viajeros. municipios y su entorno, con inversiones proporcionadas y flexibles en relacién a lademanda cada vez mas diversificada a la que deben
servir en base de eficiencia y calidad del servicio.

Incentivar la utilizacion de vehiculos mas limpios, como hibridos, eléctricos, Gas Licuado del Petréleo, Gas Natural, etc.

2.5. Eficiencia energética y servicios | Fomentar el cambio de las flotas de trasporte publico hacia combustibles y tecnologias alternativas mas limpias.

publicos de transporte.
5.3. Promover medidas econdmicas que | Adecuar el sistema de tarificacién del transporte plblico para incentivar su uso frente a modos menos sostenibles.
incentiven la utilizacion del transporte
publico.

Fuente: EEMS.
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Plan Nacional de Accion de Eficiencia Energética 2017-2020.

El objeto del Plan Nacional de Accién de Eficiencia Energética 2017-2020 es
responder a la exigencia del articulo 24.2 de la Directiva 2012/27/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la
eficiencia energética (DOUE n.° 315, 14/11/2012) que exige a todos los Estados
miembros de la Unidn Europea la presentacion de estos planes, el primero de

ellos a mas tardar el 30 de abril de 2014 y, a continuacion, cada tres afios.

La edicion 2017-2020 presenta una serie de datos y de medidas de ejecucion
de la Directiva de eficiencia energética, entre ellas unas dirigidas al transporte.
Identifica a este sector como el responsable de una gran parte del consumo

energético.

Entre las causas determinantes del mayor peso del transporte, especialmente
en carretera, en la demanda energética total, cabe destacar varios factores
como la elevada movilidad asociada al uso del vehiculo privado, la baja cuota
de participacion del modo ferroviario en el transporte de mercancias y
pasajeros, asi como la antigliedad del parque automovilistico.
Concretamente, el consumo de los vehiculos turismo representa el 50 % del
consumo de energia final en el consumo en carretera, lo que equivale al 41 %

de todo el consumo, en 2015, en el sector transporte.

En este contexto, el Plan Nacional incluye una serie de medidas dirigidas al

transporte que se encuentran englobadas en uno de los siguientes bloques:

e Acciones encaminadas a favorecer el cambio modal en la movilidad de
personas y mercancias hacia aquellos modos menos consumidores de

energia por pasajero-km o t-km.

e Accionesdirigidas a mejorar la eficiencia del parque de vehiculos, mediante

la renovacion de las flotas y la incorporacion de avances tecnoldgicos.
e Acciones encaminadas al uso eficiente de los medios de transporte.

En este sentido, el PTMAM parece ser coherente con los objetivos de reduccion
de energia que fija el Plan Nacional de Accidn de Eficiencia Energética 2017-
2020 en apoyo de otros instrumentos como los Planes de Movilidad Sostenible
(PMUS), en concreto con las medidas encaminadas a favorecer el cambio

modal de la movilidad de pasajeros.
Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico.

El Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC), aprobado en
2006, es el marco de referencia para la coordinaciéon entre las
Administraciones Publicas en las actividades de evaluacion de impactos,
vulnerabilidad y adaptacion al cambio climatico en Espafia. El objetivo dltimo
del PNACC es lograr la integracion de medidas de adaptacion al cambio
climatico basadas en el mejor conocimiento disponible en todas las politicas
sectoriales y de gestion de los recursos naturales que sean vulnerables al

cambio climatico, para contribuir al desarrollo sostenible en el siglo XXI.

ElPNACC se desarrolla mediante programas de trabajo, que permiten priorizar
y estructurar las actividades en él contenidas. El Tercer Programa de Trabajo
2014-2020 prioriza los ambitos de trabajo y las lineas generales de actividad
sobre distintos sectores, entre ellos el transporte. En los programas anteriores
del Plan Nacional se han desarrollado hasta el momento una serie de
proyectos y estudios con una amplia y representativa participacion de las

administraciones publicas y el sector privado, donde destacan dos:
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a) La consideracion del cambio climatico en la evaluacion ambiental de planes

y programas - aplicacion al caso de planesy programas de infraestructuras de
transporte, CEDEX, 2012;

b) Las necesidades de adaptacion al cambio climatico de la red troncal de

infraestructuras de transporte en Espafa, CEDEX, 2013;

Para el Tercer programa, el Plan Nacional recoge los siguientes ambitos de

trabajo y lineas de actividad en relacion al transporte:

Desarrollo y potenciacién de los sistemas de informacion sobre fenémenos
adversos asociados al cambio climatico que afectan a cada modo de
transporte, incluyendo la revision de los sistemas de alerta temprana de
fendmenos que por efecto del cambio climatico van a aumentar en

intensidad y frecuencia.

Revision de los planes de contingencia y procedimientos de emergencia

para integrar la dimension del cambio climatico.

Desarrollo de proyectos de evaluacion de impactos, vulnerabilidad y
adaptacion al cambio climatico en aquellas infraestructuras que
previsiblemente se veran mas afectadas por el cambio climatico, que
incluya la componente de analisis de costes y beneficios de los impactos y

la adaptacion.

Desarrollo de una Guia metodoldgica para la integracion de la adaptacion
al cambio climatico en la estrategia empresarial espafiola del sector

transporte.

Aplicacion en empresas piloto.

e Revision de las normas técnicas de recomendaciones de disefio,
estandares, protocolos de prevencion, mantenimiento y vigilancia, etc.,

para cada modo de transporte.
e Indicadores de cambio climético en el sector.

e Desarrollo de lineas de investigacion en el campo de nuevos materiales de
construccion y componentes de las infraestructuras de transporte que

minimicen los impactos del cambio climatico.

e Revision de las recomendaciones y practicas relativas a restauracion
paisajistica y restauracion vegetal en proyectos de infraestructuras de
transporte, con objeto de integrar en estas actuaciones los impactos del
cambio climatico y considerar la seleccidon de especies y variedades mas

adaptadas.

Con todo ello, los proyectos que sean necesarios acometer para la puesta en
marcha de los objetivos del PTMAM deberan considerar los objetivos

enmarcados en el Tercer Programa del PNACC.
Estrategia de Movilidad segura, sostenible y conectada 2030.

En elaboracion.
2.8.4. Incidencia sobre la planificacion territorial regional y
subregional

Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).

La planificacion territorial general en Andalucia esta regida por el Plan de

Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA). Este Plan aporta a la Junta de
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Andalucia el marco estratégico territorial que a largo plazo orientara sus
planificaciones y politicas publicas y, a tal efecto, establece el Modelo
Territorial de Andalucia y un conjunto de Estrategias de Desarrollo Territorial,

que constituyen el nlcleo central de las propuestas del Plan.

Estas estrategias son directrices referidas a cada uno de los componentes del
Modelo: Sistema de Ciudades y Unidades Territoriales; Sistemas Regionales
Basicos (hidroldgico-hidraulico, Sistema Energético, y Sistema de Transportes
y Comunicaciones); y las estrategias especificas de relaciones con los ambitos

exteriores (Europa, paises del Sur del Mediterraneo, y resto de la Peninsula).

En definitiva, el POTA propiciara que Andalucia pueda desarrollarse en los
afios venideros en coherencia con los requerimientos de la competitividad,
cohesidn y sostenibilidad, constituyéndose en una herramienta clave para la

convergencia de Andalucia con las regiones europeas mas avanzadas.

En tanto en cuanto que contempla aspectos relacionados con los sistemas de

transporte, se prevé que el POTA tenga incidencia en el Plan.

Respecto a los planes territoriales regionales y subregionales que afectan al

ambito del PTMAM encontramos los siguientes:

e Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Malaga.
e Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa del Sol Occidental.

e Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Oriental - Axarquia.
A continuacién, se analizan cada uno de ellos:

Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Malaga.

El ambito de la aglomeracion urbana de Malaga esté constituido por trece

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

municipios -Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Almogia, Alora,
Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Coin, Malaga, Pizarra, Rincon de la
Victoria, Torremolinos y Totaldn. Tiene una extensién de 1.329,9 km?. Se

corresponde practicamente con los mismos municipios del PTMAM.

Se prevé que tenga incidencia en el PTMAM, ya que tiene en cuenta, entre otros

muchos, aspectos relacionados con las comunicaciones y el transporte.

Figura 7: Plano de sistemas de comunicaciones y transporte. Fuente: Plan de
Ordenacién del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Mdlaga.

Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Occidental.

El Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Occidental esta en fase
de redaccion, pero se prevé que tenga incidencia en el PTMAM, aunque
limitada ya que de los municipios incluidos s6lo tendria en comun Fuengirola

y Mijas.
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Figura 8: Mapa del dmbito del Plan. Fuente: Junta de Andalucia.
Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa del Sol Oriental-Axarquia.

El ambito de la Costa del Sol Oriental-Axarquia presenta unas caracteristicas
climaticas, paisajisticas, de litoralidad y de posicidn territorial en el eje sur-
mediterraneo de Andalucia que constituyen los elementos basicos en los que
se sustenta su potencial, basado en la actualidad principalmente en la

agriculturay el turismo.

Incluye a los municipios de Alcaucin, Alfarnate, Alfarnatejo, Algarrobo,
Almachar, Archez, Arenas, Benamargosa, Benamocarra, El Borge, Canillas de
Aceituno, Canillas de Albaida, Colmenar, Comares, Cémpeta, Cutar, Frigiliana,
Iznate, Macharaviaya, Moclinejo, Nerja, Periana, Riogordo, Salares, Sayalonga,
Sedella, Torrox, Velez-Malaga, Vifiuela. Es decir, con respecto al PTMAM sélo

tiene en comun a Totalan.

UNION EUROPEA

Fond luropes de Devarrolo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Este territorio se encuentra en un momento critico, un cambio trascendente
en sus trasformaciones territoriales protagonizado por las nuevas demandas
residenciales. El Plan se redactd para orientar estos nuevos procesos y darles
una respuesta positiva, sin afectar a la conservacion de los recursos naturales
no renovables, a los ecosistemas valiosos y a la identidad territorial. La
estrategia del Plan se sitta en la perspectiva de potenciar estas oportunidades
y promover otras nuevas, removiendo los obstaculos y aprovechando las
ventajas potenciales existentes para apoyar de forma ordenada el desarrollo

territorial de este ambito.

Al igual que en el caso anterior, se prevé que tenga incidencia en el PTMAM,
aunque muy limitada ya que de los municipios incluidos sélo tendria en

comun a Colmenar.

A continuacion, se presentan los ambitos de los planes subregionales en
materia de ordenacion del territorio coincidentes con el ambito del Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Mélaga.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

> Plan de Ordenacion del Territorio de la
Costa del Sol Oriental - Axarquia

2 Plan de Ordenacion del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Malaga
I Ambito del PTMAM

= Plan de Ordenacion del Territorio de la
Costa del Sol Occidental

N

PLANES SUBREGIONALES DE ORDENACION DEL TERRITORIO COINCIDENTES 8 0 & Wi A
CON EL AMBITO DEL PLAN DE TRANSPORTE DEL AREA URBANA DE MALAGA ———

Figura 9: Planes subregionales de ordenacién del territorio coincidentes con el dmbito del PTMAM.
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2.8.5. Incidencia sobre la planificacion sectorial

Respeto a la planificacion sectorial, a continuacién, se relacionan los
principales planes con previsible incidencia con el Plan de Movilidad,

realizando una breve descripcion de cada uno de ellos.
Agricultura, pesca y desarrollo rural
Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020.

El PDR de Andalucia, abarca los objetivos establecidos en el Reglamento
1305/2013, un Marco Estratégico Comun que incluye once objetivos tematicos
expresando, para cada uno de ellos, su contribucion a los objetivos politicos
de la Estrategia 2020 y las acciones clave para cada uno de los Fondos

implicados.

El Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020 no se prevé que tenga
incidencia en el PTMAM, ya que se centra en aspectos relativos al sector

agricola entre sus objetivos.
Plan Estratégico para la Agroindustria de Andalucia Horizonte 2020.

El objetivo general del Plan Estratégico es el de mejorar la competitividad de
la agroindustria andaluza, promoviendo la creacién de empleo de calidad en
el sector y favoreciendo el mejor equilibrio posible dentro de la cadena

agroalimentaria.

Al igual que en el caso anterior, este Plan no se prevé que tenga especial
incidencia en el PTMAM, ya que se centra en aspectos relativos al sector

agropecuario entre sus objetivos.

Agua

Plan Hidrolégico de la Demarcacion Hidrografica de las Cuencas
Mediterraneas Andaluzas (2015-2021).

La planificacion hidroldgica es un requerimiento legal que se establece con los
objetivos (art. 40 TRLA) generales de conseguir el buen estado y la adecuada
proteccion de las masas de agua de la demarcacion, la satisfaccion de las
demandas de agua y el equilibrio y armonizacion del desarrollo regional y
sectorial. Estos objetivos han de alcanzarse incrementando las
disponibilidades del recurso, protegiendo su calidad, economizando su
empleo y racionalizando sus usos en armonia con el medio ambiente y los

demas recursos naturales.

En lo que respecta a la incidencia del Plan Hidroldgico de la Demarcacion
Hidrografica de las Cuencas Mediterraneas Andaluzas (2015-2021), se prevé
que tenga una especial relevancia en el PTMAM, ya que se centra en aspectos

relativos a la gestion del agua.

Plan especial de actuacion en situaciones de alerta y eventual sequia en la

cuenca mediterranea andaluza.

Culminado el proceso de traspaso de funciones y servicios de la
Administracion del Estado a la Comunidad Autdnoma de Andalucia en materia
de recursos y aprovechamientos hidraulicos (Confederacion Hidrogréafica del
Sur), por Real Decreto 2130/2004, de 29 de octubre, la Agencia Andaluza del
Agua acomete los trabajos para la elaboracion del Plan especial de
actuaciones en situaciones de alerta y eventual sequia (en adelante PES) en la

cuenca mediterranea andaluza, correspondiendo a la Direccién General de

A .

Junta de Andalucia




Planificacion y Gestidn el impulso de los trabajos que son realizados con sus

directrices y apoyo de la Direccion General de Cuenca.

Por tanto, en lo que respecta a la incidencia del PES, segln el contenido de

éste, no se prevé que tenga incidencia en el PTMAM.

Se debe sefialar que, recientemente, al objeto de minimizar los impactos
ambientales, econdmicos y sociales generados en situacion de sequia, se
acuerda mediante Acuerdo de 4 de mayo de 2021, del Consejo de Gobierno
(BOJA n° 86 de viernes, 7 de mayo de 2021), el Plan especial de actuacién en
situacion de alerta y eventual sequia de la Demarcacion Hidrografica de las
Cuencas Mediterraneas Andaluzas (PES), el cual abarca una extensidon de
20.010 km?2incluyendo las aguas costeras, con una poblacidn equivalente de

alrededor de 3,2 millones de habitantes repartidos en 250 municipios.

Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion de la demarcacion hidrografica
de las Cuencas Mediterraneas Andaluzas.

Los Planes de Gestion del Riesgo de Inundacion de Andalucia componen el
conjunto de trabajos que culminan la primera fase de planificacion (2016-
2021) de la Directiva 2007/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,

relativa a la evaluacion y gestion de los riesgos de inundaciones.

Los Planes de Gestidn son el resultado de la participacion, el consenso y la
coordinacion. Tiene como principal objetivo lograr una actuacién coordinada
de todas las Administraciones Plblicas y la sociedad para reducir los riesgos
de inundacion, basandose en los programas de medidas. A este respecto se
plantean medidas que atienden las fases de prevencion, proteccion,

preparacion y recuperacion y revision tras las inundaciones.

Por tanto, para concluir, el Plan de Gestion del Riesgo de Inundacién de la
demarcacion hidrografica de las Cuencas Mediterraneas Andaluzas no se

prevé que tenga especial incidencia en el Plan de Movilidad.
Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos.

En 1998 se inicia la redaccion del Plan de Prevencion de Avenidas e
Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces, cuya formulacidn se dispuso por
Decreto 54/1998, de 10 de marzo y finalmente aprobado por Decreto 189/2002,
de 2 de julio. El Plan tiene como principal objetivo establecer las medidas

necesarias para evitar o minimizar las inundaciones en los nicleos urbanos.

El Plan de Prevencién de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos puede
tener alguna incidencia puntual ya que va a ser una variable mas a tener en

cuenta en el ambito del Plan.
Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia.

Elobjeto fundamental del Plan de Emergencia ante Riesgo de Inundaciones en
Andalucia es el establecimiento de la estructura organizativa y de los
procedimientos de actuacién para una adecuada respuesta ante las
emergencias por inundaciones, asegurando una mayor eficaciay coordinacion

en la intervencién de los medios y recursos disponibles.

El dambito territorial de aplicacion del PTMAM se encuentra dentro de
Andalucia, por lo que se debe prestar especial interés a aquellas zonas en la
que sea previsible una mayor incidencia de episodios de inundaciones, pero el
Plan de Emergencias no se prevé que pueda tener alguna relevancia sobre el
PTMAM, ya que se centra mas en el establecimiento de la estructura

organizativa y de los procedimientos de actuacion.
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Atmoésfera

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracion de Malagay Costa
del Sol.

La contaminacion atmosférica es uno de los principales problemas
medioambientales a los que es necesario hacer frente debido a su incidencia
directa en la salud humana. Las afecciones que causa estan asociadas,
principalmente, a los sistemas respiratorio y cardiovascular. Los grupos de
poblaciéon mas afectados son las personas de avanzada edad, las mujeres
embarazadas, los nifios y las personas con enfermedades respiratorias o

cardiovasculares crdnicas.

Entre las zonas en las que se ha dividido Andalucia y donde se han superado
los valores legales de PM10, se encuentra la zona de Malaga y Costa del Sol. El
objetivo, por tanto, es contextualizar el problema a resolver, identificando las
causas que lo generan, cuantificar los objetivos de reduccién a alcanzar y

comprobar si con las medidas existentes, dichos objetivos se alcanzan.

La mayor parte de las medidas del Plan de Actuacion estan encaminadas al
sector trafico. Dentro de las medidas que se proponen, algunas estan
relacionadas directamente con aspectos del transporte que tengan una menor
generacion de emisiones atmosféricas (Ej. Fomento del transporte no
motorizado, medidas disuasorias al uso del vehiculo particular, etc.), por lo

que tendra una incidencia relevante y directa sobre el PTMAM.
Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA)

Esta Estrategia se concibe como una herramienta voluntaria que redunda en

la calidad de vida de la poblacidn, en tanto persigue una mejora sustancial de
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la calidad del aire que respira. Se constituye como el instrumento facilitador
para que las distintas administraciones competentes cumplan su obligacion o

pertinencia de hacer planes de mejora de calidad del aire.

La EACA dedica un apartado a sefialar diferentes medidas referentes al trafico
para disminuir la contaminaciéon, muchas de ellas vinculadas con las
actuaciones que se proponen en el PTMAM, por tanto, esta Estrategia tendra

una especial relevancia en el Plan.
Biodiversidad
Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia.

Este Plan define los denominados ejes estratégicos de la conectividad
terrestre en Andalucia e identifica los déficits de conectividad (elementos de
fragmentacion) de los principales conectores ecoldgicos del territorio. Tiene
como objetivo garantizar y mejorar de una forma integral la conectividad
ecoldgica en Andalucia, priorizando el disefio y desarrollo de soluciones

basadas en la naturaleza (infraestructura verde y restauracion ecoldgica).

El Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en Andalucia se
prevé que pueda incidir sobre el Plan, ya que muchas de las infraestructuras
que se plantean desarrollar en los futuros proyectos del mismo, pueden

ocasionar efectos barrera, condicionando la movilidad de los organismos.
Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad.

La Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad tiene como
objetivo general conservar la biodiversidad de Andalucia y mejorar la gestion

para lograr y mantener el adecuado funcionamiento de sus ecosistemas.
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Se puede determinar que, en algunos aspectos muy puntuales, ya que el area
metropolitana de Malaga es un area ya urbanizada, esta Estrategia pueda
tener alguna leve incidencia sobre el Plan a la hora de frenar la pérdida de

biodiversidad.
Plan Andaluz de Conservacion de la Biodiversidad.

El Programa de conservacion de la biodiversidad de la Red Andaluza de
Jardines Botanicos y Micolégicos en Espacios Naturales (RED) tiene como
objetivo la proteccion de la riqueza y singularidad de la flora andaluza. En la
actualidad practicamente nadie duda de la importancia que tiene conservar
en su integridad el patrimonio natural del entorno en el que desarrollamos
nuestra actividad diaria, asi como el de los Espacios Naturales que tenemos

mas cercanos.

No se prevé que el Plan Andaluz de Conservacion de la Biodiversidad tenga una

incidencia relevante sobre el Plan de Movilidad Sostenible.
Planes de Recuperacion de Especies Amenazadas.

En cumplimiento a lo establecido en la Ley 8/2003 de Flora y Fauna Silvestres
y la Ley 42/2007 de Patrimonio Natural, atendiendo a las exigencias y objetivos
en materia de conservacion de especies amenazadas y habitats protegidos, en
la Comunidad Auténoma Andaluza se esta procediendo a la aprobacion y
ejecucion de los Planes de Recuperacién y Conservacion de especies

amenazadas.

Los Planes son elaborados por la Consejeria y fueron aprobados por los
siguientes Acuerdos del Consejo de Gobierno: Acuerdo de 18 de enero de 2011,
Acuerdo de 13de marzode 2012 y Acuerdo 7 de noviembre de 2017 del Consejo
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de Gobierno. Son ejecutados mediante Programas de Actuacion, que
concretan las medidas necesarias para la consecucion de los objetivos
marcados y permaneceran vigentes por el tiempo que establezca en cada plan
y como minimo hasta que las especies afectadas pasen a una categoria de

proteccion inferior, o bien sean descatalogadas como amenazadas.

No se prevé que los Planes de Recuperacion de Especies Amenazadas tengan
una incidencia relevante sobre el PTMAM, pero habra que tener en
consideracion los siguientes Planes de Recuperacién y Conservacion de

determinadas especies silvestres y habitats protegidos:
- Plan de recuperacion del aguila imperial ibérica.

- Plan de Recuperacién y Conservacion de Invertebrados Amenazados y

Fanerégamas del Medio Marino.
- Plan de Recuperacion y Conservacion de Aves Necrdfagas.
- Plan para la Recuperacion y Conservacion de Aves de Humedales.

- Plan de Recuperacion y Conservacion de Peces e invertebrados de medios

acuaticos epicontinentales.

- Plan de Conservacion de Altas Cumbres.

- Plan de Conservacion de dunas, arenales y acantilados costeros.
Programa Andaluz para el Control de las Especies Exéticas Invasoras.

Al igual que en el caso anterior, no se prevé entonces que tenga incidencia

sobre el Plan.
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Plan de Recuperacion y Conservacion de Aves Esteparias.

Enfocado de forma muy especifica a la proteccion de fauna, el Plan de
Recuperacion y Conservacion de Aves Esteparias no se prevé que tenga
incidencia sobre el PTMAM.

Clima y cambio climdtico
Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico.

La Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico data del afio 2002. Engloba
un conjunto de medidas a ejecutar por los distintos departamentos del
Gobierno Andaluz y fue aprobada mediante Acuerdo de Consejo de Gobierno
el 3 de septiembre de 2002.

Al tratar algunos temas comunes e importantes en lo referente al transporte,
la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climético tiene una incidencia clara

sobre el Plan de Movilidad Sostenible.
Plan Andaluz de Accion por el Clima 2007-2012.

Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2007-2012 (PAAC) forma parte de esta
Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico, y supone una respuesta
concreta a las principales necesidades que debe cubrir Andalucia en lo que al
Cambio Climatico se refiere; la reduccion de las emisiones de gases de efecto

invernadero (GEI) y la ampliacion de la capacidad de sumidero de estos gases.

Para lograrlo, el PAAC analiza la situacion actual de las emisiones de GEIl en
Andalucia, estudia la produccidn, consumo y estructura a nivel energético de
nuestra Comunidad y presenta, en forma de escenarios, las previsiones de

demanda energética y nivel de emisiones para los proximos afios.

Como en el caso anterior, al tratar algunos temas comunes importantes, el
Plan Andaluz de Accién por el Clima tiene relevancia sobre el Plan de Movilidad

Sostenible.

La Junta de Andalucia, consciente de que la reduccién de emisiones de GEl es
un reto de la politica ambiental al mismo tiempo que una oportunidad de
avanzar hacia la sostenibilidad real del modelo econémico y el tejido
productivo andaluz, adopt6 el 3 de septiembre de 2002 la Estrategia Andaluza

ante el Cambio Climatico.

Andalucia se convertia asi en la primera comunidad auténoma de toda Espafia
en poner en marcha un plan autondmico para actuar contra los efectos del

calentamiento del planeta.

Lainiciativa se hizo visible varios afios después, en el afio 2007, concretamente
el 5 de junio Dia Mundial del Medioambiente, con la aprobacién del Plan
Andaluz por el Clima (PAAC) 2007-2012: Programa de Mitigacion, documento
que especifica las 140 medidas que el Gobierno Andaluz pondra en marcha

hasta el afio 2012 para frenar este fenémeno global.

El Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC) se encuadra dentro de la

Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico.

Su Programa de Mitigacion supone la respuesta concreta y adicional del
Gobierno Andaluz a la urgente necesidad de reducir las emisiones netas de
gases de efecto invernadero, de forma mas acelerada, al tiempo que se amplia
nuestra capacidad de sumidero de estos gases. El documento se ha aprobado
como Acuerdo del Consejo de Gobierno de 5 de junio de 2007 y presenta los

siguientes objetivos:
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/pacc/template.PAGE/Glosario/?javax.portlet.tpst=bda52856778274c4352631505510e1ca&javax.portlet.prp_bda52856778274c4352631505510e1ca=tipoBusqueda%3D0%26porLetra%3Dno%26texto%3DEmisiones%2B%252F%2BEmisiones%2Bantrop%25C3%25B3genas&javax.portlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCacheTok=com.vignette.cachetoken
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/pacc/template.PAGE/Glosario/?javax.portlet.tpst=bda52856778274c4352631505510e1ca&javax.portlet.prp_bda52856778274c4352631505510e1ca=tipoBusqueda%3D0%26porLetra%3Dno%26texto%3DGas%2Bde%2BEfecto%2BInvernadero&javax.portlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCacheTok=com.vignette.cachetoken
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/pacc/template.BINARYPORTLET/bibliotecaVirtual/resource.process/?javax.portlet.tpst=ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca&javax.portlet.rst_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=accion%3DdescargarDocumento%26uid%3D560db133-bc8a-11de-84d1-55d3f6f7afcf&javax.portlet.rcl_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=cacheLevelPage&javax.portlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCacheTok=com.vignette.cachetoken
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/pacc/template.BINARYPORTLET/bibliotecaVirtual/resource.process/?javax.portlet.tpst=ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca&javax.portlet.rst_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=accion%3DdescargarDocumento%26uid%3D560db133-bc8a-11de-84d1-55d3f6f7afcf&javax.portlet.rcl_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=cacheLevelPage&javax.portlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCacheTok=com.vignette.cachetoken
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/pacc/template.BINARYPORTLET/bibliotecaVirtual/resource.process/?javax.portlet.tpst=ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca&javax.portlet.rst_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=accion%3DdescargarDocumento%26uid%3D3f5775c1-b7ea-11de-b280-7f348f6e1e96&javax.portlet.rcl_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=cacheLevelPage&javax.portlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCacheTok=com.vignette.cachetoken
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/pacc/template.BINARYPORTLET/bibliotecaVirtual/resource.process/?javax.portlet.tpst=ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca&javax.portlet.rst_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=accion%3DdescargarDocumento%26uid%3D3f5775c1-b7ea-11de-b280-7f348f6e1e96&javax.portlet.rcl_ebc622cbdd408b3425fe78105510e1ca=cacheLevelPage&javax.portlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCacheTok=com.vignette.cachetoken
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/web/vgn-ext-templating/v/index.jsp?vgnextoid=fcc159cdd5405110VgnVCM1000000624e50aRCRD&vgnextchannel=11deb19c7acf2010VgnVCM1000001625e50aRCRD&lr=lang_es

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero de Andalucia
alcanzando, en términos de emisiones de GEIl per capita, una reduccién del

19 % de las emisiones de 2012 respecto de las de 2004.

e Duplicar el esfuerzo de reduccion de emisiones de GEl en Andalucia
respecto de las medidas actuales lo que supondra la reduccién de 4
millones de toneladas adicionales de emisiones respecto de las medidas

actuales.

e Incrementar la capacidad de sumidero de Andalucia para ayudar a mitigar

el cambio climatico.

e Desarrollar herramientas de analisis, conocimiento y Gobernanza para

actuar frente al cambio climatico desde el punto de vista de la mitigacion.
El documento se estructura segln los siguientes bloques:

e Introduccion y presentacion del Programa de Mitigacion del Plan
Andaluz por el Clima 2007-2012: en esta primera parte se analiza el
contexto internacional en lo referente a las evidencias del Cambio
Climatico y se contextualizar las politicas de lucha contra el cambio
climatico en el ambito nacional. También se presentan los objetivos y
metodologia de trabajo seguida para la elaboracion del Programa

(capitulos 'y 11).

¢ Inventario de Emisiones y Escenarios: se ha realizado un diagndstico y
prospectiva en relacion con las emisiones GEI en Andalucia elaborado a
partir de la informacion presentada en el Inventario de Emisiones de Gases
de Efecto Invernadero de Espafia del Ministerio de Medio Ambiente. Ese

bloque se corresponde con el capitulo (capitulo IIl).

o Medidas del Plan de Accion: este bloque (correspondiente al capitulo 1V)
se organiza en 12 areas de actuacion que recogen un total de 48 objetivos
y 140 medidas de mitigacion frente al cambio climatico que el Gobierno

Andaluz llevara a cabo en el horizonte 2007-2012 (capitulo IV).

¢ Indicadores de Seguimiento: en este Ultimo bloque se presenta un
sistema de indicadores que permitira valorar la ejecucion y eficacia de las

medidas propuestas en el PAAC: Programa de mitigacion (capitulo V).
Plan Andaluz de Accion por el Clima 2020.

El Plan Andaluz de Accidén por el Clima 2020, en adelante PAAC, esta
actualmente en elaboracién, concretamente en la fase de informacion
publica, por lo que existe una buena oportunidad para que tanto este Plan

como el PTMAM se alimenten mutuamente y se establezcan sinergias.

El ultimo documento elaborado de este Plan data de octubre de 2020 y se trata
del borrador del PAAC.

Se debe sefialar que el area estratégica de transporte y movilidad en Andalucia
supone casi la mitad de las emisiones del sector difuso, con una contribucion
del 47,1% como promedio de los afios 2013-2018, donde el CO, es el principal
GEl emitido por el consumo de combustibles fésiles. En torno al 95% de dichas
emisiones, como valor promedio de los afios 2013-2018, estan asociadas al
transporte por carretera (turismos, vehiculos pesados y autobuses) y le sigue
el transporte maritimo mercante, con casi un 4% vy el ferrocarril, con un

porcentaje casi insignificante.

El menor protagonismo de las infraestructuras ferroviarias se debe

principalmente a cuestiones estructurales, relacionadas no solo con la
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deficiente dotacién y la necesidad de optimizarlas, mejorarlas y

modernizarlas, sino también con la falta de servicios de transporte intermodal.

Es necesario tener en cuenta, no solo las emisiones de GEl, sino también las de
los contaminantes climaticos de vida corta (CCVC), y en especial, las de los

asociados al transporte y la movilidad: el black carbon y el ozono.

Algunos de los principales problemas detectados en la sostenibilidad del
sistema de transportes y movilidad de Andalucia son la excesiva dependencia
de los derivados del petréleo como fuente de energia en el transporte, un
reparto modal muy desequilibrado, tanto en la movilidad de las personas
como de mercancias, con excesiva participacion de modos motorizados
respecto a otros mas sostenibles debido principalmente a cuestiones
estructurales, fuertes externalidades (contaminacién, ruidos, ocupacion de
espacios publicos, etc.) no contempladas suficientemente en la planificacion
ni en nuevos proyectos, carencias en los servicios de transporte publico, asi

como la escasa penetracion del desarrollo tecnoldgico en este sector.

En materia de movilidad de las personas, ademas del indispensable
fortalecimiento de la cooperacion entre administraciones (estatal, regional,
local) que favorezca y permita el desarrollo de las lineas necesarias de
actuacion comun, se hace necesario solventar la falta de informacién en
materia de movilidad, esto es, conocer cuales son los patrones de
desplazamiento de las personas y las causas de los mismos. Esta informacion
es fundamental para adecuar la oferta a la demanda y planificar

correctamente las infraestructuras y los servicios.

En paralelo a la escasa representacion del transporte publico, ha continuado

la disminucidn en los desplazamientos realizados en modos no motorizados,

UNION EUROPEA

a pie y en bicicleta, pese a las actuaciones derivadas del Plan Andaluz de la

Bicicleta y de las politicas que han desarrollado algunos municipios.

El transporte y la movilidad es un area estratégica, no solo desde el punto de
vista de las emisiones de GEl, sino también de la calidad del aire, ya que se
pone de manifiesto la estrecha vinculacion existente entre las politicas de

mitigacion de GEl y las de reduccién de la contaminacion atmosférica.

La descarbonizacion del sector transporte requiere de tecnologias de cero

emisiones, asi como evolucionar hacia una movilidad menos motorizada.

Dentro de los objetivos del Plan en materia de mitigacion de emisiones y
transicion energética en Andalucia, en relacion con el transporte destacan los
siguientes 3 objetivos estratégicos, especificando el objetivo sectorial del

transporte y la movilidad:

EN MATERIA DE MITIGACION DE EMISIONES Y TRANSICION ENERGETICA
EN ANDALUCIA

—

Objetivo de reduccion de emisiones:

OM1: Reducir las emisiones de GEI
difusas de Andalucia un 39% en el afio
2030 con respecto al afio 2005.

Este objetivo cuenta con 7 objetivos
sectoriales, donde wuno de ellos
corresponde con el area de
Transporte:

OMA1.F.Transporte y movilidad: 30 a
43%.

Objetivos en materia energética:

OTE 1: Reducir el consumo
tendencial de energia primaria en
el afio 2030, como minimo el
39,5%, excluyendo los usos no
energéticos.

OTE 2: Aportar a partir de fuentes
de energia renovable al menos el
42% del consumo de energia final
bruta en 2030.

Figura 10: Objetivos del PAAC relacionados con el PTMAM. Fuente: PAAC.
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En el PAAC se contemplan diferentes lineas estratégicas de actuacion en el

area estratégica del transporte y movilidad, tal y como se puede observar en

la siguiente tabla.

Tabla 18: Lineas estratégicas para la descarbonizacion.

Lineas estratégicas para incrementar y mantener la participacion de las

Linea
estratégica 1

energias renovables

Reducir el consumo de hidrocarburos mediante el fomento del

empleo de combustibles neutros en  carbono

(biocombustibles avanzados, biometano y e-combustibles).

Linea
estratégica 2

Promover la electrificacion del parque mévil y del ferrocarril.

Linea
estratégica 3

Desarrollar las infraestructuras de recarga de combustibles
alternativos.

Linea
estratégica 4

Linea
estratégica 1

Lineas estratégicas para el ahorro y la eficiencia energética

Integrar el transporte, y en particular los vehiculos de
combustibles alternativos, con el sistema energético.

Mejorar la eficiencia energética de los distintos medios de
transporte.

Linea
estratégica 2

Optimizar la eficiencia de los modos de transporte de
pasajeros y mercancias.

Linea
estratégica 3

Linea
estratégica 1

Lineas estratégicas sectoriales en materia de adaptacion ‘

Mejora de la eficiencia energética en las infraestructuras y en
los servicios de transporte.

Implantar medidas para prevenir los impactos del cambio
climatico en el disefio, construccidn, gestion y mantenimiento
de las infraestructuras del transporte propiciando proyectos
demostrativos y soluciones basadas en la naturaleza.

Linea
estratégica 2

Considerar los efectos del cambio climatico en las politicas en
materia de movilidad alternativa.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Lineas estratégicas para la mitigacion de emisiones de GEI

Linea
estratégica 1

Reducir el consumo energético del sector mediante el cambio

modal del transporte de mercancias y personas hacia modos
de transporte mas eficientes o de consumo de energia nulo
(ferrocarril, la bicicleta y andar en entornos urbanos).

Linea
estratégica 2

Fomentar soluciones tecnoldgicas que permitan reducir la
necesidad de transporte de las personas y nuevas tecnologias
aplicadas al transporte.

Linea
estratégica 3

Incorporar en los Pliegos de Prescripciones Técnicas medidas
para la reduccidn de emisiones y eficiencia energética en las
concesiones de transporte publico.

Linea
estratégica 4

Impulsar la movilidad y el transporte sostenible en la
administracion de la Junta de Andalucia.

Linea
estratégica 5

Elaborar planes de movilidad urbanay espacial integrados, asi
como planes de movilidad en ambito rural, sostenibles a largo
plazo y socialmente justos, que mejoren la conveniencia y la
disponibilidad de los modos de transporte con consumo de
energia nulo y el transporte publico.

Linea
estratégica 6

Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los
vehiculos.

Linea
estratégica 7

Incluir la consideracion del cambio climatico en la
planificacién estratégica de la movilidad y el transporte.

UNION EUROPEA

Fond luropes de Devarrolo Regional

Fuente: PAAC.

Por lo tanto, se puede considerar que PTMAM es coherente con el Plan Andaluz

de Accidn por el Clima ya que incorpora medidas para reducir las emisiones de

gases de efecto invernadero y para mitigar los efectos del cambio climatico en

el ambito de estudio.
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Culturales
Plan General de Bienes Culturales de Andalucia.

EL Il Plan General de Bienes Culturales es el marco estratégico a largo plazo
para abordar la tutela del patrimonio cultural dirigido, especificamente, a
reorientar y actualizar determinados procesos de gestidn concretos,
identificados como esenciales y prioritarios para afrontar los cambios que se

estan produciendo en la realidad socioecondmica, institucional y patrimonial.

Este Plan se centra en aspectos relativos a bienes culturales, por lo que no se

prevé que tenga afeccion sobre el Plan de Movilidad Sostenible.
Educacion
Estrategia Andaluza de Educacion Ambiental.

La Estrategia Andaluza de Educacién Ambiental (EAJEA) persigue promover la
educacidn y la participacion en la conservacion de los recursos naturales y en
la mejorade la calidad ambiental y de vida en Andalucia, desde la construccion

de un modelo de sociedad mas sostenible, solidario y proambiental.

La Estrategia Andaluza de Educacion Ambiental debe tener relevancia sobre el
PTMAM, ya que en el desarrollo de habitos para una movilidad mas sostenible

la educacion y la sensibilizacion ambiental juegan un papel fundamental.
Emergencias
Plan Territorial de Emergencia de Andalucia (PTEAnd).

El Plan Territorial de Emergencia de Andalucia (PTEANd) se elabora para hacer
frente a las emergencias generales que se puedan producir en el ambito

territorial de la Comunidad Auténoma, y desarrolla las directrices y

UNION EUROPEA

requerimientos para la elaboracién, aprobaciéon y homologacion de los

distintos Planes de Emergencia en Andalucia.

A la luz de los temas desarrollados, el PTEANd se prevé con una relevancia
limitada sobre el Plan de Movilidad Sostenible, aunque en algunos aspectos si

debera ser tenido en cuenta.
Energia
Estrategia Energética de Andalucia 2020.

La Estrategia Energética de Andalucia 2020 avanza en la transicion para
alcanzar un sistema energético bajo en carbono basado en el uso de los

recursos energéticos limpios autoctonos.

Dentro de los cinco programas que desde la EEA2020 se estan llevando a cabo
se encuentra el denominado “Programa Energia Inteligente”, el cual es un
programa dirigido a configurar un sistema energético mas eficiente mediante
la incorporacion de elementos que posibiliten la gestion “inteligente” de la
energia en el ambito principalmente urbano: movilidad, edificios, y
configuracion de barrios y parques empresariales. Para ello las actuaciones
incluidas se configuran conforme a los criterios energéticos adecuados para
evolucionar hacia un modelo de ciudad de menor consumo energético y de
movilidad mas eficiente para la ciudadania. El objetivo de este programa es
favorecer la mejora de la eficiencia energética, mediante el ahorro de energia
y el uso de fuentes renovables. A la vez se pretende configurar un sistema mas
distribuido y cercano a la demanda, apostando por el autoconsumo, y mejorar
la movilidad optimizando los desplazamientos urbanos y fomentando el

transporte multimodal y sostenible. Es necesario sefialar que la Estrategia

A .

Junta de Andalucia



Energética de Andalucia 2030 se encuentra actualmente en elaboracion.

Los aspectos energéticos estan relacionados con la movilidad, tanto desde el
punto de vista de afeccion al clima (el sector transporte es en la actualidad el
primero en emisiones de gases de efecto invernadero en Andalucia), como
desde el punto de vista energético pues se trata de un sector muy intensivo en
energia obtenida de los combustibles fdsiles, por lo que se prevé una

relevancia elevada sobre el Plan de Movilidad Sostenible.
Espacios protegidos

Planes de Ordenacion de Recursos Naturales de Espacios Naturales
Protegidos (PORN). Planes Rectores de Uso y Gestion de Espacios
Naturales Protegidos (PRUG).

Los Planes de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN), los Planes
Rectores de Uso y Gestion (PRUG) y los Planes de Gestion, regulados por la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, son
los instrumentos basicos para la planificacion de los recursos naturales y

marcan las directrices basicas del manejo de los espacios naturales.

Solo alguno de los planes de la provincia de Malaga tiene presencia en el
ambito objeto del PTMAM. En cualquier caso, no se espera tenga relevancia

importante sobre el Plan.
Planes de Gestion de ZEPAS y ZEC.

El objeto de estos Planes de Gestion es evaluar el estado de las diferentes
especies protegidas y establecer medidas para su conservacion, por lo que no

se espera tenga relevancia importante sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Planes de desarrollo sostenible.

El objeto de los Planes de Desarrollo Sostenible de los Parques Nacionales y
Naturales de Andalucia es la dinamizacion de las estructuras socioecondémicas
salvaguardando la estabilidad ecolégica medioambiental, de conformidad
con lo dispuesto en el Plan Rector de Uso y Gestion, seglin establece el art. 20.4
delalLey2/1989, de 18 dejulio, por la que se aprueba el inventario de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para

su proteccion.

En tanto en cuanto se deben hacer propuestas para la movilidad dentro de
estos espacios, y en el ambito objeto del Plan hay espacios protegidos,
presentan relevancia para éste, aunque relativa porque las necesidades de

movilidad principales no se localizan en ese ambito.
Geodiversidad
Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Geodiversidad.

La Estrategia, aprobada el 5 de octubre de 2010, constituye un marco de
referencia encaminado a garantizar la conservacion de la geodiversidad, a
través de la puesta en marcha de un programa de medidas especifico
destinado a tal efecto, que incluye también el establecimiento de mecanismos
de coordinacion y cooperacion entre los actores que participan de alguna
forma en su gestion. Asimismo, pretende promover la funcion del patrimonio
geoldgico como activo socioecondémico para el desarrollo sostenible del

territorio.

A la vista de los objetivos que establece el Plan, no se espera que esta

Estrategia tenga relevancia importante sobre el PTMAM.
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Humedales
Plan Andaluz de Humedales.

La escasa presencia de humedales en el ambito objeto de estudio hace que el

PAH sea poco relevante sobre el Plan de Movilidad.
Litoral
Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de Zonas Costeras.

Es probable que uno de los objetivos mas elementales de la GIZC consista en
resolver aquellos problemas que amenacen laintegridad y permanencia de los
recursos al tiempo que se favorece el desarrollo social y econémico. En
principio, no deben confundirse los problemas que afectan al litoral con los
problemas especificos de su gestion y administracion, aunque resulte mas que

evidente su interrelacién.

La zona objeto de estudio ocupa una importante franja litoral, asi que tendra

presencia en el Plan de Movilidad de una u otra forma.
Montes
Plan Forestal Andaluz y tercera adecuacion. Horizonte 2015.

La planificacion forestal en Andalucia se articula en torno al marco de
referencia que supone el Plan Forestal Andaluz (PFA), aprobado por Acuerdo
de Consejo de Gobierno el 7 de febrero de 1989. Con ello, Andalucia liderd el
proceso de reforma de la politica forestal planteada por el Estado con la

descentralizacion politica en el ambito de la gestion forestal.

Al igual que ya ha pasado con otros Planes con ambitos relacionados con la

biodiversidad y el entorno rural, tendran influencia en el Plan de Movilidad,

con una cierta limitacidon ya que el ambito objeto de éste esta fuertemente

antropizado.

Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia (Plan INFOCA).
No se prevé que tenga una influencia relevante sobre el PTMAM.

Ordenacion del Territorio

Plan de Proteccion del Corredor Litoral de Andalucia.

Ademas de los planes territoriales regionales y subregionales descritos
anteriormente, encontramos el Plan de Proteccién del Corredor Litoral de
Andalucia, el cual persigue conservary destacar los valores del litoral andaluz,

espacio muy tensionado por presiones urbanisticas, industriales, etc.

En tanto en cuanto puede condicionar usos del suelo, tendra influencia en el

Plan, aunque limitada.
Paisaje
Estrategia de Paisaje de Andalucia.

La Estrategia de Paisaje de Andalucia establece un marco de referencia
estratégico para integrar, coordinar y armonizar todas las actuaciones de la
Junta de Andalucia en esta materia, a fin de propiciar la coherencia,
complementariedad y sinergia de las mismas. La Estrategia, como
instrumento de gobernanza, representa por tanto un acuerdo y compromiso

sin caracter normativo.

Aunque puede tener algunos aspectos a considerar comunes, no se prevé que
la Estrategia de Paisaje de Andalucia tenga influencia relevante en el Plan de
Movilidad Sostenible.
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Planificacion, integracion y evaluacion ambientales
Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

El21 de junio de 2018 se public6 en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia,
el Acuerdo de 5 de junio de 2018, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030. Es un plan
estratégico de la Junta de Andalucia para orientar las politicas publicas y
privadas hacia un tipo de desarrollo socioecondmico que considere de forma
integrada la prosperidad econémica, la inclusion social, la igualdad entre los

géneros y la proteccion ambiental.

La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 y el Plan de Movilidad
Sostenible tendran aspectos comunes a tratar (incluye como area estratégica

la movilidad de forma expresa), por lo que debera ser tenida en cuenta.

Analizando la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030, a

continuacidn, se exponen los puntos que presentan coherencia con el PTMAM.

La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS 2030) se
estructura en trece areas tematicas que se corresponden con los 17 Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS 2030) y las 169 metas de la Agenda 2030 de
Naciones Unidas, con las iniciativas emblematicas de la Estrategia Europa
2020y con los objetivos tematicos del nuevo Marco Estratégico Comun a 2020

(MEC 2020) para la implementacién de los fondos europeos.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Tabla 19: Integracion dreas temdticas EADS 2030, ODS 2030, Objetivos MEC 2020,

Iniciativas Estrategia Europa 2020.

Areas
Tematicas

EADS

ODS 2030

2030 Europa 2020
Salud 3-Garantizar una -Incrementar | 4-Favorecer la
vida saludabley la energia de | transiciénauna
promover el fuentes economia hipo
bienestar. renovables carbénica.
Energia T-Asegurar el acceso | hasta un 20%
a energia asequible, | del consumo 5-Prom9ver la _
fiable, sostenible y final. adaptacion al cambio
moderna para todos. _ cllmatlc?’y la y
Movilidad | 11-Lograr que las -Mejorar  la | prevencidny gestion de
ciudades y los eficiencia riesgos.
asentamientos energetica un .
Calidad | humanos sean 20%. 6-Proteger el medio
Ambiental | inclusivos, seguros, . ar.nl.alen'.ce y promover (a
s -Reducir las | eficiencia de los
resilientesy .
. emisiones un | recursos.
sostenibles.
- - 20%.
C_amblo 13-Tomar medidas 7-Promover el
climatico | urgentes para transporte sostenible y
co'mt’)étir el cambio eliminar los
climaticoy sus estrangulamientos.
efectos.

Iniciativas y
Objetivos
Estrategia

Objetivos MEC 2014-
2020

Fuente: EADS.

Las politicas de movilidad sostenible pueden originar cambios significativos

. ., o . - . - en el entorno urbano que pueden suponer una mejora apreciable en la salud
A continuacion, se sefialan las areas tematicas que, junto con la de movilidad, q p P ) J P

de las personas (la reduccion del uso de vehiculos en las ciudades, tiene como
consecuencia una mejora en la calidad del aire, una reduccion en los niveles

de ruido y en los de la accidentabilidad), y si va acompafiado de politicas que

presentan relacion con el PTMAM.

incentiven el transporte activo, con un incremento de la actividad fisica.
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El sistema de movilidad debe contribuir a la reduccidn de los desplazamientos
innecesarios, al equilibrio entre el mundo rural y el urbano y a alcanzar la
mejor accesibilidad. Para ello, es necesario un sistema de movilidad
multimodal e integral basado en los servicios de transporte publico y el
fomento de los desplazamientos en medios no motorizados. La movilidad
sostenible debe basarse en principios de eficiencia, seguridad, equidad,
bienestar y competitividad, lo que supone un importante reto.

Concretamente, el area estratégica de movilidad de la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2030, en coordinaciéon con los objetivos y marcos
estratégicos de movilidad ya formulados y sefialados anteriormente, propone
una serie de objetivos para alcanzar un modelo de movilidad sostenible:

1. Desarrollar un modelo de movilidad basado en el acceso igualitario a
medios de transporte seguros, asequibles y sostenibles, el fomento del
transporte publico y de los modos de desplazamiento no motorizados.

2. Reducir las necesidades de desplazamientos mediante la integracion de
usos y funciones en las ciudades y promover un urbanismo que de
protagonismo a las personas frente a los vehiculos.

3. Mejorar la eficiencia comercial y ambiental del transporte publico para
convertirlo en una alternativa competitiva frente al transporte privado.

4, Reducir el gasto energético total del sector transporte y de las emisiones de
gases contaminantesy de ruido.

5. Promover el ferrocarril como alternativa al modo carretera y el vehiculo
eléctrico como alternativa al vehiculo de combustion, especialmente en zonas
urbanasy en el transporte publico.

6. Fomentar la intermodalidad y el transporte combinado mediante la
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integracién de los modos ferroviario, viario y maritimo y el desarrollo de
infraestructuras de conexion.

En lineas generales, la finalidad es promover una ciudad libre de tréfico a
motor y con prioridad para el peaton, mediante el establecimiento de
limitaciones de acceso a los vehiculos motorizados privados.

Plan de Medio Ambiente de Andalucia. Horizonte 2017.

El Plan de Medio Ambiente de Andalucia Horizonte 2017 constituye la figura de
planificacion integradora, mediante la cual se disefia e instrumenta la politica

ambiental de la comunidad auténoma para los préximos afios.

Tiene aspectos a considerar comunes, por lo que sera relevante en el PTMAM.
Plan Director de Riberas de Andalucia.

No se prevé que tenga una influencia relevante sobre el PTMAM.

Residuos y recursos naturales

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de
Andalucia 2010-2019.

Por el contenido especifico sobre residuos, no se prevé que tenga una
influencia relevante sobre el Plan.

Plan de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia 2012-
2020.

Por el objeto a tratar, no se prevé que tenga una influencia relevante sobre el
Plan la prevencion o reduccion de la degradacion de las tierras, la localizacion
de tierras parcialmente degradadas para su rehabilitacion y la puesta en valor
de la aridez en las zonas desérticas naturales.
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Suelo
Plan Andaluz de Control de la Desertificacion.

El objetivo estratégico fundamental del Plan Andaluz es contribuir al logro del
desarrollo sostenible de las zonas aridas, semiaridas y subhimedas secas del
territorio regionaly, en particular, la prevencion o reduccion de la degradacion
de las tierras, la localizacion de tierras parcialmente degradadas para su
rehabilitacion y la puesta en valor de la aridez en las zonas desérticas
naturales.

En este caso por el objeto a tratar, no esta previsto que tenga una influencia
sobre el Plan.

Transporte

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2014-2020.

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su sesion de 19 de
febrero de 2013 formular la Revision del Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en Andalucia. El Plan se formula como una
revision del PISTA 2007 constituyendo el instrumento estratégico y de
coordinacion de las politicas sectoriales en materia de infraestructuras del
transporte del territorio andaluz.

En este caso por el objeto a tratary su contenido, es obvio y notable que tendra
relevancia sobre el Plan de Movilidad Sostenible.

Plan de infraestructuras del Transporte y Movilidad en Andalucia.

En elaboracién.
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Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020.

El Plan persigue un mayor uso de la bicicleta que contribuya a la obtencion de
los objetivos territoriales, ambientales y de desarrollo econdmico que tiene
planteados la Comunidad Auténoma Andaluza. Incluye nuevas vias ciclistas,
con redes a nivel urbano, metropolitano y autonémico que, con las vias
existentes, suman unos 5200 kildmetros. Igualmente, se prevén medidas
complementarias como: aparcamientos, intermodalidad o programas
sectoriales de apoyo (turismo, empleo, medio ambiente, educacion etc.).

Aligual que en el caso anterior, por el objeto a tratar y su contenido, es obvio
y notable que tendra gran relevancia sobre el PTMAM.

Turismo

Estrategia Integral de Fomento del Turismo de Interior Sostenible de
Andalucia Horizonte 2020.

El objetivo general es convertirse en el marco integrador y de referencia para
los instrumentos de planificacidon turistica de la Consejeria de Turismo y
Deporte, asi como para las diferentes actuaciones impulsadas por las
Consejerias competentes en materia de agricultura, pesca, desarrollo rural,
medio ambiente, ordenacion del territorio, educacién, cultura, fomento y
vivienda. Todo ello proporcionara a su vez, una orientacion estratégica para
promover el desarrollo local, favorecer el asentamiento de la poblacién, e

impulsary generar economias de escala en el interior de Andalucia.

No se prevé que tenga una influencia relevante sobre el PTMAM.
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Plan General de Turismo Sostenible de Andalucia 2014-2020.

Aligual que en el caso anterior, no se prevé que tenga una influencia relevante
sobre el PTMAM.

Plan de Calidad Turistica de Andalucia 2014-2020.

EL Il Plan de Calidad Turistica 2014-2020 tiene como objetivo general
contribuir al desarrollo e impulso de un nuevo modelo de desarrollo basado
en criterios de calidad, accesibilidad y sostenibilidad, promoviendo al mismo
tiempo la innovacion en la gestion y el apoyo a sectores poco consolidados
que posibiliten la diferenciacion de nuestro destino. Para ello, marca tres
grandes lineas de actuacion -Excelencia, Innovacion y Formacion, y
Coordinacion y Dialogo- que se dividen, a su vez, en nueve programas
estratégicos que representan los propdsitos que van a dirigir la actuacion en
la materia durante los préximos arios.

La mejora de la movilidad en el dmbito del PTMAM tendra una incidencia sobre
el sector turistico ya que se persigue mejorar las conexiones y la accesibilidad
a los enclaves turisticos de la zona.

Plan de Recualificacion Turistica de la Costa del Sol “Plan Qualifica”.

El Plan de Recualificacién Turistica de la Costa del Sol, nace a iniciativa de la
Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte de la Junta de Andalucia, con el
objetivo de establecer las estrategias, politicas y actuaciones para la
reconversion y el reposicionamiento del Destino Costa del Sol, que posibilite
un aumento de su competitividad en el contexto internacional, a la vez que
garantice un ritmo de crecimiento sostenible en el tiempo. No se prevé que
tenga una influencia relevante sobre el PTMAM.

Urbanismo

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana.

Esta Estrategia es una politica desarrollada por la Junta de Andalucia con el fin
de establecer actuaciones encaminadas a la consecuciéon del desarrollo
sostenible en Andalucia. Al contemplar esta Estrategia aspectos relacionados
con la movilidad sostenible, tiene una incidencia directa el PTMAM.

Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico de Malaga.

Este Plan tiene como objetivo establecer las medidas necesarias en el orden
urbanistico para asegurar la proteccion de los valores medioambientales de la
provincia, por lo que, en algunos aspectos, se prevé que pueda tener alguna
incidencia sobre el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Mélaga.

Vias pecuarias y corredores verdes

Plan de Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de Andalucia.

El Plan de Recuperacién y Ordenacién de Vias Pecuarias tiene como finalidad
dotar alas vias pecuarias de una dimension de utilidad publica que vamas alla
del uso tradicional ganadero, destacando sus funciones medioambientales,
paisajisticas, de desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano.

Al ser las vias pecuarias elementos conectores y poder favorecer determinados
aspectos de movilidad sostenible, tendra incidencia en el PTMAM.
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2.8.6. Incidencia sobre la planificacion local

Los planes identificados a nivel municipal con incidencia sobre el Plan de

Transporte por su territorio de actuacion, son los siguientes:

Tabla 20: Planes de interés para la redaccion del PTMAM.

Tipo Documento Ano
PGOU de Malaga 2011

PGOU Alhaurin de la Torre 1990 NNSS; 2009 PAP
PGOU Alhaurin el Grande 1994 PGOU; 2010 PAP

PGOU Almogia 1997 NNSS; En aprobacion inicial
PGOU Alora 1991 NNSS; En aprobacién inicial
PGOU Benalmadena 2003 PGOU; 2012 PAP
PGOU Cartama 1996 NNSS: 2009 PAP;

En aprobacion inicial
1997 NNSS; 2012 PAP;
En aprobacién inicial

PGOU Casabermeja

(PGOU)

PGOU Coin 1997 PGOU; 2011 PAP

PGOU Colmenar 1993 NNSS; 2011 PAP;
En aprobacidn inicial

Planes Generales de Ordenacién Urbana

PGOU Fuengirola 2011
PGOU Mijas 1999 PGOU; 2010 PAP
PGOU Pizarra 2011
PGOU Rincén de la Victoria | 1991 PGOU; 2008 PAP
PGOU Torremolinos 2017
PGOU Totalan 2005

° o w PMUS Malaga 2011

g § g 2 | PMUS Mijas 2008

§3 ‘:)3 % PMUS Benalmadena 2014

o = A

PMUS Rincén de la Victoria | 2017

NNSS (Normas subsidiarias de Planeamiento Urbanistico Municipal); PAP (Procedimiento de
Adaptacion Parcial).
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Planes Generales de Ordenacion Urbanistica.

Estos planes son instrumentos que establecen la ordenacidn urbanistica de la
totalidad del término municipal y organizan la gestion de su ejecucidn, de
acuerdo a las caracteristicas del municipio y los procesos de ocupacion y

utilizacién del suelo actual y previsible a medio plazo.
Planes de Movilidad sostenible.

Estos planes definen la movilidad sostenible en su ambito municipal,
fomentando desplazamientos de personas y mercancias con el menor

impacto ambiental y en salud posible.
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3. Caracterizacion ambiental de

las zonas que pueden verse
afectadas directao
indirectamente por la
actuacion del PTMAM

Como ya se ha expuesto anteriormente, el PTMAM tiene un ambito de
actuacion que incluye los términos municipales de Alhaurin el Grande,
Alhaurin de la Torre, Almogia, Alora, Benalméadena, Cartama, Casabermeja,
Colmenar, Fuengirola, Malaga, Mijas, Pizarra, Rincon de la Victoria,

Torremolinos, Totalan y Coin.

En este apartado se van a analizar las principales variables ambientales del
Area de Malaga. Este diagnéstico va a determinar las principales afecciones
ambientales relacionadas con la movilidad y con la construccidn y gestion de

las infraestructuras de transporte.

En el Anexo IV - Anexo Cartografico, se incluyen los mapas de condicionantes

ambientales del ambito del Plan.

Hay que destacar la presencia en el ambito de los diferentes espacios y/o

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

especies naturales localizados por la propia Consejeria de Medio Ambiente y

Ordenacion del Territorio en el Documento de Alcance.

Por otro lado, se incide en el diagndstico de los principales aspectos sobre los
que incide la movilidad: calidad del aire (contaminacion atmosférica y ruido)

y cambio climatico.

Se considera fundamental comenzar por el marco urbano y territorial del

ambito de estudio.

3.1. Marco urbano y territorial

La aglomeracion urbana de Malaga se encuentra situada en el extremo Oeste
del Mar Mediterraneoy en el Sur de la Peninsula Ibérica en la mitad oriental de
la Comunidad Andaluza. Se trata de la segunda aglomeracion urbana mas

importante de Andalucia en lo que se refiere a volumen poblacional.

Elmodelo Territorial de la Aglomeracion de Malaga responde a la concurrencia
de distintos procesos de ocupacidén del territorio en un mismo espacio
geografico, a la creacion de un espacio urbano metropolitano y a la existencia

de unas zonas litorales de actividad turistica muy intensas.

El medio fisico del area viene definido por rasgos de grandes contrastes: la
franja litoral, su potente orografia definida por los montes de Malagay la Sierra
de Mijas, y la red hidrografica conformada por las grandes cuencas de los rios

Guadalhorce y Guadalmedina.

A continuacion, se identifican los condicionantes ambientales registrados en
el ambito territorial del Plan al que se le ha afiadido la superficie

correspondiente a una milla nautica de la parte litoral del ambito del Plan.
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3.2. Medio abidtico

3.2.1. Clima

El clima en el ambito de estudio es muy templado en invierno, con
temperaturas minimas muy suaves. Los veranos son moderados por la

cercania de la ciudad al mar.

Los meses mas calurosos son julio y agosto, mientras diciembre y febrero
suelen ser los mas frios. Las precipitaciones son escasas, concentrandose en

el otofio y el invierno.

Por zonas, en la Costa Oriental el clima es mediterraneo subtropical, con
inviernos muy suaves. En la Costa Occidental el clima es mediterraneo
oceanico, con inviernos suaves y lluviosos y veranos no tan calurosos. Al Norte,
donde el clima es mediterraneo continentalizado, los inviernos se presentan
mas frios y largos, y los veranos cortos y calidos. Ademas, se genera un fuerte

contraste entre la temperatura durante el diay la noche.

En Malaga, la temperatura media anual es de 19°C, siendo la maxima media
anual de 25.5°C y la minima media anual de 14°C. La precipitacion total anual

es de 450 mm y presenta alrededor de 3.000 horas de sol.

3.2.2. Cambio climdtico

El articulo 19 de la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio
climaticoy para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia,
regula la incidencia en materia de cambio climatico y evaluacién ambiental de

los planes y programas, estableciendo lo siguiente:
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2. Los planes y programas con incidencia en materia de cambio climdtico y

transicion energética, sin perjuicio de los contenidos establecidos por la

correspondiente legislacion o por el acuerdo que disponga su formulacion,

incluiran:

1. Elandlisis de la vulnerabilidad al cambio climdtico de la materia objeto de
planificacion y su ambito territorial, desde la perspectiva ambiental,
econdémica y social y de los impactos previsibles, conforme a lo dispuesto

en esta ley.

2. Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de
efecto invernadero y prevenir los efectos del cambio climdtico a medio y

largo plazo.

3. La justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan Andaluz de

Accion por el Clima.

4. Losindicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas, teniendo en
cuenta la informacion estadistica y cartogrdfica generada por el Sistema

Estadistico y Cartogrdfico de Andalucia.

5. El andlisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo

energético y los gases de efecto invernadero.

3.2.2.1. Andlisis de la vulnerabilidad al cambio climdtico y de los impactos

previsibles

La vulnerabilidad se define como el grado en que un sistema es incapaz de
presentar una respuesta efectiva a los impactos derivados del cambio
climatico. Es decir, la propension o susceptibilidad del sistema a ser afectado

negativamente por los riesgos derivados.
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A continuacidn, se presenta la sistematica utilizada en el presente estudio a
partir de la metodologia de la Oficina Espafiola de Cambio Climatico (OECC)
para el analisis de vulnerabilidad. Para su desarrollo se han aplicado y
adaptado las metodologias propuestas tanto por el Informe del Grupo
Intergubernamental de expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC) de 2007,
como por la desarrollada por el Departamento de Medio Ambiente,
Alimentacion y Asuntos Rurales (DEFRA), de 2011y 2012.

El analisis de vulnerabilidad se debe llevar a cabo siguiendo los pasos que se

muestran a continuacion:

1. Seidentifican los potenciales impactos. Se analizan tanto las proyecciones
de escenarios futuros del clima, como las condiciones actuales y las series
histéricas de informacion climatica. De esta forma, se puede conocer cdmo
el cambio climatico puede alterar las condiciones existentesy en qué grado

dicho cambio puede ser relevante para alterar las actividades.

2. Seidentifican los riesgos derivados que pueden suponer una amenaza para
el sistema. Se evalua la probabilidad de que los impactos identificados en
la fase anterior ocurran especificamente en la region geografica, asi como

las posibles consecuencias a la que se enfrentaria el territorio.

3. Se analiza la capacidad de adaptacidon. Se examina de forma especifica
para el ambito estudiado. La capacidad de adaptacién es funcion en este
caso de la capacidad de respuesta operacional ante el riesgo descrito y su

disponibilidad de recursos para asignarlos a acciones adaptativas.

4. Se evalta la vulnerabilidad. Se combinan los resultados de riesgo y

capacidad adaptativa para definir la vulnerabilidad actual al cambio

UNION EUROPEA

climatico, de acuerdo a las condiciones climaticas actuales, y la

vulnerabilidad futura en funcién de las condiciones climaticas previstas.

3.2.2.2. Identificacion de los impactos potenciales

El proceso de identificacion de impactos potenciales se inicia con un
conocimiento detallado de las condiciones climaticas actuales y de las
posibles tendencias climaticas globales. Estas tendencias se consideran
suficientemente fiables, pero su aplicacion a escala regional es limitada, por lo
que es necesaria una mayor resolucion espacial para que los modelos puedan

ser utilizados en los estudios de impacto y adaptacion particulares.

En este sentido, en el quinto informe de evaluacién (AR5) del IPCC (Grupo
Intergubernamental de Expertos sobre Cambio Climatico) se han definido
cuatro escenarios, denominados “Trayectorias de Concentracién
Representativas” (RCP). Estos escenarios incluyen series temporales de
emisiones y concentraciones del conjunto de GEI, aerosoles y gases

quimicamente activos, asi como los usos de suelo y la cubierta vegetal.

Desde el afio 2016, en Espafia esta disponible AdapteCCa, un portal de
proyecciones climaticas regionalizadas para toda Espafia que permite obtener
datos, sin ajuste de sesgo, a diferentes escalas desde comunidades auténomas
hasta municipios. Este estudio utiliza el portal como fuente de datos fiable, ya
que los productos que se ofrecen proceden de las proyecciones con datos
diarios generadas mediante técnicas de regionalizacion estadistica a partir de
las proyecciones globales del Quinto Informe de Evaluacion del IPCC. Dichas
proyecciones contemplan tres de los escenarios de emision y recogen los
datos a lo largo del periodo 2015-2100 de temperatura maxima y minima para

360 estaciones termométricas y de precipitacion para 2.092 estaciones
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pluviométricas. La aplicacién Escenarios procesa mas de 6.000 millones de
datos y permite acceder e intercambiar informacion y experiencias sobre

impactos, vulnerabilidad y adaptacién al cambio climatico en Espafia.

A continuacion, se expone la evolucidn de la situacion actual de los principales

impactos climaticos a los que esta expuesto el ambito de actuacion.

La evolucidn de las temperaturas.

El clima del futuro cercano se construye mediante los denominados Modelos
de Circulacidon General (MCGs), los cuales son potentes simuladores
meteorolégicos que reproducen a nivel global las condiciones mas
importantes del clima. Cada MCG es ejecutado y alimentado con la evolucién
de la concentracién de GEI prevista en los denominados escenarios

econdmicos mundiales.

Para analizar la evolucidon espacial del incremento de la temperatura mediay
la evolucion espacial de las precipitaciones, se seleccionan los escenarios de
emisiones A2 (escenario que representa la continuidad con las tendencias de
desarrollo actuales) y B1 (desarrollo regional y sostenible), que definen el
rango mas amplio de posibilidades de cambio. Se ha seleccionado el modelo

de circulacion general CNCM3.

La siguiente figura representa una clasificacion de 6 grupos climaticos para
toda Andalucia, siendo el A2 el correspondiente al PTMAM. Estos son
obtenidos a raiz de la agrupacion de 15 clases bioclimaticas calculadas,
mediante el uso de un algoritmo de clasificacion no supervisado de cinco
variables bioclimaticas continuas: DF o disponibilidad neta anual de tiempo

para la funcidn fotosintética, TMMF o temperatura media del mes mas frio,
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temperatura media del mes mas calido o TMMC, nimero de dias de helada
NDF y nimero de dias de calor NDC. Como puede observarse, esta clasificacion
tiene una correspondencia clara con los grandes grupos de bioclimas de
Andalucia, perteneciendo cada una de ellas a un recinto o habitaculo en el
espacio definido por estas cinco variables, que delimita las posibilidades de

crecimiento de un ecosistema o cultivo, sin limitaciones edafoldgicas.

Il 46. Clima mediterraneo subdesértico
Ab. Clima mediterraneo de montana
I A4 Clima mediterraneo sub-continental
de inviernos frios
Il A3. Clima mediterraneo sub-continental
de veranos calidos
A2. Clima mediterraneo sub-tropical
A1l Clima mediterraneo oceanico

Figura 11: Clasificacion bioclimdtica de Andalucia para el periodo 1961-2000. Fuente:
Resultados del IPCC (Rediam).

Segun la prospectiva aportada por el estudio denominado “Escenarios Locales
de Cambio Climatico de Andalucia actualizados al 4° Informe del IPCC”
acometido por la Rediam, el caracter singular del clima andaluz no va a
cambiar ni mucho menos, sino todo lo contrario, se acentuara tanto en su
amplitud (meses secos y calidos del afio) como profundidad (magnitud de la
aridez). Esta aridez se ira extendiendo desde las unidades bioclimaticas mas
secas y calidas, ocupando el lugar de los enclaves frescos y himedos,

produciéndose una simplificacion de la diversidad climatica de Andalucia.

A .

Junta de Andalucia



2041-2070 2011-2040

2071-2099

Incr de |la Temperatura media anual segiin CNCM3

DT T

0°C 1.0°C 1.5°C 2.0°C 2.5°C 3.0°C 3.5°C 4.0°C 4.5°C 5.0°C

Figura 12: Incremento de la temperatura media anual segin CNM3 en Andalucia.
Fuente: Resultados del IPCC (Rediam).

Como se ha podido observar en la figura anterior, la temperatura media anual
va a ir incrementando en los dos escenarios. En el A2, concretamente en el

sector de estudio, en el periodo 2011-2040, incrementara entre 0-1°C.

La siguiente tabla recoge los resultados para toda Andalucia de la temperatura

anual segun los diferentes modelos y escenarios estudiados.
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Periodo Climatico

Escenario 1961-2000 2011-40 2041-70 2071-99 Diferencia

Alb 17,0 18,4 19,2 3,2
CNCM3 A2 16,9 18,2 19,9 32,9
B1 17,1 175 18,1 2.1
Alb 16,5 175 18,4 2,4
BCM2 A2 16,7 17,3 18,9 2,9
B1 16,6 17,0 176 1,6
Alb 160 16,8 18,2 19,6 3,6
ECHAMSE A2 16,7 17,9 19,7 3,6
B1 16,7 17,2 18,2 2,3
Alb 16,7 17,6 18,7 2,7
EGNMAM A2 16.7 17,8 19.2 3.2
B1 16,5 17,2 176 1.6

Figura 13: Temperatura anual (°C) segtn los diferentes modelos y escenarios
estudiados en los distintos periodos climdticos. Fuente: Resultados del IPCC
(Rediam).

De manera mas especifica, se ha analizado la evolucion de las temperaturas
en el periodo histérico entre 1971y 2005 en el ambito de actuacion del PTMAM,
destacando un aumento de la temperatura media de las maximas de mas de
1°C. Los modelos globales del clima proyectan, para el escenario pesimista y
optimista, un aumento generalizado en los regimenes anuales de las
temperaturas en el futuro a corto, medio y largo plazo en comparacion con el
presente, de 2 a 5°C, para los escenarios RCP 4.5y 8.5, respectivamente. Estos
datos se muestran con mas detalle en los siguientes graficos de la evolucion

de las temperaturas maximas para los diferentes escenarios contemplados.
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Escenarios AdapteCCa - Temperatura méxima - Datos en rejilla (media) - Histérico - Afio completo

Medios e i

Escenarios AdapteCCa - Temperatura maxima - Datos en rejilla (media) - RCP 4.5 - Afio completo

o, (42 o) - Mocia (on 2l neges)

Escenarios AdapteCCa - Temperatura maxima - Datos en rejilla (media) - RCP 8.5 - Afio completo

Figura 14: Evolucién de las Temperaturas maximas: Histérico, RCP 4.5 y RCP 8.5.
Fuente: Escenarios AdapteCCa.

De manera similar ocurre con las temperaturas minimas, en las que se produce

unincremento de 2 hasta casi 5°C en los diferentes escenarios contemplados.

Tabla 21: Evolucién de las temperaturas: Historico, RCP 4.5 y RCP 8.5.

1971 2005  2100RCP4.5 | 2100 RCP 8.5 |
Temp maxima 19.86 20.59 22.36 24.44
Temp minima 12.14 12.99 14.59 16.62
Anomalia Tmax -0.35 0.38 2.19 4.27

Fuente: Escenarios AdapteCCa.
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Como se ha podido ver en la tabla, las proyecciones muestran un escenario de

incremento paulatino de temperaturas, abruptos en algunos casos.

La evolucidn de las precipitaciones.

Respecto a la precipitacion media anual, como se puede ver en la siguiente
figura, en general,va airdisminuyendo. En el sector de estudio, en el escenario

A2, en el periodo 2011-2040, la precipitacion disminuira entre 0-100 mm.

2041-2070 2011-2040

2071-2099

Disminucién de la Precipitacién media anual segtin CNCM3

masde-300 -250 -200 -150 -100 -50 O 100mm

Figura 15: Disminucién de la precipitacién media anual segiin CNM3 en Andalucia.
Fuente: Resultados del IPCC (Rediam).
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En la tabla que se muestra a continuacién, expuesta con la misma estructura

que la anterior, recoge los resultados de la precipitacion anual en mm.

Periodo Climatico

Modelo Escenario 1961-2000 2011-40 Z041-70 2071-99 Diferencia %

Alb 573 494 478 -111 -18,9
CNCM3 A2 564 476 477 -1z -19,0
B1 524 538 497 92 -15,6
Alb 537 484 450 -139 -23.6
BCM2 A2 524 469 432 -157 -26,6
B1 549 471 501 -88 -14,9
Alb >89 545 482 484 -105 -178
ECHAMS A2 506 517 442 -147 -24,9
B1 562 524 492 97 -16.4
Alb 520 511 483 -105 -179
EGMAM A2 510 481 508 -81 -13.7
B1 565 517 504 -85 -14.,4

Figura 16: Precipitacion media anual (mm) segun los diferentes modelos y
escenarios estudiados en los distintos periodos climdticos. Fuente: Resultados del
IPCC (Rediam).

Histéricamente y actualmente se constata una pérdida del ritmo de
precipitacion acumulada por afio. Las proyecciones representadas en las
graficas insertadas a continuacion, sefialan una drastica disminucion de las
precipitaciones anuales durante este siglo de hasta casi la mitad. Esta
disminucidn es generalizada en todos los escenarios y todas las estaciones,
aunque acentuada en verano y otofio. En concreto, la disminucion anual de

precipitacion oscilaria entre 70 y 200 mm al afio, dependiendo del escenario.
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Escenarios AdapteCCa - Precipitacion - Datos en rejilla (media) - Histérico - Afio completo

E ios AdapteCCa - Precipitacion - Datos en rejilla (media) - RCP 4.5 - Afio completo

Escenarios AdapteCCa - Precipitacion - Datos en rejilla (media) - RCP 8.5 - Afio completo

Figura 17: Evolucion de la precipitaéion media dldria: Histérico, RCP 4.5 y RCP 8.5.
Fuente: Escenarios AdapteCCa.

La reduccién en los dias de precipitaciones puede ser multifactorial, pero
indica en cualquier caso una distribucion futura menos regular, potenciando
los eventos extremos. No se debe obviar el potencial incremento de la
evaporacion y evapotranspiracion, tanto en veranos como en inviernos, que
como consecuencia de las variables analizadas va a suponer un factor de suma

importancia a la hora de gestionar las medidas posteriormente.
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La disminucidn de la precipitacién y nimero de dias con lluvia va en retroceso
de forma menos acusada que el cambio en las temperaturas, aunque sigue
teniendo una relevancia notoria a medio y largo plazo, mas ain cuando se
enfrenta un incremento de evaporacion y evapotranspiracion tan acusado en

esta zona.

Tabla 22: Evolucidn de la precipitacion (mm/dia): Histérico, RCP 4.5 y RCP 8.5.

1971 2005 | RCP4.5  RCP8.5
Precipitacion 1.35 1.58 1.16 0.8
P primavera 1.53 1.22 0.74 0.68
P Otoiio 1.71 1.63 1.18 0.77

Fuente: Escenarios AdapteCCa.

Eventos extremos.

Por otro lado, si analizamos la evolucién del nimero de dias con unas
temperaturas minimas superiores a 20°C (lo que podemos calificar como
numero de noches tropicales y de dias calidos) observamos un incremento de
casi 15 dias en los Ultimos 30 afios, con unas previsiones de aumentar de 35 a

mas de 80 dias, para los escenarios RCP 4.5y 8.5, respectivamente.

De manera similar, los resultados del analisis de las temperaturas extremas
histéricas y actuales apuntan a un aumento del nimero de dias calificados
como ola de calor. La duracidn de las olas de calor tiene una evolucidn similar,
pasando de los casi 7 dias en 1971 hasta 32 y casi 66 dias para los escenarios

RCP 4.5y 8.5, respectivamente.

Una evolucidn opuesta tiene la duracién de las heladas, reduciéndose hasta

ser casi anecdotico para los escenarios RCP 4.5 y 8.5, respectivamente

Por otro lado, los resultados del estado de los extremos de precipitacion

UNION EUROPE

‘onda [uropeo de Desarrolio Regicnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

muestran un aumento del nimero de dias sin lluvia (dias seguidos con

Precipitacion <1 mm) de unos 20 y 40 dias para los escenarios RCP 4.5y 8.5.

Mientras tanto, el nimero de dias de precipitaciones moderadas, intensas y
torrenciales tienden a aumentar. Conjuntamente, se proyecta una
disminucion muy considerable del nimero de dias al afio con regimenes de

lluvias.

Se puede concluir que las sequias seran mas persistentes y severas, para los
regimenes de precipitacion intensos y torrenciales, no se proyectan cambios
muy significativos, aunque podrian disminuir ligeramente sus frecuencias

anuales.
Respecto al régimen de vientos, no se aprecian cambios significativos.

A continuacién, se incluye una tabla resumen con datos de los eventos

extremos:

Tabla 23: Evolucion de los eventos extremos: Historico, RCP 4.5 y RCP 8.5.

1950 = 2005 RCP4.5 RCP8.5
N° dia Tmin<0°C 5.45 3.54 1.39 0.4
N° dias Tmin>20°C 38.62 54.25 76.02 118
N° noches calidas 26.98 50.43 76.93 126.97
N° dias calidos 27.93 46.05 73.51 112.73
Duracion olas de calor 6.81 12.51 32.38 66.05
N° dias P<lmm 302.83 303.55 317.66 331.63
Pmax 24h 44,68 57 51.32 45.18
N° dias seguidos P<1mm 66.09 68.38 88.96 108.45
N° dias lluvia 60.86 60.14 47.34 33.37

Fuente: Escenarios AdapteCCa.
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Finalmente, respecto al aumento del nivel del mar, tomando los datos de este
ultimo informe del IPCC (2007), el nivel medio del mar se ha elevado con tasas
anuales de 1,7 mm + 0,5 durante el Gltimo siglo (1,8 mm + 0,5 para el periodo
1961-2003).

Para el proximo siglo, las tasas de incremento del nivel medio del mar
continuaran y, dependiendo del escenario al que se evolucione, podrian tener
valores que duplicarian las tasas registradas en el siglo XX. Estos datos,
procedentes de modelos numéricos y escenarios del ultimo informe del IPCC,
proporcionan ascensos entre 18 cm (escenarios mas controladores de la
emision de gases invernadero) y 59 cm (escenarios con menor intervencion en
la emision de gases invernadero) para finales del siglo XXI. Es importante
seflalar que, independientemente del escenario elegido, el nivel del mar
seguira subiendo a tasas entre 2 y 3 mm/afio durante la primera mitad del siglo
XXI.

3.2.2.3. Potenciales impactos

Segln estos datos tratados por la REDIAM que provienen del ultimo informe
del IPCC, la zona A2 donde se encuentra la gran mayoria del area del PTMAM
sufrird un aumento medio de la temperatura de mas de 3 grados, e igualmente

un descenso de las precipitaciones medio de aproximadamente un 20%.

Se podria decir, por tanto, que se debe tener especial sensibilidad en prevenir
los impactos derivados del PTMAM ya que es una zona con especiales

necesidades de adaptacidn a los nuevos escenarios climaticos.

Del andlisis detallado de los escenarios climaticos, se extraen una serie de

amenazasy potenciales impactos.

UNION EUROPEA

Aumento de la temperatura.

Pérdida de calidad del aire (contaminantes + radiacién y fendmenos de

inversion térmica).
Incremento de la demanda de agua (riego, enfriamiento, etc.).
Incremento de demanda energética por necesidades de climatizacion.

Reduccion del régimen de precipitaciones: mayor contaminacion por falta

de lluvias.

Aumento de eventos de olas de calor. Pérdida de confort térmico y calidad

ambiental.

Aumento de eventos de precipitaciones extremas: desbordamiento y
rotura de redes. Efectos sobre los edificios (patologias), puentes histéricos

y construcciones con valor patrimonial.

Aumento de eventos de inundacion y zonas inundables, afectando a

espacios urbanizados, infraestructuras, edificios (sétanos y plantas bajas).

Aumento eventos de las situaciones de sequia: disminucién de recursos

hidricos, pérdida de calidad de las aguas.

Alteraciones en los ciclos de los animales y cambios en la distribucion de

espacios.
Aparicion de especies invasoras y plagas.
Aumento del nivel del mar.

Retroceso de playas.
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3.2.2.4. Identificacion de los efectos y riesgos climaticos

Dado que los impactos del cambio climatico no pueden predecirse de manera
plenamente certera, generalmente es mas correcto analizar los mismos como
“riesgos climaticos”, entendiendo como tales el resultado de la combinacion
de la probabilidad de que ocurra un determinado impacto y la magnitud o
gravedad del mismo. De este modo, el concepto de riesgo climatico podria

reflejarse en la siguiente expresion:
“Riesgo (R) = Probabilidad x Consecuencia”

PROBABILIDAD: En este caso, se evalla la probabilidad de ocurrencia del
impacto bajo analisis en seis grados: desde (1) muy probable a (6) improbable,
asignando puntuaciones enun rango de 3a 10, como se observa en la siguiente
tabla.

Tabla 24: Grado de probabilidad de los impactos climdticos.

PROBABILIDAD ‘

MUY POCO POCO BASTANTE MUY
IMPROBABLE PROBABLE
PROBABLE PROBABLE PROBABLE PROBABLE
GRADO 1 2 3 4 5 6
PUNTUACION 3 4 5 7 9 10

Fuente: Adaptado del DEFRA.

CONSECUENCIA: Las consecuencias de un impacto son clasificadas en
funcion de la magnitud o el grado de relevancia. Al grado de importancia
despreciable se le da una puntuacién de 0 y a un grado de relevancia muy
grave se le da una puntuacion de 10. Estas categorias se presentan en la

siguiente tabla.
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Tabla 25: Grado de consecuencias de los impactos climaticos.

AFECCIONES
- AFECCIONES EN
PUNTUACION ECONGMICOS Y DE D,ANOS MATERIA DE
OPERATIVIDAD EN FISICOS SEGURIDAD
ACTIVOS
. . . Sin daii Si
0 Despreciable Sin repercusiones |r1 .anos |n.
fisicos repercusiones
Repercusiones
. irrelevantes en las Dafios fisicos Sin
3 Minima . .
cuentas anuales del irrelevantes repercusiones
activo
Repercusiones en las
cuentas anuales del Dafios fisicos Sin
4 Menor . . . .
activo asumibles sin leves repercusiones
dificultad
Repercusiones notables
L en las cuentas anuales Dafios fisicos Sin
5 Significativa A .
del activo, pero notables repercusiones
asumibles
Importantes
repercusiones en las I
Dafios fisicos
cuentas anuales del - .
- - importantes Repercusiones
7 Importante activo, asumibles con L.
o pero minimas
mayor dificultad que en .
- asumibles
el grado de impacto
anterior
Graves repercusiones en .
o er . Repercusiones
las cuentas anuales, Dafios fisicos de poca
9 Grave llegdndose a contemplar dificiles de P
- B . envergaduray
la posibilidad de cierre asumir :
- asumibles
del activo
Las'repercuspnes P Puede tener
econdmicas exigen el Dafios fisicos .
10 Muy grave - o . repercusiones no
cierre o renovacion del no asumibles -
- asumibles
activo

Fuente: Adaptado del DEFRA.

Con posterioridad a la definicion de las variables del riesgo, éstas son cruzadas
en una matriz, obteniéndose asi el riesgo resultante. Los riesgos son
categorizados con valores desde 0 (impactos improbables con consecuencias

despreciables) hasta 100 (impactos muy probables con graves consecuencias).
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Los indices de riesgo se agrupan en 5 tipologias diferenciadas, tal y como se

puede observar en la siguiente tabla.

Tabla 26: Tipologias de riesgos.

RIESGO MAGNITUD CATEGORIA TIPOLOGIA

Muy Alto
Alto <50-90
Medio <30-50 3 R3
Bajo <20-30 2 R2
Muy bajo 0-20 1 R1
Despreciable 0 0 RO

Fuente: Adaptado del DEFRA.
Descripcion:

e R5 Riesgo muy alto, por lo que es urgente evaluar acciones.

e R4 Riesgo alto, por lo que es necesario evaluar acciones.

e R3Riesgo medio, por lo que es recomendable evaluar acciones.

e R2 Riesgo bajo, por lo que es necesario el seguimiento, pero no tanto
evaluar acciones.

e R1 Riesgo muy bajo, por lo que no es necesario evaluar acciones
preventivas o adaptativas.

e RO Riesgo despreciable.

A partir de los impactos potenciales identificados en la fase anterior, se ha
evaluado el riesgo potencial del ambito de estudio. A continuacion, se
resumen los resultados en una tabla.
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Tabla 27: Matriz de riesgos del dmbito de estudio.

IMPACTO PROBABILIDAD CONSECUENCIAS RIESGO TIPO ‘

Aumento de las temperaturas 9 7 63 ‘
Pérdi . ire:

erdlda' dg ) la calidad del aire 9 5 45 ﬂ
contaminacion
Incremento de la demanda de agua 9 7 63 ‘
Incremento de la dependencia 63
energética. 9 7
RedL{caon de las precipitaciones 9 7 63
medias
Eventos extremos: olas de calor 9 7 63 ‘
Eventos extremos: sequias 9 7 63
Evento§ extremos: lluvias 9 9 81
torrenciales
'Eventos. extremos: Aumento 9 9 81
inundaciones
Alternacion ciclos de faunay flora 7 5 35 m
Aparicién especies invasoras y plagas 7 5 35 ‘
Aumento del nivel del mar 9 9 81 ‘
Retroceso de playas 9 9 81 ‘

Fuente: Adaptado del DEFRA.

3.2.2.5. Analisis de la vulnerabilidad

La vulnerabilidad del sistema se evalta partiendo del andlisis de riesgos y
evaluacion de la capacidad intrinseca de adaptacion de la organizacion. Asi, la

vulnerabilidad es valorada segun se indica en la siguiente formula:

“Vulnerabilidad = Riesgo x Capacidad de Adaptacion”
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Después de evaluar de manera preliminar los riesgos, se debe determinar la
capacidad de adaptacion, definida como habilidad para ajustarse a los
cambios en el clima, de minimizar el dafo potencial, beneficiarse de las
oportunidades que presentan los impactos positivos y reducir en la medida de
lo posible las consecuencias negativas derivadas, modificando
comportamientos, y el uso de los recursos y tecnologias. La capacidad de

adaptacion se evalua de la siguiente manera:

Tabla 28: Capacidad de adaptacion.

CAPACIDAD DE ADAPTACION ‘

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Tabla 29: Tipologias de vulnerabilidad.

RIESGO

MAGNITUD CLASE TIPOLOGIA

Muy alto =500
Alto <300-500
VULNTEI::BDIEIDAD ieelio <200-300 V3
Bajo <100-200 V2
Muy bajo 0-100 Vi
Despreciable 0 Vo

Fuente: Adaptado del DEFRA.

Despreciable Minima Media Significativa Importante
(CAO0) (CA1) (CA2) (CA3) (CA4)
Grado 0 1 2 3 4
Puntuacion 7 5 4 3 1

Fuente: Adaptado del DEFRA.

De este modo, la vulnerabilidad se calcula en funcion delindice de riesgo, valor
que varia entre 0y 100, y la capacidad de adaptacion, valor que se encuentra
entre 1y 7. El indice de vulnerabilidad viene definido por el rango de valores
resultado del cruce de estas dos variables, encontrandose entre 0 y 700. Las
distintas tipologias de vulnerabilidad vienen definidas por los valores
obtenidos de la férmula anterior, clasificandose éstas desde “despreciable”,

con un valor de cero, hasta “muy alta” con un valor de 700.

UNION EUROPE
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Descripcion:

e V5:Vulnerabilidad muy alta, es urgente tomar acciones.

e V4:Vulnerabilidad alta, es necesario tomar acciones.

e V3:Vulnerabilidad media, es recomendable tomar acciones.

e V2:Vulnerabilidad baja, es necesario el seguimiento, pero no tanto tomar
acciones.

e V1:Vulnerabilidad muy baja, no es necesario tomar acciones preventivas o
adaptativas.

e V0: Vulnerabilidad despreciable.

De este modo, la vulnerabilidad del ambito de estudio se ha evaluado a

continuacién:

A .
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Tabla 30: Evaluacion del indice de vulnerabilidad.

CAPACIDAD DE
IMPACTO RIESGO ADAPTACION VULNERABILIDAD | TIPO

Aumento de las temperaturas 63 4 252 V3
Perdlda' de‘ ’la calidad del aire: 45 180 V2
contaminacion 4

Incremento de la demanda de agua 63 4 252 V3
Incrernte.nto de la dependencia 63 252 V3
energética. 4

Redu.cuon de las precipitaciones 63 189 Vo
medias 3

Eventos extremos: olas de calor 63 3 189 V2
Eventos extremos: sequias 63 4 252 V3
Evento§ extremos: lluvias 81 243 V3
torrenciales 3

Fventos' extremos:  Aumento 81 243
inundaciones 3

Alternacion ciclos de faunay flora 35 4 140 V2
Aparicion especies invasoras y 35 140 V2
plagas 4

Aumento del nivel del mar 81 4 324

Retroceso de playas 81 4 324

Fuente: Adaptado del DEFRA.

Las medidas de prevencidn de los efectos del cambio climatico se analizaran

en apartados posteriores.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

3.2.3. Calidad del aire

Contaminacién atmosférica

La contaminacion atmosférica es uno de los principales problemas
ambientales a los que es necesario hacer frente, debido a su incidencia directa
en la salud humana. Las administraciones responsables han desarrollado
normativa, tanto para lograr la reduccion de las emisiones como para

disminuir los niveles de contaminantes permitidos en el aire ambiente.

No obstante, en Andalucia, datos registrados en las estaciones de medida de
la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de la Consejeria, ponen de

manifiesto niveles superiores a los valores legales establecidos.

En atencion a estas circunstancias, la Consejeria ha desarrollado “Planes de
Mejora de Calidad del Aire” para diversas zonas de Andalucia. Estos Planes han
sido aprobados por Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban

planes de mejora de la calidad del aire en determinadas zonas de Andalucia.

Tomando como fuentes de datos el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la
aglomeracion de Malaga y Costa del Sol (PCA), publicado en el BOJA n°46 de
10 de marzo de 2014, el cual afecta a los municipios de Benalmadena, Casares,
Estepona, Fuengirola, Malaga, Manilva, Marbella, Mijas, Rincon de la Victoria,
Torremolinos, Vélez-Malaga, asi como la Estrategia Andaluza de Calidad del
Aire, la cual analiza los valores de los contaminantes, desde 2007 hasta 2019,
en Malaga y costa del sol, alineando estos, tanto con los objetivos de calidad
del aire existentes, como con los objetivos establecidos por la Organizacion

Mundial de la Salud (OMS), se pueden mencionar los siguientes resultados.
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En referencia al NO,, solo se registran dos superaciones horarias en la estacion
de El Atabal en 2009, muy alejadas de las 18 superaciones permitidas al afio.
Con respecto al valor limite anual (40 pug/m3), el cual coincide con el valor
medio anual establecido por la OMS, no se han sobrepasado las referencias
legales en ninguno de los afios analizados, aunque en algunos afios de la serie
la estacion de Avda. Juan XXIIl ha alcanzado el maximo valor permitido. En
cuanto al valor diario establecido por la OMS, no se ha producido ninguna

superacion en los afios de estudio para ninguna de las estaciones de la zona.

Seindica que, en las vias mas céntricas o mas cercanas al puerto de Malaga, se

muestran las concentraciones medias mas elevadas (entre 51y 60 pug/m?3).

Respecto al valor limite diario para la proteccion de la salud humana de PM;j,
(50 ug/m3 que no puede superarse en mas de 35 ocasiones por afio a partir del
aflo 2005), la estacion de El Atabal, en 2005, y la estacion de Carranque, en los
aflos 2008 y 2009, registraron un numero de superaciones mayor del
permitido, habiéndose calculado en el afio 2008 las superaciones con el
percentil 90,4, apreciandose un descenso en las concentraciones desde este

afio y no habiéndose sobrepasado el valor limite en ninguna estaciéon en 2010.

Durante todos los afios de estudio, los niveles medios de PMi, se han
mantenido por debajo del valor limite anual, sin embargo, el valor guia de la
OMS (20 pg/m3 de media anual) se sobrepasa en todos los afios de la serie,

sucediendo lo mismo con las PM,5(10 ug/m3 de media anual).

Por ultimo, en cuanto al CO, en todas las estaciones y para los afios analizados,
los valores de CO se sitan muy por debajo del valor limite establecido, es
decir, de 10 mg/m? como media octohoraria maxima en un dia. Ningln otro

contaminante ha registrado superacién de los valores limite establecidos.
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En la atmdsfera tienen lugar diferentes procesos de transporte, dispersion y
reaccion quimica, incentivados en funcion de la “altura efectiva de chimenea”
de los diferentes sectores de actividad. En este sentido, determinadas
emisiones industriales se producen a través de chimeneas de hasta 200 metros
de altura, mientras que las emisiones del trafico rodado se producen a unos 20
cm de altura a través de los tubos de escape de los vehiculos. Esto implica que
la contribucion de cada sector a las particulas que finalmente son respiradas

sea diferente, independientemente de la magnitud de la emisidn.

Segun los datos del PCA, se concluye que, en Malaga y Costa del Sol, de las
mayores emisiones de particulas, un 34,6% en 2007, se deben al trafico
rodado, seguidas de las procedentes del sector de la fabricacion de cementos,

cales y yesos, con un 25,9% para el mismo afio.

La industria de materiales no metalicos y el sector doméstico, comercial e
institucional contribuyen a las emisiones de particulas con un 14,0% y un

12,8% respectivamente, valores del mismo orden de magnitud.
Ruido

Otra variable que afecta no sélo a la calidad del aire, sino también a lasalud y
bienestar de las personas es el nivel de ruido ambiental. Evaluar su estado al
nivel territorial considerado es complejo, siendo evidente que los mayores
niveles de ruido ambiental se localizan en las ciudades y en grandes

infraestructuras de transporte (carreteras y aeropuertos principalmente).

Algunos municipios del ambito han desarrollado mapas de ruido estratégico
de los nucleos urbanos, incluso asociados al casco urbano, por ejemplo,

Malaga.
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Por otro lado, se encuentran elaborados los Mapas Estratégicos de Ruido de

las siguientes infraestructuras incluidas dentro del ambito del Plan:
1% Fase:
e Aeropuerto de Malaga.

e MA-21. Ministerio de Fomento. Direccién General de Carreteras (en
adelante, DGC).

e A-404, Enlace A-355 - enlace A-7. Pk. 0 - 28, Churriana. Junta de Andalucia.
e MA-23 (MA-21 - Aeropuerto). Ministerio de Fomento. DGC.
e A-7-3(MA-21 - Nerja). Pks 229 - 292,2. Ministerio de Fomento. DGC.

e A-357, Campillos - Malaga. Pks. 39 - 68, Enlace A-343 - Malaga. Junta de
Andalucia.

e N-340a-4 (MA-22 - Malaga). Ministerio de Fomento. DGC.

e A-45(A-92-A-T). Pks. 122 - 166,25. Ministerio de Fomento. DGC.

e A-7-2 (Marbella - Fuengirola). Pks 182,3 - 213,5. Ministerio de Fomento. DGC.
2% Fase:

e Aeropuerto de Malaga.

e A-45. Ministerio de Fomento. DGC.

e A-7S_2. Ministerio de Fomento. DGC.

e MA-24. Ministerio de Fomento. DGC.

e MA-21. Ministerio de Fomento. DGC.

UNIGN EUROPEA

Fonda [urapes dr Deiarrolc Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

e AP-7_Malaga_3. Ministerio de Fomento. Autopistas de Peaje

e A-7S_1. Ministerio de Fomento. DGC.

e UME_04_03_Maria Zambrano-Fuengirola. Ministerio de Fomento. ADIF.
3% Fase.

e Aeropuerto de Malaga.

De la tercera fase hay pendientes de envio al Sistema de Informacion sobre
Contaminacion Acustica (SICA) del Ministerio para la Transicion Ecoldgica la

informacion de varios Mapas Estratégicos de Ruido.

MAR MEDITERRA

[ Municipios dentro ambito de estudio
4 ] Zona de servicio
m Pistas

Figura 18: Mapa Estratégico de Ruidos del Aeropuerto de Malaga, 2017.
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3.2.4. Geologia y relieve

El patrimonio geoldgico de Andalucia es extraordinariamente valioso y
diverso. Sus grandes unidades geoldgicas provienen de la lenta evolucion de

océanos antiguos y continentes diferentes (diversidad paleogeografica).

Los terrenos de la provincia de Malaga pertenecen integramente a la cordillera
Bética, una parte de la cadena de plegamiento alpino que bordea el

Mediterrdneo Occidental.

Dentro de las grandes unidades que componen la Cordillera Bética, el ambito

de actuacién se localiza en la denominada “Zona Interna”.

Figura 19: Orografia de la provincia de Mdlaga.
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Esta zona retine dominios paleogeograficos ajenos al bloque Ibérico. Dentro
de ella, se han diferenciado tres dominios paleogeograficos, que actualmente
aparecen dispuestos en mantos de corrimiento superpuestos: el Nevado-
Filabride que ocupa la posicion tectdnica inferior; el Alpujarride en posicion

intermedia; y el Malaguide en la parte mas alta del apilamiento tecténico.

Respecto al relieve, la zona de estudio se caracteriza por su caracter
montafioso, y su caracter accidentado se acentia como consecuencia de la
cercania al litoral de buena parte de las formaciones montafiosas. Los niveles
de base se sitdan al nivel del mar o en cotas bajas, dando lugar a desniveles
relativos muy acusados en amplias zonas, y la geomorfologia de la zona arroja

interesantes formas de relieve y paisajes geomorfolégicos muy atractivos.

Los principales condicionantes ambientales de este aspecto ambiental son los
Georrecursos existentes. Segun el Inventario Andaluz de Georrecursos, en el

ambito de actuacion se localizan los siguientes:

Tabla 31: Georrecursos del ambito del PTMAM.

Denominacion del Georrecurso Paraje

Pliegues de la carretera de Casabermeja | Cerro Calderdn - Alto de Matamoros
Diques basalticos del Guadalmedina Rio Guadalmedina - Los Gamez
Permotrias Malaguide en el Arroyo del | El Candado - Cerro Juan

Cantal
Complejo de la Arafia Cantal Bajo o Chico
Deslizamiento de Colmenar Sierra Camarolos - Ballesteros
Cuaternario marino de los Cantales Cala del Moral

Cueva del Tesoro El Cantal Alto

Dunas de Artola o Cabopino Parque de las Dunas

Fuente: Inventario Andaluz de Georrecursos.
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3.2.5. Edafologia

Los suelos constituyen el soporte de las actividades del hombre dirigidas al
aprovechamiento de su potencial productivo (cultivos agricolas, regadios,
repoblaciones forestales, implantacidn de pastizales, etc.) y son una fuente de
nutrientes para una cubierta vegetal. En este sentido, los suelos estan dotados
de unas caracteristicas y propiedades que le suministran mayor o menor
aptitud agricola, como son la textura, pH, contenido en nutrientes, retencion

de agua, etc.

De acuerdo con la Organizacion de las Naciones Unidas para la Alimentacion y
la Agricultura (FAO), de 1988, los principales suelos de la provincia de Malaga
son: Antrosoles, Leptosoles, Vertisoles, Fluvisoles, Solonchaks, Gleysoles,
Regosoles, Phaeozems, Gypsisoles, Calcisoles, Nitosoles, Luvisoles vy

Cambisoles.

Los principales problemas a los que se enfrenta la variable del suelo es la
desertificacion, que engloba el conjunto de procesos que provocan una
disminucion, deterioro o destruccion del potencial biolégico en zonas aridas,
semiaridas y subhimedas secas, y que en ultima instancia puede conducir a
condiciones de desierto. Es el resultado de variaciones climaticas y

actuaciones humanas adversas.

3.2.6. Hidrologia

La combinacion de factores como el relieve, la geologia o la climatologia en la
red hidrografica, hace que coexistan impetuosos torrentes de perfil erosivo y
flujo efimero; rios de caracteristicas mesetarias que discurren lentamente

entre suaves relieves; caudalosas corrientes que conducen las abundantes

UNION EUROPEA
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lluvias de las zonas montafosas hacia la costa; arroyos ocasionales en cuencas
endorreicas cuyos aportes coadyuvan a la conservacién de valiosos
humedales o son vertidos en sumideros karsticos y tramos desarrollados
sobre grandes espesores de sedimentos aluviales en los que el rio interactda

con el ciclo subterraneo del agua.

El principal curso de agua del ambito de estudio es el Rio Guadalhorce, que
pertenece a la cuenca hidrografica de la Cuenca Mediterranea Andaluza. Con
sus afluentes principales, Guadalteba y Turdn o Ardales, tiene unos 3.177 km?
de cuenca, que equivale a un 42% de la provincia. Los tres se relinen en el
sistema de embalses de Guadalhorce, Conde de Guadalhorce y Guadalteba, de

unos 400 hm? de capacidad total.
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Figura 20: Hidrologia del ambito de estudio. Fuente: Atlas Hidrogeolégico de Malaga.
Universidad de Mdlaga. Diputacion de Mdlaga.
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A continuacién, se mencionan las principales masas de aguas superficiales, °

arroyos y rios, en el entorno objeto de estudio:

Arroyo Totalan.

Arroyo del Angel.
Arroyo de Galica.
Arroyo Carnicero.

Arroyo Toquero.

Arroyo de Don Ventura.

Rio Guadalhorce.
Arroyo de Medillin.
Arroyo del Cafiaveral.
Arroyo de los Olivos.
Arroyo de Cuplana.
Rio de Campanillas.
Arroyo de los Pilones.
Arroyo del Peral.
Arroyo del Veedor.
Arroyo de Guillén.
Arroyo Pajarete.

Arroyo del Blho.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Arroyo de Mijarra.
Arroyo del Comendador.
Rio Fahala.

Arroyo de Moncayo.

Arroyo de la Brefia-Higuera.

Arroyo del Acebuchal.
Arroyo Pajares.

Arroyo del Cafiadon.
Arroyo Real.

Arroyo Maria.

Rio Fuengirola.
Embalse del Limonero.
Embalse de Casasola.

Embalse del Tomillar.

Es necesario, si se va a programar un proyecto, prestar especial importancia a

la ocupacién del Dominio Piblico Hidraulico (DPH), la zona de servidumbre (5

metros aambos margenes, medidos a partir de la linea en el margen del cauce

donde llegan las maximas crecidas) o zona de policia (100 metros a ambos

margenes), destacado que las zonas de servidumbre funcionan como

condicionantes severos y las zonas de policia como condicionantes

moderados.

A

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

enda Luropes

101



En cuanto a la inundabilidad, cabe mencionar las Areas de Riesgo Potencial
Significativo de Inundaciones (ARPSIs), definidas como aquellas zonas de los
Estados miembros de la UE para las cuales se ha llegado a la conclusion de que
existe un riesgo potencial de inundacion significativo o bien en las cuales la
materializacion de tal riesgo pueda considerarse probable como resultado de
los trabajos de Evaluacion Preliminar del Riesgo de Inundacién (EPRI), dando
cumplimiento al articulo 5 del Real Decreto 903/2010, de 9 de julio, de
evaluacion y gestion de riesgos de inundacion, que transpone la Directiva

2007/60, sobre la evaluacion y gestion de las inundaciones.

Posteriormente, se elaboraron los mapas de peligrosidad por inundaciones
que incluyen tres escenarios: Baja (eventos extremos o periodo de retorno
mayor o igual a 500 afios), Media (periodo de retorno mayor o igual a 100 afios)
y Alta probabilidad de inundacién (periodo de retorno mayor o igual a 10

anos).

Respecto a aguas subterrdneas, en la zona de estudio localizamos los

siguientes:

o Acuiferos detriticos de la Costa del Sol, que incluyen los acuiferos detriticos
integrados en las masas de agua subterranea Guadiaro-Genal-

Hozgarganta, Marbella-Esteponay Fuengirola.

¢ Acuiferos de la Hoya de Malaga (Bajo Guadalhorce), que corresponden a la

masa de agua subterranea del Bajo Guadalhorce que incluye un acuifero
“profundo”, confinado y con frecuencia surgente, en la base de las
formaciones detriticas del Terciario y otros mas superficiales del Plioceno
y del Cuaternario que son los que se explotan regularmente y que se

encuentran en intima relacion hidrogeoldgica con el rio Guadalhorce.

e Acuiferos de las Sierras Blanca y de Mijas, macizo carbonatado situado en

lainmediata proximidad del litoral, entre Marbella y Torremolinos, incluye
las masas de agua subterranea de Sierra Blancay Sierra de Mijas, dos de las
mas importantes de la provincia por su extension, por la magnitud de sus

recursos y por las demandas que satisfacen.

3.2.7. Dominio Publico Maritimo Terrestre y Zona de Servidumbre

de Proteccion

El Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT) funciona como condicionante
ambiental de caracter severo, mientras que la Zona de Servidumbre de

Proteccién, de caracter moderado.

Los futuros proyectos que desarrollen el Plan, deben respetar el DPMT y la
servidumbre de proteccion. Esta Ultima recaera sobre una zona de 100 metros

medida tierra adentro desde el limite interior de la ribera del mar.

3.2.8. Elementos conectores

La distribucidn de vias pecuarias en el ambito del PTMAM, la cual funciona

como condicionante ambiental severo, es la siguiente:
e Cafiada Real de Alhama a Antequera

e Cafiada Real de Sevilla

e Cafiada Real de Ronda

e Cafiada Real de La Fuente de La Adelfa

e Colada de Antequera
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Colada de Antequera a Alfarnatejo
Colada de Pizarra a Alora

Colada de Maria de La Pefiay Alora
Colada de Conca

Colada de Jabonera

Colada de Alora a Malaga

Cordel de Antequera a Malaga

Cordel del Cesmo

Cordel del Rincén

Cordel de Antequera-Almogia a Malaga
Cordel de Mollina a Malaga

Realenga a Vélez

Realenga de Colmenar-Casabermeja a Almogia
Realenga del Rincon a Benagalbdn
Realenga del Arroyo de Benagalbdn
Realenga de Las Eras Viejas

Realenga de Moclinejo

Vereda de La Alqueria y Judio

Vereda de Alhaurin a Alora Por Cartama

UNION EUROPEA
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Vereda de Alhaurin de La Torre a Alora Por Cartama
Vereda de Alhaurin El Grande a Churriana

Vereda de Las Almacigas o de Olias

Vereda de Alora

Vereda de Antequera

Vereda de Archidona

Vereda de Ardalejo y Montanchez

Vereda de Ardales a Malaga

Vereda de Camino de Churriana a Malaga

Vereda de Cardena, Alto de Letria Al Arroyo Jabonero
Vereda de Cartama

Vereda de Colmenar a Almogia

Vereda de Colmenar a Casabermeja

Vereda de Colmenary Encinas de Cérdoba a término de Almarchar

Vereda de La Alqueria y Judio

Vereda de La Cala a Encina de Cérdoba

Vereda de La Cala del Moral, Cuesta de Quiros y Encina de Cérdoba

Vereda de La Cuesta de Granadilla

Vereda de Las Cruces y Alora

Junta de Andalucia
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e Veredade Lomade La Sierra o internacional, los cuales funcionan como condicionantes ambiental severo.
« Vereda de Mélaga En efecto, existe una buena representacion de lugares pertenecientes a la Red

Natura 2000 o a la RENPA. También hay declaradas Reservas de la Biosfera
* Veredade Olias (figura internacional).

e Veredadel Lagar del Pleito A continuacidn, se relacionan los espacios protegidos existentes en el ambito

e Vereda de Pajares de estudio:
e Veredade Pizarra a Malaga « Espacios Naturales Protegidos:
e Veredade Valdeperales o de San Antdn o PARQUE NATURAL:
e Vereda del Alto del Cerro de Letria, Camino de Malaga a Olias y Arroyo * Montes de Malaga
Galicia

o MONUMENTO NATURAL:

e Vereda del Camino Viejo de Malaga o Dunas de Artola o Cabopino

e Vereda del Marchar e Monte Jabalcuza

e Veredadel Monte o PARAJE NATURAL:

e Veredadel Palmar e Desfiladero de Los Gaitanes

e Veredadel Sesmo e Desembocadura del Guadalhorce
e Vereda Pastoril de Mlaga. Es necesario puntualizar que, durante la elaboracién del PTMAM, en julio de
. el 2021 se declaré a Sierra de las Nieves como Parque Nacional, por lo que, en el
3.3. Medio biotico L o . .
ambito de estudio es importante tener presente a Sierra de las Nieves como
- Zona de Proteccion del Parque Nacional. Debido a que el PTMAM comenzé en
3.3.1. Habitats que a
2018, es posible que la cartografia que se recoge en el presente estudio no se
Una de las particularidades del espacio objeto de ordenacién es su alta encuentre del todo actualizada conforme a las recientes modificaciones de
presencia de espacios protegidos por alguna figura bien autonémica, nacional algunos condicionantes ambientales.
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< Espacios Protegidos Red Natura 2000:

A continuacion, se sefialan los diferentes Espacio Protegidos de la Red Natura
2000 que se encuentran englobados dentro del ambito del PTMAM, los cuales

se pueden ver reflejados en la cartografia anexada:
o Lugares de Importancia Comunitaria (LIC):
e Montes de Malaga (ES6170038)

o Zonas Especiales de Conservacion (ZEC):

Desfiladero de los Gaitanes (ES6170003)

Rios Guadalhorce, Fabalas y Pereilas (ES6170033)
e Rio Guadalmedina (ES6170028)
e RioFuengirola (ES6170022)
e Sierras de Abdalajis y la Encantada Sur (ES6170008)
e Sierras de Alcaparain y Aguas (ES6170009)
e Calahonda (ES6170030).
e Sierrade Camarolos (ES6170012)
o Zonas Especiales de Proteccion para las Aves (ZEPA):
e Desfiladero de Los Gaitanes (ES6170003)

e Bahia de Malaga-Cerro Gordo (ES0000504)

% Areas Protegidas por Instrumentos Internacionales
o Reservas de la Biosfera declaradas por la UNESCO:
e Intercontinental del Mediterraneo
e Sierra de Las Nieves y su entorno
< Habitats de Interés Comunitario (HIC) fuera de la Red Natura 2000

La Directiva Habitats define como tipos de habitat naturales de interés
comunitario a aquellas areas naturales y seminaturales, terrestres o acuaticas,
que, en el territorio europeo de los Estados miembros de la UE se encuentran
amenazados de desaparicion en su area de distribuciéon natural, o bien
presentan un area de distribucion natural reducida a causa de su regresion o
debido a que es intrinsecamente restringida, o bien constituyen ejemplos

representativos de una o de varias de las regiones biogeograficas de la UE.

La Directiva diferencia los tipos de habitat naturales prioritarios, es decir,
aquéllos que estan amenazados de desaparicion en el territorio de la Unidn
Europeay cuya conservacion supone una responsabilidad especial para la UE,
funcionando como condicionantes ambientales moderados, de aquellos otros
que no lo son y que operan como condicionante ambiental leve. En total, el
anexo | de la Directiva identifica 231 tipos de habitat de interés comunitario.
Del conjunto de tipos de habitat incluidos en el anexo | de la Directiva, 118 (un
51%) estan reconocidos oficialmente como presentes en Espafia, segln las
listas de referencia correspondientes a las regiones biogeograficas Alpina,
Atlantica, Macaronésica y Mediterranea y a las regiones marinas Atlantica,

Macaronesia y Mediterranea.

A

Junta de Andalucia



Los habitats de interés comunitario (HICs), fuera de la Red Natura 2000, que se

encuentran representados en el area de estudio son los siguientes, estando los

Habitats de Interés Comunitario prioritarios sefialados (*):

Cuevas no explotadas por el turismo

Alamedas y saucedas arbdreas

Olmedas mediterraneas

Saucedas predominantemente arbustivas o arborescentes
Adelfares y tarajales (Nerio-Tamaricetea)

Arrecifes

Depresiones intradunales hiumedas

Dunas con céspedes del Malcomietalia. Subtipo: céspedes del
Malcomietalia en dunas y arenas litorales.

Matorrales arborescentes de Juniperus spp.
Dehesas perennifolias de Quercus spp.

Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos. Subtipo:
Roquedos, desprendimientos rocosos y taludes terrosos peridotiticos y

serpentinicos

Bosques de Castanea sativa. Subtipo: Castafiares en explotacion
Acebuchales generalmente sobre bujeos

Alcornocales de Quercus suber

Bosques de Quercus ilex'y Quercus rotundifolia
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Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos endémicos
Fresnedas terméfilas de Fraxinus angustifolia

Lagunas costeras*

Vegetacion anual sobre desechos marinos acumulados

Acantilados con vegetacion de las costas mediterraneas con Limonium spp

endémicos

Vegetacion anual pionera con Salicornia y otras especies de zonas fangosas

O arenosas

Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea

fructicosae)
Tomillares y matorrales de arenales interiores mediterraneos
Aguas oligomesotroficas calcareas con vegetacion béntica de Chara spp

Rios, de pisos de planicie a montano con vegetacion de Ranunculion

fluitantis y de Callitricho-Batrachion

Matorrales almohadillados de media montafia, meso-supramediterraneos,

endémicos
Espinares y orlas himedas (Rhamno-Prunetalia)
Matorrales arborescentes de Ziziphus*

Matorrales arborescentes de Arbutus unedo y otras arbustedas lauroides

(Ericion arboreae)

Arbustedas termoéfilas mediterraneas (Asparago-Rhamnion)
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e Matorrales permanentes termo-xeréfilos mediterraneos

e Tomillares termdfilos y xerdfilos mediterraneo

e Matorrales de sustitucion terméfilos, con endemismos.

e Coscojares mesomediterraneos de Quercus cocciferae (Rhamno-Quercion)

e Pastizales anuales mediterraneos, neutro-basdfilos y termo-xerofiticos

(Trachynietalia distachyae)*
e Pastizales vivaces neutro-basoéfilos mediterraneos (Lygeo-Stipetea)*
e Majadales de Poa bulbosa (Poetea bulbosae)*

e Prados himedos mediterrdneos de hierbas altas del Molinion-

Holoschoenion

e Megaforbios eutrofos hidréfilos de las orlas de llanura y de los pisos

montano a alpino
e Manantiales petrificantes con formacién de tuf (Cratoneurion)*
e Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica
e Pendientes rocosas siliceas con vegetacion casmofitica

e Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo

albi-Veronicion dillenii
% Catalogo de humedales.

Otros elementos del medio que aportan valor ambiental son los humedales
RAMSAR, los cuales funcionan como condicionante ambiental severo. Los

siguientes humedales estan incluidos en el Inventario de Humedales de

UNION EUROPEA

Andalucia (IHA):
e Desembocadura del Rio Guadalhorce

e Lagunade los Prados

3.3.2. Vegetacion

Respecto a la vegetacion, se tendran en consideracion en el correspondiente
documento de Estudio Ambiental Estratégico la presencia de Especies
Protegidas segln Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula la
conservacion y el uso sostenible de la flora y la fauna silvestres y sus habitats;
asi como, en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion
Especial o en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, regulados estos
Ultimos en el Real Decreto 139/2011.

En la cartografia adjunta se puede observar la distribucion de Flora

Amenazada.

< Especies silvestres de flora en régimen de proteccion especial y

especies amenazadas.

En la tabla siguiente se recogen las especies botanicas registradas en el
Listado Andaluz de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y en
el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, su categoria de proteccion, asi

como, la tipologia del condicionante ambiental de cada una de ellas.
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Tabla 32: Especies de flora en el dmbito de estudio.

Especie

Categoria de amenaza

aplicable

Condicionante
ambiental

Abies pinsapo En peligro de extincion | Severo
Allium rouyi Proteccion especial Moderado
Armeria villosa subsp. carratracensis | Vulnerable Severo
Asplenium billotii Proteccién especial Moderado
Asplenium petrarchae Proteccién especial Moderado
Cosentinia vellea Proteccion especial Moderado
Cymodocea nodosa Proteccion especial Moderado
Cytisus malacitanus subsp. | Proteccion especial Moderado
malacitanus

Cytisus malacitanus Proteccion especial Moderado
Dianthus hinoxianus Vulnerable Severo
Galium pulvinatum Vulnerable Severo
Galium viridiflorum Proteccion especial

Genista haenseleri Vulnerable Severo
Hippocrepis tavera-mendozae Vulnerable Severo
Laurus nobilis Proteccion especial

Limonium malacitanum En peligro de extincion | Severo
Linaria clementei Vulnerable Severo
Linaria huteri Vulnerable Severo
Maytenus senegalensis Vulnerable Severo
Narcissus cavanillesii Proteccion especial Moderado
Ophrys atlantica Vulnerable Severo
Posidonia oceanica Proteccion especial Moderado
Prunus insititia Proteccion especial Moderado
Prunus mahaleb Proteccion especial Moderado
Rupicapnos africana subsp. decipiens | En peligro de extincién | Severo
Salix eleagnos Proteccion especial Moderado
Saxifraga biternata Vulnerable Severo
Scrophularia viciosoi Vulnerable Severo
Silene fernandezii Vulnerable Severo
Sorbus aria Proteccion especial Moderado
Zostera marina Proteccion especial Moderado
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En el dambito de estudio existe una especie amparada en por el Convenio sobre
el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Faunay Flora Silvestre
(Convenio CITES), la cual es Ophrys atlantica, incluida en el Apéndice Il del
mismo, en el cual entran las especies que, si bien en la actualidad no se
encuentran necesariamente en peligro de extincidon, podrian llegar a esa
situacién a menos que el comercio en especimenes de dichas especies esté

sujeto a una reglamentacion estricta.

Por otro lado, dentro de las formaciones vegetales existentes, hallamos
determinados arboles o arboledas que destacan sobre el resto, estando
incluidos dentro del Inventario de arbolesy arboledas singulares de Andalucia.
la identificacion de estos elementos vegetales singulares del paisaje supone
un condicionante ambiental severo para aquellas actuacionesy previsiones de

desarrollo del Plan que comprometan la conservacién de dichos elementos.

Seguidamente, se relacionan los ejemplares presentes en el ambito de

estudio:
% Catalogo Andaluz De Arboles y Arboledas Singulares
o Denominacién arbol singular
e Alcornoque del Rio Las Pasadas
e Olivo de la Cafiada del Cerro
e Algarrobo de Casas Viejas
e Madrofio de El Acebuchal

e Fresno del Cerro Santopitar
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Mirto del puentecillo de Chaperas
Mirto de Benefique

Ombu de Jotrén

Pino de Jotrdn

Olivo del Lagar

Olivo de Casa Santa

Olivo de Casa Santalll

Olivo de Casa Santal lll

Olivo de Casaria

Olivo de Los Frailes

o Denominacién arboleda singular

Por Orden de 23 de febrero de 2012 se publicé la relacion de montes que integran
el Catdlogo de Montes Publicos de Andalucia (BOJA nim. 62, de 29 de Marzo de
2012), dandose asi cumplimiento al imperativo legal que establecieron en su
dia, tanto la Ley Forestal de Andalucia 2/1992, de 15 de junio, como su
Reglamento de aplicacion, aprobado por Decreto 208/1997, de 9 de

Olivar de La Finca de Los Frailes

septiembre.

A continuacidn, se indican los Montes Publicos existentes en el ambito de

actuacion, los cuales conforman este condicionante ambiental de caracter

severo:

UNION EUROPEA
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Montes publicos:

La Fuente

Riberas del Guadalhorce
Riberas del Rio Grande

Riberas del Rio Pereilas
Barranco Raja Ancha

Riberas Arroyo Comendador
Riberas Arroyo de las Cafias
Riberas Arroyo Casarabonela
Riberas Arroyo de Jeba

Haza del Rio

Cuenca del Guadalmedina

Las Chozas, Lo Morfiy El Almendral
Cuenca del Guadalmedina

La Mezquita y Puerto Blanquillo
El Pastor, El Cerrado y Lo Mota
La Sierra

Sierra Blanca y Bermeja

Sierra de Aguas

Junta de Andalucia
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Pecho del Calvario

Jabalcuza

Sierra de Torremolinos

Bombichar

Los Asperones

Zona de Proteccion de Cabecera del Embalse de Casasola
Zona de Proteccion del Embalse de Casasola
Zona de Proteccion del Embalse del Limonero
Explotacion Forestal de Alhaurin El Grande
Explotacién Forestal de Alora

Explotacion Forestal de Cartama

Explotacion Forestal de Coin

Explotacion Forestal de Fuengirola
Explotacion Forestal de Pizarra

Explotacion Forestal de Rincon de la Victoria
Calamorro

Sierra de Churriana

El Hacho

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

3.3.3. Fauna

Al igual que el apartado anterior, se tendran en consideracion en el
correspondiente Estudio Ambiental Estratégico la presencia de Especies
Protegidas segln Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula la
conservacion y el uso sostenible de la flora y la fauna silvestres y sus hdbitats;
asi como, en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn
Especial o en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, regulados estos
ultimos en el Real Decreto 139/2011.

< Especies silvestres de fauna en régimen de proteccion especial y

especies amenazadas.

En la tabla que se muestra a continuacion se recogen las especies faunisticas
registradas en el Listado Andaluz de Especies Silvestre en Régimen de
Proteccion Especial y en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, su
categoria de proteccion, asi como, la tipologia del condicionante ambiental de

cada unade ellas.

Tabla 33: Especies de fauna en el dmbito de estudio.

. Categoria de Condicionante
Especie . o
amenaza aplicable ambiental

Actitis hypoleucos Proteccion especial Moderado
Alcedo atthis Proteccion especial Moderado
Aquila chrysaetos Proteccion especial Moderado
Ardea cinerea Proteccion especial Moderado
Ardea purpurea Proteccion especial Moderado
Ardeola ralloides En peligro de extincion Severo

Arenaria interpres Proteccion especial Moderado
Asio flammeus Proteccion especial Moderado
Bubulcus ibis Proteccion especial Moderado

A
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Especie

Categoria de

amenaza aplicable

Condicionante
ambiental

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Burhinus oedicnemus Proteccion especial Moderado
Calidris alba Proteccion especial Moderado
Calidris alpina Proteccion especial Moderado
Calidris canutus Proteccion especial Moderado
Calidris ferruginea Proteccion especial Moderado
Calidris minuta Proteccion especial Moderado
Caretta caretta Vulnerable Severo
Centrostephanus longispinus Proteccion especial Moderado
Charadrius alexandrinus Proteccidn especial Moderado
Charadrius dubius Proteccidn especial Moderado
Charadrius hiaticula Proteccion especial Moderado
Charonia lampas subsp lampas Vulnerable Severo
Chlidonias hybridus Proteccion especial Moderado
Chlidonias niger En peligro de extincion Severo
Ciconia ciconia Proteccidn especial Moderado
Ciconia nigra En peligro de extincién Severo
Circus aeruginosus Proteccion especial Moderado
Delphinus  delphis (poblaciones | Vulnerable Severo
atlanticas)

Delphinus delphis (poblaciones Proteccidn especial Moderado
mediterrdneas)

Dermochelys coriacea Proteccion especial Moderado
Discoglossus jeanneae Proteccion especial Moderado
Egretta alba Proteccion especial Moderado
Egretta garzetta Proteccion especial Moderado
Falco naumanni Proteccidn especial Moderado
Falco peregrinus Proteccidn especial Moderado
Gelochelidon nilotica Proteccidn especial Moderado
Glareola pratincola Proteccion especial Moderado
Globicephala melas Vulnerable Severo
Gomphus graslinii Vulnerable Severo
Grampus griseus Proteccion especial Moderado
Gyps fulvus Proteccion especial Moderado
Haematopus ostralegus Proteccion especial Moderado

UNION EUROPEA
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. Categoria de Condicionante
Especie . A
amenaza aplicable ambiental
Hieraaetus fasciatus Vulnerable Severo
Himantopus himantopus Proteccion especial Moderado
Ixobrychus minutus Proteccién especial Moderado
Larus audouinii Vulnerable Severo
Larus genei Proteccion especial Moderado
Larus melanocephalus Proteccion especial Moderado
Limosa lapponica Proteccion especial Moderado
Limosa limosa Proteccion especial Moderado
Macromia splendens En peligro de extincion Severo
Miniopterus schreibersii Vulnerable Severo
Myotis blythii Vulnerable Severo
Myotis emarginatus Vulnerable Severo
Myotis myotis Vulnerable Severo
Neophron percnopterus En peligro de extincion Severo
Numenius phaeopus Proteccion especial Moderado
Nycticorax nycticorax Proteccion especial Moderado
Oxygastra curtisii Vulnerable Severo
Oxyura leucocephala En peligro de extincidn Severo
Pandion haliaetus Vulnerable Severo
Patella ferruginea En peligro de extincion Severo
Pelodytes ibericus Proteccion especial Moderado
Philomachus pugnax Proteccion especial Moderado
Phoenicopterus roseus Proteccion especial Moderado
Physeter macrocephalus Proteccion especial Moderado
Pinna nobilis En peligro de extincion Severo
Platalea leucorodia Proteccion especial Moderado
Plegadis falcinellus Proteccion especial Moderado
Pluvialis apricaria Proteccion especial Moderado
Pluvialis squatarola Proteccion especial Moderado
Podiceps cristatus Proteccion especial Moderado
Podiceps nigricollis Proteccion especial Moderado
Porphyrio porphyrio Proteccion especial Moderado
Porzana porzana Proteccion especial Moderado
Puffinus mauretanicus En peligro de extincion Severo
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Especie

Categoria de

Condicionante
ambiental

amenaza aplicable

Recurvirostra avosetta Proteccion especial Moderado
Rhinolophus euryale Vulnerable Severo
Rhinolophus ferrumequinum Vulnerable Severo
Rhinolophus hipposideros Proteccion especial Moderado
Salamandra salamandra subsp. | Proteccion especial Moderado
longirostris

Stenella coeruleoalba Proteccion especial Moderado
Sterna albifrons Proteccion especial Moderado
Sterna caspia Proteccidn especial Moderado
Sterna hirundo Proteccion especial Moderado
Tachybaptus ruficollis Proteccion especial Moderado
Tadorna ferruginea Proteccion especial Moderado
Tadorna tadorna Proteccidn especial Moderado
Thalasseus sandvicensis Proteccidn especial Moderado
Tringa erythropus Proteccidn especial Moderado
Tringa glareola Proteccion especial Moderado
Tringa nebularia Proteccion especial Moderado
Tringa ochropus Proteccion especial Moderado
Tringa stagnatilis Proteccion especial Moderado
Tringa totanus Proteccion especial Moderado
Triturus pygmaeus Proteccion especial Moderado
Tursiops truncatus Proteccidn especial Moderado

Se recogen, en la tabla siguiente, aquellas especies de fauna protegida que
estan incluidas en el Convenio sobre el Comercio Internacional de Especies
Amenazadas de Fauna y Flora Silvestre (Convenio CITES), sefalando a su vez
el apéndice al que pertenece el taxdn registrado. El Apéndice | incluira todas
las especies en peligro de extincion que son o pueden ser afectadas por el
comercio, y el Apéndice Il las especies que, si bien en la actualidad no se
encuentran en peligro de extincion, podrian llegar a esa situacion a menos que

el comercio de dichas especies esté sujeto a una reglamentacion estricta.
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Tabla 34: Especies de fauna del dmbito del PTMAM, incluidas en CITES.

Especies amparadas por el Convenio CITES Apéndice

Aquila chrysaetos Il

Asio flammeus Il

Caretta caretta |

Ciconia nigra Il

Circus aeruginosus Il

Dermochelys coriacea [

Falco naumanni Il

Falco peregrinus |

Globicephala melas Il

Grampus griseus Il

Gyps fulvus Il

Hieraaetus fasciatus 1

Neophron percnopterus 1
Oxyura leucocephala Il
Physeter macrocephalus Il
Stenella coeruleoalba Il
Tursiops truncatus Il

Se precisa sefialar que, desde que se inicid el Plan en 2018, ha habido varias
modificaciones en los datos de los condicionantes ambientales por lo que, la
informacion aqui mostrada puede diferir de la que actualmente se encuentra

disponible, que es la que estd mas actualizada.

3.4. Medio perceptual

Segun el Atlas del Paisaje de la Provincia de Malaga, en el ambito de estudio se

identifican las siguientes areas paisajisticas:
e Territorio Metropolitano de Malaga.

e Costadel Sol Occidental.
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e Valle del Guadalhorce.

e Montes de Malaga.

3.5. Medio socioeconomico

3.5.1. Demografia

Sobre este territorio, el PTMAM analiza distintos aspectos demograficos. Como

se ha descrito, el ambito de estudio queda compuesto por 16 municipios,
ascendiendo la poblacion total del ambito en 2017 a 1.046.829 habitantes.

Tabla 35: Poblacién por municipio y edad simple dentro del dmbito.

Corredor Municipio De (.).a De 1..5 @ D,e qu TOTAL
14 anos 49 anos mas anos
Corredor Alhaurfn delaTorre 7.077 19.549 11.827 39.153
Oeste Alh'aurln el Grande 4.496 11.913 8.311 24.720
Coin 3.925 10.391 7.246 21.562
Corredor Pizarra 1.598 4.535 2.940 9.073
Noroeste | Cartama 5.366 13.342 6.609 25.317
Alora 1.804 6.029 5.091 12.924
Mijas 14.390 38.758 24.003 77.151
chic;s;stal Fuengirola 9.911 33.669 31349 | 74.929
Torremolinos 10.391 32.436 24.874 67.701
Benalmadena 10.828 33.386 24.645 68.859
Corredor | Almogia 493 1.733 1.539 3.765
Norte Casabermeja 493 1.614 1.335 3.442
Colmenar 497 1.544 1.342 3.383
Malaga Malaga (capital) 89.676 269.233 210.093 569.002
Malaga | incon dela o goge 1 9040 13.932 | 45.138
Este Victoria
Totalan 100 339 271 710

Fuente: PTMAM a partir de datos del IECA 2017.
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Figura 21: Evolucion de la poblacién en el ambito por corredores. Fuente: PTMAM.

El drea metropolitana de Malaga, tras un periodo de crecimiento demografico
pronunciado, ha cesado su crecimiento de forma general. En crecimientos de
poblacién cabe destacar Rincdn de la Victoria que, con un aumento de 1.135
personas en el Ultimo afio, es la segunda localidad que mas crece de la
provincia. Esta situacién se da en otros municipios de la costa, como
Benalmadena, que ha aumentado su poblacion en 1.614 habitantes. Entre los
que han experimentado un descenso en el nimero de habitantes destaca Mijas
y Fuengirola, con 0,79% y 3,30% menos respectivamente. En el mayor

asentamiento, Malaga-Capital, la poblacion se mantiene constante.

La dinamica demografica regional tiende al envejecimiento, y son mas las
personas proximas a jubilarse que las que se encuentran en condiciones de

incorporarse al mercado de trabajo. Este envejecimiento da lugar a esperar un
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aumento del uso del transporte publico por una poblacion que, por edad, sera

cautiva al mismo.

Tabla 36: Evolucion de la poblacion total por corredor de residencia.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

A nivel de ambito de estudio, la poblacién queda bastante equilibrada entre

ambos sexos, compuesta por una mayoria de hombres, con una cifra de

51,16%, frente a la de mujeres con un 48,84%. Por lo general, se encuentra por

encima el nimero de hombres que el de mujeres, aunque depende del rango

Corredor 2000 2005 2010 2013 \ 2017
Mélaga 531.565 558.287 568.507 | 568.479 569.002 de edad. A partir de los 45 afios, el nimero de mujeres es superior, mientras
Costa Occidental | 163.071 220.918 | 276.485 | 301.388 | 288.640 que en los tramos inferiores a dicha edad hay mas hombres, con la excepcién
Corredor Oeste 56.538 68.699 81.537 84.852 85.435 . N
Corredor de los comprendidos entre 25y 34 afios.
Noroeste 32.305 37.260 44,637 46.882 47.314
Corredor Norte 10.199 10.820 11.492 11.402 10.590 Tabla 37: Indice de distribucion de poblacion por municipios.
.. . indice de distribucion
Costa Este 23.645 32.695 40.659 42.563 45,848 Municipio Mujeres o] TOTAL :
TOTAL 817.323 928.699 | 1.023.317 | 1.055.566 | 1.046.829 Mujeres \ Hombres
Fuente: PTMAM a partir de datos del IECA 2000-2017. Alhauri
P thaurindela |5 /cg 19.695 39.153 49,70% 50,30%
Torre
Alhaurin el
12.350 12.370 24.720 49,96% 50,04%
Grande
E%ﬁ - Almogfa 1.937 1.828 3.765 51,45% 48,55%
B, 80 Alora 6.527 6.397 12.924 50,50% 49,50%
Hombres 75 Benalmadena 34.082 34,777 68.859 49,50% 50,50%
Mujeres ;: Cartama 12.772 12.545 25.317 50,45% 49,55%
€0 Casabermeja 1.806 1.636 3.442 52,47% 47,53%
' : ' 55 Coin 10.824 10.738 21.562 50,20% 49,80%
50 Colmenar 1.742 1.641 3.383 51,49% 48,51%
:E Fuengirola 36.642 38.287 74.929 48,90% 51,10%
: : : 35 Malaga 273.636 | 295366 | 569.002 48,09% 51,91%
. : - 30 (capital)
25 Mijas 38.549 38.602 77.151 49,97% 50,03%
ig Pizarra 4.580 4.493 9.073 50,48% 49,52%
10 Rincondela | 5) 106 | 23022 | 45138 | 49,00% | 51,00%
& = 5 Victoria
— — T T —— T — 0 Torremolinos 33.841 33.860 67.701 49,99% 50,01%
1,0 % 0,5 % 0,0 % 0,5 % 1,0% E Totalan 373 337 710 52,54% 47,46%
O2025s @2014 - TOTAL 511.235 535.594 | 1.046.829 | 48,84% 51,16%
Figura 22: Pirémide poblacional de Mdlaga. Fuente: PTMAM. Fuente: PTMAM a partir de datos del IECA 2017.
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Anivel corredor, aquellos donde la cifra de poblacion femenina es mas elevada

son el corredor Norte y el Noroeste.

Uno de los rasgos principales que se analizan en el PTMAM es el modo en el
que la poblacién se distribuye en cada uno de los municipios. Malaga
concentra alrededor del 54,4% de la poblacion del ambito de estudio, mas de
560.000 habitantes, apreciandose un descenso paulatino de su peso, al igual
que los municipios del Norte, que van cediendo poblacion en beneficio de

zonas como Rincdn de la Victoria o el corredor de los Alhaurines.

Corredor
. Noroeste Corredor
Malaga Este 5% Morte
4% \ 1%

Corredor__——
Oeste
8%

"~_Milaga
Costa
54%
Occidental /
28%
Figura 23: Contribucién de cada corredor al total de la poblacion. Fuente: PTMAM.

La zona de la costa occidental, llegd a experimentar un importante
crecimiento, llegando en 2013 a representar cerca del 30% del total de la

poblacidn del ambito, aunque estos Ultimos afios se ha visto reducida.

En el interior, la orografia ha repercutido en una red de asentamientos mas

débil que la de la costa, que tradicionalmente ha atraido una importante

UNION EUROPEA

enda Luropes

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

poblacién por la ausencia de perspectivas en sus pueblos de origen y las
mayores oportunidades de empleo y renta existentes en el litoral. Es
precisamente en esta zona donde la actividad turistica ha generado una gran
red de asentamientos de uso predominantemente residencial que ha creado
la conurbacion existente entre los nucleos urbanos de Rincdn de la Victoria,

Malaga, Torremolinos y Benalmadena.

En cuanto a la densidad de poblacidn, en el Area Metropolitana de Malaga en
2017 erade 673 hab/Km?, cifra mucho mayor a la de la provincia de Malaga con
223 hab/Km?. La diferencia de densidad de poblacion segin los diferentes
municipios del Area Metropolitana es enorme. Asi, Fuengirola presenta la
elevadisima densidad de 7.205 hab/Km?, siendo uno de los municipios
espafioles con la cifra mas alta de densidad. Por otro lado, se encuentran
Benalmadena y Torremolinos con un valor también muy elevado, 2.560
hab/Km?y 3.402 hab/Km? respectivamente.

Por el contrario, los municipios del corredor Norte (Colmenar, Almogia y
Casabermeja) junto a Alora, situados mas al interior del Area Metropolitana,
presentan unos valores muy reducidos con densidades entre 20-80 hab/Km?,

consecuencia de unas amplias superficies para unas poblaciones reducidas.

La memoria del PTMAM analiza, ademas, el crecimiento de la poblacion en
escenarios futuros, tomando como afio horizonte el 2027. Segun los datos
mostrados por las proyecciones, la capital no sera la que experimente un
aumento de la poblacién, sino todo lo contrario, perdera casi 12.000
habitantes. Mientras tanto, los municipios de la corona aumentaran
considerablemente, destacando Mijas, que sufrira un gran incremento de mas
de 20.000 habitantes.
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600 territorio alcanzan muy poca extension en el primero, siendo virtualmente
S00 inexistentes en una porcion significativa del mismo; en contraste, el olivar, el
secano, o los mosaicos de cultivo, con o sin vegetacion natural, son los usos
400 . , . .
dominantes en el centro, Norte y area oriental de Malaga, usos a los que hay
g 300 que unir manchas de regadio que alcanzan una extension y una contigtiidad
o . " . .
§ 200 espacial resefables en el valle del Guadalhorce y de alguno de sus tributarios.
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Figura 24: Proyeccion de la poblacion por municipios. Fuente: PTMAM. Cultivos harbacans on socan
- Cultivos lenosos en secano: Olivar

- Cultivos lefiosos en secano: Vifiedo

Las proyecciones parecen indicar que Mijas, junto a Fuengirola, Torremolinos
y Benalmadena haran que la Costa Occidental reciba a 30.000 habitantes Q =:""“I“”""’E‘Eﬁ"s"“”m”“

- Cultives forzados bajo plastico

nuevos.
* Ctros cultivos herbaceos regados
. . B 353355 Cultives herbiceos en regadio: Regados y noregados
3' 5'2' USOS de[ terrltorlo Cultivos herbaceos en regadio: No regados
I Nocleos de Poblacién ]
- ) y Cultives lefiosos en regadio: Parcialmente regados o no regados
La distribucién espacial de los usos del suelo viene dada por una combinacién Nieleos de Poblacion B Gitivos toiosos regado: Giticos
) . i . , I Nicleos de Poblacidn - Cultivos lefosos regados: Clivos
de factores: pendientes, litologia, calidad del suelo, etc. asi como la Noclacs de Poblacidn Cultivos 160508 regatos: Fritales ropcales
explotacidn del suelo por parte del hombre. m Olros ullvos [efiosos reaados
Cultives herbaceos y lenosos en secano
Existe un marcado contraste entre el tercio occidental de la provinciay el resto Figura 25: Usos del territorio. Fuente: Rediam.

de Malaga. A grandes rasgos puede indicarse que los usos agricolas del
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3.5.3. Patrimonio

El Patrimonio Cultural de la zona de estudio es muy rico y extenso, estando
conformado por bienes inmuebles, bienes inmateriales, paisajes y rutas

culturales, etc.

Segun el Catalogo General de Patrimonio Histdérico Andaluz, en el ambito de

estudio existen inventariados 141 Bienes de Interés Cultural, inmuebles.

Por otro lado, segln la publicacion de Cortijos, Haciendas y Lagares de la
provincia de Malaga, de los 1.264 edificios registrados en la provincia, en el
ambito de estudio se han contabilizado 292, lo que nos da una idea de la

riqueza cultural ligada al paisaje agrario del entorno.

3.5.4. Economia y empleo

La provincia de Malaga cuenta cada vez con mas atractivos que hacen que
muchas personas la elijan como lugar de residencia, no solo por su clima,
entorno, infraestructuras, servicios, etc., sino también por motivos laborales
estrechamente ligados al comportamiento del mercado de trabajo provincial,
independientemente de la situacion que atraviese en los distintos momentos

de los ciclos econdmicos.

La tasa de paro de la provincia de Malaga es la segunda menor de la
Comunidad Andaluza y las cifras desprendidas de la Gltima encuesta de
poblacién activa ponen de manifiesto la consolidacién de un cambio de

tendencia desde los Gltimos 4 afios.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga
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Figura 26: Evolucion del paro registrado en el dmbito de estudio. Fuente: PTMAM.

Los ultimos estudios sectoriales antecedentes a la redacciéon del PTMAM
revelan que los desplazamientos por motivo trabajo son los mas
representativos tanto en nimero de viajes como en distancia recorrida. La
tendencia positiva en nimeros de empleados se traducira necesariamente en

un incremento de las cifras de movilidad en los afios horizonte.

Pese a alojar a alrededor del 54% de los habitantes, la ciudad de Malaga
concentra el 66,85% de la poblacion empleada en el ambito, seguida por los

municipios de la Costa Occidental, que suponen el 22,88%.

El corredor Oeste (Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande y Coin) es la tercera
area en importancia en términos de empleo, con el 4,82% del total del ambito

de los trabajadores afiliados a la Seguridad Social.

Los corredores Noroeste, Norte y Malaga Este tienen un peso mucho mas
reducido en lo relativo a cifras de trabajadores empleados. Es de destacar, sin
embargo, el aumento en las afiliaciones de los municipios del noroeste (Alora,

Cartamay Pizarra) con un incremento medio del 7,77% entre 2017 y 2018.

En lineas generales, refiriéndose a este ultimo periodo y en consonancia con
los resultados provinciales, podemos observar que la practica totalidad de los

municipios del ambito mejoran sus cifras de trabajadores afiliados.

A

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia




Unicamente Casabermeja (-0,21%) registra descensos en este aspecto.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga persigue entre sus
objetivos el lograr un transporte accesible, igualitario y socialmente
responsable para el ambito de actuacidn, por lo que estos aspectos seran

tenidos en cuenta para el analisis propositivo.
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empleo
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Figura 27: Clasificacion de la cifra de paro por corredor. Fuente: PTMAM.

Las cifras de desempleo son un reflejo de la reflexion anterior. Puede
comprobarse que la capital provincial y el corredor de la costa occidental,
principales zonas de residencia de la poblacién empleada, no presentan cifras
de desempleo equivalentes (59,92% vy 22,45% del total del ambito

respectivamente). En el mismo sentido, el resto de municipios del ambito
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suman el 17,63% del desempleo de larga duracion del drea metropolitana.

Comunmente los rangos de edad menos afectados son tanto en un sexo como

en el otro los menores de 25 anos.
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Figura 28: Clasificacion por rangos de edad afectados por el paro. Fuente: PTMAM.

En cuanto a las areas de actividad, el sector servicios aglutina la mayoria del
desempleo en todo el ambito (70,67% de media), seguido de la construccion,

que representa el 10,39%.

Desde una perspectiva de género, es notorio que las mujeres tienden a sufrir
tasas de desempleo mas elevadas en todo el ambito, ampliandose la brecha
en los grupos de edad mas avanzada.

A

Junta de Andalucia



Tabla 38: Paro registrado segiin sexo y edad.

Hombres \ Mujeres

25-45 >=45 <25 | 25-45

Alhaurin dela 158 477 562 144 842 | 1.113
Torre

Alhaurin el 98 348 455 117 683 706
Grande

Almogia 13 35 84 12 70 127
Alora 54 206 288 86 401 400
Benalméadena 163 710 944 127 1.266 1.630
Céartama 109 315 420 109 766 646
Casabermeja 9 46 70 8 71 52
Coin 69 336 390 94 661 585
Colmenar 23 56 78 15 66 45
Fuengirola 152 809 1.220 145 1.264 1.854
Malaga 2.117 9.378 | 12.022 | 2.172 | 14.656 | 17.587
Mijas 191 948 1.221 195 1.676 1.829
Pizarra 36 139 151 42 253 320
Rincon de la 98 532 733 98 955 | 1.100
Victoria

Totalan 3 13 27 1 17 11
Torremolinos 168 823 1.141 146 1.322 1.762

Fuente: PTMAM a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. Agosto 2018.
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En los datos recogidos se hace evidente la diferencia porcentual entre sexos
del mismo rango de edad. Exceptuando el rango de menor edad donde la
diferencia es a favor de la mujer, pero imperceptible, con una diferencia de
4,17 puntos porcentuales, en el resto de rangos (mayores de 25) la cifra de paro

del sexo femenino se encuentra entre un 40-50 % por encima de la del hombre.
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dﬁ’ *

yo g f Construccién
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Figura 29: Nimero de establecimientos con actividad econémica. Fuente: PTMAM.

En cuanto a los sectores productivos y actividad, en el Area Metropolitana de
Malaga, segun los ultimos datos recogidos en 2016, existen 79.567
establecimientos de actividad econdmica. El sector de servicios publicos es el
que presenta una mayor importancia en cuanto a nUmero de
establecimientos, significando el 38,81% del total. La mayor parte de ellos,
casi el 60%, se encuentran localizados en el municipio de Malaga.
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Figura 30: Ndmero de establecimientos con actividad econémica. Fuente PTMAM.

Se aprecia unaimportante predominancia del nimero de empleos en el sector
servicios, actividades comerciales y la hosteleria, representando mas del 70%

del empleo en la mayoria de los corredores.

Es significativo que, pese a la pérdida paulatina de importancia demogréfica,
Malaga capital aumenta en su capacidad generadora de empleos, aunque en
menor medida que el resto del ambito, lo que evidencia el progresivo aumento
en importancia de las regiones metropolitanas. Sin embargo, la ciudad sigue
ofertando mas empleo a no residentes que ninguna otra localidad del ambito,
por lo que la movilidad obligada por motivo trabajo hacia la capital sigue

siendo significativa.
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3.5.5. Servicios e infraestructuras

Red viaria

A continuacion, se procede a la descripcion de la red de carreteras segln la

siguiente clasificacion:

e Red territorial: Nivel 1y Nivel 2.
e Red metropolitana.

e Red urbana principal.

La red territorial constituye el conjunto de grandes infraestructuras que
vertebran el transporte por carretera con las principales capitales de
Andalucia y Espaiia, a través de la red estatal de carreteras. Segln su
titularidad, en la red territorial de carreteras distinguimos las de Nivel 1 y Nivel
2.

Dentro del ambito territorial de Nivel 1 incluimos las vias de mayor capacidad
e intensidad de trafico pertenecientes a la Red Estatal de carreteras: A-7
(Autovia del Mediterraneo), AP-7 (Autopista del Mediterraneo), AP-46
(Autopista de las Pedrizas), A-45 (Autovia de Malaga), MA-20 (Circunvalacion de
Malaga), MA-21 (Autovia Malaga-Torremolinos), MA-22 (Autovia del Puerto de
Malaga), MA-23 (Autovia de acceso al Aeropuerto de Malaga), MA-24 (Autovia
de acceso a Malaga Este) y N-340 (Carretera del Mediterraneo).

En la red territorial de nivel 2 se encuentra la Red Autonémica de Carreteras
que complementa la Red Estatal dotando a la provincia de la necesaria
vertebracion territorial. En comparacién al nivel 1, el nivel 2 representa una

red de vertebracion mas densa, pero de menos capacidad, que ha ido
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respondiendo paulatinamente al crecimiento demografico y urbano del

ambito para seguir dotando de la conexion y capilaridad necesarias.

En un tercer nivel de jerarquia se encuentra la red metropolitana, que desde la
red territorial asegura la conexion efectiva entre las poblaciones y centros de
actividad del Area Metropolitana de Méalaga. Vertebra el territorio a menor
escala, dotando de la capilaridad necesaria a la Red General de Carreteras para

hacerla llegar a todos los municipios y otras zonas de interés.

En la Red Metropolitana las infraestructuras estan compuestas en su mayoria
por carreteras convencionales con doble sentido de circulacidn, con trazados
mas complicados que la red territorial, lo que repercute en mayores

pendientes, menores radios de giro y menores velocidades de circulacion.

Finalmente, la red viaria del Area Metropolitana de Mélaga queda definida por
lared urbana principal de la ciudad de Malaga. A pesar de que otros municipios
también constan de una red viaria principal, se ha considerado la de la capital
malaguefia debido a la importancia de la misma en el contexto de generacion

y atraccién de viajes en el area.

Dentro de la red urbana de Malaga se consideran las principales calles con
trafico para el vehiculo privado, que a su vez estructuran el flujo circulatorio
dentro de la capital al mismo tiempo que canalizan los accesos y salidas desde

las redes anteriormente descritas.

Transporte ferroviario

Dentro del transporte ferroviario, es necesario sefialar los siguientes sistemas:

e Ferrocarriles de larga distancia.

UNION EUROPEA

e Red de ferrocarril de cercanias.
e Metro.

Analizando los ferrocarriles a larga distancia, Malaga se encuentra conectada
con lared nacional de ferrocarriles mediante via doble electrificada. El servicio
Madrid-Malaga tenia en 1996 poco mas de 320.000 viajeros anuales y en 2015
llegd a 1.694.742 pasajeros. El crecimiento se debe por lo tanto a la mejora
progresiva de la infraestructura ferroviaria y los servicios que se prestan sobre
ella, mejorandolos y haciéndolos mas rapidos. Asi, el hito mas importante de
esta linea se fecha en 2011 con la inauguracion del servicio comercial AVE,

pasandose de los 606.265 pasajeros anuales a 1.460.667 en un solo afio.

La red de ferrocarril de cercanias de Malaga consiste en un ntcleo formado por
dos lineas que mueven aproximadamente 36.000 pasajeros diarios. Esta cifra
se ha obtenido a partir del dato de demanda anual de 2017 publicado por
RENFE, que cifra el total de viajeros en 11.455.000. Ambas lineas conectan en
el centro de Malaga, dirigiéndose una hacia el corredor de la Costa del Sol (C1)
y la otra hacia el Norte del Area Metropolitana de Maélaga (C2). Es
especialmente alta la demanda y potencial de la linea C1 al conectar con la

estacion de ferrocarril (AVE y convencionales) y el Aeropuerto.

"Metro de Malaga" es el sistema de transporte publico operado en modalidad
de Ferrocarril Ligero tanto en tramos a nivel como en alineaciones
subterraneas. El Metro de Malaga es gestionado por una sociedad
concesionaria de la Junta de Andalucia denominada “MetroMalaga”,

participada tanto por empresas publicas como privadas.

Metro de Malaga entrd en funcionamiento el 30 de julio de 2014, ejecutando
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las dos lineas existentes:
e Linea1: El Perchel-Andalucia Tech.
e Linea2: El Perchel- Palacio de los Deportes.

Sutrazado cubre una longitud de 11,3 km (6,7 para la Linea 1y 4,6 para la Linea
2), de los cuales un 20% discurren en superficie. La distancia media entre

estaciones es de 595 metros para la Linea 1 y 608 metros para la Linea 2.

Ambas lineas confluyen en El Perchel, que actia como intercambiador
intermodal entre el Metro, Autobuses urbanos y Metropolitanos, trenes de Alta

Velocidad, Larga y Media Distanciay Cercanias.

La red de Metro se encuentra en fase de expansion. Los trazados de ambas
lineas se prolongaran hacia el centro en un tramo comun hasta Guadalmedina
para bifurcarse hasta el centro histérico, en Atarazanas, y hacia la zona Norte,

con la prolongacion hasta el Hospital Civil y Materno, respectivamente.

Transporte en autobus

En este sistema de trasporte destacan dos tipos de autobuses:
e Autobus Interurbano.
e Autobus Urbano.

La Conserjeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia mantiene la
titularidad de la competencia del transporte regular de viajeros por carretera
de la Comunidad, competencias transferidas en 2004 al Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Malaga (CTMAM), que coordina los

servicios de transporte interurbano de autobus en su ambito.
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La oferta de servicios esta conformada por 69 lineas regulares que se ven
reforzadas con servicios especiales en temporadas de especial demanda como

es el verano, los periodos de Feria y la Semana Santa.

Los Servicios de Autobls Urbano de Malaga se encuentran operados por la
Empresa Malaguefia de Transportes (EMT), dependiente del Ayuntamiento de
Malagay se encuentra integrada tarifariamente en el CTMAM desde noviembre
de 2005. La compafiia explota una red de 46 lineas diurnas (mas dos servicios
exprés al aeropuerto y al Parque Tecnoldgico) y 5 lineas nocturnas que se
expanden a lo largo de 386,5 kilometros, contando para ello con una flota de
254 autobuses y registrando una demanda anual de 46.609.301 viajeros en
2017.

Redes peatonales

En los dltimos afios, se ha vuelto a considerar al peatén como actor
fundamental en la planificacion del transporte urbano y metropolitano. Este
proceso ha logrado, en vez de construir las ciudades en funciéon de los
desplazamientos en coche, a pensar y disefar ciudades para las personas, de
forma que faciliten la movilidad peatonal y que inviten a vivir y disfrutar del
espacio publico como origen de las relaciones sociales y la dinamizacion

humana en la ciudad.

Esta transformacion de las ciudades se ha llevado a cabo sobre todo en tres
ambitos de actuacién completamente interrelacionados: politica publica,

planeamientos y disefio urbano y analisis de la movilidad.
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Figura 31: Red principal de itinerarios peatonales en Mdlaga. Fuente: Plan Especial
de Movilidad Urbana Sostenible de Mdlaga.

Complementariamente, el Plan Especial de Movilidad Urbana Sostenible de
Malaga propuso la creacion de un sistema continuo completo y eficaz para
peatones en la ciudad, de manera que conecte de forma segura y continua
barrios transversalmente entre si, asi como proporcione una mejora de la
comunicacion peatonal con el centro. El objetivo es estructurar la movilidad
peatonal dentro de una red preconcebida y planeada para integrarla como un

modo mas dentro de la planificacion de transporte de la ciudad.
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Red de bicicletas

Como en el caso de la movilidad peatonal, ésta no sélo se plantea en términos
de movilidad motivada por ocio o deporte, sino que busca también facilitar y
promover la utilizacion de la bicicleta para la movilidad diaria al centro de

trabajo o estudios.

En 2013, tras la firma de un convenio de colaboracion entre el CTMAM y la EMT,
el Ayuntamiento de Malaga implantd un servicio de bicicleta publica
denominado Malagabici. El servicio cuenta con 23 estaciones y, como en otras
capitales de nuestro entorno, ha supuesto un empuje para la familiarizacion
de los habitantes con la movilidad ciclista. En 2017 se contabilizaron 37.003

usuarios y un total de 327.147 viajes en la ciudad.

El Area Metropolitana de Malaga dispone de casi 93 kilémetros de carriles bici,
contando los tramos urbanos e interurbanos, de los cuales 60 pertenecen a la
ciudad de Malaga y estan distribuidos en 35 km pertenecientes a la zona mas

urbanay el resto a la conexion de la ciudad con el PTAy una via verde.

A nivel de ciudad las condiciones son muy favorables para la movilidad en
bicicleta por sus caracteristicas fisiograficas y urbanisticas unidas a unas
pendientes practicamente nulas. Sin embargo, la red existente a nivel
metropolitano es una red amplia, pero con una fuerte problematica de
dispersion y discontinuidad, lo que debilita totalmente su funcionalidad y

hace que no pueda mostrar una imagen unificada de la misma.

Existe una total ausencia de vias que conecten la red urbana con la de los

municipios metropolitanos y permitan un enlace cdmodo y seguro.
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bicicleta publica. Los itinerarios peatonales estan garantizados, ya que se
trata de una zona de preferencia peatonal, comunicada con los grandes
ejes peatonales de la ciudad.

e Estacion de autobuses de Cercanias Muelle Heredia (Malaga): da servicio a
20 lineas de autobuses interurbanos del CTMAM, que realizan viajes por el
interior de la provincia. Al ubicarse en pleno centro de Malaga, forma parte
de un importante nudo de comunicaciones que da servicio a 3 millones de
viajeros al afio e incluye autobuses interurbanos, autobuses urbanos de

Malagay en sus proximidades, se encuentra el Puerto de Malaga y la futura

estacion de metro de Atarazanas.

Figura 32: Carriles y estaciones del servicio publico de bicicleta Mdlagabici. Fuente:
Mdélagabici.

Estaciones e intercambiadores

En Malaga existen actualmente las siguientes estaciones e intercambiadores:

e Centro de Malaga: confluyen tres estaciones de transporte, como son la
estacion de Metro El Perchel, la estacion de Ferrocarril Malaga y la estacion

de autobuses de Malaga.

e Guadalmedina: Cuenta con una estacion de trenes de Cercanias “Estacion
Alameda”, paradas de la EMT en la Alameda Principal y una estacién de Figura 33:Localizacién actual de los intercambiadores en Mdlaga. Fuente: PEMUS
Mdélaga.
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Plaza Mayor: Situado en un importante centro comercial y de ocio con el
mismo nombre, entre las carreteras MA-20 y MA-21, al Sur del aeropuerto,
cuenta con una estacion de Cercanias, estacion plaza mayor de la linea C1,

y servicio de autobds.

El intercambiador de Transportes del Aeropuerto: El Aeropuerto de Malaga
- Costa del Sol cuenta con una estacion Intercambiador de Transportes
situada en la Terminal T3, que conecta la estacion de autobuses (Urbano
de Malaga e Interurbano) con la estacion de Cercanias de la Linea Cly la

parada de taxi.

Aparcamientos

Al hablar de estacionamientos en el PTMAM, diferenciamos dos tipos:

Estacionamiento en la Ciudad de Malaga: el Sistema Actual de Regulacion
del Estacionamiento (S.A.R.E.) se aplica en varios sectores y en diversas

modalidades:

-Zonas de rotacién normal: con un tiempo maximo de 150 miny un horario
que abarca de lunes a viernes (9:00h-14:00h y 16:00h-20:00h y los sabados
(9:00h-14:00h).

-Zonas de alta rotacion: con un tiempo maximo de 30 min.
-Residentes: sin limitacion.

-Personas con movilidad reducida: podran estacionar en todas las zonas de
manera gratuita excepto en la zona de alta rotacion, en las que se debe

abonar.

UNION EUROPEA

-Vehiculos eléctricos: podran estacionar en todas las zonas de manera

gratuita excepto en la zona de alta rotacion, en las que se debe abonar.

La zona SARE de la ciudad de Malaga cuenta con 3.640 plazas y, desde el afio
2000 cuenta en la actualidad con doce aparcamientos publicos, que ofrecen
un total de 6.302 plazas y que conforman la Red Municipal de Aparcamientos,
que se complementan con aparcamientos privados en distintos puntos de la

ciudad.

e Estacionamiento en el resto del ambito: algunos municipios del ambito del
PTMAM han implementado diferentes politicas de regulacion del
estacionamiento, como estacionamientos regulados, limitados, sistemas

de zona azul, aparcamientos de rotacion gratuita, etc.

Puertos y aeropuertos.

En el ambito de estudio se engloban el siguiente aeropuerto y diferentes

puertos:

e Elaeropuerto de Malaga: Es el Ginico aerédromo existente en el ambito de
estudio, conectando el area con un total de 152 destinos nacionales e
internacionales, alcanzando un volumen de cerca de 18.630.000 pasajeros

en el afo 2017.

Situado en el distrito de Churriana, en el limite occidental de la ciudad, su
acceso principal por carretera es desde un Unico enlace con la MA-20,
aunque también puede accederse desde el Norte por la N-348 desde el
corredorde los Alhaurines o desde el Oeste por la MA-21. Este Gltimo acceso
es compartido con el principal, circunstancia que provoca situaciones de

congestion.
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El acceso a sus tres terminales en transporte publico puede realizarse por
ferrocarril de cercanias (Linea C1), que comunica la estacion de Malaga

Centro-Alameda con Fuengirola o en autobds.

e El puerto de Malaga: Situado en el centro de la ciudad de Malaga, es un
importante enclave de transporte de carga del mediterraneo meridional,
cubriendo rutas del Arco Mediterraneo y Atlantico e importantes lineas de
cabotaje con Ceuta y Melilla. En el afio 2017 generd un trafico de 54.776

vehiculos.

Tiene un importante trafico de pasajeros al formar parte del itinerario de
varias rutas de cruceros mediterraneos, y por la conexion por ferri con
Melilla.

Sus accesos por carretera se realizan por las vias urbanas del Paseo de la

Farolay el Paseo de Levante y el Acceso de San Andrés en la MA-22.

El Puerto cuenta con acceso a la red ferroviaria de mercancias y cuenta con

una terminal de cruceros situada en el muelle de la zona de Levante.

e Lospuertos de Benalmadenay Fuengirola: Dentro del ambito de estudio se
localizan los puertos de Benalmadena (conocido como Puerto Marina) y
Fuengirola. Ambos de caracter deportivo (en el caso de Fuengirola,
también pesquero) generan un trafico predominantemente turistico y su

principal modo de acceso es por carretera.
Taxi

En la provincia de Malaga existen, a fecha de 2018, un total de 2.733 licencias

de taxi, de las cuales el 52% pertenecen al municipio de Malaga.

UNION EUROPEA

Segln datos obtenidos del Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia,
el nimero de licencias se encuentra en disminucién desde hace afios,
concretamente en los municipios de la Corona. Por el contrario, en la capital

se mantienen.

Malaga es una de las provincias con mas taxis por cada mil habitantes,
exactamente 2,53 taxis/mil hab. Es un nimero muy alto si se compara con una
ciudad como Madrid que tiene 3.000 licencias para algo mas de 3 millones de

habitantes, es decir, 1 taxi/mil hab.

En el caso del dmbito de estudio, todos los municipios del Area Metropolitana

de Malaga disponen del servicio del taxi.

El taxi es la alternativa mas rapida para acceder al aeropuerto, pero también
la mas costosa. La accesibilidad al aeropuerto mediante la linea del ferrocarril
de cercanias C1 tiene una buena frecuencia (20 minutos), pero existen

municipios sin conexion directa al aeropuerto.

Movilidad colaborativa

El sistema de coches compartidos llegé a Malaga en 2015, de la mano de la
empresa de coches de alquiler Europcar. Actualmente empresas como Car2Go
y Emov comienzan a asentarse en la capital malaguefia. Por otro lado, el
sistema de motosharing también se ha implantado en la ciudad de Malaga de

la mano de la empresa de alquiler de motos eléctricas Muving.

En la misma linea, el Parque Tecnoldgico de Andalucia dispone de un servicio
de carpooling, cuya finalidad es facilitar el contacto entre personas dispuestas
a compartir coche. Consiste en una plataforma que permite el intercambio de

contactos para el uso comun de un vehiculo, entre una persona que pone el
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coche a disposicion de otros trabajadores del PTAy los demandantes de este

servicio.

La plataforma de vehiculos compartidos BlaBlaCar es referente en la
movilidad colaborativa. El trayecto en el que mas se hace uso de esta
plataforma es en el de Malaga-Fuengirola, donde se ofertan 194 plazas y se

ocupan el 38% de las mismas.

Servicios de arrendamiento de vehiculos con conductor (VTC)

Malaga se ha situado como la tercera provincia con mas licencias de vehiculo
de alquiler con conductor (VTC) de Espaiia, gestionados entre otras, por Uber
y Cabify. Los ultimos datos oficiales conocidos sitian en Malaga un total de
1.255 licencias de VTC segln los datos de transporte de viajeros en turismos

publicados por el Ministerio de Fomento a fecha de febrero de 2019.

Los servicios de arrendamiento de VTC se han convertido mayoritariamente

en una forma de movilidad urbanay periurbana.

Malaga junto a Madrid y Barcelona, se han convertido en las provincias con
mayor proporcion de licencias de VTC respecto a las de taxis. Segun los Gltimos
datos recogidos, la ratio en Malaga se sitta en 2,13 taxis por VTC, incumpliendo
la Ley de Ordenacion del Transporte Terrestre (LOTT) que dicta la relacién
1/30.

Vehiculo eléctrico

En Malaga se dispone de un Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico (PMVE)
donde se recogen los objetivos y estrategias para el fomento de la
introduccion del vehiculo eléctrico. Ademas, Malaga ha sido elegida pionera

en su compromiso con el impulso del mismo, albergando la denominada

Malaga Smart City, un laboratorio de proyectos que ha derivado en la
realizacion de varias iniciativas orientadas a la sostenibilidad energética:

Zem?all, Proyecto Victoria y Green e-Motion.

Con respecto a las ventas de coches eléctricos en Malaga, en 2017 se han
vendido un total de 85 coches eléctricos, duplicandose la cifra en la provincia

con respecto a 2016 y siendo la mayor en Andalucia.

Vehiculo de movilidad personal

El patinete eléctrico se ha convertido recientemente en otra alternativa mas
para una movilidad sostenible. Se han implantado recientemente diferentes
empresas privadas de alquiler de vehiculos de movilidad personal (VMP) que

permiten el alquiler de patinetes eléctricos por minutos.

Partiendo de datos aportados por una empresa de gestion de este modo de
transporte, cada patinete realiza una media de 18 minutos al dia de viaje con

una velocidad media de 10 km/h y 0,94 usos/dia.

A nivel socioecondmico, la franja de edad entre la que mas éxito tiene este tipo
de vehiculo de movilidad personal es la de los 18-24 afios con un 40,6%,

seguida de la de 25-34 afios con una participacion del 26,6%.

Informacidn al usuario y sistemas inteligentes de transporte

Actualmente, el Consorcio de Transporte dispone de una aplicacion que ofrece
toda la informacion necesaria de los modos de transporte que les conciernen,
la posibilidad de consultar el saldo disponible de la tarjeta de transporte (en
moviles con tecnologia NFC), permite la adquisicion y el abono de viajes a
precio de billete sencillo en el principal operador del areay toda la informacién

de la red ciclista existente en los distintos municipios, asi como la ubicaciony
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disponibilidad de servicios y sitios libres de las estaciones del servicio

Malagabici.

Por otro lado, la EMT también dispone de una aplicacion mévil donde
consultar informacion sobre todas sus lineas, rutas y horarios, incluso realizar

recarga de los viajes para la comodidad del usuario.

Marco tarifario del transporte publico

El CTMAM implant6 en 2005 un nuevo marco tarifario para los servicios de
transporte publico regular de viajeros permanente por carretera de uso
general de ambito metropolitano, denominado sistema tarifario zonal. La
tarifa que abona un usuario depende del nimero de zonas por las que discurra

el trayecto recorrido.

Actualmente, la estructura tarifaria es de cuatro zonas:

Rincon de

la Victoria
Alhaurin
de la To
e ) B Zona A
Torremolinos
‘Benalmddena 8 Zona 8
B Zona C
B Zona D

Figura 34: Mapa tarifario metropolitano de Mdlaga. Fuente: CTMAM.
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Tras la implantacidn del sistema tarifario zonal, se implantaron dos titulos de

transporte: la tarjeta de transporte y el billete sencillo.

La Tarjeta de Transporte es una tarjeta monedero con chip sin contacto. Puede
adquirirse en cualquier punto de la red de venta, con un coste en concepto de
fianza de 1,80 €, y con una recarga minima de 5 € y maxima de 500 €. Esta
tarjeta se configura para realizar un determinado nimero de saltos en un
mismo viaje (cero, uno, dos o tres saltos), siendo recomendable configurarla
para el que se efectie con mayor frecuencia. Cada vez que se utiliza se

descuenta el coste del viaje para el que esté configurada.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga dispone una
aplicacion gratuita para el transporte publico integrado en el ambito del
Consorcio de Transporte, de la cual se han mencionado sus funcionalidades

en el apartado anterior.

Con respecto al Metro de Malaga, en las dos lineas actuales es posible utilizar
la tarjeta de transporte del CTMAM como medio de pago, existiendo una
integracion tarifaria de billete ocasional con un precio de 1,35 € y con tarjeta

de transporte con precio de 0,82 €.

En 2008 se realizd un convenio con Renfe que permitia la admision de la
Tarjeta de Transporte en las lineas ferroviarias de cercanias de Cadiz, Sevillay
Malaga. Ello se traduce en el compromiso de Renfe de permitir el uso de la
Tarjeta de Transporte en la compra de billete sencillo y el de ida y vuelta en
Renfe Operadora y, en contraprestacion, los Consorcios se comprometen a
abonar a Renfe Operadora el importe de la compra del billete de viaje pagado

mediante la Tarjeta de Transporte.
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Transporte de mercancias

El area de Malaga dispone de uno de los nodos logisticos mas importantes de

Andalucia: el Nodo Logistico de Malaga.

El Area Logistica de Mélaga es un proyecto integrado en la Red Logistica de
Andalucia. Con una superficie total de 642.141 m?, el area logistica de Malaga
se estructura en dos ambitos diferenciados, sin continuidad espacial pero
funcionalmente integrados, articulados por dos ejes principales de
comunicacion de Malaga: la Autovia del Guadalhorce (A-357 de Campillos a
Malaga) y la futura segunda ronda de circunvalacion oeste de Malaga,
denominada Ronda Exterior (N-340 Autovia del Mediterraneo). Estos ambitos
se denominan en el Plan Funcional Sector | y Sector Il. El Sector | (Centro de
Transportes de Mercancias) se encuentra en servicio, y el Sector Il esta en

desarrollo.

Segun los datos de mercancias obtenidos en la Encuesta Permanente de
Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC) del afio 2017, realizada por

el Ministerio de Fomento:

- En la provincia de Malaga entran a lo largo de todo el afio 31.023 miles de
toneladas desde el resto de Espafia e internacional y se transporta 28.144

miles de toneladas. Del total, el 18% es transporte interior de la provincia.

- El transporte de mercancias de la provincia de Malaga supone un 31% del

transporte autondmico interior de Andalucia.

- La mayor parte del transporte de mercancias en la provincia de Malaga es del
tipo “graneles”, es decir, cereales, combustibles minerales sélidos, minerales

en bruto o manufacturados, mineralesy residuos no ferrosos, cementos, cales,

materiales de construccion y abonos naturales o manufacturados. Supone un
56% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida y expedida)
debido a la industria cementera en la zona y a los muelles de graneles del

Puerto de Malaga.

- El 37% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida y
expedida) pertenecen al tipo de mercancias “multiproducto”, especialmente
los procedentes de los grupos: “productos alimenticios y forrajes”,
“oleaginosas”y “articulos diversos”. En esta variedad de producto se destacan
las bebidas alcohdlicas, las conservas y el aceite que salen cada afio con

destino a otros puertos espafioles y al extranjero.

3.5.6. Movilidad-accesibilidad

El siguiente analisis de movilidad se ha realizado a partir de los resultados del
modelo de transportes que se ha elaborado. Esta modelizacidn se ha realizado
mediante la actualizacion de la informacion de demanda global de los modos
de transportes existentes en Malaga, a partir de los datos de demanda
facilitados por las matrices O/D obtenidas de datos de telefonia modvil
elaboradas por Kineo para 2017, por la encuesta domiciliaria de movilidad
realizada en la campafia 2013 y gracias a los datos del modelo existente y

aforos, ambos de 2017.

Se debe aclarar que, debido a la importante actividad turistica existente en el
area de estudio, se han elaborado dos diagnésticos para diferentes ambitos

temporales: invierno y verano.

A continuacidn, se resume el anélisis detallado, desarrollado en el Plan, de los

dos diagnosticos.

A

Junta de Andalucia



3.5.6.1. Diagnostico de movilidad: Invierno

En este apartado se recogen las principales conclusiones que se han ido
obteniendo a lo largo del analisis de los datos obtenidos del modelo de

inviernoy su diagndstico.

e Los viajes en modos motorizados lideran el reparto modal, con un 55,8%
del volumen total de los desplazamientos en el Area Metropolitana de
Malaga. Si se consideran los clasificados como “otros” aumenta su

participacion a un 56,9%.

43,1% = Motorizados
No motorizados

B Otros (motorizados)

.

b

55,8%

1,1%

Figura 35: Reparto entre modos de transporte de los viajes totales realizados.

Fuente: PTMAM.

e Los viajes en transporte publico representan un 7,2% del total de
desplazamientos en el Area Metropolitana de Mélaga. Los corredores con
mas participacion del transporte publico son el Corredor Norte (12,5%) y
Malaga capital (8,2%).
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= TP VP = No Motorizados = Otros

67,9%
65,7% 63,5%
55,3%
48,2% 46,9%
43,5
29,1% 38,3%
32,2%
29,8%
23, 7%
12,5%
8,2%
T.7% 5,9% 5,5%

Corredor Corredor Corredor Costa Este Costa Mdlaga
Noroeste Njorte Oeste Occidental

Figura 36: Reparto modal de los viajes por corredor. Fuente: PTMAM.

e La bicicleta tiene una participacion muy baja en la movilidad

metropolitana, representando solo un 1,2%.

e Del total de los viajes realizados (3.285.412 viajes diarios), un 64,0% se
hacen desde la capital hacia el resto de municipios del area metropolitana.
De estos viajes, un 91,0% tienen caracter interno, lo que representa un
58,2% del total.

e Cabe destacar el peso de los viajes con origen en la Costa Occidental, que
representan un 25,2% del total de los viajes realizados. Sin embargo, un

gran porcentaje de estos (86,5%) quedan dentro de la propia zona.

e Los desplazamientos internos de la Corona Metropolitana alcanzan u
30,2% del total, los internos de Malaga un 58,2% vy las relaciones entre

ambos ambitos representan el porcentaje mas bajo (11,6%).
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= Interno Milaga
Corona interno

= Corona - Milaga

Figura 37: Distribucion de los viajes en las relaciones del drea de Mdlaga. Fuente:
PTMAM.

La tendencia indica que los viajes internos de la Corona Metropolitana
aumentan su volumen de desplazamientos en comparacion con afios

anteriores, mientras que los internos de Malaga se estabilizan.

El uso del vehiculo privado en el drea metropolitana se encuentra muy por

encima de cualquier otro modo motorizado (85,4%).

2,0%

12,6%

m Vehiculo Privado
m Transporte Piblico

= Otros

85,4%

Figura 38: Reparto entre modos del transporte motorizado. Fuente: PTMAM.

Se ha experimentado un aumento del parque de vehiculos y de permisos
de conducir en el drea. Este fendmeno indica la necesidad de fomentar el

uso de opciones de transporte mas sostenibles.
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En los viajes motorizados internos de la Corona Metropolitana triunfa el uso
del vehiculo privado (91,7%), producto de la necesidad de mejores
conexiones del transporte publico y de exclusivas infraestructuras para el
mismo que permita dar un buen servicio atractivo para los habitantes del

area.

Un volumen importante de los viajes realizados en Malaga proviene o se
dirige a la Corona Metropolitana (12%). Esta caracteristica hace muy
existencia de disuasorios e

interesante  la aparcamientos

intercambiadores.

En la ciudad malaguefia el transporte publico tiene una penetracion
reducida (8,0%). Esto demuestra las deficiencias de éste y de las
infraestructuras para los modos no motorizados, acompanado de

insuficientes medidas de disuasion del vehiculo privado.

49,5%

39,8%

8,0%

1’4% - 1,4%

A Pie icicleta Transporte hicul Otros
Piiblico Privado

50,8% 49,2%

NO MOTORIZADOS MOTORIZADOS

Figura 39: Reparto de modos de los viajes internos de Mdlaga capital. Fuente:
PTMAM.
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Dentro de la ciudad de Malaga la participacion del vehiculo privado (39,8%)
indica la dificultad que tienen las personas para llegar a sus lugares de
trabajo, lo que hace notorio la inaccesibilidad a las zonas industriales o
empresariales, hospitales, universidades... Sin embargo, los modos no
motorizados tienen un gran protagonismo (50,8%), aunque practicamente

solo estan conformados por viajes a pie (49,5%).

Existe una tendencia desde hace afios donde los viajes en modos no
motorizados estan adquiriendo protagonismo. Esta tendencia se debe
aprovechar para fomentarlo, haciéndolo mas accesible y poniendo en

conocimiento de las personas las ventajas del mismo.

Del total de los viajes realizados en transporte publico, un 60,9% los
realizan las mujeres. Sin embargo, esta no es la opcion preferida ni como

modo para acudir al trabajo ni al centro de estudios.

El uso del vehiculo privado se distribuye de manera equitativa entre sexos,

siendo el modo mas usado para el motivo trabajo.

Los viajes a pie resultan ser el modo mas popular para ambos sexos por
motivo de estudios. Y muy solicitado por las mujeres como eleccidon para
acudir al trabajo (21,8%).

Eluso de la bicicleta corresponde en su mayor parte al hombre (74,9%).

3.5.6.2. Diagndstico de movilidad: verano

El analisis de los datos de movilidad de un dia medio laborable de verano, su

tratamiento y comparacion con los resultados obtenidos del modelo de

invierno arroja las siguientes conclusiones:
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El volumen de viajes del Area Metropolitana de Malaga se mantiene
practicamente inalterable, indicando una poblacién flotante constante

durante todo el afio.

70,0%
64,0%
57,1%
60,0% —
50,0% —
40,0% | —
29,7%
30,0% —
25,2%
20,0% | —
5,8% 4,3%
10,0% |— = 8% ! >
» 3,5% 1,0% 2,1%
1,0% 0,5%
0,0%
Miélaga Costa Corredor Costa Este Corredor Corredor
Occidental Oeste Norte Moroeste
Viajes Invierno m Viajes Verano

Figura 40: Comparativo de la distribucion espacial invierno/verano. Fuente: PTMAM.

Aunque el volumen total de desplazamientos en el area permanece
estable, su distribuciéon espacial varia aumentado los volimenes de

desplazamientos en las zonas costeras (Costa Occidental y Costa Este).
Los viajes en el municipio de Malaga disminuyen un 12,7% en época estival.

El Corredor Noroeste es el que mas ve alterada su movilidad. Tanto en
volimenes de viajes, creciendo un 315% en verano, como en reparto
modal, donde los viajes en modos no motorizados adquieren relevancia en
esta época. Proporcionalmente el uso del transporte publico y el vehiculo

privado se reducen en verano.
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Corredor Corredor Corredor Costa Este Costa Mdlaga
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Figura 41: Reparto modal por corredores. Fuente: PTMAM.

Los viajes en modos motorizados experimentan un aumento insignificante

del 1% de invierno a verano.

La ciudad de Malaga disminuye en un 15,8% su volumen de viajes internos
en verano respecto a los que registra en invierno, aunque el reparto modal

queda practicamente idéntico.

Del total de desplazamientos que se producen en el Area Metropolitana de
Malaga en un dia laborable medio de verano y considerando todos los
modos, el 50,1% se realizan en el interior de la capital. Es decir, un total de

1.610.805 viajes se originan y finalizan dentro de los limites municipales.
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13,9% = Interno Milaga
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50,1%

Figura 42: Distribucién de los viajes en las relaciones del Area Metropolitana de
Madlaga. Fuente: PTMAM.

Los viajes realizados en bicicleta sufren un ligero aumento, creciendo de

una participacion del 2,8 en invierno a un 3,3 en verano.

Se produce un aumento de los desplazamientos a pie en las relaciones
internas de la Corona Metropolitana, registrando un 29,4% en invierno y un

36,4% en verano.

® Corona Metropolitana Internos Malaga m Malaga-Corona
61,2%
36,4%
2,4%
Viajes a pie

Figura 43: Distribucidn de los viajes a pie en verano por dmbitos. Fuente: PTMAM.
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e Disminuyen los desplazamientos por movilidad obligada, especialmente
los realizados por motivo “estudios”, mientras aumentan los viajes por

motivos “otros”.

e El uso de la bicicleta aumenta, reduciendo la gran diferencia entre sexos
que ya se presenta en invierno, probablemente por un aumento del

volumen general propiciado por las condiciones meteoroldgicas estivales.

3.5.7. Repercusion y adaptacion a la situacion provocada por

COVID-19

En la fase final de redaccion de este documento ha tenido lugar la pandemia
mundial de la COVID-19, que ha provocado limitaciones de movilidad
impactando drasticamente en las redes de transporte publico de todo el
mundo, por lo que se hace imprescindible evaluar y valorar de qué maneray
con qué medidas se va a canalizar la recuperacion del sistema y la adaptacién
a una nueva realidad en la que se tenga que coexistir con esta situacion o una

futura similar.

A nivel meramente informativo, analizando informes sobre el impacto de la
pandemia llevados a cabo por el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA) y el Ayuntamiento de Malaga, asi como datos facilitados por
Google, destaca la evidente reduccion de la movilidad en estaciones de
transporte publico. Centrandonos en la movilidad a los puestos de trabajo en
transporte publico, a pesar de que la movilidad en general ha aumentado en
los Gltimos meses, sigue siendo muy baja, realidad que se vincula a la

continuidad de laimplantacion del teletrabajo. En Malaga ciudad, se confirma

UNION EUROPEA

el fuerte descenso de la movilidad en la zona hasta alcanzar valores un 81%

mas bajos que en la situacion prepandemia.

Segun diferentes estudios, existe una mayor afeccién a la movilidad en

transporte publico por diferentes razones:

e Inseguridad en el uso del transporte publico por aglomeracion.

e Reduccién de la ocupacion del transporte publico por la necesidad de
mantener las distancias de seguridad.

o Implantacion del teletrabajo.

e Cierre de establecimientos de ocio por restricciones.

e Otras medidas publicas.

Segun un estudio realizado por British Medical Journal, se recoge que existe
una correlacion clara entre los viajes en transporte publico y los contagios,
pero se recalca que, el simple hecho de ir en transporte publico no supone de
por si un riesgo a la exposicion del virus, sino el grado de ocupacion de los
vehiculos de transporte publico y la ventilacion, el grado de respeto de las

normas, el uso de mascarilla y el comportamiento o conducta de los usuarios

Tras diversas investigaciones y a pesar del escaso conocimiento que se tiene
hasta el momento, se han recogido una serie de medidas que se han ido
tomando en sistemas de transporte publico de otros paises para la adaptacion

del servicio:

Cambios de horarios para cumplir con las decisiones tomadas por las

autoridades: suspension de servicios nocturnos y escolares.

Adaptacion a los nuevos horarios de demanda.

Nuevos servicios bajo demanda.
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Implantacion de facilidades para el personal sanitario: descuentos y

servicios especificos.

e Adaptacion de las lineas de transporte publico para una mayor cobertura
en centro hospitalarios y de atencién médica.

e Utilizacién de sistemas de venta inteligente, en los que no exista contacto

alguno: venta con aplicacion movil.

Implantacion de aplicaciones de seguimiento, tecnologias de deteccion

térmica o acceso al transporte por “health code”.

La implementacion de estas medidas en las redes de transporte publico sera
un gran desafio para los operadores, pero podra suponer la adaptacion del
mismo a la nueva situacion, solventando la gran reduccion de demanda que

ha sufrido en esta ocasidn.

En cualquier caso, cabe destacar que todas las medidas que se proponen para
hacer frente a la situacion provocada por la pandemia son relativas a la gestion
deltransporte, no a la planificacion del sistema de transportes en un escenario

futuro, como es objeto del PTMAM.

Por tanto, se concluye que esta situacion extraordinaria no afecta al contenido
del Plan, pero que podra ser el inicio de una movilidad futura distinta a la
prevista. Una realidad donde los patrones de movilidad se puedan ver
afectados a causa de la implantacién permanente del teletrabajo, el aumento
de compras online, la disminucion de la vida social y del ocio, el traslado del
hogar al extrarradio de las ciudades donde la densidad de poblacién es menor
pero que siguen teniendo cercania a servicios de todo tipo, etc. En definitiva,
una disminucién general de los desplazamientos y un cambio en los flujos y en

el reparto modal.
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3.6. Sensibilidad de areas ambientales: la

malla de valores ambientales del Area

Metropolitana de Malaga

Una vez descritos los aspectos mas relevantes de la situacidon ambiental del
Area Metropolitana de Malaga, entendidos ademas en su contexto respecto al
metabolismo de la movilidad y los posibles escenarios climaticos, cabe
realizar una sintesis diagndstica de caracter espacial basada en la
metodologia de la Malla de Valores Ambientales propuesta por Valenzuela y
Mataran (2008) y desarrollada posteriormente en otros trabajos (ver Pérez-
Campafia, 2013). Inspirada en principios de ecologia del paisaje, la malla de
valores ambientales permite la visualizacién conjunta de los principales
elementos de valor ambiental del territorio mediante overlapping o
superposicion, facilitando la interpretacion, a escala territorial, de patrones de
conectividad/fragmentacion de valores ambientales. La representacion de
esta malla permite también esbozar una zonificacion del ambito del area
metropolitana (como zonas de mayor o menor densidad de la malla de valores
ambientales) a la que se puede superponer la zonificacion de las actuaciones
propuestas en el plan, facilitando una lectura global sobre la que profundizar

después en atencidn a las actuaciones concretas y a los elementos de valor.

En la siguiente imagen se muestra una captura del mapa de la malla de valores
ambientales, que se puede interpretar, al mismo tiempo, como un mapa de

condicionantes ambientales superpuestos.
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Figura 44: Malla de valores ambientales del dmbito de estudio. Fuente: Elaboracion
propia a partir de datos de la Rediam.

Este mapa de la malla de valores ambientales permite una visualizacion
preliminar de los principales condicionantes ambientales que luego habran de
particularizarse y clasificarse convenientemente de cara a la evaluacion.
Permite apreciar también una serie de zonas “libres” de condicionantes,

donde la malla de valores ambientales es mucho menos densa.
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4. Objetivos ambientales de referencia internacional, comunitaria,

nacional y regional que guardan relacion con el PTMAM

Una vez analizada, en apartados anteriores, la coherencia e interaccién del PTMAM con otros planes o programas regionales, subregionales, sectoriales y territoriales

concurrentes se analizan, a continuacion, los objetivos de proteccién ambiental, los Objetivos de Desarrollo Sostenible, asi como los objetivos relacionados directamente

con la movilidad sostenible, de algunos de los planes, estrategias, convenios, programas y agendas, con los que el PTMAM presenta una mayor interaccion.

Tabla 39: Objetivos ambientales que guardan relacion con el PTMAM.

PLAN

OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
INTERNACIONAL

Agenda 2030 (ODS)

Objetivo 1: Poner fin a la pobreza en todas sus formas en todo el mundo.

Objetivo 3: Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos en todas las edades.

Obijetivo 4: Garantizar una educacién inclusiva, equitativa y de calidad y promover oportunidades de aprendizaje durante toda la vida para todos.

Objetivo 6: Garantizar la disponibilidad de agua y su gestion sostenible y el saneamiento para todos.

Objetivo 7: Garantizar el acceso a una energia asequible, segura, sostenible y moderna para todos.

Objetivo 8: Promover el crecimiento econdmico sostenido, inclusivo y sostenible, el empleo pleno y productivo y el trabajo decente para todos.

Obijetivo 9: Construir Infraestructuras resilientes, promover la industrializacion inclusiva y sostenible y fomentar la innovacién.

Objetivo 10: Reducir la desigualdad en y entre los paises.

Objetivo 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

Objetivo 12: Garantizar modalidades de consumo y produccién sostenibles.

Objetivo 13: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos.

Objetivo 14: Conservar y utilizar en forma sostenible los océanos, los mares y los recursos marinos para el desarrollo sostenible.

Objetivo 15: Gestionar sosteniblemente los bosques, luchar contra la desertificacion, detener e invertir la degradacion de las tierras y detener la pérdida de
biodiversidad.

Objetivo 17: Revitalizar la Alianza Mundial para el Desarrollo Sostenible.
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OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
COMUNITARIO

Carta de las ciudades Europeas
hacia la sostenibilidad (Carta
de Aalborg)

Invertir en la conservacién del capital natural existente (reservas de aguas subterraneas, suelo, habitats de especies raras).

Fomentar el crecimiento del capital natural, reduciendo el nivel de explotacién actual (por ejemplo, de las energias no renovables.

Aliviar la presion sobre las reservas de capital natural creando otras nuevas, como parques de esparcimiento urbano para mitigar la presion ejercida sobre
los bosques naturales.

Incrementar el rendimiento final de los productos, como edificios de alto rendimiento energético o transportes urbanos respetuosos del medio ambiente.

Hoja de ruta hacia una Europa
eficiente en el uso de los
recursos

Optimizar la logistica del transporte de materiales.

Reducir la dependencia de los combustibles fosiles mediante: una mayor eficiencia de los combustibles, el uso de energias renovables, la retirada en las
ciudades de los vehiculos con combustible convencional de aqui a 2050, una mejor logistica multimodal, mejores redes de transporte, vehiculos mas
eficientes.

Reducir la contaminacion derivada del transporte: 60 % menos de GEl en 2050; menos ozono troposférico, particulas, NO,; menos contenido de azufre en
los combustibles para uso maritimo.

Minimizar el impacto de las infraestructuras de transporte en la fragmentacion de tierras.

Minimizar el impacto de las infraestructuras de transporte en el sellado del suelo.

Usar el potencial de transporte maritimo para reducir las emisiones.

Convenio Europeo del Paisaje

Integrar el paisaje en las politicas de ordenacion territorial y urbanistica y en sus politicas en materia cultural, medioambiental, agricola, social, econdmica,
y otras.

VIl Programa de Accién de la
Unién Europea en Materia de
Medio Ambiente (2020)

Proteger, conservary mejorar el capital natural de la Unidn Europea.

Convertir a la Unidn Europea en una economia hipocarbdnica, eficiente en el uso de los recursos, ecoldgica y competitiva.

Proteger a los ciudadanos/as de la Unidn Europea frente a las presiones y riesgos medioambientales para la salud y el bienestar.

Maximizar los beneficios de la legislacion de medio ambiente de la Unién Europea mejorando su aplicacion.

Mejorar el conocimiento del medio ambiente y ampliar la base de evidencias en la que fundamentar las politicas.

Asegurar inversiones para la politica en materia de clima y medio ambiente y tener en cuenta los costes medioambientales de todas las actividades de la
sociedad.

Integrar mejor la preocupacion por el medio ambiente en otras areas politicas y garantizar la coherencia de las nuevas politicas.

Aumentar la sostenibilidad de las ciudades de la Unién Europea.

Reforzar la eficacia de la Unidn Europea a la hora de afrontar los desafios medioambientales y climaticos a escala internacional.
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OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
NACIONAL

Estrategia Espafiola de
Desarrollo Sostenible

Lograr un mayor equilibrio modal en el &mbito de transporte interurbano de mercancias y pasajeros.

Reducir la congestién en el ambito urbano.

Disminuir los niveles de ruido generado por las actividades de transporte.

Plan de Energias Renovables
(2011-2020)

Consumo de bioetanol-ETBE: 400 Ktep.

Consumo de biodiesel:2.313 Ktep.

Electricidad procedente de fuentes renovables (transporte por carretera): 122 ktep.

Electricidad procedente de fuentes renovables (transporte por no carretera): 381 ktep.

Plan Nacional de Adaptacion al
Cambio Climatico. Tercer
Programa de Trabajo 2014-
2020

Desarrollar y aplicar métodos y herramientas para evaluar los impactos, vulnerabilidad y adaptacion al cambio climatico en diferentes sectores
socioecondmicos y sistemas ecoldgicos en Espafia.

Aportar al esquema espafiol de |+D+i las necesidades mas relevantes en materia de evaluacién de impactos del cambio climatico.

Promover la participacion entre todos los agentes implicados en los distintos sectores/sistemas, con objeto de integrar en las politicas sectoriales la
adaptacion al cambio climatico.

Elaborar informes especificos con los resultados de las evaluaciones y proyectos.

REGIONAL

Plan de Medio Ambiente de
Andalucia. Horizonte 2017

Fomentar un desarrollo urbano equilibrado y sostenible basado en un modelo de ciudad compacta.

Reducir la dependencia del vehiculo privado favoreciendo la movilidad sostenible urbana a través de la promocién del transporte piblico y los modos de
transporte no motorizados.

Prevenir o minimizar la contaminacién acustica y atmosférica en el ambito urbano.

Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2030

Desarrollar un modelo de movilidad basado en el acceso igualitario a medios de transporte seguros, asequibles y sostenibles, el fomento del transporte
publico y de los modos de desplazamiento no motorizados.

Reducir las necesidades de desplazamientos mediante la integracion de usos y funciones en las ciudades y promover un urbanismo que de protagonismo a
las personas frente a los vehiculos.

Mejorar la eficiencia comercial y ambiental del transporte plblico para convertirlo en una alternativa competitiva frente al transporte privado.

Reducir el gasto energético total del sector transporte y de las emisiones de gases contaminantes y de ruido.

Promover el ferrocarril como alternativa al modo carreteray el vehiculo eléctrico como alternativa al vehiculo de combustién.

Fomentar la intermodalidad y el transporte combinado integrando los modos ferroviario, viario y maritimo y el desarrollando infraestructuras de conexion.
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OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
REGIONAL

Estrategia Andaluza de
Sostenibilidad Urbana. 2011

El objetivo basico de la movilidad sostenible es el bienestar de los ciudadanos y ciudadanas.

Hacer que la movilidad y el transporte se conviertan en factores decisivos para la calidad de vida, la cohesion social y el progreso.

Mejorar la eficiencia econdmica y energética del transporte reduciendo el consumo de energia y la emisidon de contaminantes y gases de efecto invernadero.

Evitar la expansién de los espacios urbanos dependientes del automovil, frenando el urbanismo dependiente de éste, de modo que se considere la
proximidad como valor urbano, recreando las condiciones para realizar la vida cotidiana minimizando los desplazamientos de larga distancia, considerando
el transporte pablico como un servicio basico en los nuevos desarrollos urbanisticos y no permitiendo nuevos desarrollos sin una planificada accesibilidad
en transporte publico y modos no motorizados adecuada.

Plan Andaluz de Accién por el
Clima. 2007-2012

Definicion de modelos de Movilidad Sostenible para Andalucia.

Promocion del cambio modal de transporte hacia alternativas mas sostenibles.

Movilidad Sostenible en ambitos metropolitanos y urbanos.

Fomento de la produccidn y uso de biocarburantes.

Mejora del ahorro y la eficiencia energética en la flota de vehiculos de las Administraciones Publicas y en el transporte publico.

Elaboracion de planes de movilidad sostenible en centros de trabajo.

Fomento de la conduccidn eficiente.

Estrategia Andaluza de Calidad
del Aire

Mejora de la cobertura de lineas de bus urbano y bus de cercanias

Fomento del transporte publico: Metro.

Fomento del transporte publico: Tranvias y cercanias.

Fomento del teletrabajo.

Restriccién de uso del vehiculo privado.

Fomento del uso compartido del vehiculo privado.

Fomento de Zonas de velocidad limitada.

Realizar actuaciones en infraestructuras para el fomento del uso de la bicicleta.

Proponer la creacion de Zonas de Bajas Emisiones
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OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
REGIONAL

Plan de Ordenacidny
Recuperacidn de las Vias
Pecuarias de Andalucia. 2001

Posibilitar la conexidn del sistema urbano con los recursos naturales del entorno.

Contribuir al incremento de la calidad de vida y el bienestar social

Servir de contencidn de la ocupacidn de espacios rurales, naturales o de especial interés patrimonial.

Ser elemento favorecedor de un desarrollo econémico sostenible.

Propiciar la diversificacidn del paisaje.

Armonizar las actividades urbanas y rurales del ambito territorial.

Incidir en la planificacion de las ciudades, como elemento complementario para la incorporacion de las consideraciones ambientales.

Contribuir a la configuracion del Sistema General de Espacios Libres.

Ser un elemento basico en la configuracion del Sistema Regional de Proteccidon de los Recursos, entendiéndose éste en términos de conservacion del
patrimonio natural y cultural.

Estrategia Energética de
Andalucia 2020

Reducir un 25% el consumo tendencial de energia primaria.

Aportar con energias renovables el 25% del consumo final bruto de energia.

Autoconsumir el 5% de la energia eléctrica generada con fuentes renovables.

Descarbonizar en un 30% el consumo de energia respecto al valor de 2007.

Mejorar en un 15% la calidad de suministro energético.

Plan Andaluz de la Bicicleta
2014-2020.

Articular y vertebrar el territorio regional y los ambitos metropolitanos internamente mediante el establecimiento de una red de vias ciclistas en Andalucia.

Contribuir al desarrollo socioecondémico y a la disminucion de los niveles de desempleo gracias al impulso de la implantacién de la red de vias ciclistas de
Andalucia.

Reducir los niveles de consumo y dependencia energética de Andalucia y los efectos desfavorables del cambio climatico.

Mejorar la calidad de vida de los andaluces y andaluzas, tanto por su contribucidn a la disminucién de emisiones de gases contaminantes y ruido como por
el potencial para mejorar la salud de las personas y prevenir enfermedades fisicas y psicoldgicas.

Incrementar la participacion del transporte en bicicleta en el reparto modal de viajes y facilitar su conexidn con el transporte publico.

Motivar a la sociedad en el uso de la bicicleta como medio de transporte y de ocio.

Incrementar el uso de la bicicleta en las actividades turisticas y deportivas.
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OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
REGIONAL

Plan de Infraestructuras para
la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia 2014-
2020

Considerar las politicas de movilidad sostenible como esenciales para el desarrollo de la sociedad andaluza e impulsar los modos de transporte no
motorizados.

Favorecer en el transporte el uso racional y sostenible de los recursos naturales y disminuir la emisién de gases de efecto invernadero.

Facilitar a los ciudadanos y ciudadanas la accesibilidad a los bienes y servicios en condiciones éptimas de movilidad.

Sensibilizar a la sociedad para la adopcidn de un modelo de movilidad sostenible, igualitario y equilibrado con su participacion en las decisiones que afecten
a la movilidad de la ciudadania.

Evaluar la rentabilidad socioecondmica de las inversiones utilizando procedimientos que objetiven el disefio, ejercicio y financiacién de los mismos.

Mejorar la eficiencia econdmica y energética del transporte como elemento clave para la organizacion y funcionamiento de las actividades productivas del
territorio y de las ciudades.

Mejorar la calidad de vida de la poblacién de Andalucia, interviniendo de manera diferenciada en las ciudades y pueblos de las areas rurales, en las ciudades
medias y en las aglomeraciones urbanas andaluzas.

Impulsar el papel de las infraestructuras del transporte como instrumento para mejorar la competitividad de Andalucia, asi como la sostenibilidad del
transporte favoreciendo el uso del transporte publico colectivo.

Contribuir a la consolidacién de un nuevo modelo productivo para la Comunidad Auténoma.

Contribuir a una mejor integracion de las politicas de movilidad con las de ordenacion del territorio y urbanismo.

Mejorar la articulacion de las infraestructuras de Andalucia internamente y con el conjunto de Espafia y Europa, contribuyendo a la cohesidn territorial.

Preservar, desarrollar, ordenar e impulsar el patrimonio viario, ferroviario, portuario y aeroportuario de competencia autondmica, para asegurar que la
movilidad andaluza de personas y mercancias sea adecuada en calidad y seguridad.

Desarrollar politicas que favorezcan un transporte de mercancias que se rija por principios de movilidad sostenible, y en este sentido apoyar las areas
logisticas como elemento fundamental del sistema de intercambio modal.

Cumplir los tratados internacionales vigentes relativos a la preservacion del clima en lo que concierne a la movilidad, asi como la adecuacion a las politicas
comunitarias sobre esta materia.
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OBJETIVOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD
REGIONAL

Plan de Ordenacidn del
Territorio de Andalucia (POTA).
2006.

Articular plenamente el territorio de Andalucia, internamente y con el exterior, a través el Sistema Intermodal de Transportes y Comunicaciones.

Aumentar la participacion del transporte publico, y de manera especifica del ferrocarril, en los flujos de transporte de pasajeros y mercancias.

Avanzar en la constitucion de un Sistema de Transportes ambientalmente sostenible.

Potenciar los efectos de las infraestructuras sobre el desarrollo regional.

Adaptar el Sistema de Transportes a los requerimientos del territorio regional, de manera compatible con las caracteristicas particulares de la ciudad y el
urbanismo mediterraneo.

Mejorar la calidad y la seguridad del transporte.

Plan de ordenacion del
territorio de la aglomeracion
urbana de Malaga. 2009.

Aumentar la participacion del transporte publico, y de manera especifica, de los modos ferroviarios, en los flujos de transporte de pasajeros y mercancias.

Dar accesibilidad a las zonas de especial reserva para la localizacion de actividades y dotaciones.

Articulacién de un sistema de transporte pablico, convenientemente conectado con las otras modalidades y sistemas, mediante intercambiadores.

Eficacia mediante la articulacion de un sistema de transporte publico, convenientemente conectado con las otras modalidades y sistemas, mediante
intercambiadores

De sistemas de plataforma exclusiva a lo largo de los principales ejes de comunicacion.

Compatibilidad con el transporte privado requiere de la creacidn, a nivel urbano, de una red de aparcamientos publicos estratégicamente dispuestos en los
accesos a las ciudades y en relacion con los intercambiadores.

Relacién con un sistema peatonal y ciclista, que funcionen igualmente como modos de transporte alternativo, que permitan una mejor utilizacién del
sistema viario rodado urbano.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los diferentes planes.

4.1. Contribucion del PTMAM a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

En la tabla anterior, concretamente en el ambito internacional, se sefialan los objetivos de la Agenda 2030 que mejor guardan relacion con el PTMAM. Siendo conscientes

de la transcendencia de los ODS y de la importancia de su consecucion, se considera interesante especificar, a continuacion, los objetivos concretos que se pretenden

alcanzar, asi como su encuadre en las metas especificas establecidas para cada uno de los ODS a los que se asocie.

143

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fond luropes de Devarrolo Regional



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Tabla 40: ODS y metas relacionadas con los objetivos del PTMAM.

Objetivos de Desarrollo

Sostenible (ODS)

FIN
DE LAPOBREZA

SALUD
Y BIENESTAR

EDUCACION
DE CALIDAD

sl

e
T

Meta 1.4:
Meta 1.5:

Metas de los ODS relacionadas con los objetivos del PTMAM

Garantia de acceso a servicios basicos y recursos financieros.
Resiliencia a desastres ambientales, econdmicos y sociales.

Meta 3.4:
Meta 3.6:
Meta 3.9:

Reduccién de las enfermedades no transmisibles y salud mental.
Reduccidn de accidentes de trafico.
Reduccidn de muertes por contaminacién quimica y polucion.

Meta 4.7:

Fomentar la educacion Global para el Desarrollo Sostenible.

Meta 6.3:
Meta 6.6:

Mejorar la calidad de agua. Reducir la contaminacidn y aguas residuales.
Proteccion de los ecosistemas relacionados con agua.

Meta 7.2:
Meta 7.3:

Aumento de las energias renovables.
Duplicar la tasa de eficiencia energética.

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

o

Meta 8.1:
Meta 8.2:
Meta 8.3:
Meta 8.4:
Meta 8.9:

Mantenimiento del crecimiento econémico.

Elevar la productividad a través de la diversificacion, tecnologia e innovacion.
Fomento de pequefia y mediana empresa.

Mejora de la produccién y consumo eficiente y respetuoso.

Promocion del turismo sostenible.

Meta 9.1:
Meta 9.4:

Desarrollo de Infraestructura sostenible.
Modernizacion de la infraestructura, tecnologia limpia.
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Objetivos de Desarrollo

. D i jeti PTMAM
Sostenible (ODS) Metas de los ODS relacionadas con los objetivos del

REDUCCIONDELAS £ wuem Meta 10.2: Promocidn de la Inclusion social, econémica y politica.
DESIGUALDADES - Meta 10.3: Garantizar la igualdad de oportunidades.

Meta 11.2: Proporcionar el acceso a transporte publico.

Meta 11.3: Aumento de la urbanizacién inclusiva y sostenible.

Meta 11.6: Reduccidn del impacto ambiental en ciudades.

Meta 11.7: Proporcionar el acceso a zonas verdes y espacios publicos seguros.
Meta 11.A: Apoyo a vinculos entre zonas urbanas, periurbanas y rurales.
Meta 11.B: Aumento de la reduccion de riesgos de desastres en ciudades.
Meta 12.2: Lograr el uso eficiente de recursos naturales.

Meta 12.4: Gestion de deshechos y productos quimicos.

Meta 12.7: Adquisiciones publicas sostenibles.

Meta 12.8: Asegurar la educacion para el Desarrollo Sostenible.

Meta 12.B: Lograr un turismo sostenible.

Meta 13.1: Fortalecimiento de la resiliencia y adaptacion.
ACCION Ly S s . .
POREL CLIMA Meta 13.2: Incorporacién del cambio climatico en politicas, estrategias y planes nacionales.
Meta 13.3: Mejora de la Educacion y sensibilizacion medioambiental.

VIDA Meta 14.1: Prevencion y reduccion de la contaminacién marina.
SUBMARINA Meta 14.3: Minimizacién de la acidificacién de océanos.

Meta 15.1: Asegurar la Conservacion y uso sostenibles de los ecosistemas.
Meta 15.9: Integracion de planes sensibles a medioambiente.

ALIANZAS PARA Meta 17.15: Respeto a la Soberania nacional.
LOGRAR Meta 17.17: Fomento de alianzas publico-privadas.
LOS 0BJETIVOS Meta 17.19: Promocion de indicadores que vayan mas alla del PIB.
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Tabla 41: Correlacion entre los objetivos del PTMAM, los ODS y las metas.

m g sur 4 s AGUALINPIA TRABAJODEGENTE HOUSTRA 10 RRucammacies 1 ooz 13 Lo 1= m 17 asispaes
DE LA POBRELA YBENESTAR DECALDAD YSANEAMENTO YCRECMIENTO NOVAIONE DESIGUALDADES YEoNsun PORELCLIA SUBMATNL 15 ereassius LOGRAR
ECONOMICO NFRAESTRUCTURA RESPONSABLES TERRESTRES LOSOBJETIVOS

ODS g aa - A — -
Objetivos Estratégicos Lty _M/. Ul E ﬁ/i & = cO & s 3 ;

OE1-Reducir el transporte en
. 3.4 11.2
modos motorizados, 6.3 8.1 12.2 13.1 14.1
. ” 15 3.6 7.3 11.6 15.1
especificamente en vehiculo 3.9 6.6 8.4 11B 12.4 13.2 14.3
privado y moto. ' )
11.2
8.1 11.3
OE2-Incrementar los 3.4
. 6.3y 8.2 9.1 11.6 12.2 13.1 14.1
:‘eosrc::izzz:\:ntos en modos no 1.5 gg 6.6 7.3 8.3 9.4 10.2 1.7 124 132 143 15.1 17.17
) ) 8.4 11.A
11.B
11.2
OE3-Mejorar el transporte publico 34 11.3 122
para que sea un servicio 1.4 3.6 6.3 7.2 8.1 9.1 10.2 11.6 12'4 13.1y 14.1 15.1 1717
competitivo y una alternativa real 15 ) 6.6 7.3 8.4 9.4 10.3 11.7 ’ 13.2 14.3 ’ '
o ge ’ . 3.9 12.7
al trafico en vehiculo privado. 11.A
11.B
oge 11.2
OE4-Abordar de manera especifica 113
las nec.efldades d? movilidad de la 14 3.4 6.3 8.1 102 116 12.2 13.1y 14.1
poblacion estacional para su L5 3.6 6.6 7.3 8.4 103 17 12.4 139 143 15.1
cobertura mediante transporte ’ 3.9 ’ 8.9 ’ 11.A 12.B ' '
publico. 1B
OE5-Implantar un modelo de
movilidad racionalizando las 3.4 8.1 11.2 17.15
infraestructuras servicios de L4 3'6 6.3 12 8'2 9.1 113 122 13.1 14.1 15.1 17.17
y . 15 ’ 6.6 7.3 ’ 9.4 11.6 12.4 13.2 14.3 15.9 ’
manera que se combata el cambio 3.9 8.4 11B 17.19
climatico. )
OE6-Contribuir a la disminucion
. 11.2
del consumo energetico y a la de 3.4 8.1 113 12.2 131
contaminantes asociados al 15 3.6 A7 6.3 7.2 8.2 9.1 11.6 12.4 13'2 14.1 15.1 17.15
transporte  metropolitano de ’ ’ ’ 6.6 73 8.3 9.4 ’ 12.7 ’ 14.3 15.9 17.17
. . 3.9 11.B 13.3
manera que se mejore la calidad de 8.4 12.8
vida y salud de las personas.
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metodologia para su valoracidn, la cual incluye cinco fases principales que se

5. Posibles efectos

describen a continuacion:

significativos en el medio

ambiente

El analisis de los efectos ambientales y sociales se centrara en la naturalezay
enfoque del PTMAM, de la consecucion de unos objetivos y lineas estratégicas,
cada una con sus actuaciones especificas en cada escenario propuesto, que no

alcanzan un nivel de accidn concreto, sino de planificacion estratégica.

Esta evaluacion, aunque se le otorgara una cuantificacion, se plantea de forma
fundamentalmente cualitativa, ya que no posibilita la concrecién de la
incidencia de acciones en detalle sobre el territorio. Este grado de detalle
debera ser realizado en fases posteriores, correspondientes a la evaluacién
ambiental de proyectos que se deriven de la ejecucion de las actuaciones que

se han planificado en el PTMAM.,

5.1. Metodologia de valoracion de efectos

significativos

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental
establece que el ESAE debe incluir probables efectos significativos en el medio
ambiente, tomando en consideracion el cambio climatico. En este sentido, se

recogen en este apartado los impactos potenciales genéricos, asi como la
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Tabla 42: Fases de la metodologia de valoracion de efectos significativos.

Junta de Andalucia

IDENTIFICACION DE
LAS ACTUACIONES
PREVISTAS EN EL
PLAN

Las propuestas incluidas en el Plan se estructuran a través
de diferentes lineas de actuacién contempladas en los
diferentes escenarios con diferente grado de desarrollo, por
lo que hay que establecer un listado especifico que agrupe
las actuaciones (para hacer operativa la valoracion) y que
sea lo suficientemente exhaustivo para que queden
reflejadas todas las propuestas que pueden tener impacto
significativo en el medio y en la poblacion.

IDENTIFICACION DE
LOS ASPECTOS DEL
MEDIO AMBIENTE
SUSCEPTIBLES DE
SER AFECTADOS

Teniendo en cuenta los aspectos mencionados por la Ley
GICA, asi como lo que pueda establecerse en el Documento
de Alcance, y la naturaleza del Plan, se confecciona un
listado de aspectos o factores ambientales sobre los que se
van avalorar los posibles efectos de las actuaciones del Plan,
asi como un listado de los posibles impactos positivos o
negativos sobre estos factores, a modo de leyenda.

IDENTIFICACION DE
LOS POSIBLES
IMPACTOS
AMBIENTALES

En esta fase se incluye una matriz de identificacién de
impactos, correlacionando las actuaciones previstas en el
Plan con los aspectos del medio ambiente susceptibles de
ser afectados, sefialando, en el caso de que exista una
relacion, si esta es positiva o negativa.

VALORACION  DE
LOS PROBABLES
EFECTOS

Para la valoracion de los impactos, se introducird una matriz
de valoracién que permita una lectura global y facilite la
interpretacion de resultados para la eleccién del escenario
mas favorable, y al planteamiento de medidas previstas para
prevenir, reducir y compensar efectos negativos sobre el
medio ambiente.

INTERPRETACION
DE RESULTADOS

Una vez obtenidas las valoraciones, se analizaran los
resultados obtenidos para cada aspecto ambiental.
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FASE 1: Identificacion de las actuaciones previstas en el plan.

ElPlan, partiendo de la determinacion de unas lineas estratégicas, plantea una
serie de actuaciones que se materializaran en proyectos a la hora de la
ejecucion del PTMAM.

Las actuaciones que se incluiran en la Evaluacion de Impacto Ambientalvan a
ser las especificas de cada escenario. Las actuaciones pertenecientes a la Ficha
comun y las medidas complementarias no se incluiran en la valoracion al ser
muy generales y al formar parte de cada uno de los escenarios, no suponiendo

ningun cambio ni implicando ninguna diferenciacion en el resultado final.

En el Anexo Il - Paquetes de actuaciones globales, del presente documento,
se incluye una tabla que agrupa las actuaciones propuestas para cada uno de
los escenarios, en funcion de la similitud del objetivo global que persiguen,

para facilitar las posteriores fases de valoracion de impactos significativos.

Como se puede observar, las 34 actuaciones diferentes propuestas
inicialmente, se han reducido a 11 paquetes de actuaciones globales finales, a
los que se le ha asignado un codigo para hacer mas operativo su manejo en las

futuras matrices de identificacion y valoracion.

FASE 2: Identificacion de los aspectos del medio ambiente susceptibles de

ser afectados.

Se realiza a continuacion un listado y clasificacion global de aspectos o
factores a considerar, estructurados en tres grandes ambitos: medio fisico
(incluyendo medio abidtico y bidtico), medio perceptual y medio

socioecondmico.
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Medio Fisico (Medio abiotico)

e Calidad delaire. La afeccion de la calidad del aire se entiende como el grado

de alteracion del mismo respecto a:
-Contaminacion atmosférica: gases y particulas.
-Contaminacion acustica: ruido y vibraciones
-Contaminacion luminica

e Cambio climético. El clima no se considera dentro de la calidad del aire,
sino dentro del cambio climatico ya que se profundizara en los potenciales

impactos sobre este, tal como indica la propia Ley GICA.

e Agua. Setienen en cuenta factores relativos a cauces fluviales y otras aguas
superficiales, incluyendo las litorales, asi como aguas subterraneas,
considerandose la afectacion a su calidad, al régimen de las mismas y a su
consumo. Respecto a estas dos ultimas afectaciones, no se incluyen en la
matriz de identificacion de impactos ambientales, debido al caracter
estratégico del Plan, debiéndose tener muy en cuenta estos aspectos en los

futuros proyectos que lo desarrollen.

e Suelo. Entendido como una serie de capas u horizontes que presentan una
estructura y unas caracteristicas bioldgicas y fisico-quimicas especificas y
que se pueden ver alteradas temporal o permanentemente por las

actuaciones del Plan (especial atencién al grado de ocupacion del suelo).

e Energia. Los derivados del petréleo son la principal fuente combustible en
el sector transporte y, secundariamente, el gas. El incremento de consumo

eléctrico, como consecuencia de la incipiente entrada en el mercado de la

A
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movilidad eléctrica, trasladara el foco de contaminacidn hacia las centrales
de generacidn con fdsiles mientras no sean reemplazadas por fuentes de

generacion mediante energias renovables.

e Vias pecuarias. Por su especial papel articulador, se incluyen como
elementos especificos a valorar (y que tendran incidencia también
respecto a la conectividad y fragmentacion de habitats). Sin embargo, no
se incluye en la matriz de identificacion de impactos ambientales, debido
al caracter estratégico del Plan, debiéndose tener muy en cuenta este

aspecto en los futuros proyectos que lo desarrollen.
Medio Fisico (Medio bidtico)
e Biodiversidad: en este factor de incluyen la flora, la fauna y los habitats:

-Vegetacion. Se considera la relevancia de la flora en el ambito del Plan, la
biomasay las especies de interés, especialmente las especies incluidas en el
Listado y Catalogo de floray fauna silvestre amenazada, y también la posible

incidencia al respecto de especies exdticas invasoras.

-Fauna. Se considera la diversidad, la biomasa, las especies endémicasy de
interés, la estabilidad del ecosistema y las cadenas tréficas. Se tendran en
cuenta especialmente las especies incluidas en el Listado y Catalogo de flora
y fauna silvestre amenazada, y también la posible incidencia al respecto de

especies exodticas invasoras.

-Habitats. Se tiene en cuenta especialmente la posible afeccidn a la calidad
los habitats en general, centrandose en la posible incidencia sobre la
conectividad y fragmentacion de los mismos. En este apartado, es

importante considerar la posible afeccién a ENP y a la Red Natura 2000, sin
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embargo, no se incluye en la matriz de identificacion de impactos
ambientales, debido al caracter estratégico del Plan, debiéndose tener muy

en cuenta este aspecto en los futuros proyectos que lo desarrollen.
Medio Perceptual.

e Paisaje. Teniendo en cuenta la naturaleza del Plan, se tendra en cuenta lo

relativo a la calidad paisajistica en lo que respecta al impacto visual.
Medio Socioeconémico.

e Uso del territorio. Se analiza el cambio de uso del suelo para la mejora de
las interconexiones del territorio, para la mejora de la capacidad del trafico
de algunos viales, la disponibilidad de espacio publico y el efecto barrera,
es decir, la ruptura o dificultad para interactuar e interrelacionar
actividades localizadas a un costado y otro de la via, impidiendo la

continuidad transversal del espacio publico urbano circundante.

e Cultural. Se incluyen las particularidades de interés cultural de la zona de
estudio, considerando también el patrimonio histérico-artistico y
arqueoldgico. Sin embargo, no se incluye en la matriz de identificacion de
impactos ambientales, debido al caracter estratégico del Plan, debiéndose
tener muy en cuenta este aspecto en los futuros proyectos que lo

desarrollen.

e Servicios e infraestructuras. Se tiene en cuenta los nuevos servicios y

equipamientos para la poblacién.

e Movilidad-accesibilidad. Es un factor objetivo del propio Plan. Su
afectacion ambiental ha de ser valorada, incluyendo la intermodalidad, la

reduccién del vehiculo privado y los tiempos de viaje.

A
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Riesgos naturales y/o tecnoldgicos. En este factor se tienen en cuenta todo
tipo de riesgos, como el de incendio y el quimico. El de inundabilidad o de
tipo geoldgico-geotécnico, que incluye deslizamientos, sismicidad,
subsidencia, entre otros, se hara referencia en las medidas preventivas,
pero no se incluira en la matriz de identificacion de impactos ambientales

ni se valorara, debido al caracter estratégico del Plan.

Seguridad vial. Se consideran las modificaciones que mejoran o perjudican
la seguridad en las carreteras, teniendo muy en cuenta la repercusion en

los niveles de accidentabilidad.

Salud publica. Aunque en el informe de Valoracion de Impacto en la Salud
(VIS) se analice detalladamente, se considera que es fundamental a la hora
de su repercusidon en el medio social, haciendo especial hincapié en el
agrupamiento de la poblacion que puede implicar el transporte publico y
que presenta una relacion significativa con el riesgo de contagios, sobre
todo, en época de pandemia, y en el cambio hacia un estilo de vida, mas o
menos saludable, dependiendo si se tiende al fomento de la actividad fisica

o al sedentarismo, respectivamente.

Economia y empleo. Se tienen en cuenta los aspectos beneficiosos o
perjudiciales del Plan, desde el punto de vista econdmico, y para la

estructura social.

Las actuaciones planteadas por escenarios segln las lineas estratégicas

contempladas en el PTMAM, llevan consigo el desarrollo de transformaciones

que pueden ser susceptibles de generar impactos sobre los factores del medio

ambiente. A continuacion, se propone un listado de los impactos positivos y

negativos agrupados por el factor del medio sobre el que se inciden:
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Impacto sobre el recurso atmosfera

Afeccion

Impacto positivo

Impacto negativo

Emision de gases
y particulas

Reduccidn de la
contaminacion del aire, tanto
por gases como por particulas,
proveniente de la combustion
del trafico.

Aumento de la contaminacidn
del aire, tanto por gases como
por particulas, proveniente de la
combustién del trafico.

Contaminacion
acustica

Reduccidn de la
contaminacion acustica
(ruidos y vibraciones) derivada
del trafico y de |las
infraestructuras de transporte.

Aumento de la contaminacién
acustica (ruidos y vibraciones)
derivada del trafico y de las
infraestructuras de transporte.

Contaminacidn
luminica

Reduccién de la
contaminacion luminica
producida por el tréfico y las
infraestructuras de transporte.

Aumento de la contaminacidn
luminica producida por el trafico
y las infraestructuras de
transporte.

Afeccion

Impacto sobre el recurso clima (Cambio Climatico)

Impacto positivo

Impacto negativo

Emisiones de GEI

Reduccién de las emisiones
GEI.

Aumento de las emisiones de
GEI.

Huella de Reduccién de la huella de | Aumento de la huella de
Carbono carbono. carbono.

Capacidad de Aumento de la capacidad de | Pérdida de la capacidad de
sumidero de CO> | sumidero de CO; del suelo. sumidero de CO; del suelo por la
del suelo construccién de las

infraestructuras de movilidad

Afeccion

Impacto sobre el recurso agua

Impacto positivo

Impacto negativo

Sedimentacion
de particulas

Reducciéon del riesgo de
contaminaciéon de  aguas
subterraneas y superficiales

por sedimentacion de
particulas provenientes del
trafico.

Aumento  del riesgo de
contaminacion de aguas
subterraneas y superficiales por
sedimentacion de particulas
provenientes del trafico.
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Impacto sobre el recurso suelo

Afeccion

Impacto positivo

Impacto negativo

Ocupacién  del
suelo

Conservacion de la vocacién
del suelo, minimizando el
impacto al mismo.

Erosién y ocupacion del suelo
por nuevas infraestructuras y
equipamientos asociados al

transporte.

Impacto sobre el recurso energético ‘

Afeccion Impacto positivo Impacto negativo
Consumo de | Reducciéon del consumo de | Aumento del consumo de
recursos combustibles fosiles no | combustibles fosiles no
energéticos renovables. renovables.

Impacto sobre el recurso biodiversidad

Afeccion

Impacto positivo

Impacto negativo

Cubierta vegetal

Creacién de nueva cubierta
vegetal, por ejemplo, a través
de la generacion de zonas
verdes.

Pérdida de la cubierta vegetal
por la  construccion de
infraestructuras y
equipamientos de transporte.

Sedimentacién
de particulas

Minimizacion del riesgo de
sedimentacion de particulas
provenientes del trafico en la
cubierta vegetal.

Aumento  del riesgo de
sedimentacion de particulas
provenientes del trafico en la
cubierta vegetal.

Fauna edéfica

Conservacién de la vocacién
del suelo, favoreciendo a la

Aumento del riesgo de afeccion
directa a la fauna edafica por la

desplazamientos de la fauna
(reduccidn de presiones).

fauna edafica. creacion de nuevas

infraestructuras.
Barreras para la | Mejora de la conectividad y de | Creaci6n de nuevas
fauna los corredores para los | infraestructuras y

equipamientos que ejercen de

efecto barrera para la fauna.
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Impacto sobre el recurso paisaje

Afeccion

Impacto positivo

Impacto negativo

Calidad
paisajistica

Mejora de la integridad del
paisaje.

Aparicion de nuevos elementos
en el paisaje que pueden alterar
y/o ocultar partes del paisaje.

Afeccion

Impacto de tipo territorial

Impacto positivo

Impacto negativo

Conectividad

Mejora de la interconexién
urbana e interurbana.

Fomento de obstaculos en las
conexiones urbanas e
interurbanas.

Capacidad viaria

Mejora en la capacidad del
trafico, disminuyendo las
congestiones y retenciones.

Disminucion en la capacidad del
tréfico, aumentando las
congestionesy retenciones.

Efecto barrera

Dificultad para interactuar e
interrelacionar actividades
localizadas a un costado y otro
delavia.

Facilidad para interactuar e
interrelacionar actividades
localizadas a un costado y otro
de la via.

Disponibilidad de
espacio publico

Disponibilidad de espacio para
ofrecer mas espacio a los
modos no motorizados y al
transporte colectivo.

Afectacion a la disponibilidad de
espacio para ofrecer mas
espacio a los modos no
motorizados y al transporte
colectivo.

Afeccion

Impacto sobre los servicios e infraestructuras

Impacto positivo

Impacto negativo

Servicios y
equipamientos

Mejora en los servicios y
equipamientos de transporte.

Empeoramiento de los servicios
y equipamientos de transporte.
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Impacto sobre la movilidad-accesibilidad

territorio.

Afeccidn Impacto positivo Impacto negativo
Movilidad Mejora de la movilidad por el | Obstaculizacién de la movilidad
territorio. por el territorio.
Accesibilidad Mejora de la accesibilidad del | Obstaculizacion de la

accesibilidad del territorio.

Intermodalidad

Fomento de la utilizaciéon de
diferentes modos de
transporte, favoreciendo la
intermodalidad.

Obstaculizacion de la red
intermodal, dificultando la
combinacion  de  diferentes
modos de transporte.

Optimizacién del
vehiculo privado

Reduccidn del uso del vehiculo
privado.

Fomento del uso del vehiculo
privado.

Tiempos de viaje

Disminucién de los tiempos de
llegada a los diferentes
servicios y destinos.

Retraso en la llegada a los
diferentes servicios y destinos.

mpacto sobre riesgos naturales y/o tecnolégicos

Afeccidn Impacto positivo Impacto negativo
Riesgo de | Reduccién del riesgo de | Aumento delriesgo de incendio
incendio incendio en las carreteras y | en las carreterasy otras

otras infraestructuras | infraestructuras asociadas a la
asociadas a la movilidad y | movilidady transporte.
transporte.
Riesgo de | Reduccién de la probabilidad | Aumento de la probabilidad de
accidente de ocurrencia de un accidente | ocurrencia de un accidente
quimico debido al transporte de | debido altransporte de
mercancias peligrosas. mercancias peligrosas.
Impacto sobre la seguridad vial ‘

Afeccidn Impacto positivo Impacto negativo
Accidentes de | Disminuciéon del riesgo de | Aumento del riesgo de
trafico accidentes de tréfico accidentes de trafico
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Impacto sobre la salud publica

Afeccion

Impacto positivo

Impacto negativo

Calidad del aire

Mejora de la calidad del aire del
area metropolitana de Malaga.

Empeoramiento de la calidad
del aire del area metropolitana
de Malaga.

Bienestar sonoro

Mejora del bienestar sonoro del
area metropolitana de Malaga.

Empeoramiento del bienestar
sonoro del drea metropolitana
de Malaga.

Riesgo de | Disminucién del agrupamiento | Fomento del agrupamiento de

contagios de la poblacién, evitando la | la poblacién, incrementando el
masificacion y reduciendo el | riesgo de contagios por vectores
riesgo de contagios por | deenfermedades.
vectores de enfermedades.

Estilo de vida Fomento de la actividad fisica. | Fomento del sedentarismo.

Afeccion

Impacto econémico

Impacto positivo

Impacto negativo

Empleo y Nivel
econdmico

Creaci6n de puestos de trabajo
y facilidad en el acceso a los
lugares de trabajo, asi como
atraccion de turismo y nuevos
negocios, tanto desde el
ambito nacional como desde el
internacional.

Afeccion negativa al empleo,
dificultando el acceso a los
lugares de trabajo, y a la
atraccion de turismoy de nuevos
negocios, tanto desde el ambito
nacional como desde el
internacional.

Como se ha podido observar, existe una elevada proporcion de factores

socioecondmicos, muchos de ellos focalizados en la movilidad, en torno a la

cual gira el PTMAM. Esto es debido al caracter estratégico del Plan, el cual esta

orientado a un fin y plantea para ello una serie de actuaciones a proyectar en

un futuro y deben ser los proyectos que lo desarrollen los que identifiquen y

valoren, de una manera mas detallada y especifica, los factores ambientales

que pueden ser afectados, ya que se contaria, para ese momento, con unos

datos mas concretos de la actuacién a valorar. En definitiva, el medio
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socioeconémico es una parte fundamental en un Estudio Ambiental
Estratégico, ya que muestra una idea general de la repercusion que el Plan
pueda tener en el ambito de actuacion y, sobre todo, en la poblacion a la que
va destinada. Por tanto, en la identificacién y valoracién de los impactos
ambientales, se ha querido dar una proporcidn equitativa a los factores tanto
ambientales como socioeconémicos para reflejar la importancia de ambos

medios en un Estudio Ambiental Estratégico como el aqui desarrollado.

FASE 3: Identificacion de los posibles impactos ambientales.

Una vez identificadas las actuaciones (FASE 1) y los aspectos o factores (FASE
2), la prevision de efectos (FASE 3), se inicia mediante una matriz de doble
entrada en cuyas columnas figuran las actuaciones (causas) potencialmente
impactantes, ya sea de forma positiva o negativa, y en las filas los factores
susceptibles de recibir esos impactos, incluyendo las relaciones de los
posibles factores del medio afectado por las actuaciones previstas en el Plan,
rellenando de un color, verde (impacto positivo), rojo (impacto negativo) y

(impacto poco favorable), las casillas de cruce que correspondan a
impactos significativos de una determinada actuacion sobre los factores

ambientales.

Esta matriz permite una vision global de todas las actuaciones y con qué
factores del medio se relacionan (impactando positiva o negativamente),
independientemente de que los impactos sean de un grado mayor o menor de
importancia e intensidad, ya que no se cuantifican ni valoran. A partir de esta
matriz, en la siguiente FASE 4, se realizara la correspondiente evaluacion

(cuantitativa o semicuantitativa, siempre que sea posible).
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A continuacién, se muestra la matriz de identificacion de impactos
ambientales del PTMAM.
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Tabla 43: Matriz de identificacion de impactos ambientales.

Actuaciones impactantes (positiva o negativamente)
MATRIZ DE POSIBLES IMPACTOS Todos los escenarios
Actuaciones
Medios/factores |rtlpactados (positivao Afecciones potenciales
negativamente)
Emisién de gasesy particulas
R Emisiones generadas por el & Y
Atmosfera

L Contaminacion acustica
trafico

Contaminacion luminica

Emisiones (GEI) generadas por el tréfico

Clima (Cambio . . Huella de carbono
Alteraciones en el clima

) . climatico) Capacidad de sumidero de CO, del suelo
Medio abiotico
Agua Calidad del agua Sedimentacién de particulas
Suelo Ocupacién del suelo Grado de ocupacion del suelo
Energia Consumo energético Consumo de recursos energéticos
. ) Cubierta vegetal
Biodiversidad Flora - — -
; e Sedimentacién de particulas
Medio biético (habitats, flora y Fauna r aan
fauna) : _ auna edafica
Calidad de habitats Barreras paralafauna
Medio perceptual Paisaje Calidad paisajistica Visuales paisajisticas
Conectividad urbana e interurbana
Capacidad viaria

Usos del territorio Efecto barrera

Disponibilidad de espacio plblico
Servicios e infraestructuras Servicios y equipamientos de transporte
Movilidad
Accesibilidad
Movilidad-accesibilidad -
Intermodalidad
Calidad devida

Optimizacién del vehiculo privado
Tiempos deviaje

Medio socioeconémico

Riesgos naturales y/o

Riesgo de incendio
tecnoldgicos

Riesgo de accidente quimico

Seguridad vial Riesgo de accidentes de trafico

Calidad del aire
Salud publica Bienestarsonoro

Riesgo de contagios
Estilo de vida

Actividad econémica
Fuente: Elaboracion propia.

Economia Empleo y Nivel econédmico
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Tabla 44: Cuantificacion del criterio de impacto.

5.2. Matriz de valoracion de posibles impactos

ANALISIS CUALITATIVO ASIGNACION DE VALOR
sobre los aspectos ambientales MFF i
FASE 4: Valoracion de los probables efectos. Pocolfavorable IT)F 01
La planificacion de las actuaciones, no afecta Unicamente a nivel MD -4
medioambiental en el area metropolitana de Malaga, sino que tendran No Valorable NV -

repercusion social y econdmica sobre la misma.
A continuacidn, se muestra la matriz de valoracion de impactos cualitativa de

A continuacion, se presenta para cada escenario propuesto, una valoracion las diferentes actuaciones, estableciéndose una valoracion cuantitativa final

técnica de cada una de las actuaciones con criterios cualitativos de los por escenarios.
elementos basicos que afectan a la sostenibilidad social, econémica y

medioambiental.

Los criterios utilizados para la definicion del impacto son de tipo cualitativo:
Muy favorable (MF), Favorable (F), Poco Favorable (PF), Desfavorable (D), Muy

Desfavorable (MD) y en caso de no ser evaluable, No Valorable (NV).

Aunque la valoracion va seguir siendo cualitativa, para facilitar una mejor
comprension global de los impactos, a estos criterios cualitativos se les va a
asignar un valor, permitiendo otorgar a cada impacto una baremacion,
penalizando con un valor mayor los impactos muy desfavorables, de forma

que se establece:
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Tabla 45: Matriz de valoracion de impactos ambientales.

ANALISIS CUALITATIVO ASIGNACION DE VALOR

| EscenARiOs |

Medio abidtico Medio biético o ] Medio socioeconémico
ESCENARIOS perceptual
. Clima (Cambio , | Biodiversidad (habitats. L. . . Actividad
Atmésfera climético) Agua [Suelo| Energia florayfauna) | Paisaje Calidad de vida econdmica
8 ° ° ] @ g ‘E
AFECCIONES @ = =2 °
> ‘i‘g .E e E ol @ -: g @ 2 8 E o o £ b " ‘E - |~ () ®
e |EB1E 2ol S |ESS |e 2 3T 3 £ s 2] s[38.3 slsel e 2|8 |2 | ]| S H W | w |w [MF|F PP D |MDIN | 5
b o s |s8| 8 |E &ls © 2 v |.s S & m 2 8 = S lvilsy o S s| ® T |z < = S w5 S =
sgl s | ¢ |»&| 5|2 3e 8|8 E v 3 N ® = 56 2| ¢|s R b=} HEE R A ERIEEE B R S ] s
wol c | S |=¢| S|o3les|2L| 58 ¢ |S3| & = " s g > £t |Z35|8E5 = 2| 3 g |selB gl = e -] > 9 S
o 3| e S || s v 8ls 3|39 S= > |s2| 2 © b S o s |=alge © £ 2 |sEISE| 3 @ H v ] a
T[S 5 (s S|eslEE A 22 |EEl s | § [2dE|c|EelseEd Bl e leslsE[3 552 2
£ s s |5 s | " o P LR o s a S o B S |ES s 5 ol ¢ PE-1 & v L H
@ 8| S |as| & Ole 8|8 g |g 8| Iy w R ) t|5R8le8¢ € sl 2| ° |e T|S < ] bl =
a el = €28l T I|BOlE e e s |£ 2] 3 8 K TE s o |aglwiss H S S| 2 2 o | @ 2
2 £ s |52 S |S 9| ] £ 2|z ® o s s e &|&& 5 ] Ll E o B ° = £ [ °
Ele| g5 =52 |8 (2 |2 |S|g| & [E]|s[®|5¢ ¢ Elas| | g2 |5 (5|42 ]
o o |E (3 o ) g > © [ [ £
ACTUACIONES v w © w
Cobertura de laZONA ESTE mediante sistema de
alta capacidad: BRT Il hasta El Palo MF [ MF | MF | MF | MF | PF | MF | D MF PF | MF | PF [ PF PF MF | MF | PF | PF MF MF | MF | MF | MF [ MF [ D F F | MF | MF| D | NV F X | X 18 | 3 7 3 0 1|36
Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA Y|
Malaga (s6lo en sentido entrada), incluyendo] MF | MF | MF | MF | MF | D [ MF | D MF PF | MF | PF [ PF PF MF | MF | D | D MF MF | MF | MF | MF [ MF [ D F F | MF | MF| D | NV F X 17 | 3 5 6 0 1|31
adecuacidn de viaducto en la carretera A-357
Coberturamediante laimplantacién de lanzadera
entre la estacién de metro Andalucia Techy ell MF | MF [ MF [ MF | MF | D | MF | D MF D | MF D D PF MF | MF D D MF MF | MF [ MF | MF | MF | D F F | MF| MF | D NV F X X 18 3 1 9 0 1 30
PTA, incluyendo adecuacién de laA-7076
Incluir prioridad semafrica para el transportel e | ye | e [ ywe | we | o | M| b | wMF | pr | wE | PE | pF PF mF[MF| Do | D | MF | MF[mMF|MF|mMF|mMF| D | F | F[mMF|mMF| D[N F x | x 83|46 |o]|1]3s
publico en los tramos urbanos
Mejora de los accesos a la estacién de autobuses a|
A1 |través de MA-20: Acceso desde la MA-20 por Bulevar] MF | MF | MF | MF | MF | D [ MF [ D MF PF | MF | PF [ PF PF MF | MF | D | D MF MF | MF | MF | MF [ MF [ D F F | MF | MF| D | NV F X | X 18] 3 4 6 0 1|33
Adolfo Sudrez incluyendo darsenas de autobuses
Carril Bus Explanada de la Estacién MF | MF [ MF [ MF | MF | D | MF | D MF PF | MF | PF [ PF PF MF |[MF | D | D MF MF | MF | MF | MF | MF | D F F | MF| MF|[ D [ NV F X | x 18 | 3 4 6 0 1|33
Plataforma bus al Norte de Malaga MF | MF | MF | MF | MF | D | MF | D MF PF | MF | PF [ PF PF MF |[MF | D | D MF MF | MF | MF | MF [ MF | D F F | MF| MF|[ D [ NV F X | x 17 | 3 5 6 0 1|31
Cobertura mediante la ejecucidn de un carril BUS-
VAO entre la Avd.a4 Andalu.qa yla AT (Segunda MF | MF | MF | MF | MF | D | MF | D MF D [MF | D | D D MF | MF | MD | D MF MF | MF | MF | MF | MF | D D D | MF| MF| D | NV F X 18] 1 0 (11| 1 1| 22
Ronda) (3+3 carriles). Se incluye la mejora del|
enlacey del acceso al PTA desde la autovia A-357
A N PTA i6 RENFE]}
cceso Norte al PTA desde la estacion de MF | mME | M [ MF [ MF| D [mMF| D| MF | D [MF| D | D PF mMF [MF| Do | D | MF | MF[mMF|[MF|mMF|mMF| D | F | F[mMF|mMF| D[N F i 183|190 1]3
Campanillas
Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes|
A2 eléctricos en el PTA para favorecer la]l MF [ MF [ MF | MF | MF | NV | NV D MF NV | MF [ NV [ NV PF MF F NV | PF MF MF | MF [ MF | MF F | NV | NV [ NV | MF [ MF| NV | MF F X X X 16 3 1 1 0 1 | 34
intermodalidad con los autobuses
Estacionamiento disuasorio en zona Oeste de la
A3 Ciudald ! fsuasorioen z FlFr|F|F | F|P|F]|D Fo|pr|F | pF|PF PF M [ MF | PF| PE| MF [ MF [ mF|MF|PF | MF| D [N [ ME| F | mME|N | F F x| x| x o || 7|2 0f2]2
Enlace MA-20 con laA-7 D | D D | D D D D D D D D D | D D MF | MF | D D MF | MF | MF [ NV [ D | MF| D FlP| D D [ NV | NV F X | X X 6 2 1 ]2 | o0 3 | -6
Ampliacién A-387 hasta Fuengirola D | D D | D D [MD| D | MD D MD | D | MD [ MD MD MF | MF | MD| D MF | MF | MF [NV | D | MF| D FlP| D D [ NV | NV F X | X X 6 2 1 )13 | 7 3 |21
Mejora del acceso zona de Churriana /Aeropuerto|
mediante vial distribuidor (en A7 hacia Alhaurin] D | D D |D D [MD| D | MD D MD | D | MD [ MD MD MF | MF | MD | D MF | MF | MF [ NV [ D | MF| D F|P| D D | NV | NV F X | X X 6 2 1|13 |7 3 |27
Av. Delas Américas A-404 y Av. De Malaga)
Nuevo trazado de conexién Alhaurin el Grande -
Cartama - A357 (MA-3304) D | D D | D D D D D D D D D | D D MF | MF | D D MF | MF | MF [ NV [ D | MF| D F|P| D D | NV | NV F X X X 6 2 1 ]2 |0 3 | -6
A4 Y N
Ampliacién de la A-404 hasta Churriana D D D [D D D D D D D D D D D MF | MF | D D MF | MF [ MF [ NV | D MF | D F PF| D D | NV | NV F X X X 6 2 1 (2] o0 3 | -6
Conexién desde la A-357 con el PTA D D D [D D D D D D MF | MF D MF MF | MF | NV [ D MF | D F PF| D D [ NV | NV F X X X 6 2 1 ]2 [ o0 3 -6
Conexién desde Cartama a Alhaurin de la Torre D D D [D D |MD | D [ MD D MD | D [ MD [ MD MD MF | MF | MD | D MF MF | MF | NV [ D MF | D F PF| D D [ NV | NV F X 6 2 1 13| 7 3 |27
Conexion Hiperronda con el PTA sobre el riof | , D | D D D D D D D D D | D D MF | MF | D D MF | MF | MF [ NV [ D | MF| D F|P| D D | NV | NV F X 6 2 12| o0 3| -6
Campanillas
Conexion directa de Alhaurin de la Torre con laj
autovia de la Costa a la altura de Benalmédena D | D D |D D [MD| D | MD D Mp | D | MD [ MD MD MF | MF | MD | D MF | MF | MF [ NV [ D | MF| D F|P| D D | NV | NV F X 6 2 1|13 |7 3 |27
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A5

Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistemal
de alta capacidad: Prolongacién de las lineas C-1|
y C-2 hasta Plaza de la Marina(+trayecto hasta La|
Malagueta en bus/a pie)

MF

MF

MF

MF

PF

MF

MD

MF

PF

MF

PF

PF

PF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

MF

MF

NV

18

A6

Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante]
duplicacién de tramos linea C1, incluyendo el
tramo Fuengirola - Los Boliches yfrecuencia dej
la linea de cercanias de 10 minutos

MF

PF

MF

MF

MF

MD

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

13

A7

Cobertura del PTA mediante modificaciones en la
linea C- 2: Modificacion del trazado de la linea C-2
entre Campanillas y Estacién de Cartama para
pasar por el Parque Tecnoldgico (incluye nueva
estacion en el PTA)

MF

PF

MF

MF

MF

MD

MD

MF

MD

MD

MD

MD

MF

MD

MD

MF

MF

MF

MF

MF

MD

MF

PF

NV

12

Cobertura del PTA mediante prolongacién de la|
linea 1 de metro

MF

PF

MF

MF

MF

MD

MD

MF

MD

MD

MD

MD

MF

MD

MD

MF

MF

MF

MF

MF

MD

MF

PF

NV

12

A8

Duplicacién de la carretera A-7052 desde Cartama
a Alhaurin de la Torre (comunicacién directa A}
357 con A-7)

MD

MD

MD

MD

MD

MD

MF

MF

MD

MF

MF

MF

NV

MF

PF

NV

NV

13

Aumento de la capacidad de la A-357 entre 3]
Avenida de Andalucia y la A-7 (sin BUS-VAO)

MF

MF

MF

MF

MF

NV

MF

PF

NV

NV

20

Nueva via perimetral del area Metropolitana

MD

MD

MD

MD

MD

MD

MF

MF

MD

MF

MF

MF

NV

MF

PF

NV

NV

13

A

©

Cobertura de la ZONA ESTE mediante el aumento|
de la frecuencia del autobis urbano

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Coberturade la ZONA ESTE. Incrementar la oferta
actual de lineas interurbanas

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Cobertura de la ZONA CENTRO mediante elf
aumento de la frecuencia del autobus urbano

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Cobertura del PTA mediante mejoras en la ofertal
de autobuses urbanos e interurbanos -
Incrementar/establecer oferta de lineas]
urbana/interurbanas (Doblando oferta)

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Mejora de las relaciones ZONA OESTE!
Incrementar la oferta de la linea M-113 Mijas-|
Fuengirola-Méalaga (linea exprés)

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Coberturamediante laimplantacién de lanzadera
desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Servicio de linea de autobls-lanzadera entre]
Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de Mélaga

NV

PF

NV

NV

NV

PF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

Al0

Fomento de la intermodalidad|
cercanias/metro/bus interurbano o urbano con
tarifa de trasbordo: 0,65 €

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

MF

NV

NV

NV

MF

MF

NV

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

NV

MF

MF
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All

Conexidn ciclista metropolitana

MF

MF

MF

MF

MF

PF

MF

MF

PF

MF

PF

PF

PF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

MF

NV

NV

MF

MF

MF

MF
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Fuente: Elaboracion propia.

La valoracion final de los impactos ambientales que se obtiene en los diferentes escenarios es la siguiente:
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5.3. Analisis de resultados de la matriz de

impacto

FASE 5: Interpretacion de resultados.

Una vez expuesta la matriz de valoracién de los principales impactos
previsibles de las actuaciones derivadas del PTMAM, a continuacion, se

analizan sus resultados.

Caberecordar que el PTMAM se trata de un instrumento que carece de caracter
ejecutivo, presentando una serie de lineas estratégicas futuras sin concretar el
contenido exacto de cada uno de los proyectos que lo desarrollen. Por este
motivo, en los futuros proyectos que se desarrollen a partir del Plan se debera
realizar una estimacion mas detallada sobre los posibles impactos generados.
Adicionalmente, en estos proyectos se podran introducir medidas concretas

que permitan compensar las posibles afecciones.
MEDIO FiSICO
Impactos potenciales sobre la atmésfera

La afeccion al medio ambiente atmosférico esta referida a la generacion de
ruidos y vibraciones, emisiones de gases y particulas contaminantes, asi como

a niveles de iluminacidn.

Los sistemas de alta capacidad y de transito rapido facilitan los viajes con un
mayor numero de pasajeros, ahorrando la necesidad de una mayor frecuencia
de paso de autobuses, lo que se ve reflejado en una menor cantidad de

emisiones a la atmésfera.

UNION EUROPEA
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El transito rapido de estos sistemas de transporte, al contar con plataformas
reservadas, suponen igualmente, menores emisiones atmosféricas, al evitar

las retenciones ocasionadas por el tréfico.

Con actuaciones como la implantacién de sistemas de alta capacidad, el
aumento de la frecuencia de las lineas, la mejora de los accesos y conexiones,
el desdoblamiento y duplicacion de vias y regulaciones como la prioridad
semafédrica en el transporte publico, entre otras muchas, se pretende
conseguir aumentar la capacidad vial y reducir los tiempos de viaje, los cuales
ayudan a evitar las congestiones de trafico, minimizando la concentracion de
gases y particulas generadas de la combustion de los vehiculos, asi como el

ruido.

La sefializaciones acusticas y visuales para la mejora de la seguridad vial,
contribuyen a la contaminacion acustica y luminica, aunque al tratarse de un
ambito urbanizado, el impacto no es significativo, pero si lo es positivamente
a la hora de su contribuciéon a la prevencién de accidentes de tréafico,

ofreciendo la informacidn vial necesaria a los conductores.

Los aparcamientos disuasorios (Park & Ride) van a conllevar un impacto
positivo ya que se tratan de estacionamientos para automoviles situados en la
periferia de ciudades generalmente grandes, con el fin de alentar a los
conductores a aparcar su vehiculo y acceder al centro de las ciudades
mediante el transporte publico, liberando al &area metropolitana de

contaminantes atmosféricos.

En los sistemas de transporte publico ferroviario (cercanias, metro), al ser
medios fundamentales de transporte masivo de viajeros, y al emplear energia

eléctrica, como sucede en el metro de Malaga, las emisiones atmosféricas van
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a ser menores que en el transporte por carretera. Aunque cabe destacar el
impacto negativo de las vibraciones que emiten, ciertos estudios en Malaga
realizados por empresas de ingenieria y consultoria aclstica, demuestran que

el ruido ambiental urbano disminuye si se dota de metro o de cercanias.

Como se ha podido analizar, los escenarios 1y 2 apuestan por infraestructuras
mas orientadas a fomentar el transporte publico. El escenario 3, aunque
también favorece el transporte colectivo al aumentar la oferta de lineas de
autobuses, lo hace en menor medida, sobre todo en los modos mas masivos
como lo son el metroy el cercanias, y aboga por la creacion de infraestructuras
de mayor envergadura, como es el caso de la via perimetral del area

metropolitana.

Es necesario puntualizar que las actuaciones referentes a la ampliacion y
creacion de mas infraestructuras viales puede tender a un aumento en la
demanda de viajes en vehiculo privado, lo que afectaria negativamente a la
contaminacion atmosférica, al favorecer la mejora de las carreteras y de la
radialidad de las mismas. Esto ultimo tiene su fundamento en la Ley de Hierro
de la Congestion, la Posicion de Lewis-Mogridge, o la Triple Convergencia,
teorias que presentan una misma conclusion: si creas muchas carreteras,
induces la demanda de forma artificial, por lo que puede ser contraproducente

y generar mas atascos.

En relacion con lo anteriormente expuesto, se puntualiza que las ocho
actuaciones viarias incluidas en el paquete de actuaciones A4 y las cuatro
actuacionesviariasincluidas en el paquete A8, tienen un impacto desfavorable
en la contaminacion atmosférica, asi como en otros factores ambientales, ya

que engloban actuaciones de gran envergadura, cuyos proyectos suponen

UNION EUROPEA

obrasimportantesy, durante su funcionamiento, se prevé cierta intensidad de
trafico, por tanto, existiran impactos negativos en cuanto a la contaminacion
atmosférica, acustica, a la ocupacidn del suelo y degradacion de la cubierta
vegetal, asi como a la generacion del efecto barrera, por su incidencia en la

fragmentacion de habitats, entre otros aspectos.

Por tanto, mejorando las conexiones y ampliaciones viarias, por un lado, se
facilita lamovilidad y accesibilidad de la poblacion a diferentes zonas del area,
se produce una mejora de determinados enlaces viarios en los que se
producen importantes retenciones, evitando una concentracion mayor de
emisiones, y se beneficia al transporte publico al poner a disposicién nuevos
conectores urbanos e interurbanos en los que se pueden crear nuevas lineas.
Sin embargo, por otro lado, si se abusa de este tipo de actuaciones, se puede
alentar a la poblacion a llevar a cabo una movilidad urbana motorizada, y a

usar mas sus vehiculos privados para acceder a los diferentes destinos.

En cuanto a prevenir las retenciones, es necesario sefialar que un
embotellamiento, aparte de por algiin accidente puntual, se suele formar por
un volumen muy alto de vehiculos circulando al mismo tiempo. Cuando éste
supera la capacidad para la que esta preparada la carretera, la via se satura y
se producen embotellamientos. En una ciudad, las calles se ven ademas
afectadas por elementos como paradas de autobus o plazas de aparcamiento,

peatones, taxis, semaforos, etc.

Como se ha podido observar, el Plan opta por una serie de medidas
encaminadas a disminuir este tipo de retenciones y la contaminacion
ambiental, reduciendo la exposicion a gases y particulas contaminantes (PMo,

PM_s, NO,, Os), a través de una planificacién urbana que pretende aminorar el
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trafico de vehiculos privados, generador de una mala calidad del aire, evitar
las congestiones del mismo, mejorar los accesos y los desdoblamientos de
carriles para evitar retenciones, las cuales concentran mayores emisiones
ambientales, asi como aplicar restricciones al trafico rodado, como
limitaciones y velocidades para una conduccién mas segura y mas respetuosa

con el medio ambiente atmosférico.

Las actuaciones del escenario 3 estan mas enfocadas a aumentar la oferta de
autobuses y la frecuencia de paso de los mismos. Esto tiene, como todo, sus
ventajas e inconvenientes. Por un lado, el medio ambiente atmosférico se vera
beneficiado al fomentar el transporte publico, ya que, aunque aumente la
ofertay se produzcan mas emisiones derivadas de los autobuses que, si estos
no son ecoldgicos, no dejan de ser motorizados, la huella de carbono por
viajero serd mucho menor que si se utiliza el vehiculo privado. Ademas, con
este tipo de actuaciones se evita la creacion de mas infraestructuras que
impactan contra el suelo urbano. Sin embargo, por otro lado, si se compara la
mejora de la frecuencia de las lineas con otras actuaciones, como la
implantacion de sistemas de alta capacidad, las primeras seran menos
eficaces a la hora de minimizar el impacto en el medio ambiente atmosférico,
ya que los sistemas de alta capacidad son medios de transporte ain mas
masivos, evitando la circulacion de mas vehiculos y teniendo una huella de

carbono menor que si se aumentase la oferta de autobuses.

Por dltimo, a raiz de la reciente Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio
Climatico y Transicion Energética, se considera necesario afadir el
establecimiento de Zonas de Bajas Emisiones en todos aquellos municipios de

mas de 50.000 habitantes antes de 2023. Para ello, resulta fundamental la
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aplicacion de medidas restrictivas al vehiculo privado para que cualquier plan
que pretenda mejorar el reparto modal en una ciudad o area metropolitana
tenga un impacto positivo y arroje buenos resultados. La implantacion de
estas Zonas, a pesar de no poder formar parte de las actuaciones propuestas
por el Plan al encontrarse bajo competencias municipales y no estar
clasificadas como de interés metropolitano, debe ir aparejada a la propia
ejecucion del PTMAM.

Emision de gases y particulas

Como conclusidn, respecto a la contaminacion atmosférica, el impacto
esperado, considerando la naturaleza, objetivos y actuaciones del Plan, puede
considerarse globalmente positivo, exceptuando algunas actuaciones
dirigidas a la creacion de infraestructuras viarias que mejoran las
ampliaciones, las conexiones y la capacidad vial que, como ya se ha explicado,

pueden llegar a ser contraproducentes y fomentar el uso del vehiculo privado.

La previsible disminucion del uso del vehiculo privado junto con la mejora de
la conectividad y de la eficiencia de los modos de transporte publico, asi como
con el estimulo de los modos no motorizados (bicicleta y movilidad peatonal),
implicaran una disminucion de las emisiones contaminantes a la atmosfera,

tanto de gases como de materia particulada.
Contaminacién acustica

Teniendo en cuenta que el trafico es la fuente generadora de hasta el 80% del
ruido urbano, las medidas tendentes a su disminucién y calmado pueden
disminuir notablemente los niveles de ruido y vibraciones. No obstante,

habran de analizarse las propuestas concretas que puedan suponer aumentos
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en los niveles de emision y como afectan a los objetivos de calidad acustica
(especial atencidn al cambio previsible de estos niveles en los entornos de los

intercambiadores, por ejemplo).
Contaminacion luminica

Los semaforos, los coches, las farolas y las sefiales viales luminosas, se tratan

de focos de luz artificial que contribuyen a la contaminacién luminica.

Aligual que ocurre con la contaminacion atmosférica, por la emision de gases
y particulas, y con la acustica, la contaminacion luminica no empeorara en
aquellas actuaciones en las que se fomente el transporte pulblico frente al
privado, mejorando la capacidad vial y disminuyendo la densidad de vehiculos

que aumentan la concentracion de focos luminosos.

Como ya se ha adelantado en los apartados anteriores, el Plan contribuye de
forma positiva a estos factores ambientales, considerando que el ambito de
actuacion es un entorno muy urbanizado y el PTMAM no empeorara las

condiciones previas.

Es necesario puntualizar que algunas de las actuaciones previstas en el Plan
pueden implicar nuevas necesidades luminicas, que habran de satisfacerse
evitando, en todo caso, un aumento de la contaminacién luminica mediante

su ajuste a los parametros técnicos exigibles en la materia.
Impactos potenciales sobre el clima

El cambio climatico es un problema transversal que afecta practicamente a

todos los sectores, territorios y recursos.

Tanto a nivel internacional, como estatal y autondmico, las diferentes
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estrategias y planes existentes coinciden en que el transporte y la movilidad
son un sector prioritario de actuacion, puesto que se trata de una de las
principales fuentes de emision de gases de efecto invernadero. La transicion a
modelos de movilidad mas sostenibles tiene, en su propia concepcién, un
objetivo especial en relacion con la disminucion de impactos sobre el clima

que puedan derivar en efectos negativos causados por el cambio climatico.

Los impactos analizados anteriormente en el medio atmosférico, se traducen,
de manera global, en una disminucion de la huella de carbono y, por tanto, en
la contribucion a la desaceleracion del cambio climatico al disminuir las
emisiones de gases de efecto invernadero cuyo origen principal deriva del

trafico de vehiculos.

Un aspecto negativo respecto al clima es la pérdida de la capacidad de
sumidero de CO, del suelo, al ocupar el mismo con infraestructuras para la
mejora del transporte urbano. En este caso en concreto, se aumentaria la
ocupacion del suelo por la pavimentacion necesaria para las infraestructuras
viales, como nuevas conexiones, carriles bus y carriles bici, o plataformas
reservadas, entre otras. Sin embargo, en un balance a largo plazo, es mas lo
que se ahorraria en emisiones de GEI con esta nueva planificacion estratégica,
y mas si el suelo que va a formar parte de las actuaciones propuestas, ya se

encuentra en un entorno urbanizado.

En todo caso, en los futuros proyectos que desarrollen el PTMAM, se valorara
la compensacidn de la destruccion de la capacidad de sumidero de CO, del

suelo.

La mayor parte de las propuestas del PTMAM van encaminadas a una

reduccion del trafico tanto en las aglomeraciones urbanas como en
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determinadas carreteras principales de Malaga, por lo que su aprobacion y
desarrollo sera beneficioso para la lucha contra el cambio climatico.
Adicionalmente, el propio PTMAM establece el marco para la futura
actualizacion vy revision de las lineas de transporte colectivo en el area
metropolitana de Malaga, abriendo la puerta a la implantacion de sistemas de

menos emisiones de GEI.

En este apartado es necesario afiadir que el PTMAM propone una serie de
medidas complementarias. Con estas medidas pretende crear campafias de
informacion y concienciacién hacia una movilidad sostenible y adoptar
actuaciones encaminadas a reducir los desplazamientos, apostando por la
implantacion del teletrabajo parcial o total en funcidén de las necesidades,
proponiendo un Programa de Coche Compartido para las empresas,
promoviendo la movilidad colaborativa (motosharing, carsharing) y modos

alternativos mas sostenibles.
Impactos potenciales sobre la calidad de las aguas

Se tendra en cuenta en la futura materializacion de los proyectos que
desarrollen el PTMAM, respecto a la red hidrografica, la posible afeccion a la
zona de servidumbre y a la zona de policia. Respecto a las aguas subterraneas,
el impacto potencial se estimara considerando también el efecto que pueden

tener los impactos potenciales sobre el suelo.

Aligual que en elimpacto de la calidad del aire, estas actuaciones, al contribuir
de forma global a una disminucién en las emisiones atmosféricas, las
particulas contaminantes que sedimentaran en los cauces urbanos de
alrededor, asi como en el litoral, seran menores, previniendo la contaminacién

hidrica.
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Impactos potenciales sobre el suelo

Respecto al suelo, puede haber pérdidas asociadas a la ocupacién del espacio

por parte de las diferentes infraestructuras propuestas en el Plan.

La ocupacion del suelo debido a la creacion de nuevas infraestructuras de
transporte, como es el caso de la planificacion de nuevos viales y carriles, es
inevitable en este tipo de planes y, por tanto, la consiguiente alteracion
topografica y erosion. Sin embargo, el ambito de estudio es el area
metropolitana de Malaga, un area urbana en la que existe ya una red de
transportes, por lo que el impacto negativo en este factor ambiental no sera
tan desfavorable en algunas de las actuaciones, abarcando en parte, redes

viales ya existentes.

La geologiay el relieve del area incluida en el Plan no van a ser, a priori, objeto
de impactos significativos a nivel global. En cualquier caso, las actuaciones
que se detallen en el plan y que puedan implicar modificaciones en este
ambito, habran de cumplir con los parametros exigibles al respecto de la

estabilidad estructural y la minima generacién de impactos paisajisticos.

En todo caso, el PTMAM no es un instrumento ejecutivo y sélo establece lineas
para futuros proyectos para los cuales no concreta contenidos, por lo que
seran dichos proyectos y propuestas los que analizaran en detalle los cambios
en los usos del suelo generados por su desarrollo e introduciran las medidas
que se consideren oportunas con el fin de corregir o compensar los impactos
no deseados sobre éstos, considerando la mejor opcién que minimice la

ocupaciony el sellado de nuevo suelo.
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Impactos potenciales sobre el consumo energético

Entre los objetivos del Plan estratégico se encuentra la disminucion del
consumo energético asociado a la minimizaciéon de emisiones de Tn CO,
equivalentes emitidas, siendo otro objetivo el referente a estas ultimas, su

disminucidon en un 10%.

Este hecho hace que el impacto global del Plan en lo relativo al consumo
energético sea positivo en las actuaciones planificadas, al tender hacia una
minimizacion del consumo de combustibles fosiles, al contribuir a la mejora
de la eficiencia energética de los sistemas de transporte, a la reduccion del uso
del vehiculo privado y al fomento de otros modos no motorizados (a pie,

bicicleta, patinetes y coches eléctricos).

Todos los proyectos que desarrollen este Plan deberan promover una
movilidad baja en carbono, fomentando el abandono progresivo de los
combustibles fosiles y aprovechando al maximo las tecnologias para mitigar
los efectos del cambio climatico, iniciando la mejora de la calidad del aire del
area metropolitana de Malaga, acorde con los objetivos de lucha contra el
cambio climatico y transicion hacia una economia baja en carbono que

establece la Unidn Europea.
Impactos potenciales sobre elementos conectores (vias pecuarias)

En los proyectos que desarrollen el PTMAM se considerara la posible afeccion
a vias pecuarias y otros elementos conectores de naturaleza lineal. Teniendo
en cuenta la naturaleza del Plan como plan de movilidad sostenible, se
valorara un impacto potencial positivo en aquellas actuaciones que permitan

potenciar o poner en valor los fines de la red de vias pecuarias del ambito.
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Impactos potenciales sobre la vegetacion

La pérdida de cubierta vegetal, afeccion y/o desaparicion de habitats y
especies de fauna y flora es uno de los problemas relevantes a la hora de

establecer las afecciones significativas de cualquier plan o proyecto.

Al igual que el impacto al suelo, existe un impacto potencial previsible de
pérdida de vegetacion a la hora de la construccion de nuevas infraestructuras
viarias, sin embargo, como ya se ha dicho en casos anteriores, el ambito de
actuacion se trata de un area previamente urbanizada, por lo que el impacto
no sera muy significativo, aunque habria que profundizar su estudio en cada
proyecto que desarrolle las actuaciones propuestas, especialmente en los

posibles impactos sobre las especies incluidas en el Listado y Catalogo.

Respecto al depdsito de particulas en la vegetacion, de manera indirecta, los
individuos vegetales de los terrenos lindantes, proximos a las zonas de
actuacion del PTMAM, se veran afectados por el trafico como emisor de
particulas en suspension. Esta continua exposicion a las particulas generadas,
puede crear una lamina sobre el aparato foliar vegetal que impida la
transpiracion y el intercambio gaseoso planta-aire por la obturacién de los
estomas, fendmeno que provocaria asfixia y, llevado a su Gltima consecuencia,
puede terminar con la vida de la planta. Como las actuaciones del PTMAM van
encaminadas a una reduccion de la movilidad por modos de transporte
motorizados, la sedimentacion de particulas en la cubierta vegetal del area
metropolitana, se va a ver reducida, por lo que el impacto serd positivo,
resultado de una mejora del medio ambiente atmosférico en el dmbito de

actuacién del Plan.
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Impactos potenciales sobre la fauna

Aligual que el factor ambiental anterior, se tendra que analizar, en concreto,
el impacto segun el proyecto que desarrolle la actuacion propuesta y el nivel
de proteccidn de las especies. En este caso, se analizara el efecto que la posible
disminucion en la intensidad de trafico pueda tener en determinadas especies
con areas de campeo lo suficientemente grandes como para verse interferidas

por la red viaria y otras actuaciones que pueda prever el plan.

Respecto a la afeccion directa a la fauna edéfica, al planificar actuaciones en
las que destacan la creacion de nuevos viales de transporte, es inevitable que
este impacto sea mas que probable, sin embargo, como ya se ha citado en
apartados anteriores, al ser el ambito de actuacion del Plan un area ya
urbanizada, la afeccion no va a ser tan significativa, en comparacion con la

afeccion que pudiera producirse en un area natural, sin intervencion humana.
Impactos potenciales sobre habitats

Las actuaciones recogidas en el PTMAM, como la creacion de nuevas carreteras
y otras infraestructuras de transporte que se comportan como efectos barrera
en los que se dificulta el paso de fauna y fragmentan los habitats existentes,
pueden suponer la aparicién de nuevos obstaculos que reduzcan o incluso

interrumpan por completo los flujos de materia y energia.

Estas actuaciones planificadas, aunque supondran un impacto extra en la
biodiversidad, este no sera significante al haber ya consolidada una trama
urbana con redes de transporte previamente implantadas. Sin embargo, es
necesario tener en cuenta que cada una de las infraestructuras tendran un

impacto diferente, en funcion de su segregacion, de la intensidad del trafico,
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asi como de su permeabilizacién, dependiendo de si existen tuneles o

viaductos que sirvan como pasos de fauna.

En cualquier caso, los impactos negativos se evaluaran caso a caso teniendo
en cuenta la zonificacién propuesta por el Plan y habra que analizar cémo va
a afectar cada actuacion a la conectividad y fragmentacion de los habitats

presentes en la zona de estudio.
MEDIO PERCEPTUAL
Impactos potenciales sobre el paisaje

Teniendo en cuenta algunas de las actuaciones previstas, como las relativas al
incremento de infraestructuras viarias que ejercen un efecto barrera, es
posible que se generen impactos potenciales negativos sobre el paisaje, pero
la calidad y fragilidad paisajistica de las diferentes unidades homogéneas no
seran alteradas significativamente, al planificar las actuaciones sobre un area

inminentemente urbana.

En el ambito paisajistico, los paquetes que engloban actuaciones viarias que
no se relacionan directamente con el transporte publico, se trataran todas
como desfavorables, aunque al estar en un entorno urbano, sélo seran muy
desfavorables las que impliquen un mayor kilometraje en construccién de

infraestructuras viarias.

No obstante, las actuaciones especificas deberan contar, a un nivel mayor de
detalle, con las posibles afecciones sobre la fragilidad paisajistica y la
incidencia visual, determinando cémo disminuir dichos impactos, en cada
caso. Las medidas concretas a adoptar para evitar y/o mitigar las posibles

afecciones negativas, deberan ser contempladas en los proyectos
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constructivos y Estudios de Impacto Ambiental de las nuevas infraestructuras.
MEDIO SOCIOECONOMICO
Impactos potenciales sobre los usos del territorio

En este aspecto, y vinculado con la conservacion medioambiental, el Plan
puede ocasionar impactos tanto positivos como negativos, ya que algunas
actuaciones derivadas del mismo supondran la ocupacion de territorio que
esté sin urbanizar y también la liberacion, mejora o reduccion del transito de

vehiculos en vias ya existentes.

Respecto a la capacidad de conexidén el PTMAM, en todas sus actuaciones,
tiene un impacto global positivo al incrementar y mejorar la conectividad

urbana e interurbana dentro del area metropolitana de Malaga.

Las actuaciones encaminadas a crear nuevas plataformas reservadas, carriles
bus, desdoblamientos y ampliacion de vias, entre otras, mejoran la capacidad
de los viales al disminuir la probabilidad de que se produzcan congestiones de

trafico, por lo que el efecto va a ser positivo.

ElPlan propone, dada lainsuficiente red de carriles bici actualmente existente,
en una de sus actuaciones, la conexion ciclista metropolitana en tres tramos:
Rincon de la Victoria-Malaga, Cartama-PTA-Malaga, y Alhaurin de la Torre-

Campanillas, permitiendo dar continuidad a los tramos de la red ciclista.

En cuanto al modelo territorial, el PTMAM fomenta la prevencion del desarrollo
de ciudades mas dispersas, al aumentar la cobertura de ciertas zonas de
Malaga y pretender dar servicio de transporte colectivo de viajeros a la
poblacidn residente en nicleos dispersos de cada municipio que, por otro

lado, precisa desplazarse diariamente hacia la capital de la provincia para
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realizar la mayor parte de las gestiones diarias. Desde este punto de vista, el
PTMAM contribuye a la realizacion de un disefio de las lineas de transporte
colectivo municipal para que, no sélo permita interconectar los diferentes
nucleos existentes en los municipios (pedanias y capital), sino que ademas
permita potenciar la concentracién de la poblacién, reduciendo la aparicién

de viviendas dispersas y mejorando notablemente la prestacion de servicios.

Se debe impedir el efecto barrera de algunas de las actuaciones inmersas en
el nicleo urbano, como el metro en superficie, que pueden dificultar la
continuidad transversal del espacio publico urbano circundante, asi como

prevenir los impactos sobre el espacio publico urbano.

Respecto a estos dos factores, cabe analizar el impacto que tendrian sobre
ellos las actuaciones de metro en superficie y subterraneo, siendo el escenario
2 el que apuesta por actuaciones que se centran en el metro en superficie. El
metro subterraneo, aln y siendo una infraestructura descomunalmente
costosa, permite reurbanizar la calle y dar mas espacio a los modos no
motorizadosy al transporte colectivo. Incluso podria combinarse con tranvias
o recorridos de metrobus complementarios para conectar barrios contiguos a
las paradas de metro. Sin embargo, el metro en superficie divide la ciudad en
dos partes, menoscaba las actividades econémicas en sus inmediaciones,
impacta sobre el valor de los edificios residenciales anexos, crea espacios de
inseguridad en via publica, etc. Ademas, dificulta enormemente el mantener
lineas de BRT en el mismo corredor, por lo que no se estd duplicando
capacidad sino simplemente cambiando de un modo de media a otro de alta

capacidad, sin posibilidad de complementarse.

Seran los futuros proyectos los que concreten las actuaciones propuestas en
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el Plan, los que tengan que analizar los cambios en los usos del suelo
generados por su desarrollo e introducir las medidas oportunas que se

consideren con el fin de corregir o compensar los impactos no deseados.

Se considera oportuno que los futuros proyectos de desarrollo de las nuevas
lineas urbanas se realicen considerando unos trazados y unas paradas que
eviten, en la medida de lo posible, el desarrollo urbano fuera de los nicleos
poblacionales ya existentes, previniendo asi el desarrollo de una ciudad mas

difusa.
Impactos potenciales en el ambito cultural

En lo que respecta al patrimonio cultural, se debe realizar un estudio en detalle
de los proyectos futuros que desarrollen el PTMAM, sefialando si se
encuentran en zonas especialmente sensibles para el patrimonio cultural,
incluyendo, si asi se considerase necesario, un estudio arqueoldgico previo de

las diferentes alternativas de trazado que se formulen.
Impactos potenciales en servicios e infraestructuras

El Plan incluird, en base al diagndstico de la situacion actual del area
metropolitana de Malaga, los servicios, infraestructuras de trafico e
instalaciones de transporte, asi como otras actuaciones en la red viaria de
interés metropolitano y otras medidas complementarias. Esto supondra un
impacto positivo tanto en las propias infraestructuras y servicios como en el

buen funcionamiento de las mismas.

La gran mayoria de actuaciones planificadas en el PTMAM, impactan
positivamente en la mejora de la disposicion de servicios e infraestructuras de

transporte, mejorando la calidad de vida de la poblacién del area
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metropolitana de Malaga, asi como de los visitantes o pasajeros que se
muevan por el ambito de actuacidn, viéndose beneficiados por estas mejoras

en el transporte.
Impactos potenciales en la movilidad-accesibilidad

El Plan contempla, en sus lineas estratégicas, dar accesibilidad en transporte
publico a todo el ambito metropolitano y facilitar niveles dptimos de
movilidad-accesibilidad a las nuevas areas de centralidad y actividad
econdmica. Por lo tanto, las actuaciones derivadas del mismo supondran, de

manera directa, un impacto positivo en este factor.

La mayoria de las actuaciones van encaminadas a facilitar a los ciudadanos y
ciudadanas la accesibilidad a los bienes y servicios en condiciones 6ptimas de
movilidad, sin barreras fisicas, arquitectonicas, para facilitar la mayor
autonomia de grupos dependientes o de movilidad reducida y garantizar la
accesibilidad universal de todas las personas a las dotaciones publicas y

equipamientos colectivos abiertos al uso publico.

Como se ha comentado anteriormente, con actuaciones como laimplantacién
de plataformas reservadas y carriles bus, los sistemas de alta capacidad, las
infraestructuras de intercambio modal que conecten con otros medios de
transporte publico, la mejora de los accesos, el desdoblamiento y duplicacion
de vias o regulaciones como la prioridad semafdrica en el transporte publico,
entre otras muchas, se pretende conseguir reducir los tiempos de viaje, los
cuales ayudan a evitar las congestiones de trafico y conllevan a una
disminucion de los retrasos de la poblacion a la hora de llegar a sus diferentes

destinos.
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Los sistemas de BRT (Bus de Transito Rapido) permiten multiplicar la
capacidad de transporte de viajeros, pero no solo eso, el hecho de quitar
espacio de la calzada al vehiculo privado ejerce también como freno en la

proliferacion de automoviles.

Se da la paradoja de que las infraestructuras viarias mas kilométricas, como la
actuacion de la via perimetral que se da en el escenario 3, dan lugar a que los
viajes en vehiculo privado sean mas cortos, obteniendo una mejora de los
resultados ambientales, aunque hacen que el vehiculo privado sea mas

atractivo.

La sefializacidon vial, tanto acUstica como visual, ademés de contribuir a la
mejora de la seguridad vial, facilita la accesibilidad peatonal, sobre todo a

personas con algln grado de discapacidad, por ejemplo, la visual.
Impactos sobre riesgos naturales y/o tecnolégicos

Algunas de las actuaciones del PTMAM se basan en la ampliacion de
infraestructuras y equipamientos ya existentes en la actualidad, por lo que la
aprobacion y desarrollo del PTMAM no pretende empeorar la situacion, sino
todo lo contrario. No obstante, hay otras actuaciones que incluyen nuevos
viales e infraestructuras de transporte, pero dado que la mayor parte de las
propuestas implican una reduccién del trafico motorizado en las principales
carreteras del area metropolitana de Malaga, asi como un aumento en la
capacidad viaria, la probabilidad de que se materialicen este tipo de riesgos se

vera reducida.

El riesgo de incendio se trata de un riego inherente en la mayoria de los

proyectos y, en este Plan, también lo es al hablar de infraestructuras que se

UNION EUROPEA

sustentan energéticamente y de modos de transporte motorizados cuya
fuente energética son los combustibles fosiles, los cuales son muy inflamables.
El PTMAM, en este ambito, aunque siempre existe el riesgo, colabora en
disminuir su probabilidad de aparicidn al planificar actuaciones cuya finalidad
es reducir el transporte a través del vehiculo propio, disminuir los niveles de

accidentabilidad y mejorar la seguridad en las carreteras.

En cuanto a los aparcamientos disuasorios, el riesgo de incendio es existente,
pero si se cumple con las consideraciones a las que obliga la vigente normativa
de Condiciones de Proteccidon contra Incendios (CPl), no tiene por qué

materializarse.

Al riesgo de incendio, se le suma la probabilidad de que se produzcan riesgos
de accidentes quimicos, provocados por accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas. Este Plan favorece la reduccion y control de este riesgo
a través de muchas de sus actuaciones, como aumentar la capacidad viaria,
establecer plataformas reservadas y duplicaciones en carriles evitando la
congestion del trafico motorizado, disminuyendo el riesgo de accidente
quimico, asi como a través de medidas complementarias, como la adecuacién
progresiva de las vias urbanas en cuanto a las velocidades urbanas maximas
permitidas o la regulacién de los estacionamientos, los cuales incluyen la

mejora en las zonas de carga y descarga.

Aligual que el riesgo de incendio y el quimico, el riesgo de inundabilidad y el
geologico-geotécnico deben estudiarse en detalle de una manera mas
profunda en los futuros proyectos que desarrollen el PTMAM, y podran
introducir medidas concretas que incluso reduzcan los niveles de riesgos que

actualmente se producen en el entorno de dichas actuaciones.
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Impactos sobre la seguridad vial

En general, la mayor parte de las propuestas realizadas en el PTMAM,
exceptuando aquellas que pueden fomentar a la larga el uso del vehiculo
privado, van dirigidas a potenciar un mayor peso del transporte publico en el
reparto modal, por lo que se prevé que el desarrollo del Plan suponga una
notable mejora en la seguridad vial, al intentar regular los desplazamientos y
reducir el uso del vehiculo privado como modo de transporte prioritario, por
lo que se pretende generar una mayor seguridad, una disminucion de la

accidentabilidad y, por tanto, menor lesionabilidad y mortalidad.

Es de esperar, que muchas de las actuaciones del PTMAM presentan un efecto
positivo en este factor, cuyo objetivo general es disminuir los niveles de
accidentabilidad ligados al trafico, al mejorary ampliar los accesos a las vias e
implantar medidas de seguridad vial, como las sefializaciones acUsticas y
visuales oportunas que limitan velocidades y ofrecen la informacion necesaria

a los conductores, favoreciendo la movilidad peatonal.

El Plan propone, entre sus actuaciones complementarias, la creacién e
implantacion de un Centro de Control de todos los modos, la cual plantea
obtener informacion del trafico en tiempo real, permitiendo asi lograr un

control y gestion de la movilidad en superficie y mas segura.

Por tanto, el PTMAM va a conllevar a un impacto positivo en el ambito de la

seguridad vial.
Impactos sobre la salud publica

El desarrollo del PTMAM permitira reducir el trafico de vehiculos privados por

las carreteras del area metropolitana de Malaga, debido a que parte de este
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trafico se vera disminuido en favor del transporte colectivo de viajeros, lo que
sin duda ayudara a reducir las emisiones atmosféricas y sonoras, ejerciendo
un efecto positivo en la calidad atmosférica y en el bienestar sonoro de la

poblacién.

Por otra parte, en cuanto al riesgo de contagios, en afios previos a 2019, se
hubiese considerado que el Plan no tendria un impacto directo significativo a
la hora de la cercania a vectores de transmision de enfermedades a la
poblacién. Sin embargo, debido a la pandemia de COVID-19, hablar de
transporte publico, al ser un ambito en el que es comun que se produzcan
aglomeraciones, conlleva una componente implicita de prevencion ante esta
enfermedad por el riesgo de contagio a la poblacion. De este modo, se puede
concebir el transporte publico como un foco de posible transmisién de
coronavirus si no se toman las medidas de prevencién oportunas como son el
distanciamiento interpersonal, el lavado de manos, la higiene respiratoria y el

uso correcto de mascarilla.

En cuanto al estilo de vida, el fomento de modos de transporte activos, como
andar o ir en bicicleta, frente a modos de transporte motorizados, ejercen una
influencia positiva en el estilo de vida de la poblacién y, por lo tanto, en su
salud. La eleccion de optar por el transporte publico y no moverse con vehiculo
propio, ya fomenta una actividad fisica, aunque solo estemos hablando de ir
andando hasta la parada del transporte publico y luego llegar hasta el objeto

de destino.

En cuanto a la pandemia de COVID-19, esta situacién ha influido a un estilo
mas activo de la poblacidn, ya que la situacién sanitaria ha afectado y afectara

a las personas a la hora de replantearse los habitos de movilidad durante y
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después de la pandemia de COVID-19. La crisis de salud publica se plantea
como una oportunidad para reformular las infraestructuras de conexién y el
transporte intermodal, siendo necesaria la dotacién de un transporte publico
que garantice unas condiciones seguras ante el riesgo de contagio de COVID-
19 para que el servicio prestado continte ya que, el uso del transporte publico
se ha visto disminuido como consecuencia del miedo a un elevado riesgo de

transmision, aumentando el uso de la bicicleta y los desplazamientos a pie.

El impacto sobre la salud pUblica se muestra de manera mas detallada en el

informe de Valoracién de Impacto en Salud.
Impactos potenciales en economiay empleo

Gracias a la mejorinterconexion generada gracias a las propuestas del PTMAM,
la actuacién supondrd un aumento del nivel de empleo y de actividad

econdmica en el area metropolitana de Malaga.

Un sistema de transporte mas eficiente y sostenible produce un impacto
directo positivo en la economiay en el empleo. Segin un informe del Instituto
Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud elaborado en el 2010 que analiza la
generacion de empleo en el transporte en el marco de una movilidad
sostenible, la apuesta de las administraciones pulblicas por la movilidad
sostenible podria aumentar un 49% el empleo frente a un 8% en un escenario

que no apueste por esta movilidad sostenible.

La puesta por la intermodalidad y la creacion de nuevas infraestructuras de
transporte, influye en la creacion de nuevos puestos de trabajo para su
construccién, mantenimiento y control, siendo un impacto positivo en el

ambito econdmico.
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En cuanto al nivel econémico, una ciudad con un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, que favorezca la accesibilidad y la conectividad de la poblacién a
bienes y servicios, asi como la intermodalidad para diversificar los modos de
transporte disponibles, funciona como un atractor turistico y de negocios muy

beneficioso y positivo.

Los transportes también poseen un impacto econdémico directo notable y su
impacto econémico indirecto es también resefiable si se tienen en cuenta
aquellas actividades relacionadas con el combustible, los vehiculos, la

construccion, las infraestructuras, etc.
ESTUDIO EN DETALLE EN LOS FUTUROS PROYECTOS

Para finalizar, como se ha podido observar, se ha realizado un analisis a nivel
estratégico, pero no a nivel de detalle de las actuaciones que se recogen en el
PTMAM, y que se especificaran en los futuros proyectos que las desarrollen. A
modo de sintesis, se puede indicar que deberan de estudiarse particularmente
los siguientes efectos posibles de cada una de las actuaciones del Plan en los

futuros proyectos:

e Afecciones a Espacios Naturales incluidos en RENPA, Red Natura 2000, o

habitats comunitarios.
e Impactos sobre el cambio climatico.
e Impactos en la calidad de los habitats (posible fragmentacion).
e Pérdida de recursos naturales.
e Uso sostenible de recursos.

e Contaminacidn atmosférica e hidroldgica.

A
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Impactos sobre la red Hidrica Superficial y Subterranea.

Impactos sobre el Dominio Publico Maritimo-Terrestre y el Dominio Publico
Hidraulico.

Impactos sobre riesgos de inundabilidad y sobre riesgos Geoldgicos-

Geotécnicos y de erosionabilidad del sustrato.

Impactos sobre la flora y fauna.

Impactos sobre el paisaje.

Impactos sobre la ocupacion del suelo.

Impactos sobre los usos del territorio.

Impactos sobre el Patrimonio histdrico-artistico y arqueoldgico.
Impactos sobre las vias pecuarias y otros elementos conectores.
Impactos sobre el medio socioeconémico.

Impactos sobre la Salud y la calidad de vida.

Impactos sobre la movilidad-accesibilidad.
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6. Medidas previstas para

prevenir, reduciry
compensar efectos negativos

sobre el medio ambiente

Tal y como se especifica en el anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, asi como segln lo indicado
en el Documento de Alcance para el Estudio Ambiental Estratégico del PTMAM,
el Estudio Ambiental Estratégico debe contemplar las medidas previstas para
prevenir, reducir y corregir o compensar cualquier efecto negativo o riesgo
sobre el medio ambiente, incluyendo aquellas para mitigar su incidencia sobre
el cambio climatico y permitir su adaptacion al mismo, considerando todos los
elementos destacados en el resto de apartados. Por tanto, a la hora de abordar
el contenido del Plan habra que tener en cuenta los condicionantes
ambientales identificados en apartados anteriores con la finalidad de operar
bajo el principio de sostenibilidad. No obstante, dado el grado de concrecién
del PTMAM, se propone el analisis mas detallado a escala de los proyectos que
desarrollen el Plan posteriormente, por lo que a continuacion se sefialan

algunas medidas a escala estratégica.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Contaminacion atmosférica

e En los futuros proyectos que se desarrollen a partir de la aprobacion del
PTMAM se deberan incorporar cuantas medidas se consideren necesarias y
oportunas para asegurar una reduccion de la contaminacion atmosférica,
mediante el empleo de transportes mas eficientes o eléctricos,
favoreciendo la interconexion con medios de transporte de menores

emisiones (carriles bici, patinetes eléctricos...).
Contaminacion acustica

e Los futuros viales e infraestructuras que se desarrollen a partir de la
aprobacion del PTMAM, se plantearan de forma que favorezcan una menor
generacion de ruidos, ya sea mediante el empleo de trayectos que eviten
zonas con una fuerte contaminacion acustica, el empleo de vehiculos de
transportes con baja emision de ruidos o incluso eléctricos, laimplantacion
de firmes menos ruidosos al rodamiento, el establecimiento de limitacion
de velocidad debidamente sefialada, y/o a través de la colocacion de

pantallas vegetales o barreras acUsticas a los lados de los viales.
Contaminacion luminica

e Los futuros proyectos que se deriven de la ejecuciéon del PTMAM
incorporaran las medidas que se consideren necesarias y oportunas para
asegurar una baja contaminacion luminica, ya sea mediante el empleo de
luminarias que permitan limitar la contaminaciéon luminica o bien

mediante una correcta ordenacion de la iluminacién.

A
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Cambio climatico

En relacién con el cambio climatico, los futuros proyectos que desarrollen
y ejecuten las actuaciones del PTMAM deberan analizar detalladamente la
huella de carbono generada durante la fase de construccion y de
funcionamiento, incluyendo la pérdida de la capacidad de sumidero de
CO,. En este sentido, deberan incorporar medidas de ahorro energético
que permitan compensar la huella de carbono generada (empleo de
paneles solares, incorporacion de cobertura vegetal que funcione como
sumidero de CO,, inclusion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos,
creacion de carriles bici, realizacion de un correcto analisis de los trazados
que asegure un menor consumo de combustible, el empleo de transportes

con menor consumo de energia, etc.).

En general en cualquier proyecto de obra derivado del PTMAM y que esté

sujeto a un procedimiento ambiental, deberd incluir:

-Compensacion de la pérdida de capacidad de sumidero del suelo debida a

su transformacion;

-Calculo y compensacion de emisiones de directa responsabilidad del

promotor;

-Contribucién a la electromovilidad mediante el equipamiento con puntos

de recarga de vehiculos eléctricos en los aparcamientos que se desarrollen;

-Incorporacidn de carriles bici y, en su caso, vias peatonales paralelas a las

nuevas infraestructuras que se desarrollen;
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-Aplicacion del objetivo de cubrir mediante energias alternativas el consumo
de electricidad de los elementos comunes de los nuevos equipamientos que

se desarrollen.

e Adicionalmente, en los proyectos y/o programas que desarrollen futuros

servicios de transporte colectivo a partir de las propuestas del PTMAM, se
incorporaran estudios concretos para programar la electrificacion de la

flota de transporte.

Todos los programas que desarrollen este PTMAM deberan promover una
movilidad baja en carbono, fomentando el abandono progresivo de los
combustibles fésiles y aprovechando al maximo las tecnologias para
mitigar los efectos del cambio climatico, promoviendo la mejora de la
calidad del aire del Area Metropolitana de Malaga. Se efectuard una
transicion claramente planificada hacia vehiculos eléctricos o de cualquier
otra tecnologia no basada en combustibles fésiles, acorde con los objetivos
de lucha contra el cambio climatico y transicién hacia una economia baja

en carbono que establece la Unidn Europea.

Dentro de la estrategia de lucha contra el cambio climatico, en los
programas que desarrollen este Plan se reducira la transformacion y
ocupacion de nuevo suelo, manteniendo los depdsitos de carbono del
suelo y la tasa de absorcion de la vegetacion, y compensarla en el caso de
que no sea posible. De este modo, los futuros proyectos sometidos a
Evaluacion de Impacto Ambiental contemplaran, para cumplir con la
obligacion de integracion del cambio climatico, la necesidad de compensar
la destruccidn de stock de carbono almacenado en suelo y en vegetacion.

Igualmente, en los futuros proyectos sometidos a Evaluacién de Impacto
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Ambiental, la compensacion se llevara a cabo, preferentemente, mediante
emisiones evitadas a través de la instalacion de energias renovables,
fotovoltaicas o de cualquier otro tipo, en el ambito del proyecto o del

término municipal.

Segun la Guia metodoldgica “Medidas para la mitigacion y la adaptacion al
cambio climatico en el planeamiento urbano” elaborada por la Red Espariola
de Ciudades por el Clima, Seccién de la Federacién Espafiola de Municipios y
Provincias, con la colaboracidn de la Oficina Espafiola de Cambio Climatico del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente., la movilidad
urbana es una de las principales areas tematicas sobre las que actuar para
prevenir los efectos del cambio climatico, planteando como directriz basica la

siguiente:

Reducir las necesidades de movilidad, fomentando las estrategias de
proximidad entre usos y actividades y los modos de movilidad no motorizados
y el transporte publico como vectores principales de la estructura urbana,
templando o restringiendo ademds selectivamente el trdfico en vehiculo

privado en determinadas zonas (cascos, zonas residenciales, etc.).

De esta manera, dicha Guia recoge una serie de medidas especificas en
materia de movilidad, algunas de las cuales ya contempladas en el PTMAM. A
continuacion, se recogen las principales medidas que pueden complementar

las actuaciones ya propuestas por el Plan:

e Fomentar la intermodalidad mediante la creaciéon de estaciones
intermodales concebidas como nodos de comunicacién que faciliten el
transbordo desde unos modos de transporte a otros a través de la

proximidad, la contiglidad y la interconexion entre los espacios
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respectivos de subida y bajada de pasajeros.

Fomentar la intermodalidad mediante la creacion de aparcamientos
disuasorios en puntos periféricos del ambito de actuacion en conexion con
nodos de transporte publico, estaciones intermodales y con redes

peatonales y ciclistas.

Eliminar o mitigar el efecto barrera de las vias de circulacién y ferroviarias,
restituyendo total o parcialmente la continuidad transversal del espacio

publico urbano circundante.

Crear las infraestructuras y condiciones necesarias para un transporte
sostenible en los nuevos desarrollos urbanos, limitando estrictamente el
espacio dedicado al automdvil y fomentando el desplazamiento a piey en
bicicleta mediante la creacién de zonas peatonalizadas y de calmado de

trafico.

Crear y consolidar redes de itinerarios peatonales y de prioridad peatonal
interconectados que faciliten la continuidad del acceso peatonal a la

totalidad del casco urbano.

Crear y consolidar redes ciclistas funcionales, seguras y atractivas
interconectadas y en continuidad, que faciliten el acceso en bicicleta a la
totalidad del casco urbano respetando en todo momento la prioridad

peatonal.

Eliminar las barreras arquitectdnicas para facilitar la mayor autonomia de
grupos dependientes o de movilidad reducida y garantizar la accesibilidad
universal de todos los ciudadanos y ciudadanas a las dotaciones publicas y

equipamientos colectivos abiertos al uso publico.
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Estimular medidas de gestion de la movilidad para optimizar el uso del
parque automovilistico estacionado y en circulaciéon y promover la
movilidad sostenible: politicas de aparcamiento y de regulacion de la
velocidad, politicas de regulacion de la carga y descarga, sistemas de peaje
urbano, sistemas tarifarios integrados, sistemas de préstamos de
bicicletas, sistemas de carsharing (clubes de coches compartidos) y
carpooling (gestion de viajes compartidos); sistemas de gestion

inteligente; sistemas de sefialética e informacion, etc.

Promover un modelo de movilidad adaptado a las tramas histdricas y los
tejidos consolidados, otorgando prioridad al acceso y aparcamiento a los
residentes y dimensionando el aparcamiento de rotacién teniendo en

cuenta el papel del casco en la estructura urbana.

Reducir la superficie pavimentada e impermeable destinada a
aparcamiento, especialmente en las zonas afectadas por riesgo de
inundacion por avenida o por elevacién del nivel del mar, eliminando
plazas de aparcamiento o sustituyendo la superficie por soluciones de

pavimento filtrante.

Disefiar las nuevas infraestructuras de transporte con arreglo a criterios de
prevencion del riesgo de inundacién por avenida o de elevacion del nivel
del mar. Tener en cuenta a la hora de disefiar las redes viarias la creacion
de rutas seguras de evacuacion frente a los riesgos de inundacién por

avenida o de elevacién del nivel del mar.

Adoptar medidas (nuevos aliviaderos y otros dispositivos) para adaptar los
terraplenes de las vias de trafico en el sentido de evitar el efecto

incrementado de dique en caso de lluvias torrenciales o crecidas y
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considerar la posibilidad de su naturalizacion para incrementar la
superficie vegetada y favorecer la integracion paisajistica de las

infraestructuras.

Reducir al minimo imprescindible la capacidad de aparcamiento bajo
rasante, especialmente en las zonas afectadas por riesgo de inundacion

por avenida o por elevacion del nivel del mar.

Energia

A

En los proyectos que desarrollen posteriormente el PTMAM, deberan
contemplar las medidas necesarias para fomentar el uso de energias

renovables, tomando en consideracion las siguientes:

- Los equipamientos cumpliran con lo establecido en el CTE (Cddigo

Técnico de la Edificacion) sobre ahorro energético;

-Sobre el alumbrado eléctrico de los nuevos espacios publicos se usaran
criterios que favorezcan el ahorro energético y se utilizaran medios que
garanticen una disminucién del consumo medio anual. El | alumbrado se
disefiara utilizando lamparas y luminarias de maxima eficiencia luminica,

buscando la maxima minimizacidn posible de la potencia instalada;

-La iluminacion de espacios publicos puede realizarse a través del uso de
farolas alimentadas por paneles fotovoltaicos instalados sobre los mismos

y/o dispositivos de iluminacién de bajo consumo;

-Se debe proteger el medio ambiente nocturno, disminuyendo la

perturbacion del entorno debido a un exceso de luminosidad.
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Recursos hidricos

En los futuros proyectos que desarrollen las actuaciones contempladas en
el PTMAM, en caso de que el érgano competente lo considere oportuno,
deberan incorporar analisis de las posibles afecciones al Dominio Plblico

Hidraulico.

En general, cualquier proyecto o actuacion con potencialidad de afectar
tanto al Dominio Publico Hidraulico, debera solicitar la correspondiente
autorizacién administrativa de ocupacion conforme dicta el Reglamento

del Dominio Publico Hidraulico.

Ala hora de definir y/o desarrollar las actuaciones del Plan habra que tener
en cuenta la zona de servidumbre y la zona de policia, con objeto de
preservar el estado del dominio publico hidraulico, prevenir el deterioro de
los ecosistemas acuaticos, y proteger el régimen de las corrientes en

avenidas.

Los proyectos de equipamientos deberan asegurar la puesta en marcha de

medidas de ahorro de agua.

Vias pecuarias

En general, los proyectos que se desarrollen a partir del PTMAM y tengan
potencialidad de afectar a vias pecuarias, deberan realizar un analisis
detallado de las posibles afecciones y establecer soluciones para minimizar
o compensar el impacto sobre las mismas, estableciendo recorridos
provisionales durante las obras y asegurando la continuidad de las vias
pecuarias que afecte. En su caso, debera tramitarse la correspondiente

solicitud de ocupacion y/o cambio de trazado.
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Biodiversidad y funcionalidad ambiental

A

Los proyectos que desarrollen nuevas infraestructuras deberan realizar un
estudio detallado de las posibles afecciones sobre la vegetacion y la fauna
preexistente en dichas parcelas o sobre algin elemento natural, bajo el
procedimiento ambiental que le corresponda segin considere el érgano

ambiental competente, asi como las disposiciones legales oportunas.

Teniendo en cuenta que el suelo vegetal es siempre un recurso valioso, y
que para la materializacion de los proyectos se pierde el que se encuentra
en las zonas de excavacidn y en las explanaciones para el emplazamiento
de las infraestructuras y equipamientos de transporte, se propone seguir
un Plan de Recuperacion de suelo fértil, haciendo acopio y traslado del

mismo para su posterior empleo en las zonas a revegetar.

En caso de que los proyectos que desarrollen el Plan posteriormente
incluyan zonas verdes y ajardinadas, se elegiran aquellas especies y
variedades cuyas exigencias edafoclimaticas sean iddneas al medio donde

se van aimplantar.

Antes de conceder licencia de desbroce y despeje del terreno para la
construccion de infraestructuras y equipamientos de transporte, el
Ayuntamiento pertinente comprobara que la zona afectada no contiene
especies protegidas o de singularidad paisajistica. Si no fuera asi, se
procedera a la sefializacion y cercado de las zonas que deberan excluirse
del desbroce sistematico, bien para la autorizacion de un desbroce
selectivo, que salvaguarde los ejemplares de especial interés botanico o

paisajistico, o bien para garantizar que dichas especies sean replantadas
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en otra parte del ambito de estudio en la mayor cantidad posible de

ejemplares.

e En caso de que se proceda a la instalacién de tendidos eléctricos o de
barreras acusticas, se deben incorporar elementos de anticolision y

antielectrocucion para la proteccion de las aves.
Montes publicos y terrenos forestales

e Cualquier futuro proyecto o proyectos que se desarrollen a partir del
PTMAM y tengan potencialidad de afectar a un monte publico o terreno
forestal, debera realizar un analisis detallado de las posibles afecciones y
establecer soluciones para minimizar o compensar el impacto bajo el

procedimiento aplicable de evaluacion ambiental.
Espacios Naturales Protegidos y Red Natura 2000

Los proyectos derivados del PTMAM que se ejecuten posteriormente y
puedan tener afeccién directa o indirecta sobre espacios de la Red de
Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA), en concreto del area
metropolitana de Malaga, que incluyen figuras de proteccion por la
legislacion nacional y autondmica, habitats de interés comunitario (HIC), la
Red Natura 2000 (Lugares de Importancia Comunitaria, LIC; Zonas Especiales
de Conservacion, ZEC; y las Zonas de Especial Proteccion para las Aves,
ZEPA), y figuras de proteccidn por instrumentos y acuerdos internacionales,
tendrian que considerar lo dispuesto en sus Planes de Ordenacién de
Recursos Naturales (PORN), Planes de Rectores de Uso y Gestion (PRUG) y
Planes de Gestion Integral (PGI), en su caso. Por tanto, cualquier actuacion

prevista en el interior de estos espacios, independientemente del
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procedimiento administrativo que se exija, requerira de un analisis que
garantice que no se pondran en peligro los valores naturales objeto de
protecciony, se deberd incorporar, entre otros, el principio de precaucion y

el de utilizacién ordenada de los recursos.
Paisaje

e Los proyectos que desarrollen las futuras actuaciones del PTMAM deberan
incorporar, en caso de que se considere necesario, un estudio de paisaje
que asegure la correcta integracion de las infraestructuras y equipamientos
en el paisaje, y evite la creacion de obstaculos y elementos que dificulten o

alteren la calidad paisajistica.

e Se plantaran especies arboreas y arbustivas autdctonas en aquellos
lugares en donde se hayan producido pérdidas de vegetacion por
nivelacion a fin de compensar dichas pérdidas y recuperar la calidad del

paisaje.

e La apertura de nuevos viales seguira lo mas posible las curvas de nivel del

terreno.

e En todo el dmbito de actuacidon se respetaran las alturas y demas
parametros urbanisticos establecidos en el PGOU. Ademas, se proyectaran
los equipamientos de manera que se integren lo maximo posible en el

entorno (tipologia, texturas y colores adecuados).

e Elimpacto paisajistico debido a la presencia de viales puede ser aminorado
mediante la plantacién de pantallas verdes, de setos arbustivos y pies

arboreos a cada lado. La vegetacion que se implante se procurara que sea
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mediterranea autdctona o adaptada para favorecer la integracion

paisajistica de las actuaciones.

Modelo territorial

Los proyectos que desarrollen el PTMAM podran plantear medidas que
favorezcan la concentracion de la poblacion en nucleos urbanos, evitando
la generacidn de nucleos dispersos, mediante una correcta ordenacion de
las futuras paradas de autobus o rutas de las mismas, ademas de evitar el

efecto barrera.

Patrimonio cultural

En caso de que el organismo competente lo considere necesario, los
proyectos que desarrollen los equipamientos, deberan incorporar las
medidas necesarias para analizar las posibles afecciones al patrimonio
histérico y cultural. Se incorporara, en caso de ser necesario, un estudio
arqueoldgico detallado del trazado, donde se incluiran todas aquellas
medidas que se consideren oportunas para evitar cualquier afeccidn sobre
el patrimonio cultural, asi como medidas para asegurar la correcta
integracion de la infraestructura con el patrimonio histérico-cultural de la

zZona.

Riesgos naturales y tecnoldgicos

Los proyectos que desarrollen las futuras infraestructuras viarias y
equipamientos de transporte, en caso de que se considere oportuno por la
administracion competente, deberan analizar los posibles efectos sobre
los riesgos de inundacién cuando se localicen en areas inundables o

intercepten determinados cauces.
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Los proyectos que desarrollen el presente PTMAM que supongan la
creacion de nuevos equipamientos (estaciones) o infraestructuras (viales)
deberan incorporar cuantas medidas sismorresistentes se consideren

oportunas para evitar posibles afecciones sobre los riesgos sismicos.

Las futuras lineas y servicios que se desarrollen a partir de la aprobaciény
desarrollo del PTMAM deberan incluir las medidas oportunas para evitar
generar nuevos riesgos de incendios y para prevenir posibles afecciones
sobre los riesgos tecnoldgicos (medidas de desalojo de las lineas, posibles
alternativas de trayecto en caso de accidente quimico, localizacién de

puntos de reunidn, informacion a los usuarios...).

En la construccion de viales préximos a las zonas arboladas se debera
establecer un sistema de prevencion y control de incendios forestales que
evite situaciones de riesgo para la zona de actuacién y para las zonas

limitrofes.

Seguridad vial

Las futuras infraestructuras, equipamientos y servicios que se desarrollen
a partir de la aprobacion y desarrollo del PTMAM deberan incluir las
medidas oportunas para asegurar la seguridad vial mediante la ordenacion
de los trayectos, programacion de los servicios, incorporacion de sefiales

adecuadas de trafico, etc.

Salud publica

A
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Cualquier actuacion que se desarrolle a partir del PTMAM y que tenga
potencialidad de afectar de forma directa o indirecta sobre la salud publica,

ya sea debido a la calidad atmosférica o bien debido a que genere
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concentraciones de poblacién con potencialidad de resultar un foco de
contagios, debera analizar dichas afecciones y establecer las medidas

oportunas para reducir o compensar dichos efectos.
Residuos generados

e Los futuros proyectos constructivos derivados del Plan (estaciones, viales),
deberan incorporar un estudio de gestion de residuos, tal y como indica el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion
y gestion de residuos de la construccion y demolicion (BOE n.° 38,
13/02/2008).

e Adicionalmente, estos proyectos podran incorporar medidas para el
empleo de materiales de la construccion de baja huella de carbono y con

menor generacion de residuos.

A

UNION EUROPEA Junta de Andalucia




7. Seleccion de alternativas

En este apartado se hace uso de los datos obtenidos del Analisis Coste-
Beneficio (ACB), el cual acompafia al Plan, para poder realizar un Analisis
Multicriterio que permita seleccionar el Escenario del Plan de Transportes del
Area de Mélaga méas favorable, asi como de los datos obtenidos de la

valoracién de impactos ambientales para complementar el criterio ambiental.

7.1. Resultados del ACB

Como paso previo a la valoracion de los diferentes escenarios propuestos, se
considera fundamental, para analizar la viabilidad econémica, mostrar los
resultados obtenidos en el Analisis Coste-Beneficio, al ser un estudio base en
el que se han fundamentado la mayor parte de los criterios escogidos para

realizar el analisis multicriterio.

En el ACB, los diferentes escenarios propuestos han sido sometidos al analisis
coste-beneficio con las mismas caracteristicas que las actuaciones de forma
individualizada, computando en cada afio la suma de flujos de caja de todas
las actuaciones y considerando que, aunque el afio de puesta en servicio de
todas las actuaciones es 2030, la evaluacién consiste en 30 afios desde el inicio
de la construccion de la primera ejecucion, por lo que las actuaciones que
empiezan a ejecutarse mas tarde no contaran con el mismo periodo de
servicio, si bien contaran con un mayor residual al final de la evaluacién que

sera convenientemente incluido en el anélisis.
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En las siguientes tablas, se adjuntan los resultados de los principales datos del

ACB obtenidos en cada uno de los escenarios.

Tabla 46: Inversiones en los diferentes escenarios.

Escenario Infraestructura Material movil
El 487.474.127 € 22.127.600 €
E2 642.880.488 € 26.884.000 €
E3 683.063.516 € 33.449.900 €

Fuente: ACB del PTMAM.

Tabla 47: Rentabilidad de los diferentes escenarios.

Escenario VAN* (TIR=3%) [
El 277.264.719,59 € 6,19%
E2 -80.001.334,19€ 2,22%
E3 -193.187.151,30 € 1,24%

*Donde VAN es el Valor Actualizado Neto, y TIR, la Tasa Interna de Retorno. Fuente: ACB del
PTMAM.

Como se puede ver en la tabla resumen de la evaluacion de los tres escenarios,
el primero de ellos es el que obtiene una mayor rentabilidad social, con una
TIR del 6,19%.

Seguidamente se incluyen unas fichas resumen de cada escenario recopilando

los aspectos mas importantes resultantes del ACB:

A

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Tabla 48: Ficha resumen de los resultados principales del ACB para el escenario E1. Tabla 49: Ficha resumen de los resultados principales del ACB para el escenario E2.

Cédigo Nombre Cédigo Nombre
El Escenario 1 E2 Escenario 2
Descripcion Descripcion

Periodo de evaluacién 2028-2060 Periodo de evaluacién 2028-2060
Afios de evaluacién 32 Afios de evaluacion 32
Afio inicio de construccion 2028 Afio inicio de construccion 2028
Afio de puesta en servicio 2030 Afo de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060 Afio fin de evaluacion 2060

Demanda diferencial diaria Demanda diferencial diaria

Resultados escenario ‘

Distribucion de impactos

Otras Otros
Tiempo co2 L Ruido costes | Operacién | Accidentalidad
emisiones
externos
43% 20% 3% 1% 3% 16% 14%
Emisiones de €02 TIR VAN (TIR = 3%) Notas
(ton/afio)
-89.306 6,19% 277.264.719,59 €

Fuente: Informe ACB del PTMAM.
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Etapas (niimero) Viajeros - kildmetro Tiempo (horas) Etapas (niimero) Viajeros - kildmetro Tiempo (horas)
Transporte piblico 53.350 | Busurbano 102.894 | Transporte publico 33.098 Transporte plblico 54.161 | Busurbano 62.670 | Transporte publico 33.962
Vehi - . ) ] Vehi i R . . .

ehiculo privado -50.985 | Bus interurbano 61.266 | Vehiculo privado -37.902 ehiculo privado 49.918 | Bus interurbano 38.899 | Vehiculo privado -36.940
conductor conductor
Vehiculo privado - -15.849 | Metro 18301 vehiculo privado - -15.631 | Metro 89.597
acompanante acompanante
Pie 1.255 | Cercanias 325.481 Pie 1.004 | Cercanias 314.603
Bicicleta 1.612 | Vehiculo privado -691.491 Bicicleta 1.683 | Vehiculo privado -667.579

TOTAL -10.616 TOTAL -183.550 TOTAL -4.804 TOTAL -8.702 TOTAL -161.810 TOTAL -2.978
Presupuesto (€) Otros Presupuesto (€) Otros
Infraestructura 487.474.127 Infraestructura 642.880.448
- — Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 4.661.700 - — Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 5.062.179

Material mévil 22.127.600 Material movil 26.884.000

Resultados escenario

Distribucion de impactos

Otras Otros
Tiempo co2 L Ruido costes | Operacién | Accidentalidad
emisiones
externos
38% 27% 4% 1% 4% 6% 20%
Emisiones de C02 TIR VAN (TIR = 3%) Notas
(ton/afio)
-86.876 2,2% -80.001.334,19 €
Fuente: Informe ACB del PTMAM.
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Tabla 50: Ficha resumen de los resultados principales del ACB para el escenario E3.

Codigo Nombre
E3 Escenario 3
Descripcion

Periodo de evaluacion 2028-2060
Afios de evaluacién 32
Afio inicio de construccion 2028
Afio de puesta en servicio 2030
Afio fin de evaluacion 2060

Demanda diferencial diaria

Distribucion de impactos

Etapas (niimero) Viajeros - kildmetro Tiempo (horas)
Transporte piblico 53.639 | Busurbano 84.417 | Transporte publico 32.731
Vehil i - . .

ehiculo privado -49.654 | Bus interurbano 64319 | Vehiculo privado -35.833
conductor
vehiculo privado - | ;5 765 | etro 86.324
acompanante
Pie -589 Cercanias 221.071
Bicicleta 1.580 | Vehiculo privado -643.197

TOTAL -10.780 TOTAL -187.066 TOTAL -3.103
Presupuesto (€) Otros
Infraestructura 683.063.516
- — Coste mantenimiento anual infraestructura (€) 7.472.901

Material movil 33.449.900

Resultados escenario

Otras Otros
Tiempo co2 L. Ruido costes | Operacién | Accidentalidad
emisiones
externos
41% 28% 4% 2% 4% 3% 20%
Emisiones de €02 TIR VAN (TIR = 3%) Notas
(ton/afio)
-84.606 1,24% -193.187.151,30 €

Fuente: Informe ACB del PTMAM.

Como conclusiones del analisis efectuado se extraen las siguientes:

e Elescenario E1y el escenario E2 tienen un nimero de etapas en transporte

publico muy parecido al escenario E3. Sin embargo, en estos escenarios la
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cifra de viajeros/km captada por el transporte publico masivo aumenta
mucho con respecto al tercer escenario. Este comportamiento indica un
sistema de transporte publico mucho mas eficiente en los escenarios E1y
E2, ya que los modos masivos sirven mejor a los grandes corredores de
transporte y el autobls se configura como un modo alimentador, que

aumenta la capilaridad de los modos masivos.

En segundo lugar, si se analiza el nimero de etapas de los modos no
motorizados, se aprecia una diferencia entre el escenario E1 y el resto de
los escenarios. Esto es especialmente acusado en el escenario E3, que

incluso arroja cifras negativas en el volumen de etapas de las registradas a
pie.

Por ultimo, en lo relativo a los viajes en vehiculo privado, los tres escenarios
presentan un nimero de etapas similar, pero el volumen de viajeros/km en
el escenario E3 presenta una cifra considerablemente mayor al escenario
E2y al escenario E1. Esto implica que los viajes en vehiculo privado son mas
cortos que en el escenario E2 y E1, principalmente debido a la construccidn
de una nueva autopista de circunvalacién. La reduccion del volumen de
viajeros/km del vehiculo privado en el escenario E3 es la menor de los tres
escenarios. Se puede concluir que el escenario E3 hace que el uso del
vehiculo privado sea mas atractivo que en los otros escenarios, dandose la
paradoja de que, al ser los viajes en vehiculo privado mas cortos, los
parametros ambientales aparentan ser aceptables y similares al resto de
escenarios, aunque a costa de una inversién muy elevada. Este escenario
debe ser penalizado por una previsible inducciéon del vehiculo privado en
el futuro.
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7.2. Valoracion de los distintos escenarios

7.2.1. Andlisis Multicriterio en base al ACB

Para la seleccion del escenario del Plan se ha llevado a cabo un analisis
multicriterio desarrollado mediante el método PATTERN, el cual se puede ver
de forma mas detallada en el Anexo Ill - Proceso detallado del ACB. Se ha
estimado necesario aplicar este proceso complementario al Analisis Coste
Beneficio, ya que en este ultimo se ven reflejados sin la fuerza suficiente o
eclipsados por otras variables algunos aspectos muy importantes para los
objetivos de este Plan, como es el caso de variables ambientales, sociales,
funcionales o el fomento de modos sostenibles. A continuacion, se explica el

proceso seguido, enumerando las fases llevadas a cabo.

1. Establecimiento de los criterios mas adecuados para valorar el nivel de
cumplimiento de los objetivos mediante la aplicacion de las actuaciones
contempladas por los escenarios. En el caso del PTMAM, los criterios que se
han considerado mas apropiados para realizar la evaluacién son los

siguientes:
a. Econémicos:
- CR1: TIR (obtenido en el ACB).
- CR2: Inversion.
b. Medioambientales/Sociales:
- CR3: Polucidn.

- CR4: Accidentes.

UNION EUROPEA
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- CR5: Cambio climatico.

- CR6: Ruido.

- CR7: Ocupacion de suelo.
c. Funcionalidad:

- CR8: Ahorro de tiempo.

- CR9: Demanda del transporte publico.

- CR10: Reduccion del vehiculo privado.

- CR11: Captacion de viajeros por modos de transporte publico masivos.
d. Sostenibilidad:

- CR12: Optimizacion de los viajes en vehiculo privado.

- CR13: Fomento de modos activos (peatones y ciclistas).

A continuacion, se adjunta una tabla que demuestra la validez de los criterios

tomados en funcién de su alineacion con los Objetivos Estratégicos del Plan:

Tabla 51: Matriz de alineacion.

OBJETIVOS | CRITERIOS

LU CR1 | CR2 | CR3 [CR4 | CR5 | CR6 | CR7 |CR8 |CR9 |CR10|CR11|CR12|CR13
OE1l ° ° ° °
OE2 ° °
OE3 ° ° [ ° °
OE4 [ ° °
OES5 ° ° ° ° ° °
OE6 ° ° ° ° ° ] ° ] ]

Fuente: PTMAM.
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OE1: Reducir el transporte en modos motorizados, especificamente en vehiculo
privado y moto.

OE2: Incrementar los desplazamientos en modos no motorizados.

OE3: Mejorar el transporte publico para que sea un servicio competitivo y una
alternativa real al trafico en vehiculo privado.

OE4: Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la poblacidn
estacional para su cobertura mediante transporte publico.

OE5: Implantar un modelo de movilidad racionalizando las infraestructuras y servicios
de manera que se combata el cambio climatico.

OE6: Contribuir a la disminucién del consumo energético y a la de contaminantes
asociado al transporte de manera que mejore la calidad de vida y salud de las
personas.

2. Obtencion de indicadores que permiten la evaluacion cuantitativa de los
escenarios a través de los criterios anteriormente mencionados. En funcién
de cudl de ellos se trate, consisten en ahorros positivados o resultados
Unicos obtenidos del modelo o del Analisis Coste Beneficio.

3. Obtencion de un modelo numérico que relne las valoraciones de cada
escenario para cada factor.

4. Aplicacion de procedimientos basados en el modelo numérico utilizando la
aplicacion de diferentes pesos que permiten evaluar y comparar
escenarios. Este procedimiento consiste en un Multicriterio PATTERN con

ponderacion.

El procedimiento se desarrolla agrupando las variables en los bloques
anteriores. En teoria se podrian dar pesos diferentes a cada variable y
bloque, pero se han dado los mismos pesos en todos los casos para
eliminar la distorsién. Todas las variables dentro de cada bloque suman 1
y todos los bloques tienen peso 1. El escenario ganador con esta opcion ha

sido el Escenario 1.
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Tabla 52: Pesos atribuidos por factor y variable.

Factor/variable \ Peso

Econémico 1,00
TIR 0,5
Inversion 0,5
Medioambiental/social 1,00
Polucién 0,20
Cambio Climatico 0,20
Accidentes 0,20
Ruido 0,20
Ocupacién del suelo 0,20
Funcional 1,00
Ahorro de tiempo 0,25
Demanda del transporte publico 0,25
Reduccion del vehiculo privado 0,25
Captacion de viajeros por modos de transporte publico | 0,25
masivos

Sostenibilidad 1,00
Optimizacion de los viajes en vehiculo privado 0,5
Fomento de modos activos 0,5

Fuente: PTMAM.

A continuacidn, se adjunta tabla de resultados de cada escenario:

Tabla 53: Resultados del Andlisis Multicriterio con ponderacion.

Resultados Escenario 1 Escenario 2 ‘ Escenario 3
R 0,74 0,43 0,27

MIN 0,47 0,16 0,00

MAX 1 0,34 0
Fuente: PTMAM.
R: Resultados
MIN: Se minimiza dando valor 0 al minimo
MAX: Se maximiza dando valor 1 al mdximo
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7.2.2. Resultado de la EIA como complemento del Andlisis

Multicriterio

Una vez expuesto el analisis multicriterio basado en datos obtenidos del ACB,
se considera esencial incluir los resultados de la valoracion de los impactos
ambientales de los diferentes escenarios evaluados, para complementar los
resultados obtenidos en criterios ambientales escogidos en el Analisis

Multicriterio del Plan.

Como paso previo a la comparacion de resultados obtenidos en la valoracién
de impactos ambientales, se encuentra esclarecedor comenzar por la
comparacion del nimero de actuaciones por escenario y de la finalidad de las
mismas, y por la comparacion de la ocupacion del suelo, con el objetivo de
conseguir una definicion de escenario mas completa y de poder partir de una

base mejor para contrastar los resultados de la valoracion ambiental.
Comparacion de actuaciones planificadas por escenario

Con la comparacion de las actuaciones por escenario se pretende definir de
forma mas amplia cada uno de los escenarios propuestos y contextualizar la
alcanzabilidad del PTMAM en cuanto al nimero de actuaciones planificadas y
la magnitud de las mismas, siendo un indicador que informa de si nos
encontramos ante un Plan muy ambicioso y dificil de conseguir o, todo lo
contrario, alcanzable y realista, que persigue la materializacion y el desarrollo

de las actuaciones propuestas.

Aligual que ocurria en la valoracion de impactos ambientales, las actuaciones

que se analizan son las especificas de cada escenario, sin contar con las

actuaciones incluidas en la ficha comun y las medidas complementarias a los

tres.

A continuacion, se procede a la descripcién de cada escenario comparando,

de forma general, las actuaciones de cada uno de ellos:

E1l: El escenario 1 cuenta con 21 actuaciones centradas en las principales
zonas generadoras/atractoras de viajes, englobando a sistemas de autobus de
alta capacidad, conexiones y ampliaciones, cobertura mediante cercanias y
lineas de metro, carriles bus y plataformas reservadas, y un paquete de

medidas complementarias comunes a los otros dos escenarios.

E2: El escenario 2 cuenta con 22 actuaciones enfocadas a la cobertura
mediante modos masivos, al igual que el E1, pero con la salvedad de que
realiza un mayor énfasis en el PTA. Comparte la mayor parte de actuaciones
que el E1, afiadiendo tres actuaciones nuevas relacionadas con la ampliacién
del cercanias y del metro en superficie, asi como con la ejecucidn de un carril
BUS-VAO entre la Avenida Andaluciay la A-7.

E3: El escenario 3 cuenta con 26 actuaciones, presentando algunas en comun
con los otros dos escenarios. El E3 es el que presenta un contraste mayor en
cuanto a lafinalidad de las medidas. Este escenario no cuenta con actuaciones
enfocadas a crear sistemas de autobuses de alta capacidad, sino en ampliar la
oferta de lineas de bus urbanas e interurbanas y mejorar su frecuencia, por lo
que se ahorraria en la creacion de nuevas infraestructuras y se invertiria mas
en material moévil. Sin embargo, recoge las actuaciones que cuentan con
mayores infraestructuras, como la creaciéon de una nueva via perimetral del
Area Metropolitana de Malaga. Este escenario incluye otras conexiones

nuevas, como la de Alhaurin de la Torre con la autovia de la Costa. A diferencia
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de los otros dos, no se centra en actuaciones que intervienen en el metro nien

el cercanias, pero si en el aumento de la capacidad y duplicacion de viales.

Para la comparacidn de escenarios, se tomara como base el E1 yaque esel que

cuenta con mayores actuaciones comunes a los otros dos.

Tabla 54: Comparacion del nimero de actuaciones.

Escenarios N.° actuaciones % actuaciones frente a E1
El 21 -
E2 22 4,8 %
E3 26 23,8%

Fuente: Elaboracion propia.

Se puede analizar que el E2 cuenta con un 4,8% mas de actuaciones

propuestas que el E1, y el E3 con un 23,8% mas respecto a este tltimo.
Comparacion de la ocupacion del suelo

La comparacion del dato de kildmetros de infraestructuras previstas en cada
escenario, es un indicador directamente relacionado con la ocupacion del

suelo, con la capacidad de sumidero de CO, y, con el efecto de islas de calor.

Estos datos se han obtenido del ACB. Hubiese sido mas informativo expresar
la superficie de suelo ocupada, sin embargo, debido al caracter estratégico del
Plan, no se cuenta con datos especificos de superficie ocupada por cada
actuacion, siendo orientativo contar con los kildmetros de infraestructuras

proyectadas.

En este caso, el E3 es el que cuenta con mayores kildmetros de infraestructuras

y el E1 el que menos, siendo la afectacidon en la ocupacién del suelo, en la
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capacidad de sumidero de CO, y en el efecto de islas de calor, menor en este

ultimo.

En esta variable se aprecia una diferencia notable entre los diferentes
escenarios, siendo muy relevante a la hora de la seleccién de la alternativa o
escenario mas favorable para el medio ambiente. Concretamente, el E3 cuenta
con actuaciones que aumentan en un 33% mas las infraestructuras previstas
en el E1, por lo que el impacto en esta variable va a ser significativo y mucho

mayor, y el E2 con un 8,6% mas, respecto a E1, una diferencia menos notable.

Tabla 55: Comparacion de los kilémetros de infraestructuras.

Escenarios ‘ Km infraestructuras ‘ % km infraestructuras frente a E1

E1 104,97 -
E2 114 8,6 %
E3 139,60 33%

Fuente: Elaboracion propia.
Comparacion de resultados de la valoracion de impactos ambientales

A pesar de que la mayor parte de las actuaciones contribuyen positivamente
al medio ambiente, un escenario que tenga mas actuaciones no tiene por qué
tener un impacto global positivo mayor que un escenario que recoja menos
actuaciones, ya que la magnitud de las actuaciones, su finalidad, y la
promocion de diferentes modos de transporte, intervienen en la valoracion

ambiental.

Es necesario sefialar que todos los escenarios presentan una valoracion
ambiental global positiva, beneficiando al medio ambiente, pero un escenario

contribuye de manera mas favorable que los otros dos restantes, siendo el

A
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7.3. Justificacion de la

caso del E1, ya que es el que presenta una puntuacién de la valoracion

ambiental mayor.

Una vez puntualizado esto, la valoracion final se traduce en que el El,
contando con menos actuaciones que los otros dos escenarios, presenta un

7% mas de valoracion ambiental positiva que el E2, y un 42,2% mas que el E3.

Tabla 46: Resultados de la valoracion de impactos ambientales.

. Valoracion
Escenarios .. .
positiva ambiental
E1l 410
E2 381
E3 237

En el Analisis Multicriterio del Plan se seleccionan como criterios del factor
ambiental el cambio climatico, tomando como datos las emisiones de CO,, el
ruido, la polucidn y la ocupacidn del suelo, siendo en este Gltimo criterio y en

el de cambio climatico donde el E1 presenta un menor impacto.

Si se compara el resultado obtenido en la valoracién de impactos ambientales
con el obtenido en el Analisis Multicriterio basado en el ACB, se puede observar

que se llega a la misma conclusion: el escenario ganador es el E1.

alternativa
seleccionada

Una vez analizados los anteriores apartados, se puede determinar, como ya se
ha adelantado, que el escenario mas éptimo que debe desarrollar el PTMAM

es el Escenario 1.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Méalaga

Se trata del escenario que mas apuesta por el transporte publico y el que
menos relevancia otorga al fomento de la movilidad en vehiculo privado,

siendo la opcion mas sostenible y la de mejor valoraciéon medioambiental.

Es importante recalcar que el E1 es el escenario mas compatible con la red
existente. Con el desarrollo de las actuaciones englobadas en el E1 se apuesta
por el transporte publico, ofreciendo cobertura a las principales zonas
generadoras/atractoras de viajes, destacando el fomento de los sistemas de
autobuUs de alta capacidad, los carriles bus y plataformas reservadas, la
intermodalidad, la oferta de cercanias y metro, la mejora de las conexiones y
ampliaciones viales, la creacion de carriles bicis y aparcamientos disuasorios,
asi como diversas medidas complementarias que abogan por los modos de
transporte alternativos y no motorizados, la mejora de la accesibilidad
universal sin barreras arquitectdnicas, socioeconémicas o de cualquier otra
indole, asi como por otras medidas que promueven la concienciacion
ciudadanay la disminucidn de los desplazamientos y accidentes, incluyendo

limitaciones de velocidades.

En cuanto al metro y el cercanias, el E1 no estd tan enfocando en
infraestructuras superficiales como el E2, evitando la potenciacion de barreras
urbanisticas. El E3 promociona los viajes en autobds, pero no en metro,
haciendo que disminuya la demanda en este Ultimo modo. Ademas, se da la
paradoja de que al incluir el E3 mas infraestructuras viarias kilométricas, se
producen viajes mas cortos, alentando a la poblacién a usar mas su vehiculo

privado.

Respecto al modelo territorial, se apuesta por un modelo que permita

concentrar la poblacidn, evitando el crecimiento urbano disperso, al permitir
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interconectar los diferentes ndcleos existentes en los municipios, reduciendo
la aparicion de viviendas dispersas y mejorando notablemente la prestacion

de servicios.

Una vez realizada la valoracién de impactos ambientales, como se ha
determinado, el E1 es el que propone un menor nimero de actuaciones, el que
presenta una menor ocupacion del suelo, y el que ha dado como resultado una

mayor valoracién ambiental positiva.

Aligual que el factor medioambiental, deben ser tenidos en cuenta factores de
indole mas econdmica, fundamentales para que el desarrollo del Plan sea una
realidad, o centrados en la movilidad y en la funcionalidad, como es el ahorro
de tiempo. Es por ello que ha resultado relevante complementar la valoracion
de impactos ambientales del presente ESAE, con el ACB y el analisis
multicriterio del PTMAM.

El resultado de la valoracion ambiental es respaldado tanto por el modelo de
transportes como por el analisis multicriterio, incluidos en el Plan, ya que
sefialan que el escenario que mas fomenta el transporte publico,
repercutiendo de manera mas favorable en el medio ambiente, es el E1.

En cuanto a la viabilidad econdmica, el E1 es el que menor inversion requiere,

y es el que obtiene una mayor rentabilidad social, con una TIR del 6,19%.

Con laeleccién del E1, se pretende desarrollar el PTMAM, el cual se elabora con
la intencién de incrementar la efectividad de la movilidad en el Area
Metropolitana de Malaga contribuyendo a una reduccion de los impactos
ambientales negativos y promoviendo una movilidad mas sostenible y mas

resiliente.

UNION EUROPEA

El proporcionar un adecuado sistema de transporte publico es el objetivo
fundamental del PTMAM, poniendo a disposicion de la poblacion una opcién
de transporte de buena calidad, con un mejor servicio y coordinacion,
permitiendo la implantacion de medidas restrictivas al vehiculo privado, al
pretender adecuar el sistema de transporte del area para acoger parte de la

movilidad que se trasvasara del vehiculo privado al transporte publico.

7.4. Analisis macro de la puesta en marcha del

PTMAM

De acuerdo con los escenarios modelizados en el Plan de Accion Energético y
de Mitigacion del Cambio Climatico (Plan Alicia), la situacion de Malaga, en
caso de no llevar a cabo ninguna medida de reduccion de emisiones, seria de
2.416.000 toneladas de CO2e en el afio 2020 y 2.350.000 en 2030. Eltransporte
por carretera genera una serie de impactos que son mucho mas acusados en
las ciudades, como pueden ser las emisiones de contaminantes atmosféricos
locales (NOx, SOx, particulas, etc.), las emisiones acUsticas y estrés ligado a la
congestion del trafico. Por tanto, es necesario realizar una serie de
actuaciones en el area metropolitana de Malaga para minimizar estos
impactos que repercuten al medio ambiente y a la salud de las personas, todo
ello a través de la puesta en marcha de un escenario que va encaminado hacia

la movilidad sostenible.

La puesta en marcha de las actuaciones previstas en este Plan, va a introducir
cambios en un territorio previamente urbanizado, caracterizado por un
crecimiento urbano difuso. Las actuaciones propuestas en este escenario

mejoraran las conexiones y la accesibilidad a otras areas urbanas e
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interurbanas del area metropolitana de Malaga, generadoras/atractoras de
viajes, permitiendo su desarrollo, siendo estos factores clave para hacerlas
mas atractivas para las actividades econdmicas. Por tanto, este escenario se
orienta a repartir mejor la accesibilidad, potenciando espacios menos
desarrollados y descongestionando los ejes mas saturados, ofreciendo un

entorno mas saludable ambientalmente.

El hecho de mejorar la cobertura mediante modos de transporte masivo,
aunque se focalice en unas areas en las que ya existe un sistema radial de
transportes, implica una mayor ocupacion del suelo y vertebracién del
territorio. Sin embargo, se minimizara el efecto disuasorio del uso de
transporte publico, captando nuevos usuarios al aumentar su oferta y la de
otras posibilidades de transporte colectivo, haciendo también frente a la
demanda estacional. A esto hay que sumarle el fomento del transporte
intermodal, favoreciendo las posibilidades de combinacion de diferentes
modos de transporte, reduciendo los tiempos de viaje, disminuyendo la
congestion del trafico y minimizando, de esta manera, la contaminacion

atmosférica y acustica.

La red existente presta atencion preferente a los ejes de trafico principales, lo
que hace que haya tramos saturados, mas congestionados y con mayores
picos de contaminacién atmosféricay acustica. Por ello, es importante que las
actuaciones propuestas en el Plan sean una realidad, las cuales pretenden
dotar al actual sistema de transportes de carreteras de gran capacidad, de

modos de transporte colectivos de alta velocidad y de diferentes carriles BUS.

El resultado del escenario escogido, con perspectiva al horizonte 2030,

contribuird a la consecucion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible,
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disminuyendo las emisiones contaminantes, acUsticas y el efecto de isla de
calor urbana. Al apostar por actuaciones que favorecen la descongestion del
trafico, se traduciria en una mejora tanto de la salud ambiental como personal,
al mejorar la calidad del aire, contribuir a frenar el cambio climatico y paliar el
estrés. Con actuaciones como fomentar el transporte activo, colectivo y mas
sostenible, asi como la minimizacién de la dependencia del vehiculo privado,
se disminuiria, a largo plazo, los actuales problemas ambientales aparejados

al actual modelo de transporte.

El efecto disuasorio del uso de transporte publicoy la utilizacion del transporte
de modos motorizados no van en la linea de disminuir el consumo energético.
Por tanto, es necesario aunar todos los esfuerzos en lograr un modelo de
movilidad que apueste por mejorar la calidad de viday la salud de las personas

que se desplazan en el area metropolitana de Malaga.

Si se sigue apostando por un modelo de transporte que depende
energéticamente de los derivados del petréleo, que se basa en una ordenacion
del territorio que condiciona a las personas a utilizar sus vehiculos privados, y
presenta un déficit en la disponibilidad de transporte colectivo, seguira
habiendo importantes incidencias ambientales que, a la larga, seran mas
dificil de controlar. Es por ello por lo que es preciso un cambio de los modelos
sociales que se relacionan con el transporte y la movilidad, siendo las
actuaciones recogidas en el escenario 1 del PTMAM uno de los primeros pasos
para conseguir esa necesaria transformacion del transporte del area

metropolitana de Malaga.

Por tanto, como ya se ha podido apreciar, son numerosos los impactos

positivos que se van a generar en el ambito socioeconémico. Centrandonos en
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el ambito ambiental, tal y como se ha recogido en el analisis DAFO y en la
matriz de impacto del presente estudio, los impactos mas relevantes, a
grandes rasgos, que van a presentar las actuaciones a proyectar, los cuales
estan contemplados en la Ley GICA son: una mejora en la calidad del ambiente
atmosférico (disminucion de la contaminacién atmosférica, luminica y
acustica), una mayor ocupacion del suelo y, como consecuencia, una mayor
fragmentacion de habitats y efectos negativos en la vegetacion y fauna
edafica. Respecto a estos Ultimos impactos negativos, hay que puntualizar que
el Plan se esta proyectando en un area previamente urbanizada, donde ya
existe una fragmentacion de habitats, por lo que el medio perceptual tampoco

se vera muy afectado.

Es necesario que los futuros proyectos contemplen, en linea con lo que recoge
la Ley GICA, un analisis mas detallado de los impactos que pueden generar las
infraestructuras de transporte planificadas y otras actuaciones, proponiendo

medidas de gestion de residuos y de planes de revegetacion, entre otras.

En cuanto al cambio climatico, tomando como base el contexto geografico y
el clima malaguefio, es necesario prestar especial importancia y adaptarse al
progresivo aumento de las temperaturas, del nivel del mal, de la radiacion UV,
de la evapotranspiracion y de los eventos meteoroldgicos extremos, como
inundaciones e incendios, entre otros. Para ello, los futuros proyectos que
desarrollen el PTMAM deben adelantarse y adaptarse a posibles inundaciones
de las infraestructuras de transporte, subsidencias y degradacion de la
vegetacion. Para un analisis mas exhaustivo de los impactos del cambio
climatico y de la adaptaciéon al mismo, se propone que estos proyectos

incluyan un estudio de cuantificacion de riesgos asociados a eventos extremos
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debidos al cambio climatico (inundabilidad, calor extremo, etc.), asi como un

estudio de cuantificacion de las emisiones asociadas al mismo.

Entre algunas de las medidas para reducir la probabilidad de impactos debido
al cambio climatico se encuentran las de proteccidn (por ejemplo, escolleras
o revestimientos), aumento de altura y de la capacidad de almacenamiento de
agua de las infraestructuras, tratamientos geotécnicos, diferentes técnicas de
construccion, etc. Entre las medidas para reducir las consecuencias de los
impactos destacan las enfocadas a la adopcion de infraestructuras mas
resilientes, incrementando la frecuencia de la repavimentacion, el uso de
riegos de liga alternativos para el pavimento, el incremento de la frecuencia
del mantenimiento, el apostar por las nuevas tecnologias, la implantacion de
vias de inundacion preferenciales (calzadas), la realizaciéon de planes de

vegetacion revisados, entre otras muchas medidas mas.

Este estudio muestra, como ya se ha sefialado a lo largo del mismo, unos
impactos ambientales, tanto positivos como negativos, dentro de un marco
estratégico contextualizado, pero es fundamental una evaluacion mas
detallada de los proyectos derivados del Plan. Es por este motivo por el que se
ha realizado un andlisis global del impacto generado a la hora de poner en
marcha las actuaciones seleccionadas que, como ya se ha recalcado, es
mayormente positivo. Se considera que los resultados que se obtendran a
largo plazo (emisiones de contaminacidon atmosférica y acUstica, congestion
del trafico, etc.), como demuestra el modelo ACB, sean favorables para que el
area metropolitana de Malaga logre la consecucion de una movilidad

sostenible.
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8. Programa de vigilancia

ambiental

Taly como indica el Anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, el Estudio
Ambiental Estratégico incluira «un programa de vigilancia ambiental en el que
se describan las medidas previstas para el seguimiento», por tanto, en el
presente apartado se lleva a cabo el establecimiento de un sistema de
indicadores para hacer posible el seguimiento y evaluacion de la aplicacion de
las medidas preventivas, correctoras y compensatorias establecidas en el
propio PTMAM, asi como en el presente Estudio Ambiental Estratégico y, de

esta forma evaluar el estado del proceso en el area de aplicacion.

Elsistema de seguimiento tiene por objeto proporcionar uninstrumento eficaz
de andlisis y diagndstico cuya aplicacion resulte sencilla, ofrecer a los agentes
implicados una informacién completa y comprensible de la situacion de las
actuaciones planificadas, asi como sus efectos y sus posibles disfunciones, y
comprobar el cumplimiento de las determinaciones, previsiones y objetivos
del PTMAM, ademas de valorar las desviaciones y disconformidades que se

produzcan.

8.1. Sistema de indicadores ambientales

Asi, a través del sistema de indicadores se llevara a cabo la comprobacion del
cumplimiento de las medidas, y con los informes de seguimiento se realizaran

valoraciones pertinentes de las desviaciones y propuestas de ajuste.

UNION EUROPE
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Existen indicadores que actualmente no pueden ser calculados, pero serviran

de punto de partida de los informes de seguimiento.

Se deberan realizar informes de seguimiento periddicos. Lo deseable seria un
informe de seguimiento anual, donde se comprueba el cumplimiento de las
determinaciones, previsiones y objetivos del planeamiento general en base a
los indicadores, se valora las posibles deficiencias y problematicas detectadas
y se elabora las propuestas correspondientes para resolverlas, que pueden

derivar, en su caso, en una modificacion o revision del propio planeamiento.

Los indicadores de seguimiento ofreceran una evolucion de los elementos mas
relevantes del plan, constituyendo asi una seccién longitudinal del desarrollo

de éste.

A continuacion, se caracterizan y clasifican algunos indicadores posibles de
utilizar en los futuros proyectos que desarrollen el PTMAM, en funcién del

factor ambiental o socioeconémico al que influya:

Factor contaminacion atmosférica

Indicador 01. Emision de gases y particulas
Unidad de medida Toneladas (t)

Periodicidad de | Anual

medicién

Definicion del | Niveles de gases y particulas contaminantes emitidas por
indicador actividades directamente relacionadas con el trafico

rodado y ferroviario en el drea metropolitana de Malaga
(NOx, COVNM, CO, PM1oy PM,s)

Objetivo ambiental Reducir la emision de gases y particulas

Medicién actual NOx: 14.150,97 t; COVNM: 19.547,77 t; CO: 18.701,12 t

PMio: 2.079,61 t; PM,5: 1.433,85t

Fuente Informe de Medio Ambiente (IMA). Emisiones
contaminantes a la atmdésfera en Malaga por sectores de
actividad: desagregacion municipal, 2017
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Factor calentamiento global/Cambio climatico

Indicador 02. Emisiones de GEI

Unidad de medida

Kilotoneladas de CO,

Periodicidad de
medicion

Anual

Definicion del
indicador

Emisiones de CO, emitidas por el trafico rodado y
ferroviario en el area metropolitana de Malaga

Objetivo ambiental

Reducir la emisién de GEI

Medicion actual

4.842 Kt

Fuente

Infforme de Medio Ambiente (IMA). Emisiones
contaminantes a la atmdésfera en Malaga por sectores de

actividad: desagregacion municipal, 2017

Factor calentamiento global/Cambio climatico \

Indicador 03. Capacidad de sumidero de CO, del suelo

Unidad de medida

Ha de suelo

Periodicidad de
medicion

Anual

Definicion del
indicador

Ha de suelo afectado por infraestructuras de transporte

Objetivo ambiental

Reducir la emisidon de GEI

Medicion actual

6.490,9 ha

Fuente

Sistema de Informacién de Ocupacidn del Suelo de Espafia
en Andalucia (SIOSE Andalucia), 2016

Factor suelo

Indicador 04. Ocupacion del suelo

Unidad de medida

Ha de suelo

Periodicidad de
medicion

Anual

Definicion del
indicador

Ha de suelo afectado por infraestructuras de transporte

Objetivo ambiental

Mejorar la sostenibilidad en los usos del suelo

Medicion actual

6.356,55 ha

Fuente

Sistema de Informacién de Ocupacién del Suelo de Espafia

en Andalucia (SIOSE Andalucia), 2016
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Indicador 05. Numero de vehiculos eléctricos

Unidad de medida

NUmero de vehiculos eléctricos matriculados

Periodicidad de
medicion

Anual

Definicion del
indicador

Cantidad de coches eléctricos matriculados en el area
metropolitana de Malaga

Objetivo ambiental

Reducir la emision de gases y particulas

Fuente

Direccidn General de Tréfico (DGT)

Factor biodiversidad

Indicador 6. Superficie vegetal afectada

Unidad de medida

m? de cobertura vegetal

Periodicidad de
medicion

Anual

Definicion del
indicador

Superficie vegetal afectada en la ejecucion de las obras de
los futuros proyectos de las infraestructuras del PTMAM

Objetivo ambiental

Minimizar el impacto en la vegetacion por las
infraestructuras

Fuente

Actuaciones de los futuros proyectos del PTMAM

Indicador 7. Superficie vegetal plantada

Unidad de medida

m? de cobertura vegetal

Periodicidad de | Anual

medicién

Definicion del | Superficie vegetal plantada alrededor de las
indicador infraestructuras y equipamientos, previstos en posibles

planes de ajardinamiento

Objetivo ambiental

Fomentar las areas verdes

Fuente

Actuaciones de plantaciones en los futuros proyectos del
PTMAM
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Factor movilidad-accesibilidad

Factor usos del territorio

Indicador 9. Numero de trasbordos

Factor movilidad-accesibilidad

Indicador 10. Participacion en el transporte publico

UNION EUROPE

Fond luropes de Devarrolo Regional

Indicador 8. Porcentaje de carreteras Indicador 11. Proximidad a carriles bici y longitud

Unidad de medida Metros y porcentaje de carreteras Unidad de medida Metros y porcentaje de poblacion

Periodicidad de | Anual Periodicidad de | Anual

medicién medicién

Definicién del | Longitud y porcentaje de carreteras ejecutadas en el Definicion del | Longitud de carriles bici y porcentaje de poblacién que se

indicador PTMAM para interconectar, en mayor o menor medida, las indicador encuentra proxima a éstos (<300 m)

_ nesesidades de moyilidad entre puntos de origen-destino Objetivo Mejorar la movilidad-accesibilidad

Objetivo Mejorar la conectlvu.ja(.j urbana . _ socioeconémico

Fuente Resultados del seguimiento de la ejecucion del PTMAM Fuente Tratamiento de capas de los carriles bici y del padrén de
habitantes del area metropolitana de Malaga en Sistemas

de Informacion Geograica

Unidad de medida Porcentaje de trasbordos Factor movilidad-accesibilidad
Peri?ti-ifidad de | Anual Indicador 12. Proximidad a paradas de transporte publico
medlcmf\ _ Unidad de medida Porcentaje de poblacion
Definicion del | Proporcion de trasbordos recogidos en el PTMAM que Periodicidad de | Anual
indicador favorecen la intermodalidad entre modos de transporte medicién
Objetivo Fomentar la conectividad intermodal Definicién del | Porcentaje de poblacién que vive préxima a paradas de
Fuente Resultados del seguimiento de la ejecucion del PTMAM indicador transporte publico (< 300 m)
Objetivo Mejorar la movilidad-accesibilidad

socioeconémico

Fuente

Tratamiento de capas de las paradas de transporte

Umf:lac! c!e medida Porcentaje de participacion publicoy del padrén de habitantes del &rea metropolitana
Percll?c!lledad de | Anual de Malaga en Sistemas de Informacion Geogréfica
m n : . .
e. 'f'?. — — - Indicador 13. Frecuencia de paso del transporte colectivo
Definicion del | Participacidn de las personas que utilizan los diferentes . . -
- . s Unidad de medida Minutos
indicador medios de transporte publico sobre todos los modos en el ——
. . . Periodicidad de | Anual
area metropolitana de Malaga . .o
T - — medicion
Objetivo Mejorar la eficiencia en el transporte — - - -
. . . Definicion del | Frecuencia media (minutos) de paso de cada uno de los
socloeconomico indicador diferentes medios de transporte colectivo
Medicion actual 7,2% ! P
Fuente Modelo de transporte Objetivo Mejorar la eficiencia en el transporte

socioeconémico

Fuente

Resultados del seguimiento de la ejecucién del PTMAM
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Factor riesgos naturales y/o tecnologicos

Indicador 14. Numero de incendios

Unidad de medida

m? incendiados

socioeconomico

Periodicidad de | Anual

medicién

Definicién del | Area afectada por los incendios acaecidos en el area
indicador metropolitana de Malaga

Objetivo Reducir el riesgo de incendio

Fuente

Red de Informacién Ambiental de Andalucia (Rediam)

Factor seguridad vial |

Indicador 15. Accidentes de trafico

Unidad de medida

Numero de accidentes de trafico con victimas

socioeconomico

Periodicidad de | Anual

medicién

Definicién del | Cantidad de accidentes de trafico en las carreteras que
indicador discurren en el drea metropolitana de Malaga

Objetivo Reducir la accidentabilidad vial

Medicion actual

2.896 accidentes

Fuente

Direccion General de Trafico (DGT), 2020

Factor salud publica |

Indicador 16. Poblacion que viaja en modos no motorizados

Unidad de medida

Numero de viajes/dia

socioeconomico

Periodicidad de | Anual

medicién

Definicién del | Niumero de viajes al dia en el area metropolitana de
indicador Malaga en modos no motorizados (bicicleta y caminar)
Objetivo Reducir el sedentarismo

Fuente

Modelo de transporte
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Factor economico

Indicador 17. Puestos de trabajo creados

Unidad de medida

Numero de puestos de trabajo

socioeconomico

Periodicidad de | Anual

medicion

Definicién del | Cantidad de nuevos puestos de trabajo creados a partir de

indicador los equipamientos e infraestructuras incluidas en el
PTMAM

Objetivo Fomentar el empleo

Fuente

Resultados del seguimiento de la ejecucion del PTMAM

Indicador 18. Rentabilidad economica

socioeconoémico

Unidad de medida Euros (€)

Periodicidad de | Anual

medicién

Definicién del | Beneficio que se obtiene por la inversion realizada en la
indicador realizacion de las actuaciones del PTMAM

Objetivo Fomentar el nivel econémico

Fuente

Resultados del seguimiento de la ejecucion del PTMAM

Los indicadores propuestos iran en linea con el cronograma orientativo para

el Sistema de seguimiento y evaluacion incluido en el propio Plan.
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8.2. Indicadores para evaluacion de las

medidas adoptadas en materia de cambio

climatico

Contando con algunos indicadores del apartado anterior, que muchos ofrecen

informacion en materia de cambio climatico, a continuacién, se proponen

unos indicadores mas especificos para evaluar las medidas en materia de

cambio climatico, la mayoria recogidos en el PTMAM al ser indicadores

referentes al sistema de movilidad, ya que consiguiendo los objetivos del

mismo se mitigaran los efectos del cambio climatico.

Algunos de los indicadores solo pueden calcularse cuando el desarrollo del

Plan esté avanzado y se vayan ejecutando una serie de medidas

complementarias.

De esta manera, los indicadores propuestos son:

Demanda de viajeros en la linea C2 de Cercanias.

Participacion del autobus en los Corredores Norte, Oeste y Este.
indice de frecuencia, del sistema de transporte publico colectivo.
Frecuencia (en minutos) en las lineas de cercanias.

Porcentaje de participacion del transporte publico en los viajes realizados

en el area metropolitana.

Reparto modal: porcentaje de uso del vehiculo privado, del transporte

publico y de los modos no motorizados.
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Oferta de plazas en los sistemas de transporte publico colectivo.
Numero de kildmetros de plataformas reservadas.
Numero de kildmetros de vias ciclistas.

Accesibilidad del transporte publico. Porcentaje de poblacion a menos de

300 m de una parada de autobus en el area metropolitana.

Numero de personas que disponen de acceso a una red ciclista que a su vez
da acceso al resto de la ciudad a una distancia igual o inferior a 300 metros

de su vivienda.

Numero de personas que disponen de acceso al servicio de bicicletas

publicas a una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

Numero de personas que disponen de parada de transporte publico

colectivo a una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

Numero de vehiculos de transporte publico colectivo interurbano

accesibles para personas con movilidad reducida.

NUmero de estaciones de autobus e intercambiadores modales accesibles

para personas con movilidad reducida.

Numero de puntos de carga para vehiculos eléctricos.
NUmero de vehiculos eléctricos vendidos.
Volumen/Capacidad en los accesos al PTA.
Volumen/Capacidad accesos a la ciudad de Malaga.

Numero de aparcamientos disuasorios en los accesos.
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e Numero de intercambiadores. PTMAM sin necesidad de afectar al entorno ni realizar ninguna actuacion que
L . signifique la eliminacion de vegetacion o molestias sobre la fauna. No

e Integracidn tarifaria.

obstante, en el momento de tomar los datos necesarios, si se considerase la

* Nimero de tarjetas de transporte publico. posibilidad de algin tipo de afeccién, se realizaran las indicaciones

e Numero de Municipios con integracion tarifaria. pertinentes para evitar dichas afecciones.
e Paradas con paneles de informacién a tiempo real. Por dltimo, en cuanto a la viabilidad econémica, se debe vincular este

, . L programa de seguimiento al propio PTMAM, para asegurar su perfecta
e NuUmero de usuarios de la red ciclista.

consecucion y ejecucion y asi no precisar de ninguna partida presupuestaria
e Participacion de la bicicleta en los viajes realizados en la ciudad de Malaga. adicional.
e Participacion de los viajes a pie en el area de la ciudad de Malaga.

e Numero de bicicletas disponibles.

e Puntos de préstamo de bicicletas.
8.3. Viabilidad técnica, ambiental y economica

de las medidas de control

En general la seleccion de los indicadores y de las medidas de control y
seguimiento del PTMAM se ha realizado sobre la base de los siguientes criterios

técnicos:

e Facilidad para la obtencidn de la informacion;
e Consistencia metodoldgicay validez cientifica;

e Aplicaciény comunicacion.

En cuanto a la viabilidad ambiental, las medidas de control propuestas

permiten la obtencion de los datos necesarios para realizar el seguimiento

A
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9. Equipo redactor

Elequipo redactor de Urban EIS Consultores S.L. que harealizado el presente
Estudio Ambiental Estratégico del PTMAM, con fecha de 2 de mayo de 2022,

esta formado por:

-D?. Paola Maria Jiménez Melgar, Licenciada en Ciencias Ambientales. N°

Colegiada 26 (COAMBA).

-D?. Claudia Fernandez Jiménez, Graduada en Ciencias Ambientales. N°

Colegiada 1056 (COAMBA).

Fir n ;
mado co Fi rmado con
certificado P
= certificado
digital por i
Paol a Ji ménez digital por
Mel gar d audi a Fernandez
Ji ménez
D?. Paola Maria Jiménez Melgar D?. Claudia Fernandez Jiménez
Licenciada en Ciencias Ambientales Graduada en Ciencias Ambientales
Col.n° 26 Col.n° 1056
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10.Documento de sintesis

Los objetivos que establece el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga estan en linea con la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de Andalucia, asi como con
el Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible para la
formulacion de Planes de Movilidad Metropolitanos. El PTMAM tiene como
mision arbitrar un esquema de modelo de sistema de transporte como
actividad sostenible en si misma del que se derivan propuestas de lineas de

actuacion que seran las que vayan concretando su implantacion.

Debe entenderse por ello que el PTMAM que se somete a Evaluacion Ambiental
Estratégica no tiene un caracter ejecutivo, sino que se presentan lineas futuras
de actuacién, pero no se define el contenido exacto de los futuros proyectos
de desarrollo, que deberan ser desarrollados por el érgano competente y
sometidos, en su caso, al correspondiente procedimiento de evaluacién

ambiental de proyectos.

La Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio impulsa la redaccion del PTMAM a
la vista de las siguientes necesidades detectadas:

e Transicion hacia una movilidad sostenible con especial énfasis en la
limitacion del uso del vehiculo privado.

e Gestion integral del transporte publico.

e Infraestructura exclusiva para el transporte publico y los modos no

motorizados.

UNION EUROPEA
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e Transporte publico eficiente y sin barreras. Accesibilidad universal.

e Ampliacion del marco territorial del CTMAM.

e Digitalizacion integral de la informacién de todos los modos de transporte.
e Actualizacion del mapa concesional.

e Integraciéon modaly tarifaria.

e Fomento de la movilidad compartida.

e Ampliacion de la infraestructura ferroviaria.

e Ampliacion de aparcamientos de disuasion e intercambiadores.

o Digitalizacién integral del servicio de transporte y creacién de una aplicacién

Maas (Mobility as a service).

El PTMAM se formula para dar respuesta a los problemas y necesidades
prioritarias detectadas en el Area Metropolitana de Mélaga, estableciendo las
bases para un nuevo modelo de movilidad con una mayor participacion de los
modos de transporte publico y de los modos alternativos y no motorizados en
detrimento del automovil privado, disminuyendo el consumo energético
asociado a la movilidad, ofreciendo cobertura a la poblacidn estacional que
provoca algunos cambios en los flujos de movilidad de una época a otra, y

fomentando laimplantacion de nuevas tecnologias en el sector del transporte.

En este sentido, el PTMAM recoge una serie de objetivos estratégicos, los

cuales son los siguientes:

e OE1l: Reducir el transporte en modos motorizados, especificamente en

vehiculo privado y moto.
e OE2: Incrementar los desplazamientos en modos no motorizados.

e OE3: Mejorar el transporte publico para que sea un servicio competitivo y

A
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una alternativa real al trafico en vehiculo privado.

e OE4: Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la

poblacién estacional para su cobertura mediante transporte publico.

e OES5: Implantar un modelo de movilidad racionalizando las infraestructuras

y servicios de manera que se combata el cambio climatico.

e OE6: Contribuir a la disminucion del consumo energético y a la de
contaminantes asociados al transporte metropolitano de manera que se

mejore la calidad de vida y salud de las personas.

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos
que serviran para medir el efecto de laimplantacion del Plan y, por tanto, el de

las actuaciones programadas. Los objetivos especificos son los siguientes:

e OESP1: Reducir un 5% de la demanda en vehiculo privado.

e OESP2: Aumentar un 25% de la demanda en transporte publico.

e OESP3:Incrementar un 5% de la demanda de los modos no motorizados.
e OESP4: Disminuir un 5% de la demanda en modos motorizados.

e OESP5: Incrementar un 5% de la demanda de la bicicleta.

e OESP6: Disminuir un 10% de las toneladas de CO, equivalentes emitidas.

e OESPT: Disminuir el consumo energético asociado a la disminucion de

emisiones de Tn CO.e.

El PTMAM desarrolla sus propuestas de actuacion a través de cinco lineas

estratégicas:

UNION EUROPEA

I: Hacer del transporte publico una opcidn atractiva y eficiente para los

desplazamientos en el Area Metropolitana.

e |I: Sensibilizacion y potenciacion de un sistema de transporte motorizado

sostenible.
e |ll: Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad.
e |V:Impulsoy fomento de la intermodalidad.
e V:Promocion de los modos de transporte no motorizados.

A partir de la definicion de objetivos y lineas estratégicas, cuyo Unico fin es
resolver las necesidades del area de estudio, se han construido tres posibles

escenarios o alternativas:

E1l: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos de

transporte masivo de las principales zonas generadoras/atractoras de viajes.

E2: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos

masivos con mayor énfasis en el PTA.

E3: Mejora de la cobertura mediante refuerzo del servicio de autobuses urbanos e

interurbanos y de otras actuaciones relevantes.

Del analisis realizado a lo largo del presente Estudio Ambiental Estratégico se
desprende que, entre los principales factores afectados por la aprobacion y
desarrollo del PTMAM, se encuentran los relacionados con el bienestar
acustico, la contaminaciéon atmosférica y el cambio climatico, debido
principalmente a la reducciéon de la demanda en vehiculo privado esperada
debido al fomento del empleo del transporte publico. Estas afecciones son, en

general, positivas, ya que se mejoran todos los factores a través de la
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aprobacion y desarrollo del PTMAM y, entre ellos, destaca especialmente la
mejora de los efectos sobre el cambio climatico, permitiendo lograr a largo
plazo una reduccion global de alrededor de un 10% de las toneladas de CO,,

un importante gas de efecto invernadero.

La reduccion de la demanda en vehiculo privado también supone una
reduccion del riesgo de atropello de fauna, asi como una reduccion del riesgo
de incendio en el entorno de las principales carreteras afectadas. También se
puede considerar una disminucion del riesgo de accidentes debido al
transporte de mercancias peligrosas y una reduccién de las consecuencias

debidas a accidentes de trafico.

Es necesario afiadir que se producen afecciones sobre el modelo territorial,
por un lado, debido al marco que establece el PTMAM para el desarrollo de
programas municipales y nuevos servicios que permitan reorganizar el
modelo territorial hacia una ciudad mas compactay, por otro lado, debido a

la generacidn de nuevas infraestructuras.

En base a estas afecciones, en especial las negativas, y dado el nivel de
concrecion del PTMAM, se proponen una serie de medidas correctoras para,
de esta forma paliar los posibles efectos ambientales de la aprobacion y
desarrollo del Plan. Entre estas medidas destacan las referentes a emplear los
proyectos derivados del propio Plan como punto donde analizar con mayor

detalle los citados efectos sobre el medio ambiente.

Por ultimo, se proponen una serie de medidas para el seguimiento del PTMAM,
de tal forma que se asegura su correcta integracion en el Plan, asi como su

cumplimiento.

UNION EUROPEA

El resultado de la valoracién ambiental es respaldado tanto por el modelo de
transportes como por el andlisis multicriterio, incluidos en el Plan, ya que
sefialan que el escenario que mas fomenta el transporte publico,
repercutiendo de manera mas favorable en el medio ambiente, es el E1.

En cuanto a la viabilidad econdmica, el E1 es el que menor inversion requiere,

y es el que obtiene una mayor rentabilidad social, con una TIR del 6,19%.

Con laelecciondel E1, se pretende desarrollar el PTMAM, el cual se elabora con
la intencién de incrementar la efectividad de la movilidad en el Area
Metropolitana de Malaga contribuyendo a una reduccion de los impactos
ambientales negativos y promoviendo una movilidad mas sostenible y mas

resiliente.

El proporcionar un adecuado sistema de transporte publico es el objetivo
fundamental del PTMAM, poniendo a disposicidon de la poblacion una opcién
de transporte de buena calidad, con un mejor servicio y coordinacién,
permitiendo la implantacion de medidas restrictivas al vehiculo privado, al
pretender adecuar el sistema de transporte del area para acoger toda la

movilidad que se trasvasara del vehiculo privado al transporte publico.
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ANEXO | - INTERACCIONES CON OTROS PLANES O
PROGRAMAS

* * %
* *
* *
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Tabla 56: Interaccion del PTMAM con otros planes y programas.

Ciclo hidricoy
mediomarino

Atmésfera y cambio

climatico Patrimonio Natural y Cultural | Paisaje Medio socioeconémico Educacién Energia Ciclo de materiales y suelo

ACCION CONSIDERADA DEL PLAN DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DELAREA DE MALAGA. PLAN DE

MOVILIDAD SOSTENIBLE.

socioeconémicoy a la diminucién
delos niveles de desempleo
Preservar la calidad de las aguas

Fomentar el uso del territorio y
delos recursos naturales de

Contribuir a la conservacién de
forma racional

labiodiversidad
Minimizar el uso de suelo por

contaminantesprovenientes
impulsarenergias renovables
Garantizar el funcionamiento
delciclo hidrico

Gestionar eficientemente los
flujosde materiales y residuos
lossistemas de transporte
Respetar la vocacién del suelo

del transporte
conectividad y accesibilidad

delterritorio

Facilitar la accesibilidad y
seguridad a los medios de
sensibilizaciény educacién
ambiental centrado en la
movilidad sostenible
Priorizar medidas de menor
consumo de energiae
Contribuir a la mejora de la
eficiencia energética de los
sistemasde transporte

actividadeshacia una mayor
transporte

Evitar afecciones a espacios
sostenibilidad

oelementos de interés

natural
Contribuir a la conservacién

Contribuir a la reduccién de
Contribuir a la reduccién de
lacontaminacién luminica
Contribuir a la reduccién de
delpatrimonio cultural

los gases y particulas
Evitar los riesgos naturales

y/otecnolégicos
Favorecer la integridad del

lacontaminacién acdstica
paisaje

Orientar el conjunto de
Mantener o favorecer la
Contribuir al desarrollo
Fomentar un plan de

MARCO ESTRATEGICO INTERNACIONAL

Agenda 2030 x|
ESTRATEGIAS A NIVEL EUROPEO

x
N
x
N
x
N
x
x
x
x
x
x
x
x
x
-
x
x

x
x
x

Green Deal X X X X X X X X

x
x

Estrategia de transporte 2050

PLANIFICACION ESTATAL

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible

Plan Nacional de Accién de Eficiencia Energética 2017-2020

X | X [x]|Xx

Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico

PLANIFICACION SECTORIAL

Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020 X X X

Plan Estratégico para la Agroindustria de Andalucia Horizonte 2020 X X X

Plan Hidroldgico de la Demarcacién Hidrografica de las Cuencas
Mediterraneas Andaluzas (2015-2021)

Plan especial de actuacidn en situaciones de alerta y eventual
sequia en la cuenca mediterranea andaluza

Plan de Gestion del Riesgo de Inundacién de la demarcacion
hidrogréfica de las Cuencas Mediterrdneas Andaluzas

Plan de Prevencién de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos X X X X X X X

Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia X X X X X X X

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracién de Malaga
y Costa del Sol

Estrategia Andaluza de Calidad del Aire X X X

Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en
Andalucia

Estrategia Andaluza de Gestidn Integrada de la Biodiversidad X X X X X X

Plan Andaluz de Conservacién de la Biodiversidad X X

Planes de Recuperacién de Especies Amenazadas X X X X X X X X

Programa Andaluz para el Control de las Especies Exéticas
Invasoras

Plan de Recuperacién y Conservacién de Aves Esteparias X X

Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico X X X

Plan Andaluz de Accién por el Clima X X X X
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PLANIFICACION SECTORIAL

Plan General de Bienes Culturales de Andalucia

Estrategia Andaluza de Educacién Ambiental

Plan Territorial de Emergencia de Andalucia (PTEAnd)

Estrategia Energética de Andalucia 2020

Planes de Ordenacién de Recursos Naturales de Espacios
Naturales Protegidos (PORN). Planes Rectores de Uso y Gestion de
Espacios Naturales Protegidos (PRUG)

Planes de Gestion de ZEPAS y ZEC

Planes de desarrollo sostenible

Estrategia Andaluza de Gestidn Integrada de la Geodiversidad

Plan Andaluz de Humedales

X | X [x |x

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de Zonas Costeras

X [x |x [x|x

Plan Forestal Andaluz y tercera adecuacién. Horizonte 2015

X [x |x [x [x|x

Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia (Plan
INFOCA)

Plan de Proteccién del Corredor Litoral de Andalucia

Estrategia de Paisaje de Andalucia

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Plan de Medio Ambiente de Andalucia. Horizonte 2017

Plan Director de Riberas de Andalucia

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de
Andalucia 2010-2019

Plan de Prevencidn y Gestién de Residuos Peligrosos de Andalucia
2012-2020

Plan Andaluz de Control de la Desertificacion

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2014-2020

Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020

Estrategia Integral de Fomento del Turismo de Interior Sostenible
de Andalucia Horizonte 2020

Plan General de Turismo Sostenible de Andalucia 2014-2020

Plan de Calidad Turistica de Andalucia 2014-2020

Plan de Recualificacién Turistica de la Costa del Sol “Plan
Qualifica”

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana

Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico de Malaga

Plan de Recuperacién y Ordenacién de las Vias Pecuarias de
Andalucia

PLANIFICACION REGIONAL Y SUBREGIONAL

Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA)

Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracién Urbana de
Malaga

Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa del Sol Occidental

Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa del Sol Oriental-
Axarquia

Fuente: Elaboracion propia.
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ANEXO Il - PAQUETES DE ACTUACIONES GLOBALES

* * %
* *
* *
* *
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Tabla 57: Paquetes de actuaciones globales del E1, E2 y E3.

ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 [ ESCENARIO 3 | ACTUACION GLOBAL  CODIGO |
Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta | Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta
capacidad: BRT Il hasta El Palo capacidad: BRT Il hasta El Palo
Plataforma reservada en la A-357 entre el PTAy Malaga (s6lo
en sentido entrada en el tramo de acceso al PTAy a Malaga),
incluyendo adecuacion de viaducto en la carretera A-357
Cobertura mediante la implantacion de lanzadera entre la | Cobertura mediante la implantacion de lanzadera entre la
estacion de metro Andalucia Tech y el PTA, incluyendo | estacion de metro Andalucia Tech y el PTA, incluyendo
adecuacién de la carretera A-7076 adecuacién de la carretera A-7076 Cobertura mediante
Incluir prioridad semaférica para el transporte plblico en los | Incluir prioridad semaférica para el transporte piblico en los | Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los sistema de alta
tramos urbanos tramos urbanos tramos urbanos capacidad y de transito Al
Mejora de los accesos a la estacidn de autobuses a través de | Mejora de los accesos a la estacién de autobuses a través de | Mejora de los accesos a la estacion de autobuses a través de rapido, carriles bus,
la MA-20: Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez | la MA-20: Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suérez | la MA-20: Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Sudrez | Plataformas reservadasy
incluyendo darsenas de autobuses incluyendo darsenas de autobuses incluyendo darsenas de autobuses carriles BUS-VAO
Carril Bus Explanada de la Estacidn Carril Bus Explanada de la Estacidn Carril Bus Explanada de la Estacién
Plataforma bus al Norte de Mélaga Plataforma bus al Norte de Mélaga Plataforma bus al Norte de Malaga
Cobertura mediante la ejecucion de un carril BUS-VAO entre
la Avda. Andalucia y la A-7 (Segunda Ronda) (implica 3+3
carriles) y también se incluye la mejora del enlace y del
acceso al PTA desde la autovia A-357
Acceso Norte al PTA desde la estacién de RENFE Campanillas
Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos | Establecimiento de bicicletas plblicas/patinetes eléctricos | Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos Establecimiento de
en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses | en el PTA para favorecer laintermodalidad con los autobuses | en el PTA para favorecer laintermodalidad con los autobuses bicicletas/patinetes A2
urbanos/interurbanos urbanos/interurbanos urbanos/interurbanos eléctricos
Estacionamiento disuasorio en zona Oeste de la ciudad Estacionamiento disuasorio en zona Oeste de la ciudad Estacionamiento disuasorio en zona Oeste de la ciudad Park & Ride* A3
Enlace MA-20 con la A-7 Enlace MA-20 con la A-7 Enlace MA-20 con la A-7
Ampliacion A-387 hasta Fuengirola Ampliacion A-387 hasta Fuengirola Ampliacion A-387 hasta Fuengirola
Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto | Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto | Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto
mediante vial distribuidor (Via de servicio distribuidora en A7 | mediante vial distribuidor (Via de servicio distribuidora en A7 | mediante vial distribuidor (Via de servicio distribuidora en A7
hacia Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y Av. De Malaga) hacia Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y Av. De Malaga) hacia Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y Av. De Malaga)
Nuevo trazado de conexién Alhaurin el Grande - Cartama - | Nuevo trazado de conexidn Alhaurin el Grande - Cartama - | Nuevo trazado de conexién Alhaurin el Grande - Cartama - )
A357 (MA-3304) A357 (MA-3304) A357 (MA-3304) Conexionesy A4
Ampliacion de la A-404 hasta Churriana Ampliacion de la A-404 hasta Churriana Ampliacion de la A-404 hasta Churriana ampliaciones
Conexion desde la A-357 con el PTA Conexion desde la A-357 con el PTA Conexion desde la A-357 con el PTA
Conexion desde Cartama a Alhaurin de la Torre
Conexion Hiperronda con el PTA sobre el rio Campanillas
Conexién directa de Alhaurin de la Torre con la autovia de la
Costa a la altura de Benalmadena
Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistema de alta | Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistema de alta Cobertura mediante
capacidad: Prolongacién de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza | capacidad: Prolongacién de las lineas C-1 y C-2 hasta Plaza modificaciones en lineas A5
de la Marina (+trayecto hasta La Malagueta en bus/a pie) de la Marina (+trayecto hasta La Malagueta en bus/a pie) de cercanias subterrdneo
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ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 [ ESCENARIO 3 | ACTUACION GLOBAL  CODIGO |
Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante duplicacion | Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante duplicacion Cobertura mediante
de tramos linea C1, incluyendo el tramo Fuengirola - Los | de tramos linea C1, incluyendo el tramo Fuengirola - Los modificaciones en lineas A6
Boliches y frecuencia de la linea de cercanias de 10 minutos Boliches y frecuencia de la linea de cercanias de 10 minutos de cercanias mixto:
superficie y subterrdneo
Cobertura del PTA mediante modificaciones en la linea C-2: Cobertura mediante
del trazado de la linea C-2 entre Campanillas y Estacién de modificaciones en lineas
Cartama para pasar por el PTA (incluye nueva estacion) de cercaniasy metro en A7
Cobertura del PTA: prolongacién de la linea 1 de metro superficie
Duplicacién de la carretera A-7052 desde Cartama a Alhaurin
de la Torre (comunicacion directa A-357 con A-7) Mejora de la capacidad
Aumento de la capacidad de la A-357 entre la Avenida de de trafico A8
Andaluciay la A-7 (sin BUS-VAO) (descongestion)
Nueva via perimetral del drea Metropolitana de Mélaga
Cobertura de la ZONA ESTE. Se mantiene la oferta actual de
autobuses urbanos (elevada frecuencia en este tramo).
AUMENTO DE LA FRECUENCIA
Cobertura de la ZONA ESTE. Incrementar la oferta actual de
lineas interurbanas.
Cobertura de laZONA CENTRO mediante mejoras en la oferta
de autobuses urbanos - Se mantiene la oferta actual de
autobuses urbanos (elevada frecuencia en este tramo). Modificaciones de la
AUMENTO DE LA FRECUENCIA oferta de autobuses,
Cobertura del PTA mediante mejoras en la oferta de lanzaderas y mejora de A9
autobuses urbanos e interurbanos - Incrementar/establecer su frecuencia
oferta de lineas urbana/interurbanas (Doblando oferta)
Mejora de las relaciones ZONA OESTE: Incrementar la oferta
de la linea M-113 Mijas-Fuengirola-Malaga (linea exprés)
Cobertura mediante la implantacién de lanzadera desde el | Cobertura mediante la implantacién de lanzadera desde el
Hospital Civil hasta Ciudad Jardin Hospital Civil hasta Ciudad Jardin
Servicio de linea de autobUs-lanzadera entre Alhaurin de la
Torrey el Aeropuerto de Malaga
Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus | Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus | Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus Fomento de la A0
interurbano o urbano con tarifa de trasbordo: 0,65 € interurbano o urbano con tarifa de trasbordo: 0,65 € interurbano o urbano con tarifa de trasbordo: 0,65 € intermodalidad
Conexién ciclista metropolitana en la provincia de Malaga. | Conexidn ciclista metropolitana en la provincia de Malaga. | Conexidn ciclista metropolitana en la provincia de Mélaga. Conexion ciclista ALl
Recorridos MA-05, MA-06 y MA-08 Recorridos MA-05, MA-06 y MA-08 Recorridos MA-05, MA-06 y MA-08 metropolitana
Fuente: Elaboracion propia.
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A continuacién, se adjunta el proceso desarrollado para la eleccion del

escenario ganador mediante el analisis multicriterio, dando como mejor

eleccion el escenario que contempla la mejora del sistema de transporte

enfocado a la cobertura mediante modos de transporte masivos de las

principales zonas generadoras/atractoras de viajes, es decir, el Escenario

1.

Tabla 58: Resultados detallados por escenarios.

ESCENARIOS |
MULTICRITERIO PATTERN : . .
Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3

TIR 0,062 0,022 0,012

| 05 0,5 0,5 0,5
Inversién 509,602 669,764 716,513

| 05 0,5 0,5 0,5
Accidentes 111,948 108,763 104,207

| 0,2 0,2 0,2 0,2
Polucién 19,467 19,611 18,779

| 0,2 0,2 0,2 0,2
Cambio climético 154,426 150,224 146,299

| 0,2 0,2 0,2 0,2
Ruido 8,208 8,143 9,276

| 0,2 0,2 0,2 0,2
Ocupacion del suelo 92,720 116,300 130,250

| 0,2 0,2 0,2 0,2
Ahorro de tiempo 334,770 207,545 216,236

| 0,25 0,25 0,25 0,25
Demanda TP 53350 54161 53639

| 0,25 0,25 0,25 0,25
Reduccién de vehiculo privado 50985 49918 49654

| 0,25 0,25 0,25 0,25
Captacion de viajeros pormodos | 4, 170, 404200 307396
de transporte publico masivos

| 0,25 0,25 0,25 0,25
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MULTICRITERIO PATTERN

Optimizacion de los viajes en

Escenario 1

ESCENARIOS

Escenario 2

Escenario 1

z . 691491 667579 643197
vehiculo privado
| 0,50 0,50 0,50 0,50
Fomento de modos activos 2867 2687 992
| 0,50 0,50 0,50 0,50
TIR 0,049 0,010 0,000
1 0,2 0
Inversion -206,912 -46,749 0,000
1 0,23 0
Accidentes 7,741 4,556 0,000
1 0,59 0
Polucién 0,689 0,833 0,000
0,83 1 0
Cambio climéatico 8,127 3,925 0,000
1 0,48 0
Ruido 0,065 0,000 1,134
0,06 0 1
Ocupacién del suelo -37,530 -13,950 0,000
1 0,37 0
Ahorro de tiempo 127,225 0,000 8,692
1 0 0,07
Demanda TP 0 811 289
0 1 0,36
Reduccion de vehiculo privado 1331 264 0
1 0,2 0
Captacion de viajeros pormodos | o075 0,0000 -96804,3619
de transporte publico masivos
0,62 0 1
Optimizacion de los viajes en 0,0000 | -23912,4582 | -48294,2533
vehiculo privado
0 0,5 1
Fomento de modos activos 1875,612 1695,100 0,000
1 0,9 0
207
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Rentabilidad 1,0 1,0 0,2 0,0
Peso 0,25 0,25 0,25
Medio Ambiente 0,780 0,78 0,49 0,20
Peso 0,25 0,25 0,25
Funcionalidad 0,660 0,66 0,3 0,36
Peso 0,25 0,25 0,25
Fomento de la
sostenibilidad 0,700 0,5 0.7 0,5
0,25 0,25 0,25
Resultado | El ] E3 |

R 0,74 0,43 0,27
MIN 0,47 0,16 0,00

MAX 1 0,34 0

Fuente: PTMAM.
R: Resultados

MIN: Se minimiza dando valor 0 al minimo
MAX: Se maximiza dando valor 1 al maximo
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