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Introduccion

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental (en
adelante GICA), establece la obligatoriedad de evaluar ambientalmente los
instrumentos de planeamiento. El articulo 36.1 de la Ley 7/2007 dispone la
necesidad de realizar la evaluacion ambiental estratégica ordinaria para la
formulacion de la declaracion ambiental estratégica de aquel plan o programa
que establezca el marco para la futura autorizacion de proyectos en materia

de transporte, entre otras.

Con motivo del cumplimiento de la Ley GICA, se presenta ante la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio, junto al borrador del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (PTMACO), el presente
documento inicial estratégico (en adelante DIE), con intencidn de iniciar el

procedimiento de evaluacién ambiental estratégica ordinaria.

El contenido se estructura bajo las indicaciones del articulo 38.1,
considerando la dltima modificacion realizada en octubre de 2018 al
publicarse la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio
climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.
Asi mismo, también se consideraran las “Premisas de Partida Comunes”
planeadas para proyectos de “Evaluaciéon ambiental estratégica ordinaria” de
“Planes de Transporte Metropolitano. Planes de Movilidad Sostenible”, de
abril de 2022.

Asi,y atendiendo a los aspectos de evaluacion recogidos en el articulo 38.1 de
la Ley GICA, este Documento Inicial Estratégico contendrad los siguientes

contenidos, particularizados para el PTMACO.

UNION EUROPEA

o [uropeo de Desarrolio

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

e Alcancey contenido del Plan

e Obijetivosy criterios de la planificacion.

e Descripcion preliminar de las alternativas ambientalmente viables
acordes con los objetivos y criterios de sostenibilidad

e Analisis preliminar de los efectos ambientales, incluyendo un analisis de
las repercusiones sobre el cambio climatico

e Incidencia previsible sobre los planes sectoriales y territoriales

concurrentes.
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Alcance y contenido del Plan

Ambito de actuacion

Antes de describir las particularidades del PTMACO, conviene introducir el

ambito territorial sobre el que aplica.

En este sentido, el marco territorial de actuacién del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba viene definido por el articulo 12 de la Ley
2/2003, de 12 de mayo, y recoge los siguientes municipios: Coérdoba,
Almodévar del Rio, Posadas, Villafranca de Cérdoba, El Carpio, La Carlota,
Fernan NUfiez, La Victoria, Guadalcazar, San Sebastidn de los Ballesteros,
Montemayor, Espejo, Obejo, Pedro Abad, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

Por otro lado, y debido a la deteccién de movilidad obligada entre varios
municipios y la capital, el ambito territorial del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, amplia su &mbito tarifario con la

incorporacion de los municipios de Montoro, Castro del Rio y La Guijarrosa.

Es por ello que quedan integrados en el ambito de estudio del Plan los 19

municipios siguientes:

e Cobrdoba e Espejo e San Sebastian de los
e Posadas e Obejo

¢ Villafranca de Cérdoba e Pedro Abad
e Villaviciosa de Cérdoba e Villaharta

Ballesteros
Almodévar del Rio
Castro del Rio

e LacCarlota e Montoro e Montemayor
e LaGuijarrosa e Fernan Nufiez
e Guadalcazar e ElCarpio

e LaVictoria

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico
Dicho ambito constituye una region metropolitana de una poblacién de
413.055 habitantes permanentes en 2019, distribuidos en 3.588 km?.

Con el fin de orientar adecuadamente el analisis, algunos municipios se han

agrupado en macrozonas segun sus relaciones funcionales y de movilidad:
e Cordoba: La capital provincial se considera de forma aislada.
¢ Valle del Guadiato: Villaviciosa de Cérdoba, Villaharta y Obejo.

e Alto Guadalquivir: Montoro, El Carpio, Villafranca de Cérdoba y Pedro
Abad.

e Campifa Este: Castro del Rio y Espejo.

e Las Colonias: La Carlota, La Victoria, San Sebastian de los Ballesteros,

Guadalcazary La Guijarrosa.
e Vega del Guadalquivir: Almoddvar del Rio y Posadas.
e Campifia Sur: Montemayor y Fernan-Nufiez.

Es imprescindible destacar que La Guijarrosa hasta el afio 2018 era
considerada Entidad Local Auténoma (ELA) y que en ese mismo afio se
desagregd del municipio de Santaella segln el Decreto 180/2018, de 2 de

octubre, por el que se aprobé la creacion del mismo como municipio y su

segregacion del término municipal de Santaella. Por este motivo, en muchos
de los aspectos que conforman el andlisis socioeconémico no se disponen de

informacion del citado municipio ya que las fuentes oficiales no los registran
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2.2

Contenido del PTMACO

En cuanto a su contenido y en consonancia, por un lado, con la Ley 2/2003, de
12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de
Viajeros en Andalucia, y por otro, con las indicaciones del “Manual de
Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de

-

Andalucia”, el PTMACO se estructura de los siguientes puntos:

Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioecondémicas del Area de Cérdoba, asi como las
infraestructuras y servicios que configuran la oferta de transporte y su
demanda actual. Este analisis da lugar a la identificacion de los principales
problemas ligados a la movilidad y a la construccién y gestion de las
infraestructuras de transporte. Se trata de un diagnostico de la situacion
actual. Se generan los primeros datos medibles mediante indicadores.
Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han
realizado estudios de evolucion tendencial de las actuales pautas territoriales
y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las estimaciones
oficiales de los organismos Autondémicos y a proyecciones basadas en
modelos econométricos. El resultado sirve para establecer el escenario
tendencial, util para realizar las comparaciones necesarias con escenarios
alternativos que se configuren.

Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba. En este capitulo se plantean objetivos realistas de reequilibrio de
la movilidad desde el punto de vista de la ordenacidn territorial, la
potenciacion del transporte colectivo, el fomento del viaje a pie y en bicicleta,

y mejoras generales en la gestion de la oferta de transporte.
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El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en cada
una de las areas de actuacion, haciendo uso del Modelo de Transporte se
definen los escenarios alternativos y se realiza el analisis de los aspectos
socioecondmicos, espaciales y modales de la movilidad, abordando sus
problemas concretos y su previsible evolucion.

Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacidn de actuaciones, definicién de
programas y establecimiento de fases del Plan.

Financiacion del Plan. Se realiza un andlisis de los recursos para la
implementacion de las inversiones requeridas y el marco tarifario deseable
para alcanzar el sostenimiento econémico.

Evaluacion Ex--post. Se determina el impacto del Plan sobre la funcionalidad
y eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud de los habitantes y
visitantes. La evaluacion se apoya en un estudio Coste/Beneficio.

Directrices de ordenacion y coordinacion. Se incluyen las directrices de
ordenacién y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico e
instalaciones de transporte en el marco del nuevo Plan, asi como las
determinaciones de ordenacién y coordinacion de los servicios,
infraestructuras, trafico, instalaciones y red viaria de interés metropolitano. El

proceso finaliza con una descripcion del proceso de revision futura del Plan.

A .
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Figura 1: Esquema de desarrollo del proceso de Planificacion. El objetivo que persiguen estas actuaciones es lograr una evolucion hacia un
. modelo de transporte sostenible y respetuoso con el entorno.
Situacion deseada:
+ Visién. Por este motivo, se hace necesaria la valoracién especifica de estas
-@ " actuaciones en cuanto a efectos significativos en el medio ambiente, tal y
+ Evaluacion del Plan.

* Lineasestratégicas. ., pjpectrices de ordenaciény

+ Objetivos. coordinacion.
* Escenariostendenciales.. Analisis Propositivo.
*+ Escenarios alternativos. « Financiacién del Plan.

como se menciona en el Apartado C.6. del Anexo Il correspondiente a la Ley
7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental para la cual se realiza el

presente documento.

Situacion inicial:

« Analisis.

+ Diagnéstico.

\

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de

Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.

2.3 Desarrollo previsible del Plan

Como se ha explicado, el Plan incluye la definicién de dos escenarios, uno
tendencial y otro alternativo, para los cuales se proyecta un horizonte a corto
plazo, correspondiente al afio 2025, y otro a medio plazo, correspondiente al
afio 2030.

Para estos horizontes, el PTMACO desarrolla como propuestas varias
actuaciones especificas en funcion de los resultados del diagndstico y de la
problematica obtenida. Estas actuaciones se proyectan a nivel metropolitano,
incidentes tanto en infraestructura como en servicios, distribuyendo vy
priorizando las actuaciones en funcion de las necesidades percibidas en el

area de Cérdoba.
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3 Objetivos y criterios de

sostenibilidad aplicados en el
PTMACO

El objetivo principal del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
es definir una estrategia amplia para mejorar el transporte en el ambito,
basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias
y nuevos servicios relacionados con la movilidad sostenible en los municipios
del Area de Cérdoba.

Con el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba lo que se
pretende es definir una hoja de ruta integral, que refleje como debe
desarrollarse el transporte para convertirse en una actividad sostenible que

apoye la actividad econémica y, a su vez, refuerce la cohesidn social.

Asi, el Plan debe funcionar como un apoyo para avanzar hacia un desarrollo
sostenible comprometido con la conservacion y mejora de la calidad del

medio ambiente y la salud de los ciudadanos del Area de Cérdoba.

Asi, y como resultado del diagnéstico de la situacién actual del Area de
Cérdoba, detallada en el documento Borrador del Plan, se definen un conjunto
de objetivos estratégicos y objetivos especificos para el PTMACO, asi como los
criterios de decision tomados en consideracion y el modelo de movilidad

propuestos en los distintos escenarios contemplados.

UNION EUROPEA
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Criterios de sostenibilidad aplicados

Entre otras causas, la situacion de deterioro ambiental mantenido, el
incremento de las desigualdades sociales en las econdmicas desarrolladasy la
interrelacion entre problemas globales y locales han requerido la definicidn
previa de unos principios guia para definir lineas de actuacion vinculadas a la
sostenibilidad. Unos principios que deben conformar a la propia nocién moral
del concepto de desarrollo sostenible y sustentar el disefio de las politicas y de
los instrumentos técnicos que han de concretar las iniciativas publicas y

privadas.

De la misma forma, los planes y estrategias que funcionen como hoja de ruta
para alcanzar un modelo de organizacién socioeconémica sostenible, como
pretende funcionar el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba,
deben conocer y estar en consonancia con los principios de la Declaracién de
Rio sobre el Medio Ambiente y Desarrollo (1992) y confirmados en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible Rio+20
(2012) y con los objetivos de la Agenda 2030, asi como los principios en los que
se basa la politica de medio ambiente en los paises de la Unidn Europea: el de
cautela, el de accidn preventiva, el de correccion de los atentados al medio

ambiente y el de quien contamina paga.

A partir de estas consideraciones y sustentado por la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2014-2030, los principios éticos de sostenibilidad son los

siguientes:

e Armonia con la naturaleza: Este principio parte del reconocimiento de
que el planeta tierra es nuestro hogar comdn y debemos promover la

armonia con la naturaleza, tal y como recoge el informe final de la
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Cumbre Rio+20 y la Agenda 2030. En consecuencia, debemos respetar la
capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos naturales de
manera eficiente.

Compromiso intergeneracional: Este principio se refiere al compromiso

de todos con el respeto a la naturaleza y con la herencia a futuras

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

y la justicia social estan en la base del desarrollo sostenible y la eficacia
de las medidas de promocién de la sostenibilidad econémica y ambiental
requieren del concurso de la cohesion social que en las circunstancias
actuales pasa por la creacién de empleo digno y proteccion social para

los mas pobres.

generaciones. Este compromiso estd fundamentado en la acepcion

3.2 Identificacion de Debilidades, Amenazas,
Fortalezas y Oportunidades del Plan

Tal y como se puede consultar en el documento Borrador del Plan, se ha

clasica de desarrollo sostenible, en la idea de garantizar las necesidades
del presente sin comprometer las posibilidades de las generaciones
futuras, segin quedo definido en 1987 en el Informe Brutland. Este
principio implica que las politicas de desarrollo sostenible deben tener

realizado un analisis y diagndstico exhaustivo sobre el ambito territorial del

una vision a largo plazo or lo tanto, un uso de los tiempos distinto a ; . . . - . , .
gop Y, P ’ P Area de Coérdoba, tanto en materia sociodemografica, socioeconomica,

las politicas convencionales, muy centradas en la consecucion de o . . .
P ’ y territorial, urbanistica, del sistema de transporte, como de la movilidad en el

objetivos inmediatos. 4rea de estudio.

Responsabilidad compartida: La transicion hacia un desarrollo

sostenible es una labor compartida por el conjunto de la sociedad, En este sentido, y a raiz de las conclusiones que se han extraido del

instituciones publicas, privadas, empresas, agentes sociales y diagnostico, se realiza el siguiente analisis DAFO, en el que se identifican las

ciudadania. Cada uno en su nivel tiene responsabilidades en la transicion principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades del Plan en el

a un modelo de economia verde como pilar de la sostenibilidad, modelo corto, medio y largo plazo.
que tiene una directa relacion con modos de consumo y produccién

responsables. Las administraciones publicas deben actuar como

impulsores del cambio, practicar la transparencia y la democracia,

fomentar la participacion y el acceso a la informacion y la educacién

como elementos esenciales para constituir una sociedad responsable y

formada, capacitada para tomar decisiones.

Cohesion social: La dimensidn social del desarrollo sostenible implica

que su logro debe ser un proceso inclusivo, centrado en el beneficio y

bienestar humanoy en la participacion de todas las personas. Laigualdad

A .
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DEBILIDADES

D1: Participacion reducida del transporte publico en el drea metropolitana. En el total de la
movilidad motorizada representa un 13,9%, y un 5,6% si se consideran Gnicamente los viajes
intermunicipales.

D2: Deficiencias del transporte publico: bajas frecuencias en las horas punta, limitada
cobertura horaria (solo 4 servicios a partir de las 21:00 en todo el AMCO) incompatibles con los
horarios de la mayoria de los viajes de movilidad obligada, asi como una limitada adaptacion a
personas con movilidad reducida (PMR).

D3: Escasa accesibilidad al transporte publico metropolitano en Cérdoba, pedanias y
municipios de la corona metropolitana.

D4: Escasa cobertura y enlaces de itinerarios de los servicios ferroviarios (media distancia
y cercanias).

D5: La bicicleta tiene una participacion baja en la movilidad metropolitana, representando un
3,4%. Las largas distancias entre municipios son una barrera.

D6: Escasez de aparcamientos de caracter disuasorio.

D7: Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados: 86,1%, y un 94,4% si
se consideran Unicamente los viajes intermunicipales.

D8: Limitadasinfraestructuras enfocadas al uso del vehiculo eléctrico, excepto en la capital.
D9: A escala metropolitana, la infraestructura ciclista es escasa y discontinua.

D10: Excepto Cordoba, el resto de los municipios carecen de una red peatonal segura y
continua.

D11: Falta de una integracion tarifaria entre las redes urbanas e interurbanas, excepto en
Cérdoba.

D12: Alta dependencia de los combustibles fésiles para la propulsién de los vehiculos
(gasolina y gasoil).

D13: Limitada participacion de las energias renovables y la electricidad en la generacién de

energia.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

A1: Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo centralizado en la capital, con
problemas de gestion de la movilidad, de comunicacién y de servicios que pueden acentuarse
alin mas a futuro, especialmente en la corona metropolitana.

A2: El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica adecuadamente
internamente y con las areas vecinas, pero en los accesos a Cérdoba se detectan tramos con
una gran intensidad media diaria, pudiendo afectar a las lineas de autobUs que las utilizan en
la actualidad.

A3: El Sistema de transporte publico del Area de Cérdoba no dispone de cobertura SAE en la
flota de autobuses metropolitanos.

A4: Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un aumento de la
motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de crecimiento para afios horizontes.
A5: El transporte publico no es una opcion apetecible (apenas un 7% dentro de la movilidad
global), frente al coche o el modo a pie, y en muchos casos sus usuarios son cautivos por
cuestiones socioecondmicas (perfil socioeconédmico, género, etc.).

A6: Posicionamiento estratégico del Area Logistica de Cérdoba, con potencial de
crecimiento en el trafico de mercancias que impactardn sobre la movilidad del érea
metropolitana.

AT: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico por el aumento de las
emisiones de gases de efectos invernadero (GEl).

A8: Vulnerabilidad de la movilidad sostenible al cambio climatico, especialmente sobre los
modos de movilidad activa (a pie y bicicleta), por las altas temperaturas en época estival.

A9: En la actualidad, la infraestructura existente tiene una limitada capacidad de suministro de
energias limpias (eléctrica, hidrégeno) para los modos de transporte (pUblico o privado).

A10: Previsible intensificacion de los efectos negativos del cambio climatico.

* * %
- *
. S
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FORTALEZAS

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

OPORTUNIDADES

F1: Consorcio de Transportes cada vez mas consolidado en el drea.

F2: Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos en la capital, la cual abarca la
inmensa mayoria de los desplazamientos diarios del area metropolitana.

F3: Descenso del 40% en el nimero de accidentes con victimas en 2019 con respecto a 2016.
F4: El Area de Cérdoba cuenta con una buena infraestructura para el servicio de Cercanias a
futuro.

F5: Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados en el area
metropolitana.

F6: La orografia de la capital promueve el uso de modos no motorizados.

F7: La movilidad activa (a pie y bicicleta) tiene un peso importante en el ambito de estudio,
copando el 47% del reparto modal, por lo que minimiza el impacto ambiental y acustico
derivado del transporte motorizado.

F8: Clima calido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados como los
realizados a pie y en bicicleta, con limitaciones en la época estival

F9: Elarea de Cérdoba se constituye como un importante nodo logistico prioritario en la red
andaluza y nacional.

F10: Compromiso en los instrumentos de planificacion (planes de ordenacién del territorio,
planes de infraestructuras, etc.) en reordenar la red viaria existente hacia plataformas
reservadas de modos sostenibles (autobus, carriles bici, etc.), que impulsen la reduccién del
vehiculo privado.

F11: Adecuada accesibilidad a PMR en todas las paradas del Consorcio, seglin la normativa
actual. Todas las marquesinas estan dotadas de iluminacion suficiente

F12: Todos los municipios del AMCO cuentan con un sistema de informacién al viajero
(paneles informativos).

F13: Capacidad adaptativa ante los impactos del cambio climatico sobre la movilidad
sostenible.

01: Dimensiones adecuadas de los nicleos urbanos mas poblados (fundamentalmente
Cérdoba) para el transporte no motorizado.

02: La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo ambito, lo que es una
oportunidad para dar un buen servicio de transporte interurbano donde las distancias no son
excesivamente grandes. Destacan fundamentalmente los viajes internos a la capital.

03: En la capital, los viajes a pie predominan sobre cualquier modo. Por este motivo, se debe
mantener e impulsar la movilidad activa, con estrategias de caracter multimodal de la mano
de otros modos sostenibles (transporte publico, bicicleta, micromovilidad eléctrica, etc.).

04: Oportunidad de planificar un transporte publico socialmente integral, con medidas
orientadas a favorecer la movilidad de los grupos vulnerables (por cuestiones
socioecondmicas, salud, género, edad, etc.).

05: Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.

06: Optimizacion y redisefio de la red de autobls existente, mejorando los métodos de
gestion de la explotacion y digitalizacion.

07: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para impulsar el CTMACO.
08: Disponibilidad de un Consorcio que fomente la implantacién del servicio de transporte
urbano en los municipios carentes de este, y que cree facilidades tarifarias.

09: Crear una red ciclista interurbana conectada con la capital, como principal centro
atractor de viajes.

010: Disminucioén de la accidentalidad mediante la mejora del estado/mantenimiento de la
red viaria.

011: El servicio +BICI de alquiler de bicicleta publicas tiene potencial de mejora mediante la
instalacion de mas puntos de recogida en la capital de Cérdoba.

012: Implementar herramientas de gestion y digitalizacion que optimicen y garanticen la
operacién de los servicios de autobls metropolitano (TICS, GPS a bordo del vehiculo que
monitoricen Kms y frecuencias operadas, etc.).

013: Oportunidad de renovar los contratos de servicios de autobls con concesionarios
metropolitanos, estableciendo criterios para el mapa concesional del transporte publico por
carretera.

014: Integracion de Baena y Villa del Rio al &mbito del PTMACO, dada la estrecha relacién de
proximidad, movilidad, coordinacién administrativa y viabilidad econémica-presupuestaria
dentro del paraguas del Consorcio.

015: Oportunidad de reducir las emisiones de GEl y el consumo energético ligado al
transporte.

UNION EUROPEA
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3.3 Potencial integracion de municipios al

ambito del PTMACO

En este apartado se resume la propuesta de integrar municipios al ambito del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, la cual se encuentra

detallada en la memoria técnica del presente Plan.

La metodologia seguida en esta seccion se basa en analizar los dmbitos de
actuacion circunscritos al Plan y al Consocio Metropolitano de Transportes del
Area de Cérdoba, asi como en desarrollar una evaluacién de conveniencia
geografica (isocrona de 60 minutos), de movilidad intermunicipal, y elimpacto
econdmico-presupuestario que determinen la potencial integracion de
municipios al ambito del PTMACO.

Figura 2: Criterios utilizados en el analsis de una futura integracion de
municipios al ambito del PTMACO.

1. Ambitos de
actuaciony
Convenios de
Colaboracion

2. Sistema actual de
concesionesy lineas
de TP

3. Relacién de trafico
entre municipios

4. Impacto
econdémico
presupuestario de la
integracion

5. Pertenenciaa la
isdcrona de 60
minutos

6. Solicitud de
adhesion

Fuente: Elaboracion propia.

En cualquier caso, y dadas las particularidades administrativas que las
potenciales adhesiones puedan suponer en el esquema organizativo y de

gobernanza del Consorcio, que al finy al cabo se posiciona como el ente gestor

UNION EUROPEA
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de los servicios regulares de transporte publico del area metropolitana de

Cérdoba, se propone una integracién de municipios faseada en el tiempo.

3.3.1 Ambitos de actuacion

3.3.1.1  Ambito actual del Consorcio

El dmbito territorial del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de

Cérdoba esta compuesto por 21 municipios:

e 16 municipios que constituyen el CTMACO como miembros de Pleno
Derecho: Almoddvar del Rio, La Carlota, El Carpio, Cérdoba, Espejo,
Fernan Nufiez, Guadalcazar, Montemayor, Obejo, Pedro Abad,
Posadas, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria, Villafranca de
Cérdoba, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

e 5 municipios con Convenio de Colaboracion para el desarrollo de
actuaciones en entornos no metropolitanos: Baena, Castro del Rio, La

Guijarrosa, Montoro y Villa del Rio.

Ciertamente, y como se ha indicado en el diagnoéstico, en la actualidad se
explotan concesiones administrativas y lineas de transporte publico por
carretera que discurren tanto por los municipios del Consorcio como por los 5

municipios conveniados, tal y como se muestra en la siguiente tabla y figura.

Tabla 1: Concesiones de autobuis metropolitano en el ambito del CTMACO.
Municipios
Convenio de
Colaboracion

Municipios de Pleno

Concesion Linea Operador

Derecho

Villaviciosa de Cérdoba

M-110
VJA-036 Autotraanportes : :
M-221 Urefia S.L. Villafranca de Cérdoba
Obejo, Villaviciosa de
VIA-169 | M-212 Cérdoba (El Vacar)
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Municipios de Pleno IS
Concesion | Linea Operador P Convenio de
Derecho .2
Colaboracion
VJA-131 | M-250 Autotransportes Almodévar del Rio, Posadas
VJA-404 | M-211 | San Sebastidn Villaharta
VJA-131 | M-241 SA. Gualdalcazar
VJA-041 M-220 Rafael Ramirez El Carpio, Pedro Abad Montoroi villa
S.L. del Rio
Hermanos La Victoria, San Sebastian
VJA-046 | M-140 Alcaide S.L. de los Ballesteros
M-230 Espejo Castro del Rio,
VIA-022 Autocares Baena
3 M-242 Carrera S.L. Fernan-Ndfiez, Montemayor
M-243 La Carlota La Guijarrosa
VJA-401 M-222 CAMBUS S.S. Maruanas (El Carpio)

Fuente: CTMACO.

Figura 3: Concesiones de autobus metroplitano en el ambito del CTMACO.

Concesién
- VIA-022
= VIA-036
- VIA-041
- VIA-046 |
VIA-131

- VIA-169
“ore B
It %
Paradas autobis metropolitano
@ Paradas existentes
Muncipios de Pleno Derecho del CTMACO

Municipios con Convenio de Colaboracién [

— R,

Fuente: Elaboracion propia.
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3312  Ambito actual del PTMACO

Sin embargo, y tal y como se incluye en el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares del presente PTMACO, el ambito del Plan queda definido por 19
municipios del Area de Cérdoba, incluyendo los 16 municipios que
constituyen el CTMACO como miembros de Pleno Derecho, asi como 3
municipios con Convenio de Colaboracion para el desarrollo de actuaciones

en entornos no metropolitanos.

Es fundamental destacar que la decisidn de resaltar Baena y Villa del Rio ha
sido tomada coordinadamente con la DGMT de la Junta de Andalucia y el

propio Consorcio Metropolitano de Transporte del Area de Cérdoba.
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3.3.2

Relacién de trafico entre municipios

Tal y como se ha introducido, el transporte publico existente del area
metropolitana relaciona de forma directa los municipios conveniados con los
municipios de Pleno Derecho del Consorcio, mediante tres lineas de autobus
interurbano gestionadas por el propio CTMACO: las lineas M-220, M-230 y M-
243,

Las tres lineas tienen en comun la estacidon cabecera de los servicios, la
Estacion de Autobuses de Cérdoba, y respectivamente se distribuyen por el

area metropolitana del siguiente modo.

Figura 5: Lineas de autobiis metropolitano en los municipios en estudio de
potencial integracién al ambito del Plan.
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Desde el punto de vista de la oferta, Montoro, Villa del Rio, Castro del Rio,
Baenay La Guijarrosa son los Gnicos municipios ajenos a los 16 del Consorcio
con paradas de autobus metropolitano en régimen de operacion regular de

servicios, con un total de 12 paradas.

Desde el punto de vista de lademanda, las lineas M-220, M-230 y M-243 ocupan
la segunda, tercera y quinta posicion, respectivamente, de las lineas de

autobls metropolitano de mayor nimero de viajes registrados en el afio 2019.

Tabla 2: Demanda anual de las lineas de autobus metropolitano. 2019.

Linea Demanda 2019

M-250 125.863
M-220 118.894
M-230 105.852
M-242 92.046
M-243 77.324
M-221 38.267
M-140 28.961
M-110 17.198
M-222 10.102
M-241 9.593
M-211 3.574
Total 627.674

Fuente: CTMACO.

Asi mismo, y atendiendo a las matrices origen destino de dichas lineas (datos
de 2019 del CTMACO), se demuestra que la relacién entre los municipios
conveniadosy los 16 de Pleno Derecho del Consorcio es amplia y fluida, siendo
la ratio de uso de transporte pUbico de viajeros/poblacion de las tres lineas

muy similar, e incluso superior a otras lineas de autobus metropolitano.
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En las siguientes figuras se muestra la relacion (%) de viajes en TP para los
municipios conveniados con los de su entorno. Por ejemplo, para el caso de
Baena, el 90% de los desplazamientos en TP se relacionan con los
municipios de Pleno Derecho del CTMACO, y para el caso de Villa del Rio,
dicho porcentaje alcanza el 63%, en ambos casos demostrando su
idoneidad a la hora de proponer una potencial integracién al ambito del

Plan.
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Figura 6: Viajes en transporte publico (2019) intermunicipales de las lineas

de autobus del Consorcio.

Baena Villa del Rio
10%
‘ 37%
0
90% 63%
= Mun. Pleno Derecho = Montoro m Mun. Pleno Derecho = Montoro
Villa del Rio = Castro del Rio Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa = Baena La Guijarrosa
Montoro Castro del Rio
0,
20% 1“"
80% 90%
= Mun. Pleno Derecho = Montoro ® Mun. Pleno Derecho = Montoro
Villa del Rio = Castro del Rio Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa = Baena La Guijarrosa

La Guijarrosa

0%

100%

= Mun. Pleno Derecho = Montoro
Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa

Fuente: Elaboracion propia a partir del CTMACO.
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3.3.3

En cualquier caso, es importante destacar que el analisis de relaciones de
trafico entre municipios solo ha podido realizarse para el transporte publico
operativo entre los municipios conveniados y los 16 municipios del CTMACO,
ya que no se dispone de informacion adicional del resto de municipios de la

provincia, y por tanto de la demanda de las concesiones ajenas al CTMACO!.

Impacto econdmico - presupuestario de la incorporacién de
Municipios

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba ha realizado un
estudio de impacto econémico de la integracion de los 5 municipios
conveniados a su estructura presupuestaria, tal y como se recoge en la

memoria técnica del Plan.

Como conclusidn del estudio, se destaca que el Presupuesto del CTMCO del
ejercicio 2021 fue elaborado estimando una demanda del 80% respecto a los
datos del ejercicio 2019, pero la evolucidn de la demanda actual esta siendo

inferior a las previsiones iniciales realizadas.

En el caso de que se produzca en el ejercicio 2021 una demanda del 55% para
el primer semestre y del 70% para el segundo semestre, su reflejo

presupuestario seria el siguiente:

1 Con el fin de analizar la movilidad en transporte publico de otros municipios no integrados
en el Consorcio, la Consultora realizé una solicitud al mismo sobre la disponibilidad de datos
de demanda (a 2019) de otras concesiones de transporte publico de la provincia de Cordoba.
Segtin lo expuesto, a noviembre de 2022, el Consorcio ha compartido con la consultora datos
de las concesiones VJA-404, VJA-131 y VJA-126 (actualmente VAC-254), con datos parciales de
2022 (hasta noviembre) dado que en 2019 y anteriores, la empresa no prestaba el servicio en
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Tabla 3: Presupuesto estimado 2021.

" DEFICIT EXCESO
f;li?:\}:g: FINANCIACION FINANCIACION
JUNIO-DICIEMBRE | JUNIO-DICIEMBRE
MUNICIPIOS DE
) 39.819€ 27.873€
PRESUPUESTO
CAP.IV. TRANSF. 625.388 € 79.291 €
CORR.
DIFERENCIA 51.418 €

Fuente: CTMACO.

De producirse los niveles de demanda descritos y la incorporacién de los
municipios de Convenio de Colaboraciéon como miembros del Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba a partir de agosto de 2021, no
se requiere aportacion adicional de la Junta de Andalucia en el ejercicio
presupuestario de 2021, debiéndose revisar e incorporar los créditos por

menor recaudacion tarifaria para el ejercicio siguiente.

Pertenencia a la isbcrona de 60 minutos

Del mismo modo que se ha indicado en otros Planes de Transporte
Metropolitano de la comunidad andaluza (como por ejemplo el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Mélaga), la particularidad de pertenecer

o no a la zona de influencia de la ciudad cabecera (Cérdoba) es un criterio

dicha concesion (dicha empresa era SEPULVEDANA y actualmente estd en liquidacion). En
dicho repositorio, no se contemplan relaciones con Baena y Villa del Rio (solamente con 7
municipios de la isocrona de 1 hora: Alcaracejos, Villanueva del Duque, Hornachuelos,
Penarroya-Pueblonuevo, Belmez, Villanueva del Rey, Espiel). Asimismo, el Consorcio confirma
la no disponibilidad de datos sobre otras concesiones de interés: Fuente Palmera y Palma del
Rio.
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fundamental para considerar si un municipio debiese adherirse y considerarse Figura 7: Mapa de isécronas (en minutos) de la ciudad de Cérdoba.
en los instrumentos de planificacion de su area metropolitana. ® ®
De hecho, desde el CTMACO se traslada la necesidad de incorporar municipios : * R S
bajo un criterio técnico de acceso a la capital, en laisbcrona de una hora desde .' N T A ¢ =
... . .. o Uty N o
el municipio, salvaguardando de este modo las relaciones de movilidad con K ) ' N

municipios que mantienen una fuerte relacién con nicleos cercanos y, sobre

todo, con la capital de la provincia.

A continuacién se muestra el mapa de is6cronas (en minutos) de la ciudad de

Cérdoba, asi como la seleccién de los municipios que pertenecen a la de 60

2

minutos.

91 - 107

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 8: Municipios que pertenecen a la isocrona de 60 minutos de la ciudad
de Cérdoba.

Integrado en el PTMACO y en el CTMACO (16)
Municipios t<60 min. no integrados en el CTMACO pero si'en el PTMACO (3)
Municipios t<60 min. no integrados nien el CTMACO ni en el PTMACO (27)

Fuente: Elaboracion propia.

De estos municipios, ademas de los 5 conveniados, otros 25 de la provincia de
Cérdoba pertenecen a la isocrona de 60 minutos, tal y como se muestra en la
siguiente tabla. En este sentido, se determina que, para futuras
actualizaciones del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, se
podria incluir, previa la adopcion de los acuerdos pertinentes, a los siguientes

municipios incluidos en una isécrona de 60 min.
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Tabla 4: Municipios que pertenecen a la isocrona de 60 minutos de la ciudad
de Cérdoba.

Municipios t<60 min

La Guijarrosa Valenzuela La Rambla
Montoro Monturque Montilla
Castro del Rio Moriles Nueva Carteya
Villa del Rio Aguilar de la Frontera Santaella
Baena Montalban de Cérdoba Cardefia
Bujalance Palma del Rio Villanueva del Duque

Cafiete de las Torres Fuente Carreteros Alcaracejos

Espiel Villanueva del Rey Lucena

Fuente Palmera Belmez Encinas Reales

Hornachuelos Pefiarroya-Pueblonuevo Adamuz

Convenio de Adhesion + PTMACO
Convenio de Adhesion

Fuente: Elaboracion propia.
Solicitud de adhesion

Sin embargo, un factor indispensable para la integracion de un municipio pasa
por presentar una solicitud formal de adhesion al Consorcio Metropolitano de
Transportes del Area de Cérdoba, como trdmite administrativo preliminar a

cualquier otra valoracién de integracion.

En este sentido, un conjunto de entidades (13) han solicitado al Consorcio
su incorporacion, por la oferta de servicios y posibilidades de mejora de
las condiciones de los usuarios. Entre los municipios que han realizado la
peticidn al consocio se encuentran: Espiel, Hornachuelos, Cafiete de las
Torres, Fuente Obejuna, Santaella, Bujalance, Adamuz, Puente Genil, Fuente

Palmera, Luque, La Rambla, Aguilar de La Frontera y Montilla.
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3.3.6

Sin embargo, y a pesar de haber solicitado la adhesion, es importante destacar
que los municipios de Fuente Obejuna, Puente Genil y Luque, aunque por

poco, se encuentran fuera de la isocrona de 60 minutos.

Conclusiones

Indudablemente, el Plan de Transporte Metropolitano tiene el reto de
proporcionar una estrategia que mejore el desarrollo, las conexiones y la
movilidad de la poblaciéon del area de influencia de Cérdoba. Tras sucesivas
coordinaciones con la delegacion territorial y el Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, se traslada la necesidad de incorporar
municipios bajo el criterio técnico de pertenencia a la isocrona de 60
minutos de la capital, posibilitando relaciones fluidas entre los municipios de

su area de influencia.

Sin embargo, entre los municipios que cumplen ese criterio se encuentran los
que firmaron el convenio de colaboracidn para ser integrados en el marco
tarifario establecido por el Consorcio. Estos municipios de convenio lo
conforman Castro del Rio, Montoro, La Guijarrosa, Baena y Villa del Rio, y los

dos ultimos serian por lo tanto susceptibles de incorporarse al PTMACO.

Por este motivo, se propone una integracion de municipios al ambito del Plan

en dos fases.

e Fase 1. Integracion directa de Baena y Villa del Rio al ambito del

Plan.
A la fecha de redaccion del presente documento, solamente Baena'y

Villa del Rio cumplen todos los requerimientos delimitados para
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poder integrarse con mayor prontitud al Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba.

Tal y como se ha demostrado, la adhesion al PTMACO de Baena y
Villa del Rio resulta técnica, economica y administrativamente
viable, justificandose por tanto la integracion inmediata al
presente ambito de planificacion.

A partir de este momento ambas localidades se constituiran como
municipios de pleno derecho a la hora de proponer actuaciones de
mejora de transporte publico en el marco del Plan (por ya existir
lineas de autobus metropolitano en explotacion), y de tal modo
maximizar el caracter sostenible, conexo y resiliente del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

En cualquier caso, es fundamental destacar que dicha decision se ha
tomado coordinadamente con la DGMT de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de
Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Cordoba, de forma coherente con el dmbito competencial, juridico,
estratégico y territorial del presente Plan.

e Fase 2. Potencial adhesion, a futuro, de otros municipios al

ambito.
No obstante, podrian ser susceptibles de incorporacion bajo el criterio
propuesto, un conjunto de entidades que han solicitado al Consorcio

su incorporacion por la oferta de servicios y posibilidades de mejora
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de las condiciones de los usuarios. Los municipios que han realizado
la peticion al Consorcio y se encuentran en la isocrona de 1 hora
son: Espiel, Hornachuelos, Cafiete de las Torres, Santaella, Bujalance,
Adamuz, Fuente Palmera, La Rambla, Aguilar de La Frontera y
Montilla.

Desde el Consorcio se considera fundamental para el buen
funcionamiento del servicio de transporte en los municipios de la
provincia de Cérdoba, que se adopte el criterio técnico propuesto e
incorporar al Plan la posibilidad de adhesion de nuevos
municipios, sin necesidad de modificacion del plan metropolitano.
En todo caso, su incorporacion requerira, a futuro, ademas de la
solicitud expresa del municipio, tal y como establecen los
estatutos del ente metropolitano, de un estudio técnico y
econémico-financiero de la repercusion que supondria la
incorporacion de nuevos miembros en el que debera quedar

suficientemente acreditada su oportunidad y conveniencia.
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Objetivos y propuestas de actuacion del
PTMBC

La definicion de los objetivos del PTMACO, tanto estratégicos como
especificos, ha tenido en cuenta la planificacion ya existente, asi como la
realidad socioeconémicay de lamovilidad del ambito en el que aplica, el papel
jugado por los diferentes modos en el ambito de estudio, las caracteristicas
territoriales y urbanas del Area de Cérdoba y de su entorno, la importancia de
la movilidad a pie y de los modos no motorizados, asi como la necesidad de

atender el transporte de mercancias.

En base a los objetivos generales de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible,
las propuestas del PTMACO se articulan en una sucesion escalonada de
objetivos estratégicos, objetivos especificos, lineas estratégicas, y propuestas
de actuacion que se materializan en cada uno de los escenarios articulados
para el Plan. Estas actuaciones y medidas del Plan, en su conjunto, se
evaluaran segln los objetivos de caracter ambiental, energético y de calidad
de vida urbanay ciudadana.
Figura 9: Flujograma de la estratégica del PTMACO.

Objetivos

estratégicos
y especificos

CEDY Lineas

Estratégicas

Objetivos Propuestas

Generales

de Actuacion

Fuente: Elaboracion propia.
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34.1

Objetivos generales

Como se ha indicado anteriormente, el PTMACO incorpora los objetivos
generales del Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible (LAMS
en adelante), descritos, en su art. 4, siendo éstos:

e Combatir el cambio climatico provocado por la quema de
combustibles fésiles en la movilidad de las personas y las mercancias.

e Contribuir a la lucha contra la contaminacion atmosférica y acustica,
generada por el transporte motorizado.

e Mejorar el medio ambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la
ciudadania, y la eficiencia del modelo productivo, mediante el
transporte no motorizado.

e Incrementar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte
publico colectivo, asi como promover los sistemas de bicicletas
publicas.

e Alcanzar una adecuada coordinacidon de las politicas de movilidad
sostenible con las politicas energéticas, urbanisticas y de ordenacion
territorial.

e Promover la participacion de la ciudadania en las decisiones que
afecten a la movilidad y sensibilizar y concienciar a la sociedad en
habitos de movilidad sostenible.

e Racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios de
transporte adecuandolas a criterios objetivos de ahorro y eficiencia,
debiendo supeditarse la inversion a su viabilidad a partir de los
correspondientes indicadores de movilidad, asumiendo los costes
socialesy ecoldgicos de la movilidad para transferir recursos desde los

medios de mayor impacto ambiental negativo a los mas sostenibles.
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e Incentivar la financiacion de los sistemas de transporte publico
colectivo y el establecimiento de formulas de integracion tarifaria.

e Promover la ejecucion de plataformas reservadas paraincrementar la
calidad y fluidez del transporte publico colectivo.

e Incrementar la cuota modal del ferrocarril en el transporte de
mercancias, promoviendo las redes y servicios ferroviarios.

e Desarrollar los Planes de Movilidad Sostenible de ambito autondmico,
supramunicipal, local y especifico.

e Introducir de forma progresiva los medios telematicos y las nuevas
tecnologias de la comunicacion en la informacion publica sobre el
sistema multimodal de transporte.

e Desarrollar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad.

e Emplear tecnologias eficientes y combustibles de bajo impacto
ambiental.

e Facilitar estilos de vida saludables y luchar contra el sedentarismo.

la priorizacion de las actuaciones

e Promover medidas para

urbanisticas colindantes con la ciudad compactay consolidada.

Objetivos estratégicos

Ademas de los objetivos generales, en funcion de las necesidades percibidas y
el marco de planificacién de transporte metropolitano, se han determinado

unos objetivos estratégicos para abordar el PTMACO.

Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter
ambiental y de cambio climatico, estrechamente vinculados, se concretan

mediante la definicidon de lineas estratégicas de actuacion.
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En este sentido, los objetivos estratégicos son los siguientes:

OE3. Contribuir al logro
de estandares de
calidad del aire y ruido

OE1. Reducir emisiones
GEly consumo
energético
(mitigacion del Cambio
Climatico)

& %

OEB. Garantizar la
asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano

OET. Estructurar el modelo
de movilidad mstropolitano
de forma que se incentive
el TP y los modos
alternativos, racionalizando
y optimizando el uso de las

infraestructuras @
HWamE ®

OES8. Mejorar los métodos
de gestitn de la
explotacion y la
digitalizacion del

transporte publico

e OE1l: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

e OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al
cambio climatico).

e OE3: Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

e OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad
visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).
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e OES: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

e OE6:
metropolitano.

Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte

e OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que
se incentive el transporte publico y los modos alternativos,
racionalizando y optimizando el uso de las infraestructuras y la
operacion de servicios.

e OES8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la
digitalizacion del transporte publico.

e OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del

transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.

En cualquier caso, resulta importante destacar que la generacion de los
objetivos estratégicos del PTMACO ha considerado los aspectos ambientales
sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del Plan. Estos aspectos
ambientales son los considerados en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestién
Integrada de la Calidad Ambiental (poblacion y salud humana, biodiversidad,

tierra, suelo, agua, aire y clima, etc.)

Objetivos especificos

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos
que serviran para medir el efecto de laimplantacion del Plan y, por tanto, el de

las actuaciones que forman parte de él.

Los objetivos especificos del PTMACO son:
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OESP1: Reduccidon de aproximadamente el 30% de las emisiones de
gases de efecto invernadero entre 2020 y 2030. (Fuentes: Ley 8/2018
de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional de Energiay
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OESPT7: Disminucién de un 5% de las toneladas de CO, equivalentes
emitidas en el transporte metropolitano, en 2030 respecto el

Escenario Tendencial de 2030.

Clima). e OESPS8: Reduccion del consumo energético derivado del transporte

OESP2: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo de un 5%, en 2030 respecto el Escenario Tendencial de 2030.

energia entre 2020y 2030. (Fuentes: PAACy Plan Nacional de Energia e OESP9: Reduccidon de aproximadamente el 10% el tiempo medio de
y Clima). viaje del autobus metropolitano.
OESP3: Objetivos minimos de contratacion plblica del 45% de la flota « OESP10: Incrementar la demanda del transporte plblico
de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer metropolitano un 15%.
periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente:
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo de 20

de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa

A continuacion se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los
objetivos especificos con los estratégicos:
a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y

Tabla 5: Matriz de coherencia OE-OESP.

energéticamente eficientes.) Matriz d
atriz ae

OESP4: Aumentar la demanda de la bicicleta en un 5%, logrando un coherencia
OESP1

0] 34 ]
OESP3
OESP4

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

uso equitativo entre géneros y consolidar una red ciclista continua y

segura que confiera accesibilidad a los principales centros atractores.

Este objetivo se representara las ganancias en movilidad activa

respecto el Escenario Tendencial 2030.

OESP5
OESP5: Reduccion del vehiculo privado un 5%. Este objetivo se OESP6

representard las reducciones del transporte privado sobre el OESP7

Escenario Tendencial 2030. OESPS8
OESP9
OESP10

OESP6: Incrementar la demanda de los modos no motorizados en un

5%. Este objetivo se representara las ganancias en movilidad activa — -
Fuente: Elaboracion propia.
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Con todo, es importante destacar que este Plan solamente tiene en cuenta el
impacto del transporte metropolitano en los resultados que se aporten sobre
el reparto modal, emisiones de CO,, consumo energético, y demas variables
que se consideren oportunas. Por este motivo, el cumplimiento de los
objetivos se determinara basandose en los resultados de movilidad a escala
intermunicipal. Esta escala, la metropolitana, es la que se encuentra bajo las
competencias de planificacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba.

Sin embargo, el sistema de transporte del AMCO también esta formado por
otros sistemas de transporte (aéreo, terrestre, etc...) y a diferentes escalas
(metropolitana, urbana, interurbana, nacional, etc.), y, por ello, el
cumplimiento de los objetivos europeos medioambientales y climaticos
deben verse logrados por la aplicacion de medidas sobre el conjunto de todo

el sistema.

Con esta premisa, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos anteriores
no podra evaluarse hasta que se haya implementado el Plan, en el afio
horizonte 2030. Sin embargo, y para el corto y medio plazo, se propondra un
sistema de seguimiento y evaluacién adaptado al Plan (con indicadores de
realizacion de actuaciones e indicadores de impacto) que permitan evaluar el
buen desempefio (en plazos e implementaciones) de las medidas propuestas

en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

A continuacion, y a modo de sintesis, se presentan los objetivos estratégicos y
las lineas estratégicas que los concretan, asi como las actuaciones que los

desarrollan.
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Lineas estratégicas de actuacion

Las propuestas de actuacion y las determinaciones del Plan tienen que ser
coherentes con los objetivos y criterios previamente definidos y con las

siguientes directrices:

e Lineaestratégical: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas

de transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

e Linea estratégica Il: Sensibilizacién y potenciacién del sistema de

transporte hacia un modelo de movilidad sostenible.

e Linea estratégica lll: Fomentar el uso de modos de transporte no

motorizados.

e Linea estratégica IV: Potenciar el cardcter multimodal del mbito.

e Linea estratégica V: Integrar los avances tecnoldgicos en la
planificacion, gestion y operacion del transporte publico.

A continuacidn, y a modo de sintesis, se presentan los objetivos estratégicos
y las lineas estratégicas que los concretan, asi como las actuaciones que los
desarrollan. Asu vez, estas lineas estratégicas estan compuestas por unaserie

de actuaciones.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMACO
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« Las lineas estratégicas son la concrecidn de los objetivos de desarrollo y la trasformacién de los factores

claves detectados en el diagndstico. Todas las lineas estratégicas son de obligado cumplimiento.

« Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, y los objetivos y resultados a alcanzar en

una de ellas tienen efectos e impactos sobre las otras.
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El alcance de los objetivos de caracter ambiental se
desarrolla en el documento de Estudio Ambiental
Estratégico (EAE).

gum—
Linea estratégical Lineaestratégica2 Lineaestratégica3 Lineaestratégicad Linea estratégica5 . . -
Escenario 1: Mejora y fortalecimiento del
Dotar al area de Sensibilizaciony Fomentarelusode Potenciarel caracter Integrar los avances sistema de transporte publico existente
Cérdoba de potenciacion del modos de transporte multimodal del tecnoldgicosen la
opciones adecuadas sistema de no motorizados. ambito. planificacion, gestion y
de transporte transporte hacia un operacion del . ., L,
publico como modelo de transporte plblico. |=e —E.scenarlo H AR e y'anjpllacmn d?l
alternativa al movilidad sistema de transporte publico no masivo de
, . . autobus metropolitano.
vehiculo privado. sostenible.
Los escenarios son diferentes proyecciones de un mismo horizonte (horizonte del Plan), lo que los Escenario 3: Ampliacién e impulso del
, . . . . . transporte publico masivo, con mayor énfasis
hace excluyentes entre si. Estos escenarios pueden incluir varias alternativas. . .. -
en el sistema ferroviario con servicios de
cercanias.
S—
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Las lineas estratégicas del PTMACO se resumen a continuacion.
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Documento Inicial Estratégico

Linea estratégica I: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte
publico como alternativa al uso del vehiculo privado

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica

Linea estratégica II: Sensibilizacion y potenciacion del sistema de transporte hacia
un modelo de movilidad sostenible

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica Il

e Implantacion de un sistema de transporte pulblico de alta capacidad mediante
servicios de cercanias y la explotacion plataformas reservadas, en los ndcleos
poblacionales con mayor movilidad.

e  Respecto al sistema de transporte publico existente, mejorar y reforzar la operacion
de los servicios metropolitanos en autobus y ferrocarril (media distancia, cercanias),
mejorando la oferta con mayor nimero de frecuencias (expediciones en las 3 franjas
horarias), coordinando expediciones e incrementando la velocidad comercial.

e  Mayor numero de servicios de autobis metropolitano hasta las 22:00 horas.

e  Coordinacién de los servicios de transporte plblico metropolitanos y urbanos de los
municipios del area de Cérdoba, especialmente en la capital.

e Dotar al municipio de Cérdoba con mayor nimero de paradas de autobis
metropolitano, mejorando la cobertura.

e Liberacion de espacio del viario existente para el transporte publico.

e Implantacion de intercambiadores o zonas intermodales.

e Habilitacion de zonas de aparcamientos disuasorios, especialmente en la capital
para reducir el uso del vehiculo privado.

e Mejora de la infraestructura, mantenimiento de la misma, y del sistema de
informacidn disponible por el usuario en paradas y estaciones de autobuses.

e Reordenacién y/o creacidon de nuevas lineas interurbanas, impulsando las
conexiones las trasversales entre municipios de la corona metropolitana, conexiones
entre poligonos, etc.

e Impulsar la adecuacion del transporte publico y su infraestructura para personas con
movilidad reducida.

e  Conexion del sistema de transporte publico con itinerarios peatonales y carriles bici.

e  Fomentar la movilidad eléctrica entre las instituciones, operadores de transportey la
ciudadania.

- Incrementar el nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos en toda el area metropolitana.

- Intensificar la transicion de la flota de autobuses hacia los autobuses eléctricos o
propulsados por otros combustibles alternativos no contaminantes.

- Adecuacion y adaptacion de la infraestructura de carga de los autobuses a las
nuevas tecnologias de propulsién (como los depots con puntos de carga eléctrica,
puntos de carga rapida en el ambito urbano para autobuses eléctricos, estaciones
de gas natural comprimido, etc.).

e Promover el uso de vehiculos de alta ocupacion y la movilidad colaborativa:
motosharing, carsharing, carpooling, patinete eléctrico, bicicleta publica.

e Adaptar la legislacion y crear normativas para la operacion y circulacién de modos
alternativos.

e  Campafias de informacion y sensibilizacion hacia una movilidad sostenible.

e  Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible.

e Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento de la
Directiva de Vehiculos Limpios.

e Aumento de opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad de titulos
de transporte.
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Linea estratégica Ill: Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica Il

Linea estratégica IV: Potenciar el caracter multimodal del ambito

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica IV

Incentivar el uso del sistema +Bici de bicicletas publicas en Cérdoba: Aumentar el
numero de bicicletas disponibles y los puntos de préstamos préximo a los nodos de
transporte mas relevantes.
Mejora del mantenimiento de la flota de bicicletas publicas.
Aumentar el nimero de aparcamientos para bicicletas, asi como las vias ciclistas
segregadas en el ambito metropolitano, y coordinadas con los carriles bici urbanos.
Imponer restricciones al trafico rodado y medidas de calmado de trafico:
Restriccion en las velocidades urbanas maximas permitidas.
Regulacion de los estacionamientos.
Mejorar y ampliar la red ciclista y peatonal de caracter metropolitano.
Desarrollar carriles bici con el fin de formar una red mallada y construir un sistema
de transporte metropolitano sostenible, junto al transporte publico, tanto en la
capital como en los municipios de la corona metropolitana.
Promocién de la intermodalidad entre la bicicleta y el autobus:
Los autobuses deben contar con portabicis y portapatinetes.
Localizacién de los puntos de préstamo y de estacionamiento en las paradas de
transporte y areas intermodales.
Las zonas de estacionamiento deben ser seguras y estar cubiertas.
Campaiias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible:
Remarcar el buen clima en la mayoria de las estaciones del afio.
Resaltar los beneficios ambientales y para la salud derivados del uso de modos
no motorizados.
Concienciar sobre la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.

e Reordenacién del transporte metropolitano mediante estudio del mapa concesional
de forma coordinada entre modos, medios y tiempos.

e Fomentar la trasversalidad del transporte pUblico metropolitano, proporcionando
alternativas de movilidad sostenibles que no sigan un eje radial con la capital.

e  Jerarquizacion de la red de transporte publico, con lineas de autobus alimentadoras
del servicio de cercanias.

e  Planificar coordinadamente las redes de transporte publico existentes: autobus
metropolitano, media distancia y cercanias.

e Preservar condiciones Optimas de accesibilidad a las estaciones y paradas de
transporte publico (existentes y nuevas), incluyendo medidas para las PMR.

e Aumentar la cobertura del autobis metropolitano con nuevos servicios y nuevas
paradas en centros atractores de viajes (poligonos industriales, Universidades), con
posibilidad de realizar la etapa de Gltima milla en modos no motorizados.

e Reducir los tiempos de trasbordo por la mayor permeabilidad de la oferta de
transporte publico, mayor ndmero de servicios y coordinacién de horarios entre
lineas.

e Desarrollar e implantar aparcamientos disuasorios para el vehiculo privado en areas
intermodales.

e Reducir o eliminar la penalizacién del trasbordo entre modos de transporte
diferentes.

e Incentivar econémicamente el uso combinado de los modos tradicionales de
transporte con modos emergentes.

e Realizar campafias de concienciacion y sensibilizacién que promuevan el transporte
plblico y el potencial de la intermodalidad en el Area Metropolitana de Cérdoba.
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Linea estratégica V: Integrar los avances tecnolégicos en la planificacion, gestion
y operacion del transporte publico

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica V

e Integracién de TICs en el transporte publico.

e Mejorar y coordinar la regulacion semaférica en favor del transporte publico,
dando prioridad de paso en puntos de alta congestion.

e Mejoras en gestion y explotacion del transporte publico con informacion
disponible en tiempo real.

e  Monitoreo y seguimiento de la operaciéon mediante el uso de GPS a bordo de los
vehiculos de transporte publico (autobds metropolitano) con el fin de garantizar
el cumplimiento del nimero de expediciones, kms operados y frecuencias
comprometidas en los contratos de concesion.

e Digitalizacion de los servicios y tareas de la administracion, implantando un
sistema integrado de gestion de las concesiones y autorizaciones de transporte
regular de viajeros.

e Integrar métodos de pago eficaces que fomenten el uso del transporte publico
(sistema de identificacion del billete en el teléfono mévil).

e  Monitoreo de la conservacion de las infraestructuras mediante la digitalizacion,
compartiendo la informacion con el usuario.

e Sistemas de informacién en tiempo real con el usuario, en intercambiadores,
areas intermodales, o incluso a bordo.

e Accesibilidad universal a la informacion del transporte publico para grupos
vulnerables (accesibilidad fisica y audiovisual), previo al abordaje y a bordo de los

modos de transporte publico.
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3.6

3.6.1

Coherencia con el PAACy EADS

En este apartado se realiza un andlisis de la coherencia de los principios del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba con la Estrategia
Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS)y con el Plan Andaluz de Accién
por el Clima (PAAC).

Plan Andaluz de Accion por el Clima (2021-2030)

El Plan Andaluz de Accidn por el Clima (PAAC), aprobado por el Consejo de
Gobierno el 13 de octubre de 2021 y publicado mediante el Decreto 234/2021,
de 13 de octubre, por el que se aprueba el Plan Andaluz de Accidn por el
Climaen el BOJA numero 87 de 23 de octubre de 2021, es el instrumento
general de planificacion estratégica en Andalucia para la lucha contra el
cambio climatico, y se deriva de la Ley 8/2018 de cambio climatico de

Andalucia.

Su mision es integrar el cambio climatico en la planificacion regional y local,
trazando una linea de trabajo a largo plazo que establecio tres programas de
accion: i) en materia de mitigacion de emisiones y transicion energética, ii) en
materia de adaptacion al cambio climatico, y iii) en materia de comunicacién

y participacion)
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e Programa en materia de mitigacion de emisiones y transicion
energética en Andalucia: este programa tiene como objetivo reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero y fomentar la capacidad
de sumidero de los ecosistemas. Aunque se lograra contener las
emisiones, hasta tal punto que la concentracion de gases de efecto
invernadero en la atmédsfera se mantuviera a los niveles actuales, ya
no se podria evitar un apreciable grado de cambio a escala global. No
sblo se trata de cambios en las pautas del clima sino cambios con
implicaciones tanto socioeconémicas como en el medio fisico o
bioldgico.

Se definen 3 Objetivos estratégicos y 7 objetivos sectoriales

e Programa en materia de comunicacion y participacion en
Andalucia: este programa tiene como objetivo sentar los cauces para
promover el conocimiento, la sensibilizacion y participacion de la
ciudadania en esta tarea.

Se define 1 Objetivo estratégico y 5 objetivos sectoriales

e Programa en materia de adaptacion al cambio climatico en
Andalucia: este programa tiene como objetivo hacer menos
vulnerables a las sectores y sistemas de Andalucia, aumentando la
capacidad de adaptacion a través de los instrumentos de planificacion.

Se definen 2 Objetivos estratégicos y 1 objetivo especifico
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En analisis de coherencia entre la PAAC y PTMACO consiste en asociar los
objetivos estratégicos del PTMACO con los del PAAC, los cuales se definen a

continuacion.

e PAAC-1: Reducir las emisiones de GEI difusas de Andalucia un 39% en el
afio 2030 con respecto al afio 2005.

e PAAC-2: Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio
2030, como minimo un 39,5%, excluyendo los usos no energéticos

e PAAC-3: Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el
42% del consumo de energia final bruta en 2030.

e PAAC-4: Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,
minimizando sus efectos sobre areas sometidas a niveles de riesgo mas
altos.

e PAAC-5: Apoyar el Programa de Mitigacion de Emisiones y Transicion
Energética para conseguir cumplir los objetivos de reducir las emisiones

de GEl y en materia energética.
De este modo, se formula la matriz de coherencia entre la PAAC y el PTMACO.

Tabla 6: Matriz de coherencia PAAC-PTMACO.

Coherencia
Objetivos PAAC
PAAC-1
PAAC-2
PAAC-3
PAAC-4
PAAC-5

Objetivos estratégicos PTMACO
OEl1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

Fuente: Elaboracion propia.
Ademas de los objetivos, el PAAC también formula lineas estratégicas para 8

areas (residuos, edificacién y vivienda, industria, agricultura, etc.), aunque
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por la naturaleza y el ambito de analisis del presente Plan, en la siguiente

tabla se muestran las 6 lineas estratégicas establecidas en materia de

Transporte y Movilidad, asi como cuales tienen una relacidn directa con el

PTMACO.

Tabla 7: Coherencia del PTMACO con las lineas estratégicas en Transporte y
Movilidad del PAAC.

q as Relacion con
Linea estrategica del PAAC ol PTMACO
Colaboracién con las Administraciones Locales para el

MF1 | establecimiento de zonas de acceso limitado a los vehiculos mas

emisores y contaminantes.

MF2 | Promover la electrificacidon del parque moévil y del ferrocarril.

Incorporacién en los Pliegos de Prescripciones Técnicas de
MF3 | medidas para la reduccion de emisiones y eficiencia energética en
las concesiones de transporte publico.
Impulso de la movilidad y el transporte sostenible en la
administracion de la Junta de Andalucia.
Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los
vehiculos.
Inclusion de la consideracidn del cambio climatico en la
MF6 | planificacion estratégica de la movilidad y el transporte con objeto
de reducir las emisiones de GEI.

Fuente: Elaboracion propia.

MF4

MF5

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Esta estrategia se aprueba mediante el Acuerdo de 5 de junio de 2018, del
Consejo de Gobierno. La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible es un
instrumento de orientacion estratégica para alcanzar la sostenibilidad
ambiental, econdmica y social de las politicas de la Comunidad Auténoma y
para la contribucion de Andalucia a la consecuciéon de los objetivos de

desarrollo sostenible de Naciones Unidas recogidos en la Agenda 2030.
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A continuacion, se realiza un analisis de coherencia entre la EADS 2030 y

PTMCO. Para ellos se identifican los objetivos del EADS de la siguiente forma:

e EADS-1: Ordenar cada territorio, ciudad y pueblo con prevision,
asignando los usos segun las necesidades reales de las personas y las
capacidades de cada medio, con coordinacion entre las distintas
administraciones y agentes implicados e integracion entre las diferentes
actuaciones sectoriales, respetando el funcionamiento de los territorios,
las ciudades y los pueblos como sistema.

e EADS-2: Incrementar el reconocimiento por la poblaciéon andaluza del
valor intrinseco e instrumental de la naturaleza, facilitar la participacion
ciudadanay mejorar la formacién, la comunicacion y la conciencia social
sobre laimportancia y necesidad de su custodia y conservacion.

e EADS-3: Propiciar la generacion y consolidacion de empleo y riqueza en
el contexto de una economia verde, a través de nuevas formas de uso y/o
consumo de los servicios de los ecosistemas andaluces y recuperando los

servicios culturales de la naturaleza.

Tabla 8: Matriz de coherencia EADS-PTMACO.

Coherencia
Objetivos EADS
EADS-1
EADS-2
EADS-3

Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a las lineas estratégicas de la EADS 2030 relacionadas con la

movilidad y a su vinculacion con el PTMACO se muestran en la siguiente tabla:
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Tabla 9: Coherencia del PTMACO con lineas estratégicas de la EADS.

Relacion con

‘ Linea estrategica de la EADS el PTMACO

Planificacion integral de la movilidad.

Gestion de la movilidad con criterios ambientales y sociales.

Medios de transporte mas eficientes y ecoldgicos.

Formacion y educacién en la movilidad sostenible.

Fuente: Elaboracion propia.
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4 Escenarios propuestos para el

4.1

PTMACO

Previsiones de nuevos desarrollos

Previo a definir los escenarios del Plan, a continuacion se resumen los nuevos
desarrollos que se prevén en el area de estudio para el corto y medio plazo:
2025y 2030.

Es importante destacar que estos nuevos desarrollos iran incluidos en el
Escenario Tendencial del Plan, es decir, en el escenario a futuro que se espera
independientemente de realizar o no actuaciones especificas del Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Evidentemente, estas actuaciones también se incluiran en los escenarios del
Plan, y por tanto haran comparable la situacion a futuro sin proyecto

(Escenario Tendencial) con la situacidén con proyecto (Escenarios del Plan).

Asi, y tras analizar los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica, Planes y
Programas de actuacién de los municipios y entes regionales del Area
Metropolitana de Cdrdoba, los desarrollos previstos mas relevantes son los

que se citan a continuacion. Estas actuaciones se organizan en cuatro grupos:

e Previsiones de infraestructuras viarias, organizadas en dos fases
e Previsiones de infraestructuras ferroviarias
e Previsiones en el transporte de autobuls metropolitano

e Previsiones de actuaciones en el transporte de mercancias
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PREVISIONES DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

Tabla 10: Previsiones de Infraestructuras viarias.

Previsiones en la red viaria

Potenciacién del eje viario de primer nivel Granada-Cérdoba-Badajoz, como consolidacion de la red viaria de conexidn exterior. Autovia A-81 Badajoz-Espiel-
Granada. En una primera fase se implementaran dos subtramos (17,7 km) en el entorno del municipio de Cérdoba, con un potencial impacto en la movilidad.

‘ Planificacion que la recoge

PITVI 2012-2024, PISTA 2020y
POT del Sur de Cérdoba
(PTMACO 2017)

Nuevo trazado para el Acceso a Medina Azahara (2,7 km), en el municipio de Cérdoba.

PISTA 2020 y Plan MAS CERCA
(PTMACO 2017)

Variante de El Carpio en la A-306 (3,4 km, 1,5 dentro del &mbito de estudio), como nueva de red conexién metropolitana. En los términos municipales de Pedro
Abad y Bujalance (aunque este Gltimo fuera del ambito del Plan), esta actuacién formara parte de la A-306, conectando los Cérdobay Jaén y se constituird como
un eje viario regional de Primer Orden.

PISTA 2020 a largo plazo, POTA,
y Plan MAS CERCA (PTMACO
2017)

Acondicionamiento de la A-379 desde la Interseccion con la A-386 a la Variante de La Carlota, como mejora de la red viaria metropolitana (11,10 km).

PISTA 2020 a largo plazo, POT
del Sur de Cérdoba, Plan MAS
CERCA (PTMACO 2017)

Mejora seguridad vial carril de vehiculos lentos en la A-421 Villafranca de Cérdoba-Adamuz.

Diputacién de Cérdoba
(PTMAC0-2017)

Mejora de la capacidad y de la seguridad vial de la carretera autonémica A-306 (P.K. 0,0 al 16,0), que conecta las provincias de Cérdoba y Jaén por municipio del
Carpio (en el ambito de estudio) y Torredonjimeno (fuera del ambito de estudio).

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA). (PTMAC0-2017)

Fase

FASE 1
Acondicionamiento itinerario C0-3303, la Rambla-San Sebastian de los Ballesteros. POT(;IilJ:(r:g?Z((:)cl);?oba
Ronda de Poniente de Cérdoba. Tramo; N-437-A-431, como nueva red viaria de conexién metropolitana (2,0 km). PISTA 2020 (PTMACO 2017)
. . . - L. . PGOU de Cérdobay PISTA 2020
Variante de Villarrubia en la A-431, como nueva red viaria de conexién metropolitana (6,3 km). a largoepl:zro(()P?l\)/I/ACO 2017)
Paseo Norte de Cérdoba. PTMACO_?ON’ PGOU de
Cérdoba
Ronda de Levante de Cordoba (Conexidon con futura variante de la N-IV). PGOU Cérdoba
Ministerio de Transportes,
Variante de la N-1V (0 A-4) en Cérdoba, incluyendo mejoras de seguridad vial, integracién ambiental y comodidad de los usuarios de la A-4. Esta actuacién forma Movilidad y Agenda Urbana
parte del anteproyecto “Adecuacion, reforma y conservacion del corredor de Andalucia. Autovia A-4 PP.KK. 347+500 a 435+600. Tramo: Limite provincia de Jaén- (MITMA). Anteproyecto
Limite provincia de Sevilla”, con paso por la provincia de Cérdoba. aprobado provisionalmente en
2022
Ronda sur de Castro del Rio, como nueva red viaria de conexién metropolitana (1,2 km). Esta actuacidn permite la ubicacion de nuevas paradas de transporte PMUS Castro del Rio (PTMACO
publicoy, como incluye en el PTMBC 2017, evita a los autobuses el retroceso actual al punto de entrada desde la N-432. 2017)
., L . . , . o - .. . , . . PITVI 2012-2024, PISTA 2020
Potenciacion del eje viario de primer nivel Granada-Cdrdoba-Badajoz, como consolidacion de la red viaria de conexion exterior. Autovia A-81 Badajoz-Espiel- POT del Sur de Cordoba y
Granada. En una segunda fase se finalizaran los estudios y ejecucidn de obras de este corredor (63,2 km). (PTMACO 2017) FASE 2
Corredor Toledo-Cérdoba (en estudio). PTMACO-2017
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Previsiones en la red viaria ‘ Planificacion que la recoge Fase
- L. . . - Plan MAS CERCA, y PISTA 2020

Ronda sur Pedro Abad, como nueva red viaria de conexion que soluciona el problema de acceso de los autobuses a dicho municipio (0,97 km). an (PTMACO %/017)

Conexion de la carretera A-309 con la nueva autovia de alta capacidad A-81 en Castro del Rio (0,8 km). Por este motivo, esta actuacion esta sujeta a la ejecuciony | PITVI, POT del Sur de Cérdoba

puesta en servicio de esta via A-81. (PTMACO 2017)

Mejora accesos a Posadas PISTA 2020

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 10: Previsiones de Infraestructuras viarias. Plano general de actuaciones.
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Figura 12: Previsiones de Infraestructuras viarias. Plano de actuaciones en una segunda fase.
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PREVISIONES DE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS FERROVIARIOS

Tabla 11: Previsiones de Infraestructuras y servicios ferroviarios.

Previsiones en la red ferroviaria

Nueva estacién ferroviaria Parque Joyero, integrada en el futuro servicio de Cercanias Villarrubia-Alcolea

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Junta de Andalucia, Direccidén General de

Fuente

Movilidad y Transportes. Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda

Nueva estacion ferroviaria Avenida de la Igualdad, integrada en el futuro servicio de Cercanias Villarrubia-Alcolea

Junta de Andalucia, Direccidén General de
Movilidad y Transportes. Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda

existentes:

lineas de autobus metropolitano (M-220, M-221, M-222, M-250).
- Maximizando la cobertura y captacion del transporte publico metropolitano.

Implantacion y explotacion del servicio de Cercanias Alcolea-Villarrubia (Fase 1), disefiado de forma coordinada con los servicios de transporte publico

- Minimizando la competencia directa entre modos de transporte publico: actual servicio Cérdoba Central -Rabanales, servicios de media distancia Alcolea-
Villarrubia, Cérdoba Central- Posadas, lineas de autobus urbano explotadas por AUCORSA (Linea Periférica E, Linea Especial Rabanales, Linea Periférica 01), y

PITMA 2021-2030
Junta de Andalucia, Direccidon General de
Movilidad y Transportes. Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 13: Previsiones de Infraestructuras ferroviarias. Cobertura de la red de cercanias.
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Figura 14: Previsiones de Infraestructuras ferroviarias. Mapa general del sistema ferroviario.
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PREVISIONES DE TRANSPORTE DE AUTOBUSMETROPOLITANO

Tabla 12: Previsiones en el transporte de autobus metropolitano.

Previsiones Autobtis metropolitano Fuente

Linea autobus metropolitano M-221-A, Especial Aquasierra, como servicio directo por la CO-3103, con paradas en la Estacién de Autobuses Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de
de Cérdoba, Calle la Encinay el Parque Acuatico en Villafranca de Cérdoba. Cérdoba

Plataforma reservada en Avd. Carlos llI, con prolongacién hacia la Carretera de Madrid PITMA 2021-2030

Ampliacién de la plataforma reservada a lo largo de la Avd. de las Ollerias y la Avd. de la Agrupacion Cérdoba, como continuacion del carril

. PITMA 2021-2030
bus existente

Plataforma reservada en la Carretera a Palma del Rio, continuando hacia el centro urbano de Cérdoba sobre Cafiada Real Mestas, Periodista

Quesada Chacén, Avd. de América PITMA 2021-2030

Plataforma reservada conectando el centro urbano con El Alcaide, con un trazado sobre Avd. Gran Via Parque, Avenida del Aeropuerto, Calle

. . PITMA 2021-2
Pare Morales, Avenida de Menéndez Pidal, y CO-32 0 030

Plataforma reservada que da continuidad a los carriles bus existentes sobre el Puente San Rafael PITMA 2021-2030

Plataforma Reservada en Cafiada Real Mestas PITMA 2021-2030

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 15: Previsiones en el transporte de autobuis metropolitano. Plataformas reservadas.
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Figura 16: Previsiones en el transporte de autobiis metropolitano. Linea M-221-A.
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Figura 17: Previsiones en el transporte de autobus metropolitano. Red completa de autobus metropolitano Escenario Tendencial.
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TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Tabla 13: Previsiones en el transporte de mercancias.

Documento Inicial Estratégico

Previsiones Transporte de mercancias Fuente

Ampliacién del Area Logistica, englobandose como la 1° 2% 32 Fase del Area Logistica de Cérdoba.

Una vez puesta en marcha la primera fase, se requiere completar la urbanizacién de esta area, dotandola de conexidn con la estacién
ferroviaria del Higuerdn, perteneciente a Adif. La superficie afectada alcanzara las 13,3 ha. También en Cérdoba se colaborara con el
Ministerio de Defensa para el desarrollo del area logistica de La Rinconada (Cérdoba).

PITMA 2021-2030, PISTA 2020

Transformacién digital y sostenible del Area Logistica de Cérdoba, tanto de las que actualmente estan en explotacién como las que estan
en fase de desarrollo o ampliacién:
e Instalacidn fotovoltaica en cubiertas de naves, edificios y parkings
e Instalacidn de puntos de recarga eléctrica y de hidrégeno
e  Transformacién de las zonas verdes con criterios de maxima sostenibilidad ambiental
e Instalacion de iluminacién LED de bajo consumo en la red viaria y aparcamientos
e Mejora de la eficiencia energética de edificios e instalaciones
e Desarrollo e implantacidon de herramientas TIC que contribuyan a la digitalizacidon y seguridad de los servicios publicos ofrecidos a
los usuarios de las areas logisticas: identificacion y control de acceso a las instalaciones, reserva de plazas de aparcamiento
online, tratamiento y resolucidn de incidencias...

PITMA 2021-2030

Unién de la terminal ferroviaria y el parque logistico, potenciando el drea de Cérdoba como nodo logistico estratégico

PTMACO-2017

Implantacién de un punto logistico de distribucién urbana de mercancias en el nodo logistico de Cérdoba, en el drea comprendida entre el
Area Logistica de distribucién y la terminal ferroviaria de mercancias de el Higuerdn. Esta actuacién tiene el potencial de convertirse en una
solucidn eficaz y eficiente de cambio de soporte a otro mas adecuado para circular en el &mbito urbano.

PTMACO-2017

Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente: Elaboracion propia, en base al PTMACO 2017.
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4.2 Descripcion de los Escenarios propuestos

Una vez definidos los objetivos y lineas estratégicas de actuacion que mitiguen
la problemética existente en el Area Metropolitana, el PTMACO contempla
varios potenciales escenarios de actuacion que satisfagan las necesidades del

area de estudio.

En este sentido, es importante considerar que todos los escenarios propuestos
incluyen los planes y programas comprometidos en la planificacion territorial
del area metropolitana de Cérdoba, los recogidos en el capitulo anterior de
“Previsiones de nuevos desarrollos”, comunes para los horizontes temporales
2025 y 2030. Asi mismo, cada escenario incorporara todas aquellas medidas
necesarias que impulsen y fortalezcan el transporte publico y la movilidad

sostenible, como actuaciones propuestas propias del PTM.

e De forma comin a todos los escenarios se incluirdan ciertas
actuaciones en planificacion, como acciones comunes que
mejoraran el sistema de transporte publico metropolitano.

e Adicionalmente, se valoraran actuaciones adicionales y especificas
que definiran los escenarios y sub-escenarios del Plan, de modo que
complementen a las actuaciones del escenario tendencial y las

actuaciones comunes propias del PTMBC.

De este modo, cada uno de los escenarios queda definido por el nivel de

intervencion, grado de mejora y potencial de cohesion de la red de

transporte publico, incluyendo actuaciones especificas de forma agregada,

de modo que se intensifican en menor y mayor medida la inversion y

reorganizacion del transporte publico.

A continuacion, se presentan cada uno de ellos:

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Tabla 14: Presentacion de escenarios.

Escenario Definicion del escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte publico
existente.

Con el escenario E1 se optimizara la operacién del transporte
publico existente, proponiendo un mayor nimero de servicios
para las lineas existentes (mejora de frecuencias) y aumentando
la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos de

El . .
intercambio).

En materia de inversion, se trata del escenario mas moderado
dado que la finalidad del mismo se fundamenta en alcanzar el
mayor aprovechamiento posible de la red de transporte pablico
existente, sin la necesidad de explotar nuevas lineas o nueva
infraestructura dedicada para el autobds.

Extension y ampliacion del sistema de transporte ptblico no
masivo, es decir, del autobus metropolitano.

E2 Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de autobus
metropolitano, explotando nuevas lineas de autobUs y nuevas
plataformas reservadas para el autobds metropolitano.

Ampliacion e impulso del transporte publico masivo, con
mayor énfasis en el sistema ferroviario con servicios de
E3 cercanias.

Con el escenario E3 se propone una expansion del sistema
ferroviario de alta capacidad de cercanias.

Nota: En el sector de transporte y movilidad, el término de transporte ptiblico no masivo se
corresponde con el sistema de autobus convencional, y el transporte publico masivo con
aquellos modos de transporte de alta capacidad, como el metro, cercanias ferroviario, o BRT

(autobus de alta capacidad), entre otros.

Fuente: Elaboracion propia.
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Seglin sea conveniente, cada escenario se desagregara en sub-escenarios con
la finalidad de evaluar qué paquete de actuaciones genera el mayor beneficio

para el area metropolitana de Cérdoba.

A ;
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Tabla 15: Presentacion de escenarios detallada.

Definicion del escenario

Sub-

Principales actuaciones del sub-escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte publico
existente.

Con el escenario E1 se optimizara la operacién del transporte

escenario

A: Nuevas paradas de transporte publico que fortalezcan la cobertura del transporte
metropolitano por autobls. Las nuevas paradas se localizan en las lineas M-110, M-211, M-

El publico existente, proponiendo un mayor niimero de servicios SEla 212, M-140, M-241, M-242, M-243, M-220, M-221, M-222, M-250, M-230.
para las lineas existentes (mejora de frecuencias) y aumentando e B:Coordinacién de horarios y mejoras en las frecuencias de las lineas metropolitanas M-221,
la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos de M-222, M-220, M-243, M-140
intercambio).
Extension y ampliacion del sistema de transporte piiblico no
masivo, es decir, del autobus metropolitano. e  C:Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
E2 ) ) SE2a accesos de las lineas metropolitanas a la capital
Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de e D:Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sur y Campifia Este
autobis metropolitano, explotando nuevas lineas de autobis y e E:Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato
nuevas plataformas reservadas para el autobuis metropolitano.
e F: Extension de los servicios de cercanias entre Palma del Rio-Villa del Rio
o L ) SE3a e G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
Ampliacion e impulso del transporte publico masivo, con e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
mayor énfasis en el sistema ferroviario con servicios de 250 con los del cercanias
cercanias.
e  F: Extension de los servicios de cercanias entre Palma del Rio-Villa del Rio
Con el escenario E3 se propone una expansion en el ambito e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
metroQolitano del sistema ferroviario de alta capacidad de SE3b e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
CEICAIIE 250 con los del cercanias
E3 La extensién consistira en prestar servicios sobre el eje e I:Nueva linea alimentadora del cercanias en el dmbito municipal de Cérdoba, por la CO-3400
ferroviario existente (con la infraestructura de ADIF), pero como e F:Extensién de los servicios de cercanias entre Palma del Rio-Villa del Rio
servicios de cercanias con mayores frecuencias y conectados e G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanfas, en la corona metropolitana
longitudinalmente al trazado. e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
Las actuaciones que componen los sub-escenarios tendran SE3c 250 con los del cercanias

actuaciones en comun que los diferencia por el mayor énfasis en
la segregacion del viario.

C: Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
accesos de las lineas metropolitanas a la capital

D: Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sury Campifia Este
E: Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato

UNION EUROPEA

Fonds [uropeo de Desarrol

o Hrgional

Fuente: Elaboracion propia.
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Seguidamente, se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones mas

detalladas.

Taly como se ha comentado, es importante remarcar que existen actuaciones
que deben ser contempladas por todos los escenarios y que, por tanto, son

comunes en todos ellos.

Por esta razén y para facilitar la compresion, se ha decidido definir los
escenarios mediante dos tipos de fichas que se distribuyen del siguiente

modo:

e Ficha de actuaciones comunes a los escenarios

Incluye las actuaciones comunes a todos los escenarios, es decir,
todas aquellas que se consideran que deben llevarse a cabo en todos
los escenarios propuestos.

e Ficha de actuaciones especificas de los escenarios

Abarca las actuaciones especificas de cada escenario y sub-

escenarios, con particulares en cada uno de ellos.

Es importante remarcar que la seleccion del Escenario del Plan se presentara
en laVersidn Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano, como producto
de la aplicacion de un Analisis Coste Beneficio (ACB) y un Analisis Multicriterio
(AMC), bajo el consenso y una coordinacion estrecha con la DGMT y el érgano

ambiental.

Esta metodologia, ampliamente utilizada en proyectos de planificacion
estratégica como el PTMACO (también en el PTM de Malaga, o el PTM de
Campo de Gibraltar, entre otros), desarrolla un AMC con criterios e indicadores
muldisciplinares y de relevancia para el Plan, alineados con la Ley GICA, y

como complemento del Analisis Coste Beneficio, ya que en este ultimo

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

algunos factores muy importantes para el Plan (como es el caso de variables
ambientales, sociales o funcionales) se reflejan sin la fuerza suficiente o se ven

eclipsados por variables principalmente econémicas.

Con esta consideracion, tanto el proceso de seleccion del Escenario del Plan
como la descripcidn detallada del mismo, se incluiran en la Version Preliminar,
y en el presente DIE se desarrollara una valoracion de caracter estratégico de
los escenarios, a través de los objetivos (estratégicos y especificos) y las lineas
estratégicas, todos comunes y de obligado cumplimiento para los escenarios

propuestos.
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Tabla 16: Ficha de actuaciones comunes a los escenarios.

Actuaciones comunes

Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos en el municipio de Cérdoba, aumentando el niimero de paradas de transporte publico.

Nueva parada de autobus de las lineas M-110, M-211 y M-212. Esta parada se sitda proxima al nuevo aparcamiento disuasorio, punto de intercambio modal,
en el sector este de la ciudad de Cérdoba. Asi mismo, reforzara los servicios de transporte publico para los usuarios de la Instalacién Deportiva Municipal
Fatima.

Nueva parada de autobus de las lineas M-140, M-241, M-242 y M-243. Esta parada se sitla en la conexion en la Avenida del Aeropuerto, en el tramo
comprendido entre la Calle San Alberto Magno y la Ronda de Poniente, frente al Hospital Quirdn, en el Distrito Poniente Sur, una zona bien comunicaday en
la que se encuentran la Ciudad Sanitaria y las Facultades de Medicina y Enfermeria.

Nueva parada de autobuls a demanda de las lineas M-140, M-241, M-242 y M-243. Esta parada se sitda en las inmediaciones de las zonas industriales de
Amargacena y La Torrecilla, en el municipio de Cérdoba

Nueva parada de autobus de las lineas M-220, M-221 y M-222, en la Avenida de Carlos Ill. Esta parada se sitda proxima al nuevo aparcamiento disuasorio,
punto de intercambio modal, en el sector este de la ciudad de Cérdoba. Asi, por su proximidad, también tiene el potencial de dar uso a las lineas M-110, M-
211y M-212 que acceden a Cérdoba por el sector noroeste.

Nueva parada de autobus de las lineas M-220, M-221 y M-222, en el ambito de las Quemadas, aumentando la cobertura de las zonas industriales con esta
segunda parada de autobUs metropolitano en esta zona.

Nueva parada de autobus de las lineas M-220, M-221 y M-222, dando cobertura de transporte publico al futuro parque empresarial de la Rinconada.

Habitar la parada de autobuses para la linea M-222 en el niicleo poblacional de El Carpio. Esta parada podra operarse a demanda.

Nuevas paradas de autobus a demanda en la Avenida de la Republica de Argentina en la ciudad de Cérdoba, en la zona de la Glorieta de Media Luna,
fomentando la interconexion entre el autobls metropolitano y urbano.

Nueva parada de autobUs a demanda de la linea M-250 en el 4rea de influencia de la estacién de cercanias El Higuerdn, en la Carretera Palma del Rio (A-431),
en el municipio de Cérdoba. Esta parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas se mejoraran las
condiciones de accesibilidad.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-250, en el ambito de los ndcleos poblacionales de la Vereda Real Sorianay La Barquera, en la Carretera
Palma del Rio (A-431) del municipio de Cérdoba. Esta parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que
ademas se mejoraran las condiciones de accesibilidad.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-250, en el Parque Logistico de la Carretera Palma del Rio (A-431) del municipio de Cérdoba. Esta parada
esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas se mejoraran las condiciones de accesibilidad.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-230, en el ambito del nlcleo de poblacidn Atalayuela.

Nuevas paradas de autobUls a demanda de la linea M-230 en el niicleo urbano de Cérdoba, en la interseccion entre Avd. Vallellano con Avd. de Menéndez
Pidal, y tras el Puente de San Rafael en la Carretera de Castro. Estas nuevas paradas mejoraran la cobertura del autobuis metropolitano en el municipio de
Cérdoba.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-230 en la Avenida de Granada. Complementariamente, por su proximidad, tiene el potencial de dar

Tipo

Autobus metropolitano

servicio a las lineas M-241, M-242 y M-243, que acceden a Cérdoba por la zona Suroeste.
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Actuaciones comunes

Mejorar los servicios de autobus metropolitano con mayor nimero de expediciones (frecuencias), mayor amplitud horaria (potencialmente hasta las 22:00
horas) y cubriendo al menos las tres franjas horarias puntas del dia. La nueva flota adquirida sera eléctrica, con una estrategia de carga nocturna (“carga
lenta”) de 150 KW de potencia.

Mejora de los servicios de la linea M-243 entre la Guijarrosa y Cordoba, especialmente en las horas punta del dia.

Mejora de los servicios de la linea M-140 entre Cérdoba y Cordobesas, especialmente en las horas punta del dia, y asi fortalecer la conectividad en
transporte publico de los nicleos de La Guijarrosa, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria y Cérdoba.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-221. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafiana y de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas intermedias.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-222. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafiana y de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas intermedias.

Coordinacion de los servicios metropolitanos y urbanos en Villarrubia de Cérdoba, Encinares de Alcolea, Alcolea, Ribera Baja, Cerro Muriano, La Quemada,
La vereda soriana.

Coordinacion de lineas en los corredores de la Carlota, el Alto del Guadalquivir, y valle del Guadiato.

Acondicionamiento de las paradas de autobus (existentes y nuevas) del ambito metropolitano, garantizando condiciones éptimas de:

e Zonade sombra natural, iluminacién y sefializacion, considerando que todas las paradas existentes ya cuentan con puntos de luz.

e Accesibilidad del peatdn (acerado suficiente, espacios libres de obstaculos) y del autobus (apartadero con espacio fisico suficiente para realizar la
paraday maniobras).

e Mobiliario indicativo e identificable del CTMACO, con marquesina, postes y equipamiento suficientes segtin el volumen de demanda esperado,
garantizando la accesibilidad de PMR, considerando que todas las paradas existentes del Consorcio estan adaptadas a PMR, segtin la normativa
actual.

e Informacion disponible al usuario: informacion de horarios, Id. Parada, itinerarios, planos de red, tiempos de lineas, etc., considerando que todas
las paradas existentes del Consorcio ya cuentan con informacion al usuario (paneles informativos). Asi mismo, en las paradas o estaciones de
mayor entidad, se instalara un sistema de informacion en tiempo real sobre tiempos de espera (seglin se vayan alimentando los SAE).

Tipo

Autobus metropolitano
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Actuaciones comunes

Programa estratégico para un futuro Mapa Concesional de Transporte Publico Metropolitano por Carretera, mediante la elaboracién de anteproyectos de
servicios que permitan mejorar las prestaciones y aumentar la demanda del autobis metropolitano.
e Reordenacion de los contratos concesionales por corredores, evitando competencia entre concesionarias y duplicidades. Se proponen 6
corredores.
e Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.
e Restructuracion de las lineas de transporte publico metropolitano (ruta, paradas, operacion) con el objetivo de mejorar y optimizar la cobertura y
dotar al AMCO de un sistema funcional:
o Implantar paradas de autobus en los nucleos de poblacién mas poblados, prestando un servicio regular de transporte. En los nicleos de menor
entidad, promover la implantacion de servicios de transporte plblico a demanda.
o Reordenacién de la localizacidn de las paradas: i) priorizando la implantacién de las mismas a una distancia de 500 metros entre si, con el
objetivo de mejorar la velocidad comercial; i) lograr que la poblacién situada a menos de 500 m supere el 75% de la poblacién del ndcleo.
o Garantizar la explotacién de servicios con flotas que cumplan las especificaciones de emisiones de las clases EURO.
o Aceptacion del transporte de bicicletas a bordo de los vehiculos de transporte publico, fomentando la intermodalidad.

Los anteproyectos deben desarrollar una propuesta en la que las concesionarias cubran todos los traficos posibles de una zona determinada, de tal modo
que la explotacion sea mas eficiente y econémicamente viable. Asi, se plantea la necesidad de establecer Concesiones Integradas de Transporte, en las que
se operen servicios regulares como servicios especiales de transporte publico, es decir, transporte a la demanda y transporte escolar.

Reforzar el transporte a demanda, optimizando la operacion de los servicios.

Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie.

e Recomendacion de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis de
disposicién de sombras y ubicacidn de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacidn de
vehiculos de TP, etc.).

e Implantacion de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie.

e Refuerzo de los servicios de transporte publico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo
privado por las altas temperaturas.

Actuaciones especificas para Escenarios de Calor Extremo, enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico.
e Desarrollar protocolos de comunicacidn, asegurando el conocimiento por parte de la poblacidn, y a su vez promocionando el transporte publico
como alternativa a los desplazamientos a pie.
e Refuerzo de la movilidad sostenible, incrementando el nimero de servicios de transporte publico, reduciendo las tarifas a los pasajeros durante los
escenarios de calor extremo, y aplicando tarifas especiales (reducidas) para grupos vulnerables.

Tipo

Autobus metropolitano

Modernizacion y mejora de las lineas ferrovias de altas prestaciones, asi como la mejora de los servicios.

Mantenimiento y modernizacion de estaciones y apeaderos.

Adecuacion de los servicios a la demanda existente y potencial.

Coordinacion de los servicios ferroviarios con el resto de los modos de transporte publico.

Adecuacion de aparcamientos para la mejora de la accesibilidad a la red ferroviaria convencional.

Transporte ferroviario

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

59



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Actuaciones comunes

Mantenimiento, modernizacién y ampliacion de los servicios de cercanias, sirviendo no sélo a los dmbitos metropolitanos, sino integrando también el
conjunto de servicios ferroviarios que se prestan sobre las lineas convencionales denominadas regionales, combinando funcionalidad y horarios.

Tipo

Transporte ferroviario

Crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, en el entorno de Cérdoba.
e CO-01: Cérdoba-Alcolea, por la antigua Nacional hasta Alcolea (5 km).
e C0-02: Cérdoba-Villarrubia, por la A-431, incluyendo el acceso a Medina Azahara (museo y yacimiento).

Red ciclista metropolitana en el entorno de La Carlota y Fernan Nufiez.

Red ciclista metropolitana propuesta asociada al Cercanias.

Intermodalidad de la bicicleta con el transporte publico, instalando aparca bicis en la proximidad de las estaciones y paradas de transporte publico mas
representativas (autobus, cercanias):

e Estacion de ferrocarril y autobus de Cérdoba.

e Paradas de cercanias, existentes y propuestas en las actuaciones.

e Nuevos intercambiadores de transporte propuestos en Cérdoba.

e Principales paradas de autobus metropolitano (sobre todo en La Carlota).

Reforzar con mayor nimero de bicicletas el sistema de bicicleta publica de Cérdoba.

Conexiones de vias verdes en el sector oeste del Area de Cérdoba.

Red ciclista

En la ciudad de Cérdoba:
e Jerarquizary mejorar la Red de Itinerarios Peatonales a nivel de ciudad y barrio, fundamentalmente en las rutas de acceso a los nodos de
transporte publico.
e Garantizar unas condiciones 6ptimas de accesibilidad al transporte pUblico a las PMR en paradas existentes y nuevas, en cuanto a la adecuacién de
la iluminacion, zonas de sombra, acerado suficiente, espacios libres de obstaculos y sefializacion.

Red peatonal urbana

Area de intercambio en Avenida Carlos IIl.

Area de intercambio en Ctra. A-3050 - Avenida Menéndez Pidal.

Area de intercambio en Plaza De Andalucia - Avenida De Cadiz.

Area de intercambio en Glorieta De La Cruz Roja.

Area de intercambio en Campus Universitario Rabanales.

Area de intercambio en Avenida de La Igualdad - Avenida de Los Almogéavares.

Area de intercambio en Ctra. A-431 - Calle Nuestra Sefiora de Begofia.

Intercambiadores y areas

intermodales

Proponer seguimiento en vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos

Ampliacion de las medidas de control y regulacion de aparcamiento de no residentes en el centro urbano de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida Carlos I, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida del Aeropuerto, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador carretera N-431 interseccién con calle Nuestra Sefiora de Begofia, asociado al transporte publico de
Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Plaza de Andalucia, en Avenida de Cadiz, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento
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Actuaciones comunes

Promocién e implantacién de zonas de aparcamiento regulado (Zona Azul) en municipios de la corona metropolitana, especialmente en zonas saturadas y
con alto indice de congestion.

Mejora y refuerzo de medidas de sefializacion de aparcamiento existente: sefializacion de zonas de estacionamiento permitido, localizacion de parkings,
itinerarios de acceso, facil identificacidn de tipos de usuarios con estacionamiento permitido (PMR, carga y descarga, servicios publicos, etc.).

Tipo

Aparcamiento

Definicion de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las
limitaciones generales de circulacion de pesados, sistema de sefializaciéon homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y
eficacia).

Medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para
vehiculos pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucion nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido
sostenibles con el descanso.

Control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucion de
proyectos piloto para el disefio e implementacion de mecanismos de control.

Transporte de
mercancias

Mejora de la eficiencia energética mediante el desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte, en la estacion de
Cérdobay algunos intercambiadores menores Se incorporaran paneles fotovoltaicos y se renovaran los sistemas de iluminacién mediante LEDs.

Eficiencia energética del

transporte publico

La redaccion de los proyectos tecnoldgicos.

Mejora de los sistemas de informacidn y participacién de los usuarios.
El equipamiento de los vehiculos con sistemas de localizacién, comunicaciones en tiempo real, informacion a los conductores, informacion a los viajeros y
obtencion y envio de datos a un sistema central.

Creacion e implantacion de un Centro de Control de todos los modos. Mejora de la gestion de la operacion de los servicios de transporte.
La implantacion de sistemas centrales que permitan a los operadores la gestion de los servicios en tiempo real, la estimacion de llegadas, la deteccidn de
incidencias, y que registren toda la informacion relevante para su proceso analitico posterior con herramientas de data analytics y Big Data.

Mejora de la accesibilidad y de los sistemas de pago.

La implantacion de sistemas de validacion y venta de titulos de transporte basados en multiples soportes, equipando vehiculos con terminales de
validacion, desplegando redes de venta e implantando un centro procesador de transacciones y gestor de la informacién econémica y su integracion en el
centro andaluz de control y gestion del transporte.

Digitalizacion de la gestion del sistema concesional andaluz, mediante la incorporacion de sistemas GPS que monitoreen la operacion de los autobuses
(kms recorridos, frecuencias, etc.).

Mejora de la planificacion de los servicios de transporte a partir de un mejor conocimiento de la movilidad para disefiar un nuevo mapa concesional.

Innovacion tecnoldgica
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Actuaciones comunes Tipo

Campafias de informacidn y concienciacién ciudadana hacia la movilidad sostenible.

e Promocion del transporte publico, reforzando las mejoras implantadas en materia de operacion (expediciones, cobertura, tiempos de viaje, etc.),
accesibilidad (en paraday a bordo) y confort del usuario (informacién en tiempo real, localizacién y elementos de sombra en parada, sistema de
pago inteligente, etc.).

e Promocion de la movilidad no motorizada (a pie y bicicleta), resaltando el buen climay orografia en la mayoria de los municipios.

e Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coche compartido) y modos alternativos (patinete eléctrico).

e Restricciones al trafico rodado: restricciones en las velocidades maximas permitidas (en tramos urbanos no compartidos con el autobdus), y la
regulacion de estacionamientos.

Campaiias de informacion y sensibilizacion hacia la movilidad sostenible, con medidas enfocadas a disminuir los desplazamientos de movilidad obligada.
e Fomento del teletrabajo parcial o total en funcién de las necesidades y exigencias.
e Programa de Coche Compartido para las empresas.
e  Promocionar un horario laboral flexible de modo que se laminen las horas de entrada de los trabajados en la hora punta (reducir la concentracidn
de trafico) y se mejoren las condiciones de conciliacion.
e Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacién.
e Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se pueda realizar en modos no motorizados.
Mejoras en materia de accesibilidad de PMR:

e Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para las personas con movilidad reducida.
Adaptacion PMR total del transporte publico (material movil).
Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
Plataformas con espacios con sombra y asientos de esperas en las paradas de transporte publico.
e Sefializaciones acusticas y visuales.

Sensibilizacion hacia la
movilidad sostenible

Mejoras en materia de accesibilidad de grupos socioecondmicamente vulnerables: Accesibilidad al
e Abordo del transporte publico, garantizar un espacio personal adecuado, disposicion de los asientos y ventilacidn y aire acondicionado transporte publico
apropiados.

e Mantenimiento y garantia de buenas condiciones de los sistemas de iluminacién en los accesos y en las paradas de autobds.

Mejorar la visibilidad de las paradas de autobus, de forma que se mejore la seguridad de los usuarios.

Disponibilidad de servicios y equipamientos en areas intermodales de alta capacidad (farmacias, zonas de asiento, etc.) de modo que se faciliten
los trasbordos de PMR y/o acompafiantes.

Disponibilidad de tarifas/titulos especiales de transporte publico a grupos socioeconémicamente vulnerables.

Fuente: Elaboracion propia.

62

UNION EUROPE Junta de Andalucia

o de Deiaroto Rrgional




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Documento Inicial Estratégico

. I  Nucleos Poblacionales ©  Paradas propuestas
Plan de Transporte Metropolitano
Junta de Andalucia del Area de Cérdoba © Municipios AMCO Lineas autobtis metropolitano

Consejeria de Fomento,

Articulacién del Territorio y Vivienda Plan de MOVilidad SOStenib|e paradas autobts metropolitano Pp— Operaclén existente

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO. PR i
DEL AREA DE CORDOBA 9 Paradas existentes Operacion mejorada




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Documento Inicial Estratégico

Figura 20: Actuaciones comunes del sistema de autobus metropolitano. Nuevas paradas y mejoras de la operacion de lineas. Detalle Cérdoba.
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Figura 22: Actuaciones comunes de nuevos intercambiadores. Detalle niicleo urbano de Cérdoba.
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Figura 23: Actuaciones comunes de nuevos aparcamientos disuasorios. Detalle niicleo urbano de Cérdoba.
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Figura 24: Actuaciones comunes en vias ciclistas metropolitanas.
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Tabla 17: Ficha de actuaciones especificas a los escenarios.

Actuaciones especificas a los escenarios

Documento Inicial Estratégico

Tipo

El E2 ES3

Nueva linea de autobus metropolitano en la zona del Valle del Guadiato, conectando los municipios de la corona metropolitana, entre Obejo,
Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

Mejora de la frecuencia de la linea metropolitana M-250, especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, con el objetivo de captar
demanda del transporte privado en dicho eje no cubierto por el cercanias, abasteciendo a los municipios de la corona como Almodévar del Rio y
Posadas

Nueva linea alimentadora del cercanias en el &mbito municipal de Cérdoba, por la CO-3400 con conexién proxima a la estacidn ferroviaria de El
Higuerdn, y coordinada con la linea M-250 con la misma parada de inicio/fin de ruta. Esta nueva linea cubrira los nicleos poblacionales de El
Hornillo, El Jardincito, San Llorente y Torrehoria, que en la actualidad estos tres Gltimos no cuentan con servicios de transporte publico. Por la
complejidad del trazado, se propone una operacion con autobuses de media/baja capacidad, preferiblemente minibuses.

Nuevas paradas de transporte publico en asociadas a la nueva linea alimentadora del cercanias, en los nicleos poblacionales de El Hornillo, EL
Jardincito, y Torrehoria.

Adaptar y coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-250 con los del cercanias, por compartir itinerario

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-220. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-221 M-222) y paradas
intermedias. Esta actuacidn fortalecera el eje que une Cérdoba con Montoro.

Nueva linea de autobus metropolitano entre la Campifia Sur y Campifia Este, conectando los municipios de la corona metropolitana de Castro del
Rio, Espejo, Montemayory Fernan-Nufiez

Autobus
metropolitano

SEla SE2a SE3a SE3b | SE3c

Plataforma Reservada en Avd. de Cadiz

Plataforma Reservada en la Carretera de Castro

Plataforma Reservada en Avd. de Santamaria Trasierra

Plataforma Reservada en Avd. Brillante

Plataforma Reservada Avd. de los Piconeros, y Avd. de la Igualdad

Plataforma
reservada

Implantacién y explotacion del servicio de Cercanias Palma del Rio-villa del Rio, con medidas adicionales de extension de la red peatonal y ciclista en
los nucleos mas alejados de la red ferroviaria, de modo que se capacite la intermodalidad con modos sostenibles (Pedro Abad, Hornachuelos,
Montoro, Villafranca y Palma del Rio).

Red ferroviaria

Aparcamientos disuasorios asociados a los servicios de Cercanias, en los municipios de la corona metropolitana del Area de Cérdoba: Pedro Abad,
Villafranca de Cérdoba, Almodévar, Villa del Rio, Palma del Rio. Evidentemente, la implementacién de esta medida esta asociada a los plazos y
puesta en servicio del Cercanias

Aparcamiento
s disuasorios

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 25: Actuaciones especificas Escenario 2. Plataformas reservadas, detalle en Cérdoba.
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Figura 26: Actuaciones especificas Escenario 2. Plataformas reservadas nuevas lineas metropolitanas en la corona.
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Figura 27: Actuaciones especificas Escenario 3a. Red de cercanias ampliada y aparcamientos disuasorios asociados.
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Figura 28: Actuaciones especificas Escenario 3b. Red de cercanias ampliada, aparcamientos disuasorios asociados, y linea alimentadora.
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Figura 29: Actuaciones especificas Escenario 3c. Red de cercanias ampliada, aparcamientos disuasorios asociados, y servicios de autobis (E2).
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5 Analisis preliminar de los

5.1

5.2

potenciales efectos del
PTMACO sobre el medio

Introduccion

Tal y como se establece en las “Premisas de Partida Comunes’
definidas para un Documento Inicial Estratégico de planes de
transporte metropolitanos, el objetivo de este capitulo es realizar un
“andlisis preliminar de los efectos ambientales, en especial de los
negativos, sobre el marco de factores ambientales que establece la
ley GICA y diagnostique las presiones ambientales actuales y el

escenario tendencial previsible”.

Asi mismo, y ademas de analizar el impacto global del Plan sobre el
medio ambiente, en esta seccion también se desarrollara una
caracterizacién y evaluacién preliminar de las repercusiones sobre el
cambio climatico, dada la importancia generalizada del CC sobre el

medio, la salud y la calidad de vida de las personas.

Aspectos susceptibles al impacto

Como se ha citado con anterioridad, en funcién de las necesidades
diagnosticadas en el ambito del Plan se han propuesto una serie de

actuaciones que, con intencién de ser materializadas, deben ser
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identificadas y evaluadas en funcion de la susceptibilidad del medio

ambiente frente a ellas.

Los aspectos ambientales de los que se debe estudiar la susceptibilidad
son los siguientes, los identificados por la Ley GICA y relacionados con el

medio fisico y perceptual:
e Aire
e Incidencia en el cambio climatico y factores climaticos

e Biodiversidad, floray fauna

e Tierra
e Agua
e Paisaje

e Bienes materiales
e Patrimonio cultural
e Poblacién

e Salud humana

e Interrelaciones entre aspectos ambientales
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Aspecto ambiental

Aire

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Tabla 18: Aspectos ambientales susceptibles a ser afectados por la implementacién del Plan.

Elemento afectado

Calidad del aire
(emisiones de gases y
particulas)

Contaminacion acustica
(ruido)

Descripcion del aspecto ambiental ‘

Aspecto ambiental referido al grado de alteracién de la calidad de aire ambiente (emisiones de gasesy particulas) y la contaminacién
acustica (ruido) derivado de la actividad del transporte, y los efectos ambientales positivos o negativos que la movilidad planificada el
Plan pudiese ocasionar en el ambito.

Incidencia en el
cambio climatico y
factores climaticos

Emisiones de GEI

Consumo energético

Clima

Variaciones en el volumen de emisiones de GEl y del consumo energético del sistema del transporte metropolitano del Area de Cérdoba,
con potencial de acelerar el proceso del cambio climatico.

Asi mismo, se contempla la vulnerabilidad al CC a través de la evaluacién de los impactos sobre el clima, dado que el cambio climatico
pudiese causar mayor frecuencia e intensidad de incendios, aumento de las temperaturas medias, sequias, inundaciones, olas de calor
extremas, etc.

ENP y Red Natura 2000

Impactos sobre la biodiversidad y todos los habitats que las infraestructuras de transporte del Plan pudiesen causar, prestando especial

HICs atencion en los espacios naturales protegidos incluidos en la RENPA (Espacios Naturales Protegidos, la Red Natura 2000, Humedales
RAMSAR, ZIAEs y montes | Ramsar, etc.) o los Habitats de Interés Comunitario (HIC).
Biodiversidad, flora -publicos _ Asi mismo, y particularizado a la flora y fauna, se valorara el impacto que las infraestructuras de transporte pudiesen ocasionar sobre
y fauna Especies protegidasy | o105 dos elementos ambientales, considerando las especies silvestres en régimen de proteccién y especies amenazadas, y otras especies
GIEHEEas de interés y especies no protegidas en el ambito del Plan.
Especies no protegidas | p, otr3 parte, el probable efecto negativo o positivo de las infraestructuras de transporte sobre la fragmentacién del territorio, formara
Fragmentacion del parte de la valoracién ambiental de la biodiversidad.
territorio
Calidad ambiental del suelo, en cuanto al posible efecto de las actividades potencialmente contaminantes de los suelos, asi como el
Calidad del suelo efecto sobre la fertilidad de la tierra: aporte de nutrientes, aireacion, permeabilidad del agua, etc. También se analizaran los posibles
Tierra impactos sobre los procesos de degradacion del suelo, erosidn y desertificacion.
Ocupacién de suelo Por otra /parte, la potencial afeccion de las infraestructuras de transporte sobre el suelo (ocupacion del suelo) formara parte de la
valoracion ambiental del elemento tierra.
X Calidad de las aguas, en cuanto al potencial impacto en la calidad de las aguas continentales y el impacto en los cauces fluviales, otras
Agua Calidad de las aguas .- .
aguas superficiales y aguas subterraneas.
L. . o Impacto sobre la calidad paisajistica a nivel visual y sonoro de las nuevas infraestructuras de transporte, o de las ampliaciones de las
Paisaje Calidad paisajistica

existentes que el Plan proponga.

Bienes materiales

Serviciosy
equipamientos

Se valorara la disponibilidad, calidad y eficiencia de los equipamientos, infraestructuras y servicios de transporte que incentiven la
movilidad sostenible.
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Elemento afectado
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Aspecto ambiental

Patrimonio cultural

Patrimonio
arquitectdnico y
arqueolégico

Descripcion del aspecto ambiental

Impacto del transporte y la movilidad metropolitana sobre el patrimonio cultural, incluyendo el patrimonio arquitecténico y
arqueoldgico de la zona, considerando los Bienes de Interés Cultural (BIC), elementos del Patrimonio Histérico Espafiol u otros
monumentos, construcciones o lugares que, por su arquitectura, restos arqueolégicos, esculturas, integracion en el paisaje, etc. tengan un
valor histdrico, artistico o cientifico.

Poblacion

Empleo y nivel de empleo

Consumo de recursos

Movilidad

Accesibilidad

Intermodalidad

Vehiculo privado
(reduccion)

Tiempos de viaje

Impacto que el Plan podria ocasionar en la estructura sociodemografica de la poblacidn, considerando los aspectos beneficiosos o
perjudiciales en la estructura social, la economia (empleo y nivel de empleo), y el consumo de recursos (dependencia energética de
combustibles fésiles, pobreza energética de la poblacidn, eficiencia energética, etc.).

Asi mismo, y dado que este DIE se plantea en el marco de la movilidad sostenible y de planificacion de transporte, se valorara la mejora o
empeoramiento de la movilidad y accesibilidad (cobertura territorial y accesibilidad social) de la poblacién en el area metropolitana.

En este sentido, se analizara el grado de utilizacién y combinacién de los diferentes modos de transporte (intermodalidad), de tal forma
que la cadena modal sea lo més sostenible posible, el potencial de reduccién del vehiculo privado y el efecto del Plan sobre los tiempos
de viaje en el ambito metropolitano, dado que este Ultimo punto incide de forma directa sobre la calidad de vida de las personas.

Salud humana

Calidad del aire

Clima (Cambio climatico)

Bienestar sonoro

Estilo de vida

Accidentes de trafico

Sevalorara el impacto de las actuaciones del Plan sobre la salud humana de la poblacién residente en el Area de Cérdoba. Estos efectos se
evaluardn mediante las variables de calidad del aire, bienestar sonoro (ruido), clima (factores climaticos derivados del cambio
climatico), accidentes de trafico (riesgo de ocurrenciay severidad) y el estilo de vida (habitos de vida saludables, como la movilidad
activa).

Fuente: Elaboracion propia.
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5.3

Criterios de evaluacion

Para llevar a cabo la evaluacion global de las actuaciones propuestas por
el plan, se deben conocer cuatro particularidades fundamentales de las

que dispone todo sistema territorial:

¢ No homogeneidad: identificacion, en todos los ambitos, de la
diversidad presente en el area a evaluar, lo que hace necesario
prestar especial atencion a las peculiaridades de la zona de
forma que se realizara una evaluacion gradual de los impactos
en la misma.

e Dinamicidad: el drea metropolitana de Cérdoba, como sistema
dinamico que es, se debe considerar en continua evolucion. Esto
implica que las propuestas se acojan a dos escenarios horizonte,
uno a corto plazo y otro a largo. Ademas, a esta implementacion
temporal también se cefiira la evaluacién de los impactos,
considerandolos a corto, medio y largo plazo, ya sean estos
positivos y negativos

e Multiescalaridad: un sistema territorial es por definicidn
multiescalar, ya que en funciéon de las actuaciones que se
producen sobre ellos responde de una forma distinta. Esta
multiescalaridad tiene caracter temporal y espacial. Por esta
razdn, es importante tener en cuenta las escalas intermedias, ya
que la EAE del Plan de Transporte en elaboraciéon pretende
evaluar el impacto total de las propuestas, los efectos
acumulativos y las sinergias que surgen a partir de los impactos

directos de elementos singulares. Como motivo de importancia
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adicional, la escala temporal intermedia sera la que presentara
de forma mas notoria los efectos de la planificacion.

e Organizacion jerarquica: para comprender el drea
metropolitana de Cérdoba se debe conocer su jerarquia urbana
y territorial. Ademas, las actuaciones del Plan deberan estar en
consonancia con la misma y, a su vez, la correspondiente
evaluacion de impactos.

e Metodologia de evaluacion: para apreciar de forma correcta los
impactos del Plan de Transporte se debe realizar una
metodologia concreta que destaque el caracter estratégico de la

evaluacion.

Criterios metodoldgicos

Los criterios para la metodologia de evaluacion o criterios

metodoldgicos se agrupan en cuatro bloques distintos:

Criterios para la identificacion de las actuaciones.

La evaluacién de las actuaciones del plan debe ser estratégica, lo que
implica que se debe hacer unaidentificacion de ellas en el contexto de la

EAE, es decir, se aplicaran los siguientes criterios:

e Agregacion: en aquellos casos en que el comportamiento de las
actuaciones respecto a su incidencia ambiental aconseje una

consideracién conjunta.

e Desagregacion: en aquellos casos en que el comportamiento de
una actuacion o un conjunto de ellas tenga un comportamiento

cuyo impacto sea distinto en alguna etapa de su implantaciony
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se aconseje su consideracion de forma individual para su mejor

evaluacién.

Identificacion de los aspectos del medio ambiente susceptibles a

ser afectados.

Los aspectos del medio ambiente susceptibles de ser afectados vienen
definidos por el Apartado C.6. del Anexo Il de la Ley 7/2007. Sin embargo,
se deben tener presente los siguientes dos criterios:

e Representatividad/cobertura: de manera que no queden
aspectos importantes cuya afeccion no sea evaluada. A su vez,
es imprescindible tener en cuenta la homogeneidad del
territorio y del diferente comportamiento de los aspectos segun

su ubicacion y su escala espaciotemporal.

e Interrelacion: relacién del territorio como sistema y su
organizacion jerarquica, llevando consigo una importante
interrelacidn entre los diferentes aspectos del medio ambiente.
En el momento de evaluar los impactos se debe atender a esta
interrelacion para detectar si alguno de ellos pasa entre

distintos medios o aspectos.

Valoracion de los probables efectos.

Ala hora de la valoracion se tendran en cuenta los siguientes criterios:

e Analisis cuantitativos y semicuantitativos: siempre que sea
posible, basar las valoraciones en analisis cuantitativos o

semicuantitativos. Es, en parte, a lo que se refieren los trabajos
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cientificos mas recientes que tratan sobre las “metodologias

paramétricas para la EAE”.

Equilibrio cuantitativo-cualitativo: necesidad de que exista
cierto equilibrio en el uso de métodos cuantitativos,
semicuantitativos y cualitativos de valoracion, con el fin de que,
posteriormente, se pueda comparar en escalas las distintas

actuaciones.

Lenguaje cartografico: asegurar la presencia de la
especializacion de resultados (lo que implica la ponderacidn de

impactos en atencion a su localizacién espacial).

Interpretacion de resultados.

La interpretacion de los resultados de la valoracion debe seguir los

siguientes criterios:

Comparabilidad: con el fin de facilitar la interpretacion de
resultados, es interesante el establecimiento de distintas
comparativas como: espaciales (por zonas, barrios, municipios);

temporales y tematicas (por lineas estratégicas u objetivos).

Facilidad de lectura: Los resultados deben aparecer de forma
clara y de facil comprension, independientemente del resumen
no técnico que debe incluirse obligatoriamente en la EAE. Se
deben usar, en la medida de lo posible, unidades del Sistema

Internacional y sus derivadas.

Temporalizacion: Momento en el que ocurren los efectos.

Horizontes a corto, medio y largo plazo.
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e Especializacion: En el lugar donde ocurre el impacto, ya sea

este negativo o positivo.

Criterios anfadidos.

e Coherencia: Se debe contemplartanto la coherencia externa, es
decir, la conexidn del Plan con otros planes; como la coherencia
interna del propio Plan, es decir, conexidn entre objetivos,
medios y propuestas, especialmente que tengan relacién con la
incidencia ambiental del mismo. Con respecto a este Gltimo
aspecto, se realizara un analisis especifico sobre la coherencia
de las actuaciones propuestas en el Plan desde un punto de vista
ambiental y con respecto al Plan Andaluz de Accién por el Clima,
tal y como exige el articulo 19 de la “Ley de medidas frente al
cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia’. Todo ello con intencidn de identificar
aquellos casos en los que el inicio de la actuacién provoque
cambios de manera directa o indirecta en la incidencia

ambiental proveniente de otra actuacion.

e Elaboracion de directrices ambientales: el Plan, como
contexto para el desarrollo de futuros proyectos mas
especificos, debe proporcionar una serie de directrices
ambientales que sirvan de guia general para dichos proyectos.
Ello también servira para asegurar la coherencia ambiental del
Plan en su conjunto. Ademas, las directrices ambientales se
elaboran siguiendo criterios tematicos generales (grupos de

actuaciones por tematicas) y criterios espaciales (atendiendo al
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espacio fisico-territorial donde esta planeado que se lleven a
cabo las actuaciones, ya que, si en espacios distintos se incluyen
actuaciones de igual naturaleza, pueden tener diferente
incidencia ambiental, lo que requiere de una serie de directrices

mas especificas).

Evaluacion preliminar de los potenciales
efectos ambientales

Metodologia de evaluacion

Con el fin de analizar el potencial impacto del PTMACO, a
continuacion se definen matrices de interacciones entre los
componentes del medio y los objetivos del PTMACO, considerando de
este modo el impacto global del plan sobre el medio. Adicionalmente, el
proceso de evaluacion también incluird un andlisis de los potenciales
efectos de los distintos paquetes de actuaciones del PTMACO,
desarrollando a su vez una matriz de interacciones con las 5 lineas

estratégicas del plan.

En cualquiera de las matrices que se presentan a continuacion, en las
filas se consideran, para cada componente del medio ambiente, las
variables que lo determinan, y en las columnas, los objetivos
estratégicos, los objetivos especificos, y las lineas estratégicas del
PTMACO, de tal forma que se analice de forma preliminar los

potenciales efectos del Plan sobre el medio ambiente y la salud.
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A continuacion, y tal y como se han indicado en secciones anteriores

de este documento, los objetivos estratégicos, especificos y las lineas

estratégicas del Plan son los siguientes:
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Objetivos Estratégicos

Objetivos Estratégicos

Tabla 19: Objetivos estratégicos del PTMACO.

OF1 Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo
energético (mitigacion del cambio climético).

OE2 Reducir el nivel de riesgo del s’istema de transPorte metropolitapo
respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).

OE3 | Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.
Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de

OE4 género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas,
etc.).

OE5 Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

OE6 | Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.
Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se

OE7 | incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacién de servicios.

OES Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del
transporte publico.
Implantar una politica de educaciéon ambiental en materia de movilidad,

OE9 | contribuyendo a una planificacion sostenible del transporte, alineada con
el desarrollo urbano del AMCO.

Fuente: Elaboracion propia.

Objetivos especificos

Objetivos Especificos

Tabla 20: Objetivos especificos del PTMACO.

Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de
OES1 | efecto invernadero entre 2020 y 2030. (Fuentes: Ley 8/2018 de Cambio

Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional de Energiay Clima).
OES2 Reduccidn de aproximadamente el 30% del consumo de energia entre

2020y 2030. (Fuentes: PAAC y Plan Nacional de Energia y Clima).
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Objetivos Especificos

Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los
autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo
(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva

OES3 | (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de junio de
2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la
promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes.)
Aumentar la demanda de la bicicleta en un 5%, logrando un uso

OES4 | equitativo entre géneros y consolidar una red ciclista continua y segura
que confiera accesibilidad a los principales centros atractores.

OESS5 | Reduccién del vehiculo privado un 5%.

OES6 | Incrementar la demanda de los modos no motorizados en un 5%.
Disminucion de un 5% de las toneladas de CO2 equivalentes emitidas en

OES7 | el transporte metropolitano, en 2030 respecto el Escenario Tendencial de
2030.

OESS Reduccidn del consumo energético derivado del transporte un 5%, en
2030 respecto el Escenario Tendencial de 2030.

OESS Reducs:ién de aproximadamente el 10% el tiempo medio de viaje del
autobus metropolitano.

OES10 | Incrementar la demanda del transporte piblico metropolitano un 15%.

Fuente: Elaboracion propia.

Lineas estratégicas

Tabla 21: Lineas Estratégicas del PTMACO.

Lineas Estratégicas

LE1 Dotar al Area de Cérdoba de opFiones adecuadas de transporte publico
como alternativa al uso del vehiculo privado
Sensibilizacidn y potenciacién del sistema de transporte hacia un modelo
LE2 L -
de movilidad sostenible.
LE3 | Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.
LE4 | Potenciar el caracter multimodal del ambito.
LES Integrar los avances tecnoldgicos en la planificacion, gestion y operacion
del transporte publico.

Junta de Andalucia

Fuente: Elaboracion propia.
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55.2

En cada casilla de la matriz de identificacion planteada se indicara
cuando se detecte alguna interacciéon con un signo positivo (+) o
negativo (-), ademas de un cédigo de color, que represente el tipo de
efecto que el PTMACO tendria sobre el los aspectos ambientales
estipulados por la Ley GICA (biodiversidad, la poblacidn, la salud
humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores
climaticos, su incidencia en el cambio climatico, los bienes
materiales, el patrimonio cultural, incluyendo el patrimonio

arquitectdnico y arqueoldgico, el paisaje).

Aquellas casillas vacias, sin marca, representan una usencia de

afeccion, ni positiva ni negativa.
Evaluacion

El resultado de este proceso de evaluacion es el siguiente:

UNIGN EUROPE
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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Tabla 22: Matriz de identificacién de interacciones entre los componentes analizados del medio y los Objetivos Estratégicos del PTMACO.

Aspecto ambiental \

Aire

Elemento afectado
Calidad del aire (emisiones de
gases y particulas)

Incidencia en el

Emisiones de GEI

cambio climatico y

Consumo energético

factores climaticos Clima
ENP y Red Natura 2000
HICs
Biodiversidad, flora RAMSAR, ZII.\Esy mont'es publicos
Especies protegidas y
y fauna
amenazadas
Especies no protegidas
Fragmentacion del territorio
. Calidad del suelo
Tierra "
Ocupacion de suelo
Agua Calidad de las aguas
Paisaje Calidad paisajistica

Bienes materiales
(infraestructura)

Servicios y equipamientos

Patrimonio cultural

Patrimonio arquitecténicoy
arqueolégico

Empleo y nivel de empleo

Consumo de recursos

Movilidad

Poblacion

Accesibilidad

Intermodalidad

Vehiculo privado (reduccion)

Tiempos de viaje

Calidad del aire

Clima (Cambio climatico)

Salud humana

Bienestar sonoro

Estilo de vida

Accidentes de trafico

UNION EUROPEA
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De las interacciones anteriores con los Objetivos Estratégicos del Plan, deben considerarse los siguientes comentarios.

(1) A pesar de promocionar y maximizar un uso mas racional y ambientalmente éptimo del espacio urbano, cualquier desarrollo de infraestructuras o
de la red de transporte que promueva el Plan, induce a un impacto (aunque sea minimo o acotado) en el paisaje y ocupacion del suelo. Ante todo, la
totalidad de las actuaciones propuestas se plantean de forma que se reduzca/ minimice la afeccidn al paisaje y la fragmentacion del territorio.

(2) El hecho de impulsar el transporte publico, en cuanto a mejorar la oferta (vehiculos, paradas, etc.), potencialmente requiere la ocupacion del suelo
adicional para cocheras, nuevas paradas, etc. En este sentido, la ocupacion de suelo por las actuaciones del Plan debe realizarse con el fin de minimizar
elimpacto sobre el medio, y el uso que se dé al suelo debe ser compatible con el del ambito de implementacion, que generalmente sera un suelo urbano.
Con todo, es importante recalcar que fomentar el transporte publico también tiene el potencial de reducir el transporte privado, y por ende la
liberalizacion parte del espacio (significativamente elevado en el ambito urbano) dedicado al coche.

(3) Fomentar el transporte publico sostenible con vehiculos de bajas o cero emisiones, al margen de reducir las emisiones (particulas y GEI) y el ruido,
requiere instalar puntos de carga, subestaciones eléctricas, etc., con su correspondiente ocupacion de espacio. Ante todo, la totalidad de las actuaciones
propuestas se plantean de forma que se reduzca/ minimice la ocupacion de suelo, reorganizando los espacios dedicados al coche para la operacion del
transporte publico.

(5) Promover itinerarios ciclistas y peatonales, y por tanto el uso de la bicicleta o ir caminando, repercute en el uso de modos de transporte mas
vulnerables. Por este motivo, el riesgo de sufrir accidentes de mayor gravedad es potencialmente superior, por lo que la sensibilizacion en materia de
movilidad sostenible y seguridad vial son prioritarias en el marco del Plan.

(5) Las directivas europeas, nacionales y autondmicas en materia de reduccién de emisiones de GEIl y el consumo energético del transporte, implican,
en forma, imponer sanciones al vehiculo privado, y especialmente a aquellos de tecnologia mas contaminante (fundamentalmente vehiculos de
combustion interna diésel y gasolina). En este sentido, la recomendacion de transicionar hacia vehiculos menos contaminantes tiene un impacto
indudablemente positivo para la poblacion, en materia de calidad del aire, mitigacion de las consecuencias del calentamiento global, etc. Sin embargo,
puede suponer un problema de acceso a zonas de movilidad restringida para vehiculos privados (como zonas de bajas emisiones) si la cobertura y
permeabilidad del transporte plblico no es la adecuada, e incluso un sobrecoste en materia de adquisicion de los vehiculos menos contaminantes, que,
aunque se prevé una disminucién del coste con el tiempo, en la actualidad la adquisicion de un vehiculo eléctrico es entre 5.000 y 15.000 euros mas
caro, segun el modelo. En definitiva, es fundamental destacar la responsabilidad que también tiene la poblacion en adaptarse y concienciarse en la
lucha contra el cambio climatico, pero desde el area de planificacion deben darse alternativas eficientes en materia de transporte publico que limiten
cualquier potencial vulnerabilidad que pudiese sufrir la ciudadania, en materia de movilidad.

(6) Una de las ventajas esenciales del uso del vehiculo privado es la flexibilidad y la capacidad de desplazamiento "puerta a puerta". Por este motivo, la
reduccién del vehiculo privado podria implicar tiempos medios de desplazamientos mas altos, por realizarse estos viajes en otro modo de transporte
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sostenible. En cualquier caso, el Plan reforzara la red de transporte publico del ambito metropolitano con el fin de mejorar la conectividad y reducir los
tiempos medios de viaje.

A
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Tabla 23: Matriz de identificacion de interacciones entre los componentes analizados del medio y los Objetivos Especificos del PTMACO.

Aspecto ambiental

Aire

Elemento afectado
Calidad del aire (emisiones de
gases y particulas)

Incidencia en el
cambio climatico y

Emisiones de GEI

Consumo energético

factores climaticos Clima
ENP y Red Natura 2000
HICs
Biodiversidad, flora RAMSAR, ZII'\Esy mont.es publicos
Especies protegidas y
y fauna
amenazadas
Especies no protegidas
Fragmentacion del territorio
. Calidad del suelo
Tierra "
Ocupacion de suelo
Agua Calidad de las aguas
Paisaje Calidad paisajistica

Bienes materiales
(infraestructura)

Servicios y equipamientos

Patrimonio cultural

Patrimonio arquitectonico y

arqueolégico
Empleo y nivel de empleo
Consumo de recursos
Movilidad +/- (4)
Poblacion Accesibilidad +/- (4)

Intermodalidad

Vehiculo privado (reduccion)

Tiempos de viaje

Salud humana

Calidad del aire

Clima (Cambio climatico)

Bienestar sonoro

Estilo de vida

Accidentes de trafico

OES3

OES7 (0] 3:%:] OES9

UNION EUROPEA

Fondo lurapeo de Desarrolo Regional

+ + + + + + + + +

+

OES10

+ + + +
+ + + +

+ + + + + + o+
+ + + + + + o+
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Respecto a las interacciones con los Objetivos Especificos, se resalta lo siguiente:

(1) Relacionado con las actuaciones de ampliar la red ciclista (fundamentalmente del PAB 2014-2020), cualquier desarrollo de nueva infraestructura en
el ambito metropolitano induce a un impacto (aunque sea minimo o acotado) en el paisaje y/o ocupacion de suelo. Ante todo, la totalidad de las

(2) El hecho de impulsar el transporte publico, en cuanto a mejorar la oferta (vehiculos, paradas, etc.), potencialmente requiere la ocupacion del suelo
adicional para cocheras, nuevas paradas, etc. En este sentido, la ocupacion de suelo por las actuaciones del Plan debe realizarse con el fin de minimizar
elimpacto sobre el medio, y el uso que se dé al suelo debe ser compatible con el del ambito de implementacion, que generalmente sera un suelo urbano.
Con todo, es importante recalcar que fomentar el transporte plblico también tiene el potencial de reducir el transporte privado, y por ende la
liberalizacion parte del espacio (significativamente elevado en el ambito urbano) dedicado al coche.

(3) Al margen de reducir las emisiones (particulas y GEI) y el ruido por utilizar vehiculos eléctricos o de bajas emisiones, es preciso destacar que llevar a
cabo estas actuaciones requiere instalar puntos de carga, subestaciones eléctricas, etc., con su correspondiente ocupacion de espacio. En este sentido,
el Plan tiene como objetivo minimizar la ocupacién del suelo de estas medidas, siendo compatible con el entorno de realizacion, preservando el
bienestar del medio y de la poblacion.

(4) Las directivas europeas, nacionales y autondmicas en materia de reduccion de emisiones de GEIl y el consumo energético del transporte, implican,
en forma, imponer sanciones al vehiculo privado, y especialmente a aquellos de tecnologia mas contaminante (fundamentalmente vehiculos de
combustion interna diésel y gasolina). En este sentido, la recomendacion de transicionar hacia vehiculos menos contaminantes tiene un impacto
indudablemente positivo para la poblacion, en materia de calidad del aire, mitigacion de las consecuencias del calentamiento global, etc. Sin embargo,
puede suponer un problema de acceso a zonas de movilidad restringida para vehiculos privados (como zonas de bajas emisiones) si la cobertura y
permeabilidad del transporte pUblico no es la adecuada, e incluso un sobrecoste en materia de adquisicion de los vehiculos menos contaminantes, que,
aunque se prevé una disminucién del coste con el tiempo, en la actualidad la adquisicién de un vehiculo eléctrico es entre 5.000 y 15.000 euros mas
caro, segun el modelo. En definitiva, es fundamental destacar la responsabilidad que también tiene la poblacion en adaptarse y concienciarse en la
lucha contra el cambio climatico, pero desde el area de planificacion deben darse alternativas eficientes en materia de transporte publico que limiten
cualquier potencial vulnerabilidad que pudiese sufrir la ciudadania, en materia de movilidad.

(5) Por ser la bicicleta (o el peaton) un modo de transporte mas vulnerable, el riesgo de sufrir accidentes de mayor gravedad es potencialmente superior,
por lo que la sensibilizacion en materia de movilidad sostenible y seguridad vial son prioritarias en el marco del Plan.

(6) En el contexto urbano, la implementacion de vias ciclistas continuas y seguras tiene el potencial de mejorar los tiempos de viaje en aquellos
desplazamientos de corto recorrido, y especialmente en aquellas zonas afectadas por altas concentraciones de trafico. Sin embargo, en aquellos viajes
de mayor recorrido en los que se logre sustituir el vehiculo privado por la bicicleta, ciertamente un éxito por parte del Plan, podria inducir a aumentos
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(7) Una de las ventajas esenciales del uso del vehiculo privado es la flexibilidad y la capacidad de desplazamiento "puerta a puerta". Por este motivo, la
reduccién del vehiculo privado podria implicar tiempos medios de desplazamientos mas altos, por realizarse estos viajes en otro modo de transporte
sostenible. En cualquier caso, el Plan reforzara la red de transporte plblico del ambito metropolitano con el fin de mejorar la conectividad y reducir los

tiempos medios de viaje.
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Tabla 24: Matriz de identificacién de interacciones entre los componentes analizados del medio y las Lineas Estratégicas del PTMACO.

Elemento afectado
Calidad del aire (emisiones de gases

Aspecto ambiental

Aire y particulas)
Contaminacion acustica (ruido)
Incidencia en el Emisiones de GEI
cambio climatico y Consumo energético
factores climaticos Clima
ENP y Red Natura 2000
HICs
Biodiversidad, floray | RAMSAR, ZIAEs y montes publicos
fauna Especies protegidas y amenazadas
Especies no protegidas

Fragmentacion del territorio

. Calidad del suelo
Tierra "
Ocupacion de suelo
Agua Calidad de las aguas
Paisaje Calidad paisajistica

Bienes materiales

(infraestructura) Servicios y equipamientos

Patrimonio arquitectdnico y
arqueolégico
Empleo y nivel de empleo
Consumo de recursos

Movilidad :

Poblacion Accesibilidad 4

Intermodalidad
Vehiculo privado (reduccion)

Tiempos de viaje

Calidad del aire

Clima (Cambio climatico)
Salud humana Bienestar sonoro
Estilo de vida

Accidentes de trafico

Patrimonio cultural

Fuente: Elaboracion propia.
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Respecto a las interacciones con las Lineas Estratégicas, se resalta lo siguiente:

(1) A pesar de promocionar y maximizar un uso mas racional y ambientalmente 6ptimo del espacio urbano, cualquier desarrollo de infraestructuras o
de la red de transporte que promueva el Plan, induce a un impacto (aunque sea minimo o acotado) en el paisaje y ocupacion del suelo. Ante todo, la
totalidad de las actuaciones propuestas se plantean de forma que se reduzca/ minimice la afeccion al paisaje y la fragmentacion del territorio.

(2) El hecho de impulsar el transporte publico, en cuanto a mejorar la oferta (vehiculos, paradas, etc.), potencialmente requiere la ocupacion del suelo
adicional para cocheras, nuevas paradas, etc. En este sentido, la ocupacion de suelo por las actuaciones del Plan debe realizarse con el fin de minimizar
el impacto sobre el medio, y el uso que se dé al suelo debe ser compatible con el del ambito de implementacidn. Con todo, es importante recalcar que
potencial el transporte plblico también tiene el potencial de reducir el transporte privado, y por ende la liberalizaciéon parte del espacio
(significativamente elevado en el ambito urbano) dedicado al coche.

(3) Relacionado con las actuaciones de ampliar la red ciclista (fundamentalmente del PAB 2014-2020), cualquier desarrollo de nueva infraestructura en
el ambito metropolitano induce a un impacto (aunque sea minimo o acotado) en el paisaje y/o ocupacién de suelo. Ante todo, la totalidad de las
actuaciones propuestas se plantean de forma que se reduzca/ minimice la afeccion al paisaje y el efecto barrera.

(4) Las directivas europeas, nacionales y autondmicas en materia de reduccion de emisiones de GEIl y el consumo energético del transporte, implican,
en forma, imponer sanciones al vehiculo privado, y especialmente a aquellos de tecnologia mas contaminante (fundamentalmente vehiculos de
combustion interna diésel y gasolina). En este sentido, la recomendacion de transicionar hacia vehiculos menos contaminantes tiene un impacto
indudablemente positivo para la poblacion, en materia de calidad del aire, mitigacion de las consecuencias del calentamiento global, etc. Sin embargo,
puede suponer un problema de acceso a zonas de movilidad restringida para vehiculos privados (como zonas de bajas emisiones) si la cobertura y
permeabilidad del transporte publico no es la adecuada, e incluso un sobrecoste en materia de adquisicion de los vehiculos menos contaminantes, que,
aunque se prevé una disminucién del coste con el tiempo, en la actualidad la adquisicion de un vehiculo eléctrico es entre 5.000 y 15.000 euros mas
caro, segun el modelo. En definitiva, es fundamental destacar la responsabilidad que también tiene la poblacion en adaptarse y concienciarse en la
lucha contra el cambio climatico, pero desde el area de planificacion deben darse alternativas eficientes en materia de transporte publico que limiten
cualquier potencial vulnerabilidad que pudiese sufrir la ciudadania, en materia de movilidad.

(5) Una de las ventajas esenciales del uso del vehiculo privado es la flexibilidad y la capacidad de desplazamiento "puerta a puerta". Por este motivo, la
reduccion del vehiculo privado podria implicar tiempos medios de desplazamientos mas altos, por realizarse estos viajes en otro modo de transporte
sostenible. En cualquier caso, el Plan reforzara la red de transporte plblico del ambito metropolitano con el fin de mejorar la conectividad y reducir los
tiempos medios de viaje.

(6) Por ser la bicicleta (o el peaton) un modo de transporte mas vulnerable, el riesgo de sufrir accidentes de mayor gravedad es potencialmente superior,
por lo que la sensibilizacion en materia de movilidad sostenible y seguridad vial son prioritarias en el marco del Plan.
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e (7) En el contexto urbano, la implementacion de vias ciclistas continuas y seguras tiene el potencial de mejorar los tiempos de viaje en aquellos
desplazamientos de corto recorrido, y especialmente en aquellas zonas afectadas por altas concentraciones de trafico. Sin embargo, en aquellos viajes
de mayor recorrido en los que se logre sustituir el vehiculo privado por la bicicleta, ciertamente un éxito por parte del Plan, podria inducir a aumentos
en los tiempos de viaje entre origen y destino.

e (8) Lograr un sistema de transporte multimodal permite la concentracion de las actividades de transporte en nodos estratégicos (como por ejemplo
para el trasbordo), optimizando el uso del suelo urbano, mejorar la calidad de los servicios de transporte ofrecidos a la poblacion, e incluso generar
empleo.

A
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5.6

56.1

Evaluacion preliminar de las repercusiones
sobre el cambio climatico

Marco de evaluacion

La incidencia en materia de cambio climatico se encuentra regida por la Ley
Europea del Clima y, en la comunidad andaluza, por Ley 8/2018, de 8 de
octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un
nuevo modelo energético en Andalucia, y por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de
planesy programas, en lo que respecta a su estructura y contenido. Respecto
a esta Ultima, en el articulo 38 se contemplan los diferentes aspectos que se
deben evaluar y que se han mencionado anteriormente. Concretamente,
especifica qué debe realizarse segln lo dispuesto en el articulo 19 de la “Ley
de medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un nuevo

modelo energético en Andalucia”.

Esta ley tiene como objetivo establecer un marco normativo con el que
establecer y ordenar la lucha contra el cambio climatico en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Con tales efectos, y dentro del ambito
que contempla este Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos

principales son los siguientes:

e Minimizar los efectos del impacto del cambio climatico.
e Reducir lavulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los efectos del

cambio climatico.

UNION EUROPEA
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e Adaptacion al concepto de resiliencia en la planificacion de todos los
sectores.

e Reduccion de la vulnerabilidad del sistema energético andaluz.

Ciertamente, el impacto del transporte sobre el calentamiento global se debe
principalmente a los gases de efecto invernadero: diéxido de carbono (C02),
oxido nitrico (N20) y metano (CH4). Los objetivos para la mitigacion de
emisiones difusas se implantan en funcién de los objetivos de la Unién
Europea y de la normativa vigente, estableciéndose como objetivo para 2030
la reduccién de un 18%, como minimo, de las emisiones de gases invernadero

por habitante con respecto a 2005.

En este sentido, este apartado realiza una caracterizacion de las emisiones de
GEl y consumo energético en el Area de Cérdoba, asi como un analisis
preliminar de los potenciales impactos ambientales teniendo en
consideracién el cambio climatico, y poniendo especial atencidén en aquellos
que pudiesen ser negativos sobre el medio natural y los niveles de calidad

ambiental.

Diagndstico en materia de mitigacion de emisiones de GEl'y

consumo energeético

Consumo energético

Segun los datos anuales publicados por la Agencia Andaluza de la Energia, el
consumo de energia por sectores muestra de forma clara que, tanto en

Andalucia como en la provincia de Cérdoba, el sector de transportes, asociado
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a la movilidad de personas y mercancias, continla siendo el mayor

consumidor de energia.

En el afio 2019, en la provincia de Cordoba el sector del transporte alcanzé un
consumo total de 433,0 ktep, lo que representa un 38% del consumo
provincial, e incluso supera al sector industrial (25%). Estas cifras se estan
aportando en términos de energia final, es decir, como energia refinada y apta

por el consumo en cualquier actividad.

Figura 30: Consumo de energia final por sectores, Provincia de Cérdoba.
2019.

-

m Industria = Transporte Primario = Servicios Residencial

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Analizando el histérico de los datos, desde el afio 2009, fruto de la crisis
econémica y el correspondiente descenso de movilidad, el consumo
energético del sector del transporte en la provincia de Cérdoba muestra una
tendencia claramente descendente, hasta el afio 2013 en el que se revierte la

tendencia.
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Entre 2017 y 2019 se observa una reactivacion significativa del consumo, con
un incremento del 7%, sin embargo, y a raiz de la pandemia, se hace patente
otra la caida debido a las restricciones de movilidad impuestas en todo el
territorio nacional, que en el Gltimo afio (2021), a pesar de seguir vigentes
ciertas limitaciones de movilidad, el consumo energético del transporte

remonta, alcanzando aproximadamente los 400 ktep.

Figura 31: Evolucion del consumo de energia final (ktep) del sector

transporte, Provincia de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Segln las fuentes, el sistema energético del transporte se encuentra
tradicionalmente sustentado en los productos petroliferos, y de hecho en el
afio 2019 éstos representan el 92% del consumo total, 398,2 ktep. Sin
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embargo, resulta conveniente resaltar un dato positivo en cuanto a registrar

un descenso de 22,8 ktep (-3,4%) respecto al afio anterior, 2018.

Figura 32: Consumo de energia final (%) del sector transporte por fuente,
Provincia de Cérdoba. 2019.

100,0%
98,0%
96,0%
94,0%
92,0%
90,0%

88,0%

86,0%
Cordoba-2019 Cordoba-2018

B Productos petroliferos ' Gas Natural = Electricidad ® Renovables

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

En cualquier caso, el uso de la electricidad y de las energias renovables en el
consumo global del transporte siguen siendo muy reducidos, del 1,8% vy el
5,9%, respectivamente, en 2014. Por este motivo, el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba debe dictar medidas que incrementen su
uso tanto en el transporte publico y privado, y asi alcanzar los objetivos de
mitigacion de los efectos derivados del cambio climatico asociados al
transporte.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Tabla 25: Consumo de energia final del sector transporte por fuente,
Provincia de Cérdoba. 2019.

Consumo de energia final sector transporte.

Fuente de energia
Ktep %

Gasolina 95 55,0 12,7%
Gasolina 97 0,0 0,0%
Gasolina 98 1,9 0,4%
Otras Gasolinas 0,1 0,0%
Productos Gaséleo A 338,9 78,3%
petroliferos Fueléleo 0,0 0,0%
Queroseno 0,5 0,1%
GLP 0,8 0,2%
Gaséleo B 0,9 0,2%
Total 398,2 92,0%
S Gas Natural 1,5 0,3%
Total 15 0,3%
Electricidad 7,8 1,8%

Electricidad
Total 7,8 1,8%
Biodiésel 22,0 5,1%
Renovables Bioetanol 3,6 0,8%
Total 25,6 5,9%

Total 433,0 100,0%

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

No obstante, debe considerarse que cada uno de los modos que componen el
sector del transporte no son igualmente contaminantes ni estan asociados a
los mismos rangos de eficiencia energética. En este sentido, el vehiculo
privado o coche reporta los mayores indices de ineficiencia energética y de

mayor intensidad de consumo. En el caso de otros modos motorizados, como
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es el caso del autobus, también por carretera, se relacionan con unos

consumos menos negativos que el caso del vehiculo privado.

Tabla 26: Ratios medios de consumo energético por modo de transporte.

Consumo por

Ocupacion | Consumo por viajero

Modo de transporte vehiculo kWh/veh- media KWh/viajero-km
km

Peat6n - - -
Bicicleta 0,02 1 0,02
Coche urbano 0,87 1,18 0,74
Coche interurbano 0,52 1,18 0,44
Motocicleta urbana 0,41 1,05 0,39
Motocicleta interurbana 0,33 1,05 0,31
Autobus urbano 4,48 16 0,28
Autobus interurbano 3,23 16 0,20
Tranvia (Citadis 302) 4,5 39 0,12
Metro (Serie 5000) 10 128,5 0,08
Ferrocarril regional 8,95 20 0,45
Ferrocarril larga distancia 11,85 65 0,18
Cercanias 5 80,4 0,06
Avién 36,66 66 0,56

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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Segun los datos ofrecidos por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay

Desarrollo Sostenible, el consumo energético del transporte por municipio es

Fuente: PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacion “Revision critica de datos sobre
consumo de energia y emisiones de los medjos publicos de transporte” Fundacion de los
Ferrocarriles Espafioles. 2012.

Particularizando las estadisticas de consumo al &mbito exclusivo del Plan, se
tendra en 2019 una referencia con la que comparar los resultados de la

implementacion del Plan.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

el siguiente:
Tabla 27: Consumo energético anual (MWh). 2019.

Municipio Consumo energético

(MWh) (%)
Almodévar del Rio 46.841 2%
Carlota (La) 102.704 5%
Carpio (El) 25.501 1%
Castro del Rio 61.782 3%
Cérdoba 1.632.748 73%
Espejo 25.550 1%
Fernan-Nufiez 66.200 3%
Guadalcazar 9.744 0%
Guijarrosa (La) 0 0%
Montemayor 31.856 1%
Montoro 61.835 3%
Obejo 15.204 1%
Pedro Abad 15.700 1%
Posadas 47.657 2%
S.S. Ballesteros 5.594 0%
Victoria (La) 15.308 1%
Villafranca de Cérdoba 36.329 2%
Villaharta 3.381 0%
Villaviciosa de Cérdoba 27.917 1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Huella de Carbono de los municipios
andaluces. CAGPDS. 2019.
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Emisiones de Gases de Efecto invernadero

Para la comunidad cientifica internacional es incuestionable que los factores
directamente implicados en el cambio climatico son los Gases de Efecto

Invernadero (GEl).

En el ambito especifico al PTMACO, la CAGPDS de la Junta de Andalucia
reporta estadisticas a 2019 en materia de emisiones de GEI. Analizando los
diferentes focos de emisiones de GEl, se identifica que el transporte (32%), el
consumo eléctrico (29%) e instalaciones fijas (14%) son los mas relevantes. La

suma del resto de focos apenas alcanza el 25%.

Figura 33: Participacion de los sectores econémicos en la emision
de GEI. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CAGPDS. 2019.

Dentro del sector transporte, el cual repercute en el 32% de las emisiones de
GEl, es importante destacar que en el afio 2019 el trafico rodado
practicamente copa la totalidad de las emisiones (99,6%) del Area de Cérdoba,

segun el Inventario de Emisiones a la Atmosfera de Andalucia.

De este inventario también se han podido extraer las emisiones del transporte
para cada uno de los municipios del area metropolitana. De las emisiones
inventariadas, se ha calculado la huella de carbono de cada uno de los
municipios, expresando las emisiones de didxido de carbono (C0,), metano
(CH4), 6xido nitroso (N,0) y gases fluorados (PFC) en términos de CO,
equivalente, tal y como establece la “dplicacion: Huella de Carbono de los

municipios andaluces” de la Junta de Andalucia’.

Es importante destacar que cada GEI tiene un potencial de calentamiento
global (GWP) diferente, ya que persiste durante un periodo de tiempo
diferente en la atmodsfera. Por este motivo, se han aplicado los siguientes
factores de conversion que determinan el potencial de calentamiento global a
100 afios para los gases de efecto invernadero, segtin los valores establecidos
en el 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico
(IPCC), de 2014.

Como ejemplo de interpretacion de la siguiente tabla, el factor 28 asociado al
metano significa que, a 100 afos, el metano tiene un potencial de

calentamiento global de aproximadamente 28 veces el CO2.
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Tabla 28: Potencial de calentamiento global (GWP) por GEI. ARS5.

GEI Forumla GWP de 100 afios (AR5)
Di6xido de carbono CH4 1

Metano Cco2 28

Oxido nitroso N20 265

Gases fluorados PFC 8,9

Fuente: Elaboracion propia a partir del 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre
Cambio Climatico (IPCC).
Asi, en la siguiente tabla se definen las emisiones de GEl y la huella de carbono
(expresada en kt C02-eq) de cada uno de los municipios del Area de Cérdoba.
Tal y como se observa, los municipios con mas emisiones son Cérdoba (68%),
La Carlota (7%) y Montoro (7%).

Tabla 29: Emisiones de GEI del transporte por municipio. 2019.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Emisiones de GEI Huella de carbono

AL CO2(kt) CH4(t) N20(t) | ktco2-eq %
Obejo 3,0 0,1 0,1 3,1 0%
Pedro Abad 14,0 0,2 0,5 14,2 2%
Posadas 7,2 0,3 0,3 7,3 1%
S.S. Ballesteros 0,6 0,0 0,0 0,7 0%
Victoria (La) 2,4 0,1 0,1 2,5 0%
Villafranca de Cérdoba 18,5 0,3 0,7 18,7 3%
Villaharta 0,6 0,0 0,0 0,6 0%
Villaviciosa de Cérdoba 6,0 0,2 0,2 6,0 1%
ézzg'be;mpoma”a e 630,5 | 21,3 23,6 637,3 100%

L. Emisiones de GEI ‘ Huella de carbono
Municipio
co2(kt) | CH4(t) N20(t) = ktCo2eq %

Almodévar del Rio 6,9 0,4 0,3 7,0 1%
Carlota (La) 43,6 0,9 1,6 44,0 7%
Carpio (El) 16,8 0,3 0,6 16,9 3%
Castro del Rio 9,2 0,3 0,4 9,3 1%
Cérdoba 4283 16,4 16,2 433,0 68%
Espejo 3,2 0,1 0,1 3,3 1%
Fernan-Nufiez 18,7 0,5 0,7 18,9 3%
Guadalcazar 1,9 0,1 0,1 1,9 0%
Guijarrosa (La) 0,0 0,0 0,0 0,0 0%
Montemayor 3,1 0,2 0,1 3,1 0%
Montoro 46,4 0,8 1,7 46,9 %

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la
Atmdsfera de Andalucia, CAGPDS 2019.

Considerando eltipo de vehiculo, la mayoria de las emisiones de GEl del trafico

rodado se asocian a los turismos, un 69%.
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Figura 34: Distribucion de las emisiones del trafico rodado por tipo de

vehiculo (afio 2019).

1% 13%
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TT— 14%
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Furgonetas Motocicletas B Turismos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Aplicacion: Huella de Carbono de los
municipios andaluces, de la Junta de Andalucia. 2019.
Ciertamente, y a colacion de la emergencia climatica derivada de la huella de
carbono del trafico rodado, resulta conveniente plantear en el marco del
PTAMCO ciertos objetivos relacionados con la disminucion del uso del
vehiculo privado en el Area de Cérdoba, y asi, a su vez, lograr los objetivos
estratégicos de la UE de reduccidon de las emisiones de GEl y consumo

energético derivado del transporte.

Ello permitira medir el impacto que tiene la aplicacion del Plan en los niveles
de CO,, tanto a una escala local, a nivel de municipio, como en una escala

metropolitana.

En la figura siguiente se representa el total de las emisiones anuales generadas

en el area metropolitana, donde se puede observar coémo el municipio de

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Cérdoba es el que mas emisiones genera con diferencia, légicamente por el
volumen de desplazamientos, mientras que el municipio de Villaharta y La

Guijarrosa son los que menos de gases de efecto invernadero (GEI) generan.

Figura 35: Emisiones de GEIl del transporte por municipio. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la
Atmdsfera de Andalucia, CAGPDS 2019.
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5.6.3

Problemas para la mitigacion de emisiones de GEI y transicion

energeética

Relacionado con el sector transportes, los principales problemas relacionados
con la mitigacion del cambio climatico, en materia de emisiones de GEl y

transicion energética, son los siguientes:

e Elevado consumo de combustibles fésiles.

e Elevada dependencia del trafico rodado (y del automdvil) para la
movilidad metropolitana.

e Exceso de consumo de energia primaria.

e Elevadas emisiones de gases de efecto invernadero.

e Baja participacion de las energias renovables en el consumo de

energia final.

Diagndstico en materia de adaptacién al cambio climatico

Taly como se ha determinado en la seccion anterior, el sistema de transporte
y el modelo actual que rige la movilidad de las personas computan como una

de las areas estratégicas con mayor repercusion en el cambio climatico.

Por este motivo, las infraestructuras de transporte y los esquemas de
movilidad actuales se convierten en vulnerables a los efectos del
calentamiento global. Ciertamente, y seglin el Panel Intergubernamental
sobre el Cambio Climatico (IPPC), en el 5° Informe (AR5), se actualiza el
concepto de vulnerabilidad, considerado como la “propension o

predisposicion a ser afectado negativamente. La vulnerabilidad comprende

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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una variedad de conceptos y elementos que incluyen la sensibilidad o

susceptibilidad al dafio y la falta de capacidad de respuesta y adaptacion”.

Por este motivo, resulta conveniente evaluar, con caracter preventivo, la
capacidad de adaptacién del transporte metropolitano del Area de Cérdoba al
cambio climatico, identificando y evaluando los principales impactos y riesgos

climaticos que se esperan a futuro.

Para tal fin se propone analizar las proyecciones de las variables climaticas en
el Area de Cérdoba, siguiendo la siguiente metodologia de identificacién de

impactos, y evaluacion de los mismos para el sector del transporte.

Figura 36: Metodologia de diagndstico en materia de adaptacién al cambio

climatico.

Identificacion de
impactos del cambio
climaticoyy relacidn con
las AEA

Identificacion de las
areas estratégicas dela
adaptacion al CC

Diagnéstico de
proyecciones climaticas

Evaluacion final del
riesgo y prioridad de
cada impacto para cada
area estratégica

Analisis del peligro,
exposicion y
vulnerabilidad de cada
impacto

Fuente: Elaboracion propia en base a la metodologia de evaluacion de la adaptacion al cambio
climdtico del PAAC.
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5.6.3.1  Proyecciones climaticas para el ambito del Plan De este modo, atendiendo a los Escenarios Climaticos particularizados a los

El Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) se constituye como el municipios del ambito del Plan, se observa un previsible incremento de las

. e g , temperaturas minimas, medias y maximas. Tal y como se aprecia en la
instrumento general de planificaciéon en Andalucia para la lucha contra el P ’ y y P

cambio climatico, taly como se establece en la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de siguiente figura, en la que se representa la media de los escenarios pesimista

medidas frente al cambio climatico y para la transicidon hacia un nuevo modelo y optimista, se preve que la temperatura media diaria aumente mas de 2

energético en Andalucia. grados antes del afio 2100

Figura 37: Evolucién media de la temperatura media diaria (minima, mediay

Para las evaluaciones y conclusiones en materia de cambio climatico, el PAAC
maxima) en el ambito del PTMACO. (°C).

toma como referencia el conjunto de datos incluidos en los Escenarios

Climaticos de Andalucia, acorde al 5° Informe de Evaluacion del IPCC, los 30,0

cuales presentan, a nivel de municipio, estadisticas, visualizaciones y 250
proyecciones a futuro de variables climaticas:

e Temperatura maxima 20,0
e Temperatura media

15,0
e Temperatura minima
e Precipitacion 10,0
e Evapotranspiracidn potencial
e Balance hidrico >
e Dias de calor (>40°C) 0.0

e Noches Tropicales (>22°C) Temperatura maxima (°C) ~ Temperatura minima (°C) ~ Temperatura media (°C)

k=)

. Lo . . m2011-2040 m2041-2070 m2071-2100
Partiendo de un escenario inicial para el periodo 2011-2040, las proyecciones

climaticas se determinan para dos horizontes temporales a futuro, 2041-2070 Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5° Informe

y 2071-2100, e incorporando sendos escenarios pesimistas (alto, o RCP45) y de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

optimistas (bajo, o RCP85) de la evolucion de las variables climaticas.
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En este sentido, los dias con noches tropicales (mas de 22 grados) y los dias de
temperaturas extremas (mas de 40 grados) practicamente se triplicaran entre
el periodo 2011-2040 y el 2071-2100, segun los resultados medios reportados

en los Escenarios Climaticos asociados al Plan.

Figura 38: Evolucion media de los dias de calor (>40°) y de las noches
tropicales (<22°) en el ambito del PTMACO. (dias)

60,0 5.6

49,1
50,0

40,0 36,9
30,0
20,0

10,0

0,0
Dias de calor (>40°C)

Noches Tropicales (>22°C).

m2011-2040 2041-2070 m2071-2100

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5° Informe

de Evaluacién del IPCC, Escenarios Climaticos.

A raiz del calentamiento global generalizado, se espera que la precipitacion
media anual se reduzca del orden del 6% entre 2011-2040 y 2071-2100.

UNION EUROPEA
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Figura 39: Evolucion de la precipitaciéon media anual (mm) en el ambito del
PTMACO.
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5° Informe

de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

Consecuentemente, la  evapotranspiracion  potencial  aumentara,

aproximadamente, un 9% entre ambos periodos de analisis.
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Figura 40: Evolucion de la evapotranspiracion potencial media anual (mm)
en el ambito del PTMACO.
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5° Informe
de Evaluacién del IPCC, Escenarios Climéticos.

En definitiva, en un escenario tendencial sin mitigacion alguna de los factores
causantes del cambio climatico, se prevé un cambio de tendencia altamente
preocupante en las variables climaticas. Esto se traduce en una urgencia
climatica de caracter internacional, puesto que las consecuencias del cambio
climatico pueden volverse irreversibles, y por lo tanto condicionar la
sostenibilidad econémica, social y ambiental en el presente y corto plazo, y
que, en definitiva, repercutirad directamente en la calidad de vida de las

personas.

UNION EUROPEA

enda Lurope

5.6.3.2
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Identificacion y evaluacion de impactos en el ambito del Plan

Atendiendo al articulo 11.2 de la Ley 8/2018, para el territorio andaluz se
identifican 13 4reas estratégicas de adaptacion al cambio climatico, pero por
el caracter y la finalidad del presente Plan de Transporte Metropolitano, en
este documento se prestara especial atencion al area de “Movilidad e
Infraestructuras”, independientemente de que en la Evaluacién Ambiental
Estratégica se desarrolle con mayor nivel de detalle la evaluacién del impacto

sobre el conjunto de dreas tematicas.

Al margen de esta consideracion, es importante destacar que el Plan Andaluz
de Accidén por el Clima (PAAC) analiza y evalla el impacto que el cambio
climatico podria ocasionar en el medio, aportando un diagndstico en materia
de vulnerabilidad. El PAAC determina que el turismo, urbanismo y ordenacion
del territorio, y agricultura, ganaderia y pesca, son las tres areas estratégicas
mas vulnerables, e identifica que los principales impactos del cambio

climatico para Andalucia son:

e Inundacion de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del mar.

e Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos
climatoldgicos adversos.

e Cambios en la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad

e Incremento de la sequia.

Por otra parte, y en relacion al drea de Movilidad e Infraestructuras, el PAAC
también concluye que el riesgo de inundaciones, la elevacion del nivel del mar,
y el incremento de los incendios forestales son, para la comunidad andaluza,

los principales impactos sobre el sector del transporte.

A
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Sin embargo, y con el objetivo de particularizar la identificacion de impactos
del CC al &mbito del PTMACO (en un ambito territorial de interior, sin influencia
directa del litoral), en la tabla siguiente se exponen las posibles consecuencias
del continuo cambio climatico, lo que permite comprender la importanciay la
necesidad de aplicar medidas de adaptacidn. En este caso, una planificacion
de la movilidad y del sistema de transporte, guiada por objetivos con
connotaciones de sostenibilidad y respeto al medioambiente y, por
consecuencia, a la mejora de la salud humana.
Tabla 30: Consecuencias probables de los impactos climaticos en el Medio

Fisico y Perceptual.

Medio Fisico y Perceptual \

Consecuencias Riesgos

e Aumento en la demanda de recursos hidricos por parte de la
poblacién y de la vegetacion.

e Reduccion de la humedad del suelo.

e Sobreexplotacion de los recursos.

e Cambios en la densidad del arbolado y distribucién de
especies.

e Aumento de plagas y enfermedades.

e Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de especies
invasoras.

Aumento de la
temperatura del
aire

e Cambios en los patrones migratorios y reproductivos.

e Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios a la salud
y un incremento en el tratamiento del agua.

e Aumento de concentracion de bacterias en aguas residuales y

Aumento de la | drenajes.
temperatura del e Contaminacién del suelo.

agua e Reduccidn de la disponibilidad en general.

e Aumento del precio y conflictos sobre el uso.

e Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de especies
acuaticas invasoras.

UNION EUROPEA

e Devaroto Regional
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Medio Fisico y Perceptual

Consecuencias

Riesgos

Reduccion de
cauces
superficiales y
de larecarga de
aguaenel
subsuelo

e Ausencia de caudales ecoldgicos circulantes. Reduccion de
habitat de especies fluviales.

e Estacionalizacién de ecosistemas fluviales.

e Reduccidn de las aportaciones hidricas naturales y de la
recarga, lo que aumenta la salobridad del agua, afectando a floray
fauna.

Olas de calor

e Aumento de la evapotranspiracion y de la demanda hidrica de
la vegetacion.

e Aumento del riesgo de incendio, afectando directamente a la
floray a la fauna.

e Alteracidn de la red tréfica marina.

Sequias

e Indisponibilidad del agua en el subsuelo.

e Desequilibrios disponibilidad/demanda.

e Conflictos sobre el uso y aumento del precio.

e Estrés hidrico para la vegetacion por déficit de agua. Mayor
desecacion e inflamabilidad de la biomasa vegetal.

e Menor crecimiento y supervivencia de vegetacion arbérea.
Menor disponibilidad de nutrientes en el suelo.

e Mayor intensidad, frecuenciay duracién del peligro de
incendios forestales, afectando a la floray a la fauna.

Lluvias
torrenciales

e Alteracion de caudales, deslizamientos y crecidas relampago.

e Aumento de la turbidez como consecuencia del arrastre de
sedimentos.

e Mayor ritmo de contaminacion del medio fisico en general.

e Inundacionesy desbordamientos.

e Sedimentacion en las desembocaduras.

e Perturbacién de fauna acuética por alteracion de caudales,
crecidas reldmpagos y aumento de la turbidez.

e Pérdida de habitat.

e Mayor dificultada para la regeneracion natural de zonas
boscosas provocada por la erosion del suelo en zonas ya
degradadas.
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Medio Fisico y Perceptual \

Consecuencias

Riesgos

Aumento del
riesgo de
inundaciones

e Riesgo de intrusién salina en acuiferos costeros provocada
por la elevacién relativa del mar.

e Aumento de la salinidad afectando a la fauna y la flora.

e Retroceso erosivo de las playas con una reduccion de la

superficie Util total o un desplazamiento de las mismas.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 31: Consecuencias probables de los impactos climaticos sobre factores

Factores Socioeconomicos \

Consecuencias

socioeconémicos.

Riesgos

Aumento de la
temperatura del
aire

e Aumento de la incidencia de afecciones relacionadas con el
estrés por calor.

e Efectoisla de calor urbano, amplificando los efectos
perjudiciales de las altas temperaturas.

e Alteracidn del sistema de brisas marinas, reduciéndose la
circulacién de aire y el efecto de equilibrio de temperaturas en la
comarca.

e Incremento de la estacionalidad y gravedad de las
enfermedades alérgicas.

e Mayor uso de los sistemas de climatizacion y aire
acondicionado, aumentando el consumo energético tanto a nivel
individual como colectivo. Mayor consumo energético para la
climatizacién en instalaciones y medios de transporte.

e Posibilidad de interrupcion de los servicios por afeccidn
en los equipamientos sanitarios

e Interrupcidn en el suministro eléctrico y de agua.

e Aumento de la aparicién de roderas y fisuras no
estructurales por oxidacién prematura del ligante en firmes de
carreteras.

e Envejecimiento prematuro de sefializacién y marcas
viales.
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Factores Socioeconomicos

Consecuencias Riesgos

e Aumento de la dilatacion de carriles ferroviarios y sus
tensiones internas, afectado a las solicitaciones del sistema.

e Sobrecalentamiento del equipamiento eléctrico en
general de la comarca.

e Condensacién de componentes contaminantes que
deterioran el patrimonio cultural y arqueoldgico.

e Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios en la
salud y en el coste del tratamiento de la misma.

e Cambios en las condiciones térmicas de las aguas marinas
pueden contribuir a la ocurrencia de desequilibrios ecolégicos, al
aumento de la presencia de medusasy al incremento de los casos
de toxinfeccion alimentario por el consumo de moluscos.

Fuente: Elaboracion propia.

Aumento dela
temperatura del
agua

Resultados de la evaluacion de impactos en materia de Movilidad e

Infraestructura para el ambito del Plan

Retomando las proyecciones climaticas y los escenarios climaticos esperados,
resulta previsible afirmar que, en el Area de Cérdoba, la temperatura mediay
los dias con temperaturas extremas (mayores a 40°) aumentaran en los
proximos afios, mientras que la precipitacion media anual decrecera
considerablemente, a medida que se agraven las consecuencias derivadas del
calentamiento global. Este fendmeno, sumado a otros desencadenantes como
la deforestacion, sequias, abandono de la gestion forestal, aumento de la
temperatura del agua, etc., pueden provocar alteraciones en los caudales, y
conelloincrementar el riesgo de inundacion. Esto, a futuro, desencadenara en

un aumento de las zonas inundables.
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Ciertamente, las inundaciones se comportan como un fendmeno de alto
riesgo y de alto impacto sobre las infraestructuras del transporte, pudiendo
provocar importantes dafios materiales y personales, y por los cortes en su
uso, también afectar a la regularidad de los esquemas de movilidad de las

personas.

Del mismo modo, este aumento de temperatura sumado a la escasez de
precipitaciones y la baja humedad, aumentan el riesgo de generacion y
propagacion de incendios durante cada vez mas dias al afio. A medida que el
cambio climatico aumente en intensidad, se prevé que los incendios también
lo hagan en peligrosidad y voracidad. De hecho, cuando ya se habian
registrado /ncendios de sexta generacion en Australia y en Estados Unidos, en
los Ultimos afios también se estan generando en el sur de Europa, tratandose
de fendmenos devastadores que pueden originar tormentas de fuego e incluso
de modificar el clima, y en los que practicamente se puede esperar a que

cambie el tiempo o llueva para mitigarlos.

Indudablemente, la generacién y la virulencia de los incendios afecta
directamente al estado y funcionalidad de las infraestructuras, a la movilidad

general, e incluso a la seguridad de la poblacion.

En cualquier caso, la frecuencia, la duraciény la intensidad de las olas de calor
y frio se prevén en aumento, las cuales tendran a su vez incidencia en la
pobreza energética. Ademas, estas olas de calor son especialmente sensibles
a las propuestas de movilidad sostenible que el presente Plan pretende
impulsar. De hecho, la movilidad activa se ha posicionado como un objetivo

prioritario a mejorar en el Area de Cérdoba, sin embargo, la intensificacién del
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frio en los inviernos, y del calor en los veranos (este Gltimo fundamentalmente
sensible en el Area de Cérdoba), minimizan la atractividad de la bicicleta o los
desplazamientos a pie. Por ello, resulta necesario evaluar la capacidad
adaptativa del PTMACO para reducir el impacto del cambio climatico sobre la

movilidad sostenible.

Con todo, en la siguiente tabla se muestran los impactos de cambio climatico
y la valoracion del riesgo sobre el area estratégica de Movilidad e
Infraestructuras, como producto de analizar la peligrosidad, exposicion y

vulnerabilidad al cambio climatico.

Tabla 32: Matriz riesgo de la Movilidad e Infraestructura al cambio climatico
en el ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Impacto Valoracion
: __delriesgo.

Inundaciones por lluvias torrenciales y dafos debidos

ICC-1 . 2 g MUY ALTO
a eventos climatologicos extremos.
Inundacidn de zonas litorales y dafios por la subida

ICC-2 . - -
del nivel del mar.

1cC-3 Pérdida de blodlvers'@ad y alt‘era'uo'n del patrimonio BAJO
natural o de los servicios ecosistémicos.

1CC-4 Cambios en la frecuencia, intensidad y magnitud de ALTO

los incendios forestales.
ICC-5 | Pérdida de calidad de aire. BAJO
Cambios de la disponibilidad del recurso agua y
pérdida de calidad.

ICC-7 |Incremento de la sequia. BAJO
Procesos de degradacion del suelo, erosiony
desertificacion.

1CC-9 Alteracion del balance sedimentario en cuencas MEDIO

hidrograficas y litoral

ICC-6 BAJO

ICC-8 MEDIO
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Valoracion
Impacto

elriesgo.

1CC-10 Fre’cuencié, d.uraci.()n e intensidad de las E)lfas de calor ALTO
y frio y su incidencia en la pobreza energética.

ICC-11 | Cambios en la demanday en la oferta turistica. ALTO
Modificaciones en el sistema eléctrico. Generacion,

ICC-12 | transporte, distribucion, comercializacion, MEDIO
adquisicion y utilizacion de la energia eléctrica.
Migracién poblacional debida al cambio climatico.

ICC-13 | Particularmente su incidencia demografica en el BAJO
medio rural.

ICC-14 | Incidencia en la salud humana. BAJO

1CC-15 Incremento en la frecuen.cia eintensidad de plagasy BAJO
enfermedades en el medio rural.

1CC-16 Situacion en el empleo ligado a las areas estratégicas BAJO
afectadas.

5.6.3.4

Fuente: Elaboracion propia.

Problemas para la adaptacion al cambio climatico

A raiz del diagndstico anterior, a continuacion se extraen las principales

conclusiones en materia de adaptacion al cambio climatico:

Se prevé un empeoramiento del conjunto de variables climaticas,
fundamentalmente ligadas al aumento de la temperatura y la
disminucidn de las precipitaciones.

Estos fendmenos pueden ocasionar importantes impactos sobre las
infraestructuras y movilidad del Area de Cérdoba, entre los que
destacan: i) las inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos
a eventos climatoldgicos extremos, ii) la frecuencia, duracion e

intensidad de las olas de claro y frio y su incidencia en la pobreza
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energética; y iii) cambios en la frecuencia, intensidad y magnitud de
los incendios forestales.
e En definitiva, se identifica un elevado nivel de riesgo a los efectos del

cambio climatico en el Area de Cérdoba.

Disposiciones necesarias para el fomento de la baja emision

de gasesy prevencién de los efectos de cambio climatico

La situacion en la que se encuentra la sociedad, su actual modo de vida, de
consumo y de produccion, hacen necesario incentivar unas buenas practicas
sociales bajas en carbono y adaptadas al cambio del clima. Para ello es
necesario reforzar instrumentos como la informacion, la divulgacion, la

educacién y la formacién.

Una informacion adecuada es la base para una eleccion responsable con el
medio ambiente, como lo es la eleccidn del uso del transporte publico o los

modos no motorizados para los desplazamientos cotidianos.

La divulgacién hace de puente entre la ciencia y la sociedad, traduciendo los
efectos del cambio climatico a cambios en las vias de transmision de las
enfermedades, disponibilidad de agua y alimento, calidad del aire que se

respira, etc.

La educacion permite, de forma mas metddica, la compresiony arraigamiento
de los conceptos y la adquisicion de capacidades, en especial en las nuevas
generaciones, posibilitando cambios en los usos de la poblacion gracias a la

compresion del problema existente y a laimplantacion de nuevos habitos.
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Por Gltimo, la formacion se hace esencial para llevar a cabo actividades
técnicas y profesionales con criterios bajos en carbono y de resiliencia frente

al cambio climatico.

Es imprescindible para una correcta planificacion y beneficioso para la
sociedad establecer un marco a medio y largo plazo, en los que la atencién
esté puesta en la promocion de un desarrollo sostenible, bajo en emisiones y
resiliente al clima, donde la innovacién, las inversiones y las nuevas

tecnologias tengan un papel clave.

En lo que a materia de transporte se refiere, las practicas dirigidas al
compromiso con el medio ambiente deben responder a la mejora de la

movilidad en tres frentes:

e Mejorade la movilidad de las mercancias en el conjunto del territorio.

e Mejora de la movilidad de las personas, vertebrando el conjunto del
territorio con los sistemas mas eficientes de transporte.

e Cobertura de las necesidades de movilidad de las areas urbanas y
metropolitanas, teniendo en cuenta que es el espacio donde se
concentra el mayor porcentaje de poblacion y es donde se puede
lograr mas eficiencia e impacto en la calidad de vida del ciudadano y,

por consecuencia, en la calidad ambiental
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Capacidad adaptativa al Cambio Climatico ante la

vulnerabilidad de la movilidad sostenible

Lograr un transporte sostenible significa poner a los usuarios en primer lugar
y ofrecerles alternativas mas asequibles, accesibles, saludables y limpias a sus
actuales habitos de movilidad. El "Pacto Verde Europeo" establece
drasticamente menos

especialmente que el transporte debe ser

contaminante, sobre todo en las ciudades.

Una combinacion de medidas deberia abordar una reduccion significativa de
las emisiones, una menor congestion urbana y una mejora del transporte
publico. Y entre estas medidas, la promocién y facilitacion de los modos de
movilidad sostenibles es crucial entre las politicas a aplicar. Como resultado,
las autoridades locales y regionales estan promoviendo cada vez mas formas
alternativas de transporte mediante el aumento del transporte publico, la
infraestructura para bicicletas y la posibilidad de caminar para materializar la

movilidad diaria en condiciones de mayor confort y seguridad.

Sin embargo, la promocion de los desplazamientos a pie podria resultar mas
dificildebido a las consecuencias del cambio climatico que estamos sufriendo,
y en especial en el Area de Cérdoba por las elevadas temperaturas en época
estival, en donde se alcanzan unas temperaturas significativamente elevadas

(30%C 0 mas) en la mayor parte de las franjas horarias de verano.

Por otra parte, el hecho de contar con una comunidad en la que la movilidad

peatonal representa un porcentaje elevado en el reparto modal es

A
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fundamental para mitigar el cambio climatico. De hecho, en el Area de

Coérdoba los desplazamientos a pie copan el 43% de la movilidad global.

Sin embargo, de forma paraddjica el cambio climatico también puede afectar
a la movilidad peatonal de las comunidades. Las olas de calor son cada vez
mas frecuentes en muchas regiones, especialmente durante las estaciones
mas calidas. De hecho, el verano de 2022 ha sido el mas célido de la historia en
muchos paises europeos y en muchas zonas de Estados Unidos, y la
comunidad cientifica coincide en que esta sera la tendencia a corto y medio

plazo.

Por lo tanto, las consecuencias actuales del calentamiento global ya estan
afectando a la movilidad peatonal en muchas regiones en las que caminar era
el modo de transporte mas popular. Las temperaturas superiores a los 40°C
dificultan realmente los desplazamientos de corta distancia a pie y en
bicicleta, e incluso las autoridades locales recomiendan no caminar bajo estas

condiciones meteoroldgicas.

Por este motivo, y con el fin de adaptarse a los efectos del cambio climatico en
la movilidad sostenible, y en particular en los desplazamientos a pie, se
propone el desarrollo de la Capacidad Adaptativa del presente Plan de
Transporte, materializada a través de una serie de medidas a adoptar para el

Area de Cérdoba.

La politica debe basarse en el principio de la movilidad sostenible como motor
clave de la lucha contra el cambio climatico a medio y largo plazo para evitar
que este objetivo general pueda verse obstaculizado por los efectos existentes

del calentamiento global en el corto plazo. En consecuencia, la politica se
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afiadira al presente PTMACO, como actuacion especifica del Plan, y

debiéndose anexionar a cualquier otra normativa similar en vigor.

En este sentido, podria ser recomendable desarrollar un Plan de Movilidad
Activa especifico para abordar esta actuacion en un marco mas sistematizado.
Esta alternativa suele asegurar un mejor engranaje de la actuacién del Plan
con los PMUS del ambito, permitiendo un acercamiento mas profundo para

encontrar mejores y mas particularizadas medidas a implementar.

En cualquier caso, esta actuacion deberd establecer claramente el conjunto de
medidas que se van a llevar a cabo para cumplir los objetivos de la politica. Se
organizan en dos grupos principales: actuaciones permanentes y actuaciones

para escenarios de extremo calor.

Figura 41: Estrategia de capacidad adaptativa del PTMACO al Cambio
Climatico.

Actuaciones
Permanentes

Capacidad

Adaptativa Actuaciones

para
Escenarios de
Extremo
Calor

Fuente: Elaboracion propia.
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5.6.5.1

Actuaciones permanentes:

Esta medida consiste en el fomento de los desplazamientos a pie a medio y
largo plazo para que la movilidad activa en el Area de Cérdoba sea mas
cdmoda, atractiva, segura y eficiente para luchar contra el cambio climatico.
El objetivo es situar progresivamente la movilidad a pie como una alternativa
real al coche privado para los desplazamientos de corta y media distancia en
los entornos urbanos y de conexion con el transporte publico metropolitano,

independientemente de las condiciones meteoroldgicas existentes.

Hay que tener en cuenta que la promocion de los desplazamientos a pie no
debe realizarse de forma aislada. En este sentido, se debe fomentar con una
perspectiva multimodal que englobe al resto de modos de transporte

sostenibles: la bicicleta, el transporte piblico y la micromovilidad eléctrica.

Entre las medidas permanentes, se abordaran estos grupos:

e Regulaciones.

Las mejoras relacionadas con infraestructuras deberan estar respaldadas
por el correspondiente marco normativo para hacerlas posibles. Esto
implica, por ejemplo, cambios en las normas de disefio municipal y en las
directrices correspondientes para garantizar que las futuras
intervenciones urbanas incluyan las medidas propuestas para facilitar la
movilidad sostenible, y la peatonal a pie en particular, como alternativa
eficaz al coche privado.

Asimismo, se pueden proponer una serie de normativas de transporte
especificas para cumplir los objetivos de movilidad mas sostenible. La
mayoria de ellas estan dirigidas a reducir el uso del coche privado y a
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promover los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico.
En éstas podemos destacar las siguientes:

o Analisis de disposicion de sombra obligatorio en proyectos.

o Analisis de la ubicacion de las paradas de autobus, priorizando
los lugares cercanos a los servicios o a las zonas intermodales.

o Racionalizacién del espacio vial para los coches privados
(excepto en aquellos carriles de trafico mixto con modos de
transporte publico).

o Politicas de aparcamiento regulado.

o Planificacién de una red de movilidad peatonal.

o Peatonalizaciones de coches.

o Zonasde 30 km/h.

o Revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de los
vehiculos de TP, antes de la temporada de verano.

o Campafias de concienciacién sobre la movilidad sostenible.

e Infraestructuras e instalaciones.

Entre la gran variedad de propuestas para fomentar la movilidad
sostenible, y la peatonal en particular, hay que hacer hincapié en aquellas
medidas claramente dirigidas a reducir el impacto del calentamiento
global. Por lo general, estas son medidas cuyo objetivo es que caminar sea
mas comodo y seguro durante los periodos de mayor calor. A continuacion
se ofrecen algunos ejemplos:
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Tabla 33: Medidas de infraestructuras e instalaciones que favorecen la

movilidad a pie.

Medida Descripcion

Vegetacion en

Establecer bandas de vegetacion en

. las aceras como “arcén verde” entre el

tréfico rodado y el peatonal. Aporta

aceras sensacion de seguridad, mejora la
. estética urbanayaminora la
concentracién de calor urbano.
Paradas de . . -
P Equipadas con aire acondicionado
transporte publico . .
mejoran el confort durante el tiempo
cerradasy

acondicionadas

de espera de los pasajeros.

Fuentes de agua
para consumo
humano

Establecer una red de fuentes de agua
para consumo humano en un entorno
urbano y metropolitano representa
una medida facilitadora para la
movilidad peatonal durante los
periodos de mas calor.
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Medida Descripcion

La sombra natural se basa
esencialmente en la plantacion de
arboles a una distancia adecuada
para optimizar el sombreado y el
beneficio solar. Este sistema de
sombreado y enfriamiento deberia

§ asignarse cerca del ambito peatonaly
i adyacente a las paradas de autobds,

| carriles bici, etc.

Sombra natural

Fuente: Elaboracion propia.

Actuaciones especificas para Escenarios de Calor Extremo:

El resto de medidas se aplicaran en caso de escenarios de calor extremo. Las
caracteristicas de estos escenarios deben ser acordadas por los gobiernos
regionales/locales de acuerdo con las directrices definidas por los servicios de
proteccion civil, las autoridades de salud pulblica y las agencias
meteoroldgicas, y suelen activarse cuando se alcanza un umbral de
temperatura-humedad que ponga en riesgo la salud publica, y especialmente

la de las personas mas vulnerables.

e Protocolos de comunicacidn.

Los Escenarios de Calor Extremo y sus correspondientes
recomendaciones y medidas deben ser difundidos una vez aprobados y
antes de la necesidad de ser activados. El objetivo es doble: por un lado,
asegurarse de que toda la comunidad conoce cuando se activaran los
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escenarios; y por otro, los efectos de dichos escenarios en términos de
recomendaciones (tratar de reducir la movilidad durante los periodos
diarios mas calurosos) y de medidas alternativas para proporcionar
modos de transporte sostenibles y saludables en lugar de caminar.

e Refuerzo de la movilidad sostenible alternativa a la peatonal.

Dado que la activacion de los Escenarios de Calor Extremo dificultara la
movilidad activa, el objetivo principal se dirige a evitar el aumento de los
desplazamientos en coche privado. Para ello, se desplegaran una serie de
acciones para que el transporte publico sea la mejor alternativa para los
peatones y ciclistas frecuentes, entre ellas:

o Disminucion del tiempo de espera en el transporte publico
mediante la mejora de las frecuencias en los periodos mas
calidos.

o Reduccion de las tarifas para los pasajeros durante los
escenarios de calor extremo.

o Transporte publico gratuito para los grupos mas vulnerables:

nifios, ancianos y enfermos.
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Indicadores preliminares de evaluacion

De forma preliminar se proponen varios indicadores que posibilitaran conocer
la afeccion del plan sobre el medio, fundamentalmente para dar seguimiento

de los efectos ambientales negativos.

Atendiendo al diagndstico preliminar realizado, se proponen los siguientes
indicadores, considerando que por ser el patrimonio cultural y el agua dos
aspectos que a priori no tendran un impacto significativo por las actuaciones

del Plan, no se han planteado indicadores.

En cualquier caso, este listado es preliminar, y en el Estudio Ambiental
Estratégico, si fuese necesario, se adaptaran los indicadores y se completaran

todas las cuestiones a partir del diagnostico exhaustivo del medio

Tabla 34: Indicadores de impacto preliminares.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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Aspecto

ambiental

Elemento
afectado

Indicador

Calidad del | Valores de contaminantes en el Area 3
aire Metropolitana de Cdrdoba. hg/m
Aire (emisiones | Dias de "mala" calidad del aire
degasesy | (segln Informe Anual de calidad del dias/afio
particulas) | Aire publicado por la CAGPDS).

Aspecto Elemento . q
. Indicador Unidad
ambiental afectado
Evolucién de los niveles de
Ruido contaminacién acustica en areas dB
urbanas.
. . Emisiones de CO; eq derivadas del
Emisiones de : q' ‘ tCO2-
GEI transporte metropolitano del Area de eq/afio
Cérdoba. q
X . Consumo energético derivado del
Incidencia en el transporte metropolitano del Areade | KWh/afio
‘car!ﬂ‘no Consumo | Cérdoba.
clflmatlco y energético | Participacion de la electricidad en el
.act?res consumo total del sistema de %
climaticos transporte metropolitano.
Temperatura media mensual °C
Clima? Ndmero de dias al afio con o
- o dias/afio
temperaturas superiores a los 40°C
Tierra, = Ly
s . rf n
Biodiversidad y . Superficie ocupadg (ocupacién de
. Ocupacion | suelo) por nuevas infraestructuras
Bienes . km
. de suelo lineales de transporte o por
materiales . .
. ampliaciones de las existentes.
(infraestructura)
Fuera del ambito urbano, superficie
ocupada por nuevas infraestructuras
.. Calidad lineales de transporte o por
Paisaje &t . . km
paisajistica | ampliaciones de las existentes, que
tengan un impacto visual sobre el
paisaje

2 Los indicadores asociados al clima sirven para contextualizar la situacion del cambio
climatico, dado que combatirlo es uno de los objetivos del Plan. Sin embargo, resulta
importante destacar que estos indicadores no miden los resultados del Plan, por ser el
PTMACO un conjunto de actuaciones de escala muy localizada en comparacion con la

UNION EUROPEA

Fend e Devaroto Regional

inmensidad de necesidades asociadas al calentamiento global. No obstante, estos
indicadores permiten dar seguimiento a la evolucion causa-efecto en la escala de
planificacion del PTMACO.
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Aspecto Elemento . q
. Indi r ni
ambiental afectado dicado Unidad ‘
Participacion del transporte publico
Movilidad | en el total de viajes realizados en el %
Area Metropolitana de Cérdoba.
% (pob.
Poblacién cubierta por el transporte cubierta/
Accesibilidad | piblico operativo en el Area pob. total
Metropolitana de Cérdoba. Areade
a Cérdoba)
Poblacion 2 — - -
° 10 Vehiculo Participacién del vehiculo privado en
privado el total de viajes realizados en el Area %
(reduccidon) | Metropolitana de Cérdoba.
Tiempo medio de viaje en el Area )
. , minutos
. Metropolitana de Cordoba.
Tiempos de - - -
viaie Tiempo medio de viaje en transporte
J pUblico en el Area Metropolitana de minutos
Cérdoba.
Participacion de los modos no
Estilo de vida mot.orlzados en gl totalde viajes %
realizados en el Area Metropolitana
Salud humana .
de Cordoba.
Accidentes | Nimero de accidentes de trafico con .
o s Accidentes
de trafico | victimas, por modo de transporte

Fuente: Elaboracion propia y datos del Sistema Estadistico y Cartografico de Andalucia.
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6 Incidencia previsible sobre

los planes sectoriales y
territoriales concurrentes

En este apartado se realiza un analisis de las posibles interacciones, tanto
positivas como negativas, de los objetivos del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba y los de otros planes o programas
coincidentes en el ambito de estudio, a excepcion del PAAC y la EADS que ya

han sido analizados con anterioridad.

Para el analisis de iteraciones cada documento se expondra una tabla que
enfrente los objetivos del PTMACO y de cada uno de los documentos
examinados. En el caso de que no exista interaccion, la casilla estara vacia o,

si por lo contrario si existe, el contenido dependera del siguiente criterio:

e Positiva (+): Existe relaciony laincidencia de un objetivo sobre el otro
es de caracter positivo.
e Negativo (-): Existe relacion, pero la incidencia de un objetivo sobre

el otro tiene caracter negativo.

En primer lugar, se ha procedido a la identificacion de los planes con mayor
incidencia ambiental en el dreay se presentan los contemplado en la siguiente
tabla.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Planes objeto del analisis de interaccion ambiental con el

Tabla 35: Planes objeto del analisis de interaccion ambiental con el PTMACO.

Sector

PTMACO
Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana

Estrategia Andaluza de Educacién Ambiental

Estrategia Andaluza frente al Cambio Climatico

Estrategia Energética Andaluza 2014-2020

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracién
Urbana de Cérdoba.

Clima, airey
energia

Plan Andaluz de Medio Ambiente Horizonte 2017

Plan Director de las Dehesas de Andalucia

Plan de Recuperacion y Conservacion de Helechos

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad

Plan Director de Riberas de Andalucia

Plan Andaluz de Humedales (PAH)

Plan Forestal Andaluz 2008-2015

Estrategia del Paisaje de Andalucia.

Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en
Andalucia.

Planes de Conservacion y Recuperacion de Especies
Amenazadas

Programa de Conservacion de la Biodiversidad

Plan para el Control de las Especies Exdticas Invasoras

Flora, fauna,
ecosistemas

y
biodiversidad

Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

Plan de Ordenacién del Territorio del Sur de Cérdoba (POT)

Plan de Recuperacion y Ordenacidn de las Vias Pecuarias de
Andalucia

Ordenacién
del territorio,

- sueloy
Plan Andaluz de Control de la Desertificacion paisaje
Plan de Infraestructura para la Sostenibilidad del Transporte
en Andalucia (PISTA) 2013 - 2020.
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Planes objeto del analisis de interaccion ambiental con el

Sector . . ’
LT 6.1 Clima, aire y energia
Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB) 2014-2020.
Planes Generales de Ordenacion Urbana. Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana (EASU)

Planes de Movilidad Urbana

Estrategia de Desarrollo Rural de Sierra Morena Cordobesa La Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana es actualmente la referencia

Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de marco de las politicas encaminadas a la consecucién del desarrollo sostenible

Andalucia (2021-2030) en Andalucia y tiene como objetivo principal la incorporacién de medidas y
Plan de Infraestructuras, transporte y vivienda 2012-2024

criterios de sostenibilidad en las politicas con mayor incidencia en los

. Ly . . Patrimonio
Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Geodiversidad. aeolégico procesos de desarrollo urbanos.
Plan Director Territorial de Gestién de Residuos No Peligrosos . . . . -
de Andalucia. 2010-2019 Los principales objetivos ambientales de esta estrategia son los siguientes:
Plan de Prevencion y Gestidn de Residuos Peligrosos de Residuos o EASU-1: Uso razonable y sostenible de recursos.

Andalucia, 2012-2020.

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos Urbanos de
Andalucia e EASU-3: Cumplimiento de los objetivos de emision fijados en los
Plan de Prevencidn de Avenidas e Inundaciones en cauces

urbanos andaluces. ) )
Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en e [EASU-4: Impulsar la innovacion tecnologica y especialmente en

e EASU-2: Mejorar la calidad urbanay la calidad de vida de la ciudadania.

diferentes protocolos y acuerdos internacionales, asi como en el PAAC.

Andalucia. Riesgos procedimientos de gestion, planificacion y organizacion de instituciones.
Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia.

e EASU-5: Ofrecer criterios de sostenibilidad a las politicas sectoriales para

Plan Territorial de Emergencias de Andalucia

incorporarlos a través de instrumentos normativos, de desarrollo o

Plan de Emergencias ante el riesgo de Sismico de Andalucia.
Fuente: Elaboracion propia. estrategicos.

A continuacion, se exponen los objetivos mas relevantes de cada documento Tabla 36: Matriz de iteracion EASU-PTMACO.

Coherencia
Objetivos EASU
EASU-1
EASU-2
EASU-3

A
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de ordenacion, asi como la matriz de analisis para cada uno de ellos.
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Coherencia
Objetivos EASU
EASU-4

OEl1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

EASU-5

Fuente: Elaboracion propia.

Estrategia Andaluza de Educacién Ambiental (EAEA)

Esta estrategia proviene del Plan de Medio Ambiente de Andalucia 2004-2010,

aprobado en el Consejo de Gobierno el 14 de septiembre de 2004.
En la identificacion de sus objetivos generales se han extraido los siguientes:

e EAEA-1: Promover la sensibilizacion, el conocimiento y la comprension
de las cuestiones ambientales, y especialmente sus interconexiones con
los sistemas sociales, econémicos y culturales, capacitando a los
ciudadanos en estrategias de acceso a la informacion, contraste de
fuentesy analisis e interpretacion critica de estos factores y procesos.

e EAEA-2: Impulsar la toma de conciencia critica de las problematicas
ambientales, tanto del entorno préximo como de las del conjunto del
planeta, asi como de las interrelaciones entre estos problemas locales y
sus consecuencias globales.

e EAEA-3: Posibilitar el desarrollo de un compromiso ético, promoviendo
la adopcidn de actitudes y valores en favor de la conservacion del entorno
desde una perspectiva de equidad y solidaridad.

e EAEA-4: Potenciar la adopcion de comportamientos proambientales,
posibilitando la extension de practicas y estilos de vida sostenibles en los
distintos contextos vitales de la poblacién, mediante un uso racional y

solidario de los recursos.

UNIGN EUROPE
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e EAEA-5: Fomentar la participacion ciudadana en la prevencion y la
resolucion de los problemas ambientales, capacitando para la toma de
decisiones, el compromiso y la accion individual y colectiva.

e EAEA-6: Promover la coherencia ambiental y social de las
administraciones publicas, las entidades privadas y las asociaciones.

Tabla 37: Matriz de iteracion EAEA-PTMACO.

oherencia Objetivos estratégicos PTMACO
ol AN .S OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 |OE9
EAEA-1
EAEA-2
EAEA-3
EAEA-4

EAEA-5

Fuente: Elaboracion propia.
Estrategia Andaluza frente al Cambio Climatico (EACC)

Aprobada en el aiio 2002, forma un conjunto de medidas a ejecutar desde los
distintos departamentos del Gobierno Andaluz. Contempla el desarrollo de

instrumentos de planificacion ambiental e indicadores de seguimiento.

Cabe destacar que el Plan Andaluz de Accidn por el Clima (PAAC) se encuadra
dentro de la Estrategia Andaluza frente al Cambio Climatico (EACC),
incluyéndose dentro del Programa de Mitigacion de la EACC como una

herramienta del mismo.

Los objetivos generales ambientales de la EACC son:

e EACC-1: Analizar la vulnerabilidad e impactos del cambio climatico en

diversos sectores.
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e EACC-2: Establecer medidas para la reduccion de las emisiones de gases Tabla 39: Matriz de iteracion EEA2020-PTMACO.

Coherencia
Objetivos
EEA2020

de efecto invernadero (GEI) en Andalucia.

Tabla 38: Matriz de iteracién EACC-PTMACO. OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OES | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

Coherencia | EEA2020-1

(o] I\ ] J.\e(el OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9 EEA2020-2

EACC-1 EEA2020-3
EAEA-2 Fuente: Elaboracion propia.

Fuente: Elaboracion propia.
Plan Local de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracion Urbana de

Estrategia Energética Andaluza 2020 (EEA2020) Cérdob
ordoba

La Estrategia energética Andaluza 2020 fue probada 27 de octubre de 2015 por ) ] . .,
) ) X . . El Plan Local de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracion Urbana de
el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia), establece las orientaciones i ) ) o i
o L ) o Cérdoba (PLMCAAUC) tiene el compromiso, a escala local, definir unas lineas
para desarrollar la politica energética en Andalucia, con la finalidad de ) . .,
) L. o ) o generales por las que mejorar la salud de los ciudadanos y la proteccion del
alcanzar un sistema energético suficiente, bajo en carbono, inteligente y de ) ., ) ., )
] ) o o o medio urbano, aunque también teniendo como pretension lograr mejorar la
calidad, en linea con la politica energética europea. Se extraen sus objetivos . . o . .
) ) o, ciudad como un ambito territorial de elevada calidad de vida y alta
ambientales expuestos a continuacién: o . . i
sostenibilidad para los ciudadanos residentes en Cordoba.

o EEA2020-1: Reducir un 25% el consumo tendencial de energia primaria. El principal objetivo, por tanto, es mejorar la calidad del aire al tiempo que se
e EEA2020-2: Aportar con energias renovables el 25% del consumo final forjan acciones para promover una transicién hacia un modelo de ciudad
bruto de energia. sostenible y de bajas emisiones

e EEA2020-3: Descarbonizar en un 30% el consumo de energia respecto al
valor de 2007.

Para ello, el Plan Local propone una serie de “Nuevas Medidas”, las cuales se

analizan en cuanto a la potencial consideracién en el PTMACO.
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Tabla 40: Coherencia del PTMACO con las Nuevas Medidas propuestas en el
Plan Local de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracion Urbana de

Cordoba.

“Nuevas Medidas” propuestas en el PLMCAAUC en linea con los objetivos
del PTMACO

Carriles BUS-VAQO y BRT (Bus Rapid Transit)

Reduccidn del limite de velocidad y creacidon de “Zonas 30, 20,
10”

Estudio de posibles acciones para fomentar el uso de vehiculos
eléctricos: instalacion de punto de recarga eléctricos

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Los objetivos ambientales generales que recoge el PAMA2017 son los

siguientes:

PAMA-1: Mejorar la administracion y gestion del medio ambiente bajo los
principios de  transparencia, = modernizacién,  participacion,
responsabilidad, eficacia y coherencia.

PAMA-2: Reforzar el caracter horizontal de la politica ambiental
fomentando su integracion en el resto de las politicas y favoreciendo el

compromiso social ante los problemas ambientales.

Redistribucion del espacio en calzada, en la red de vias
principales y definicién de redes de proximidad

Delimitacion de areas de prioridad peatonal

Elaboracion de planes de accidn para el transporte sostenible de
empleados municipales del Ayuntamiento

Monitorizacion energética y gestion de consumos en

e PAMA-3: Avanzar en una ordenacion del territorio que garantice la

convergencia en el bienestar econémico y social en el territorio andaluz

mediante un desarrollo sostenible basado en la eco innovaciéon que

garantice la conservacion de los recursos naturales y del paisaje.

) ) o e PAMA-4: Contribuir a la lucha contra el cambio climético reduciendo la
instalaciones municipales L . .
emision de gases de efecto invernadero y aumentando la capacidad de

Modificacién del PGOU para la reduccion de la emision de gases ]
i ) sumidero.
derivados de la incineracién de residuos

— . e PAMA-5: Disminuir los riesgos de que se produzcan emergencias
Fuente: Elaboracion propia.

ambientales (inundaciones, sequias, incendios forestales,

6.2 Flora, fauna, ecosistemasy biodiversidad

Plan Andaluz de Medio Ambiente Horizonte 2017 (PAMA)

contaminacidon, etc.) o atenuar sus consecuencias mediante las
oportunas medidas preventivas y correctivas.

e PAMA-6: Proteger y conservar los paisajes andaluces como herramienta

Aprobado mediante Acuerdo de Consejo de Gobierno en 2012, constituye la L ., .
para una mejor integracidn del territorio andaluz.

figura de planificacion integradora, mediante la cual se disefia e instrumenta . . . .
e PAMA-7: Conseguir un nivel de calidad ambiental tal que las

la politica ambiental de la Comunidad Autonoma hasta el afio 2017. . . . . .
concentraciones de contaminantes de origen humano, incluidos

A
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distintos tipos de radiacion, no tengan efectos ni riesgos significativos

sobre la salud humana.

Tabla 41: Matriz de iteracion PAMA-PTMACO.

Coherencia
Objetivos PAMA
PAMA-1

OEl1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

PAMA-2

PAMA-3

PAMA-4

PAMA-5

PAMA-6

PAMA-7

Fuente: Elaboracion propia.

Plan Director de las Dehesas de Andalucia

Aprobado mediante el Decreto 172/2017, de 24 de octubre, de 2017. Su
objetivo es asegurar la viabilidad econdmicay ambiental de este sistema tGnico
en Europa de gestion sostenible de los recursos agroganaderos y forestales,

que en Andalucia ocupa 1,2 millones de hectareas.

Los objetivos generales del Plan Director:

e PDDA-1: Mejora de la viabilidad econdmica de las explotaciones, y de
los sectores y actividades productivas asociadas a las dehesas
andaluzas.

e PDDA-2: Impulso a la cohesion territorial, con la mejora de la calidad

de vida de los territorios, apoyo a la diversificacion de la economia

UNIGN EUROPE

urepes de Devsrroso Reghonal

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

rural, y puesta en valor de los atributos culturales y etnograficos de las
dehesas andaluzas.
e PDDA-3: Conservacion del ecosistema en los territorios en los que se
asientan las dehesas.
Tabla 42: Matriz de iteracion PDDA-PTMACO.

oherencia Objetivos estratégicos PTMACO
oL W OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 |OE9
PDDA-1
PDDA-2
PDDA-3

Fuente: Elaboracion propia.

Plan de Prevencion de Avenidas e Inundaciones en cauces urbanos
andaluces.

Este Plan se aprobd por el Decreto 189/2002, de 2 de julio (BOJA nim. 91 de
03/08/02). Su objetivo general es la prevencion y minimizacion de riesgos de
inundacion en los ndcleos urbanos andaluces. Para ello se propone intervenir
a través de la planificacion territorial y urbanistica, aumentando asi la
adaptacidon de los asentamientos a los cursos fluviales, siendo para ello

fundamental la delimitacién de los cauces publicos y de las zonas inundables.

En este caso, los objetivos del PTMACO y los pertenecientes al PPAICU,
interaccionan fundamentalmente en materia de mitigacion y adaptacion
al cambio climatico (OE1 y OE2), dada la gran vulnerabilidad de la
infraestructura y movilidad a las lluvias torrenciales, y las posibles

inundaciones correspondientes.
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En cualquier caso, es importante destacar que, especialmente en el Area de
Cérdoba, los Escenarios Climaticos desarrollados a futuro prevén un
importante aumento de las temperaturas al horizonte 2100 (en mas de 2
grados), y la reduccion de las precipitaciones de forma generalizada. Ante
ambas consecuencias, las sequias, la deforestacion, la reduccion de la gestion
de las zonas forestales, etc. dan cabida a modificar el curso de los rios, y asi
aumentar la superficie de zonas inundables. En cualquier caso, es
fundamental resaltar el gran impacto que tienen las inundaciones sobre el

medio.
Plan de Recuperacion y Conservacion de Helechos

El Plan de Recuperacion y Conservacion de Helechos fue aprobado por
Acuerdo de 13 de marzo de 2012, del Consejo de Gobierno. Este Plan establece
medidas de proteccidén para una especie extinta, tres vulnerables y diez en

peligro de extincion.
Los objetivos generales se concretan en los siguientes:

e Sectorizary priorizar las actuaciones en los nticleos de cada una de las
especies recogidas en el Plan.

e Determinar los efectivos minimos con que debe contar una unidad de
seguimiento o conjunto proximo de unidades de seguimiento que
puedan considerarse como un nucleo para funcionar de manera
auténoma.

e Prospectar de forma detallada el ambito del Plan, especialmente los

hébitats favorables.

UNION EUROPEA
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e Mantener las condiciones actuales de los habitats de las localidades
valoradas en buen estado de conservacién a fin de mantener los
efectivos presentes.

e Mejorar los habitats de las localidades desaparecidas, a fin de favorecer
las condiciones para el restablecimiento de la especie, y las localidades
en mal estado de conservacion, para aumentar el nimero de individuos
en al menos el doble de los efectivos existentes actualmente.

e Mejorar el conocimiento de la propagacion de las especies del Plany el
desarrollo de protocolos de propagacion, cultivo y restitucion al medio
natural.

e Conservar ex situ las esporas de, al menos, las localidades situadas en
ambitos de actuacién considerados prioritarios.

e Favorecer la investigacion genética de las especies del Plan.

o Difundir los objetivos del Plan y su aplicacion, asi como la problematica
que presentan las especies del mismo.

o Aplicar las medidas de buenas practicas y difundirlas entre gestores,
propietarios y cualquier persona relacionada directa o indirectamente
con la gestion de los espacios en que se encuentran las especies.

e Representar las especies, con protocolo de propagacion conocido, en la
Red de Jardines Botanicos con el objeto de promover actuaciones de
educacion y difusion.

e Estudiar las condiciones microambientales de las localidades mejor
conservadas a efectos de conocer en detalle los requerimientos
ambientales de la especie y poder identificar ambientes idoneos para

su establecimiento.
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e Reforzar las unidades de seguimiento de especies con protocolo de
propagacion conocido y que pertenecen a nucleos que estan muy por
debajo de los efectivos considerados minimos para permitir la
viabilidad auténoma del mismo.

e Continuar desarrollando el protocolo de propagacion en las especies
donde todavia no se ha conseguido.

e Realizar un seguimiento periddico de los nicleos para controlar su
estado de conservaciony el nivel de las amenazas.

e Estudiar la incidencia del ganado sobre las localidades de las especies

incluidas en el Plan.

Conociendo los objetivos y el fin del plan, se concluye que los objetivos del
PTMACO y los pertenecientes a este Plan de Recuperacion, no interaccionan
entreellos, por lo que no se procede a la realizacion de un analisis de la posible
relacion entre ambos. La mejora ambiental derivada de la movilidad
sostenible repercutira en cualquier caso positivamente en todas las variables

medioambientales.

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Biodiversidad

Aprobada por el Consejo de Gobierno el 5 de octubre de 2010, la Estrategia
tiene como objetivo fundamental conservar la biodiversidad de Andalucia.
Para ello trata de implementar un marco institucional adecuado, desarrollar
instrumentos que faciliten la gestion proactiva y adaptativa al escenario de
cambio global, impulsar el desarrollo sostenible que consolide la puesta en

valor de la biodiversidad y refuerce su funcién como recurso generador de
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bienes y servicios, consolidar un modelo de gestidn integrada, fomentar la

corresponsabilidad, impulsar el conocimiento e incrementar la conciencia.
A continuacidn, se exponen los objetivos generales:

o EAGIB-1: Implementar un marco instrumental adecuado para acometer
el objetivo de frenar la pérdida de biodiversidad en sus diferentes
escalas y recuperar servicios ecosistémicos.

o EAGIB-2: Desarrollar instrumentos que faciliten una gestion proactivay
adaptativa al escenario actual de cambio global.

o EAGIB-3: Impulsar un modelo de desarrollo sostenible que consolide la
puesta en valor de la biodiversidad y refuerce su funcidon como recurso
generador de bienes y servicios (capital natural).

o EAGIB-4: Consolidar un modelo de gestion integrada de la
biodiversidad a través de la coordinaciéon interadministrativa y el
desarrollo de las politicas sectoriales estratégicas.

o EAGIB-5: Reforzar la vision global en la gestion de la biodiversidad,
consolidar los objetivos en la materia de la politica europea e impulsar
la cooperacion internacional e interterritorial.

o EAGIB-6: Fomentar la corresponsabilidad, la movilizacién de los
actores sociales implicados, la gestion participativa y la permeabilidad
en la toma de decisiones (modelo de gobernanza).

e EAGIB-7: Impulsar la mejora, la difusion, la transferencia del
conocimiento y aplicacion de | + D +1.

o EAGIB-8: Incrementar la conciencia, apreciacion y entendimiento de la

biodiversidad.
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Tabla 43: Matriz de iteracion EAGIB-PTMACO.

Coherencia
Objetivos EAGIB
EAGIB-1

EAGIB-2

EAGIB-3

EAGIB-4

EAGIB-5

EAGIB-6

EAGIB-7

EAGIB-8

Fuente: Elaboracion propia.

Plan Director de Riberas de Andalucia

El Plan Directo de Riberas de Andalucia fue publicado en 2003, con el fin de dar
a conocer cual es la situacion de las riberas de los cauces de agua que
discurren por Andalucia, teniendo en cuenta los distintos regimenes hidricos
e hidroldgicos, proponiendo distintas actuaciones a realizar para su
restauracion y estableciendo prioridades en funciéon de la mayor o menor
complejidad mediante la utilizacion de la ingenieria naturalistica como

método de restauracion.

Con este planteamiento y conociendo su fin, no se detecta interrelacion
directa entre este Plan Director y el PTMACO, no se detectan convergencias ni
incongruencias. La mejora ambiental derivada de la movilidad sostenible
repercutird en cualquier caso positivamente en todas las variables

medioambientales.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Plan Andaluz de Humedales (PAH)

El Plan Andaluz de Humedales fue aprobado por la resolucién de 4/11/2002,
de la Direccion General de la Red de Espacios Naturales Protegidos y Servicios
Ambientales. Se trata de un documento marco para la planificacion,
ordenacion y gestion de los humedales andaluces, donde se establecen los
principios y criterios de gestion, los programas sectoriales, las acciones
priorizadas y los procedimientos necesarios para conseguir una coexistencia
entre el mantenimiento de la integridad ecoldgica de los humedales andaluces

y la utilizacién sostenible de los recursos.
Sus principales objetivos son los siguientes:

o Impulsar un modelo de gestion dirigido hacia la conservacion o la
restauracion de la integridad ecoldgica (funciones) de los humedales
andaluces.

« Garantizar que el IAHA sea representativo de todos los tipos ecoldgicos
de formaciones palustres del territorio de Andalucia.

o Asegurar la conservacion todos los humedales incluidos en el IAHA
mediante su proteccion, aunque sean de propiedad privada.

o Desarrollar las actuaciones necesarias para la correcta gestion y/o
restauracion de los humedales.

o Establecer un sistema de levantamiento, almacenamiento y analisis
operativo de la informacién sobre los humedales andaluces.

e Incrementar el conocimiento cientifico multidisciplinar de los humedales

andaluces, y de los sistemas socioeconémicos y culturales asociados.
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Difundir el valor social de las funciones de los humedales andaluces con
el fin de incrementar la conciencia publica sobre la importancia y
necesidad de su conservacion.

Promover modelos participativos de gestion que potencien, mediante
incentivos, el uso racional de los humedales andaluces.

Establecer foros y mecanismos de coordinacion y cooperacién entre
instituciones, organismos y entidades tanto gubernamentales como no
gubernamentales, incluyendo el sector privado, para el desarrollo tanto
de los programas sectoriales del PAH como de otras acciones que
concuerden con sus objetivos.

Incrementar y consolidar la capacidad de las instituciones ambientales
para conseguir una gestion mas efectiva de los humedales andaluces.
Afianzar, desde el inicio de la aplicacion del PAH, el desarrollo de un
programa de seguimiento y evaluacion, mediante indicadores, en el
marco del sistema de evaluacidn establecido en la RENPA.

Divulgar en el ambito regional, estatal e internacional, los esfuerzos
realizados por la administracion ambiental andaluza para la
conservacion de sus humedales; asi como la difusién del contenido del
PAH para conseguir la adhesion y la participacion de instituciones,
entidades, grupos o ciudadanos en el desarrollo de sus programas
sectoriales.

Fomentar la Cooperacion Internacional y apoyar, en el marco de sus
competencias en materia de medio ambiente, el cumplimiento de los
compromisos internacionales del Estado espafiol con relacion a los

convenios.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

En esta ocasion, tampoco se observa relacion entre los objetivos del PAH y los
objetivos del PTMACO. Ademas, de las actuaciones propuestas por el PTMACO
no coinciden en los humedales identificados en el &mbito comarcal (Marismas
del Rio Palmones, Desembocadura del Rio Guadiaro y La Laguna de los

Lances).

Plan Forestal Andaluz y tercera adecuacion. Horizonte 2015.

El Plan Forestal Andaluz ha sufrido una tercera adecuacion que fue aprobada
por el Acuerdo de 7 de septiembre de 2010, del Consejo de Gobierno, por el

que se aprueba la adecuacién del Plan Forestal Andaluz Horizonte 2015.

Los objetivos principales que marca el plan son los siguientes:

e PFA-1: Lucha contra la desertificacion y conservacion de los recursos
hidricos, los suelos y la cubierta vegetal, especialmente el bosque
mediterraneo.

o PFA-2: Proteccion de ecosistema de interés ecoldgico y de especies en
peligro de extincién y mantenimiento de ecosistemas para garantizar la
diversidad bioldgica.

o PFA-3: Restauracion de ecosistemas forestales degradados.

e PFA-4: Defensa contraincendios, plagas y enfermedades forestales.

e PFA-5: Adecuada asignacion de los usos del suelo para fines agricolas o
forestales, manteniendo su potencial bioldgico y la capacidad
productiva del mismo.

e PFA-6: Utilizacion racional de los recursos naturales renovables e

incremento de sus producciones.
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o PFA-T: Contribuir a una mejora en los procesos de transformacion y
comercializacion de recursos forestales.

o PFA-8: Compatibilizar el uso social, recreativo y cultural del monte con
su conservacion.

o PFA-9: Facilitar la generacién de condiciones socioeconémicas que
eviten el desarraigo de las comunidades rurales, favoreciendo su
progreso.

o PFA-10: Diversificacion del paisaje rural mediante la conservacion y
recuperacion de enclaves forestales en zonas agricolas.

Tabla 44: Matriz de iteracion PFA-PTMACO.

Coherencia

IO 7. 9 OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 |OE9
PFA-1
PFA-2
PFA-3
PFA-4
PFA-5
PFA-6
PFA-7
PFA-8
PFA-9
PFA-10

Fuente: Elaboracion propia.

Estrategia del Paisaje de Andalucia.

Aprobada mediante el Acuerdo de 6 de marzo de 2012, del Consejo de
Gobierno, la Estrategia de Paisaje de Andalucia establece un marco de
referencia estratégico para integrar, coordinar y armonizar todas las

actuaciones de la Junta de Andalucia en esta materia, a fin de propiciar la

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

coherencia, complementariedad y sinergia de las mismas. La Estrategia, como
instrumento de gobernanza, representa por tanto un acuerdo y compromiso

sin caracter normativo.
Esta estrategia presenta los siete objetivos generales siguientes:

e EPA-1: Impulsar la recuperacion y mejora paisajistica del patrimonio
natural.

e EPA-2: Impulsar la recuperacion y mejora paisajistica el patrimonio
cultural.

e EPA-3: Cualificar los espacios urbanos.

e EPA-4: Cualificar los paisajes asociados a actividades productivas.

e EPA-5: Cualificar las infraestructuras de transporte, energia 'y
telecomunicaciones.

e EPA-6: Implementar instrumentos de gobernanza paisajistica.

e EPA-T: Potenciar la sensibilizacidn, la educacién y la formacion en

materia de paisaje.

Tabla 45: Matriz de iteracion EPA-PTMACO.

Coherencia
Objetivos EPA
EPA-1

EPA-2

EPA-3

EPA-4

EPA-5

EPA-6

EPA-7

Fuente: Elaboracion propia.
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Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia.

El Plan director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en Andalucia se
aprueba mediante el Acuerdo de 12 de junio de 2018, del Consejo de Gobierno,

teniendo la funcidn de estrategia de infraestructura verde.
El plan marca los siguientes seis objetivos generales:

e PDMCE-1: Promover la permeabilidad y la mejora de la conectividad
ecoldgica en el conjunto de la matriz territorial de Andalucia
priorizando el desarrollo de soluciones basadas en la naturaleza como
infraestructura verde y las estrategias de restauracion ecologica.

e PDMCE-2: Impulsar la consolidacion de una infraestructura verde del
territorio a escala regional que favorezca la movilidad de las especies
silvestres, que garantice los flujos ecoldgicos y que mejore la
coherencia e integracion de la red natura 2000.

e PDMCE-3: Desarrollar un sistema de seguimiento integrado de los
procesos de fragmentacion de habitats y ecosistemas y de la
conectividad ecoldgica.

e PDMCE-4: Garantizary reforzar la conectividad ecoldgica del territorio
e impulsar las estrategias e iniciativas de infraestructura verde, desde
la coordinacion y la aplicacion de directrices y criterios de gestion en
politicas sectoriales estratégicas.

e PDMCE-5: Favorecer la mejora de la conectividad ecoldgica desde el
marco de la cooperacion interterritorial e internacional y mediante el
desarrollo de las politicas europeas en materia de infraestructura

verde.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

e PDMCE-6: Concienciar a la sociedad de los problemas derivados de la
fragmentacion de habitats y de las oportunidades vinculadas a las
soluciones basadas en la naturaleza, promoviendo el compromiso de
sectores y ambitos estratégicos en las politicas relacionadas con la

infraestructura verde en Andalucia.

Tabla 46: Matriz de iteracion PDMCE-PTMACO.

Coherencia
Objetivos
PDMCE
PDMCE-1

OEl | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

PDMCE-2

PDMCE-3

PDMCE-4

PDMCE-5

PDMCE-6

Fuente: Elaboracion propia

Programa de Conservacion de la biodiversidad en Andalucia

El Programa de conservacion de la biodiversidad de la Red Andaluza de
Jardines Botanicos y Micoldgicos en Espacios Naturales (RED) tiene como
objetivo la proteccion de la riqueza y singularidad de la flora andaluza. En la
actualidad practicamente nadie duda de la importancia que tiene conservar
en su integridad el patrimonio natural del entorno en el que desarrollamos
nuestra actividad diaria, asi como el de los Espacios Naturales que tenemos

mas cercanos.
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6.3

En este sentido, los objetivos especificos de la Red para la consecucion de este

Programa con las especies priorizadas son:

e Localizacién y seguimiento de flora: especies raras, endémicas y
amenazadas

e Representacion de los hongos y las plantas de los sectores
biogeograficos andaluces

e Colecta de semillas y otros propagulos

e Mantenimiento de colecciones de conservacion y rescates genéticos

e Planes de Recuperaciony Conservacion de flora

e Conservacion de hongos en Andalucia

En esta ocasion, tampoco se observa relacion directa entre los objetivos del
Programay los objetivos del PTMACO. Sin embargo, todas las actuaciones del
PTMACO relacionadas con la disminucién de los contaminantes y emisiones
relacionadas con el cambio climatico, si tendran un efecto en la preservacion
de la calidad del entorno natural y medio ambiente. Estos objetivos
interaccionan fundamentalmente en materia de mitigacion y adaptacion al
cambio climatico (OE1y OE2).

Ordenacion del territorio, suelo y paisaje

Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

Incluido en el Programa de Actuacion de la estrategia de Articulacion Regional
(AR_02) del POTA, el PTMACO se enmarca dentro de los Planes de Transportes

de Viajeros previstos.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

El POTA, de forma general, determina 4 objetivos generales y 3 objetivos

especificos para la ordenacion del territorio de la comunidad andaluza.
Los objetivos generales del POTA son:

e POTA-0G-1: Que contribuya al desarrollo socioeconémico
equilibrado de la region

e POTA-0G-2: Que proporcione el maximo nivel de articulacion e
integracion internay con el exterior.

e POTA-0G-3: Que haga posible la sostenibilidad regional y su
contribucion al equilibrio ecolégico global

e POTA-0G-4: Que favorezca la cohesion social y la mejora de la
calidad de vida mediante el acceso equivalente a los equipamientos

y servicios
Los objetivos especificos del POTA son:

e POTA-OES-1: La integracion de Andalucia en los procesos de
transformacion econdmica, social y territorial que surgen del
desarrollo de la sociedad de la informacion a escala internacional

e POTA-OES-2: La potenciacion de aquellos instrumentos que se
dirigen a reforzar la competitividad econémica y la cohesion social y
territorial, en la perspectiva de lograr la convergencia de Andalucia en
la Unién Europea.

e POTA-OES-3: El establecimiento de una estrategia de desarrollo
territorial de Andalucia que permita movilizar su potencial urbano y

productivo, garantizar unos niveles de calidad de vida equivalentes
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https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService2
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService2
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService3
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService4
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService5
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/landing-page-%C3%ADndice/-/asset_publisher/zX2ouZa4r1Rf/content/programa-de-conservaci-c3-b3n-de-la-biodiversidad/20151#collapseService6

para el conjunto de la poblacién, y avanzar hacia un modelo de

desarrollo sostenible

Analizando la coherencia de objetivos entre el POTA y el PTMACO, todas (38)
las interacciones que se producen son positivas, fundamentalmente
motivadas por el modelo de movilidad sostenible integrado en el Plan, el cual
contribuira a la cohesidn territorial, social y econémica tanto dentro como

fuera del ambito del Area de Cérdoba

Tabla 47: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMACO y el
POTA.

Coherencia | OE1 OE2 OE3 OE4 OE5
Objetivos generales
POTA-0G1
POTA-0G2
POTA-0G3
POTA-0G4
Objetivos especificos
POTA-OES1
POTA-OES2

OE6 OE7 OE8 OE9

POTA-OES3

Fuente: Elaboracion propia.

Asi mismo, y considerando las prioridades del POTA para este tipo de
instrumentos de planificacion, la estrategia del PTMCO se propone en sintonia

con los requerimientos de planificacion del POTA.

e Identificaciéon de la red de transporte metropolitano a diferentes

niveles (nacional, autonémico y local)

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

e Impulso del transporte publico por carretera (autobus metropolitano
para el dmbito del Area de Cérdoba)

e Fomento de los servicios ferroviarios en el ambito territorial de
evaluacion (como el cercanias), coordinadamente con el transporte
publico por carretera.

e Promocion de actuaciones que reduzcan el consumo energético,
mejoren la eficiencia del consumo, y asi como logren una reduccion

del impacto ambiental y paisajistico de transporte.
Plan de Ordenacion del Territorio del Sur de Cérdoba

El Plan de Ordenacion del Territorio del Sur de Cérdoba, aprobado mediante
Decreto 3/2012, de 10 de enero, marca las directrices basicas para lograr la
integracion territorial del sur de la provincia de Cérdoba en el sistema de
ciudades de la comunidad andaluza, contribuyendo a la cohesion territorial y
social, asi como desarrollando sus potencialidades territoriales. Es importante

destacar que el ambito de actuacion del POT lo constituyen, inicialmente,
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31municipios de la provincia de Cérdoba?®, aunque de los cuales solamente 6
pertenecen al drea metropolitana de estudio del PTMACO: Castro del Rio,

Espejo, Fernan-Nufiez, Montemayor, San Sebastian de los Ballesteros y La

Con el fin de marcar las directrices basicas de ordenacidn del territorio del Sur
de Cdrdoba, el POT define 8 objetivos basicos, los cuales se muestran a

continuacion:

POT-CO-1: Asegurar la integracion territorial del Sur de la provincia de
Cordoba en el sistema de ciudades de Andalucia, desarrollar sus
potencialidades territoriales y contribuir a la cohesion territorial y
social del ambito del Plan.

POT-CO-2: Establecer las zonas que deben quedar preservadas del
proceso de urbanizacion por sus valores o potencialidades
ambientales, paisajisticas y culturales, o por estar sometidas a riesgos
naturales o tecnoldgicos.

POT-CO-3: Identificar, en su caso, zonas de oportunidad para el
desarrollo de usos y actividades productivas y turisticas
especializadas y para la ubicacion de viviendas de proteccidn publica,

de interés supramunicipal.

3 Los municipios comprendidos en el dmbito de actuacion del POT del Territorio del Sur de
Cordoba son: Aguilar de la Frontera, Almedinilla, Baena, Benameji, Cabra, Carcabuey, Castro

del Rio, Dofia Mencia, Encinas Reales, Espejo, Fernan Nufiez, Fuente Tdjar, lzndjar, Lucena,

UNIGN EUROPE

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

e POT-CO-4: Reforzar la articulacién externa e interna del ambito
territorial del Sur de la provincia de Cérdoba y la intermodalidad de
los servicios de transporte, potenciando en especial el transporte
publico

e POT-CO-5: Establecer criterios que permitan dimensionar los
crecimientos de las viviendas, equipamientos y dotaciones en
coherencia con las necesidades previstas para el conjunto del ambito
territorial del Plan e identificar los suelos y las infraestructuras
vinculadas al desarrollo de actividades productivas de alcance e
incidencia supramunicipal.

e POT-CO-6: Establecer una red de espacios libres de uso publico
integrada con las zonas urbanas, agricolas y naturales y con el sistema
de articulacion territorial del ambito

e POT-CO-7: Atender y ordenar las nuevas necesidades de
infraestructuras energéticas e hidraulicas para el abastecimiento,
saneamiento y tratamiento de residuos, y establecer los criterios para

su dotacidn en los nuevos desarrollos urbanos.

Analizando la coherencia de objetivos, se han identificado 28 interacciones,

resaltando que todas son positivas. En particular, de los objetivos principales

Luque, Montalban de Cordoba, Montemayor, Montilla, Monturque, Moriles, Nueva Carteya,
Palenciana, Priego de Cordoba, Puente Genil, La Rambla, Rute, San Sebastian de los

Ballesteros, Santaella, Valenzuela, La Victoria y Zuheros.
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del POT que tienen un impacto directo en el PTMACO, se encuentran el
refuerzo y articulacion externa e interna del sur de la provincia cordobesa, asi
como la intermodalidad de los servicios de transporte, estableciendo una red
de espacios libres de uso publico integrada en el ambito y con las nuevas

necesidades identificadas.

Tabla 48: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMACO con el
POT del Sur de Cérdoba.

Coherencia OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OES OE9
POT-S-CO-

o1
POT-S-CO-
02
POT-S-CO-
03

POT-S-CO-

04
POT-S-CO-
(0]
POT-S-CO-
06
POT-S-CO-
07

Fuente: Elaboracion propia.
Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA)

El Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA
2021-2030) establece el conjunto de estrategias en materia de infraestructuras

y movilidad de la Comunidad Auténoma de Andalucia, incluyendo las medidas

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

necesarias que potencien la eficiencia energética, la incorporacién de la

tecnologia al transporte y la lucha contra el cambio climatico.

De acuerdo con los objetivos del PTMACO, las principales actuaciones se
centran en el desarrollo de la red del cercanias de Cérdoba, asi como la
densificacion en el ambito de la capital de plataformas reservadas dedicadas

al transporte publico de viajeros.

Con todo, las principales medidas incluidas en el PITMA, y la valoracién sobre

la consideracion en el Plan, son las siguientes:

Tabla 49: Coherencia del PTMACO con las actuaciones del PITMA.

Actuaciones del PITMA 2021-2030 en linea con el PTMACO

Medidas sobre la red ferroviaria, como la implantacidn del Cercanias
de Cérdoba en el término municipal. (la conexidn ferroviaria
Villarrubia-Cérdoba-Alcolea)

Medidas sobre la red ferroviaria, como la implantacion del Cercanias
en el ambito metropolitano (conexidn ferroviaria entre Palma del Rio y
Montoro)

Medidas sobre la incorporacion de plataformas reservadas en el
municipio de Cérdoba

Medidas de mejora de la red viaria

Medidas de mejora de la eficiencia energética del transporte publico

Medidas sobre la red peatonal y ciclista
Medidas sobre la red logistica de Cérdoba

Medidas de innovacién tecnoldgica en cuanto a fomentar un sistema
inteligente de transporte publico andaluz que atienda a todos los

modos

A

Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Infraestructura para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia
(PISTA) 2013 - 2020.

El Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia
(PISTA 2020) se define como un instrumento estratégico y de coordinacion de
las politicas sectoriales del territorio andaluz en materia de infraestructuras
del transporte. Este Plan PISTA 2020, aprobado en diciembre de 2016, se
formula como revisidn del previo PISTA 2007-2013.

Las principales propuestas del plan incluidas en el PISTA 2020 se formulan a
través de objetivos y propuestas en diferentes materias, la mayoria de las

cuales tienen relacion directa con los objetivos del PTMACO.

Tabla 50: Coherencia del PTMACO con las actuaciones del PISTA.

Actuaciones del PISTA en linea con el PTMACO

Objetivos y propuestas para el transporte de mercancias

Objetivos y propuestas para la articulacion exterior de Andalucia

Objetivos y propuestas para la interconexion de los centros regionales
Objetivos y propuestas para mejorar la accesibilidad del territorio y
transporte publico de personas

Objetivos y propuestas para el transporte no motorizado

Objetivos y propuestas para los ambitos metropolitanos

Objetivos y propuestas para el ambito rural

Objetivos y propuestas para las areas litorales

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI)

El Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI),
promovido por el MITMA, tiene como meta general establecer un nuevo marco

de planificacion de infraestructuras y transporte a nivel nacional.

Los objetivos estratégicos de la planificacion del PITVI son los siguientes:

e PITVI-1: Mejorar la eficiencia y competitividad del Sistema global del
transporte optimizando la utilizacion de las capacidades existentes.

e PITVI-2: Contribuir a un desarrollo econdmico equilibrado, como
herramienta al servicio de la superacion de la crisis.

e PITVI-3: Promover una movilidad sostenible compatibilizando sus
efectos econdmicos y sociales con el respeto al medio ambiente.

e  PITVI-4: Reforzar la cohesidn territorial y la accesibilidad de todos los
territorios del Estado a través del Sistema de transporte.

e PITVI-5: Favorecer la integracion funcional del Sistema de transporte

en su conjunto mediante un enfoque intermodal.

Analizando la relacion con el PTMACO, y aunque el PITVI se desarrolle en un
marco a escala nacional, en la siguiente tabla se muestra la matriz de

coherencia con el PTMACO.

Tabla 51: Matriz de iteracion PITVI-PTMACO.

phere % 0)s]1= DS € ateg DS P ACO

Objetivos P OE1l | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 |OE9
PITVI-1
PITVI-2
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Coherencia
Objetivos PITVI
PITVI-3

OEl1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

PITVI-4

PITVI-5

Fuente: Elaboracion propia
Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB) 2014-2020.

El Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (PAB) tiene como meta prioritaria
fomentar la bicicleta en el marco de la planificacién de Andalucia, haciendo
diferentes propuestas de redes de ciclovias en los ambitos metropolitanos y

en las mayores urbes de la comunidad andaluza.

En este sentido, y en relacion con el ambito territorial de aplicacion del
PTMACO, el PAB incorpora dos actuaciones de vias ciclistas de caracter
metropolitano para el Area de Cérdoba. La funcionalidad dada en el PAB a las
vias propuestas se engloba en las categorias de “vias ciclistas de transporte”,
aunque ademas de estas dos propuestas el PAB también remarca la necesidad
de promocionar dos conexiones que enlacen con la red ferroviaria de
existente. Asi mismo, el PAB también incluye propuestas para la red urbana
ciclista del municipio de Cdérdoba, tanto como red basica como red

complementaria.

De este modo, las principales medidas incluidas en el PAB 2014-2020 para el
area de Cordoba muestran una coherencia total con la finalidad del PTMACO,
y en particular con los objetivos especificos de promocion de la movilidad no

motorizaday de reduccién de las emisiones ligadas al transporte.

UNION EUROPEA
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Plan Andaluz de Control de la Desertificacion (PACD)

El Plan Andaluz de Control de la Desertificacion (PACD), tiene como objetivo
principal establecer una base para el establecimiento de un programa de
actuaciones especificas sobre el territorio que inviertan la tendencia actual y

logren detener el proceso de desertificacion que sufre la comunidad andaluza.

Por ello, y en base al diagndstico realizado de la situacion actual, el PACD
define 6 objetivos especificos que conformen el programa de restauracion de

ecosistemas degradados y la lucha contra la desertificacion.

e Conservar los recursos hidricos y mejorar el abastecimiento y la
calidad de las aguas superficiales y subterraneas

e Reponerlacubiertavegetal donde hasido eliminada o sea insuficiente

e Reducir la erosidn, el peligro de inundacién y el aterramiento de
embalses

e Conseguir formaciones vegetales lo mas maduras, estables y diversas

e Conservar la capacidad bioldgica y el potencial productivo de los
suelos

e Defender las infraestructuras de cultivos de los efectos propiciados

por una fenomenologia torrencial muy acusada

Analizando las relaciones directas entre el PACD y el PTMACO, tampoco se
observa una relacion entre objetivos. Sin embargo, todas las actuaciones del
PTMACO relacionadas con la disminucién de los contaminantes y emisiones
relacionadas con el cambio climatico, si tendran un efecto positivo sobre la
problematica derivada de la desertizacion. Los objetivos propuestos en

materia de mitigacion y adaptacion al cambio climatico (OE1y OE2).
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Plan de Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de Andalucia

ElPlan de Recuperacidon y Ordenacion de Vias Pecuarias de Andalucia (PROVP),
aprobado mediante el Acuerdo de 27 de marzo de 2001, tiene como finalidad
dotar a las vias pecuarias de una dimension de utilidad publica que vamas alla
del uso tradicional ganadero, destacando sus funciones medioambientales,

paisajisticas, de desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano.

En cuanto los objetivos, el PROVP tiene como meta prioritaria definir la Red
Andaluza de Vias Pecuarias, entendiendo ésta como el conjunto de todas las
vias pecuarias de factible recuperacion y con potencial acogida de alguno de
los usos definidos por dicho Plan: uso tradicional, uso turistico-recreativo y

uso ecoldgico.

Ademas, establece unprograma de actuacionesnecesarias para la
recuperacion y puesta en uso de la Red, marcando unos niveles de prioridad y
recogiendo la estimacion presupuestaria de cada uno de los modelos de

actuacion y gestion previstos.

Asi, y analizando las interacciones entre el objetivo del PROVP y los del
PTMACO, no se identifican relaciones directas, aunque es fundamental
destacar que el PTMACO, a través del conjunto de actuaciones propuestas en
el Escenario del Plan, deberad preservar las vias pecuarias de su ambito
territorial y, de forma indirecta, mejorar la calidad de las mismas en cuanto a
las medidas de mejorar el medio ambiente y limitar el impacto del cambio
climatico. Los objetivos propuestos en materia de mitigacion y adaptacion al
cambio climatico (OE1y OE2).

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

Estrategia de Desarrollo Rural de Sierra Morena Cordobesa

La Estrategia de Desarrollo Rural de la Sierra Morena Cordobesa (EDRSMC)
tiene como meta principal aumentar la competitividad de las zonas rurales de
la zona de Sierra Morena, y en particular disminuir la brecha econdmica, social
y tecnoldgica que, en definitiva, se trata de una brecha territorial con respecto

a otros territorios, para evitar el despoblamiento de esta zona rural.

La idea de la estrategia es mejorar la situacion socioeconémica de la Sierra
Morena Cordobesa en especial a su posicion relativa, es decir, si la posicion
mejora, pero en menor medida que la de otros territorios, realmente la brecha

de desarrollo estaria ampliandose.

En este sentido, la estrategia marca 6 objetivos especificos con la pretension
de cumplir el objetivo general de “fomento y consolidacion de la calidad de

vida y del tejido productivo” de la region.

e EDRSMC-1: Apoyar la creacién, modernizacion y competitividad de
las Pymes comarcales.

e EDRSMC-2: Dotacién, mejora, modernizacion y adaptacion de los
municipios y su entorno.

e EDRSMC-3: Apoyo a la creaciéon y mantenimiento de empleo.

e EDRSMC-4: Fomentar la innovacion tecnologica, organizativa y
comercial en las pymes, colectivos e instituciones locales.

e EDRSMC-5: Fomentar la introduccion de energias renovables y
medidas de lucha contra el cambio climatico.

e EDRSMC-6: Introduccion de medidas de apoyo a la conservacién del

medio ambiente.
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e EDRSMC-7: Promocion de la igualdad de oportunidades entre

hombres y mujeres.

Analizando la relacién con el PTMACO, aunque la EDRSMC englobe distintos
municipios de la provincia de Cérdoba, esimportante remarcar que solamente
5 se localizan dentro del ambito territorial del PTMACO: Montoro, Obejo,

Villaharta, Villaviciosa de Cérdobay Cérdoba.

Tomando esta consideracion, a continuacion se analiza la coherencia de la

estrategia con el PTMACO mediante la relacion entre objetivos:

Tabla 52: Matriz de iteracion EDRSMC-PTMACO.

Coherencia
Objetivos
EDRSMC
EDRSMC-1

OEl1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9

EDRSMC-2

EDRSMC-3

EDRSMC-4

EDRSMC-5

EDRSMC-6

EDRSMC-7

Fuente: Elaboracion propia.

Patrimonio geologico

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la Geodiversidad.

Fue aprobada en octubre de 2010 por el Consejo de Gobierno de la Junta de
Andalucia, constituyendo un marco de referencia encaminado a garantizar la

conservacion de la geodiversidad, a través de la puesta en marcha de un

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

programa de medidas especifico destinado a tal efecto, que incluye también
el establecimiento de mecanismos de coordinacién y cooperacién entre los

actores que participan de alguna forma en su gestion.
Los objetivos generales de esta estrategia son los siguientes:

o La definicion de una politica institucional y un modelo de gestidn
integral de la Geodiversidad.

e Laconservaciony proteccion de la Geodiversidad Andaluza.

o La utilizaciéon sostenible de la Geodiversidad y el Patrimonio
Geoldgico mediante su introduccion en la politicas, programas y
estrategias de desarrollo.

o Elfomento de la educacion y concienciacién para la conservacion de
la Geodiversidad y el Patrimonio Geolégico.

e La participacion institucional de Andalucia en los foros y programas
internacionales.

e Laevaluaciony seguimiento del programa de actuaciones.

Dados sus objetivos, se concluye que no tienen relacién alguna entre estos y
los definidos por el PTMACO. Por este motivo, no se estima necesario la
realizacion de un andlisis pormenorizado de la relacion o posible iteracion
entre los objetivos de ambos planes. La mejora ambiental derivada de la
movilidad sostenible repercutira en cualquier caso positivamente en todas las
variables medioambientales. Los objetivos propuestos en el PTMACO en

materia de mitigacion y adaptacion al cambio climatico (OE1y OE2).
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6.5

Residuos

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de

Andalucia.

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de Andalucia fue
aprobado mediante el Decreto 397/2010 de 2 de noviembre. El Plan presenta
un cuadro de principios rectores que adoptan las tendencias en materia de
prevencion en la generacion y de gestion de residuos, considerando asi los
preceptos, reglas y estrategias establecidos por la Unién Europea para integrar
el desarrollo socioeconémico con la conservacion del medio ambiente, en

general, y la correcta gestion de los residuos, en particular.

No se identifica iteracion entre la funcidn de esta Plan Director y los objetivos

del PTMACO, por lo que no se realiza analisis.

Plan de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia, 2012-
2020.

Aprobado por el Decreto 7/2012, de 17 de enero. El Plan de Prevencion y
Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia busca la prevencion en la
generacion de los residuos peligrosos en Andalucia y la reduccion progresiva

de su produccion, asi como la garantia de su futura gestion.
Los objetivos estratégicos recogido por el plan son los siguientes:

e Adaptacién al marco normativo.

e Prevencion en la generacion.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

e Optimizacion del modelo de gestion.
e Eficienciay agilizacion administrativa.
e Coordinacion interadministrativa y sectorial.

e Educacioén, formaciony comunicacion.

Conociendo los objetivos y el fin del plan no se identifica iteracién con los
objetivos definidos por el PTMACO, por lo que no procede la realizacion del
analisis.
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6.6

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos Urbanos de Andalucia.

El Plan Director Territorial de Gestion de Residuos Urbanos de Andalucia
pretende conseguir que la gestion de los residuos no peligrosos en Andalucia
constituya un servicio de calidad para la ciudadania, homogeneizando al
maximo el coste de dicha gestién en todo el territorio con unos niveles de

proteccion medioambiental lo mas elevados posibles.

No se identifica iteracion entre la funcidn de esta Plan Director y los objetivos

del PTMACO, por lo que no se realiza analisis.
Riesgos

Plan Territorial de Emergencias de Andalucia (PTEAnd)

El Plan Territorial de Emergencias de Andalucia (PTEAnd) , aprobado por
Acuerdo el 22 de noviembre 2011, por el Consejo de Gobierno, constituye el
instrumento normativo mediante el que se establece el marco orgénico y
funcional, asi como los mecanismos de actuacion y coordinacion, para hacer
frente con caracter general a las emergencias que se puedan presentar en el
ambito territorial de la Comunidad Auténoma, siempre que no sean
declaradas de interés nacional por los drganos correspondientes de la

Administracion General del Estado.

El PTEAnd establece el esquema de coordinacion entre las distintas
Administraciones Publicas llamadas a intervenir, garantizando la funcién

directiva de la Junta de Andalucia y la organizacion de los servicios y recursos

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Documento Inicial Estratégico

que procedan de: - La propia Junta de Andalucia. - Las restantes
Administraciones Publicas en Andalucia, seglin la asignacion que éstas
efectien en funcidn de sus disponibilidades y de las necesidades del PTEANnd.

- Otras entidades publicas o privadas existentes en Andalucia.

El PTEAnd tiene el caracter de Plan Director, por lo que desarrolla las
directrices y requerimientos que deben observarse para la elaboracion,
aprobaciéon y homologacion de los distintos planes de emergencia en

Andalucia.

En esta ocasion, y coincidiendo con el resto de los planes de emergencias, no
se establece una relacion directa entre las finalidades del PTEAnd vy el
PTMACO. Sin embargo, es importante destacar que este plan territorial es
relevante en cuanto a los mecanismos de actuacidon que se establecen, y en
caso de emergencia se aplicarian en el ambito del PTMACO. Ademas, y de
forma indiscutible, los objetivos planteados en el PTMACO en materia de
mitigacion y adaptacion al cambio climatico (OES 1 y OES2) contribuiran en
materia de limitar las emergencias de dicha indole, es decir, las producidas a
consecuencia de las inclemencias del calentamiento global (inundaciones,

incendios, olas de calor, etc.)

Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia.

El Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia fue
aprobado en 2005 por las Orden de 24 de junio y hace de marco organizativo y
funcional elaborado por la Junta de Andalucia, con la participacion de las

distintas Administraciones Publicas, para prevenir o, en su caso, mitigar las
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consecuencias de las inundaciones en el territorio de la Comunidad

Auténoma.
Los objetivos recogidos por el Plan son los siguientes:

« Identificaciony analisis de los factores que determinan el riesgo potencial
de inundaciones.

o Delimitacion de las zonas de Andalucia en funciéon del riesgo de
inundaciones y previsibles consecuencias.

e Adecuacién de sistemas y procedimientos de alerta.

o Establecimiento de la estructura organizativa y los procedimientos de
intervencion ante situaciones de emergencia por inundaciones.

o Determinacion de procedimientos de coordinacién con el Plan Estatal de
Emergencia ante el Riesgo de Inundaciones.

o Establecimiento de directrices para la elaboracién de Planes de
Actuacién de Ambito Local.

o Determinacion de procedimientos de coordinacion con los Planes de
Emergencias de Presas.

o Desarrollo de programas de capacitacion y de informacion a la poblacion

Coincidiendo con el resto de los planes con relacidn a las masas acuaticas no
se establece una relacidn directa entre estas finalidades y las del PTMACO. Se
considera, sin embargo, relevante este plan por si alguna propuesta del
PTMACO se ejecutase en un ambito con riesgo de inundacion, en cuyo caso
estaria sometido a la aplicacion del PEIA. En cualquier caso, también resulta
importante destacar que los objetivos planteados en el PTMACO en materia

de mitigacion y adaptacion al cambio climatico (OES 1 y OES2)

UNION EUROPEA
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contribuiran a reducir el creciente numero de episodios de inundaciones,
de gran impacto en la infraestructura de transporte y en la movilidad de

las personas.

Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia.

El Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia (PLEIFA) fue
aprobado por Decreto 371/2010, de 14 de septiembre. El objeto del Plan es
establecer las medidas para la deteccion y extincién de los incendios
forestales y la resolucion de la situacion de emergencias que de ellos se

deriven.

Las iteraciones entre los objetivos del PTMACO y el PLEIFA no son directas. Por
lo que se concluye que no es necesario realizar un analisis mediante la matriz
de iteraciones. El cualquier caso, podria vinculase un plan con otro a través de
la funcion de algunas infraestructuras como cortafuegos, como los carriles bici
propuestos. Por otro lado, se sabe que la mejora ambiental derivada de la
movilidad sostenible repercutird positivamente en todas las variables
medioambientales. Como ya se ha mencionado en evaluaciones de
coherencia de otros planes, los objetivos planteados en el PTMACO en
materia de mitigacion y adaptacion al cambio climatico (OES 1 y OES2)
contribuiran a reducir el creciente nimero de incendios forestales, cada
vez mas frecuentes y de mayor voracidad. Como se viene observando en los
ultimos afios, el aumento de los incendios (en nimero e intensidad) es una
casusa del calentamiento global, y el estado y la funcionalidad de la
infraestructura de transporte y la movilidad son sensibles a la aparicion y

duracién de tales fenémenos.
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Plan de Emergencia ante el Riesgo Sismico de Andalucia

El Plan de Emergencia ante el Riesgo Sismico en Andalucia (PERSA), aprobado
por Acuerdo de 13 de enero de 2009 del Consejo de Gobierno, establece la
organizacion y los procedimientos de actuacion para hacer frente a las
emergencias por terremotos que afecten a Andalucia, atendiendo a adecuar la
coordinacion de los medios y recursos intervinientes para mitigar los posibles

dafios a las personas, bienes y medio ambiente.

Del mismo modo que con el PLEIFA, no se establece una relacion directa entre
las finalidades del Plan y las del PTMACO, dado que las interacciones son
indirectas, por lo que se concluye que no es necesario realizar un analisis

mediante la matriz de iteraciones.

En cualquier caso, ambos planes podrian vincularse en materia de
infraestructuras, en cuanto a la adecuacion de las estructuras y los
procedimientos constructivos al potencial riesgo sismico, y asi evitar

accidentesy dafos tanto personales como materiales en el futuro.
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