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1 Introduccion

Atendiendo al Anexo Il C de la Ley GICA, el Estudio Ambiental Estratégico del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (en adelante PTMACO)

contendra como minimo la informacién definida en los siguientes puntos:

Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y
relaciones con otros planes y programas conexos.

Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su
probable evolucién en caso de no aplicacion del plan o programa.

Las caracteristicas medioambientales de las zonas que puedan verse
afectadas de manera significativa y su evolucion, teniendo en cuenta el
cambio climatico esperado en el plazo de vigencia del Plan.

Cualquier problema medioambiental existente que sea importante
para el plan o programa, incluyendo en particular los problemas
relacionados con cualquier zona de especial importancia
medioambiental, como las zonas designadas de conformidad con la
legislacion aplicable sobre espacios naturales y especies y espacios
protegidos de la Red Natura 2000.

Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los ambitos
internacional, comunitario, Estatal y de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, que guarden relacion con el plan o programay la manera en
que tales objetivos y cualquier aspecto medioambiental se han tenido
en cuenta durante su elaboracion.

Los probables efectos significativos en el medio ambiente,
considerando aspectos como la biodiversidad, la poblacién, la salud

humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

climéticos, su incidencia en el cambio climético, los bienes materiales,
el patrimonio cultural, incluyendo el patrimonio arquitectdnico y
arqueoldgico, el paisaje y la interrelacion entre estos factores. Se
deberan analizar de forma especifica los efectos secundarios,
acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y
temporales, positivos y negativos.

e Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo
posible, compensar cualquier efecto negativo importante en el medio
ambiente de la aplicacion del plan o programa, incluyendo aquellas
para mitigar su incidencia sobre el cambio climatico y permitir su
adaptacién al mismo.

e Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas
contempladas y una descripcion de la manera en que se realizo la
evaluacion, incluidas las dificultades que pudieran haberse encontrado
ala hora de recabar la informacion requerida.

e Unadescripcion de las medidas previstas para el seguimiento y control
de los efectos significativos de la aplicacion de los planes y programas.

e Uninforme sobre la viabilidad econdmica de las alternativas del plan o
programa.

e Resumen no técnico.

De esta manera y atendiendo al Anexo Il C de la Ley GICA, el presente
documento pretende recoger un resumen no técnico del contenido del
Estudio Ambiental Estratégico. Con este objetivo ser presenta a muy grandes

rasgos el procedimiento del documento y sus resultados
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2 Resumen no técnico

Atendiendo a conjunto de contenidos del ESAE, el resumen no técnico
recopilard los analisis y valoraciones de mayor relevancia, poniendo de
manifiesto las conclusiones que se han identificado en el documento

principal.

El ESAE, en base al diagndstico del area de estudio del ambito (incluido en la
Memoria del Plan), identifica los problemas, necesidades y retos del area de
estudio, y a partir de los mismos fija los objetivos del Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Cérdoba.
Los objetivos estratégicos del Plan son los siguientes:

e OE1l: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

e OE2: Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,
minimizando sus efectos (adaptacion al cambio climatico).

e OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y
ruido.

e OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de géneroy las personas con discapacidad (discapacidad
visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).

e OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

e OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte

metropolitano.

UNION EUROPEA
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e OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que
se incentive el transporte publico y los modos alternativos,
racionalizando y optimizando el uso de las infraestructuras y la
operacion de servicios.

e OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la
digitalizacién del transporte publico.

e OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del

transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.
Las lineas estratégicas del Plan son las siguientes:

e LE1: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte
publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

e LE2:Sensibilizacidny potenciacion del sistema de transporte haciaun
modelo de movilidad sostenible y equitativa como medida de
adaptacién al cambio climatico.

e LE3:Fomentar el uso de los modos de transporte no motorizados.

e LE4: Potenciar el caracter multimodal del ambito.

e LES5: Integrar los avances tecnoldgicos en la planificacion, gestion

operacion del transporte publico.

Con un caracter estratégico, el ESAE demuestra la coherencia del PTMACO con
todas las figuras de proteccion ambiental aplicables al ambito, tanto a nivel

internacional, nacional y autonémico.

A continuacidn se presentan las matrices de coherencia con los principales
instrumentos de materia ambiental, los cuales, de hecho, fijan las directrices

estratégicas en materia de mitigacion y adaptacion al cambio climatico, y el

A ;
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PTMACO ha adoptado sus principios como prioritarios para el desarrollo Relacién con

Linea estratégica del PAAC

. - . . , el PTMACO
sostenible de la movilidad del area metropolitana de Cérdoba. Estos planes » . — r—
Incorporacién en los Pliegos de Prescripciones Técnicas de
son el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC 2030), la Estrategia Andaluza MF3 | medidas para la reduccién de emisiones y eficiencia energética
. . - , en las concesiones de transporte publico.
de Desarrollo Sostenible (EADS 2030), y la Estrategia Energética de Andalucia ones s POTe pub . -
ME4 Impulso de la movilidad y el transporte sostenible en la
2030 (EEA 2030). administracién de la Junta de Andalucia.
Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los
. , . . . .o MF5 ,
En estas matrices se puede ver como todas las figuras tienen una vision vehiculos.
. . . Ly - , Inclusién de la consideracion del cambio climatico en la
ambiental comun, mediante la comparacién de objetivos y lineas o L i
MF6 | planificacidn estratégica de la movilidad y el transporte con
estratégicas de ambos Planes. objeto de reducir las emisiones de GE|.
LE para la descarbonizacion: incrementar y mantener la participacion de las
Tabla 1: Matriz de coherencia PAAC-PTMACO. energias renovables (R)

21 Reducir el consumo de hidrocarburos mediante el fomento del
Coh i Objeti trat PTMACO . . .
B ONETEncia Jetivos estrategicos RF1 | empleo de combustibles neutros en carbono (biocombustibles
G Y Y OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 | OE8 | OE9 avanzados, biometano y e-combustibles).
PAAC-1 RE2 Desarrollar las infraestructuras de recarga de combustibles
PAAC-2 alternativos.

Integrar el transporte, y en particular los vehiculos de

PAAC-3 RF3 combustibles alternativos, con el sistema energético.

PAAC-4 LE para el ahorro y eficiencia energética (E)
PAAC-5 Reducir el consumo energético del sector mediante el cambio
PAAC-6 modal del transporte de mercancias y personas hacia modos de

EF1 | transporte mas eficientes o de consumo de energia nulo

PAAC-7 — - (ferrocarril y transporte maritimo en entornos interurbanosy la
Fuente: Elaboracion propia. biciclet dar en entornos urbanos).
icicletay an
Tabla 2: Coherencia del PTMACO con las lineas estratégicas en Transportey Fomentar soluciones tecno[égicas que permitan reducir la
Movilidad del PAAC. EF2 | necesidad de transporte de las personas y nuevas tecnologias
- aplicadas al transporte.
Linea estratégica del PAAC Relacion con ‘ EF3 Mejorar la eficiencia energética de los distintos medios de
el PTMACO transporte.
LE para la descarbonizacién: mitigacion de emisiones de GEI (M) Optimizar la eficiencia de los modos de transporte de pasajeros
Colaboracién con las Administraciones Locales para el EF4 y mercancias.
MF1 | establecimiento de zonas de acceso limitado a los vehiculos EF5 Mejora de la eficiencia energética en las infraestructuras y en los
mas emisores y contaminantes. servicios de transporte.
MF2 | Promover la electrificacién del parque mévil y del ferrocarril. Elaborar planes de movilidad urbana y espacial integrados, asi

EF6 | como planes de movilidad en dmbito rural, sostenibles a largo
plazo y socialmente justos, que mejoren la convenienciay la

Junta de Andalucia



q ar Relacion con
Linea estrategica del PAAC ‘

el PTMACO
disponibilidad de los modos de transporte con consumo de
energia nulo y el transporte publico.

LE para la adaptacion (A)

Implantacién de medidas para la prevencion de los impactos
del cambio climatico en el disefio, construccién, gestion y
AH1 | mantenimiento de las infraestructuras del transporte
propiciando la puesta en marcha de proyectos demostrativos y
la adopcidn de soluciones basadas en la naturaleza.
Consideracion de los efectos del cambio climéatico en las
politicas en materia de movilidad alternativa propiciando el
desarrollo de medidas de adaptacion en las ciudades que
favorezcan la sostenibilidad urbana.

Fuente: Elaboracién propia.

AH2

Tabla 3: Matriz de coherencia EADS-PTMACO.

ivos estratégicos PT
OE1 | OE2 | OE3 | OE4 | OE5 | OE6 | OE7 OE8 | OE9

Coherencia
Objetivos EADS
EADS-1
EADS-2
EADS-3

Fuente: Elaboracién propia.
Tabla 4: Coherencia del PTMACO con lineas estratégicas de la EADS.

Relacion con

Linea estrategica de la EADS el PTMACO

Movilidad

MOV 1 | Planificacion integral de la movilidad

MOV 2 | Gestion de la movilidad con criterios ambientales y sociales.

MOV 3 | Medios de transporte mas eficientes y ecoldgicos

MOV 4 | Formacion y educacion en la movilidad sostenible.

Recursos naturales

REC ., . .
NAT 1 Regeneracion de sistemas ecoldgicos
REC ., . .
NAT 2 Gestion eficiente de los recursos naturales

EUROPEA
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g 2s Relacion con
Linea estrategica de la EADS :

el PTMACO
Movilidad

REC - ., .

NAT 3 La Administracién ambiental
Calidad Ambiental

CAL ., . .,
AMB 1 Reduccion de la contaminacién

CAL .
AMB 2 Residuos y suelos degradados

CAL L, . ., . L,
AMB 3 Investigacion, tecnologias y evaluacién de la contaminacién

Energia

ENER1 | Autonomia energética

ENER 2 | Ahorroy eficiencia energética

ENER 3 | |nvestigacién, innovacién y formacién

Salud

SAL1 | Conseguir mayores niveles de salud con las acciones
contempladas en los planes integrales y las estrategias de salud
priorizadas en el Sistema Sanitario Publico de Andalucia.

SAL 2 | Potenciar la accién social e intersectorial en el abordaje de las
condiciones de vida y los determinantes de salud.

SAL3 | Mejorar aquellas condiciones de vida de la poblacién andaluza
que influyen en la reduccidn de las desigualdades en salud

SAL4 | Preparar a la sociedad andaluza ante los retos de salud derivados
del cambio climatico y acciones antropogénicas no sostenibles

Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 5: Matriz de coherencia EEA-PTMACO.

Coherencia Objetivos estratégicos PTMACO

Objetivos EEA OEl OE2 OE3 OE4 OE5 ‘ (0] 1 ‘ OE7 OE8 OE9

EEA-1

EEA-2

EEA-3

EEA-4

Junta de Andalucia



Coherencia Objetivos estratégicos PTMACO
Objetivos EEA OEl1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7‘ OES8 ‘OEB
EEA-5

EEA-6

Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 6: Coherencia del PTMACO con lineas estratégicas de la EEA 2030.

Relacion
Linea estratégica de la EEA 2030 con el
PTMACO
Rehabilitar energéticamente edificios de empresas y hogaresy su
(BB entorno urbano, prestando especial atencion a los colectivos mas
vulnerables
Mejorar la sostenibilidad y competitividad de la industria 'y del
(WM sector servicios a través de la eficiencia energética y uso de energia
renovable
Promover un sistema de transporte eficiente avanzando hacia la
movilidad cero emisiones
Involucrar a los agentes econémicos y sociales y a la ciudadania en
(LLZB general, en la transicidn energética justa mediante la
comunicacion y formacién
Intensificar la industrializacidon energética y potenciar las
[l B0 oportunidades profesionales y empresariales que ofrece la
transicion energética

LE-3

LE-6 Impulsar nuevos sistemas de financiacion sostenibles y verdes, asi
como nuevos modelos de negocio

LE-7 Dinam’iz.ar la bioeconomia y economia circular asociada al sector
energetico

LE-8 ‘ Estimular la innovacién energética

LE-9 Propiciar un suministro de calidad mediante un modelo energético
sostenible

LE-10 ‘ Potenciar el aprovechamiento de las ene{rgias renovablesy el
desarrollo sostenible de las redes energéticas

LE-11 Apoyar la gestion energética y descarbonizada en entidadesy
servicios pUblicos

LE-12 Impulsar el papel de la Aqministrafién autondémica como
facilitadora de la transicion energética

UNION EUROPEA
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Fuente: Elaboracién propia.

En el ESAE se realiza un diagndstico ambiental exhaustivo, valorando los
aspectos de medio mas relevantes de la situacion actual respecto a la
movilidad y el sistema de transporte. Para ello ha centrado el analisis
ambiental en los aspectos del medio que determina la Ley de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental (GICA): aire, incidencia en el cambio
climatico, biodiversidad, flora, fauna, tierra, agua, paisaje, bienes materiales,

patrimonio cultural, poblacién, salud humana, e interrelaciones.

En la caracterizacién ambiental del area se han identificado y valorado cada
uno de los elementos que componen los aspectos ambientales de la GICA, en
base a fuentes oficiales (espacios protegidos, humedales, habitats de interés
comunitario, especies en régimen de proteccion o amenazadas, red

hidrografica, georrecursos, cambio climatico, etc.).

Seguidamente, el ESAE procede a definir las alternativas propuestas por el
PTMACO, considerando los condicionantes principales que orientan su
planteamiento, y las actuaciones concretas que las integran. Estas

alternativas se han valorado como ambientalmente viables.

Junta de Andalucia



Escenario

El

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte piiblico existente.

Tabla 7: Presentacion de escenarios.

Definicion del escenario

Con el escenario E1 se optimizara la operacion del transporte publico
existente, proponiendo un mayor ndmero de servicios para las lineas
existentes (mejora de frecuencias, coordinacién de horarios, etc.) y
aumentando la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos
de intercambio).

La finalidad de este escenario se fundamenta en alcanzar el mayor
aprovechamiento posible de la red de transporte publico existente, sin la
necesidad de explotar nuevas lineas o nueva infraestructura dedicada
para el autobus.

E2

Extension y ampliacion del sistema de transporte publico no masivo,
es decir, del autobus metropolitano.

Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de autobus
metropolitano, explotando nuevas lineas de autobus y nuevas
plataformas reservadas para el autobuis metropolitano.

E3

Ampliacion e impulso del transporte puiblico masivo, con mayor
énfasis en el sistema ferroviario y los servicios de cercanias.
Con el escenario E3 se propone una expansion del sistema ferroviario de

alta capacidad de cercanias.

Fuente: Elaboracién propia.

Segun sea conveniente, cada escenario se desagregara en sub-escenarios con

la finalidad de evaluar qué paquete de actuaciones genera el mayor beneficio

para el area metropolitana de Cérdoba.

EUROPEA
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Escenario
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Tabla 8: Presentacion de escenarios detallada.

Definicion del escenario

Sub-

escenario

Principales actuaciones del sub-escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte publico existente.

Con el escenario E1 se optimizara la operacién del transporte publico
existente, proponiendo un mayor nimero de servicios para las lineas
existentes (mejora de frecuencias, coordinacién de horarios, etc.) y
aumentando la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos

A: Nuevas paradas de transporte publico que fortalezcan la cobertura del transporte
metropolitano por autobus. Las nuevas paradas se localizan en las lineas M-110, M-211, M-

E1 . . SEla 212, M-140, M-241, M-242, M-243, M-220, M-221, M-222, M-250, M-230.
de intercambio). L, . . . 2 .
- . e B:Coordinacidn de horarios y mejoras en las frecuencias de las lineas metropolitanas M-221,
La finalidad de este escenario se fundamenta en alcanzar el mayor
: ) o . . M-222, M-220, M-243, M-140
aprovechamiento posible de la red de transporte publico existente, sin la
necesidad de explotar nuevas lineas o nueva infraestructura dedicada
para el autobus.
Extension y ampliacion del sistema de transporte publico no masivo, . , .
. ’ . e  C:Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
es decir, del autobus metropolitano. 2 . .
. . , accesos de las lineas metropolitanas a la capital
E2 Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de autobus SE2a ; . o .
. 2 5 e  D:Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sur y Campifia Este
metropolitano, explotando nuevas lineas de autobus y nuevas ; . -
. . e  E:Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato
plataformas reservadas para el autobus metropolitano.
e  F: Ampliacion de los servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, con
paradas/ apeaderos en todos los municipios entre Posadas y Villa del Rio.
SE3a e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
e  H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222,y M-
Ampliacion e i Iso del t te piibli . 250 con los del cercanias
'mp |.a<:|on € |‘mpu so de r'anfpor € pu ,"fo masivo, c0|'1 mayor e  F: Ampliacion de los servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, con
enfasis en el sistema ferroviario con servicios de cercanias. L ) g
. _, . paradas/ apeaderos en todos los municipios entre Posadas y Villa del Rio.
Con el escenario E3 se propone una expansion en el ambito : ; . . p .
) . o . , e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
metropolitano del sistema ferroviario de alta capacidad de cercanias. SE3b . e . .
iy A . . L e  H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
La extension consistira en prestar servicios sobre el eje ferroviario p
. . .. 250 con los del cercanias
E3 existente (con la infraestructura de ADIF), pero como servicios de , . . R .. z
p . - e I:Nueva linea alimentadora del cercanias en el ambito municipal de Cérdoba, por la CO-3314
cercanias con mayores frecuencias y conectados longitudinalmente al — = = =
trazado e  F:Ampliacion de los servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, con
. . 2 . paradas/ apeaderos en todos los municipios entre Posadas y Villa del Rio.
Las actuaciones que componen los sub-escenarios tendran actuaciones o . di . - dos al , l i
en comiin que los diferencia por el mayor énfasis en la segregacion del o : Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en a corona metropolitana
viario e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
SE3c 250 con los del cercanias

C: Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
accesos de las lineas metropolitanas a la capital

D: Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sur y Campifia Este
E: Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato

EUROPEA

Fuente: Elaboracion propia.
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Para la seleccion del Escenario de aplicacion, el ESAE desarrolla un analisis
multicriterio (AMC) basado el método PATTERN. Se trata de una metodologia
ampliamente utilizada en proyectos de infraestructuras de transporte, que
tradicionalmente consiste en ponderar criterios multidisciplinares (y
homogenizados) con el fin de identificar la alternativa mas conveniente para
el ambito de estudio y, evidentemente, teniendo en cuenta los objetivos para

los que se desarrolla el proyecto en cuestion.

En este caso, el Analisis Multicriterio, y la definicion de los criterios, se
enmarca en un proceso de planificacion de movilidad sostenible
metropolitana, y atendiendo a los aspectos del medio definidos en la Ley

GICA. De este modo, el PTMACO propone los siguientes criterios.

UNIGN EUROPE

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Figura 1: Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Criterios ..
L. o . . . Criterios de
Criterios economicos medioambientales/ . .
. funcionalidad
sociales

Ahorro de tiempo de
viaje

Demanda de TP

Reduccion del VP

indice de trasbordo en TP

Fomento de modos

activos

Fuente: Elaboracién propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo Ambiental.

El resultado del AMC concluye que la mejor alternativa para el PTMACO es
el escenario SE3b, que contempla la ampliacion de los servicios de
cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, ademas de impulsar
mejoras significativas en la operacion del sistema autobus metropolitano

actual.

Las actuaciones del Plan se enmarcan en diferentes Programas de Actuacion,
alineados con los objetivos y lineas estratégicas. La descripcion de los

programas de actuacion, y los tipos de actuaciones que engloban, seran el

A .
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punto de partida para entender las relaciones del PTMACO con los aspectos
del medio, las cuales se evaluaradn en la matriz de valoracién ambiental.
Figura 2: Programas de Actuacion del PTMACO.

]

Sensibilizacion de la
ciudadania, administracionesy
empresas. Movilidad en
Igualdad.

P1

Promocionar un sistema de
transporte publico competitivo

P3 P4

Transicion hacia una movilidad

sostenible Estrategia Intermodal

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Figura 3: Tipos de actuaciones por Programa de Actuacién.

T3. .
T1.A ¥ Ry T4. Combatir la T11.
t Ut(l)'ltaus Sen5|b|l|;ac|on vulnerabilidad de  Accesibilidad al
meropoTiane e la movilidad TP
mowll(.jad sostenible al CC
sostenible
T12:
Aparcamientos
Ts. (disuasorios)
Aparcamiento
(regulacion)
T13:

Intercambiadores

T6. Eficiencia
energética del
TP

T8. Red ciclista

T9. Red urbana
peatonal

T10.
Transporte de
mercancias

Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Con base en el diagnéstico ambiental, y las actuaciones del escenario
seleccionado, el EsAE identifica las interacciones entre los aspectos

ambientales y las actuaciones propuestas por el PTMACO.

A continuacién, se muestra la matriz de valoracién de impactos de las
actuaciones propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba.

A .
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Tabla 9: Matriz de valoracion de impactos ambientales.

Aspectos ambientales
EICE]] PAy

@

Tierra BBMM Poblacién Salud humana

‘ Agu

Biodiversidad, flora y fauna

Actuaciones del PTMACO

Ocup. Suelo
C. Paisaje
Sev.y equip.
Residuos
Co. Recursos
Movilidad
Tiempo viaj
Estilo vida
Accidentes

uido y vibrac
ENPy RN2000
RAMSAR, MMPP
Fragm. Habitats
Accesibilidad
Intermodalidad
Bienesy serv.
Rentay empleo

Tipo de actuaciones Programa de actuacion
Tipo Subtipo P1 - Proporcionar un sistema de transporte publico competitivo
MeJOradelas+++++NstNstNstNs+Ns Ns + [ Ns| Ns ++ |+ |+ + + [+ | + |+ [Ns|Ns|[Ns| + | +
paradas
Nueva parada
de autobus + [+ [+ |+ |+ |Ns|Ns|Ns|Ns|Ns|Ns|Co|[Co| Ns Co + | Co| Ns + |+ |+ |+ + + | + | + |+ [Ns|[Ns|Ns|+ |+
metropolitano
Mejora de los
, servicios/ |+ |+ |+ |+ |+ [+ |+ |+ |+ |+ ]|+ |Ns|Co|l Ns | Co |+ |Ns| Ns + [+ |+ |+ + + [+ | + | + [Ns|Ns|[Ns| + | +
Autobus o7
metropolitano operacion
Nueva linea de
autobus + [+ |+ |+ ]|+ |+ |Ns|Ns|{Ns| + [+ [Ns|Ns| Ns Ns + [ Ns| Ns + |+ ]+ |+ + + |+ |+ |+ |NsS|Ns|Ns| + | +
metropolitano
Mapa
8 + [+ [+ |+ |+ |+ |+ |+ |+ +[+[Ns|[+ | Ns| + |+ |Ns| Ns + |+ |+ |+ + + | + | + | + [Ns|[Ns|Ns|+ |+
Concesional
TranSporteala+++++NstNstNstNst Ns Ns + [ Ns| Ns + |+ |+ |+ + + |+ |+ |+ |NsS|[Ns|Ns| + | +
demanda
Infraestructura |l by g | Ns | Ns [ Ns | Ns | Ns | Ns[cCo| Ns | Ns |+ |Ns| Ns TR R [ + # |+ |+ |+ |Ns|Ns|Ns| + |+
Transporte ferroviaria
ferroviari —
erroviario servicios e | L w |+ | Ns | Ns | Ns|Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns| Ns | Ns |+ [Ns| Ns T (R U e + # |+ |+ [+ |Ns[Ns|Ns|* ]|+
ferroviarios
Tipo Subtipo P2 - Sensibilizacién de la ciudadania, administraciones y empresas
Sensibilizacién | Sensibilizacion
hac.'?la hac.léla + [+ |+ |+ |+ |Ns|Ns|Ns|Ns|[Ns|[Ns|Ns| + Ns Ns + [ Ns| Ns + |+ |+ |+ + + |+ |+ | + |[NS|Ns|Ns|Ns| +
movilidad movilidad
sostenible sostenible
Tipo Subtipo P3 - Transicién hacia una movilidad sostenible
Combatir la
Accesibilidad al | vulnerabilidad
transporte contra el + | + |+ |+ |+ Ns[Ns|Ns|Ns|[Ns|[Ns|Ns|Ns| Ns Ns + | Ns| Ns + | + | + [Ns Ns + | + | + [Ns[Ns|Ns|Ns |+ [+
publico cambio
climatico
Aparcamiento Re}gulaaonen + |+ |+ |+ |+ Ns[Ns|Ns|Ns|[Ns|[Ns|Ns| + [ Ns Ns Ns [ Ns [ Ns + | + |Cof + Co + | + | + |+ [Ns|Ns|Ns| + [+
vias urbanas
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Aspectos ambientales

. . Paisaj PA o2
Biodiversidad, flora y fauna 53 gEMM Y Poblacion Salud humana
. 9 = a "3 o : 0 - - . 8
Actuaciones del PTMACO g S = 2 2 v 2 4 9 - & T = oo Z =
2 S = 2 g T 2 9 E 8 28|35 > 2 = w £
> = ~ = 7} .2 3 o o =2 BB o} ] > o
5 = < ~ S s = 2 g5 2 ¢ S o 3 : 2
3 o 2 & 3 G 3 & e ki Z 3 5 £
& | s =2 © @) o < £ = & g
Eficiencia Eficiencia
Stica del Stica del
energetica de energetica de + |+ [+ |+ | + [Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns| Ns Ns Ns|Ns| Ns [ + | + [ Ns|Ns|Ns|Ns|Ns Ns | Ns [ Ns|Ns|Ns|Ns|+
transporte transporte
publico publico
Innova,c'.on+++++NstNstNstNstNs Ns + [Ns| Ns | + | + [+ | + |+ [+ |+ + [NS|Ns|[Ns|Ns| + | +
tecnoldgica
Informacién al
Innovacién usuarioy
tecnologica d|g|tal|;a.aonde + |+ [+ |+ | + [Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns| Ns Ns + [Ns| Ns | + | + [+ | + |+ [+ |+ + [NS|Ns|[Ns|Ns| + | +
servicios y
tareas de la
administracion
Vias ciclist
IaSCIC!Sas+++++NstNstNsCoCoCoNs Co + [Co| + [+ |+ [+ |+ ]|+ |+ |Co + [Co|Ns|[Ns|Ns| + | +
metropolitanas
Red ciclista Estacionamient
.. + |+ [+ |+ | + [Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns|Ns|[Ns|Co| Ns Ns + |[Ns| Ns |[Ns|Ns| + [+ | + |+ [+ + | + |Ns|Ns|[Ns| + |Ns
o de bicicletas
Bicicletapublica| + | + | + | + | + | Ns | Ns|[Ns|Ns|Ns|Ns|Ns|[Ns| Ns Ns + INs| Ns [ + [ + | + | + |+ |+ |+ + | Co|Ns|Ns|Ns|+ |+
2] [CEIE 2] [CEIIE + |+ |+ |+ |+ |Ns[Ns|Ns|Ns|Ns|Ns|Ns| + Ns Ns + [Ns| Ns [Ns| + [+ | + |+ [+ |Co + | + |Ns|Ns|[Ns| + |Ns
urbana urbana
Transporte de Regulacion del
- . transporte de + | + [+ |+ | + [Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns|Ns|[Ns| + | Ns Ns Ns|Ns| Ns [Ns| + [ + [ Ns|Ns|Ns|Ns + | + | Ns|Ns|Ns|Ns|Ns
mercancias p
mercancias
Tipo Subtipo P4 - Estrategia Intermodal
Accesibilidad al Integracion
transporte municipios al + | + |+ |+ |+ Ns|[Ns|Ns|Ns|[Ns|[Ns|Ns|Ns| Ns Ns + |[Ns| Ns | + | + [+ [ + | + |+ [+ + | + |Ns|Ns|Ns|Ns| +
publico Consorcio
. A ient
Aparcamiento pa?rcamle_nos + |+ [+ |+ |+ |Ns|Ns| Ns|Ns|Ns|Ns|Co|Co| Ns Ns + |Co| Ns [ + [Ns| + | + | + | + | + + [ + |Ns|[Ns|Ns|Ns| +
disuasorios
Intercambiador | Intercambiador
esy areas es/ Areas + |+ [+ |+ |+ [Ns|Ns|Ns|[Ns|Ns|Ns|[Ns|Co| Ns Ns + |Ns| Ns | + | + [+ | + | + |+ [+ + | + |[Ns|Ns|Ns|Ns| +
intermodales intermodales
Nota: + (positivo), Ns (No significativo), Co (Compatible), Mo (Moderado), Se (Severo), Cr (Critico).
Fuente: Elaboracion propia
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Atendiendo a la matriz de valoracién de impactos se extraen las siguientes

conclusiones. En ningun caso se han identificado impactos negativos de

caracter severo, critico o moderado. De hecho, la mayoria de los efectos

del Plan son positivos para el medio ambiente.

En relacidén con el P1 - Proporcionar un sistema de transporte publico

competitivo:

Ademas de las mejoras infraestructurales propuestas (como nuevas
paradas de autoblis metropolitano en el municipio cordobés,
acondicionamiento de estaciones y apeaderos ferroviarios, etc.), el
Plan propone un amplio paquete de actuaciones ligadas a la mejora
de los servicios de transporte publico existentes, proponiendo mayor
numero de expediciones en transporte publico (autobus y cercanias),
la coordinacién de horarios entre todos los modos metropolitanos,
integrar la operacion de vehiculos limpios en los servicios de autobus,
y la planificacion coordinada con los servicios urbanos de los
municipios del ambito.

La reactivacion del transporte colectivo no solo presenta efectos
positivos sobre la calidad atmosférica, aclstica y los incentivadores
del cambio climatico (por revertir la dependencia del coche), sino que
también beneficia a la ciudadania desde el punto de vista
socioecondmico (conectividad territorial y movilidad mejorada) y de
la salud (fomentar habitos de vida saludables, por complementar el
transporte publico con la movilidad activa, y la reduccién de los
accidentes, dado que estos se asocian en mayor medida al vehiculo

privado).

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

En relacion a laampliacion de los servicios de cercanias en el corredor
del Valle del Guadalquivir, se recuerda que el Plan propone la
utilizacién del corredor ferroviario existente, en el que ya se operaban

servicios de Media Distancia. El Plan no propone la construccién de

nueva infraestructura pesada.

A raiz de esta actuacion se aumentara la permeabilidad y cobertura
del sistema ferroviario, por habilitar estaciones y apeaderos en todos
los ndcleos de poblacidn circunscritos al ambito. Se aumentaran los
servicios y se explotara el corredor de forma coordinada con el
autobus metropolitano.

Sin embargo, y desde el punto de vista medioambiental, es
importante destacar que las circulaciones de los trenes generan ruido
y vibraciones en su entorno mas directo, con potenciales efectos
negativos para la salud de las personas y de las especies. No obstante,
es previsible que el efecto negativo sea absolutamente compatible
con el medio ambiente, por no operar nuevos corredores ferroviarios,
y no ensanchar la zona de influencia acustica del ferrocarril, y
fundamentalmente en el ambito urbano.

En cualquier caso, y considerando otros efectos negativos que se han
identificado, se remarca que el desarrollo de nuevas infraestructuras
0 equipamientos de transporte, aunque estén relacionados con la
movilidad sostenible, pueden constituirse como actividades de origen
antropogénico potencialmente contaminantes del suelo. El Plan, por
optimizar la infraestructura existente, sin la necesidad de construir
nuevos equipamientos de grandes dimensiones, no induce de forma

severa al empeoramiento de la calidad del suelo, de hecho, se ha
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identificado como un impacto compatible. Ademas se prevé que las
actuaciones del Plan, por luchar directamente contra el cambio
climatico, también tengan un impacto positivo sobre la calidad del
suelo, por ralentizar su degradacion agitada por el calentamiento
global.

Por otra parte, y en relacion a la previsible generacion de residuos
(impacto negativo), esta estaria asociada a la fase de construccion (en
mayor medida), uso y mantenimiento de las infraestructuras, por
generarresiduos de origen antropico, y que en este caso se consideran
compatibles con el medio. No obstante, el Plan también podria tener
un impacto positivo en materia de generacion de residuos, ya que
fomentar el transporte publico reduce el nimero de vehiculos ligeros

en circulacidn, con la derivada generacion de residuos del trafico.

En relacidn con el P2- Sensibilizacion de la ciudadania, administraciones y

empresas.

La implementacién y desarrollo de proyectos de movilidad sostenible
necesitan, ademas de una planificacion eficaz y adaptada al ambito,
medidas de difusién y de concienciacién ciudadana, de tal forma que
alcance una aceptacion suficiente. En este sentido, las campafias de
sensibilizacion que promueve el Plan toman como objetivo trasladar
a la ciudadania cuales son los potenciales beneficios que la movilidad
sostenible tiene sobre las actividades cotidianas.

Por ello, el impacto esperable de este tipo de actuaciones es
indudablemente positivo sobre los aspectos medioambientales, y

fundamentalmente sobre aquellos relacionados con la poblacidn,

EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

salud humana, y calidad ambiental, asi como en las interrelaciones de

estos aspectos.

En relacidn con el P3- Transicion hacia una movilidad sostenible.

Ademas de las medidas directamente enfocadas mejorar el transporte
publico, el PTM del Area de Cérdoba apuesta por modos de transporte
menos contaminantes (la bicicleta y caminar), y el desarrollo de
estrategias orientadas hacia la movilidad sostenible (medidas de
regulacion de aparcamientos, mejoras de eficiencia energética de las
instalaciones de TP, combatir la vulnerabilidad de la movilidad
sostenible al CC, fomentar el vehiculo eléctrico, etc.).

Para ello, el Programa P3 propone la implementacion de
infraestructuras, equipamientos y politicas que mejoren el atractivo
de los modos sostenibles frente al gran contaminante del sistema de
transporte de pasajeros, el vehiculo privado, como por ejemplo
mediante la instalacion de zonas de estacionamiento de bicicletas en
nodos estratégicos de transporte, recomendaciones de mejora de vias
peatonales y ciclistas en ambitos urbanos, o la ampliacion de la red
ciclista metropolitana (la objetivo del PTMACO).

Como beneficio directo de implementar este programa, es importante
resaltar que los viajes en modos no motorizados (a pie o en bicicleta)
constituyen un medio de movilidad activa que, ademas de reducir al
maximo las emisiones (cero emisiones), implica habitos de vida mas
saludables.

Respecto a las actuaciones en ambitos urbanos (vias ciclistas urbanas,
puntos de estacionamiento en el espacio publico, etc.), no se prevé

una afeccion negativa significativa sobre la biodiversidad
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(fragmentacion de habitats) por ser zonas ya desarrolladas, pero si
sobre el aspecto ambiental “tierra”, en cuanto a la ocupacién de
suelo. Por este motivo, y por ser actuaciones puntuales en el ambito,
y en zonas de alta actividad, se ha catalogado el impacto como
compatible con el medio.

Ademas, en el contexto urbano, la implementacién de vias ciclistas
continuasy seguras tiene el potencial de mejorar los tiempos de viaje
(aspecto ambiental poblacion) en aquellos desplazamientos de corto
recorrido, y especialmente en aquellas zonas afectadas por altas
concentraciones de trafico. No obstante, en aquellos viajes de mayor
recorrido en los que se logre sustituir el vehiculo privado por la
bicicleta (lo cual seria un éxito por parte del Plan en materia de
emisiones, calidad ambiental, salud, etc.) podria inducir a aumentos
en los tiempos de viaje entre origen y destino. Por este motivo, la
matriz de valoracion ambiental atribuye a las actuaciones de carriles
bici y vias peatonales un potencial impacto negativo (y compatible)
sobre el “tiempo de viaje”.

Analizando el ambito interurbano, el PTM propone el desarrollo de
nuevas vias ciclistas. Estas actuaciones, concretamente la C0-02, se
propone parcialmente sobre el Bien de Interés Cultural (BIC)
catalogado como Zona Arqueoldgica: Medinat-Al-Zahra. Esta
actuacion, por ser una via ciclista, no se prevé que tenga un impacto
negativo ni significativo sobre el BIC, ya que de hecho lo que pretende
es mejorar su accesibilidad y conectividad con su entono, sin ejecutar

ningun tipo de infraestructura pesada, y reduciendo en la medida de

EUROPEA
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lo posible el uso del vehiculo privado para dichos trayectos. Por este
motivo, y en cualquier caso, el impacto seria positivo.

Ademas, las vias ciclistas propuestas en ambito interurbano, por estar
parcialmente distribuidas en territorio no urbanizado, se valoran
como un impacto ambiental negativo y compatible con la
fragmentacion de habitats (biodiversidad), fundamentalmente por
ser vias de muy baja capacidad y dimensiones en comparacion con las
previstas para el trafico rodado. De hecho, en las inmediaciones de las
vias ciclistas ya se explotan infraestructuras de transporte pesado (red
viaria y ferroviaria de alta capacidad), siendo estas las mayores
causantes de impacto ambiental, y no las nuevas vias que se

proponen para bicicletas.

En relacion con el P4 - Estrategia Intermodal.

A
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Las actuaciones relacionadas con la implementacién de nuevos
intercambiadores, puntos de intercambio, aparcamientos
disuasorios, y una integracion tarifaria del transporte urbano al
sistema del Consorcio, incentivaran el transporte publico y la
movilidad sostenible. Por ello, el desarrollo de medidas que enfaticen
el caracter multimodal del transporte publico es ampliamente
positivo, tanto en materia de calidad ambiental y lucha contra el
cambio climatico (por dar alternativas al vehiculo privado), como
desde el punto de vista de usuario, en este caso englobado en los
aspectos ambientales poblacion y salud humana que define la Ley
GICA (accesibilidad, reduccion de tiempos de viaje, etc.).

Las actuaciones de desarrollo de areas de intercambio modal estan

principalmente localizadas en el ambito urbano, y por este motivo,
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por ser un ambito poblado y desarrollado, se considera que estas
medidas del programa P4 no tendran un impacto negativo
significativo sobre los espacios naturales protegidos o la Red Natura
2000, los cuales se localizan en términos alejados de los principales
nucleos de poblacion sobre los que se proponen las. Asi mismo,
tampoco se ha identificado ninglin efecto negativo significativo sobre
la biodiversidad, flora y fauna.

e No obstante, la propuesta de implementar zonas de intercambio y
aparcamientos disuasorios requiere de una la ocupacién de suelo, lo
que podriaincidir en su contaminacion, por la generacion de residuos.
Esta necesidad de suelo se propone en dmbitos fundamentalmente
urbanizados de los municipios, en zonas en las que el espacio publico

ya estaba inicialmente ocupado.

Con base en los resultados de la valoracion ambiental, el Estudio Ambiental
Estratégico concluye que el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba se posiciona como una herramienta eficaz para mejorar el sistema de
transporte del area metropolitana, incurriendo en multiples efectos positivos
sobre la calidad ambiental, la lucha contra el cambio climatico, la poblaciény

la salud humana.

Sin embargo, y raiz de la valoracion ambiental, se han identificado potenciales
impactos negativos sobre el medio, los cuales se han catalogado en su

totalidad como compatibles.

En cualquier caso, y en base al exhaustivo diagndstico y la evaluacion
ambiental descrita, el presente ESAE debe dar respuesta a una serie de

cuestiones relevantes para el dmbito territorial del Area de Cérdoba.

EUROPEA
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:Qué problematicas ambientales o tendencias negativas del sistema de
transporte y movilidad resuelve el PTM?

e El Plan supone un punto de inflexién en materia de movilidad, en el
sentido de incentivar y mayorar el uso del transporte publico frente al
vehiculo privado. Con ello, el Plan aporta medidas concretas que
reduzcan la dependencia del vehiculo privado, y por lo tanto lograr
revertir la tendencia negativa en materia de emisiones de GEl y
consumo energético derivado del transporte.

e Asi mismo, y en linea con la mitigacion de los efectos causantes del
cambio climatico, el Plan fomenta la adquisicion de vehiculos limpios
(eléctricos) tanto para el transporte publico como privado,
reduciendo la dependencia energética de los combustibles fosiles.

e Enmateriade movilidad, el PTM mejora la cohesion territorial del area
metropolitana. En zonas de alta densidad poblacional y actividad
econémica, como es el municipio de Cérdoba, el Plan propone
ampliar los servicios de cercanias en el corredor del Valle del
Guadalquivir, dando una alternativa eficaz al coche. En los municipios
mas alejados de la capital, con menos servicios de transporte publico,
el Plan planifica mejoras operacionales, facilitando las
comunicaciones, y especialmente en aquellos periodos del dia de
mayor necesidad de transporte, para los desplazamientos de
movilidad obligada.

e La movilidad activa, tradicionalmente de mayor peso a nivel
intramunicipal, l6gicamente por las menores distancias, se incentiva
mediante nuevos itinerarios y mejora de los puntos de
estacionamiento seguros para las bicicletas en nodos estratégicos de
transporte. Asi mismo, el Plan propone, a modo de recomendaciones
para las administraciones locales, medidas focalizadas en solventar
las discontinuidades de las vias peatonales y ciclistas dentro de los
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nucleos urbanos. Con ello, se prevé un aumento de la movilidad no
motorizada, la cual libera, con caracter efectivo, espacio de la via
publica que tradicionalmente estaba dedicado al coche, reduce las
emisiones contaminantes y de GEl y, a su vez, genera habitos de vida
saludables para los usuarios, y por ende mejora la calidad de vida de
las personas.

¢Qué problematicas ambientales actuales no resuelve y por qué?

El PTM no actua sobre las infraestructuras pesadas dedicadas al
transporte, como son las autopistas o las vias ferroviarias, las cuales
fragmentan el territorio, el paisaje y, sin duda, ocupan vy
potencialmente contaminan el suelo.

El Plan no tiene competencias sobre la reordenacion de estas
infraestructuras, aunque propone medidas que le saquen el mayor
rédito posible de cara la mejorar el uso del transporte publico y
minorar el del coche.

¢{Qué problematicas ambientales incrementa o acumula?

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, con base en
la valoracién ambiental, considera que las actuaciones propuestas no
incrementan o acumulan significativamente los impactos negativos
en el tiempo.

En cualquier caso, resulta conveniente mencionar al recurso tierra, y
el efecto sobre la ocupacién del suelo. Como ocurre con la mayor
parte de las actuaciones, este aspecto ambiental, al verse en un
entorno fundamentalmente urbano, no tiene un apreciable valor de
impacto negativo, aunque supone una ocupacién continuada y
mayorada de suelo publico.
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e No obstante, el hecho de ocupar suelo por fomentar la movilidad
sostenible tiene un gran peso a la hora de facilitar el uso de transporte
publico y disuadir al vehiculo privado. Esto se traduce a una
disminucion de particulas contaminantes y gases de efecto
invernadero.

¢Se incrementan o se reducen las presiones a la Red Natura 2000 y la
conectividad ecolégica?

e Como ya se ha comentado en diversas ocasiones a lo largo de este
documento, el Plan contribuye a reducir las presiones ambientales
sobre la Red Natura, por incentivar la mitigacion de los GEl y el
consumo energético del sistema de transporte metropolitano.

iCual es el balance global de efectos ambientales positivos/negativos?

e Con base en los resultados de la valoracion ambiental, el balance
global de efectos ambientales positivos/negativos se considera
ampliamente positivo, logrando cubrir las necesidades de movilidad
identificadas para el Area de Cérdoba, y de este modo generar un

beneficio neto sobre los recursos naturales, socioecondémicos y de
salud en el ambito metropolitano.

¢Cuales son las principales incertidumbres ambientales del PTM que han de
ser objeto de seguimiento?

e La elevada dependencia del trafico rodado (y del automovil) para la
movilidad metropolitana.

e La captacion real de demanda por parte de los modos de transporte
sostenibles (transporte pubico y no motorizados).

A .
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Continuar la tendencia positiva en materia de adquisicion de
turismos, de menos (o cero) emisiones y mas eficientes, reduciendo y
minimizando la operacidn de vehiculos de combustién interna.

El desarrollo de actuaciones de nivel nacional y/o local que
acompafien y complementen a las definidas en el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, de tal modo que contribuyan a la
consecucion de los objetivos del Plan, y fundamentalmente en
aquellos relacionados con la mitigacion y adaptacion al cambio
climatico. Efectivamente, el PTMACO desarrolla un plan de accién
estratégico sobre la movilidad metropolitana del ambito, la de su
marco competencial, sin embargo, otras medidas de competencia
municipal, nacional, o supranacional se han planteado a modo de
recomendaciones, y por ello la incertidumbre de su real
implementacion.

La calidad de los espacios naturales del ambito del Plan.

La situacion de deterioro ambiental mantenida durante afios, el
incremento de las desigualdades sociales, o la interrelacion entre
problemas globales y locales, ajenos a las competencias del presente
Plan.

A .
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3 Seguimiento del Plan

Para garantizar el cumplimiento de los objetivos y los principios de
sostenibilidad establecidos por el PTMACO se ha disefiado un programa de
seguimiento ambiental consistente en la definicion de una serie de
indicadores mediante los cuales se caracteriza la situacidon actual y se podra
medir el impacto de la implantacién del plan y su evolucion, y sobre todo de

aquellos potenciales efectos negativos.

Para ello se han analizado los posibles indicadores y, por la situacion del area

de estudio, se han considerado adecuados los siguientes:

UNION EUROPEA
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Elemento
afectado
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Tabla 10: Indicadores ambientales de seguimiento de los impactos ambientales negativos

Indicador de medicién de potenciales impactos negativos

Unidad

Método de calculo o
fuente

Valores de partida

Aspecto
ambiental

Calidad del aire
(emisiones de
gasesy
particulas)
(empeoramiento)

Valores de contaminantes del sistema de transporte en el drea
metropolitana de Cérdoba.

pg/m?

Ministerio de Agriculturay
Pesca, Alimentacidn y
Medio Ambiente (MAPAMA)

Lo establecido la seccién 4.

Caracterizacion y diagnéstico
ambiental

NUmero de superaciones de los valores limite legislados y
recomendados por la OMS para la salud humana.

superaciones

Estrategia Andaluza de
Calidad del Aire

Lo establecido la seccién 4.
Caracterizacion y diagnéstico
ambiental

Aire

Ruido
(incremento)

Evolucidn de los niveles de contaminacidn acustica en areas

Sistema de Informacién

Lo establecido la seccidn 4.

urbanas dB Cientifica de Andalucia Caracterizacion y diagnéstico
’ (SICA) ambiental
L, . — , M Estratégi d .
Poblacion afectada por el ruido de las principales carreteras del Numero de apas estrategicos de Lo establecido la

Estado

poblacién afectada

Ruido de las Carreteras de
la Red del Estado

documentacién

Emisiones de GEI
(empeoramiento)

Emisiones de CO; eq derivadas del transporte metropolitano de
Cérdoba.

t CO2-eqg/afio

Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pescay
Desarrollo Sostenible
(CAGPDS)

Lo establecido la seccion 4.
Caracterizacién y diagnéstico
ambiental

Incidencia en el
cambio climatico
y factores
climaticos

Consumo energético derivado del transporte metropolitano de

Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pescay

Lo establecido la seccion 4.

. tep/afio - Caracterizacién y diagnéstico
Consumo Cordoba. P/ Desarrollo Sostenible IZamIbier{tall gnost
energético (CAGPDS)
(empeoramiento) S - . . Lo establecido la seccidn 4.
Participacion de la electricidad en el consumo total del sistema Agencia Andaluza de la . L
. % ; Caracterizacion y diagndstico
de transporte metropolitano. Energia .
ambiental
Consejeria de Lo establecido la seccién 4.
Temperatura media mensual °C Sostenibilidad, Medio Caracterizacién y diagnéstico
Climat Ambiente y Economia Azul ambiental
Consejeria de Lo establecido la seccién 4.
Numero de dias al afio con temperaturas superiores a los 40°C dias/afio Sostenibilidad, Medio Caracterizacién y diagnéstico

Ambiente y Economia Azul

ambiental

!Los indicadores asociados al clima sirven para contextualizar la situacion del cambio climdtico, dado que combatirlo es uno de los objetivos del Plan. Sin embargo, resulta importante destacar que estos indicadores
no miden los resultados del Plan, por ser el PTMACO un conjunto de actuaciones de escala muy localizada en comparacion con la inmensidad de necesidades asociadas al calentamiento global. No obstante, estos
indicadores permiten dar sequimiento a la evolucion causa-efecto en la escala de planificacién del PTMACO.
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Aspecto

Elemento
afectado
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Indicador de medicién de potenciales impactos negativos

Unidad

Método de calculo o
fuente

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Valores de partida

ambiental

Tierra,
Biodiversidad y
Bienes materiales
(infraestructura)

Ocupacion de

Superficie ocupada (ocupacidn de suelo) por nuevas
infraestructuras lineales de transporte o por ampliaciones de

km

Observacion y medicién de

Lo establecido la seccion 4.
Caracterizacion y diagnéstico

A rfici nGl .
LT las existentes. la superficie con GIS ambiental
Mediciones
. . mparacidn entr
. pH del suelo en el entorno de las actuaciones con impacto CO, Pa acio e. tre los

Calidad del suelo . . . o . N pH limites superiores e -

ambiental negativo. Define la actividad quimicay bioldgica. s -

inferiores para la actividad
vegetal microbiana.
. Cantidad de residuos sélidos generados por el sistema de " - L

Residuos & P Toneladas/ afio Administracion local -

transporte en el ambito metropolitano de Cérdoba.

HICs y espacios

Superficie afectada por nuevas infraestructuras de transporte a

Observacion y medicion de

Lo establecido la seccion 4.

(incremento)

transporte.

. : . . m? - racterizacion y diagndsti
Biodiversidad, protegidos HICs y espacios protegidos. la superficie con GIS. Caracte ,Zaarfwlgier}v/t(cjrllag ostico
floray fauna — — - - ” —
y Fragmentacion de | Superficie afectada por la red ciclista metropolitana en la w2 Observacién y medicidn de i
los habitats fragmentacion del territorio. la superficie con GIS.
. Fuera del ambito urbano, superficie ocupada por nuevas L L Lo establecido la seccién 4.
.. Calidad . . . Observacién y medicién de o L
Paisaje e infraestructuras lineales de transporte o por ampliaciones de km e Caracterizacién y diagnéstico
paisajistica . . . . la superficie con GIS .
las existentes, que tengan un impacto visual sobre el paisaje ambiental
G . S . , . L. i i6n 4.
Vehiculo privado | % participacién de los viajes en vehiculo privado en los ., . ° estal:‘olea‘c!o la S‘eCCI(? .
. . . " . % Observacion y mediciones | Caracterizacion y diagndstico
(incremento) desplazamientos mecanizados del Area Metropolitana ambiental
Poblacién - —
Tiempos de viaie Lo establecido la seccion 4.
R P ) Tiempo medio de viaje en el ambito metropolitano de Cérdoba. minutos Observaciéon y mediciones | Caracterizacion y diagnéstico
(incremento) .
ambiental
Acciden , . . - L L i i6n 4.
cud€ -tes de NUmero de accidentes de trafico con victimas, por modo de . Direccién General de ° estab‘lea‘d)o la sgccpn .
Salud humana trafico Accidentes Caracterizacion y diagnostico

Trafico (DGT)

ambiental

Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, y al margen de los indicadores susceptibles de medir los potenciales efectos negativos del Plan, en la siguiente tabla se recopila una bateria de indicadores

que contribuiran a visibilizar los impactos positivos del Plan sobre el medio ambiente y la salud de las personas.

Aspecto

ambiental

Elemento
afectado

Tabla 11: Indicadores ambientales de seguimiento de los impactos ambientales positivos.

Indicador de medicion de potenciales impactos positivos

Unidad

Método de calculo o
fuente

Valores de partida

Aire

Calidad del aire
(emisiones de

Valores de contaminantes del sistema de transporte en el area
metropolitana de Cérdoba.

pg/m?

Ministerio de Agriculturay
Pesca, Alimentaciény
Medio Ambiente (MAPAMA)

Lo establecido la seccién 4.
Caracterizacion y diagnéstico
ambiental

Junta de Andalucia

24



Aspecto

Elemento

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico

Indicador de medicion de potenciales impactos positivos

Unidad

Método de calculo o
fuente

Valores de partida

ambiental

afectado
gasesy
particulas)
(mejora)

NUmero de superaciones de los valores limite legislados y
recomendados por la OMS para la salud humana.

superaciones

Estrategia Andaluza de
Calidad del Aire

Lo establecido la seccién 4.
Caracterizacion y diagnéstico
ambiental

Ruido (mejora)

Evolucién de los niveles de contaminacidn acustica en areas
urbanas.

dB

Sistema de Informacién
Cientifica de Andalucia
(SICA)

Lo establecido la seccién 4.
Caracterizacion y diagnéstico
ambiental

Emisiones de GEI

Emisiones de CO; eq derivadas del transporte metropolitano de

t CO2-eqg/afio

Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pescay

Lo establecido la seccién 4.
Caracterizacion y diagndstico

(mejora) Cérdoba. Desarrollo Sostenible ambiental
(CAGPDS)
Consejeria de Agricultura . L
- . . ) , & ’ Lo establecido la seccion 4.
Consumo energético derivado del transporte metropolitano de o Ganaderia, Pescay o L
. . ; tep/afio . Caracterizacion y diagndstico
Incidencia en el Cordoba. Desarrollo Sostenible ambiental
cambio climatico (CAGPDS)
factores Consumo Lo establecido la seccién 4
y. P energético Participacion de la electricidad en el consumo total del sistema Agencia Andaluza de la o S
climaticos o . % , Caracterizacion y diagndstico
(mejora) de transporte metropolitano. Energia .
ambiental
% de penetracion de energias de origen renovable en el . Lo establecido la seccion 4.
P . Agencia Andaluza de la o L
consumo de energia final bruto. Aporte a partir de fuentes de % Enercia Caracterizacion y diagndstico
energia renovable. & ambiental
.o Inversion en gestion del riesgo al cambio climatico (adaptacion . . o
Adaptacional CC al c) & & (adap Mill Euros Administracion publica -
. L . P Lo establecido la seccién 4.
i Porcentaje de poblacion registrada en paro en el ambito de . I. p . I, .
Empleo (creacion) . % IECA Caracterizacién y diagnéstico
estudio. .
ambiental
Movilidad S . s Lo establecido la seccion 4.
% participacién de los viajes en transporte publico en los L, . s L
(Reparto modal . . " . % Observacién y mediciones | Caracterizaciony diagnostico
desplazamientos mecanizados del Area Metropolitana .
TP) ambiental
Movilidad % participacion de los modos no mecanizados en los Lo establecido la seccion 4.
Poblacién (Reparto modal °P P % Observacion y mediciones | Caracterizacion y diagnéstico

no motorizados)

desplazamientos del Area Metropolitana

ambiental

Accesibilidad

Poblacién de mujeres y hombres servida por las lineas de

% (pob. cubierta/
pob. total Area de

Observacion y mediciones.

Observatorio de Movilidad

Lo establecido la seccion 4.
Caracterizacion y diagnéstico

(cobertura) transporte publico integradas en el CTMACO. Cérdoba) Metropolitana ambiental
Accesibilidad Consorcio de Transporte Lo establecido la seccién 4.
% de vehiculos y estaciones equipados totalmente para PMR % Metropolitano del Area de | Caracterizacién y diagnéstico

(PMR)

Cérdoba

ambiental
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Elemento
afectado
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Unidad

Método de calculo o
fuente

Valores de partida

Intervalo de paso medio en la hora punta (minutos), de los

Estimaciones realizadas a
partir de datos del

Lo establecido la seccién 4.

Intermodalidad .. , . minutos Consorcio de Transporte | Caracterizacion y diagndstico
servicios de autobus metropolitano . : .
Metropolitano del Area de ambiental
Cérdoba
; . Sy . , . Lo establecido la seccion 4.
Vehiculo privado | % participacion de los viajes en vehiculo privado en los ., .. . . P
iy . - ; . % Observaciéon y mediciones | Caracterizacion y diagnéstico
(reduccion) desplazamientos mecanizados del Area Metropolitana .
ambiental
. .. . . . s . Lo establecido la seccién 4.
Tiempos de viaje | Tiempo medio de viaje en transporte publico metropolitano de . ., . . L
.o . minutos Observacion y mediciones | Caracterizacion y diagndstico
(reduccion) Cérdoba. .
ambiental
Sy . Lo establecido la seccidn 4.
. . % participacion de los modos no mecanizados en los ., . o . P
Estilo de vida . < . % Observacién y mediciones | Caracterizacion y diagndstico
desplazamientos del Area Metropolitana .
ambiental
Salud humana A - =
Accidentes de , . ‘e i . ., Lo establecido la seccion 4.
P Numero de accidentes de trafico con victimas, por modo de . Direccion General de L . ..
trafico Accidentes o Caracterizacion y diagndstico
iy transporte. Trafico (DGT) .
(reduccion) ambiental

Fuente: Elaboracién propia.
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Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda

* 4 %
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