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1. Antecedentes y objeto

En base al articulo 36 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental (en adelante
GICA) ciertos planes y programas que se elaboren o aprueben por la Administracién de la Junta de Andalucia
se encuentran sometidos a Evaluacion Ambiental Estratégica, en adelante EAE. El Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Almeria, Plan de Movilidad Sostenible, por sus caracteristicas, deberd cumplir con
este procedimiento. Para ello se deberan acometer los trabajos necesarios para obtener la Declaraciéon
Ambiental Estratégica, en adelante DAE que seran incorporadas al Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Almeria (PTMAAL).

En la Exposicidn de Motivos de la Ley GICA se formula:

“El desarrollo sostenible es hoy el nuevo referente o paradigma que debe centrar los esfuerzos de la
sociedad del siglo XXI. Debe concebirse como un proceso de cambio y transicion capaz de generar las
transformaciones estructurales necesarias para adaptar nuestro sistema econdmico y social a los
limites que impone la naturaleza y la calidad de vida de las personas.

Concretar la busqueda de la sostenibilidad en acciones de los gobiernos y en decisiones individuales de
los ciudadanos, es necesario cambiar las relaciones humanas a escala planetaria, al mismo tiempo que
definimos nuevas formas de produccion, consumo y distribucion para garantizar la perdurabilidad del
planeta.

Para la consecucion de los objetivos que inspiran la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible, y el
Plan de Medio Ambiente de Andalucia, los instrumentos juridicos, junto a otros econdmicos o fiscales,
son una pieza insustituible para impulsar el avance de nuestros sectores productivos hacia la eficiencia
energética, la innovacion tecnoldgica y la reorientacion de las pautas de consumo, con el objetivo final
de la sostenibilidad”.

Como ya se ha afirmado, el PTMAAL debe ir acompafado de una evaluacién ambiental estratégica ordinaria,
en el cual se incluya un diagndstico ambiental, paisajistico y cultural, que tenga en cuenta la infraestructura
verde en el drea de Almeria, apostando por la calidad del entorno y del medio ambiente, la disminucién de los
consumos energéticos y de la contaminacidn acustica y el empleo de modos de transporte mas eficientes. Es
de vital importancia durante este proceso la participacidn ciudadana y la coordinacion de las diferentes
administraciones publicas con competencias en materia de infraestructuras de transporte, medioambiental,
cultural y de paisaje en el drea de Almeria. Todo ello con el fin de que se establezcan propuestas compatibles
con la infraestructura verde del dmbito, que permitan posteriormente la ejecucidn de proyectos bajo un marco
sostenible y con unas directrices marcadas tanto de movilidad como de medioambiente, evitando asi la
fragmentacidn del territorio y la pérdida de conectividad entre espacios.

El presente Documento Inicial Estratégico (en adelante, DIE) forma parte de la documentacidn exigida por la
legislacion sectorial, para iniciar el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica ordinaria del PTMAAL.
En este DIE se desarrollan, conforme el articulo 38.1 de la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestién Integrada de la
Calidad Ambiental, los siguientes aspectos:
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Objetivos del PTMAAL.

Alcance y contenido del PTMAAL, sus alternativas razonables técnica y ambientalmente viables.
Desarrollo previsible del PTMAAL.

Los potenciales impactos ambientales.

La incidencia en materia de cambio climatico.

m m o 0O w P

La incidencia previsible sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.

Conforme a lo expuesto, se redacta el presente Documento Inicial Estratégico que, junto con el Borrador del
Plan (articulo 38.1 de la Ley 7/2007), inicia el procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica ordinaria del
PTMAAL, con el fin de que la Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural de la Junta de Andalucia,
tras periodo de consultas, emita el Documento de Alcance (articulo 38.2. de la Ley 7/2007) para la elaboracidn
del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico (articulo 38.3 de la Ley 7/2007).

2. Objetivos de la planificacion

El PTMAAL pretende desarrollar un conjunto de programas, medidas y actuaciones para mejorar el transporte
en el dmbito. Se busca implantar formas eficientes de desplazamiento de personas y transporte de mercancias
con el menor impacto ambiental posible y contribuyendo al ahorro y a la eficiencia energética, es decir,
aumentando la sostenibilidad del territorio.

Se busca que este Plan siempre funcione como apoyo y avance hacia un desarrollo sostenible comprometido
con la conservacién y mejora de la calidad del medio ambiente y la salud de los ciudadanos del area
Metropolitana de Almeria.

El Plan serd el instrumento bdsico para la planificacion de la movilidad de mercancias y personas. En
consecuencia, sus objetivos se plantean para el conjunto de elementos que forman parte del sistema de
transporte: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publico o el
aparcamiento, asi como al conjunto de los modos de transporte.

Por otro lado, y de forma particular, los objetivos propios planteados (e incluidos en los objetivos generales
del Plan), en el PTMAAL, son:

Por otro lado, y de forma particular, los objetivos generales planteados en el PTMAAL son:

- Consolidar el ambito del PTMAAL como area metropolitana madura que facilite los intercambios agiles de
personas y mercancias imprescindibles para garantizar el desarrollo y bienestar de la sociedad,
contribuyendo al aumento de la sostenibilidad del territorio.

- Potenciar el transporte publico. Mediante la mejora de la cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del
servicio y fomentar la intermodalidad entre el transporte publico urbano, interurbano y los modos de
transporte no mecanizados.

- Equilibrar el reparto modal entre el vehiculo privado, transporte publico y modos no mecanizados,
mediante el trasvase de personas usuarias del vehiculo privado al sistema de transporte colectivo y los
modos no mecanizados.




- Gestionar eficazmente el trafico y el sistema de estacionamiento en consonancia con las politicas de
potenciacion del transporte publico y de los modos no mecanizados de desplazamiento.

- Potenciar la creaciéon de estacionamientos disuasorios en las estaciones y paradas localizadas en los
accesos a la ciudad como medio para fomentar el intercambio entre el vehiculo privado y los modos de
transporte publico, posibilitando asi la eleccidon dptima para cada etapa del desplazamiento.

- Recuperar espacio de la via publica para los modos no mecanizados de transporte peatones, ciclistas y
vehiculos de movilidad personal (en adelante VMP), mejorando la calidad del entorno urbano y
devolviendo a las calles y plazas su protagonismo como espacios de convivencia de primer nivel.

- Mejorar las operaciones de carga, distribucidn y descarga de mercancias para mantener su funcién
esencial con el menor perjuicio posible para el resto de personas usuarias del espacio publico.

- Reducir emisiones contaminantes y ruido y garantizar un consumo energético mds eficiente en el ambito
de la movilidad.

- Potenciar la renovacidn de las flotas de vehiculos en vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente
(hibridos, eléctricos, gas, etc.) tanto en el ambito privado como institucional.

- Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad para facilitar el intercambio modal, la mejora de
la accesibilidad, la coordinacion tarifaria, la reduccién de la accidentalidad, la comodidad de personas
usuarias y la informacion en tiempo real.

- Fomentar la movilidad sostenible en los desplazamientos a los grandes centros atractores.

- Crear estrategias de movilidad segura y sostenible en los desplazamientos laborales. Con el objetivo de
eliminar los desplazamientos innecesarios, acortar los desplazamientos existentes (acordando politicas de
movilidad geografica) y el fomento de los modos de desplazamiento sostenibles (rutas de empresa y
lanzaderas, politicas disuasorias de aparcamiento, promocion del coche compartido o car pooling y del
coche multiusuario o car sharing, fomento de las rutas peatonales y ciclistas, flexibilidad horaria,
flexibilidad retributiva con las tarjetas de transporte publico...).

- Promover la participacién ciudadana en la elaboracion y posterior gestion del Plan.

- Educar e informar a la poblacién, en las ventajas de desarrollar habitos de movilidad mas sostenibles.

- Mejorar la seguridad de los desplazamientos, reducir la accidentalidad y focalizar las actuaciones a las
personas mas vulnerables.

- Reducir las barreras que puedan dificultar o impedir los desplazamientos de las personas con movilidad
reducida, de personas mayores. Buscando lograr la accesibilidad universal.

- Mejorar la coordinacién interadministrativa en materia de transporte entre los diferentes niveles: estatal,
autondmico, provincial y municipal.

- Fomentar la coordinacién intermunicipal, entre municipios con relaciones de movilidad, obteniendo
sinergias y mejorando el sistema de transporte de los ciudadanos.

- Fomentar la integracidn institucional, tarifaria, fisica y operativa de los diferentes sistemas de transporte
publico para favorecer la intermodalidad en el dmbito.

Finalmente, los objetivos estratégicos planteados tras la fase de analisis y diagndstico, se han identificado
mediante una codificacién numérica y son los siguientes:

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climatico)
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e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climdticas (adaptacidn al cambio climatico).

e QE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

e OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las PMR.

e OE®6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Para conseguir cumplir estos objetivos se han determinado las lineas estratégicas, a través de las cuales se han
orientado las actuaciones preliminares del Plan.

Las lineas estratégicas determinadas para el PTMAAL son:

» LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del sistema de transporte metropolitano.

» LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte metropolitano.
» LE3. Mejora de la organizacién del sistema de transporte metropolitano.

3. Alcance, ambito y posible contenido de las alternativas que se
plantean

3.1. Alcance y ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

El &mbito territorial inicial del Plan comprende el ambito del Area de Almeria, definido a los efectos previstos
en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, por los siguientes municipios: Almeria, Adra, Balanegra,
Berja, Enix, Félix, Dalias, Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido, La Mojonera, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria,
Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Viator y Nijar.

Al que se le afiaden los municipios que, segun el Acuerdo de 01/07/2014 de formulacidn del Plan (BOJA
134/2014) para la modificacion de este dmbito territorial inicial durante la tramitacion del presente Plan, por
necesidades de funcionamiento producida por movilidad obligada en este ambito urbano, requerira la previa
audiencia de los municipios afectados. Atendiendo a este criterio podria verse ampliado a los municipios de
Alhama de Almeria, Carboneras, y Tabernas debido a la significativa movilidad obligada de estos municipios
con la capital de la provincia y entre municipios. Debido a ello, se han estudiado los municipios que forman
parte del ambito funcional del area de Almeria, y que por tanto deberian estar incluidos dentro del dmbito del
Plan. Teniendo como resultado final:

Adra, Alhama de Almeria, Almeria, Balanegra, Benahadux, Berja, Carboneras, Dalias, El Ejido, Enix, Félix,
Gador, Huércal de Almeria, La Mojonera, Nijar, Pechina, Rioja, Roquetas de Mar, Santa Fe de Mondujar,
Tabernas, Viator y Vicar.



llustracién 1: Ambito final del PTMAAL
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE

En cuanto a su contenido y en consonancia, por un lado, con la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de
los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, y por otro, con las indicaciones del
“Manual de Elaboraciéon de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia”, el PTMAAL se
estructura de los siguientes puntos:

1. Andlisis y diagndstico de la situacidon actual. Se analizan las principales variables territoriales y
socioecondmicas del Area Metropolitana de Almeria. También se analizan las infraestructuras y servicios que
configuran la oferta de transporte y su demanda actual. Este analisis da lugar a la identificacion de los
principales problemas ligados a la movilidad y a la construccién y gestidn de las infraestructuras de transporte.
Se trata de un diagndstico de la situacidn actual. Se generan los primeros datos medibles mediante indicadores.

2. Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han realizado estudios de evolucion
tendencial de las actuales pautas territoriales y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las
estimaciones oficiales de los organismos Autondmicos y a proyecciones basadas en modelos econométricos.
El resultado sirve para establecer el escenario tendencial, Gtil para realizar las comparaciones necesarias con
escenarios alternativos que se configuren.

3. Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano del Area Metropolitana de Almeria. En
este capitulo se plantean objetivos realistas de reequilibrio de la movilidad desde el punto de vista de la
ordenacion territorial, la potenciacién del transporte colectivo, el fomento del viaje a pie y en bicicleta, y
mejoras generales en la gestidn de la oferta de transporte.

4. El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en cada una de las dreas de actuacion
haciendo uso del Modelo de Transporte se definen los escenarios alternativos y se realiza el analisis de los
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aspectos socioecondmicos, espaciales y modales de la movilidad abordando sus problemas concretos y su
previsible evolucion.

5. Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacion de actuaciones, definicion de programas y establecimiento
de fases del Plan.

6. Financiacion del Plan. Se realiza un analisis de los recursos para la implementacién de las inversiones
requeridas y el marco tarifario deseable para alcanzar el sostenimiento econdmico.

7. Evaluacién Ex--post. Se determina el impacto del Plan sobre la funcionalidad y eficiencia en la movilidad, el
medioambiente y la salud de los habitantes y visitantes. La evaluacidn se apoya en un estudio Coste/Beneficio.

8. Directrices de ordenacion y coordinacion. Se incluyen las directrices de ordenacién y coordinacién de los
servicios, infraestructuras, trafico e instalaciones de transporte en el marco del nuevo Plan, asi como las
determinaciones de ordenacién y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico, instalaciones y red
viaria de interés metropolitano.

El proceso finaliza con una descripcion del proceso de revision futura del Plan.
3.2.  Alternativas del Plan

En el Area de Almeria existen diversos factores importantes que definen el modelo de movilidad existente en
la actualidad. Este modelo de movilidad es consecuencia de la evolucion del modelo territorial en los ultimos
afos, estructurado en base a tres grandes nucleos de poblacion (Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar) que
representan el 70 % de la poblaciéon del dmbito. La distancia entre los nlcleos poblacionales y por
consiguiente entre los lugares de trabajo y residencia, en especial los referentes a los poligonos industriales
y los espacios de explotacién agricola intensiva, han generado un modelo de movilidad relativamente disperso
y con una elevada movilidad diaria en vehiculo privado.

Este modelo provoca que cada vez se dependa mas de un modo de transporte motorizado para superar
dichas distancias. Cabe destacar que la conexion entre las tres grandes ciudades presenta un claro cuello de
botella entre Aguadulce y Almeria, el espacio conocido como el “Canarete”, lugar donde se ubican las Unicas
vias de transporte entre el poniente almeriense y la capital provincial, por lo que cualquier incidente en estas
vias ocasiona prejuicios a escala metropolitana.

En el Area de Almeria, segtin la EDM realizada para la redaccién del Plan, se producen de media por persona
y dia 3,32 viajes, registrando un volumen total de 1.509.364 desplazamientos para un dia laborable tipo.

El reparto modal de los viajes totales producidos de forma interna en el ambito de estudio (el origen y el
destino con el drea de Almeria), se observa una preponderancia del uso del vehiculo privado, alcanzando una
cuota del reparto modal del 63,2%, seguido del 32,9% de viajes que se realizan a pie. Pero este fendmeno es
mucho mds acusado si Unicamente se observan los viajes intermunicipales, en donde el coche alcanza una
cifra de casi el 95% de los viajes entre diversos municipios. Se aprecia una escasa participacion del transporte
publico, con tan solo el 2,1% de los viajes producidos en este medio, y en ultimo lugar, el 1,8% de los viajes
realizados en bici o patinete.



Tabla 1: Reparto modal Area Metropolitana de Almeria

No motorizados

Motorizados ‘

Tipo de viaje : — : : o Total
A pie Bici/patinete Transporte privado Transporte publico ‘
Intramunicipales | 42,6% 2,0% 53,6% 1,8% 100,0%
Intermunicipales | 0,9% 1,3% 94,8% 3,1% 100,0%
Totales 32,9% |1,8% 63,2% 2,1% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Por otro lado, existe un alto potencial para los modos no motorizados, debido a las caracteristicas fisicas de
la zona (pendientes suaves) y las distancias entre los municipios y el propio tamafio de las ciudades. Se observa
que los desplazamientos en estos modos (a pie, bicicleta, VMP) actualmente se encuentran en auge, lo que
quiere decir que la poblacion es susceptible de incorpdralos en sus desplazamientos cotidianos.

Enla Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacidn de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en
Andalucia, ya se puso de manifiesto la necesidad de regular adecuadamente los desplazamientos de los
ciudadanos en las actividades cotidianas en las grandes aglomeraciones urbanas.

Ademas, en otros planes de movilidad de referencia, como el Plan de Infraestructuras del Transporte y
Movilidad de Andalucia (PITMA) 2030, Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB) 2014-2020 asi como de ordenacion
territorial como el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia 2006 (POTA), Plan de Ordenacion del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Almeria (POTAUAL) y planes de accion contra el clima Plan Andaluz
de Accion por el Clima 2007-2012 (PAAC) y el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia
(PITMA) PITMA 2030, entre otros, que ya inciden en su diagndstico en la necesidad de actuar en el ambito del
presente PTMAAL fomentando modos de transporte mas sostenibles que a su vez pongan en valor los
recursos naturales existentes y que ayuden a mitigar las emisiones atmosféricas y acusticas existentes en el
Area de Almeria.

Conforme a lo expuesto, plantear una alternativa 0 implicaria “no hacer nada” (“do nothing”) para el presente
PTMAAL, es decir, tener una tendencia continuista con el modelo de transporte y movilidad existente en la
actualidad y manteniéndose las caracteristicas descritas en el analisis y diagndstico del Plan. Esta alternativa
no tiene cabida en el estudio ya que, los instrumentos de ordenacion territorial y de planificacion de la
movilidad, asi como otros de conservacion del medio rural y del cambio climatico ya recalcan la necesidad de
actuar hacia modos de transporte mas sostenibles.

Asimismo, en el marco normativo de la evaluacion ambiental, conforme a lo indicado en la legislacion de
referencia, se debe realizar un analisis de las alternativas posibles para cumplir con unos estandares minimos.
Por lo que en esta alternativa 0 no se produce el cambio hacia un modelo de transporte mds sostenible.

A partir de los resultados obtenidos en el diagndstico, se han estructurado los diferentes escenarios en base
a los Objetivos Especificos y las Lineas Estratégicas nombradas en el anterior capitulo. Asi pues, los escenarios
estan formados por una serie de programas de actuacién que estdn enmarcados dentro de las Lineas
Estratégicas. En total encontramos los siguientes 4 escenarios:

- Escenario 1: Actuaciones ya aprobadas para su ejecucion.

- Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.

- Escenario 3: Implantacién de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en los ejes Almeria — Bajo
Andarax y Almeria — Poniente.

- Escenario 4: Creacion de una red de transporte publico por carretera de altas prestaciones.
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El primero de los escenarios (escenario 1) se define a partir de la implementacién de las actuaciones en
materia de movilidad sostenible y en linea con los objetivos estratégicos de este Plan ya aprobadas para ser
ejecutadas por las distintas administraciones y actores del ambito de estudio.

Tras la realizacién del analisis y diagnodstico, se definen tres escenarios adicionales (escenarios 2, 3 y 4). La
diferencia entre las alternativas 2, 3 y 4 reside en el modo de transporte sostenible principal o clave que se
quiere potenciar: el transporte maritimo, el ferrocarril y el transporte publico por carretera, respectivamente.

Los escenarios se estructuran en base a un modo de transporte sostenible principal, pero la medida clave de
cada uno de los escenarios (remarcadas en verde en el listado de actuaciones del escenario) estd acompafiada
por una serie de actuaciones complementarias que apareceran en todos los escenarios, algunas de ellas
presentan variaciones de dimensionamiento o de ubicacidn para adaptarse a las exigencias del escenario al
gue pertenecen (subrayadas en el listado de actuaciones del escenario).

3.2.1. Alternativa/Escenario 1, Actuaciones ya aprobadas para su ejecucion.

La principal diferencia de este escenario con el escenario tendencial es que en la alternativa 1 se tienen en
cuenta las actuaciones referentes a movilidad metropolitana que estdn aprobadas y pendientes de ejecucion.
Evaluando asi cual seria la situacidon de la movilidad del ambito de estudio si Unicamente se realizan las
actuaciones ya aprobadas. Las actuaciones de este escenario aparecen también en los 3
escenarios/alternativas restantes, ya que son actuaciones que se van a llevar a cabo independientemente del
escenario escogido.

- Actuaciones propuestas:

1. Zona de Bajas Emisiones en aquellas ciudades que superen los 50.000 habitantes (Almeria, El Ejido,
Roquetas de Mar).

2. Implementacion de un servicio de transporte publico en Roquetas de Mar.

3. Tercer carril A-7 entre Almeria y Roquetas de Mar.

3.2.2. Alternativa/Escenario 2, Servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.

Esta alternativa se estructura en base a la creacidn de un servicio de transporte maritimo que conecte las
ciudades de Almeria y Roquetas de Mar, de tal manera que se le dé una alternativa a la conexién mediante
transporte por carretera, descongestionando el viario de la A-7 y de la N-340 debido a la reduccidn de
vehiculos en estas vias. Esta medida principal estd acompanada por medidas complementarias que buscar
mejorar el sistema de transporte del ambito de estudio.

- Actuaciones propuestas:

Programas de actuacion relacionados con la LE1: Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte
metropolitano.

1. Mejoray ampliacién de aceras.

2. Implantacién de una red ciclopeatonal segura

3. Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creaciéon de aparcamientos
que den cabida a las dos medidas anteriores.

4. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad entre areas conurbadas.

5. Mejora del arbolado y zonas de sombra.

6. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).




7.
8.
9.

10.
11.

Creacion de una infraestructura de combustibles alternativos.

Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

Renovacion del parque vehicular privado.

Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.

Programas de actuacion relacionados con la LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del
transporte metropolitano.

1.

No v A

Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas
asociadas.
Regulacién del estacionamiento.
Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple:
o Mejorar la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos.
o Considerar en especial las necesidades de las mujeres (principales usuarias del transporte
publico).
Mejorar frecuencias y velocidades comerciales en corredores de mayor demanda.
Concentrar lineas y reducir paradas (mejora de la eficiencia)
Mejorar la coordinacién de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.
o Implementar servicios de transporte publico a la demanda.
Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
Control del transporte publico e informacion al usuario de transporte publico en tiempo real.
Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.
Creacion de un servicio maritimo de conexidn entre los puertos de Almeria y Roquetas de Mar.

o O O

Programas de actuacion relacionados con la LE3: Mejora de la organizacion del transporte metropolitano.

L N

3.2.3.

Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.

Establecer un marco legal para la implantacidon de Zonas de Bajas Emisiones.

Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio,
ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).

Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.

Implantacién de un servicio de alquiler publico metropolitano de bicicletas y Vehiculos de Movilidad
Personal.

Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.

Creacién de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.

Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el drea metropolitana.

Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.

Alternativa/Escenario 3, Implantacion de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en los
ejes Almeria — Bajo Andarax y Almeria — Poniente.

Esta alternativa se estructura en base a la creacién de un servicio de transporte ferroviario que conecte
Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente almeriense, de tal manera que se le dé una alternativa
a la conexidn por carretera, descongestionando el viario de la A-7 y de la N-340 debido a la reduccién de
vehiculos en estas vias. Cabe destacar que la creacion y explotacidn de la infraestructura ferroviaria no solo
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tendria efectos sobre el transporte de personas, sino que también tendria una influencia potencial en el
transporte de mercancias, pudiendo reducir asi la movilidad de vehiculos pesados en el ambito.

Actuaciones propuestas:

Programas de actuacion relacionados con la LE1: Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte
metropolitano.

1.

Mejora y ampliacién de aceras.

Implantacién de una red ciclopeatonal segura

Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacién de aparcamientos
que den cabida a las dos medidas anteriores.

Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad entre areas conurbadas.

Mejora del arbolado y zonas de sombra.

Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

Creacion de una infraestructura de combustibles alternativos.

Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

. Renovacion del parque vehicular privado
. Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.
. Mejora de la conexion por ferrocarril en los ejes Almeria — Bajo Andarax y Almeria - Poniente:

o Mejora de las estaciones ferroviarias existentes.
o Creacién de nuevas estaciones y paradas.
o Creacién de nuevos corredores de altas prestaciones ferroviarias.

Programas de actuacidn relacionados con la LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del
transporte metropolitano.

1.

N o vk

Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas
asociadas.
Regulaciéon del estacionamiento.
Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple:
o Mejorar la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos.
o Considerar en especial las necesidades de las mujeres (principales usuarias del transporte
publico).
Mejorar frecuencias y velocidades comerciales en corredores de mayor demanda.
Concentrar lineas y reducir paradas (mejora de la eficiencia)
Mejorar la coordinacién de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.
o Implementar servicios de transporte publico a la demanda.
Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
Control del transporte publico e informacion al usuario de transporte publico en tiempo real.
Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.
Puesta en servicio de un servicio metropolitano de altas prestaciones ferroviarias.

O O O

Programas de actuacion relacionados con la LE3: Mejora de la organizacion del transporte metropolitano.

1.
2.

Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.
Establecer un marco legal para la implantacidon de Zonas de Bajas Emisiones.



3. Mejora de la coordinacién entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio,
ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).

Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.

Implantacién de un servicio de alquiler publico metropolitano de bicicletas y Vehiculos de Movilidad
Personal.

Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.

Creacién de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.

Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el area metropolitana.
Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.
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3.2.4. Alternativa/Escenario 4, Creacion de una red de transporte publico por carretera de altas
prestaciones.

Esta alternativa se estructura en base a la creacidon de un servicio transporte publico por carretera de altas
prestaciones que conecte los grandes nucleos de poblacién del dmbito con servicios de autobus mds rapidos
y competitivos, de tal manera que sean una alternativa real y competitiva al uso del vehiculo privado. Esta
medida principal se estructura en base a la creacién de servicios exprés, la creacion de carriles bus y BUS-VAO
gue prioricen el transporte publico, y el desarrollo de espacios de intercambio en ubicaciones estratégicas
para mejorar la calidad del servicio de buses metropolitanos. Estas medidas clave estdn acompafiadas por
medidas complementarias que buscar mejorar el sistema de transporte del ambito de estudio.

- Actuaciones propuestas:

Programas de actuacion relacionados con la LE1: Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte
metropolitano.

1. Mejoray ampliacién de aceras.

2. Implantacién de una red ciclopeatonal segura.

3. Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacién de aparcamientos

que den cabida a las dos medidas anteriores.

Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan la movilidad entre dreas conurbadas.

Mejora del arbolado y zonas de sombra.

Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

Creacidn de una infraestructura de combustibles alternativos.

Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

. Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

10. Renovacion del parque vehicular privado.

11. Reduccion de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.

12. Creacidn de una red de altas prestaciones, con medidas de priorizacion para el transporte publico.
o Carriles Bus y carriles Bus-VAO.
o Medidas de priorizacidon semafdrica

13. Implantacién de dreas intermodales.

© 0N v R

Programas de actuacion relacionados con la LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del
transporte metropolitano.

1. Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas
asociadas.
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2. Regulacion del estacionamiento.
3. Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple:
o Mejorar la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos.
o Considerar en especial las necesidades de las mujeres (principales usuarias del transporte
publico).
Implantaciéon de servicios de autobus de altas prestaciones.
Mejorar frecuencias y velocidades comerciales en corredores de mayor demanda.
Concentrar lineas y reducir paradas (mejora de la eficiencia).
Mejorar la coordinacién de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.
o Implementar servicios de transporte publico a la demanda.
4. Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
5. Control del transporte publico e informacidn al usuario de transporte publico en tiempo real.
6. Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.

o O O O

Programas de actuacidn relacionados con la LE3: Mejora de la organizacion del transporte metropolitano.

1. Revisidn del marco tarifario, integracién billetes y medios de pago.

2. Establecer un marco legal para la implantacidn de Zonas de Bajas Emisiones.

3. Mejora de la coordinacién entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio,
ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).

Medidas de apoyo a la adquisicién de vehiculos de bajas/cero emisiones.

Implantacién de un servicio de alquiler publico metropolitano de bicicletas y Vehiculos de Movilidad
Personal.

Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.

Creacidn de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.

Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el drea metropolitana.
Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.
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4. Desarrollo previsible del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Almeria

El presente Plan de Movilidad Metropolitana, una vez sea aprobado, se posicionard como un instrumento de
referencia del que se surgen un compendio de actuaciones para alcanzar un sistema de movilidad sostenible
de personas y mercancias en el entorno metropolitano de Almeria.

El ambito territorial del plan contempla dos horizontes temporales, el corto plazo hasta el afio 2026, y el
horizonte a largo plazo correspondiente al afio 2030. Coincidiendo este ultimo con el Plan Nacional de Energia
y Clima e ir alineado con el nuevo Marco Europeo sobre Clima y Energia.

La implementacion de las propuestas del PTMAAL se veran desarrolladas en posteriores documentos del Plan
en base al diagndstico y modelizacién de escenarios y al analisis de competencias de cada administracion
competente.

Para los horizontes propuestos, el plan desarrollara alternativas y propuestas a consecuencia de los resultados
del andlisis diagndstico y de la problematica identificada en la redaccion del Plan. Estas alternativas a nivel
metropolitano, relacionadas tanto en infraestructuras y vehiculos, operaciones y el mantenimiento y
organizacion; se distribuiran y priorizardn en funcién de las necesidades del drea metropolitana de Almeria.



El objetivo que persiguen estas medidas es fomentar la mejora del sistema de transporte a un modelo mas
sostenible y respetuoso con el territorio. Para conseguir el desarrollo del PTMAAL, es imprescindible llevar a
cabo el Estudio Ambiental Estratégico, para la valoracidon especifica de estas alternativas en cuanto a efectos
significativos en el medio ambiente, cumpliendo con lo especificado en el Apartado C.6. del Anexo Il
correspondiente a la Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental para la cual se lleva a cabo el
presente documento.

En conclusién, el PTMAAL trata de definir la planificacion en materia de transporte y movilidad de personas
y mercancias en el Area de Almeria para un horizonte temporal en 2030, buscando fomentar la movilidad
sostenible en el ambito del Plan.

5. Potenciales impactos ambientales

Se analizan las principales variables ambientales del drea de Almeria. Como con cualquier otro aspecto, el
transporte tiene impacto positivo en la sociedad (crecimiento econdmico, cohesién social, calidad de vida...),
e impacto negativo, supone un coste social y medioambiental. Cuantificar el coste social y medio ambiental
es dificil en términos econémicos.

Principalmente, estos efectos estarian relacionados con: la contaminacién atmosférica y acustica, accidentes,
congestion, dependencia energética, y fragmentacién del territorio y ecosistemas por las infraestructuras
lineales. Por todo ello, es muy preciado la redaccién de un Plan de Transportes a través del cual se optimice
el servicio de las infraestructuras existentes y se garantice que el sistema de transporte actual es el mas eficaz,
satisfaciendo las necesidades presentes y futuras sin exponer el entorno para las generaciones venideras.

Los efectos producidos por intervenciones en el transporte se podrian clasificar en dos dmbitos:

e Los relativos a la construccién de infraestructuras. Donde se actua sobre el paisaje y el medio, por lo
tanto, se producen fragmentaciones del habitat y modificaciones en cuantiosos aspectos del area.

e Los relativos a la movilidad. La reorganizacidn del sistema de transporte, es a priori menos impactante
en el ambito, debido a que no se modifica fisicamente ningln espacio, lo que se pretende es hacer mas
eficaz el actual sistema.

En el caso particular del escenario/alternativa 1, son actuaciones ya aprobadas o programadas que formaran
parte del escenario escogido, independientemente cual sea, por lo que sus efectos sobre el medio no son
objeto de analisis para seleccionar la alternativa final estando considerados en sus respectivos proyectos de
ejecucion.

En el resto de escenarios/alternativas planteadas se proponen una serie de actuaciones que los diferencian
unos de otros y asociados a las mismas una bateria de actuaciones relacionadas con mejora de la movilidad
sostenible, mejora de la organizacidn, operaciones y mantenimiento del transporte metropolitano comunes
en los 3 escenarios asi como otra serie de medidas que contribuyen a la reduccién de la vulnerabilidad del
transporte frente al cambio climatico, siendo actuaciones beneficiosas para el medio ambiente en todos los
€asos.

Comparando las actuaciones mas relevantes y que les diferencian de estos 3 escenarios/alternativas
planteadas, en términos ambientales, de una forma global y a largo plazo, el escenario/alternativa 3 es el que
implicaria construccidon de una gran infraestructura ferroviaria (impactos al suelo, a la biodiversidad, al
paisaje...) por lo que supondria un potencial impacto ambiental mayor, seguido del escenario/alternativa 2,
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que si bien se trata de un servicio de transporte maritimo entre puertos que ya estan actualmente en
funcionamiento podria empeorar la calidad de las aguas en el entorno.

Finalmente, el caso del escenario/ alternativa 4 donde se plantea una bateria de programas de actuacion que
completan las mejoras de movilidad metropolitana, seria la mas beneficiosa en términos ambientales, ya que
las actuaciones previstas aprovechan infraestructuras existentes sin ocupacion de terrenos adicionales,
siendo actuaciones de fomento del transporte publico y de mejora del servicio que prestan actualmente.

Los principales impactos que se van a tener en cuenta para evaluar la incidencia de este plan sobre el medio
ambiente son los siguientes:

e Impacto en los Espacios protegidos — Zonas verdes y conectores

e Impacto en la calidad del aire

e Impacto sobre los niveles de ruido

e Impacto sobre la biodiversidad

e Impacto en la geologiay en el relieve

e Impacto en la calidad de las aguas

e Impacto sobre el paisaje

e Impacto en el suelo

e Impacto en el patrimonio cultural

e Impacto sobre el cambio climdtico (analizado en apartado independiente, ver apartado 6)

5.1. Impacto en los Espacios protegidos- Zonas Verdes y conectores

En el Area Metropolitana de Almeria existen espacios naturales protegidos y espacios de la Red Natura 2000
de gran importancia, situados fundamentalmente en las zonas costeras del este (la Reserva de la Biosfera y
ZEC Cabo de Gata y Nijar, la ZEC de la Isla de San Andrés y el humedal de las Salinas del Cabo de Gata) y del
suroeste del ambito (arrecife barrera de Posidonia en Roquetas de Mar, y los humedales del Paraje Natural
Punta Entinas-Sabinar y Albufera de Adra), si bien cabe remarcar la presencia en zona noreste del ambito de
los espacios protegidos de la Sierra de Cabrera-Béda, el Desierto de Tabernas, la Sierra de Alhamilla y las
Ramblas de Gérgal, Tabernas y Sur de la Sierra de Alhamilla y |la serrata del Cabo de Gata catalogados también
como ZEC, en la zona central al norte, el ZEC de la Sierra de Gador y Enix y en la parte noroeste del ambito el
pargue periurbano de Castala en Berja.



[lustracién 2: Espacios Naturales Protegidos en el ambito del PTMAAL
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[lustracién 3: Espacios Protegidos Red Natura 2000 en el ambito del PTMAAL
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Fuente: Elaboracion propia

Ademas, en el ambito del PTMAAL, concretamente la zona este del mismo, existen 2 zonas especialmente
protegidas de importancia para el Mediterraneo (ZEPIM), correspondientes al Cabo de Gata-Nijar y a los
fondos marinos del levante almeriense. Las ZEPIM son un conjunto de espacios costeros y marinos protegidos
gue garantizan la pervivencia de los valores y recursos bioldgicos del Mediterraneo; contienen ecosistemas
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tipicos de la zona mediterranea o habitat de especies en peligro, tengan un interés cientifico, estético o
cultural especial.

llustracion 4: ZEPIM en el ambito del PTMAAL

/

Fuente: Elaboracion propia

En referencia a espacios protegidos por legislacién europea, existen Habitats de Interés Comunitario que se
concentran en los espacios protegidos anteriormente mencionados, estando en mayor proporcién en las
zonas montafosas y en la zona costera del Cabo de Gata-Nijar.

llustracion 5: Habitats de Interés Comunitario en el ambito del PTMAAL
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Fuente: Elaboracion propia
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Ademas, a nivel municipal cabe remarcar, que el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion
Urbana de Almeria (POTAUA), el cual abarca la mitad este del ambito establecido para el presente PTMAAL,
el cual debe tenerse en cuenta en el establecimiento de alternativas de propuestas compatibles con el mismo.

llustracién 6: Ambito del Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Almeria

7

v AMBITO ESTUDIO PTMM
I e e
v . Espacios_Libres_Supramunicipales_Existentes

v © Espacios_Libres_Supramunicipales_Parque_Metropolitano
v D Espacios_Libres_Supramunicipales_Propuestos

v . Proteccion_Territorial

v| [l Vegas_Tradicionales

v D Corredor_Litoral

Fuente: Elaboracion propia

El POTAUA propone la delimitacion de zonas de proteccidn territorial (sombreado naranja en imagen adjunta
anteriormente) consideradas como aquellos espacios identificativos de la imagen de la aglomeracion y que
merece la pena preservar en aras de un desarrollo equilibrado y sostenible del territorio. Estas zonas por sus
valores paisajisticos, geoldgicos, socioculturales o de pervivencia de formas de uso u ocupacion tradicionales,
completan la proteccion ambiental establecida por la legislacion sectorial.

Tal y como se indica en la memoria de ordenacion del POTAUA, se trata de unidades territoriales homogéneas
desde el punto de vista de la proteccion, por configurar espacios que desempefian funciones ambientales y
territoriales de primer orden en el contexto de la aglomeracion. Su preservacion garantiza la consolidacion de
un sistema global paisajistico y medio ambiental coherente.

Como tales se identifican en el dmbito las unidades de proteccion territorial de la Sierra de Gddor, Vertientes
de Sierra Alhamilla- Subdesiertos, Serrata de Nijar y Campillo de Gata.

Los relieves de la Sierra de Gddor presentan valores geomorfoldgicos y ecoldgicos relevantes, ejerciendo
funciones paisajisticas identitarias de primer orden en la escenografia de la aglomeracion.

Las vertientes de Sierra Alhamilla, ademds de cumplir funciones de relevante interés ambiental -protectora en
relacion con los fendmenos erosivos de esta vertiente y ecoldgica por albergar especies de alto valor ecoldgico-
presentan un interés territorial definitorio al completar la unidad global de suelo protegido de la sierra de
Alhamilla, con la que colindan, actuando, ademds, como primer plano del escenario paisajistico de esta
unidad, lindante con la autovia del Mediterrdneo y en el que cualquier actuacion desvirtua la calidad del telén
de fondo del macizo.
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La Serrata de Nijar y el Campillo de Gata se corresponden con dmbitos que contienen elementos ecoldgicos de
valor objetivamente reconocido, bien sea por tratarse de hdbitats prioritarios de acuerdo a la Directiva
Europea de Habitats, o bien sea por estar considerados terrenos forestales de valor singular con arreglo a los
criterios de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul y Ordenacion del Territorio
(Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales de cardcter especial de los terrenos forestales de los términos
municipales de Almeria). A ello se afiade su encuadre fisio grdfico y paisajistico y su situacion relativa, respecto
a su entorno, colindantes con el Parque Natural de Cabo de Gata. Los terrenos del Campillo de Gata, ademds,
pertenecen, parcialmente, a la cuenca vertiente de las salinas de Cabo de Gata, zona de Reserva del Parque
Natural, catalogada dentro del Inventario de Zonas Humedas RAMSAR, y Reserva de la Biosfera.

El criterio general de ordenacién en estos dmbitos serd el de preservarlos de aquellas actuaciones que
puedan modificar significativamente sus condiciones naturales, conduciendo a la banalizacion de sus
atributos paisajisticos y la pérdida de sus funciones ambientales y territoriales.

Zonas verdes y conectores

Dentro del anteriormente mencionado POTAUA, se definen unas reservas futuras de espacios libres verdes,
conforme a un modelo que se constituya a lo largo del tiempo en el esqueleto verde de la aglomeracion. Para
ello se ha realizado una puesta en valor de las unidades geogrdficas de la aglomeracion, entendidas éstas
como las dreas y elementos que integran la memoria histdrica del territorio: el litoral con sus playas y arenales
de la bahia de Almeria, el ecosistema agrario de la Vega del Andarax, la cornisa de Sierra de Gador que se
funde con las poblaciones riberefias de la margen derecha del rio, y los paisajes forestales de Sierra
Alhamilla.

EI POTAUA plantea la ordenacion de la franja costera, delimitando un corredor litoral en el que se determinan
los usos permitidos y prohibidos. Este corredor litoral incluye los terrenos de dominio publico maritimo
terrestre y las zonas de servidumbre de proteccion, establecidos en la legislacion de Costas, formando también,
parte del mismo, los suelos colindantes al dominio publico maritimo terrestre clasificados a la entrada en vigor
de este Plan como no urbanizables o urbanizables no sectorizados sin instrumento de desarrollo aprobado

En relacion con las playas, atendiendo a su localizacion y grado de naturalidad, el Plan las clasifica en urbanas
y naturales, estableciendo para cada una de ellas las correspondientes determinaciones.

Finalmente, en los arenales de la Bahia de Almeria, en torno al desarrollo urbanistico del Toyo, el Plan
identifica un dmbito para reservar un espacio metropolitano de uso recreativo ligado a los valores naturales
de este tramo litoral.

El sistema se conecta hacia poniente con la Vega del Andarax a través de una red verde litoral que ird
acompafiada de infraestructuras de conexion blanda, apoyando la accesibilidad por modos alternativos no
contaminantes. Hacia levante, esta linea verde se prolonga a lo largo del paseo maritimo del Toyo, desde
donde entronca con el Parque Natural de Cabo de Gata.

El conjunto de ramblas que drenan las llanuras de Almeria y del Campo de Nijar constituyen elementos de
relieve de gran interés, tanto desde el punto de vista funcional como territorial; ademds, pueden asumir
diversas funciones territoriales, como la de esponjar zonas con gran intensidad de uso -los Llanos del Alquidn,
Campo de Nijar-, actuando a modo de corredores verdes, describiendo itinerarios paisajisticos y recreativos,
o conectando diferentes zonas entre si y con el medio urbano litoral.

El rio Andarax constituye un eje fluvial con una relevante funcion territorial de contenido cultural, ambiental
y paisajistico.

En el contacto de la Sierra de Gddor con el nucleo de Almeria se propone crear un espacio de ocio y recreo,
adaptado a la fisonomia del soporte territorial, que englobe las estructuras paisajisticas relevantes de la
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Molineta y posibilite el enlace con los espacios libres previstos por el planeamiento vigente de Almeria de la
Alcazaba, la Joya y San Cristébal. En el interior del dmbito, los valores ambientales que contienen los Bafios de
Sierra Alhamilla, de objetivo interés ecoldgico y paisajistico, justifican la delimitacion de un parque que
albergue usos de ocio y disfrute de la poblacion ligados a su naturaleza forestal, al tiempo que favorece la
conservacion y divulgacion del valioso paisaje vegetal y geoldgico que encierra este singular enclave.

Ilustracion 7: Sistema de Espacios Libres propuestos por el POTAUA
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Otro elemento importante en el sistema de espacios libres, como nexo de unién entre ellos, lo conforman las
vias pecuarias, los caminos rurales, y las ramblas, espacios lineales de dominio publico e interés territorial que
pueden asumir funciones recreativas, como elementos de conexidn entre zonas verdes y areas naturales. El
Plan identifica en su ambito aquellos elementos de esta trama lineal, de mayor interés recreativo y funcional,
proponiendo una Red Verde continua de itinerarios reservados a desplazamientos no motorizados, y
eventualmente ecuestres, de elevado valor natural y cultural, que conecta los ambitos de mayor valor natural
de la aglomeracién entre siy con algunos nucleos de poblacidn significativos.

La red se apoya sobre elementos patrimoniales de primer orden, en particular las vias pecuarias, utilizando
también el antiguo trazado minero del ferrocarril de Lucainena- Agua Amarga, el de Sierra Alhamilla a Almeria,
algunos caminos rurales, y ramblas. A modo de estaciones, se incorporan a la misma, los elementos culturales
de mayor interés reconocidos por el Plan. En relacién con las Vias Pecuarias, desde el Plan se pone de relieve
el interés de estos elementos para actuar como ejes de articulacidon y acceso de la Red Verde de la
aglomeracion, plantedndose como estrategia de conservacion activa, el deslinde y clasificacién, con caracter
prioritario, de aquellas vias que han mostrado su funcionalidad para formar parte de dicha red. También se
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persigue facilitar su continuidad de estas vias a ambos lados de las infraestructuras viarias, en particular la
Autovia A-7.

Tal y como se observa en la siguiente imagen, actualmente existen numerosas vias pecuarias, senderos y una
red ciclista en el ambito del PTMAAL que debe tenerse en cuenta su funcién como conectores de espacios
naturales en el establecimiento de rutas para su puesta en valor.

Ilustracién 8: Vias pecuarias, senderos y red ciclista en el ambito del PTMAAL
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Fuente: Elaboracion propia

5.1.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con Espacios protegidos-
Zonas Verdes y conectores

En términos de ocupacion de suelo y por tanto posible afeccién con Espacios-protegidos, zonas verdes y
conectores, es la propuesta de creacion de un servicio de transporte ferroviario que conecte Almeria con el
Bajo Andarax y con la zona del poniente almeriense (escenario/alternativa 3) la que puede incidir mas
negativamente sobre este factor por su extensién y su naturaleza, por lo que, en funcidn de su ubicacién y su
disefo en fases iniciales, podria producir un impacto negativo sobre los espacios protegidos-zonas verdes y
conectores.

Si bien cabe destacar que todas las propuestas definidas en los escenarios 2 y 4 puede ser beneficioso para
conexion y puesta en valor de los espacios protegidos, siendo propuestas orientadas hacia una movilidad
mas sostenible donde se plantea una redistribucion de los modos de transporte hacia modos mas eficientes,
aprovechando infraestructuras existentes y recuperando las mismas para modos no motorizados.

En términos generales puesto que la alternativa 3 implica actuaciones con ocupacién del territorio, sera la
que puede producir un impacto negativo con una incidencia ligeramente superior.

Entre las alternativas 2 y 4, ambas no implican la ocupacién de territorio, sino que son propuestas sobre
infraestructuras la mayoria existentes, remarcando como mas beneficiosa el escenario/alternativa 4 puesto
que se desarrolla integramente en zonas urbanas consolidadas y sobre infraestructuras ya existentes,
contemplando propuestas de fomento del transporte publico con un impacto positivo sobre el medio
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ambiente. En caso del escenario/alternativa 2, si bien las lineas propuestas se establecen sobre puertos ya
existentes se desconoce a nivel de plan el impacto que podria tener la circulacion de estos ferris en el medio
marino, aunque a priori siempre existira mas riesgo de afeccidon que en el caso de la alternativa 4.

En fase posterior de desarrollo del EAE, los espacios protegidos, zonas verdes y conectores en el ambito del
PTMAAL seran clave para determinar, en caso de actuaciones que impliquen ocupacién del suelo, posibles
corredores de actuacién que mantengan una permeabilidad territorial y en el caso de establecer carriles bici
y/o ciclopeatonales se primara su integracién dentro de la red de vias pecuarias y senderos con el fin de
fomentar a su vez la conectividad de espacios sin implicar una ocupacién del territorio adicional,
disminuyendo asi la incidencia negativa de las propuestas finalmente establecidas en el PTMAAL.

5.2. Impacto en la calidad del aire

Atmosfera

El principal impacto medioambiental del sector Transporte es la contaminacién atmosférica, especialmente
las emisiones de CO,, gas de efecto invernadero. El transporte es el causante del 30,5% de dichas emisiones
en Andalucia, sélo por detrds —aunque muy cerca del sector energético, con un 37,7%.

Tal y como queda reflejado en informe de datos basicos de Medio

Ambiente emitido en 2020 por la Consejeria de Agricultura, Pesca, ,ETA%?FNEE,QSACONTAM‘NANTESA .
Agua y Desarrollo Rural, tras el analisis de los resultados de la
evaluacion de la calidad del aire cabe destacar que las principales
dificultades en el contexto andaluz se centran en las superaciones
legales de didxido de nitrégeno, en determinadas aglomeraciones
urbanas, asi como de los valores de particulas en algunas zonas
urbanas e industriales.

GASES EFECTO INVERNADERO 2018

60.180 ktco,eq

incremento del 1% con respecto a 2017
EMISIONES CONTAMINANTES A LA

ATMOSFERA 2019

PM.o* 26,0 pg/m3

También hay que destacar la elevada concentracion de ozono |PMzs* 11,9 ug/m?

troposférico, debido a la alta radiacion solar, y el incremento de 10S | - concentracion media anual ponderada por poblacion de
material particulado en estaciones de fondo en Aglomeraciones

gases de efecto invernadero, cifrado en un 1% entre 2017 Yy 2018, urbanas. Se cumple el limite legal (40 u/m?); se supera la reco-
, L. . . mendacion de la OMS (20 p/nﬂ?
segln los datos del ultimo inventario.

** |ndicador medio de la exposicion, IME (Media trienal). Se
cumple el limite legal (14,1 p/m?); se supera la recomendacion de
la OMS (10 p/m?).

En el ambito del PTMAAL hay diversas zonas en las que se producen episodios de contaminacidn atmosférica
por encima de los limites legales establecidos para la proteccion de la salud, concretamente en la zona
industrial de Carbonera, en El Ejido y Almeria. De esta forma, el analisis de la influencia del sistema de
transporte en la calidad del aire se convierte en aspecto fundamental para tomar las medidas oportunas que
tengan cabida desde la planificacion de la movilidad.

En la calidad del aire son numerosos los contaminantes que inciden sobre ella, pero si se acota al terreno del
transporte, los principales elementos que se emiten son:

e Oxidos nitrosos (NO,, NO,)

e Monodxido de carbono (CO)

e Didxido de carbono (CO3)

e Compuestos organicos volatiles y macroparticulas (PMio, PM,5)
e Sustancias acidificantes (SO, S;H)
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La Provincia de Almeria cuenta con varias estaciones de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire
en Andalucia (RVCCAA), mediante las cuales se producen mediciones diarias para la realizacidon de los
informes diarios, mensuales y anuales. Estas estaciones son las que se recogen en la siguiente tabla.

Tabla 5.2: Estaciones de medicion de calidad del aire existentes en el ambito del PTMAAL

ESTACION MUNICIPIO PROVINCIA UTMx UTMy
EL BOTICARIO ALMERIA ALMERIA | 554327 | 4080065
MEDITERRAMED ALMERIA ALMERIA 549331 | 4077414
BEDAR BEDAR ALMERIA 550047 | 4116812
BENAHADUX BENAHADUX ALMERIA | 547809 | 4086476
TM. CTLA (SUF) CARBONERAS ALMERIA | 587461 | 4033028
T.M. CTLA (10 MTS) CARBONERAS ALMERIA | 597461 | 4032028
PLAZA DEL CASTILLO CARBONERAS ALMERIA | 598293 | 4095086
PALOMARES CUEVAS DEL ALMANZORA ALMERiA | Go803s | 4123853
VILLARICOS CC VILLARICOS ALMERIA | 609072 | 4125170
TM.VILLARICOS CUEVAS DEL ALMANZORA ALMERIA | 609483 | 4124293
ELEJIDO ELEJIDO ALMERIA | 516870 | 4069344
MOJACAR MOJACAR ALMERIA 602830 | 4110857
RODALQUILAR MiJAR ALMERIA | 585750 | 4078382
LA JOVA NiJaR ALMERiA | 592465 | 4089830
FERMAM PEREZ NiJAR ALMERIA 584536 | 4083860
LA GRANATILLA MiJaR ALMERiA | 574855 | 4030549
LLAND DE DON ANTONIO CARBONERAS ALMERIA | 594805 | 4095927
PUERTD ALMERIA ALMERIA ALMERIA | 548540 | 407859

Fuente: Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural-Junta de Andalucia

Por otra parte, la Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural y Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul de la Junta de Andalucia, realizan un balance anual de la calidad del aire en
Andalucia mediante la comparacion de los valores medidos y los objetivos establecidos por contaminante. Sin
embargo, para el establecimiento de los niveles de calidad del aire sélo considera:

e Particulas menores a 10 micras (PMio)
e Didxido de Nitrogeno (NO,)

e Ozono (03)

e Didxido de azufre (SO,)

e Otros contaminantes y PM?®

En relacion con el Area de Almeria y segtn el tltimo informe anual publicado (2021), se ha podido extraer
una imagen genérica de la situacion de los niveles de calidad del aire en base a los contaminantes y las
estaciones de monitoreo existentes. Estas estaciones y su tipologia son las que se recogen en la siguiente
tabla.
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Tabla 5.3: Estaciones de la RVCCAA y tipologia en el ambito del PTMAAL
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Finalmente, en el informe anual se realiza un Resumen anual de la calidad por zona de evaluacidn,
concluyendo en las zonas dentro del ambito del PTMAAL lo siguiente:

ZONA 50.000 A 250.000 HABITANTES (ES0122)
ESTACION MUNICIPIO $0,| CO | NO | NO, | NOx | O,|PM,, (PM, . | SH, | BCN | TOL PXY | EBC | Metales | B(a)P | NH3 | COV | Meteo
EL BOTICARIO ALMERIA [ o [ o o o
MEDITERRANEO ALMERIA o o @ o o o o 0 o o a o o o
PUERTO ALMERIA ALMERIA o
ELEJIDO ELEJIDO [} o a [} o o o o
ZONA INDUSTRIAL DE CARBONERAS (ES0116)
ESTACION MUNICIPIO S0, | co | NO | NO, | NO, |O;| PM,, | PM, . | SH, | BCN | TOL | PXY | EBC | Metales |B(a)P| NH3 [ COV | Meteo
LLANG DE DON ANTONIO CARBOMERAS o o | o o o o
PLAZA DEL CASTILLO CARBONERAS o o o o [s] o o o o o o o
T.M. CTLA (SUP) CARBONERAS o
T.M. CTLA (10 MTS) CARBOMERAS o
FERNAN PEREZ NIJAR o ol o o |o| o
LA GRANATILLA NIJAR 0 o o o a [ 0 o o o o
LA JOYA NIJAR ] o o o o <] o
RODALQUILAR NIJAR o o o o o o

Fuente: Informe anual de Calidad del Aire en Andalucia (afio 2021) de la Junta de Andalucia

En el afio 2021, respecto al Ozono no se ha producido ninguna superacion del umbral de informacidn a la
poblacion (promedio horario de 180 pg/m?3) ni del umbral de alerta (promedio horario de 240 pug/m?3) en
ninguna estacidn, si bien en 3 de las estaciones de Nijar (La Granatilla, La Joya y Rodalquilar), en 2 estaciones
de Almeria (El Boticario y Mediterraneo) y en la estacion de El Ejido se supera el valor objetivo para la
proteccion de la salud humana en un promedio de 42 dias (120 pg/m3 como maxima media octohoraria del

Tabla 5.5: Resumen anual de calidad del aire en estaciones de la Zona Industrial Carboneras

+ ZONAINDUSTRIAL DE CARBOMERAS (ES0116)
ESTACION ANo Dias Vélidos | BUENA | ADMISIELE | MALA MUY MALA
FERNAM PEREZ 2021 3559 53 306 0 0
LA GRANATILLA 2021 363 9 344 10 0
LA JOYA 2021 351 35 313 2 0
LLANC DE DOM ANTONIO 2021 363 363 0 0 0
FZA. DEL CASTILLO 2021 363 296 62 5 0
RODALQUILAR 2021 365 T 343 15 0

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural de la-
Junta de Andalucia

Tabla 5.6: Superacién de limite de concentracién de Os; en estaciones de la Zona de 50.000 a 250.000 Hab

dia, que no debera superarse mas de 25 dias por cada afio civil de promedio en un periodo de 3 afios).

En referencia a las particulas en suspension PMy,, CO, SO, y NO; durante el afio 2021 indican que no ha

habido superacidn del valor limite anual en ninguna de las zonas estudiadas.

Tabla 5.4: Superacidn de limite de concentracidn de Os; en estaciones de la Zona Industrial Carboneras

«  ZONAINDUSTRIAL DE CARBOMERAS (ES0116)

Media 1h Maxirna Media 8h Diaria
N* de superaciones N® de sup.
N Umbral de o 1-.-‘..al-::rr Objetivo a .
Municipio Estacidn (96} F."atu:us .1.-'.. Informacicn Alerta (%) Qatos '3|:H:E't!"fﬂ lal'_lg:i' plqzo SLlperaFion
Validos [Maximao Validos (VO) (VOLP) | de Limites
(a) (b) () i)
MIJAR FERMAM PEREZ 47,2 127 ] 0 96,71 0 ] Mo
NIJAR LA GRAMATILLA o7,09 138 ] 0 95,89 10 8 5i [f)
MIJAR LA JOYA 88,05 136 0 0 83,01 0 1 Si(f)
MIJAR RODALQUILAR 99,45 152 0 0 100 22 13 Sil(f)

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural de la

Junta de Andalucia

»  ZOMADE 50.000 A 250.000 HABITANTES (ES0122)
Media 1h Maxima Media 8h Diaria
M® de superaciones N° de sup.
! et
- Umbral de o ".falcu_r Objetivo a .
Municipi Cetacic (%) Datos W, Informacidn Alerta | (34) Datos | Objetivo | largoplazo | Superacidn
unicipre stacien Validos |Maximo Validos Vo) (VOLF) de Limites
a) ib) ie) if)
ALMERIA EL BOTICARIO 96,48 138 0 ] 95,34 ] 7 Si(f)
ALMERIA MENTERRANED 96,7 133 ] 0 93,15 2 2 Si(f)
EJIDO (EL) ELEJIDO 96,78 135 ] ] 93,97 3 3 Silf)
MOTRIL MOTRIL 94,52 135 0 0 92,88 4 3 Si(f)
LAs - .
JAEN FUENTEZUELAS 98,74 145 0 0 99,18 37 24 Si () (f)
RONDA DEL e .
JAEN VALLE 08,42 151 0 0 08,63 27 21 Si (e)if)

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural de la-
Junta de Andalucia

Asimismo, se muestra el total de dias por contaminante con calidad de aire mala y muy mala registrada en las
estaciones durante el afio 2021. Se muestra Unicamente para la Zona de Industrial de Carboneras, la zona de
Almeria y de El Ejido el total de dias por contaminante con calidad de aire mala y muy mala registrada en las
estaciones durante el afio 2021.
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Tabla 5.7: Situaciones malas y muy malas por contaminante durante el afio 2021

« ZONAINDUSTRIAL DE CARBOMNERAS (ES0116)

Municipio Estacion Afio ) Djéxido de Ozono PM10 F.’?I't_ en Dioxido de
Nitrogeno (NO2) (03) Suspension(<10p) Azufre (502}

NiJAR LA GRAMATILLA 2021 10

NiJAR LA JOYA 2021 2

CARBOMERAS PZA, DEL CASTILLO 2021 5

NIJAR RODALQUILAR 2021 15

« 7ONADE50.000 A 250.000 HABITANTES (ES0122)

Municipio Estacion Afio ; Djéxido de Ozono PM10 F.’?rt_ en Dioxido de
Nitrogeno (NO2) (03) Suspension(<10p) Azufre (502)

ALMERI{A EL BOTICARIO 2021 T

EJIDO (EL) EL EJIDO 2021 4

ALMERIA MEDITERRANEO 2021 2 2

Fuente: Informe de Calidad del Aire Ambiente en 2021

Dentro de estas zonas, tanto Almeria como El Ejido y la Zona Industrial de Carboneras, cuentan con Planes
de Mejora de la Calidad del Aire.

En el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de Almeria se concluyd que en Almeria las mayores emisiones de
particulas, un 51,5% en 2007, se deben al trafico rodado, seguidas de las producidas por el trafico maritimo
con un 21,9% para el mismo afio.

Asimismo, en el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de El Ejido, se concluyé que en El Ejido las mayores
emisiones de particulas, un 46,7% en 2007, se deben a las procedentes del trafico rodado, seguidas de las
producidas por el uso de maquinaria agricola con un 29,5% para el mismo afo.

En estas zonas si se considera que el trafico rodado, tal y como recoge en los citados planes de calidad del
aire, es la principal fuente antropogénica de las emisiones de contaminantes que inciden en la calidad del
aire del Area de Almeria y El Ejido, se abre un importante margen para la accién desde el punto de vista de
la planificacién de la movilidad.

En cambio, en el Plan de Mejora de la Calidad de Aire de la Zona Industrial de Carboneras, se concluyd que en
la Zona Industrial de Carboneras las mayores emisiones de particulas, un 79,3% en 2007, se deben a la
produccidn de energia eléctrica, seguidas, muy de lejos, de las procedentes de la industria de materiales no
metadlicos y del trafico rodado con un 4,77% y un 4,57%, respectivamente, para el mismo afio.

Segun la informacién que ofrece MITECO (Ministerio para la Transicion Ecoldgica) sobre la evolucion de las
redes de calidad del aire autondmicas, en concreto la red andaluza, se obtienen resultados para el periodo
2017 — 2020. Estos datos de evaluacion de la calidad del aire estan representados por zonas, destacando las
dreas industriales de cada provincia andaluza, asi como otras nuevas zonas emergentes que engloban
superficies mayores. A continuacién, se indicara si en estas zonas se han registrado valores de contaminantes
superiores a los limites establecidos.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

Los municipios incluidos en el area metropolitana de Almeria estan distribuidos entre la zona de Almeria junto
a parte del drea metropolitana (nueva zona de nucleos de 50.000 a 250.000 habitantes), y en una zona de
nuevas areas rurales, que abarca gran parte de la comunidad auténoma. Por ello, no se especifica si un valor
de un contaminante superior al limite establecido en la zona de nuevas areas rurales corresponde a los
municipios del drea metropolitana de Almeria.

Hay una superacién de los valores objetivo del O3 en toda el drea metropolitana, asi como en la mayor parte
de la comunidad andaluza y por lo general en el territorio nacional peninsular.

llustracion 9: Niveles de O3 en el Area Metropolitana de Almeria

v| [] AMBITO ESTUDIO PTMAAL

[ no evaluado
[ <=0LP
[1OLP-VO

M =VO

Fuente: Elaboracion propia a partir de WMS MAPAMA 2020

Seguidamente se muestra la evaluacion del ozono en las zonas de evaluacién de la calidad de aire de Andalucia
dentro del ambito del PTMAAL, donde se observa como en los ultimos 5 afios se han producido superaciones
de los Valores Objetivo (VO) en todas las zonas.

Tabla 5.8: Evolucion calidad del aire 2016-2020-Evaluacion del ozono Oz

Evaluaciéon ozono - Oy

i GOBIERNG MINISTERIO
DE ESPARLA. PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
ﬁ% ¥ EL RETO DEMOGRAFICO
< Valor Objetivo E

COMUNIDAD AUTONOMA Nombre de la zona C:’:'Z%‘:]:e Valor objetivo | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
ZONA INDUSTRIAL DE CARBONERAS Esorte (AU _
VegetaClOn
; NUEVA ZONA DE NUCLEOS DE 50.000 A 250.000 salud
ACElER HABITANTES E90122  vegetacion
NUEVA ZONAS RURALES Esolz [sAud _
Vegetacmn

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico
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Con la implantacién del PTMAAL, al aumentar el protagonismo de los modos mas sostenibles (peatdn, bici,
transporte publico) frente al vehiculo privado motorizado, conseguira ahorros energéticos y ambientales, los
cuales repercuten directamente en mejoras significativas de las emisiones de ruido y gases de efecto
invernadero.

5.2.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con la calidad del aire

Todas aquellas propuestas integradas en cada uno de los cuatro escenarios orientadas hacia una movilidad
sostenible sin implicar una ocupacién del territorio incidirdn positivamente a una mejora de la calidad del
aire.

Se destaca en este sentido, de las 2 propuestas que inciden en menor medida en el territorio (alternativas 2
y 4), la Alternativa 4, como la que va a incidir de positivamente en mayor medida que las restantes en la
calidad del aire por el conjunto de propuestas orientadas a eliminar la supremacia del vehiculo privado
mediante el fomento del transporte publico y el transporte sostenible.

Conforme a lo expuesto es previsible que el escenario/alternativa 4, el impacto positivo sobre la calidad del
aire sea mayor que en los otros 2 escenarios, estando seguida del escenario/alternativa 2 y el
escenario/alternativa 3.

5.3. Impacto sobre los niveles de ruido

Segun diversos estudios realizados al elaborar el mapa de ruidos en varias aglomeraciones urbanas andaluzas,
el tréfico de vehiculos es el causante del 75-80% de la contaminacion acustica urbana, siendo el trafico de
automoviles y motos el generador de mds de la mitad del ruido urbano total.

Ademads, segun lo dispuesto en la Agenda 21 de Almeria, la principal fuente de ruido de la provincia de
Almeria, de manera destacada, es el trafico terrestre, que representa mas de las % partes de la contaminacién
acustica. Si analizamos mas detenidamente los datos, aproximadamente el 50% del ruido producido es
generado por turismos, lo que nos muestra la elevada importancia que tiene la participacion ciudadana en
este aspecto ambiental.

En la mayor parte de los municipios, se superan los niveles de confort acustico establecidos en 55 dB durante
la noche, y en aquellos casos en los que no se supera, quedan muy cercanos al limite. Sin embargo, en los
niveles diurnos, en lineas generales no se superan los 65 dB recomendados, lo que nos indica que no existen
grandes variaciones entre los niveles de ruido diurno y nocturno.

Las ciudades costeras, como por ejemplo Vera, Garrucha, Almeria son las que muestran unos valores mas
elevados. Estos valores mas altos también coinciden con las ciudades mds pobladas: Almeria, El Ejido, Vera,
Adra. En cambio, los valores mads bajos suelen corresponder a municipios de menor poblacién, como por
ejemplo: Macael, Carboneras, Cuevas de Almanzora, etc.

Si realizamos una clasificacién de los niveles de ruido en funcién de una clasificacion en zonas de cualquier
término municipal, vemos como la zona que soporta unos niveles acusticos mas elevados es la
correspondiente al drea comercial, seguida de cerca por las areas industriales y de transportes. Las zonas que
poseen unos niveles mas bajos son aquellas destinadas a residencia, tanto en dreas urbanas y suburbanas, asi
como los parques y jardines. Esto es debido a que la mayor parte de la contaminacidn acustica es debida al
transporte (principalmente turismos) y a fuentes de origen mecanico (principalmente industria y obras),
desarrollandose estas actividades en las zonas comerciales y las zonas industriales.

Tal y como se observa en el siguiente grafico de las fuentes principales de ruido en Almeria, el trafico terrestre
es, con diferencia, la principal causa de contaminacién acustica del municipio.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

[lustracion 10: Fuentes de ruido en Almeria

Principales fuentes de contaminacion

acustica
5,90 0,10 ® Actividades comerciales y
/ /716,20 de ocio
10,80 ® Fuentes de origen animal

Fuentes de origen
comunitario

® Fuentes de origen
77 00 mecanico

m Trafico terrestre

Tipo de fuentes Fuente Aportacion % de ruido
Actividades deportivas 0,20
Actividades comerciales y de Bares [ pubs / discotecas 3,80
ocio Reparto urbano 0,90
Talleres de lavado de coches 0,20
Talleres mecanicos 0,80
Fuentes de origen animal Otros - Fuentes de origen animal 0,10
. . Conversaciones en la calle 2,30
Fuentes de origen comunitario -
Gritos 1,60
Nifios jugando 1,80
Carga / descarga 0,20
Fuentes de origen mecanico Magquinarias de obras pdblicas 5,10
Obras 4,80
Ventilacion / Climatizacion 0,70
Automoviles-turismos 49,30
Camiones de basura 0,50
Trafico terrestre -
Camiones y autocares 8,70
Motos y motocicletas 18,20
Servicios de ambulancia y policia 0,30

Fuente: Agenda 21 Local de Almeria

Aproximadamente el 50% del ruido producido es generado por turismos. En cuanto al resto de aportaciones,
las mas significativas son las correspondientes a los bares, pubs y discotecas, que representan en torno al 4%,
asi como el ruido producido por obras y la maquinaria de obras publicas, que, de manera conjunta, engloban
el 10% del total.

En referencia a la clasificacidn de los niveles de ruido en funcién de una clasificacidon en zonas la zona que
soporta unos niveles acusticos mas elevados es la correspondiente al area comercial, seguida de cerca por

16



las areas industriales y de transportes. Las zonas que poseen unos niveles mas bajos son aquellas destinadas
a residencia, tanto en dreas urbanas y suburbanas, asi como los parques y jardines. Estos datos corresponden
con los que hemos visto anteriormente en la figura 1, puesto que la mayor parte de la contaminacidn acustica
es debida al transporte (principalmente turismos) y a fuentes de origen mecanico (principalmente industria y
obras), desarrollandose estas actividades en las zonas comerciales y las zonas industriales.

[lustracién 11: Niveles de ruido segun zonificaciones del término municipal en Almeria

Res. Urbana 62,20

Res. Transportes 67,00
Res. Suburbana | 60,60
Res. Comercial ] 65,70
Parques y jardines ] 62,50

Industrial 1 : 67,20
Hospitalario _ 64,40
Comercial _ 71,60

.

®m Leq 24 horas

55,00 60,00 65,00 70,00 75,00

Leq(dB)

Fuente: Agenda 21 Local de Almeria

Conforme a lo expuesto, las medidas disefiadas para el control, minimizacién y prevencion de este problema
deben ir dirigidas, precisamente, a este sector del transporte. Ademas, se refleja el desarrollo sostenible
urbano como elemento fundamental de apoyo a las politicas de control, minimizacién y prevencién de la
contaminacion acustica urbana.

En este sentido, aprobados definitivamente en julio de 2021, Almeria cuenta con un Plan de Accién del
vigente MER y del Plan Zonal especifico de la Zona saturada del Municipio de Almeria.
En el Estudio del Mapa Estratégico de Ruido se concluye lo siguiente:

» El principal foco de ruido es el trafico rodado, muy destacado en relacidn a otras fuentes de ruido
como el Trafico Ferroviario y las Actividades Industriales y Terciarias.

En un analisis mds detallado, se puede afirmar que el trafico urbano genera la mayor cantidad de
poblacién afectada ya que los conflictos por carreteras se localizan en las inmediaciones de éstas.

» En relacion al tréfico urbano, los mayores conflictos en términos de niveles de ruido los generan las
arterias principales. En la situacion existente, la gestion del trafico es la herramienta mas eficaz para
ir fijando objetivos de mejora en términos de reduccién del indicador. En cuanto a situaciones futuras,
la labor preventiva y el analisis del impacto sonoro previsible de las vias urbanas a desarrollar es
recomendable dentro del Plan de Accidn, evitando que la poblacién afectada aumente.

» Como cabe esperar debido a la cantidad de trafico soportado y a que la velocidad maxima permitida
es mas elevada que en el casco urbano las principales fuentes de ruido debido al trafico rodado son
las que dan acceso a la ciudad de Almeria, entre ellas las que mayores niveles de emisién sonora
generan, son los siguientes: A-7, Carretera de Ronda, N340a y N332.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

» Dentro de la aglomeracién cabe destacar los siguientes ejes viarios como principales focos de ruido:
Autovia del Aeropuerto, Carretera de Ronda, Calle Nicolas Salmerdn, Avenida del Mediterrdneo,
Carretera Sierra Alhamilla, Calle Manuel Azafia, Calle Costa del Sol, Calle Reina Regente y Calle de la
Marina.

» Se puede destacar que otro de los focos de ruido ambiental que se han tenido en cuenta en el estudio
ha sido el generado por el tréfico aéreo. Aunque el Aeropuerto de Almeria se encuentra fuera de los
limites de la Aglomeracion, se ha estudiado la afeccién que esta infraestructura tiene sobre la
poblacién cercana al mismo, mediante la huella de ruido generada por este. Dicha informacidn ha
sido proporcionada por el Ayuntamiento de Almeria, a partir de los estudios realizados por AENA.

> El Distrito 2 presenta los mayores niveles sonoros promedios tanto respecto a la poblacién como a la
superficie en todos los periodos horarios,
seguido del Distrito 4. El resto de Distritos

Mivel promedio ponderado
respecto a la poblacion en dB(A)

presentan unos niveles bastante homogéneos Ldia | Ltarde | Lnoche [ Lden
en todos los periodos horarios teniendo en ﬁﬂ';:‘l;ir‘rf?;iﬁ'ﬂ 614 | 613 59.2 62,9
cuenta un parametro global de comparativa. Hivel promedio ponderado

Para el conjunto de la Aglomeracion se
obtienen los siguientes Niveles promedio
ponderado respecto a la poblacidn y Niveles
promedio ponderado respecto a la superficie:

respecto a la superficie en dBlA)
Ldia | Ltarde Lnoche Lden

B14 | 813 5.1 83,1

Aglomeracion
Almeria

» Tras analisis de la situacion de conflicto, es decir aquellas superficies de la Aglomeracion que superan
los objetivos de calidad marcados segin su zonificacién acustica (Area de Sensibilidad Acustica A:
Zonas residenciales, Area de Sensibilidad Acustica B: Zonas industriales, Area de Sensibilidad Acustica
C: Zonas recreativos y espectdculos, Area de Sensibilidad Acustica D: Zonas terciarias y Area de
Sensibilidad Acustica E: Zonas sanitarias, docente y culturales)

> Analizando el conjunto de las Areas de Sensibilidad Acustica los peores resultados se localizan en las
Areas de Sensibilidad Acustica E con un uso sanitario, docente y cultural. Esto es debido a que estas
zonas son las que tienen unos objetivos de calidad acustica mas restrictivos y en su mayor parte se
encuentra en el interior del casco urbano expuestas a la influencia del Trafico Rodado.

El nivel sonoro de una via de circulacién es funcién principalmente del nimero de vehiculos que circulan por
la misma, del tipo de pavimento, asi como de la velocidad de circulacidn sobre la misma.

Es por lo anterior que las medidas mas efectivas para reducir el nivel sonoro de una via estén asociadas con
esos tres pardametros, siendo la implementacién de asfaltos fonorreductores, asi como la reduccién de la
velocidad de la via las medidas mds directas, eficaces y viables para reducir el nivel sonoro. La reduccién del
nivel de trafico de una via, si bien es una medida efectiva de reduccién de los niveles sonoros, la viabilidad
estd supeditada a la movilidad urbana, y por tanto puede tener efectos indirectos sobre otras vias, o no ser
posible en algunos casos.

Dentro de las estrategias a largo que se marcan en el desarrollo del plan de accién de Almeria cabe destacar
la linea 1 de actuacidn sobre el trafico rodado donde se propone:

1.1 Regulacién del trafico rodado en vias principales.
1.2 Sustitucién de asfalto y conservacion del asfalto existente
1.3 Sustitucién de superficie adoquinada por asfalto liso
1.4 Estudiar y potenciar la creacién y revisién de zonas 30
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1.5 Anadlisis de la posibilidad de la incorporacidn de pantallas acusticas en algunas zonas de la ciudad
1.6 Mejora del aislamiento acustico de fachadas de edificios

1.7 Reduccion de velocidad del trafico rodado

1.8 Estudios de optimizacion de movilidad

1.9 Aforos de tréfico — Red de Aforadores

1.10 Promocién del transporte publico,

1.11 Promocién del uso del carril bici

1.12 Promocién de los usos peatonales

1.13 Control emisién de ruido vehiculos a motor

1.14 Control Vehiculos pesados

1.15 Valorar la posibilidad de la Promocién de: Zonas de Bajas Emisiones

Una vez efectuados los Mapas Estratégicos de Ruido, tal y como ya se ha comentado han sido elaborados un
Plan de Accién Contra el Ruido y Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada.

El Plan de Accion Contra el Ruido redactado en mayo de 2017 identifican y delimitan un total de 13 zonas de
conflictos asociadas al trafico rodado, las cuales engloban, en términos de porcentaje, el 89,5 %, el 88,3 % y
el 73,8 % de la poblacién afectada en los periodos dia, tarde y noche respectivamente.

Las prioridades sobre las zonas de conflicto a actuar, y puntos de control sugeridos por dichas zonas son:

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

En referencia al Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada, e identifica una zona especifica dentro del casco
urbano de municipio de Almeria como Zona Acusticamente Saturada:

llustracién 12: Delimitacidon de la ZAS de Almeria segun Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada

Prioridad Zona Tipo Acciones Ptos de Control Estimados
Recomendada Ruido + Aforo
1 ZC-06 Avda. Aeropuerto ASFRED + REDTRA + REGTRA 3
2 ZC-07 Avda. Federico Garcia Lorca ASFRED + REDTRA + REGTRA 3
3 ZC-05 Ctra. Ronda (sur). ASFRED + REDTRA + REGTRA 3
4 ZC-08 Ctra. Malaga (este). ASFRED + REDTRA 2
5 ZC-04 Ctra. Ronda (norte). ASFRED + REDTRA + REGTRA 2
B8 ZC-13 Ctra. Nijar Los Molinos ASFRED + REDTRA 2
7 ZC-12 Avda. Mediterraneo (sur). ASFRED + REDTRA 3
8 ZC-09 Ctra. Malaga (oeste). ASFRED + REDTRA 1
9 ZC-11 Avda. Cabo de Gata ASFRED + REDTRA + REGTRA 2
10 ZC-10 Ctra. Sierra Alhamilla ASFRED + REDTRA 1
11 ZC-02 Ctra. de Granada (norte) ASFRED + REDTRA 2
12 ZC-03 Ctra. de Granada (sur) ASFRED + REDTRA 2
13 Z7-01 Avda. Mediterraneo (norte) ASFRED + REDTRA 1
ASFRED: Asfaltado Fonoreductor - REDTRA: Reduccion Velocidad Trafico — REGTRA: Optimizacion Regulacion Trafico

LEYENDA

£ | Zona ZAS 1. Revislon

=71 | Zona ZAS 2. Ampliacién

Delimitaciéon Zona
Acustlcamente Saturada

La zona dellmltada queda definlda
por todos los inmuebles afectados
por el plan zonal ZAS

Fuente: Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada de Almeria

En el estudio de dicha zona, puesto que actualmente existen varias calles de Almeria declaradas como ZAS,
se realiza nuevamente un estudio de dichas calles para ratificar dicha declaracidon y se amplia la zona de
estudio hacia el Norte.

Se han llevado a cabo evaluaciones de la contaminacién acustica a nivel del primer piso de viviendas (4m. de
altura) en las calles incluidas en el area de estudio. En aquellos casos en los que tan solo existen viviendas de
una sola planta, se han realizado a nivel de esta.

Se han seleccionado un total de 44 puntos de medicidn, teniendo en cuenta que la distancia maxima de
separacion entre dos puntos fuese (a ser posible) de 50 metros, realizandose al tresbolillo, en cada una de las
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aceras de las calles, o buscando esquinas y cruces de calles siempre que las condiciones de entorno asi lo
hayan permitido.

De los 44 puntos de medicién, 7 de ellos no han podido ser validados por distintas circunstancias: condiciones
meteoroldgicas, fallos de alimentacidn eléctrica o datos insuficientes para el procesado por no contener el
periodo minimo de evaluacién. Resultando un total de 37 puntos de evaluacién, donde a continuacion se
muestra que Unicamente en 6 puntos se cumplen los valores objetivo para zona residencial, identificandose
por tanto la existencia de una afeccidon sonora importante por lo que podra ser considerada como zona
acusticamente saturada.

llustracién 13: Puntos de evaluacion acustica dentro de la ZAS de Almeria

En azul puntos que cumplen la condicién Ln < 55 dBA, en rojo los que incumplen.

Fuente: Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada de Almeria

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

Las grandes infraestructuras viarias son también un factor de degradacion ambiental por contaminacion
acustica. En el ambito del presente Plan cabe destacar como ejes viarios con problemas acusticos las autovias
A-7-4 (tramo Bala Negra-Nijar), A-1000 (Interseccidn N-3402-Enlace A7), A-7S, A-92, la carretera nacional N-
340a-2 (tramo Aguadulce-Puerto de Almeria) y N-340a-3 (tramo Torre Cardenas- A-7), las carreteras
autondmicas AL-14 (tramo N-340- A-7), AL-12 (tramo Andarax-Aeropuerto), AL-3117 y AL-3115

El Sistema de Informacion sobre Contaminacién Acustica (SICA) del Ministerio para la Transicién Ecoldgica
facilita, mediante la exigencia de la Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido, mapas estratégicos de ruido de
diferentes ciudades y carreteras. Los ejes viarios anteriormente indicados han sido estudiados en los Mapas
Estratégicos de Ruido de la Red de Carreteras del Estado de la primera fase en 2007, concretamente las
autovias A-7-4 (tramo Bala Negra-Nijar), A-1000 (Interseccion N-3402-Enlace A7), las carreteras nacionales N-
340a-2 (tramo Aguadulce-Puerto de Almeria) y N-340a-3 (tramo Torre Cdrdenas- A-7), las carreteras
autondmicas AL-14 (tramo N-340- A-7), AL-12 (tramo Andarax-Aeropuerto), de la segunda fase en 2012 las
autovias A-7Sy A-92 y de la tercera fase en 2017 las carreteras de la red provincial AL-3117 y AL-3115.

MER 12Fase

MER 22Fase
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MER 32Fase
Almerda ?
ANDOR 14 Y 15
ANDOR 11
Se adjunta a continuacidn tabla resumen extraida del estudio en la que se identifican finalmente las zonas de
En la primera fase (2007) de los MER, existen dos estudios efectuados en carreteras dentro del ambito, el afeccion acustica y se efectua una propuesta de solucion y la prioridad.
Estudio de Carreteras del Estado: Andalucia Oriental de la Direccién General de Carreteras del Ministerio
de Fomento entre los PK 400,3-481,3 y el Estudio de las Carreteras de Andalucia: Andalucia Oriental de la UME | ZONA AFECCION SOLUCION PROPUESTA | PRIORIDAD
Junta de Andalucia. - :
o1 Hospital expuesto a nivel de Ldia pantall st -
. . . . . antallas aciisticas a
En el primer estudio citado de los MER de las carreteras estatales, se definen unas Unidades de Mapa > 65 dB
Estratégico (UMEs), estando dentro del dmbito las ANDOR 4, 10, 11, 12, 13, 14, 15y 16. .
Urbanizaciones con Lnoche = 55 .
ANDOR 01 02 4R Pantallas acasticas Alta
UME DENOMINACION
. " Viviendas con Lnoche > 55 dB / isti
ANDOR 1 AUTOVIA A-7, de Estepona a Marbella (MALAGA) 03 Pantalla acistica frente)
- - Colegio expuesto acolegio
ANDOR 2 AUTOVIA A-7, de Marbella a Fuengirola (MALAGA)
, - ] Hospital expuesto a nivel de Ldia .
ANDOR 3 AUTOVIA A-7, del enlace MA-21 a Nerja (MALAGA) 04 - 65 dB Pantallas acisticas Alta
Pl
ANDOR 4 AUTOVIA A-7 de
ANDOR 02 05 Colegio expuesto a nivel de Ldia| Pantalla acistica frente -
ANDOR 3 AUTOVIA A-7, de Cuevas de Almanzora a la A-327 (ALMERIA) ~ 65 dB a colegio L
ANDOR 6 MA-23, de la MA-21al acceso al aeropuerto (MALAGA) 06 Viviendas con Lnoche = 55 dB Pantallas achsticas Alta
ANDOR 7 MA-21 (MALAGA)
Viviendas con Lnoche > 55 dB /
ANDOR D3 | 07 ) Pantallas acisticas Alta
UME DENOMINACION Colegios expuestos
ANDOR 8 A-45, dela A-92 ala A-7 (MALAGA) 08 Viviendas con Lnoche > 55 dB Pantallas acusticas Muy Alta
ANDORD N340 de Almuiccara Mot (CRANADA) ANDOR 04 | 09 Viviendas con Lnoche > 55 dB Pantallas actisticas Media
ANDOR 10 N-3u‘1-{]él1 de la A-7 a El Parador de las Hortichuelas [AL“ER[ﬁ) 10 Viviendas con Lnoche = 55 dB Pantallas aciisticas Media
ANDOR 11 N-340a, de Aguadulce al Puerto de Almeria (ALMERIA) , Viviendas con Lnoche > 55 dB / . "
: ANDOR 08 antallas acisticas Muy
ANDOR 12 AL-14, de laN-340a a la A-7 (ALMERIA) Colegios expuestos
ANDOR 13 N-340a, de Torre Cdrdenas a la A-7 (ALMERIA) 12 Viviendas con Lnoche > 55 dB Pantallas actsticas Media
ANDOR 14 N-344a, del enlace Andarax al enlace al aeropuerto (ALMERIA)
ANDOR 09 Viviendas con Lnoche > 55 dB / o
ANDOR 15 AL-12, del enlace Andarax al enlace al aeropuerto (ALMERIA) 13 . Pantallas acisticas Alta
Colegios expuestos
ANDOR. 16 N-344_ del enlace al aeropuerto a El Retamar (ALMERIA)
ANDOR 10 | 14 Viviendas con Lnoche = 55 dB Otras -
ANDOR 17 N-340a, de la MA-22 a la entrada en Malaga (MALAGA)
ANDOR 14 [ 15 Viviendas con Lnoche = 55 dB Otras -
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En el segundo estudio citado de los MER de las carreteras provinciales, se analiza la situacién acustica de la
autovia A- 1000 (Interseccion N-340 a Interseccion A-7) detectandose como zona de conflicto acustico dos

zonas en el término municipal de Huércal de Almeria, tal y como se observa en tabla adjunta extraida del

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

Zonas de conflicto [continuacidn)

NIVEL DE EXPOSICION | PUNTO KILOMETRICO | LONGITUD | MARGEN

DENOMINACION ZONA TERMINO MUNICIPAL |  USOPRINCIPAL |~ “unn=r - " oK Fin en Km. |CARRETERA|
Carretera de Almeria HUERCAL DE ALMERIA Residencial >65 >60 0,35 0,8 045 | ML |
Colegio Buenavista HUERCAL DE ALMERIA Docente >60 >55 0,35 0,8 | |

SUBTOTAL PROVINCIA

0,45

En la segunda fase (2012) de los MER en la provincia de Almeria, se identifican las siguientes zonas de

conflicto en la autovia A-7S entre P.K. 389+800 y P.K. 566+110:

Zonas de conflicto
Municipio P_K. inicio P_K. final Margen Posible actuacion Observaciones
El Ejido A03+250 4034400 | Poblacion expuesta inferior al umbral
de actuacién
- . CEIP Artero Pérez. Ubicado en suelo
El Ejido 404+220 404+460 d Pantalla acistica sin zonificacian achstica
. Poblacion expuesta inferior al umbral
El Ejido 405+800 4054850 i e actuacion
- Zona industrial. Ausencia de
El Ejido 406+300 4074150 i poblacién expuesta
El Ejido 406+875 4074325 i Pantalla acdstica Barrio al sur de El Ejido
. Zona industrial. Ausencia de
El Ejido 408+880 4084840 i poblacién expuesta
El Ejido 408+930 4094170 i -—- Ausencia de poblacidn expuesta
El Ejido 412+400 4134150 i -—- Ausencia de poblacidn expuesta
- Zona industrial. Ausencia de
El Ejido 413+760 4154330 Ambas -—- poblacitn expuesta
La Redonda. Edificaciones
- . residenciales ubicadas en
El Ejido 4144740 4144840 d Pantalla acdstica zonificacién acistica *b” (uso
industrial)
El Ejido A16+R20 4174080 d . Zona indusp'ial. Ausencia de
poblacién expuesta

Municipio P K. inicio P.K. final Margen Posible actuacidn Observaciones
La Maojonera 418+125 418+375 d Fantalla acistica
. . Zona industrial. Ausencia da
La Maojonera 418+250 418+750 i -— poblacitn expussta
La Maojonera 418+980 419+7T60 i Fantalla acistica WVenta del Visa
. . Zona industrial. Ausencia de
La Maojonara 418+750 420+ 200 i - poblacitn expussta
" Zona industrial. Ausencia da
Vicar 420+860 421+350 d - poblacion expuesta
Vicar 4224550 422+840 i Fantalla acistica
Vicar 425+720 426+445 d Fantalla acistica Las Cabafiuelas
Wicar 427+300 42T+600 d — Ausencia de poblacidn expuasta
Zona industrial. Ausencia da
Roquetas de Mar 428+600 429+130 d - poblacion expuesta
Uso residencial no consolidada.
Roquetas de Mar 428+600 429+130 d - Ausencia de pablacian expuesta
Roquetas de Mar 420+380 429+6800 i — Ausencia de poblacion expuesta
Roguetas de Mar 420+830 431+320 d FPantalla acistica Aguadulcs
Roguetas de Mar 432+040 432+180 d -— Ausencia de poblacidn expuasta
Almeria 438+350 439+725 d -— Ausencia de poblacidn expuasta
Huércal de 448+050 A4B+E50 d _ Foblacion expuesta inferior al umbral
Almeria de actuacian
Hubncal de 448+8B60 449+080 d - Ausencia de poblacian expuesta
Almeria
Vistor 4504200 4504530 i _ Poblacidn expuesta |n_Fen-:|r al umbral
de actuacian
Widtor 450+700 451+300 d - Ausencia de poblacion expuesta
Vitor 452+250 455+300 Ambas - Zona industrial. Ausencia de
poblacidn expuesta
- - Zona industrial. Ausencia de
Almeria 460+280 480+T00 i - poblacion expuesta
_ . Poblacidn expuesta infarior al umbral
Mijar 4T5+850 4T7E+100 i - der artuscan
Mijar 4TE+220 47E+400 i - Ausencia de poblacion expuesta
Mijar 4B2+850 483+100 d - Ausencia de poblacidn expuasta
. Zona industrial. Ausencia de
Mijar 483+080 483+800 d - poblacitn expussta
Los Gallardos 520+130 520+170 i - Ausencia de poblacidn expuasta
Lo Gallardas £21+050 5324170 d _ Poblacidn expuesta in_FeriDr al umbral
de actuacian
Vera 527+550 528+850 d - Ausencia de poblacidn expuasta
- Zona industrial. Ausencia de
Antas 520+000 529+270 i - poblacion expuesta
" 5344000 534+270 i _ Poblacidn expuesta in_Feri-:nr al umbral
de actuacian
Cuevas da Zona industrial. Ausencia da
Almanzora S6+080 =36-+020 Ambas - poblacidn expuesia
Hiidsesil-Ohiara SAR+T20 54T+150 i _ Poblacién expuesta inferior al umbral
de actuacian
Hudteal-Crvera 5584030 EEGLTED d _ Zona industrial. Ausencia da

poblacidn expuesia
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En esta misma segunda fase las zonas de conflicto acustico identificadas para la autovia A-92, en el tramo
entre P.K. 375+850 y P.K. 392+870:

Zonas de conflicto

Municipio P K. inicio P K. final Margen Posible actuacidn Observaciones
“Los Rincones”. Las edificaciones
Rioja 3814530 382+350 lzq. Pantalla acustica estan ubicadas en suelo sin
zonificacion acustica

Finalmente, en la tercera fase (2017) se identifica como grado alto de afeccién acustica en las carreteras de
la red provincial correspondientes a las carreteras AL-3117 y AL-3115, donde se concluye que como resumen
de los datos analizados anteriormente, podemos decir que en la UME 1: C_AND_04_AL 3115 no existen
personas expuestas a los niveles establecidos por los Objetivos de Calidad Acustica del Real Decreto
1367/2007, para uso residencial y por lo tanto el grado de afeccion es bajo.

Por otro lado, en la UME 2: C_AND_AL_3117, se observa que alrededor de 200 personas estdn expuestas a
niveles superiores establecidos para los periodos de dia y tarde, mientras que para el periodo de noche la cifra
asciende hasta 300 habitantes aproximadamente, concentrdndose principalmente en el nucleo urbano de
Viator, y serd donde habrd que centrar los futuros Planes de Accidn contra el Ruido.

5.3.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con los niveles de ruido

El impacto acustico asociado a la movilidad va intimamente ligado a la calidad atmosférica puesto que en una
zona acusticamente saturada los niveles de contaminantes también son elevados.

Por tanto, al igual que ocurre con la calidad del aire, todas aquellas propuestas integradas en cada uno de los
3 escenarios orientadas hacia una movilidad sostenible sin implicar una ocupaciéon del territorio incidirdn
positivamente a una mejora de los niveles acusticos. Se destacan aquellas propuestas de incidencia positiva
directa contempladas en una mayor medida en la alternativa 4.

Conforme a lo expuesto, y debido a la estrecha relacion entre emisiones acusticas y atmosféricas, es previsible
que el escenario/alternativa 4 donde se plantea una mayor bateria de medidas en zona urbana orientadas
al fomento del transporte publico y sostenible, el impacto positivo sobre los niveles actsticos sea mayor
que en los otros 2 escenarios.

5.4. Impacto sobre la biodiversidad

Andalucia se caracteriza por su abundante biodiversidad en flora y vegetacion, ademds de tener un gran
numero de especies animales muy significativas dentro del ambito peninsular ibérico. De las 630 especies de
vertebrados existentes en Espafa, mas de 400 habitan en Andalucia. El porqué de la presencia de esta amplia
biodiversidad se debe a que la comunidad posee dos factores principales: el primero de ellos es su ubicacion
dentro de la cuenca mediterranea cercana al continente africano a través del Estrecho de Gibraltar, paso
natural para miles de aves migratorias entre Europa y Africa. El segundo es el alto porcentaje de territorio que
cuenta con algun tipo de proteccion medioambiental. Entre parques nacionales, naturales, reservas, etc.
alrededor del 20% de Andalucia se encuentra hoy protegido por ley.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

En 2005 la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul publicé el mapa de biodiversidad
de Andalucia (Quijada et al., 2006), en el que se refleja la variacién y abundancia relativa de habitats y especies
de la region, como resultado de la integracidn de las siguientes variables:

a) diversidad de habitats.

b) diversidad estructural.

c) diversidad fitocenética.

d) diversidad de especies de vertebrados.

e) sectores biogeograficos e informacidn sobre flora y fauna.
f) equipamientos de interés para la biodiversidad

La diversidad de hdbitats viene definida por el nimero de tipos de hdbitats que se encuentran en un area
geografica concreta (Magurran, 1988). P

En la siguiente imagen, se representa la biodiversidad del dambito del area metropolitana de Almeria,
analizando esta variable, se observa que mas de la mitad del ambito cuenta con una baja biodiversidad,
pasando a ser media en la mitad noroeste del ambito y al norte de Tabernas coincidiendo con zonas
montafiosas, donde en el primer caso se encuentran también zonas con alta biodiversidad.

Destacar también todo el valle del rio Andarax donde existe también una biodiversidad media.

Como ya se ha evaluado en algun otro aspecto perteneciente al medio fisico, existe un impacto potencial
previsible de caracter positivo de forma indirecta sobre la vegetacidn y fauna por la mejora en la calidad del
aire.

Como impacto negativo posible, cualquier nueva infraestructura puede fragmentar el medio natural, por ello
el PTMAAL debe centrarse en referencia a la mejora del transporte en el aprovechamiento de las
infraestructuras existentes, fomentado los medios de transporte sostenible.

llustracion 14: Diversidad de habitats

v| ) BIODIVERSIDAD
v ALTA
v MEDIA

Fuente: Elaboracion propia.
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La definicion de diversidad estructural incluye tanto el nimero de estratos verticales presentes en un tipo de
cubierta vegetal, como la abundancia de cada uno de ellos. Es mayor en aquellos espacios mas complejos
estructuralmente; un bosque con tres estratos es mas rico estructuralmente que una dehesa que presenta el
estrato arbodreo, principalmente. El pastizal y los cultivos lefiosos presentan una diversidad estructural mayor
que los herbaceos.

Como se observa en la siguiente imagen, la diversidad estructural se encuentra en el valle del rio Andarax y
en zonas montafiosas del noreste y noroeste del ambito.

llustracién 15: Diversidad estructural

v' [] AMBITO ESTUDIO PTMAAL |

Diversidad estructural
0-25
25-50

Fuente: Visor cartografico REDIAM y elaboracidn propia

El indice de diversidad fitocendtica es la base del mapa y viene definido como la suma de la diversidad de
habitats y la diversidad estructural. Cada una contribuye al indice en un 50%. La combinacion de ambas
variables proporciona al indice este doble significado que le conforma como indicador de la diversidad vegetal
existente:

1. Variedad y complejidad de los estratos vegetales: diversidad estructural.

2. Posibilidad de albergar un nimero determinado de comunidades vegetales: diversidad de habitats (o de
asociaciones vegetales).

Tal y como se observa en la siguiente imagen, la existencia de diversidad fitocenética coincide con las zonas
montafiosas del noreste y noroeste del ambito del PTMAAL.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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llustracion 16: Diversidad fitocendtica
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Fuente: Visor cartografico REDIAM y elaboracidn propia

5.4.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con la biodiversidad

La alta presencia de biodiversidad (riqueza de especies) tal y como se observa en las dos imagenes anteriores
estd asociada a los espacios protegidos y zonas verdes existentes en el ambito por lo que la incidencia del
PTMAAL sobre la misma sera similar que con el factor de espacios protegidos, zonas verdes y conectores.

En términos de ocupacién de suelo y por tanto posible afeccién con Espacios-protegidos y zonas verdes con
alta presencia de biodiversidad, es la propuesta de creacién de un servicio de transporte ferroviario que
conecte Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente almeriense (Alternativa 3) la que puede incidir
mas negativamente sobre este factor por su extensién y su naturaleza, por lo que, en funcién de su ubicacién
y su disefio en fases iniciales, podria producir un impacto negativo sobre la biodiversidad presente en espacios
naturales y zonas verdes existentes.

En consecuencia, en términos generales puesto que en la alternativa 3 las actuaciones que implican una
ocupacion del territorio, sera la que puede producir un impacto negativo con una incidencia ligeramente
superior.

Si bien cabe destacar que entre las propuestas definidas en los escenarios 2 y 4, es el escenario/alternativa
4 |a que implicaria con su bateria de propuestas un impacto beneficioso al medio en mayor medida que el
escenario/alternativa 2, puesto que se desarrolla integramente en zonas urbanas consolidadas y sobre
infraestructuras ya existentes, contemplando propuestas de fomento del transporte publico, no afectando a
la biodiversidad sino todo lo contrario mejorando la calidad de la misma indirectamente al mejorar la calidad
del aire a largo plazo.

En el caso del escenario/alternativa 2, si bien se desarrolla sobre infraestructuras portuarias existentes, la
circulacidn de ferris con mayor frecuencia entre Almeria y Roquetas de Mar, puede afectar negativamente a
la biodiversidad marina.
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5.5. Impacto en la geologia y en el relieve

El area metropolitana de Almeria, se caracteriza por tener unas pendientes suaves en general, excepto en la
parte mas al norte, donde se encuentran las zonas montafosas, destacando la sierra de Gador y la Sierra
Alhamilla.

llustracion 17: Relieve
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Fuente: Elaboracion propia

En el presente plan deberd tener en cuenta esta variable a la hora de planificar nuevas infraestructuras, en
las que no sea posible el aprovechamiento de las existentes, adoptando trazados con pendientes suaves que
se adapten al terreno sin generar grandes desniveles que impliquen elevados movimientos de tierra y como
consecuencia un impacto a la geologia y al relieve existente.

5.5.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con la geologia y el relieve

Las propuestas que pueden incidir en la geologia y relieve del ambito son aquellas que implican una ocupacién
del territorio. En consecuencia, la alternativa 3 que contempla actuaciones que implican ocupacién del
territorio, algunas de las cuales como la creaciéon de un servicio de transporte ferroviario que conecte
Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente almeriense que pueden abarcar mas superficie
respecto a las alternativas 2 y 4, serdn las que pueden producir un impacto negativo con una incidencia
ligeramente superior.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

5.6. Impacto en la calidad de las aguas

La Directiva del Marco del Agua (DMA) establece desde el afio 2000 un marco comun en el dmbito de la
gestidn de las aguas en todos los paises miembros de la Unién Europea. El objeto central de la Directiva es la
prevencion, conservacion y recuperacion del buen estado ecolégico de las masas de aguas, asi como su uso
sostenible. Para ello, la Directiva obliga a definir las Demarcaciones Hidrograficas, como el dmbito territorial
de planificacién donde se integran las diferentes masas de aguas y sus ecosistemas, incorporando en la unidad
de gestidn de la cuenca hidrografica, las aguas de transicion y costeras asociadas.

Sin lugar a dudas la Red Hidrica de Andalucia es uno de los recursos naturales mas importantes para el
desarrollo de la comunidad, y para cualquier poblacidn. Los principales recursos se encuentran sometidos a
una fuerte presion humana. Aquellos que aportan agua, por problemas de gestidn y aquellos que tienen un
valor paisajistico, por las afecciones de cualquier infraestructura o planificacién sobre el mismo. Se procedera
a inventariarlos y a detectar aquellos que puedan ser susceptibles de sufrir algin impacto significativo tanto
por pérdida de capacidad, como por destruccién del mismo o por fragmentacién.

El drea metropolitana de Almeria pertenece a la Demarcacion Hidrografica de las Cuencas Mediterraneas
Andaluzas.

La caracterizacion para las Demarcaciones Hidrograficas presentes en Andalucia estd regida por los titulos de
“aguas superficiales” y “aguas subterraneas”.

[lustracién 18: Masas de agua superficiales
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Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 19: Acuiferos
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Fuente: Elaboracion propia

El presente plan, tal y como ya se ha comentado, apostara por un aprovechamiento de las infraestructuras
existentes, evitando el desarrollo de infraestructuras de nuevo trazado que supongan una fragmentacién del
territorio, por lo que en este sentido se buscard la preservacion de los cursos de agua superficiales y
subterraneos.

5.6.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con la calidad de las aguas

Toda actuacidn que incida sobre la calidad del aire, de forma indirecta puede incidir sobre la calidad de las
aguas superficiales por depdsito de contaminantes atmosféricos.

Ademas, cualquier propuesta que implique una ocupacidn del terreno, durante la construccién de la
infraestructura puede interceptar cauces y ademas afectar a las masas de agua subterrdneas por vertidos
accidentales de aceite y carburantes que puedan producirse durante la construccidon de las obras, que
incidirian a su vez sobre la biodiversidad de estos espacios, aunque se trataria de situaciones accidentales que
se pueden prevenir y evitar adecuadamente en obra.

Destacar en este sentido, la mayor incidencia a la calidad de las aguas de la alternativa 2 puesto que su
propuesta se centra en la creacidén de un servicio maritimo entre puertos existentes, que, si bien no supone
una afeccion negativa en fase constructiva, en fase de funcionamiento puede implicar un mayor impacto a la
calidad de las aguas puesto que es el medio natural en el que se desarrolla.

Por lo que la alternativa/escenario 3 junto con la alternativa 2 son las que pueden incidir negativamente a la
calidad de las aguas si no se disefian ni planifican correctamente en el caso de la alternativa 3, al producirse
una ocupacion de territorio mayor que en el resto de alternativas.
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5.7. Impacto sobre el paisaje

En el ambito del PTMAAL encontramos cuatro categorias de paisaje:

> Las serranias, que ocupan la mitad noroeste del ambito y parte de la zona noreste del mismo estando
asociada a las cadenas montaiiosas existentes las cuales albergan espacios naturales de gran valor
paisajistico ademas de ambiental y cultural.

> Los valles, vegas y marismas que ocupa la parte central del &mbito de norte a sur, asociado al valle
del rio Andarax.

> Los altiplanos y subdesiertos esteparios, las cuales se encuentran en el extremo noreste del ambito
asociados al Desierto de Tabernas.

> El litoral, ocupa una gran extension del territorio cubriendo practicamente la totalidad de la mitad
sur del dmbito.

Dentro de dichas categorias de paisaje, se encuentran las areas paisajisticas, pudiendo distinguir dentro de
la categoria de “las serranias” en mayor proporcion las “dreas de montana media” y en menor proporcion las
“areas de baja montafia”, dentro de la categoria de los valles, vegas y marismas “las del litoral”, dentro del
litoral las “costas con campiias costeras” y en menor proporcidén en el extremo sureste las “costas con sierras
litorales” y finalmente dentro de los altiplanos y subdesiertos esteparios las “campifias esteparias” y los
“subdesiertos”

[lustracién 20: Categorias paisajisticas en el ambito del PTMAAL

V| = Categorias paisajisticas
v . Altiplanos y subdesiertos esteparios
v [ titoral
v I:' Serranias

v . Valles, vegas y marismas
3 A "r?..:l-ﬂ,

Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 21: Areas paisajisticas en el dmbito del PTMAAL

V| 2 Areas paisajisticas
v . Campifas esteparias
v . Costas con campifias costeras
v |:| Costas con sierras litorales
v |:| Serranias de baja montaria
v . Serranias de montaria media
v . Subdesiertos
v .Valles,vegasymarismasIitorales a
b ] ~ 70 [

Fuente: Elaboracion propia

Actualmente se encuentra en fase de redacciéon el “Catalogo de paisajes de la provincia de Almeria”,
entretanto se dispone de la informacién en materia de paisaje obtenida de la Agenda 21 de Almeria, asi como
de otros documentos tales como los Paisajes de Andalucia, elaborado por la Junta de Andalucia.

Tal y como se incluye en la Agenda 21 de la provincia de Almeria, el paisaje de la provincia de Almeria es

enormemente variado y complejo. Nada en la provincia es uniforme, y la tradicional idea de la provincia como
una zona drida y desértica, si bien es cierta en parte, no debe enmascarar la enorme diversidad de paisajes
que van desde zonas de alta montafia a ecosistemas litorales y humedales. La interrelacion a escala geoldgica
entre litologia, clima y geodindmica es la responsable de los procesos morfogenéticos, tanto actuales como
relictos que han dado lugar a la fisionomia del territorio almeriense tal como lo vemos en la actualidad. La
variabilidad altitudinal de la provincia de Almeria, desde los mds de 2600 metros (Chullo) hasta el nivel del
mar, condiciona una secuencia climdtica que es la responsable del desarrollo de diferentes sistemas
morfogéneticos. Este brusco contraste topogrdfico en tan poco espacio, delimita tres grandes sectores
geomorfoldgicos y paisajisticos: sierras, depresiones nedgenas y zonas costeras.

En la actualidad el paisaje de Almeria estd fuertemente modificado por la actividad humana, con una
proporcién de suelo que puede considerarse natural (o al menos poco alterado) del 73% del territorio, siendo
el resto espacios alterados ya sea por la agricultura (24,78% del territorio), por otras actividades e
infraestructuras (0,59% de la superficie), o bien se encuentra actualmente edificado (1,62%).

El paisaje natural de la provincia es heterogéneo en general, estando las formaciones boscosas restringidas a
algo mds del 15% de la superficie natural, mientras que predominan las zonas abiertas y con vegetacion
dispersa en buena parte de la provincia.
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Respecto al paisaje agricola, esta ha estado muy condicionada por las condiciones del suelo, que no son las
optimas para su aprovechamiento agricola en buena parte del territorio. De este modo destacan como cultivos
tradicionales el olivar, los cereales, el almendro, los citricos o los cultivos de huerta en aquellos puntos donde
el agua es suficiente, y este ha sido el paisaje agrario de la provincia hasta hace relativamente poco tiempo.
Actualmente ese paisaje estd dando lugar al paisaje agricola de cultivo bajo pldstico en invernaderos. Estos
cubren grandes extensiones de terreno, llegando a ser unos de los paisajes mds caracteristicos de la provincia,
sobre todo en dreas como el Campo de Dalias, y podria decirse que es una forma de agricultura que lleva
camino de sustituir casi por completo a las formas tradicionales de produccion a cielo abierto

En el documento de “Paisajes de Andalucia ”-se describen las dreas paisajisticas que se encuentran en Almeria,
destacando que el drea correspondiente a los desiertos y que representa la aridez y ausencia de vegetacién
mds extrema, se halla unicamente en Almeria y constituye uno de los paisajes mds singulares de Andalucia.

Los desiertos comprenden una serie de paisajes desérticos y semidridos almerienses entre los que destaca el
Desierto de Tabernas, unico en Europa, entre la Sierra de los Filabres, el valle del Andarax y Sierra Alhamilla.
Se configuran mediante alineaciones montafiosas y dreas de suelos pobres muy erosionados, atravesadas por
las vegas de ramblas y cdrcavas, con altitudes entre 100 y mds de 1.800 m. El matorral ralo y espartizal cubren
la mayor parte de la superficie.

En referencia a las costas con campifias costeras indica que constituyen un drea de paisajes que engloba
dmbitos muy diversos y variados, cubriendo una amplia extension en las comarcas orientales de Almeria.
Como ejemplo incluye a los campos de Nijar, indicando que se trata de una amplia comarca de campifia
costera en las cercanias de Sierra Alhamilla y el Cabo de Gata, los llanos conforman la mayor parte de la
superficie de los Campos de Nijar, junto con relieves y formas erosivas, como colinas o bad lands, en altitudes
que van de los 300 a un mdximo de 734 m. El predominio del brefial y espartizal se combina con los cultivos
de secano y los invernaderos, en reciente expansion. Este dmbito participa en el espacio protegido del Parque
Natural Cabo de Gata-Nijar.

5.7.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con el paisaje

Las actuaciones que impliquen ocupacién del territorio son las que mayor incidencia van a producir al paisaje
en comparacion con aquellas que se efectien sobre infraestructuras ya existentes, o aquellas actuaciones de
mejora en de la red ciclopeatonal. Estas ultimas implican una menor ocupacién en planta y no requieren de
excesivos movimientos de tierra ni de taludes pronunciados, asi como de obras complementarias con gran
incidencia visual.

En consecuencia, es el escenario/alternativa 3 la que implicard una mayor incidencia al paisaje puesto que
contempla propuestas de mayor ocupacidn en superficie, respecto a la alternativas/escenarios 2 y 4 donde
la incidencia sobre el paisaje sera minima.

5.8. Impacto en el suelo

Se analiza el impacto sobre la ocupacion del suelo, es decir, el impacto ambiental por el desarrollo de
proyectos para la adaptacion o construccion de infraestructuras, las cuales abarcan desde autopistas, hasta
caminos principales, desvios, vias férreas, etc.
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El Plan de Transporte Metropolitano del Area Aimeria, est4 enfocado en un conjunto de programas, medidas
y actuaciones para mejorar el transporte en el ambito. Se busca implantar formas eficientes de
desplazamiento de personas y transporte de mercancias con el menor impacto ambiental posible y
contribuyendo al ahorro y a la eficiencia energética, es decir, aumentando la sostenibilidad del territorio.

Analizando el impacto por la calidad del suelo, las infraestructuras de transporte pueden provocar cambios
en el patrén de drenaje y en la impermeabilizacidon y anulacién de las funciones propias del suelo, lo que
puede reducir la disponibilidad de agua y nutrientes en algunas zonas teniendo repercusiéon en su
productividad. Por otro lado, la erosién del suelo origina problemas de sedimentacidn, contaminacién difusa,
azolves e inundaciones, entre otros, lo que contribuye al cambio climatico y a la pérdida de biodiversidad.

Por estos motivos, es imprescindible evaluar exhaustivamente el impacto de cada una de las actuaciones
sobre el suelo, ya que pueden tener un efecto importante sobre la estabilidad del medio ambiente y el capital
natural.

5.8.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con el suelo

Al igual que ocurre con otros factores, las actuaciones que impliquen ocupaciones de terreno son las que
mayor incidencia van a producir al suelo en comparacién con aquellas que se efectien sobre infraestructuras
ya existentes o aquellas actuaciones de mejora en de la red ciclopeatonal, las cuales implican una menor
ocupacidon en planta y no requieren de excesivos movimientos de tierra ni de grandes desmontes y
terraplenes, asi como de obras complementarias.

Conforme a lo expuesto, es el escenario/alternativa 3 la que implicara una mayor incidencia al suelo puesto
que contempla propuestas que implicarian una mayor superficie de ocupacion de suelo respecto a las
alternativas/escenarios 2 y 4, donde la incidencia sobre el suelo se producira en el caso de ocupacién del
territorio en la creacidn de una red de transporte ferroviario que conecte Almeria con el Bajo Andarax y con
la zona del poniente almeriense (Alternativa 3).
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[lustracién 22: Usos del suelo en el ambito de aplicacion del Plan

v Usos del suelo DERA v Playas, dunas y arenales
v . Aeropuertos v . Prados y Praderas
W Bosque mixto v . Redes viarias, ferroviarias y terrenos asociados
v . Bosques de coniferas :: = E:?nu:sdo
v . Bosques de frondosas v . Sistemas agroforestales
v l:' Escombreras y vertederos v . Tefido urbane continuo
v l:' Espacios con vegetacidn escasa v . Tejido urbane discontinuo
L . Frutales v . Terrenos principalmente agricolas, pere con impeortantes espacios de vegetacién natural
v . Instalaciones deportivas y recreativas |V . Terrenos regados permanenternente
v . Laminas de agua v . Tierras de labor en secano
v . Marismas v . Vifiedo L
. v . Zonas de extraccion minera
v . Matorral boscoso de transicion v . Zonas en construccion
v |:| Matorrales esclerdfilos v . Zonas industriales o comerciales
v . Masaico de cultives v . Zonas portuarias
v . Olivares v . Zonas gquemadas
W . Pastizales naturales v l:l Zonas verdes urbanas

Fuente: Elaboracion propia a partir de DERA 2018
5.9. Impacto en el patrimonio cultural

Los impactos sobre el patrimonio histdrico tienen dos perspectivas. Por un lado, a través de la planificacién
de la movilidad se puede conseguir que el patrimonio cultural sea mas accesible para la poblaciény el turismo
y, por otro lado, la mejora de la calidad del aire consigue un mejor mantenimiento de dicho patrimonio.

La contaminacién atmosférica no solo afecta a la salud humana y al medioambiente, también puede dafiar
edificaciones, monumentos, estatuas al aire libre, asi como muchas otras estructuras. Los contaminantes
atmosféricos deterioran materiales tales como la piedra y la lluvia acida disuelve este material ademas de
ocasionar grietas en las edificaciones.
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Las particulas provocan alteraciones estéticas a causa de su deposicion sobre los materiales; esto provoca en
muchas ocasiones procesos de corrosion, debido a que favorecen la presencia de humedad en los materiales
y facilitan la formacién de acidos.

La presencia de SO, y NO; en la atmdsfera da lugar a la formacion de acidos que reaccionan con el carbonato
calcico de la piedra y la degrada, generando sales solubles de calcio que se convierten en costras blanquecinas
inicialmente y luego negruzcas. La reparacién de estos dafios, en particular la reparacién de estructuras
histéricas puede ser bastante costosa.

El SO, también origina corrosion metalica debida fundamentalmente a la formacién de acido sulfurico,
especialmente en ambiente himedo y a temperaturas ambientales cdlidas. Asi mismo, deteriora la fibra
sintética y los plasticos en general.

El Area Metropolitana de Almeria cuenta con un amplio patrimonio cultural que debe ser protegido de la
contaminacién atmosférica a fin de minimizar los posibles efectos descritos. Por lo tanto, el impacto de la
aplicacion del Plan puede resultar doblemente positivo.

[lustracién 23: Conjuntos Culturales y Enclaves Arqueolégicos e Histéricos
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Fuente: Elaboracion propia a partir de DERA 2018

[lustracién 24: Bienes de Interés Cultural (BIC) y Bienes de Catalogacion General (CG) declarados
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Fuente: Elaboracion propia a partir de DERA 2018

., . , . o, Fuente: Elaboracion propia a partir de DERA 2018
Ilustracion 25: Bienes de Interés Cultural (BIC) y Bienes de Catalogacion General (CG) declarados

5.9.1. Interaccion de las propuestas planteadas en los tres escenarios con el patrimonio cultural

Aquellas propuestas que supongan una ocupacion del territorio, siempre que no se planifiquen de una manera
adecuada sin tener en cuenta los elementos patrimoniales a la hora de establecer corredores aptos para la
implantacion de infraestructuras, pueden incidir negativamente sobre el patrimonio cultural.

En consecuencia, en materia de ocupacion de suelo y posibilidad de afeccion al patrimonio cultural es el
escenario 3 el que previsiblemente podria incidir negativamente al patrimonio cultural en mayor medida
que en los escenarios/alternativas 2 y 4, no obstante por el lado de mejora de calidad del aire, son los
escenarios 2, 3 y 4 (de menor a mayor incidencia positiva) los que con su aplicacion redundardn en una
mejora de la calidad del aire, contribuyendo indirectamente en una mejor conservacion del patrimonio o
directamente porque con actuaciones como es el caso de la mejora de la red ciclo-peatonal y la redistribucién
de los modos de transporte contribuyen, si éstos se planifican adecuadamente, en la puesta en valor del
patrimonio existente.
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5.10. Sintesis de los impactos potenciales de las propuestas del PTMAAL sobre los factores
ambientales definidos en la Ley GICA

Segun lo dispuesto en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, los factores
ambientales sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del PTMAAL son:

e Lapoblaciény la salud humana.

e La biodiversidad, prestando especial atencién a las especies y habitats protegidos en virtud de la
Directiva 92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE.

e Latierra, el suelo, el agua, el aire y el clima.

e Los bienes inmateriales, el patrimonio cultural y el paisaje.

e La interaccion entre los factores de poblacién y salud humana y los bienes, patrimonio cultural y el
paisaje.

Cabe remarcar que el presente analisis de impactos potenciales del PTMAAL es preliminar, y que sera en la
siguiente fase, cuando tras concretar las propuestas integradas en cada una de las alternativas/escenarios
planteados. En ese momento, se analizara la incidencia medioambiental junto con otros aspectos técnicos,
econdmicos y funcionales para determinar la eleccion de una alternativa de actuacidon u otra, que serd
incorporado al EAE.

En el tercer escenario planteado en el PTMAAL, el impacto sobre los factores del medio es previsible que en
el caso de los efectos negativos sobre la biodiversidad, geologia y relieve, sobre el suelo, paisaje, la calidad
de las aguas y el patrimonio cultural, sea mayor que el resto de escenarios debido a la a la creacién de un
servicio de transporte ferroviario que conecte Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente
almeriense, que si bien fomenta el empleo de trasporte publico su construccidn puede incidir negativamente
al medio.

Para el caso de los efectos sobre el clima, poblacién y salud humana y calidad del aire, el segundo y cuarto
escenario/alternativa, supondran de manera similar una incidencia positiva mayor que en el caso de la
alterativa 3, al plantear un paquete de medidas de fomento de la movilidad sostenible con una mayor
extensidn que en el resto de alternativas, siendo mayor en el caso de la alternativa 4.

Asimismo, la mejora de la calidad del aire, que en mayor medida sera en el escenario 4 seguido del 2y 3,
también podra influir positivamente sobre la conservacién del patrimonio cultural existente y el fomento
y creacion de rutas en bici, puede fomentar la puesta en valor de dichos elementos culturales.

Destacar entre las alternativas/escenarios 2 y 4, que a priori resultan mas beneficiosas para el medio, una
mayor incidencia a la calidad de las aguas de la alternativa 2 puesto que su propuesta se centra en la creacion
de un servicio maritimo entre puertos existentes, que, si bien no supone una afeccidon negativa en fase
constructiva, en fase de funcionamiento puede implicar un mayor impacto a la calidad de las aguas puesto
qgue es el medio natural en el que se desarrolla.

Conforme a lo expuesto, se deduce que, el escenario/alternativa 3 puede implicar un aumento ligeramente
de la superficie de ocupacion de terrenos respecto a los escenarios/alternativas 2 y 4, por lo que estas
alternativas, y especialmente el escenario/alternativa 4 es el que puede incidir mas positivamente y en
mayor medida sobre los factores incluidos en la ley GICA.
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0. Incidencia en materia de cambio climéatico

La Disposicidn final primera de la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climdtico y para
la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia modifica el apartado 1 del articulo 38 de la Ley
7/2007, de 9 de julio, donde se regula el contenido minimo del Documento Inicial Estratégico en el
procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria, afladiendo un nuevo epigrafe que indica que
el citado documento debera incluir «e) La incidencia en materia de cambio climatico, segun lo dispuesto en
el articulo 19 de la Ley de medidas frente al cambio climatico y para la transiciéon hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia».

En este sentido, el articulo 19 de la citada Ley 8/2018 regula la incidencia en materia de cambio climatico y
evaluacidon ambiental de los planes y programas, estableciendo lo siguiente:

1. Las actividades de planificacion autonémica y local relativas a las dreas estratégicas para la adaptacion al
cambio climdtico establecidas en el articulo 11 tendrdn, a efectos de esta ley, la consideracion de planes con
incidencia en materia de cambio climdtico.

2. Los planes y programas con incidencia en materia de cambio climdtico y transicion energética, sin perjuicio
de los contenidos establecidos por la correspondiente legislacion o por el acuerdo que disponga su
formulacion, incluirdn:

1. El andlisis de la vulnerabilidad al cambio climdtico de la materia objeto de planificacion y su dmbito
territorial, desde la perspectiva ambiental, econdmica y social y de los impactos previsibles, conforme
a lo dispuesto en esta ley.

2. Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de efecto invernadero y
prevenir los efectos del cambio climdtico a medio y largo plazo.

3. La justificacidn de la coherencia de sus contenidos con el Plan Andaluz de Accion por el Clima. En el
caso de que se diagnosticaran casos de incoherencia o desviacion entre los instrumentos de
planificacion y los resultados obtenidos, se procederd a su ajuste de manera que los primeros sean
coherentes con la finalidad perseguida.

4. Los indicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas, teniendo en cuenta la informacion
estadistica y cartogrdfica generada por el Sistema Estadistico y Cartogrdfico de Andalucia.

5. El andlisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo energético y los gases de efecto
invernadero.

La tendencia previsible, del estado del medio ambiente y de las dindmicas del territorio en ausencia de una
planificacién del transporte metropolitano en el drea de Almeria, es de incremento de los efectos negativos,
agravado por los efectos del cambio climatico.

Por tanto, es necesario adaptarse y contrarrestar dichos efectos mediante la planificacidn eficiente tanto
territorial (Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia 2006-POTA, Plan de Ordenacion del Territorio de
la Aglomeracién Urbana de Almeria (POTAUAL), Plan de Ordenacidn del Territorio del Poniente Almeriense,
Plan de Movilidad Sostenible de la Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax (2011), Plan de Movilidad
Sostenible de la Mancomunidad de municipios del Levante Almeriense (2011), Planes de movilidad urbana
sostenible de los municipios (PMUS) de los municipios de Almeria, El Ejido, Roquetas de Mar y Vicar; términos
de desarrollo y movilidad sostenible (Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2020-PISTA, Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia -PITMA 2021/2027,
Plan Andaluz de la Bicicleta-PAB 2014/2020 y PMUS de los municipios que conforman el Area de Almeria),
adoptando medidas que directa y/o indirectamente incidan positivamente sobre dichos factores, definiendo
criterios basicos de actuacion en diversos ambitos que sirvan de apoyo y guia para la ejecucidon de actuaciones
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puntuales integradas en el entorno y compatibles con el mismo en cada uno de los municipios que conforman
el PTMAAL. Cabe remarcar que aunque a fecha de redaccién del Borrador del Plan no esta vigente el PAB ni
el PISTA, sus principales determinaciones se han tenido en consideracidn para la redaccion del presente plan,
por el caracter estratégico de los mismos.

En lo que se refiere al transporte, los efectos significativos se producen en dos dmbitos: los relativos a la
movilidad y los relativos a la construccion de infraestructuras. Seguidamente se indican los principales efectos
a tener en cuenta en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria.

Uno de los objetivos primordiales del PTMAAL es la consecucién de un modelo de transporte mas sostenible,
incluyendo una reduccién considerable de las externalidades y la mejora de las condiciones ambientales del
Area de Almeria.

La implementacidn de estrategias y actuaciones dirigidas hacia un desarrollo mas sostenible en el PTMAAL,
prevé un cambio considerable del reparto modal. Este cambio, al aumentar el protagonismo de los modos
mas sostenibles (peatdn, bici, transporte publico) frente al vehiculo privado motorizado, conseguira ahorros
energéticos y ambientales, los cuales repercuten directamente en mejoras significativas de las emisiones de
ruido y gases de efecto invernadero.

Este hecho unido a una correcta planificacion integrando los valores ambientales, paisajisticos y culturales del
ambito del plan en el Area de Almeria desde fases iniciales permitira a su vez contribuir a la cohesion y
potenciacion de dichos espacios sensibles evitando su fragmentacion y deterioro progresivo.

> Biodiversidad, espacios protegidos y habitats.

Las infraestructuras lineales del transporte tienen una incidencia en la fragmentacion de habitats denominado
“efecto barrera”. Pudiendo llegar a ser un problema para la conservacion de la biodiversidad. La ejecucion de
nuevas infraestructuras de transporte es tendente a inducir cambios de usos del suelo y potenciar el aumento
de zonas urbanas (residenciales, industriales...). En este sentido, en fase de redaccién del Estudio Ambiental
y Estratégico deberd incluirse un diagndstico con identificacion de los puntos de mayor incidencia y
determinar las medidas que sean necesarias para su posterior desarrollo en planes territoriales y en
proyectos.

De los riesgos de fragmentacidn por la implantacion de infraestructuras sobre el territorio cabe destacar la
posible afeccién a espacios naturales protegidos y/o incluidos en la Red Natura 2000, situados
fundamentalmente en las zonas costeras del este del ambito del PTMAAL (la Reserva de la Biosfera y ZEC
Cabo de Gata y Nijar, la ZEC de la Isla de San Andrés y el humedal de las Salinas del Cabo de Gata) y del
suroeste del ambito (arrecife barrera de Posidonia en Roquetas de Mar, y los humedales del Paraje Natural
Punta Entinas-Sabinar y Albufera de Adra), si bien cabe remarcar la presencia en zona noreste del ambito de
los espacios protegidos de la Sierra de Cabrera-Béda, el Desierto de Tabernas, la Sierra de Alhamilla y las
Ramblas de Gérgal, Tabernas y Sur de la Sierra de Alhamilla y la Serrata del Cabo de Gata catalogados también
como ZEC, en la zona central al norte, el ZEC de la Sierra de Gador y Enix y en la parte noroeste del ambito el
parque periurbano de Castala en Berja.

Dada la extension que ocupan dichos espacios, la armonizacién entre la necesidad de mejorar las
infraestructuras de acceso a determinadas areas y la preservaciéon de los valores de la red de espacios
naturales constituird una de las lineas principales de sostenibilidad ambiental del PTMAAL.

Cabe esperar que el PTMAAL suponga un efecto positivo sobre la matriz territorial y paisajistica integrando
desde el principio los criterios ambientales y paisajisticos en la ejecucién de propuestas, promoviendo un
cambio fundamental en las dindmicas de pérdida de suelo y fragmentacidn de espacios, y reforzando estos
espacios protegidos minimizando los posibles impactos en estas areas del territorio especialmente sensibles.
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Conforme a lo expuesto, es importante el fomentar actuaciones relacionadas con el uso de los espacios
publicos y de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia. Propuestas como la creacion de una red
regional de Vias ciclistas, o una red de carreteras paisajisticas y de itinerarios paisajisticos son algunos
ejemplos de intervenciones en materia de infraestructuras que pueden contribuir a alcanzar los objetivos
marcados por la planificacion ambiental.

> Paisaje

Tal y como se ha comentado con anterioridad, en la actualidad el paisaje de Almeria estd fuertemente
modificado por la actividad humana, con una proporcion de suelo que puede considerarse natural (o al menos
poco alterado) del 73% del territorio, siendo el resto espacios alterados ya sea por la agricultura (24,78% del
territorio), por otras actividades e infraestructuras (0,59% de la superficie), o bien se encuentra actualmente
edificado (1,62%).

El paisaje natural de la provincia es heterogéneo en general, estando las formaciones boscosas restringidas a
algo mas del 15% de la superficie natural, mientras que predominan las zonas abiertas y con vegetacion
dispersa en buena parte de la provincia.

En el documento de “Paisajes de Andalucia “-se describen las areas paisajisticas que se encuentran en Almeria,
destacando que el area correspondiente a los desiertos y que representa la aridez y ausencia de vegetacién
mas extrema, se halla Unicamente en Almeria y constituye uno de los paisajes mas singulares de Andalucia.

Las infraestructuras lineales del transporte tienen una clara incidencia en el paisaje. El “Catdlogo de paisajes
de la provincia de Almeria”, actualmente en redaccién, asi como otros documentos tales como la Agenda 21
de Almeria y los Paisajes de Andalucia (elaborado por la Junta de Andalucia) debe ser considerados en el
planeamiento de las infraestructuras. Y ello en un doble sentido. Por un lado, deben determinarse las
directrices para que la red de infraestructuras tenga una menor incidencia en el paisaje, pero por otro debe
revisarse la funcionalidad actual de determinadas carreteras de bajo trafico, con objeto de potenciar su uso
alternativo como instrumentos para el conocimiento de los paisajes andaluces.

> Emisiones de GEI-Cambio climatico.

La influencia que la actividad humana tiene sobre la generaciéon de los gases de efecto invernadero (GEl), y la
contribucidn de éstos en la modificacion del comportamiento climatico del planeta, hace necesario el orientar
los esfuerzos en la reduccion de la emisidn de estos gases. Entre ellos, los mas relevantes en funcién de su
cantidad, combinada con los efectos sobre el potencial calentamiento son el didxido de carbono (CO,),
seguido del metano (CH4) y del éxido nitroso (N,0), con una contribucién inferior de los gases fluorados:
hidrofluorocarburos (HFCs), perfluorocarburos (PFCs) y hexafluoruro de azufre (SF6).

En la actualidad, Andalucia, como el conjunto de Espafia, se encuentra ampliamente por encima del nivel
comprometido en referencia a niveles de emisién de gases de efecto invernadero (GEl).

El andlisis de la influencia del sistema de transporte en la calidad del aire se convierte en aspecto fundamental
para tomar las medidas oportunas que tengan cabida desde la planificacion de la movilidad.

Ademas, deberd de tenerse en cuenta lo dispuesto en Planes de Movilidad Urbana Sostenible existentes de
Almeria, El Ejido, Roquetas de Mar, Vicar..., donde se establecen medidas de fomento de la movilidad
personal, de flotas verdes de vehiculos, de distribucidn de mercancias, de recuperacién de la calidad urbana
y ciudadana (movilidad peatonal y ciclista) con el objetivo de reducir de la emisién de estos GEI.

En el presente PTMAAL plantean objetivos realistas de reequilibrio de la movilidad desde el punto de vista de
potenciacidn del transporte colectivo, el fomento del viaje a pie y en bicicleta, y mejoras generales en la gestion
de la oferta de transporte que contribuirdn a largo plazo a la reduccién de emisiones GEl y por tanto a la mejora
de la calidad del aire y a frenar el cambio climatico.
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» Contaminacion acustica.

El trafico es la principal fuente generadora de ruido. Este Plan, con medidas volcadas a la disminucién del trafico
rodado, puede disminuir notablemente las vibraciones y emisiones sonoras, lo que afectara tanto a la calidad
del aire como a la salud y el bienestar de las personas y a la del patrimonio natural.

En la elaboracidon de propuestas debera tenerse en cuenta las zonas de conflicto acustico asociadas a las
infraestructuras viarias identificadas en el apartado anterior, asi como las zonas acusticamente saturadas en
aglomeraciones urbanas como Almeria.

> Consumo energético.

El andlisis de los datos de consumo de energia por sectores muestra claramente que en Andalucia la movilidad
de personas y mercancias sigue siendo el mayor consumidor energético, estando sustentado principalmente
dicho sistema energético por combustibles fésiles.

En el marco actual hay que tener presente la necesidad tanto de reducir la movilidad privada motorizada como
de apostar por un modelo energético de la movilidad alternativo al actual basado en combustibles fésiles
(basicamente el petrdleo).

Desde el marco de la planificacidon de la movilidad se deben de proponer aquellas medidas que permitan un
cambio en el modelo energético actual, estableciendo medidas que fomenten el cambio del vehiculo privado
por modos mas eficientes, asi como fomente la propia eficiencia energética de los diferentes medios de
transporte. Algunas medidas pueden estar relacionadas con el fomento del vehiculo eléctrico y propulsado por
combustibles mas ecoldgicos (tales como el gas), el fomento de las politicas de vehiculo compartido (car-
sharing o car pooling), el aumento de la captacidon del transporte publico, y de los modos no motorizados como
la bicicleta, etc., de manera que se genere una reduccién del consumo energético asociado a la movilidad.

Especificamente, es importante hacer especial mencién a la reduccion del consumo energético ocasionada por
medidas planteadas orientadas a la potenciacion del transporte publico, al considerar que tienen posibilidades
de captacidn de viajeros en el ambito de Almeria, debido a los bajos porcentajes de reparto modal del
transporte publico existentes en la actualidad en el ambito.

6.1. Analisis de vulnerabilidad

La metodologia aplicada para el andlisis de vulnerabilidad al cambio climatico de las actuaciones propuestas
en cada alternativa y su entorno tiene como objetivo identificar las principales alteraciones sobre los riesgos
climaticos y medioambientales, valorar sus posibles consecuencias y apoyar en el proceso de eleccion del
escenario del presente Plan.

Para ello es necesario conocer el impacto del cambio climatico sobre el medio y, de esta manera, valorar
cémo las actuaciones del plan pueden contribuir a minorarlos sin provocar efectos adversos importantes o
irreversibles durante su aplicacién o ejecucion.

En este sentido, se exponen a continuacidn las posibles consecuencias del continuo cambio climatico, lo que
permite comprender la importancia y la necesidad de aplicar medidas de mitigacidon. En este caso, una
planificacién de la movilidad y el sistema de transporte guiada por objetivos con connotaciones de
sostenibilidad y respeto al medioambiente y, por consecuencia, a la mejora de la salud humana.

Taly como se indica en el DIE del Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia 2021-2027,
el transporte ha sido uno de los sectores que mds han contribuido a la emision de gases de efecto invernadero
(GEls), suponiendo un 25% del total de las emisiones de GEls en Espafia. De estas, un 95% provienen de las
carreteras, un hecho normal si se observa el dato de que el transporte en carretera supone el 80% de la
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movilidad total y que mds del 90% de los vehiculos tienen un uso preferente de combustibles derivados del
petroleo.

Siguiendo la estructura metodolégica expuesta en por Informe emitido por el CEDEX en febrero de 2012 acera
de “La consideracidn del cambio climatico en la Evaluacion Ambiental de Planes y Programas: Aplicacién al
caso de Planes y Programas de Infraestructuras de Transporte”, en primer lugar, se identifican los elementos
mas vulnerables al cambio climatico (inventario de los principales activos que conforman el sistema de
transporte del PTMAAL, en particular los tendentes a sufrir los efectos del cambio climatico), se analizan las
condiciones climaticas actuales y futuras del ambito del Plan y finalmente se procede a la evaluacidon de la
vulnerabilidad de cada componente del sistema de transporte.

En esta primera fase se efectla un analisis cualitativo global de la vulnerabilidad para, en fases posteriores de
evaluacidon ambiental del PTMAAL, hacerse en profundidad respecto a la alternativa escogida.

Identificacion de los elementos mas vulnerables al cambio climatico de las infraestructuras de transporte

Dentro de las infraestructuras de transporte, los elementos mas vulnerables frente al cambio climdtico que a
priori se consideran para el presente Plan son:

e Eltrazadoy la seccidn estructural de carreteras y lineas de ferrocarril.
e Los puentes, viaductos, tuneles y otras estructuras singulares en obras lineales.
e Lasobras de defensay abrigo de instalaciones portuarias y costeras.

Asimismo, cabe remarcar que tanto la localizacion geografica como la cota en la que se ubica una
infraestructura pueden convertirla en vulnerable frente al cambio climatico por estar mds expuesto a
fendmenos meteoroldgicos extremos que actualmente suceden con mayor frecuencia.

En este sentido, el estado actual de conservacién de las infraestructuras de transporte también puede ser un
aspecto a considerar puesto que una infraestructura en mal estado de conservacidon siempre serd mas
vulnerable al cambio climatico (deterioro de firmes por aumento de temperaturas...).

Condiciones climaticas actuales y futuras del ambito del PTMAAL

Tal y como se incluye en el Borrador del PTMAAL, en Almeria existen diferentes subregiones fitoclimaticas,
pudiendo diferenciar 3 tipos principalmente (puesto que el de alta montafia ocupa una superficie muy
reducida en el ambito): el mediterraneo subarido calido correspondiente a la zona oeste en el extremo
noroeste del dmbito, el submediterraneo que ocupa de extremo a extremo toda la zona central y el resto mas
proximo a la franja costera se corresponde con el sahariano.

Dentro del ambito del presente PTMAAL existen tres areas geograficas en funcién de los tipos climaticos
correspondientes a las Sierras Penibéticas Centrales al noroeste del ambito, el litoral occidental de Almeria 'y
el litoral oriental de Almeria y Comarcas Interiores.

Se adjunta a continuacion el tipo de clima y valores térmicos en funcidn de las dreas geograficas presentes en
Almeria:
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Area Latagal gsrresmn E::Iriilerra?neo El::::lriilerra?neo SINED E‘Ii::;:a vy
geografica atlantico Guadalguivir | (hasta Adra) y sureste intrabético béticas
- - Mediterraneo Mediterraneo Mediterraneo Mediterraneo Continental Mediterraneo
Tipo de clima Lo - . . . , ~
oCeanico continental subtropical subdesertico mediterranso de montafia
Temperatura
media anual 17-1%9 17-18 17-1%9 17-21 13-15 12-17

{°c)

Precipitacién

media anual  500-700 500-700 400-500 <300 300-500 400-1000
{mm)
No de dias de 5 o 75-100 50-75 250 650-80 £0-100

lluvia al afio

M de meses
del periodo 4-5 4-5 4-5 6-8 4-5 3-5
seco

Amplitud
termica 10-1&6 18-20 13-15 13-156 17-20 15-20
anual (°C)

Mo de dias
con helada Libre 2-20 Libre 0-10 30-60 20-50
al afio

Tal y como queda reflejado en informe de datos bdsicos de Medio Ambiente emitido en 2020 por la Consejeria
de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo rural. El 2019 ha sido un afio seco y cdlido, con precipitaciones un
33% por debajo del valor medio de referencia para el conjunto de la regién, y temperaturas 0,5°C por encima.

Respecto a los valores utilizados para el estudio del calentamiento global en Andalucia, a pesar de ser
superiores a la media y mayores que los del afio anterior, sus incrementos son bajos, teniendo en cuenta la
tendencia de las ultimas décadas en las que las anomalias térmicas han sido muy altas y de cardcter positivo.

Mediante el uso de los sistemas de informacién geografica (SIG), se han elaborado para Andalucia, mapas de
precipitacién anual y de temperatura media mdxima y minima anual tanto para la serie climatica 1961-1990
(periodo de referencia) como para el afio horizonte 2050 bajo los escenarios A2 y B2.

Seguidamente se muestran dichos mapas, extractando de los mismos el ambito del presente PTMAAL.

Las temperaturas medias de las maximas anuales modelizadas para el afio 2050 bajo el escenario A2
presentan un aumento respecto a 1961-90 de 2,82C de promedio en toda Andalucia, en cambio este aumento
es ligeramente inferior en el ambito del PTMAAL, con aumentos entre 2 y 2,5 grados de forma generalizada y
de 1,5 a 2 grados en zonas de costa.
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[lustracién 26: Variacién de temperaturas maximas en 2050 bajo el escenario A2 respecto al periodo 1961-
1990 con representacién de las infraestructuras de transporte lineales
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Fuente: Estudio Basico de Adaptacién al Cambio Climatico. Sector Transporte

Bajo el escenario de emisiones B2, las temperaturas maximas modelizadas son, en promedio, 0,252C mas
bajas respecto al escenario de emisiones A2. No obstante, existen diferencias, tanto al alza como a la baja,
segln las distintas localizaciones. En el caso del ambito del PTMAAL esta diferencia sucede en algin tramo
costero donde aumenta la temperatura entre 2-2,5 grados.

llustracidon 27: Variacion de temperaturas maximas en 2050 bajo el escenario B2 respecto al periodo 1961-
1990 con representacién de las infraestructuras de transporte lineales.
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Fuente: Estudio Basico de Adaptacién al Cambio Climatico. Sector Transporte
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En cuanto a las precipitaciones, bajo el escenario A2, para el afio 2050, los valores de precipitacion anual
modelizados indican una tendencia a la disminucidn para el conjunto de la region. En cambio, para el caso del
ambito del PTMAAL, dicha disminucién es mas ligera, siendo entre -50-Omm anuales en algunas zonas
costeras localizadas y muy puntuales, llegando aumentar ligeramente en el resto del ambito siendo entre 0-
50mm anuales

[lustracidn 28: Variacion de la precipitacién en 2050 bajo el escenario A2 respecto al periodo 1961-1990 con
representacion de las infraestructuras de transporte lineales.
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Fuente: Estudio Basico de Adaptacién al Cambio Climatico. Sector Transporte

Bajo el escenario B2, la tendencia para la precipitacion también muestra una reduccién respecto a 1961-90,
aunque mas moderada que la del escenario A2. En consecuencia, en el ambito del PTMAAL se observa una
ligera disminucion generalizada, siendo entre -50-Omm.
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[lustracién 29: Variacién de la precipitacién en 2050 bajo el escenario B2 respecto al periodo 1961-1990 con
representacién de las infraestructuras de transporte lineales.
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Fuente: Estudio Basico de Adaptacién al Cambio Climatico. Sector Transporte

Evaluacion de la vulnerabilidad

Tal y como se indica en el Estudio Basico de Adaptacion al Cambio Climatico del Sector Transporte elaborado
por la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia los fendmenos meteoroldgicos extremos unidos
a un ascenso del nivel del mar, tienen un efecto directo sobre las infraestructuras.

En el primer caso, modificando la resistencia y duracion de los materiales, alterando de este modo, tanto su
operatividad, como su vida media y en el sequndo caso, aumentando de manera general la exposicion a
perturbaciones naturales de origen climdtico.

Segun se indica en este estudio, existen diversos factores relacionados con el clima que pueden aumentar la
vulnerabilidad de las infraestructuras y que parte de los mismos son empleados en el presente PTMAAL por
considerarse que aglutinan la mayor parte de los impactos potenciales:

e Vulnerabilidad asociada al efecto directo de la temperatura y la precipitacion.

e Vulnerabilidad asociada a la erosion.

e Vulnerabilidad asociada a la variacidn en la altura de las olas (evolucién del clima maritimo).
e Vulnerabilidad asociada a eventos climaticos extremos (avenida e inundacidn).

34



e Vulnerabilidad asociada al efecto directo de la temperatura y la precipitacion.

Las zonas mads vulnerables frente a los impactos directos producidos por el exceso de temperatura son las
del interior de Andalucia, ya que son éstas las que sufriran los mayores incrementos de temperaturas
medias y maximas. En el ambito del PTMAAL, el aumento de temperatura se estima entre 2 y 2,5 grados
de forma generalizada y de 1,5 a 2 grados en zonas muy localizadas de costa.

En carreteras, el aumento de las temperaturas y de los periodos de calor contribuye a un mayor
ablandamiento de las capas bituminosas del firme, dando lugar a la formacidon de roderas y otros defectos
superficiales a largo plazo. El incremento de las temperaturas y de la radiacidn solar puede acelerar
ademas el envejecimiento de la mezcla bituminosa, con el consiguiente desarrollo de fisuras. El aumento
de temperaturas maximas tiende también a aumentar la expansion de las juntas en los firmes de hormigoén

En ferrocarriles, en relaciéon con la superestructura, el aumento de las temperaturas incrementara la
necesidad de aislamiento de las instalaciones de seguridad y de sefializacion ferroviarias.

En cuanto a la variacion de precipitacidon se observa en el ambito del PTMAAL un ligero descenso, siendo
entre -50-O0mm anuales en algunas zonas costeras localizadas y muy puntuales, llegando aumentar
ligeramente en el resto del dmbito siendo entre 0-50mm anuales.

Las lluvias persistentes tienden a acelerar los procesos de fisuracidon, degradacion superficial y
desprendimiento de aridos de la capa de rodadura de la calzada, provocando la aparicidn prematura de
baches y reduciendo a largo plazo las caracteristicas resistentes del firme.

El aumento de la precipitacidn conlleva un incremento del riesgo de infiltracidn y de erosiéon de los
terraplenes y en consecuencia la reduccion de la capacidad de soporte de la obra de tierra.

El aumento de la precipitacidén origina mayor erosiéon y riesgo de deslizamiento en los taludes adyacentes
a la carretera. La frecuencia de deslizamientos de laderas aumenta también en zonas proximas a la
carretera que ya tienen un riesgo alto.

Los tuneles son relativamente insensibles a los factores climaticos, excepto ante fendmenos de infiltracion
de las aguas e inundaciones, que pueden tener drdsticas consecuencias para su capacidad resistente y su
impermeabilizaciéon

El aumento de la frecuencia de fuertes lluvias puede dafiar las capas de balasto y subbalasto y la explanada
de las lineas de ferrocarril, aumentando el contenido de humedad y la presidn intersticial del suelo, y en
consecuencia disminuyendo la estabilidad del mismo

e Vulnerabilidad asociada a la erosidn.

Taly como se refleja en el estudio citado, todas las infraestructuras son susceptibles a los procesos erosivos
de alguno u otro modo, la afeccion mds comun sobre las carreteras debido a las lluvias son los
deslizamientos, un tipo de erosion hidrica en masa. Con cardcter muy general, puede decirse que son las
obras de tierra (terraplenes y desmontes) una de las unidades que mayor trascendencia representan en las
obras lineales, no sélo desde el punto de vista propiamente econémico, sino sobre todo porque de su
comportamiento depende la mayor parte del éxito o fracaso de la infraestructura.

e Vulnerabilidad asociada a la variacion en la altura de las olas.

Sobre los territorios costeros, los impactos seran debidos sobre todo a las inundaciones, por la accién
conjunta del incremento en la intensidad de los temporales y el ascenso del nivel del mar.
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e Vulnerabilidad asociada a eventos climaticos extremos (avenida e inundacion)

El cambio climdtico podria suponer un cambio en la torrencialidad de las precipitaciones lo cual
aumentaria la vulnerabilidad de todo tipo de infraestructuras de transporte y sus servicios asociados.

El indice de torrencialidad aumenta para el periodo 2011-2040 para las estaciones seleccionadas de todas
las provincias de Andalucia, suponiendo en el caso de la provincia de Almeria un 32% de aumento.

La torrencialidad de las precipitaciones no es el Unico factor que influye en el riesgo de inundacién sobre
todo en zonas urbanas. Las provincias mas afectadas en cuanto al nimero de puntos de riesgo en este
sentido son Almeria, Granada y Malaga, las cuales coinciden con las zonas que actualmente presentan una
mayor torrencialidad.

Tal y como se indica en el Estudio Basico de Adaptacién al Cambio Climatico del Sector Transporte, los
impactos sobre las provincias costeras son los mas vulnerables frente al aumento en la torrencialidad e
inundaciones, que dan lugar a todo tipo de deslizamientos y roturas en las infraestructuras.

Este tipo de fendmenos son mayores en provincias como Almeria debido al nivel del torrencialidad de las
precipitaciones, el grado de erosién actual y la evolucion del clima maritimo previsible. Por tanto, suponen
una amenaza mayor para las vias de comunicacién y otras infraestructuras de transporte, y requieren de la
adopcidn de medidas relacionadas con la evaluacién estratégica de las redes de transporte y el replanteo de
las normas de disefno, entre otras.

De forma general, el aumento de las condiciones climaticas extremas puede poner en riesgo la fiabilidad y
seguridad de los servicios ferroviarios, asi como de las carreteras al empeorar su estado de conservacién por
la aparicidn de cdrcavas y fisuras y por riesgo de deslizamiento en los taludes adyacentes a la misma, asi como
aumento de la frecuencia de deslizamientos de laderas también en zonas préximas a la carretera que ya
tienen un riesgo alto.

Asimismo, en el caso del transporte maritimo, el aumento de la altura de ola reduce la seguridad de los diques
portuarios y otras estructuras costeras frente a inundaciones e incrementa el riesgo de fendmenos erosivos
mas frecuentes, entre otros impactos como la incidencia en las rutas de navegacion, problemas en los accesos
a los puertos...

Dentro de los 4 posibles escenarios planteados en el presente PTMAAL, en los escenarios/alternativas 2, 3y
4 principalmente se engloban una serie de actuaciones a efectuar en materia de transporte, estando
enfocadas la mayoria de ellas a una prevencion y/o mejora de los efectos del cambio climatico al fomentar
de medios de transporte sostenible, gestion en la red viaria para reducir embotellamientos (reduccion
emisiones atmosféricas y acusticas), gestion de Zonas de Bajas Emisiones, electrificacion de la flota de
vehiculos...

Son aquellas actuaciones que impliquen una ocupacién de terreno (propuesta de creacidén de un servicio de
altas prestaciones ferroviarias que conecte Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente almeriense
principalmente seguido de la generacion de aparcamientos disuasorios y de carriles bici), las que pueden
aumentar la vulnerabilidad del escenario frente al cambio climatico.

Conforme a lo expuesto, el escenario/alternativa 3 donde la incidencia sobre el suelo se producird en el caso
de ocupacién del territorio por la creacidn de una red de transporte de altas prestaciones ferroviarias que
conecte Almeria con la zona del poniente almeriense, seria la alternativa a priori mas vulnerable frente al
cambio climatico.

35



Destacar entre las alternativas/escenarios 2 y 4, que a priori resultan mas beneficiosas para el medio, con
propuestas orientadas hacia un transporte mas eficiente y una movilidad sostenible, sin propuestas que
supongan ocupacion de terrenos en zonas no urbanizadas, el escenario 2, que podria ser ligeramente mas
vulnerable a los efectos del cambio climatico puesto que su propuesta se centra en la creacidn de un servicio
maritimo entre puertos existentes, estando por tanto mas expuesta a cambios en el nivel de mar.

6.2. Disposiciones necesarias para el fomento de la baja emisidn de gases y prevencion de los
efectos del cambio climatico

La situacion en la que se encuentra la sociedad, su actual modo de vida, de consumo y de produccién, hacen
necesario incentivar unas buenas practicas sociales bajas en carbono y adaptadas al cambio del clima. Para
ello es necesario reforzar instrumentos como la informacién, la divulgacién, la educacion y la formacion.

Una informacién adecuada es la base para una eleccidn responsable con el medio ambiente, como lo es la
eleccién del uso del transporte publico o los modos no motorizados para los desplazamientos cotidianos.

La divulgacion hace de puente entre la ciencia y la sociedad, traduciendo los efectos del cambio climdtico a
cambios en las vias de transmision de las enfermedades, disponibilidad de agua y alimento, calidad del aire
que se respira, etc.

La educacidon permite, de forma mas metddica, la compresién y arraigamiento de los conceptos y la
adquisicion de capacidades, en especial en las nuevas generaciones, posibilitando cambios en los usos de la
poblacién gracias a la compresion del problema existente y a la implantacidon de nuevos habitos.

Por ultimo, la formacidn se hace esencial para llevar a cabo actividades técnicas y profesionales con criterios
bajos en carbono y de resiliencia frente al cambio climatico.

Es imprescindible para una correcta planificacién y beneficioso para la sociedad establecer un marco a medio
y largo plazo, en los que la atencidén esté puesta en la promocidn de un desarrollo sostenible, bajo en
emisiones y resiliente al clima, donde la innovacidn, las inversiones y las nuevas tecnologias tengan un papel
clave.

En lo que a materia de transporte se refiere, las practicas dirigidas al compromiso con el medio ambiente
deben responder a la mejora de la movilidad en tres frentes:

» Mejora de la movilidad de las mercancias en el conjunto del territorio.

» Mejora de la movilidad de las personas, vertebrando el conjunto del territorio con los sistemas mas
eficientes de transporte.

» Cobertura de las necesidades de movilidad de las areas urbanas y metropolitanas, teniendo en cuenta
que es el espacio donde se concentra el mayor porcentaje de poblacidn y es donde se puede lograr
mas eficiencia e impacto en la calidad de vida del ciudadano y, por consecuencia, en la calidad
ambiental.

Dentro de los 4 posibles escenarios planteados en el presente PTMAAL, se engloban una serie de actuaciones
a efectuar en materia de transporte, estando enfocadas la mayoria de ellas a una prevencién y/o mejora de
los efectos del cambio climatico al fomentar de medios de transporte sostenible, gestiéon del transporte
publico (mejora de infraestructuras y del servicio del transporte metropolitano), gestién de Zonas de Bajas
Emisiones, renovacion flota vehiculo privado y transporte publico (cero y bajas emisiones)... constituyendo
en si medidas de mitigacion del cambio climatico puesto que contribuyen a una reduccién de los GEl
principalmente...

Son aquellas actuaciones que impliquen una ocupaciéon de terrenos (tercer carril A-7 entre Almeria y
Roquetas de Mar y creacion de un servicio de transporte ferroviario que conecte Almeria con el Bajo Andarax
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y con la zona del poniente almeriense como ejemplos de medidas que mas superficie de terreno ocupan)
sobre las que en caso de ser necesario su ejecucion por motivos técnicos y funcionales, se deberdn establecer
una serie de medidas de adaptacion para la reduccién del riesgo de los impactos del cambio climatico
minimizando sus efectos en recursos hidricos, prevencién de inundaciones...

Estas medidas de mitigacidn y adaptacidn estaran en coherencia a su vez con el Plan Andaluz de Accién por
el Clima (ver siguiente apartado).

Seguidamente se relacionan las medidas de mitigacion y de adaptacion propuestas para el presente plan en
funcién de los 4 posibles escenarios planteados, teniendo en cuenta que serd en fase posterior cuando se
orientaran de forma mds especifica las medidas en funcidn de las actuaciones comprendidas dentro del
escenario finalmente seleccionado.

MEDIDAS DE MITIGACION

Todas las actuaciones incluidas en los escenarios planteados que impliqguen cambios modales hacia
alternativas menos emisoras de GEI, mejorando el transporte publico y las alternativas mds sostenibles de la
movilidad individual constituirdn medidas de mitigacién de los efectos del cambio climatico:

> Actuaciones de gestion de la red viaria para reducir embotellamientos (reduccién emisiones atmosféricas
y acusticas).

> Actuaciones de cambio modal de transporte hacia alternativas mas sostenibles para reducir el consumo
de recursos energéticos no renovables, para la eficiencia energética y para la reduccidn de las emisiones
contaminantes a la atmdsfera:

o Fomento del empleo del transporte publico: implementacion de un servicio de transporte publico en
Roquetas de Mar, mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas,
aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride), reestructuracién de la red de
transporte publico (mejora de accesibilidad, frecuencias y velocidades, concentrar lineas y reducir
paradas, coordinacion con el horario laboral...), mejora de la intermodalidad, mejora en la informacién
al usuario en tiempo real, carriles Bus y carriles Bus-VAO....

o Fomento modos motorizados ambientalmente mds eficientes: renovacién de la flota de transporte
publico (cero y bajas emisiones), renovacion del parque vehicular privado, medidas de apoyo a la
adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones, implantacién de un servicio de alquiler publico
metropolitano de bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal...

o Actuaciones de fomento del uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible: implantacién de
red ciclopeatonal segura y zonas de estacionamiento, implantacidn de un servicio de alquiler publico
metropolitano de bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal...

o Establecimiento de red de puntos de recarga de vehiculos: establecimiento de infraestructura de
combustibles alternativos.

> Definicién y gestion de zonas de bajas emisiones (ZBE) que abarque la superficie propuesta segin
alternativa/escenario (alternativa 1 en aquellas ciudades que superen los 50.000 habitantes, en
alternativas 3 y 4 en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar ...) y medidas asociadas.
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MEDIDAS DE ADAPTACION

Tal y como se indica en el Plan Andaluz de Adaptacion al Cambio Climatico, Andalucia, donde se incluye
Almeria, es especialmente vulnerable al cambio climatico.

Tal y como se ha comentado en el apartado de andlisis de la vulnerabilidad al cambio climatico, existen una
serie de impactos sobre los factores del medio fisico y socioeconédmicos sobre los cuales hay que valorar como
las actuaciones del plan pueden contribuir a minorarlos sin provocar efectos adversos importantes o
irreversibles durante su aplicacién o ejecucidn.

Las actuaciones propuestas en escenarios planteados en el PTMAAL que pueden incidir en el cambio
climatico y sobre las cuales se deben definir medidas de adaptacién, tal y como se ha comentado con
anterioridad, corresponden a aquellas que implican una ocupacién del territorio, tales como: tercer carril A-
7 entre Almeria y Roquetas de Mar y creacién de un servicio de altas prestaciones ferroviarias que conecte
Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente almeriense en mayor medida comparandolas con
actuaciones de mucha menor ocupacidn y en zona urbana tales como: mejora y ampliaciéon de aceras,
implantacion de redes ciclopeatonales, aparcamientos disuasorios...

Es en estas actuaciones donde se proponen las siguientes medidas de adaptacién al cambio climatico,
orientadas fundamentalmente a una utilizacidn racional del suelo y a una prevencién de riesgos naturales e
inducidos:

» Utilizacion racional del suelo

o Se debe evitar la ocupacién innecesaria del suelo por las infraestructuras viarias. En este sentido, se
garantizara la proteccidn de los elementos sensibles.

o Las infraestructuras de transporte, deben proponerse en aquellas zonas del territorio que presenten
una mayor capacidad de acogida.

o El desarrollo de infraestructura de transporte propuestas en el presente Plan serd respetuoso con el
medio natural y cultural, y deberd trazarse por corredores de infraestructuras ya existentes y en su
defecto, deberd tratar de agrupar las reservas de las distintas infraestructuras en un mismo pasillo, con
el fin de producir el menor impacto sobre el territorio.

> Prevencion de riesgos naturales e inducidos

o Deberd orientar los futuros desarrollos en materia de movilidad, siempre que sea posible, a aquellas
zonas que no presenten riesgo grave, dejando siempre, fuera del proceso de construccion las zonas con
vulnerabilidad muy alta y riesgo de erosién muy alto.

o Cualquier infraestructura viaria que afecte a masas arbdreas, arbustivas o formaciones vegetales de
interés deberd compatibilizar su presencia con el desarrollo previsto.

o Se identificaran los suelos forestales que hayan sufrido los efectos de un incendio, con el fin de no
minorar su proteccidn y de establecer las medidas necesarias, en su caso, para favorecer la
regeneracion de la cubierta vegetal en el plazo de tiempo mas corto posible.

o En los terrenos forestales clasificados como suelo no urbanizable que hayan sufrido los efectos de un
incendio forestal existentes en el ambito, no se podran minorar las protecciones derivadas de su uso y
aprovechamiento forestal.

o Se deberd tener en cuenta en el disefio de infraestructuras de transporte la normativa especifica
referente al riesgo sismico, asumiendo las determinaciones establecidas en el NCSE-02.

o Ubicacién de las futuras infraestructuras de transporte en zonas no inundables.
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Ademads de estas medidas aplicables en fase de planificacién, posteriormente en fase de proyecto, es
necesario definir una serie de directrices de aplicacion para adaptacién al cambio climatico:

» Actualizar los requerimientos, criterios y especificaciones técnicas de disefio de determinados elementos
de la infraestructura en obras de nueva construccion:

o Revisién de las instrucciones de disefio de las obras de drenaje y desaglie, considerando el aumento
previsto de la frecuencia e intensidad de las precipitaciones.

o Indicacién en pliegos de proyectos y documentos técnicos el calculo con un coeficiente de seguridad y
estudio de sobreelevacién del mar para evitar inundaciones.

o Adecuar determinados criterios de disefio de los taludes y margenes de la infraestructura (introducir
modificaciones en su vegetacién para contrarrestar el posible aumento del riesgo de incendios
forestales por elevadas temperaturas y aumento de periodos de sequia, revisar los criterios de
seleccién de la cubierta vegetal mas iddnea...).

o En disefio de recorridos ciclopeatonales tener en cuenta la disposicion de arbolado de alineacion
adecuado con bajos requerimientos hidricos, asi como arbolado de sombra en zonas de descanso con
el fin de hacer mas atractivo el uso del mismo sobre todo en época estival.

o Revisién de criterios de disefio de mezclas bituminosas para hacer frente a ablandamientos de
superficie por aumento de temperaturas.

o En Estudios de Seguridad y Salud de los proyectos tener en cuenta la formacion del personal frente a
trabajos con altas temperaturas, etc.
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6.3. Coherencia con el Plan Andaluz de Accién por el Clima

El Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) ha sido recientemente actualizado en 2020, sometiendo a
informacién publica el proyecto de decreto por el que se aprueba el Plan Andaluz de Accién por el Clima
mediante Resolucion de 24 de noviembre de 2020, de la Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y
Cambio Climatico.

Como Anexos al PAAC, se incluyen los tres Programas que establece la Ley 8/2018 en relacién con los tres
ambitos de actuacién, Anexo VIl “Programa de Mitigacién de Emisiones para la Transicion Energética”, Anexo
VIl “Programa de Adaptacién”, y Anexo IX “Programa de Comunicacidn y Participacién”. Estos Programas
establecen la concrecién de las lineas estratégicas definidas en el PAAC en medidas para las distintas areas
estratégicas.

Seguidamente se muestra figura incluida en el PAAC respecto los objetivos estratégicos y sectoriales del
mismo:

[lustracién 30: Objetivos estratégicos y sectoriales del PAAC

Plan Andaluz de Accion por el Clima

\J \J \J

EN MATERIA DE MITIGACION DE EMISIONES
Y TRANSIQON ENERGETICA EN ANDALUCIA

EN MATERIA DE COMUNICACION
Y PARTICIPACION EN ANDALUCIA

¥ y v

AN ug:»?":’ yZob ) 1 Objetivo estratégico 2 Objetivos estratégicos

¢

Objetivo de reduccién de emisiones:
OM1: Reducir las emisiones de GEI difusas de Andalucia un
39% en el afio 2030 con respecto al afo 2005.
Este objetivo general se desagrega por area estratégica en
los siguientes, expresados como porcentaje de reduccion con
respecto al afio 2018:
+  OM1.F. Transporte y movilidad: 30 a 43%
OM1.A. Industria: 21 a 35%
OM1.C. Edificacion y vivienda: 37 a 48%
OM1.HL. Comerc., turismo y Adm. Pdblicas: 16 a 31%
OM1.B. Agric., ganaderia, acuicult. y pesca: B a 24%
OM1.E. Residuos: 25 a 38%
OM1.D. Energia: 0 a 15%

Objetivos en materia energética:

OTE1: Reducir el consumo tendencial de energia primaria
en el afio 2030, como minimo el 39,5%, excluyendo los usos
no energéticos.

OTE2: Aportar a partir de fuentes de energia renovable al
menos el 42% del consumo de energia final bruta en 2030

4

OA1: Reducir los riesgos econémicos,
ambientales y sociales derivados del
cambio climatico

\ 4

OCP1: Apoyar el Programa de Mitigacion
de Emisiones y Transicion Energética para
conseguir cumplir los objetivos de reducir
las emiiones de GEI y en materia
energética

OCP2: Apoyar el Programa de Adaptacion
para conseguir cumplir con el objetivo de
disminufr los Impactos de los riesgos
climaticos.

Fuente: Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) ,2020
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Para cada area estratégica el PAAC establece una serie de objetivos de reduccién de emisiones:

Tabla 6.9: Objetivos de reduccién de emisiones en PAAC

Porcentaje de reduccion con

Codigo (*) | Area estratégica respecto a 2018

Valor maximo | Valor minimo
OML1.F Transporte y movilidad 43 30
OM1.A Industria 35 21
OM1.C Edificacion y vivienda 48 37
OM1.HIJ |Comercio, turismo y administraciones publicas 31 16
OM1.B Agricultura, ganaderia, acuicultura y pesca 24 8
OML1.E Residuos 38 25
OM1.D Energia (**) 15 0

Fuente: Plan Andaluz de Accidén por el Clima (PAAC), 2020

Se observa como todas las areas estratégicas tienen que reducir sus emisiones en 2030 con respecto a 2018

Los valores concretos de reduccion de emisiones para cada una de las areas se definiran de forma conjunta
respetando la condicién de que las emisiones difusas totales en 2030 sean inferiores al 39% de las emisiones
de 2005, 20.326 ktCO»-eq.

En relacidn con la reduccion de emisiones de GEI respecto al transporte y movilidad y reducir el consumo
energético que contempla el PAAC, el PTMAAL pretende desarrollar un conjunto de programas, medidas y
actuaciones para mejorar el transporte en el dambito, buscando la implantacion de formas eficientes de
desplazamiento de personas y transporte de mercancias con el menor impacto ambiental posible y
contribuyendo al ahorro y a la eficiencia energética, es decir, aumentando la sostenibilidad del territorio

En este sentido el PTMAAL esta en la misma linea que marca el PAAC, siendo por tanto coherente con el
mismo.
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6.4. Indicadores de evaluacion. Decisién ‘ NUmero de viajes/pasajeros en modos de transporte publico

¢ Numero de pasajeros/as transportados en modos de transporte publico anualmente
(miles de viajeros/afio)

e Numero de transbordos e intercambios modales realizados en lineas de transporte
publico

e Numero de viajes en lineas de ferrocarril del area metropolitana

¢ Numero de viajes en los modos de transporte publico anualmente (miles viajes/afio)

Objetivo/criterio Electrificacion vehiculos

En el documento de Evaluacion Ambiental Estratégica, estos indicadores se adaptaran a las actuaciones Decisién Fomento de la electrificacidon de vehiculos privados y publicos
propuestas y se afiadiran todos aquellos que se consideren necesarios.

Si bien la mayoria de actuaciones propuestas en el presente plan ya constituyen en si medidas de mitigacion
contra el cambio climatico (ver apartado prevencion de los efectos contra el cambio climatico), es necesario
el establecimiento de una serie de indicadores capaces de evidenciar la prevision de afecciones de las
diferentes alternativas del PTMAAL sobre el cambio climatico y evaluar la correcta aplicacion de las medidas
a adoptar en dicha materia.

Indicador/es

e % de electrificacion de la flota de vehiculos del transporte publico
Indicador/es e % de electrificacion de la flota de vehiculos privados

Previamente, segun el diagndstico preliminar realizado, se proponen los siguientes: o NUmero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Fuente: Elaboracion propia
Tabla 6.10: Indicadores de evaluacidn propuestos

Objetivo/criterio Reduccion de emisiones de GEI (totales y por medio de transporte)

Decision Control de emisiones de GEl asociadas al trafico rodado

e Emisiones totales de GEI (Kt CO: eq) procedentes del transporte en el area
metropolitana de Almeria (totales y por medio de transporte). Para ello, se
expondran las emisiones de N:0, CO2 y CH4 expresados en unidades de CO:
equivalente.

e Ahorro de emisiones de GEI por uso de biocombustibles en el area metropolitana de
Almeria (Kt de CO: evitadas) mediante el célculo de las emisiones de N20O, CO2y CHa
expresados en unidades de CO: equivalente ahorradas al usar biocombustible en
lugar de combustible convencional.

Objetivo/criterio Reduccion de la intensidad del consumo de energia en sector transportes

Indicador/es

Decision Control consumo de energia por unidad de PIB

e Evolucion del consumo total de energia en Ktep del conjunto de modos de transporte

Indicador/es por unidad del PIB (Ktep de transporte /PIB mill de €) en el drea metropolitana de
Almeria

Cambio de la distribucion modal del transporte de viajeros y mercancias hacia modos

mas sostenibles y fomento del transporte publico.

Decisién Distribucién modal del Espacio Publico. Red Viaria

Objetivo/criterio

e Distribucion modal del transporte de viajeros en el drea metropolitana de Almeria
(total en porcentaje), mediante el calculo del nimero de viajeros multiplicado por los
Km recorridos en el desplazamiento segregado por modos, en relacidon con al total de
viajeros.

e Distribucion modal del transporte de mercancias en el area metropolitana de Almeria
(total en porcentaje) mediante el cdlculo de toneladas de mercancias transportadas
multiplicado por los Km recorridos en el desplazamiento segregado por modos, en
relacidn con al total de mercancias.

e Km de vias preferentes de uso para el transporte publico

e Km de itinerarios peatonales adaptados hacia estaciones de transporte publico
completado respecto al objetivo del plan

e Reduccion del numero de vehiculos privados en los centros atractores

Decisién Red de carriles bici existentes en el ambito metropolitano

Indicador/es

e Km de carril bici completado respecto al objetivo del Plan
Indicador/es o Km de carril bici adaptado como ciclopeatonal
e Km de carril bici ciclopeatonal completado respecto al objetivo del Plan
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6.5. Andlisis del impacto sobre el consumo energético y los gases de efecto invernadero

Seguln consulta efectuada al Sistema de calculo de la huella de carbono de los municipios andaluces, de la
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul, el sector que mas emisiones emitié en 2019
en toda Andalucia, fue el sector transporte, con el 33,68% de las toneladas de COs-equivalente totales,
seguido muy de cerca por el sector eléctrico, con el 25,98%. Como se puede apreciar en la siguiente grafica,
a lo largo de los ultimos afios la evolucién de emisiones ha disminuido tanto a nivel global, como en el sector
transporte, siguiendo siendo no obstante este sector el que mas emisiones aporta.

llustracion 31: Evolucidn de emisiones GEI por afio y sector en Andalucia

Evolucion de emisiones GEl por afio y sector Mostrar todos v
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Fuente: Sistema de calculo de la huella de carbono (Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul)

En el caso de la provincia de Almeria, se repite la misma tendencia, siendo en general el sector transporte el
gue mas emisiones GEl emite cada afio.

Ilustracion 32: Evolucidn de emisiones GEIl por afio y sector en la provincia de Almeria

Evolucion de emisiones GEl por afio y sector Mostrar todos v
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Fuente: Sistema de cdlculo de la huella de carbono (Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul)

Desglosando por tipo de vehiculo, son los turismos los que mds toneladas de CO; equivalente emiten a la
atmoésfera, representando mas de la mitad de las emisiones, seguido de los camiones y de las furgonetas.

[lustraciéon 33: Evolucidn de emisiones GEl por afio y tipo de vehiculo en la provincia de Almeria

Evolucion de emisiones GEl por afio y tipo de vehiculo Mostrar todosv
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Fuente: Sistema de célculo de la huella de carbono (Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul)

Dentro de los objetivos del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria esta el de potenciar el
transporte publico, equilibrar el transporte modal y contribuir a la reduccién de emisiones contaminantes y
ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en el dmbito de la movilidad, los cuales permitiran
medir el impacto que tiene la aplicacion del PTMAAL en los niveles de CO; del ambito y compararlos con los
existentes actualmente, efectuandose dicha comparacion en fases posteriores del PTMAAL donde ya estén
definidas las actuaciones propuestas en cada una de las lineas estratégicas ya establecidas.
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7. Incidencia previsible del PTMAAL sobre los planes sectoriales y
territoriales concurrentes

Se describen a continuacion, las estrategias, planes, programas e instrumentos de planificacion territorial y
sectorial relacionados con el ambito y el PTMAAL. Se realiza un andlisis de las distintas figuras de planificacién,
a nivel nacional, regional, subregional y municipal, con incidencia directa en el ambito de actuacién, y su
relacion con el PTTMAAL.

Marco Europeo:

» Plan de Accidn de Movilidad 2009.
» Programa General de accion de la Unidn en Materia de Medio Ambiente.

Marco Estatal:

Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte (PEIT).

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible 2009 (EEMS).

Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia 2007-2012-2020 (EECCEL).
Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI).

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030.

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030.

VVVYVYVYYVY

Marco Autondmico:

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020).
Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2030.

Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB).

Plan de Ordenacidn Territorial de Andalucia (POTA).

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana.

VVVYVVYY

Marco Municipal:

Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Almeria (POTAUAL)

Plan de Ordenacidn del Territorio del Poniente Almeriense

Plan de Movilidad Sostenible. Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax (2011)

Plan de Movilidad Sostenible de la Mancomunidad de municipios del Levante Almeriense (2011)
Planes de movilidad urbana sostenible de Almeria

Planes de movilidad urbana sostenible de El Ejido

Planes de movilidad urbana sostenible de Roquetas de Mar

Planes de movilidad urbana sostenible de Vicar

VVVVYVYY

Directrices de la comisidn europea

En el ambito de la Unidn Europea se han de considerar las principales directrices adoptadas por el Consejo
Europeo de Gotemburgo de 2001 en la “Estrategia de la Unidén Europea a favor del desarrollo sostenible”
(COM/2001/264 final y COM/2005/658 final). Otros documentos afines serian:

= Estrategia temética para el medio ambiente urbano (COM/2005/718 final).
=  Estrategia tematica sobre el uso sostenible de los recursos naturales (COM/2005/670 final).

= “Limitar el calentamiento mundial a 22. Medidas necesarias hasta 2020 y después.” (COM/2007/2
final). Dos veces 20 para el 2020.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Documento Inicial Estratégico

= El cambio climatico, una oportunidad para Europa (COM/2008/30 final).

= Revision de la estrategia para un desarrollado sostenible — Plataforma de accién (COM/2005/658
final).

® |ncorporacién del desarrollo sostenible en las politicas de la UE: Informe de 2009 sobre la estrategia
de la Unidn Europea para el desarrollo sostenible (EDS) (COM/2009/400 final).

=  “Afrontar los desafios de la deforestacion y la degradacién forestal para luchar contra el cambio
climatico y la pérdida de biodiversidad (COM/2008/645 final).

=  “Detener la pérdida de biodiversidad para 2010, y mas adelante — Respaldar los servicios de los
ecosistemas para el bienestar humano”. (COM/2006/216 final).

En el dmbito de la Comunidad Auténoma de Andalucia, respecto a la planificacién sectorial, se aplican
planteamientos estratégicos y de planificacion en materia de medio ambiente y ordenacidon del territorio, a
través de los siguientes instrumentos estratégicos:

Clima, aire y energia

El Plan Andaluz de Accidn por el Clima (2021-2030)

Tiene por objetivos en materia de mitigacidn y transicion energética:

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero difusas de Andalucia un 39 % en el afio 2030 con
respecto al aio 2005. Este objetivo tiene un despliegue por sectores: Transporte y movilidad: 30 a 43 %

e Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el aiio 2030, como minimo el 39,5 %, excluyendo
los usos no energéticos.

e Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el 42 % del consumo de energia final bruta en
2030.

En materia de adaptacion se busca reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico, minimizando sus
efectos en los diferentes sectores:

e Reduccidn del nivel de riesgo del area estratégica de Recursos hidricos

e Reduccidn del nivel de riesgo del area estratégica de Prevencion de inundaciones.

e Reduccién del nivel de riesgo del drea estratégica de Agricultura, ganaderia, acuicultura, pesca y
silvicultura.

e Reduccidn del nivel de riesgo del area estratégica de Urbanismo y ordenacién del territorio.

e Reduccidn del nivel de riesgo del drea estratégica de Turismo.

En materia de comunicacion y participacion:

e Apoyar el Programa de Mitigacion de Emisiones y Transicion Energética para conseguir cumplir los
objetivos de reducir las emisiones de GEl y en materia energética.

e Apoyar el Programa de Adaptacién para conseguir cumplir con el objetivo de reducir el riesgo de los
impactos del cambio climatico.

e Favorecer cambios de conducta en la sociedad necesarios para la mitigacién del cambio climatico, la
adaptacion a él, la reduccién de sus efectos y la alerta temprana.
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Estrategia Energética de Andalucia 2020 (EEA).

La EAE tiene como objetivo “provocar en la sociedad andaluza un cambio de comportamiento modal del uso
de la energia en el transporte, incidiendo en la mejora del tipo de movilidad mediante el uso de aquellos de
menor impacto: a pie, bicicleta y transporte colectivo.” Es por ello que establece como una de las actuaciones
a desarrollar para conseguir dicho objetivo, el fomento de Planes de movilidad y fomento del transporte
sostenible.

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana 2011 (EASU).

La EASU tiene como meta esencial “contribuir a desarrollar los principios de gobernanza (cooperacion,
participacion y cultura de la evaluacion), cohesion territorial y subsidiariedad, en los términos a los que obliga
una politica dirigida hacia la sostenibilidad en los sistemas urbanos y metropolitanos.”

Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico 2002 (EACC).

Esta estrategia consiste en un conjunto de medidas a ejecutar desde los distintos departamentos del Gobierno
andaluz.

Flora, fauna, ecosistemas y biodiversidad

Plan Andaluz de Medio Ambiente Horizonte 2017

Aprobado mediante Acuerdo de Consejo de Gobierno en 2012, constituye la figura de planificacion
integradora, mediante la cual se disefa e instrumenta la politica ambiental de la Comunidad Auténoma hasta
el ano 2017.

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

Instrumento de orientacidn estratégica para alcanzar la sostenibilidad ambiental, econdmica y social de las
politicas de la Comunidad Auténoma y para la contribucién de Andalucia a la consecucidn de los objetivos de
desarrollo sostenible de Naciones Unidas recogidos en la Agenda 2030.

Plan Forestal Andaluz 2008-2015

Aprobado por el Consejo de Gobierno, ostenta las competencias sobre la gestidn y planificacidon del medio
forestal de la Comunidad Auténoma, con el objetivo de garantizar el buen estado de su conservacion, asi
como de promover un uso sostenible de su aprovechamiento.

Planes de Conservacion y Recuperacion de Especies Amenazadas

Los planes son elaborados por la Consejeria y fueron aprobados por los siguientes Acuerdos del Consejo de
Gobierno: Acuerdo de 18 de enero de 2011, Acuerdo de 13 de marzo de 2012 y Acuerdo 7 de noviembre de
2017 del Consejo de Gobierno. Estan disefiados para la conservacion tanto de especies amenazadas como de
habitats protegidos.

Plan Andaluz de Conservacion de la Biodiversidad

Contemplado en el Plan Andaluz de Medio Ambiente, su objetivo general mantener la diversidad biolédgica en
Andalucia, expresada en términos de conservacidn de hdbitats, proteccidon y recuperacion de especies
vegetales y animales y ordenaciéon de ecosistemas de alto valor.

Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica de Andalucia

Aprobado en el Acuerdo 12 de junio de 2018, del Consejo de Gobierno, afronta el reto del mantenimiento y
mejora de la conectividad ecoldgica en Andalucia desde un enfoque integrador que incluye los diferentes
componentes de la biodiversidad.
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Estrategia Andaluza de Gestidn Integrada de la Biodiversidad

Aprobado por el Consejo de Gobierno el 5 de octubre de 2010. Su objetivo fundamental es conservar la
biodiversidad de Andalucia. Para ello la estrategia trata de implementar un marco institucional adecuado,
desarrollar instrumentos que faciliten la gestién proactiva y adaptativa al escenario de cambio global,
impulsar el desarrollo sostenible que consolide la puesta en valor de la biodiversidad y refuerce su funcién
como recurso generador de bienes y servicios, consolidar un modelo de gestion integrada, fomentar la
corresponsabilidad, impulsar el conocimiento e incrementar la conciencia.

Plan para el Control de las Especies Exdticas Invasoras.

Su objetivo es gestionar adecuadamente las especies exéticas que muestran caracter invasor, de forma real
o potencial, poniendo en peligro los ecosistemas o el estado sanitario y econémico de colectivos humanos.

Patrimonio geoldgico
Estrategia Andaluza de Gestidn Integrada de la Geodiversidad

Aprobada en octubre de 2010 por el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia, constituyendo un marco
de referencia encaminado a garantizar la conservacion de la geodiversidad, a través de la puesta en marcha
de un programa de medidas especifico destinado a tal efecto, que incluye también el establecimiento de
mecanismos de coordinacion y cooperacion entre los actores que participan de alguna forma en su gestion.
Asimismo, pretende promover la funcidon del patrimonio geoldgico como activo socioeconémico para el
desarrollo sostenible del territorio

Ordenacién del Territorio: suelo y paisaje
Plan de Ordenacidn del Territorio de Andalucia (POTA)

Aprobado por el Decreto de 206/2006, de 28 de noviembre. Establece los elementos basicos para la
organizacidn y estructura del territorio andaluz, constituyendo el marco de referencia territorial para los
planes del ambito subregional y para las actuaciones que influyan en la ordenacidn del territorio.

Plan de Recuperacion y Ordenacién de las Vias Pecuarias de Andalucia

Aprobado mediante el Acuerdo de 27 de marzo de 2001, tiene como finalidad dotar a las vias pecuarias de
una dimensién de utilidad publica que va mas alla del uso tradicional ganadero, destacando sus funciones
medioambientales, paisajisticas, de desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano.

Plan Andaluz de Control de la Desertificacién

Publicado en 2003 por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul, busca servir de base
para el establecimiento de un programa de actuaciones especificas sobre el territorio que inviertan la
tendencia actual y logren detener el proceso de desertificacidon que sufre la Comunidad.

Residuos

Plan Director Territorial de Gestidon de Residuos Urbanos de Andalucia

DECRETO 218/1999, de 26 de octubre, por el que se aprueba el Plan Director Territorial de Gestion de
Residuos Urbanos de Andalucia. Se pretende conseguir que la gestién de los residuos no peligrosos en
Andalucia constituya un servicio de calidad para la ciudadania, homogeneizando al maximo el coste de dicha
gestidn en todo el territorio con unos niveles de proteccion medioambiental lo mas elevados posibles.

Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de Andalucia, 2010-2019

El Plan tiene como objetivo principal lograr que la gestion de los residuos en Andalucia proporcione un servicio
de calidad a la ciudadania, con unos costes homogéneos en todo el territorio y garantizar los maximos niveles
de proteccién ambiental.
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Aprobado mediante el Decreto 397/2010 de 2 de noviembre. El Plan presenta un cuadro de principios rectores
gue adoptan las tendencias en materia de prevencién en la generacion y de gestién de residuos, considerando
asi los preceptos, reglas y estrategias establecidos por la Unién Europea para integrar el desarrollo
socioecondmico con la conservacién del medio ambiente, en general, y la correcta gestion de los residuos, en
particular.

Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una Economia Circular en el Horizonte 2030.

Aprobado mediante Decreto 131/2021, de 6 de abril, para, por un lado, actualizar sus objetivos de prevencidn,
reciclado, valorizacidn y eliminacidn, a los nuevos objetivos europeos y estatales, y por otro, para adaptar su
estructura, contenidos, periodos de vigencia, y frecuencia de evaluacidn y revision a lo dispuesto en el Plan
Estatal Marco de Residuos (PEMAR) 2016-2022 y las nuevas directrices europeas.

Ademas, constituye una herramienta basica para reforzar y acelerar la transicién de Andalucia hacia una
economia circular, para impulsar la competitividad, crear empleo y generar crecimiento sostenible.

Programa Andaluz de Suelos Contaminados 2018-2023

Aprobado el 5 de mayo de 2018 y publicado mediante la Orden de 27 de abril de 2018, por la que se aprueba
el Programa Andaluz de Suelos Contaminados 2018-2023, los objetivos de dicho Plan son el promover la
Prevencién de contaminacién de los suelos, a través de los instrumentos de intervencion administrativa,
promover el estudio y recuperacidon de los suelos contaminados, implantar mecanismos de informacién,
seguimiento y control y potenciar la coordinacién y cooperacién entre diferentes agentes implicados.

Agua
Plan Hidroldgico de la demarcacién hidrografica del Guadalquivir (tercer ciclo de planificacion (2021-2027)

El cual tiene por objeto incorporar los contenidos del Plan Hidroldgico de la demarcacion hidrografica del
Guadalquivir, en cumplimiento de lo previsto en el articulo 81 del Reglamento de la Planificacion Hidroldgica,
aprobado por el Real Decreto 907/2007, de 6 de julio.

La planificacion hidrolégica es un requerimiento legal que se establece con los objetivos generales de
conseguir el buen estado y la adecuada proteccion del dominio publico hidraulico y las aguas, la satisfaccion
de las demandas de agua, el equilibrio y armonizacién del desarrollo regional y sectorial, incrementando las
disponibilidades del recurso, protegiendo su calidad, economizando su empleo y racionalizando sus usos, en
armonia con el medio ambiente y los demas recursos naturales (Articulo 40 del Texto Refundido de la Ley de
Aguas, TRLA).

Plan de Prevencidon de Avenidas e Inundaciones en cauces urbanos andaluces

La Junta de Andalucia abordé en 1997 la elaboracién de un estudio para definir el verdadero alcance de la
problemadtica de las inundaciones en la regién. Como consecuencia, en 1998 se inicia la redaccion del Plan de
Prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces, cuya formulacién se dispuso por
Decreto 54/1998, de 10 de marzo y finalmente aprobado por Decreto 189/2002, de 2 de julio. El Plan tiene
como principal objetivo establecer las medidas necesarias para evitar o minimizar las inundaciones en los
nucleos urbanos.

Plan Director de Riberas de Andalucia

Mediante este trabajo la Consejeria competente en materia de medio ambiente da a conocer cual es la
situaciéon (2003) de las riberas de los cauces de agua que discurren por Andalucia, teniendo en cuenta los
distintos regimenes hidricos e hidrolégicos, proponiendo, de acuerdo con los resultados obtenidos y con la
variabilidad de situaciones, distintas actuaciones a realizar para su restauracién y estableciendo prioridades
en funcién de la mayor o menor complejidad mediante la utilizacion de la ingenieria naturalistica como
método de restauracion.
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Plan Andaluz de Humedales

La finalidad del Plan es: «Conservar la integridad ecoldgica de los humedales andaluces, fomentando su uso
racional para mantener, ahora y en el futuro, sus funciones ecoldgicas, socioecondmicas e histdrico-
culturales». Se trata pues, de un plan que define la politica ambiental sobre humedales del conjunto de los
centros directivos de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul, actuando, asi como
el instrumento que integra, bajo un mismo marco, todos los programas de actuacidn que se llevan a cabo por
el conjunto de Direcciones Generales y Delegaciones provinciales. Por otra parte, pretende establecer los
medios para una coordinacién interadministrativa, con objeto de integrar otras politicas que tienen una
incidencia, directa o indirecta sobre su conservacion.

Patrimonio cultural
Plan General de Bienes Culturales de Andalucia

Constituye el marco estratégico a largo plazo para abordar la tutela del patrimonio cultural dirigido,
especificamente, a reorientar y actualizar determinados procesos de gestidon concretos, identificados como
esenciales y prioritarios para afrontar los cambios que se estan produciendo en la realidad socioeconémica,
institucional y patrimonial.

Riesgos
Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia (INFOCA)

Aprobado por el Decreto 371/2010, de 14 de septiembre, establece las medidas para la deteccion y extincién
de los incendios forestales y la resolucidn de las situaciones de emergencia que de ellos se deriven.

Plan Territorial de Emergencias de Andalucia

Acuerdo de 22 de noviembre de 2011, del Consejo de Gobierno. Constituye el instrumento normativo
mediante el que se establece el marco orgdnico y funcional, asi como los mecanismos de actuacién y
coordinacion, para hacer frente con cardcter general a las emergencias que se puedan presentar en el ambito
territorial de la Comunidad Auténoma, siempre que no sean declaradas de interés nacional por los érganos
correspondientes de la Administracion General del Estado.

Plan de Emergencia ante el riesgo Sismico de Andalucia

Aprobado por el Acuerdo de 13 de enero de 2009 del Consejo de Gobierno, establece la organizacién y los
procedimientos de actuacién para hacer frente a las emergencias por terremotos que afecten a Andalucia,
atendiendo a adecuar la coordinacion de los medios y recursos intervinientes para mitigar los posibles dafios
a las personas, viene y medio ambiente.

Plan de Emergencias ante el riesgo de Inundaciones en Andalucia

Aprobado en julio de 2005, hace de marco organizativo y funcional elaborado por la Junta de Andalucia, con
la participacion de las distintas Administraciones Publicas, para prevenir o, en su caso, mitigar las
consecuencias de las inundaciones en el territorio de la Comunidad Auténoma.
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Conclusiones

El presente Documento Inicial Estratégico, se redacta junto con el Borrador del Plan con fin de iniciar
el procedimiento de Evaluacidn Ambiental Estratégica Ordinaria del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Almeria (PTMAAL).

Del diagnéstico realizado en el borrador del Plan, se obtiene un elevado uso del transporte privado,
gue, junto con las limitaciones existentes en el transporte publico en la gran mayoria de las relaciones
interurbanas en el dmbito, limita la captacién del transporte publico a practicamente la poblacion
cautiva. Ademas, se obtienen cuotas de uso de la bicicleta muy reducidas para un entorno en el que,
por sus condicionantes meteoroldgicos y geograficos, resulta un modo competitivo, por lo menos en
aquellos desplazamientos entre nucleos conurbados.

A este respecto, el aumento de la poblacién ha provocado a su vez un aumento de los
desplazamientos en vehiculo privado, aumentando asi las emisiones de CO2 y contribuyendo a una
mayor ocupacion del suelo.

El PTMAAL pretende desarrollar un conjunto de programas, medidas y actuaciones para mejorar el
transporte en el dmbito, previendo un cambio considerable del reparto modal a favor de los modos
mas sostenibles. Se busca implantar formas eficientes de desplazamiento de personas y transporte
de mercancias con el menor impacto ambiental posible y contribuyendo al ahorro y a la eficiencia
energética, es decir, aumentando la sostenibilidad del territorio.

Se pretende que este Plan siempre funcione como apoyo y avance hacia un desarrollo sostenible
comprometido con la conservacion y mejora de la calidad del medio ambiente y la salud de los
ciudadanos del area Metropolitana de Almeria.

El Plan serd el instrumento basico para la planificacion de la movilidad de personas y mercancias. En
consecuencia, sus objetivos se plantean para el conjunto de elementos que forman parte de este
sistema: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publico o
el aparcamiento, asi como al conjunto de los modos de transporte.

Como punto de partida se plantean una serie de alternativas/escenarios de actuacidn puesto que los

instrumentos de ordenacién territorial y de planificacién de la movilidad, asi como otros de
conservacién del medio rural y del cambio climatico ya redactados con anterioridad que influyen en
el mismo ambito que el presente PTMAAL ya recalcan la necesidad de actuar hacia modos de
transporte mas sostenibles en el Area de Almeria.

En consecuencia, se plantean 4 alternativas/escenarios de actuacién, partiendo de un escenario 1 que
tiene en cuenta las mejoras de movilidad ya aprobadas en el dmbito de estudio. El resto de escenarios
se plantean a partir de las conclusiones obtenidas en el andlisis diagndstico y en base a los objetivos
perseguidos en el plan, teniendo tres escenarios distintos diferenciados en el modo de transporte
potenciado (modo maritimo, modo ferroviario o transporte colectivo por carretera). Dentro de cada
uno de los tres escenarios se plantean una serie de propuestas complementarias al modo clave de
cada uno de los escenarios, que aunque en esencia son comunes en los tres escenarios, presentan
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variaciones en cuanto a localizacion, dimensionamiento o funcionalidad para adaptarse al modo de
transporte prioritario de cada uno de los escenarios, diferencidndose en mayor medida unos
escenarios de otros. Por Ultimo, se tienen una serie de medidas que son comunes en todas ellas y que
son necesarias para el cumplimiento de los objetivos en cada escenario, ya que obedecen a las
medidas tipicas utilizadas para la reduccion del uso del vehiculo privado, el fomento del transporte
colectivo y los modos de movilidad sostenible, por lo que se podria afirmar que es necesario que estas
aparezcan en cada uno de los escenarios para que cumplan con los objetivos ambientales y de
movilidad

A nivel ambiental, remarcar en el caso particular del escenario/alternativa 1, que son actuaciones ya
aprobadas o programadas que formaran parte del escenario escogido, independientemente cual sea,
por lo que sus efectos sobre el medio no son objeto de andlisis para seleccionar la alternativa final
estando considerados en sus respectivos proyectos de ejecucion.

En el resto de escenarios/alternativas planteadas se proponen una serie de actuaciones que los
diferencian unos de otros y asociados a las mismas una bateria de actuaciones relacionadas con
mejora de la movilidad sostenible, mejora de la organizacién, operaciones y mantenimiento del
transporte metropolitano comunes en los 3 escenarios asi como otra serie de medidas que
contribuyen a la reduccién de la vulnerabilidad del transporte frente al cambio climatico, siendo
actuaciones beneficiosas para el medio ambiente en todos los casos.

Comparando las actuaciones mas relevantes y que les diferencian de estos 3 escenarios/alternativas
planteadas, en términos ambientales, de una forma global y a largo plazo, el escenario/alternativa 3
es el que implicaria construccidon de una gran infraestructura ferroviaria (impactos al suelo, a la
biodiversidad, al paisaje...) por lo que supondria un potencial impacto ambiental mayor, seguido del
escenario/alternativa 2, que si bien se trata de un servicio de transporte maritimo entre puertos que
ya estan actualmente en funcionamiento podria empeorar la calidad de las aguas en el entorno.
Finalmente, el caso del escenario/ alternativa 4 donde se plantea una bateria de programas de
actuacién que completan las mejoras de movilidad metropolitana, seria la mds beneficiosa en
términos ambientales, ya que las actuaciones previstas aprovechan infraestructuras existentes sin
ocupacion de terrenos adicionales, siendo actuaciones de fomento del transporte publico y de mejora
del servicio que prestan actualmente.

En este sentido, el PTMAAL debe posicionarse como el elemento clave para guiar esta transformacion
muy ligada a habitos de movilidad arraigados en la poblacidn en algunos de los casos y a inexistencia
de alternativas competitivas al vehiculo privado, en otros casos.

Tras andlisis previo de los distintos factores del medio definidos en la Ley GICA, se extraen las

siguientes conclusiones:

e En el Area Metropolitana de Almeria existen espacios naturales protegidos y espacios de la Red
Natura 2000 de gran importancia, En el Area Metropolitana de Almeria existen espacios
naturales protegidos y espacios de la Red Natura 2000 de gran importancia, situados
fundamentalmente en las zonas costeras del este (la Reserva de la Biosfera y ZEC Cabo de Gata
y Nijar, la ZEC de la Isla de San Andrés y el humedal de las Salinas del Cabo de Gata) y del suroeste
del ambito (arrecife barrera de Posidonia en Roquetas de Mar, y los humedales del Paraje Natural
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Punta Entinas-Sabinar y Albufera de Adra), si bien cabe remarcar la presencia en zona noreste
del ambito de los espacios protegidos de la Sierra de Cabrera-Béda, el Desierto de Tabernas, la
Sierra de Alhamilla y las Ramblas de Gérgal, Tabernas y Sur de la Sierra de Alhamilla y la serrata
del Cabo de Gata catalogados también como ZEC, en la zona central al norte, el ZEC de la Sierra
de Gadory Enix y en la parte noroeste del ambito el parque periurbano de Castala en Berja.
Ademas, en el ambito del PTMAAL, concretamente la zona este del mismo, existen 2 zonas
especialmente protegidas de importancia para el Mediterraneo (ZEPIM), correspondientes al
Cbo de Gata-Nijar y a los fondos marinos del levante almeriense. Las ZEPIM son un conjunto de
espacios costeros y marinos protegidos que garantizan la pervivencia de los valores y recursos
bioldgicos del Mediterrdneo; contienen ecosistemas tipicos de la zona mediterrdnea o habitat
de especies en peligro, tengan un interés cientifico, estético o cultural especial.

A nivel municipal cabe remarcar, que el Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracién
Urbana de Almeria (POTAUA), el cual abarca la mitad este del dmbito establecido para el
presente PTMAAL, el cual debe tenerse en cuenta en el establecimiento de alternativas de
propuestas compatibles con el mismo.

Asimismo, actualmente existen numerosas vias pecuarias, senderos y carriles cicloturistas debe
tenerse en cuenta a la hora del establecimiento de propuestas, por su funcién como conectores
de espacios naturales en el establecimiento de rutas para su puesta en valor.

En referencia a la calidad del aire, el Area de Almeria, destacar la superacién en 3 de las
estaciones de Nijar (La Granatilla, La Joya y Rodalquilar), en 2 estaciones de Almeria (El Boticario
y Mediterrdneo) y en la estacion de El Ejido del valor objetivo de ozono para la proteccién de la
salud humana en un promedio de 42 dias (120 pg/m3 como maxima media octohoraria del dia,
qgue no deberd superarse mas de 25 dias por cada afio civil de promedio en un periodo de 3 afios).
Dentro de estas zonas, tanto Almeria como El Ejido y la Zona Industrial de Carboneras, cuentan
con Planes de Mejora de la Calidad del Aire, en los que se concluye que las mayores emisiones
de particulas se deben al trafico rodado en los dos primeros casos.

En estas zonas si se considera que el trafico rodado, es la principal fuente antropogénica de las
emisiones de contaminantes que inciden en la calidad del aire del Area de Almeria y El Ejido, se
abre un importante margen para la accién desde el punto de vista de la planificacién de la
movilidad.

En el caso de la Zona Industrial de Carboneras, en cambio, las mayores emisiones de particulas,
se deben a la produccién de energia eléctrica.

En lo que respecta a la contaminacidn acustica, el trafico de vehiculos es el causante del 75-80%
de la contaminacién acustica urbana, siendo el trafico de automoviles y motos el generador de
mas de la mitad del ruido urbano total. Ademas, segun lo dispuesto en la Agenda 21 de Almeria,
el 50% del ruido producido es generado por turismos.

Las grandes infraestructuras viarias son también un factor de degradacion ambiental por
contaminacidn acustica. En el ambito del presente Plan cabe destacar En el dmbito del presente
Plan cabe destacar como ejes viarios con problemas acusticos las autovias A-7-4 (tramo Bala
Negra-Nijar), A-1000 (Interseccién N-3402-Enlace A7), A-7S, A-92, la carretera nacional N-340a-
2 (tramo Aguadulce-Puerto de Almeria) y N-340a-3 (tramo Torre Cardenas- A-7), las carreteras
autonomicas AL-14 (tramo N-340- A-7), AL-12 (tramo Andarax-Aeropuerto), AL-3117 y AL-3115.
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e El Area Metropolitana de Almerfa cuenta con un amplio patrimonio cultural que debe ser
protegido, y puesto en valor a través de la comunicacién y sefializacién de los mismos, asi como
protegerlo de la contaminacién atmosférica a fin de minimizar el deterioro de los mismos.

e La biodiversidad en el ambito de PTMAAL, esta asociada a los espacios protegidos existentes en
el ambito, contando mas de la mitad del ambito con una baja biodiversidad, pasando a ser media
en la mitad noroeste del dmbito y al norte de Tabernas coincidiendo con zonas montafiosas,
donde en el primer caso se encuentran también zonas con alta biodiversidad.

e Enel dmbito del PTMAAL encontramos cuatro categorias de paisaje: las serranias (que ocupan la
mitad noroeste del dmbito y parte de la zona noreste del mismo estando asociada a las cadenas
montafiosas existentes las cuales albergan espacios naturales de gran valor paisajistico ademas
de ambiental y cultural), los valles, vegas y marismas (que ocupa la parte central del ambito de
norte a sur, asociado al valle del rio Andarax), los altiplanos y subdesiertos esteparios (en el
extremo noreste del ambito asociados al Desierto de Tabernas) y el litoral (ocupa una gran
extension del territorio cubriendo practicamente la totalidad de la mitad sur del ambito).

e El drea metropolitana de Almeria pertenece a la Demarcacion Hidrografica de las Cuencas
Mediterrdneas Andaluzas. Respecto a la caracterizacidén de la demarcacion, destaca la presencia
de numerosos arroyos en referencia a las aguas superficiales y en cuanto a las_masas de agua
subterrdaneas destacar que estan presentes en la mayoria del ambito de estudio

» El andlisis de impactos potenciales del PTMAAL es preliminar, y sera en la siguiente fase, cuando tras

concretar las propuestas integradas en cada una de las alternativas/escenarios planteados, se analice
la incidencia medioambiental junto con otros aspectos técnicos, econdmicos y funcionales para
determinar la eleccién de una alternativa de actuacion u otra, que serd incorporado al EAE.

En consecuencia, de este analisis preliminar, se deduce que, el escenario/alternativa 3 puede implicar
un aumento ligeramente de la superficie de ocupacion de terrenos respecto a los
escenarios/alternativas 2 y 4, por lo que estas alternativas, y especialmente el escenario/alternativa
4 es el que puede incidir mas positivamente y en mayor medida sobre los factores incluidos en la
ley GICA.

En referencia a la incidencia del PTMAAL sobre el cambio climdtico, debe cumplirse con lo dispuesto

en el articulo 19 de la Ley 8/2018 de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climdtico y para la
transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

Dentro de los 4 posibles escenarios planteados en el presente PTMAAL, en los escenarios/alternativas
2, 3y 4 principalmente se engloban una serie de actuaciones a efectuar en materia de transporte,
estando enfocadas la mayoria de ellas a una prevencion y/o mejora de los efectos del cambio
climatico al fomentar de medios de transporte sostenible, gestién en la red viaria para reducir
embotellamientos (reduccién emisiones atmosféricas y acusticas), gestion de Zonas de Bajas
Emisiones, electrificaciéon de la flota de vehiculos... constituyendo en si medidas de mitigacidn del

cambio climdatico puesto que contribuyen a una reduccion de los GEl principalmente...
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Son aquellas actuaciones que impliqguen una ocupacion de terreno (propuesta de creacion de un
servicio de transporte ferroviario que conecte Almeria con el Bajo Andarax y con la zona del poniente
almeriense principalmente seguido de la generacidn de aparcamientos disuasorios y de carriles bici...)
sobre las que en caso de ser necesaria su ejecuciéon por motivos técnicos y funcionales. Se deberan
establecer una serie de medidas de adaptacidon para la reduccidn del riesgo de los impactos del

cambio climatico minimizando sus efectos en recursos hidricos, prevencién de inundaciones...

» Enlo que respecta a indicadores de evaluacién de la incidencia del PTMAAL sobre el cambio climatico,

si bien la mayoria de actuaciones propuestas en el presente plan ya constituyen en si medidas de
mitigacién contra el cambio climatico (ver apartado prevencién de los efectos contra el cambio
climatico), es necesario el establecimiento de una serie de indicadores capaces de evidenciar la
previsién de afecciones de las diferentes alternativas del PTMAAL sobre el cambio climatico y evaluar
la correcta aplicacién de las medidas a adoptar en dicha materia (control de emisiones GEl asociados
al trafico rodado, control consumo de energia por unidad de PIB, contribucién en el cambio de la
distribucion modal del transporte de viajeros y mercancias hacia modos mas sostenibles y fomento
del transporte publico, asi como la electrificacién vehiculos).

> Adicionalmente a los efectos derivados del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria,
sera fundamental considerar la coordinacion del mismo_con los instrumentos territoriales o

sectoriales existentes o pendientes de aprobacién/ejecucion.

De acuerdo con todo lo expuesto y sefialando que el presente documento se ha redactado de conformidad
con las directrices establecidas, se eleva al drgano ambiental competente para su aprobacidn si procede, con
el fin de que tras un periodo de consultas emita el Documento de Alcance (articulo 38.2 Ley 7/2007) donde
se establezcan las directrices y consideraciones a tener en cuenta para la redaccién del Estudio Ambiental
Estratégico (articulo 38.3 Ley 7/2007) y de la Version Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Almeria.
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