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n‘ PLAN DE ORDENACION DEL TERF

INTRODUCCION

El papel del Plan como instrumento de intervencion territorial

El presente Plan se concibe como marco de referencia territorial
para el desarrollo y coordinacion de politicas, planes, programas
y proyectos de las Administraciones y Entidades Publicas.

La aglomeracion urbana de Granada viene siendo objeto de politicas
urbanas desde todos los niveles de gobierno. La ausencia de un
modelo territorial nitidamente formulado ha propiciado la presencia
de iniciativas caracterizadas por la fragmentacion espacial,
sectorizacion funcional y marginacién de las dreas con menor
capacidad de incidir en la decision de las inversiones.

El Plan sefiala los objetivos generales a alcanzar y define el marco
territorial capaz de cubrirlos. La definicion del marco carace de
concepciones finalistas y se orienta a identificar los elementos
territoriales, a transformar, y la direccion mas conveniente de modi-
ficacion para garantizar la complementariedad de las ciudades, la
competitividad del sistema urbano, las sostenibilidad de los re-
cursos naturales y la integracion social de los ciudadanos.

El Plan de Ordenacion de la Aglomeracién Urbana de Granada
constituye el elemento basico para impulsar la coordinacion de

politica sobre el territorio, evitando la sectorizacion y deslocaliza-

cion de la accion administrativa.

El Plan como instrumento operativo

Articular la aglomeracion urbana de Granada con areas urbanas y
regionales exteriores, adecuar la estructura territorial a la ciudad
funcional, promover la ordenacion coordinada de los nicleos urba-
nos; garantizar la prestacion adecuada de dotaciones y servicios,
potenciar los recursos productivos territoriales y racionalizar el
consumo de recursos ambientales constituyen la base de la nueva
organizacion del territorio.

La particularidad del presente Plan estriba en que sus propuestas
tienen, segun lo previsto en el articulo 21 de la Ley de Ordenacién
del Territorio de Andalucia, distinto caracter:

A. Normas: Son determinaciones vinculantes para las Administra-
ciones Publicas y los particulares, que no precisan ser desarro-
lladas para su aplicacion.

B. Directrices: Son determinaciones vinculantes en cuanto a sus
fines para las Administraciones Publicas, que precisan ser
desarrolladas para su aplicacién mediante actividades de
planificacion y/o de intervencion singular.

C. Recomendaciones: Son determinaciones indicativas para la
actuacion de las Administraciones Pblicas que, en caso de apar-
tarse de las mismas, deberan justificar de forma expresa la decision
adoptada y su compatibilidad con los objetivos de la Ordenacién
del Territorio perseguidos.

TORIO DE LA AGLOMERACION URBANA DE GRANADA

Estableciéndose en cada caso el caracter con que debe ser
considerada cada determinacion, asi como las condiciones
particulares para su aplicacion, complecion y desarrollo.

El contenido de la Memoria Economica

En este contexto, la evaluacion economica de las acciones
consideradas tiene un caracter orientativo, ya que su valoracion
se ha realizado individualmente para cada actuacion prevista,
mediante la aplicacion de diversos modulos econémicos ya con-
trastados (sirva como ejemplo que para la red viaria se han aplicado
los moédulos definidos por el Ministerio de Fomento para la
aplicacion de la red viaria). Seran, portanto, los proyectos de menor
escala y los programas sectoriales los que definan y pormenoricen
las actuaciones y en consecuencia se encuentren en posibilidad
de cuantificar ajustadamente los presupuestos.

Los contenidos de la Memoria Econdmica son:

- La definicion de las acciones que sera necesario desarrollar para
consolidar el modelo territorial propuesto por el Plan y transformar
el sistema urbano actual en una organizacion mas equilibrada,
competitiva, sostenible e integrada. A talfin, dichas acciones quedan
estructuradas en cuatro lineas de intervencion, cada una de las
cuales engloba diversos programas que son los que agrupan,
priorizan y asignan las acciones que se identifican desde el presente
documento.

Las lineas de actuacion consideradas para ordenar la expresion
de las inversiones previstas por el Plan han sido las siguientes:

- Mejora de la articulacion territorial.
- Mejora de la habitabilidad de la aglomeracién.

- Mejora de las condiciones ambientales de la aglomera-cion.
- Mejora de los recursos productivos territoriales.

- El establecimiento de las prioridades para el desarrollo de las di-
versas acciones consideradas mediante el establecimiento de
actuaciones a corto, medio y largo plazo.

- Corto Plazo: son aquellas consideradas como prioritarias por
el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Ur-
bana de Granada y cuya ejecucion estd prevista que se realice
dentro del primer sexenio de aplicacién del Plan.

- Medio Plazo: son aquellas acciones cuya ejecucionse corres-
ponde con el segundo sexenio.

- Largo Plazo: aguellas que no tienen programadas temporalmen-
te su ejecucién.



MEMORIA ECONOMICA .m

DISTRIBUCION DE LAS LINEAS DE INTERVENCION, PROGRAMAS Y SUBPROGRAMAS

LINEAS DE INTERVENCION PROGRAMAS SUBPROGRAMAS

1.1, RED VIARIA NACIONAL-REGIONAL
11, MODERNIZACION DEL SISTEMA VIARIO 1.2, RED VIARIA DE LA AGLOMERACION
. 14.3. MEJORA DEL VIARIO LOCAL-SUPRAMUNICIPAL

MEJORA DE LA ARTICULACION

TERRITORIAL 124. MODERNIZACION DE LAS INSTALACIONES DE PASAJEROS
1.2, MODERNIZACION DEL SISTEMA FERROVIARIO 122. MEJORA E INTERMODALIDAD DE LAS INSTALACIONES DE MERCANCIAS

123. MEJORAR LA INSERCION DE LAS INSTALACIONES FERROVIARIAS EN LA ESTRUCTURA TERRITORIAL
Y URBANA DE LA AGLOMERACION

14, IMPLANTACION DEL TRANVIA COMO MODO DE TRANSPORTE PUBLICO PREFERENTE

1. ORGANIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO 14.2.  IMPLANTACION SERVICIO DE CERCANIAS FERROVIARIAS
MEJORA DE LA HABITABILIDAD DE LA SUPRAMUNICIPAL 1.3, REMODELACION DE LAS LINEAS DE AUTOBUSES
AGLOMERACION
n.2. INFRAESTRUCTURA DEL CICLO DEL AGUA 124, INFRAESTRUCTURA PARA EL ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE

22, INFRAESTRUCTURA PARALA EVALUACION Y DEPURACION DE LAS AGUAS USADAS

1.1, ADECUACION DELOS ESPACIOS LBRES DE CARACTER EXTENSNO
1 ORGANIZACION DEL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES 1.2, MEJORA Y AMPLIACION DE LOS ESPACIOS LIBRES DE CARACTER LINEAL

1.3 PUESTA EN VALOR DE LOS ELEMENTOS CONSTRUIDOS SINGULARES
MEJORA DE LAS CONDICIONES

AMBIENTALES DE LA AGLOMERACION 121, ACTUACIONES DE MEJORA Y REGENERACION
2.  MEJORA Y REGENERACION AMBIENTALY 2.2 MEJORA DELA RED DE CAMINOS RURALES
PAISAJISTICA IL2.3. PUESTA EN VALOR DE ELEMENTOS SINGULARES

lIl2.4. RESTAURACION DE LA RED DE DRENAJE SUPERFICIAL

MEJORA DE LOS RECURSOS PRODUCTIVOS V.1.  POTENCIACION DE LOS RECURSOS PRODUCTIVOS V.11, REHABILITACION Y MEJORA DEL TEJIDO INDUSTRIAL
TERRITORIALES TERRITORIALES V.1.2. MEJORA DEL SISTEMA DE REGADIO DE LA VEGA DE LA COMARCA DE GRANADA
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DISTRIBUCION DE LA INVERSION PREVISTA

LINEAS DE INTERVENCION PROGRAMAS CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO TOTAL
MODERNIZACION DEL SISTEMA VIARIO 29.800 16.000 - 45.800
MODERNIZACION DEL SISTEMA FERROVIARIO 8.800 100 o 8.900
MEJORA DE LA ARTICULACION 38.600 16.100 - 54.700
ORGANIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO SUPRAMUNICIPAL 35.700 28.800 60.000 124.500
INFRAESTRUCTURA DEL CICLO DEL AGUA 20.000 4.400 P 34.400
MEJORA DE LA HABITAEILIDAD 55.700 33.200 60.000 148.900
ORGANIZACION DEL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES 3.800 4.300 o, 8.100
MEJORA Y REGENERACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA 12.800 9.900 13.200 20.900
MEJORA DE LAS CONDICIONES AMBIENTALES 16.600 14.200 13.200 44.000
MEJORA DE LOS RECURSOS PRODUCTIVOS TERRITORIALES POTENCIACION DELOS RECURSOS PRODUCTIVOS TERRITORIALES 2.600 2.600 — 5.200
TOTAL 113.500 66.100 73.200 252.800

CIFRAS EN MILLONES DE PESETAS

DISTRIBUCION DE LA INVERSION
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MEMORIA ECONOMICA lm

MODERNIZACION DEL SISTEMA VIARIO

Objetivos Generales

La red viaria de la aglomeracién urbana de Granada esta compues- T,
ta por el conjunto de vias que permiten su articulacién en las redes Subprogramas Plazo  Plazo Pz
de carreteras nacional y autonémica, la vertebracion entre las

R : k2 : 1.1.1. Actuaci bre el viario nacional-regional 12800 6 -
distintas areas que la forman y la conexion entre los diversos 4 Sobss e vier 0

nucleos urbanos y de actividad. 1.1.2. Actuaciones sobre el viario del nivel aglomeracién 15500 9.100 -
En el presente programa de intervenciones, las actuaciones previs- 1.1.3. Actuaciones sobre el viario loca-supramunicipal 1500 - -
tas pueden subdividirse en dos grupos, cada uno de los cuales TOTAL PROGRAMA 20800 16000 —

constituye un subprograma:

La propuesta de red viaria que se formula para la aglomeracion
urbana de Granada persigue tres objetivos basicos intrinsecos y
quince objetivos extrinsecos. Se consideran objetivos de caréacter
intrinseco aquellos que afectan a otros aspectos de la estructura
territorial o a la funcionalidad de la aglomeracion.

Los objetivos intrinsecos planteados son:

- Acortar el tiempo invertido en los desplazamientos.

- Aumentar el nivel de seguridad con que se producen los desplaza-
mientos.

- Disminuir los impactos negativos producidos por los desplaza-
mientos.

Los objetivos extrinsecos pretendidos son:

- Relativos al entorno fisico-ambiental:
- Mantener inalteradas las zonas de valor ambiental y ecolégico.
- Minimizar las alteraciones sobre el paisaje.
- Posibilitar la contemplacidn de los paisajes de valor.

- Relativos a la estructura de la aglomeracion:
- Coordinar la propuesta con el resto de las actuaciones sobre los
sistemas de comunicaciones.
- Potenciar el uso del sistema de espacios libres.
- Relativos al sistema urbano:
- Permitir el desarrollo de los nicleos urbanos.
- Mejorar la organizacién interna de las subareas.
- Potenciar la accesibilidad sobre los nicleos cabecera de las
subdreas.
- Relativos a los servicios y dotaciones:
- Liberar al viario secundario de traficos soportados para mejorar
las condiciones funcionales del transporte publico.
- Posibilitar la construccion de aparcamientos disuasorios en los
accesos a la ciudad central.
- Potenciar la descentralizacion de los equipamientos y servicios
terciarios.
- Relativos a las actividades productivas:
- Minimizar las alteraciones sobre los suelos agricolas de alto valor.
- Apoyar las instalaciones relacionadas con la logistica del trans-
porte.
- Generar nuevos espacios adecuados para la implantacion de
actividades productivas.
- Mejorar la accesibilidad a los suelos industriales existentes.
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MODERNIZACION DEL SISTEMA VIARIO. RED VIARIA NACIONAL-REGIONAL

Objetivos Particulares

La propuesta en este nivel tiene por finalidad la segregacion de

P ; Py ; Coo  Medio  Lamo
los ‘trahcos de paso de los propios fje la aglomeramon, mednan?e Akiiones Plazo  Plzo  Plao
el cierre de una circunvalacion exterior o variante general, ademas

de una serie de actuaciones de mejora en los principales accesos Segunda Circunvatacion LU
a la aglomeracion urbana. Variante de la A-82 entre Lichar y Segunda Circu. 2600 1400 -

Variante de la CN-432 entre P.Puente y Segunda Circu. 4400 - -

Actuaciones Carretora entre la A-82 y Crta. de la Sierra - 280 -

- Segunda Circunvalacion de la aglomeracion urbana que tiene TOTAL DE ACTUACIONES 12800 6900 =

por objeto relacionar la A-92 (este y oeste), la CN-323 (norte y
sur) y la CN-432 exteriormente al nicleo central de la aglomera-
cion, permitiendo el paso por la misma sin interferencias de los
traficos municipales o supramunicipales. Las condiciones topo-
graficas de la zona norte de la aglomeracion (Sierra Elvira) obligan
a utilizar como parte de esa variante el tramo de la A-92 entre el
cruce con la CN-323 norte y Santa Fe, planteandose el resto
(Santa Fe-Suspiro del Moro) de nuevo trazado, por los secanos
al suroeste de la linea formada por Santa Fe, Las Gabias y Alhendin.

- La Variante de la A-92 entre Lachar y la Segunda Circunvala-
cion tendré por finalidad mejorar las caracteristicas geométricas
del actual trazado, posibilitar un mejor enlace entre la A-92 oeste
y la Segunda Circunvalacion y mejorar los accesos al Aeropuerto
de Granada.

- La Variante de la CN-432, entre Pinos Puente y la Segunda
Circunvalacion, tiene por finalidad mejorar las condiciones de
capacidad y seguridad de |la carretera actual, asi como posibilitar
la remodelacién de la misma, de acuerdo con las funciones de
soporte del corredor de actividades que cumple en la actualidad.

- La carretera entre la A-92 y la carretera de la Sierra tendra
por finalidad territoral mejorar la accesibilidad a los nicleos de
Beas de Granada, Quéntar y Didar, asi como facilitar y acortar
la conexion entre la A-92 este y Sierra Nevada y el sur de la aglo-
meracion urbana.
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MODERNIZACION DEL SISTEMA VIARIO. RED VIARIA DE LA AGLOMERACION URBANA

Objetivos Particulares

La propuesta en este nivel tiene por finalidad permitir los movimientos
entre los distintos nicleos de la zona central de la aglomeracion y
entre estos y el exterior de la misma con independencia del viario
local-supramunicipal, asi como de estructurar las principales subareas
hoy carentes del viario imprescindible.

Actuaciones

- Remodelacion de la circunvalacion de la CN-323 que tendra
porfinalidad posibilitar las actuaciones urgentes para la mejoraa
corto plazo del sistema viario de nivel de la aglomeracion y adecuar
sus caracteristicas a la nueva jerarquia funcional que le co-
rresponde, una vez ejecutada la Segunda Circunvalacion.

- Acceso A-92-Granada por Jun que tendra por finalidad mejorar
la conexion entre la zona norte de Granada y la A-92 este, diver-
sificando los accesos a dicha zona de la ciudad central, reducien-
do la intensidad de uso de la CN-323 y disminuyendo sensible-
mente la distancia a recorrer.

- Acceso Segunda Circunvalacion-Granada, en prolongacion
de la variante de la CN-432 que tendra por finalidad mejorar las
condiciones de capacidad y seguridad de la carretera actual,
permitir el desdoblamiento de los accesos a la ciudad central
por el noroeste y posibilitar la remodelacion de la misma.

- Acceso Segunda Circunvalacion-Granada por los Vados que
tendra por finalidad mejorar las condiciones de capacidad y
seguridad de la A-329 actual, evitar las travesias de Santa Fe y
Bobadilla y suprimir los accesos existentes a las propiedades
colindantes.

- Acceso Segunda Circunvalacién-Granada por Churriana que
tendra por finalidad diversificar las conexiones entre la Segunda
Circunvalacion y la ciudad central, asi como sustituir funcionalmente
la actual carretera La Malah&-Churriana y la antigua CN-323 por
Armilla.

- Distribuidor Norte que tendra por finalidad la union entre el
Acceso A-92-Granada por Jun y la Circunvalacion de la CN-323,
asi como la interconexion radiales del norte.

- Ronda Noroeste que tendra por finalidad la unién entre la CN-
323 norte y el Acceso Segunda Circunvalacion-Granada en pro-
longacién de la Variante de la CN-432, asi como la articulacién
del triangulo formado por los nticleos principales Albolote, Atarfe
y Maracena.

- Ronda Suroeste que tendrd por finalidad la unién entre la CN-323
sur y el Acceso Segunda Circunvalacién-Granada por Churriana,
asi como la articulacién del conjunto de nticleos formado por Alhendin,
Armilla, Churriana y Las Gabias.

- Distribuidor Sur que tendra por finalidad la interconexion de las

Corto Medio Lamo

Actuaciones Plazo Plazo Plazo
i6n de la Ci ion de la CN-323 1.000 1.000 -
Acceso A-92-Granada por Jun 2,000 - -
Acceso Sequnda Cil ion-Granada en
prolongacién de la Variante de ls CN-432 4500 “ -
Acceso S da Ci ion-Granada por los Vados - 500 -
Acceso S da Ci i por Churmi 2900 1.500 -
Distribuidor Norte 1800 - =
Ronda Normeste - 2600 -
Ronda Surceste - 2.700 -
Distribuidor Sur 2200 - -
Acceso La Zubia-Granada 1.100 - -
Acceso Monachil-Granada - 800 -
TOTAL DE ACTUACIONES 15500 9100 —

radiales del sur con la CN-323 sur, asi como la articulacion trans-
versal de los nicleos de Huétor Vega, Barrio de Monachil, Cajar,
La Zubia y Ogijares.

- Acceso La Zubia-Granada que tendra por finalidad la mejora de

la capacidad y seguridad de la actual carretera.

- Acceso Monachil-Granada que tendra por finalidad la mejora de

la capacidad y seguridad del actual mediante su desdoblamiento.
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MODERNIACION DEL SISTEMA VIARIO. MEJORA DEL VIARIO LOCAL-SUPRAMUNICIPAL

MODERNIZACION DEL SISTEMA VIARIO.
Objetivos Particulares

Se trata con este grupo de intervenciones de establecer un progra-
ma de actuaciones cuya finalidad sea mejorar aguellos tramos
del viario de caracter local-supramunicipal por donde deberan cir-
cular las lineas de autobuses antes descritas. Todo ello, con el
objetivo de incrementar la seguridad y la velocidad comercial de
dichas lineas y en definitiva el servicio prestado al usuario.

Actuaciones

- Ampliacion de calzadas y arcenes.

- Ejecucion de arcenes.

- Mejora del firme.

- Ejecucién, mejora o ampliacion de aceras.

Corto  Medio  Largo

Actuaciones Plazo Plazo Plazo
Ampliacién de caizadasy 600 - -
Ejecucién de Arcenes 300 = o
Mejora del firme 100 - -
Ejecucion, mejora o ampliacién de aceras 500 = =
TOTAL DE ACTUACIONES 1500 aa 55
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MODERNIZACION DEL SISTEMA FERROVIARIO

Objetivos Generales

La red ferroviaria de la aglomeracion urbana de Granada esta com-

puesta por el conjunto de instalaciones e infraestructuras fijas que e w9 B
permiten el desplazamiento en transporte ferroviario de personas
y mercancias, asi como las operaciones complementarias para

1.2.1. Actuaci ala izacion de las 2300 - -
instalacicnes de passjeros

ello.
.. .. . . e 1.2.2. Actuaciones tendentes a la mejora e

La actuacion de las Administraciones Entidades Pablicas perse- i lidad de Ias i iones de 2300 - -
guira los siguientes objetivos en rela_c‘lon al desarrollo y ejecucion {53 At i e i ein d
de la red ferroviaria de la aglomeracion urbana de Granada: fasi iones femoviaras en la 1 itorial y

. ) urbana de la aglomeracicn 4200 100 -
- Respecto al entorno fisico-ambiental:

TOTAL PROGRAMA 8800 100 =

- Minimizar las alteraciones sobre las zonas de valor natural,
ambiental y ecoldgico de la aglomeracion.
- Minimizar las alteraciones sobre el paisaje.

- Respecto a la estructura de la aglomeracion:
- Coordinar las propuestas con el resto de actuaciones sobre el
sisterna de comunicaciones y transportes.
- Liberar los suelos necesarios para completar el sistema viario.

- Respecto al sistema urbano:
- Posibilitar la mejora de la organizacién del sistema de
asentamientos.

- Respecto de los servicios y dotaciones de la aglomeracion:
- Mejorar la intermodalidad con el transporte publico de la aglome-
racion.
- Respecto a las actividades productivas en la aglomeracion:
- Minimizar las actuaciones sobre los suelos agricolas de alto valor.
- Mantener las instalaciones singulares de mercancias.
- Potenciar el subsector transportes, dotandolo de las infraestruc-
turas adecuadas.

La valoracion econdmica que se realiza para el presente programa
tiene un caracter exclusivamente indicativo, ya que, como se ha
indicado, algunas de las actuaciones no han quedado definidas,
sino que lo deberan ser por el planeamiento urbanistico. Para su
financiacion deberan considerarse los ingresos procedentes de
la liberacion de suelos actualmente ocupados por instalaciones
ferroviarias, cuyo valor, segtin estimaciones provisionales del Ayun-
tamiento de Granada, pueden superar los 4.100 millones de pe-
setas.




IDENACION DEL TERRITORIO DE LA AGLOMERACION URBANA DE GRANADA

MODERNIZACION DEL SISTEMA FERROVIARIO. MODERNIZACION DE LAS INSTALACIONES DE PASAJEROS

Se incluye aqui la remodelacion completa de la estacion Granada-

: < D x x . Corle Medio Largo
Andaluces cuyas finalidades bésicas seran dos: mejorar la funcio- Actuacs Plazo  Plazo  Plazo
nalidad, seguridad y comodidad de las instalaciones; y liberar sue-

i ; ; R itn de la Estacit Andal 2000 - -
los para la construccion de una terminal de autobuses de carécter e ®

metropolitano, que facilite la intermodalidad autobtis-ferrocarril (la Mejora de las Estaciones de Atarfe y Pinos Puente 300 - -
definicion urbanistica de la actuacion debera ser realizada por el TOTAL DEACTUACIONES 2500 = _

Ayuntamiento de Granada a través de su planeamiento municipal,
en aplicacion del criterio de proximidad).

Asi mismo, se incluyen las remodelaciones de las Estaciones de
Atarfe y Pinos Puente a fin de adecuarlas a la implantacion prevista
de los servicios de cercanias.

MODERNIZ'ACI('.'DN DEL SISTEMA FERROVIARIO. MEJORA E INTERMODALIDAD DE LAS INSTALACIONES DE
MERCANCIAS

Se incluyen en este subprograma dos actuaciones: traslado de T ——

las instalaciones de mercancias situadas en la Estacion Granada- A ionee P P e
Andaluces y de los talleres ferroviarios inmediatos; y construccion
del Centro de Transporte de Mercancias previsto en el Plan Di-

rector de Infraestructuras de Andalucia. Trasado de instalaciones de M i enla
Estacién Granada-Andaluces y talleres far 500 = -

Construccion del Centro de Transporte de Mercancias 1800 - -

Aln cuando se trate de actuaciones independientes, se considera
que la totalidad de las mismas debe ubicarse conjuntamente para
conformar un Centro Intermodal que, ademas de mejorar la funcio-
nalidad de los servicios de transporte de mercancias, potencie el
desarrollo del subsector econémico al internalizar las ventajas
posicionales a nivel regionales de que goza actualmente la aglome-
racion.

TOTAL DE ACTUACIONES 2300 - -

MODERNIZACION DEL SISTEMA FERROVIARIO. MEJORA DE LA INSERCION DE LAS INSTALACIONES
FERROVIARIAS EN LA ESTRUCTURA TERRITORIAL Y URBANA DE LA AGLOMERACION

Se incluyen en este subprograma tres actuaciones: enlace de la via
Corto Medio Largo

Granada-Moreda con la via Granada-Bobadilla; levantamiento de la ACTRTONES Plazo Plazo  Plazo
via Granada-Moreda desde la estacion de Albolote hasta Granada; = — —
y remodelacion de la linea Granada-Bobadilla desde la circunvalacion St Senlevia i - N

de Granada, hasta la estacién Granada-Los Andaluces.
Remodelacidn de la linea Granada-Beobadilla desde la
i lacién de Granada, hasta la Estacién de

Para el enlace de la linea de Moreda con la de Bobadilla se ha

optado por un trazado que transcurre al norte de Sierra Elvira, con Smnec 23 = =
base en cuestiones de orden territorial. Dicha actuacién permite L delavia da-Moreda desde la

liberar la traza de la via Granada-Moreda desde la estacion de Fstacude Aol nastalla SateclOn de Glanads = o =
Albolote hasta la estacion Granada-Los Andaluces, posibilitando

la construccion de un nuevo acceso norte a la ciudad central. TOTAL DE ACTUACIONES A200 100 =
Finalmente, unificado el acceso ferroviario a Granada a través de

la via que llega desde Bobadilla, es posible plantear su remodela-

cion para mejorar su insercion en la estructura urbana de Granada. de Ronda del proyectado acceso A-92-Granada por Atarfe-
La citada remodelacidn debe perseguir tres objetivos: permitir el Bobadilla. Esta actuacion debera ser definida por el Ayuntamiento
crecimiento urbano hacia el sur de La Chana; facilitar el cierre de de Granada a través de su planeamiento municipal, en aplicacion

la semironda urbana norte; y posibilitar la conexion con el Camino del criterio de proximidad.
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MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO SUPRAMUNICIPAL

Objetivos Generales

La propuesta de sistema de transportes que se formula para la

aglomeracion urbana de Granada persigue cuatro objetivos basi- S Lo, e e
cos intrinsecos y catorce objetivos extrinsecos. Se consideran
objetivos de caracter intrinsecos aquellos que afectan esencial- I11.1. Implantacién del tranvia en plataforma reservada 35200 28800 60.000
mente a la finalidad propia del sistema de transportes, mientras 114.2. Implantacién del servicio de cercanlas ferovarias 500 - -
que se consideran extrinsecos aquellos que afectan a otros aspec- T — - N _
tos de la estructura territorial o a la funcionalidad de la aglomeracion:

TOTAL PROGRAMA 35700 28800  60.000

Los objetivos intrinsecos planteados son: —
- Definir un sistema integrado de transporte colectivo.
- Crear una oferta de conexién entre los distintos nicleos de la
aglomeracién.
- Mejorar el servicio de los diferentes ntcleos del &rea con Granada,
hasta hacerlo competitivo con el vehiculo privado.
- Mejorar el transporte urbano de Granada.

Los objetivos extrinsecos pretendidos son:

- Relativos al entorno fisico-ambiental:
- Disminuir las emisiones generadas por el trafico motorizado.

- Relativos a la estructura de la aglomeracion:
- Disminuir la intensidad de trafico sobre el viario de la aglomera-
cién.
- Mejorar la interconexion de los distintos sistemas de transporte.
- Mejorar el sistema viario de caracter local-supramunicipal.
- Aumentar la seguridad de los desplazamientos.

- Relativos al sistema urbano de la aglomeracion:
- Mejorar la accesibilidad interna de las subareas de la aglomera-
cion.
- Potenciar la accesibilidad sobre los nucleos cabecera de las
subdreas.
- Disminuir las emisiones en las zonas de valor histdrico-artistico.

. Relativos a los servicios y dotaciones de la aglomeracion:
- Mejorar la accesibilidad a los principales centros atractores de
viajes.
- Potenciar la descentralizacion de equipamientos supramunici-
pales a la corona de la aglomeracion.
- Potenciar la descentralizacién de servicios terciarios a la coro-
na de la aglomeracion.

- Relativos a las actividades productivas en la aglomeracion:
- Mejorarla accesibilidad en transporte publico a los suelos indus-
triales.
- Mejorar la accesibilidad en transporte publico a las areas co-
merciales.
- Dotar de alta accesibilidad territorial al Campus de la Salud.

Las actuaciones previstas pueden subdividirse en tres grupos,
cada uno de los cuales constituye un subprograma.
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MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO SUPRAMUNICIPAL. IMPLANTACION DEL TRANVIA COMO MODO

DE TRANSPORTE PUBLICO PREFERENTE

La eleccion del tranvia como soporte basico de la movilidad en
transporte pliblico es el resultado de una opcion adoptada conjunta-
mente por la Comisién de Redaccion del Plan de Ordenacion del
Territorio de la Aglomeracion Urbana y por la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes, como responsable de la formulacion de
dicho Plan.

La decision de implantar un modo en plataforma mayoritariamente
reservada, con alta capacidad de transporte de pasajeros y alta
velocidad comercial, supone la necesidad de remodelar integra-
mente los servicios actuales, tanto de caracter urbano como in-
terurbano, ya que dicho modo, tranvia en este caso, debe ser el
elemento principal de todo el sistema de transporte, debiendo el
resto adaptarse a él y aportarle pasajeros.

La propuesta formulada se basa en el trazado de un tranvia en via
doble circunvalando las areas centrales comerciales y de servicios
de Granada y cuyo recorrido inicialmente seria: Avenida de la
Constitucion, Gran Via, Reyes Catolicos, Puerta Real, Acera del
Darro, Palacio de Congresos y Camino de Ronda. A dicho trazado
en ronda acometerian las distintas lineas radiales, también en via
doble, que progresivamente se fueran implantado en las distintas
fases.

Sobre la linea en ronda se plantean dos estaciones principales de
intercambio con el transporte urbano e interurbano, una al norte
en La Caleta y otra al sur en el Paseo de la Bomba. Ademas se
plantean otras dos estaciones de intercambio con el ferrocarril,
una entre estacion de Andaluces y Avenida de la Constitucion y
otra entre dicha estacion y el Camino de Ronda.

Para el Plan de Ordenacion del Territorio se propone la prevision
de cuatro fases, tres programadas, es decir que deberian realizar-
se con anterioridad al afio 2011, y una no programada, es decir,
cuya ejecucion no se considera posible antes de dicho afo. Las
prioridades propuestas son las siguientes:

- Prioridad 1: Linea norte hasta Albolote.

- Prioridad 2: Linea Vega hasta el Aeropuerto, linea Comisa y linea
Dilar hasta Churriana-Las Gabias-Clllar Vega.

- Prioridad 2 bis: Anillo Central

- Prioridad 3: Resto de las lineas y extensiones.

Corto Medio Largo
Acluacones Plazo Plazo Plazo
Linea norte hasta Albolote 35.200 - -
Lineas Comisa, Dilar y Vega hasta el Aeropuerto - 28.800 -
Anillo Central - - 24,800
Resto de las lineas y extensiones - - 35.200
TOTAL DE ACTUACIONES 35200 28800 60.000
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MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO SUPRAMUNICIPAL. IMPLANTACION DEL SERVICIO DE CERCANiAS
FERROVIARIAS

Se trata de una actuacién complementaria consistente en la dupli- ol e idve
cacion y electrificacion de la via entre Pinos Puente y la Estacion Actuaciones Plazo  Plazo  Plazo
de Andaluces a ejecutar cuando la densidad del servicio lo deman-
de. Estas Cercanias darian servicio a los municipios de Atarfe y
Pinos Puente, supliendo en gran medida las prestaciones del tran-
via. No incluye la remodelacion de la linea ferroviaria, dado que ya
ha sido contemplada en el programa correspondiente al Sistema
Ferroviario.




m. PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA AGLOMERACION URBANA DE GRANADA

MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO SUPRAMUNICIPAL. REMODELACION DE LAS LENEAS DE AUTOBUSES

La remodelacion de las lineas de autobuses persigue una doble
finalidad: de una parte, ajustarlas a las demandas de movilidad
mas complejas requeridas por los usuarios; y de otra, coordinar-
las con las sucesivas fases de implantacion del tranvia.

A tal fin, las Administraciones y Entidades Publicas competentes
en materia de transporte ptblico de pasajeros realizaran las activi-
dades de planificacion necesarias para la reforma del servicio de
autobuses en la aglomeracion urbana de Granada. Este Plan desa-
rrollara las siguientes determinaciones:

1. Criterios generales.
La red se planificara de forma global, incluyendo los servicios
urbanos e interurbanos, y como complementaria al transporte en
plataforma reservada, del que sera tributaria.

2.Diserio de Ia red interurbana.

A. La red interurbana se compondra preferentemente de lineas
en bucle y doble sentido, excepto cuando las caracteristicas
de los nicleos de poblacién y/o actividad, de la red viaria que
haya de servir de soporte y la funcionalidad urbana recomien-
den trazados exclusivamente radiales.

B. Los bucles potenciaran la accesibilidad a los nicleos de Nivel
B y C, segln la jerarquia estableci-da en el articulo 7.6 de
esta Normativa.

C. El trazado de las lineas se realizard por las zonas de mayor
densidad de poblacion y cuando atraviesen nicleos urbanos
lo haran por sus dreas centrales, excepto que ello suponga
un aumento de la peligrosidad o una merma importante de la
velocidad comercial.

D. Lared contara, al menos, con dos intercambiadores modales
con la red urbana y con el anillo central del tranvia o metro
ligero de la ciudad de Granada, situados, uno al norte en la
estacion ferroviaria de Granada-Andaluces o el drea de La
Caleta y otro al sur, en el Paseo del Salon.

3. Diseno de la red urbana.
La red de fransporte urbano de la ciudad de Granada se planifi-
caré considerando lo sefialado en los apartados anteriores.

4. Evolucicn de la red de autobuses.
La planificacion de |a red de autobuses considerara el cardcter
evolutivo de la misma, en funcion de la progresiva implantacion
de la red de tranvia o metro ligero.
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CERRAR EL CICLO DEL AGUA

Objetivos Generales

En relacion con la ordenacion de las infraestructuras del ciclo del =
agua, las propuestas que se formulan para la aglomeracion ur- Subprogramas F,,a;‘: 'p“ m“" :.;g;'
bana de Granada persiguen los siguientes objetivos territoriales:

12,1, Infra de abastecimiento de agua 4600 4400 -
- Cerrar en el plazo maximo de seis (6) afnos el ciclo integral del agua. .
e . 2 na2z2. parala ién y deg 4 15.400 = =
- Disminuir el consumo de agua potable mediante politicas
TOTAL FROGRAMA 20000 4400 —

realizadas sobre la demanda y sobre las condiciones de las
infraestructuras de abastecimiento hasta establecerlo al final del
periodo de vigencia del presente Plan en 250 litros/habitante/dia.
- Unificar el suministro de agua potable para toda la aglomera-
cion urbana.
- Limitar las captaciones de agua del acuifero para abasteci-miento
urbano a los periodos de sequia.

- Potabilizar la totalidad del agua consumida para usos urbanos.

- Equiparar las condiciones de calidad, caudal y presion en el
sistema de asentamientos de la aglomeracion urbana.

- Sustituir en el plazo maximo de nueve (9) afios las distintas
captaciones y procesos de tratamiento existentes en la aglomera-
cién urbana por el nuevo sistema unificado.

- Construir en el plazo maximo de seis (6) afios la totalidad de la
red de evacuacion de aguas usadas en la aglomeracion urbana.

- Depurar en el plazo maximo de seis (6) afios la totalidad de las
aguas usadas por el sistema de asentamientos de la aglomeracion.

- Reutilizar las aguas depuradas para el riego de los distintos culti-
vos de la Vega de Granada, segtn las condiciones de calidad
establecidas para cada uno de ellos.

- Impedir la construccién o ampliacion de redes de suministro o
depuracion de aguas no integradas en el sistema unificado.

- Unificar para toda la aglomeracién urbana, al menos, la gestion
de la captacion, potabilizacién, depoésito y distribucion del abaste-
cimiento de agua en alta y de la evacuacion general, depuracion
y reutilizacion de las aguas usadas.

- Establecer una politica tarifaria nica para el agua en la aglomera-
cién urbana, sin perjuicio de los recargos y canon zonales a que
hubiera lugar, de manera transitoria, motivados por la construccién
de las infraestructuras necesarias.

Como desarrolio de tales objetivos, las propuestas de ordenacion
de las infraestructuras del ciclo del agua se apoyan en los dos
subprogramas que se indican a continuacion.



E- PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA AGLOMERACION URBANA DE GRANADA

CERRAR EL CICLO DEL AGUA. INFRAESTRUCTURAS PARA EL ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE

Constituyen estas infraestructuras todas aquellas instalaciones Er P—

necesarias para la captacion, transporte, potabilizacién, deposito, Actaciones Plazo Plazo  Plazo
bombeo y distribucion en alta que prevén en el presente Plan de = e

£ S B Cap porte yp 2000 1800 -
Ordenacion del Territorio, asi como los suelos que soporten en
exclusiva dichas instalaciones. A tal fin, constituyen objetivos parti- Depésito y distribucién en alta 2600 2500 -
culares del presente subprograma: racionalizar el consumo de TOTAL DE ACTUACIONES 4500 4400 =

agua en la aglomeracién y proteger los recursos hidricos existentes.

CERRAR EL CICLO DEL AGUA. INFRAESTRUCTURAS PARA LA EVACUACION Y DEPURACION DE LAS
AGUAS USADAS

Constituyen las infraestructuras para la evacuacion y depuracion

de aguas usadas de la aglomeracion urbana de Granada aquellas PR :,’g,,'f? m %,.f'm?f’
instalaciones necesarias para la evacuacion general, la depuracion
y la reutilizacion que se establecen en el presente Plan de Ordena-
cion del Territorio, asi como los suelos que soporten en exclusiva Depuracida del agua 10400 - -
dichas instalaciones. Al efecto constituyen objetivos particulares
del presente subprograma: asegurar la depuracion de las aguas
usadas, y establecer el control de los vertidos de las mismas.

Evacuacion general 5.000 - -

TOTAL DE ACTUACIONES 15400 - -
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CONSTRUCCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES

Objetivos Generales

El sistema de espacios libres de la aglomeracién urbana de Grana-
da esta constituido por el suelo que debe permanecer basicamente
libre de edificacion a fin de permitir el contacto de la poblacion con
la naturaleza y las dreas rurales, conservar unas condiciones am-
bientales adecuadas en la aglomeracion, mantener la autonomia
de las areas urbanas y salvaguardar las zonas con valores ecolo-
gicos y paisajisticos compatibles con las actividades humanas
de ocio relacionadas con el medio. Forman parte también del
sistema de espacios libres las infraestructuras e instalaciones
que facilitan las finalidades anteriores.

La actuacién de las Administracionesy Entidades Publicas perse-
guird los siguientes objetivos en relacion al sistema de espacios
libres de la aglomeracién urbana de Granada:

. Consolidar el sistema de espacios libres como referente basico
para la ordenacion y organizacion de la aglomeracion urbana.

. Complementar el sistema de espacios libres de la aglomeracion
con los distintos sistemas municipales de espacios libres.

. Facilitar el acceso desde los nticleos del sistema de asentamien-
tos al sistema de espacios libres.

. Favorecer la continuidad del sistema de espacios libres a traves
de los nicleos del sistema de asentamientos.

. Mejorar el paisaje urbano limitrofe con el sistema de espacios libres.

. Evitar la ocupacién de los suelos integrados en el sistema de
espacios libres con usos, instalaciones o construcciones inade-
cuadas.

. Salvaguardar los valores ecolégicos y paisajisticos existentes
en el sistema.

. Mantener la actividad agricola y evitar el abandono de los suelos
incluidos en el sistema que actualmente tienen tal destino.

. Fomentar la forestacion de los suelos pertenecientes al sistema,
cuyas caracteristicas asi lo recomienden.

. Recuperar la actividad agricola de los suelos del sistema en situa-
cién de abandono.

. Aumentar el suelo de dominio publico en los espacios integrados
en el sistema.

. Evitar la privatizacion de suelos pertenecientes al sistema afectos
al dominio publico o de caracter patrimonial de las Administracio-
nes y Entidades Publicas.

. Fomentar la recuperacion de los suelos de dominio ptiblico inte-
grados en el sistema y ocupados por particulares.

. Proteger, mejorar y rehabilitar los bienes con valores culturales
de interés para la aglomeracion incluidos en el sistema.

- Mejorar o construir los canales de interconexion entre los distintos
espacios integrados en el sistema.

Corto  Medo  Largo
Subprogramas Plazo Plazo Plazo
1. i6n de los Espacios Libres v 2100 2100 -
12 A i de mejora y ampliacidn de los.

espacios ibres lineales 1100 1600 -
1iL1.3. Actuaciones para la puesta en alor de elementos

construidos singulares. 600 600 -
TOTAL PFROGRAMA. 3300 4300 -

. Construir las infraestructuras necesarias para facilitar el uso
publico del sistema de espacios libres.

. Poner en valor socialmente el sistema de espacios libres.

. Facilitar el conocimiento publico del sistema de espacios libres y
sus caracteristicas.

Para cada uno de los ocho jtinerarios basicos en que se organiza
funcionalmente el sistema de espacios libres, se han previsto
actuaciones de regeneracion, de adquisicion, de permeabilizacion
y de adecuacién al uso publico. No obstante lo anterior, para su
evaluacion economica se han excluido algunas de ellas por quedar
englobadas dentro de la evaluacion econémica de otros programas
de intervencion. Finalmente, |as actuaciones previstas pueden sub-
dividirse en los siguientes tres grupos, cada uno de los cuales
constituye un subprograma



u. PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA AGLOMERACION URBANA DE GRANADA

CON?TRUCCIf)N DEL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES. ADECUACION DE LOS ESPACIOS LIBRES DE
CARACTER EXTENSIVO

Seincluyen en este subprograma una serie de actuaciones a llevar

acabo en los distintos ambitos en que se organiza funcionalmente Coto  Medo Llago

i 2 ¥ o = o Actuaciones Plazo Plazo Plazo

el sistema de espacios libres: ochos itinerarios distintos represen-
tativos de la diversidad ambiental, ecolégica, paisajistica y cultu- De regeneracicn 600 600 =
ral de la aglomeracion urbana de Granada. De adquisicitn 400 400 s
Las actuaciones previstas quedan encuadradas en los siguientes De permeabilizacién 400 400 -
bl :

eques De adecuacion al uso piblico 00 700 -
- De regeneracion (recuperacion biolégica de las margenes de T D AGTIAGONEE il =it —

los rios, mejora paisajistica de los limites urbanos, mejora de en-
tornos degradados en los niicleos de poblacién en contacto con
los espacios libres del sistema, regeneracién vegetal acomparian-
te de acequias histéricas...).

- De adquisicion (enclaves puntuales para la creacién de zonas
de aparcamiento y servicios, diversos predios agricolas en en-
claves singulares, derechos de paso...).

- De permeabilizacion (adecuacion y mejora de senderos paralelos
a cauces fluviales, construccion de pasos sobre rios, senalizacion
de caminos rurales, habilitacién de carriles-bici...).

- De adecuacion al uso publico (habilitacién de zonas de aparca-
miento y servicios, construccion de zonas recreativas, habilitacion
de miradores, sefalizacién de caminos y elementos culturales
de interés...).
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CONSTRUCCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES. MEJORA Y AMPLIACION DE LOS ESPACIOS LIBRES DE

CARACTER LINEAL

Se incluyen en este subprograma una serie de actuaciones de
mejora y ampliacion de diversos elementos de caracter lineal,
reconociendo su importancia relativa dentro del sistema de espa-
cios libres de la aglomeracion. Dicho papel queda reforzado porla
doble condicién que, en general, se da en estos espacios lineales:
de un lado como corredores de conexién entre distintos espacios,
reforzando su papel estratégico para conectar los espacios exten-
sivos que retinen las condiciones ambientales y locacionales para
el uso colectivo en actividades ludicas; y de otro por gozar en su
mayoria de suficientes atractivos como para constituir espacios de
uso directo, aunque eso si, de caracter lineal.

Corto Medio Lago
Actzaciones Plazo Plazo Plazo
Creacitn di lncales 600 600
Act de mojora y on del esp publico
en genesfl - 600 -
A iones para ka de parques fi 500 400 =
fineales
TOTAL DE ACTUACIONES 1100 1500 —_

CONSTRUCCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS LIBRES. PUESTA EN VALOR DE ELEMENTOS CONSTRUIDOS

SINGULARES

Se concluyen en este subprograma diversas actuaciones de ad-
quisicion, de rehabilitacion y/o de adecuacion para el uso publico
de una serie de elementos construidos que bien por su singula-
ridad, posicion, valor histérico, artistico o etnolégico se han conside-
rado necesaria para ser integrados dentro de la red de espacios
libres de la aglomeracion.

Cabe destacar la existencia, entre los mismos, de cortijos, alque-
rias, fabricas, infraestructuras hidraulicas, puentes o torres.

Actiadones Plazo Plazo Plazo
Puesta en valorde e 600 600 -
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MEJORA Y REGENERACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA

Objetivos Generales

Junto a los espacios altamente valorables por su buen nivel de

naturalidad, en el marco fisico de la aglomeracion urbana también ... gf’ax 'P“"’m“" [ﬁ:g:
se perfilan extensas areas degradadas desde niveles moderados : =

agraves. En su mayor parte se trata de situaciones heredadas de M2a:A e mejory rag SP00: WE0. 3R
siglos y decenios atras, desde procesos roturadores masivos has- 11L2:2. Mejora de 1a red de caminos rurales 200 200 =
ta un intenso pastoreo, propiciados por acuciantes ngc_esadadgs P e a e Sroaisa 560 S N
perentorias en el contexto de una sociedad de predominio agrario

(por tanto, dependiente de los recursos primarios) y de la inaccion 1IL2.4.Restauracidn de la red de drenaje superficial 7100 5300 9500
publica preventiva amparada en el desconocimiento técnico-cienti- TOTAL PROGRAMA 12800 9900 13200

fico de los complejos procesos ecoldgicos, sobre todo en su dina-
mica regresiva.

En las ultimas décadas, las perturbaciones que ocasionan degra-
dacion ambiental en el espacio de la aglomeracion han cambiado
de signo, pues tienen origen en el expansivo fenémeno urbano-
industrial.

El objetivo propuesto con el presente programa pretende la regene-
racion de aquellos espacios de la aglomeracion urbana que se
encuentran degradados ambientalmente, tanto para que recuperen
unas caracteristicas adecuadas y por tanto ttiles para la mejora
del entorno de la aglomeracion, como para evitar que contintie su
degradacion, la cual puede ser causa de mayores perjuicios, tales
como desertizacion, incendios, depauperacion de espacios rusti-
cos, marginalidad territorial, poluciones diversas y con repercusion
sobre ciertas patologias, etc.

En otro orden de cosas, se pueden considerar como paisajes de-
gradados de la aglomeracion las areas de Vega proximas y/o cir-
cundadas por los continuos urbanos e industriales que proyec-
tan parte de sus modos y estructuras en el ambito rural (viviendas
no rurales, fabricas y almacenes, tendidos eléctricos) e, incluso,
sus desechos (desagiies, vertederos). En otros casos, la degrada-
cion del paisaje esta causada por las propias implantaciones
urbanisticas en lugares de alto consumo visual y con disefnos o
volimenes extrafos a la arquitectura y formas de asentamiento
tradicionales; muchas urbanizaciones aisladas y algunos creci-
mientos urbanos de alta densidad a partir de pequefios nicleos
rurales forman parte de estas manifestaciones impactantes. La
destruccion de relieves, que a su vez conlleva la de las formas
vegetales implantadas en ellos, constituye otro evidente impacto
visual, en este caso sobre elementos del medio fisico.

Como desarrollo de tales objetivos, las propuestas de ordenacion
se apoyan en los siguientes cuatro subprogramas
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MEJORA Y REGENERACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA. ACTUACIONES DE MEJORAS Y REGEN ERACION

El Plan plantea la necesidad de llevar a cabo un tratamiento de R
mejora y regeneracion de diversos espacios que, bien naturales, Actuaciones Plazo  Plzo  Plazo
bien transformados, tienen un valor evidente para la construccion

e PR s i Actuaciones de mejora y regeneracion de cauces 1.500 - -
y recuperacién del paisaje de la aglomeracién. La eleccion de estos sk
espacios se realiza con criterios territoriales, es decir buscando Actividad de mejora y itn en otros &mbf 3600 3600 3600
laintegracion ambiental en el entorno y la funcionalidad de relacio- Tratamiento blando-franjas de zona verde 200 o &
nes con otros espacios proximos. Entre las actuaciones previstas
cabe destacar las siguientes: TOTAL DE ACTUACIONES 5300 3600 3500

- Recuperacion de dreas especialmente dafiadas por el hombre.
- Recuperacion de la cubierta vegetal.

. Tratamientos blandos en zonas de contacto con asentamientos
urbanos.
- Regeneracion de cauces fluviales.

MEJORA Y REGENERACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA. MEJORA DE LA RED DE CAMINOS RURALES

Se pretende con el presente subprograma establecer un conjunto e i
de intervenciones cuya finalidad es mejorar la red de caminos Achiacioncs Plazo  Plazo Pl
rurales excluidos aquellos que estan afectados por lared de espa-
cios libres de la aglomeracion, asi como la conservacion y protec-
cion de las vias pecuarias existentes dentro del &mbito de estudio.
Tales intervenciones se proponen fomentar usos complemen-
tarios a sus funciones primarias (acceso a los predios, paso de
ganado, etc.).

Mejora delared de caminos rurales 200 200 -
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MEJORA Y REGENERACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA. PUESTA EN VALOR DE ELEMENTOS
SINGULARES

Seincluyen en este subprograma diversas actuaciones de adquisi-

cion, de rehabilitacién o de adecuacion I iblico d Sora Viedio 8 Lo
, para el uso publico de una Actsaciones Plzo  Plzo  Plazo

serie de elementos singulares (naturales, agricolas o construidos)

que tienen un innegable valor para la construccion y recuperacion

del paisaje de la aglomeracion.

Puesta en valor de demenlos singulares 200 200 =5

MEJORA Y REGENERACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA. RESTAURACION DE LA RED DE DRENAJE
SUPERFICIAL

La capacidad real de desagiie estd mermada en numerosos barran-
cos del entorno de la Vega, extensa llanura donde tienen su nivel de
base antes de aportar agua al rio Genil y afluentes del curso medio; el
riesgo de inundacidn se deriva del hecho de formar parte del drea de
escorrentia de los numerosos arroyos y barrancos que las atraviesan Actuaciones prioritarias 1900 5900 -
y que han perdido su capacidad original de desagte.

Urbanizaciones, poligonos industriales y ciertas grandes infraes-
tructuras cierran total o parcialmente los cauces de estos barran-
cos habitualmente secos; lugares que asimismo acogen edifica-
ciones aisladas y, en algunos casos, cultivos u otros usos del suelo.

Corto  Medo  Lamgo
Actmaciones Plazo Plazo Plazo

Actuaciones muy pricritaiias 5200 = =

Otras achuaciones - - 9600

TOTAL DE ACTUACIONES 7100 5900 9600

La recurrencia de las crecidas y sus costosos efectos hacen preci-
so establecer medidas que conducen a la prevencion o a la solu-
cion material del riesgo. Es por ello preciso determinar zonas
urbanas o industriales con riesgo de inundacion, asi como disefar
y valorar las obras de encauzamiento necesarias para evitarlo.



MEMORIA ECONOMICA -m

POTENCIACION DE LOS RECURSOS PRODUCTIVOS TERRITORIALES

Objetivos Generales

De cara a hacer mas atractiva y competitiva la oferta del territorio
de la aglomeracion urbana de Granada dentro del Sistema de Ciu-
dades, se hace necesaria la mejora de las condiciones ambienta-
les, de la movilidad, de los equipamientos sociales, de la ubicacion
adecuada de los usos productivos y de determinadas actividades
terciarias. Bajo ese prisma, se justifica sobradamente el interés
prioritario por la potenciacion de los recursos productivos territoria-
les. Para ello, se preparara una oferta de suelo e infraestructuras
coherente con las condiciones y necesidades del tejido productivo
y acorde a las demandas actuales; la propuesta por tanto debe
orientarse tanto a recualificar y modernizar el tejido industrial exis-
tente, como a la generacion de nuevas areas capaces de atraer
nuevas instalaciones.

Con respecto al sector primario, los objetivos de la ordenacion van
encaminados a la proteccion de aquellos suelos de alto valor
productivo agricola y a la mejora del sistema de regadio de la Vega.

Como desarrollo de tales objetivos, las propuestas de ordenacion
se apoyan en los siguientes dos subprogramas

Corto Medio Lamgo
Subprogramas Plazo Plazo Plazo
1V.1.1. Rehabilitacién y mejora del tejido industrial, 2000 2000 -
1V.1.2. Mejora del sistema de regadio de la Vega 600 600 -
TOTAL PROGRAMA 2600 2500 -
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POTENCIACION DE LOS RECURSOS PRODUCTIVOS TERRITORIALES. REHABILITACION Y MEJORA

DEL TEJIDO INDUSTRIAL

Se incluyen en este subprograma una serie de actuaciones enca-
minadas a la rehabilitacion y mejora del tejido industrial actual (fun-
damentalmente los poligonos de Juncaril, ASEGRA, Bobadilla, co-
rredor industrial de Atarfe y de Armilla), contemplando la moderni-
zacion de sus infraestructuras, dotaciones y servicios y su adecua-
cion ambiental. Entre las acciones a desarrollar se incluyen:

- Garantizar las conexiones a la red viaria regional y metropolitana.

- Completar la red de infraestructuras con la incorporacion de la
red de gas, la depuracién de vertidos y retirada de residuos sdlidos.

- Fomentar la localizacion de actividades de servicio comple-
mentarios.

- Mejorar la calidad ambiental en materia de ruidos y contami-nacion
atmosférica.

Corto Medio Largo
Acty Plazo Plazo Plazo
Rehabilitacién y mejora del tejido 2000 2000 -

POTENCIACION DE LOS RECURSOS PRODUCTIVOS TERRITORIALES. MEJORA DEL SISTEMA DE

REGADIO DE LA VEGA DE GRANADA

El sistema de regadio actual esta afectando negativamente a la
productividad, al uso de las aguas superficiales y a la conservacion
del acuifero. Sin embargo, dicho sistema, ademas de su valor
historico y cultural, es el que da lugar a unas condiciones ambienta-
les singulares internas y de su entorno inmediato. El objetivo pro-
puesto persigue mejorar el rendimiento del sistema, sin producir
cambios ambientales negativos. Ademas, se incluyen dentro del
presente subprograma aquellas actuaciones necesarias a fin de
culminar el ciclo del agua, mediante la reversion al sistema de las
aguas usadas, una vez depuradas, con los niveles de calidad ade-
cuada, a través del sistema de riego agricola.

Corto  Medio Largo
- : Plazo Plazo Plazo
Mejora del s stema de regadio de la Vega de Granada 600 600 -




