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REAL, ST.
“MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LOS T.M. DE PUERTO REAL Y
MEDINA SIDONIA (CADIZ).

1.1. PETICIONARIO

Se redacta la presente separata a proyecto por encargo de:

Nombre: ENDESA DISTRIBUCION ELECTRICA S.L.U.
Domicilio: C/ Ribera del Loira 60, 28042, Madrid.
C.I.F: B-82.846.817

_ A efectos de notificaciones en ¢/ Ronda de El Peliréon, n° 5, CP: 11.405,
Jerez de la Frontera (Cadiz).

1.2. OBJETO

Se realiza la siguiente separata al Proyecto de “REFORMA DE LAMT PTO_REAL,
SUBEST. “MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LLOS T.M. DE PUERTO REALY
MEDINA SIDONIA (CADIZ)", y dirigida a la Consejeria de Medio Ambiente v
Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia.

La finalidad del proyecto consiste en la construccion de una nueva linea aerea de
media tension (sustituyendo a la actual), esta linea aérea de media tension en simple
circuito, en montaje al Tresbolillos, estd formada por la instalacion de 27 apoyos
nuevos con aisladores poliméricos y se realizara un tendido con nuevo conductor 47-
AL1/8-A20SA (LARL-56) de 4.920 metros, esta nueva linea comienza en el apoyo

de entronque A-102550 y finaliza justo en el apoyo anterior al PT 22.594 “EL
PEDROSO_2".

El objeto de la presente separata es de exponer ante la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia, al departamento de
Vias Pecuarias, la necesidad que tiene esta compaiiia de reailizar el nuevo tramo
de linea aérea, y que en su recorrido tiene cruce con dos vias pecuarias por lo
que solicita autorizacion para la realizacion de la instalacién proyectada.

Segun consulta realizada en REDIAM habria afeccion con:

- Padrén de Maluza.
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T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA SIDONIA (CADIZ)

1.3. EMPLAZAMIENTO

Las instalaciones objeto de este proyecto estaran situada en la zona de El Pedroso
y tiene afecciones a dos términos municipales, Puerto Real y Medina Sidonia (Cadiz).
Su situacion exacta figura en los planos adjuntos.

Hemos de indicar que los cruces con las vias pecuarias ya existen actualmente, lo
nico que hacemos es sustituir el conductor y los apoyos existentes por otros de
mayor esfuerzo y altura.

A continuacién se indican las coordenadas UTM de los apoyos con que realizamos
cruces:

Cruce con Colada del camino de Puerto Real a Granada:

N° apoyo Coordenadas X Coordenadas Y Sistema/Huso
Ap. Nuevo 21

(A349318) 231194,60 4043059,03 WGS84/H:30
Ap. Nuevo 22 .

(A349319) 231088,87 4042853,98 WGS84/H:30

Cruce con Padrén de Maluza:

N° apoyo Coordenadas X Coordenadas Y Sistemal/Huso
Ap. Nuevo 25

(A349322) 230810,55 4042314,21 WGS84/H:30
Ap. Nuevo 26 )

(A349323) 230696,48 4042092,99 WGS84/H:30

1.4. LINEA AEREA DE MEDIA TENSION

1.4.1. Descripcion del trazado de la LAMT y sus caracteristicas

Se trata de una nueva construccion de una linea aérea en media tension compuesta
por 27 apoyos nuevos y 4.920 metros de linea en simple circuito con conductor 47-
AL1/8-A20SA (LARL-56), se emplearan aisladores poliméricos.

1.4.2. Tramitacion ambiental de la instalacién
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SEPARATA A PROYECTO DE REFORMA DE LAMT PTO_REAL, SUBEST. “MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LOS
T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA SIDONIA (CADIZ)

En base a los articulos 2.15 y 2.17 del anexo 1 de la ley 7/2007, de 9 de julio de
Gestién Integrada de Calidad Ambiental (GICA), y al R.D 356/2010 del 3 de agosto
por el que se modifica el anexo de dicha ley, la LAMT del proyecto NO ESTA
SOMETIDO a procedimiento de AUTORIZACION AMBIENTAL UNIFICADA, por
tratarse de la modificacién de una linea aérea existente, de longitud superior a 3 km

y no separarse de la misma méas de 100 m, de acuerdo con la Ley 7/2007 de 9 de
Julio, de Gestion Integral de la Calidad Ambiental.

Articulo 2.15: Construccion de lineas aéreas para el transporte o suministro
de energia eléctrica de longitud superior a 3.000 metros. Se exceptuan las
sustituciones que no se desvien de la traza mas de 100 m

Articulo 2.17: Construccién de lineas aéreas para el transporte o suministro
de energia eléctrica de longitud superior a 1.000 metros no incluidas en el epigrafe

2.15. Se exceptian las sustituciones que no se desvien de la traza mas de 100
metros.

1.4.3. Elementos de las Lineas Aéreas de MT

1.4.3.1. Apoyos

Tipologias de apoyo

En general los apoyos a instalar en las nuevas lineas de MT serdn metalicos de
celosfa.

Por recomendacion o imposicion de los organismos medioambientales locales o
autonémicos, o en aquellos casos en los que su instalacién, debidamente justificada,

sea la mejor solucién, se podran utilizar apoyos de chapa plegada o de hormigon
armado vibrado.

Atendiendo al tipo de cadena de aislamiento y a su funcién en la linea los apoyos se
clasifican en la siguiente forma:

+  Apoyos de suspensién: Apoyos con cadenas de aislamiento en suspension.
+ Apoyos de amarre: Apoyos con cadenas de aislamiento de amarre.

« Apoyos de anclaje: Apoyos de amarre que ademas proporcionaran puntos
firmes que eviten la propagacion a lo largo de la linea de esfuerzos

longitudinales de caracter excepcional. Se instalardn como minimo cada tres
kilometros.

- Apoyos de fin de linea: Apoyos de amarre, situados en el origen y final de la
linea cuya funcion es la de soportar en sentido longitudinal, las solicitaciones
de todos los conductores en un solo sentido.
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SEPARATA A PROYECTO DE REFORMA DE LAMT PTO_REAL, SUBEST. “MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LOS
T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA SIDONIA (CADIZ)

Por otro lado, en funcion de la posicion relativa del apoyo respecto al trazado de la
linea, los apoyos se clasifican en:

* Apoyos de alineacion: Apoyos de suspensién, amarre o anclaje en tramos
rectilineos de la linea. Su funcién es la de sostener los conductores,
manteniéndolos elevados del suelo la distancia establecida en el proyecto.

* Apoyos de angulo: Apoyos de amarre o anclaje colocados en un angulo del
trazado de la linea.

Para este Proyecto se describen los apoyos metalicos de celosia, de hormigén y de
chapa plegada normalizados por EDE. No se incluyen los apoyos de hormigén y
madera para nuevas instalaciones, limitando su empleo para mantenimiento de
instalaciones existentes y atencion de situaciones provisionales para reparacioén de
averias.

Atendiendo a su naturaleza constructiva, los apoyos pueden ser de los siguientes
tipos:
* Apoyos metalicos de celosia: Los apoyos de celosia cumpliran la norma

UNE 207017 y la norma AND001 Apoyos y armados de perfiles metalicos
para lineas de MT hasta 30 kV.

* Apoyos de chapa plegada: Los apoyos de chapa plegada cumpliran la
norma UNE-EN 207018 y la Norma AND004 Apoyos de chapa metalica
para lineas aéreas hasta 36 kV.

En los apoyos metalicos de celosia y de chapa plegada el recubrimiento superficial
que se realizara sera el de galvanizado en caliente. En la informacion de proyecto
debera indicarse el tipo de ambiente en que se prevé ubicar los apoyos, y si los
niveles de contaminacion y salinidad ambiental lo requieren se aplicard en campo,
de acuerdo con EDE, un tratamiento de pintado adicional.

1.4.4. Conductores eléctricos

Los conductores que se emplearan para la construccion de las LAMT estaran de
acuerdo con la Norma UNE-EN 50182y a la Norma GSC003 Concentric-lay-stranded
bare conductors.

Se emplearan conductores de aluminio con alma de acero galvanizado (tipo ST1A)
en zonas consideradas con nivel de contaminacion normal o alta.

En zonas consideradas con nivel de contaminacion muy alto se emplearan
conductores de aluminio con alma de acero recubierto de aluminio (tipo A20SA).

El tramo a instalar sera con conductor LARL-56, de las siguientes caracteristicas:
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47-AL1/8-A20SA 546 | 6| 1] e
(antes LARL-56) RALSIH BT L RO
67-AL1//11-A20SA 78,6 6 1 253
(antesLARL-78)
107-AL1/18-A20SA 125 1 6 1 340
(antesLARL-125 E)
119-AL1/28-A20SA 1471 {5 4 374
(antesLARL-145 E)
147-AL1/34-A205A 181,3 30 7 431
{antes LARL—-180 E)

1.4.5, Accesorios

1.4.5.1. Placas de sefializacién

En todos los apoyos se instalaran placas normalizadas para
apoyo y sefializar el riesgo eléctrico en la instalacién.

Los apoyos en los que se instalen elementos de maniobra se codificaran

expresamente con un identificador adicional.

Las placas se instalaran a una altura del suelo de 3 m. en

numerar e identificar el

VISADO COITI HUELVA

la cara paralela o mas

cercana a los caminos o catreteras, para que puedan ser vistas facilmente.

1.4.6. Cimentaciones

Las cimentaciones de los apoyos seran de hormigén en masa de calidad HM-20 y
deberan cumplir lo especificado en la Instruccidén de Hormigén Estructural EHE 08.

La cimentacion de los apoyos cumplira lo detallado en el apartado 3.6 de la ITC-LAT-
07 y sera del tipo monoblogue prismatica de seccion cuadrada.

El bloque de cimentacion sobresaldra del terreno, como mini

mo 15 cm, formando un

zocalo, con el objeto de proteger los extremos inferiores (
uniones. Dichas cimentaciones se terminaran con un vierteag
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el agua que queda confinada en los perfiles de los montantes en su insercién con la
cimentacion, se efectuara unos pequefios planos inclinados a tal efecto.

Las dimensiones de las cimentaciones variaran en funcién del coeficiente de
compresibilidad del terreno (K). Los valores de los coeficientes de compresibilidad
se deducen de estudios de suelos o se adoptan los de la Tabla 10 de la ITC-LAT-07.
Las dimensiones minimas de cimentaciones de los apoyos mas habituales se
detallan en el documento PLANOS.

1.5. DISTANCIAS DE SEGURIDAD

Cuando las circunstancias lo requieran y se necesite efectuar Cruzamientos o
Paralelismos, éstos se ajustaran a lo preceptuado en el punto 5 de la ITC-LAT 07 del
R.D 223/2008.

1.5.1. Generalidades

En ciertas situaciones especiales, como cruzamientos y paralelismos con otras
lineas o con vias de comunicacién, pasos sobre bosques o sobre zonas urbanas y
proximidades de aeropuertos, y con objeto de reducir la probabilidad de accidente
aumentando la seguridad de la linea, deberdn cumplirse las prescripciones
especiales de sequridad reforzada que se detallan en este capitulo.

No sera necesario adoptar disposiciones especiales en los cruces y
paralelismos con cursos de agua no navegables, caminos de herradura,
sendas, veredas, cafiadas y cercados no edificados, salvo que estos Ultimos
puedan exigir un aumento en la altura de los conductores.

En aquellos tramos de linea en que, debido a sus caracteristicas especiales,
haya que reforzar sus condiciones de seguridad, sera preceptiva la aplicacién de las
siguientes prescripciones:

a) Ningln conductor tendra una carga de rotura inferior a 1000 daN en lineas de
tensién nominal igual o inferior a 30 kV. Los conductores no presentaran
ninglin empalme en el vano de cruce, admitiéndose durante la explotacion y
por causa de reparacion de averias, la existencia de un empalme por vano.

b) Se prohibe la utilizaciéon de apoyos de madera.

c) Los coeficientes de seguridad de cimentaciones, apoyos y crucetas, en el
caso de hipotesis normales, deberan ser un 25% superior a los establecidos
para la linea en los apartados 3.5y 3.6 del R.D 223/2008.

VISADO COITI HUELVA
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suspension doble.

A efectos de aplicacion en las distancias siguientes:

Da es la distancia de aislamiento para prevenir una descarga entre
conductores de fase y objetos a potencial de tierra.

Dpp es la distancia de aislamiento para prevenir una descarga entre
conductores de fase.

Sus valores estan indicados en la tabla 15 de la ITC-LAT 07.

Para el célculo de los distintos elementos de la instalacion se tendran en cuenta las
distancias minimas de seguridad indicadas en el apartado 5 de la ITC-LAT-07 y/o en
las correspondientes Especificaciones Particulares de EDE.

A continuacion se indican las distancias minimas a tener en cuenta en este proyecto.

1.5.2. Distancia de los conductores al terreno, caminos, sendas y a cursos de
agua no navegables

La altura de los apoyos sera la necesaria para, teniendo en cuenta su maxima flecha
prevista segln las hipotesis de temperatura y hielo mas desfavorables, queden
situados por encima de cualquier punto del terreno, senda, vereda o cursos de agua
no navegables, a una altura minima de 7 metros.

En lugares de dificil acceso, estas distancias podran reducirse hasta en un metro.

VISADO COITI HUELVA
28 /2019

1.6. DESCRIPCION DE LA AFECCION.

Las vias pecuarias afectadas tienen las siguientes caracteristicas:

cop_vp Nombre Provincia Municipio Estado legal Ancho Prlond:dd
uso pubilco
. MEDINA- DESLINDE
11023004 PADRON DE MALUZA CADIZ SIDONIA INICIADO 9 K 25 2
COLADA DEL CAMINO MEDINA- DESLINDE
11023026 DE PUERTO REAL A CADIZ SIDONIA INICIADO 12 2
GRANADA 6,5K
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CRUCE DE TRAMO AEREO CON COLADA DEL CAMINO DE PUERTO REAL A
GRANADA

Se producira un cruce de la LAMT con esta Via Pecuaria. NO SE SOLICITA
OCUPACION ya que existe actualmente este cruce y se sustituira los apoyos
existentes por unos de mayor esfuerzos.

Se producira entre los apoyos Ap. Nuevo 21 (A349318) y Ap. Nuevo 22
(A349319). El vano que sobrevuela la cafiada tiene una longitud total de 230,70 m,
siendo 12,6 m la longitud de afeccion.

La superficie de sobrevuelo de los conductores sobre esta via pecuaria es
de:

Sf = N° conductores x diametro del conductor x longitud

Sf=3x0.014 m x 12,6 metros
Sf=0,53 m2
Ninguin apoyo se encuentra dentro de la servidumbre de via pecuaria.
Por tanto la ocupacion total sera:
Elementos Afeccion (m2)
Vanos 0,53
TOTAL 0,53 m?

Las distancias de los apoyos a la via pecuaria se pueden observar en los planos que
adjuntamos y que a continuacién describimos:

- Ap. Nuevo 21 (A349318): 20,4 metros
- Ap. Nuevo 22 (A349319): 210,30 metros

La altura de los apoyos serd la necesaria para que los conductores, con su maxima
flecha vertical segln la hipotesis de temperatura y de hielo a considerar en cada
zona, queden situados por encima de cualquier punto de la via pecuaria a una altura:

Con un minimo de 7 m.
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CRUCE DE TRAMO AEREO CON PADRON DE MALUZA
Se producira un cruce de la LAMT con esta Via Pecuaria. NO SE SOLICITA

OCUPACION ya que existe actualmente este cruce y se sustituira los apoyos
existentes por unos de mayor esfuerzos.

Se producira entre los apoyos Ap. Nuevo 25 {(A349322) y Ap. Nuevo 26
(A349323). El vano que sobrevuela la cafiada tiene una longitud de 248,90 m,,
siendo 32,86 m la longitud de afeccion.

La superficie de sobrevuelo de los conductores sobre esta via pecuaria es
de:

Sf = N°® conductores x didmetro dei conductor x longitud
Sf=3x0.014 m x 32,86 metros

Sf=1,38 m2

No se encuentra ninglin apoyo denfro de la servidumbre de via pecuaria.

Por tanto la ocupacion total sera:

. _Elementos

Vanos

Las distancias de los apoyos a la via pecuaria se pueden observar en los planos que
adjuntamos y que a continuacion describimos:

- Ap. Nuevo 25 (A349322): 100,10 metros
- Ap. Nuevo 26 (A349323): 149,22 metros

La altura de los apoyos sera la necesaria para que los conductores, con su maxima
flecha vertical segln la hipotesis de temperatura y de hielo a considerar en cada
zona, queden situados por encima de cualquier punto de la via pecuaria a una altura:

Con un minimo de 7 m.
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La ocupacioén total de las dos vias pecuarias sera:

Elementos Afeccion (m2)
Vanos 0,53
Vanos 1,38
TOTAL 1,91 m?

1.7. PLANOS.

En el documento correspondiente de esta separata proyecto, se adjuntan cuantos
planos se han estimado necesarios con los detalles suficientes de las instalaciones
que se han proyectado, con claridad y objetividad.

1.8. CONCLUSION.

La presente memoria y los documentos, que se acompafian, creemos, seran
elementos suficientes para poder formar juicio exacto de la instalacion proyectada, y
pueda servir de base para la tramitacién del expediente de autorizacion, que esta
Compaiiia desea obtener.

“‘SOLICITA a la Direccion General de Gestiéon del Medio Natural y Espacios
Protegidos de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio que,
sea concedida la autorizacion de cruzamiento de acuerdo al articulo 50.1 del
decreto 155/1998 de 21 de julio por el que se aprueba el Reglamento de Vias
Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia. Rogando que para agilizar la
framitacion con las demas administraciones implicadas, en caso de no observar
impedimentos fehacientes, se emita a la mayor brevedad posible, INFORME
FAVORABLE a dicha ocupacion”.

Cadiz, enero de 2019

El Ingeniero Técnico Industrial,

VISADO COITI HUELVA

HUELVA
Cq )

(D SRR SIS

Colegiado N°: 1162
ANGEL BLANCO GARCIA

FECHA: 22/01/2019

VISADO N°:28 /2019 {2 de 13

28/2019



SEPARATA A PROYECTO DE REFORMA DE LAMT PTO_REAL, SUBEST. “MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LOS

T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA SIDONIA {CADIZ)

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5

| . SUBEST.
“MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LOS T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA
SIDONIA (CADIZ).

PLANO DE SITUACION.

PLANO DE EMPLAZAMIENTO Y TRAZADO ACTUAL.

PLANO DE EMPLAZAMIENTO TRAZADO REFORMADO-AFECCION.
PLANO DE PLANTA PERFIL - AFECCION COLADA.

PLANO DE PLANTA PERFIL - AFECCION PADRON DE MALUZA.

Cadiz, enero de 2019

El Ingeniero Técnico Industrial,
Angel Blanco Garcia
Colegiado 1.162 COITIH

VISADO COITI HUELVA

&, COLEGIO OFICIAL DE MIGENIEROS
§ony TECHICOS INDUSTRIALES
HUELVA

VISADO PROFESIONAL

Colegiado N*: 1162
ANGEL BLANCO GARCIA

FECHA: 22/01/2019

VISADO N*: 28 / 201¢ 413 de 13

28 /2019
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oo COLEGIO OFICIAL DE INGENIEROS TECNICOS INDUSTRIALES

D. ANGEL BLANCO GARCIA COLEGIADO N2.1162 DEL COLEGIO DE INGENIEROS TECNICOS

INDUSTRIALES DE HUELVA

| RENUNCIA A LA DIRECCION TECNICA

| D/D2: | ANGEL BLANCO GARCIA

Hace constar, a todos los efectos, que a fecha de hoy HA DEJADO DE ASUMIR LA

DIRECCION TECNICA del proyecto:

SIDONIA (CADIZ).

Titulo: | SEPARATA A PROYECTO DE REFORMA DE LAMT PTO_REAL, SUBEST.
“MEDINA”, EN ZONA EL PEDROSO, EN LOS T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA

| Redactado por: | ANGEL BLANCO GARCIA

| Visado n2: l En el colegio:

| Titular: | ENDESA DISTRIBUCION ELECTRICA S.L.

| situado en: | ZONA EL PEDROSO, EN LOS T.M. DE PUERTO REAL Y MEDINA SIDONIA

(CADIZ).

l Provincia de: ] CADIZ

Si se trata de un proyecto de edificacién indique a continuacion las funciones que a

las que renuncia.

E Director de Obra.
[X] Director de Ejecucién de la Obra.

Del mismo modo HACE CONSTAR que entrega en el Colegio la documentacion

siguiente:

|:I Mediciones y situacion ejecutada hasta el momento:
D Libro de Ordenes y Asistencias que a tal efecto se le entreg6 con n°

Observaciones: La obra no ha dado comienzo a fecha del documento que suscribo.
En el caso de que el Director Técnico hubiera asumido la funciéon de Coordinador
de Seguridad y Salud debera acompafarse el impreso de renuncia a la Coordinacion

de Seguridad y Salud de la obra o instalacion.

CADIZ, a 17 de enero de 2019
Fdo.:

Este Certificado no tendra validez, sin el Visado Colegial

VISADO COITI HUELVA
28/2019

/&, COLEGIO OFICIAL DE INGENIEROS
Fels TECNICOS INDUSTRIALES
L HUELVA

VISADO PROFESIONAL

Colegiado N®: 1162
ANGEL BLANCO GARCIA

FECHA: 22/01/2019

VISADO N°; 28 [ 2019







