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N A Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
T “SOLAR AIRPORT PV”

1. INTRODUCCION

1.1 IDENTIFICACION DEL PROMOTOR

La sociedad promotora y peticionaria de la instalacién fotovoltaica 'SOLAR AIRPORT PV' es la
siguiente:

Nombre: Solar Airport Pv Sociedad Limitada.

Actividad principal: La construccién, compraventa, administracién, desarrollo, tenencia,
arrendamiento, mantenimiento y explotacién de instalaciones de generacién y de
cogeneracion de electricidad.

C.I.F: B90366725
Domicilio Social: Calle Charles Darwin (Pabellén Monorrail Isla), S/N, Sevilla.
Localidad: 41092, Sevilla.

Actividad CNAE: 4222 - Construccion de redes eléctricas y de telecomunicaciones.

1.2 ANTECEDENTES Y VIABILIDAD

Entre las alternativas de generacidn eléctrica a partir de fuentes de energia renovable, la
fotovoltaica ha experimentado en los Ultimos afios un proceso de reduccidn de costes de
generacién que la convierten junto con la energia edlica en una energia potencialmente
competitiva en el corto plazo, teniendo multiples ventajas sobre otras tecnologias, ya que el
suministro de energia al sistema tiene cierta predictibilidad y sin fluctuaciones debido al alza
de los precios de las materias primas. En consecuencia, la sociedad 'SOLAR AIRPORT PV'
proyecta la instalacién de una planta solar fotovoltaica de 50 Mw, denominada 'SOLAR
AIRPORT PV' que se situara en el término municipal de 'La Rinconada' (Sevilla), asi como sus
infraestructuras eléctricas de evacuacidn hasta la Subestacion Eléctrica “SET AEROPUERTO” de
132 kV.

Espafia se encuentra entre los paises de la Unién Europea (UE) con una mayor tasa de
dependecia energética, ya que necesita importar el 70,5% de la energia que consume, muy por
encima de 53,2% de media comunitaria, segun un informe publicado en septiembre de 2015
por la oficina estadistica comunitaria, Eurostat. Esta situacién hace que los proyectos de
energias renovables sean tomados muy en consideracion a la hora de realizar |la planificacién
energética. Lo que pone de manifiesto la compatibilidad del proyecto 'SOLAR AIRPORT PV' con
las estrategias energéticas actuales.

Actualmente, la energia que se encuentra en la red eléctrica esta producida principalmente
por la combustidn de carbdn, fuel, gasoil, gas natural proveniente de centrales convencionales
o de centrales de ciclo combinado y de la energia nuclear, dando como resultado la produccion
de emisiones de CO2 en todos estos procesos.

SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



S@LAR AIRP®RT

Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
“SOLAR AIRPORT PV”

En la siguiente tabla se recogen las toneladas de emisiones evitadas anualmente (Tn/afio) por
la operacién de la planta fotovoltaica aqui definida en comparacion con diferentes tecnologias
propuestas:

CENTRALES DE CARBON CENTRALES DE FUEL CENTRALES DE GAS
NOx 15 10 10
502 26 18 --
CO2 3.532 6.147 3.037
Particulas 2 1 --

1.3 OBJETO DE ESTUDIO

El presente documento constituye el Estudio de Impacto Ambiental de la Planta Solar
fotovoltaica 'SOLAR AIRPORT PV' de 50 Mw de potencia nominal y sus infraestructuras de
conexién. A efectos de legislacion ambiental, esta actividad se realiza al amparo de la Ley
7/2007, de 9 de julio de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental, del Decreto 356/2010, de 3
de agosto, por el que se regula la autorizacion ambiental unificada, se establece el régimen de
organizacién y funcionamiento del registro de autorizaciones de actuaciones sometidas a los
instrumentos de prevencidn y control ambiental, de las actividades potencialmente
contaminadoras de la atmdsfera y de las instalaciones que emiten compuestos organicos
volatiles, y se modifica el contenido del Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental y de la Ley 3/2014, de 1 de octubre, de medidas normativas
para reducir las trabas administrativas para las empresas.

La actuacion prevista se encuentra incluida en el punto 2.6. a) del Anexo | de la Ley 7/2007 de
9 de julio: “Instalaciones para la produccidn de energia eléctrica a partir de energia solar
destinada a su venta a la red, que:

a) No se ubiquen en cubiertas o tejados de edificios existentes y que ocupen mas de 100 ha de
superficie.”

Y por tanto, al ocupar la actuacién mas de 100 ha de superficie, se encuentra sometida al
procedimiento de Autorizacion Ambiental Unificada (AAU).

En cuanto a la legislacion ambiental, se considera 6érgano competente de medio ambiente el
gue ejerza estas funciones en la Administracion Publica donde resida la competencia
sustantiva para la realizacién o autorizacidn del proyecto. Por este motivo, aunque la actividad
se encuentra recogida en el Anexo | de la Ley estatal vigente actualmente de evaluacién de
impacto ambiental (Ley 21/2013, de 19 de diciembre), dado que el érgano sustantivo es el
autondmico (marcado por la Ley del Sector Eléctrico), el 6rgano ambiental también debe serlo,
siendo la Comunidad Autdnoma la responsable de realizar la tramitacion.

El objetivo del presente estudio es el de contribuir al desarrollo y ejecucion equilibrada de la
actuacion proyectada, valorando a priori las posibles repercusiones ambientales del proyecto,
y revisando el cumplimiento detallado de los preceptos legales y reglamentarios en vigor, a fin
de determinar su grado de seguimiento.
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Cualquier actuacién sometida al procedimiento de Autorizacion Ambiental Unificada debera
integrar un Estudio de Impacto Ambiental (EIA), con el contenido minimo recogido en el Anexo
IIA de la Ley 7/2007 de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental.

El presente documento se corresponde, por lo tanto, con el Estudio de Impacto Ambiental del
proyecto fotovoltaico de 50 Mw “SOLAR AIRPORT PV” en el término municipal de 'La
Rinconada' (Sevilla). El proyecto describe la planta solar, inversores y la red de media tension
de la instalacion, en adelante “RMT”, que posibilita la evacuacién de la energia eléctrica
generada en la instalacién fotovoltaica “SOLAR AIRPORT PV”; que incluye los paneles
fotovoltaicos, la estructura de soportacién, cableado, cajas de conexién, inversores, centros de
transformacion y la RMT.

La RMT de la instalacion fotovoltaica “SOLAR AIRPORT PV” incluye:

* 8 centros de transformacion MT/BT, en adelante CTs, integrados en contenedores con sus
correspondientes inversores, 24 inversores de 16 MvA de potencia nominal cada uno de ellos.

¢ 2 lineas subterraneas de MT que unen cada una de ellas la mitad de los centros de
transformacion, 2 y 4 CTs por linea subterrdnea, hasta la subestacion eléctrica transformadora
de generacidn (SET), para elevar la MT a la tension de conexion de 20 kV, posteriormente la
SET se conectara al punto de conexién de ENDESA mediante una linea aérea de alta tension
(LAAT) de 132 kV y unos 2km de longitud.
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2. NORMATIVA DE APLICACION

2.1 EVALUACION AMBIENTAL
NIVEL EUROPEO

e Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, 16 de abril 2014, por la que se
modifica la Directiva 2011/92/UE, relativa a la evaluacién de las repercusiones de
determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

NIVEL ESTATAL
e Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental.
NIVEL AUTONOMICO

® Decreto-Ley 3/2015, de 3 de marzo, por el que se modifican las Leyes 7/2007, de 9 de julio,
de gestion integrada de la calidad ambiental, 9/2010, de 30 de julio, de aguas de Andalucia,
8/1997, de 23 de diciembre, por la que se aprueban medidas en materia tributaria,
presupuestaria, de empresas de la Junta de Andalucia y otras entidades, de recaudacidn, de
contratacidn, de funcion publica y de fianzas de arrendamientos y suministros y se adoptan
medidas excepcionales en materia de sanidad ambiental.

® Ley 3/2014, de 1 de octubre, de medidas normativas para reducir las trabas administrativas
para las empresas.

® Decreto-Ley 5/2014, de 22 de abril, de medidas normativas para reducir las trabas
administrativas para las empresas que modifica del Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental.

e Decreto 5/2012, de 17 de enero, por el que se regula la autorizaciéon ambiental integrada y se
modifica el Decreto 356/2010, de 3 de agosto, por el que regula la autorizacién ambiental
unificada.

e Decreto 356/2010, de 3 de agosto, por el que se regula la autorizacion ambiental unificada,
se establece el régimen de organizacién y funcionamiento del registro de autorizaciéon de
actuaciones sometidas a los instrumentos de prevencién y control ambiental, de las
actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y de las instalaciones que emiten
compuestos organicos volatiles, y se modifica el contenido del Anexo | de la Ley 7/2007, de 9
de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental.

e Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental.

e Decreto 297/1995, de 19 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Calificacién
Ambiental.
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2.2 RESPONSABILIDAD AMBIENTAL

NIVEL EUROPEO

® Directiva 2004/35/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de Abril de 2004, sobre
responsabilidad ambiental en relacidn con la prevencién y reparacion de dafios
medioambientales.

NIVEL ESTATAL

» Correccion de errores del Real Decreto 2090/2008, de 22 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento de desarrollo parcial de la Ley 26/2007, de 23 de octubre, de
Responsabilidad Medioambiental.  Real Decreto 2090/2008, de 22 de diciembre, por el que
se aprueba el Reglamento de desarrollo parcial de la Ley 26/2007, de 23 de octubre, de
Responsabilidad Medioambiental.

® Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental.

2.3 PAISAJE
NIVEL EUROPEO

e Convenio Europeo del Paisaje, 2000. Ratificado por Espafia el 6 de noviembre de 2007 y esta
en vigor desde el 1 de marzo de 2008.

NIVEL AUTONOMICO

e Acuerdo de 6 marzo de 2012, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la Estrategia
de Paisaje de Andalucia.

2.4 BIODIVERSIDAD
NIVEL EUROPEO

® Decision de la Comisién, de 10 de enero de 2011, publicado en el Diario Oficial de la Unién
Europea de 12 de febrero, por lo que se adopta, de conformidad con la Directiva 92/43/CEE
del Consejo, una cuarta lista actualizada de Lugar de Interés Comunitario de la regién
biogeografica mediterranea.

e Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de 2009,
relativa a la conservacién de las aves silvestres (Directiva Aves).

e Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestre (Directiva Habitat).

NIVEL ESTATAL

o Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo Espariol de especies
exoticas espafiolas.
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e Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el Plan estratégico del
patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-2017, en aplicacion de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

¢ Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres
en Régimen de Proteccién Especial y del Catalogo Espaiiol de Especies Amenazadas

e Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

o Real Decreto 1421/2006, de 41 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto
1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para contribuir a garantizar la
biodiversidad mediante la conservacion de los habitats naturales y de la flora y fauna
silvestres.

e Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes modificada por la Ley 10/2006, de 28 de abril.

* Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para
contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacién de los habitats naturales y de
la faunay flora silvestres.

NIVEL AUTONOMICO

® Decreto 493/2012, de 25 de septiembre, por el que se declaran determinados lugares de
importancia comunitaria como Zonas Especiales de Conservacion de la Red Ecoldgica Europea
Natura 2000 en la Comunidad Auténoma de Andalucia.

e Acuerdo de 13 de marzo de 2012, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueban los
planes de recuperacién y conservacion de determinadas especies silvestres y habitats
protegidos.

e Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula la conservacidn y el uso sostenible
de la flora y la fauna silvestres y sus habitats.

e Decreto 98/2004, de 9 de marzo, por el que se crea el Inventario de Humedales de Andalucia
y el Comité Andaluz de Humedales.

e Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la flora y fauna silvestres.

e Decreto 95/2003, de 8 de abril, por el que se regula la Red de Espacios Naturales Protegidos
de Andalucia y su Registro.

e Decreto 208/1997, de 9 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento Forestal de
Andalucia.

® Ley 2/1992, de 15 de junio, Forestal de Andalucia.

e Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el Inventario de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para su proteccién.

e Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico y Catalogo de la provincia de Sevilla.

SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
“SOLAR AIRPORT PV”

S@LAR AIRP@RT

2.5 AGUAS
NIVEL EUROPEO

¢ Directiva 2000/60/CE por la que se establece un marco comunitario de actuacion en el
ambito de la politica de aguas.

NIVEL ESTATAL

e Resolucion de 30 de junio de 2011, de la Secretaria de Estado de Medio Rural y Agua, por la
gue se declaran las Zonas Sensibles en las Cuencas Intercomunitarias.

® Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Aguas.

® Real Decreto 995/2000, de 2 de junio, por el que se fijan objetivos de calidad para
determinadas sustancias contaminantes y se modifica el Reglamento de Dominio Publico
Hidraulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril.

e Orden de 13 de agosto de 1999, por la que se dispone la publicacién de las determinaciones
de caracter normativo del Plan Hidrolégico de Cuenca del Guadalquivir, aprobado por el Real
Decreto 1664/1998.

® Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio
Publico Hidrdulico (y modificaciones posteriores).

NIVEL AUTONOMICO
® Ley 9/2010, de 30 de julio, de Aguas de Andalucia.

e Decreto 204/2005, de 27 de septiembre, por el que se declaran las zonas sensibles y
normales en las aguas de transicién y costeras y de las cuencas hidrogréficas intracomunitarias
gestionadas por la comunidad de Andalucia.

2.6 AGUAS RESIDUALES
NIVEL EUROPEO

e Directiva 98/15/CE, de la Comisién de 27 de febrero de 1998, por la que se modifica la
Directiva 91/271/CEE del Consejo en relacidn con determinados requisitos establecidos en su
Anexo I.

e Directiva 91/271/CEE, de 21 de mayo, relativa al tratamiento de las aguas residuales
urbanas.

NIVEL ESTATAL

® Real Decreto 2116/1998, de 2 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto 509/1996,
de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-Ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se
establecen las normas aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

® Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-Ley 11/1995, de 28
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de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables al tratamiento de las aguas
residuales urbanas.

® Real Decreto Ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas
aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

NIVEL AUTONOMICO

e Estrategia de Saneamiento y Depuracion de aguas residuales en Andalucia 2007-2015.

2.7 RESIDUOS
NIVEL EUROPEO

e Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre, sobre los
residuos (Directiva Marco de Residuos).

e Directiva 2006/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de abril, relativa a los
residuos, compiladora de toda la normativa preexistente (en particular de la Directiva 75/442,
modificada por la Directiva 91/156/CE).

e Directiva 2000/532/CE, lista de residuos, modificada por Decision 2001/118/CE, de 16 de
enero de 2001.

e Directiva 1999/31/CE del Consejo, de 26 de abril, relativa al vertido de residuos.

e Directiva 94/62/CE del Parlamento y del Consejo, de 20 de diciembre, relativa a los envases y
residuos de envases.

e Directiva 94/31/CE del Consejo, de 27 de junio, por la que se modifica la Directiva
91/689/CEE relativa a Residuos Peligrosos.

NIVEL ESTATAL
® Plan Nacional Integrado de Residuos 2008-2015.

e Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley 16/2002, de 1 de julio, de
prevencion y control integrados de la contaminacion y la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados.

e Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

® Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los
residuos de la construccién y demolicién.

¢ Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios para la declaracion de suelos
contaminados.

® Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de
valorizacidn y eliminacidn de residuos y la lista europea de residuos.
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e Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos.

® Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el Real Decreto 833/1988, de
Residuos Téxicos y Peligrosos.

e ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases (queda derogado el capitulo
VIl por la Ley 22/2011).

o Real Decreto 1310/1990, de 29 de octubre, por el que se regula la utilizacion de los lodos de
depuracion en el sector agrario.

® Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, sobre Residuos Peligrosos.
NIVEL AUTONOMICO
e Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de Andalucia 2010-2019.

® Decreto 73/2012, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Residuos de
Andalucia.

® Decreto 7/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Plan de Prevencidn y Gestion de
Residuos Peligrosos de Andalucia 2012-2020.

2.8 SUELOS
NIVEL ESTATAL

® Real Decreto 9/2005, de 14/01/2005, se establece la relacion de actividades potencialmente
contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracién de suelos
contaminados.

2.9 RUIDOS
NIVEL EUROPEO

e Directiva 88/2005, de 14/12/2005, se modifica la Directiva 2000/14/CE relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en el
entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre.

e Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio, sobre
evaluacién y gestion del ruido ambiental.

NIVEL ESTATAL

® Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto1367/2007, de
19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones.
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e Real Decreto 1513/2005, de 16 de noviembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre del Ruido.

e Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. (modificada por el Real Decreto 1038/2012, de
6 de julio).

e Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras.
NIVEL AUTONOMICO

e Correccidn de errores del Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento contra la contaminacidn acustica en Andalucia y se modifica el Decreto 357/2010,
de 3 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la proteccién de la calidad del cielo
nocturno frente a la contaminacién luminica y el establecimiento de medidas de ahorroy
eficiencia energética.

® Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccidn contra
la Contaminacidn Acustica en Andalucia, y se modifica el Decreto 357/2010, de 3 de agosto,
por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccidn de la Calidad del Cielo Nocturno
frente a la contaminacién luminica y el establecimiento de medidas de ahorro y eficiencia
energética. Deroga al Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de Proteccién contra la Contaminacion Acustica en Andalucia.

2.10 ATMOSFERA
NIVEL EUROPEO

* Directiva 2008/50/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo, relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa. Directiva CAFE.

e Directiva 2004/107/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de diciembre de 2004,
relativa al arsénico, cadmio, mercurio, niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos en el
aire ambiente.

¢ Directiva 2002/3/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de febrero, relativa al
ozono en el aire ambiente.

e Directiva 2000/69/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 16 de noviembre de 2000,
sobre los valores limite para el benceno y el monéxido de carbono en el aire ambiente.

e Directiva 1999/30/CE del Consejo, de 22 de abril de 1999, relativa a los valores limite de
dioxido de azufre, didéxido de nitrégeno y dxidos de nitrégeno, particulas y plomo en el aire
ambiente.

e Directiva 96/62/CE del Consejo de 27 de septiembre de 1996 sobre evaluacion y gestidn de la
calidad del aire ambiente.

NIVEL ESTATAL
¢ Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catdlogo de actividades
potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas para

13
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
“SOLAR AIRPORT PV”

S@LAR AIRP®RT
su aplicacion.
e Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera.

¢ Real Decreto 1796/2003, de 26 de diciembre, relativo al ozono en el aire ambiente.

* Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacidn y gestion de la calidad del aire
ambiente en relacion con el diéxido de azufre, didxido de nitrégeno, dxidos de nitrégeno,
particulas, plomo, benceno y mondéxido de carbono.

NIVEL AUTONOMICO

» Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente
atmosférico y se crea el Registro de Sistemas de Evaluacidn de la Calidad del Aire en Andalucia.
Deroga al Decreto 74/1996, de 20 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de la
calidad del aire.

* Decreto 151/2006, de 25 de julio, por el que se establecen los valores limite y la metodologia
a aplicar en el control de las emisiones no canalizadas de particulas por las actividades
potencialmente contaminadoras de la atmédsfera.

2.11 CONTAMINACION LUMINICA
NIVEL AUTONOMICO

* Decreto 75/2014, de 11 de marzo, por el que se modifica el Decreto 357/2010, de 3 de
agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la proteccién de la calidad del cielo nocturno
frente a la contaminacién luminica y el establecimiento de medidas de ahorro y eficiencia
energética.

¢ Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccion
de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la contaminacién luminica y el establecimiento de
medidas de ahorro y eficiencia energética.

2.12 SALUD

NIVEL ESTATAL

* Ley 33/2011, de 4 de octubre, General de Salud Publica.
NIVEL AUTONOMICO

* Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento de la
Evaluacién del Impacto en la Salud de la Comunidad de Andalucia.

* Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia.

® Ley 2/1998, de 15 de junio, de Salud de Andalucia.
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2.13 MEDIDAS PROTECCION AVIFAUNA
NIVEL ESTATAL

* Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la
proteccién de la avifauna contra la electrocucidn y colision en lineas eléctricas de alta tensién.

NIVEL AUTONOMICO

¢ Orden de 4 de junio de 2009, por la que se delimita las dreas prioritarias de reproduccién,
alimentacidn, dispersion y concentracion de las especies de aves incluidas en el Catalogo
Andaluz de Especies Amenazadas y se dispone la publicacidn de las zonas de proteccién
existentes en la Comunidad Auténoma de Andalucia en las que serdn de aplicacién las medidas
para la proteccion de la avifauna contra la colisidn y la electrocucién en las lineas eléctricas
aéreas de alta tension.

* Decreto 178/2006, de 10 de octubre, por el que se establecen normas de proteccion de la
avifauna para las instalaciones eléctricas de alta tension.

2.14 ViAS PECUARIAS

NIVEL ESTATAL

e Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias.
NIVEL AUTONOMICO

* Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de vias pecuarias de
la Comunidad Auténoma de Andalucia.

2.15 PATRIMONIO CULTURAL
NIVEL AUTONOMICO

* Decreto 379/2009, de 1 de diciembre, por el que se modifican el Decreto 4/1993, de 26 de
enero, por el que se aprueba el Reglamento de Organizacién Administrativa del Patrimonio
Histdrico de Andalucia, y el Decreto 168/2003, de 17 de junio, por el que se aprueba el
Reglamento de Actividades Arqueoldgicas.

* Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histérico de Andalucia.

* Decreto 168/2003, de 17 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de Actividades
Arqueoldgicas.

* Decreto 19/1995, de 7 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Protecciény
Fomento del Patrimonio Histérico de Andalucia.
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2.16 INCENDIOS FORESTALES
NIVEL AUTONOMICO

* Decreto 470/1994, de 20 de diciembre, de prevencién de incendios forestales.

e Decreto 247/2001, de 13 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Prevencidn
y Lucha contra los Incendios Forestales.

2.17 ORDENACION DEL TERRITORIO-URBANISMO
NIVEL AUTONOMICO

¢ Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA, Decreto 206/2006, de 28 de
noviembre.)

e Ley 2/2012, de 30 de enero, de modificacién de la Ley 7/2012, de 17 de diciembre, de
Ordenacién Urbanistica de Andalucia.

* Decreto 60/2010, de 16 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Disciplina
Urbanistica de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

e Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia.

NIVEL LOCAL

¢ Plan de Ordenacidn del territorio de la Aglomeraciéon Urbana de Sevilla.

* PGOU 94 VIGENTE. TEXTO REFUNDIDO DE LAS NORMAS URBANISTICAS DE LA RINCONADA
NORMATIVA SECTORIAL

* Ley 24/2013 de diciembre del Sector Eléctrico.

* Real Decreto 413/2014, de 6 de junio, por el que se regula la actividad de produccion de
energia eléctrica a partir de fuentes de energia renovables, cogeneraciéon y residuos.

* Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades del
transporte, distribucién, comercializacidn, suministro y procedimientos de autorizacién de
instalaciones de energia eléctrica.

e Correccion de errores del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan
las actividades de transporte, distribucidn, comercializacion, suministros y procedimientos de
autorizacion de instalaciones de energia eléctrica.

¢ Orden de 26 de marzo de 2007, de la Consejeria de Innovacién, Ciencia y Empresa, por la que
se aprueban las especificaciones técnicas de las instalaciones fotovoltaicas andaluzas.

¢ Correccion de errores de la Orden de 26 de marzo de 2007, de la Consejeria de Innovacion,
Ciencia y Empresa, por la que se aprueban las especificaciones técnicas de las instalaciones
fotovoltaicas andaluzas (BOJA num. 80, de 24.11.2007).
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* Resolucion de 26 de marzo de 2018, de la Direccidén General de Industria, Energia y Minas,
por la que se modifica la Instruccién Técnica Componentes (ITC-FV-04) de la Orden de 26 de
marzo de 2007, por la que se aprueban las especificaciones técnicas de las instalaciones
fotovoltaicas andaluzas.

* Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades del
transporte, distribucion , comercializacion, suministro y procedimientos de autorizacion de
instalaciones de energia electrica.

¢ Correccion de errores del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan
las actividades de transporte, distribucidn, comercializacién, suministro y procedimientos de
autorizacion de instalaciones de energia eléctrica.

¢ Orden de 26 de marzo de 2007, de la Consejeria de Innovacién, Ciencia y Empresa, por la que
se aprueban las especificaciones técnicas de las instalaciones fotovoltaicas andaluzas.

¢ Correccidn de errores de la Orden de 26 de marzo de 2007, de la Consejeria de Innovacion,
Ciencia y Empresa, por la que se aprueban las especificaciones técnicas de las instalaciones
fotovoltaicas andaluzas (BOJA nim. 80, de 24.11.2007).

* Resolucion de 26 de marzo de 2018, de la Direccién General de Industria, Energia y Minas,
por la que se modifica la Instruccidn Técnica Componentes (ITC-FV-04) de la Orden de 26 de
marzo de 2007, por la que se aprueban las especificaciones técnicas de las instalaciones
fotovoltaicas andaluzas.
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3. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y ALTERNATIVAS

3.1 DESCRIPCION DETALLADA DE LAS CARACTERISTICAS:

El proyecto describe la construccion de una planta solar, denominada “Solar Airport PV”,
constituida por:

Instalacién Fotovoltaica

SET Subestacién Eléctrica de transformacion para elevar la MT a la tensién de conexién
de 132 Kv.

LAAT Linea Aérea de Alta Tensién de 132 Kv de conexién entre la SET y la Subestacidn
de Endesa denominada “SET AEROPUERTO”.

La planta solar incluye los paneles fotovoltaicos, los seguidores solares, cableado, cajas de
conexién, inversores, centros de transformacion y la Red de Media Tensién. Cuenta con un
total de:

110.160 paneles fotovoltaicos de 450 Wp Tiger Monofacial de Jinko Solar.

8 centros de transformacion MT/BT, en adelante CTs, integrados en skid con sus
correspondientes inversores, 24 inversores de 1,6 MW de potencia nominal cada uno
de ellos.

3 lineas subterraneas de MT que unen cada una de ellas la mitad de los centros de
transformacion, que unen cada una de ellas 3+3+2 CTs por linea subterranea, hasta la
subestacion eléctrica transformadora de generacion (SET), para elevarla MT a la
tensidn de conexidn de 132 kV, posteriormente a la SET se conectara al punto de
conexién de ENDESA mediante una linea aérea de alta tension (LAAT) de 132 kV y unos
5,2 km de longitud.

La planta de Generacién Fotovoltaica podria acogerse al Régimen Especial de Productores de
Energia Eléctrica, dentro del subgrupo b.1.1 o normativa sustitutiva.
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3.1.1 CARACTERISTICAS DE LA INSTALACION

El proyecto consiste en la instalacion de una planta fotovoltaica degeneracion de energia
eléctrica que permite el aprovechamiento de la energia solar a partir de las células
fotoeléctricas para transformar la energia procedente del sol en electricidad, que
posteriormente se acondicionard y evacuard a la red.

La célula fotoeléctrica es la unidad mas pequeiia de generacion de la planta. Diversas células
componen un panel o médulo fotovoltaico. La totalidad de paneles fotovoltaicos, unidos en
combinaciones de series y paralelos, componen la parte generadora (denominada generador
fotovoltaico) de la instalacion.

La electricidad, generada como corriente continua en el generador fotovoltaico, es conducida
a un inversor cuyas funciones principales son:

o Transformar la corriente continua en alterna.

o Conseguir el mayor rendimiento del campo fotovoltaico.

o Actuar como proteccion (Tension fuera de rango, frecuencia inadecuada,
cortocircuitos, baja potencia de paneles fotovoltaicos, sobretensiones, etc.)

La energia producida, en baja tension, es elevada a media tensidn, 20 kV, en transformadores
elevadores.

El funcionamiento de los inversores es totalmente automatico. A partir de que los mddulos

solares generan potencia suficiente, la electrénica de potencia implementada en el inversor
supervisa la tensién, la frecuencia de red y la produccidn de energia. A partir de que ésta es
suficiente, el aparato comienza a inyectar a la red.

Los inversores trabajan de forma que toman la mdxima potencia posible (seguimiento del
punto de maxima potencia) de los mddulos solares. Cuando la radiacién solar incide sobre los
paneles no es suficiente para suministrar corriente a la red, el inversor deja de funcionar.

La planta fotovoltaica tendrd una potencia pico instalada de 49,572 MWp, la parte generadora
estara formada por 110160 paneles de 450 Wp cada uno.

La instalacién fotovoltaica “SOLAR AIRPORT PV” reune las siguientes caracteristicas principales:

e Potencia nominal: 38,4 MW

e Potencia pico: 49,572 MWp

e Moddulos fotovoltaicos: 110.160 paneles fotovoltaicos de 450 Wp Tiger Monofacial de
Jinko Solar.

e Inversores: 24 inversores INGECOM SUN 1640 B630 de 1.600 kVA de potencia nominal.

Cada seguidor solar esta formado por 3 “strings” constituidos por 30 mddulos fotovoltaicos de
450 Wp cada uno, es decir, cada seguidor estd compuesto por 90 médulos fotovoltaicos que
suman 40,5 kWp.

Cada seguidor cuenta con una cada paralelo C.C. “Fuse Box”, donde se unen los 3 “strings” con
un fusible de proteccion de 10 A individual para cada “string”, de dicha caja protegida por un
fusible 75 A y una proteccidn de sobretension saldria un cable a cada una de las entradas del
inversor a unos 1.300 V.
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Cada inversor de 1.600 kVA estd compuesto con 12 entradas de C.C., de las cuales se usaradn 10
entradas. Cada entrada cuenta con una potencia instalada de 202,5 kWp, proveniente de 5
seguidores conectados en paralelo, excepto la Ultima entrada, que contara con 6 seguidores
sumando una potencia de 243 kWp. De esta forma, cada inversor sumara una potencia de
entrada de 2.065,5 kWp.

Cada serie de seguidores que se conectan a una entrada (5 seguidores menos en la tltima fila
gue se conectaria 6 seguidores), cuenta con una “DC Switch Box”, que conecta los “strings” en
paralelo, con un cable que recorre los seguidores en cuestidén preparado para soportar la
corriente. Este cable conecta directamente a la entrada del inversor.

Por tanto, cada inversor de 1.600 kVA tendria los siguientes componentes basicos:

e 51 seguidores solares a un eje.

e 51 cajas de conexidn paralelo de C.C. “Fuse Box” con proteccion de sobretension.

e 4.590 médulos fotovoltaicos Tiger Monofacial de Jinko Solar o similar conectados a
cada inversor.

En resumen, la instalacion contara con 24 inversores con 10 entradas utilizadas en cada uno,
en las cuales se conectaran 5 seguidores en cada entrada, excepto en una entrada que se
conectarian 6 seguidores, lo que da un total de 1.224 seguidores, alcanzando una potencia de
49,572 MWp.

RED DE MEDIA TENSION

Las lineas subterraneas de conexion a la SET tendran su origen en el ultimo de los Centros de
Transformacion de cada linea, es decir, en los centros nimero 3, 6 y 8, y de alli se trazardn
hasta el embarrado de MT de la SET de generacién.

La superficie por la que discurrira la canalizacién serd siempre sobre tierra.
Los tipos de canalizacidn y arquetas a ejecutar seran los siguientes:

a) Zanjas: se utilizan los siguientes tipos de zanja:

e Zanja con 3 tubos para los cruzamientos de al menos 200 mm.
e Zanja sobra cama de arena para el trazado lineas.

b) Arquetas: siempre que se pueda se instalaran con un maximo de 500 metros de
distancia entre arqueta y arqueta. Dependiendo de la red que forma parte y de los
cables que se deban instalar en ella se utilizaran los siguientes modelos:

e ArquetaA—1(90,5x 90,5 x 120 cm): Arqueta prefabricada de hormigon.

e Arqueta A—2 (144 x 90,5 x 120 cm): Arqueta prefabricada de hormigén. Se
instalara en aquellos puntos donde se realice una salida de los C.T., con el fin de
permitir mayores radios de curvatura del cableado a instalar.
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La energia se suministrara en corriente alterna trifasica a 50 Hz de frecuencia, y una tension
compuesta de 20 KV.

Por ser esta tensidn inferior a 30 KV, queda clasificada esta linea como de tercera categoria,
segun Art. 3, del R.L.A.T.

Todos los materiales serdn de los tipos “aceptados” por la Cia. Suministradora o Transportista
de Electricidad.

El aislamiento de los materiales de la instalacidn estara dimensionado como minimo para la
tensién mas elevada de la red (Aislamiento pleno).

Los materiales siderurgicos serdn como minimo de acero A-42b. estaran galvanizados por
inmersidn en caliente con recubrimiento de zinc de 0,6 kg/m? como minimo, debiendo ser
capaces de soportar cuatro inmersiones en caliente en una solucién de S04 Cu al 20% de una
densidad de 1,18 a 18 °C sin que el hierro quede al descubierto o coloreado parcialmente.

Los conductores utilizados en la red eléctrica estaran dimensionados para soportar la tension
de servicio y las botellas terminales y empalmes seran adecuados para el tipo de conductor
empleado y apto igualmente para la tensién de servicio.

Los empalmes para conductores con aislamiento seco podrdn estar constituidos por un
manguito metalico que realice la unién a presion de la parte conductora, sin debilitamiento de
seccion ni produccion de vacios superficiales. El aislamiento podra ser construido a base de
cinta semiconductora interior, cinta para compactar, trenza de tierra y nuevo encintado de
compacto final, o utilizando materiales termo retractiles, o pre moldeados u otro sistema de
eficacia equivalente.

Los empalmes para conductores desnudos podran ser de plena traccidn de los denominados
estirados, comprimidos o de varillas preformadas.

La aparamenta eléctrica que interviene en el disefio de la red eléctrica queda descrita
perfectamente en los siguientes puntos de la memoria del proyecto.

Los cables que se instalaran son del tipo aislamiento seco, campo radial, apantallados,
construidos para una tension 18/30 KV.

Los circuitos se compondran de tres conductores unipolares de aluminio, cuya denominacién
es:

RHZ1 H-16 UNIPOLARES 18/30 KV

Seccién = 90, 150, 240, 400 y 630 mm? Al

21
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
“SOLAR AIRPORT PV”

S@LAR AIREORT

SET (SUBESTACION DE TRANSFORMACION)

La SET se realizara en la parcela 2 del poligono 6 y coordenadas huso 30S (UTM):
(X1; Y1) = (248938.79 m E, 4149720.38 m N)
La Subestacion estara constituida por:
e Parque de 132 Kv

o Tipo: Exterior Convencional
o Esquema: 1 posicidon de transformacion

e Transformacién 132/20 kV. Que estara constituida pro:
o 1Banco de transformacién 132/20kV 50 MVA formado por una unidad trifasica
e Sistema de Control y Protecciones

o Seinstalard un sistema integrado de control (SICOP) que integrara las funciones de
control local, protecciones y telecontrol

e Sistema de Medida para la facturacion

o La medida principal y redundante para facturacién se instalara en la posicién de 132
kV de la S.E.T.

e Sistema de Servicios Auxiliares

o Estara constituido por:

- Servicios auxiliares de corriente alterna

¢ 1 transformador TSA 20/0,4-0,23 kV 100 kVA conectado a linea de MT mediante CT
e Cuadro de distribucion.

- Servicios auxiliares de corriente continua

e 2 Rectificadores bateria 125 Vcc 100 Ah.
e 2 Equipos rectificadores 48 Vcc para alimentacion de los equipos de telecom.
e Cuadros de distribucién

e Sistema de Telecomunicaciones

o La telecomunicacion de realizard mediante fibra dptica integrada en el/los cable/s de
tierra de la linea de 132 kV.

e Sistema de Puesta a tierra

o Puesta a tierra inferior.
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Se dimensionara de acuerdo con los siguientes datos:

- Intensidad de defecto a tierra 31,5 kA

- Duracién del defecto 0,5 seg.

- Tipo de electrodo malla

- Material del conductor cobre

- Lastensiones de paso estaran por debajo de valores admitidos en la MIERAT

o Puesta a tierra superior. Estara formada por pararrayos tipo Franklin instalados sobre
las columnas de 132 Kv de forma que quede perfectamente protegida toda la

instalacion.

e Sistema de Seguridad. Estarad formado por proteccién contra incendios y anti
intrusismo.

LAAT (LINEA DE ALTA TENSION DE CONEXION ENTRE SET Y SUBESTACION AGUILA)

Para evacuar la energia generada en la instalacién fotovoltaica a la SET “Aeropuerto” se
utilizard una nueva linea LAAT de 132 kV.

En la linea que se proyecta se empleara un circuito trifasico formado por conductores
desnudos de aluminio-acero galvanizado de unos 5.200 m de longitud sobre los apoyos
situados en las siguientes coordenadas:

HUSO 30 S
APQOYOS E N
1 248917.80 mE | 4149693.38 m N
2 248851.67 mE | 4149323.45mN
3 248686.67 mE | 4149139.24 m N
4 248542.50 mE | 4148912.75mN
5 248420.80 mE | 4148728.76 m N
6 248187.78 mE | 4148628.47 m N
7 247869.66 mE | 4148564.79 m N
8 247570.87 mE | 4148502.14 mN
9 247302.89 mE | 4148469.34 mN
10 247094.15 mE | 4148216.39mN
11 246931.42 mE | 4148012.26 m N
12 246698.49 mE | 4147998.79 mN
13 246433.00m E | 4148018.00 m N
14 246112.68 mE | 4148018.35mN
15 245831.92 mE | 4147953.89 m N
16 245562.55 mE | 4148055.73mN
17 245314.60 mE | 4148002.56 m N
18 244985.52 mE | 4147932.83 mN
19 244761.00mE | 4147935.00m N
20 24472594 mE | 4147686.49 m N
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El conductor elegido es de tipo Aluminio-Acero, segin la norma UNE-50182, tiene las

siguientes caracteristicas:

- Denominacion: LA-280 (242-AL1/39-ST1A)
- Seccion total (mm?): 281,1
- Didmetro total (mm): 21,8
- Numero de hilos de aluminio: 26
- Numero de hilos de acero: 7
- Carga de rotura (kg): 8620
- Resistencia eléctrica a 20 °C (Ohm/km): 0,1194
- Peso (kg/m): 0,977
- Coeficiente de dilatacion (2C): 1,89E-5
- Médulo de elasticidad (kg/mm?): 7700
- Densidad de corriente (A/mm?): 3,58

- Tense mdximo (Zona A): 2610 Kg - EDS (En zona A): 20%

El conductor de proteccion elegido es el siguiente:

- Denominacion: OPGW-130
-Diametro (mm): 14,6
- Peso (kg/m): 0,597
- Seccién (mm?): 127,24
- Coeficiente de dilatacion (°C): 1,53E-5

APOYOS

Todos los apoyos utilizados para este proyecto seran metdlicos y galvanizados en caliente,
fabricados por IMEDEXSA.

El total de kg de acero necesario para la construccién de esta linea son 75668.
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Tipo S Cupula

Para una eficaz estabilidad de los apoyos, éstos se encastrardn en el suelo en bloques de
hormigén u hormigdn armado, calculados de acuerdo con la resistencia mecanica del mismo.

El volumen total de hormigén necesario para la cimentacién de los apoyos es de 232,39 m3.

Cimentacion tetrabloque cuadrada o circular con cueva

CADENAS

Apoyos de fin de linea.
En los apoyos de fin de linea se montaran los siguientes elementos:

3 cadenas simples de aisladores, con 10 unidades cada una. — Aisladores tipo U100BS
3 Ud. — Grapa de amarre .

Apoyos de alineacion-suspension.
Los apoyos con cadena en suspension seran 9, y llevaran los siguientes componentes:

3 cadenas simples de aisladores, con 10 unidades cada una. — Aisladores tipo U100BS

3 Ud. — Grapa de alineacion .
25
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



S@LAR AIRP@®RT
Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico

“SOLAR AIRPORT PV”

Apoyos de amarre y/o de anclaje.

Nuestra linea proyectada cuenta con 9 apoyos de amarre y/o anclaje que llevaran las siguientes
cadenas:

6 cadenas simples de aisladores, con 10 unidades cada una. — Aisladores U100BS

6 Ud. — Grapa de amarre.

Ordenacidn del territorio y Espacios naturales protegidos

El area afectada se encuentra dentro de PGOU de La Rinconada como suelo no urbanizable de
cardacter natural o rural, sin ninguna proteccion especial.

En este tipo de suelo esta permitida la construccién de instalaciones industriales e
infraestructurales de tipo energético.

El Plan General contempla especificamente que estan permitidas las Instalaciones de lineas
eléctricas.
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3.1.2 FASE DE CONSTRUCCION

Replanteo. Vallado perimetral.

Una vez realizado el replanteo, se procedera al vallado de todo el contorno de la planta solar
fotovoltaica que delimitara las aproximadamente 32 Ha de superficie ocupada por la
instalacion.

El cerramiento, consistird en una malla metdlica de simple torsién galvanizada en caliente y
trama de 50/50 mm de acero dulce galvanizado segtin la norma. Esta malla ira cosida con un
cable de alambre galvanizado de acero dulce de 3 mm de didmetro, cosido a la malla que hara
la funcién de tensor.

La malla estd sujeta mediante la instalacion de postes de tubo de acero reforzado y
galvanizado, segun la norma, de 48 mm de didmetro. La longitud de los postes sera variable y
distanciados 3 m. El poste estard empotrado en un tramo de 0,3 m en la cimentacion.

Tanto para los postes del vallado se utilizardn cimentaciones consistentes en dados de
hormigén en masa HM-20 y dimensiones 30x30x30 cm y para la puerta de dimensiones
50x50x30 cm.

Las dimensiones del vallado respetaran la altura minima desde el suelo exterior de 2 m. El
cercado tendra una apertura en su parte inferior de 20 cm para el paso de pequefios animales.
Se seializara el vallado perimetral con placas de color blanco y acabado mate de 25x25 cm,
instaladas cada tres vanos en la parte superior del cerramiento. Estas placas no deberan tener
angulos cortantes.

Acondicionamiento del terreno

Los trabajos de acondicionamiento del terreno consistirdn en primer lugar en el desbroce y
limpieza del terreno, dejando una superficie adecuada para el desarrollo de los trabajos
posteriores.

Al tratarse de un terreno con una orografia adecuada, no serd necesario realizar importantes
movimiento de tierras.

Por otra parte, la zona de actuacién carece de vegetacion, siendo integramente de pastos. El
desbroce se limitara a eliminar la vegetacién herbacea y arbustiva presente en la parcela. Tras

el desbroce y limpieza, el terreno estara preparado para la ejecuciéon de las cimentaciones.

Accesos y viales internos

El acceso a los Centros de transformacion se facilita mediante la construccion de viales
perimetrales y centrales. El vial tendra una anchura de 5 metros mas 0,5 metros de cuneta
hacia cada lado, y el firme se obtendra mediante dos tongadas de albero de 25 cm,
compactadas al 98 % P.M.

Todos los viales estaran en adecuadas condiciones para permitir la ejecucion de la planta o el
transito esporadico de las previsibles operaciones de mantenimiento.
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Los viales a desarrollar quedan representados en el Documento Planos del Proyecto Bésico que
acompana esta documentacion.

Por ello una vez realizado el desbroce y limpieza inicial, Unicamente en los caminos donde sea
necesario dar uniformidad a la superficie se realizara un relleno de suelo seleccionado,
compactado en tongadas sucesivas de 20 cm de espesor maximo.

Se procedera a la ejecucidon de los mismos minimizando al maximo, en la medida de lo posible,
los movimientos de tierras y manteniendo la topografia natural del terreno. Para ello se
procedera al compactado del terreno y la disposicidén de zahorra de 20 cm también
compactada en la parte superior.

En la fase de construccidn, se procedera a la realizacion de canalizaciones para las lineas
eléctricas que parten de los convertidores y a la colocacion de los paneles mediante zapatas de
hormigén.

En primer lugar, se necesitara realizar el replanteo topografico para marcar en el terreno los
puntos en los que se van a tener cimentar los perfiles metalicos. Tras esto, se realizara la
excavacion, colocacion de armaduras, hormigonado y finalmente las placas de anclaje de los
postes.

La estructura soporte ird conectada a tierra con motivo de reducir riesgo asociado a la
acumulacién de cargas estdticas o tensiones inducidas por fenédmenos meteoroldgicos.
Los mddulos fotovoltaicos se instalaran sobre la estructura soporte utilizando los agujeros
correspondientes, mediante la tornilleria especifica.

Zanjas y canalizaciones

El tipo de canalizaciones a realizar, caracterizadas por una anchura y profundidad, se ajustara a
lo recogido por el reglamento eléctrico correspondiente.

Se instalardn enterrados en zanjas los cables de baja tension, los cables de media tensién y de
comunicaciones.

Las lineas subterraneas en proyecto tendran su origen en los Ultimos Centros de
Transformacion, es decir en los nimeros 12 y 25 respectivamente, y de alli se trazaran hasta el
embarrado de MT de la SET de generacion.

Se utilizan dos tipos de zanja:

e Zanja con 3 tubos para los cruzamientos de al menos 200 mm
e Zanja sobre cama de arena para el trazado lineal.

La zanja consistird en una excavacion de profundidad y anchura correspondiente. Sobre esta
zanja se tenderan los cables a la profundidad adecuada para a continuacién rellenar la misma
con el material procedente de la misma excavacién y materiales adecuados, de acuerdo con las
disposiciones de proteccion y sefializacion adecuadas a este tipo de conduccidn eléctrica. Se
realizarad una apertura y posterior relleno de zanjas para la insercién de la red de tierras.

28
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



N\ Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
T “SOLAR AIRPORT PV”
Sobre esta zanja se tenderdn los cables a la profundidad adecuada para a continuacién rellenar
la misma con el material procedente de la misma excavacion, de acuerdo con las disposiciones
de proteccién y sefalizacidon adecuadas a este tipo de conduccidén eléctrica.

Se realizard una apertura y posterior relleno de zanjas para la insercién de la red de tierras.
En el fondo de la zanja se extendera el conductor de tierra. Sobre el conductor de tierra de
cobre desnudo, se extendera un relleno de envolvente de tierras procedentes de la propia

excavacion, limpia de piedras, ramas y raices, hasta alcanzar la cota del nivel de terreno de

explanacion.

Centros de transformacion

Los centros de transformacién de este proyecto tienen la misién de elevar el nivel de tensién
para poder evacuar la energia producida de red.

La instalacién fotovoltaica “Solar Airport PV” contara con 8 centros de transformacién MT/BT
centralizados, en los que se alojara en cada uno de ellos en transformador de 5 MVA para
transformar mas de la potencia procedente de los inversores de 1,6 MW.

La Inverter Station de Ingeteam es una solucién compacta, flexible y personalizable. Esta
estacion esta pensada para facilitar su inmediata instalacion a la interperie, gracias a lo cual se
puede prescindir de envolventes del tipo contenedor.

Cada centro de transformacién estara ubicado en un contenedor estandarizado que albergara
los inversores, transformadores BT/MT, celdas de proteccion y accesorios.

Para la ubicacién de los centros de transformacidn es necesaria una excavacion, cuyas
dimensiones variaran en funcion de la solucidn adoptada para la red de tierras, sobre cuyo
fondo se extiende una capa de arena compactada y nivelada de 100 mm de espesor. Las
dimensiones de la excavacion seran aproximadamente de 8,5 m de largo, por 3,5 m de ancho
por 0,6 metros de profundidad.

SET

Cimentaciones: Las fundaciones de la parte correspondiente al parque, es decir, fundaciones
para soportes de aparamenta de intemperie y pérticos seran de tipo "zapata aislada". Seran de
hormigén en masa (salvo armaduras para retracciones del hormigdn) y llevaran las placas de
anclaje de las estructuras sobre sus peanas (22 fase de hormigonado).

El drenaje de la Subestacion se realizara mediante una red de desagilie formada por tubos
perforados colocados en el fondo de zanjas de gravas y rellenas de material filtrante
adecuadamente compactado.

En la explanacion del terreno se preverdn unas ligeras pendientes, no inferior al 0,5%,
conformando distintas cuencas hacia las zanjas de cables.

Los colectores colocados en las zanjas de gravas evacuaran las aguas hacia una arqueta general
de desaglies que se conectara con la red de saneamiento de la zona.
El desagiie general exterior estard protegido contra la entrada de animales por medio de una
malla metdlica.
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La conexién de los bajantes de los edificios se realizara mediante arquetas a pie de bajante que
conectardn con la red general antes mencionada.

Se incorporara una cuneta en el borde del camino de acceso a la Subestacién para canalizar el
agua hacia la recogida general de la zona.

Vallado perimetral: Se ha previsto un cierre perimetral de la subestacion, mediante valla con la
altura total marcada por el Reglamento de Alta Tension (minimo 2,20 metros).

Conducciones de cables de control y potencia: Con objeto de proteger el recorrido de los
cables de control y potencia se construira una red de canales para cables prefabricados y
zanjas enterradas, respectivamente.

En los cruces con los viales se utilizardn unos pasatubos reforzados o bien canales
prefabricados reforzados.

El conjunto de los canales de cables de control serd de hormigdn armado o prefabricados tipo
BREINCO o AVE.

Cimentacion para transformador y sistema de recuperacidn y recogida de aceite:

Para la cimentacidn y movimiento de los transformadores se realizardn unas bancadas de
railes para facilitar su desplazamiento. Estas bancadas realizaran también el trabajo de
recuperacion de aceite en el caso de una eventual fuga del mismo desde la cuba del
transformador y por lo tanto, estaran unidas al depdsito general de recogida de aceite
mediante tubos de fibrocemento.

La bancada de los transformadores se disefiarda como una viga elastica apoyada en el terreno y
con una carga uniformemente repartida igual a la presién que ejerce sobre el terreno toda la
fundacion con una accidn 1,25 veces el peso del transformador mas el peso propio.

El depdsito de recogida de aceite, conectado con las bancadas de los transformadores, estard
constituido por muretes de hormigdn armado sobre solera del mismo material. La parte
superior estara formada por un forjado unidireccional formado por viguetas de hormigén
pretensado y bovedilla cerdmica.

La capacidad del depésito de aceite correspondera al volumen de dieléctrico del banco de
transformadores, mayorada en previsidon de entrada de agua.

Edificio: El edificio sera del tipo prefabricado de hormigdn compuesto por un cerramiento
exterior formado por paneles de hormigén armado con malla doble de acero electrosoldada.

Linea eléctrica de evacuacion

La instalacién de la linea eléctrica comprendera las siguientes fases:
Replanteo

De forma previa a la construccidn, se procedera a realizar un replanteo del eje del trazado
autorizado de la linea, asi como de los apoyos. Una vez replanteados los apoyos, se procedera
a efectuar su balizamiento mediante estacas, clavos o sefiales con pintura.
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Habilitacion de viales de acceso

Con el objeto de facilitar el acceso de la maquinaria al pie de los apoyos sera necesaria la
apertura de pistas de acceso a la base de los mismos.

El acceso consistird en un pasillo de 3 m a lo largo del trazado de la linea. En los casos de
cruzamientos con cursos hidricos (arroyo innominado afluente), al igual que en carreteras, no
se dara continuidad al acceso sobre los mismos, sino que se aprovecharan accesos existentes.

La apertura de este pasillo llevara a cabo mediante retroexcavadora Mixta y/o Bulldozer,
dependiendo del tipo de terreno en el que nos encontremos. Se retirara en primer lugar la
capa de tierra vegetal, para posteriormente proceder a su extendido y facilitar su restauracion.

Montaje de los apoyos

Los apoyos se montaran sobre el propio terreno, sin necesidad de desbroces o explanaciones.
Se estima una superficie afectada de 20 m de radio con centro en el apoyo, de forma que
qguedard afectada una superficie de 1.256 m2 en cada apoyo.

Esta explanada es necesaria tanto para el acopio de material como para el montaje e izado de
los apoyos y el tendido de cables.

Una vez finalizada la obra se procedera a la restitucion y restauracion de estas superficies.

Apertura de hoyos de las cimentaciones

Posteriormente tiene lugar la apertura de los hoyos de las cimentaciones. La apertura de los
hoyos tiene lugar mediante retroexcavadora.

Ejecucion de las cimentaciones

Se debera proceder al hormigonado de los hoyos abiertos para que sirvan de cimentacién de
los

apoyos. En la ejecucidn de estas cimentaciones se utiliza una hormigonera, que es la
magquinaria de mayor carga que circula por los viales de acceso a los apoyos, y por lo tanto la
gue mayor compactacion provocara en el suelo.

Montaje e izado de los apoyos

Una vez acopiados los materiales necesarios para el montaje de los apoyos en la proximidad de
la ubicacidn de los mismos, se procedera al armado e izado. El armado e izado de los apoyos
consiste en el montaje previo de la torre en el suelo y su posterior izado mediante grua plumas
pesadas. En determinados casos se puede proceder al montaje pieza a pieza sobre la propia
torre.

Tendido, tensado y retensionado

Para el tendido de los cables se estima la utilizacién de un pasillo de 3 m de anchura,
coincidente con el utilizado para los accesos.
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El método normal consistird en tender por el suelo una cuerda para después, mediante una
maquina de tiro y una de retencidn, tender el cable fiador y mediante este ultimo los
conductores.

Para el tendido de cable se evitard la afeccién a los arroyos atravesados.

Una vez tendidos los cables se procede al tensado de los mismos y al retensionado del
cableado, esta ultima accion por medio de los herrajes.

Finalmente, se instalan los avisos de peligro eléctrico y la puesta a tierra por apoyo. Esta Ultima
accion va a proteger a la linea de descargas eléctricas originadas por las condiciones
atmosféricas.

Eliminacidon de materiales y rehabilitacion de daios

Una vez que se ha completado la fase de montaje de la instalacidn, se procede a la restitucidn
de los terrenos afectados.

En primer lugar, se restituyen las explanadas de acopio en la base de los apoyos. Para ello, se
descompacta el firme de la explanada y se vuelve a colocar la capa de la tierra vegetal que
previamente se habian amontonado por separado junto al borde de la pista. Posteriormente
se

restituye el pasillo abierto para el tendido de cables (coincidente con os accesos) de la misma
forma: descompactacién y extendido de tierra vegetal.

Igualmente, se procede a la colocacién de muros, cercas, setos y cualquier otro obstaculo que
hubiera sido necesario retirar para la apertura de accesos o para el tendido de los cables, hasta
gue la totalidad de la zona haya quedado a satisfaccién de los propietarios y organismos
correspondientes.

Proteccion avifauna

El tramo aéreo de linea eléctrica cumplira todas las disposiciones incluidas en el Real Decreto
1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la proteccion de la
avifauna contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta tension. Para minimizar
el riesgo de colisidon se deberdn instalar balizas salvapajaros a lo largo de la linea. La
sefializacion se realizard de forma que generen un efecto visual equivalente a una sefal cada
10 m, para lo cual se dispondran de forma alterna en cada conductor y con una distancia
maxima de 20 m entre sefiales contiguas en un mismo conductor. En aquellos tramos mas
peligrosos debido a la presencia de niebla o por visibilidad limitada, el érgano competente de
la comunidad auténoma podra reducir las anteriores distancias. Los salvapdjaros seran de
neopreno (2 tiras en X de 5 x 35 cm).

Servidumbres generadas

De acuerdo con el RD 1995/2000 queda limitada la plantacién de arboles y prohibida la
construccién de edificios e instalaciones industriales en la franja definida por la proyeccion
sobre el terreno de los conductores extremos en las condiciones mas desfavorables,
incrementada con las distancias reglamentarias a ambos lados de dicha proyeccién.
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Seria necesario proceder a la corta de arbolado en aquellos casos en los que las copas de los
arboles quedasen a una distancia inferior a 3 m del ovoide de flecha maxima. No obstante, la
linea eléctrica objeto del presente proyecto no se prevé que provoque afeccién sobre
arbolado.

3.1.3 PLAZO DE EJECUCION DEL PROYECTO

El plazo de ejecucidn del proyecto se prevé en 4 meses a partir de la obtencién de los permisos
necesarios para comienzo de la construccién de la obra civil.
A continuacion, se adjunta el cronograma previsto.

CRONOGRAMA
n.-22 21-jun.-22 11-jul.-22 31jul.-22 20-ago.-22 -sep.-22
Nombre de tarea

Replanteo de Ia obra
INSTALACION FOTOVOLTAICA

Operaciones previas
Acondicionamiento del terrenc  EE———

Vallado perimetral

Sistema de seguridad

—————
——
Obra civil
Zanjas para canalizaciones eléctricas ————

Cimentacion médula sector | ——————
Contenedor de inversor y CTs sector | -

Cimentacién médulo sector I —
Contenedor de inversor y CTs sector Il

Cimentacién médulo sector Il
Contenedor de inversor y CTs sector 1Il

Maontaje de equipos

Montaje de estructura de médulos sector |

—
——
—
Montaje de médulos fotovoltaicos sector |
Instalacién de CTs e inversores sector | —
Montaje de estructura de médulos sector Ii —
Montaje de médulos fotovaltaicos sector 1l ——
Instalacion de CTs e inversores sactor 1I —
Montaje de estructura de médulos sector Iil —
Montaje de médulos fotovoltaicos sector Il —
Instalacion de CTs e inversores sector 11l —

3.1.4 FASE DE EXPLOTACION
No se requiere la presencia de personal en la propia planta dado que operara desatendida.

La IFV ‘SOLAR AIRPORT PV’ se proyecta con una instalacién con seguidores, por ello consumiria
aceite y habria que realizar gestiones de mantenimiento de engrase y gestion de residuos
generados.

Otra de las labores de mantenimiento mecanico en la planta solar sera la limpieza de los
paneles mediante agua a presion.

Durante la fase de explotacidn no se generan residuos a gran escala y la mayoria serian
residuos asimilables a urbanos.

3.1.5 FASE DE DESMANTELAMIENTO

La vida util de la instalacidn se estima en 25 afios. Una vez finalizada la vida Gtil, en caso de no
realizarse una reposicion de la planta, se procederd al desmantelamiento y retirada de todos
los

equipos. A continuacidn, se restaurarian los terrenos afectados dando a la parcela el mismo
uso que previamente tenia (agrario) si asi lo decidiese su propietario.
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3.2 DIFERENTES ALTERNATIVAS:

Resumen de las alternativas propuestas y justificacion de la alternativa elegida

La primera alternativa a considerar seria la no realizacion del proyecto (Alternativa 0). Como
ya se ha descrito anteriormente, se ha decidido proyectar la Planta Solar Fotovoltaica “Solar
Airport PV” con objeto de reducir la dependencia energética, aprovechar los recursos de
energias renovables y diversificar las fuentes de suministro incorporando las menos
contaminantes.

Por otro lado, si Espafia mantuviera al modesto ritmo actual de incremento de centrales
renovables, no podria hacer frente a los objetivos internacionales de transformacion
energética que buscan reducir los efectos del cambio global.

Por tanto, esta Alternativa de no realizacién del proyecto queda descartada ya que la
ejecucion del proyecto supondria un incremento en el aprovechamiento de fuentes renovables
de energia, que a su vez se traduciria en menor contaminacién, menor dependencia energética
y disminucion en la produccién de gases de efecto invernadero, ayudando asi mismo a lograr
los objetivos de reduccidn de gases de efecto invernadero comprometidos en el ambito
internacional.

Alternativas de Emplazamiento

Una vez descartada la alternativa de no proceder a la ejecucién del proyecto, el siguiente paso
y el mds relevante para la construccién de una planta solar, es la eleccién de su ubicacion. La
seleccidn de los terrenos donde se ubicara la planta debe responder a una serie de criterios
técnicos y ambientales adecuados para albergar la instalacion.

La primera restriccidon impuesta a la hora de buscar posibles emplazamientos para una planta
de estas caracteristicas es la viabilidad técnica del proyecto, existiendo importantes
condicionantes a considerar en la eleccion de la ubicacidn. Entre los mismos cabe destacar:

e Niveles de irradiacidn solar. Deben alcanzar valores altos para asegurar la viabilidad
econdmica de la planta solar.

e Barreras geograficas: la zona no debe presentar obstaculos a la incidencia de la
radiacion solar en ninguna direccion sobre los médulos solares.

e Lazona debe ser lo mas llana posible e inactiva desde el punto de vista sismico.

e Proximidad a un punto de evacuacion de la energia producida, en este caso
correspondiente a la Subestacién eléctrica Aeropuerto.

Con estas premisas se analizaron varios emplazamientos, se realiza una segunda seleccion con
criterios sociales y ambientales, que es la que se expone en el siguiente apartado, en la que se
consideran entre otros los siguientes parametros:

e \Vegetacion: formaciones vegetales afectadas en cada alternativa de implantacion.
Se buscan zonas de baja naturalidad y con poca representacion de vegetacion natural.
e Catalogacion territorial: afeccidon al planeamiento urbanistico o a otros elementos del
sistema y a montes catalogados.
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e Espacios naturales protegidos, que puedan albergar valores que se consideren
incompatibles con la implantacién del proyecto.

e Aspectos relativos a la proteccion del patrimonio cultural.

e Afeccidn otras actividades: desarrollo de otras actividades que pudieran verse
afectadas por el proyecto.

Justificante del emplazamiento elegido

En lo que respecta a la justificacion del emplazamiento seleccionado, se detallan a
continuacién los principales aspectos que han llevado a la eleccién del emplazamiento,
remarcando especialmente aspectos ambientales.

Condiciones de produccion

El emplazamiento elegido para la ubicacion del parque de produccion de energia solar
fotovoltaica presenta unas excelentes condiciones para la produccién:

- Sesituda en una zona de pendientes muy sueva, lo que minimiza los trabajos de obra
civil necesarios para su construccién y los movimientos de tierra asociados.

- Se encuentra en una parcela muy accesible y sin infraestructuras o accidentes
geograficos que proyecten sombra.

Espacios Naturales Protegidos

La zona de estudio no incluye terrenos pertenecientes a ningin EENNPP declarado por el
Ministerio ni forma parte de otras dreas protegidas.

El area afectada se encuentra dentro de PGOU de La Rinconada como suelo no urbanizable de
cardacter natural o rural, sin ninguna proteccion especial.

En este tipo de suelo esta permitida la construccién de instalaciones industriales e
infraestructurales de tipo energético.

El Plan General contempla especificamente que estan permitidas las Instalaciones de
produccidn de energia eléctrica fotovoltaica para consumo propio o venta.
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Alternativas del trazado de la linea de evacuacion

Una vez escogida la alternativa de emplazamiento de la planta y fijado el punto de enganche
por la compafiia eléctrica, se van a plantear alternativas a la linea eléctrica de evacuacion.

Se plantean varias alternativas de trazado:
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Alternativa 1. Longitud 4.580 m. Se busca un trazado que discurra por los caminos existentes
gue discurren por la zona, procurando atravesar las fincas colindantes lo menos posible.

Alternativa 2. Longitud 4.218 m. Se plantea la alternativa con el principal criterio de buscar un
trazado aéreo directo de menor longitud.

Alternativa 3. Se busca un trazado que discurra por las lindes del arroyo del Ciervo, para poder
ocupar la zona de policia de este arroyo y no cruzar las fincas prédximas al emplazamiento.

Atendiendo a los parametros estudiados, la mejor alternativa desde el punto de vista del
medio bidtico, perceptual y socioecondmico es la alternativa 3. Posteriormente, pasaremos a
analizar cada uno de los aspectos ambientales afectados en el capitulo 5 del proyecto.

Ubicacion

La instalacién fotovoltaica “Solar Airport PV” se localiza en el municipio de La Rinconada
(Sevilla).

Se adjunta plano donde se aprecia la ubicaciéon de la parcela donde se prevé llevar a cabo la
instalacidn.

La eleccion de este emplazamiento se justifica por la alta radiacidn solar existente, el posible
reaprovechamiento de los terrenos y sus caracteristicas geomorfoldgicas, asi como la
proximidad de una subestacion de la compafiia transportista en el area industrial.
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La instalacion ocuparad seis parcelas colindantes que tienen una extensidn aproximada de 114
Ha para el total de generadores fotovoltaicos integrados en la instalacién fotovoltaica “Solar
Airport PV”. El emplazamiento queda comprendido en las coordenadas del huso 30S (UTM),
con las siguientes coordenadas de los puntos mas representativos:

P1 UTM X | 249901.00 m E P9 | UTM X | 248062.00 mE
UTMY | 4150132.00m N UTMY | 4151255.00m N
P2 UTM X | 249571.00 m E P10 | UTM X | 248291.00mE
UTMY | 4149753.00m N UTMY | 4151070.00m N
P3 UTM X | 249077.00 m E P11 | UTM X | 248455.00mE
UTMY | 4149580.00m N UTMY | 4150831.00m N
P4 UTM X | 248730.00 m E P12 | UTM X | 248156.00 m E
UTMY | 4149855.00m N UTMY | 4150728.00m N
PS5 UTM X | 248276.00 m E P13 | UTM X | 248624.00mE
UTMY | 4150174.00 m N UTMY | 4150501.00m N
P6 UTM X | 247738.00 m E P14 | UTM X | 249172.00 mE
UTM Y | 4150566.00 m N UTMY | 4150248.00m N
P7 UTM X | 248079.00 m E P15 | UTM X | 249500.00 m E
UTMY | 4150729.00 m N UTMY | 4150125.00m N
P8 UTM X | 247921.00 m E P16 | UTM X | 24974891 mE
UTMY | 4151059.00 m N UTMY | 4150150.31 m N

Los equipos skid con los centros de transformacién e inversores se ubicaran a lo largo de los
viales de la planta solar, y se conectardn mediante una linea de MT subterrdanea que discurrird
por las cunetas de dichos viales.

3.3 JUSTIFICACION:

Las plantas de generacion renovable se caracterizan por funcionar con fuentes de energia que
poseen la capacidad de regenerarse por si mismas y, como tales, ser tedricamente inagotables
si se utilizan de forma sostenible. Esta caracteristica permite en mayor grado la coexistencia de
la produccion de electricidad con el respeto al medio ambiente. Este tipo de proyectos,
presentan las siguientes ventajas respecto a otras instalaciones energéticas, entre las que se
encuentran:

e Disminucion de la dependencia exterior de fuentes fdsiles para el abastecimiento energético,
contribuyendo a la implantacién de un sistema energético renovable y sostenible y a una
diversificacion de las fuentes primarias de energia.

e Utilizacion de recursos renovables a nivel global.
® No emisidn de CO2 y otros gases contaminantes a la atmdsfera.
® Los costos de operacidn energia solar fotovoltaica son muy bajos.

¢ El mantenimiento de las instalaciones de energia solar fotovoltaica es sencillo y de bajo
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costo.

¢ La energia solar fotovoltaica como fuente de energia renovable tiene unos recursos
ilimitados.

e La instalacién de una planta de energia solar fotovoltaica tiene un aspecto socioeconémico
muy importante con la generacién de puestos de trabajo, directos e indirectos, en una
provincia con altas tasas de paro.

® Baja tasa de produccién de residuos y vertidos contaminantes en su fase de operacidn. Seria
por tanto compatible con los intereses del Estado, que busca una planificacion energética que
contenga entre otros los siguientes aspectos (extracto articulo 79 de la Ley 2/2011 de
Economia Sostenible): “Optimizar la participacién de las energias renovables en la cesta de
generacién energética y, en particular en la eléctrica”.

Ademas, la instalacién de una planta de energia solar fotovoltaica como fuente de energia
renovable se justifica como generacién de una energia limpia en una zona con alto potencial
de produccién en nimero de horas de sol al afio, como es en el término municipal de Sevilla,
mas concretamente en La Rinconada. Se trata de una de las mejores zonas del entorno de
Sevilla capital, teniendo en consideracidn que Sevilla es una de las provincias con mayor
recurso solar de nuestro pais.

Por ultimo, es importante recalcar que este proyecto ayudara al cumplimiento de los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS) a nivel nacional, ya que fomenta la iniciativa dirigida por la ONU
gue comprende la Agenda 2030.

Este proyecto potenciara los Objetivos de Desarrollo Sostenible nimero 7 y nimero 12.
Garantizando el acceso a una energia asequible, segura, sostenible y moderna para todo, como
también, garantizando modelos de consumo y produccién sostenibles.
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4. INVENTARIO AMBIENTAL

4.1 ENCUADRE TERRITORIAL

La Rinconada, es un municipio espainol de la provincia de Sevilla, en la comunidad auténoma
de Andalucia. Cuenta con una poblacion empadronada de 38.628 habitantes (INE, 2019) y con
una densidad de poblacién de 274,87 hab./km?2. Sus coordenadas geograficas son 37°29'16"N
5°58'44"0. Se encuentra situada a una altitud de 10 metros sobre el nivel del mary a 11,7
kildmetros de la capital de provincia, Sevilla.

La Rinconada es uno de los 20 pueblos que componen la comarca sevillana de La Vega, esta
geograficamente localizada en el margen izquierdo del rio Guadalquivir. La Vega es una de las
siete comarcas naturales en que tradicionalmente se ha dividido la provincia de Sevilla. Esta
situada en la parte de la provincia ocupada por el curso medio y bajo del rio Guadalquivir.

Municipio de: | _'L

{a Rinconada "-
g . J
N

Ubicacion geogrdfica del municipio La Rinconada.
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4.2 MEDIO FisSICO
4.2.1 RELIEVE Y TOPOGRAFIA

El relieve del término municipal de La Rinconada presenta pocas elevaciones y de escasa
altura, siendo el accidente mas significativo el rio Guadalquivir, que recorre todo el término del
norte al sur. El rio Guadalquivir nace en la Sierra de Cazorla y desemboca en el Océano
Atlantico, es un rio de formacién geoldgica reciente y que discurre por terrenos rurales
regando importantes zonas de cultivo.

El municipio de La Rinconada pertenece a la comarca sevillana de La Vega, lo que hace que su
relieve sea principalmente llano. La forma de la comarca es irregular, si bien cabria definirla
como de luna en fase de cuarto menguante. A su vez, La Rinconada es un municipio
perteneciente a La Cuenca del Guadalquivir, la cual se formé durante el Nedgeno como una
cuenca periférica al norte de la Cordillera Bética. Constituyendo una “cuenca de antepais”,
situada entre el frente de la Cordillera Bética (borde activo) y el Macizo Ibérico (borde pasivo).

La zona topografica estudiada se puede ver representada en el siguiente mapa topografico con
sus correspondientes valores de nivel.

A-BODOR 4 . *

San joséde, ¥ > < 4

la Rinconada/ 5

La Rinconada

A-BOO9R] )| A-8009R2

=

g . L ey /4 & Leaflet | Map data & imagery © OpenStreetiMap im

Mapa topogrdfico del municipio La Rinconada.

41
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
“SOLAR AIRPORT PV”

S@LAR AIRP®RT

4.2.2 CLIMA

La situacién geografica de La Rinconada en la parte baja de la Vega del Guadalquivir delimita
sus caracteres climaticos generales (temperaturas, precipitaciones, heladas, vientos, etc.)

El clima de La Rinconada es mediterraneo con influencia continental, con precipitaciones
variables, veranos secos muy cdalidos e inviernos suaves sin nevadas. Segun la clasificacién
climatica de Képpen, corresponde a un clima Csa. La temperatura media anual es de 18,6 °C,
una de las mayores de Europa. Enero es el mes mas frio, con una media de temperaturas
minimas de 5,2 °C; y julio es el mes mas caluroso, con una media de temperaturas maximas
diarias de 35,3 °C. Se superan todos los aifos los 40 °C en varias ocasiones. Las temperaturas
extremas registradas en la estacion meteoroldgica del Aeropuerto de San Pablo fueron de -
5,5 °Cel 12 de febrero de 1956 y de 46,6 °C el 23 de julio de 1995. Hay récord, no homologado
por el Instituto Nacional de Meteorologia, de 47 °C el 1 de agosto durante la ola de calor de
2003, segun la Estacion meteoroldgica 83910 (LEZL), situada en la parte sur del Aeropuerto de
San Pablo, cerca de la zona militar abandonada. Existen noticias de una temperatura de 50 2C
el 4 de agosto de 1881 pero ese dato resulta poco fiable ya que las estaciones meteoroldgicas
que se utilizaban anteriormente no poseian la misma precisidon que las actuales.

Las precipitaciones oscilan de 500 a 600 mm al afio, concentradas de octubre a abril; diciembre
es el mes mas lluvioso, con 95 mm. Hay un promedio de 52 dias de lluvia al afo, 2.898 horas
de sol y varios dias de heladas —que dificilmente se prolongan mdas de 3 6 4 dias seguidos—,
en los que la temperatura minima es menor a los 0 °C y las mdximas no pasan de los 8 6 10 °C.

1971-2000 Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun Jul Ago  Sep ©Oct  Nov  Dic MEDIA
Temperatura media (*C) 10,6 (12,2 [ 14,7 | 16,4 (19,7 (239|274 (272 (245|196 | 145 (11,8 | 18,6

Media de temperaturas maximas

o 15,9 (179 (212|227 (264 (31,0353 |35,0(316|256 |201 (16,6 | 24,9
diarias (°C)

Media de temperaturas minimas

diarias (*C)

Precipitaciones medias (mm) 65 |b4 |38 |57 |34 |13 |2 6 23 |62 |84 |95 |534

52 |67 |82 (101131167 (194|195 |175(135|93 |69 [12,2

Representacion numérica de temperaturas y precipitaciones media.

4.2.3 GEOLOGIA

La Vega del Guadalquivir estd formada casi en su totalidad por la sedimentacidn de depdsitos
cuaternarios. En el Municipio de La Rinconada, la caracterizacion geoldgica de los materiales
gue la constituyen son cuaternarios y se aprecia diferente material claramente diferenciable.

Se han cartografiado varios tramos:
- Arenas y limos de origen fluvial
- Coluvidn (arcillas, arenas y cantos)

- Aluvial-coluvial (limos, arenas y cantos)

42
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
“SOLAR AIRPORT PV”

S@LAR AIRP@RT

- Suelos rojos (arenas y arcillas de alteracién)

- Antrépicos - Glacis terraza (cantos, arenas y limos)
- Terrazas fluviales (cantos, arenas y limos)

- Aluvial actual (limos, arenas, gravas y cantos)

- Glacis incipiente (arenay arcillas)

4.2.4 EDAFOLOGIA

Los suelos que aparecen en el ambito de estudio se encuentran muy influidos por las
caracteristicas fisiograficas y sobre todo geoldgicas del terreno. Poseen gran calidad agroldgica
caracteristica de los denominados “suelos de vega”.

El sustrato dominante esta constituido por calcarenitas, roca detritica, de poca dureza 'y
caracter arenoso.

A continuacion se exponen los diferentes tipos de suelo:

Suelo de vega: se forma sobre los sedimentos recientes de los rios, por lo que sus materiales
son de origen muy diverso. Este tipo de suelo tiene por roca madre los depdsitos aluviales de
arcillas, limos, arenas, gravas y cantos rodados. Comprenden suelos minerales brutos, suelos
poco evolucionados de aportes fluviales y suelos calciformes aluviales.

Suelo coluvial: constituye un tipo de suelo joven poco evolucionado con sedimentos no
consolidados. Este tipo de suelo esta muy relacionado con el suelo de vega, con la diferencia
de que este ultimo se presenta en torno a un cauce fluvial estable. Suelo rojo Se constituye
sobre materiales de diverso origen, en este caso ricos en carbonatos. Ocupan zonas
topograficamente onduladas donde las calcarenitas se encuentran bastante alteradas.

4.2.5. HIDROLOGIA

El rio mas cercano a nuestra zona de estudio es el rio Guadalquivir y los arroyos de Alamedilla
Baja y del Ciervo.

El espacio geografico de la demarcacion hidrografica del Guadalquivir esta configurado y
delimitado por los elementos especificos que la enmarcan: los bordes escarpados de Sierra
Morena al norte, las cordilleras Béticas, emplazadas al sur con desarrollo SO-NE y el Océano
Atlantico. La orla montafosa que delimita el espacio, con altitudes comprendidas entre los
1.000 my los 3.480 m, contrasta con la escasa altitud del amplio valle del rio Guadalquivir
donde se encuentra el lugar estudiado.

El clima de la cuenca es mediterraneo y viene definido en sus rasgos mas elementales por el
caracter templado-calido de sus temperaturas (16,8 °C como media anual) y por la
irregularidad de sus precipitaciones (media anual de 550 |/m?). La posicién del territorio
abierto al Atlantico por el que penetran las borrascas oceanicas de componente Oeste,
determina una distribucién de lluvias tal que avanzan con el frente de direccion SO-NE hasta
alcanzar los maximos valores en las cumbres mas altas que bordean y delimitan la cuenca
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vertiente. Las lluvias frecuentemente adoptan un cardcter torrencial que actua sobre un medio
afectado de forma recurrente por largos periodos de sequia y por altas temperaturas y con
una acusada susceptibilidad a la erosion.

La calidad de las aguas varia, segun el terreno por el que circulan y su origen, procediendo las
aguas del cuaternario antiguo (las de mayor calidad) de infiltracién del agua de lluvia; las del
cuaternario medio dependen del Guadalquivir, que, segun su nivel, drena o recarga afluentes y
arroyos.

4.3. MEDIO BIOLOGICO
4.3.1 VEGETACION

La zona de estudio, por su situacidn geografica, pertenece en su totalidad a la Region
Mediterrdnea, caracterizada por presentar un clima en el que las precipitaciones son minimas
en la época veraniega cuando se registran las mdximas temperaturas, haciendo que los estios
resulten secos.

La vegetacién de ribera que acompaiia a los cauces se encuentra muy transformada debido a
la actividad de cultivo, en los margenes de los arroyos aparecen olmos, fresnos y sauces
acompafiados por abundante matorral y otras especies espinosas como zarzas. La presencia de
vegetacién en las zonas mas alejadas al arroyo es escasa, tan sélo las especies junto al Arroyo
del Ciervo ofrecen un grado de naturalidad, en el resto de la unidad aparecen algunas especies
nitréfilas en los linderos de parcelas y bordes de caminos, pero sin valor ecolégico. En general,
en la zona de estudio la presencia de vegetacion es algo restringida, con presencia de terrenos
de cultivo mayoritariamente. En el resto de la unidad, apenas hay representacion, apareciendo
rodales de vegetacion nitrdfila.

En términos generales La vega del Guadalquivir estd ocupada por dos tipos de formaciones
como vegetacion potencial. En este caso, la zona de estudio pertenece a la zona menos
elevada de la Vega donde se aprovecha el terreno para el trabajo de grandes extensiones de
cultivo.

La vegetacidn actual por ser La Vega una de las zonas agricolamente mds rica, estd muy
cultivada, de forma que la vegetacion original queda practicamente relegada a las margenes
de los rios. Los encinares primitivos han desaparecido casi por completo, al igual que los
coscojares y jarales.

Los regadios ocupan buena parte de la Vega del Guadalquivir, y entre los cultivos
predominantes estan el algoddn, el maiz, la remolacha azucareray las hortalizas. También
tienen importancia las plantaciones frutales, entre las que destacan extensos naranjales,
ademas de melocotoneros y manzanos.

En la zona de campifia, la vegetacion potencial de esta comarca corresponde a un encinar
mezclado con acebuches y acompafiado por algarrobos, coscoja, lentisco y mirto. Debido a la
intensa explotacion agricola la degradacion hace que se hayan producido coscojares de amplia
composicion, formado por coscoja, esparragos trigueros, etc.
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Merecen destacarse los herbazales que se forman en las cuencas de toda la campiia,
formados por comunidades vegetales nitréfilas que se sustituyen en el tiempo, aunque son
mads aparentes durante el verano, cuando se encuentran en pleno apogeo. En primavera
predominan diversas especies de la familia Orquidaceas, asi como varias especies de
correglielas (Convolvulus althaeoides), la moradilla (Triguera osbeckit), la gota de sangre
(Adonis baetica), etc., que dan gran vistosidad a dichas comunidades.

En resumen, la vegetacién actual es el producto de la intensa utilizacidén agricola, ya que ha
provocado degradacion de la vegetacidn natural, lo que hace que en la mayor parte de la
campifia sea dificil asegurar qué tipo de vegetacidn pudo haber existido. No en vano es la
comarca mas productiva. Esporadicamente quedan algunas encinas aisladas que permiten
aventurar que en otra época la campifia debid de estar cubierta por densos encinares. Los
matorrales de sustitucién, ya sean coscojares o tomillares, quedan reducidos a pequefas
zonas, sobre todo en cunetas y taludes de carreteras y caminos, asi como en las lindes de
algunos campos.

En las vegas de los rios que discurren bastante encajados se conservan aun los bosques de
galeria. En ellos se han introducido los chopos y la cafia, ambos cultivados y que forman en la
actualidad una parte inseparable de la vegetacion ribereiia.

4.3.2 FAUNA

En el ambito de estudio se han realizado algunas observaciones directas e indirectas de la
fauna presente en las inmediaciones de la zona de estudio.

Son de destacar las siguientes especies:
Fauna avicola

Martin pescador (Alcsedo atthis), la polla de agua (Gallinula Chloropus), el dnade real (Anas
platyrhyncos), y varias especies de carriceros (Acrocephalus, sp.), Carbonero comun (Parus
major), lavandera blanca (Motacilla alba), cuco (Cuculus canorus), curruca cabecinegra (Sylvia
melanocephala), gorrién comun (Passer domesticus), avion comun (delichon urbica),
golondrina comun (Hirundo rustica), mirlo comun (Turdus merula), estornino (Sturnus
unicolor), urraca (Pica pica), chocin (Troglodytes Troglodytes), Abubilla (Upupa epopis),
triguero (Emberiza calandra), Cogujada (Galerida sp), autillo (Otus scops) y mochuelo (Athene
noctua).

Mamiferos

Conejo comun (Oryctolagus cuniculus), liebre ibérica (Lepus granatensis), erizo comun
(Erinaceus europaeus), zorro (Vulpes vulpes), gineta o gato almizclero (Genetta genetta), rata
comun (Rattus norvegicus), ratdn casero (Mus musculus), ratdn moruno (Mus spretus), tejon
comun (Meles meles), topillo mediterraneo (Microtus duodecimcostatus).
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4.3.3 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

Andalucia es un mosaico de paisajes Unicos, generosos en naturaleza y vida, simbolos de
identidad de esta tierra y de sus habitantes. En ella, los espacios han sido reconocidos, a partir
de la primera ley autondmica de espacios naturales (1989), por sus valores naturales,
histéricos y culturales.

Es un lugar donde se apuesta por la conservacion del patrimonio natural, lo que ha llevado a
Andalucia a convertirse en la comunidad auténoma que mas superficie protegida posee en el
contexto nacional, superando en extensién la superficie total de algunos paises de la Unidn
Europea. Asi pues, la importancia de este vasto territorio y, por tanto, la responsabilidad de su
gestion, suponen un gran compromiso ante la comunidad internacional.

La Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA) se conforma por un total de
249 areas protegidas, sobre las que pueden recaer una o mas figuras de proteccion:

- Figuras de proteccidn por la legislacion nacional y autondmica.
-Figuras de proteccion de la Red Natura 2000.
- Figuras de proteccidn por instrumentos y acuerdos internacionales.

Por tanto, analizando la zona de estudio y comprobando segun el mapa actualizado de La Red
de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA), se declara que la zona de estudio no
ofrece la obligatoriedad de tomar medidas de especial proteccién a la hora de la ejecucidn del
proyecto solar fotovoltaico. Asimismo, el area afectada se encuentra clasificada como suelo no
urbanizable natural o rural, sin especial proteccion. En este tipo de suelo estd permitida la
construccién de instalaciones industriales e infraestructurales de tipo energético.

4.3.4 MEDIO SOCIOECONOMICO

El amplio término municipal de La Rinconada cuenta con 138,39 kildmetros cuadrados situados
al Norte de la ciudad de Sevilla. Limita al Norte con los municipios de Alcald del Rio y Brenes, al
Oeste con La Algaba y al Este con Carmona.

El término se expande en forma de tridngulo casi equilatero, lo que permite acercarse hasta las
puertas de Brenes, alargarse por el rio hasta casi tocar La Algaba y Santiponce y cruzar el
Camino Real -ahora autopista- que va de Sevilla a Madrid.

En cuanto a los nucleos de poblacién mas cercanos, a lo largo del término municipal se
encuentran varios correspondientes a concentraciones rurales, ademas de los perfectamente
consolidados de La Rinconada (pueblo) y San José de La Rinconada (barrio).

Siendo estos: El Gordillo, La Jarilla, Tarazona, Tarazonilla, Los Abetos, El Castelldn, Los
Labrados, Casavacas y El Toril.

Con estas cifras de poblacion superando los 38.000 habitantes, se puede decir que La
Rinconada se consolida como municipio receptor de poblacién y que desde 1993 experimenta
un crecimiento de poblacién continuo. El municipio lleva casi una década absorbiendo el éxodo
de poblacidn que Sevilla despide y que el saturado Aljarafe ya no puede asumir. La cercania a
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la ciudad y la busqueda de una mayor calidad de vida, con menos estrés y mejores dotaciones
educativas, deportivas, culturales y sociales, parecen ser las principales razones que lleva a La
Rinconada a ser uno de los pueblos que caminan hacia la categoria de ciudad.

La zona cuenta con un parque empresarial denominado 'Aerépolis’, el cual se realiz-o con el
objetivo de promover el negocio de las empresas instaladas, aportandoles ventajas
competitivas, y la acogida de nuevas empresas y proyectos, administrando las infraestructuras
y espacios disponibles. Cuenta con un total de mds de 100 hectdreas, las cuales se pretenden
ampliar de aqui a corto plazo para seguir promoviendo las inversiones y la empleabilidad de Ia
comarca.

En cuanto a su perfil sociodemografico, La Rinconada cuenta con una poblacién muy joven
donde las personas con edades entre los 25 y los 55 afios suponen casi el 55 por ciento de la
poblacion total. La franja de edades anterior comprendida entre los 0 y los 24 afios forma casi
el 31 por ciento de la poblacién rinconera. Ademas, segun los datos del Instituto Nacional de
Estadisticas, el 20 por ciento de sus habitantes son menores de 15 afos.

Ademas, el padréon municipal sefiala que el primer trimestre de 2015 en la localidad residen en
torno a 1.170 personas nacidas fuera de nuestro pais.
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5. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS

5.1 VALORACION CUALITATIVA

Se ha realizado una matriz de valoracién cualitativa de impactos especifica para este tipo de
actividad, en la que se incluye la caracterizacién, dictamen y valoracién de impactos.

Caracterizacion:

e Caracter genérico del impacto que hace referencia a su consideracion positiva o negativa
respecto al estado preoperacional, pudiendo ser negativos o positivos.

¢ Tipo de accidn del impacto, el efecto puede ser directo o indirecto. Directo cuando tenga
repercusién inmediata sobre algun factor ambiental.

¢ Efectos sinérgicos o acumulativos son los que actuando en conjunto producen un impacto
significativamente mayor que cada uno por separado. Frente a estos estan los no sinérgicos o
simples.

¢ Impacto localizado o puntual frente a impacto extenso, segun afecte a poca o amplia
superficie.

¢ Impacto temporal frente a impacto permanente.

¢ Impacto recuperable cuando se pueden realizar medidas correctoras que minimicen o
anulen el efecto del impacto. El efecto es irrecuperable cuando son imposibles esas medidas
correctoras.

* Impacto reversible si las condiciones originales reaparecen de forma natural tras un periodo
de tiempo. Es irreversible si la sola actuacion de los procesos naturales es incapaz de recuperar
las condiciones naturales.

* Recursos protegidos puede o no afectarlos.

El dictamen sefala si se precisan o no medidas correctoras, la probabilidad de ocurrencia del
impacto (alta, media o baja) y si este es admisible o no, en funcidn de que afecteono a
recursos protegidos, patrimonio histdrico-artistico, yacimientos arqueoldgicos, etc.

La valoracion nos permite expresar la magnitud del impacto:

e Compatible: Cuando la recuperacion no precisa medidas correctoras y la misma es inmediata
tras el cese de la actividad.

* Moderado: la recuperacién de las condiciones iniciales requiere de cierto tiempo y no se
precisan medidas correctoras intensivas.

» Severo: La recuperacién de las condiciones del medio exige la puesta en marcha de medidas
correctoras y a pesar de ello, la recuperacion precisa de un tiempo dilatado.

e Critico: La magnitud del impacto es superior al umbral aceptable. Con él se produce una
pérdida irrecuperable de las condiciones ambientales originales, incluso con la adopcion de
medidas correctoras.
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5.2 ANALISIS DE LOS IMPACTOS PREVIOS
5.2.1 IMPACTOS SOBRE LA ATMOSFERA
IMPLANTACION: ADECUACION DE CAMINOS Y ACCESOS

En relacidn al impacto sobre la contaminacion quimica es negativo, directo e indirecto,
sinérgico, localizado, temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, admisible y con una valoracién de compatible. Requiere
MEDIDAS CORRECTORAS.

Con relacién a la emisién de particulas en suspensién el impacto es negativo, directo e
indirecto, sinérgico, es localizado y temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, requiere MEDIDAS CORRECTORAS, la probabilidad de ocurrencia es alta, es
admisible y compatible.

Respecto a los ruidos y vibraciones el impacto es negativo, directo, acumulativo, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es alta, es admisible y la valoracidn es compatible. Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: PANELES SOLARES

En relacidn al impacto sobre la contaminacién quimica es negativo, directo e indirecto,
sinérgico, localizado, temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, admisible y con una valoracidon de compatible. Requiere
MEDIDAS CORRECTORAS.

Con relacién a la emisién de particulas en suspensién el impacto es negativo, directo e
indirecto, sinérgico, es localizado y temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, requiere MEDIDAS CORRECTORAS, la probabilidad de ocurrencia es media, es
admisible y compatible.

Respecto a los ruidos y vibraciones el impacto es negativo, directo, acumulativo, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

Con relacién al impacto sobre la contaminacién quimica el impacto es negativo, directo,
sinérgico, localizado, temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, admisible y con una valoracion de compatible. Requiere
MEDIDAS CORRECTORAS.

Con relacién a la emisién de particulas en suspensidn el impacto es negativo, directo,
sinérgico, localizado, temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, admisible y con una valoracidon de compatible. Requiere
MEDIDAS CORRECTORAS.
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Respecto a los ruidos y vibraciones el impacto es negativo, directo, sinérgico, localizado,
temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, admisible y con una valoracién de compatible. Requiere MEDIDAS
CORRECTORAS.

FASE DE EXPLOTACION

Con relacidén al impacto sobre los ruidos/vibraciones es negativo, directo, sinérgico, localizado,
extenso, temporal, permanente, irreversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos,
la probabilidad de ocurrencia es baja, admisible y con una valoracién de compatible. Requiere
MEDIDAS CORRECTORAS.

La existencia de campos electromagnéticos y magnéticos produce impactos negativos,
directos, no acumulativos, extenso, permanentes, irreversibles, recuperables, no afectan a los
recursos protegidos, probabilidad de ocurrencia baja, admisibles y compatible. NO PRECISA DE
MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

Respecto a los ruidos y vibraciones el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
temporal, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

Con relacién al impacto sobre la calidad y composicidn es negativo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidon es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

5.2.2 IMPACTOS SOBRE LA GEOLOGIA, EDAFOLOGIA E HIDROLOGIA
FASE DE IMPLANTACION
IMPLANTACION: PANELES SOLARES

Respecto a los cambios en la morfologia el impacto es negativo, directo, no acumulativo,
localizado, permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la eliminacion de suelo el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad
de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

Respecto a la estabilidad de laderas el impacto es negativo, directo, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.
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IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

En relacidn a los cambios en la morfologia el impacto es negativo, directo, no acumulativo,
localizado, permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la eliminacidn de suelo el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad
de ocurrencia es media, es admisible y la valoracion es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

Respecto a la estabilidad de laderas el impacto es negativo, directo, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

En relacidn a los cambios en la morfologia el impacto es positivo, directo, no acumulativo,
localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la eliminacidn/recuperacién de suelo el impacto es positivo, directo, no
acumulativo, localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es compatible.
Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la estabilidad de laderas el impacto es positivo, directo, no acumulativo, localizado,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

FASE DE IMPLANTACION IMPLANTACION: ADECUACION DE CAMINOS Y ACCESOS

Respecto a la calidad del agua superficial el impacto es negativo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la calidad del agua subterrdnea el impacto no afecta en principio a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible, la valoracién es compatible. Si
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

Respecto a la calidad del agua superficial el impacto no afecta en principio a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible, la valoracidon es compatible. Si
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

56
SOLAR AIRPORT PV S.L.
Avda. Charles Darwin S/N Pabellén Monorrail — 41092 SEVILLA



N\ | Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Fotovoltaico
T “SOLAR AIRPORT PV”
Respecto a la calidad del agua subterranea el impacto no afecta en principio a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible, la valoracién es compatible. Si
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

Respecto a la calidad del agua superficial el impacto es positivo, indirecto, no acumulativo,
localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracion es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

5.2.3 IMPACTOS SOBRE LA VEGETACION
FASE DE IMPLANTACION
IMPLANTACION: ADECUACION DE CAMINOS Y ACCESOS

Respecto a la Degradacién el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
temporal, permanente, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidn es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: PANELES SOLARES

Respecto a la Eliminacién de la cubierta vegetal el impacto es negativo, directo, no
acumulativo, localizado, temporal, reversible e irrecuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracidon es compatible.
Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Degradacidn el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

Con relacién a la Eliminacién de la cubierta vegetal el impacto es negativo, directo, no
acumulativo, localizado, temporal, reversible e irrecuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible.
Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Degradacion el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

Respecto a la Eliminacién de la cubierta vegetal el impacto es positivo, indirecto, no
acumulativo, localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracion es compatible.
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Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Degradacion el impacto es positivo, indirecto, no acumulativo, localizado,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

5.2.4 IMPACTOS SOBRE LA FAUNA
FASE DE IMPLANTACION IMPLANTACION: ADECUACION DE CAMINOS Y ACCESOS

Con relacién a la Avifauna el impacto es negativo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidon es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Fauna terrestre el impacto es negativo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracion es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a los Cambios en el comportamiento el impacto es negativo, indirecto, no
acumulativo, localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracidon es compatible.
Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: PANELES SOLARES

Con relacién a la Avifauna el impacto es negativo, directo, indirecto, acumulativo, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién compatible. Precisa MEDIDAS CORRECTORAS

En relacidn a la Fauna terrestre el impacto es negativo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidon es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a los Cambios en el comportamiento el impacto es negativo, indirecto, no
acumulativo, localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible.
Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

Con relacién a la Avifauna el impacto es negativo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible, recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Fauna terrestre el impacto es negativo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracion es compatible. Precisa
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MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a los Cambios en el comportamiento el impacto es negativo, indirecto, no
acumulativo, localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible.
Precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE EXPLOTACION

Con relacién a la Avifauna el impacto es negativo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible y la valoracién es compatible. SI Precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Fauna terrestre el impacto es negativo, indirecto, no acumulativo, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es baja, es admisible y la valoracidén es compatible. Sl precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

En relacidn a la Pérdida de habitats el impacto es negativo, directo, no acumulativo, localizado,
permanente, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es moderada. Sl precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

En relacidn a los Cambios en el comportamiento el impacto es negativo, directo, indirecto, no
acumulativo, localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoraciéon es moderada. Sl
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

Con relacién a la Avifauna el impacto es positivo, directo, indirecto, no acumulativo, localizado,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es moderada. Sl precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

En relacidn a la Fauna terrestre el impacto es positivo, indirecto, no acumulativo, localizado,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. Sl precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

Con relacién a la Pérdida de habitats el impacto es positivo, directo, indirecto, no acumulativo,
localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidon es moderada. Sl precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a la Cambios en el comportamiento el impacto es positivo, directo, no acumulativo,
localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es moderada. NO precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.
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5.2.5 IMPACTOS SOBRE EL PAISAJE
FASE DE IMPLANTACION IMPLANTACION: PANELES SOLARES

En relacidn a la Variacién de la estructura el impacto es negativo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, extenso, permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es moderada. Sl
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la Cuenca visual / perceptibilidad el impacto es negativo, directo, indirecto,
sinérgico, localizado, extenso, permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los
recursos protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracion es
moderada. Sl precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

En relacidn a la Variacidn de la estructura el impacto es negativo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoracién es moderada. Sl precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la Cuenca visual / perceptibilidad el impacto es negativo, directo, indirecto,
sinérgico, localizado, permanente, irreversible e irrecuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoraciéon es moderada. SI
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE EXPLOTACION

En relacidn a la Variacidn de la estructura el impacto es negativo, directo, sinérgico, extenso,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es alta, es admisible y la valoracidn es moderada. Sl precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

Respecto a la Cuenca visual/perceptibilidad el impacto es negativo, directo, sinérgico, extenso,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es alta, es admisible y la valoracidn es moderada. Sl precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

En relacidn a la Variacidn de la estructura el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, extenso, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoraciéon es moderada. Sl
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la Cuenca visual/perceptibilidad el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, extenso, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es alta, es admisible y la valoraciéon es moderada. Sl
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.
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5.2.6 IMPACTOS SOBRE PATRIMONIO CULTURAL
FASE DE IMPLANTACION IMPLANTACION: ADECUACION DE CAMINOS Y ACCESOS

Respecto al Patrimonio histdrico-artistico y yacimientos arqueoldgicos el impacto no afecta en
principio a los recursos protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible, la
valoracion es compatible. Si precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: PANELES SOLARES

Respecto al Patrimonio histdrico-artistico y yacimientos arqueoldgicos el impacto no afecta en
principio a los recursos protegidos, la probabilidad de ocurrencia es media, es admisible, la
valoracién es compatible. Si precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

Respecto al Patrimonio histdrico-artistico y yacimientos arqueoldgicos el impacto no afecta en
principio a los recursos protegidos, la probabilidad de ocurrencia es media, es admisible, la
valoracion es compatible. Si precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE EXPLOTACION

Respecto al Patrimonio histdrico-artistico y yacimientos arqueoldgicos el impacto no afecta a
los recursos protegidos, la ocurrencia es baja, es admisible, la valoracién es compatible. NO
precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

En referencia al Patrimonio histdrico-artistico y yacimientos arqueoldgicos el impacto no
afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de ocurrencia es baja, es admisible, la
valoracion es compatible. NO precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

5.2.7 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO
FASE DE IMPLANTACION IMPLANTACION: ADECUACION DE CAMINOS Y ACCESOS

Respecto a la Poblacién/empleo el impacto es negativo, indirecto, sinérgico, localizado,
temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. NO precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

IMPLANTACION: PANELES SOLARES

Respecto a la Poblacién/empleo el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico, localizado,
extenso, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracion es compatible. NO precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

En relacidn a las Actividades econdmicas el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracion es compatible. NO precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.
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IMPLANTACION: LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

Referente a la Poblacion/empleo el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, extenso, temporal, reversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidn es compatible. NO precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

Acerca de las Actividades econdmicas el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, temporal, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. NO precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE EXPLOTACION

Referente a la Poblacion/empleo el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, extenso, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracidn es moderada.
NO precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la Calidad de vida el impacto es positivo, indirecto, sinérgico, extenso, permanente,
irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de ocurrencia es
media, es admisible y la valoracién es moderada. NO precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

En referencia a las Actividades econdmicas el impacto es positivo, directo, indirecto, sinérgico,
localizado, permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la
probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es moderada. NO precisa
MEDIDAS CORRECTORAS.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

Referente a la Poblacion/empleo y Actividades econdmicas el impacto es positivo, directo, no
sinérgico, localizado, extenso, temporal, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos
protegidos, la probabilidad de ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible.
NO precisa MEDIDAS CORRECTORAS.

Respecto a la Calidad de vida el impacto es positivo, indirecto, no sinérgico, localizado,
permanente, irreversible y recuperable, no afecta a los recursos protegidos, la probabilidad de
ocurrencia es media, es admisible y la valoracién es compatible. NO precisa MEDIDAS
CORRECTORAS.

5.3 VALORACION CUANTITATIVA

Este apartado trata de medir la magnitud del Impacto Ambiental neto del proyecto en su
conjunto, sobre cada factor ambiental, en cada punto del entorno. La informacién serd
cuantificada, haciéndose las siguientes valoraciones:

¢ De la situacion ambiental actual, sin proyecto.
¢ De la situacion ambiental con proyecto de explotacion.

¢ De la situacion ambiental con proyecto de explotacidn y plan de restauracion.
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¢ Del impacto ambiental neto

¢ Finalmente, interpretacion de los resultados.

Para ello, como ya hemos comentado se utiliza un sistema de Batelle: la base del sistema es |a
definicidn de una lista de indicadores de impactos (parametros ambientales) que representan
una unidad o aspecto del medio ambiente que merece ser considerado y que ademas, su
evaluacién es representativa y cuantificada del impacto ambiental derivado de las acciones en
consideracidn. Estos indicadores estan ordenados en un primer nivel segiin componentes
ambientales que a su vez se agrupan en categorias ambientales, todo ello con objeto de
establecer los niveles de informacidn progresiva requeridos, siendo el ultimo nivel de
informacién la evaluacion de indicadores.

La lista de parametros lo que pretende es:

* Representar la calidad del medio.

¢ Ser facilmente medibles en el terreno.

* Responder a las exigencias del proyecto a evaluar.
e Ser evaluables al nivel de proyecto.

e Ser exclusivos.

Una vez establecidos los parametros que responden a las exigencias planteadas, el modelo
Batelle pretende establecer un sistema en el que dichos pardmetros se lleguen a evaluar en
unidades conmensurables, es decir, comparables, representando la contribucién particular de
cada parametro a la calidad total del medio ambiente.

A la situacién 6ptima del medio le corresponde la unidad 1.000, como suma de la situacién de
sus parametros definidos por sus U.I.P. (Unidad de Impacto Ponderal).

Otra medida es CA (Calidad Ambiental) que toma como maximo valor 1y minimo O,
correspondiendo a una éptima y pésima calidad respectivamente. La simbologia utilizada es |a
siguiente:

e U.l.P. UNIDAD DE IMPACTO PONDERAL

e C.A. sp INDICE DE CALIDAD AMBIENTAL SIN PROYECTO

* C.A. cp INDICE DE CALIDAD AMBIENTAL CON PROYECTO

e C.A. cpr INDICE DE CALIDAD AMBIENTAL CON PROYECTO Y PLAN DE RESTAURACION
e U.lLA. sp UNIDADES DE IMPACTO AMBIENTAL SIN PROYECTO

e U.lLA. cp UNIDADES DE IMPACTO AMBIENTAL CON PROYECTO

e U.L.A. cpr UNIDADES DE IMPACTO AMBIENTAL CON PROYECTO Y PLAN DE RESTAURACION
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RESUMEN DE LA VALORACION CUANTITATIVA
ULP. CAsp | CAg | CcAcgr | WLAsp | ULA p |ULA cpr

ECOLOGIA 250 50 75 a1
ESPECIES Y POBLACIOMNES 100 18 10 14
Vegstacion natursl 50 01 1 01 6 6 &
Foblacionas animales 40 0, L1 0,2 12 4 3
HABITATS ¥ COMUNIDADES 150 42 15 27
Cadenas zlimenticias 30 02 01 01 B 3 3
Diversidad de especies 50 03 0,1 0,2 15 5 10
Usos del suelo 30 03 1 0,2 2 3 G
Cambios de comportzmiento 40 03 ki 02 12 4 E:
CONMTAMINACION AMBIENTAL 200 74 A7 60,5
Ruidos/Wibradones 65 0,5 03 04 325 135 26
Contaminacion stmosferica 70 0,5 0,3 04 35 21 2B
Riesgos geofisicos 65 01 01 01 6,5 B, 6,5
ASPECTOS ESTETICOS 300 71 39 52
SLFELD 100 24 14 20
Edafologia y Geologia superficial 40 03 0,2 0,2 12 3 3
Topografia y relisve &0 0,2 0,1 0,2 12 6 12
BIOTA 50 9 5 T
Crversidad vegstsl 30 1 0,1 01 3 3 3
Diversidaed animal 20 03 01 02 G 2 4
AIRE 50 20 10 15
Sonido y composicion 50 o4 0,2 0,3 20 10 15
COMPOSICION 100 18 10 10
Composicion paisajistica BO 0,2 o, 0,1 15 E E
Elementaos singulzres 20 01 1 o1 2 2 2
ASPECTOS DE INTERES HUMANO 250 ral T4 100
EDUCACION Y CIENTIFICOS o0 3 13 1B
Valores ecologicos 50 03 0 0,2 15 5 10
nvestigacion a0 0,2 0,2 0,2 3 3 E
SENSACIDNES 60 1B [ 12
Aislamiente / Soledad 30 03 ol 02 2 3 &
ritegracian en |z naturzlezs 30 03 o1 02 z 3 6
ESTILOS DE VIDA 100 30 55 70
Oportunidad de empleo 50 0,2 0,6 0.8 10 30 40
Calidad de vida 50 (£ 0,5 0,5 20 25 30

TOTAL 1000 276 185 253.5

SOLAR AIRPORT PV S.L.
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VALORACION DEL IMPACTO AMBIENTAL NETO

Los valores hallados anteriormente nos informan sobre la calidad ambiental, de forma que
calculando la diferencia entre ellos se podran estimar las variaciones de este factor (Calidad
Ambiental) en cada uno de los casos, siendo estas variaciones equivalentes al impacto causado
en el medio y su signo equivaldria al tipo de impacto (positivo o negativo).

I neto = Sumatorio de U.L.A.

La realizacion del proyecto sin plan de restauracion va a producir un impacto sobre el medio
de:

I neto = Icp (neto) - Isp (neto) = 185 - 276 = -91

La aplicacidn del Plan de Restauracién definitivo sobre el espacio afectado por la planta solar
fotovoltaica va a suponer una mejora de:

I neto = Icpr (neto) - Icp (neto) = 253,5 — 185= 68,5

Por lo tanto el impacto neto del proyecto y plan de restauracién sobre el medio sera:
I neto = Icpr (neto) final - Isp (neto) = 253,5 — 276 = - 22,5

INTERPRETACION

De acuerdo con los resultados obtenidos en la valoracién del impacto, resulta una calidad
ambiental en el estado preoperacional de 276 unidades sobre un valor maximo de 1.000, valor
bajo. En la consecucion de ese valor ha pesado principalmente el valor medioambiental de la
vegetacién, fauna y paisaje de la zona.

El impacto producido en el medio por la puesta en explotacidn de la instalacién solar es de —
91, que resulta un valor medio.

La aplicacidn del Plan de Restauracién y las Medidas Correctoras originard una calidad
ambiental postoperacional de 253,5, inferior al valor de partida. Esto es debido a las medidas
de revegetacion a realizar, la mejora del suelo aportando substratos mas adecuados para el
desarrollo de la vegetacidn y por la similitud entre la morfologia actual y la postoperacional, al
eliminar las implantaciones extranas al paisaje.

El impacto producido en el medio por la puesta en explotacion de la instalacidn solar y la
aplicacion del plan de restauracion es de — 22,5 unidades. Por lo que resulta un valor
negativo de muy baja magnitud.
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6. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

El proceso de Estudio de Impacto Ambiental tiene como una de sus ultimas etapas la
prevencion, es decir, la consideracién de las oportunas medidas preventivas y correctoras que
atenuen o eliminen el valor final de los impactos esperados, con tres objetivos fundamentales:
Correccién de impactos negativos, incrementar los positivos y aprovechar mas eficientemente
las oportunidades que brinda el medio para la ejecucidn y explotacién de las obras
proyectadas.

Como la mejor medida correctora es aquella que no necesita que se proponga, en el proyecto
se ha prestado una especial atencion a las medidas de cardcter preventivo, incidiendo siempre
gue ha sido posible en el disefio de la instalacidn solar de tal forma que la alteracién potencial
se pueda reducir significativamente en origen. En los apartados anteriores de identificacion y
valoracion de impactos, se deduce en las matrices, que tanto el nimero como la magnitud de
los impactos no es demasiado significativa, a pesar de eso se propone la aplicacion de medidas
preventivas y correctoras que minimicen o eliminen los efectos detectados. Lo cual es
fundamental para conseguir un proyecto viable desde el punto de vista medioambiental.
Algunas medidas correctoras se llevardn a cabo segun los resultados que se obtengan en el
Plan de Vigilancia Ambiental, ya que durante su aplicacion se podra cuantificar, de forma mas
precisa, las alteraciones asociadas a la obra o fase de implantacién. Las medidas preventivas y
correctoras se desarrollan sobre los distintos factores ambientales afectados, dividiéndolo en
dos apartados: medidas preventivas y correctoras generales y medidas preventivas y
correctoras a establecer.

6.1 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS GENERICAS

Las medidas preventivas y correctoras se aplicardn sobre los impactos negativos generados por
el proyecto, el fin de dichas medidas preventivas y correctoras es el de paliar las
perturbaciones que se generen por la actuacién. Las medidas preventivas y correctoras que se
suelen establecer en este tipo de actividad son las relacionadas a continuacion:

¢ La formacién ambiental del personal que va a trabajar en la obra, debido a que la
concienciaciéon ambiental de todo el personal implicado en la obra es imprescindible para
conseguir que la realizacidn de la misma se realice de forma adecuada. Se deben establecer
charlas de formacién de caracter ambiental, antes del inicio de las obras y cada quincena, en
las que se explicaran cuales son las acciones mas lesivas para el medio ambiente y la manera
de evitarlas o minimizarlas.

e Se utilizardn, en la medida de lo posible, los accesos, edificaciones e infraestructuras
existentes para la construccion y funcionamiento de la instalacion solar y las infraestructuras
de evacuacion. Al objeto de afectar la menor superficie posible las Instalaciones provisionales,
(parque de maquinaria, almacenes temporales, zonas de acopio de materiales, etc.) se
intentaran colocar durante la realizacién de la obra en los terrenos donde se pretende realizar
con posterioridad la ejecucidon de las instalaciones previstas.
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6.2 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS A ESTABLECER
6.2.1 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE LA ATMOSFERA
FASE DE IMPLANTACION:

EN RELACION CON LOS CAMINOS

¢ Riego periddico de la traza de los caminos.

¢ Reduccidn de la velocidad de circulacion en los caminos tanto de la maquinaria pesada como
de los vehiculos auxiliares.

¢ Instalacién en los camiones que transporten tierra de mallas sobre la carga.
¢ Instalacién de silenciadores en equipos méviles que asi lo requieran.

¢ La maquinaria utilizada estara en perfecto estado con el fin de emitir las menores emisiones
posibles de gases a la atmdsfera (Tubos de escape, etc.). La maquinaria debe de cumplir las
normas de la U.E.

¢ Aprovechamiento maximo de los caminos y accesos existentes.

EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

¢ Suspender los movimientos de tierras en dias de fuerte viento.
* Riego periddico de la traza de los caminos de acceso.

¢ Reduccidn de la velocidad de circulacidn en los caminos tanto de la maquinaria pesada como
de los vehiculos auxiliares

¢ Instalacién en los camiones que transporten tierra de mallas sobre la carga.
¢ Instalacién de silenciadores en equipos méviles que asi lo requieran.

¢ La maquinaria utilizada estara en perfecto estado con fin de emitir las menores emisiones
posibles de gases a la atmésfera (tubos de escape, filtros, etc.). Debe de cumplir la norma UE.

* Respecto al uso y manipulacion del hexafluoruro de azufre en las instalaciones objeto de
estudio, se deberd respetar y cumplir la normativa aplicable en vigor, en especial el Real
Decreto 115/2017 de 17 de febrero, por el que se regula la comercializacion y manipulacion de
gases fluorados y equipos basados en los mismos, asi como la certificacidn de los profesionales
gue los utilizan y por el que se establecen los requisitos técnicos para las instalaciones que
desarrollen actividades que emitan gases fluorados.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIOINAMIENTO E
INSTALACIONES AUXILIARES

¢ Suspender los movimientos de tierras en dias de fuerte viento.
¢ Instalacién en los camiones que transporten tierra de mallas sobre la carga.

¢ Instalacidn de silenciadores en equipos moviles que asi lo requieran.
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¢ La maquinaria utilizada estara en perfecto estado, con el fin de emitir las menores emisiones
de gases a la atmodsfera. Debe de cumplir las normas de la UE.

FASE DE EXPLOTACION:
¢ Riego periddico de la traza de los caminos.
¢ Revisiones periddicas de las instalaciones.

* Respecto al uso y manipulacion del hexafluoruro de azufre en las instalaciones objeto de
estudio, se deberd respetar y cumplir la normativa aplicable en vigor, en especial el Real
Decreto 115/2017 de 17 de febrero, por el que se regula la comercializacion y manipulacion de
gases fluorados y equipos basados en los mismos, asi como la certificacidn de los profesionales
que los utilizan y por el que se establecen los requisitos técnicos para las instalaciones que
desarrollen actividades que emitan gases fluorados y la Ley 34/2007 de 15 de noviembre, de
calidad y proteccion de la atmosfera.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO:

¢ Suspender los movimientos de tierras en dias de fuerte viento.
¢ Riego periddico de la traza de los caminos y accesos de tierra.
¢ Reduccidn del tiempo en la fase de restauracion.

¢ Reduccidn de la velocidad de circulacidn en los caminos tanto de la maquinaria pesada como
de los vehiculos auxiliares

¢ Instalacién en los camiones que transporten tierra de mallas sobre la carga.
¢ Instalacién de silenciadores en equipos moviles que asi lo requieran.

¢ La maquinaria utilizada estara en perfecto estado con fin de emitir las menores emisiones
posibles de gases a la atmédsfera. Debe de cumplir las normas de la U.E.

* Respecto a la manipulacién y recuperacion del hexafluoruro de azufre en las instalaciones
objeto de estudio, se debera respetar y cumplir la normativa aplicable en vigor, en especial el
Real Decreto 115/2017 de 17 de febrero, por el que se regula la comercializacion y
manipulacion de gases fluorados y equipos basados en los mismos, asi como la certificacion de
los profesionales que los utilizan y por el que se establecen los requisitos técnicos para las
instalaciones que desarrollen actividades que emitan gases fluorados y la Ley 34/2007 de 15
de noviembre, de calidad y proteccion de la atmdsfera.

6.2.2 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE EL AGUA
* Los aceites lubricantes han de ser poliglicolos.
e La pintura no ha de contener plomo.

e Las pastillas de los frenos de la maquinaria y vehiculos auxiliares no han de contener
asbestos.

e La fosa séptica para la recogida de aguas residuales debera ser estanca y su contenido
debera ser retirado de forma periddica por un gestor autorizado.
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¢ Realizar un disefio de planta que no altere los cauces fluviales, como el arroyo anexo que
atraviesa la superficie, tratando de establecer una franja de amortiguamiento que permita la
conservacién de la vegetacion marginal asi como las formaciones vegetales de arboles de
cierto porte que se conservan en algunos linderos de esta superficie.

¢ Se tramitara la correspondiente autorizacidn por la linea eléctrica cercana al arroyo.
FASE DE IMPLANTACION:

EN RELACION CON LOS CAMINOS

¢ Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hard por un
gestor autorizado.

EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

¢ Aislamiento de materiales facilmente disgregables, ante posibles lluvias en la zona,
impidiendo su arrastre.

¢ Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hard por un
gestor autorizado.

» Evitar el vertido de aceites u otros residuos contaminantes sobre el suelo.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIOINAMIENTO E
INSTALACIONES AUXILIARES

¢ Creacion de sistemas de drenajes.

¢ Aislamiento de materiales facilmente disgregables, ante posibles lluvias en la zona,
impidiendo su arrastre.

¢ Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hara por un
gestor autorizado.

e Evitar el vertido de aceites u otros residuos contaminantes sobre el suelo.
FASE DE EXPLOTACION:

¢ Mantenimiento del sistema para depurar las aguas residuales.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO:

¢ Creacion de sistemas de drenajes.
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¢ Aislamiento de materiales facilmente disgregables, ante posibles lluvias en la zona,
impidiendo su arrastre.

* Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizardn fuera de la zona de actuacién. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hard por un
gestor autorizado.

e Evitar el vertido de aceites u otros residuos contaminantes sobre el suelo.

¢ Ubicacion del parque de maquinaria y almacenamiento de material de obra en zonas de baja
pendiente y alejado de los cauces naturales.

6.2.3 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE EL SUELO

* Respecto a la generacion de residuos: escombros, restos de materiales, etc., se evitard la
acumulacién de residuos asi como su dispersidn por el terreno. Los residuos deberdn ser
retirados a la planta de transferencia o vertedero autorizado mds cercano.

¢ Durante la ejecucién del proyecto debera de disponerse del nimero de contenedores y
papeleras precisos y adecuados para la recepcién de los diversos residuos que se generen,
tales como envases, bolsas de plastico, papeles, restos de comida, debiendo de ser vaciados
periédicamente y evacuados fuera del recinto para su correcto tratamiento.

¢ La provision de materiales de construccidn: cemento, hormigdn se realizara de plantas en
funcionamiento cercanas a la zona. No se construird una planta de hormigonado para la obra.

e Los aceites lubricantes han de ser poliglicolos.
e La pintura no ha de contener plomo.

e Las pastillas de los frenos de la maquinaria y vehiculos auxiliares no han de contener
asbestos.

¢ La fosa séptica para la recogida de aguas residuales debera ser estanca y su contenido
debera ser retirado de forma periddica por un gestor autorizado.

¢ Realizar un disefo de planta que no altere los cauces fluviales, como el arroyo anexo que
atraviesa la superficie, tratando de establecer una franja de amortiguamiento que permita la
conservacioén de la vegetacion marginal asi como las formaciones vegetales de arboles de
cierto porte que se conservan en algunos linderos de esta superficie.

FASE DE IMPLANTACION:

EN RELACION CON LOS CAMINOS

¢ Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hara por un
gestor autorizado.
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EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

¢ Creacion de sistemas de drenajes.

¢ Retirada y acopio de la tierra vegetal de las zonas ocupadas por la actuacién. El material se
dispondrd en pilas en forma de artesa con taludes de pendiente 1:1 de una altura maxima de 2
metros con el fin de conserve sus propiedades fisicas y los compuestos quimicos, la materia
organicay las semillas, etc., que contiene.

¢ Aislamiento de materiales facilmente disgregables, ante posibles lluvias en la zona,
impidiendo su arrastre.

¢ Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hard por un
gestor autorizado.

o Evitar el vertido de aceites u otros residuos contaminantes sobre el suelo.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIOINAMIENTO E
INSTALACIONES AUXILIARES

» Retirada y acopio de la tierra vegetal de las zonas ocupadas por las actuaciones.

* Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hard por un
gestor autorizado.

» Restaurar las zonas de acopios de estériles.
FASE DE EXPLOTACION:

* Mantenimiento del sistema de drenaje.
FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO:

» Retirada y acopio de la tierra vegetal de las zonas ocupadas por la actuacién. El material se
dispondrd en pilas en forma de artesa con taludes de pendiente 1:1 de una altura maxima de 2
metros con el fin de conserve sus propiedades fisicas y los compuestos quimicos, la materia
organica y las semillas, etc., que contiene.

* Los cambios de aceites, combustibles u otras sustancias potencialmente contaminantes
derivados del mantenimiento de la maquinaria, se realizaran fuera de la zona de actuacion. Se
estableceran zonas especificas para esta actividad que deberan contar con las medidas de
seguridad necesarias para evitar cualquier tipo de vertido. La recogida de estos se hara por un
gestor autorizado.

¢ Restaurar las zonas de acopios de estériles.

¢ Creacion de sistemas de drenajes.
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¢ Aislamiento de materiales facilmente disgregables, ante posibles lluvias en la zona,
impidiendo su arrastre.

¢ Evitar el vertido de aceites u otros residuos contaminantes sobre el suelo.
6.2.4 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE LA VEGETACION

¢ Realizar un disefio de planta que no altere los cauces fluviales, como el arroyo anexo que
confluye con la superficie, tratando de establecer una franja de amortiguamiento que permita
la conservacion de la vegetacién marginal asi como las formaciones vegetales de arboles de
cierto porte que se conservan en algunos linderos de esta superficie.

¢ Identificacidn y delimitacidn de zonas de interés para su conservacion como, por ejemplo, las
arboles aislados de gran porte, de manera que no sean afectadas por la ejecucion de las obras
asi como mantener su control y vigilancia en la fase de construccidn.

¢ Se respetaran todos los ejemplares de vegetacidn natural de porte arbdreo, en caso de
necesidad se procederd a su traslocacion a otras zonas.

¢ La vegetacion existente no se vera afectada por el transito de los vehiculos y maquinaria
tanto en la fase de construcciéon como en la de funcionamiento.

FASE DE IMPLANTACION:

EN RELACION CON LOS CAMINOS

* Riego periddico de la traza de los caminos.

¢ Reduccidn de la velocidad de circulacidn en los caminos tanto de la maquinaria pesada como
de los vehiculos auxiliares.

¢ Instalacién en los camiones que transporten tierra de mallas sobre la carga.

EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

* Replanteo de detalle de las actuaciones previstas para no afectar a otros terrenos.
* Revegetacion con especies autdctonas de los ecosistemas afectados.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIOINAMIENTO E
INSTALACIONES AUXILIARES

* Replanteo de detalle de las actuaciones previstas para no afectar a otros terrenos.
* Revegetacion con especies autdctonas de los ecosistemas afectados.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO:

* Replanteo de detalle de las actuaciones previstas para no afectar a otros terrenos.
* Revegetacion con especies autdctonas de los ecosistemas afectados.

¢ Plan de restauracion, preparacion del suelo, abonado, riego, plantacién de especies
autdctonas.
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6.2.5 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE LA FAUNA

¢ Realizar un disefio de planta que no altere los cauces fluviales, como el arroyo anexo que
confluye con la superficie, tratando de establecer una franja de amortiguamiento que permita
la conservacidn de la vegetacién marginal asi como las formaciones vegetales de drboles de
cierto porte que se conservan en algunos linderos de esta superficie.

¢ El inicio de las obras debe programarse al finalizar el ciclo reproductor o antes de que éste
comience. Es decir entre los meses de septiembre y febrero. De esta forma no solo se evita
malograr el ciclo reproductivo de la poblacién directamente afectada sino interferir en la
poblacidon de rapaces y especies sensibles que se reproducen en el entorno inmediato.

¢ |dentificacidn y delimitacidn de zonas de interés para su conservacién como, por ejemplo, las
arboles aislados de gran porte, de manera que no sean afectadas por la ejecucion de las obras
asi como mantener su control y vigilancia en la fase de construccidn.

¢ La zona de acopio de materiales e insumos debe proyectarse dentro de la superficie de
actuacion.

¢ Retirada inmediata de terreno natural sobrante, residuos y demds material de desecho de la
zona de actuacidn evitando establecer zonas temporales de acopio de basura y restos de obra.

¢ Deben evitarse, en la medida de lo posible, el disefio de instalaciones aéreas o de cierta
altura para minimizar la alteracidn de la morfologia del paisaje, provocar menor rechazo a la
presencia de avifauna en el entorno de la planta. Ademas, es recomendable proyectar
canalizaciones eléctricas subterraneas, vallados pequenos y muy visibles y antenas de escasa
altura que eviten la instalacidn de vientos para evitar los accidentes por impactos de las aves.
En todo caso cualquier elemento que destaque en altura debe ser perfectamente visible y, en
el caso de cables o conductores eléctricos, disponer de elementos que permitan detectar su
presencia como las tiras de neopreno, espirales, etc.

¢ En el caso de tendidos eléctricos aéreos debe contemplarse las medidas establecidas en el
Decreto 178/2006, de 10 octubre, por el que se establecen normas de proteccion de la
avifauna para las instalaciones eléctricas de alta tension y el Real Decreto 1432/2008, de 29
agosto, por el que se establecen medidas para la proteccién de la avifauna contra la colisién y
la electrocucidn en lineas eléctricas de alta tension, dispone para las Comunidades Auténomas
obligaciones de establecimiento de Zonas de Proteccién debido a que esta zona queda
contemplada como drea prioritaria en el Anexo | de la Orden 4 de junio de 2009, por la que se
delimitan las areas prioritarias de reproduccion, alimentacion, dispersién y concentracion de
las especies de aves incluidas en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas y se dispone la
publicacidn de las zonas de proteccién existentes en la Comunidad Auténoma de Andalucia en
las que seran de aplicacion las medidas para la proteccion de la avifauna contra la colisién y la
electrocucion en las lineas eléctricas aéreas de alta tension.

e Las actuaciones han de programarse de manera que puedan ejecutarse todas las fases de
proyecto en los ciclos de luz natural diurna evitando la utilizacion de luz artificial.

¢ Debe proyectarse una iluminacion de las instalaciones minima que evite la atraccion de aves
a la planta y que no ilumine zonas ajenas al parque solar.
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FASE DE IMPLANTACION:

e Limitar el transito de vehiculos a los viales previstos por el interior de las parcelas.
e Controlar el nimero y la velocidad de los vehiculos.

* Mantener riegos constantes para evitar la generacién de polvo en suspension.

¢ Evitar la acumulacién de restos de obra y basuras.

¢ Vigilar que las obras no afectan a los cauces fluviales del entorno y que los movimientos de
tierra y accesos no alteran en ninguna medida estos riachuelos ni su vegetacion de ribera.

* Mantener un uso de la iluminacién controlado de acuerdo a proyecto, bajo estricta
necesidad y controlando que no afecte a zonas externas al ambito de trabajo.

EN RELACION CON LOS CAMINOS

¢ Reduccidn de la velocidad de circulacidn en los caminos tanto de la maquinaria pesada como
de los vehiculos auxiliares.

¢ Instalacién de silenciadores en equipos méviles que asi lo requieran.

EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

¢ Control de velocidad para evitar atropellos.
* Replanteo de detalle de las actuaciones previstas para no afectar a otros terrenos.
* Realizacién de los desbroces fuera de la época de nidificacion.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIOINAMIENTO E
INSTALACIONES AUXILIARES

¢ Realizacién de los desbroces fuera de la época de nidificacion.

¢ Control de velocidad para evitar atropellos.

* Replanteo de detalle de las actuaciones previstas para no afectar a otros terrenos.
FASE DE EXPLOTACION:

¢ Control de velocidad para evitar atropellos.

¢ En caso de que se encuentre, durante la fase de funcionamiento, alguna ave herida, los
responsables de la planta la llevaran a la Autoridad Ambiental competente.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO
¢ Realizacién de los trabajos fuera de la época de nidificacion.

¢ Plan de restauracién del entorno.
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6.2.6 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE EL PAISAJE

¢ Realizar un disefio de planta que no altere los cauces fluviales, como el arroyo anexo que
confluye con la superficie, tratando de establecer una franja de amortiguamiento que permita
la conservacion de la vegetacién marginal asi como las formaciones vegetales de arboles de
cierto porte que se conservan en algunos linderos de esta superficie.

¢ Deben evitarse, en la medida de lo posible, el disefio de instalaciones aéreas o de cierta
altura para minimizar la alteracién de la morfologia del paisaje.

¢ Todos los materiales sobrantes generados durante las obras y no reutilizables serdn retirados
a un vertedero adecuado, siempre y cuando no sean reutilizados en las mismas. Los materiales
ligeros (tales como embalajes), susceptibles de ser arrastrados por el viento, se iran retirando
conforme se generen para evitar su dispersion almacenandose en contenedores selectivos
para su posterior entrega a gestor de residuos.

¢ Finalizada la construccion de las instalaciones, se deberan restituir las areas alteradas que no
sean de ocupacién permanente para la fase de explotacion, entre ellas el extendido de tierra
vegetal, la descompactacion de suelos, las revegetaciones pertinentes, etc., y se procedera a la
limpieza general de las dreas afectadas, depositando los residuos en vertederos controlados.

¢ Para proceder al vertido de materiales inertes en el emplazamiento del proyecto o en
cualquier otro que no corresponda a un vertedero autorizado, debera recabarse la necesaria
autorizacion de la Consejeria competente en medio ambiente. Los vertederos de materiales
sobrantes de las obras deben estar sometidos a tratamientos topograficos, y su forma
resultante debe engarzar de forma suave y progresiva en el entorno. El tratamiento final de las
areas de vertido incluird la restitucion de uso, por lo que sera precisa la descompactacién y el
recubrimiento del suelo con tierra vegetal, asi como tratamientos posteriores de revegetacion,
si procede.

e Las plantaciones vegetales que se consideren convenientes para la integracién paisajistica de
la actuaciéon no deben ser lineales ni geométricas y deben hacerse con especies autéctonas.

FASE DE IMPLANTACION:

EN RELACION CON LOS CAMINOS

¢ El tipo de material del que se compongan los firmes de los viarios y plataformas debe ser
similar al de los propios materiales y tonos cromaticos de la zona con el objeto de mejorar la
integracion de éstos elementos del paisaje.

¢ Riego periddico de la traza de los caminos.

* Reduccidn de la velocidad de circulacidn en los caminos tanto de la maquinaria pesada como
de los vehiculos auxiliares.

¢ Instalacién en los camiones que transporten tierra de mallas sobre la carga.

EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

¢ Suspender los movimientos de tierras en dias de fuerte viento.

¢ Se valorard la necesidad de la realizacion de medidas de revegetacidon encaminadas a la
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seguridad y adecuacidn paisajistica de cada una de las islas de paneles solares.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIONAMIENTO E INSTALACIONES
AUXILIARES

¢ Eleccion correcta de la grava utilizada en el recubrimiento de las superficies con el fin de
minimizar el impacto paisajistico.

¢ Suspender los movimientos de tierras en dias de fuerte viento.

e Se valorard la necesidad de la realizaciéon de medidas de revegetacion encaminadas a la
seguridad y adecuacién paisajistica del centro de seccionamiento e instalaciones auxiliares.

¢ Adaptacion de las instalaciones auxiliares a la topografia de la zona, no superando las lineas
naturales del horizonte, asi como ubicacion de las mismas en zonas cerradas visualmente.

FASE DE EXPLOTACION

¢ Mantenimiento de los caminos.
* Reposicion y mantenimiento de las pantallas vegetales.

FASE DE RESTAURACION Y ABANDONO

* Finalizada la actuacion se procederd a la retirada y desmantelamiento de las instalaciones,
restaurandose la zona.

¢ Ejecucion del proyecto de restauracion e integracidn paisajistica.
¢ Suspender los movimientos de tierras en dias de fuerte viento.

6.2.7 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE EL PATRIMONIO HISTOTICO Y
CULTURAL

e El proyecto carece de zonas arqueoldgicas cerca, en el caso de alguna aparicion estara bajo
la supervision de un arquedlogo. El vallado de la zona respetara el perimetro establecido
durante la actividad de prospeccion arqueoldgica superficial, incluyendo la franja exterior de
delimitacion. La actividad de vallado tendra que estar autorizada por la administracion
competente, requiriendo un nuevo Proyecto de Actividad Arqueolégica Preventiva de Control
Arqueoldgico para su ejecucion.

¢ La ejecucion de la obra estara supeditada a la regulacion prevista en la Ley 14/2007, de 26 de
noviembre, del Patrimonio Historico de Andalucia.

FASE DE IMPLANTACION:

¢ Durante la ejecucién de las obras se estara a lo dispuesto en el articulo 81 del Reglamento de
Proteccién y Fomento del Patrimonio Histdrico Andaluz donde se detallan hallazgos con
motivo de obras:

1. En el supuesto de que el hallazgo casual se produjera con ocasion de obras o actuaciones de
cualquier clase, estaran obligados a comunicar su aparicidn en el plazo maximo de 24 horas,
los descubridores, directores de obra, empresas constructoras y promotoras de las actuaciones
que dieren lugar el hallazgo.
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2. La notificacion se presentara, bien ante la Delegacidn Territorial competente en Cultura o
bien ante el ayuntamiento del municipio en el que se haya producido el hallazgo.

3. Confirmado el hallazgo la Consejeria competente en Cultura establecera las medidas
necesarias para garantizar el seguimiento arqueolégico de la actuacién y ordenard, en su caso,
la realizacion de las excavaciones o prospecciones que resulten necesarias, siéndoles de
aplicacién lo establecido en el articulo 48 de este Reglamento.

¢ Paralizacion de la construccién en el caso de que aparezcan restos arqueoldgicos e informar
a la Delegacion Territorial competente en Cultura. Inventariado del material encontrado y
realizacidn de informes técnicos correspondientes.

6.2.8 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO
¢ Se tramitara la correspondiente autorizacidn por la linea eléctrica que cruza el Arroyo anexo.

¢ Se recomienda el empleo de mano de obra del municipio donde se va ubicar la instalacién
solar tanto en la fase de obra o implantaciéon como en la de explotacién.

EN RELACION CON LOS CAMINOS

¢ Seializacién de seguridad.
* Reduccion de la velocidad de circulacion en los caminos.
e Limitacion de accesos.

EN RELACION A LOS PANELES SOLARES

¢ Seializacién de seguridad.

EN RELACION CON LAS LINEAS INTERIORES, CENTRO DE SECCIOINAMIENTO E
INSTALACIONES AUXILIARES

» Sefalizacién de seguridad.

¢ Vallado perimetral.
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7. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

7.1 OBJETIVOS

El Plan de Vigilancia Ambiental comprende tres objetivos:
1.- Determinacion de las a directo de los fecciones reales.
2.- Seguimiento trabajos reflejados en el proyecto.

3.- Vigilancia del cumplimiento de las prescripciones de proteccion del medio natural
previstas en el capitulo de medidas preventivas y correctoras.

En primer lugar se trata de comprobar que los trabajos responden integramente al proyecto.
Evaludandose en su caso las implicaciones ambientales de cualquier reforma del mismo. Por
otro lado con este programa de seguimiento y control hay que verificar el cumplimiento de
todas las medidas preventivas y correctoras recogidas en el proyecto, haciendo un
seguimiento de las actuaciones que puedan afectar a la vegetacidn, a la fauna y a la poblacién.
Con los datos recogidos se deben identificar las tendencias del impacto y evaluarlas para de
esta manera comprobar la eficacia de las medidas preventivas y correctoras, asi como en su
caso la definicién de nuevas medidas mas adecuadas a la situacién real que se nos plantee.

El responsable de la correcta ejecucién del Plan de Vigilancia Ambiental sera el Director de la
Obra.

El Plan de Vigilancia propuesto correspondera a las siguientes fases del Proyecto:
¢ Implantacién.

¢ Explotacion.

¢ Restauracién y abandono de los terrenos.

7.2 PLAN DE CONTROL DURANTE LA FASE DE IMPLANTACION

En esta fase hay que comprobar durante la ejecucidon que las medidas indicadas en el apartado
anterior se cumplen y son efectivas, especialmente:

¢ Que los trabajos de desbroce, ocupacién de terrenos, etc., se realicen en los terrenos fijados
a tal efecto, no ocupandose ninguna otra superficie. Si este extremo fuese necesario, le
correspondera a la Direccién de Obra su analisis y toma de decisiones, tomando las medidas
mas convenientes al respecto. En todo caso, los trabajos previos y de implantacién quedaran
situados dentro de los limites definidos en proyecto. Igualmente, se verificara el riego
frecuente de los accesos y zonas de trabajo, a fin de evitar la formacidon de polvo.

¢ Muy importante también es comprobar que son adecuadas las medidas adoptadas para el
control de erosidn y sedimentacion del suelo, tales como los canales de desagiie y regatos
necesarios para que no afecten a la actividad proyectada posibles irrupciones de escorrentias
de aguas pluviales y se eviten arrastres de materiales. Se vigilara el respeto de la vegetaciony
suelo del entorno inmediato de las superficies a ocupar.
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¢ Debido a los estudios perimetrales realizados junto con el PGOU del término municipal, la
zona no cuenta con lugares de actividad arqueolégica por lo que no hay zonas de especial
proteccién en cuanto a este tipo de actividad. En el caso de alguna aparicion arqueolégica de
interés, el perimetro tendrd que vallarse, bajo la supervisidon de un arquedlogo. El vallado de la
zona respetarad el perimetro establecido durante la actividad de prospeccion arqueolégica
superficial, incluyendo la franja exterior de delimitacién. La actividad de vallado tendrd que
estar autorizada por la administracién competente, requiriendo un nuevo Proyecto de
Actividad Arqueoldgica Preventiva de Control Arqueoldgico para su ejecucion.

¢ Durante esta fase se comprobara que todas la maquinaria cumplen la normativa legal
vigente. En cuanto a la emision de ruidos, se comprobara la existencia de ruidos anormales de
la maquinaria en las pruebas de puesta en marcha, a fin de introducir las actuaciones que
procedan (engrases, cambio de cojinetes deteriorados, tubos de escape, régimen de trabajo,
rozamientos, etc.). Asi mismo se procedera a dar un tratamiento de recogida adecuado tanto a
los residuos sdlidos urbanos o asimilados a ellos como a los residuos téxicos y peligrosos que
se generen, retirando los primeros a vertedero y poniendo a disposicidon de Gestor Autorizado
los segundos.

¢ Se tramitara la correspondiente autorizacidn por la linea eléctrica que confluye con el arroyo
anexo.

* Se deberan adoptar las medidas de seguridad necesarias, incluyendo la sefializacion, e
informando a los trabajadores de las mismas. Se deberd prohibir expresamente a los
trabajadores la realizacidn de cualquier tipo de fuego durante la época de Alto Riesgo de
peligro de Incendios Forestales (del 1 de mayo al 15 de octubre).

¢ Realizar un disefo de planta que no altere los cauces fluviales, como el arroyo anexo que
confluye con la superficie, tratando de establecer una franja de amortiguamiento que permita
la conservacion de la vegetacién marginal asi como las formaciones vegetales de arboles de
cierto porte que se conservan en algunos linderos de esta superficie.

¢ El inicio de las obras debe programarse al finalizar el ciclo reproductor o antes de que éste
comience. Es decir entre los meses de septiembre y febrero. De esta forma no solo se evita
malograr el ciclo reproductivo de la poblacién directamente afectada sino interferir en la
poblacién de rapaces y especies sensibles que se reproducen en el entorno inmediato.

¢ Identificacidn y delimitacidon de zonas de interés para su conservacion como, por ejemplo, las
arboles aislados de gran porte, de manera que no sean afectadas por la ejecucion de las obras
asi como mantener su control y vigilancia en la fase de construccién. Se respetaran todos los
ejemplares de vegetacion natural de porte arbdreo existentes en el emplazamiento de la
planta solar, en caso de necesidad se procedera a su traslocacion.

¢ La vegetacion existente no se vera afectada por el transito de los vehiculos y maquinaria
tanto en la fase de construcciéon como en la de funcionamiento.

¢ La zona de acopio de materiales e insumos debe proyectarse dentro de la superficie de
actuacion.

¢ Retirada inmediata de terreno natural sobrante, residuos y demds material de desecho de la
zona de actuacidn evitando establecer zonas temporales de acopio de basura y restos de obra.
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¢ Deben evitarse, en la medida de lo posible, el disefio de instalaciones aéreas o de cierta
altura para minimizar la alteracién de la morfologia del paisaje, provocar menor rechazo a la
presencia de avifauna en el entorno de la planta. Ademads, es recomendable proyectar
canalizaciones eléctricas subterrdneas, vallados pequefios y muy visibles y antenas de escasa
altura que eviten la instalacion de vientos para evitar los accidentes por impactos de las aves.
En todo caso cualquier elemento que destaque en altura debe ser perfectamente visible y, en
el caso de cables o conductores eléctricos, disponer de elementos que permitan detectar su
presencia como las tiras de neopreno, espirales, etc.

e Las actuaciones han de programarse de manera que puedan ejecutarse todas las fases de
proyecto en los ciclos de luz natural diurna evitando la utilizacion de luz artificial.

¢ Debe proyectarse una iluminaciéon de las instalaciones minima que evite la atraccion de aves
a la planta y que no ilumine zonas ajenas al parque solar.

7.3 PLAN DE CONTROL DURANTE LA FASE DE EXPLOTACION

También aqui se trata de comprobar que se cumplen y son adecuadas las medidas preventivas
y correctoras previstas, en especial:

¢ Se regaran las plataformas de trabajo asi como sus accesos. Y se cuidara del uso adecuado de
la maquinaria. Asimismo, se fijara la forma y lugar destinado a los cambios de aceite,
hidraulicos, etc., recogiendo siempre los mismos para enviarlos al lugar adecuado para su
reciclado o almacenamiento.

* Se comprobara que se realiza la integracion paisajistica de las instalaciones auxiliares,
realizdndose la restauracion del entorno.

7.4 PLAN DE CONTROL DURANTE LA FASE DE ABANDONO

Las principales operaciones a realizar, a las cuales habrd que hacerles un seguimiento
adecuado son:

¢ Desmantelamiento de instalaciones.
* Adecuacidn topografica del terreno.
¢ Extendido de tierra vegetal, incluyendo su nivelacién.

¢ Formacién de desaglies para evacuacion de las aguas pluviales, a fin de tener un eficaz
drenaje.

¢ Retirada de cualquier tipo de residuo.
* Roturacion y cierre de los accesos no necesarios.

Una vez finalizadas estas operaciones, dirigidas por el Director de la Obra, se procedera a
continuar con los trabajos de Restauracién de las zonas afectadas por la actuacion, segun el
Proyecto de Restauracion que se debera elaborar al efecto.
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8. CONCLUSIONES

Como conclusidn al Estudio de Impacto Ambiental del proyecto fotovoltaico ‘SOLAR AIRPORT
PV’ localizado en el término municipal de La Rinconada y tras haber analizado todos los posibles
impactos que el mismo pudiera generar, se deduce que dicho proyecto produce un impacto
global compatible, por lo que en su conjunto es VIABLE con la consideracion de las medidas
preventivasy correctoras activadas y la puesta en marcha del Programa de Vigilancia Ambiental.

Por ultimo, la consecucion del proyecto cumpliria con las Planificacidn energética Nacional
efectuando los compromisos del Estado Espafiol para los préoximos afios, colaborando en la
produccidn del 20% de la energia bruta consumida a partir de fuentes de energia renovable.
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9. ANEXOS: CARTOGRAFIA AMBIENTAL

1. RED NATURA 2000 (LIC, ZEPA y ZEC) en Espaiia:

uc

- ZEPA
B oz

- Capitales de
provincia

DIRECCION GENERAL DE MEDIO NATURAL
VPOLITICA FORESTAL

RED NATURA 2000

Furse: ComnstesAuinsms:
Eisbrsonn Gorca e Does e Bodiersdad
Seisarb 560
s s s 0 gt 6 2008 B

[ E2

El plano corresponde a los Limites de la Red Ecoldgica Europea Red Natura 2000 (LIC, ZEC y
ZEPA) en Espafia. Incluye los 3 tipos de Espacios Protegidos Red Natura 2000: los Lugares de
Importancia Comunitaria (LIC), las Zonas Especiales de Conservacidon (ZEC)y las Zonas de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) declarados hasta noviembre de 2018, competencia del

Gobierno Central en Espania.
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2. RED NATURA 2000 (LIC, ZEPA y ZEC) en Andalucia:
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El plano corresponde a los Limites de la Red Ecolégica Europea Red Natura 2000 (LIC, ZEC y
ZEPA) en Andalucia. Incluye los 3 tipos de Espacios Protegidos Red Natura 2000: los Lugares de
Importancia Comunitaria (LIC), las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC)y las Zonas de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) declarados hasta noviembre de 2018, competencia de
la Junta de Andalucia.
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También en esta capa se incluyen, en los casos que corresponda, los Espacios propuestos como
Lugares de Importancia Comunitaria (pLIC), pues a partir de este momento, gozan de un
régimen de proteccion preventiva, de acuerdo al articulo 43.2 de la Ley 42/2007 de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
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3. LOCALIZACION CATASTRAL FINCA ‘SANTA MARIA DE LAS LOMAS':
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4. LOCALIZACION GEOGRAFICA FINCA ‘SANTA MARIA DE LAS LOMAS’:

LOCALIZACION FINCA "SANTA MARIA DE LAS LOMAS®
T.M, LA RINCONADA (SEVILLA)
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5. LAYOUT Y LOCALIZACION PANELES SOLARES EN LA FINCA ‘SANTA MARIA DE LAS LOMAS’:

PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA. SOLAR AIRPORT PV
LAYOUT PREVIO
4871042 m E
415020018 m N
¥ m
MR
6520.08 m
56,927 MWp
Cantros 0o Transtrmacitn (MSK 15 Doutile Dusl inverter) L]
Iversores (INGECON SUN 164071 BEX0) 2
Seguaons (SOLTEC SF7 2442 Potrot) 1.508
MOSA0S LINKO KM 440 480M) 450D
Pach
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6. TRAZADO DE LINEA DE ALTA TENSION EN LA FINCA ‘SANTA MARIA DE LAS LOMAS':

nEmv»
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7. ACCESO Y VIALES PROXIMOS A LA FINCA ‘SANTA MARIA DE LAS LOMAS’:
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7. PLAN GENERAL ORDENACION URBANISTICA (PGOU):
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Zona catalogada en el Plan General de Ordenacidn Urbanistica (PGOU) como Espacio Agrario
de Interés Vega del Guadalquivir. A su vez, incluido en la Planificacién Territorial y
Planeamiento Urbanistico por incluir un sistema hidroldgico (Arroyo de Alamedilla Baja).
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9. ZONA DE INUNDABILIDAD:
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