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Lista de acrénimos utilizados en este documento

AHPS: Archivo Histérico del Puerto de Sevilla.

APS: Autoridad Portuaria de Sevilla.

CAMPSA: Compafiia Arrendataria del Monopolio de Petréleos, SA.
CGPHA: Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz.

CSIC: Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

CITIUS: Centro de Investigacion, Tecnologia e Innovacién de la Universidad de Sevilla.

CLH: Compafiia Logistica de Hidrocarburos.

DEUP: Delimitacion de Usos Portuarios.

DUP: Distrito Urbano Portuario.

EIA: Exposicién Iberoamericana.

FMS: Fototeca Municipal de Sevilla.

GPHUS: Guia del Paisaje Histdrico Urbano de Sevilla.

IAPH: Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico.

ICAS: Instituto de la Cultura y las Artes de Sevilla.

INI: Instituto Nacional de Industria.

IRNASE: Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia de Sevilla.
IUCN: Unidn Internacional para la Conservacion de la Naturaleza.
JOPS: Junta de Obras del Puerto de Sevilla.

MCyD: Ministerio de Culturay Deporte.

ONU: Organizacién de las Naciones Unidas.

OTDUP: Oficina Técnica del Distrito Urbano Portuario.

PEP: Plan Especial del Puerto.

PGOU: Plan General de Ordenacién Urbanistica.

SESTISE: Sociedad Estatal de Estiba y Desestiba del Puerto de Sevilla.

TICCIH: Comité Internacional para la conservacion y defensa del Patrimonio Industrial.

UNESCO: Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Cienciay la Cultura.
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1.1. OBJETO DEL ENCARGO

El presente documento se redacta por encargo de
Citythinking S.L. al Instituto Andaluz del Patrimonio
Histérico (IAPH), entidad que tiene entre sus fines
la asistencia técnica y la prestacion de servicios
especializados en materia de patrimonio cultural,
segln se recoge en el apartado 1g) del articulo 4. de sus
Estatutos, aprobados por Decreto 7/2008, de 4 de marzo,
BOJA n.° 60, de 27 de marzo de 2008.

El objeto del encargo es la redaccion de un /nforme de
valores patrimoniales del Distrito Urbano Portuario de
Sevilla, siendo el cliente el adjudicatario del concurso
promovido por la Autoridad Portuaria de Sevilla para la
contratacion de una Oficina Técnica que lleve a cabo los
trabajos de elaboracién, redaccién e implementacion
del nuevo Distrito Urbano Portuario de Sevilla.

Tal y como se indica en el Pliego de Prescripciones
Técnicas para la contratacion de dicha Oficina Técnica,
el Puerto de Sevilla es un puerto con unas caracteristicas
singulares dentro del sistema portuario espafiol, siendo
el Gnico puerto maritimo de interior del pais. Por su
situacion geografica el puerto estd indisolublemente
unido a la ciudad, enclavado en el corazdn de ésta y con
destinos parejos, coincidiendo los momentos de auge
de la actividad portuaria con los de esplendor de la
ciudad. La relacion espacial entre el puerto y el conjunto
urbano ha experimentado diferentes cambios a lo largo
de la historia, respondiendo a la propia evolucién de la
actividad portuaria y de sus requerimientos operativos,
técnicos y espaciales. De manera que, a medida que
aumentaban las exigencias de tamafio y calado de las
infraestructuras portuarias, la obsolescencia de las
instalaciones existentes y el propio crecimiento de la
ciudad (que expulsa las actividades industriales menos
compatibles con el tejido urbano) han ido desplazando
la actividad portuaria hacia el sur, conllevando su
progresivo aislamiento. De modo que el puerto ha
pasado de ser considerado un barrio de la ciudad a
ser un espacio restringido, separado de las dindmicas
urbanasy sociales.

La relacion ciudad-puerto entrd en una nueva etapa
en la primera década del siglo XXI, en la que se inicia
una politica de armonizacidén y conexidén del entorno
portuario con el tejido urbano con el objetivo de

integrarlo en las dindmicas y sinergias de la ciudad,
que se concreta en proyectos de adecuacién como los
de los muelles de Nueva York y Puerto Delicias y mas
recientemente en el desarrollo de la parcela P-3 y el
del area norte del Batan. El nuevo Plan Estratégico del
Puerto de Sevilla 2025, aprobado en 2018, incide en este
proceso, apostando por “la creacién de un nuevo Distrito
Urbano Portuario, en la margen oriental de la dérsena
de Alfonso XIll, en el que se resuelva esta dindmica de
forma estable, apostando por la convivencia de los usos
portuarios con los usos ciudadanosy creando un nuevo
espacio de oportunidad y valor para la ciudad”.

La Oficina técnica se encargard de todos los trabajos
técnicos necesarios para orientar la transformacién
de este ambito (que acogera éareas de ocio, cultura y
turismo), desarrollando un nuevo modelo de relacidén
que favorezca la convivencia puerto-ciudad y asegure la
integraciondelaactividad portuariaenelentornourbano
y su reconocimiento social. Entre otras cuestiones, en
dicho Pliego de Prescripciones Técnicas se establece que
uno de los objetivos especificos de la misma es la puesta
en valor del patrimonio arquitectdnico e industrial del
puerto.

El instrumento de planificacion que se esta elaborando
para tales fines es un Plan Maestro o Master Plan del
Distrito Urbano Portuario de Sevilla (en adelante DUP),
cuyo ambito de actuacién estd comprendido al norte
por el puente de las Delicias, al oeste por la lamina de
agua del Muelle de Tablada, al sur por el puente del
Centenario y al este por la avenida de las Razas'. Una
franja de aproximadamente 200 metros de anchuray 2,2
kildmetros de longitud que se desarrolla en la margen
izquierda de la darsena del Puerto de Sevilla, con una
superficie total de 43 hectareas.

El Texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante establece los instrumentos de
planeamiento intervinientes sobre los suelos adscritos
a Sistemas Generales Portuarios. De este modo en
el ambito del Distrito Urbano Portuario de Sevilla
concurren los siguientes instrumentos de planeamiento:
la Delimitacion de Usos Portuarios (DEUP) de 2017, en
la actualidad en tramitacién y habiéndose sometido
al trdmite de informacién publica; el Plan Especial del

" En este informe, nos referimos a la avenida de las Razas por su denominacion original, “de la Raza”, cuando el marco temporal es previo

a su cambio en 2005.
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Puerto (PEP), aprobado en 1994, y el Plan General de
Ordenacién Urbana de Sevilla (PGOU), aprobado en
2006.

El PGOU de 2006 destaca dos grandes conjuntos de
edificios que estan incluidos en el Catalogo Periférico:
los grupos de naves (Ficha CP.088), destinados a
almacenamiento y los tinglados (Ficha CP.087),
destinados a retranqueo de mercancias descargadas en
el muelle, principalmente graneles. En ambos casos se
establece un grado de proteccion tipo C, permitiéndose
obras de consolidacién, conservacion, restauracion,
acondicionamiento y reforma interior, siempre que se
garantice la salvaguarda de sus valores arquitectonicos y
urbanos. En el Avance del Plan Especial de Proteccion del
sector27,aprobadoel2 deoctubre de 2001, se subdividié
el dmbito en tres sub-sectores: Torneo, Histérico y
Puerto. Este Gltimo sector 27.3 “Puerto”, incluye el
Puente de Alfonso XIII. En el apartado 5, de elementos
catalogados del Avance del Plan Especial del sector 27
“Puerto-Lamina de Agua”, figuran como catalogados
todos los puentes desde el de la Barqueta hasta el de
Alfonso XlII, ambos incluidos. Ademas, se autorizan las
obras destinadas a su conservacién y mantenimiento,
permitiéndose incluso su posible sustitucién por
motivos estructurales o de uso, salvo en los puentes de
Isabellly San Telmo que deberan mantener su fisonomia
exterior eimagen hacia la ciudad. Igualmente se permite
el traslado del puente de Alfonso XlII, en aguel momento
desmontado en el Muelle de las Delicias. En el catalogo
de elementos urbanos de dicho Avance se recoge la ficha
correspondiente al puente de Alfonso XlII, en la que se le
otorga un nivel de proteccién Global.

Recientemente se han incorporado al ambito de
trabajo de la Oficina Técnica (andlisis y propuesta de
ordenacion) los suelos correspondientes al ARI-DBP-08
en la zona oriental de la Avenida de las Razas, también
pertenecientes al espacio portuario, que conforman
el drea de contacto del nuevo distrito portuario con el

campus universitario de Reina Mercedes y los barrios de
Reina Mercedes y Helidpolis. En lo concerniente a este
area, considerada clave para el éxito de la integracion
urbana del DUP, su desarrollo estd sujeto a los
requerimientos del Plan General de Ordenacién Urbana
vigente.

El presente documento se concibe como una
herramienta de apoyo para la toma de decisiones
en el proceso de elaboracién de dicho Plan Maestro,
teniendo como objetivo fundamental identificar los
valores de los distintos recursos patrimoniales que
conforman el DUP: muebles, inmuebles e inmateriales?,
asi como los que residen en las relaciones materiales
e inmateriales que se establecen entre éstos (valores
paisajisticos y ambientales, espacio-funcionales,
arquitectdnicos y estéticos, sociales, o tecnolégico-
cientificos, entre otros), y proponer estrategias que
hagan posible su reconocimiento, preservacion,
conservacion y acrecentamiento en el marco de un
proceso de reactivacién urbana como el que se estad
planificando.

En este sentido, el informe se redacta siguiendo la
metodologiahabitual detrabajoenellAPH, consolidada
a lo largo de su trayectoria y ensayada sobre recursos
patrimoniales de distinta naturaleza, que se traslada a
los procesos deintervencién en la ciudad como garantia
de calidad. De este modo la caracterizacién patrimonial
se fundamenta en un analisis histdrico, arquitecténico,
funcional, social y simbdlico del ambito, asi como en el
estudio de las relaciones que establece con el contexto
urbano, territorial y paisajistico en que se inserta.
En un segundo momento, el documento pretende
atender al actual reconocimiento del lugar como
espacio de oportunidad urbana y al contexto temporal
en que se produce esta operacion de integracion
urbana, incluyendo un conjunto de recomendaciones
y proponiendo directrices para la preservacion vy
conservacion de sus valores patrimoniales.

? Esta clasificacion responde a la propuesta en el Plan Nacional de Patrimonio Industrial, aprobado por el Consejo de Patrimonio Histérico

en 2011y actualizado en 2016.
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1.2. MARCO CONCEPTUAL

En la actualidad la tutela del patrimonio cultural esta
determinada por el papel central que han adquirido
los bienes culturales en las politicas estructurales del
mundo contemporaneo. Asi, a los bienes patrimoniales,
convertidos en elementos de diferenciacion frente a
la homogeneizacion cultural que imponen las nuevas
l6gicas globalizadoras, se les atribuye un doble cometido
como cohesionadores sociales que refuerzan el sentido
de pertenencia e identidad de las comunidades y
como recursos socioeconémicos en la competencia
entre territorios. De esta manera el patrimonio cultural
adquiere un valor de presente que, mas que con el
pasado, lo compromete con el futuro (Morente del Monte
2006, 41). Almismo tiempo, estamos asistiendo a la crisis
de los discursos disciplinares que tradicionalmente han
sustentado las practicas patrimonialesy a la emergencia
de nuevos actores sociales que reclaman ser parte
activa en la toma de decisiones sobre qué es patrimonio
y como debe gestionarse. Como consecuencia el
patrimonio cultural demanda modelos de gestién
innovadores que, entre otras cuestiones, incorporen
a los nuevos actores del patrimonio a través de la
implementacion de estrategias de participacion y co-
gobernanza® (Morente del Monte 2007, 16) e integren
las légicas patrimoniales en las estrategias urbanasy
territoriales.

En este escenario se pone en marcha un proceso
de transformacién funcional y reactivacién urbana
de un extenso ambito espacial, que juega un papel
determinante en la articulacidn territorial de la
ciudad de Sevilla y cuya conformacion responde
a una légica histérica de crecimiento del nicleo
urbano hacia el sur y de ocupacién de los sistemas
naturales con nuevos usos urbanos, industriales
y portuarios. La elaboracién de este informe de
valores supone, por tanto, una oportunidad de realizar
una lectura patrimonial de un ambito que se ha
configurado como agente conformador del paisaje del
Bajo Guadalquivir, y especialmente del paisaje fluvial
de Sevilla.

El Informe de valores patrimoniales del Distrito Urbano
Portuario de Sevilla se concibe como una herramienta

de apoyo para la toma de decisiones en el desarrollo del
Master Plan que regird este proceso de transformacién,
en cuanto a su dimensién patrimonial, e intenta dar
respuesta ademas de a la naturaleza patrimonial de este
conjunto, a los cambios conceptuales y metodoldgicos
que se han producido recientemente en relacién a la
tutela del patrimonio cultural e incluso a su propia
definicion.

Enestesentido,enelmarcoconceptualsehadiferenciado
entre (1) claves para la interpretacion patrimonial
del DUP y (2) paradigmas contemporaneos en la
teoria y accién patrimonial. Las primeras justifican
la metodologia de conocimiento y caracterizacion
empleada y los segundos orientan la estrategia de
recuperacion. Las claves patrimoniales se concretan
en el caso de estudio mientras que los paradigmas
para su recuperacion son genéricos y se trasladan en la
propuesta.

Claves para la interpretacion patrimonial
del DUP

El DUP como espacio inserto en la relacién entre
la ciudad y el territorio

La ciudad de Sevilla se reconocia, hasta bien entrado el
Gltimo tercio del pasado siglo, en su Centro Histérico y
en una valoracion subsidiaria de sus barrios periféricos.
De esta situacion se ha llegado, en muy corto espacio de
tiempo, a una nueva realidad (ya vislumbrada por el Plan
General de Ordenacién Urbana de 2006) caracterizada
por la nueva figura del barrio-ciudad y por el conjunto
de relaciones urbano-territoriales que la vinculan con
la escala metropolitana. Una nueva ciudad “de” vy
“para” los ciudadanos, donde se desplaza el foco de
interés desde la ciudad histdrica a nuevas y diversas
localizaciones como ante la que nos encontramos,
reconociendo ahora sus valores patrimoniales y
paisajisticos y, en especial, su potencialidad para
constituirse en nuevos escenarios de la vida urbana,
apropiados y participativos, en coherencia con los
objetivos de sostenibilidad urbana que exige la agenda
2030.

?En respuesta al proceso de globalizacion los fenémenos de reivindicacion de la identidad local se intensifican, generando una creciente

aspiracion de los habitantes a tomar decisiones sobre su entorno y su futuro. Al mismo tiempo se produce una descentralizacion del poder

politico que supone una oportunidad para el reparto de competencias de gestion y la incorporacién de nuevos actores desde el rango local

alinternacional.
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En un territorio fuertemente antropizado como es el que
acoge esta refuncionalizacién urbana, el patrimonio toma
diferentes formas: es natural, portuario, antropoldgico,
social, industrial, urbano, paisajistico e histdrico, con
una vocacion que lo mueve, a través del tiempo, a tomar
un papel protagonista en el cambio hacia una ciudad
globalizadaquenoquiereperdersusreferenciaslocales.En
este contexto es necesario revisar la tradicional distincion
entre patrimonio histérico y natural, para ponerlos en
relacién con la transferencia y la sostenibilidad, como
conformadores del paisaje metropolitano.

Este patrimonio no es un patrimonio aislado, pertenece
a una cuenca histdrica, la del Guadalquivir, que se
conforma actualmente como “corredor cultural”, tal
y como se definié en el marco del Proyecto de Paisaje
Histdrico Urbano de la Ciudad de Sevilla (IAPH 2015a,
2015b). Su condicidn es el de una estructura paisajistica
capazdeconvocartodoslosasentamientosy paisajesque
contornean sus dos orillas. Su distribucién es compleja
y marca secuencias histéricas de muchos siglos que sélo
en esa cuenca se hacen presentes. Las articulaciones
entre sus diferentes partes estan significadas histérica,
urbana y territorialmente, mostrando asi relaciones a
diferentes escalas: humana, fabril, agricola, industrial,
visual, social, de centralidad o marginalidad.

Estamos pues en presencia de un paisaje urbano que
adopta en la visién del IAPH el papel de secuenciar
historicamente la condensacién de un variado
patrimonio resultado de la ejercitacién continuada
humana, que pueden reconocerse en las diferentes
estructuras ligadas al uso de la cuenca: puertos, ocio,
movilidad, monumentos, frentes urbanos, murallas,
ecosistemas,... Cadauno de los papeles que esas huellas
histéricas puedan jugar en su interrelacion con futuros
usos o reurbanizaciones debe ser medido teniendo en
cuenta su impacto en ese medio visual y presencial que
lo acoge, sometiéndose asi a una doble incardinacion
-propia y ajena- en cuanto elementos de esa cuenca.
Ello supone que cualquier enfoque urbanistico o
arquitectonico debe partir de esa doble condicién de
cada una de sus dreas o elementos.

El documento aborda el estudio del ambito desde
su reconocimiento como agente en el proceso de

* Union Europea (UE) (2011): Agenda Territorial Europea 2020.

conformacién del sistema urbano y territorial de
Sevilla y el Bajo Guadalquivir, siendo un lugar
privilegiado paralacomprension tanto de los procesos
histéricos como de la articulacién contemporanea
del nucleo urbano en su territorio. Es asimismo clave
para el entendimiento de la naturaleza de Sevilla como
ciudad-puerto y de la transcendencia de esta actividad
no sélo en el crecimiento de la ciudad, sino también en
la configuracién de su caracter. En consecuencia, son
necesarias herramientas de intervencién que garanticen
su desarrollo sostenible desde el punto de vista histérico
y urbano. La puesta en marcha de nuevos modelos
de gestion es uno de los retos que debe plantearse el
proyecto promovido desde la autoridad portuaria.

EL DUP como patrimonio industrial

Los bienes producidos en el marco de las actividades
industriales, ya sean materiales o inmateriales, son
considerados “parte del capital y de la identidad
territorial” europea (UE, 2011: 11). Este reconocimiento
es el resultado de una progresiva toma de conciencia
social sobre la importancia de las actividades
productivas, tecnoldgicas y de la ingenieria tanto en
la evolucién y transformacion del territorio, como en
la conformacién del caracter histérico y cultural de los
lugares en que se desarrollan.

Este proceso ha quedado reflejado en distintas cartas y
documentos internacionales, como la Carta de Nizhny
Tagil sobre Patrimonio Industrial (TICCIH 2003), los
Principios de Dublin (ICOMOS, TICCIH 2011) o la Carta de
Sevilla(TICCIH 2019). Dichos documentos han orientado
la tutela de esta tipologia especifica de patrimonio a lo
largo de este siglo, respondiendo tanto a la necesidad
de conservacién de sus testimonios materiales como,
de manera singular, a la de transmitir la memoria
social y del trabajo asociada. Con caracter general,
las directrices enunciadas en estos documentos se
fundamentan en el caracter integral e integrador de este
patrimonio y en su estrecha relacién con el contexto
territorial y social en que se insertan.

Del mismo modo esta nueva sensibilidad patrimonial
ha sido recogida en nuestra legislacién de Patrimonio
Historico. Asi el Titulo VII de la Ley 14/2007, de 26 de
noviembre, de Patrimonio Historico de Andalucia

https://www.mapa.gob.es/es/desarrollo-rural/planes-y-estrategias/

desarrollo-territorial/eldesarrollo-territorial-en-el-ambito-europeo/union-europea/
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(LPHA) da carta de naturaleza al Patrimonio Industrial
anticipandose asi a la norma estatal, que recoge
la necesidad de su regulacién especifica en el
recientemente presentado Anteproyecto de Ley por
la que se modiifican la Ley 16/1985, de 25 de junio, del
Patrimonio Historico Espaniol, y la Ley 10/2015, de 26
de mayo, para la salvaguardia del Patrimonio Cultural
Inmaterial (Ministerio de Culturay Deporte, junio 2021).

El Patrimonio Industrial es definido en el articulo
65 la LPHA como “el conjunto de bienes vinculados
a la actividad productiva, tecnoldgica, fabril y de la
ingenieria de la Comunidad Auténoma en cuanto que
son exponente de la historia social, técnica y econémica
de esta comunidad” (Junta de Andalucia. Consejeria
de Cultura 2008, 71). En esta descripcion podemos
reconocer la naturaleza de nuestro objeto de estudio, de
la que se derivan dos claves fundamentales en nuestra
aproximacién al mismo:

Su consideracion como paisaje de la produccion

Las definiciones de patrimonio industrial desarrolladas
en las distintas leyes y cartas reconocen los conjuntos
industriales como generadores de paisajes especificos,
en los que se identifican los rasgos basicos que definen
las relaciones de produccién de un determinado
territorio. Entre ellas destaca la del Plan Nacional
de Patrimonio Industrial que asume su dimension
territorial y la relevancia de las memorias sociales
asociadas, describiéndolo como: “el conjunto de
bienes muebles, inmuebles y sistemas de sociabilidad
relacionados con la cultura del trabajo que han sido
generados por las actividades de extraccién, de
transformacion, de transporte, de distribucién y de
gestion generados por el sistema econémico surgido
de la revolucién industrial. Estos bienes se deben
entender como un todo compuesto por el paisaje en
que se integran, las relaciones industriales en que se
estructuran, las arquitecturas que los caracterizan, las
técnicas utilizadas en sus procedimientos, los archivos

generados durante su actividad y sus practicas de
caracter simbélico” (Ministerio de Educacién, Culturay
Deporte, 2016).

Esta consideracion como paisaje’, resultado de la
interaccién continuada de la sociedad con el medio,
implica, en primer lugar, asumir el caracter dinamico
y evolutivo de los territorios de produccidn, en los que
se operan cambios que pueden afectar a su morfologia,
caracter, propiedad o estructura, siendo necesario
identificar estas transformaciones para comprender la
propia naturaleza del conjunto, los rasgos en los que
reside su identidad, su historia material y su situacién
actual. En segundo lugar, hace necesario asumir
distintas escalas de aproximacion en la definicién de
los limites del dmbito de estudio en funcidn del objetivo
del estudio. Y, por Gltimo, exige incorporar al andlisis las
percepciones sociales del ambito.

El reconocimiento del valor social de las memorias
del trabajo

Como se ha avanzado, otra caracteristica definitoria de
los bienes del patrimonio industrial es ser depositarios
de la memoria del trabajo y de las actividades sociales
involucradas en los procesos productivos, tecnoldgicos
o de la ingenieria asociados. Asi se recoge en la Carta
de Nizhny Tagil (2003), destacandose que este valor
social “puede proporcionar un importante sentimiento
de identidad, como parte del registro de vidas de
hombres y mujeres corrientes” (TICCIH 2003). Este valor
social reside tanto en elementos materiales como en
inmateriales, por lo que las medidas que se prevean
para su salvaguarda deberan responder a la naturaleza
de los distintos bienes, destacando entre ellas la
documentacién y el registro de los recursos intangibles
asociados a estas memorias.

Los conjuntos industriales concitan por tanto una
determinada proyeccion social sobre ellos, como
resultado de la confluencia de una cultura de masas

>El Plan Nacional de Patrimonio Industrial es un instrumento de gestion que garantiza la coordinacion entre las diversas administraciones

territoriales espafiolas en la proteccion y conservacion de los bienes que integran esta tipologia de patrimonio.

®La consideracién patrimonial de los paisajes se articula a través de su categorizacién como paisaje cultural. Estos son definidos en el Plan

Nacional de Paisaje Cultural como “el resultado de la interaccion en el tiempo de las personas y el medio natural, cuya expresion es un

territorio percibido y valorado por sus cualidades culturales, producto de un proceso y soporte de la identidad de una comunidad” (McyD

2015). El requisito establecido en la Carta de Sevilla de Patrimonio Industrial (TICCIH-Espafia 2018) para que un paisaje productivo sea

considerado un paisaje cultural es que en él concurran valores historicos, técnicos y sociales.
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(consolidada en la segunda mitad del siglo XX) y la
representacion de laidentidad de una de las actividades
sociales que forma parte de esa cultura: la del mundo
del trabajo industrial y la de una clase social moderna:
el proletariado, ambos centrales en la historia reciente
de Occidente (IAPH 2018, 35). Los tejidos industriales
son asi soporte de esta memoria del trabajo asi como de
su evolucién técnica y productiva, en transicion hacia la
nueva sociedad de la informacidn y la comunicacién
que protagoniza el siglo XXI.

La creacion del nuevo Distrito Urbano Portuario
supone una oportunidad para la recuperacion social
de la memoria no sélo de un espacio del trabajo
poco accesible y que ha permanecido excluido de las
dindmicas ciudadanas, sino también de acontecimientos
que han marcado el devenir de la ciudad de Sevillacomo
la Exposicion Iberoaméricana de 1929 y la Exposicion
Universal de 1992. En el caso de la primera, se trata de
una memoria especialmente fragil, casi en riesgo de
desaparicion, por lo que siguiendo las recomendaciones
del corpus de referencia serd necesario tomar medidas
para evitar su pérdida o al menos minimizar su riesgo.

La latencia de los conjuntos industriales

Los conjuntos industriales conllevan, ademas, otra
caracteristica que redunda en el principio anterior
de sostenibilidad: la capacidad de transformacién
inherente a sus espacios. Como sehacomprobado através
de sus sucesivas experiencias, su edilicia es susceptible de
acoger usos diferentes a los que fueron proyectados, sin
renunciar por ello a la memoria de los usos anteriores.

La evolucién de las actividades econdmicas ha generado
nuevos requerimientos espaciales y tecnoldgicos
de la produccion industrial. En primera instancia, la
desterritorializacion de los procesos productivos y la
transicion del modelo socio-econémico basado en la
industrializacién a otro centrado en la informacion y
la comunicacién, y mas recientemente el interés por
recuperar nuevos tejidos productivos en la ciudad.

La capacidad de adaptacion de los conjuntos
industriales implica una potencialidad a tener en
cuenta, tornandose en espacios de oportunidad.

Entender la conservacion como un proceso critico
de preservacién y aportaciéon de valor’, convierte
este atributo de la arquitectura industrial en clave
para guiar su recuperacién como patrimonio comun
garantizando su conexion con el pasado y con el futuro,
en concordancia con su valor social antes descrito.

Paradigmas contemporaneos en la teoria y
accion patrimonial

Entre los principios que rigen los contenidos tedricos
y metodolégicos de la tutela contemporanea del
patrimonio cultural destacan los siguientes como claves
para planteary orientar la estrategia de recuperacion del
Distrito Urbano Portuario:

El paradigma participativo

Con la institucionalizacidn de la nocion de Bien Cultural
en la Carta de Venecia (1964), el patrimonio adquiere
nuevos significados redefiniéndose en relacion con
el sujeto como manifestacion de una determinada
cultura o civilizacién. Este cambio, operado en el
marco del pensamiento posmoderno, se refleja en la
generalizacion del uso del término patrimonio cultural
en sustitucion de patrimonio historico y supone el
reconocimiento, ampliando los criterios de origen
histérico y de calidad artistica del bien, de sus valores
sociales como testimonio de memorias y practicas
colectivas®.

Esta resemantizacion del patrimonio traslada el foco de
atencion del objeto protegido al sujeto, situando a este
Ultimo en el centro de las politicas tutelares. También
conlleva la toma de consciencia de que los valores, en
los que basamos el reconocimiento de pertenencia a
nuestro acervo patrimonial, no son intrinsecos al objeto

" La contradiccion implicita en la voluntad restauradora, en cuanto que afecta a la historicidad especifica de los bienes cuando ésta se

encuentra en el origen de su valoracion patrimonial, conlleva, a su vez, reconocer la intervencién en los bienes culturales como un proceso

transformador (Hernandez-Ledn, 2011:175) que permite evidenciar valores pero también aportar otros nuevos, “bien como suma o por

renovacion” (Sierra, 2004:20).

8 Aunque el término patrimonio cultural es enunciado en el marco de la Convencion de la Haya de 1954, el cambio se institucionaliza en la

Carta de Veneciade 1964. En Espafia, es introducido en la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol, vigente hoy en dfa.
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en si, sino fruto de una apreciacion colectiva realizada
siempre desde el presente, donde la comunidad legitima
esta asociacién de valor (Jokilehto, 2016: 26)°.

El patrimonio cultural es, por definicién, un bien
comun en el que la ciudadania debe tener un papel
protagonista, debe seleccionarse, construirse y
gestionarse desde los distintos agentes involucrados
(Aguilar Criado 1999; Carrera Diaz 2009b). Este
paradigma participativo, especialmente significativo
en el caso de los patrimonios industriales o de la
ingenieria como el que nos ocupa, se concreta en la
necesidad de disefiar nuevos modelos de gestion,
implementando procesos de participacion ciudadana
tanto en la identificacion como en la asignacion de
valores y en la toma de decisiones sobre la puesta en
valor y la reutilizaciéon de este conjunto patrimonial
(recursos inmateriales, materiales y espaciales
vinculados). Tal y como se sefiala en la Carta de Sevilla
de patrimonio industrial (TICCIH 2019), estos modelos
participativos favorecen los procesos de apropiacion
social por parte de las comunidades del entorno
de estos bienes, algo necesario en este caso por el
aislamiento de la zona portuaria con respecto a su
entorno urbano. Entendido como un trabajo colectivo,
revalorizar y reestructurar la imagen de la ciudad en el
DUP favorecera la identificacion de los ciudadanos con
sus espacios publicos, sus lugares de encuentro:

“La construccion de la imagen urbana intersubjetiva
tiene una indudable trascendencia en la construccion de
identidades culturales representativas de colectividad,
proporcionando  nuevos — horizontes  culturales
compartidos y de pertenencia de una sociedad’ (Sanchez
Gonzalez y Dominguez Moreno 2014, 30-31).

El paradigma de la sostenibilidad

La sostenibilidad es un principio fundamental en la
gestion contemporanea de lo urbano, alcanzando,
en un contexto de crisis medioambiental global, tal
importancia que son frecuentes las iniciativas (no sélo
culturales) de regeneracidn y recuperacion de sectores o
tejidos obsoletos. Seguin la ONU, el desarrollo sostenible
es “el desarrollo capaz de satisfacer las necesidades del

presente sin comprometer la capacidad de las futuras
generaciones para satisfacer sus propias necesidades”,
unatarea que “exige esfuerzos concentrados en construir
un futuro inclusivo, sostenible y resiliente para las
personas y el planeta”. Para alcanzarlo es fundamental
“armonizar tres elementos basicos: el crecimiento
econdmico, la inclusion social y la proteccion del medio
ambiente. Estos elementos estan interrelacionados y
son todos esenciales para el bienestar de las personas 'y
las sociedades” (ONU s.f.).

En relacién al patrimonio, la exigencia de sostenibilidad
no solo implica el compromiso con una preservacion
de tiempo largo, sino que le otorga un nuevo rol, donde
la conservacion deja de ser un fin en si misma para
convertirse en un instrumento para el desarrollo
(sostenible) econdmico, cultural y social de las
comunidades (Sanz 2011).

En el caso de los conjuntos industriales, a una
disponibilidad fruto de la obsolescencia y la progresiva
expulsion de las actividades productivas de los tejidos
urbanos, se unen, por una parte, un incremento de
la concienciacién ciudadana sobre el valor de este
tipo de patrimonio y, por otra, su capacidad de alojar
nuevas actividades necesitadas de centralidad urbanay
reconocimiento social. De esta manera, la reutilizacion
de dichos bienes de origen industrial como lugar urbano
(reuso), y en beneficio de la sociedad, se lee como una
oportunidad de activacién urbana y un ejemplo de
sostenibilidad medioambiental, econémica, social y
cultural (TICCIH 2018, 11).

Esta idea puede ejemplificarse en casos consolidados
de recuperacién e integraciéon urbana de espacios
portuarios vacantes que se han demostrado exitosos.
Es el caso de la recuperacién de los muelles de la
orilla izquierda del Garona como parte de los espacios
publicos de la ciudad de Burdeos en Francia. También,
la transformacién de un tejido industrial en un nuevo
distrito sostenible en la confluencia entre los rios Rhone
y Sabne en Lyon, que incluye la rehabilitacion de su
patrimonio construido, o la actuacién de Lina bo Bardi
en el complejo SEC Pompeia en Sao Paulo (Brasil).

? Jokilehto define los valores patrimoniales como “producto de los procesos de aprendizaje y necesitan ser renovados por cada generacion

de individuos; por consiguiente no son estaticos, sino que estan sujetos a cambio a través del tiempo. De hecho, como es obvio, los valores

no estan embebidos en los objetos patrimoniales, sino asociados a éstos por medio de las comunidades o de los individuos que reconocen

suvalor” (Jokilehto 2016, 26 cit. en Casals et al. 2016, 76).
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Pluralidad y necesidad de un enfoque
multidisciplinar

La complejidad derivada de la pluralidad de valores y
significados atribuidos a los bienes culturales se pone
de manifiesto en los procesos de intervencion donde,
a menudo, surgen conflictos en la preservacion de
unos valores frente a otros. Generalmente, entre los
que residen en la pertenencia al pasado (como el valor
documental o testimonial) y los que lo hacen en la
capacidad de dar respuesta a una necesidad efectiva
(objetiva o subjetiva) del presente, pero también
entre los de la misma categorizacién pero con distinta
difusién socio-cultural o especifica posicion histdrica.
En consecuencia la intervencion sobre los bienes
patrimoniales sélo puede ser entendida como una toma
de decisiones fruto de un proceso de reflexion critica,
tal y como recoge la Carta de Cracovia 2000. Principios
para la Conservacion y Restauracion del Patrimonio
Construido.

12

“Cualguier intervencion implica decisiones, selecciones
y responsabilidades relacionadas con el patrimonio
entero, también con aquellas partes que no tienen un
significado especifico hoy, pero podrian tenerlo en el
futuro® (Kadluczka et al. 2000).

A este fin, desde el IAPH se confia en la implementacion
de una metodologia de caracter cientifico-critico
consolidada a lo largo de su trayectoria que, desde
una interdisciplinariedad coordinada, basa la toma de
decisiones en el conocimiento riguroso del bien y la
reflexién colectivay transdisciplinar. Desde este enfoque,
la mirada patrimonialista (garante de la conexion
pasado/presente/futuro) se impone a la cuestién
tipoldgica (predominante en metodologias asociadas
a lo disciplinar), que deja de ser determinante para
atender a la especificidad de cada realidad patrimonial
a partir de una caracterizacién rigurosa de la misma
(Moreno Pérez y Garcia Casasola 2017).
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1.3. METODOLOGIA

La metodologia de trabajo aplicada a este informe de
valores esta basada en el entendimiento del patrimonio
Ccomo una praxis, es decir, de un modo de operar con los
“objetos del pasado”, para interpretar estas realidades
heterogéneas que integran componentes materiales
e inmateriales y para ofrecer respuestas a las nuevas
condiciones en que se desarrolla la tutelay la gestion del
patrimonio cultural. Estas nuevas condiciones vienen
de la mano de cambios tanto en su entorno econémico
y social como en los paradigmas relacionados con
la intervencion patrimonial. En consecuencia, los
conceptos deidentidad, memoria socialy sostenibilidad,
protagonistas del debate global sobre lo patrimonial,
fundamentan la propuesta de trabajo, orientando la
aproximacion al objeto de estudio y estableciendo como
objetivo final del documento la definicién de practicas
patrimoniales sostenibles que permitan aunar la
conservacion y el desarrollo.

Este informe de valores estd redactado por un equipo
técnico interdisciplinar formado por especialistas en
patrimonio, arquitectura, arquitectura industrial, paisaje
cultural, historia del arte y antropologia. El caracter
transdisciplinar del equipo garantiza una mirada o
perspectiva patrimonial que, mas allad de tipificar el
objeto de estudio como patrimonio, genere criterios
de base para la toma de decisiones en relacién a la
estrategia de intervencion en el conjunto.

Estos procesos de conocimiento estan ensayados
desde el Laboratorio de Paisaje y el Departamento de
Proyectos del IAPH, y toman como punto de partida la
documentacién ya levantada por la Oficina Técnica del
Distrito Urbano Portuario sobre el objeto de estudio:
Documento de Analisis, Programa y Bases Estratégicas
(Documento de presentacion inicial a la Autoridad
Portuaria de Sevilla, mayo 2021) y sus anexos.

Definiciones: qué entendemos por valores
patrimoniales y donde residen

Laidentificacionytipificacion de valores patrimoniales ha
sido una de las respuestas ante la necesidad de referentes
para articular juicios criticos y para la toma de decisiones
en relacion con la conservacion del patrimonio cultural.

El concepto de valor en si viene prestado del ambito
de la economia, en el que se emplea con objeto de
comparar bienes entre si. La identificacion de valores
consiste, por tanto, en una asignacién relativa de
un conjunto de caracteristicas cualitativas que
permiten jerarquizar un conjunto determinado de
bienes patrimoniales. Sin embargo, los valores se
generan mediante procesos de aprendizaje continuo
y las definiciones cambian con el tiempo gracias a la
participacién de diferentes actores, lo que da lugar a
la diversidad de valores compartidos. En este sentido,
los valores son Utiles, mas que como medida de la
relevancia del patrimonio, como herramienta para para
evaluar posibles impactos sobre el mismo (Jokilehto en
Magar 2016; ICOMOS 2011).

Elrigor en esta asignacién de valores viene determinado
por la aplicacién de una metodologia basada en el
conocimiento de las diferentes facetas de la impronta
culturaldelbien. Estadimensiénculturalesdeterminante
enlanaturalezadelosvalores,entendiéndose, en las mas
recientes formulaciones, que los valores se formulan
desde una perspectiva del presente, contingente en
los condicionantes y aspiraciones contemporaneas de la
sociedad.

De la misma manera, los valores son dependientes de
sus procesos de acumulacion a través de la historia y
de la practica continuada de los espacios y ambientes a
lo largo del tiempo, por lo que la documentacién juega
un papel de primer orden en su identificacion.

Por dltimo, la formulaciéon de valores se proyecta
hacia el futuro, condicionando el proceso que el bien
va a seguir en etapas subsiguientes. Por tanto, debe
atender al potencial de los bienes de dar continuidad
a sus rasgos culturales, de verse reformulados, o de
adquirir otros nuevos que garanticen la sostenibilidad
y perdurabilidad de sus caracteristicas esenciales en el
tiempo.

Lamiradapatrimonialconjugaestastrestemporalidades:
pasado, presente y futuro, de cara a evitar tanto la
desmemoria histérica y el desarraigo del contexto local,
como el falso inmovilismo de una fetichizacion del
pasado (Choay 2007).

0 Anexo 1. Actividades actuales en los muelles; Anexo 2. Inventario de Edificaciones; Anexo 3. Inventario de Paisaje y vegetacion; Anexo

4.Entregables Comunicacién, Anexo 5. Gestion de interesados y Anexo 6. Benchmarking.
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La identificacion de los valores va de la mano del
concepto de atributos patrimoniales. Los valores
consisten en capas de percepciones, asociadas a
dichos atributos, que son las diferentes cualidades
que caracterizan al bien en sus dimensiones
histérica, social, tecnoldgico-cientifica, funcional,
estética y ecoldgica. Estas categorias estdn basadas
en las consideraciones que hacen el Plan Nacional de
Patrimonio Industrial (MCyD 2016) y la Carta de Nizhny
Tagil sobre Patrimonio Industrial (TICCIH 2003). Los
recursos patrimoniales son aquellos elementos
del bien que son particularmente representativos
de estos atributos. En el caso de este informe,
para identificar recursos, atributos y valores, se han
empleado diferentes analisis: en cuanto a los paisajes a
los que pertenece, a su funcionamiento como sistema
portuario, y a su encuadre en la ciudad.

El proyecto, en su dimensién patrimonial, es la
herramienta que recoge los valores patrimoniales
y los proyecta hacia el futuro. Lo hace considerando
los impactos e interviniendo sobre los atributos
patrimoniales, que son sus vehiculos. Las lineas de
accion y los criterios que se apuntan al final de este
informe son, por tanto, indicaciones para cualificar el
proceso de proyecto, con el fin de que las caracteristicas
esenciales del bien patrimonial sean incorporadas y
consideradas en el proceso de decisién en la mayor
medida posible.

Fase 1. Conocimiento y documentacion

El objetivo principal de la primera fase metodoldgica
es conocer este conjunto en todos sus niveles, punto
de partida para la identificacién de sus recursos
patrimoniales y los atributos en los que se basa
su reconocimiento como patrimonio, es decir, sus
“valores”.

El conocimiento exhaustivo del bien y su contexto
incluye tanto los aspectos materiales y tecnoldgicos
como los estéticos, histéricos, fenomenoldgicos,
sociales y simbdlicos, exigiendo una interpretacion y
una valoracion del bien desde una perspectiva histérica
(siempre diacrénica), como testimonio documental de
la evolucion de una cultura en el tiempo, pero también
desde una perspectiva contemporanea en relacion
a su funcidn actual, las relaciones que establece con

los sujetos sociales y los nuevos valores que le son
atribuidos. Ello requiere de un enfoque interdisciplinar
que atienda a las distintas escalas del bien (del territorio
al objeto) y a su multidimensionalidad. De manera que
la documentacion del bien sirva de base cientifica para
orientar la futura conservacidny gestién, garantizando la
preservacion de sus valores y su correcta interpretacion
cultural.

Aeste fin, se ha completadoy contrastado la informacion
contenida en el documento redactado por la OTDUP, en
concordancia con los objetivos del presente informe,
a través de la consulta de otras fuentes documentales,
primariasenelcasodelosfondosdel AHPS,y secundarias
en cuanto al uso de bibliografia de referencia. También
con visitas técnicas realizadas al ambito y su entorno. El
resultado es una interpretacion contemporanea, ya que
se realiza desde el presente y atiende a las condiciones y
circunstancias del contexto actual.

En el caso de las fuentes primarias, la consulta del AHPS
se ha centrado en el Fondo B-2, Archivo de Proyectos,
a partir de un listado de 178 proyectos y obras
relacionados con el muelle de Tablada proporcionados
por la direccién del archivo. De estos, se ha hecho un
muestreo consistente en todos los relacionados con
las principales obras de edificacion e infraestructura,
asi como de una seleccién de obras menores y de
mantenimiento. Adicionalmente, se han realizado
busquedas especificas relacionadas con edificios o
caracteristicas singulares, de los que se tenia noticia,
pero que parecian ausentes de los listados disponibles.
El objetivo principal es el de establecer la evolucion
histérica del muelle de Tablada y sus principales
componentes, asi como caracterizar cada uno de ellos
individualmente tanto en lo material como en cuanto
al papel que han jugado en el conjunto a lo largo del
tiempo.

Los listados ya proporcionan informacién que permite la
datacion y caracterizacién somera de los procesos, pero
enmuchoscasossehaprofundizadoenladocumentacién
administrativa y de proyecto que contienen los legajos,
de la que ha sido posible extraer informacion detallada,
tanto de los diferentes componentes del muelle, como
del contexto histdrico, técnico y social en el que se
desarrollaron. En este sentido, han sido de particular
interés las memorias redactadas por los diferentes
ingenieros directores de la Junta de Obras del Puerto de
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Sevilla. También ha sido de enorme interés la abundante
y excelente documentacion gréfica que contienen, de la
cual se han escaneado 19 planos de gran formato, tanto
para analisis como para ilustrar el presente informe.
En total, se han consultado 80 referencias, y se han
levantado 83 fichas de lectura.

También se ha consultado la coleccién de memorias de
actividad del puerto, en concreto las correspondientes
a los periodos de 1918-1933, 1962-1966, y 1970-1991,
las cuales corresponden aproximadamente a las
principales fases de evolucion del muelle de Tablada, si
bien el criterio de seleccién ha sido Gnicamente el de la
disponibilidad.

Por ultimo, el AHPS ha puesto a nuestra disposicién una
coleccidn de 62 imagenes, relacionadas con el muelle de
Tablada, de su fondo fotografico. A estas se afiaden las
imagenes que se incluyen en las mencionadas memorias
de actividad, muchas de las cuales retratan la evolucion
del dmbito de estudio.

La documentacion del bien cultural se acompafia de su
registro grafico y sistematico. Las variables introducidas
en el modelo grafico son ademas de las caracteristicas
métricas y espaciales recogidas en la planimetria
soporte, una identificacion basica de los elementos
que conforman el DUP en relacién al uso portuario y su
cronologia. De manera que queda recogida la evolucién
histérica (elementos persistentes y desaparecidos),
material (transformaciones) y funcional de los distintos
elementos portuarios, muebles e inmuebles, y los
espacios de relacion.

Fase 2. Analisis, sectorizacion y
diagnostico: proceso de acumulacion de
valores

El entendimiento actual del patrimonio cultural
como una conceptualizacion de sistemas complejos
ha reorientado los objetivos de la tutela desde la
conservacion de objetos aislados hacia la salvaguarda
en redes, situandolo en el centro de complejos procesos
econdmicos, sociales y ecoldgicos que complejizan su
gestion (Gonzalez-Varas 2021, 28).

Para dar respuesta a este cambio de paradigma, la
caracterizacion patrimonial del dambito de estudio se
aborda en esta segunda fase metodolégica de manera
integral u holistica, partiendo de su consideracion
sistémica como paisaje' de gran significacion cultural,
es decir, como “expresién formal de los modos de vida
de quienes los han habitado, transitado o explotado a lo
largo del tiempo, manteniendo los valores culturales y
naturales que hacen posible sulegibilidad y comprension
en la actualidad” (Ferndndez Cacho 2021, 14).

Desde una mirada patrimonial, el proceso de activacion
urbana del Distrito Urbano Portuario debe abordarse
teniendo en cuenta la multiplicidad de elementos e
infraestructuras naturales y artificiales con distintos
valores y significados histdricos, sociales y culturales.
El DUP forma parte de un conjunto fragmentado
que requiere de la lectura de un ambito mas amplio
que la delimitacion administrativa del Distrito, que
enfatice un espacio donde la componente territorial
y medioambiental es determinante. Una entrada al
ambito de estudio como parte de un fenémeno territorial
mas amplio es la que proporciona el enfoque de la
biografia del paisaje. Este permite identificar diferentes
agentes personales, colectivos, naturales, materiales y
tecnoldgicos, que han jugado un papel relevante en la
evolucion del lugar, y juega un papel aglutinador de las
diferentes escalas de aproximacién en ladocumentacién
y analisis del DUP.

Al mismo tiempo, este enclave estd caracterizado
por su actual potencial como distrito habitable,
inclusivo, conectado y con identidad; cuestiones que
se convierten en objetivos estratégicos del desarrollo
urbano sostenible del area, tal y como se describe en el
documento de Andlisis, Bases y Estrategias redactado
por la Oficina Técnica del DUP.

Anilisis y caracterizacién paisajistica del DUP

En 2015, el IAPH (2015a, 2015b) culminé la realizacién de
la Guia del Paisaje Historico Urbano de Sevilla (GPHUS),
en respuesta a la aplicacion de las recomendaciones
publicadas por UNESCO en 2011. Este proyecto, pionero
a nivel nacional, se concibié como un instrumento de
conocimiento y apoyo a la planificacién desde el ambito
de la gestion cultural. Su desarrollo se fundamentd

' “Cualquier parte del territorio tal como la percibe la poblacion, cuyo caracter sea el resultado de la accion v la interaccion de factores

naturales y/o humanos” (Convenio Europeo del Paisaje. Florencia, 2000).
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en la caracterizacién del paisaje histérico urbano de
Sevilla, es decir en la identificacién de los atributos
que lo singularizan y distinguen de los demds, asi como
en la propuesta de una serie de medidas dirigidas a la
consecucién de un conjunto de objetivos de calidad.

En este documento, el rio Guadalquivir a su paso por la
ciudad es considerado como el elemento fundamental,
estructurante y conformador de su paisaje urbano.
Ademds, el puerto de Sevilla era objeto de algunas
de las medidas especificas de gestién planteadas,
siendo considerada la Autoridad Portuaria junto al
Ayuntamiento de Sevilla como dos de los agentes
fundamentales para su consecucién. Los contenidos
aportados en la GPHUS constituyen un precedente
fundamental para entender y valorar actuaciones
como las planteadas para el DUP, ya que proporcionan
una perspectiva desde la gestion sostenible del medio
ambiente y el patrimonio cultural a favor del bienestar
de sus habitantes, lo que representa una forma diferente
de entender el hecho urbano, mucho mas cercano a las
demandas de la ciudadania.

Por todo ello, la GPHUS proporciona el marco apropiado
para desarrollar en este informe el analisis de la
caracterizacion paisajistica del dambito de actuacién
del DUP y su entorno inmediato. Los contenidos que a
continuacion se exponen toman como punto de partida
muchas de las consideraciones de ese documento,
ademds del planteamiento tedrico y metodoldgico
seguido en la caracterizacidn del paisaje histdrico urbano.

La caracterizacion paisajistica del ambito del DUP
constituye el foco prioritario del primer nivel de analisis
(nivel 0), tanto en su entorno urbano inmediato como en
un contexto territorial mucho més amplio, considerando
el paisaje histdrico urbano de la ciudad, las dinamicas
urbanas y periurbanas, tanto actuales como historicas,
asi como los vinculos con determinados factores
ambientales, urbanos, sociales y perceptivos.

Para ello, el procedimiento metodolégico empleado
define sus caracteristicas, valores y singularidades a
través del estudio del medio natural, de la construccién
historica del territorio mediante el andlisis de los
procesos histéricosy de las actividades socioecondmicas
y, finalmente, a través de las percepciones que la
ciudadania sevillana tiene del ambito de estudio. A
cada uno de ellos se asocian una serie de recursos

patrimoniales, que de forma conjunta aportan la
identificacion de un conjunto de valores atribuibles a
su caracter paisajistico. Esta metodologia es fruto de
la consideracién de las principales determinaciones
recogidas por los documentos de referencia de diversas
organizaciones internacionales que se han ocupado de
la dimension cultural del paisaje (fundamentalmente:
UNESCO, la Unidn Internacional para la Conservacion de
la Naturaleza (IUCN) y el Consejo de Europa).

El analisis como sistema urbano-portuario

En segunda instancia, se aborda la caracterizacion
patrimonial del conjunto de elementos muebles,
inmuebles y espacios de relacion contenidos en la
delimitacién del DUP, y que son objeto de intervencion
por el Master Plan que esté en proceso de elaboracion. Ello
sin renunciar a las referencias necesarias a su contexto,
mas alla de los limites administrativos de aplicacién.

Esta caracterizacion se basa en un anélisis diacrénico
del proceso histérico de configuracién del DUP, basado
principalmente en fuentes primarias. De este proceso
de documentacion han surgido dos dpticas desde las
cuales analizar el conjunto patrimonial del DUP:

*En cuanto sistema funcional-compositivo. Como
conjunto industrial y obra de ingeniera, el muelle
de Tablada y resto de instalaciones del DUP es
producto de una doble sistematizacién: la del
transito y procesado de mercancias, y la del método
compositivo que los sucesivos ingenieros directores
han empleado en su configuracién. La aproximacién
como sistema permite considerar tanto sus
cualidades como conjunto como las de los elementos
individuales que lo conforman.

*En cuanto a la relacién puerto-ciudad. El muelle de
Tablada, y en especial su “zona complementaria”, se
planted originalmente como un elemento de relacién
entre la trama urbana y la funcién portuaria. En el
caso del DUP, se da a la vez la circunstancia de que la
interaccion puerto-ciudad es un objetivo clave en el
programa del Master Plan. Este constituye por tanto una
oportunidad para reactivar las relaciones originales, asi
como para poner en valor las potencialidades actuales
del conjunto, y pone de especial relevancia el papel de
la mirada patrimonial como mediadora entre pasado,
presente y futuro del DUP.
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El andlisis de estas dos légicas de conformacion del
ambito objeto de estudio se apoya en la herramienta
grafica y estd orientando a identificar los recursos
patrimoniales asociados a cada unidad espacio-
funcional, sus atributos y valores.

Sectorizacién

Apartir del analisis de toda esta informacion se establece
una sectorizacién del ambito espacial que acoge al
Distrito Urbano Portuario y su area de influencia. La
unidades espaciales identificadas en distintos niveles
jerarquicos comparten determinados atributos, rasgos
propios o especificos que las singularizan respecto a
otras de sumismo rango. Estos atributos diferenciadores
son de interés para el objeto del andlisis patrimonial
que estamos desarrollando, asociando valores a las
unidades identificadas en cada uno de los niveles de
aproximacion al objeto de estudio. Se ha llegado a la
siguiente sectorizacion jerarquizada:

Un nivel previo, o Nivel O, identifica y analiza el ambito
del DUP en el contexto urbano y territorial del paisaje
histérico urbano de Sevilla.

El nivel 1 identifica las 3 principales areas diferenciales
del DUP, en cuanto a organizacion espacio-funcional,
las denominadas Muelle de Tablada, Zona de
transicion y Zona de concesiones. A pesar de la
dificultad inherente a establecer limites en un sistema
patrimonial que se desarrolla en redes, se define un
entorno que da respuesta al caracter operativo del
documento y a su finalidad programatica. En este area
se hanincluido aquellos &mbitos espaciales inmediatos
al DUP que son imprescindibles para el entendimiento
de su realidad histdrica, funcional, ambiental y
perceptiva. Se incluye de esta manera la ldamina de
agua, la avenida de las Razas y el muelle de las Delicias
y asi la continuidad con el resto del sistema portuario
de Sevilla. La salvaguarda de sus valores patrimoniales
residird tanto en las acciones a desarrollar en el &ambito
propio DUP como en las acometidas en este area.

El segundo nivel identifica areas diferentes, dentro de
las 3 anteriores, en funcion de su grado de consolidacion
o por haber experimentado un proceso histérico distinto.

El tercer nivel identifica los principales conjuntos de

estructuras y espacios que forman parte del conjunto
general del DUP.
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Un cuarto nivel, de “elementos diferenciados”,
establece recintos dentro de dichos conjuntos, a mayor
detalle, en los que se han detectado excepciones o
caracteristicas merecedoras de criterios especificos de
cara a la intervenciéon patrimonial. En determinados
casos la ubicacién o relacién con algunos de estos
ambitos con el area identificada como entorno
constituye un criterio de diferenciacién entre recursos de
un mismo nivel de sectorizacion. Este es pro ejemplo el
caso de las Naves 5y 6, que componian el frente de la hoy
desaparecida Plaza de los Conquistadores del recinto de
la Exposicién Iberoaméricana de 1929, condicionando el
lenguaje arquitecténicoy a la composicién formal de sus
fachadas.

El método se aplica descendiento en esta jerarquizacion
identificar los recursos patrimoniales, que se asignan
respondiendo a esta topologia de elementos. Sobre
las delimitaciones de los niveles tercero y cuarto, son,
ademas, sobre las que se enuncian las recomendaciones
o criterios de intervencion.

Diagnéstico: proceso de acumulacién de valores

El analisis interdisciplinar desarrollado otorga a este
conjunto una serie de valores que lo legitiman como
patrimonio, acumulados a lo largo de la evolucién
del lugar, configuradores de su potencial social, y
reconocidos como tales por nuestra sociedad, desde
nuestra temporalidad y contexto socio-cultural. En
este proceso de reconocimiento de valores ha sido
determinante lo técnico o académico, ya que desde esta
perspectiva se realiza el documento, aunque también
se han identificado e incorporado aquellos valores que
mas cominmente le son socialmente atribuidos a través
del estudio de la imagen proyectada. Sin embargo, en la
medida que se trata de un patrimonio atin poco conocido
y, el objetivo de cualquier propuesta patrimonial sera el
de incrementar su reconocimiento social.

Se toma como referencia las clasificaciones de valores
patrimoniales propuestas en el Plan Nacional de
Patrimonio Industrial (MCyD 2016) y la Carta de Nizhny
Tagil sobre Patrimonio Industrial (TICCIH 2003)%2, que
se amplian desde su consideracién como paisaje y
patrimonio urbano, teniendo siempre presente que
estos valores se materializan en determinados rasgos
o atributos de cada elemento, en relacién a los cudles
se definirdn las recomendaciones y los criterios de
intervencion:
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*Valor histérico, compartidos por todos los recursos
patrimoniales del DUP y su entorno como testimonio
representativo de un perido histdrico determinado.

-Valor social-simbdlico, como parte del registro de vidas
de hombres y mujeres corrientes y testimonio de un
determinado contexto sociocultural y memoria de una
cultura del trabajo. Y como referentes en el imaginario
colectivo sobre el ambito.

“Valor tecnoldgico-cientifico, como respuesta  al
desarrollo y evolucién de la ingenieria y la técnica, la
industrial, y la constructiva.

*Valor espacio-funcional, como respuesta a la logica
de organizacion de las actividades urbanas y portuarias
(relaciones entre individuos y entre individuos y
mercancias) y su evolucion en el tiempo.

‘Valor estético y/o arquitecténico, calidad de la
respuesta formal, material y del lenguaje de sus
arquitecturas, disefio o planificacién o de otros
recursos representativos (patrimonio mueble).

*Valores ecoldgicos, bioclimaticos y de confort
ambiental, en relacién con el territorio construido y
percibido.

Destacan, bajo estos criterios de valoracion, también
los de singularidad, representatividad tipoldgica o la
conservacion de sus caracteristicas originales.

En esta caracterizacién se produce una superposicién o
una acumulacion de valores que nos facilita la lectura de
la relevancia del conjunto y de sus partes, en la que se
basara la propuesta patrimonial.

Fase 3. Propuesta: estrategia para la
patrimonializacion del bien

Como tercera y ultima fase metodoldgica se abordara
la definicion de una estrategia general para la
patrimonializacién del Distrito Urbano Portuario de la
que se deriven varias lineas de actuacién de acuerdo
a una serie de objetivos generales y especificos, que
respondan a la naturaleza patrimonial (procesos de
acumulacién de valor) y la casuistica del objeto de
estudio.

Este conjunto de recomendaciones es el resultado del
consenso y la reflexion transdisciplinar del equipo de
trabajo y esta orientado a poner en valor este paisaje,
preservando sus caracteristicas paisajisticasy sus valores
patrimoniales (identificados en sus recursos naturales
y culturales, tanto materiales como inmateriales®) y
mejorando su accesibilidad, presentacion y legibilidad
enelmarco delfuturo proceso de reactivacion urbana. De
modo que este patrimonio sea reconocido y apropiado
por la ciudadania.

Consideraciones generales para una propuesta
patrimonial sostenible

Se aportaran claves para la planificacién y la puesta
en marcha de una estrategia de patrimonializacion
del Distrito Urbano Portuario. Entendidas éstas como
principios generales que deben subyacer a cualquier
propuesta concreta de actuacion (en cualquiera de
las lineas de accidn) sobre los elementos y espacios
conformadores de este conjunto patrimonial.

Lineas de accién
En paralelo a estos objetivos generales, se definiran
las lineas de accién en el Distrito Urbano Portuario

2 En su definicién de patrimonio industrial la Carta de Nizhny Tagil afirma que “El patrimonio industrial se compone de los restos de la

cultura industrial que poseen un valor histérico, tecnoldgico, social, arquitectonico o cientifico [...]. Sus valores se concretan en su segundo

apartado, destacando:

I El patrimonio industrial es la evidencia de actividades que han tenido, y alin tienen, profundas consecuencias histéricas. Los motivos para

proteger el patrimonio industrial se basan en el valor universal de esa evidencia, mas que en la singularidad de sitios peculiares.

Il. El patrimonio industrial tiene un valor social como parte del registro de vidas de hombres y mujeres corrientes, y como tal, proporciona un

importante sentimiento de identidad. Posee un valor tecnologico y cientifico en la historia de la produccion, la ingenierfa, la construccion,

y pueden tener un valor estético considerable por la calidad de si arquitectura, disefio o planificacion.

IV. La rareza en términos de supervivencia de procesos particulares, tipologias de sitios o paisajes, afiaden un valor particular [...]. Los

ejemplos tempranos o pioneros tienen un valor especial.
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atendiendo a las distintas vertientes de la tutela de los
bienes culturales™. Estas lineas estan interrelacionadas
entre si, y se establecerdn sus objetivos finales en lo
relativo a documentacidn; a la mejora del espacio
urbano y la puesta en valor de sus recursos naturales
y ambientales; a la rehabilitacién y recuperacién de
sus arquitecturas e infraestructuras vy, finalmente,
a la mejora de la accesibilidad, al presentacion e
interpretacion de sus recursos patrimoniales y sus
significados atribuidos.

Criterios de intervencién

Los criterios de intervencion se definiran con objeto de
conciliar la conservacion de los valores con laactivacion
de sus potencialidades, en pos de la sostenibilidad
urbana y patrimonial. Estan aplicados a los conjuntos que
resultan de la sectorizacidn y, en su caso, a los elementos
diferenciados identificados. Asi, en la definicion de
estos criterios de intervencion, ademas de los valores
patrimoniales entran en juego la situacion de presentey la
capacidad de respuesta a las demandas sociales.

13 E[ Plan Nacional del Patrimonio Industrial define como entidades de memoria de la industria a “aguellos testimonios, instituciones o

colecciones unitarias que por su relevancia suponen parte integral de la memoria histérica asociada a un sistema de trabajo, disciplina

cientifica o actividad investigadora relacionada con la Cultura del Trabajo” (MCyD 2016).

“En la Ley 14/2007 de Patrimonio Histérico de Andalucia la tutela se define como el conjunto de mecanismos de investigacion, proteccion,

conservacion y difusion. Posteriormente esta vision es superada y ampliada incorpordndose nuevos campos como la gobernanza,

de especial interés en nuestro caso. En el tercer Plan General de Bienes Culturales (lll PGBC) se incide en el caracter integrador de la

tutela, estableciendo tres procesos clave para la misma: la proteccion, la conservacion y el uso social de los bienes culturales que son

complementados por otros tres procesos transversales, entre los que se incluye la gestion del conocimiento (que va més alla de la propia

investigacion, superando el &mbito académico e incorporando a la transferencia), la comunicacién (incluyendo la difusion, pero superando

el marco administrativo en el que habitualmente se ha circunscrito) y la gobernanza (Garcia Casasola, Goémez Villa, Castellano Bravo 2021).
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2. 1. APROXIMACION AL C
RECURSO PATRIMONIAL

La biografia del paisaje (Kolen, Renes, y Hermans 2015;
Kolen y Witte 2006) se ha decantado como una de las
posibles aproximaciones al estudio del territorio como
lugar (espacio social), como elemento y vehiculo de la
memoria, y en definitiva como patrimonio. Bebe de la
arqueologia del paisaje en la medida en que registra la
superposicién diacrénica de capas y relaciones en la
configuracién deloslugaresylosterritorios. Este enfoque
constructivista permite también detectar las influencias
que sobre el territorio han ejercido agentes de diferente
naturaleza: personales, colectivos, naturales, materiales
y tecnoldgicos (Ingold 1993, 2011), a todas las escalas.

Alo largo de estos procesos, los lugares en si son agentes que
condicionan procesos mas amplios de construccion cultural.
Son tanto el resultado como un medio para la produccién
del espacio, asi como el vehiculo para su memoria,
entendimiento y transmision a generaciones futuras.

La aproximacién biografica se propone conectar el
conocimiento del pasado con necesidades del presente
como el desarrollo sostenible, la identificacion social
y la calidad de vida, para contribuir a los procesos de
disefio y planeamiento. Lo hace entendiendo el paisaje
como un proceso holistico, un trabajo en proceso y una
confluencia de actividades humanas en un conjunto
material que incluye tanto su historia como su potencial
(Kobayashi, 1989 en Kolen y Renes 2015).

El Distrito Urbano Portuario es un espacio privilegiado
para la comprensién de los procesos urbanos vy
territoriales que han dado forma a la ciudad de Sevilla
en el dltimo siglo. Este documento se propone identificar
los atributos principales que, al ser conservados,
pueden recuperar y facilitar ese entendimiento, desde
la consideracién primera de que el principal atributo
patrimonial de este conjunto es la capacidad para
poner en relacién a una variedad de factores,
conceptos, procesos y agentes configuradores de un
territorio singular.

El papel del Puerto de Sevilla en la relacion
entre la ciudad y el rio Guadalquivir

La ciudad de Sevilla surge en un punto clave en el Bajo
Guadalquivir, donde se dan de manera simultanea
la navegabilidad del rio, posibilitando el atraque de
los barcos, y la conformaciéon de un vado de cruce

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial
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que conectaba una extensa red de comunicaciones,
articulando ambas orillas del estuario. Este territorio se
caracteriza por la confluencia, en Sevilla, de territorios
de caracteristicas tan diversas como complementarias.
Desde las primeras etapas de su evolucidn, en la ciudad
confluian los recursos de los terrenos agricolas de la
campifia,y de los aprovechamientos minerosy forestales
de la Sierra Norte, y configuraba la puerta a la marismayy,
a través de ella al dmbito atlantico.

Estas comarcas histéricas han desarrollado a lo largo
de la historia una variada red de asentamientos. La
evolucién de Sevilla, una ciudad en origen fragil, sélo
se entiende como punto de contacto de este complejo
territorial con el rio, con el mar Mediterraneo a través del
estrecho de Gibraltar, y posteriormente con el océano.
El Guadalquivir y la extensa red de caminos son los
principales vectores de articulacién de esta realidad
territorial. Durante el siglo XVIII se veria fuertemente
reforzada en sus conexiones con el resto del valle
del Guadalquivir y la meseta, en cierta medida en
detrimento de las comunicaciones con Extremadura,yya
en el siglo XIX se veria complementada con el ferrocarril.
La relevancia que adquirieron estas relaciones que
posibilitaba el Guadalquivir pronto le otorgaron un papel
preponderante a Sevilla sobre el resto de nicleos de su
entorno. Un papel que le permitia, no en poca medida,
su singular condicion de puerto maritimo interior.

Por todo ello, una aproximacion patrimonial al contexto
territorial de Sevilla descubre la permanencia de
una amplia gama de relaciones visuales, espaciales
y paisajisticas que han permanecido, junto con su
rica historia de transformaciones, conformadores del
caracter del territorio del Bajo Guadalquivir.

Es el caso del conjunto del recorrido fluvial que atraviesa
la Marisma desde la desembocadura en Sanllcar de
Barrameda, a través de los nlcleos de la Puebla del
Rio y Coria del Rio, con relacién directa al cauce, y que
establecen una particular relacion de proximidad con
el trafico maritimo que alimenta el puerto. La sucesion
de transformaciones histdricas del cauce, asi como la
puesta en produccién de los dmbitos de marisma a
partir del siglo XX, sustituyendo los paisajes naturales
por otros marcadamente artificiales, han producido
unos espacios patrimoniales tan relacionados con
las actividades productivas a nivel local como con las
actividades portuarias.
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Es también el caso de las vistas cruzadas con la cornisa
del Aljarafe, que se establecen a través de los terrenos
singulares, por vacantesy en gran parte indeterminados,
de Tablada. Originalmente de escaso aprovechamiento
agropecuario, principalmente como dehesa boyal de la
ciudad, eslaactividad portuariala que ha protagonizado,
durante los dltimos 100 afios, su enorme proceso de
reestructuracion y resignificacion territorial.

Por otro lado, siguen vigentes las conexiones por linea
férrea con la Sierra Norte, si bien originalmente estaban
destinadas a la carga de mineral para su expedicién por
barco, y ahora se ha invertido el trafico, transportando
metales hacia el interior para su reciclado.

Finalmente, las sucesivas transformaciones del cauce
urbano del rio, siempre con objeto de su mejor control, y
en gran medida condicionadas por las necesidades que
dictaba la actividad portuaria, ha cambiado la relacion
de Sevilla con los nicleos aguas arriba, y en mayor
medida incluso, en la relacién de la propia ciudad con
el Guadalquivir.

Durante todo este proceso, el rio no dejé de jugar un
doble papel como elemento fundador, como fuente
de riqueza y como amenaza permanente sobre la
ciudad. Si los cauces fluviales han supuesto un recurso
econémico y espacial, facilitando las comunicaciones,
el abastecimiento, e incluso la eliminacidn de residuos
urbanos, también han supuesto una amenaza constante,
por los riesgos de inundacién y del caracter de estuario
(Del Moral 1996). Por ello, tanto el Guadalquivir como el
conjunto de su red hidrografica tributaria (rio Guadaira,
arroyosdel Tagaretey Tamarguillo) configuran elementos
fundamentales para la comprension del emplazamiento,
la funcién, y la forma de Sevilla, asi como significantes
para la construccion de la imagen que la ciudad tienen
de si misma, “expresada en la abundante iconografia
sobre el rio y en su permanencia en los mitos urbanos”
(Quero 1986 cit. en Moral 1996). El puerto de Sevilla
juega un papel clave en estas relaciones entre el rio, la
ciudady el territorio, tanto materiales como percibidas:
la pujanza de la ciudad durante los siglos XVI al XVl 'y
la crisis socioecondmica que supuso el traslado de las
instituciones que gestionaban el comercio con América
de Sevilla a Cadiz consolidaron la idea, aln vigente en
la formulacién del Canal de Alfonso XlIl y el muelle de
Tablada, de que el desarrollo econémico y urbano de
Sevilla iba de la mano de la actividad portuaria.
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Como consecuencia, laobra hidraulicava a protagonizar
la transformacién urbano-territorial de este dambito
hasta los afios 80 del siglo XX, cuando se produce
un cambio de modelo en la relacién de la ciudad
con el rio (Pifiero Valverde y Sainz Gutiérrez 2004, 4).
La artificializacion y rectificacién del cauce del rio
Guadalquivir con la realizacién de las sucesivas cortas
y aterramientos, y la construcciéon de un complejo
sistema de muros de defensa, implicé también la
transformacién de los cauces del Guadaira, el Tagarete
y el Tamarguillo.

Los intereses portuarios protagonizaron esta
transformacién territorial, que tuvo como objetivos
principales la preservacion de la navegabilidad del rio y
la adecuacion a los cambios en el trafico de mercancias.
Esto supuso el alejamiento de la ciudad del cauce vivo
del Guadalquivir y el progresivo aislamiento del puerto.
Sin embargo, el desplazamiento de las actividades
portuarias hacia el sur articulara el desarrollo urbano
de Sevilla en esta direccién, del mismo modo que la
reorganizacion de la red hidrografica oriental seria el
soporte de la expansion urbana hacia el este.

Los afios 1980 supusieron un cambio en la manera de
entender las relaciones ciudad-puerto, evolucionando
de un modelo que estaba fundado en el dominio de los
intereses portuarios a otro caracterizado por la voluntad
de integracion (Zoido Naranjo y Fernandez Salinas
1996). Este cambio de paradigma estuvo condicionado
por los cambios tecnoldgicos, pero también por las
percepciones sociales y demandas de la ciudadania,
especialmente por la preocupacién por la progresiva
pérdida de la imagen de Sevilla como ciudad fluvial.

Alos instrumentos de planificacién y ordenacién urbana
que, a partir de ese momento, incorporaron el rio como
objeto de reflexion. Asi, el Plan General de Ordenacion
Urbana (PGOU) de 1987 reconoce su relevancia para
la vertebracién del nuevo proyecto de ciudad, dando
caracter estratégico a la recuperacién de la continuidad
de la ldmina de agua e incluyendo entre sus objetivos
la integracion de los suelos portuarios en la ciudad. Se
pretendia, por tanto, romper la situacién de aislamiento
del puerto que se habia consolidado desde la primera
mitad del siglo XX.

El Plan establecia dos ambitos de ordenacion para la
darsena claramente diferenciados: el portuario, que se
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extendia entre el puente de Alfonso Xl y la esclusa; y el
propiamente “urbano”, aguas arriba de dicho puente,
que incluia recuperar la totalidad del meandro de San
Jerénimo. Esta ordenacion no sélo afectaba al tipo de
actividad que se desarrollaria en cada ambito, sino que
también se proponia la desafeccién de los terrenos
portuarios ubicados en la darsena urbana, siguiendo el
mismo modelo que para los terrenos ocupados por el
ferrocarril junto a la calle Torneo.

El reconocimiento explicito por parte del PGOU de
1987 de principio de libre acceso y uso publico de las
dos margenes de la darsena urbana suscité un largo
conflicto entre el puerto y la ciudad®®, que tuvo como
resultado la aceptacion por parte del Ayuntamiento de
la propuesta de la Junta del Puerto de elaboracién de
un Gnico documento de planificacién para la darsena:
el Plan Especial de Ordenacién del Puerto de Sevilla
(Pifiero Valverde y Sainz Gutiérrez 2008). Este, aprobado
finalmente en 1994, supuso un acuerdo de minimos
en relacion a la necesaria integracion del puerto en la
ciudad. Tan sélo con la aprobacién del Plan Especial
del Muelle de las Delicias (2002) se invierte esta inercia
histérica, incorporando los antiguos muelles de Nueva
Yorky Delicias a los espacios de uso y disfrute ciudadano.

La redaccién del PGOU de Sevilla de 2006 va a suponer
una nueva oportunidad para la integracion del puerto

en la ciudad. Desde sus primeros documentos, los
redactores del nuevo Plan pusieron de manifiesto la
importancia del primero, enmarcandolo en los grandes
sistemas de comunicacidn y subrayando su relevancia
logistica, pero al mismo tiempo proponian el traslado
de su actividad hacia el sur con el objetivo de dejar la
cabecera del puerto disponible para otras actividades
mas compatibles con los usos urbanos (Pifiero Valverde
y Sainz Gutiérrez, 2008). En estos momentos se inicia
también la construccién de una nueva esclusa situada 2
km al sur de la anterior. Inaugurada finalmente en 2010,
la construccidn de la esclusa puso sobre la mesa las
interacciones entre la obra hidraulicay la transformacion
del entorno natural del estuario del Guadalquivir.

De modo que, en estos momentos, hay dos nuevos
paradigmas que rigen en las relaciones puerto-
ciudad a esta escala territorial: el primero es el de la
“sostenibilidad”, muy vinculado a la consideracion del
rio como un ecosistema y de sus valores ecoldgicos y
medioambientales;yelsegundo eselde su potencialidad
en la articulacion urbana y metropolitana, entendiendo
la darsena del rio Guadalquivir como el espacio publico
mas importante de la ciudad (con la consideracion
estratégica de sus “fachadas” urbanas) y el rio vivo como
un corredor cultural (IAPH, 2015) protagonista hasta
nuestros dias de la conformacion del sistema urbano y
territorial de Sevilla y el Bajo Guadalquivir.

1 Estas tensiones ciudad-puerto se extendieron a los clubes recreativos situados en la margen dere-cha, en el borde fluvial del barrio de los

Remedios, que sintieron amenazadas su concesiones admi-nistrativas.
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2.2. ANALISIS Y CARACTERIZACION PAISAJISTICA DEL DUP

Caracterizacion del medio natural

El dmbito actual del DUP y su entorno préximo
comprenden un territorio que a principios del siglo
XX se hallaba en las afueras de la ciudad, sobre una
extensa llanura de inundaciéon del rio Guadalquivir que
entonces se abria desde el meandro de los Gordales
haciaelsur.Eneste espacio seencontraban losterrenos
de las dehesas de Tablada y Tabladilla, conformando
una de las caracteristicas planicies de los alrededores
de Sevilla. El ambito original se caracterizaba
por ser una llanura aluvial, condicionada por los
desbordamientos histéricos de los rios que la definian
al norte y al sur: el rio Guadalquivir en el meandro
de los Gordales, y el cauce original del rio Guadaira,
respectivamente. Ambos cauces enmarcaban este
territorio dedicado a los usos agricolas y ganaderos,
lo que implica que se percibiese como una extensa
planicie plenamente transitable, del mismo modo en
que hoy en dia lo es la Dehesa de Tablada, aunque
seguramente mas himedo por tener el acuifero aluvial
mas superficial y lleno.

A la luz de las fotografias aéreas de la época, cabe
suponer que esta zona se hallaba mayoritariamente
ocupada por pastizales estacionales que posicionaban
a Tablada hacia el norte, junto al mismo limite de la
ciudad de entonces. Desde una perspectiva ecoldgica,
se trataria de un ambiente de vega, en el que los rodales
arbolados o los arbustos eran minoria, hallandose
recluidos a algunos tramos de las margenes del rio
Guadaira y Gordales, o a las lindes entre parcelaciones
que, formando pequefios huertos, aprovechaban la
fertilidad del suelo.

Se puede decir, pues, que tras el meandro de los
Gordales se abria el campo, el campo de la dehesa de
Tablada, continua, plana, herbosa, solo atravesada
al sur por el cauce del rio Guadaira y tachonada por
pequefias arboledas junto al rio o pequefias huertas
aisladas. Desde una perspectiva ambiental este espacio
se caracterizaria por:

-La proximidad de Dofiana, cuya cercania repercutia
en la presencia cotidiana de su fauna latente a través
de desplazamientos locales y migratorios a lo largo
del rio Guadalquivir y sus terrenos aledafios incultos.
De este modo, las orillas de los rios Guadalquivir y
Guadaira seria lugar de residencia cotidiana o de paso

de aves acudticas y esteparias, junto a la indudable
cohorte de innumerables paseriformes, paridos y
fringilidos.

La amplitud de horizontes, que se traduciria en una
cuenca visual abierta a todos los puntos cardinales,
especialmente hacia el sur.

-El predomino de la horizontalidad, marcado por
la ausencia de elementos verticales artificiales
y reforzada por la horizontalidad de la llanura
con ausencia de arbolado sobre el omnipresente
herbazal.

*Influencia maritima y percepcién sensorial del
contexto climatico: esta amplia cuenca visual, y su
notable horizontalidad, reforzaban la percepcién
sensorial de la influencia maritima en el clima de
Sevilla. La ciudad, abierta a la desembocadura del
Guadalquivir en el Golfo de Cadiz - a apenas 100 km en
linea recta -, se hallaba expuesta - igual que hoy - a la
entrada libre de las masas de aire fresco procedentes
del Océano Atlantico. Estas masas de aire fresco y
himedo, redobladas a su vez por las mareas diarias,
eran capaces de moderar notablemente el clima
mediterrdneo semicontinental propio de Sevilla, igual
que hoy en dia lo siguen haciendo si se obvian los
efectos de la transformacién climatica en proceso.
La traduccion sensorial de este hecho, en forma de
nubes, brisas, vientos, cielos altos y lejanos al sur,
permite atisbar que el paisaje desde el ambito de la
actuacién debia responder a visiones tan anchas,
profundas y nitidas como las que hoy podria obtener
un observador que se situara algo mas al sur, en el
centro de la actual Dehesa de Tablada.

Un ritmo bajo de las actividades antrépicas,
donde los usos asociados, la ausencia de viario y
los terrenos inundables dibujan un lugar con una
baja intensidad de uso, muy tranquilo, de poco
transito, un lugar mas bien solitario. Estas soledades
humanas eran periédicamente rotas por los rebafios
de carne (bovina fundamentalmente) que esperaban
pastando a las puertas de Sevilla su ingreso al
matadero o, excepcionalmente, las ganaderias
bravas que, procedentes de la marisma, pastaban
entre estos herbazales su vispera al ingreso en la
Maestranza.
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*Los  desbordamientos de los cauces. La
llanura de inundacién descrita acogia las avenidas
extraordinarias con las que el Guadalquivir y el
Guadaira enriquecian el ecosistema y el paisaje,
fertilizando la llanura, y favoreciendo la produccion de
invertebrados, algo fundamental para la proliferacion
de la biodiversidad faunistica.

Sin embargo, la sucesion histérica de las principales
transformaciones (la ejecucién de la Corta de Tablada-
Darsena de Alfonso XllI, el aterramiento del Meandro
de Los Gordales y el levantamiento de los muelles mas
recientes del actual puerto de Sevilla, junto al resto de
infraestructuras auxiliares terrestres, como el ferrocarril
o el Puente de Hierro) modificaron intensamente el
territorio anterior, volviendo a inaugurar un lugar
totalmente nuevo, en una refundacién de este espacio
que afecté a su relacién con Sevilla por el norte y la
Dehesa de Tablada por el sury el oeste, la redistribucion
de aguas y tierras, la naturaleza del suelo, su cobertura
vegetal, la forma del horizonte, las vistas posibles y la
cuenca visual en su conjunto.

Los valores naturales asociados a las caracteristicas
de esa dehesa histérica de Sevilla fueron quedando
relegados con el paso de los afios cada vez mas al sury
han ido mermando cada vez mas en su calidad, fruto de
su ocupacién urbana y del crecimiento de los impactos
de borde de la conurbacién de Sevilla.

La casi simultanea transformacion urbana que supuso
la Exposicién Iberoamericana de 1929, contribuyé a
confinar esta transformacién radical, reforzando el
abrazo urbano que Sevilla ofrecia a los territorios del
sur, todo ello en torno al nuevo eje hidrolégico artificial
creado, el Canal de Alfonso X, lo que convirtié al agua
en el nuevo centro de atencidn en este nuevo sector
urbano. El reforzamiento urbano de Sevilla y del puerto
hacia el sur, asi como de las infraestructuras viarias
circundantes, no han hecho mas que acrecentar con
el paso de los afios este abrazo urbano, provocando
no solo la transformacién de sus caracteristicas y de los
valores naturales previos del ambito sino también la
relacién de estos con su entorno inmediato.

Las principales transformaciones introducidas a lo

largo del siglo XX que van a tener influencia ambiental y
paisajistica son:

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

«Introduccién de la alineacién norte-sur del espacio.
El Canal de Alfonso XllI, el puerto, el viario del puerto y
la Avenida de Las Razas cambian una llanura extensa,
abierta, por un pasillo orientado en direccién norte -
sur.

-Cambios en los cursos de agua. Se introduce un
gran canal con lecho y orillas artificiales a la vez que
se retiran los cauces naturales que gobernaban la
influencia riparia natural -el meandro de Los Gordales
del rio Guadalquiviry el Gltimo tramo del rio Guadaira-,
eliminandose sus cauces y orillas naturales, asi como
sus dinamicas de desbordamiento.

«Construccién de volimenes en altura. Tanto el
desarrollo urbano de este sector como la edificacidn
de naves, gruas y puentes, introducen una nueva
componente en el paisaje, la vertical, ausente
practicamente del ambito en la fase anterior.

*Introduccién del arbol. Si anteriormente su presencia
estaba restringida, ahora el arbol se extiende como
elemento habitual a lo largo y ancho de esta zona,
heredando la organizacién y composicién de las
arboledas de la EIA, en la orilla izquierda del canal,
y los eucaliptos promovidos por las técnicas de
reforestacion propias de la época, en ambas orillas,
mayoritariamente en la derecha.

Con estas transformaciones han surgido incipientes
valores naturales asociados al nuevo contexto
territorial y sus recursos, entre los cuales se pueden
destacar los siguientes:

Elrio

Comolaminadeaguayflujodevida. Eldisefio, dimension
y ordenacién que el Canal de Alfonso XIIl impone sobre
todo el &mbito del DUP y su zona limitrofe va a aportar
a este espacio un elemento novedoso, una gran masa
de agua con una gran connotacidn, ya que pasa a ser un
nuevo cauce (artificial) del rio Guadalquivir. Esto elimina
de un plumazo la ecologia anterior de la zona y abre la
puerta, de la mano del agua, a una nueva organizacién
territorial de los aspectos ambientales de caracter
ecoldgico, paisajistico y bioclimatico.

Desde una perspectiva ecolégica, el rio es un nicho
ecoldgico y biotopo que da soporte a numerosas
comunidades bioldgicas (animales y vegetales), aunque
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al estar tan antropizado esta funcidn esta muy reducida.
Las recurrentes intervenciones humanas sobre el
territorio han derivado en una simplificacién de los
ecosistemas y en la homogeneidad de los espacios.
La heterogeneidad de habitats y espacios Utiles es
indispensable para el desarrollo de los ciclos vitales
de las comunidades bioldgicas que los sustentan. La
simplificacién de ecosistemas dellugar lo convierte enun
espacio de baja biodiversidad, con cadenas ecoldgicas
cortas, que sin embargo no es despreciable por el mero
hecho de contar con un elemento tan trascendental
como es la lamina de agua.

Desde una perspectiva paisajistica, la presencia central
del agua se ha impuesto interrumpiendo y dividiendo el
ambito en dos orillas separadas, paralelas pero de uso
asimétrico.

El rio es un potente elemento estructurador del paisaje
que se caracteriza por aportar un sistema lineal dindmico
(corriente), liquido (textura) y cambiante por su marea.
Ademds de estructurar el paisaje urbano, aporta a
la ciudad una riqueza paisajistica muy relevante. El
rio aporta frescura, espacios abiertos, una traza no
construida, libre de la densidad edificada de la ciudad.
Es por tanto un espacio de distensién, un espacio
de liberacion de la mirada, de aliviamiento de la
contaminacién acUstica, es un lugar donde la mirada
encuentravisioneslejanas, pasillos visuales casiinfinitos,
diagonales e innumerables perspectivas hacia la ciudad.

El agua funciona como un espejo segln el dia y segin
la situacion atmosférica (nube, sol, el cielo). En sus
bordes se refleja la ciudad, el barco, la vegetacion, el
paseo, los puentes. Es un espejo al que pone forma el
viento, cuando lo barre y lo crespa, cuando torna el
color. Pero ademads, la huella hidrografica representa un
hito paisajistico que da identidad al espacio y lo hace
reconocible en la distancia, incluso en puntos lejanos,
siempre que sean elevados.

Se puede hablar también del rio como un mirador a
cota cero, un punto de observacidén que nos posiciona
en la parte mas baja de la ciudad y nos hace alzar la
vista hacia ella. El rio funciona como mirador en el que
perder la mirada, un lugar en el que también tomar la
distancia para apreciar las estructuras verticales de la
ciudad, como las fachadas fluviales, edificios, torres,
puentes.

28

El rio Guadalquivir permanece en nuestro imaginario
colectivo como el elemento fundamental de la ciudad
maritimo fluvial que nos conecta como un cordén
umbilical con el Océano Atlantico, lugar de salida y
entrada de flujos histéricos, econémicos, comerciales,
naturales, sociales. Es por tanto un valor patrimonial
muy interesante para la ciudad a nivel paisajistico y
ecoldgico.

Desde una perspectiva bioclimatica, la presencia del
agua ofrece un efecto atemperador muy considerable
a los espacios que lo circundan. La evaporacion de las
moléculas de agua resta calorias al aire que lo rodea,
rebajando sensiblemente la temperatura. Es este un
hecho fisico, pero mas alla de la fisica esta la cuestion
psicolégica de observar la cercania del agua.

Gracias a la insercidn en continuo de este canal artificial
con el cauce natural del Guadalquivir a través de Sevilla,
la ciudad se dota de una cinta ombrotérmica de confort
climaticoengranpartedesucascourbano,loquefavorece
un microclima mas benigno en las inmediaciones del rio,
cual es el caso del plan a desarrollar.

Biodiversidad faunistica

Como consecuencia de la sustitucion de un ecosistema
ripario de morfologia natural por un ambiente industrial
la biodiversidad original desciende. Los movimientos de
las aves, sus sonidos y presencia dindmica, se reducen
en general con el cambio de uso radical, ya que se pierde
naturalidad. En este contexto, las especies esteparias
desaparecen.

No obstante, a pesar del decaimiento general, la nueva
configuracion central del agua, suinsercién en elentorno
urbano y la mejora de la accesibilidad a las orillas,
permiten que las especies acudticas que se adaptan
a las nuevas circunstancias se puedan ver desde mas
cerca. Es comun observar aves como el azuldn (Anas
platyrhynchos), el cormoran (Phalacrocorax carbo) y
distintas especies de gaviotas como la patiamarilla (Larus
michahellis), |a reidora (Chroicocephalus ridibundus), y
picofina (Chroicocephalus genei), junto con diferentes
ardeidos, especies todas ellas adaptadas netamente a
los ambientes acuaticos.

Elagua también es un biotopo en el que habitan diversas

comunidades faunisticas. Peces, como la lisa o albur
(Mugil Cephalus), el barbo (Barbus barbus) y la carpa
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(Cyprinus carpio) desarrollan su ciclo de vida en él,
dando sentido bioldgico al rio, como elemento vivo por
albergar vida, mas que como mero escenario singular o
elemento estético.

Ademds de peces, otros grupos como aves, reptiles,
anfibios e insectos tienen en el rio su hogar y fuente de
alimento. Enunasimple visita al espacio, se ha detectado
la presencia de galdpagos leprosos (Mauremys leprosa)
predando sobre cadaveres de carpas (Cyprinus carpio)
que flotaban en las orillas, aves riparias como el
carricero comun (Acrocephalus scirpaceus), cantando
entre los eucaliptos de la orilla derecha con la mafiana
ya avanzada en concierto simultaneo con el golpeteo
incansable de las chicharras (fam. Cicadidae) propias
de los dias de canicula. Especial relevancia tienen en
este contexto el nuevo grupo de aves que coloniza
este espacio, que establece aqui su habitat ligado al
aprovechamiento de las sobras de las mercancias
y los restos alimenticios de los graneles del puerto:
las palomas. El puerto se convierte en el mundo de
las palomas, aves que reinan en este espacio poco
transitado por la poblacién, volando en pequefios y
medianos bandos. Utilizan toda construccion que se le
permita, para habitar y formar sus rudimentarios nidos
en los recodos de cornisas, cubiertas y tableros mientras
se alimentan sin cuartel. Dentro de los tinglados habitan
junto con los vencejos en libertad, pero es mas evidente
la ocupacion del interior de las gruas, repletas de
excrementos que deterioran el hierro que las forman
y que denotan la plena ocupacién y uso que hacen de
las mismas. Dentro de ellas, anidan y sacan adelante
su progenie. Las palomas aportan belleza aunque seria
conveniente encontrarles otro lugar dentro del ambito.

Otras especies capaces de anidar en desplomados
similares como los vencejos, las golondrinas (Hirundo
rustica) y los aviones (Delichon urbicum), aprovechan
la cantidad de insectos que producen las plantas
heliofiticas de la orilla derecha. Los cernicalos (Falco
tinnunculus) y las lechuzas (7yto alba), se adaptan
también a este entorno artificial, aprovechando tanto
los insectos de mayor tamafio, como los roedores y
micromamiferos que se alimentan de las sobras del
puerto y la creciente drea periurbana. Otras aves mas
conspicuas, como mirlos (7urdus merula) y gorriones
(Passer domesticus) se observan en cualquier lugar.
Junto a las anteriores, rapaces como los milanos negro
y rojo o real (Milvus migrans y Milvus milvus) y aguilillas
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como la calzada (Hieraaetus pennatus), surcan el cielo
de este espacio, que se convierte en su lugar de paso y
alimentacion.

Los insectivoros y frugivoros de pequefio tamafio
(paseriformes, fringilidos, paridos, silvidos) se alinean
en las margenes revegetadas con eucaliptos, arbustos
(como higueras, retamas, escobones y tarajes) o
heliofiticas en las orillas artificiales, como carrizos,
cafasy eneas.

Las migraciones se mantienen porque para este tipo
de fendmenos geograficos, el cambio en el ambito del
plan, por mas que pueda parecer radical a escala local,
es solo relativo a escala global, hallando las poblaciones
migradoras compensacién a los recursos perdidos
en otros tramos del rio y su entorno. No obstante,
las migraciones se van haciendo progresivamente
mas discretas por procesos también globales (la
intensificacion de la actividad urbanay periurbana en la
zona, y la ya conocida como sexta extincién).

Cuencas visuales

La componente vertical y la alineacion norte-sur reduce
la cuenca visual al exterior, pero multiplica las cuencas
interiores. La disposicion de elementos verticales
(arboles, grias, tinglados) a lo largo de la direccion
norte-sur dibuja pasillos visuales en esta misma
direccién, restringiendo la anterior y amplia cuenca
visual en direccién sur. El puente del Centenario, exterior
al ambito, también contribuye sobremanera a cerrar el
horizonte de la cuenca por este lado.

No obstante, a la vez que se pierde amplitud hacia el sur,
la oposicidn de las nuevas orillas paralelas, el viario del
propio puerto y la insercion central del cuerpo de agua
favorecen la aparicion de nuevas cuencas interiores,
mayoritariamente transversales, lo que ofrece nuevas
oportunidades paisajisticas tanto respecto de la propia
orilla como de la orilla de enfrente.

El arbolado

Contribuye tanto a la alineacién norte-sur, como a
mejorar la biodiversidad y el paisaje: el tratamiento
asimétrico de ambas orillas define ordenaciones muy
diferentes del arbolado.

Frente a una orilla izquierda, plenamente urbana,
arbolada en alamedas (Populus sp.) heredadas de la
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influencia de la Exposicion del 29 -tanto en especies
como en disposicién-, se contrapone una orilla derecha,
plenamente periurbana, arbolada en una masa de
eucaliptosboscosa(Eucaliptusglobulusycamaldulensis),
de desarrollo auténomo, sin mantenimiento, que se
ubicajunto ala orilla artificial formada por mota de tierra
y ldminas de hormigdn, donde proliferan heliofiticas de
forma natural (Phragmites australis, Typha latifolia),
junto a algunos arbustos y arboles mediterraneos y
exoticos, propios o impropios de ambientes riparios:
Olivos (Olea europea), acebuches (Olea europea var.
sylvestris), lentisco (Pistacia lentiscus) y la exética acacia
de tres espinas (Gleditsia triacanthos)

Loséarbolesaportande porsicromatismo,variedadformal
y dinamismo estacional al paisaje, a la vez que se erigen
enuno delos principales elementos vertebradores de las
cuencas visuales interiores en ambas orillas. Asimismo,
la asimetria de tratamientos en ambas orillas, hace que el
arbolado sea alin mas protagonista, tanto por la desigual
densidad de observadores que potencialmente centran
sus vitas sobre la orilla derecha desde las instalaciones

del puerto, como por la importancia vertical intrinseca
de este elemento al ordenar el espacio y generar habitats
que ayuden a generar ecosistemas riparios de calidad, y
con ello una mejora en la calidad de vida urbana. Esto
Gltimo es especialmente notorio en la orilla derecha,
donde el arbolado de eucaliptal es practicamente el
Unico elemento de ordenacidn conspicuo.

Confort ambiental, ritmo bajo

Es curioso comprobar como la discontinuidad actual
urbana entre el puerto y el antiguo edificio de Servicios
de Carabineros y Aduanas implica un cambio radical en
el ambiente y el ritmo o transito respecto del resto de
las orillas de la ciudad. Esto es extrapolable a la orilla
derecha donde, la actividad por transito - afectada
también por una desconexion viaria -, es igualmente
muy baja. Lugares tranquilos que, a pesar del cambio
radical, mantienen ritmos y ambientes tranquilos,
discretos y silenciosos, como irénicamente herederos
de la etapa anterior. Este confort psicoldgico tan ligado
a lo ambiental se explica nitidamente en el concepto de
biofilia.

Recursos patrimoniales asociados al medio natural (entorno del DUP)

Rio Guadalquivir

Hidrologia
Rio Guadaira

Biogeograficosy
ambientales Fauna

Vegetacion .
tres espinas.

Otros | Parque del Guadaira
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Darsena de Alfonso XllIl - Corta de Tablada

Azulones, cormoranes, gaviotas, diferentes especies de ardeidos,
carricero comun, vencejos, palomas, mirlos, gorriones, milano
negro, milano rojo o real, aguililla calzada, golondrinas,
cernicalos; Lisas, barbos, carpas; Galapagos leprosos.

Eucaliptos, heliofiticas, olivos, acebuches, lentisco, acacias de
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La construccion histérica del territorio:
Procesos y acontecimientos historicos

Una de las caracteristicas fundamentales del paisaje
es que se encuentra siempre en permanente proceso
de construccién, en continuo cambio. En la evolucién
del paisaje hasta su configuracion actual, las huellas
del paso del tiempo le aportan una dimensién de
historicidad que puede analizarse y explicarse mediante
una doble via: a través del reconocimiento de los
procesos y acontecimientos que han actuado como
detonantes de las principales transformaciones, y que
son la base de su configuracion, y mediante el analisis
de las principales actividades socio-econémicas que
lo modelan y transforman. En ambos casos perviven
determinados recursos patrimoniales que son los que le
otorgan sentido histérico y valor patrimonial.

En la configuracion del paisaje del puerto de Sevilla,
y concretamente del dmbito del DUP y sus espacios
urbanos colindantes, fundamentalmente han sido dos
acontecimientos histéricos los que han repercutido con
mayorincidencia en la caracterizacion actual del paisaje:
la Exposicién Iberoamericana de 1929 (en adelante,
EIA) y la Exposicién Universal de 1992.

Ambos acontecimientos tuvieron un efecto directo en
la configuracion y transformacion de la fisonomia del
sector en un periodo muy corto de tiempo. Sin embargo,
fuelaElAlaquetuvo unamayorincidencia en este sector.
En primer lugar, al coincidir en el tiempo con las obras
de adecuacién hidrdulica del Plan Molini, que acabaron
transformando este espacio (darsena de Alfonso Xl y
muelle de Tablada). Pero ademas, y sobre todo, porque
este evento propicié la expansién urbana de la ciudad
hacia el sur, al proyectarse y desarrollarse aqui una de
las zonas urbanas donde se ubicaria la exposicién, en
un espacio triangular definido entre los ejes viarios que
entonces marcaban la continuidad del actual Paseo
de las Delicias por la avenida de La Palmera y, por otro
lado, la avenida de Las Razas. Su limite en su extremo
meridional vendria marcado por la construccion de un
equipamiento deportivo (el Stadium) y la barriada de los
Hoteles del Guadalquivir, posteriormente rebautizada
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como Helidpolis, y por el cauce del curso final del rio
Guadaira, una vez que se desvia su desembocadura con
motivo de las obras de la corta de Tablada.

De forma previa a la EIA este ambito del extrarradio
urbano tenia un marcado caracter de zona rural y de
ocio, con la presencia de una sucesion de ventas en
el primer tramo, desde el palacio de San Telmo hasta
el extremo meridional de los actuales jardines de las
Delicias, y un espacio de uso agrario con diferentes
huertas -huerta del Carmen- y haciendas mas al Sur
-cortijo del Batédn, ya en terrenos de la actual Dehesa
de Tablada-. Sin embargo, tras la EIA fueron escasos los
pabellones que pervivieron en este sector de la ciudad,
ya que en su mayoria se proyectaron con un caracter
efimero, carentes de la monumentalidad de los
afincados mas al norte. Entre los principales elementos
que han pervivido hasta la actualidad destacan
diferentes inmuebles (Grupos de Naves 4 y 5 de las
Razas, la torre del desaparecido pabelldn de Cérdoba,
los pabellones de Cubay Santo Domingo, y los actuales
edificios de la Comandancia Naval de Marina y la
Capitania Maritima de Sevilla) y, sobre todo, el trazado
de los principales ejes viarios que estructuran este
ambito: la avenida de la Reina Victoria (hoy Avenida
de la Palmera), de la Raza (hoy avenida de las Razas),
de Reina Mercedes, de la Infanta Luisa (actual Paez de
Rivera) y la actual calle Profesor Garcia Gonzalez.

Entre el nuevo puerto y el espacio urbano que
comienza a desarrollarse con este evento se establecid
una clara delimitacion (con la avenida de las Razas, las
naves originales y sus ampliaciones actuando como
barrera) que, con posterioridad, repercutiria tanto
en el modo de organizacion del tejido urbano actual
como en la escasa influencia en los barrios colindantes
de las actividades portuarias (salvo excepciones
puntuales), que quedaron inaccesibles y restringidas
casi exclusivamente al espacio entre el frente fluvial
y esa avenida. A excepcién del puerto histérico del
Arenal, este ha sido un aspecto consuetudinario de
las relaciones entre el puerto y la ciudad desde que
se iniciase su expansion hacia el sur a principios del
siglo XX.
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Recursos patrimoniales asociados a la Exposicion Iberoamericana de 1929

Barriada de
Heliopolis

Barrio Sector Sur -
La Palmera -
Reina Mercedes

Areas urbanas

Edificios
deportivos

La celebracion de la Exposicion Universal de 1992
sirvié de incentivo para llevar a cabo una intervencion
urbana de amplio alcance en la ciudad, planificada de
antemano a través del PGOU de 1987. Aligual que en la
exposicidn anterior, la mayor repercusién urbanistica
estuvo centrada en la ubicacién del recinto expositivo,
situado ahora al noroeste de la ciudad, en los terrenos
de laisla de la Cartuja.

El rio fue de nuevo objeto de diferentes intervenciones
que tuvieron una gran incidencia en el paisaje. En los
afios previos a la celebracion de este acontecimiento
su cauce fue objeto de diversas actuaciones. En primer
lugar, se llevd a cabo la ultima gran obra hidraulica
del siglo XX, la corta de La Cartuja, que supuso la
culminacién del desvio definitivo de su cauce vivo
fuera de la ciudad. A esta intervencidon se unié la

Avenida de la Palmera

Avenida de las Razas

Avenida de Reina
Mercedes

Viviendas y disefio urbano

Pabellén de Cuba, Pabellén de
Santo Domingo

Grupos de Naves 4y 5 de las Razas
(antiguas galerias americanas)
Antiguo pabelldn de la Cruz Roja

Antiguo pabellén de Cérdoba

Calle Paez de Rivera | Pabelldn Vasco

Edificio de Capitania Maritima de Sevilla

Avda. del Guadalhorce | (Antiguo pabellén de Servicios de

Carabineros y Aduanas)

Edificio de la Comandancia Naval de Marina;

Avda. Molini | Antiguo pabellén del Protectorado de

Marruecos.

Stadium (implantacién)

eliminaciéon del “tapén” de Chapina, que conllevé la
prolongacién de la darsena de Alfonso Xl (en este
nuevo tramo denominada darsena de San Jerdnimo)
hasta el meandro homénimo. Esta Gltima intervencién
permitié recuperar su antiguo cauce urbano y, sobre
todo, incorporar a la ciudad un extenso paseo de ribera
ensuorillaizquierda. Aello contribuyé definitivamente
la desmantelacién de las infraestructuras ferroviarias
y el muro que las ocultaba en la calle Torneo, lo que
permitié integrar funcional y visualmente en la ciudad
el cauce y su nueva ribera. Esta ultima se prolongd
hasta el espacio ocupado por los antiguos muelles del
Arenaly, en intervenciones en afios posteriores, desde
aqui hasta el puerto de las Delicias. En este sentido,
el DUP supone la culminaciéon de este proceso de
urbanizacién e incorporacion del antiguo cauce del rio
y sus muelles aledafios a la ciudad.
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Imagen 01. Fotografia aérea de la dehesa y el acuartelamiento de Tablada, con el canal de Alfonso Xlll al fondo, y los tinglados y grupos de

naves en construccion, mayo de 1928. Fuente: ETH-Bibliothek.

Ademdas de lo anterior, sobre el nuevo cauce de la
darsena se levantaron cuatro nuevos puentes (Cristo
de la Expiracion, Pasarela de la Cartuja, Barqueta y
Alamillo), a los que se unieron otros dos (puentes del
Centenario y de las Delicias) en el extremo sur de la
ciudad, que tendrian una incidencia directa en la
configuracion paisajistica de este sector, ademds de
otras mas negativas sobre sus elementos historicos.

La sustitucidon del puente de Alfonso Xl por el de las
Delicias implicd, en primer lugar, la desaparicion de
unos de los hitos paisajisticos de la ciudad, testigo de
la memoria de la Exposicion Iberoamericana en este
sector de la ciudad. Esta antigua infraestructura, una
vez perdida su funcionalidad y tras barajar diversas
opciones, fue trasladada al final del muelle de
Tablada, en terrenos de la Autoridad Portuaria, donde
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permanece en la actualidad. Desde entonces ha sido
objeto de diversas propuestas para su reutilizacion,
ninguna de las cuales ha cambiado esta situacion
hasta el momento.

Peroademasconllevbapartirde 1991 unareordenacion
viaria en este sector, al establecer una conexion entre
las avenidas de Cardenal Bueno Monreal y su salida al
area metropolitana del Aljarafe a través de la avenida
de Juan Pablo Il, que ha acabado convirtiéndose con el
tiempo en uno de los puntos de mayor intensidad de
trafico en la ciudad. Su realizacién, ademas, favorecié
la conexion del eje viario del ramal del ferrocarril
del puerto en ambas orillas. Para ello, el disefio del
puente aina en una sola infraestructura dos puentes
(uno para el ferrocarril y otro para el trafico rodado y la
circulacién peatonal).
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Alo anterior hay que sumar que este puente consolidd
en la ciudadania la percepcion de la existencia de
un limite claro entre la ciudad y las actividades
portuarias, funcion que ya ejercia el anterior puente
desde que quedd establecida en el PGOU de 1962. Esta
percepcion de zona limite se refuerza ademas en la
pérdida de la continuidad funcional de la avenida del
Guadalhorce hacia el muelle de las Delicias, a la que
se suma también la ruptura de la conexion del cantil
de ambos muelles. Esto ha acabado convirtiendo el
tramo final del muelle de las Delicias en una especie
de fondo de saco en el que, el ambito de confluencia
de las avenidas de Molini y del Guadalhorce, se ha
degradado bastante, dejando relegados y fuera de
contexto diversos elementos patrimoniales, como los
antiguos pabellones que hoy ocupan la Comandancia
Naval de Marina y la Capitania Maritima de Sevilla o
la antigua Grda Fairbairn, que fue reubicada en este
espacio en 2005. Es mas, el acceso a este espacio
desde el muelle de las Delicias se ha cancelado en los
Gltimos afios mediante la imposicion de una valla que
rodea su perimetro, solo siendo posible acceder desde
la glorieta de Méjico.

Sin embargo, el mayor impacto de esta nueva
infraestructura se debié a las necesidades de

adecuacion del espacio que requeria la construccion
del puente de las Delicias, que determiné el derribo
del grupo 1 de los Tinglados y de la crujia de la nave de
las Razas mas septentrional.

Por su parte, la construccion del Puente del Centenario
incorpord una nueva infraestructura de gran impacto
visual, que se ha consolidado como hito paisajistico en la
ciudady, en el contexto de este trabajo, como elemento
conspicuo y fondo escénico del ambito de estudio, que
ademas ejerce funciones de miradory puerta de entrada
en el acceso fluvial a los muelles histéricos.

Este puente permitié salvar el cauce fluvial y
completar por el extremo sur la conexion de la ronda
de circunvalaciéon SE-30, que también forma parte
de las nuevas infraestructuras urbanas realizadas
en estas fechas. Los espacios urbanos situados a
sus pies se han ido completando desde entonces en
torno a la prolongaciéon de la avenida de las Razas,
que ha servido como eje estructurador y ha permitido
transformar esta zona degradada para acoger la
expansion suroeste del barrio de los Bermejales, la
creacion del parque homénimo y la prolongacion sur
del parque del Guadaira. Todo ello ha favorecido la
integracion con el barrio de Helidpolis.

Recursos patrimoniales asociados al medio natural (entorno del DUP)

Puente de

Puentes
Puente de

Infraestructuras de

Infraestructuras transporte
urbana

Avenidasy

calles

puente de

las Delicias

| Centenario

Linea del ferrocarril portuario

Reordenacion y apertura de la avenida Cardenal Bueno Monreal
Reordenacion de la Avenida del Guadalhorce y del entorno del

las Delicias
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Imagen 02. Puentes de Alfonso XIIl'y de las Delicias Fuente: Carlos Fernandez Casado, S.L. (https://www.cfcsl.com/puente-basculante-

sobre-el-rio-guadalquivir-sevilla-espana-1991/)

Imagen 03. Vista del puente del Centenario desde el rio. Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 05. Ortoimagen histérica (1997 - 2003). Fuente: SIGPAC. Plan Nacional de Ortofotografia Aérea
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La construccion social del territorio:
Actividades socio-economicas

La evolucion de este dmbito se inicia de forma previa
a la celebracién de la EIA, a través de las actividades
portuarias, a las que posteriormente se le sumaran
otras dos. De este modo las intervenciones que
van a ir transformando la morfologia urbana en
este sector tras la celebracion de la EIA ha estado
condicionada fundamentalmente por la interaccion
de tres actividades: la portuaria, la residencial, y la
universitaria.

La actividad portuaria

El rio como elemento fundamental y estructurador del
paisaje urbano sera objeto desde comienzos del siglo
XX de una serie de intervenciones que, con el objetivo
de modernizar sus instalaciones portuarias, prevenir
las inundaciones y mejorar la navegabilidad de la ria,
acabaron alterado radicalmente su cauce histérico en
el tramo urbano.

La exigencia de regular la dindmica fluvial va a
determinar la ejecucion de importantes obras
hidraulicas en el rio, que quedara convertido en una
darsena regulada por una esclusa. El cauce vivo se
desviara hacia el oeste mediante la ejecucién de
sucesivas intervenciones que conllevaran ademas
la modificacién y/o entubamiento del cauce de los
principales afluentes urbanos del Guadalquivir en su
margen izquierda (Tamarguillo, Tagarete y Guadaira).

Asociado a estas acciones son de especial relevancia
las sucesivas ampliaciones y el desarrollo del puerto
urbano,quehasidoobjetodediversastransformaciones
desde sus origenes, tanto en su emplazamiento como
en sus dotaciones, aunque no sera hasta el ultimo
tercio del siglo XIXy a lo largo del siglo XX cuando estos
cambios sean especialmente significativos.

En un corto periodo entre 1868 y mediados del siglo
XX, como consecuencia de las necesidades derivadas
de la reactivacion comercial y de los procesos de
industrializacién, se llevd a cabo un progresivo
incremento del espacio portuario, asi como una
renovaciéon continua de sus infraestructuras vy
dotaciones asociadas. De forma ininterrumpida, en
la orilla izquierda del rio el puerto se ird extendiendo
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desde el Arenal con la construccion del muelle de
Nueva York, el muelle de Tablada y el muelle de las
Delicias entre ambos.

En la segunda mitad del siglo XX, quedaron en
desuso algunos de ellos a medida que la expansién
de la ciudad y la construcciéon de nuevos puentes
limitaban el acceso del trafico fluvial. La actividad
portuaria continuard desplazandose hacia el sur,
especializdndose y concentrando sus funciones a
partir de la década de 1960 en el muelle de Tablada en
su margen izquierda y, afios mas tarde, en los nuevos
muelles de la darsena del Batan en la derecha.

Sera en las inmediaciones de este Gltimo sector donde
se asentardn diversas instalaciones industriales,
destacando entre ellas los depdsitos de combustible
de la antigua Compafiia Arrendataria del Monopolio
de Petréleos (CAMPSA) a finales de la década de
1920 y el conjunto industrial de los Astilleros (1950).
En la actualidad el proceso de expansidén continda
en el marco de los Planes Directores del Puerto,
habiéndose modificado el acceso al puerto, entrado
en funcionamiento una nueva esclusa en 2011 y
especializdndose aun mas las diferentes zonas de
actividades logisticas.

Esta sucesion de actuaciones han tenido dos
importantes consecuencias desde el punto de vista
urbanistico y patrimonial. Por un lado, la dilatada
pervivencia de esta actividad ha legado a la ciudad un
amplio conjunto de inmuebles e infraestructuras de
caracterindustrial,que hoyendiatienen unimportante
valor como recursos patrimoniales singulares. Por
otro lado, a medida que las antiguas instalaciones
portuarias iban perdiendo su funcionalidad original se
hanidointegrando en la ciudad, dotandolas de nuevos
usos en la que se ha fomentado su disfrute social.

Las imdagenes historicas asociadas a la actividad
portuaria en el entorno del casco histérico o la de
los buques amarrados en los muelles de Nueva York
o las Delicias ha ido desapareciendo paulatinamente
del paisaje fluvial, sustituyéndose por otras donde
las embarcaciones de tipo recreativo y turistico son
las nuevas protagonistas, destacando entre ellas los
cruceros turisticos que remontan el Guadalquivir
hasta Sevillay que atracan en el muelle de las Delicias.
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VIVIENDA

Sin embargo, el desplazamiento del recinto portuario
hacia el sur, el traslado de las principales actividades
a la orilla derechay las restricciones al acceso publico
que requieren por normativa las actividades portuarias
han propiciado un aislamiento mayor entre el puertoy

Recursos patrimoniales asociados a la actividad port

Puentes

Muellesy
embarcaderos

Embarcader

Infraestructuras
portuarias

Edificios industriales
de almacenamiento

Infraestructuras de
transporte

Maquinaria pesada

Obras hidraulicas

interpretacion

@hies Centro de ‘

Actividad residencial, docente y de investigacion

Por su parte, la actividad residencial en este dambito de
la ciudad tuvo como detonante inicial la EIA, bajo cuyas
necesidades de alojamiento seinicid la construccién de
la barriada de Hoteles del Guadalquivir (actual barrio
de Helidpolis desde 1958) en los terrenos rusticos
que eran conocidos como las Huertas del Camino.
Esta actividad urbanistica temprana no tendria
continuidad en este sector hasta mediados del siglo
pasado, cuando comienzan el desarrollo del dmbito
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Cortas | Corta de Tablada

la ciudad. Esto ha contribuido a determinar una escasa
percepcion por parte de la ciudadania de los valores
y el interés del legado patrimonial de la actividad
portuaria de Sevilla.

uaria

Puente de Alfonso XIlI
Puente de San Juan de Aznalfarache

Equipamientos asociados (Cantil,
Gruas portico, railes, norayes, torres de
iluminacion)

Tinglados de mercancias

Muelle de Tablada

os (orilla derecha)

Muelle de las Delicias | Equipamientos asociados

Depositos de CAMPSA -CLH - EXOLUM:- (orilla derecha)

Ramal ferroviario del puerto

Grula Fairbairn

Darsena de Alfonso XIlI

Centro de interpretacion de la Autoridad Portuaria

mas cercano al DUP, y concretamente en torno a la
avenida de Reina Mercedes y sus espacios colindantes,
la actividad residencial se ird desarrollando en el
marco de la expansién urbana por su limite sur,
aprovechando el vacio que dejé el desmantelamiento
de los antiguos pabellones e instalaciones de la EIAuna
vez finalizada, aunque este proceso se prolongaria una
década e incluso mas en el caso de algunos edificios,
como el pabellén para maquinarias agricolas. De este
modo, de forma escasamente planificada y a lo largo
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de diferentes oleadas que se prolongaran hasta la
década de 1990, se ird urbanizando este espacio con
diversas tipologias residenciales. Entre ellas, hay que
sefialar en primer lugar el conjunto de viviendas para
funcionarios municipales “Sector Sur” levantado en
1937, entre la actual avenida de Reina Mercedes y
las calles Teba, Ensanche y Condesa. Junto a ellas se
edific un afio mas tarde el grupo “Queipo de Llano”,
constituido por casas unifamiliares con jardin ubicado
entre las actuales calles Ensanche, Barrionuevo, Teba
y Pava.

Otro conjunto singular lo constituyen los tres bloques
deviviendas militares que, auspiciados porel Patronato
de Casas Militares, se construyen entre finales de la
década de 1940 e inicios de la siguiente, justo en frente
delosanterioresEstosbloquesresidencialesresponden
a un nuevo modelo de implantacién militar que trata
de dar solucién a las necesidades de alojamiento fuera
de los cuarteles de la clase media vinculada de forma
permanente al Ejército. Estas viviendas constituyen
el germen del urbanismo residencial en este ambito
concreto, que no se ampliaria hasta el Gltimo tercio
de la década de 1960, cuando a lo largo de dos
décadas y de forma paralela al desarrollo del campus
universitario se construyen el resto de bloques de
viviendas situados entre la avenida de Reina Mercedes
y la calle Monzdn. Este conjunto ejerce una funcién de
barrera entre el campusy la avenida de la Palmera. Este
espacio residencial se caracteriza por la proliferacion
de multiples chalés con jardin que carecen del interés
arquitecténico de los que se levantaron en la otra acera
de la avenida de la Palmera durante el primer tercio del
pasado siglo, siendo una excepcion los que se sitGan en
el frente de esa avenida, como los antiguos pabellones
ya mencionados de la EIAy las casas de Torcuato Luca
de Tena, Moreno Calvo y la realizada para la viuda
Lépez de Ayala.

Al noroeste de la avenida de Reina Mercedes, en
la década de 1960, el Patronato de Casas para
Funcionarios y Empleados del Ministerio de Obras
Publicas construye un conjunto de 15 bloques de
viviendas exentos ubicados en la calle Tarfia, entre
las calles Profesor Garcia Gonzalez y Paez de Rivera.
Responden a una tipologia residencial diferente a las
mencionadas hasta ahora y constituyen uno de los
principales frentes urbanizados junto a la avenida de
las Razas.
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Alnorte de la calle Pdez de Rivera la actividad residencial
se configura inicialmente con la construccion, a
principios de la década de 1950, de un conjunto de
bloques de viviendas de cuatro plantas organizados en
dosmanzanasentrelascalles Chaves Rey, Sor Gregoriade
Santa Teresa y Lorenzo de Sepllveda. Entre esta Ultima
y la calle Tarfia se completa este espacio residencial con
la construccion de cinco bloques a finales de la década
siguiente. Este ultimo conjunto de viviendas, vistos
desde el rio, desde la orilla frente al muelle de Tablada o
desde el puente de las Delicias, constituyen por su altura
la principal referencia urbana tras el espacio portuario.

En el extremo noroccidental de este sector, entre la
avenida Cardenal Bueno Monreal y el limite sur de los
jardines de las Delicias destaca, con una gran relevancia
en el paisaje urbano de este sector, el edificio Elcano,
imponente bloque de viviendas construido entre 1952-
55, al que se le anexaria otro de menor envergadura y
relevancia entre 1955 y 1956. Es uno de los primeros
ejemplos de edificacion promovida por una empresa, la
Empresa Naviera Nacional Elcano, para dar alojamiento
a sus directivos.

Finalmente, la caracterizacion del entorno urbano del
DUP se completa con la actividad universitaria y de
investigacion del actual campus universitario de Reina
Mercedes. Si bien su desarrollo se inicia a mediados
de la década de los sesenta del pasado siglo, destaca
en este sentido como, casi veinte afios antes, se habia
inaugurado en este ambito el Colegio Mayor Hernando
Colén (1948). Dependiente de la Universidad de Sevilla,
se ubicd en el entonces extrarradio de la ciudad y fue
el precursor de la actividad residencial para estudiantes
universitarios que hoy estan proliferando en este sector
de la ciudad. La configuracién del campus universitario
se inicié a mediados de la década de los 60 del siglo
XX (1965), cuando comienzan a asentarse una serie de
centrosuniversitarios especializadosen el conocimiento
cientifico y técnico. Los primeras de ellos fueron las
escuelas de Arquitectura, de Ingenieria de la Edificacion
y antigua de Ingenieros, a las que una década mas
tarde seguirian las facultades de Matematicas, Biologia,
Fisica, Quimica, Farmacia y la Escuela Técnica Superior
de Ingenieria Informatica, ademas del Instituto de
Idiomas.

Ademas de las facultades y escuelas, varios centros
de investigacion especializada se han establecido en
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este espacio. Asi, el Instituto de Recursos Naturales
y Agrobiologia de Sevilla (IRNASE), dependiente del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, traslad
aqui su sede desde el Cortijo del Cuarto a finales de la
década de 1980. Y mas recientemente, a partir de 2004,
el Centro de Investigacidn, Tecnologia e Innovacién
de la Universidad de Sevilla, distribuye sus sedes en
dos edificios del Campus. Finalmente, el Instituto
Universitario de Investigacion de Matematicas de la
Universidad de Sevilla “Antonio de Castro Brzezicki”
completa esta actividad.

La presenciay el caracter que proporcionan la actividad
de los distintos centros universitarios ha ejercido
igualmente de foco de atraccién para que se asienten
en su entorno cercano otros centros superiores de
estudios, como la Facultad de Teologia San Isidoro
de Sevilla. Junto a ellos, los equipamientos docentes
que conforman los colegios e institutos de ensefianza
secundaria y las residencias universitarias y colegios
mayores ya mencionados otorgan, en conjunto, un
fuerte caracter marcado por la presencia de estudiantes
en este sector de la ciudad.

Recursos patrimoniales asociados a la actividad docente y de investigacién

Edificios docentes

Edificios
residenciales

(IRNASE, CSIC)

Centros de

oA Universidad de Sevilla)
Investigacion

la Universidad de Sevilla

Analisis perceptivos

Este apartado trata de realizar una aproximacién a
las claves subjetivas que determinan los procesos de
apropiacion e identificacion social del paisaje urbano
del ambito de estudio y su entorno. Para ello se ha
llevado a cabo en primer lugar un andlisis descriptivo
de la percepcidn visual de sus principales atributos
formales e hitos paisajisticos desde diferentes vias y
espacios libres de su entorno. Ademas, se ha realizado
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Escuela Superior de Arquitectura
Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Edificacion
Antigua Escuela de Ingenieros (actual Escuela Técnica Superior
de Ingenieria Informatica)
Centros universitarios - | Facultad de Matematicas
Campus universitario | Facultad de Biologia
Facultad de Farmacia
Facultad de Fisica
Facultad de Quimica
Instituto de Idiomas

Colegios Mayores | Colegio Mayor Hernando Coldn

Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia de Sevilla
Centro de Investigacidn, Tecnologia e Innovacién (CI-TIUS,

Instituto Universitario de Investigacion de Matematicas de

un analisis de los discursos y valoraciones sociales del
puerto y las actuaciones propuestas en el DUP a través
de la imagen proyectada en internet. Este Ultimo se ha
llevado a cabo a través de dos andlisis independientes
realizados en dos momentos diferentes: de forma
preliminar, a través de la imagen proyectada en
internet por el Puerto y el DUP (mayo-junio de 2021) y,
posteriormente (julio de 2021-enero de 2022), a través
de la valoracién de las demandas sociales que este
proyecto ha generado.
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Es necesario sefialar que, en el contexto de este informe,
se ha descartado llevar a cabo un proceso participativo
para completar/aportar la valoracién social, ya que esta
actuacién formaba parte de las acciones planteadas y
ejecutadas por la Oficina Técnica del DUP.

Pese a lo anterior, los resultados de este anélisis
constituyen en su conjunto una aproximacion
suficientemente consistente para poder extrapolar
algunas claves interpretativas sobre la valoracion social,
que en cualquier caso no dejan de ser una interpretacion
desde el criterio experto.

El desarrollo de este apartado tiene su fundamento
conceptual en la consideracion de que el paisaje no es
solo la configuracién o fisonomia (en este caso urbana)
de un determinado espacio geografico, sino que el
principal elemento diferenciador y que le da sentido a
este concepto lo aporta la percepcién multisensorial
de las personas sobre el territorio. De este modo, los
recursos fundamentales del paisaje son incorporados
de forma constante a la percepcidn cotidiana de la
ciudadania. Los sujetos otorgamos sentidos especificos
a los lugares que visitamos y/o frecuentamos. De forma
prioritaria lo hacemos con ciertos espacios conocidos
donde se desarrolla nuestra actividad vital cotidiana,
nuestra experiencia social o que forman parte de los
trayectos o desplazamientos que realizamos diariamente
(edificios, calles, barrios, espacios publicos, espacios de
transito). Dicho de otro modo, establecemos procesos de
apropiacién con el territorio percibido, ya sea de forma
consciente o inconsciente, mediante el establecimiento
de vinculos afectivos de valoracién, cualificacion,
pertenencia e identidad a partir de nuestras experiencias
y de nuestra percepcion. La consideracion de la
dimensién perceptiva constituye un aspecto esencial
para valorar qué recursos e hitos paisajisticos son
significativos en la imagen cambiante de la ciudad.

Aproximaciones visuales al ambito

A partir de estos presupuestos se plantea a
continuacion un analisis de la percepcidn a través de
las aproximaciones visuales al ambito de estudio. Este
analisis se ha circunscrito especificamente al ambito
del DUP y su entorno, centrandose especialmente en
los recursos patrimoniales e hitos paisajisticos que lo
conforman. Se ha realizado siguiendo parcialmente
una metodologia ya ensayada en 2015 en la GPHUS.
En esta se trata de analizar la vistas estaticas y
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dindmicas que son percibidas de forma frecuente y que
contribuyen a construir y fijar identidades con ciertos
lugares del paisaje del entorno del DUP. Para ello se
han seleccionado las infraestructuras viarias urbanas
que posibilitan la percepcidon de este ambito o de sus
hitos paisajisticos mas caracteristicos por parte de los
viandantes que transitan por ellas, tanto a pié como en
vehiculos. Algunas de ellas, ademas, han incorporado un
carril-bici, aportando una nueva manera de desplazarse
y de percibir la ciudad.

Actualmente, el espacio del DUP es perceptible desde
numerosas vias e infraestructuras de su entorno
préximo. Entre ellas, son especialmente significativas
por la intensidad del trafico la avenida de las Razas y
los puentes del Centenario y de las Delicias. Este Gltimo,
ademas, cumple funciones de mirador estatico, ya que
el transito por él permite detenerse a contemplar la
amplitud de visuales que ofrece la darsena. En este
mismo sentido, pero desde un dmbito mas lejano, se
considera también el puente de los Remedios. El dltimo
elemento seleccionado como mirador estatico en las
proximidades del ambito lo constituye el espacio de la
orilla derecha frente al muelle de Tablada.

Ademasdeellas, esinteresanteigualmente la percepcion
lejana que aporta la circulacién por la avenida de las
Delicias, en un tramo especifico entre el Palacio de San
Telmoy el puente de los Remedios.

Parafinalizar se aborda la percepcién visual que aportara
la apertura a la ciudadania del DUP, que incorporara una
nueva perspectiva del resto del puerto o de la orilla de
enfrente, a través de los puntos de observacién:

Avenida de las Razas

Este vial, que actualmente tiene mas de 2 kildmetros
de longitud, se extiende desde su interseccion en su
extremo norte con la avenida de Molini en la glorieta de
Méjico hasta la confluencia con la avenida de Dinamarca,
frente al parque de los Bermejales, en su extremo sur.
Esta via ha sido objeto de sucesivas ampliaciones desde
su planteamiento inicial hasta nuestros dias. El trafico de
vehiculos ha evolucionado de forma paralela y aunque
el Ayuntamiento de Sevilla no aporta datos sobre el
volumen de trafico que soporta, resulta incuestionable
que ha ido incrementdndose notablemente. Hoy en
dia se ha constituido en uno de los accesos a la ciudad
desde la ronda de circunvalacién de la SE-30. Pero
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también como vial de acceso a la salida hacia el sector
metropolitano del Aljarafe a través del puente de las
Delicias, pasando previamente por la glorieta de Méjico.
En el sentido inverso, es utilizada para acceder al
campus universitario desde la anterior glorieta o desde
el puente de las Delicias a través de Paez de Rivera o
Profesor Garcia Gonzalez, y mas recientemente, como
uno de los accesos al centro comercial instalado al final
de la misma.

El principal recurso patrimonial perceptible a lo largo de
su trayectoria en ambos sentidos lo constituye el frente
urbano del conjunto de las naves de las Razas, que a la
vez supone una pantalla que impide la vista de otros
elementos portuarios. Constituyen una excepcion a esta
afirmacion aquellos que son visibles por su envergadura
(grias) o por la apertura que proporcionan los viales
de interseccién entre los distintos grupos de naves.
En su extremo sur, en el lado occidental es claramente
perceptible el antiguo puente de Alfonso XllI en su
nueva ubicacién, imagen que contrasta con la presencia
imponente del puente del Centenario, mientras que en
la otra acera tienen su limite el parque periurbano del
Guadaira, recurso de significativa relevancia ambiental
y social, y el de los Bermejales. En el lado opuesto, en
su extremo noreste destacan el Edificio Elcano, uno de
los hitos edificatorios mds imponentes de este sector,
construido en 1953. Y en la acera opuesta, aunque de
forma parcial, la parte trasera de la Comandancia Naval
de Sevilla. Otro recurso vinculado al puerto en este
sector, al sur de la avenida Cardenal Bueno Monreal,
es el edificio sede de la Sociedad Estatal de Estiba y
Desestiba del puerto de Sevilla, con dos interesantes
bajorrelieves que representan los trabajos relacionados
con esta actividad.

Pese a la presencia de numerosos recursos de interés
patrimonial a lo largo del recorrido de esta via, laimagen
percibida se distorsiona por la proliferacion en su lado
oriental de numerosos espacios libres carentes de uso o
destinados a servir de aparcamiento.

Pdez de Rivera

Esta calle, que conecta las avenidas de la Palmeray de las
Razas constituye una de las principales vias de acceso a
la avenida de Reina Mercedes y su campus universitario.
Pero igualmente es utilizada con frecuencia para acceder

16 https://trafico.sevilla.org/pdf/ResumenIMD2019.pdf

a dos equipamientos fundamentales que se localizan en
sus aceras: la jefatura de la Direccidén General de Trafico
y el hospital Duques del Infantado. En cualquier caso,
su recorrido hacia la avenida de las Razas ofrece una
imagen muy especifica en la que se impone el frontal
de las naves y, sobresaliendo tras ellas, el conjunto de
las gruas portuarias. Dada la ausencia de elementos
constructivos de envergadura, este conjunto se percibe
con mayor nitidez a partir de su interseccion con la calle
Tarfia, especialmente en las inmediaciones del cruce
con la avenida de las Razas, donde el Unico obstaculo
lo constituyen los carteles publicitarios. Desde aquiy en
ambas direcciones es posible percibir sin impedimentos
la mayor parte de las fachadas del conjunto de las naves,
ademas de la cancela de acceso.

Puente de las Delicias

La entrada a la ciudad a través del puente de las Delicias
es uno de los tres puntos (junto al Alamillo y la Ronda
Norte-Glorieta Olimpica) con mas alta intensidad de
trafico en determinados momentos del dia (mafiana
y mediodia), segun el servicio de estadisticas del
Ayuntamiento de Sevilla.

Segun el listado de rutas para informes de intensidades
del Ayuntamiento de Sevilla', el informe resumen de
intensidades de trafico en dias laborables del afio 2019,
el acceso a través del Puente de las Delicias es uno de
los 5 puntos con mas intensidad de tréfico, ocupando
concretamente el cuarto puesto. Las horas punta con
mayor intensidad se concentran entre las 7:00 y las 10:00
AMy entre las 13:00 y las 16:00 PM, es decir coincidiendo
con los intervalos temporales de los principales eventos
de movilidad obligada.

Segun las estadisticas de los valores de la intensidad
del trafico medio diario en el periodo de afios 2017-
2019 en las principales rutas de la ciudad de Sevilla,
en los dias laborables de estos 3 afios una media
anual de casi 44.000 vehiculos pasaron por este punto
(entrada y salida). La principal causa radica en que esta
infraestructura es utilizada como unos de los principales
puntos de acceso y salida de la ciudad hacia el ambito
oeste del area metropolitana (Aljarafe).

Esta via permite una observacion directa del muelle
de Tablada y de sus principales dotaciones: el cantil
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del muelle, el conjunto de gruas, norayes y torres de
iluminacion, los diferentes grupos de tinglados y la
parte trasera de las naves. Ademas, la zona méas préxima
al mismo es el punto habitual de atraque de la flota
auxiliar de la Autoridad Portuaria y de la Guardia Civil,

aportando a este espacio sus embarcaciones especificas
(remolcadores y patrulleras oficiales). La percepcién
desde esta infraestructura proporciona las imagenes
de este muelle mas consolidadas en el imaginario
colectivo.

Imagen 06. Vista del muelle de Tablada desde el puente de las Delicias.

Fuente: Elaboracién propia

Imagen 07. Vista del muelle de Tablada mientras se circula por el puent
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Puente del Centenario

La construccion de este puente supuso la introduccion
de un nuevo mirador dindmico que aporté un nuevo
punto de observacion a lo largo de su recorrido. Esta
infraestructura permite obtener amplias panoramicas
visuales, dada la altura que alcanza su tablero (45 m
sobre el rio en su punto maximo) y su ubicacién sobre
el cauce de la dérsena fluvial. Este puente registra una
media diaria de transito de 100.000 vehiculos en ambos
sentidos!’. Por todo ello tiene una gran influencia en la
percepcion del paisaje urbano vy, especificamente, del
ambito del DUP.

Destaca, ante todo, la perspectiva semicenital que
ofrece de casi toda la ciudad y el cauce fluvial como
eje vertebrador. En este sentido, su aportacion es

equiparable a la de los miradores histéricos de la
ciudad desde el Aljarafe, origen de las principales
representaciones del conjunto urbano desde el siglo XVI.

A medida que se transita, en la mirada hacia la ciudad
los focos de atencidn cercanos lo acaparan, en un primer
plano, la actividad portuaria en ambas orillas. Sobresale
en la orilla derecha la darsena de Batan vy, en la otra,
el muelle de Tablada con sus principales dotaciones y
equipamientos, ademas del antiguo puente de Alfonso
XIlI. En el plano medio destacan la sucesion de puentes
y los principales hitos paisajisticos del paisaje urbano,
la Catedral, la Giralda, las torres de la Plaza de Espafia,
etc. Como fondo escénico se distinguen dos elementos
fundamentales de la configuracion paisajistica de la
ciudad: el Aljarafe y Sierra Morena.

Imagen 08. Vista del puente del Centenario desde el rio. Fuente: sevillasecreta.com. Consultado en 2/6/2022.

Puente de Los Remedios

Este puente atraviesa la darsena y conecta el Paseo de
las Delicias, a la altura del parque de Maria Luisa, con la
calle Virgen de Lujan, en el barrio de Los Remedios. Su
mayor cualidad como punto de observacion del muelle
de Tablada se la proporciona su ubicaciény sus atributos
formales. Se sitlia en un tramo de la darsena en laque la
direccion de su cauce torna ligeramente. Esto permite
la observacion de una perspectiva singular en ambas
direcciones, facilitando la conexidn visual del conjunto

" https://mapas.fomento.gob.es/mapatrafico/2019/
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histérico de la ciudad con las del muelle de Tablada. Este
puente y los anteriormente resefiados son los Unicos
que permiten la observacién de ese muelle, afiadiendo
en este caso a sus principales recursos la vista previa
del puente de las Delicias. En la imagen de conjunto,
al igual que en otros casos, destacan el contraste entre
las formas curvas de los techos de los tinglados y los
arcos de soporte del cantil con respecto a la linealidad
horizontal del muelle y la verticalidad que imponen las
gruasy las torres de iluminacién.
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Imagen 09. Vista hacia el norte desde el puente de Los Remedios. Fuente: Elaboracién propia.

Desde el Paseo de las Delicias

La circulacién por esta avenida en direccion a la avenida
de la Palmera proporciona, en el tramo comprendido
entre el Palacio de San Telmo y el puente de los
Remedios, una de las vistas lejanas mas singulares del
muelle de Tablada. Dicha singularidad la aportan
fundamentalmente las grias que, en su funcién como
hitos paisajisticos, connotan desde la distancia el caracter
portuario de este espacio. A ello contribuye igualmente
el hecho de poder observar el cauce artificial del rio.

A lo largo de este trayecto el paisaje portuario lejano
se revela y oculta en distintos momentos hasta que

desaparece definitivamente de la vista. Sin embargo su
imagen y la constatacién de la actividad portuaria desde
el entorno urbano histérico sorprende a quienes no
estan habituados a la misma.

A las imagenes anteriores donde destacaban en una
mirada fugaz las gruas portuarias, se le suma en su
recorrido a pie una mirada mas detenida y atenta a otros
detalles, que abarca conjuntamente el rio, las dos orillas
y los puentes que las conectan (de los Remedios y de
las Delicias), la disposicidn de los espacios portuarios y
urbanosy el fondo escénico del principal hito paisajistico
del sur de la ciudad, el puente del Centenario.

Imagen 10. Vista desde el Paseo de las Delicias. Fuente: Google Street View. Consultado en 1/5/2022.
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Desde la dirsena y sus paseos adyacentes

En comparacién con otros recorridos, el transito
por la darsena es, con bastante diferencia, el menos
habitual entre los ciudadanos, quedando restringido
basicamente a la practica de actividades nauticas y
fluvio-deportivas, a la navegacién turistica de paseos
por el rio y a la llegada de cruceros. Sin embargo es
necesario considerar que estas actividades deportivas
no han parado de proliferar gracias a los clubes histéricos
que se encargan de fomentarlas y, mas recientemente,
a la instalacién del Centro de Alto Rendimiento de la
Cartuja. A las practicas tradicionales del piragliismo,
el remo y la vela se han afiadido otras nuevas, como el
paddle surf, que se desarrollan en este espacio, donde el
puente de las Delicias marca el limite por el sur.

La percepcidén desde la cota fluvial proporciona un
punto de vista original y poco habitual de los espacios
portuarios. Sin embargo, la restriccion del paso mas alla
del limite que marca el puente de las Delicias condiciona
unas vistas limitadas por la distancia y la barrera que
impone el puente de las Delicias. Sin embargo no es
desdefiable la visién de continuidad que ofrece el
conjunto portuario.

Junto a las anteriores, son también resefiables las
actividades turisticas que ofrecen paseos por el rio, que
se distribuyen entre las tradicionales embarcaciones de
recreo atracadas junto a la Torre del Oro y otras nuevas
que ofrecen sus servicios desde la red de pantalanes
que se han afiadido en ambas margenes de la darsena.
Ademds, el puerto de Sevilla se ha convertido de forma
habitual en el destino para la escala de diferentes
cruceros, gracias a las posibilidades que ofrece para
atracar a pocos metros del centro de la ciudad y de sus
principales recursos turisticos y patrimoniales. Esta
Gltima ofrece en su recorrido hasta la actual terminal
de cruceros en el muelle de las Delicias una perspectiva
visual completa del muelle de Tablada, siendo el primer
frente portuario de la darsena que puede observarse
junto al recinto urbano.

Las diferentes intervenciones en las orillas fluviales
desde 1992 han aportado a la ciudad un paseo de mas de
7 kildmetros desde San Jerénimo hasta el final del muelle
de las Delicias. En algunos tramos de esta via, altamente
transitada a pie o en bicicleta, confluyen diversos usos
que la caracterizan como un espacio deocioysociabilidad
con dotaciones de servicios recreativos y de hosteleria.
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Su recorrido proporciona una manera diferente de
contemplar la ciudad, mas pausaday atenta a diferentes
detalles, permitiendo incluso la observacion estatica
del paisaje urbano y fluvial. La percepcidn de este modo
conlleva una experiencia mas intensa, ya que suma a la
apreciacioén visual las aportaciones de otros sentidos,
como el olfato o el oido, actuando todos ellos en la
conformaciéon de emociones y significados atribuibles
a ciertos elementos que actlan como referentes
patrimoniales del caracter paisajistico.

A lo largo de este paseo, los tramos mas significativos
para la observacion del ambito de estudio se concentran
exclusivamente sobre los antiguos muelles de Nueva
York y las Delicias. Sin embargo, en el primero, el
incremento en los Gltimos afios de terrazas de hosteleria
con numeroso veladores, ademéas de la vegetacidn,
no facilitan las vistas hacia el sur. Asimismo, el puente
de los Remedios se interpone durante una parte del
recorrido en la observacidn hacia el muelle de Tablada,
siendo en la parte mas cercana a ese puente desde
donde se obtienen las mejores vistas. Por su parte, en el
muelle de las Delicias la terminal de crucerosy el vallado
de la zona de atraque tampoco permiten obtener un
panorama despejado hacia el muelle de Tablada. Sin
embargo, desde los espacios libres, se percibe una
imagen que, en la actualidad, refleja intensamente
su caracter portuario y su vinculaciéon con el dmbito
urbano colindante. Pero seguramente, la aportacion
mas interesante de este paseo es la posibilidad que
ofrece para reconocer la secuencia de ampliacién de
los muelles histdricos, desde el Arenal hasta el muelle
de las Delicias, si bien la ausencia de elementos de
interpretacion dificultan la comprension de su caracter
histérico portuario, quedando reflejado parcialmente
hoy en dia por los cruceros que atracan en el muelle de
las Delicias y los restos en el pavimento del viario de las
gruasy el ferrocarril.

Por Uultimo, ademds de los trayectos descritos, es
igualmente destacable como punto de observacién
la orilla opuesta de la darsena, frente al muelle. Este
espacio forma parte de los terrenos de la Autoridad
Portuaria y su accesibilidad (exclusivamente desde la
antigua carretera de la Esclusa, a través de la avenida
Maestranza Aérea) estd parcialmente restringida (solo
permitida en una determinada franja horaria). Se ha
ido conformando desde la década de los afios treinta
del siglo XX y tiene un marcado caracter industrial,
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particularmente al sur. Su desarrollo comenzé al
establecerse aqui los depdsitos de almacenamiento
de la antigua CAMPSA y se consolidé posteriormente
con la puesta en marcha de la darsena del Batan. En su
extremo norte, junto al puente de las Delicias, presenta
un estado de abandono y desorden, donde es utilizado
mayoritariamente como zona de aparcamiento. Sin
embargo, la presencia de un bosquete de eucalipto a lo
largo de la ribera contribuye en gran medida a ocultarlo.
Desde ese punto y desde los restos aledafios de una
serie de pantalanes de atraque abandonados se tienen

una de las mejores visuales del muelle de Tablada,
permitiendo reconocer sin obstaculos todo el frente
del cantil y su prolongacién hasta las inmediaciones
del puente del Centenario. Este lugar y el puente de
las Delicias constituyen actualmente los puntos mas
cercanos para contemplar los dltimos desarrollos de
la actividad portuaria en este muelle. Ademas de la
percepcidn visual, desde esta orilla es posible oir de
fondo diferentes sonidos vinculados con la misma,
procedentes de los buques, de los remolcadores, de las
actividades de la carga y descarga, etc.

Imagen 11. Vista hacia el sur desde el muelle de las Delicias. Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 12. Vista del muelle de Tablada desde la orilla de enfrente. Elaboracién propia.
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Desde el ambito del DUP

Finalmente, con laintencién de analizar las posibilidades
que ofrecera el DUP se ha incluido una breve descripcion
de las imagenes percibidas desde tres puntos singulares
en el interior de este recinto: el puente de Alfonso XIlI, el
cantil del muelle y la avenida del Guadalhorce.

N e e g s e [

Imagen 13. Vistas hacia el norte desde el cantil. Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 14. Vista hacia el sur desde el cantil. Fuente: Elaboracién propia.
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Desde el antiguo puente de Alfonso XII/

Como ya se ha sefialado, este puente constituye uno de
los legados de la EIA. Sus restos, una vez desmontado,
fueron trasladados a su ubicacidn actual, al final del
muelle de Tablada, donde permanecen desde entonces.
El Plan Especial de Ordenacién del Puerto de 1994
contempld su reutilizacion entre el actual espacio de
Altadis y el muelle de Nueva York, cuestion que sigue
siendo demandada por diversos colectivos sociales.
Sin embargo, en el contexto de las actuaciones
emprendidas para el desarrollo del DUP, la ubicacién de
esta infraestructura singular presenta un alto potencial
para dotarla de un nuevo uso como mirador de la
actividad portuaria e industrial desarrollada en la orilla
de enfrente. A ello contribuye igualmente su disefio, que
le otorga un caracter mas industrial que urbano.

Las principales cualidades perceptivas que establece su
actual ubicacion frente a la darsena del Batan, permite
la observacién de sus muelles y todo su equipamiento,
donde recae ahora el mayor peso de la actividad
portuaria. Igualmente, aguas abajo, en una perspectiva
mas lejana de esa orilla, es posible intuir otro de los
grandes recursos del patrimonio industrial del puerto:
los antiguos Astilleros. La percepcién visual de estos
recursos se completa con el tramo fluvial de la darsena,
el puente del Centenario y, al fondo, el escarpe del
Aljarafe.

Desde el cantil del muelle

A diferencia de lo que ocurre en los muelles de las
Delicias y Nueva York, el muelle de Tablada presenta
actualmente unas altas cualidades como mirador

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

escénico del paisaje urbano. Desde el cantil se puede
abarcar una cuenca visual amplia, que incluye vistas
hacia la ciudad, hacia la orilla de enfrente y hacia el sur.
Hacia el centro urbano, permite distinguir en la lejania
algunos de los principales recursos patrimoniales e
hitos paisajisticos de su paisaje urbano, como la Giralda,
la Catedral, las torres de la plaza de Espaiia. En la orilla
opuesta sobresale exclusivamente la pantalla verde que
aporta el bosquecillo de eucaliptos, que contrasta con la
dureza del entorno portuario. Las vistas del puente del
Centenario y de la darsena del Batan cierran el campo
visual hacia el sur.

Desde la avenida de Guadalhorce

Este eje viario se extiende actualmente desde la avenida
de Molini hasta su confluencia por el sur con la avenida
de Dinamarca, ya fuera del actual ambito portuario.
Su recorrido discurre casi completamente por el
recinto portuario, por lo que su acceso esta restringido
al personal que desarrolla aqui sus labores. Esta
avenida se conforma como el principal eje articulador
de este muelle a lo largo de su extension norte-sur,
distribuyéndose a ambos lados los distintos grupos
de naves y los tinglados y el cantil del muelle. Una de
sus caracteristicas mas singulares es la gran amplitud
de sus dimensiones, especialmente de su anchura,
disefiada para albergar el desarrollo de actividades
de caracter industrial. Ademas de los elementos
patrimoniales sefalados, a lo largo de su recorrido
aporta una percepcion autocontenida de gran calidad
y significacion, que permite aglutinar casi todos los
elementos del patrimonio industrial y portuario que
conforman el drea del distrito portuario.
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Grafico 01. Secciones transversales hacia el sur por el DUP, mostrando los principales corredores visuales y sus elementos configuradores
en el ambito inmediato. Elaboracion propia a partir de Google (s.f.), obtenido de https://goo.gl/maps/MXuYPXzmepJJeB7GA, en 1/3/2022.
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Imagen proyectada

Para realizar una aproximacién general a la imagen
proyectada por el Puerto de Sevilla se ha realizado una
busqueda en Internet con el criterio “Puerto de Sevilla”.
Los resultados obtenidos se han clasificado tomando en
consideracion los 50 primeros mostrados por Google.
Hay que apuntar que el buscador ordena los resultados
por factores de relevancia y técnicos que cada productor
de contenidos puede mejorar en su propia web. Es decir,
la relevancia o posicidn de los resultados depende, entre
otros aspectos, del nimero de webs que apuntan a las
paginas mostradas. Quiere ello decir que, si bien el hecho
de ser los recursos potencialmente mas consultados
puede hacerlos también los mas influyentes, en el caso
que ocupa a este informe, el de la imagen proyectada
por el puerto de Sevilla, pueden existir webs con menos
recursos de marketing que aparezcan en posiciones
alejadasy que, aun asi, podrian revelar posicionamientos
relevantes (criticos o favorables) de agentes con intereses
en la materia. No obstante, Google, el buscador mas
importante y universalmente usado en la actualidad,
mejora paulatinamente sus algoritmos de busqueda de
manera que se tienen en cuenta también otros aspectos
como, entre otros, que los términos de busqueda
aparezcan encabezando textos, hecho que se entiende
que cubrird mejor las expectativas de las personas
interesadas.

En la Tabla 1 se presentan a modo de sintesis algunos
datos extraidos de los resultados de la busqueda.

-Datos iniciales. La busqueda se realizé el dia 22 de junio
de 2021 utilizando como criterio de bisqueda “puerto
de Sevilla”, sin ningln otro filtrado adicional. El motor
de blsqueda identificé un total de 4.510.000 recursos,
de los que muestra en funcién de su relevancia 86.

-Expresan opinién. Un 92% de los contenidos analizados
no aportan analisis ni opiniones sino informacién en
su mayoria proporcionada por notas de prensa de la
autoridad portuaria. Solo cuatro contenidos aparecen
firmados y, de ellos, solo uno muestra una visién critica
alternativa a las noticias difundidas por los medios de
comunicacion y las paginas web oficiales.

-Palabras clave. Se refiere a los términos asociados a las
imagenesidentificadas por Google en laweb. Se observa
conclaridad comolamayor parte de los términos pueden
clasificarse en dos grandes categorias: los relacionados
con la actividad portuaria reciente (crucero, logo, tren,
esclusa, zona franca, terminal de cruceros, Angel Pulido)
y, mas numerosos aun, los relacionados con su historia
(antiguo, mapas, pintura, siglo XVI, historia, Nueva
Espafia, dibujos, edad moderna, virreinato, edad media,
Magallanes, museo). Repetida esta blsqueda para
otros puertos peninsulares, en ninglin caso se obtienen
resultados semejantes (se ha realizado para Motril,
Algeciras, Malaga, Cadiz, Lisboa, Barcelona y Bilbao).

Esta presencia se viene reforzando en los ultimos afios.
Véase como ejemplo la divulgacién realizada en el
aeropuerto de Sevilla:

Imagen 15. Divulgacion del puerto en el aeropuerto de Sevilla. Elaboracién propia.
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DE PLANES

Imagen 16. Divulgacion del puerto en el aeropuerto de Sevilla. Elaboracién propia.

Blsquedas relacionadas. Las busquedas

relacionadas aparecen al final de la primera pagina
de resultados de la busqueda. Las asociadas al
puerto de Sevilla se refieren fundamentalmente
a la identificacidn de datos de contacto (teléfono,
direccién, cdmo llegar), a sus actividades e
instalaciones (actividades, barcos, esclusa) y a su
historia.

-Ambitos. El 36% de los contenidos analizados
provienen de medios informativos y presentan
noticias del puerto, en su gran mayoria de agencia
y sin firmar. El 30% se asocian a contenidos de
comunicacion institucional, destacando los que
provienen de la APS. El ambito empresarial también
estd ampliamente representado en un 20% de los
contenidos. El 14% restante se distribuyen entre el
ambito académico, enciclopédico y particular (ver
Tabla 1).

B Comunicacién
W Institucional
M Empresarial

W Académico

W Particular

M Profesional
15 M Enciclopédico

Gréafico 02. Ambitos de procedencia de los contenidos analizados.
Elaboracién propia.
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-Agentes. Los principales agentes que impulsan la
elaboracion de contenidos sobre el puerto de Sevilla
en Internet son medios de comunicacién. Entre ellos
destaca el Diario de Sevilla y ABC con dos contenidos
seleccionados en las 50 primeras entradas analizadas,
uno de ellos -en ambos casos- recogiendo el histérico de
noticias sobre el puerto. Algunos diarios digitales estan
especializados en actividades de transportes como El
Mercantil, Cadesum Digital o El Canal. Otros importantes
medios de comunicacion identificados son, por ejemplo,
la Cadena Ser, la Razodn, el Correo de Andalucia, ABC,
Europa press, El Confidencial, etc. El siguiente grupo de
agentes son los institucionales, asociados a actividades
de gobierno a distintas escalas. Destaca entre ellos
la Autoridad Portuaria, que difunde gran cantidad de
contenidos en su propia web y a través de notas de prensa
de las que se nutren los medios de comunicacion. Aescala
regional se encuentran la Agencia Publica de Puertos de
Andalucia y la Empresa Publica de Gestién del Turismo y
el Deporte de Andalucia, mientras que a escala nacional
se ha identificado al Ministerio de Cultura y Deporte y
al de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. A nivel
local puede citarse el Ayuntamiento de Sevilla. Agentes
académicos también han sido identificados y estan
vinculados a la Universidad de Sevilla y centrados en
difundir conocimientos sobre la historia y el patrimonio
del puerto. Otros dos grupos de agentes destacan
especialmente: los relacionados con actividades
empresariales y de servicios profesionales y los asociados
a la gestion cultural, el ocio y/o el turismo. Entre los
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primeros destaca la asociacidon para la promocion del
puerto de Sevilla, Estudios Maritimos Naucher S.L.,
Arquitectos Hombre de Piedra, FCC Construccién o
Ingenieria y economia del transporte entre otros. Entre los
segundos cabe citar OnSevilla Ocioy Cultura o Sevillaguia.

Una de las conclusiones de este analisis preliminar es
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identificada con su historia. Este hecho es un importante
activo y una oportunidad para potenciar su singularidad
frente a sus competidores. Por otra parte, no se identifica
entre las primeras paginas web consultadas, una corriente
critica definida que cuestione las actividades del puerto

sino que, mas bien, se hace eco de ellas y la web se

convierte en un altavoz de la informacion de la autoridad

que la actividad portuaria de Sevilla esta fuertemente portuaria.
. L. “Puerto de
DATOS DE BUSQUEDA Fecha 22/06/2021 Criterio Sevilla”
N° Total 4.510.000 Relevantes 86 Expresan 4
opinion

Palabras clave (imagenes)

Magallanes, museo

Antiguo, mapas, crucero, logos, esclusa, pintura, siglo xvi, historia, Espafia, nueva Espafia, tren,
zona franca, Angel Pulido, dibujos, terminal de cruceros, edad moderna, virreinato, edad media,

Busqueda relacionadas

Puerto de Sevilla teléfono

Puerto de Sevilla como llegar

Puerto de Sevilla historia

Puerto de Sevilla direccion

Aeropuerto de Sevilla

Puerto de Sevilla barcos

Puerto de Sevilla actividades

Esclusa del Puerto de Sevilla

Institucional 15 Empresarial 10
Ambitos Comunicacién 18 Particular 2
Académico/Enciclopédico |3 Profesional 2
INFORMA D&B S.A.U. Autoridad portuaria
iContainers Ayuntamiento de Sevilla
Asociacion para la promocién del puerto de Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Sevilla Urbana
Cadena Ser Ministerio de Culturay Deporte
Cadesum digital S.L. Autoridades portuarias andaluzas
L Catedra Metropol-Parasol de Gestién de
Diario ABC . e . .
Espacios Turistico-comerciales y de ocio
Diario de Sevilla Fausto Arboleda Sanchez
Diario El Canal OnSevilla Ocioy Cultura
Empresa Publica de gestion del Turismo y el
El Confidencial P /g Y
Deporte de Andalucia
Agentes

El Estrecho Digital

Sevillaguia. José J. Rodriguez Barrera

El Mercantil

Alfonso Pozo Ruiz

Estudios Maritimos Naucher, S.L.

Fundacién Valenciaport

Formacion, eventos y medios digitales S.L.

Fundacién Cajasol

Grupo Diario

Corporacion de practicos del puerto de Sevilla
y ria del Guadalquivir

La Razdn

Arquitectos Hombre de Piedra/Burd4
Arquitectos

Sevilla Actualidad

FCC Construccion S.A.

Sevilla press

Ingenieria y economia del transporte

El Correo de Andalucia

Mirenetraffic

Europa press

Agencia Publica de Puertos de Andalucia

Tabla 01. Ficha de busqueda de contenidos generales. Elaboracién propia
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Imagen del distrito urbano portuario

Busqueda simple

Se ha realizado una blsqueda similar a la anterior,
aunque restringiendo algunos campos de informacion,
para realizar una aproximacion a la imagen del distrito
urbano portuario en los primeros seis meses de
2021, incluyendo asi los contenidos generados tras la
presentacion del proyecto de este nuevo distrito en
el seminario RETE, celebrado en Sevilla en el mes de
junio. Se han clasificado los 33 resultados obtenidos de
la bisqueda. En la Tabla 2 se presentan los datos mas
significativos de la bisqueda.

-Datos iniciales. La bisqueda se realizé el dia 1 de julio
de 2021 utilizando como criterio de bdsqueda “distrito
urbano portuario”. A este criterio se afiadid, como se ha
explicitado anteriormente, un filtro de fecha para situar
los resultados en el primer semestre de 2021. El motor
de busqueda identificé un total de 240 resultados y
clasific6 33 como relevantes.

-Firma. La mayor parte de los recursos identificados
pertenecen al ambito periodistico. Entre ellos se han
contabilizado 10 articulos firmados, un 30% del total.

-Palabras clave. Las imagenes identificadas por Google
en laweb estan asociadas a los términos Nuevo distrito,
autoridad portuaria, Tablada, Rafael Carmona, muelle,
puerto, RETE y Sevilla.

-Ambitos. El 66,6% de los contenidos identificados
provienen de medios de comunicaciéon que se hacen
eco, principalmente, de la exposicion fotografica sobre
la historia del puerto de Sevillay el 34° Encuentro RETE
en el que se presentaron las lineas maestras del nuevo
distrito. A los medios de comunicacién le siguen los
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contenidos procedentes de ambitos institucionales,
especialmente la propia autoridad portuaria con un
15% del total. Un 9% proceden de la sociedad civil,
de modo particular o en asociacidn. El 9% restante se
distribuye entre contenidos del &mbito empresarial (2)
académico (1) y profesional (1).

-Agentes. Como ya se ha comentado, los principales
agentes identificados son medios de comunicacién
generalistas (Europa press, Radio Popular S.A., Sevilla
Actualidad, Sevillapress, Diario de Sevilla, Diario ABC,
etc) o especializados (Actualidad Maritima y Portuaria,
Mercados 21, Prensa Logistica, El Canal, etc.).
Otros agentes pertenecen al dmbito empresarial o
profesional (Estudios Maritimos Nauher S.L.), Joaquin
Ferrer y Cia, S.L., Eddea. Arquitectura y Urbanismo,
etc.), institucional (Autoridad portuaria, Ayuntamiento
de Sevilla, etc.), académico (Catedra Metropol-Parasol),
y de la sociedad civil a través de blogs (Asociacion Foro
Heliépolis, Manuel JesUs Florencio, Triana).

Las conclusiones extraidas se asimilan mucho a las del
apartado anterior. La mayor parte de los contenidos
elaborados se centran en comunicar la informacion
que se distribuye institucionalmente. Solo una de las
paginas, el blog de M.J. Florencio, es abiertamente
critica con la operacién urbanistica.

Dando un paso mas en el analisis de contenidos, se
han seleccionado algunas webs para realizar nubes de
palabras que permitan concretar mas la imagen que
proyectan a través del analisis del uso de los conceptos
que incluyen. Para ello, se han seleccionado dos
contenidos firmados de diarios de amplia tirada (Diario
de Sevilla y ABC de Sevilla), dos webs institucionales
(Autoridad portuaria y Ayuntamiento de Sevilla) y dos
particulares (Triana y M.J Florencio).
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N° Total 240 Relevantes 3686 S,
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Palabras clave (imagenes)

Nuedo distrito, autoridad portuaria, Tablada, Rafael Carmona, muelle, puerto, RETE, Sevilla

Autoridad portuaria

Institucional 5 Empresarial 2
Ambitos Comunicacién 21 Particular 3

Académico/Enciclopédico |1 Profesional 1

Actualidad Maritimay Portuaria El Canal SCCL

Alamo Networks S.L.U. Estudios Maritimos Nauher S.L.

Andalucia Buenas Noticias Europa press

Andalucia Econémica Grupo Diario Editorial S.L.

Asociacion Foro de Heliépolis INFORMA D&B S.L.

Cscti)jliaac(;c;: para la colaboracién entre puertos Joaquin Ferrery Cia, S.L.

Audiovisual Espafiola 2000 S.A. Manuel Jesus Florencio
HEETES Mecados 21 Plataforma de Comunicacién S.L.

Ayuntamiento de Sevilla

Prensa Logistica S.L.N.E.

Catedra Metropol-Parasol

Publicaciones del Sur S.A.

Ceutaaldia.com - Diario Digital

Radio Popular S.A.

Diario ABC

Sevilla Actualidad

Diario de Sevilla

Sevilla press

Eddea. Arquitectura y urbanismo

Suncruise Andalucia

Triana

Tabla 02. Ficha de busqueda de contenidos sobre el Distrito Urbano Portuario. Elaboracion propia.

Nubes de palabras

Para comparar algunos de los contenidos seleccionados
se han realizado nubes de palabras de los procedentes
de dos medios de comunicacién (Diario de Sevilla
y Andalucia Informacidn), uno institucional (APS) y
un cuarto de la sociedad civil (M.J. Florencio). En el
caso de los primeros se han seleccionado por estar su
contenido abierto completamente en la web y firmados.
El resultado puede observarse en el siguiente grafico.

Diario de Sevilla

Andalucia Informacion

M.J. Florencio
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Gréfico 03. Nube de palabras. Elaboracion propia.
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La Unica palabra que aparece en los cuatro contenidos
web en las 15 primeras entradas es “puerto”. A partir de
aqui, entre los contenidos de prensayy los institucionales
hay coincidencias en varios términos mas (Sevilla,
distrito, ciudad). Otros aspectos destacables:

*En el caso de Andalucia Informacién destaca el nombre
del presidente de la autoridad portuaria, que también
se cita entre los primeros 15 términos en los que cobran
protagonismo términos directamente relacionados
con las actividades e instalaciones portuarias (muelle,
infraestructura, terminal, cruceros) y solo se incluye el
término “naves” para hacer alusion a algin elemento
patrimonial.

-El Diario de Sevilla, en un articulo dedicado a indagar

sobre el estudio de arquitectura adjudicatario del
disefio del DUP destaca el nombre de dicho estudio
(Eddea), de su director (José Maria Cardenas) y
otros relacionados con la actividad que desarrolla
(arquitectura, oficina, técnico, proyecto)

-La APS en su pagina de presentacion del nuevo DUP
cita los tres términos que componen este acrénimo
(Distrito, Urbano, Portuario) acompafiado de su
nombre (Muelle, Tablada). Destaca también, en
relacion a elementos concretos los tinglados y las
naves del puerto.

*En el blog de Manuel Jesus Florencio se hace un
analisis mas pormenorizado de la propuesta, lo que
le permite incorporar otros términos entre los 15 mas
citados como la “Avenida de la Raza”, y aludir a las
“naves” (se cita 31 veces), esta vez con el calificativo
de “regionalistas” (22). Se realizan menos alusiones
a actividades o elementos portuarios pero si se da
una gran relevancia al término “recalificacion”, a la
que se alude a menudo para sustanciar la critica a la
actuacion.

Diario de Sevilla

Para finalizar, se ha realizado un vaciado de informacidn
sobre el distrito urbano portuario en un medio de
comunicacién con lectura abierta de contenidos de
entre los identificados en la busqueda de agentes: el
Diario de Sevilla.

Se ha introducido en su motor de blsqueda “Distrito
urbano portuario” identificAndose 20 recursos, de los

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

cuales 18 estan firmados, publicados entre el 18 de
octubre de 2018, al 27 de junio de 2021. Algunos de ellos
se han asociado a mas de una temdtica, quedando su
distribucién como puede verse en el grafico adjunto.

Los articulos de prensa que muestran informacion
relativa a la historia o patrimonio del puerto de Sevilla
hacen referencia a la recuperacién del Puente de Hierro
y, sobre todo, a la recuperacion de las naves de la
Exposicion Iberoamericana de 1929.

En resumen, puede concluirse que el patrimonio
portuario tiene una presencia destacada en prensa, que
muestra interés por esta tematica en el contexto de la
reordenacion del muelle de Tablada y su configuracion
como un nuevo distrito urbano. Dado este interés, que
también quedaba reflejado en apartados anteriores
de este informe, se aconseja la intensificacion de la
difusion de aspectos relacionados con la recuperacion
del patrimonio industrial portuario de Sevilla, tanto
material como inmaterial, y su toma en consideracién
de forma transversal en todas las actuaciones previstas
en la nueva ordenacién de este espacio.

2

B Urbanismo

M Historia y Patrimonio
M Economia

B Comunicacién

M Turismo

H Eventos

6
Grafico 04. Distribucion de teméaticas de los contenidos
relacionados con el DUP en el Diario de Sevilla. Elaboracion propia.

Anilisis de las demandas ciudadanas

Desde las ultimas décadas del siglo pasado, muchas
grandes ciudades fluvio-maritimas han desarrollado
proyectos para la reconversion e integracién urbana
de sus recintos portuarios en desuso, inicialmente y de
formamayoritariacomo lugaresvinculadosaactividades
de ocio, turisticas y comerciales. Pero ademas, aunque
muy minoritarias, mediante propuestas que han
incidido en la preservacion de la identidad y el caracter
portuario a través de la puesta en valor de sus recursos
patrimoniales. La incorporacidn mas reciente de este
Gltimo enfoque esta relacionada con el reconocimiento
y valoracién tardia de determinadas entidades
patrimoniales de especial significacion en estos ambitos
(Fernandez Salinas y Silva Pérez, 2017), entre ellas: el
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patrimonio industrial (2003), el patrimonio inmaterial
(2003) y, dentro de los paisajes culturales, la atencion
especifica a los paisajes urbanos histéricos (2011).

Con respecto a este Ultimo, hay que comenzar sefialando
que la estimacidn de los valores culturales y ambientales
del paisaje en un sector especifico del frente urbano-
portuario de Sevilla requiere ser abordada desde una
perspectiva holistica, considerando de forma conjunta
la dindmica histérica de los principales procesos
ambientales, sociales, culturales y econémicos. Pero
igualmente es necesario analizar las demandas actuales
de la ciudadania, junto a las tendencias recientes
vinculadas a la gestion y planificacion urbana en el
ambito portuario y el sector urbano aledafio. Con ello
es posible alcanzar una valoracién integral desde la
perspectiva de su paisaje histérico urbano, mas alla
de los valores intrinsecos de determinados elementos
patrimoniales. Por todo ello, en el dmbito objeto de
este estudio, la adecuada interpretacién y valoracion
patrimonial del paisaje requiere trascender los limites
especificos del DUP y considerar igualmente su entorno
urbano.

Sevilla cuenta con diversas experiencias previas en
la revitalizacién del frente fluvial y la integracion
puerto-ciudad, actuaciones emprendidas inicialmente
al amparo de las intervenciones concitadas por la
celebracién de la Exposicién Universal de 1992. Tal y
como se ha avanzado en el apartado de caracterizacidn,
una de las principales aportaciones urbanas de este
evento consistié en la conexidn de la ciudad con su rio
a través de la recuperacion para el espacio plblico de la
orilla izquierda de la darsena de San Jerdnimo. A ellas
se sumaron posteriormente otras para la adecuacién
urbanadelosantiguosespaciosportuariosdelosmuelles
de las Delicias y Nueva York, ademas de las realizadas
en la orilla derecha. Todas ellas han contribuido con
mayor o menor acierto a la regeneracion de buena parte
de los sectores del frente urbano del cauce histérico del
Guadalquivir.

Sin embargo, estas operaciones no han sido ajenas a la
confrontacién que las caracteriza, fundamentalmente
por la confluencia de expectativas contrapuestas en
espacios interdependientes con una alta revalorizacion
social, urbana y econdémica. En el caso concreto de
Sevilla, la compleja relacidn entre los intereses de la
ciudad y el puerto se ha hecho patente en el marco
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instrumental de la gestion y planificacion urbana,
particularmente desde la década de los ochenta del
pasado siglo hasta la actualidad. Es en esos momentos
cuando se comienza a promover un proyecto integral de
reordenacion y puesta en valor del cauce histérico del
rio, recuperando para la ciudad los espacios portuarios
en desuso en la darsena de Alfonso XIlI.

Los aspectos claves de la relacion puerto-ciudad
desde esta perspectiva ha sido analizada por diversos
investigadores. Entre ellos destacan, Pifiero Valverde
y Sainz Gutiérrez (2008), que han expuesto cémo
la intencién del consistorio municipal de incluir la
ordenaciéndelosespaciosportuariosenelplaneamiento
urbano ha despertado un recelo histérico por parte de
la Autoridad Portuaria. De este modo, pese al interés
del ayuntamiento por “establecer un proyecto integral
de reordenacion y puesta en valor del cauce histérico
del rio” y del reconocimiento por parte de la Autoridad
Portuaria de la “necesaria recuperacion del rio para
la ciudadania” ni el PGOU de 1987 ni el actualmente
vigente de 2006 han conseguido este objetivo de
forma concertada con las autoridades portuarias,
mas alld de acuerdos puntuales fruto de diferentes
negociaciones en las que han prevalecido los intereses
y la autonomia de estas Ultimas. El puerto ha seguido
ejerciendo su papel protagonista en la ordenacién de su
zona de servicio, fundamentalmente a través del Plan
Especial de Ordenacién del Puerto de Sevilla de 1994,
modificado puntualmente en 2009. La desafectacion de
algunos espacios portuarios en la orilla izquierda y las
intervenciones puntuales, primero en el muelle de las
Delicias y posteriormente en el muelle de Nueva York, se
han llevado a cabo a través de acuerdos especificos para
cada sector, sin una planificacion integral y coherente
para todos los muelles histéricos, y de forma dilatada
en el tiempo. La actuacion que ahora se plantea en el
muelle de Tablada y la zona de concesiones se inserta en
el contexto de estos antecedentes.

Pero la divergencia de intereses en el ambito de la
gestion y ordenacién urbana no ha sido la Unica fuente
de confrontacidn. A ella se han sumado, en el caso
especifico del muelle de Tablada y su entorno urbano,
las demandas sociales emanadas desde diferentes
grupos ciudadanos. La prensa local ha reflejado este
debate a través de la publicacion de multiples noticias
sobre el proyecto, destacando las propuestas iniciales®,
los diferentes actos y encuentros en los que se han
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presentado los avances del proyecto y, sobre todo, las
demandas de las asociaciones vecinales con intereses
especificos en el entorno del DUP. Por su parte, la
Autoridad Portuaria ha promovido distintas iniciativas
con el objetivo de informar, trasladar propuestas y
recoger una valoracién inicial por parte de la ciudadania,
destacando el desarrollo de un proceso participativo®
y la organizacion de unas jornadas especificas de
la Asociaciéon RETE*, donde este proyecto ha sido
ampliamente presentado.

En el marco de una gestion participativa es fundamental
el desarrollo de estrategias donde se fomente la
participacion de los agentes sociales interesados, de
forma que las actuaciones de planificacion sean en la
mayor medida posible consensuadas y compartidas.
Este principio es parte consustancial de los principales
documentos internacionales de referencia del ambito
de la gestion patrimonial, destacando especificamente
el Convenio Marco del Consejo de Europa sobre el valor
del patrimonio cultural para la sociedad (2005), o0 mas
recientemente el /nforme del grupo de trabajo sobre
gobernanza participativa del patrimonio cultural de
la agenda europea para la cultura (Abril 2018). Pero
igualmente, esta reconocido en la gestién urbanistica,
tal y como recoge la Carta Europea sobre democracia
participativa en procesos urbanisticos (febrero 2016).

Los principales agentes que se han pronunciado en este
proceso han sido, ademas de la Autoridad Portuaria
y el Ayuntamiento, un conjunto de asociaciones y
plataformas vecinales que, desde un primer momento
y de forma reiterada, han reclamado ser parte activa
en el proceso de planificacidn inicial del distrito urbano
portuario. Entre todas ellas destacan las asociaciones:
Sector Sur, Foro de Heliépolis, Parque Vivo del
Guadaira y Bermejales Activa. Entre sus demandas y

reivindicaciones sobresalen una serie de actuaciones
vinculadas a aspectos ambientales y residenciales
con una alta valoracién social e incidencia directa
en la mejora de la calidad paisajistica de los barrios
colindantes. Todas ellas, de forma genérica pueden
resumirse en los siguientes puntos:

+Abrir el acceso a la ciudad del muelle de Tablada y
conectarlo con los demas muelles. Esta reivindicacion
tiene un doble objetivo: recuperar este espacio
con acceso al rio para la ciudadania y completar la
conectividad entre el norte y el sur de la ciudad a través
del paseo de ribera continuo que permite su transito a
pie o en bicicleta, desde el parque del Alamillo hasta el
parque del Guadaira.

El cerramiento de las manzanas inmediatamente al
norte del muelle de Tablada, donde se ubican los
edificios de la Autoridad Portuaria o la comandancia
Navalde Sevilla, y el corte de la avenida de Guadalhorce
a la altura del puente de las Delicias son los principales
obstaculos para la continuidad espacial del paseo
de ribera en la orilla izquierda. Esto incide, entre
otras cuestiones, en el reconocimiento integral de
determinados elementos y espacios con un alto valor
patrimonial, desde el paisaje fluvial a los inmuebles
vinculados a la EIA, incluyendo bienes industriales
tan significativos como la grda Fairbairn o el puente
de Alfonso XIIl, ambos reubicados respectivamente al
final de los muelles de las Delicias y de Tablada.

*Prolongar y completar la conectividad del parque
del Guadaira con la darsena del Guadalquivir. El
PGOU actual ya determiné la ampliacion del parque
del Guadaira hasta la darsena del Guadalquivir. Con
ello se establecia su conexién con el parque lineal
Riberas de la darsena histdrica por el sur y con el

8 Fuente: https://www.diariodesevilla.es/sevilla/nuevo-ditrito-urbano-portuario-Sevilla-terminal-cruceros-gruas-hitos-arquitectonicos-

tinglados_0_1586241669.html. Consultado en 1/3/2022.

19 Ademas de pronunciarse sobre multiples aspectos de interés social, ambiental y urbanistico, en noviembre de 2021 organizaron un
debate especifico sobre la planificacion propuesta para el DUP, con la participacion de diferentes especialistas y del responsable de la
empresa adjudicataria:https://www.foroheliopolis.es/mesa-redonda-sobre-el-proyecto-de-distrito-urbano-portuario-24-noviembre-2021/
cf. también https://www.diariodesevilla.es/sevilla/Debate-integracion-Puerto-Sevilla-desafios_0_1631538406.html (consultados en
1/3/2022).

0 Fuente: https://www.puertodesevilla.com/el-puerto-y-su-entorno/puerto-ciudad/proceso-participativo. Consultado en 1/3/2022.

1 Asociacién internacional cuyo objetivo es promover y facilitar el didlogo y la convivencia entre puertos y ciudades, para mejorar las
actividades de los puertos y la calidad de vida de las ciudades portuarias. Fuente: http://retedigital.com/. Consultado en 1/3/2022.
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parque metropolitano del Guadaira en su extremo
septentrional, siendo considerados de forma conjunta
como uno de los “grandes parques metropolitanos,
con un papel fundamental en la articulacion ambiental
y paisajistica de la estructura territorial de la ciudad”
(PGOU 2006). Sin embargo, esta actuacion auln sigue
pendiente de ser ejecutada.

«Criticas a las actuaciones previstas por la Autoridad
Portuaria en la nueva promocién de viviendas y
usos vinculados al sector terciario en la acera este de
la Avenida de las Razas. La Asociacion Parque Vivo
del Guadaira considera que: “[...] estdn orientadas
primordialmentealaventadelossuelosdesupropiedad,
que se pretenden recalificar como residenciales. Esto
confirma los augurios pesimistas expresados hace
ya tres afios [...] con motivo de la aprobacién del
documento Delimitacidn de Espacios y Usos Portuarios:
los desarrollos buscados por la Autoridad Portuaria
frente a la ciudad son comerciales y de ninglin modo
responden al interés de los ciudadanos”2.

*Preocupacion mostrada por el estado y desarrollo
de las infraestructuras verdes urbanas de los barrios
de Helidpolis, Elcano-Los Bermejales, Sector Sur-La
Palmera-Reina Mercedes y su entorno. Las demandas
atafien en primer lugar al deterioro y desaparicion del
arbolado del viario y los parques urbanos de estos
barrios. Diversas entidades y plataformas ciudadanas
(entre ellas la Asociacion Parque Vivo del Guadaira)
han sido especialmente activas y reivindicativas,
presentando una serie de alegaciones® al Plan
Director del Arbolado Urbano de Sevilla (2019-2039)
y denunciando en prensa la tala y desaparicion
paulatina de especies que dan valor y caracterizan
estos barrios?.

Pero ademas, se centran especificamente en reivindicar
el desarrollo de las zonas verdes planteados por el
PGOU de 2006 en la parcela del puerto que va desde el
centro comercial Lagoh hasta la entrada sur del puerto.
Los principales obstaculos se centran en las actividades
de las concesiones portuarias en este ambito y el tramo
del ferrocarril del puerto®.

-Peatonalizaciéon de la avenida de Reina Mercedes.
Alegaciones presentadas por el Foro de Heliépolis a la
propuesta de peatonalizacion de la Avenida de Reina
Mercedes recogida en el Plan municipal de urbanismo
sostenible 2030%.

*Adecuacion del entorno del puente de Alfonso XIlI.
Como alternativa a la propuesta de su reutilizacidn
planteada por diversos colectivos ciudadanos, y ante
la situacién de abandono de esta infraestructura
histérica de la ciudad, las asociaciones ciudadanas
mencionadas junto a algunas otras han propuesto su
conservacion y puesta en valor como mirador en el
lugar donde se encuentra, integrandolo en el espacio
propuesto para prolongar el parque del Guadaira hasta
la darsena.

*Proliferacién de las residencias universitarias.
Preocupacion por el impacto en el paisaje urbano,
la alteracion de la morfologia urbana o la futura
reconversion de usos de estos inmuebles?’.

*Mejora de la calidad ambiental. Solicitud reiterada
de traslado de las actividades de las empresas
concesionarias del extremo sur del puerto. Su actividad
diaria aporta ruidos y olores, ademds de la presencia
de mercancias peligrosas?.
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?Fuente: https://www.diariodesevilla.es/sevilla/nuevo-distrito-portuario-pecuniario_0_1599140291.html. Consultado en 1/3/2022.

» Especialmente significativas aquellas centradas en las actuaciones para valorar la pérdida de cobertura arbérea o su mal estado, e intentar
paliar o revertir esta situacion mediante el mantenimiento regular. O la situacion del arbolado -escasez, envejecimiento- en los parques
colindantes del Guadairay Bermejales Sur.

* Fuente: https://www.diariodesevilla.es/opinion/tribuna/avenida-Palmera-paseo-arbolado-amenazado-Sevilla_0_1655535762.html.
Consultado en 1/3/2022.

»  Fuente:  https://www.diariodesevilla.es/sevilla/Parque-del-Guadaira-Puerto-Sevilla-conectar-rio-vecinos-Sur_0_1558644654.html..
Consultado en 1/3/2022.

% Fuente: https://www.foroheliopolis.es/alegaciones-al-pmus-2030-sobre-la-peatonalizacion-de-reina-mercedes/.  Consultado  en
1/3/2022.

?TEsta queja ha sido planteada por diferentes agentes ciudadanos durante los Gltimos afios. Véase: https://www.foroheliopolis.es/la-nueva-
residencia-de-la-palmera-38-acaba-en-los-juzgados/. En la actualidad estd pendiente el cambio de la normativa urbanistica propuesto
para anular el plus de edificabilidad de estos equipamientos. Fuente: https://sevilla.abc.es/sevilla/sevi-ayuntamiento-sevilla-cambia-
norma-para-frenar-abuso-residencias-estudiantes-202106091352_noticia.html. Consultado en 1/3/2022.

% Fuente: https://www.diariodesevilla.es/sevilla/Heliopolis-ruidos-noche-chatarra-Puerto-Sevilla-denuncia-descarga_0_1506149545.html.
Consultado en 1/3/2022.
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2.3. EVOLUCION E IDENTIFICACION DE ELEMENTOS Y PROCESOS

CONFORMADORES DEL DUP

La configuracion actual del ambito del Distrito
Urbano Portuario es fruto de una evolucién que viene
estrechamente relacionada con la del &mbito territorial
en el que se inserta, en intensa transformacion desde
comienzos del siglo XX. Es por esto que nuestro andlisis
de las sucesivas transformaciones que han configurado
el sector se centra en sucesos acaecidos en el Gltimo
siglo que han jugado un papel en la evolucién de la
actividad maritimo-comercial, en el desarrollo propio
del Puerto de Sevilla en general, y del muelle de Tablada
en particular. Sobresalen 3 etapas fundamentales,
marcadas por hitos o acontecimientos que tuvieron una
especial trascendencia en la configuracion del sector.
Tras el analisis de las transformaciones en el sector y del
contexto al que estas responden, se realiza una relacion
de elementos afadidos, desaparecidos o modificados
en cada etapa.

La primera se corresponde con la creaciéon del
muelle de Tablada en un momento de profunda
transformacién urbano-territorial, que comienza con
el cambio de siglo y con una voluntad compartida
de expansidn por parte de la ciudad y el puerto. La
necesidad de una mejora de la navegabilidad del
rio que permita el aumento del rendimiento de las
instalaciones portuarias propiciara la redaccién del
Plan Molini (1903-1926), cuya ejecucién provoca una
modificacidn del cauce fluvial a la que seguirdn otras
durante el resto del siglo. A la vez, los intereses de
renovacidny crecimiento urbano, econémico, etc. de la
ciudad se ven apoyados por su eleccién como sede de
la Exposicion Iberoamericana que tendra lugar en 1929
y que contribuird a la consolidacion del crecimiento
urbano en su recinto.

Una segunda etapa viene a coincidir con los afios
centrales del siglo y viene marcada por un incremento
de la actividad en el muelle que se traduce en proyectos
de ampliacidn en extensién, maquinaria y edificaciones
auxiliares.

La Ultima etapa comienza a partir de los afios 1970,
momento en que la actividad portuaria en el dmbito se
estanca y se ve paulatinamente desplazada a nuevas
localizaciones. A este proceso de decrecimiento se
afiade la eliminacién de relaciones con el ambito urbano
en que se inserta como resultado de las actuaciones que
se acometen en la ciudady el cauce fluvial con motivo de
la Exposicidn Universal de 1992.

El estado previo: la dehesa de Tablada

La apertura de la corta de Tablada - Canal de Alfonso
XIll se hace a través de los espacios adehesados que
quedaban entre las puntas del Verde y de Los Remedios
del cauce antiguo del Guadalquivir, y que a su vez
quedaban atravesados por el rio Guadaira. Forma parte
de las mejoras del puerto contempladas por el Plan
Molini, en el que se pone como objetivo la adaptacion
de las instalaciones portuarias al trafico transatlantico.

Previamente a la construccion del canal y la ampliacién
hacia el sur del puerto de Sevilla en sus margenes,
Tablada, alsurdelaciudad, eraunaextensiéndeterrenos
caracteristicamente llanos, condicidén de la que recibe
su topdnimo, muy condicionados por la confluencia de
los rios Guadalquivir, Guadaira y el arroyo Tamarguillo:
inundables y fértiles gracias a su caracter sedimentario.
Se trataba de unos terrenos periféricos de la ciudad, y
eminentemente rurales. Hasta la apertura del canal a
principios del siglo XX, su uso principal era agricola y
ganadero, estando principalmente destinados a dehesa
y huertas que explotaban cortijos como los de Cuarto,
del Batén, o de Tablada.

Son particularmente célebres los terrenos municipales
de Tablada en los que se reunia el ganado destinado al
matadero, y que Chaves Nogales (1934) describe como
un lugar agreste donde maletillas de Triana toreaban la
luna de forma clandestina:

“Cuando llegabamos a Tablada, la Luna clara bafiaba
en leche azul la dehesa. Al aproximarnos al cerrado
enmudeciamos; los remos trabajaban sordamente con
lentas paletadas hasta que la barca se quedaba varada
en el limo. (...) Desembarcabamos todos y avanzabamos
por el cerrado salvando la cerca de alambre de espino.
Los cardos y las jaras nos tapaban. (...) Venia entonces
la dura faena de correr por el campo erizado de espinos
para apartar la res que queriamos torear, cansarla y
acorralarla”

El principal hito territorial era el rio Guadaira, que quedd
atravesado por el el canal de Alfonso XlII en primera
instancia, para en obras posteriores ver su desagilie
desviado hacia el sur. Su vado y después puente
condicioné el camino de salida de Sevilla hacia Cadiz,
tanto por carretera como por ferrocarril. A escala mas
local, el llano se veia jerarquizado por los caminos que
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registraban las dehesas y huertas de la margen del rio.
Algunas estructuras hidrdulicas en la orilla del Guadaira
dieron origen al topénimo “Batan”, que dio nombre
primero a uno de los cortijos, y a la darsena del muelle
de contenedores del puerto después.

El Plan Molini prescribia la construccion de
muelles adaptados a las necesidades de las nuevas
embarcaciones. En total, se previé una extensién de
ochocientos metros hacia el sur de los muelles de las
Delicias, que constituirian el nuevo muelle de Tablada,
que adquiria asi el topénimo de los terrenos y cortijo
precedentes. Con el tiempo, el rio Guadaira darianombre
a su vez al parque metropolitano que actualmente
discurre por parte de su antiguo cauce.

Elementos afiadidos

Dan comienzo las transformaciones derivadas de
la ampliacion del Puerto de Sevilla con la apertura
del Canal de Alfonso Xlll, que se han superpuesto a, y
gradualmente sustituido, la estructura territorial previa.

Elementos desaparecidos

Principalmente, el cauce del rio Guadaira, asi como la
estructura parcelariay caminera previa. La gran potencia
de las infraestructuras portuarias y transformaciones
territoriales acometidas por el Puerto desde principios
del siglo XX han anulado practicamente toda
espacialidad anterior.

Elementos transformados
Se han conservado topénimos que se han aplicado a
las nuevas estructuras territoriales y metropolitanas: el
muelle de Tablada, la darsena del Batan, y el Parque
Metropolitano del Guadaira.

Imagen 17. Fotografia aérea de la dehesa y el acuartelamiento de Tablada, con el canal de Alfonso Xl al fondo, y los tinglados y grupos de

naves en construccién, mayo de 1928. Fuente: ETH-Bibliothek.
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El crecimiento hacia el sur (1903 - 1930)

El cambio de siglo viene marcado en la ciudad de Sevilla
por la confluencia de dos hitos que van a transformar
profundamente su configuracién y que consolidaron el
vector de crecimiento hacia el sur, tanto para el puerto
como para la ciudad: los proyectos de reforma del Puerto
de Sevilla que impulsa el Plan Molini, y la celebracién de
la Exposicidn Iberoamericana de 1929-1930.

El Plan Molini

La configuracién actual del muelle de Tablada y su
entorno tiene su origen en las obras planeadas por el
Puerto de Sevilla bajo la direccidn técnica de Luis Molini
Ulibarri,ingeniero directorde la Juntade Obrasdel Puerto
de Sevilla entre 1895 y 1915. El Plan Molini (1903-1926)
sucede al plan de modernizacién de Pastor y Landero,
redactado en 1862, y que habia auspiciado la creacidn de
la Junta de Obras del Puerto en 1872. Con el ingreso en
el siglo XX, la navegacién comercial evolucionaba en sus
requerimientos de infraestructura y el plan se disefiaba
para la adaptacién del puerto y la navegacion de la ria
del Guadalquivir.

El Plan Molini busca un mayor rendimiento de la
actividad portuaria y una mejora de la navegabilidad del
rio. Lo cierto es que a pesar de las ventajas derivadas de
su localizacion geoldgica, a comienzos del nuevo siglo
el puerto histdrico de Sevilla presentaba debilidades.
Sus infraestructuras, equipamientos y prestaciones
no eran suficientes para satisfacer las necesidades de
un trafico de mercancias creciente. Por otro lado, los
muelles histéricos del Arenal no estaban en buenas
condiciones, habiendo sido objeto de consecutivas
reparaciones e incluso reconstrucciones, tras episodios
de derrumbamientos que vendrian provocados
especialmente por efecto de las inundaciones. Las
reducidas dimensiones del muelle, la falta de espacio de
almacenamiento cubierto y el equipamiento limitado se
sumaba a las dificultades para la maniobra en el atraque
como consecuencia de la falta de calado en el interior del
puerto. Para intentar poner solucién a esta situacién, a
principios del siglo XX se suceden las intervenciones de
encauzamiento y rectificacién de los margenes fluviales
para facilitar la navegacion del rio y posibilitar el transito
de embarcaciones de mayor calado.

El fin Gltimo era contribuir a recuperar la importancia
econémicaycomercialdeSevilla,objetivoquecompartiria
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con la celebracién de la Exposicion Iberoamericana, que
seempezd aplantearen ladécadade los 1910. Es por esto
que tras la decisién del emplazamiento del certamen, la
comision organizadora telegrafiaba “Exposicion Hispano
Americana celebraréd Sevilla en 1914 coincidiendo con
corta Tablada” (Cabeza Méndez 1985, p.4); la celebracién
de la Exposicion se plantea desde el primer momento
posterior a la conclusiéon del Canal de Alfonso XIll, en una
ciudad mejor protegida frente a crecidas y riadas. Sin
embargo, las influencias entre ambos acontecimientos
no se expresaban sélo en términos de infraestructuras.
Tras la pérdida de las dltimas colonias espafiolas durante
el siglo XIX, con la EIA Sevilla hacia un enorme esfuerzo
por recuperar una posicion central en el comercio
atlantico. Esto conllevaba la necesidad, tanto de nuevos
espacios portuarios, como de reclamar un papel
protagonista en el nuevo orden econémico, una que se
beneficiara del papel desempefiado histéricamente y
de los vinculos culturales existentes con el continente
americano. Esta es una de las claves en que se entiende
que el desarrollo portuario y la celebracién del certamen
fueran de la mano. La orientacion americanista de la
Exposicion encontraba un reflejo fisico en aquel nuevo
puerto moderno en vias de construccion y este justificaba
el gran esfuerzo econémico que suponian las reformas
ante la posibilidad de una apertura del trafico maritimo
a nuevos mercados.

Con la nueva corta de Tablada, se busca solucionar las
dificultades que planteaba la navegacion de las vueltas
de Los Remedios, del Verde y Los Gordales. Bajo este
plan, de norte a sur, se contemplaron los nuevos muelles
de Nueva York, de las Delicias, y de Tablada, este ya
sobre la nueva corta, creando un vector de desarrollo y
crecimiento, tanto del puerto como urbano, en direccion
sur. La rectificacién del cauce del rio buscaba facilitar la
subida de las aguas aportadas por la marea y disponer
una fluencia rapida que desahogase las crecidas. El
desplazamiento de la actividad portuaria al sur ofrecia
la oportunidad de acondicionar e incorporar a sus
instalaciones un nuevo espacio industrial inexistente con
anterioridad. Este podria acoger todas las instalaciones
y servicios demandados por la adecuacién del puerto a
sus nuevas funciones, al disponer por primera vez de las
dimensiones y amplitud necesarias. El trazado recto del
canal dejaba asimismo ambas margenes idoneas para el
establecimiento de zonas industriales. El canal resultante
tiene un ancho de entre 80 y 100 my una longitud de casi
6 km.
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De la apertura del Canal de Alfonso XIII surgié también
la necesidad de restituir la conexién entre el sur de la
ciudad y los terrenos de Tablada, mas aun cuando la
margen derecha del canal también se incorpora al sistema
portuario. Se construy6 para ello el Puente de Alfonso XilI
o de Hierro, a la altura de la desembocadura del arroyo
Tamarguillo en el Guadalquivir. Permitia conectar las
lineas de ferrocarril que daban servicio a las instalaciones
portuarias de ambas margenes, asi como con el ramal de
la linea de Ferrocarriles Andaluces proveniente de Cadiz,
que entroncaba con las vias del puerto en el muelle de
Las Delicias. Adicionalmente, estaba acondicionado para
transito de vehiculosy peatonal, y constituye asi el segundo
puente urbano sobre el Guadalquivir en Sevilla, tras el
de Isabel Il, y por tanto un paso territorial de relevancia
histdrica.

Las obras del proyecto de la Corta de Tablada se inician
en 1909, aunque diferentes circunstancias iran retrasando
la ejecucion. A causa de la Primera Guerra Mundial se

EL PUERTO DE SEVILLA terminadas las obras del plan ~Molini” (1926)

San Juan de Aznalfa

Cortijo

[

ESCALA GRAFICA
] 2 2,5 Km.

A
i
Lo

Imagen 18. El Puerto de Sevilla tras la ejecucion del Plan Molini. Fuente:
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encarecieronlosmaterialesdeconstruccionycombustibles,
disminuyd el trafico portuario y, en consecuencia, los
ingresos de la Junta de Obras del Puerto, impidiendo todo
ello el normal desarrollo de las actividades portuarias y de
sus planes de actualizacidn y expansion.

A partir de 1918 cuando se produjo un resurgimiento de la
actividad que permitid a las obras del Plan Molini adquirir
un mejor ritmo, comenzando a finales de ese mismo
afo las excavaciones para el ensanchamiento del canal
conforme al proyecto general de ampliacion de los muelles
e instalaciones del puerto aprobado en 1917. Esta obra
se simultanea con la construccién del propio muelle de
Tablada, dedicado a mercancias generales, que da inicio
en 1919. El 6 de abril de 1926 se inaugura el canal con el
paso del crucero Buenos Aires de la armada argentina,
a bordo del cual iba el rey Alfonso XIll y su gobierno. La
apertura del nuevo puente levadizo para permitir el paso
del navio se considera el momento en que ambas obras
entraron en servicio.
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Imagen 19. El crucero “Buenos Aires” a su paso bajo el puente de Alfonso XIlI, el 6 de Abril de 1926. Fuente: Aviacion militar, grupo de

reconocimiento de Getafe.

Apartirde 1927, la Junta de Obras del Puerto implementa
un nuevo plan para la reforma del puerto, el Plan
Brackenbury. Se traducird en la creacién de un nuevo
cauce natural para el Guadalquivir que discurre por las
afueras de la ciudad, asi como en la instalacién de una
esclusa de navegacidon que convierte al puerto en una
darsena sin mareas, lo que a su vez obliga a la desviacion
del rio Guadaira para su desembocadura aguas abajo del
canal. Esta actuacion reafirma el sentido de crecimiento
futuro del puerto. Efectivamente desde la entrada en
funcionamiento del muelle de Tablada el grueso de
operaciones se desplazan al sur, perdiendo el antiguo
muelle del Arenal su papel predominante, aunque
mantendria el uso portuario hasta la inmovilizacion del
puente de San Telmo en 1964.

La Exposicién Iberoamericana

La designacion de la ciudad como sede de la Exposicion
Iberoamericana actia como catalizador de un amplio
programa de reformas urbanas muy necesarias, que
se proponian cumplir con los estandares minimos de
suministro de agua, alcantarillado, pavimentacion
e iluminacién publica, ademas de la construccién
de equipamientos como zonas verdes, mercados, o
escuelas. Asi, el certamen participa de la primera gran
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transformacién urbana de Sevilla, planteada como un
crecimiento hacia el sur. Su celebracién se traduce en
el crecimiento del plano urbano de la ciudad, que se
extiende mas alld de las fronteras del rio y las murallas
y en la creacién de parques urbanos como el de
Maria Luisa, la construccion de viviendas sociales y la
planificacién de nuevos barrios como el de Helidpolis.

Desdeelprincipioydebidoalas continuas paralizaciones
en las obras como consecuencia de las dificultades
derivadas del estallido de la Gran Guerra y a las
desavenencias que se producirian de forma continuada
enelseno del Comité Ejecutivo encargado de la direccion
y ejecucion de los proyectos, se producen sucesivos
aplazamientos. Tras la instauracion de la dictadura
de Primo de Rivera, a partir de 1923, este hard suyo el
proyecto hasta su conclusién en 1929, prolongandose la
duracién del certamen durante algo mas de un afio (del
10 de mayo de 1929 al 21 de junio de 1930).

El recinto de la Exposicion se organizd en torno a
3 ambitos bien diferenciados: el Sector Central se
correspondia con los terrenos del Parque de Maria
Luisa y la Plaza de Espafia, el Sector Norte quedaba
comprendido entre la avenida de Maria Luisa y la actual
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calle Rébida e incorporaba el Palacio de San Telmo y sus
jardinesy el Sector Sur se constituiria sobre los terrenos
de Tablada, mediante la cesion de una superficie
propiedad de la Junta de Obras del Puerto de Sevillay el
alquiler a otros propietarios. Por tratarse de un ambito
en el que simultdneamente se estd proponiendo el
crecimiento urbano de la ciudad, el Sector Sur se dedica
ala construccion de estructuras que serian desmontadas
una vez concluida la muestra; desde las instalaciones
(regionales,  recreativas, comerciales, oficiales)
levantadas en el nacimiento de la avenida de La Raza
y alrededor de la Plaza de los Conquistadores, hasta el
Stadium y los hoteles del Guadalquivir (posteriormente
el barrio de Heliépolis).

El muelle de Tablada

A lo largo de todo el proceso de construccién del nuevo
muelle, la celebracién de la EIA coincidiendo en tiempo
y lugar con sus instalaciones acttia como aliciente para
acelerar las obras. A causa de la desfavorable situacion
econdmica de la Junta en los afios previos, se procura
priorizar aquellos equipamientos mas necesarios
para satisfacer las necesidades del trafico portuario
que atraeria el certamen. La apertura del canal, la
terminacién del muelle, la instalacion de pavimentos,

gruas, instalaciones de agua y electricidad, asi como
la conexiéon mediante ferrocarril, la construcciéon de
tinglados, el puente y un muelle de viajeros en sus
inmediaciones son actuaciones que adquieren prioridad
dentro de los proyectos de la Junta de Obras durante
estos afios, incluyendo la decision, algo mas tardia,
de la construccion de dos de los almacenes de la zona
de servicio del muelle (los nimeros 4 y 5, de entre los
originalmente considerados), de modo que pudieran dar
servicio a la Exposicién para luego quedar destinados a
uso portuario.

En la margen derecha se instalan muelles
complementarios, de dimensiones reducidas y diversa
materialidad. Por un lado, se construye una serie de
atracaderos de madera donde amarraban cruceros y
embarcaciones de turismo y recreo de asistentes al
certamen. Estos muelles tienen caracter provisional por
su uso ligado a la celebracion de la Exposicion, quedando
abandonados poco después de la finalizacidn. Se instalan
ademds dos atracaderos de hormigén propiedad de
CAMPSA, que mantenia en esa margen depositos de
combustible que daban servicio tanto al puerto como al
aerédromo de Tablada.

PFLANO GENERAL DEL PUERTO

N —— C

pONTA PR, Nag
£

£

CHCALA 12 80,000

Imagen 20. Plano general del puerto 1918-1920. Canal de Alfonso Xlll en construccion y proyecto de zona de servicio. Mas adelante, la

ordenacion que adoptara finalmente la zona de servicio vendréa derivada de la construida para la celebracion de la EIA. Fuente: JOPS

“Memoria sobre el adelanto y el progreso de las obras de la ria del Guadalquivir y Puerto de Sevilla, durante los afios 1918 y 1919-1920”
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Imagen 21. Anteproyecto de la zona de servicio del muelle de Tablada, JD Brackenbury, 1924. En esta propuesta ya queda fijada la

utilizacién de cinco médulos. Fuente: AHPS.

El mismo afio en que se inaugura el canal de Alfonso
XIll queda habilitada la zona de servicio del muelle de
Tablada, consiguiendo finalizarse las obras mas urgentes
que habian venido desarrollandose a un penoso ritmo
hasta ese momento.

El muelle de Tablada abarca 800 metros lineales
destinados a mercancias generales en la margen
izquierda del nuevo canal de Alfonso XIII. Se encontraba
separado del muelle de las Delicias al norte por el puente
de Alfonso Xlll, quedando su continuidad funcional
garantizada por el trazado del ferrocarril del Puerto. La
zona de servicio del muelle se proyectd en una serie de
fajas paralelas al canal que respondian a los distintos
procesos de la actividad portuaria y mercantil, de oeste
a este: andén de costa, zona de depésitos, ferrocarril
portuario, calzada de acceso y zona complementaria.

El andén de costa

El andén de costa es la franja en contacto con la [dmina
de agua, que soporta el atraque e intercambio de
mercancias entre los navios y el muelle. Se caracteriza
por ser un espacio despejado, cuyas dimensiones
venian determinadas por el radio de operacién de las
grdas que se distribuyen, y se mueven, a lo largo del
cantil, y en no poca medida por la configuracién del
muro de atraque.

Esen cuanto aéste ultimo que el muelle de Tablada cuenta
con caracteristicas singulares, en especial constructivas.
En primera instancia se consideré una estructura de
tableros horizontales de hormigdn armado sobre apoyos
aislados®. Esta solucién exigia, por sus caracteristicas
técnicas, una mano de obra muy especializada, asi como
unos tiempos de construccién mas dilatados. En 1919
se aprueba un reformado del proyecto original, que
contempla una nueva solucién constructiva que buscaba
dar respuesta a la situacidén de carestia de materiales
constructivos, especialmente del hierro. Debido al alto
precio que alcanzo el acero durante la Primera Guerra
Mundial y buscando la reduccién de costes, plazo de
ejecucion y cualificacién de la mano de obra, en el
proyecto reformado se opta por una solucién sencilla que
requiera poca variedad de materiales y que permita en su
ejecucion la utilizacion de medios mecanicos. Se trata de
un sistema mixto, usando unas caracteristicas bévedas
de descarga de hormigdn sobre pilas de fabrica®. Se
conseguia la contencién mediante unos bastidores de
hormigdn armado adosados al trasdés de las bévedas.

Este disefio es poco habitual, si bien tiene precedentes
histéricos en construcciones de canteria sobre riberas. Es
el caso por ejemplo de las bévedas de los cagnards del
Hotel-Dieu, en Paris, del siglo XVII, hoy desaparecidos,
0, en el caso especifico de muelles, los de Chartrons y
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Bacalan en Burdeos. De manera contemporanea al de
Tablada, en El Havre se edificé en 1923 un muelle de
manera parecida, con bévedas de ladrillo sobre cajones
de hormigdn y trasdosado de tablestaca para soportar
los empujes del terreno (De Gijt 2010:92). En su memoria
de proyecto, una vez desechada la idea original a causa
de la disponibilidad de materiales, Brackenbury hace
referencia a los muelles de Burdeos y de Nantes como
inspiracion a la hora de adaptarla®. Cabe sefialar que Luis
Molini habia visitado personalmente los primeros con
anterioridad.

El muelle de Tablada fue también el escenario de
la completa integracion de la electricidad en las
operaciones del puerto, contando con un proyecto de
electrificacion desde su formulacidn. Son testigos de
ello el edificio del transformador del puente de Alfonso
XIll, en el extremo norte del muelle, y el conjunto de
gruas eléctricas que desde el inicio lo caracteriza. Entre
1929y 1933, elandén de costa del muelle ya contaba con
14 grdas de portico, 8 de marca B&W, y 6 Zorroza, de 3,5
y 6 Tm de carga maxima.

Imagen 22. Vista general del Muelle de Tablada. Fuente: AHPS.

» Proyecto de ampliacion de los muelles, Sevilla, 1916. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00241, AHPS.

% Expediente instruido por la Secretaria con motivo del proyecto de muelle sobre el canal de Alfonso XIII. 1% pieza., Sevilla, 09/06/1919.

Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00243, AHPS.

3! Expediente instruido por la Secretaria con motivo del proyecto de muelle sobre el canal de Alfonso XIII. 1% pieza., Sevilla, 09/06/1919.

Archivo de Proyectos. Fondo B-2. Caja 00243, AHPS.

3 Proyecto de ampliacion de los muelles, Sevilla, 1916, Archivo de Proyectos. Fondo B-2. Caja 00241, AHPS.

* Memoria sobre el adelanto y progreso de las obras de la ria del Guadalquiviry puerto de Sevilla durante los afios 1929 al 1933. AHPS.
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Imagen 23. Seccion del muro de atraque del muelle de
Tablada, JD Brackenbury, 1919. Fuente: AHPS.

Imagen 25. El andén de costa del muelle de Tablada, ca. 1928. Aparecen las
primeras grias en operacion, cuyo alcance coincide con la linea de fachada

de los tinglados. Fuente: AHPS.

Imagen 24. Detalle de norayes en el muro de atraque, JD Brackenbury, 1919. Los anclajes necesarios sélo tenian cabida en las pilas entre

bdvedas, por lo que los norayes siguen estrictamente el ritmo de las mismas. Fuente: AHPS.

La Zona de depésitos
Lazonadedepodsitosrepresentaunafaseintermediaen
el transito de mercancias a través del muelle, entre las
operaciones de carga y descarga, y las de distribucién.
Su configuracién es en funcién de las mercancias,
y se ha visto modificada a medida que éstas, sus
necesidades y caracteristicas, han evolucionado en el
tiempo.

Los primeros proyectos planteaban una zona de
depdsitos completamente cubierta, a excepcion de las
vias transversales y longitudinal que la distribuian. Pero
en primera instancia, y con objeto de economizar, se
dispusieron diez tinglados alineados al cantil del muelle.
Los dos mas septentrionales se construyeron en 1926,
para poner en funcionamiento el muelle cuanto antes.
El resto se concluyeron en junio de 1929%.

3 Expediente instruido por la Secretaria sobre el proyecto de tinglados para el muelle de Tablada, Sevilla, 23/07/1926. Archivo de Proyectos,

Fondo B-2, Caja 00246, AHPS. Proyecto de habilitacion de la zona provisional de servicio del muelle de Tablada, Sevilla, 1924. Archivo de

Proyectos, Fondo B-2, Caja 00252, AHPS.
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Imagen 26. Anteproyecto de tinglados en el muelle de tablada, JD Brackenbury, 1916. En esta propuesta previa, que preveia la cubricion
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completa de la zona de depositos, ya se consideraba la via central longitudinal para el registro del conjunto de tinglados, asi como

edificios anexos para distintas dependencias funcionales, administrativas y comerciales, que quedarian desechadas en la opcién

finalmente construida. Fuente: AHPS.

Imagen 27. Anteproyecto de tinglados en el muelle de tablada, JD Brackenbury, 1916. Se estudian las circulaciones en torno a los
tinglados, y a partir de la calzada central, de manera que se optimizan los recorridos quedando en sentido Unico, y se libera de transito
la mayor porcién posible del andén de costa. Nétese que el cambio de cota se lleva al frontal de los tinglados, opcion que se desecharia

después, y permitiria la adopcion final de una solucién simplificada pero en esencia equivalente de las circulaciones. Fuente: AHPS.
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Imagen 28. Anteproyecto de tinglados en el muelle de tablada, JD Brackenbury, 1916. Las unidades funcionales de la zona de depdsitos

quedan definidas como las comprendidas entre las calles transversales. Fuente: AHPS.

Bajo proyecto delIngeniero Subdirector José Luis de Casso
Romero, se realizaron enteramente en hormigdn armado,
consistiendo cada uno de ellos en tres naves adosadas,
dispuestas en perpendicular al muelle, formadas por
seis porticos paralelos al cantil que soportan cubiertas
abovedadas de perfil parabdlico con impermeabilizacién
de betln caliente. Las cubiertas vuelan unos 3 m sobre las
fachadas en todas las direcciones. En la parte superior de
los frentes se insertaban unas celosias de madera. Esta
proteccién contra los elementos se reveld insuficiente
para muchas de las mercancias, de manera que se
reformaron los proyectos para incluir cerramientos en los
seis tinglados centrales. Estos eran de citara de ladrillo en
todas las fachadas, dejando aperturas de 3,5 m en cada
frente de cada nave, asi como de 3 m en los laterales, a
eje¥. Los pavimentos eran de cemento, a excepcion de una
calle central que recorria el conjunto de norte a sur, y que
se decidié adoquinar tras comprobar la necesidad en el
funcionamiento cotidiano de los dos primeros tinglados®.

Destinados a recepcién y retranqueo de mercancias
descargadas en el muelle, los tinglados conjugan los
flujos de mercancia tanto a través, en sentido oeste-este,
como longitudinalmente, en sentido norte-sur, ya fuera
por el ferrocarril que transcurria en semitrinchera por su
trasera, o por la calle central adoquinada que los recorre
todos por su centro. Desde esta via, en su confluencia
con una serie de calles trasversales, se puede acceder
también a la avenida de Guadalhorce, eje principal de
operacionesy eje espacial del conjunto.

En su extremo norte, esta via culminaba en la fachada
regionalista neoclasica del actual edificio de Capitania
Maritima, en el momento construido para albergar las
oficinas de la Aduana. A su vez quedaba flanqueada
por el edificio del transformador del puente de
Hierro¥, y un edificio de “retrete publico”, ambos en
estilo similar®.

* Segundo proyecto reformado del tinglado en el muelle de Tablada. Expediente 1. Proyecto., Sevilla, 25/06/1928. Archivo de Proyectos,

Fondo B-2, Caja 00249, AHPS.

% Expediente instruido por la Secretaria sobre el proyecto reformado de tinglados en el muelle de Tablada, Sevilla, 13/01/1928. Archivo de

Proyectos, Fondo B-2, Caja 00248, AHPS.

3" Proyecto de caseta de transformacion n°2 en el muelle de Tablada, Sevilla, 1926. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00262, AHPS.

* Proyecto de retrete pUblico en la zona de servicio del muelle del canal de Alfonso XilI, Sevilla, 1926. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja

00260, AHPS.
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Imagen 29. Planta general de los tinglados en la zona de depdsitos, Ferndndez Casso, 1926. Queda clara la unidad funcional de la zona
de depdsitos, que es la comprendida entre dos calles trasversales, y que se cubre parcialmente, con dos tinglados cada una. No aparece
diferenciacion de la via longitudinal, ya que se adoquinaria mas tarde, en vista del tréfico que soportaba. Fuente: AHPS.

Imagen 30. Alzado de los tinglados, Fernandez Casso, 1926. El primer disefio no consideraba cerramientos, que se incorporaron mas tarde
en los 6 tinglados intermedios, para una proteccion adicional de las mercancias. Fuente: AHPS.

Imagen 31. Tinglados del muelle de Tablada, ya con Imagen 32. El muelle de Tablada, inundado. ;19617. Las inundaciones

cerramientos incorporados (S/F). Fuente: AHPS. se habfan previsto como eventualidad, pero los saltos de cota se
disefiaron para quedar por detrds de los tinglados, juzgando que el
obstaculo a la maniobra cotidiana era mas desfavorable que el impacto
de inundaciones ocasionales. Fuente: AHPS, PS194.
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El ferrocarril portuario y la Avenida de
Guadalhorce

El ferrocarril portuario discurre por el limite interior de
la zona de depdsitos, adyacente a las naves y patios de
los tinglados. Estaba originalmente conectado por la
linea de los Ferrocarriles Andaluces, y después por el
sur con la linea de Cadiz, y por el norte con el muelle de
las Delicias y, a través del puente de Alfonso XlIl, con las
instalaciones portuarias de la margen derecha.

La avenida de Guadalhorce tiene su origen como
“camino de acceso a los muelles de Tablada”*, para
lo que se reservd un vial de generosas dimensiones,
interior al puerto, situado entre la avenida de La Razay
el Cantil,y ala que se accedia desde la avenida de Molin{
y la rotonda que daba acceso al puente de Hierro, en su
extremo septentrional. Originalmente constaba de una
calzada de macadam de 20 m flanqueada de aceras de
6 m. Debido al trafico que debia soportar, ya en 1926 se
decidié adoquinar una franja central de 15 m, dejando
dos aceras laterales de albero de 8,5 m, en las que se
incluia un paseo central revestido de hormigdn de 2 m
de ancho y una doble hilera de arbolado. Limitaba, por
el oeste, con la trinchera del ferrocarril adosado a las
traseras de lostinglados, y por el este con el cerramiento
de la zona de servicio del muelle, que se construye en
1926*. Mas alla, se reservaba espacio para otro camino,
este terrizo, y una via de ferrocarril adosados a la trasera
de los pabellones de la avenida de La Raza.

La Zona Complementaria: los almacenes de
depésitos

Finalmente, la zona complementaria ocupa el resto de
los terrenos portuarios hacia el interior, y consiste en
una parcelacion para estructuras capaces de articular
la relacion comercial y funcional del puerto con la
ciudad y su Ainterland. Los primeros grupos de naves
que en ella se previeron representaban esa transicion,
desde lo puramente industrial del cantil y tinglados,
hacia una calidad urbana del conjunto en su contacto
con la ciudad. Su incorporacién ya se prevé en 1920,

en un proyecto en que Delgado Brackenbury avanza
sobre el programa previsto en el proyecto de la zona
de servicio de 1916%. Especificaba la construccion
de cinco “depdsitos comerciales, almacenes de
explotacién particular y otras instalaciones semejantes
relacionadas con el trafico del puerto”, que en opinién
del ingeniero iban a ver aumentar su relevancia en la
operacidn portuaria. En el mismo documento, se entra
en abundante detalle acerca de las conexiones urbanas,
sobre las circulaciones que se deben establecer en
la zona de servicio, asi como sobre la mejor forma de
acometer los cambios de cota en la seccidén de lazona de
servicio, con vistas a posibles episodios de inundacidn.

El suelo sobre el que se construyen estos almacenes
forma parte de los terrenos propiedad del puerto que
fueron cedidos con motivo de la celebracién de la EIA
al comité de la Exposicién para la construccién de
pabellones de caracter temporal. El primer proyecto
conocido para este solar es el del arquitecto Antonio
Illanes del Rio, que propone una construccién en un
lenguaje quesealejabadelregionalismoimperanteenla
muestray en el que se ubicarian las galerias comerciales
extranjeras. Tras valorar diferentes ubicaciones para
este pabelldn (junto a la Plaza de Espafia primero, junto
a los Jardines de San Telmo después), finalmente en el
plano aprobado por la Comisién Permanente Municipal
en 1925 queda localizado en la avenida de La Raza,
junto con otras instalaciones provisionales, como el
pabelldn de industrias generales dedicado al comercio
de productos espafioles.

Con la designacién del nuevo comisario de la exposicion
José Cruz-Conde, se produce una revision de todos
los acuerdos que derivara en la paralizaciéon en 1926
de los trabajos ya iniciados del pabellén de Illanes y
la desestimacién del proyecto un afio después, tras
considerarse que la escasa demanda de stands no
hacia viable el proyecto. Para ahorrar presupuesto,
se decide instalar las galerias comerciales extranjeras
y el pabelldon de industrias generales en dos de los

¥ Expediente instruido por la Secretarfa sobre el proyecto y ensanche y adoquinado del camino de acceso a los muelles de Tablada, Sevilla,

31/08/1926. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00268, AHPS.

0 Expediente instruido por la Secretaria sobre el proyecto de cerramiento de la parte de la zona de servicio del muelle de Tablada destinada

a la cargay descarga de mercancias y almacenes de transito, Sevilla, 03/04/1926. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00256, AHPS.

4 Proyecto de habilitacién de la zona de servicio del muelle de Tablada, Sevilla, 1920. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00250, AHPS.
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almacenes que la Junta de Obras del Puerto de Sevilla
ya tenia previsto construir en La Raza. Esta decisién es la
responsable de que, de las cinco naves aprobadas en el
Plan General de Obras para el Servicio del Puerto, cuya
ejecucion se prevé posterior a la celebracion de la EIA,
sean las dos mas meridionales (n° 4 y 5) las primeras en
ejecutarse. Esta decision hace necesaria la redaccion de
un nuevo plan general para el sector sur de la EIA, con
una nueva distribucidn alrededor de una plaza, la de
los Conquistadores, que quedaria presidida al fondo
por estas dos naves, unidas por un cuerpo central de
naturaleza efimera donde finalmente se instalaria un
restaurante.

Delgado Brackenbury firma una primera version de
los almacenes, en proyecto de 1925, que ya adelanta
el uso de una estética mixta entre lo industrial y el
regionalismo, patentes en la seriacion, las grandes

cubiertas a dos aguas sobresalientes, y un lenguaje
clasicista en fachada. A nivel estructural, adelanta la
solucidn de combinar las cubiertas de losa de hormigdn
y las de cercha metalica®2.

El proyecto final de las naves es de Fernandez Casso,
y estd basado en la propuesta previa de Delgado
Brackenbury®, continuando tanto su concepcién
espacial como estructural, si bien esta es mas depurada
y econdmica. La expresion exterior de los grupos de
naves se coordina con la Direccion Técnica de la EIA,
de cara a garantizar la consonancia con los criterios
estéticos y compositivos generales del evento. A cambio
de adelantar la construccién para la celebracién de la
Exposicion, y ponerlos temporalmente a su servicio, la
organizacion le ofrecié al puerto sufragar los intereses
derivados de la inversion.

Imagen 33. Anteproyecto de naves de depositoy almacenes comerciales en lazona complementaria del muelle de tablada, JD Brackenbury,

1925. El disefio ya consideraba el uso del lenguaje neocldsico en el contacto entre puerto y ciudad, y adelanta soluciones estructurales que

después se depurarian en la version final construida. Fuente: AHPS.

“ Expediente instruido por la Secretarfa sobre el ante-proyecto de distribucion de la zona de servicio del muelle de la margen izquierda del
Canal de Alfonso Xl (Corta de Tablada), Sevilla, 02/01/1925. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00254, AHPS.
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Imagen 34. Alzado de las naves de depdsito y almacenes comerciales en la zona complementaria del muelle de tablada, Fernandez Casso,

1926. La solucion final fue acordada con la direccién de a EIA, y se planteaba una mayor economia de medios que la propuesta previa. El

plano muestra correcciones, indicando dos accesos por naves intermedias, que se construirian finalmente. Fuente: AHPS.

Son dos volimenes rectangulares de 140 x 50 m de
planta y 11 de altura maxima, alineados a la avenida
de La Raza en sentido longitudinal. Cada uno estd
formado por ocho naves de aproximadamente 15 x 40
m, y altura libre maxima de aproximadamente 8 m,
adosadas en direccion N-S. Las naves de los extremos
estan ligeramente separadas por sendas galerias
transversales de 5 m de ancho y 5,5 m de altura. El
conjunto se encuentra recercado por una galeria
perimetral de similar seccion. El resultado es un gran
espacio interior didfano de almacenamiento con amplias
posibilidades de compartimentacion. La mencionada
galeria perimetral conforma al exterior cuatro fachadas
seriadas, regionalistas de inspiracion neoclasica, si bien
relativamente sobrias. Se componen principalmente de
los diferentes accesos a las naves, y una marcada cornisa
que acentuda la unidad y horizontalidad del conjunto.
Retranqueadas con respecto a este zdcalo, sobresalen
ligeramente las cubiertas a dos aguas de las naves,
que estaban recubiertas de placas de fibrocemento,
con lucernarios en los faldones y ventanales en los
testeros para proporcionar iluminacién y ventilacién, y
desprovistas de decoracién o lenguaje regionalista.

Los accesos principales se encuentran en los extremos,
y quedan evidenciados por estar enmarcados entre
pilastras, contar con una decoracién de azulejo sevillano
mas profusa, ventanas circulares a los lados y de mayor
tamafio sobre los ejes de las galerias interiores. Los
archivos dejan entrever que se consideraron varias
opciones en cuanto al nimero de accesos. La liquidacion
final de la obra indica que se instalaron ocho puertas
por nave, cuatro en los accesos principales de las naves
extremas, y otros cuatro en naves intermedias, dos en
cada fachada* (imagen 18).

En el plano del Reglamento General de la Exposicion se
propone una primera asignacion de usos y distribucion
interior para estas dos naves, si bien las continuas
modificaciones que se introducen sin que quede
constancia de forma documental apenas mantienen
trazas del proyecto original. En dicho proyecto se
establece que el almacén n.° 5, el mas meridional,
acogera las galerias comerciales extranjeras mientras
que en el almacén n.° 4, al norte, se situara el pabellon
de industrias generales.

Esas ubicaciones se invierten en el momento de su
ejecucion, de modo que finalmente el edificio sur acogid
el pabelldn de las galerias comerciales extranjeras, que
albergaria en su interior una serie de stands comerciales
que se adjudicarian a aquellos paises que por
dificultades econdmicas no pudieran erigir sus propios
edificios representativos. Segun el Reglamento General
de la Exposicidn, el interior de este espacio se dividiria
en 6 salas generales, dispuestas transversalmente de
modo que cada una de ellas coincidia con una de las 6
naves centrales. Cada una de estas calles acogia en sus
laterales 22 stands comerciales y en el espacio central
albergaba un expositor sin compartimentar. Las naves de
los extremos acogerian otros usos, respetando de igual
modo los limites marcados por los pilares y dejando las
galerias de menor altura como dmbito de circulacién
y acceso a los diferentes espacios. Finalmente la falta
de demanda de expositores extranjeros facilitaria
la introduccién de otros usos, de modo que esta
distribucién no se llevé a caboy el espacio interior quedd
compartimentado, segun las necesidades, en secciones
de diferente tamafio.

“ Proyecto para la construccién de los almacenes de depdsitos 4y 5 de la zona de servicio del muelle de Tablada, Sevilla, 1927. Archivo de

Proyectos, Fondo B-2, Caja 00261, AHPS.
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Imagen 35. Plantas esquemaéticas del pabellon de industrias generalesy las galerias comerciales extranjeras de la EIA. La l6gica de ocupacion

es transversal, con espacios que se corresponden con las naves entre pilares y usos diferenciados en las naves de los extremos. A pesar

de las modificaciones sobre el primer plan que se produjeron hasta su ejecucion, en ambos espacios se respet6 el espacio perimetral de

circulacion y alrededor de las naves laterales. Fuente: extraido del Reglamento General de la EIA (AAVV 1928).

Las Unicas representaciones que utilizaron locales para
la exposicion de sus productos fueron Bolivia, Panama,
El Salvador, Ecuador y Costa Rica, cuyos espacios les
serian cedidos de forma gratuita. En otras dependencias
se alojarian también servicios de correos y telégrafos,
fuerzas de policia y vigilancia, asi como varias industrias
de paises iberoamericanos que no habian conseguido
espacio en sus pabellones oficiales. Las referencias
fotograficas permiten corroborar el acceso a los locales
desde las galerias perimetrales que se mantuvieron
como espacio de circulacién. Cada espacio de exposicion
utilizé una superficie diferente, siendo los de Panama
y El Salvador los mas destacados. Asimismo, cada
delegacion elegiria el estilo arquitecténico y decorativo
que considerara adecuado, resultando en una sucesion
heterogénea de estructuras de pequefia escala dentro
del gran espacio contenedor de las naves, que ocupaban
el espacio a una baja altura y sin cubierta propia.

Una amplia seccidn de las galerias comerciales, al menos
la mitad, fue ocupada por el Il Salén de Aerondutica
Espafiola. Este se instald en el extremo exterior del
pabelldn, disponiendo stands y expositores de forma
dispersa y apropiandose para su uso de las galerias de
circulacidn. Este evento se hace coincidir con la EIA con el
propdsitodefavorecerlaexpansiéndelaactividad delReal
Aeroclub de Andalucia a los paises hispanoamericanos y
mostrar el potencial alcanzado por la industria nacional
de aviacion tras los avances técnicos del nuevo siglo. En
suinterior se instalaron stands dedicados a la aerondutica
naval y militar; estos ocupaban grandes espacios ya

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

que entre los elementos en exposicidn se encontraban
aviones, motores, modelos de dirigibles y fabricacién
de globos que se disponian exentos para facilitar su
observacién. También tendrian expositores compafiias
dedicadas al transporte aéreo, fabricacion de equipos y
componentes o el Aeroclub de Sevilla, que conté con un
amplio salén decorado en estilo andaluz.

Dentro deeste pabellonseinstalaunasaladeespectaculos
en la que se proyectaron peliculas de tematica turistica e
industrial, ademas de probarse aparatos de proyeccion.
También se celebraria en ella el “Gran cine Concert”, en
que se simultaneaba la proyeccion cinematografica con
los conciertos en vivo, ademas de todo tipo de variedades.
La sala ocupaba el espacio de la nave en el extremo
septentrional, incluyendo las galerias que la rodeaban,
junto a la pieza central de unién entre los dos pabellones.
Setraté de unasalaamueblada con casi 1.000 butacasy un
escenario con palcos que sufriria diversas ampliaciones
para, entre otras cosas, la instalacion de una cabina para
el cinematdgrafo situada sobre la cubierta.

Como se ha comentado, el edificio norte acoge el pabellén
de industrias generales, donde aquellas industrias y
entidades mercantiles domiciliadas en Espafia podian
alquilar locales para el comercio exterior de sus productos.
Estos locales se proyectan en la zona central del edificio,
ocupando las 6 naves centrales y dejando libres los
espacios de las galerias de circulacion a su alrededor. Cada
nave albergaba dos espacios en forma de U enfrentados,
a los que se accedia siempre desde la galeria exterior,

T
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siendo en total 12 secciones, cada una de las cuales tenia
en los laterales 28 stands de 4 m? elevados sobre una
tarima. Cada seccion estaria dedicada a una mercancia:
fruta, productos quimicos y farmacéuticos, vinos y licores,
legumbres y hortalizas, etc. y contaria con una estancia
al fondo en la que se instalaria una oficina comercial. Las
naves de los extremos acogerian las denominadas salas
generales, en las que cada expositor podia solicitar la
superficie que necesitara para su exposicion.

El proyecto ejecutado finalmente mantuvo la distribucion
en secciones dispuestas transversalmente, si bien no se
respetaria la clasificacién por actividad empresarial y se
asignaron los stands por orden de solicitud o preferencia,
eliminando las estancias situadas en el eje del edificio
para uso de oficina comercial. Con esta modificacion se
consigue una nueva galeria de paso, que recorre el edificio
longitudinalmente en su eje, y se permite la circulacion
en sentido transversal en cualquier punto del pabellon.

Para la pieza central entre ambos pabellones se plantea
inicialmente (1927) un vestibulo para albergar pequefios
quioscos de venta de alimentos y recuerdos, creando
un espacio de descanso y servicio que ademas contaria
con aseos. Finalmente el uso seria el de sala de fiestas,
café y restaurante. En 1928 se presenta el proyecto
de un nuevo cuerpo central para este nuevo uso, mas
pequeiio, constituido por 3 naves de 20x45 m, siendo
la central de mayores dimensiones y cubierta por una
clpula sobre tambor en su centro de 45 m de didmetro.
Las naves laterales tendrian uso de sala de fiestas, bajo
la clipula estaba el restaurante anexo al café y al fondo se
concentrarian los servicios. Sobre este cuerpo se disefia
una iluminacién artistica con simulacién de fuentes
de luz sobre la clpula y sobre los mddulos de acceso
a las naves ejecutados, dentro del proyecto general de
iluminacién de la empresa A.E.G., bajo la direccién del
ingeniero Armando Thiriet (1930) e inspirados en los
disefios de Fernand Jacopozzi.
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Imagen 36. Restaurante Pasaje de Oriente entre los almacenes de la avenida de La Raza, mediante |a instalacion de una pieza central. El

interior era eminentemente di&fano, con pilares en los que se apoyaba la distribucion de los diferentes usos. Fuente: extraido de Centro

Andaluz del Libro 1990.
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Imagen 37. Instalacion de iluminacion artistica sobre las naves de la avenida de La Raza, recurriendo a motivos de fuentes simuladas.
Fotograffa coloreada. Fuente: extraida de Thiriet Koenig 1930. Cortesia de Carlos Thiriet.

Imagen 38. Instalacion de iluminacién artistica en la avenida de La Raza. Fotografia coloreada. Fuente: extraida de Thiriet Koenig 1930.

Cortesfa de Carlos Thiriet.
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Insercién en la trama urbana

La meta que compartian la EIAy la ampliacién del puerto
era un relanzamiento de la economia local, a partir del
restablecimiento de unas relaciones comerciales con
territorios de ultramar, por lo que la ciudad se endeuda
para cumplir con una renovacion de sus infraestructuras.
La ampliacién del puerto por el sur se aparejaba con las
perspectivas de desarrollo urbano de Sevilla, que sélo
recientemente habia iniciado la expansion extramuros.
No es hasta el comienzo del nuevo siglo que la ciudad
comienza su crecimiento poblacional fuera de los limites
de la ciudad histdrica. Ya en 1902 los arquitectos Ricardo
Velazquez Bosco y Enrique Lluria redactan el “Proyecto de
ensancheyestacioninvernal” que establece un crecimiento
delaciudad hacia el suralrededordelgran eje de movilidad
que posteriormente se materializaria en la avenida de la
Reina Victoria. Posteriormente, con la presentacién en
1910 del “Anteproyecto de reforma exterior y ensanche”
de Juan Talavera y Heredia se confirma que Sevilla contaria
con un ensanche exterior en el sur, independientemente
de la localizacién de la exposicién.

el

En el proceso de desarrollo del muelle de Tablada
se abraza esta estrecha relacién entre el desarrollo
portuario y el crecimiento urbano de Sevilla:
“la apertura de la Corta de Tablada influird en la
urbanizacién de Sevilla por la creacion del nuevo muelle
y de los establecimientos a él anejos, que determinaran
una llamada de edificaciones urbanas, cumpliéndose
de esta suerte la ley histérica que se observa en el
desenvolvimiento de la urbanizacién de Sevilla, que
consiste en que la poblacién se ha ido acercando al
rio...” (Revista de Obras Publicas, 1671: 544). Esto ocurre
tanto desde las instancias de ordenacion municipal,
como desde laingenieria del Puerto. Ya se ha comentado
como Delgado Brackenbury dedicé gran consideracion
a las relaciones entre el muelle de Tablada y su entorno
a la hora de proyectar la zona de servicio. También
las sucesivas propuestas de ordenacion urbana se
plantearon conjuntamente con los trazados del Sector
Sur de la Exposicidn Iberoamericana y propuestas de
ensanche en esta zona.

e £

Imagen 39. Imagen aérea del recinto sur de la EIA, con el muelle de Tablada y los pabellones de exportacion y galerias comerciales a la

derecha, cerrando por el oeste la Plaza de los Conquistadores. 1929. Fuente: FMS.
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Imagen 40. Panoramica de Sevilla y el Sector Sur de la EIA. A la izquierda, tinglados y puente de Alfonso XlII, avenida de Guadalhorce y

pabellones comerciales de la avenida de La Raza. Fuente: extraido de Sevilla desde el aire, 1880-1933.

Para la exposicién se determina usar los terrenos de
Tabladilla, generdndose entre los afios 1909 y 1929
diferentes propuestas en cuanto a su localizacidn,
extension y ordenacién, si bien siempre se concibe
anexa al Parque de Maria Luisa por el sur. A pesar de que
en 1917 se pone en duda la idoneidad del lugar elegido
entre el Guadalquivir y el Guadaira a raiz de una fuerte
avenida que deja anegada la zona, se trata precisamente
de una franja de terreno que durante las obras del canal
venia actuando como zona de descarga de las arcillas
himedas procedentes de la excavacidn, lo que concluye
con su calidad inundable y las hace apta para cualquier
uso, siendo necesaria su nivelacion antes de la ejecucion
de los edificios de nueva construccion.

El conjunto del sector sur de la EIA quedaba contenido

entre la avenida de la Reina Victoria (actual de La
Palmera), que conducia a la carretera de Cadiz, el canal

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

de Alfonso XlIl y el cauce del Guadaira. Las conexiones
con el resto de la ciudad eran por tanto la misma avenida
de la Reina Victoria y la de La Raza por en su extremo
norte, que quedaba interrumpida a la altura del extremo
sur del muelle de Tablada.

En el primer plano de Rodriguez Casso, Quesaday Conde
Aguiar de propuesta para la Exposicion ya aparece como
principio la integracion del muelle del canal de Alfonso
Xl en el extremo meridional de la ordenacién. Esta
relacion queda mas diluida en el plano de 1912, para
volver a aparecer con fuerza en la propuesta de Anibal
Gonzalez de 1913. En ésta, las alineaciones quedan
dictadas por el canal y la actual avenida de la Reina
Maria Victoria (actual de la Palmera), y la modulacién
de manzanas del ensanche parte de la de los tinglados y
naves a orillas del muelle.
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La solucién adoptada finalmente para el sector sur de la
EIA conservaba la relacion con el trazado del muelle, si
bien de manera menos rotunda. Estaba articulada por
las avenidas de La Raza y de Reina Mercedes, paralelas al
canal,y las actuales calles de Pdez de Riveray Prof. Garcia
Gonzalez, perpendiculares, entre las cuales quedaba
comprendida la plaza de los Conquistadores. Este gran
espacio quedaba enfrentado a los dos grupos de naves
arriba mencionados. De estilo regionalista si bien sobrio,
los almacenes hacian de tel6n de fondo a la plaza de los
Conquistadores, y entre ambos grupos se levanté un
edificio efimero para sala de espectaculos y casino, que
marcaba el eje de la plaza, con una pronunciada cupula.

Alolargo de laavenida de La Raza, alineada con las naves
de almacenes comerciales se desarrolla una manzana de
proporciones alargadas que se extiende paralela al canal
hasta el puente de Alfonso Xlll. En ella se construyen
alineados los pabellones de las instalaciones industriales
vasca, catalana y valenciana, los pabellones de Jerez,
de la Constructora naval y maritima, de la Compaiiia de
ferrocarriles MZA, de la Maquinista terrestre y maritima,
dela Cruz Rojay los pabellones del Ministerio de Marinay
de la Marina Mercante. Se trata de pabellones de caracter
efimero por situarse dentro de los terrenos en que estaba
prevista laimplantacion de la zona de servicio del nuevo
muelle, a la que pertenecian las naves 4 y 5 ejecutadas
para la celebracién de la EIA. Sin embargo, finalmente los
pabellones de la Cruz Roja y del Ministerio de Marina se
conservan adaptandolos para uso portuario.

También dentro del plan Molini se contempla la
construccidn del nuevo puente de Alfonso XIll, concebido
inicialmente con un funcionamiento giratorio, para
mantener conectada la dehesa de Tablada con la ciudad.
La idea del puente giratorio es pronto sustituida por la
de un puente basculante, que tras la celebracién de un
concurso, se encarga a la empresa Maquinista terrestre
y maritima de Barcelona. Se trata de un puente de
estructura de acero sobre pilares de fabrica. Las piezas
de acero dulce remachado se construyen en Barcelona'y
son traidas por via maritima hasta Sevilla para después
realizar el montaje sobre seco. Los apoyos y tramos
fijos serian construidos directamente por la Junta de
Obras del Puerto. Su ejecucién a la vez que las obras de
la corta permite la construccion de los pilares y estribos
de silleria directamente sobre el terreno para montar
posteriormente sobre ellos las piezas de acero, lo que
simplifica el proceso. El puente se coloca en posicidn

oblicua respecto de la direccion de la corta, alcanzando
una longitud de 169,42 m y queda compuesto por 5
secciones. El tramo central tiene caracter movil y se
compone de dos ménsulas basculantes enfrentadas de
28 m cada una. A cada lado, un tramo lateral fijo de 36,71
m de longitud y otro de avenida (de 20 m de longitud)
que conecta con el sistema viario de la ciudad. Constaba
de calzada de 8 m de ancho con andenes volados a cada
lado para el paso peatonal. Por un lateral de la calzada
discurrialaviaférrea. El puente es, durante la celebracion
de la EIA, la puerta de entrada a la ciudad para aquellos
turistas llegados en los cruceros que amarraban en
la orilla opuesta. Con esto en mente se proyectan
unos jardines junto a la desembocadura del puente
en la margen izquierda, compuesto principalmente
de vegetacion de baja altura, que no sobrevivira a la
construccion del muelle de las delicias

Elementos anadidos

En el momento de la inauguracion de la EIA se han
construido las principales elementos compositivos que
caracterizan el conjunto:

-El muelle de Tablada.

-Los diez tinglados.

- Los edificios de Capitania Maritima, del transformador
del puente de Alfonso Xlll y de aseos publicos.

- El ferrocarril portuario.

-La avenida de Guadalhorce en el tramo
correspondiente a la longitud del cantil.

-La verja del distrito aduanero y la calle ateral.
-Los dos grupos de naves originales (4 y 5).

-La avenida de La Raza, asi como todo el Sector Sur de
la EIAy en él la plaza de los Conquistadores.
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Imagen 41. Planos del puente de Alfonso XlII. Fuente: extraido de Revista /bérican® 394. 1921 (p. 173).

Imagen 42. El puente Alfonso XIIl desde la margen izquierda del canal. En primer plano, jardin para recepcion de turistas. Fuente: extraido
de Revista Ibérica n®394. 1921 (p. 173).
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El desarrollo portuario y principales
incorporaciones al muelle de Tablada
(1931 -1971)

En las décadas siguientes a la celebracion de la EIA se
produce un aumento de la actividad portuaria, el muelle
de Tablada se encontraba al 80 % de su capacidad y se
preveian picos de actividad en los que seria necesario un
periodo de espera para los atraques. A la vez, el también
reciente muelle de Las Delicias acusaba la estrechez
de su zona de servicio, que no tenia capacidad para
determinados tipos de mercancia. Como respuesta a esta
situacion, el muelle de Tablada se expande hacia el sury
en su interior aparecen nuevas estructuras de apoyo.

Sin embargo, y debido al desmantelamiento del
sector sur de la EIA y la falta de desarrollo del distrito
comprendido entre las avenidas de la Palmera, de las
Razasy Heli6polis, el recinto portuario apenas desarrolla

su potencial para generar relaciones urbanas. Incluso
cuando el distrito entra en un proceso de desarrollo
acelerado, este se caracteriza por emanar del eje que
supone la avenida de La Palmera - carretera de Cadiz,
primero, y la introduccidn de edificios universitarios en
la avenida de Reina Mercedes después. La avenida de La
Raza queda, por tanto, como trasera urbanay su transito
secundario y muy ligado a las mercancias y actividades
del puerto.

El crecimiento de este periodo se caracteriza
principalmente por la continuidad en las piezas que se
construyen, asi como en las relaciones que se establecen
entre los espacios libres y construidos, en apoyo de las
lineas principales de flujos de mercancia: longitudinal
y transversal al muelle. Estas se prolongan y se repiten
a medida que las necesidades operativas del muelle se
incrementan, pero conservando las lineas que establecia
su implantacion original.

Imagen 43. Estado del muelle de Tablada en 1968, una vez finalizada la ampliacién, asi como los nuevos grupos de naves, las naves de

Frigodocks, y la linea de edificios auxiliares, sélo a falta de la construccion del tinglado 11 para alcanzar el punto de mayor desarrollo del

muelle. Aparece consolidado en gran medida el entorno de la avenida Reina Mercedes. Fuente: Memoria anual del Puerto de Sevilla, afio

1968, AHPS.
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Elfinal de esta etapa de expansion vendra marcado por
la evolucidn acelerada de los requerimientos y medios
técnicos de la actividad portuaria que se experimenta a
partirdeladécadadelos 1960.A partir de este momento
se da una sucesion de obras de reforma y mejoras que
caracterizan particularmente la gestion de José Eligio
Prieto Moresi (1959-1973). La maquinaria utilizada en
la operacidn del puerto, en su tamafio y capacidad,
comenzaba ainterferir con lasinstalaciones heredadas.
Los tinglados y las naves almacén eran insuficientes y
proliferaban las patologias por impactos durante el
uso ordinario. Ya a partir de la década de los 1980, se
sucederan las adaptaciones de estos edificios a nuevas
necesidades, asi como reparaciones y estructuras
de proteccidén que son aln visibles en muchos de los
edificios.

Ampliacién del muelle

En 1941 se decide la ampliacién del muelle por el sur®
obras que se extienden hasta 1966%. Esta ampliacidn se
realiza siguiendo las pautas de disefio originales en gran
medida: se utilizaba la avenida de Guadalhorce como eje
central compositivo y funcional. En el funcionamiento
se combinaban los flujos de mercancias transversales,
entre el muelle y la ciudad, y longitudinales a lo largo del
Cantil, del ferrocarril, de la avenida de Guadalhorce, y
de la avenida de La Raza. El cantil se extendi6 asi 400 m
adicionales hasta alcanzar una longitud totaldeentorno a
1.200 m. La solucidn constructiva para el muro de atraque
es claramente distinta a la del muelle original, en tipo
estructural y expresidn, al ser un muro de gravedad. En
1963, la ampliacion cuenta con 4 grias eléctricas que se
suman a las 14 con las que ya contaba el muelle original.
El méximo de grias en el conjunto alcanzaria las 32 entre
1968y 1978. En 1991, este nUmero se habia reducido a 11.

Imagen 44. Montaje de 8 nuevas grias de poértico doble para el muelle de Tablada en 1967. Fuente: Memoria anual del Puerto de Sevilla,
afio 1967, AHPS.

“ Ampliacion de los muelles de Tablada (reformado), Sevilla, 1946. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 300, AHPS.

¢ Ampliacién de los muelles de Tablada (reformado), Sevilla, 1946. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 300, AHPS. Proyecto de tinglado

en laampliaciéon del muelle de Tablada, Sevilla, 1968. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 535, AHPS.
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Nuevos grupos de naves

También se repitieron las pautas de disefio en sucesivas
ampliaciones del conjunto de almacenes, replicando
los dos originales, en cuanto a estructura y expresion
formal. Asi, se continud ofreciendo una fachada de
cualidades urbanas hacia la avenida de La Raza, si bien
el recinto sur de la EIA qued6 desmantelado y la ciudad
tardaria en reocupar los terrenos al oeste de la avenida
de la Palmera. Los almacenes construidos para albergar
las galerias comerciales extranjeras y el pabellon de
industrias generales durante la celebracion de la EIA
pasaron a formar parte del conjunto de infraestructuras
ligados a la actividad portuaria, como se habia previsto
desde su construccidn. Si bien los volimenes de ambos
almacenes permanecen sin alteraciones, entre los
afios 1931 y 1932 se ejecuta la demolicién de la pieza
central que los unia. El lugar que ocupd el restaurante se
convierte en calle trasversal del muelle y se suma a las
vias de acceso ya existentes.

En 1938 se retom¢ el plan original de completar los
cinco edificios almacenes planteados por Delgado
Brackenbury en el anteproyecto de la zona de servicio
de 1924. Se comenzd por el grupo numero 3, bajo
proyecto del director ingeniero José Buiza Fernandez-
Palacios, que en vista del buen funcionamiento de los
grupos 4y 5 hasta la fecha, opta por un “trasunto” de los
mismos. La Unica modificacién sustancial del proyecto
es la sustitucién del fibrocemento del revestimiento
de cubierta por teja plana sobre parecillos de madera,
debido a la escasez del primero*. En 1939 se proyecta
el grupo nimero 2, en los mismos términos®. Cabe
destacar que varias entradas en los documentos de
liquidacion de las obras del grupo 3 indican el uso de
mano de obra cautiva, proveniente de un “campo de
concentracion” sin especificar, durante 1939%. En 1942
se proyecta una reforma de dos de las naves del grupo 2,

para acoger las nuevas dependencias de la aduana. En
esta ocasidn se aprovechan las galerias para introducir
dos plantas de oficinas, la superior distribuida con una
galeria®.

En 1945 se aprueba el proyecto para la construccidn
del almacén comercial nimero 1, fechandose su ultimo
modificado en 1950. Las diferencias con los originales
son mas significativas. Por un lado, la existencia de
edificaciones preexistentes al norte de la avenida de
La Raza obliga a recortar la longitud del grupo, a 90 m
en lugar de los 140 m del resto de grupos, y por tanto
el nimero de naves total. Se vuelve a utilizar la teja en
vez de la uralita en cubierta. Se reduce la separacion
entre cerchas, tras comprobar que el mayor peso del
tejado ocasiona flechas pronunciadas en los parecillos.
Ademads, y para sortear la escasez de acero del momento,
se proyectan las cerchas en hormigdn armado en vez de
perfiles de acero®.

No se han recuperado datos especificos sobre la
construccion de los Ultimos dos grupos, denominados
6 y 7, que son contemporaneos a la ampliacion del
muelle, y que se fechan en torno a 1958, atendiendo a
las memorias de actividad disponibles para consulta.
Atendiendo a este periodo, el proyecto probablemente
fue redactado por José Buiza y Ferndndez-Palacios. Se
continuaba en él la decision de replicar el disefio de
los grupos originales, que en este caso se modifican
en longitud, sumando un total de sélo seis naves cada
uno de ellos. Aunque los materiales siguen siendo los
mismos en términos generales, se economiza en la
decoracion, prescindiendo de la decoracion de azulejo
en las portadas, y cambiando esta por colores planos en
los pretiles. Ademds, en el grupo 6 se sustituy? el forjado
de hormigdn de la galeria perimetral por una cubierta de
cercha metilicas.

7 Proyecto de construccion de Almacén de Depésito n° 3 de la zona de servicio del muelle de Tablada, Sevilla, 1938. Archivo de Proyectos,

Fondo B-2, Caja 00419, P202, AHPS.

“ Proyecto de construccién del almacén de depésito n° 2 de la zona de servicio del muelle de Tablada, Sevilla, 1939. Archivo de Proyectos,

Fondo B-2, Caja 00440, AHPS.

“ Proyecto reformado de construccion del almacén de depdsito n® 3 de la zona de servicio del muelle de Tablada, Sevilla, 1941. Archivo de

Proyectos, Fondo B-2, Caja 00441 P231, AHPS.

% Proyecto de rehabilitacion para Aduana de dos naves del almacén comercial n°2, Sevilla, 1942. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja

00451, AHPS.

5! Proyecto de almacén comercial nimero 1, Sevilla, 27/12/1950. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00461, AHPS.
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A partir de 1960 el Instituto Nacional de Industria (INI) es
concesionario de la parcela mas septentrional de la zona
complementaria, que destina a instalaciones frigorificas.
El edificio, aunque queda alineado a los grupos de naves
precedentes, es ya puramente industrial y no continta
con las claves compositivas que se habian repetido
desde la construccion de los grupos 4 y 5 para la EIA.
Frigodocks SA se hace cargo de la concesion a partir de
1968.

Tras esta Ultima ampliacidn de los grupos de naves, se
acometié el adoquinado de la calle trasera entre los
mismosy el cerramiento del recinto portuario, que hasta
el momento habia permanecido terriza a excepcién de la
via de ferrocarril. Se adapta asf al trafico de camiones y
automdviles con una franja de adoquin de Gerenade 7m
de ancho®2. En 1965, sin embargo, debido al incremento
acelerado del uso y tamafio de los medios mecanicos,
se decidié restringir el acceso a la calle trasera, que
se volvia “insuficiente (...) para las maniobras de los
camiones” 3,

También en este periodo se procede a la modificacién
de huecos en las fachadas de las naves, proceso que se
ird desarrollando hasta la actualidad. Se abren accesos
a todas las naves en la avenida de La Raza, prolongando
hasta el suelo las ventanas centrales, alli donde no los
habia. A partir de la restriccion a la calle trasera para
vehiculos de transporte, se comienzan a practicar
accesos de gran tamafo sobre las fachadas laterales
de algunos grupos, permitiendo el acceso desde las
calles transversales. Por ultimo, se revisten de soleria
las cubiertas planas de los grupos, de cara a mejorar su
estanqueidad®.

Modificaciones en los tinglados y edificios sobre el
muelle

Por otro lado, las necesidades operativas del puerto
introducen algunas variaciones sobre la configuracion
original de los tinglados del muelle. A partir de 1944,
los tinglados comienzan a unirse dos a dos mediante
unas cubiertas de hormigén armado sobre los patios
de maniobra intermedios, ampliando asi la superficie
disponible para almacenamiento. En primera instancia
s6lo se modificaron de esta manera los del extremo sur
(ndmeros 9y 10), con proyecto de Delgado Brackenbury,
para extenderse después la operacion al resto, a partir
de 1962, bajo la supervision de Prieto Moresi®. El
resultado es que los primeros patios en modificarse
quedaron configurados de manera ligeramente distinta
al resto. En ellos, las nuevas cubiertas implicaron la
demolicién de los voladizos de los tinglados previos,
una operacién en cierta medida destructiva, pero que
permitia una mayor altura libre en los nuevos espacios
cubiertos. Las ampliaciones subsiguientes, en cambio,
respetaron la integridad de las estructuras originales,
si bien continuaban el mismo disefio: las cubiertas son
dos estructuras porticadas adyacentes, con nervadura
en sentido perpendicular a la de los tinglados originales,
que dejan una galeria intermedia, en continuidad con la
calle central que recorre el conjunto. Sobre esta calle,
se practican dos hileras de lucernarios, de montera en
los 9y 10, y vidrio moldeado en los demas. La cubierta
resultante es horizontal, en contraste con las abovedadas
de los tinglados originales. El progreso de estas obras es
gradual, esperando algunas de las cubiertas al desalojo
de pequefias instalaciones en los patios de maniobras.
En el caso de los tinglados 1y 2, cuyo patio intermedio
era de menores dimensiones que los del resto, se hace
una ampliacién adicional hacia el norte.

52 Proyecto de acondicionamiento del camino de levante del muelle de Tablada, Sevilla, 1969. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 569,

AHPS.

Proyecto de pavimentacion de la calzada de poniente de los almacenes comerciales, Sevilla, 1969. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy.

570, AHPS.

%% Proyecto de acondicionamiento de las vias de FFCC en la zona de poniente de los almacenes comerciales, Sevilla, 1965. Archivo de

Proyectos, Fondo B-2, Proy. 490, AHPS.

> Proyecto de solado de las azoteas del almacén comercial n® 4, Sevilla, 1938. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00419, P199, AHPS.

% Proyecto de estructura de unién de los tinglado 1y 2, Sevilla, 1946. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 301, AHPS.
Estructura de unién de los tinglados 9y 10, Sevilla, 1944. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00458 P273, AHPS.
Proyecto de unién de tinglados en el muelle de Tablada, Sevilla, 1962. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 411, AHPS.
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Imagen 45. Cubricién del patio entre los tinglados 3y 4. S/F. Fuente:  Imagen 46. Los tinglados 1y 2, hoy desaparecidos, en proceso de
AHPS. ver sus patios cubiertos. S/F. Fuente: AHPS.

Imagen 47. Ferrocarril portuario y avenida de Guadalhorce, desde el extremo norte del muelle. S/F. Funete: AHPS.
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También se modificaron las fachadas de los tinglados,
sustituyendo las celosias de madera originales. En la
fachada al cantil, se alternaron cerramientos de celosia
metalicay ciegos de chapa de uralita, mientras que en los
testeros a la avenida de Guadalhorce, se combinaron las
lamas metdlicas con pafios de vidrio armado. La reforma
tuvo lugar entre los afios 1965y 1966%. Entre 1966y 1967
se procedid a proteger las cubiertas parabdlicas con
placas de fibrocemento®.

En 1942 se edifica una “caseta para los servicios de
policia”. Esta pequefia edificacion reproducia en
términos generales la configuracion espacial del edificio
de la Aduana y el estilo regionalista del conjunto de
edificaciones de la cabecera norte del muelle, y quedaba
adosada a la esquina noroccidental del cerramiento
del recinto®. En 1944 se hace necesario construir un
edificio especifico para la gestién comercial de la RENFE
en el muelle, que hasta entonces se alojaba en uno
de los tinglados. Para ello se construyé un edificio de
caracteristicas similares, que vino a completar dicho
conjunto.

Edificios auxiliares

La segunda gran modificacion de la composicidn original
eslaconfiguraciénde un conjunto deedificacioneslineales
en el lado este de la avenida de Guadalhorce, adosadas al
interior de la desaparecida valla del distrito aduanero. Se
edificaron por tanto sobre una de las franjas de arbolado
doble de la avenida de Guadalhorce, conservando parte
de la vegetacion frente a su fachada occidental.

Estos edificios se afiaden entre los afios 1963 y 1968,
bajo proyecto del ingeniero director Prieto Moresi,
respondiendo a diversas necesidades de espacios
comerciales, y de gestion y administracion, para las que
no habia espacios habilitados, o que hasta entonces
se habian acomodado en pequefios edificios entre
los tinglados. Contenian asi almacenes y casetas
de herramientas, enfermeria, servicios higiénicos,
servicios oficiales de inspeccién, servicios del muelle, y
administracion de usuarios del muelle®. A principios de
los 1960, al iniciarse el proceso, en los patios de maniobra
se repartian 9 casetas de servicio para compaiiias
navieras y consignatarios de buques de 28 m cada una,
asi como una para el servicio de grias, de 130 m2

% Acondicionamiento del tinglado n°® 8 del muelle de Tablada, Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 480, AHPS.
Proyecto de acondicionamiento de los tinglados 1,2 y3 en el muelle de Tablada, Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 499,

AHPS.

Proyecto de modernizacién y mejora de os tinglados4, 5y 6en el muelle de Tablada., Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy.

500, AHPS.

5T Proyecto de acondicionamiento de los tinglados 9y 10 en el muelle de Tablada, Sevilla, 1966. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 514,

AHPS.

Proyecto de proteccion de la cubierta de los tinglados 3y 4 con placas de fibrocemento, Sevilla, 1966. Archivo de Proyectos, Fondo B-2,

Proy. 523, AHPS.

Proyecto de proteccion de la cubierta de los tinglados 1y 2 con placas de fibrocemento, Sevilla, 1966. Archivo de Proyectos, Fondo B-2,

Proy. 525, AHPS.

Proyecto de proteccion de la cubierta de los tinglados 5y 6 con placas de fibrocemento, Sevilla, 1967. Archivo de Proyectos, Fondo B-2,

Proy. 528, AHPS.

Proyecto de proteccion de la cubierta de los tinglados 7'y 8 con placas de fibrocemento, Sevilla, 1967. Archivo de Proyectos, Fondo B-2,

Proy. 529, AHPS.

% Proyecto de caseta para los servicios de policia, Sevilla, 1941. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Caja 00445, AHPS.

* Proyecto de edificios auxiliares en los nuevos talleres, Sevilla, 1963. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 433, AHPS.

Proyecto de pabellon de servicios higiénicos en el muelle de Tablada, Sevilla, 14/11/1966. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 437, AHPS.

Proyecto de almacenes auxiliares en el muelle de Tablada, Sevilla, 1963. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 455, AHPS.

Proyecto de almacenes auxiliares en la avenida de Guadalhorce, Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 469, AHPS.

Proyecto de edificios para servicios auxiliares en la avenida de Guadalhorce., Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 470, AHPS.
Acondicionamiento del tinglado n® 8 del muelle de Tablada, Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 480, AHPS.
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En su mayor parte, siguen un disefio Gnico y muy sencillo,
de una estructura porticada de hormigdn armado en una
Unica crujia, de 4,5 m de ancho y longitud variable, con
unaodosplantassegunlasnecesidades. Susdimensiones
son utilitarias y muy justas, con alturas entre forjados de
3 m, y en consecuencia sus espacios interiores apenas
tienen cualificacidn. En general, los espacios de almacén
quedaban en planta baja, y las oficinas en planta alta.
Las fachadas siguen un mismo esquema compositivo,
también muy sencillo, con zécalo de ladrillo visto y una
franja horizontal de paramento enfoscado sobre este,
en la que se practican las ventanas, que originalmente
eran de vidrio moldeado. A la altura de los forjados, se
proyecta un pequefio voladizo de hormigdn de 50 cm, en
ambas plantas.

Tinglado en la ampliacién del muelle

En 1963 se proyectd un nuevo tinglado al sur, sobre
la ampliacion del muelle, que se concluyé en 1971.
Esta vez se trata de una estructura metélica, que cubre

-

un gran espacio didfano de 4.515 ni usando dieciséis
porticos biarticulados, de grandes vigas Boyd de 43 m
de luz entre ejes de rétula de apoyo, dispuestos cada
7 m en direccién norte-sur. Se opta por esta solucion a
causa del “constante aumento de la mecanizacién en el
movimiento de mercancias [que] obliga a la construccion
de grandes espacios cubiertos exentos de pilares
intermedios” .

A pesar de tener un disefio y tipologia completamente
distintos a los del resto de tinglados, se dispuso alineado
con ellos, asi como con el séptimo grupo de naves, al
que queda enfrentado. Las fachadas son principalmente
de pafios de ladrillo visto sobre zécalo de hormigdn,
insertas entre la estructura metalica, y dejando grandes
aperturas, cuatro en cada lateral, asi como una central en
cada testero. Se alinean estas Ultimas con el eje comin a
todos los tinglados y la calle adoquinada que los recorre
atodos por el mismo.

Imagen 48. El tinglado 11 en construccion en la ampliacion del muelle. Ca. 1970. Fondo APS

% Proyecto de tinglado en la ampliacién del muelle de Tablada, Sevilla, 1968. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 535, AHPS.
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Basculas

Se suceden los proyectos de incorporacion y mejora de
las basculas de mercancias que apoyaban la operacion
del puerto. Las primeras, para carros de caballeria,
incluyendo casetas para los operadores, se instalan en
1945, a ambos lados del acceso al recinto del muelle
por el norte de la avenida de Guadalhorce. En 1965
hay documentacién de su modernizacién. En 1966 se
adquirié una nueva bascula puente de 50 Tm para la
operacién de laampliacién delmuelley en 1969 otra para
vagones, con capacidad de 80 Tm. Con éstas son en total
cuatro: las originales junto al acceso, ya desaparecidas,
una frente a la fachada trasera del grupo de naves 6 y
la de vagones, junto al tinglado de la ampliacién del
muelle®.

Conformacioén del sistema de espacios libres
Durante este periodo de consolidaciéon y continua
evolucion de la operacién portuaria en el muelle
de Tablada, queda patente la continuidad en la
configuracién de las piezas principales: naves, tinglados
y la avenida de Guadalhorce como principal elemento
de relacion.

Los tinglados precisaron de su ampliacion a medida
que se necesitaba aumentar la superficie de almacenaje
bajo cubierta. Por otro lado, el progresivo incremento
en el uso de medios mecanizados y en el tamaiio de
estos, precisa liberar los espacios libres de pequefias
edificaciones auxiliares o de servicio para los operarios.
Estas construcciones de escala menor se concentran en
la nueva banda de edificios auxiliares a partir de 1963.
A pesar de su escasa calidad material o espacial, este
conjunto significa una sistematizacién de los elementos
de escala pequefia necesarios en la operacion del
Puerto, que quedan de esta manera integrados en las
lineas generales de composicidn del conjunto del muelle
de Tablada. De manera adicional introduce una escala
intermedia en la avenida de Guadalhorce y cualifica en
cierta medida la calle publica trasera a los grupos de
naves. Esta, a su vez, se vio mejorada con la extension
del adoquinado.

Los requisitos de la operacion del muelle evolucionaron
hasta obligar a inclinarse por un tipo estructural distinto
en el caso del tinglado sobre la ampliacién del muelle.
En cualquier caso, y al igual que los edificios auxiliares,
su implantacion se elige en continuidad con el patrén
espacial previamente consolidado. También se afiaden
dos grupos de naves adicionales a los cinco previstos
originalmente, siguiendo los mismos patrones de
ubicacion y disefio.

Espacios vacantes, campo de concentracion de El
Colector, y concesiones al sur del DUP

Durante este periodo de consolidaciéon y continua
evolucion de la operacién portuaria en el muelle de
Tablada, queda patentela continuidad en la configuracién
de las piezas principales: naves, tinglados y la avenida de
Guadalhorce como principal elemento de relacidn.

Los espacios que quedan al sur de la ramificacién del
ferrocarril fueron destinados a concesiones en parcelas
de ancho variable, con frente tanto a la ldmina de agua
como acceso por la via de ferrocarril y de servicio.

Previamente existié una primera ocupacion registrada
al sur del recinto del DUP: el campo de concentracion
conocido como “El Colector”, construido en mayo de
1938. Retenia a represaliados del franquismo que fueron
utilizados como mano de obra en la construccién de un
colector de aguas residuales que venia a desplazar la
deficiente evacuacion al canal, algo “indispensable para
poder terminar la darsena del Puerto”®. La ejecucion
corri6 a cargo de la empresa Entrecanales y Tavora SA.

La iniciativa quedaba enmarcada en la politica
franquista de utilizar a represaliados como mano de
obra cautiva, inaugurada en 1938 con la creacién del
Patronato de Redencidén de Penas por el Trabajo. El
proyecto del campo se basaba en un modelo disefiado
por el ingeniero de caminos Jesus Iribas en Burgos, en
1937. Tenia capacidad para 250 presos. Constaba de una
crujia en torno a un amplio patio central, formando el
conjunto un rectdngulo de aproximadamente 78 x 68 m.

o Proyecto de modernizacion de las basculas del muelle de Tablada, Sevilla, 1965. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 482, AHPS.

Proyecto de bascula-puente de 50 Tm para la ampliacién del muelle de Tablada, Sevilla, 1966. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 521,

AHPS.

Proyecto de nueva bascula en el muelle de Tablada, Sevilla, 1969. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 568, AHPS.

82 Proyecto de colector de la red de alcantarillado de Sevilla. Campamento para 250 prisioneros, Sevilla, 1938. Archivo de Proyectos, Fondo

B-2, Caja 00424 P313, AHPS.
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La construccion era de estructura de madera y tabiqueria
de ladrillo, con soleria de hormigén y techumbre de
enea. El programa contemplaba dependencias para
oficiales, clases y tropa encargada de la vigilancia del
campo, oficinas, enfermeria; dormitorios para los presos,
comedores, cocina y capilla; asi como aseos, lavaderos,
garaje y almacenes. Parece ser que las instalaciones
estuvieron en uso hasta 1941. Hoy no queda nada de
ellas, pero en 2016 se erigié un monumento en memoria
de este campo en el cercano parque del Guadaira, a
iniciativa del Grupo de Memoria del CGT.

Apartirdeladécadadelos 1950 yaaparecen ocupaciones
por concesién en la mitad sur del recinto del DUP, donde
quedaba ancho suficiente entre via de ferrocarril y la
orilla del canal, asi como en la zona de servicio que
generaba la ampliacién del muelle®s:

Entrecanales y Tavora SA continla ocupando una
parcela, en concesion a partir de 1950 para una fabrica
defabricacion de tubos. Exportaciones eimportaciones
SA (EXISA) contaba con instalaciones industriales
relacionadas con la explotacion del olivar.

+En 1952 se concesionan 9.675 m a Nueva Montafia para
cargadero y depdsito de mineral. Con probabilidad
correspondiente al desplazamiento de dicho cargadero
hacia el sur a raiz de la ampliacidn del muelle.

*En 1958, el Instituto Nacional de Colonizaciéon es
concesionario de una parcela al extremo sur de
la avenida de La Raza, donde edifica talleres para
reparacion de maquinaria.

*En 1958 se concesiona espacio a Iniciativas Agricolas
SA, y para la factoria de laminacién de Industrias
siderurgicas del Guadalquivir SA, y para el fabricante
de materiales de la construccién ANSOL SUR SL.

*En 1959, a Dragados y Construcciones SA, para
instalaciones de reparacién y almacenaje.

+En 1960, el INI construye un almacén frigorifico al final
de la avenida de Guadalhorce, en continuidad con los
grupos de almacenes 6y 7.

5 Memoria anual del Puerto de Sevilla, afio 1962. AHPS.

% Memoria anual del Puerto de Sevilla, afio 1970. AHPS.

La parcelacién de la mayor parte de estas concesiones
se mantiene constante en términos generales a lo largo
de los afios, consistiendo en la divisién, en longitudes
variables, de la franja comprendida entre el ferrocarril
y el canal. Algunos de los concesionarios instalan
embarcaderos propios en la orilla. Otros construyen
muelles, como el de la compafiia Sociedad Andaluza
de Cementos Portland SA, de perfil escalonado, en la
parcela mas septentrional, en 19665

Los espacios inmediatamente adyacentes al sur del
muelle de Tablada, tanto en su extension original
como una vez ampliado, quedaban en gran parte
vacantes debido a la necesidad de distribuir una Unica
via de ferrocarril en ramales. Aqui la via se divide para
dar servicio tanto a los tinglados como a las naves,
requiriendo un espacio suficiente para acomodar los
radios de giro, requiriendo un espacio que quedaba
necesariamente libre de otras ocupaciones. A efectos de
este estudio, se ha denominado este drea como “zona
de transicién”.

Cuando se ampli6 el muelle de Tablada hacia el sur,
se desplazd este espacio de manera acorde, hasta su
situacion actual, donde ya existia un muelle cargadero
de minerales ligado a la via de ferrocarril, explotado por
la empresa Nueva Montafia. También a partir de que
se termina la ampliacién del muelle, y con objeto de
procesar la carga y descarga de cementos, se adapta una
porcion de terreno adyacente a la zona de depésitos, con
el pavimentado de la superficie, un ramal de ferrocarril
dedicado y la instalacién del silo de cementos que aun
se encuentra en el lugar, si bien en desuso.

Relaciones con la trama urbana

Enladécada posterioralaclausuradelaEIA, losterrenos
del Sector Sur se ven muy modificados, siendo latente
la huella dejada por la muestra a nivel urbanistico.
A la preocupacién de qué hacer con los edificios
construidos que aln quedaban en pie se sumaban los
problemas aun sin resolver del abastecimiento y que
los planes para el ensanche sur seguian sin ejecutarse
a pesar de la deficiencia de viviendas que existia en la
ciudad. Tampoco habia supuesto la EIA un inmediato
desarrollo de la industria o un crecimiento del comercio
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exterior y, por el contrario, en un primer momento
surgirian debates sobre el elevado desembolso que
habia supuesto para la ciudad, por lo que la muestra
paso dejando tras de si una experiencia marcada por el
desencanto.

En 1935 el sector sur de la Exposicién se encuentra
practicamente abandonado y los expolios son
frecuentes, siendo los pabellones demolidos en su
mayoria. Si se reutilizan, sin embargo, algunos de los
antiguos pabellones junto a los almacenes comerciales
para usos complementarios al portuario, como el
pabellén de Cruz Roja que se habilita para la inspeccidn
sanitaria y da servicio a los muelles de Tablada y las
Delicias. También se instalan la Capitania Maritima en
el pabelldn de los servicios de aduanas y carabineros 'y
la Comandancia Naval de Sevilla en el antiguo pabellén
del Ministerio de Marina.

Con el desmantelamiento casi completo del sector sur,
desapareci6 gran parte de la relevancia de las naves
del puerto como fachada urbana. Su percepcién mas
habitual pasé a ser en escorzo, a medida que se recorria
la avenida de La Raza. Las relaciones de la trama de
espacios del muelle con la trama urbana, que habian
sido un tema central en la ordenacién de ambas,
quedaron mermadas. La superposiciéon del espacio
portuario y el espacio publico de la ciudad quedé
restringida a la circulacidn en torno a los almacenes de
depdsitos, que se apoyaba en la calle trasera, siempre
dependiendo de la avenida de La Raza como vector
principal. Con el aumento del tamafio de vehiculos de
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transporte, esta funcién también se veria disminuida,
quedando como mera calle trasera.

A pesar de ello, las conexiones trasversales, tanto
funcionales como visuales seguian existiendo, si bien el
acceso principal tenia lugar por el norte de la avenida de
Guadalhorce, desde la avenida de Molini.

Comienza entonces un interés por realizar obras
publicas que respondieran a las necesidades que
venia arrastrando la ciudad. La aprobacion en 1946 del
primer Plan General de Ordenacién Urbana de Sevilla
busca solventar los problemas de movilidad, escasez
de viviendas, necesidad de equipamientos sanitarios
y carencia de zonas verdes, asi como realizar aquellos
ensanches exteriores comprometidos a principios de
siglo, a saber Los Remedios, Nervidn y La Palmera.

En lo que respecta a la conexién urbana con la margen
opuesta, el puente de Hierro va a ser el (inico en conectar
la parte sur del crecimiento de la ciudad con el Aljarafe
hasta 1968, fecha en que se construye el puente de los
Remedios. Con el tiempo, la progresiva motorizacidn de
la sociedad derivaria en un envejecimiento acelerado de
la estructura que no habia sido pensada para un trafico
rodado tan intenso. Ademas, las plataformas moviles
del puente no llegaban a abrirse completamente, por
lo que conforme los navios aumentan su manga y su
calado aéreo, especialmente a partir de los afios 80,
se vuelve incomodo su paso. Sus dimensiones y su
posicidn atravesando el cauce de forma oblicua acabara
por sentenciar su desmontaje en los afios 90.
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Elementos afiadidos Elementos desaparecidos
-En 1938 se construye el campo de concentracion de El -En torno a 1941 se desaloja el campo de concentracion
Colector. de El Colector, que en 1945 estaba ya arruinado.

Elementos transformados

94

+Entre 1938 y 1950 se afiaden tres nuevos grupos de
naves con fachada a la avenida de La Raza, hasta
alcanzar el total actual.

-Entre 1942 y 1944 se completa el conjunto de edificios
de la cabecera norte del muelle de Tablada, con
dependencias para la policiay para RENFE.

-En 1945 se instalan dos basculas hoy desaparecidas.

+En los 1950 se comienza la parcelacién y concesiones
en el sector sur del recinto del DUP.

+Ca. 1958 se afiaden los grupos de naves 6y 7.

-En 1960 se construyen las instalaciones frigorificas del
INI, que en 1968 pasarian a concesion de Frigodocks

-En 1963 se proyecta el alumbrado del muelle de
Tablada, con los actuales postes.

-En torno a 1965 se construyen los edificios auxiliares
flanqueando la avenida de Guadalhorce.

+En 1966 y 1969 se incorporan las basculas actualmente
existentes para camiones y vagones.

+En 1971 se construye el tinglado 11.

-Desde las primeras etapas de utilizacion del muelle

y su zona de servicio, se suceden los proyectos de
repavimentacién que recurren al adoquinado en
aquellas zonas de mayor intensidad - calle central de
los tinglados, avenida de Guadalhorce, calle trasera a las
naves y calles transversales.

-Entre 1946 y 1966 se amplia la superficie de tinglados,

uniéndolos dos a dos mediante cubiertas intermedias.
Esto afecta a los patios de maniobras alternos, quedando
s6lo libres los correspondientes a los accesos al recinto
desde la avenida de La Raza.

-Con la ampliacién de los tinglados 1y 2, se elimina el

edificio de dependencias de RENFE.

-En torno a 1950 se amplia el muelle hacia el sur, hasta

una longitud total de 1.200 m.

-En 1969 se adoquina la calle trasera a las naves almacén.
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Incorporaciones al Distrito Urbano
Portuario, nuevas infraestructuras urbanas
y alteraciones. De 1971 en adelante.

Como ya se ha comentado, con el desarrollo de los
medios técnicos de la actividad portuaria el crecimiento
continuado que esta venia experimentando en las
Ultimas décadas se ve frenado. Este cambio en la
tendencia se hace especialmente patente con la
generalizacién del uso de contenedores maritimos, que
introduce cambios importantes en los procedimientos
de estiba y en el transito de las mercancias a través del
sistema portuario. A mediados de la década de los 1970
se inicia la construccion de la darsena del Batan, en la
margen opuesta del canal de Alfonso XllI, ampliando
drasticamente la capacidad del puerto al sur del muelle
de las Delicias. Este Gltimo, por lo escaso de su seccion,
fue el primero en acusar la obsolescencia, cesando
su actividad en 1990. El muelle de Tablada perdia
progresivamente su relevancia en cuanto a mercancias
generales, y se dedicaba cada vez mas al transito de
graneles.

Las intervenciones sobre el muelle de Tablada entre
principios de los 1970 y finales de los 1980 abordan
principalmente las necesidades de actualizacion de
las estructuras e infraestructuras heredadas, asi como
reparaciones. Destacan especialmente las labores de
adaptacién de los tinglados, en los que se sustituyen los
cerramientos originales, principalmente haciendo uso
de prefabricados de hormigdn®.

A pesar de lo anterior, el recinto del DUP permanece en
gran medida inalterado hasta la introduccion de grandes
infraestructuras urbanas que se acometen con motivo
de la celebracidn de la Exposicidn Universal de 1992.

Sevilla habia sufrido un estancamiento general en
su dotacion de infraestructuras, particularmente
de comunicacién, a la vez que crecia su corona
metropolitana. La situacion a finales de los 1980 era
de clara disfuncionalidad territorial, y llamaba a la
incorporacion de nuevas conexiones territoriales,
algunas de las cuales se sitian en el entorno

inmediato del DUP, condicionando fuertemente tanto
su funcionamiento como las relaciones urbanas que
establece. Estas son:

-La ronda de circunvalaciéon SE-30 y el puente del
Centenario, que entroncan con la avenida de La Raza.

-La avenida Cardenal Bueno Monreal y el puente de Las
Delicias, que sustituye al puente de Alfonso XIII.

Los principales efectos de la nueva circunvalacion
vienen dados por la nueva centralidad que proporciond
a la avenida de La Raza. Hasta su construccion, este
viario daba servicio principalmente a las instalaciones
portuarias, que conectaba con la salida de Cadiz. A este
tréfico se afiadian itinerarios locales dependientes del
barrio de Heliépolis y de la zona de Reina Mercedes.
Con las nuevas conexiones, asi como la consolidacidén
de tejidos residenciales como Los Bermejales, La Raza
-rebautizada como avenida de Las Razas a partir de
2005- adquiere una mayor relevancia en su entorno
urbano, y comienza a acusar un trafico mas intenso.

El nuevo puente de las Delicias ha tenido un mayor
impacto si cabe, no sélo sobre el entorno y situacion del
DUP en el contexto urbano, sino sobre su materialidad y
espacios. El puente atraviesa el muelle por su extremo
norte, quedando el tablero a una cota elevada unos 4
m sobre el cantil. Para su construccion fue necesaria la
demolicién del conjunto formado por los tinglados 1y
2y sus ampliaciones. También se demolié la fachada y
galeria del lado norte del grupo de naves 1, remedando
el alzado preexistente.

Con la construccion del puente de las Delicias en 1992,
ceso el uso el puente de Hierro. En 1998 se procedié a
su desmantelamiento, conservandose las tres secciones
centrales, a excepcién de los contrapesos. Las pilas,
estribos y secciones extremas se demolieron. El resto de
piezas se depositaron inicialmente en el extremo sur del
muelle de las Delicias, para ser trasladado el conjunto en
2003, recompuesto, al recinto del DUP, en los espacios
vacantes de ribera adyacentes al nuevo acceso por el sur
al muelle de Tablada.

% Véase p.e. Proyecto de cerramiento de tinglados en el muelle de Tablada (1° fase), Sevilla, 1988. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy.

739, AHPS.
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Configuracidn del sistema de espacios libres
Ademds de estos edificios, con la construccion del puente
se alteraron profundamente relaciones espaciales que
estaban en la fundacién misma del muelle. La avenida
de Guadalhorce dej6 de tener continuidad con la
avenida de Santiago Montoto, paralela al muelle de las
Delicias. La continuacion de la avenida de Guadalhorce
hacia el norte es ahora a través de un paso subterraneo
para trafico rodado, bajo el arranque del puente.
Debido a ello, en 1991, se trasladé el acceso principal
al recinto portuario-aduanero al sur de la avenida de
Guadalhorce, en el drea vacante situada entre el muelle
y las parcelas concesionadas de la mitad sur del DUP,
donde permanece ahora®.

Los espacios de operaciones del muelle quedaron
también segregados de los edificios institucionales y
representativos del extremo norte, que no sélo jugaban
un papel como remate espacial (particularmente la
sede de la Capitania Maritima), sino que contribuian
a cualificar el contacto del conjunto portuario con la
ciudad a través de la avenida de Molini.

Modificacionesen los gruposde navesyrelaciones
con la trama urbana

Con la reconfiguracién de los accesos al recinto del
muelle también se empobrecieron las ya precarias
relaciones urbanas a lo largo de la avenida de Las
Razas. La zona restringida a acceso se adelant6 desde
la avenida de Guadalhorce a la fachada delantera de los
grupos de naves. Para ello, se desmanteld la anterior
valla del recinto y se construyeron unas nuevas verjas,
bajo proyecto de Francisco Barrionuevo Ferrer, en las
bocacalles entre los grupos de naves.

Al consolidarse el acceso al recinto portuario y aduanero
por el sur de la avenida de Guadalhorce, se extinguen ya
totalmente las conexiones transversales entre puerto
y ciudad a través de los grupos de naves, asi como las
circulaciones secundarias que existian alrededor de las
mismas, en contacto con la avenida de Las Razas. Los
grupos con concesiones, los nimero 1y 2, necesitadas

de acceso desde la avenida de Las Razas ven sus huecos
a la avenida de Guadalhorce tapiados, y viceversa.

En 1990 se sustituyen las cubiertas originales de
fibrocemento por chapa metélicay se restauran algunas
deteja.En 1998, se reconfiguran las particionesinteriores
de las naves 3, 4y 5 para permitir las cargas laterales de
los graneles. El proyecto se propone modular las naves
de dos en dos, con accesos por rampa deprimida por la
avenida de Guadalhorce. En cualquier caso, en términos
generales, los grupos quedan practicamente inalterados
en cuanto a los volimenes construidos, su expresion
exterior y los espacios de relacidén entre los mismos®’.
Es excepcién el edificio de Frigodocks, en el extremo
sur de la zona complementaria, que se amplia con
mas instalaciones de almacenaje y un volumen anexo
de oficinas, a principios de los 2000, ya sobrepasando
el limite meridional de la ampliacién del muelle. Con
esta operacion no sélo rompe con la modulacién de
las parcelas que habia prevalecido desde los primeros
proyectos del muelle, sino que se eleva en altura con
dicho edificio de oficinas. La operacién viene a subrayar
el caracter periférico e industrial del tramo sur de la
avenida de la Raza, si bien tiene la virtud de sefialar el
nuevo acceso al recinto del muelle, y como cierre visual
de la avenida de Guadalhorce.

Concesiones al sur del muelle de Tablada

Mientras tanto, la zona de concesiones mantiene su
caracter tipicamente industrial, que incluso queda
reforzado por la puesta en carga de la avenida de Las
Razas como via de acceso a la circunvalacién SE-30.
A pesar de los ocasionales cambios en las empresas
y organismos adjudicatarios, en esencia permanece
invariable en su configuracion, y como anteriormente,
las diferentes empresas concesionarias han formalizado
los frentes fluviales de sus correspondientes parcelas
de acuerdo a sus necesidades. En este sentido es
particularmente significativo el atracadero construido
por la Agencia Maritima Portillo SL, concesionaria desde
1990.

% Proyecto de acondicionamiento del nuevo acceso a los muelles de Tablada. Puerta Sur. (ODO.S.A.), Sevilla, 01/06/1991. Archivo de

Proyectos, Fondo B-2, Proy. 794, AHPS.

67 Proyecto de nueva distribucion y accesos en almacenes 3,4 y 5 de la avenida de la raza, Sevilla, 01/11/1998. Archivo de Proyectos, Fondo

B-2, Proy. 907, AHPS.

Proyecto de mejora en almacenes de la avenida de La raza, Sevilla, 2002. Archivo de Proyectos, Fondo B-2, Proy. 958, AHPS.
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Elementos afiadidos
-En 1990 se inaugura el puente de las Delicias, quedando
sin uso el de Alfonso XlI.

+En 1991 se inaugura el puente del Centenario, lo que
tuvo un efecto reconfigurador sobre el trafico que
soporta la avenida de Las Razas.

-A partir de estas modificaciones se afiaden el acceso
por el sur de la avenida de Guadalhorce al recinto
portuario, y los cerramientos actuales en la fachada a la
avenida de Las Razas.

+A principios de la década de los 2000 tienen lugar
las ampliaciones de las instalaciones de Frigodocks
SA, que sobrepasan el limite sur de la ampliacion del
muelle, para ocupar partes de la denominada “zona de
transicion”.
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Elementos desaparecidos

-Para la construccién del puente de las Delicias, se
demuelen los tinglados 1y 2, y la fachada norte del
grupo de naves 1.

-Han desaparecido también las dependencias de
policia y de Renfe de la cabecera norte del muelle, asi
como las bésculas vinculadas al acceso, todos ellas
fuera del recinto establecido para el DUP.

-Con la reconfiguracion de los accesos, desaparece la
valla del recinto original salvo un pequefio fragmento
en muy mal estado de conservacion.

Elementos transformados

-Entre 1980 y 1998 se suceden operaciones de reforma
(en particular cerramientos y particiones) y proteccion
de las estructuras de los tinglados y naves de almacén.

-En 1998 se retira el puente de Alfonso XIIl de su posicién
original. En 2003 se traslada a los espacios vacantes del
recinto del DUP al sur de la ampliacion del muelle.
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2.4. CARACTERIZACION COMO PATRIMONIO URBANO-PORTUARIO

En la configuracion del muelle de Tablada, y del dmbito del
DUP en su totalidad como patrimonio se dan la mano dos
dimensiones: sus caracteristicas como sistema industrial,
y su papel articulador de relaciones entre puerto y ciudad.

El sistema funcional-compositivo

El muelle, como sistema de articulacidn entre los traficos
maritimos y terrestres, demanda una organizacion
espacial que facilite la transicién de mercancias entre
el canal y el territorio, y en consecuencia de los flujos
asociados.

Para el muelle se disefia una seccién funcional oeste-
este que, ademds de resolver este transito, determina el
crecimiento del mismo mediante la repeticion seriada.

En la zona de concesiones, en cambio, se recurre a un
loteo parcelario de ancho variable segun la necesidad de
la empresa concesionaria asegurando el doble acceso
a la infraestructura territorial de comunicacién y a la
[dmina de agua.

La relacién puerto-ciudad

El analisis de los mecanismos de relacién entre el espacio
portuario y el urbano cobra especial relevancia en este
objeto de estudio. Esto es asi por su particular recorrido
histérico, en el que se vinculé desde primera instancia el
desarrollo del puerto con el crecimiento de la ciudad, y
después con un vector clave de desarrollo de Sevilla, como
fue la Exposicién Iberoamericana. Pero cobra ain mas
importancia cuando el nuevo Distrito Urbano Portuario
se propone recuperar y potenciar la permeabilidad ente
ambas realidades, configurando asi una oportunidad
singular de reactivacién de recursos patrimoniales
que han quedado latentes, en particular en el sector
correspondiente al muelle de Tablada y su ampliacién.

Como ya se ha sefialado en el punto anterior, el médulo
original comprendia una “zona complementaria” cuyo
objetivo era interaccionar con la ciudad y el hinterland
del puerto. Con el cerramiento del recinto del muelle, ya
en el transcurso de la EIA, queda acotado este espacio
compartido. Pasa a quedar compuesto por los grupos
de naves y las circulaciones que los rodean, en especial
la calle trasera adyacente a la avenida de Guadalhorce.
A esta configuracién de espacios se afiade un lenguaje
arquitectdnico que media entre lo industrial y lo urbano.
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De la colaboracién entre el puerto y la organizacion de la
EIA, nace un disefio de estilo regionalista, que después
se replica en las sucesivas ampliaciones del conjunto de
naves, a pesar de que el desarrollo urbano adyacente se
hace de espaldas al puerto.

Bases para la sectorizacion

Estas dos logicas de conformacion del ambito objeto
de estudio, la funcional y la de creacién de relaciones
puerto-ciudad-territorio, asi como su implementacion
a lo largo del tiempo, permiten identificar recursos y
atributos patrimoniales. Estos, agrupados, hacen posible
una sectorizacion del conjunto de recursos patrimoniales
y de sus atributos, asi como asignarles los valores
patrimoniales correspondientes. Asi, esta sectorizacion
proviene de la interseccidn de:

-Las relaciones establecidas a lo largo del tiempo con su
entorno territorial y el contexto urbano mas préximo al
ambito del DUP;

-las estructuras organizativas puestas en juego para el
procesadoy el transito de mercancias, entendiendo aqui
la estructura y organizacion en bandas de la zona de
operaciones del muelle, asi como de la disposicidn de
parcelas de concesion;

-los procesos de disefio sistematizados que las articulan,
que son mecanismos de repeticion, seriacion vy
reproduccion de espacios y estructuras elementales;

-elementos sistémicos singulares que trascienden los
ambitos exclusivos del muelle de Tablada y del DUP, para
articularlos con la ciudad y el territorio: el ferrocarril y la
estructura viaria;

-y de la evolucion histérica de procesos y tecnologias; de
construccion, crecimiento, desarrollo, estancamiento y
obsolescencia, asi como de los cambios en las practicas
portuarias que han requerido introducir variaciones
sobre el disefio original a lo largo de su historia.

En esta sectorizacidn priman las caracteristicas de
sistema y de conjunto, claves en la caracterizacion del
patrimonio industrial. Requiere una aproximacion
jerarquica y progresiva a sus partes elementales, sin
renunciar a sus caracteristicas de conjunto.
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2.5. SECTORIZACION Y ASIGNACIO

Atendiendo a los criterios relacionados, asi como a las
l6gicas de conformacidén y crecimiento del ambito,
se desarrolla una sectorizacién del conjunto segin 4
niveles de analisis, cuyos valores patrimoniales son
diferenciales:

Nivel 0 - El DUP en su entorno urbano y
paisajistico

Teniendo en cuenta todo lo anterior y lo expuesto en
el apartado de caracterizacion, las principales claves
interpretativas del paisaje histérico urbano en este
sector son:

+Frente fluvial urbano conformado por la confluencia de
tresunidadesformales: laria, el puertoylaciudad. Cada
uno de ellos con caracteristicas y dindmicas propias,
peroclaramenteinterrelacionadaseinterdependientes.
Su configuracién actual es fruto de las intervenciones
urbanas asociadas a dos acontecimientos histéricos
(Exposicion Iberoamericana de 1929 y Exposicion
Universal de 1992) y el desarrollo de tres actividades
socioecondmicas (portuaria, residencial y docente-
investigadora). Cada una de ellas ha ido modelando y
transformando este espacio a lo largo de su recorrido
histdrico, perviviendo una serie de trazas y elementos
integrados en su morfologia y configuracion urbana
que hoy son percibidos y reconocidos como recursos
patrimoniales con atributos definitorios del caracter
del paisaje

*En la ria, el muelle de Tablada en su orilla izquierda
junto a los puentes de las Delicias y del Centenario
son los principales elementos que en primera
instancia definen su configuracidén escénica. La orilla
derecha, desde el puente de las Delicias hacia el sur
estd conformada por restos de antiguos pantalanes
abandonados y un bosquete de eucaliptos y otras
especies que contribuye a destacar su alineacion
y resaltar un aspecto mas naturalizado, en
contraposicion a la otra orilla o a la actividad portuaria
de la darsena del Batan.

En segunda linea, tras esta masa arbdrea, se encuentra
la parcela donde se ubican los depdsitos e instalaciones
de Corporacidn Logistica de Hidrocarburos, S.A. (CLH).
En diciembre de 2019 se aprobd la modificacién del
Plan General de Ordenacién Urbanistica de Sevilla

N DE ATRIBUTOS Y VALORES

(ORDEN, 2020) para cambiar la clasificacion de esta
parcela, que pasé a tener la consideracién de Suelo
Urbano Consolidado. Es importante sefialar que las
actuaciones en este sector van a tener una incidencia
directa en el frente fluvial de la margen derecha, en
el caracter paisajistico del sector e igualmente en las
vistas desde el futuro distrito urbano portuario.

El muelle de Tablada es el Unico de los muelles
portuarios histéricos que conserva entre sus
dotaciones edificios de caracter industrial (tinglados
y naves de almacenamiento), que forman parte de su
identidad paisajistica y de forma conjunta singularizan
y diferencian este sector portuario.

-Una de las especificidades del espacio portuario en
este sector es la proximidad del tejido residencial. Esta
singularidad solo esta presente en ambas orillas de
los antiguos muelles de la ciudad entre los puentes de
Isabel Il y San Telmo, donde las actividades portuarias
connotaron fuertemente su entorno, contribuyendo
al desarrollo del caracter portuario de los barrios
colindantes. Si bien esta influencia no ha sido tan
relevante en el caso del muelle de Tablada, no deja de
estar presente en la actualidad. Fundamentalmente
en la configuracién del trazado viario, cuyo desarrollo
arranca con la eleccidn de este sector para ubicar uno
de los espacios de la EIA. De este modo la alineacion de
las principales avenidas de las Razas y Reina Mercedes
es paralela al de la corta y el muelle, y la disposicidn
de las calles transversales de Paez de Ribera y Profesor
Garcia Gonzélez, una continuacién de las del espacio
portuario entre las naves. Pero esta influencia se hace
igualmente patente en la presencia de determinados
inmuebles y espacios residenciales relacionados con
la actividad portuaria (edificio Elcano, barriada Elcano,
sede de la SESTISE, sede de la APS, antiguo Edificio de
Aduanas, o el conjunto de viviendas de la calle Tarfia,
vinculada en origen a la antigua Junta de Obras del
Puerto).

-La avenida de Las Razas ejerce de ambito de transicidn
entre la zona de espacios y usos portuarios y la
residencial. Esta funcion es compartida por el espacio
urbano limitrofe a lo largo de su acera oriental, que
fue desafectado del uso portuario en 2007 y que
histéricamente se ha caracterizado por presentar un
claro ambiente de desorden y abandono, destinado a
multiples usos.

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del c6digo QR adjunto o mediante el acceso
a la direccioén https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

CRISTINA DE GRACIA FERNANDEZ

FECHA 17/06/2024

VERIFICACION

Pk2)mY6TTFY78QMNX7MAVLAKRMGA4ZJ

PAGINA 102/161

Es copia auténtica de documento electrénico


https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/code/Pk2jmY6TTFY78QMNX7MAVLAKRMG4ZJ

APROBADO INICIALMENTE

POR RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE
ORDENACION DEL TERRITORIO, URBANISMO Y

AGENDA URBANA
SERVICIO DE GESTION Y EJECUCION DE PLANES
17 JUNIO 2024
CONSEJERIA DE FOMENTO,
ARTICULACION DEL TERRITORIO Y VIVIENDA

) .
[ JUNTA DE ANDALUCIA

En este ambito se preveé un desarrollo residencial
acompaiiado de usos terciarios (ARI-DBP-08 de la
Avenida de las Razas). La configuracién formal de este
sector tendra una incidencia directa en la percepciony
las visuales tanto del frente fluvial, del que constituye
un nuevo fondo escénico, como de la fachada urbana
del DUP hacia la avenida de la Raza. Los nuevos
equipamientos urbanos y los flujos asociados deberan
ser valorados para una integracion exitosa del nuevo
distrito en el paisaje urbano.

*Aln con mayor incidencia que la actividad portuaria,
la EIA ha connotado fuertemente el entorno urbano
inmediato con mlltiples recursos patrimoniales
que son testimonios representativos de este evento,
tanto inmuebles (antiguos pabellones) y barriadas
(Heliépolis) como edificios industriales (naves de
almacenamiento del puerto). Pese a la falta de un
reconocimiento integral del patrimonio heredado de
la EIA de 1929 y a que suele reconocerse con mayor
claridad la impronta de este evento en otros sectores
de la ciudad, todos ellos contribuyen a la significacion
cultural del paisaje histérico urbano de estos barrios,
contando con una proteccién individual en el Catalogo
Periférico del planeamiento urbano actual.

-Junto a las anteriores, las actividades vinculadas al
campus universitario de Reina Mercedes son las que
mayor incidencia tienen en el paisaje de este sector
urbano. El campus universitario constituye un espacio
social con identidad propia, un lugar significativo,
escenario de vivencias compartidas. La presencia
permanente de estudiantes es un rasgo caracteristico
de este ambito urbano, con numerosos equipamientos
orientados a dar servicio a sus necesidades. Los
edificios y espacios libres que lo conforman estan bien
integrados en el tejido residencial, constituyéndose en
un componente esencial de la morfologia urbana, a la
que aporta rasgos especificos. El campus es ademas
un catalizador de diversos procesos relacionados
con las necesidades de la comunidad universitaria,
entre ellos procesos urbanisticos como la creacion
de residencias universitarias en su entorno, cuya
proliferacion en los ultimos afios se ha convertido
en un problema especifico al incidir negativamente
en la morfologia urbana. Destacan también su papel
impulsor en la conexién con la red municipal de
carriles bici, con numerosas zonas de aparcamientos
y puntos de alquiler habilitados que se han hecho

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

extensivo a los de los vehiculos de movilidad personal.
O en la recuperacién de determinadas vias para el
espacio publico, sumandose a las propuestas de
semipeatonalizacion de la avenida de Reina Mercedes.

*Relevancia del antiguo cauce del Guadaira, que ha
sido transformado en un doble parque periurbano.
La continuidad hasta la darsena del mas meridional
permitiria su conexiéon con otros espacios verdes.
El PGOU de 2006, en su memoria de ordenacidn,
definia el cauce histérico del Guadaira como uno de
los principales recursos para construir el sistema de
espacios libres de la ciudad, al poner en relacién la
darsena del Guadalquivir con el parque metropolitano
del Guadaira.

-Divergencia de intereses entre el Ayuntamiento y la
Autoridad Portuaria que han repercutido en la falta
de un proyecto integral para la integracién ciudad-
puerto, en su dilatacién temporal o en la carencia
de las actuaciones y expectativas planteadas para
la regeneracion del frente fluvial a través de las
infraestructuras verdes y azul.

-Fuerte asociacionismo vecinal con un papel
fundamental en la formulaciéon de demandas sobre
diferentes aspectos vinculados a la calidad de vida de
su entorno urbano.

Atributos patrimoniales en el entorno urbano y
paisajistico del DUP

La ciudad de Sevilla alina un amplio conjunto de
recursos patrimoniales, contando con elementos
que forman parte de la Lista de Patrimonio Mundial.
El paisaje histérico urbano constituye uno de los
recursos patrimoniales mas valiosos de la ciudad, con
repercusiones en la calidad de vida de sus habitantes y
con caracteristicas propias y singulares que conforman
su identidad.

No obstante, también forma parte de las cualidades
del paisaje su caracter vivo y dindmico, sujeto a
continuas transformaciones, en el que interactian una
variedad y cantidad de agentes con distintos intereses
y percepciones, todo lo cual repercute en su complejay
dificil gestion (Plan Nacional de Paisaje Cultural, 2015).
El paisaje urbano en este sector aglutina numerosos
elementos que son testimonios de su evolucion
histérica, que forman parte de la identidad del lugar,
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con valores patrimoniales que lo singularizan y lo hacen
diferente. Por todo ello resulta necesario que, en aras
de su salvaguarda y de su gestion sostenible y eficiente,
se planteen actuaciones atentas a la fragilidad vy
vulnerabilidad de su caracter, especialmente en aquellos
proyectos que atafien a sectores urbanos claves como el
frente fluvial y su entorno.

El frente fluvial de la darsena del Guadalquivir presenta
un alto valor singular y asi ha sido reconocido en la
normativa urbanistica vigente, que lo define como uno
de los configuradores principales del paisaje urbano
(Articulo 9.4.3.) “incidiendo su nivel de calidad y estado
de conservacién, de manera muy significativa, en la
imagen de conjunto de la ciudad y en la apreciacion
que de ella se hace desde los distintos recorridos
y perspectivas existentes”. Este consideraciéon se
fundamenta principalmente en sus cualidades visuales
y formales, destacando “[...] su capacidad de delimitar
y caracterizar los distintos ambitos escénicos del
municipio”.

Sin embargo, un analisis mas detallado del ambito
de estudio pone de relieve la presencia de diferentes
elementos claves y atributos representativos del
caracter paisajistico, los cuales constituyen referentes
para su valoracién y para garantizar la gestion de sus
transformaciones. A continuacién se detallan estos
elementos, describiendo sus principales atributos y los
valores asociados. Junto a ellos se destacan igualmente
aquellos que tienen un papel importante como hitos
paisajisticos.

Recursos patrimoniales y valores asociados
Corta/Canal de Alfonso XII/

La realizacién de esta obra hidraulica desencadend un
cambio radical en el cauce urbano del Guadalquivir
y en su entorno territorial inmediato. Tiene un papel
fundamental como modelador y principal configurador
del paisaje actual y como detonante, en su momento, de
importantes transformaciones ambientales y urbanas.
Introduce un elemento novedoso en este ambito, el
agua, a través de la conformacién de un nuevo cauce
en la ria, dividiendo el ambito en dos orillas de uso
asimétrico. La corta de Tablada contribuyé a establecer
en la actual darsena de Alfonso XlII un amplio pasillo
visual, prolongando desde el codo de los Remedios el
que ya aportaba el cauce histérico de la ria.

Hoy en dia ofrece la posibilidad de observar mltiples
perspectivas visuales, con distintos puntos focales que
permiten una vision amplia del frente fluvial urbano
de las dos orillas y de las instalaciones portuarias.
En este sector, el puente de las Delicias junto al
de los Remedios aprovechan la cuenca visual que
ofrece la ria y contribuyen como miradores estaticos
y dindmicos del paisaje, asentando en la memoria
colectiva determinadas vistas. Por su parte, el puente
del Centenario se ha establecido desde su construccion
como fondo escénico en el sur del paisaje urbano. Pero
igualmente, la navegacion por la ldmina fluvial ofrece un
punto de observacion diferente, desde el que percibiry
apreciar las estructuras portuarias y urbanas.

-Valor tecnolégico: La obra de ingenieria de la corta de
Tablada es un ejemplo representativo de los avances
técnicos y tecnoldgicos de principios del siglo XX, asi
como de las multiples obras hidraulicas llevadas a cabo
en el rio buscando la mejora de su navegabilidad. Su
ejecucidn es de singularimportancia como referente en
el contexto de este tipo de intervenciones hidraulicas a
nivel nacional.

*Valor tecnolégico-cientifico: La obra de ingenieria de
la corta de Tablada es un ejemplo representativo de los
avances técnicos y tecnoldgicos de principios del siglo
XX, asi como de las multiples obras hidraulicas llevadas
acaboenelriobuscando lamejorade sunavegabilidad.
Su ejecucion es de singular importancia como
referente en el contexto de este tipo de intervenciones
hidraulicas a nivel nacional.

*Valor ecolégico, bioclimatico y de confort ambiental:
Pese al tréfico fluvial, las actividades industriales y su
origen artificial, la ria constituye el nicho ecoldgico y
biotopo en el que habitan diferentes especies animales
y vegetales, cuya presencia puede ser observada a
lo largo de sus orillas. Ademas, la presencia del agua
ofrece un efecto atemperador en el entorno inmediato,
con repercusiones en el confort ambiental, al igual
que el ritmo bajo de actividad con respecto al entorno
urbano.

-Valor espacio-funcional: La ejecucion de la corta
supuso el detonante de las principales transformaciones
territoriales en su entorno, con un papel fundamental en
laarticulacidn territorial y en la configuracién urbana del
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sectorsurdelaciudad. Estafuerte significacion territorial
lo convierte en un recurso para la interpretacion de
los procesos histéricos y las actividades que han
conformado este paisaje.

Valor social y simbdlico: El tramo urbano del
Guadalquivir es uno de los principales referentes de
su paisaje, cuya imagen y valoracion esta fuertemente
arraigada en el imaginario colectivo, tanto autéctono
como foraneo. El acceso y el uso publico de sus orillas
estd presente en las reivindicaciones histéricas de la
ciudadania.

Muelle de Tablada

De forma conjunta, el muelle de Tablada con sus
dotaciones (cantil, norayes, gruas, postes de iluminacion,
tinglados y naves de almacenamiento), vias y espacios
constituye una infraestructura cuya obra presenta unos
rasgos formales y definitorios propios. Destacan sus
caracteristicas constructivas singulares con materiales
-hormigdn-, estructuras y formas -bévedas de cafién
del cantil y cubrimiento abovedado de los tinglados con
formas parabdlicas-, que lo diferencia de otros muellesy
que conforman junto a la corta y los edificios del tejido
urbano que sobresalen a sus espaldas los principales
rasgos visuales y perceptivos que definen la fisonomia
particular del paisaje del frente fluvial en este sector.

Como parte de un paisaje industrial-portuario y junto a
sus valores histéricos, sociales y simbdlicos, tecnoldgico-
cientificos, espacio-funcionales, estéticos y ecoldgicos,
el Muelle de Tablada destaca por su:

-Singularidad y especificidad: El muelle de Tablada
es el Unico de los muelles histéricos de Sevilla que
conservadotacionesdeedificiosindustriales portuarios
(naves de almacenamiento y tinglados). Estos ademas,
suponen en la actualidad uno de los escasos ejemplos
conservados en el panorama nacional (algunos
desaparecidos, otros muy transformados para nuevos
usos).

-Integridad y conservacion de las caracteristicas
originales: Todo el conjunto presenta un valor
paisajistico integral mas alla de los valores especificos
de cada elemento patrimonial. La conservaciéon de
la mayor parte de sus caracteristicas originales y
de su configuracion y distribucién espacial no se ha
distorsionado significativamente a lo largo de su

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

trayectoria histérica (a excepcion de las afecciones que
supuso el levantamiento del puente de las Delicias y
el desarrollo de su extremo sur). Por ello constituyen
rasgos esenciales en la definicion del caracter distintivo
del lugar, que no seria entendido sin su presencia.

+Alta legibilidad de todo el conjunto: Esta cualidad

estd fuertemente vinculada a la percepcién visual
del sitio desde multiples puntos de la ciudad, tanto
cercanos (puente de las Delicias y orilla opuesta)
como de media distancia. Pero especialmente se
corresponde con su configuracion vy distribucidn
espacial, destacando la capacidad de transmitir en
diferentes bandas una secuencia ordenada y clara
de las distintas unidades funcionales y compositivas.
La sucesion de elementos formales que caracterizan
la fachada fluvial en esta orilla se presenta a los
observadores como una escena facil de entender
y altamente legible. La sucesion de elementos con
bordes claramente definidos que constituyen la
darsena (agua), arcadas de medio punto, cantil del
muelle, infraestructuras portuarias (norayes, gruas,
elementos de iluminacién, edificios auxiliares, etc.),
tinglados, trasera de las naves de almacenamiento
y edificios del tejido urbano de fondo, contribuyen a
connotar el caracter singular de este sector del puerto,
y a diferenciarlo de la fisonomia que presentan otros
muelles. Esta legibilidad contribuye, especialmente
a su valoracién y reconocimiento por parte de la
poblacion.

-Valores potenciales y de viabilidad: Ademds de los
valores patrimoniales intrinsecos que presenta
este sector portuario es necesario considerar los
valores potenciales que presenta en el contexto
de las dinamicas urbanas recientes de integracidn
puerto-ciudad y de las reivindicaciones ciudadanas
historicas. Los proyectos propuestos tienen en su
rentabilidad social un valor especifico, condicionado
por la satisfaccion de determinadas demandas
sociales historicas relacionadas con el uso y disfrute
de las riberas urbanas (accesibilidad ciudadana al
borde fluvial de un espacio cuyo acceso siempre
ha estado restringido, conectar este muelle con el
de las Delicias y dar continuidad al paseo de ribera
hasta San Jerénimo). Especialmente destaca el papel
potencial de este ambito en la articulacidén urbana 'y
metropolitana de las infraestructuras verde y azul de
laciudad, planteadas en el PGOU de 2006. La conexion
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de los espacios verdes de los cauces histéricos del
Guadaira y el Guadalquivir daria continuidad al
parque del Guadaira por las riberas de las darsenas
del Guadalquivir. Ademds, con ello se propiciaria
la conexién con los espacios libres de su entorno
inmediato: la vega de Triana y la dehesa de Tablada,
el parque de Los Principes, los jardines de las Delicias
y el parque de Maria Luisa. Finalmente, la ordenacién
y reactivacion de este ambito supone también una
oportunidad de transformacién del paisaje en el borde
fluvial y de integracién en su entorno urbano, con
intervenciones que pueden convertirse en simbolos
identitarios de la ciudad, atentas a los valores
patrimoniales de su entorno y a las posibilidades que
ofrece este espacio para acoger e incorporar usos
ciudadanos que no oculten su identidad portuaria.

Entorno urbano

Si bien son las actividades portuarias el detonante de la
configuracion de este sector urbano, estas no dejaron
una impronta significativa en su caracter paisajistico,
como si ocurrié en otros sectores de la ciudad. La
eleccion de este ambito de la ciudad para asentar una
de las sedes de la Exposicidon iberoamericana de 1929
y, a partir de la década de los sesenta, el desarrollo del
campus universitario ha dejado una mayor incidencia.

*Valor social-simbélico: reside en que este sector
contiene multiples recursos patrimoniales asociados
a la EIA de 1929. Pese a la alta valoracidén de este
patrimonio urbano como referente identitario entre la
ciudadania, en este sector la fragmentacion no lo hace
facilmente reconocible. Estd presente en la estructura
y el trazado urbano, en diversos inmuebles de este
sector que originalmente fueron concebidos como
pabellones de distintos paises y, de igual modo, en
espacios residenciales especificos, como la barriada

de Helidpolis. Pero también en elementos mas sutiles,
como la denominacién original de la avenida de
Las Razas rotulada en la fachada del edificio Elcano
como de “La Raza”. La importancia de estos recursos
patrimoniales se refleja en su inclusién en el Catalogo
Periférico del PGOU.

En el ambito y su entorno hay, ademas, una serie de
recursos cuyo valor paisajistico incluye su naturaleza de
hitos visuales:

-Eltrazado hidrografico de laria, aligual que en el resto
del paisaje urbano, es el principal hito paisajistico que
dota a este espacio de identidad y lo hace reconocible
en la distancia.

-Elementos del muelle de Tablada: entre ellos
destacan fundamentalmente las gridas y los postes
de iluminacién. Presentan un valor singular como
referentes paisajisticos que contribuyen en gran
medida a significar y connotar la marcada identidad
portuaria de este ambito y, especialmente, a percibirla
y reconocerla en la distancia.

+Puente del Centenario: Hito paisajistico de la ciudad y,
especificamente, hito configurador del fondo escénico
de este ambito y de multiples perspectivas visuales
desde el espacio urbano.

-Edificio Elcano: Edificio de estilo racionalista que
destaca rotundamente en este sector de la ciudad y
otros mas lejanos debido a su altura y su proximidad a
la cuenca visual que ofrece la darsena.

-Campus universitario: Su consideracion como hito del

paisaje urbano obedece a la singularidad de su espacio
en el entorno residencial.
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Nivel 1 - Sectores

El nivel mas basico de sectorizacion esta relacionado
con el planteamiento organizativo y el disefio general
del ambito portuario del DUP. Este es un esquema que,
con variaciones, se ha mantenido esencialmente vigente
desde su planteamiento por Delgado Brackenbury en los
primeros anteproyectos para la zona de operaciones del
muelle de Tablada.

Se basa en unaorganizacién en bandas paralelas al canal,
que organizan la transicion de flujos de mercancias entre
el mismo y el sistema urbano-territorial. Mas alla de los
limites del muelle, se instaura también una légica de
transicion entre laldmina de aguay el territorio, si bien de
manera mucho mas elemental, en parcelas transversales
deanchovariable,ycuyaorganizaciéninteriorseacomete
por las distintas empresas concesionarias. Entre ambos
sectores, existe uno intermedio cuya principal funcién es
la de permitir la distribucién del ferrocarril, y que queda
vacante o indeterminado en gran medida, acumulando
asi valores distintos.

De lo anterior, se definen los siguientes 3 sectores con
los subsecuentes recursos patrimoniales generales
asociados:

Muelles

Representa la principal logica de implantacién de la
actividad portuaria en el ambito, y asi el sector con
mayor grado de definicién espacial, funcional, y de
relaciones con la ciudad. Es también el que contiene una
mayor densidad de edificios y elementos caracteristicos
de la funcién portuaria, y por tanto el mayor depositario
de la imagen y la memoria del puerto como actividad,
lugar de trabajo y sistema territorial.

Representa el sector de mayor acumulacién de
valores, abarcando la totalidad de las categorias:
social, tecnoldgico cientifico, espacio-funcional,
estético-arquitectdnico, ecoldgico y relacional.

Zona de transicién
Presenta el mayor grado de indefinicion, sin contar
con unas jerarquias espaciales claras. Como resultado

de quedar en gran parte vacante en diferente medida,
ha acumulado un considerable capital natural, asi las
oportunidades mas claras para la relacién con la ldmina
de agua. El reciente depdsito del puente de Hierro en
este sector ha venido a introducir un elemento de alta
valencia patrimonial, que es ahora necesario considerar.

En esta zona se da la mayor concentracion de
capital natural y de valor ecolégico, aparte de
elementos singulares como el puente de Hierro o
el silo de cemento. Destaca, por tanto, por su amplia
disponibilidad para la intervencién, en particular
para logicas que atiendan a las nuevas demandas de
sostenibilidad y de conexién ecoldgica.

Zona de concesiones

Este sector exhibe un légicaimplantacién mas elemental
que la de los muelles, y que por tanto ha resultado en
un conjunto de espacios y edificios de menor entidad,
si bien son testigos de la evolucidon de determinados
espacios industriales, de trabajo y de la interaccidn entre
el puertoy el tejido empresarial local.

En esta zona se da una menor concentracion de valores
patrimoniales, con una particular presencia del valor
social que reside en los espacios de trabajoy dela cultura
empresarial local. Sobresale por su disponibilidad para
la reformulacién de las relaciones metropolitanas y
territoriales del DUP.

Entorno

Se incluye una delimitacién del entorno inmediato de
los principales recursos patrimoniales del DUP. Esta
zona abarca la seccién del muelle de Tablada fuera
de la delimitacién del DUP, el muelle de las Delicias,
el entorno de la glorieta de Molini, la avenida de
Las Razas y las parcelas de su fachada oriental, y la
extension originalmente ocupada por la plaza de los
Conquistadores de la EIA de 1929.

Estos espacios exteriores a la delimitacién del DUP han
tenido una influencia en la conformacion histérica del
ambito y se considera que sus relaciones con éste deben
ser objeto de consideracidn en una intervencion a nivel
patrimonial.
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Nivel 2 - Subsectores

Este segundo nivel presenta un refinamiento de las
caracteristicas del primer nivel, a partir del proceso
histérico de desarrollo de las instalaciones y la actividad
portuarias en el DUP, que ha generado caracteristicas
diferenciales. Las principales diferencias se encuentran
en las zonas de contacto entre el muelle y la zona de
transicion, en la que se han dado procesos inacabados,
o de condicionamiento mutuo, generando espacios
hibridos que es necesario singularizar, tanto por su
caracteristicas propias, como por el especial potencial
que esto les confiere.

De esta sectorizacion surgen 5 delimitaciones con
recursos patrimoniales caracteristicos:

Muelle de Tablada

Representa el espacio donde mejor quedan reflejadas
las logicas organizativas del muelle, asi como el que
inaugura su implantacién, conteniendo los edificios y
relacionesoriginalesquesereplicaron con posterioridad.
Concentra valores en todas las categorias que exhibe
el conjunto del DUP: social, tecnoldgico cientifico,
espacio-funcional, estético-arquitecténico, ecoldgico y
relacional.

Ampliacion del muelle de Tablada

Este crecimiento de finales de los 1960 supuso la
continuidad del esquema original de funcionamiento
hacia el sur, aunque ha quedado incompleto en varios
sentidos, como en cuanto a la cubricién de la zona de
depdsitos, el disefio de la avenida de Guadalhorce, o las
diferencias en los edificios de la zona complementaria.
Contiene importantes muestras de los valores que
exhibe el conjunto del DUP.

Zona de transicién norte

La mitad norte de la zona de transicién se ha visto influida
por las necesidades y usos del muelle de Tablada, como
por ejemplo laampliacion de las instalaciones frigorificas
de Frigodocks, del lado de Las Razas, o la configuracion
de un espacio de maniobras y silo de cemento del lado
del canal. Muestra espacios de una mayor hibridacion con
la organizaciény actividades de laampliacion del muelle,
quedando en gran medida indeterminado y con escasa
definicién material. Muestra valores ecolégicos limitados
a la zona de contacto con la ldmina de agua y cientifico-
técnicos en el elemento singular del silo de cemento.

Zona de transicion sur

La mitad sur de la zona de transiciéon ha conservado
en mayor medida su caracter vacante, y en su mayor
parte ha quedado en estado agreste, con una topografia
compleja derivada tanto por ser parte de la defensa a
inundaciones como por las necesidades del ferrocarril
primero y el viario de acceso después. En esta zona se
deposité el puente de Alfonso Xl o de Hierro en 2005.

Muestra la mayor concentracion de valores ecoldgicos,
asi como el contacto mas directo en el DUP con la ldmina
de agua. También concentra intensos valores sociales,
estéticos y cientifico-técnicos en el elemento singular del
puente de Hierro; y como espacio de relacidn territorial,
gracias a su posicion sobre el canal, entre la darsena
del Batén y el parque del Guadaira, y en proximidad del
puente del Centenario

Zona de concesiones

La zona de concesiones no ha experimentado procesos
histéricos de cambio relevantes que requieran de una
diferenciacion a este nivel.
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Nivel 3 - Conjuntos

El tercer nivel de sectorizacién define una serie de
conjuntos de elementos que comparten recursos y
atributos patrimoniales de primer orden. Al ser la
repeticidn, la seriacidén y la dimension sistémica unos de
los principales factores a considerar en esta valoracion
patrimonialindustrialy portuaria, losvaloresde conjunto
juegan un papel preponderante en su preservacion
y puesta en valor. Cabe sefialar que hay elementos y
conjuntos que trascienden las sectorizaciones previas.
Seria el caso, por ejemplo, del ferrocarril, que atraviesa
el conjunto del DUPy lo pone en relacidn con estructuras
territoriales y urbanas. Por otro lado, se han detectado
areasen las que la fragmentaciony degradacion espacial
ha resultado en una falta de caracteristicas de conjunto,
como el extremo norte del muelle de Tablada y gran
parte de la zona de transicion.

De estas consideraciones emanan los siguientes 7
conjuntos, y la relacion de recursos y atributos que los
caracterizan.

El Cantil

Los valores atribuidos a este conjunto son social,
tecnoldgico-cientifico, espacio-funcional, y estético-
arquitectdnico.

Se corresponde con la banda inmediata a la orilla
del canal, dedicada a la operacién de las grias y la
circulacién de carros (originalmente) y cuyo ancho se
fij6 en 28 m por el alcance de las grias de la época.

Zona de depésitos

Los valores atribuidos a este conjunto son social,
tecnolégico-cientifico, espacio-funcional, y estético-
arquitectdnico.

Incluye las estructuras localizadas en la banda dedicada
al depdsito de mercancias, particularmente los
tinglados, asi como los “patios” que quedan entre los
mismos. En los proyectos originales de Brackenbury
se aboga por cubrirla por completo, aunque durante
la construccidn se juzgd innecesario y posteriormente
volvié a considerarse a medida que evolucionaban los
tipos de mercancia y embalajes. La zona de depdsitos
esta recorrida por una calle central para el trasiego de
mercancias entre tinglados, asi como en su interior.
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La avenida de Guadalhorce y el sistema viario

Los valores atribuidos a este conjunto son social,
tecnoldgico-cientifico, espacio-funcional, estético-
arquitecténico y ecoldgico.

La superficie del muelle de Tablada queda articulada
por un sistema compuesto de vias de diferente jerarquia.
Se compone de una calzada de comunicacién central,
la avenida de Guadalhorce, dispuesta paralela al canal
para transito de vehiculos de carga, convencionales
y peatones permitiendo a los mismos el acceso y la
distribucion por la zona de servicio, y una serie de calles
transversales que permiten el acceso desde la via central
alandén de costay a la avenida de Las Razas.

El ancho de la avenida de Guadalhorce se fijé en 24 m
en los proyectos originales, pero se elevaria a 32 m
en la posterior ejecucién. Originalmente revestida de
macadamen laseccidn central,yalberoyhormigénenlas
laterales, se adoquinaria en etapa posterior en respuesta
a la intensidad del trafico que soportaba. También las
calles transversales se encontraban adoquinadas.

El ferrocarril portuario
Los valores atribuidos a este conjunto son social,
tecnoldgico-cientifico, espacio-funcional.

Esta es la principal linea de ferrocarril, que conecta
Tablada con el conjunto del sistema portuario. A su paso
por el muelle de Tablada, constaba de 3 vias, una para
carga y descarga desde la zona de depdsitos, quedando
por tanto del lado mds occidental, y dos para el trafico
general del puerto. Conecta al sur con el ramal portuario
delared general, através de un espacio de transicion que
queda libre para permitir la distribucion del ferrocarril,
al norte con el muelle de Las Delicias, y con la margen
derecha, atravesando el rio.

La zona complementaria

Los valores atribuidos a este conjunto son social,
tecnoldgico-cientifico, espacio-funcional y estético-
arquitectdnico.

Se corresponde con la ultima banda de la planificacién
funcional, considerdndose en los proyectos originales ya
integrada en la trama urbana. El conjunto de elementos
que la componen engloba los depdsitos comerciales
y almacenes de explotacion particular que aparecen a
todo lo largo del muelle de Tablada y su ampliacién, asi
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como las vias auxiliares que discurrian paralelas a las
naves en su cara trasera.

La zona de concesiones
Elvalor de este conjunto es eminentemente social.

El tercer sector es el mas meridional, y ha estado
destinado, principalmente a partir de la segunda
mitad del siglo XX, a la concesién de parcelas para
explotacion particular. Guarda por tanto un paralelismo
con la denominada “zona complementaria”, pero se
distingue de esta en que guarda mas relacién con las
infraestructuras metropolitanas y territoriales que con
las estrictamente urbanas. Estas eran primeramente
el canal de Alfonso Xl y rio Guadalquivir como via
navegable, el ramal portuario de la red de ferrocarriles,
y las carreteras y caminos que histéricamente han
permitido la conexiéon con Cadiz. Con posterioridad,
la prolongacién de la avenida de Las Razas como
incorporacion a la circunvalacién SE-30.

Es por esta razén que la estructura de la parcelacion
es de franjas transversales con acceso tanto al rio
como a las infraestructuras, en contraste con la fuerte
jerarquizacién longitudinal y la relativa complejidad que
caracteriza al muelle de Tablada.

Contacto con la lamina de agua

Los valores atribuidos a este conjunto son tecnolégico-
cientifico, espacio-funcional, y ecolégico.

Bloque 2. Caracterizacion patrimonial

Aglutina aquellos espacios de contacto con la ldmina de
agua mas alla del muelle, es decir, el borde del canal en
las zonas denominadas de transicidn y de concesiones.
Se caracteriza por una heterogeneidad de las soluciones
adoptadas que responden a las necesidades concretas
para la explotacion desarrollada en cada parcela,
adoptando diferentes grados de modificacién de la
orilla.

Otro espacio de contacto con la ldmina de agua es aquel
inmediatamente al sur del muelle, que queda libre
desde un primer momento para permitir la distribucion
del ferrocarril. Esta zona queda en su mayor parte en
estado agreste, viéndose fuertemente caracterizada en
una ultima etapa por haber sido depositado en ella el
puente de Alfonso XIII.

Espacios sin caracteristicas de conjunto

Determinados espacios del DUP no estan incluidos
en los conjuntos anteriores, a causa de procesos de
fragmentacién y degradacion espacial ha resultado en
una falta de caracteristicas de conjunto. Es el caso del
extremo norte del muelle de Tablada y de gran parte de
la zona de transicidn. Son espacios que, sin embargo,
contienen algunos elementos valorables.

La siguiente tabla resume la asignacion de valores
patrimoniales a los diferentes sectores que rige el
conjunto de recomendaciones que se indican en el
bloque 3.
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Srico

VALORES PATRIMONIALES

LOCALIZACION POR SECTORIZACION

5
> 8
o3 |em|8 d
. |82|55|8g| E
S 2@ (g2 S = Conjuntos
@, a Q > = a8 a a . .
= o @ |2? |0 © o patrimoniales Subsectores Sectores
X X X X . Muelle de Tablada
Cantil —
X X Ampliacién del muelle de Tablada
X X X X . de dendsit Muelle de Tablada
ona de depdsito —
X Ampliacién del muelle de Tablada
X X X X X Avenida Guadalhorce | Muelle de Tablada Muelles
X X X X y viario Ampliacién del muelle de Tablada
X X X X . Muelle de Tablada
Zona complementaria —
X X X X Ampliacion del muelle de Tablada
X e L Muelle de Tablada
Sin caracteristicas de .
X ) Zona de transicion norte
conjunto 4.,
X X Zona de transicion sur Zona de
X , Zona de transicion norte transicién
Area de contacto con la —
X X . Zona de transicion sur
[dmina de agua -
X X X Zona de concesiones Zona de
X Zona de concesiones Zona de concesiones concesiones
X X X Ferrocarril *Todos *Todos

Tabla 03. Asignacion de valores a sectores, subsectores y conjuntos patrimoniales. Elaboracion propia.
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Grafico 09. Localizacion de los conjuntos patrimoniales en el &mbito del DUP. Elaboracion propia
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Nivel 4 - Elementos diferenciados

El Gltimo nivel de sectorizacion responde a la necesidad
de establecer matizacionesy jerarquias en los elementos
que componen los conjuntos correspondientes al
nivel de sectorizacién previo, de cara a formar criterios
de intervencién. Son delimitaciones que contienen
estructuras y espacios que forman parte de los
recursos de los conjuntos y participan de sus atributos

patrimoniales, pero en diferente medida. Permiten la
matizacion pormenorizada de los valores patrimoniales,
y son el objeto de criterios y recomendaciones
adicionales de cara a la accidn patrimonial, las cuales se
indican en el Bloque 3.

Los graficos siguientes resumen los valores, recursos y

atributos de los diferentes conjuntos, e identifican sus
elementos diferenciados.
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Se aborda a continuacion la definicidon de una estrategia
general para la patrimonializacién del Distrito Urbano
Portuario de Sevilla. Este conjunto de recomendaciones
eselresultado delconsensoy lareflexidn transdisciplinar
del equipo de trabajo y esta orientado a poner en valor
este ambito como parte del paisaje portuario y urbano
de Sevilla, en el marco del proceso de reactivacion
urbana que se estad planificando. Con esta finalidad,
esta estrategia persigue preservar las caracteristicas
paisajisticas y los valores patrimoniales del ambito,
garantizando unas condiciones adecuadas para su
legibilidad e interpretacion cultural, y teniendo como
objetivo final que este patrimonio urbano sea conocido,
reconocido y apropiado por la ciudadania.
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3.1. CONSIDERACIONES
SOSTENIBLE

Para la elaboracion de esta estrategia se parte de las
dindmicas actuales que contextualizan el proceso
de puesta en valor que se va a acometer en el DUP en
nuestro marco tedrico y disciplinar. Estas tendencias
muestran, por una parte, la consideracion de los espacios
portuarios en funcién de la evolucién de la nocién de
patrimonio y de las sensibilidades sociales sobre lo
patrimonial. Por otra, los objetivos que se establecen en
relacién a la conservacion de los valores patrimoniales.
Se hanseleccionado algunas experiencias demostrativas
y algunas de las medidas que se toman para alcanzarlos,
en situaciones similares.

A continuacién, se destilan las claves patrimoniales que
resultan de la caracterizacién patrimonial realizada en el
Bloque 2, que no son sino los principales atributos que
expresan laidentidad del DUP como patrimonio. Son, por
tanto, el punto de partida para elaborar una propuesta
de estrategia de patrimonializacion, orientada a que
los valores patrimoniales identificados se conserven y
transmitan, que se desarrolla en la siguiente seccion.

Dinamicas contemporaneas de
patrimonializacion urbana

La aparicion de las categorias como entorno, territorio
o paisafe explicitan de manera directa el enfoque que,
venido de la mano del giro espacial, comenzé a permear
disciplinas implicadas en la accion patrimonial como la
geografia, la historia, la antropologia, la arqueologiay la
arquitectura. En el caso de esta Gltima, vino directamente
ligado a la recuperacién de un concepto ampliado de
habitabilidad, que se extiende del entorno construido al
natural.

En el campo disciplinar especifico del patrimonio, la
Carta de Venecia(1964) y lateoria de los bienes culturales
representaron la transicién desde un enfoque histérico
a uno cultural, centrado en el sujeto, que ha conllevado
el progresivo reconocimiento de la dimensién espacial
de los bienes patrimoniales: del objeto al territorio.
Frente al patrimonio histérico, el patrimonio cultural
se re-significa como manifestaciéon o producto de una
determinada cultura, desplazdndose desde una logica
temporal a una ldgica espacial. Sin embargo, como hoy
sabemos estas caracterizaciones no se excluyen sino
que se complementan, de manera que “lo histérico” y
“lo cultural” se expresan simultineamente en la
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materialidad y la temporalidad presentes del bien
patrimonial (Marchan Fiz 2015:37).

Por su parte, la cultura urbanistica y arquitectonica
moderna, a partir de los 1970, comienza a reconsiderar
sus axiomaticas de crecimiento urbano, hacia una
practica mas atenta a la reurbanizacién y reutilizacién
del medio construido. Una légica que ahora cuenta con
lamovilidad total - financiera, social cultural, consumista
y turistica - de la globalizacién electrénica. Se configura
un tablero de juego que disloca las escalas de lo global
y redimensiona a la ciudad y su alfoz como nudo de
una red de flujos que circunvalan la esfera terrestre.
Ello ha dado a partir de la década de los 1990 a una
nueva cultura urbana, en la que las ciudades asumen su
condicién nodal en esa red global.

Como resultado, hoy podemos ver construida una
argumentacion que no ha dejado abrirse camino, que
asume una simetria entre el campo del patrimonioy lo
ecoldgico. Esta ha dilatado sus concepciones asumiendo
el mandato del medio como guia para sus procesos de
catalogacion, proteccion, conservacién o intervencion
sobre los bienes culturales. Quedan aparejados asi
la sostenibilidad y el reciclaje, teniendo un impacto
claro sobre la teoria y la practica patrimoniales. El
patrimonio queda definido como factor de desarrollo
sostenible y contribuye a que cada generacién pueda
definir sus propias practicas sostenibles.

Estas consideraciones actian de manera diferenciada
en el caso de los terrenos urbano-portuarios, y asi en el
Distrito Urbano Portuario de Sevilla. Las especificidades
vienendelamanodeloscambiosquehanexperimentado
los puertos en las Gltimas décadas, que a su vez han
condicionado la relacién con sus contextos urbanos.
Por otro lado, constituyen infraestructuras territoriales
liminares, con capacidad para poner en relacién una
realidad paisajistica compleja en el que los ecosistemas
naturales juegan un papel determinante.

La tercera generacion de puertos y la porosidad
como paradigma

A partir de la segunda mitad del siglo XX, la introduccién
del contenedor y el trafico ro-ro contribuyé a un
modelo de separacion mas contundente entre la
actividad urbana y la de los muelles. Se asistia a la
“regionalizacién” de la logistica maritimo-terrestre,
a la aparicion de los llamados puertos de tercera
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generacion y, asi, al abandono de los frentes portuarios
histéricos (Krosnicka, Lorens, y Michatowska 2021). Por
otro lado, los espacios vacantes resultantes de este
proceso han generado iniciativas de revitalizacion de
frentes portuarios, y de reformulacion de las relaciones
entre puertos y ciudades, principalmente a partir de los
afios 1980 (Hoyle 1989; Meyer 1999). Estas iniciativas de
regeneracion surgieron principalmente de EEUU, siendo
ejemplos Baltimore, Boston o Seattle, para adoptarse
con posterioridad en todo el mundo. Las primeras y
principales experiencias en Espafia son las de los frentes
maritimos de Barcelona y Bilbao (Jones 2017).

En el contexto del paradigma de estos puertos de tercera
generacidn, con una mayor penetracion ensu hinterland,
y el proceso de incorporacidn de espacios portuarios a
la ciudad, Hein (2021) ha puesto de relieve el concepto
de porosidad, que se refiere a la capacidad de mezclay
permeabilidad en todas las dimensiones - espaciales,
sociales, funcionales, sistémicas, medioambientales,
institucionales - del funcionamiento urbano. Los suelos
portuarios emergen en la bibliografia reciente como un
exponente privilegiado de este concepto de porosidad,

Wynyard Point | Auckland | Nueva Zelanda

primero por su origen como espacio de transicion entre
los flujos maritimos y los territorios, y en segundo lugar
por las necesidades programdticas de contacto con la
ciudad que estan desarrollando de manera mas reciente.

El paisaje urbano portuario se configura asi como
un espacio en red que se extiende entre tierra y mar,
incluyendo barcos, sistemas e instalaciones portuarias,
industriales y logisticas, sedes institucionales, edificios
comerciales, viviendas y espacios de ocio. Este paisaje
es utilizado, administrado y planificado, y por tanto
imaginado y representado, por una multiplicidad
de actores, y rara vez como parte de una vision
compartida (Hein 2019).

Sin embargo, para Jones (2017), el futuro de las
estrategias de regeneracion de los muelles dependen
de su capacidad para el fomento de la inclusién, y de
proyectos que promuevan la planificacion sostenible,
la creatividad y los disefios visionarios; la capacidad
cultural, el espiritu empresarial y la innovacion; asi
como a la resiliencia de la comunidad, la conectividad
y laintegracion.

El eje principal es el empleo del patrimonio industrial para conservar la memoria del lugar.

Silo Park en Wynyard Point, Auckland, Nueva Zelanda. Fotografia de
Chiara Coetzee.

Se otorga especial consideracién a la movilidad
sostenible y a los conjuntos vegetales.

Diversidad de usos y mezcla de usos nuevos y
tradicionales portuarios — contenedores, ferrys, lonja
de pescados-.

Espacios disponibles para recibir, probar, investigar
e interpretar otras narrativas del lugar, para crear
una experiencia de ambito publico auténtica vy
contemporanea.

La transformacion de este recinto industrial y
maritimo abandonado se acomete mediante una
superposicion de capas.

Gréfico 18. Ejemplo de intervencion Wynyard Point, Auckland, Nueva Zelanda.
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Zidell Yards | Portland (OR) | EE.UU.

Zidell Yards es una operacion estratégica en la transformacion de la orilla sur de Portland en un area
urbana. Una de las claves del proyecto es garantizar el acceso al agua al publico.

El Master Plan concentra las principales
parcelas entre dreas de acceso publico para
ser activadas por parques, plazas y arte
publico.

Las zonas verdes se suceden hasta la orilla
del rio, en cuya margen se acondiciona un
corredor verde de acceso publico.

La historia industrial, conservada en
elementos y estructuras, es uno de los eje
del concepto de regeneracion.

Esquema conceptual del Master Plan de Zidell Yards, Portland, EEUU. (c) Sasaki

Associates, inc.

Grafico 19. Ejemplo de intervencion Zidell Yars, Portland, EEUU.

La infraestructura verde y azul como palanca en
el paisaje urbano-portuario

Los paisajes postindustrialesacumulanvalores estéticos,
como testimonio de los procesos de desindustrializacion
vinculados a la superacidn, y en cierta medida fracaso,
en especial en lo medioambiental, de la era industrial.
También por la oportunidad que ofrecen para ser
reimaginados, reinventados y recuperados como
agentes de transformaciones urbanas.

En el contexto andaluz, Zarza Balluguera (2012)
denuncia los procesos de degradacion de los paisajes
heredados durante el siglo XX, fruto del dominio de una
vision simple del progreso, y llama a la puesta en valor

Bloque 3. Estrategias para la patrimonializacion del DUP

de la historia del territorio, en especial de los espacios
productivos, desde el paisaje entendido como forma de
“hacer pais”.

A menudo, las iniciativas de regeneracién de estos
espacios incorporan el discurso sobre alternativas
sostenibles y ambientalmente justas, también de
restitucion, para la ciudad heredada. Estos espacios
adquieren asi una doble condicién de resultado
material y de representacién de dicho discurso
(Langhorst 2015). Esta segunda dimensién no esta
exenta de conflictos e influencias cruzadas desde
visiones diversas que compiten por hacerse visibles en
la materialidad de estos espacios.
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Presqu’ ile Rollet | Rouen | Francia

El proyecto desarrolla un espacio de entretenimiento para la gente de Rouen, mientras se re-conecta
con la historia natural y cultural del sitio.

El proyecto reinventa los muelles
industriales, integrando los
elementos y materiales existentes
en el disefio del espacio publico.

Restauracion natural de las orillas
naturales; la penfnsula de Rollet
se reforesta para devolverle su
funcionalidad ecosistémica.

Se plantan 100.000 plantas para la
gestion de suelos contaminados y
se implantan sistemas de gestion
sostenible de las aguas pluviales.

Planta general del proyecto de rehabilitacion de Presqu’ fle Rollet, Rouen, Francia.
(c) Osty et associés.

Grafico 20. Ejemplo de intervencion Presqu’ Tle Rollet, Rouen, Francia.

Parque paisajistico Duisburg-Nord | Duisburg | Alemania

El proyecto IBA se cred para dar un nuevo impulso mecoldgico, econdmico, social y cultural a la
antigua zona industrial del Ruhr.

Durante los afios de abandono ha acumulado
una gran diversidad de flora y fauna, incluyendo
especies amenazadas, que se ha conservado en

el proyecto paisajistico.

Las canalizaciones abiertas de agua se han
reconvertido en un sistema de depuracion, que
soporta un nuevo ecosistema y actla como
principal linea narrativa para los visitantes.

Todo ello convive con los edificios e instalaciones
que atestiguan la tradicién e importancia
econdmica de la metalurgia en Duisburg.

Parque paisajistico Duisburg-Nord, Duisburg, Alemania. Fotografia de Sergei

Gusseu ().

Grafico 21. Ejemplo de intervencién Duisburg-Nord, Duisburg, Alemania.
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Claves para la patrimonializacion del DUP

De estas dindmicas presentes en el contexto
internacional, se extrae que el DUP puede serinscrito en
la nueva cultura patrimonial, urbana y de reutilizacién
y, en el futuro, representar un ejemplo mas de la misma.
Su légica es la de la mediacidn entre valores definidos
por politicas, inversiones, participacion social o
ideologias muy diferentes; entre unas condiciones de
la situacién sobre la que se interviene y las exigencias
del encargo que impulsa su accién. Por ello es cada
vez mas necesario en este tipo de estrategia identificar
los diferentes actores que protagonizan la escena
de la intervencién, sus intereses, qué configuracion
presentan, y cudles son los limites que aseguran su
presenciay papel en ella.

El paisaje en si, ademas de ser la manifestacién material
de estas influencias, pasa a constituir un agente en este
mismo proceso. Hattie Hartman (2018) cita a Selina
Mason cuando dice que “el paisaje debe conducir el
disefio de los edificios en lugar de al revés”, y parafrasea
a Andrew Grant:

“... el cardcter paisajistico heredado, junto con los
sistemas naturales de un sitio y como se relacionan con
el ecosistema mdas grande mas alld de los limites de
un sitio, son cada vez mas el punto de partida para la
planificacion maestra.”

Asi, en la operacién de patrimonializacién son claves
(1) el entendimiento de las diferentes memorias
que confluyen en fenémeno y (2) sus caracteristicas
espaciales en sentido amplio.

ELDUP como espacio de la memoria

La nocién de patrimonio cultural es una construccion
social que se ha ido modificando a lo largo del tiempo
para abarcar una creciente variedad de manifestaciones
culturales, nuevas atribuciones de valor y nuevas
relaciones con los sujetos sociales que las definen o a
quienes representan. Esta resemantizacion implica -
como explica Jokilehto (2016:26)- que los valores son
fruto de una apreciaciéon colectiva realizada desde el
presente. En este contexto de ampliacion del contexto de
patrimonio, las complejos e infraestructuras industriales
pueden alcanzar un gran valor simbdlico para las
poblaciones, que persiste y se intensifica con el declive
la actividad (IAPH 2018).

Bloque 3. Estrategias para la patrimonializacion del DUP

“Los valores del patrimonio construido, antes que los
derivados de la pura imagen, son los relacionados con
las vivencias sociales: la memoria social, esto es, el
papel que el objeto en cuestion ha desemperiado en
la historia social; la lectura que de €l hace la gente, la
persona que en ese ‘objeto” puede reconocer el habitat
de un determinado grupo socio-cultural; la capacidad
para conformar un entorno significativo dotando de
sentido a un fragmento urband’ (Waisman, 1972).

Nos encontramos asi con numerosos ejemplos en los
que sectores concretos de la poblacién patrimonializan
estos conjuntos. Exigen la recuperacion de esta memoria
industrial y el uso publico de sus instalaciones como
centros de socializaciény como espacios de lamemoriay
de presentacion de estos valores (Hernandez, 2011:102).
Por ello, en esta estrategia de patrimonializacién sera
necesario incorporar las demandas y visibilizar las
memorias de quienes se sienten interpelados .

ElmuelledeTablada,en el marcodel patrimonioindustrial
de la ciudad de Sevilla, constituye un referente simbdlico
por cuanto define y caracteriza un espacio singular en el
contexto urbano, y como prueba tangible de su pasado.
Al hablar de patrimonio industrial debemos atender no
sélo al valor arquitecténico de las edificaciones o a la
evolucién tecnoldgica que le ha dado forma; también a
la diversidad de valores que aglutina este espacio. La
lectura etnoldgica del valor social e inmaterial del muelle
de Tablada debe hacerse en varios sentidos:

-Como elemento inserto y representativo en la
evolucion histérica del puerto de Sevilla, y de las
influencias urbanas, econdmicas, sociales y politicas
que éste ha tenido sobre la ciudad.

+En el contexto de los elementos de las culturas material
y simbdlica que por influencia o mediacidn del puerto
han pasado a formar parte del acervo de la ciudad.

+Como memoria del trabajo, siendo el portuario un
sector de importancia historica en la ciudad.

-Como memoria empresarial, en cuya configuracién
ha intervenido el tejido mercantil, industrial y
emprendedor de la ciudad.

+Como memoria de los protagonistas de otros
acontecimientos histéricos, como la Exposicidn
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Iberoamericana de 1929 o el conflicto y represalias de
la Guerra Civil, que se han desarrollado en este sector
de la ciudad y son claves para la historia social de
Sevilla.

El DUP como espacio relacional, articulador del
paisaje urbano y territorial

En un territorio fuertemente antropizado como es el
que acoge esta refuncionalizacion urbana, el paisaje se
erige en un punto de apoyo para la accién patrimonial.
En esta ocasion, combina perfiles diferentes: es natural,
portuario, antropoldgico, social, industrial, urbano,
paisajistico e histdrico, con una vocacién que lo
mueve, a través del tiempo, a protagonizar el cambio
que la ciudad estd experimentando en su condicion
globalizada.

Este patrimonio no es aislado, pertenece a una cuenca
histérica, la del Guadalquivir, que se conforma
actualmente como “corredor cultural” (IAPH, 2015a),
su estatuto es el de una estructura paisajistica capaz de
convocar todos los asentamientos y sus paisajes que
contornean sus dos orillas, su distribucién es compleja
y marca secuencias histéricas de muchos siglos
s6lo presentes en esa cuenca. La articulacién de sus
diferentes partes, histérica, urbana o territorialmente,
muestra asi la articulacion de diferentes escalas:
humana, fabril, agricola, industrial, visual, social, asi
como su centralidad o marginalidad.

En el DUP encontramos un area clave en el desarrollo de la
ciudad de Sevilla hacia el sur, tanto en la historia reciente
de la ciudad como en su potencial actual. Estamos pues
en presencia de un paisaje urbano y territorial que
adopta, en la vision del IAPH, el papel de secuenciar
histéricamente la condensacion de un variado
patrimonio resultado de la ejercitacion continuada
humana, que pueden reconocerse los diferentes usos de
la cuenca: puertos, ocio, movilidad, monumentos, frentes
urbanos, murallas y ecosistemas. El papel que cada una de
esas huellas histéricas puedan jugar en suinterrelacion con
futuros usos o reurbanizaciones debe ser medido teniendo
en cuenta su impacto en ese medio visual y presencial
que lo acoge, sometiéndose asi a una doble inordinacién
-propiay ajena- en cuanto elementos de esa cuenca.

Por sus singularidades histéricas, y por su condicién
de espacio portuario, es especialmente importante
considerar conjuntamente los valores de las
infraestructuras verde y azul, superando el concepto
de que el frente portuario, maritimo o fluvial
queda restringido a su porcidn terrestre (cf. Bres y
Krosnicka 2021). Hartman (/b/d.) también recoge esta
dimension cuando afiade: “(...) un mayor énfasis en
la infraestructura verde y azul ha puesto de relieve los
problemas ambientales y del paisaje. Y el concepto
de capital natural, como algo que debemos cuidar e
Invertir, ha reemplazado la nocion de recursos naturales
que estan ahi'solo para ser explotados (...) .
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3.2. ESTRATEGIA

El Master Plan, como instrumento de planificacién y
gestion, juega unimportante papel en la adecuada tutela
y gestién de los recursos patrimoniales del DUP, y es un
instrumento clave en la salvaguarda y la continuidad de
sus atributos y valores.

Aqui, la componente territorial y paisajistica trasciende
cualquier consideracion tipoldgica para exigir un
enfoque geografico, urbanoyrelacional. Paraentender
y actuar en las diversas capas de la evolucion de la
ciudad y su territorio, actualmente de manifiesto en el
entorno del DUP, ha de tenerse en cuenta la interaccion
entre sucesivas capas de naturaleza y cultura.

Para ello se propone, a continuacion, una estrategia de
intervencion patrimonial organizada en lineas de accion.
Estas responden a tres objetivos establecidos en base
a las claves patrimoniales del ambito definidas en el
apartado anterior para la permanencia de los atributos:

-01 - Poner en valor la memoria territorial, urbana y
portuaria del lugar.

+02 - Potenciar la conectividad territorial y mejorar
la permeabilidad urbana.

+ 03 - Integracion en el paisaje urbano y mejora de la
calidad ambiental.

Las acciones recomendadas se acompafian de unos
criterios de intervencion para salvaguardar o asegurar
la preservacion de los valores patrimoniales materiales
e inmateriales, garantizar la correcta interpretacion
culturalde loselementosde memoriaurbanay portuaria,
y hacerlos compatibles a nuevos usos. Siguiendo el
analisis realizado, estos criterios se han definido para los
sectores y conjuntos identificados, y son mas definidos a
medida que se incrementa el nivel de detalle.

Programacion

El desarrollo temporal de estas acciones también se
considera clave para la consecucién de los objetivos. En
cuanto a la relacién entre las programaciones espacial y
temporal del Master Plan, se consideran claves:

-La consideracién especifica de los aspectos paisajisticos

y relativos a la infraestructura verde y azul en el modelo
de gestion. En este sentido se propone programar

Bloque 3. Estrategias para la patrimonializacion del DUP

independientemente las acciones de implementacion
de la infraestructura verde y azul urbana en el ambito,
priorizando su funcionamiento integrado en la ciudad
desde fases tempranas. De la mismas manera, es
conveniente evitar el faseado por sectores de la puesta
en carga de estas infraestructuras, esto conlleva la
priorizacion del acondicionamiento de las conexiones
con el parque del Guadaira, las conexiones con las
zonas verdes al norte del ambito, y capacidad de
conexion de la avenida de Guadalhorce.

-También se considera clave lograr un equilibrio en la
programacion espacial y temporal de acciones del
Master Plan. De este equilibrio dependera el éxito de
la integracion con el tejido urbano circundante, en
especial con el barrio de Helidpolis, y el sur del drea
metropolitana. Esto implica también dar una prioridad
equivalente a los puntos de acceso y conexion urbana
al nortey al sur del ambito.

*En el mismo sentido, el reconocimiento de este
patrimonio urbano y portuario como sistema implica
que la puesta en valor se aborde de manera integral
y bajo unos principios comunes, de manera que,
independientemente de cuando se ejecuten, las
acciones programadas deben estar coordinadas entre si.

«Por dltimo, los procesos de conocimiento
patrimonial deben apoyarse en herramientas para la
documentacién y gestion. La gestion de la informacidn
es fundamental para la caracterizacién de los bienes
culturales, ya que permite abordar su complejidad,
poniendo en relacién datos de distintas procedencias
y disciplinas. El resultado es un entendimiento mas
integral del bien'y una adecuada valoracion cultural sin
la cual no es posible, como hemos visto, discernir sobre
los criterios de tutela.

En ese contexto, se recomienda la puesta en marcha
de distintas herramientas para el registro y la gestion
de la informacién gréfica, fotografica, cartografica y
alfanumérica, dirigidas a laampliacién del conocimiento
de los bienes culturales y a su transferencia. Desde
las primeras bases de datos hasta los sistemas de
informacién geografica (SIG) y los mas recientes
heritage building information modeling (HBIM), existe
una creciente disponibilidad de herramientas para la
planificacion estratégica de la tutela, capaz de acomodar
este entendimiento del paisaje como infraestructura.
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3.3. CRITERIOS DE INTERVENCION

Anivel general, es importante contar con una estrategia
de intervencion en los espacios libres, garante de una
vision global de las relaciones histéricas que se han
detallado en los analisis previos. Esto es, que conserve
y permita la lectura de las ldgicas organizativas del
ambito, y que explote los principales puntos de
interaccién con el entorno urbano y el paisaje: el
extremo norte, la avenida de las Razas, el contacto
con el parque metropolitano del Guadaira, y las
comunicaciones con el sur de la ciudad.

En este sentido, el disefio de esta estrategia debe partir
de la consideracion integral y sistémica del conjunto,
y del abordaje de sus espacios libres de manera
coordinada. Los objetivos y principios comunes,
aplicados a la sectorizacién en niveles de analisis y
sus valores patrimoniales asociados, determinan los
siguientes criterios de intervencion.

Nivel 1 - Sectores

Muelles

-Se recomienda un nivel de conservacién alto de
los elementos del conjunto, si bien se consideran
necesarias modificaciones que permitan la adaptacion
de los nuevos usos.

-La conservacién debe centrarse en la configuracién de
los espacios libres y circulaciones, en los elementos
principales de la imagen histdrica portuaria, en los de
articulacion entre el muelle y la ciudad (recuperando
la conexidon con el Muelle de las Delicias), y en los
elementos naturales y de valor medioambiental.

Zona de Transicién

+ Se recomienda la conservacién y mejora de los valores
naturales, asi como la puesta en valor de aquellas
situaciones con capacidad de poner en relacion
referencias territoriales e histdricas, como es la situacién
frente al muelle del Batdn y la ubicacidén actual del
Puente de Alfonso XllI, principal recurso cultural de este
ambito, y las conexiones con el parque del Guadaira y
los nuevos desarrollos al sur de la ciudad.

Zona de concesiones

-Se recomienda para usos que requieran una mayor
escala y flexibilidad que la que proporcionan los
espacios del muelle.

Bloque 3. Estrategias para la patrimonializacion del DUP

- También para espacios de contacto con laldmina de agua,
y para la continuidad o introduccién de usos fluviales,
portuarios, industriales, y de aquellos que requieran una
mayor intensidad en las conexiones interurbanas.

Nivel 2 - Subsectores

Muelle de Tablada

-Se recomienda la conservacion, en sus caracteristicas
esenciales, de edificios y espacios, asi como de sus
principales caracteristicas materiales, organizativas y
de relacion con la trama urbana.

Ampliacién del muelle de Tablada

-Se recomienda la conservacion de caracteristicas
organizativas esenciales, dando consideracién a la
continuidad con las del muelle de Tablada, como son
la jerarquia espacial, las alineaciones de los edificios, y
los espacios de relacion con la trama urbana.

Zona de transicién norte

‘Se recomienda la potenciacion de sus valores
ecoldgicos, de relacién con la ldmina de agua, y su
aprovechamiento como espacios en gran medida
disponibles a causa de su indefinicién.

Zona de transicién sur

-Se recomienda el aprovechamiento y potenciacién
de sus valores ecoldgicos, de relacion con la [dmina de
agua, y de conectividad ecoldgica, tanto a través del DUP
como en continuidad con la margen izquierda del rio.

‘También el aprovechamiento como espacio
privilegiado en el que se perciben conjuntamente
relaciones territoriales, metropolitanas, urbanas
e histéricas, y en especial de la circunstancia de la
presencia del Puente de Hierro.

Zona deconcesiones

‘La zona de concesiones no cuenta con una
diferenciacién a este nivel, y son de aplicacién los
criterios del nivel 1.

Nivel 3 - Conjuntos

Las determinaciones detalladas en base a los conjuntos
se detallan en el siguiente grafico
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Objeto del encargo

El presente documento se redacta por encargo de
Citythinking S.L. al Instituto Andaluz del Patrimonio
Histérico (IAPH). El objeto del encargo es la redaccion de
un Informe de valores patrimoniales del Distrito Urbano
Portuario de Sevilla, dirigido a la Oficina Técnica que
lleva a cabo los trabajos de elaboracion, redaccién e
implementacion del nuevo Distrito Urbano Portuario de
Sevilla.

Esta oficina técnica estd al cargo de todos los trabajos
técnicos necesarios para orientar la transformacién
de este ambito de cara a acoger areas empresariales,
productivas, de ocio, cultura y turismo, desarrollando un
nuevo modelo de relacién que favorezca la convivencia
puerto-ciudad, asegure la integracion de la actividad
portuaria en el entorno urbanoy su reconocimiento social.

Estructura del documento

El estudio se propone abarcar todas las consideraciones
necesarias para abordar los aspectos patrimoniales
involucrados en la ordenacién y gestién del Distrito
Urbano Portuario. Para ello, se organiza en 3 bloques:

El bloque 1 pone el estudio en sus contextos
conceptual y metodoldgico. Para ello se hace eco de
los paradigmas actuales en la consideracion de los
bienes culturales, y el papel central que han adquirido
en las politicas estructurales. De ello se destilan unas
claves generales, como son la relacion del bien con su
contexto urbano y territorial, su calidad de patrimonio
industrial, y la relevancia transversal de la participacion,
la sostenibilidad y la multidisciplinariedad en su
tratamiento. A continuacidn, detalla la metodologia del
estudio, caracterizada por un proceso de conocimiento
y analisis, una sectorizacion basada en el mismo,
y la identificacion de valores, recursos y atributos
patrimoniales.

El bloque 2 es el desarrollo de dicha metodologia,
y a su vez se elabora en fases de (1) conocimiento
y documentacion; (2) del andlisis y caracterizacién
paisajistica del DUP, dando cuenta del proceso
histérico de acumulaciéon de valores patrimoniales;
y (3) finalmente de la sectorizacién y diagndstico de
elementos configuradores.

El bloque 3 proporciona una serie de orientaciones
estratégicas a considerar en el reconocimiento y la
puesta en valor del patrimonio cultural del DUP en el
marco de su planificacion. Esto se lleva a cabo tanto
en referencia a tendencias internacionales, como a la
luz de sus caracteristicas especificas. El resultado es un
desarrollo jerarquico en objetivos generales, objetivos
especificos, lineas de accion y acciones recomendadas,
asi como un conjunto de criterios pormenorizados
para el correcto tratamiento de los principales recursos
patrimoniales del ambito.

Conclusiones generales

Estas conclusiones son fruto del proceso de analisis y
jerarquizacién de los valores patrimoniales identificados
en el DUP, subyacen al conjunto de valoraciones y
recomendaciones que contiene este informe, y son
determinantes para una consideracion efectiva de la
dimensidn patrimonial en el proceso de planificaciéon.
De esta reflexion acerca de la dimension patrimonial
del DUP surgen tres grandes conclusiones que es
conveniente resaltar:

+ Una correcta interpretacion y puesta en valor de
la dimensidn patrimonial del DUP es determinante
para el éxito de su reactivacion e integracién
urbana. Este criterio es compartido con las premisas
del Master Plan, entre las que figuran conservar y
valorar la memoria portuaria del sitio. Los valores
del DUP trascienden con mucho su dmbito espacial y
tipolégico como patrimonio industrial y portuario, y
radicanensuinserciény protagonismo enunarealidad
territorial extensa y compleja. De la misma manera, y
como se concibe actualmente el patrimonio cultural,
sus valores son indisolubles de la componente
ecoldgica y medioambiental y es a su vez un recurso
clave para el desarrollo sostenible econdmico, social
y cultural. El DUP posee un enorme potencial en este
aspecto, determinado en gran medida por su origen
histérico como parte de profundas transformaciones
territoriales. La programaciéon especifica de su
dimensién medioambiental va de la mano de su
valoracién como patrimonio, y de su proyeccion hacia
el futuro.

+ El DUP tiene el potencial de aportar una visién
integradora del paisaje y las transformaciones
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histéricas del territorio, y ha adquirido recientemente
una posicion central con respecto a los nuevos
desarrollos urbanos. Una gran parte de este potencial
reside en su capacidad para ponerenrelacion la ciudad
consolidada al norte con los nuevos crecimientos
al sur. Esto debe quedar reflejado en la légica de
desarrollo del ambito, también en lo concerniente a
su conservacion y puesta en valor, de manera que se
reconozcan, se conserven y se difundan los valores
resultantes del proceso histérico detallado en este
documento.

La propia evolucién del ambito ha dado lugar a la
conformacidén de unos espacios en los que se ven
acentuadas las caracteristicas de borde urbano. Estos
espacios son los que mas potencial poseen para
mejorar la conectividad territorial y la integracidn
urbana, recuperando incluso algunas de las
conexiones histéricas urbano-portuarias. Se trata del
extremo norte del recinto, de las areas entre el parque
del Guadaira y la ldmina de agua, de la avenida de las
Razas, y de la conexidn con los desarrollos al sur de la
ciudad. Son por tanto espacios de oportunidad cuya
ubicacion estratégica en el conjunto y disponibilidad
de espacio los convierte en recursos fundamentales
para activar tres grandes claves patrimoniales: la
interpretacion del paisaje y el contexto territorial, la
continuidad ecolégica y la permeabilidad urbana.

El Distrito Urbano Portuario, y con mas intensidad el
muelle de Tablada, es depositario de una importante

memoria territorial, urbana y portuaria, la cual se
ha visto mermada a lo largo de su evolucién, pero
que puede alcanzar un gran valor simbdlico para la
poblacién sevillana. La salvaguarda de los valores
patrimoniales del conjunto exige registrar, conservar
documentary poner en valor estas memorias, a través
de la rehabilitacion, reutilizacién y recuperacién de
arquitecturas, espacios libres e infraestructuras, asi
comoatravésdeaccionespresentacioneinterpretacion
de sus recursos patrimoniales: naturales y culturales.
La intervencién sobre el patrimonio portuario
del muelle de Tablada precisa del desarrollo de
un programa museolégico y museografico para
garantizar la interpretacion cultural y la transmision de
los valores ecoldgicosy culturales: el paisaje, la historia
social del sitio y los registros materiales asociados.

Estos recursos provienen de las conexiones
territoriales, la organizacion espacial, las logicas
funcionales y los sistemas de movilidad del sitio
industrial-portuario; de las relaciones originales con
la Exposicidn Iberoamericana; de espacios antes
compartidos con la ciudad; de las relaciones visuales
y espaciales con las Delicias; de las memorias sociales
relacionadas con el trabajo y el tejido empresarial; y
de la influencia del puerto de Sevilla sobre la cultura
material y simbdlica de la ciudad. La recuperacion
de estas relaciones residen tanto en el tratamiento
material de los espacios que se han conservado,
como en la gestion de los recursos documentales e
inmateriales.
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optimizan los recorridos quedando en sentido Unico, y se libera
de transito la mayor porcién posible del andén de costa. Notese
que el cambio de cota se lleva al frontal de los tinglados, opcién
que se desecharia después, y permitiria la adopcidn final de
una solucién simplificada pero en esencia equivalente de las
circulaciones. Fuente: AHPS. 71

Imagen 28. Anteproyecto de tinglados en el muelle de tablada,
JD Brackenbury, 1916. Las unidades funcionales de la zona de
depdsitos quedan definidas como las comprendidas entre las
calles transversales. Fuente: AHPS. 72

Imagen 29. Planta general de los tinglados en la zona de
depdsitos, Ferndndez Casso, 1926. Queda clara la unidad
funcional de la zona de depésitos, que es la comprendida
entre dos calles trasversales, y que se cubre parcialmente, con
dos tinglados cada una. No aparece diferenciacién de la via
longitudinal, ya que se adoquinaria mas tarde, en vista del trafico
que soportaba. Fuente: AHPS. 73

Imagen 30. Alzado de los tinglados, Ferndndez Casso, 1926. El
primer disefio no consideraba cerramientos, que se incorporaron
mas tarde en los 6 tinglados intermedios, para una proteccion
adicional de las mercancias. Fuente: AHPS. 73

Imagen 31.Tinglados del muellede Tablada, ya con cerramientos
incorporados (S/F). Fuente: AHPS. 73

Imagen 32. El muelle de Tablada, inundado. ;1961?. Las
inundaciones se habian previsto como eventualidad, pero
los saltos de cota se disefiaron para quedar por detras de los
tinglados, juzgando que el obstaculo a la maniobra cotidiana era
mas desfavorable que el impacto de inundaciones ocasionales.
Fuente: AHPS, PS194. 73

Imagen 33. Anteproyecto de naves de depdsito y almacenes
comerciales en la zona complementaria del muelle de tablada,
JD Brackenbury, 1925. El disefio ya consideraba el uso del
lenguaje neocldsico en el contacto entre puerto y ciudad, y
adelanta soluciones estructurales que después se depurarian en
la version final construida. Fuente: AHPS. 75

Imagen 34. Alzado de las naves de depdsito y almacenes
comerciales en la zona complementaria del muelle de tablada,
Fernandez Casso, 1926. La solucién final fue acordada con
la direccién de a EIA, y se planteaba una mayor economia de
medios que la propuesta previa. El plano muestra correcciones,
indicando dos accesos por naves intermedias, que se construirian
finalmente. Fuente: AHPS. 76

Imagen 35. Plantas esquemadticas del pabellén de industrias
generalesy las galerias comerciales extranjeras de laEIA. La logica
de ocupacién es transversal, con espacios que se corresponden
con las naves entre pilares y usos diferenciados en las naves de
los extremos. A pesar de las modificaciones sobre el primer plan
que se produjeron hasta su ejecucién, en ambos espacios se
respetd el espacio perimetral de circulacién y alrededor de las
naves laterales. Fuente: extraido del Reglamento General de la
EIA (AAVV 1928). 77

Imagen 36. Restaurante Pasaje de Oriente entre los almacenes
de la avenida de La Raza, mediante la instalacion de una pieza
central. Elinterior era eminentemente diafano, con pilares en los
que se apoyaba la distribucion de los diferentes usos. Fuente:
extraido de Centro Andaluz del Libro 1990. 78

Imagen 37. Instalacién de iluminacidn artistica sobre las naves
de la avenida de La Raza, recurriendo a motivos de fuentes
simuladas. Fotografia coloreada. Fuente: extraida de Thiriet
Koenig 1930. Cortesia de Carlos Thiriet. 79

Imagen 38. Instalacion de iluminacién artistica en la avenida de
La Raza. Fotografia coloreada. Fuente: extraida de Thiriet Koenig
1930. Cortesia de Carlos Thiriet. 79

Imagen 39. Imagen aérea del recinto sur de la EIA, con el
muelle de Tablada y los pabellones de exportacion y galerias
comerciales a la derecha, cerrando por el oeste la Plaza de los
Conquistadores. 1929. Fuente: FMS. 80

Imagen 40. Panoramica de Sevilla y el Sector Sur de la EIA.
A la izquierda, tinglados y puente de Alfonso XllIl, avenida de
Guadalhorce y pabellones comerciales de la avenida de La Raza.
Fuente: extraido de Sevilla desde el aire, 1880-1933. 81

Imagen 41. Planos del puente de Alfonso XIII. Fuente: extraido de
Revista Ibérica n® 394. 1921 (p. 173). 83

Imagen 42. El puente Alfonso XlIl desde la margen izquierda del
canal. En primer plano, jardin para recepcion de turistas. Fuente:
extraido de Revista Ibérica n°® 394. 1921 (p. 173). 83
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Imagen 43. Estado del muelle de Tablada en 1968, una vez
finalizada la ampliacién, asi como los nuevos grupos de naves,
las naves de Frigodocks, y la linea de edificios auxiliares, sélo a
falta de la construccion del tinglado 11 para alcanzar el punto
de mayor desarrollo del muelle. Aparece consolidado en gran
medida el entorno de la avenida Reina Mercedes. Fuente:
Memoria anual del Puerto de Sevilla, afio 1968, AHPS. 84

Imagen 44. Montaje de 8 nuevas gruas de portico doble para el
muelle de Tablada en 1967. Fuente: Memoria anual del Puerto de
Sevilla, afio 1967, AHPS. 85

Imagen 45. Cubricién del patio entre los tinglados 3 y 4. S/F.
Fuente:AHPS. 88

Imagen 46. Los tinglados 1y 2, hoy desaparecidos, en proceso
de ver sus patios cubiertos. S/F. Fuente: AHPS. 88

Imagen 47. Ferrocarril portuario y avenida de Guadalhorce,
desde el extremo norte del muelle. S/F. Funete: AHPS. 88

Imagen 48. El tinglado 11 en construccidn en la ampliacion del
muelle. Ca. 1970. Fondo APS 920
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