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14. Plan de Accion

A partir del analisis y diagndstico efectuado del estado actual en el Sistema de transporte y movilidad del Area
Metropolitana de Granada, se presenta el siguiente Plan de Accién.

14.1. Prioridades a ser atendidas por este plan

Tras analizar la situacién de partida en profundidad, a partir del diagndstico realizado, se van a sintetizar y
priorizar los principales problemas, necesidades y retos, para lograr obtener unos objetivos y lineas
estratégicas adecuadas.

Los principales problemas detectados se podrian resumir en un elevado indice de motorizacion en el dmbito,
lo que esta relacionado con una alta tasa de desplazamientos en vehiculo privado frente a otros modos mas
sostenibles (movilidad activa y transporte publico), relacionado a su vez, con los problemas de congestion en
los accesos a la ciudad de Granada en las horas puntas.

Por otro lado, los atascos existentes en la red y la antigliedad, tanto de los vehiculos privados como de la flota
de transporte publico por carretera, junto con otros factores, provocan que este tenga una baja velocidad
comercial. Este hecho, sumado a la escasa oferta existente de su servicio en algunos municipios, genera un
reducido uso del transporte publico. Habria que afiadir como un problema relevante el sistema concesional
actual vy, las dificultades de coordinacidn entre administraciones y entre empresas concesionarias, para
disefar un sistema de transporte publico competitivo.

En lo referente a los modos mds sostenibles, como los desplazamientos a pie, VMP o bicicleta, se ha detectado
una falta de conexion de la red de infraestructura especifica, en determinados tramos, donde se garanticen
unas condiciones de seguridad, confort y competitividad con otros medios, asi como un reducido uso de la
bicicleta a nivel metropolitano. La intermodalidad existente entre el transporte publico y estos medios no es
adecuada, en algunos puntos.

Asi como tampoco existe una red mallada de aparcamientos disuasorios para evitar el acceso de los vehiculos
privados a la ciudad de Granada. En el Area Metropolitana de Granada existe una clara afeccién a la calidad
ambiental (contaminacion acustica y atmosférica) relacionada con el transporte. Finalmente, en relacién con
el impacto del trafico de mercancias de ultima milla en la movilidad, en los ultimos afios ha aumentado el
comercio online, por lo que la distribucién urbana y periurbana de mercancias es un aspecto en auge.

En cuanto a las necesidades del drea se debe destacar la necesidad de orientar el sistema de transporte actual
hacia una red mas eficiente y sostenible con el objetivo de mejorar la calidad ambiental de la zona. Para ello,
ayudaria una reduccion del indice de motorizacién, una mejor conexidén en transporte publico entre los
nucleos que forman la segunda y la tercera corona, mejoras en la infraestructura para modos sostenibles, asi
como en la intermodalidad adaptando los vehiculos para facilitar el transporte de las bicicletas en las lineas
de transporte pubico, etc.

Se ha detectado la necesidad de implantar una red de aparcamientos disuasorios, relacionada con el sistema
de transporte publico, ademads de incentivos a los vehiculos eléctricos mediante instalacion de puntos de
recarga (asi como otros combustibles menos contaminantes), subvenciones o bonificaciones para reducir la
contaminacién en el ambito, una reordenaciéon o agrupacién de lineas y concesiones en el nuevo mapa
concesional de transporte publico de viajeros por carretera, planificar sistemas de priorizacién al transporte
publico: plataformas reservadas, priorizacién semafdrica, renovacion de la flota de autobus e inclusion de
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vehiculos con combustibles menos contaminantes, como el gas natural o la energia eléctrica. Asi como el
establecimiento de directrices comunes para las ordenanzas regulatorias de distribucidon urbana de
mercancias, con el objetivo de mejorar la operativa de las empresas de distribucién de mercancias.

Finalmente, entre los retos detectados con anterioridad se podrian destacar la sensibilizacién y potenciacion
de los modos de transporte sostenibles, concienciando a la poblacién de: que la bicicleta/VMP son modos de
transporte seguros, la necesidad de modificar la conducta de aparcar junto al destino y dejar el coche fuera
de la ciudad, asi como fomentar el transporte publico y sostenible para mejorar la calidad del aire en el ambito.

Para mejorar el transporte publico, se deberia mejorar la coordinacién entre administraciones y entre
empresas concesionarias y la aplicacién de nuevas tecnologias en la gestién e informacion del transporte
(plataformas MAAS: Mobility As A Service). En cuanto al transporte de mercancias, una mayor formacion en
distribucién de mercancias de los técnicos municipales encargados de la gestién del viario, para poder mejorar
en la gestién de este tipo de transporte urbano.

14.2. Objetivos estratégicos

Los objetivos estratégicos, que se exponen a continuacion, son los que han determinado las lineas estratégicas
a plantear para conseguir alcanzarlos mediante las actuaciones que se proponen en el plan. Los objetivos
planteados han seguido las indicaciones marcadas desde el Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos de
Politicas Publicas en la Junta de Andalucia. Ademas, se han deducido de los objetivos estratégicos los efectos
de la movilidad sobre la sociedad en general planteados desde la Asistencia conjunta a los proyectos en las
regiones europeas, Joint assistance to projects in European regions (JASPERS).

Estos objetivos estan ligados a las lineas estratégicas planteadas, donde se enmarcan las diferentes
actuaciones propuestas desde el plan. Para valorar el alcance de los objetivos se utilizaran los indicadores, los
cuales marcaran el nivel de trascendencia logrado por las medidas y actuaciones.

Los objetivos estratégicos planteados, tras la fase de analisis y diagnéstico, se han identificado mediante una
codificaciéon numérica y son los siguientes:

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacién del
cambio climdtico).

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacién al cambio climatico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

e OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades
cognitivas, etc.).

e OE®6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Cabe destacar que, para la generacion de los objetivos estratégicos se han considerado los factores
ambientales sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del PTMAGR, dispuestos en la Ley 7/2007, de 9 de
julio de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental, que son:



e Lapoblaciény la salud humana.

e Labiodiversidad, prestando especial atencién a las especies y habitats protegidos en virtud de la Directiva
92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE.

e Latierra, el suelo, el agua, el aire y el clima.

e Los bienes inmateriales, el patrimonio cultural y el paisaje.

e La interaccion entre los factores de poblacién y salud humana y los bienes, patrimonio cultural y el
paisaje.

14.3. Lineas estratégicas

Las lineas estratégicas (LE) son los enfoques necesarios para conseguir alcanzar los objetivos estratégicos
planteados con anterioridad. Se formulan, a continuacion, las lineas estratégicas del Plan:

» LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del sistema de transporte metropolitano.
» LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte metropolitano.

» LE3. Mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano.

En el marco del Plan, estas lineas estratégicas se han desarrollado en programas de actuaciones y se han
priorizado atendiendo a los siguientes criterios:

— Que sean adecuadas a la misién y a los valores.

— Elimpacto que ejercen en las personas destinatarias o beneficiarias.

— Elcostey el plazo temporal.

— Los riesgos que la estrategia entrafia. Hay que buscar un posicionamiento éptimo, esto significa que
desde la organizacidn se estan ofreciendo servicios que se ajustan a las prioridades de los beneficiarios y
los realiza con experiencia, capacidades y recursos adecuados.

14.4. Definicion de escenarios

Para definir los escenarios del plan, se procede a sintetizar los analisis llevados a cabo con anterioridad en
relacion con los objetivos estratégicos. Mediante este procedimiento se pretende obtener medidas
encaminadas a mejorar el sistema de transporte en el ambito y comprobar si existe disyuntiva o no entre
alguna medida para generar diferentes alternativas o escenarios.

OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y consumo de energia (mitigacién del cambio
climatico).

Valores objetivo:

» Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2020 y
2030. (Fuentes: Ley 8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional de Energia y Clima).

» Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo de energia entre 2020 y 2030. (Fuentes: PAAC y

Plan Nacional de Energia y Clima).
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> Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses tienen gue ser vehiculos

limpios para un primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva

(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la

Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y

energéticamente eficientes.)

Con respecto al objetivo OE1, se detallan algunos andlisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas

correctoras asociadas.

Analisis

indice de Motorizacion.

Resultados

Alto indice de motorizacion,
especialmente en las  coronas
metropolitanas.

Medidas

Politicas enfocadas a disminuir el uso del
vehiculo privado y hacerlo mas sostenible
(reducir emisiones del vehiculo privado).

Distintivo ~ ambiental  del
parque de vehiculo.

Parque de vehiculos antiguo, 74% sin
distintivo ambiental o B.

Regulacidn del uso e implantacién de los
nuevos modos de transporte eléctrico.

Flota de transporte publico.

Antigua, de entre 8 y 11 afios.

Mejora de la actual flota.

Reparto modal.

Alta participacion del vehiculo privado.

Fomento de los desplazamientos en
modos sostenibles frente al vehiculo
privado.

Distribucién de viajes en el
area metropolitana.

68% veh/km en Granada y 12Corona.

Establecimiento de zona de bajas
emisiones en la ciudad de Granada como
polo de atraccion de viajes.

Reparto de veh/km en las
diferentes coronas por modo
de transporte.

Veh/km del transporte publico 6%
veh/km viajes motorizados
Autobus urbano Granada representa la
mayoria de las emisiones.

Mejora de la actual red de transporte
publico, asi como actualizacion de la flota
de vehiculos.

Distribucién de viajes por
distancia.

83% viajes son de menos de 5 km.
Microtrayectos (entre 0,5y 5 km): 63%
viajes.

Red ciclopeatonal adaptada a |Ia
mitigacion del cambio climatico, segura 'y
atractiva para fomentar estos
desplazamientos.

Autocontencién de los
municipios en el ambito.

Autosuficiente Granada (55%)
Dependientes de Granada el resto.

Sistema de transporte publico coordinado
y eficaz.

Relacién
ambito.

de viajes en el

Las principales relaciones se dan con la
ciudad de Granaday la primera corona.

Mejora del transporte publico en Granada
y la primera corona.

Polos de generacion/atraccion

Hospitales, centros comerciales y
educacion superior en Granada.
Zonas industriales distribuidas junto a
los grandes ejes viarios.

Establecimiento de zona de bajas
emisiones en la ciudad de Granada como

polo de atraccion de viajes.

Urbanismo del ambito.

El crecimiento se centra sobre todo en
los municipios de la primera corona.
La poblacidon se ha trasladado de la
ciudad a la periferia.

Mejora el sistema de transporte publico,
para fomentar su uso frente el vehiculo
privado.

Necesidad de crear park and ride.




OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas
(adaptacidn al cambio climatico).

Con respecto al objetivo OE2, se detallan algunos andlisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Analisis

Condicionantes fisicos para la

Resultados Medidas

. . L Crear una red de itinerarios
Existen condicionantes fisicos en el

(o icl tonal
ambito que crean barreras para la ciclopeatonales

que salven los

movilidad. movilidad ciclopeatonal. condicionantes fisicos y mitiguen los
efectos del cambio climatico.

< . ‘ . . - Hay que tener en cuenta donde se ubican

Areas susceptibles de | Las areas susceptibles de inundabilidad va o T

inundabilidad. son los cauces y arroyos del ambito. para no disminuir su seccion ni limitar el

paso del agua.

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

Con respecto al objetivo OE3, se detallan algunos analisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Resultados \ Medidas \
Necesidad de reducir las emisiones en

el ambito.

Anilisis \

Niveles de emisiones. ., ) .
Reduccion del uso de vehiculo privado.

El trafico de vehiculos es el causante del | potenciar los transportes no mecanizados
75-80% de la contaminacién acustica

urbana.

Niveles de ruido. y vehiculos de bajas/cero emisiones.

Mejorable en toda el area
Calidad del aire en el ambito. Granada y algunos municipios primera
corona niveles NO2> valores limite.

Medidas encaminadas a reducir los
desplazamientos en vehiculo privado.

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

Con respecto al objetivo OE4, se detalla un analisis realizado, el resultado obtenido y su medida correctora
asociada.

Medida

Analisis \ Resultado \

Los titulares de las vias, asi como la DGT
Los titulares de las vias actian sobre
TCA v puntos negros.
Accidentabilidad en el dmbito. | Los factores concurrentes de los | Mejora en la conservacion de la red de
accidentes son debidos al factor
humano.

estan actuando sobre este objetivo.

infraestructura.

Campanias de concienciacion.
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OE5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades
cognitivas, etc.).

Con respecto al objetivo OE5, se detallan algunos andlisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Analisis Resultados (ELIGEN
Accesibilidad ciclopeatonal a | No todos los polos de
los polos de | generacién/atraccion cuentan con | Mejora de la red ciclopeatonal para llegar

generacion/atraccion. accesibilidad ciclopeatonal. a los polos de generacién/atraccion, asi

Existen municipios susceptibles de | oMo @ los nicleos conurbados.
vincularse mediante transporte no
motorizado.

Nucleos conurbados. Sistema de préstamo de bicicletas.

Existencia de grandes corredores de
transporte publico sin
intercambiadores.

Red de transporte publico. Mejora de la intermodalidad y el acceso al

transporte publico.

La mayoria de las zonas pobladas del . del bl |
ambito cuentan con parada de omento del transporte publico en la

transporte publico a menos de 500 m. | tercera corona.

Cobertura de transporte
publico.

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

Con respecto al objetivo OE6, se detalla un analisis realizado, el resultado obtenido y su medida correctora
asociada.

Resultado
El sistema de transporte publico | Mejora del sistema de transporte publico
urbano de Granada es el que peor ratio | para captar a un mayor numero de
de cobertura posee. personas usuarias.

Analisis

Sostenibilidad financiera

OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Con respecto al objetivo OE7, se detalla un anlisis realizado, el resultado obtenido y su medida correctora
asociada.

Resultado Medida
La capacidad de pago de una persona

usuaria es menor que en otras areas | Ampliacién del sistema tarifario.
similares.

Analisis

Asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano.

A partir de los resultados del diagndstico, se ha optado por estructurar los diferentes escenarios en base a los
objetivos estratégicos y las lineas estratégicas nombradas en el punto anterior del presente documento. Asi
pues, los escenarios estan formados por una serie de programas de actuacidn que estdn enmarcados dentro
de las Lineas Estratégicas.



Cabe destacar que, para la generacién de los escenarios del plan, también se han considerado los factores
ambientales sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del PTMAGR, dispuestos en la Ley 7/2007, de 9 de
julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, que son:

e Lapoblaciony la salud humana.

e La biodiversidad, prestando especial atencién a las especies y hdabitats protegidos en virtud de la
Directiva 92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE.

e Latierra, el suelo, el agua, el aire y el clima.

e Los bienes inmateriales, el patrimonio cultural y el paisaje.

e Lainteraccién entre los factores de poblacidn y salud humana y los bienes, patrimonio cultural y el
paisaje.

El primero de los escenarios (Escenario 1) se define a partir de la implementacién de las actuaciones en
materia de movilidad sostenible y, en linea con los objetivos estratégicos de este Plan, consideradas ya
ejecutadas por las distintas administraciones y actores del ambito de estudio.

A partir de los resultados del diagnéstico, se definen tres escenarios adicionales (escenarios 2, 3y 4). En los
aspectos de diagndstico donde no hay disyuntiva real a la hora de actuar, dichos programas de actuacién se
plantean comunes a los tres escenarios. Asi pues, la diferencia fundamental entre las alternativas 2, 3y 4 se
basa en la principal disyuntiva a la hora de actuar, encontrada a partir de los resultados del diagnéstico: el
alcance de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) y sus implicaciones en el resto de medidas.

Estas implicaciones se muestran principalmente en:

- Numero de afectados de la ZBE.

- Renovacién del parque de vehiculos.

- Alternativa de calidad por parte del transporte publico en personas usuarias afectadas por la ZBE.
- Localizacién de estacionamientos disuasorios.

- Efecto frontera que provocara la ZBE.

En definitiva, se plantean 3 escenarios adicionales basados en la variacion de la ZBE:

- ZBE propuesta por la ciudad de Granada a los fondos next generation y medidas asociadas.

- ZBE adicional cubriendo toda la red de metro actual (Granada, Albolote, Maracena y Armilla) y
medidas asociadas.

- ZBE metropolitana extendida a los nucleos cubiertos por la red de transporte publico de altas
prestaciones y medidas asociadas.

En consecuencia, se plantean 4 escenarios de actuacién, partiendo de un Escenario 1 que tiene en cuenta las
mejoras en movilidad, consideradas ya ejecutadas, en el ambito de estudio hasta la implementacién de una
Zona de Bajas Emisiones que abarque un area metropolitana, que vaya mas alla de los limites de la ciudad de
Granada (Escenario 4), pasando por dos escenarios intermedios que presentan diferentes alcances de la ZBE
en el dmbito metropolitano.

Por tanto, el documento presenta 4 escenarios diferenciados. Ademas, y Unicamente a modo instrumental
(no es escenario evaluable para ser elegido), se considera el escenario base o de referencia, es decir, el
escenario 0 (en este caso 2019), con el objeto de que sirva de comparacion y poder evaluar los diferentes
escenarios del Plan.
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A continuacidn, se representa un diagrama de flujo que muestra los objetivos estratégicos (OEi), las lineas estratégicas (LEi) y los escenarios planteados (Ei) del PTMAGR:
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invernadero (mitigacion del cambio climatico).

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de
transporte metropolitano respecto del cambio
climatico y catastrofes.

OE3. Asegurar el cumplimiento de los umbrales
ambientales de emisiones, con especial atencion a la
calidad del aire y el ruido.

OE4. Mejorar la seguridad vial (victimas mortales,
heridos graves y heridos leves) y reducir los incidentes
de violencia y acoso en el transporte publico.

OE5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, en
funcion de diferentes grupos (género, PMR, etc.).

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema
de transporte metropolitano.

OE7. Asegurar la asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano.

obligado cumplimiento.

y resultados de una influyen en otra).

: Principales lineas de accidn que se proponen
: para alcanzar los objetivos. Todas son de

Ninguna linea estratégica tiene mas importancia
que otra, estan interrelacionadas (los objetivos !

Diferentes proyecciones del horizonte del :
Plan, lo que los hace excluyentes entre si. i
' La decision de tomar uno de los
escenarios es posterior, tras el analisis
. coste beneficio y teniendo en cuenta el
- horizonte temporal. :

#LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos
del transporte metropolitano.

#LE2. Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del transporte metropolitano.

#LE3. Mejora de la organizacion del transporte
metropolitano.

Escenario 1: Actuaciones vya
consideradas ejecutadas en el ano
horizonte

Escenario 2: ZBE propuesta por la ciudad
de Granada a los fondos next generation
y medidas asociadas

Escenario 3: ZBE adicional cubriendo toda
la red de metro actual (Granada,
Albolote, Maracena y Armilla) y medidas
asociadas

Escenario 4: ZBE metropolitana extendida
a los nicleos cubiertos por la red de
transporte publico de altas prestaciones y
medidas asociadas




Escenario 1: Actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
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Escenario 1: Actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte

Actuaciones propuestas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA);
consideradas ejecutadas en el afio horizonte:

- Acceso desde la GR — 30, hacia Asegra y Maracena en los enlaces 122 y 123: se basa en la
reestructuracién y reordenacioén del trafico en dichos enlaces de la GR-30, en el Poligono de
Asegra y Maracena.

- Ejecucién del dltimo tramo de autovia GR — 43 direccidén Atarfe — Granada: tiene como objetivo
mejoras en la capacidad, tiempos de recorrido y seguridad vial, asi como reducir la
contaminacion producida por las continuas retenciones debidas a la congestidn de trafico que
sufrenla A—-92vyla A—-44.

- Construccion de un vial que conecte la A-44 con la GR-3313 y con la A-385: consiste en la
ejecucién de un nuevo trazado que conecte la Segunda Circunvalacion con la carretera provincial
GR — 3313, ademas de ampliar la plataforma y adaptar el trazado del camino existente entre la
autovia A—44 y la carretera autonémica A -385.

Actuaciones propuestas por la Junta de Andalucia (Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio

y Vivienda. Direccidn General de Infraestructuras), consideradas ejecutadas en el afio horizonte:

- Ejecucidn del ultimo tramo de la VAU — 05 que une los municipios de Armilla, Churriana y Las
Gabias (la Junta): se pretende sustituir la carretera A-338 entre Las Gabias — Churriana, la
carretera N-323 entre Armilla- Granada y enlazar con la Segunda Circunvalacion.

- Ejecucién de un ramal de la GR-30 al Camino de Camaura, que da acceso a la GR-3303 hasta
Churriana de la Vega.

Programas de actuacion relacionados con la LE1:

- LE1—-P5.1: Extensién del Metro de Granada
- LE1-P6.1: Inversiones en infraestructura vial: Priorizacidn del Transporte Publico
o Plataforma reservada para BUS-VAO en la GR-3211 La Zubia — Granada

Programas de actuacion relacionados con la LE2:

- LE2 —P1: Zona de Bajas Emisiones

o Fase 1 (nucleo mas urbano de la ciudad de Granada centro)

Programas de actuacion relacionados con la LE3 (no se incluyen en este escenario)

Nota: las actuaciones LE1 — P5.1, LE1 — P6.1, LE2 — P1; se encuentran desarrolladas y explicadas, mds adelante,
en sus correspondientes fichas de actuacion (alcance, localizacion, cronograma previsto de implantacion,
efectos respecto a la movilidad, etc).
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Escenario 2: ZBE propuesta por la ciudad de Granada a los fondos Next Generation y medidas asociadas

Escenario 2: ZBE propuesta por la ciudad de Granada a los fondos Next Generation y medidas asociadas

Actuaciones propuestas por el MITMA y por la Junta de Andalucia, consideradas en el afio horizonte, Programas de actuacion relacionados con la LE2:
explicadas en el Escenario 1, mas: - LE2 - P1: Zona de Bajas Emisiones
Programas de actuacion relacionados con la LE1: o Fase 1 (nucleo mds urbano de la ciudad de Granada centro)

- LE1-P1: Ampliacién y mejora de aceras - LE2 - P2: Estacionamiento regulado en la ciudad de Granada

- LE1-P2.1: Creacion de red ciclopeatonal - LE2 — P3.1: Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejorar la accesibilidad a los principales

- LE1-P2.2: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP equipamientos metropolitanos

- LE1-P3:Eliminacién/Reduccidn de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre - LE2 - P3.2: Reestructuracién de la red de transporte publico: Necesidades de las mujeres

areas conurbadas - LE2 - P3.3: Reestructuracién de la red de transporte publico: Mejorar la frecuencia y velocidades
- LE1-P4: Mejora del arbolado y zonas de sombra comerciales

- LE1-P5.1: Extension del Metro de Granada - LE2 —P3.4: Reestructuracién de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia

- LE1-P5.2: Corredores de altas prestaciones - LE2 —P4: Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria en tiempo real

- LE1 - P6.1: Inversiones en infraestructura vial: Priorizacion del Transporte Publico y creacion - LE2 - P5: Medidas operativas y de conservacién que reduzcan la vulnerabilidad al cambio climatico

de servicios coordinados

. . . . . - Programas de actuacion relacionados con la LE3:
- LE1 - P6.2: Inversiones en infraestructura vial: Evitar la concentracion del trafico de las zonas

) - LE3 —P1: Revisidn del marco tarifario, integracién billetes y medios de pago
centro y norte de la ciudad de Granada

) ) o o ) - LE3 —P2: Marco legal para la implantacién de Zonas de Bajas Emisiones a nivel metropolitano
- LE1-P7: Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)

) B L o - LE3 —P3: Mejora de la coordinacién entre los distintos organismos a cargo de la movilidad
- LE1 - P8: Intercambiadores — en funcién de la definicién de la red de transporte publico

) ] - LE3 —P4: Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones
- LE1-P9: Infraestructura de combustibles alternativos

~ LE1— P10: Renovacién de la flota de transporte pablico (cero y bajas emisiones) - LE3 —P5: Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro — movilidad
- LE1-P11: Renovacién del parque vehicular privado
- LE1-P12:Reduccién de lavulnerabilidad de la infraestructura de transporte respecto al cambio
climatico
- LE1-P13: Infraestructura de mercancia

- LE1-P14: Nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada
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Escenario 3: ZBE adicional cubriendo toda la red de metro actual (Granada, Albolote, Maracena y Armilla) y medidas asociadas

Escenario 3: ZBE adicional cubriendo toda la red de metro actual (Granada, Albolote, Maracena y Armilla) y medidas asociadas

Actuaciones propuestas por el MITMA y por la Junta de Andalucia, consideradas en el afio horizonte,
explicadas en el Escenario 1, mas:

Programas de actuacion relacionados con la LE1:

LE1 — P1: Ampliacién y mejora de aceras

LE1 — P2.1: Creacién de red ciclopeatonal

LE1 —P2.2: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP

LE1 — P3: Eliminacién/Reduccién de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre
areas conurbadas

LE1 — P4: Mejora del arbolado y zonas de sombra

LE1 — P5.1: Extension del Metro de Granada

LE1 — P5.2: Corredores de altas prestaciones

LE1 - P6.1: Inversiones en infraestructura vial: Priorizacion del Transporte Publico y creacion de
servicios coordinados

LE1 — P6.2: Inversiones en infraestructura vial: Evitar la concentracién del trafico de las zonas
centro y norte de la ciudad de Granada

LE1 — P7: Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)

LE1 — P8: Intercambiadores — en funciéon de la definicidn de la red de transporte publico

LE1 - P9: Infraestructura de combustibles alternativos

LE1 — P10: Renovacidn de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones)

LE1 — P11: Renovacidn del parque vehicular privado

LE1 —P12: Reduccién de la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte respecto al cambio
climatico

LE1 — P13: Infraestructura de mercancia

LE1 — P14: Nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada

Programas de actuacion relacionados con la LE2:

LE2 — P1: Zona de Bajas Emisiones
o Fase 2 (totalidad de Granada junto a los municipios de Albolote, Maracena y Armilla)

LE2 — P2: Estacionamiento regulado en la ciudad de Granada

LE2 — P3.1: Reestructuracién de la red de transporte publico: Mejorar la accesibilidad a los principales

equipamientos metropolitanos

LE2 — P3.2: Reestructuracion de la red de transporte publico: Necesidades de las mujeres

LE2 — P3.3: Reestructuracién de la red de transporte publico: Mejorar la frecuencia y velocidades

comerciales
LE2 — P3.4: Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia

LE2 — P4: Control del transporte publico e informacidn a la persona usuaria en tiempo real

LE2 — P5: Medidas operativas y de conservacion que reduzcan la vulnerabilidad al cambio climatico

Programas de actuacion relacionados con la LE3:

LE3 — P1: Revisidn del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago

LE3 —P2: Marco legal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones a nivel metropolitano
LE3 — P3: Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad
LE3 — P4: Medidas de apoyo a la adquisicidn de vehiculos de bajas/cero emisiones

LE3 — P5: Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro - movilidad
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Escenario 4: ZBE metropolitana extendida a los nucleos cubiertos por la red de transporte publico de altas prestaciones y medidas asociadas

Escenario 4: ZBE metropolitana extendida a los nucleos cubiertos por lared de transporte publico de altas prestaciones y medidas asociadas

Actuaciones propuestas por el MITMA y por la Junta de Andalucia, consideradas en el afio horizonte,
explicadas en el Escenario 1, mas:

Programas de actuacion relacionados con la LE1:

LE1 — P1: Ampliacién y mejora de aceras
LE1 — P2.1: Creacidn de red ciclopeatonal
LE1 —P2.2: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP
LE1 —P3: Eliminacion/Reduccién de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre
areas conurbadas
LE1 — P4: Mejora del arbolado y zonas de sombra
LE1 — P5.1: Extension del Metro de Granada
LE1 — P5.2: Corredores de altas prestaciones
LE1 - P6.1: Inversiones en infraestructura vial: Priorizacidn del Transporte Publico y creacidn de
servicios coordinados
o Plataformas reservadas
LE1 — P6.2: Inversiones en infraestructura vial: Evitar la concentracién del trafico de las zonas
centro y norte de la ciudad de Granada
LE1 — P7: Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)
LE1 — P8: Intercambiadores — en funcidn de la definicién de la red de transporte publico
LE1 - P9: Infraestructura de combustibles alternativos
LE1 — P10: Renovacién de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones)
LE1 —P11: Renovacidn del parque vehicular privado
LE1 —P12: Reduccién de la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte respecto al cambio
climatico
LE1 - P13: Infraestructura de mercancia

LE1 — P14: Nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada

Programas de actuacion relacionados con la LE2:

- LE2 - P1: Zona de Bajas Emisiones
o Fase 3 (los de la fase 2, junto con Churriana de la Vega, Gabia Grande, Ogijares, La Zubia, Huétor
Vega, Peligros, Atarfe y Santa Fe)

- LE2 - P2: Estacionamiento regulado en la ciudad de Granada

- LE2 — P3.1: Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejorar la accesibilidad a los principales
equipamientos metropolitanos

- LE2 —P3.2: Reestructuracion de la red de transporte publico: Necesidades de las mujeres

- LE2 — P3.3: Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejorar la frecuencia y velocidades
comerciales

- LE2 —P3.4: Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia

- LE2 —P4: Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria en tiempo real

- LE2 — P5: Medidas operativas y de conservacion que reduzcan la vulnerabilidad al cambio climatico

Programas de actuacion relacionados con la LE3:

- LE3 —P1: Revisién del marco tarifario, integracién billetes y medios de pago

- LE3 —-P2: Marco legal para la implantacidén de Zonas de Bajas Emisiones a nivel metropolitano
- LE3 —P3: Mejora de la coordinacién entre los distintos organismos a cargo de la movilidad

- LE3 —P4: Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones

- LE3 —P5: Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro - movilidad
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14.5. Metodologia para la evaluacién de alternativas

De acuerdo a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, en los planes y
programas se debe incluir un examen de alternativas técnicamente y medioambientalmente viables,
abordando en el analisis los potenciales impactos de cada una de ellas y presentando razonadamente la
solucidn finalmente adoptada.

Para ello se realizara un analisis multicriterio mediante el método PATTERN, analizando cada uno de los

escenarios definidos anteriormente. Se ha decidido hacer uso de este método ya que permite tener en cuenta
variables con diferentes unidades de medida, como emisiones contaminantes (Tn/afio) o tiempos de
recorrido (h).

El proceso a seguir es el siguiente:

1. Establecimiento de los criterios e indicadores cuantitativos y cualitativos que permitan una
comparacién entre los escenarios.

2. Valoracién y ponderacién de cada criterio. Se dara una puntuacién entre 0y 1 a cada uno, siendo 0 el
escenario peor valorado y 1 el mejor.

3. Se adjudicardn pesos a cada criterio, segun sus efecto e importancia en el plan.

4. Finalmente, considerando las puntuaciones y los pesos, se obtendra una valoracion final para cada
escenario/alternativa. El que obtenga mayor puntuacién sera el elegido para llevarse a cabo.

14.5.1. Definicion de criterios

Para el primer paso en este proceso se ha recurrido nuevamente a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental. Por una parte, se estable que las alternativas deberan tener en cuenta los
objetivos estratégicos (OE) de aplicacién al plan o programa, con el fin de prevenir o minimizar los efectos
adversos sobre el medio ambiente. Por otra, se mencionan los factores ambientales sobre los cuales se debe
evaluar la incidencia del PTMAGR.

Por ello, partiendo de los objetivos estratégicos del Plan, se establecen los siguientes criterios:

OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climatico).

1. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO; equivalente)
2. Consumo de energia

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacion al cambio climatico).

3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

4. Calidad del aire
5. Contaminacion acustica

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo |l

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los
espacios publicos.

6. Accidentabilidad

7. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos

OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).

8. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles

9. Tiempos de recorrido

10. Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad al transporte
publico y en el espacio urbano

OE®6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

11. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacién y mantenimiento

OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

12. Asequibilidad del sistema de transporte

Ademas, para evaluar la incidencia del PTMAGR sobre los factores ambientales establecidos en la Ley GICA,

también se utilizardn algunos de los criterios recién definidos. Se detallan a continuacidn los factores y su
relacién con estos criterios:

e Lapoblaciony la salud humana:

La poblacidon es tenida en cuenta en prdacticamente todos los criterios, ya que es la principal
afectada/beneficiada por las actuaciones. Entre ellos, se estudia el Riesgo de incidentes de violencia y
acoso en el transporte y los espacios publicos, |la Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles o
la Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad al transporte publico y en
el espacio urbano.

En cuanto a la salud humana, también se estudia con diversos criterios como la Calidad del aire, la
Contaminacidn acustica o la Accidentabilidad.

e Labiodiversidad, prestando especial atencion a las especies y habitats protegidos en virtud de la
Directiva 92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE:

Para evaluar la minima afeccion que se pueda dar a la biodiversidad, se definird un nuevo criterio que
serd la Ocupacion del suelo, teniendo en cuenta las nuevas actuaciones que impliqguen una ocupaciéon de
terreno, como pueden ser las duplicaciones de calzada o el nuevo sistema de transporte publico de Sierra
Nevada.
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e Latierra, el suelo, el agua, el aire y el clima:

Al igual que el punto anterior, la minima afeccién que pueda existir a la tierra, el suelo y el agua sera
debido a aquellas actuaciones que impliquen ocupaciéon de terreno, por ello se utilizara nuevamente la
Ocupacion de suelo para estudiar la afeccion a estos factores.

Por otra parte, la mitigacion y adaptacién al cambio climatico forman parte de los objetivos estratégicos
de este plan, por ello se han propuesto diversas variables referentes a ello, como son las Emisiones de
Gases de Efecto Invernadero, el Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas
climdticas o la Calidad del aire.

e Los bienes materiales, el patrimonio cultural y el paisaje:

Los impactos sobre el patrimonio histérico tienen dos perspectivas. Por un lado, a través de la
planificacién de la movilidad se puede conseguir que el patrimonio cultural sea mds accesible para la
poblacién vy el turismo vy, por otro lado, la mejora de la calidad del aire consigue un mejor mantenimiento
de dicho patrimonio.

Por ello, para incluir este factor dentro de la evaluacion se utilizaran los criterios relacionados con la
accesibilidad metropolitana, que son: Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles, Tiempos de
recorrido y Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad al transporte
publico y en el espacio urbano.

Ademas, como la contaminacién atmosférica no solo afecta a la salud humana y al medioambiente, sino
que también puede danar edificaciones, monumentos o estatuas al aire libre, la Calidad del aire servira
también como criterio para medir el impacto en el patrimonio.

Una vez establecidos todos los criterios, se dividen en tres bloques para una mejor comprensién y para
establecer los pesos con mayor facilidad:

VARIABLES AMBIENTALES:

1. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente): se calcula el diéxido de carbono (CO,)

equivalente debido al consumo de combustible de los vehiculos, asi como el CO; que provoca la
creacion de la energia que consumen los vehiculos eléctricos.
2. Consumo de energia: se calcula la energia consumida por los vehiculos, ya sean ligeros, pesados o

autobuses. Se tiene en cuenta tanto los vehiculos de combustién como los eléctricos.
3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: se evalua la capacidad

de adaptacidn del transporte al cambio climatico para cada escenario.

4. Calidad del aire: se tendran en cuenta las emisiones derivadas del transporte que afecten a la salud
de las personas, es decir, las que contribuyan a aumentar los niveles de ozono (0s), de didxido de
nitrogeno (NO>), y las particulas en suspensién menores a 10y 2,5 micras (PM10y PM2,5).

5. Contaminacidn acustica: se estudian las emisiones de ruido relacionadas con el transporte en cada

escenario.
6. Ocupacién del suelo: se compara la superficie de suelo ocupada por las nuevas actuaciones que

impliquen ocupacidn de terreno.
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VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES:

1.

Accidentabilidad: a mayor uso del vehiculo, existird mayor probabilidad de accidente, lo que implica

mas muertes, heridos y costes sociales, por ello se valorard negativamente el uso de este modo.
Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos: en funcion del

escenario y de las medidas propuestas para cada uno, se evaluara el riesgo de incidentes de violencia.
Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: se valorara positivamente aquellas

alternativas que faciliten el acceso a otros modos de transporte distintos al transporte privado, al
igual que se valorara la facilidad en la intermodalidad.
Tiempo de recorrido: a menor tiempo de recorrido, mejora la valoracion del escenario, ya que implica

una mejor accesibilidad a centros atractores y a equipamientos sociales como son centros sanitarios
o educativos.
Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad al transporte publico y

en el espacio urbano: se estudian las medidas propuestas en cada escenario para mejorar la

accesibilidad al transporte publico con perspectiva de género y para las personas con discapacidad.

VARIABLES ECONOMICAS:

1.

14.6.

Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidn y mantenimiento: se calcula la ratio del ingreso

estimado por los viajes en transporte publico frente a los gastos de operacién y mantenimiento de
los autobuses y el metro.
Asequibilidad del sistema de transporte: se asegura que el transporte sea asequible para los usuarios,

modificando el marco tarifario segun el escenario.

Valoracidn de los distintos escenarios y criterios

A continuacién, se mostrardn los resultados para cada criterio estudiado, y los aspectos mas relevantes que

se hayan tenido en cuenta. Este estudio se puede encontrar con mayor grado de detalle en el Anexo I. Andlisis

Coste-Beneficio y Multicriterio.

14.6.1. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO; equivalente) y consumo de energia

Para la obtencién del CO, equivalente que conlleva la implantacién de cada escenario se ha utilizado el
documento “EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021”, donde se
detalla el factor a aplicar por tipologia de vehiculo. Multiplicando este dato por los veh*km/dia, se obtendra

el resultado deseado para cada alternativa.

Ademas, se tendra en cuenta el consumo derivado los vehiculos eléctricos, tanto la energia consumida

durante los trayectos, como el CO, equivalente derivado de la creacion de energia.

Los resultados resumidos para cada escenario son los siguientes:

Tabla 7.1. Cantidad de emisiones GEIl para cada escenario.

FC(g/dia) Kg COz/dia Tn CO2/afio Puntuacion
Escenario 1 687.819.490,09 2.197.929,61 626.409,94 0,0000
Escenario 2 675.514.608,99 2.166.964,07 617.584,76 0,1387
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657.897.730,76 2.118.307,16
610.412.418,91 1.974.594,11
Elaboracién propia.

603.717,54 0,3565
562.759,32 1,0000

Escenario 3

Escenario 4

Tabla 7.2. Cantidad de consumo de energia para cada escenario.

EC(My/dia)  E)(Tl/aho)  Puntuacion
Escenario 1 29.927.835,86 9.460,69 0,0000
Escenario 2 29.471.531,48 8.529,43 0,1459
Escenario 3 28.778.750,36 8.399,39 0,3675
Escenario 4 26.800.973,99 8.201,94 1,0000

Elaboracién propia.

14.6.2. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climdticas

Este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, teniendo en cuenta las propuestas escogidas relacionadas
con la adaptacién y mitigacion del cambio climatico y su nivel de desarrollo para cada alternativa. Los
objetivos especificos de estas propuestas son, fundamentalmente, reducir la demanda del vehiculo privado y
fomentar los desplazamientos en modos de transporte sostenibles, buscando como resultado reducir las
emisiones GEI.

Algunas de estas propuestas son:

e Ampliacién y mejora de aceras.

e Creacion de red ciclopeatonal.

e Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP.

e Eliminacidn/reduccién de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas.

e Mejora del arbolado y zonas de sombra.

e Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte respecto al cambio climatico.

e Medidas operativas y de conservacion que reduzcan la vulnerabilidad al cambio climatico.

La puntuacion asignada para cada escenario, en funcidn del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 7.3. Puntuaciones para el criterio " Nivel de riesgo del sistema de transporte”

Puntuacion ‘

Escenario 1 0
Escenario 2 0,20
Escenario 3 0,45
Escenario 4 1

Elaboracién propia.
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14.6.3. Calidad del aire

Para el analisis de la calidad del aire se ha puntuado cada escenario considerando Unicamente aquellas
emisiones que afecten a dicho factor y a la salud de las personas, es decir:

e 0zono (03): se traduce en los contaminantes CO, VOC y NOx

e Didxido de Nitrégeno (NO2): estudiado como NOx

e Particulas en suspension
Las emisiones de contaminantes de una categoria de vehiculos en un tramo y en un periodo de tiempo, son
igual al producto de emisién asociado a la categoria, por el nimero de vehiculos de dicha categoria que
circulan por el tramo, por la longitud del tramo.

Siendo la formula la siguiente:

Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emision segtn tipo de combustible [g/km] x Numero de
vehiculos por kilometraje recorrido [veh-km]

Para obtener los factores de emisidn, se seguira la guia europea “EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019 — Update Oct. 2021”, donde se diferencian segun la categoria de vehiculo, el tipo de
combustible y la categoria EURO.

El resumen de los resultados obtenidos es el siguiente:

Tabla 7.4. Cantidad de emisiones contaminantes para cada escenario.
CO | NMVOC NOx PM2.5 Puntuacion|

Escenario 1 (Tn/afio) 1.044,90 | 108,32 587,07 3,28 0

Escenario 2 (Tn/afio) 1.023,11 | 106,00 | 575,35 3,20 0,1593
Escenario 3 (Tn/afio) 991,99 | 102,68 | 558,61 3,09 0,3867
Escenario 4 (Tn/afio) 951,12 98,42 536,81 2,94 1,000

Elaboracién propia.

14.6.4. Contaminacion acustica

La Directiva Europea sobre ruido recomienda, para el trafico rodado, el empleo de las férmulas del método
francés “Guide du bruit des transports terrestres”. La férmula de aplicacidn queda recogida en la publicacidn:
“Reduccion del ruido en el entorno de las carreteras” del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, y es la siguiente:

L, =20+10-log(0, + £-0, )+20-log ¥ —12-log d+% +10.1og%

Donde:

- Leq = Nivel de presidn sonoro equivalente dB (A).

- Qu, Qyp = Numero de vehiculos ligeros y pesados.

- E =Factor de correccion por equivalencia entre vehiculos ligeros y pesados.
-V =Velocidad en km/h.

A
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- d = Distancia del borde de la carretera.
- lc = Anchura de la carretera.
- B8=Angulo de visién.

La ecuacidn esta disefiada para una carretera o una actuacién concreta, por ello se realizara una comparativa
de los niveles de ruido de una manera relativa. La férmula planteada muestra como a mayor nimero de
vehiculos y velocidad, se obtienen valores mayores de ruido.

Es por ello que para la comparativa de alternativas uno de los criterios que se ha tenido en cuenta es la
cantidad de vehiculos circulando en términos de vehiculos-kildmetro. Se ha observado tanto la diferencia de
vehiculos ligeros como vehiculos pesados entre las alternativas. Aquellas alternativas que lleven asociadas
una mayor superficie para la Zona de Bajas Emisiones, han sido mds beneficiadas ya que dentro de ellas se
reduce considerablemente el nimero de vehiculos privados y aumentan los modos no motorizados (a pie o
en bicicleta).

En resumen, los valores que se tendran en cuenta para la valoracion:

Tabla 5.5. Variables para calcular la contaminacién acustica.

Qui Qup Superficie ZBE ‘ Puntuacion
Escenario 1 7.503.075 1.099.498 460,02 0
Escenario 2 7.295.270 1.099.767 460,02 0,5
Escenario 3 6.999.920 1.099.427 3.174,03 0,8
Escenario 4 6.713.874 1.096.992 8.993,07 1

Fuente: Elaboracién propia.

Como se puede observar, el escenario 1 es el que mas vehiculos-kildmetro presenta y, el escenario 4, con
diferencia, el que menos. Por tanto, en este sentido, la alternativa que menos niveles de ruido presenta es
esta ultima.

En cuanto a la superficie de la ZBE, el escenario con menor nivel de presidn sonoro sera el 4, ya que presenta
mayor area de actuacién y por tanto menor ruido dentro de ella. Teniendo en cuenta lo anterior, se ha
asignado un valor entre 0 y 1 para cada escenario, de una manera orientativa.

14.6.5. Ocupacion del suelo

En términos de afeccion al suelo, tierra, agua y biodiversidad, son las actuaciones que implican una ocupacion
de terreno las que podrian afectar negativamente a estos factores. En el caso de los diferentes escenarios, las
actuaciones serian:

Escenario 1:
- Extension del Metro de Granada
- Duplicacion de calzada y plataforma reservada para BUS-VAO en la GR-3211 La Zubia — Granada
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Escenario 2,3y 4:
- Creacion de red ciclopeatonal.
- Extensidn del Metro de Granada
- Duplicacién de calzada y plataforma reservada para BUS-VAO en la GR-3211: La Zubia — Granada
- Duplicacién de calzada y plataforma reservada para BUS-VAO en la GR-3209: Ogijares-Granada
- Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)
- Nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada

La longitud de las redes peatonales varia en funcién del escenario, al igual que el tamafio de los Park & Rides
como se vera a continuacion.

Por otra parte, la mayoria de estas actuaciones se ejecutaran sobre caminos existentes o colindantes a
infraestructuras ya en servicio, ademas de no encontrarse en espacios protegidos, por lo que la afeccion al
medio serd minima.

» Resultados obtenidos para cada alternativa

Para estimar la superficie que implicaria la ejecucién de todas las actuaciones en cada escenario, se recurre
al Plan de Accidn y a las actuaciones en formato Shape con el objetivo de conseguir las dreas y las longitudes
ocupadas por cada una.

Igualmente, estas medidas son aproximadas ya que hasta la redaccion del proyecto de cada una de ellas no
se definiran los detalles técnicos como el trazado o los anchos. Se realiza esta estimacion simplemente a modo
de comparacidén entre escenarios, para poder asignarles una puntuacion y finalmente incluir el criterio de
Ocupacion de suelo como una variable mds en la evaluacion final del analisis multicriterio.

A continuacidn, se muestra una tabla con el calculo de la superficie ocupada por cada una de las actuaciones:

Tabla 6. Calculo de areas.

Longitud  Ancho Area
ACTUACIONES >
(m) (m) (m?)
Creacidn de red ciclopeatonal en el Escenario 2 54.470 5 272.350
Creacidn de red ciclopeatonal en el Escenario 3 70.810 5 354.050
Creacidn de red ciclopeatonal en el Escenario 4 161.500 5 807.500
Extension del Metro de Granada 8.200 25 205.000
Duplicacién de calzada y plataforma reservada para BUS-VAO en
. 3.100 10 31.000
la GR-3211: La Zubia — Granada
Duplicacién de calzada y plataforma reservada para BUS-VAO en
. 1.870 10 18.700
la GR-3209: Ogijares-Granada
Nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada 896 12 10.752
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En resumen, las superficies ocupadas por cada escenario:
Tabla 7. Superficie ocupada por las actuaciones en cada escenario

ACTUACIONES

‘ Escenariol | Escenario2 Escenario3 Escenario4
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Ademds, en todos los escenarios se plantean actuaciones para la eliminacién de barreras, como la instalacion
de pasarelas peatonales o pasos inferiores, aumentando la seguridad vial

Tabla 7.9. Puntuaciones para el criterio "Accidentabilidad".

Veh-km Puntuacion

Escenario 1 7.683.887 0
Escenario 2 7.473.345 0,2361
Escenario 3 7.174.088 0,5718
Escenario 4 6.792.291 1

Elaboracién propia.

Creacidn de red ciclopeatonal - 272.350 m? | 354.050 m?> | 807.500 m?
Extensién del Metro de Granada 205.000 m? 205.000 m? 205.000 m? 205.000 m?
Duplicacién de calzada y plataforma reservada para 5 5 5 5
. 31.000 m 31.000 m 31.000 m 31.000 m
BUS-VAO en la GR-3211: La Zubia — Granada
Duplicacién de calzada y plataforma reservada para
. - 18.700 m? 18.700 m? 18.700 m?
BUS-VAO en la GR-3209: Ogijares-Granada
Aparcamientos disuasorios ligados al transporte , R R
piblico (Park & Ride) - 15.000 m 18.000 m 33.000 m
Nuevo sistema de transporte publico en Sierra 5 5 5
- 10.752 m 10.752 m 10.752 m
Nevada
1.105.952
TOTAL (m?) | 236.000 m? | 552.802m? | 637.502 m? 5
m
TOTAL (km?) 23,6 km? 55,28 km? 63,75 km? 110,60 km?

Elaboracién propia.

> Valoracion de cada alternativa seguin la ocupacion del suelo

Teniendo en cuenta lo anterior, se asigna un valor entre 0 y 1 para cada escenario, puntuando negativamente
a aquellos escenarios con mayor ocupacion de suelo:

Tabla 8. Puntuaciones para el criterio "Ocupacién del suelo”.

Area Puntuacion ‘
Escenario 1 23,6 km? 1
Escenario 2 55,28 km? 0,6358
Escenario 3 63,75 km? 0,5385
Escenario 4 110,60 km? 0

Elaboracién propia.

14.6.6. Accidentabilidad

A la hora de realizar actuaciones en transporte y movilidad hay que tener presente la accidentabilidad que
ello puede conllevar, intentando reducir tanto el nimero de accidentes como el nimero de victimas. Llevando
a cabo actuaciones que fomenten el transporte publico y el uso de modos no motorizados se consigue un
traspaso modal desde el vehiculo privado hacia estos modos.

Este tipo de vehiculo es el que implica una mayor probabilidad de accidente, por tanto, si los kilbmetros finales
recorridos por el total de vehiculos en este modo se ven reducidos debido a las actuaciones de los escenarios,
esto conllevard una automaticamente una reduccién en esta probabilidad.

14.6.7. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos

Este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, teniendo en cuenta las propuestas escogidas relacionadas
con los incidentes de violencia y acoso y su nivel de desarrollo para cada alternativa. El principal objetivo de
estas actuaciones es aumentar la seguridad y el confort para los peatones y personas usuarias del transporte
publico, con medidas como el aumento de la iluminacién o aumento del espacio publico destinado a
peatones.

Algunas de estas propuestas son:

e Ampliacién y mejora de aceras.

e Eliminacidon/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas.

e Mejora del arbolado y zonas de sombra.

e Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

e Intercambiadores — en funcién de la definicidn de la red de transporte publico.

e Reestructuracién de la red de transporte publico: necesidades de las mujeres.

La puntuacion asignada para cada escenario, en funcion del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 7.10. Puntuaciones para el criterio " Nivel de riesgo del sistema de transporte”.

Escenario 1 0
Escenario 2 0,20
Escenario 3 0,50
Escenario 4 1

Elaboracién propia
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14.6.8. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenible

Al igual en criterios anteriores, este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, teniendo en cuenta las
propuestas escogidas relacionadas con la capacidad de acceso a modos de transporte sostenible y su nivel de
desarrollo para cada alternativa.

El principal objetivo de estas actuaciones es facilitar el uso del transporte publico, asi como el fomento de
modos no motorizados (pie, bicicleta, VMP) y la intermodalidad.

Entre las propuestas mas importantes se encuentran:

e Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP

e Eliminacidon/reducciéon de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas.

e Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico y creacién de servicios
coordinados

e Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

e Intercambiadores — en funcién de la definicion de la red de transporte publico.

e Zona de bajas emisiones

e Reestructuracién de la red de transporte publico: mejorar la accesibilidad a los principales
equipamientos metropolitanos

e Reestructuracién de la red de transporte publico: mejorar la frecuencia y velocidades comerciales

e Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria en tiempo real

e Revision del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago

e Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad

La puntuacidn asignada para cada escenario, en funcién del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 7.11. Puntuaciones para el criterio " Facilidad de acceso al transporte”.

Puntuacion ‘

Escenario 1 0
Escenario 2 0,60
Escenario 3 0,80
Escenario 4 1

Elaboracion propia.
14.6.9. Tiempos de recorrido

El objetivo de este criterio es valorar la accesibilidad al territorio y a los centros atractores (sanitarios,
educativos, etc.) de las diferentes alternativas a través de la reduccidn en la congestion. Esto se ha evaluado
con la suma de tiempos de todos los trayectos en cada uno de los escenarios, para un Dia Laborable Tipo (DLT,
periodo modelizado). Del modelo se obtienen los siguientes datos, y se le asigna una puntuacion:
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Tabla 7.12. Tiempos de recorrido.

Transporte publico  Vehiculos ligeros

(h) (h) Total (h) Puntuacion
Escenario 1 20.133,83 203.848,15 223.981,98 0
Escenario 2 21.792,57 197.933,59 219.726,16 0,2242
Escenario 3 24.367,90 188.045,14 212.413,04 0,6094
Escenario 4 32.392,33 172.604,65 204.996,98 1
Elaboracién propia.
14.6.10. Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad al

transporte publico y en el espacio urbano

Al igual en criterios anteriores, este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, teniendo en cuenta las
propuestas escogidas relacionadas con la mejora de la accesibilidad al transporte publico y en el espacio
urbano para personas con discapacidad y con perspectiva de género, y su nivel de desarrollo para cada
alternativa.

El principal objetivo de estas actuaciones es conseguir un espacio urbano accesible y seguro para toda
persona, con medidas como la modificacion de las paradas de autobus, el rebaje de bordillos o pasos de cebra,
la ampliacién de aparcamientos para personas con discapacidad o la mejora en la iluminacién.

Entre las propuestas mas importantes se encuentran:

e Ampliacién y mejora de aceras

e Zona de bajas emisiones

e Estacionamiento regulado

e Reestructuracién de la red de transporte publico: mejorar la accesibilidad a los principales
equipamientos metropolitanos

e Reestructuracién de la red de transporte publico: necesidades de las mujeres

e Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria en tiempo real

La puntuacion asignada para cada escenario, en funcién del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 7.13. Puntuaciones para el criterio " Facilidad de acceso al transporte”.

Escenario 1 0
Escenario 2 0,50
Escenario 3 0,80
Escenario 4 1

Elaboracién propia.
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14.6.11. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacion y mantenimiento

El objetivo de este criterio es asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
Para ello se ha calculado la relacidn que existe entre el ingreso por las tarifas de transporte, proveniente de
los usuarios, y los costes de mantenimiento y operacién de la flota que existira en el futuro, tanto para
autobuses como para el metro y su ampliacion. En estos costes no se han tenido en cuenta ni las inversiones
respectivas a las actuaciones del plan, ni los costes de mantenimiento y operacién del resto de actuaciones

relacionadas con el transporte publico.

Para calcular esta ratio, por una parte, se estiman los ingresos para cada escenario, tomando una media del
billete de transporte de 1,11€:
Tabla 7.14. Ingresos por tarifas.

Viajes en transporte o
Ingresos por aio

Ingresos por dia

publico
Escenario 1 220.118 244.330,59 € 69.634.219,56 €
Escenario 2 225.903 250.751,94 € 71.464.301,90 €
Escenario 3 285.371 316.761,30 € 90.276.970,25 €
Escenario 4 307.167 340.955,34 € 97.172.271,75 €

Elaboracién propia.

Por otra parte, se estiman los costes para la operacion y mantenimiento anuales de la flota de transporte

publico:
Tabla 7.15. Costes de operacién y mantenimiento.
Costes Metro USRI 2 Coste Buses Coste Total
autobuses
Escenario 1 20.577.000 € 341 27.253.194 € 47.830.194 €
Escenario 2 20.577.000 € 350 27.969.445 € 48.546.445 €
Escenario 3 20.577.000 € 442 35.332.282 € 55.909.282 €
Escenario 4 20.577.000 € 475 38.030.883 € 58.607.883 €

Elaboracién propia.

Finalmente, con estos valores, se calcula la ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidén y mantenimiento y
se le asigna una puntuacion:

Tabla 7.16. Puntuacion para el criterio “Ratio ingresos/costos”.

Ingresos/costos Puntuacion ‘
Escenario 1 1,46 0,00
Escenario 2 1,47 0,08
Escenario 3 1,61 0,79
Escenario 4 1,66 1

Elaboracién propia.
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14.6.12.

El objetivo de este criterio es asegurar el acceso, econdmicamente hablando, de la mayoria de personas al
transporte publico. Para ello, se ha revisado el marco tarifario que esta ahora vigente en el drea. En funcién
del nimero de personas afectadas y del alcance territorial, se ha asignado una puntuaciéon para cada

Asequibilidad del transporte publico

escenario, de una forma cualitativa:

Tabla 7.17. Puntuaciones para el criterio " Asequibilidad del sistema de transporte”.

Puntuacion

Escenario 1 0
Escenario 2 0,30
Escenario 3 0,90
Escenario 4 1

Elaboracién propia.

14.6.13. Pesos asignados a cada criterio

Para calcular las puntuaciones finales para cada alternativa, hara falta asignar un peso a cada criterio en
funcion de su importancia. Debido a que muchos de los objetivos estratégicos estdn relacionados con la
mitigacién y adaptacion al cambio climatico, asi como la reduccién de la contaminacién, se les ha dado mayor
peso a las variables ambientales. Asi mismo, los aspectos funcionales y sociales también estan incluidos en
diversos objetivos, por ello se les ha otorgado un peso del 40%, y el 10% restante se le asigna a las variables
econdmicas, ya que el objetivo principal de este plan no es la rentabilidad econdmica.

Dentro de cada bloque, se le ha asignado el mismo peso a cada criterio, teniendo una importancia ligeramente
superior los criterios ambientales, seguidos de los funcionales y sociales, y finalmente los econémicos.

Tabla 18. Pesos considerados para las distintas variables

PESOS
(0] 5 VARIABLES AMBIENTALES 50%
1 1. Emisiones GEI (CO2 eq) 8,33%
1 2. Consumo de energia 8,33%
) 3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas 333%
climaticas ’
3 4, Calidad del aire 8,33%
3 5. Contaminacidn acustica 8,33%
6. Ocupacion del suelo 8,33%
VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES 40%
4 7. Accidentabilidad 8,0%
8. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los
4 . .t 8,0%
espacios publicos
5 9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 8,0%
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5 10. Tiempos de recorrido 8,0%

11. Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con

0,
discapacidad al transporte publico y en el espacio urbano 8,0%

VARIABLES ECONOMICAS 10%
6 12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 5,0%
7 13. Asequibilidad del sistema de transporte 5,0%

Total 100%

14.7. Justificacion del escenario seleccionado

Una vez establecidos y calculados los criterios a evaluar para cada alternativa, se procede a realizar la
comparacion entre ellos. A modo resumen, las puntuaciones quedan de la siguiente manera:

Tabla 19. Puntuaciones finales.

E1 E2 E3 E4 |

VARIABLES AMBIENTALES |
1. Emisiones GEI (CO2 eq) 0,000 | 0,139 | 0,357 | 1,000
2. Consumo de energia 0,000 | 0,146 | 0,367 1,000

3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las

. 0,000 | 0,200 | 0,450 1,000
amenazas climaticas

4. Calidad del aire 0,000 | 0,159 | 0,387 | 1,000
5. Contaminacion acustica 0,000 | 0,500 | 0,800 1,000
6. Ocupacion del suelo 1,000 | 0,636 | 0,538 | 0,000

VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES
7. Accidentabilidad 0,000 | 0,236 | 0,572 | 1,000
8. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y
los espacios publicos

9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 0,000 | 0,600 | 0,800 1,000

0,000 | 0,200 | 0,500 | 1,000

10. Tiempos de recorrido 0,000 | 0,224 | 0,609 1,000

11. Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas
con discapacidad al transporte publico y en el espacio urbano
VARIABLES ECONOMICAS

12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 0,000 0,080 0,786 1,000

0,000 | 0,500 | 0,800 | 1,000

13. Asequibilidad del sistema de transporte 0,000 0,300 0,900 1,000

Elaboracién propia
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Multiplicando por los pesos correspondientes:

Tabla 20. Resultados de la puntuacidn final de los escenarios.

E1l E2 E3 E4
VARIABLES AMBIENTALES
1. Emisiones GEI (CO2 eq) 0,000 | 0,012 0,030 | 0,083
2. Consumo de energia 0,000 0,012 0,031 0,083

3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las

0,000 0,017 0,038 0,083
amenazas climaticas

4. Calidad del aire 0,000 0,013 0,032 0,083
5. Contaminacion acustica 0,000 0,042 0,067 0,083
6. Ocupacion del suelo 0,083 0,053 0,045 0,000

VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES
7. Accidentabilidad 0,000 | 0,019 0,046 | 0,080

8. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y
los espacios publicos

0,000 | 0,016 | 0,040 | 0,080

9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 0,000 0,048 0,064 0,080

10. Tiempos de recorrido 0,000 0,018 0,049 0,080

11. Accesibilidad con perspectiva de género y para las personas

4 4
con discapacidad al transporte publico y en el espacio urbano 0,000 | 0,040 | 0,06 0,080

VARIABLES ECONOMICAS
12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 0,000 0,004 0,039 0,050
13. Asequibilidad del sistema de transporte 0,000 0,015 0,045 0,050

- 0,308 | 0588 | 0,017

Elaboracién propia

Como se puede observar, el escenario con mayor puntuacion y, por tanto, el elegido, es el Escenario 4. En
esta alternativa se incluyen las actuaciones mas ambiciosas en cuanto a la mejora del transporte publico de
altas prestaciones, asi como una Zona de Bajas Emisiones metropolitana y acciones asociadas, consiguiendo
con ello una reduccién de viajes totales y un nuevo reparto modal perjudicando al vehiculo privado y
beneficiando a modos de transporte mas sostenibles. Con ello se consigue una reduccién considerable de la
contaminacidn atmosférica y acustica, del consumo de combustible o de la accidentabilidad, entre otros
aspectos.

Ademas, con este escenario, se reduce el riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y en los
espacios urbanos, se facilita el acceso a otros modos de transporte distintos al vehiculo privado, o se mejora
la accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad.
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En definitiva, el escenario 4 es el que contribuird en mayor medida a la consecucién de los objetivos
estratégicos del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

14.8. Estudio y analisis de las propuestas de actuacion

Las principales relaciones de movilidad se dan entre la primera corona y la ciudad de Granada, por lo que se
analizan en detalle a continuacién.

La imagen muestra las principales relaciones de movilidad. Estas relaciones se han clasificado segun 2
tipologias: radiales respecto de la capital y transversales a ella.

Imagen 14.1 Movilidad general en la 12 corona del drea metropolitana de Granada

Flujo viajes externos
> 60.000
” 42.000 —59.999
$mmm) 27.000—41.999
10.000 —26.999
— < 9999

Fuente: Elaborado a partir de la fusién de datos de MITMA+Kido Dynamics

e Radiales respecto Granada, clasificadas segin ambito Norte y Sur y, segun importancia en nimero de
viajes:
» Norte: Maracena, Albolote, Atarfe, Peligros, Pulianas, Glievéjar, Alfacar y Huétor Santillan.
» Sur: Armilla, La Zubia, Ogijares, Churriana de la Vega, Gabia La Grande, Huétor Vega, Santa Fe, Céjar
y Cenes de la Vega.
Se observa la importancia de los ejes Norte — Sur y, Noroeste, Oeste y Suroeste, con Granada.
e Transversales a ella:
Albolote — Peligros — Pulianas - Jun
Gabia Grande — Churriana de la Vega — Armilla
Armilla — Ogijares — La Zubia — Cajar - Huetor Vega
Pinos Puente — Atarfe — Santa Fe — Aeropuerto — Chauchina - Fuente Vaqueros

YV VY
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Observando la imagen, las principales relaciones de movilidad en la 12 corona del drea metropolitana de
Granada tienen como origen o destino la ciudad de Granada. Los municipios que ofrecen una relacién mas
alta de movilidad con la ciudad de Granada son Armilla, Maracena, La Zubia y Albolote.

Se describe, a continuacion, el estudio y andlisis de las principales propuestas de actuacién estudiadas:
LE1 — P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONALES

El desarrollo de una red ciclopeatonal tiene el objetivo de evolucionar hacia un patrén de movilidad
sostenible, equitativo e inclusivo, mediante la mejora de la infraestructura ciclopeatonal en el area
metropolitana de Granada. Para ello se propone mejorar y ampliar los itinerarios ciclopeatonales e instalar
aparcamientos para bicicletas y VMP para fomentar el uso de estos modos de transporte sostenibles.

Para identificar los itinerarios a desarrollar se han tenido en cuenta tres criterios principales. El primero de
ellos es, que se han considerado todos los itinerarios que aparecen en el Plan Andaluz de la Bicicleta,
proponiendo su desarrollo en el PTMAGR. Muchos tramos de este plan, se tratan de itinerarios validos tanto
para la bicicleta como para el peaton.

El segundo criterio se basa en dotar de continuidad territorial a la red actual y aumentar la oferta de red
ciclista, bajo la premisa de que aumentando la oferta de itinerarios ciclopeatonales seguros y cohesionados
en el territorio también se aumenta la utilizacidn potencial de los medios de transporte no motorizados. Un
claro ejemplo de ello, es la posibilidad de utilizar los VMP para viajes entre diferentes nucleos, ya que, bajo la
normativa actual no pueden realizar viajes fuera de la red urbana, a no ser que existan itinerarios seguros,
por lo que unir puntos con redes existentes mejoraria la calidad de la red ciclopeatonal actual y, por tanto,
aumentaria su utilizacion.

El tercer criterio es potenciar las conexiones de los municipios a menos de 9 km de distancia entre ellos
(destacando la ciudad de Granda) y con pendiente inferiores al 4%, lo que facilita la movilidad en
bicicleta/VMP, ya que estas distancias son verdaderamente competitivas para los modos de transporte no
motorizados.

En cuanto a la localizacion de las zonas de estacionamiento, la ubicacién de estas se rige por dotar de
infraestructura de estacionamiento de bicicleta/VMP a los principales centros atractores del PTMAGR.

LE1 — P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS
ENTRE AREAS CONURBADAS

Para el estudio de las barreras que dificultan los modelos activos de movilidad, se han observado aquellos
puntos donde las infraestructuras viarias ejercen un efecto barrera que impiden o dificultan el paso tanto de
peatones como de bicicletas/VMP en condiciones de seguridad y comodidad para la ciudadania que opten
por estos modos de transporte.

De esta manera se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades, dividiéndolos en barreras
totales o puntos que necesitan mejoras de seguridad vial, ya que no todos los puntos presentan el mismo
nivel de dificultad para atravesarlos.
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LE1 — P5.1 EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

Para la definicidn de esta propuesta, se han empleado tanto los resultados del Analisis y Diagndstico del plan,
como las conclusiones del Estudio Informativo para la Ampliacion del Metro de Granada (Octubre 2021), de
forma que fueran trabajos complementarios.

Se han analizado diferentes zonas no atendidas por el Estudio Informativo y con elevada demanda de
movilidad, especialmente con la ciudad de Granada. Se describen, estas zonas divididas por sectores:

Cornisa Sur

Ogijares: Cuenta con una demanda aproximada de 7.000 viajes/diarios con la ciudad de Granada, la
consolidacidn urbanistica dificulta parcialmente la implantacién de una infraestructura de transporte de gran
capacidad, dado que la carretera GR-3209 solamente cuenta con 1 carril por sentido. Por lo tanto, para la
implantacion se requeriria, previamente, del desdoblamiento de la carretera.

La Zubia: Cuenta con una demanda aproximada de 42.000 viajes/diarios con la ciudad de Granada, y, ya se
estd ejecutando una plataforma reservada BUS+VAO en la carretera GR-3211, que la conecta con la capital.

Huétor Vega: A pesar de la demanda aproximada de 29.000 viajes/diarios con la ciudad de Granada, la
consolidacidon urbanistica presenta inconvenientes a la hora de implementar una infraestructura de
transporte de gran capacidad, dado que la carretera GR-3202 solamente cuenta con 1 carril por sentido. Cabe
destacar que, Huétor Vega no se encuentra tan alejado de Granada como otras localidades de la Cornisa Sur.

Cenes de la Vega: Cuenta con una demanda aproximada de 15.000 viajes/diarios con la ciudad de Granada,
la consolidaciéon urbanistica puede dificultar una implantacién de una infraestructura de transporte de gran
capacidad. Asimismo, la Carretera de la Sierra (GR-420) solamente cuenta con 1 carril por sentido.

Por otra parte, las vias GR-3209, GR-3202 y GR-420, de trazado curvilineo y con trama urbana en sus
margenes, suponen las Unicas vias de conexidn entre los municipios y la capital, ademds de servir como via
de conexién a otras zonas como Géjar, el Barrio de la Vega, Pinos Genil, etc.

Por lo que, a priori, las 4 localidades podrian presentar ciertas dificultades para ejecutar la prolongacion del
metropolitano. Cabe destacar que, a lo largo del documento, se describen otras actuaciones de mejora del
transporte publico (infraestructura y/o servicios) por carretera con el que contaran estas zonas.

Sector Noreste

Peligros-Poligono Industrial de Asegra y Granada: Entre estas zonas se obtiene una demanda aproximada de
38.000 viajes/diarios, por lo que se considera, previsiblemente, viable la implantacién de un transporte
publico de alta capacidad.

De esta forma se mejoraria la conectividad entre las zonas de Albolote, Peligros, Poligono Industrial de
Juncaril, Granada, etc. Asimismo, tanto el municipio de Peligros como el Poligono Industrial de Asegra, se
encontrarian conectados mediante transporte publico de alta capacidad con la ciudad de Granada.

Sector Oeste

Santa Fe: Cuenta con una demanda aproximada de 15.000 viajes/diarios con la ciudad de Granada y una
distancia considerable a la capital.

En todo caso para conocer con mas detalle de estas conexiones se deberdn realizar estudios informativos, en
cada una de las diferentes zonas propuestas anteriormente.
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LE1 - P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CREACION
DE SERVICIOS COORDINADOS

Para la definicidon de esta propuesta, se han empleado tanto los resultados del Analisis y Diagndstico del plan,
como el proyecto (en fase de ejecucién) de plataforma reservada BUS-VAO La Zubia-Granada.

Se han diferenciado 2 tipologias de infraestructura: carril BUS-VAO para el ambito periurbano y carril bus para
el ambito urbano (ubicado Unicamente en Granada ciudad).

Para su definicién se han seleccionado tramos que dieran continuidad a la red de carriles bus actual, que
sufrieran retenciones de trafico (disminucién de la velocidad comercial de los autobuses), que tuvieran una
importante demanda de movilidad en autobus y que contaran con suficiente oferta de transporte publico a
mejorar. Esta propuesta, asi como otras, se han coordinado con la ZBE planteada.

LE1 — P7. APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)

Para la definicion de esta propuesta se han empleado los resultados del Analisis y Diagndstico del plan. En su
definicion se han seleccionado ubicaciones que tuvieran conectividad viaria y conformaran cada uno de los
accesos a la ZBE. Se han clasificado segun tipologias: Park & Ride y zonas de intercambio de transporte publico.
En todos ellos, se han destacado las lineas de transporte publico con las que guardan relacién.

Esta propuesta, asi como otras, se ha coordinado con la ZBE, las infraestructuras de transporte publico
reservadas, etc.

LE1 — P8. INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO

La ubicacidn de los intercambiadores de transporte se ha estudiado en base a dos criterios: la concentracidon
de servicios de transporte publico y el paso de personas viajeras. Dentro de la concentracidn de servicios de
transporte publico se han tenido en cuenta los servicios de transporte publico existentes dentro del area
metropolitana (Metropolitano, Bus-Urbano y Bus-Interurbano), asi como aquellos centros generadores y
atractores de viaje que exceden los limites del ambito del PTMAGR, como son las estaciones de RENFE y
Autobuses de Granada.

Ademas de estos puntos de concentracidon, también se ha evaluado el nUmero de personas usuarias que pasan
por los futuros intercambiadores para localizarlos en aquellos puntos donde los flujos de personas viajeras
sean de mayor entidad.

LE1 — P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)

Esta propuesta se ha establecido tomando de base las caracteristicas de la flota de transporte publico por
carretera, tanto del autobus urbano de Granada como del interurbano. Asi como, de la legislacion vigente en
materia de flotas de transporte publico de bajas emisiones. Con ello, se ha establecido un plan de renovacion
del parque mavil, especificando las diferentes tipologias de vehiculo que se pueden adquirir.

LE2 — P1. ZONA DE BAJAS EMISIONES

La Zona de Bajas Emisiones (ZBE) metropolitana es una propuesta decisiva para definir el modelo de
transporte futuro del PTMAGR, ya que es un elemento limitante para la movilidad del vehiculo privado vy, por
tanto, presenta una elevada capacidad para incidir en el reparto modal del area metropolitana.
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La ZBE metropolitana planteada, toma como base inicial el area y las restricciones previstas en la ZBE de la
ciudad de Granada. A partir de esta, se podria realizar una segunda ampliacion hasta englobar todos los
municipios que cuentan actualmente con el servicio del metropolitano (Albolote, Maracena, Granada y
Armilla). Esta ampliacidn limitaria en su margen oeste con la carretera GR-30, ejerciendo como barrera natural
para el transporte.

La tercera ampliacion iria ligada a las posibles ampliaciones del servicio de altas prestaciones de transporte
publico (mejoras en la infraestructura y/o servicios), incluyendo los municipios de Churriana de la Vega, Gabia
Grande, Ogijares, La Zubia, Huétor Vega, Peligros, Atarfe y Santa Fe.

Por tanto, la ZBE metropolitana estaria supeditada a los modos de transporte de altas prestaciones, a la
extensién del metropolitano principalmente, ademas de las creaciones de las nuevas lineas de altas
prestaciones en el PTMAGR.

LE2 — P2. ESTACIONAMIENTO REGULADO

La implementacién y ubicacion de los espacios de estacionamiento regulado van estrechamente ligados con
la Zona de Bajas Emisiones, ya que uno de los principios de restriccion del trafico y funcionamiento de las ZBE
es el control y prohibicién del estacionamiento a aquellas personas usuarias externas a la ZBE.

Esta regulacion del estacionamiento actia como barrera fisica para los vehiculos que accedan a la ZBE de
forma indebida, orientando su aparcamiento a parkings subterraneos e impidiendo el aparcamiento en
superficie a los vehiculos que no cumplen con la normativa. Por tanto, los espacios de estacionamiento
regulado se ubican en el total de la extensidn de la ZBE, amplidndose a medida que ésta se va ampliando.

LE2 — P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS
PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

Se ha analizado la ubicacion de los principales equipamientos metropolitanos, se ha cruzado dicha
informacién con la oferta de transporte publico existente y prevista, y, en base a ello, se han establecido
mejoras.

Segun la seleccién de los municipios mas alejados de la ciudad de Granada con un transporte publico
deficiente, se han propuesto medidas de mejora de la accesibilidad en transporte publico (transporte a la
demanda, etc), tratando de disminuir los tiempos de viaje, de forma que sean mas competitivos con el
vehiculo privado; y proponiendo servicios de transporte a la demanda. Asimismo, se ha revisado la
accesibilidad universal en transporte publico a los centros de servicios de primera necesidad.

LE2 — P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA

Para la definicién de esta propuesta, se han empleado tanto los resultados del Analisis y Diagndstico del plan,
como las solicitudes de mejora de la red propuestas por diferentes Ayuntamientos y entidades, si aplicaban.

También, se han estudiado y planteado soluciones de solapes entre lineas de autobus urbano e interurbano,
mediante la propuesta de creacién de lineas coordinadas, tomando como base la creacién de la linea 33 Cenes
de la Vega-Granada, que tan buen funcionamiento tuvo. Asimismo, se han propuesto reestructuraciones de
servicios existentes, para mejorar la conectividad y competitividad del transporte publico. Esta propuesta, asi
como otras, se han coordinado con la ZBE.
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LE3 — P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO

Para la definicién de esta propuesta, se han empleado los resultados del Andlisis y Diagndstico del plan, asi
como ejemplos de buenas prdcticas en otras areas metropolitanas de similares caracteristicas a Granada.

En este sentido, se ha simplificado la estructura zonal tarifaria y se han planteado mejoras de integracién de
billetes y medios de pago asociados al transporte publico.

LE3 — P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD

Para la definicién de esta propuesta, se han empleado los resultados del Andlisis y Diagndstico del plan, donde
se han analizado los organismos implicados, asi como sus distintas funciones. En este sentido, se han
planteado mejoras de coordinacidn entre organismos, que faciliten la operatividad y la toma de decisiones de
los gestores de movilidad.

Otras propuestas estudiadas:

Tras el andlisis del transporte ferroviario en el Area Metropolitana de Granada se ha diagnosticado que, en
los municipios en los que se podria desarrollar la red de cercanias carecen de poblacién de demanda de
movilidad suficiente para que el servicio fuese viable.

Por otro lado, se ha estudiado la accesibilidad a centros generadores de viajes, como es la Alhambra, Sierra
Nevada, Parque Ciencias, etc.; observando que todos estos centros cumplen con los estandares de
accesibilidad y buena conexion con las redes de transporte publico. No obstante, se plantean determinadas
mejoras en algunos de los centros atractores.

14.9. Propuesta de Sistema Integrado de Transporte Metropolitano del Area de Granada

Para abordar el sistema de transporte futuro del PTMAGR, se han tenido en cuenta los flujos de demanda
actuales, ya que son estos los que advierten de las necesidades de movilidad que se deben tener en cuenta
para el sistema de movilidad futuro. Estos ejes de movilidad son los descritos anteriormente.

En base a ello, el nuevo sistema de transporte establece una serie de propuestas para mejorar la situacién
actual del mismo y evolucionar hacia modos de transporte mas sostenibles. Definiendo unos corredores de
altas prestaciones, con los que se pretende fomentar el uso del transporte publico mejorando tanto tiempos
de viaje como las capacidades de las expediciones a municipios donde el servicio del metropolitano no llega.

En el Eje Norte — Sur (Albolote — Maracena — Granada — Armilla — Churriana de la Vega — Gabia Grande) se
propone como medida principal la prolongacion del Metropolitano tanto en el Sur (Gabia Grande — Churriana
de la Vega — Armilla) como un nuevo tramo en el centro de Granada, estableciendo un sistema de transporte
de alta capacidad que articule la demanda del eje Norte — Sur/Sur — Norte. Asi como, un servicio de altas
prestaciones que conecte el nucleo de Peligros con Granada con el fin de mejorar la conexién metropolitana,
junto con otro corredor de transporte entre Albolote — Atarfe — Granada.

Eje Oeste — Sur (Aeropuerto — Santa Fe — Granada) junto con otra linea desde La Zubia hasta Granada que
tenga parada en los tres intercambiadores propuestos en la capital. La conexién de la zona oeste con la ciudad
de Granada, se resuelve principalmente con la conexién del Eje Aeropuerto — Santa Fe — Granada, que conecta
tanto el aeropuerto con estos tres intercambiadores propuestos y, finaliza su trayecto en Granada. De esta
manera, se confeccionara un servicio de transporte por carretera que pasara por los dos carriles BUS-VAO
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propuestos, en este eje, y por los tres intercambiadores centrales de la ciudad de Granada (Estacion de
autobuses, Estacion de Renfe y Palacio de Congresos).

El Eje Transversal Sur (Armilla — Ogijares — La Zubia — Cajar — Huétor Vega) surge por la demanda de movilidad
de este a oeste de los nucleos al sur de la ciudad de Granada, donde, debido a las condiciones fisicas y
urbanisticas de ese ambito, se propone generar un corredor de autobuses que interconecten los municipios
del eje sur y que, a su vez, estas lineas se conecten con la ciudad de Granada utilizando el carril BUS-VAO de
La Zubia. Asimismo, se propone la creacion de un sistema de transporte de altas prestaciones que conecte la
localidad de Ogijares, con el nicleo urbano de Granada. De esta forma se mejorara la conectividad de la zona
con el Aeropuerto de Granada.

El Eje Transversal Norte (Albolote — Peligros — Pulianas — Jun) se verd fomentado en base a nuevos servicios
de transporte: un eje basado en autobuses que conecten los municipios de Jun — Pulianas — Peligros v, la
creacion de otros servicios de altas prestaciones que conecten los nicleos de Peligros y Jun con la ciudad de
Granada. De esta manera, no solo se conectarad a estos municipios entre ellos, sino que se les dotara de
conexioén directa con la red del Metropolitano (tanto hacia Granada como hacia Albolote), y, por tanto, con
gran parte del drea metropolitana mediante transporte publico de gran capacidad.

El desarrollo del Eje Transversal Oeste (Pinos Puente — Zujaira — Valderrubio — Fuente Vaqueros — Chauchina
— Santa Fe — Atarfe) se basa en la existencia actual de una demanda entre dichos municipios, donde algunas
relaciones, no se encuentran cubiertas de manera directa con transporte publico, sino que debido al caracter
radial del sistema de transportes actual de autobuses interurbanos, las relaciones entre estos municipios
debian realizarse necesariamente mediante transbordos en la ciudad de Granada, haciendo esta oferta de
viajes poco atractiva para las personas usuarias.

Para dar solucién a esta demanda de transporte el nuevo sistema propone generar un eje de conexion
mediante autobuses que conecte los municipios, anteriormente nombrados, sin necesidad de pasar por la
ciudad de Granada.

Este servicio no Unicamente ofrecerd beneficios a estos municipios, sino que mejoraria la conectividad de los
municipios mas alejados de esta fraccion oeste del ambito de estudio, a los cuales se les dotaria de una oferta
de transporte publico de mayor calidad y, aumentaria asi la posibilidad de que los habitantes de estos
municipios optaran por modos de transportes colectivos para sus desplazamientos bien sea de forma total o
parcial en alguna de las etapas del viaje.

Ademads del fomento de estos corredores de transporte publico, la Zona de Bajas Emisiones (ZBE)
metropolitana, tiene un papel decisivo en el modelo de transporte futuro del area metropolitana de Granada,
y mas teniendo en cuenta el caracter metropolitano de la misma.

La ZBE metropolitana planteada, toma como base el area y las restricciones previstas en la ZBE de la ciudad
de Granada. En un primer lugar, se podria ampliar hasta englobar todos los municipios que cuentan con red
de metro (Albolote, Maracena, Granada y Armilla), limitando en su margen oeste con la carretera GR-30. Y en
un segundo lugar, se podria ampliar en base a las posibles ampliaciones de los corredores de transporte de
altas prestaciones planteados, incluyendo en la parte noroeste a los municipios de Peligros, Atarfe y Santa Fe,
y en la parte suroeste a los municipios de Churriana de la Vega, Gabia Grande, Ogijares, La Zubia y Huétor
Vega.

Cabe resaltar que, esta ZBE metropolitana dependera de las diferentes actuaciones planteadas en el PTMAGR.

El sistema de transporte también contard con una serie de Intercambiadores propuestos (Estacion de
Autobuses, Estacion del AVE y Palacio de Congresos (ya existente)) y, diferentes zonas de intercambio de
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transporte publico, situados alrededor de la ZBE. Asimismo, en cada de una de las vias de acceso a dicha zona,
se ubicardn aparcamientos disuasorios (Park and Ride: P+R) para fomentar el intercambio modal entre
vehiculo privado y transporte publico. Algunos P+R se situardn en infraestructuras existentes y otros seran de
nueva ejecucion.

Por otra parte, también se han propuesto determinadas mejoras para los municipios mas periféricos del
ambito de estudio, tales como en la 32 corona.

A continuacion, se muestran dos mapas: uno con la situacion de transporte publico actual en el que se incluye
el aparcamiento disuasorio de Juncaril (metropolitano) y el intercambiador Sur (Palacio de Congresos) ya
existentes; y otro con las propuestas del transporte publico que se definen en las fichas de actuaciones,
incluyendo los nuevos aparcamientos disuasorios y los nuevos intercambiadores.
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SISTEMA DE TRANSPORTE ACTUAL DEL AREA METROPOLITANA DE GRANADA
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SISTEMA DE TRANSPORTE FUTURO DEL AREA METROPOLITANA DE GRANADA
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14.10. Programas de actuacion

En este punto se presentan las fichas de los programas de actuacién en funcién de las lineas estratégicas
presentadas en el Plan, las cuales seguiran desarrollandose a medida que se avanza en la implementacidn del
Plan, englobando diferentes tipos de medidas.

Las 3 lineas estratégicas planteadas, se componen de diferentes programas de actuacion:

LE1

LE2

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO

. MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Las fichas de actuacion estdn compuestas por diferentes apartados que buscan identificar y describir de la
mejor manera los diferentes programas de actuacién. Cada una de estas actuaciones se identificaran
mediante:

Cadigo de programas de actuacion: En este apartado se enmarcan los programas de actuacion dentro
de las lineas estratégicas del propio Plan. El cédigo se compone de dos partes diferenciadas, la
primera es la linea estratégica a la que pertenece (Ej. LE1 — P1); y la segunda hace referencia al nimero
de programa de actuaciéon dentro de la linea estratégica (Ej. LE1 — P1).

Titulo de la actuaciéon: Nombre del programa de la actuacion.

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE

LEL METROPOLITANO

LE1-P1 AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS

LE1 —P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONAL

LE1 —P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP

LE1—P3 ELIMINACION/REDUCCIOI,\I DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE
MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

LE1-P4 MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA

LE1 —P5.1 EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

LE1 —P5.2 CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES
INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE

LE1-P6.1 PUBLICO (PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE
SERVICIOS COORDINADOS

LE1 - P6.2 IN\{ERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL
TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA

LE1 - P7 APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)
INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE

LE1 - P8 p
PUBLICO

LE1-P9 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

LE1 —P10 RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)
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LE1 —P11 RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

LE1— P12 REDUCCION DE LA VULNERA,BILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

LE1 - P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIA

LE1 —P14 NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA

LE2 MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE METROPOLITANO

LE2 - P1 ZONA DE BAJAS EMISIONES

LE2 - P2 ESTACIONAMIENTO REGULADO EN LA CIUDAD DE GRANADA

LED — P31 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA
ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS
REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS

LE2 - P3.2
MUIJERES

LE2 — P33 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA
FRECUENCIA'Y VELOCIDADES COMERCIALES

LED — P3.4 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU
EFICIENCIA

LED — P4 CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA DE
EN TIEMPO REAL

LED — PS MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD

AL CAMBIO CLIMATICO

LE3-P1 REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO

LE3 — P2 MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL
METROPOLITANO

LE3 - P3 MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE
LA MOVILIDAD

LE3 - P4 MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

LE3 — PS MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y

MICRO-MOVILIDAD

Cada una de las propuestas se describe en una ficha, que contiene la siguiente informacion:

Descripcion de la medida

Objetivos estratégicos relacionados: el PTMAGR presenta 7 objetivos estratégicos. En cada ficha se
indica cuales de estos objetivos se persiguen con la actuacion, remarcando los objetivos relacionados
con un color mas oscuro.

Objetivos especificos: se incluyen los objetivos propios del programa de actuacion.

Medidas a desarrollar: se explican brevemente las actuaciones que hay que llevar a cabo para poder
desarrollar la medida.
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e Poblacién destinataria / beneficiaria

e Agentes implicados: administraciones, instituciones, operadores de transporte publico de los cuales
se prevé su implicacién para poder llevar a cabo la medida.

¢ Indicadores de realizacidon: no miden la consecucién de un objetivo, sino que miden el progreso en
la ejecucidn de las medidas y actuaciones previstas en el plan o programa. Respecto de su valor inicial,
va calculandose en funcidn del desarrollo de las actuaciones. Se identifican con el cédigo propio para
cada uno de los indicadores (Ej. REA. 01).

¢ Indicadores de resultado: Son los indicadores que se establecen para medir si se han conseguido los
objetivos generales y especificos, determinados en cada una de las lineas estratégicas y programas.
Sirven para medir los efectos directos e inmediatos producidos por la implantacién del plan o
programa. Se identifican con un cédigo propio para cada uno de los indicadores (Ej. RES. 01).

e Presupuesto estimado: incluye el coste aproximado de las inversiones a realizar en cada actuaciény
el coste anual de su operaciéon y mantenimiento, si aplica.

e Financiacion: origen de los fondos (presupuesto) para desarrollar la medida.

e Calendario de implantacién: propuesta de calendario de ejecucion en funcién del afio en que se
implemente cada actuacién.

En las siguientes fichas de actuacidn, los costes de inversidn y de mantenimiento hacen referencia al
presupuesto calculado para el Escenario 4. Asimismo, en el apartado siguiente se muestra el presupuesto de
cada programa de actuacion en los distintos escenarios planteados.
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AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Como se observa en el diagndstico, en la mayoria de los municipios del area metropolitana de Granada, los
centros urbanos presentan problemas de accesibilidad universal debido a: las reducidas dimensiones de las
aceras, la falta de pasos peatonales accesibles y otras barreras arquitectdnicas que impiden un
desplazamiento cdmodo para las personas usuarias, en especial las personas con discapacidad. Estas
deficiencias en el cuidado del espacio peatonal vienen derivadas por falta de estandares de disefio y tipologia
del viario heredado, que resultan de priorizar durante los Ultimos anos el vehiculo privado motorizado frente
a los desplazamientos a pie por la ciudad.

Se destaca también en el diagndstico que, los desplazamientos a pie suponen un 39% de los desplazamientos
totales que se realizan en el drea metropolitana de Granada frente al 48% de los desplazamientos en vehiculo
privado, lo que supone un valor bastante elevado. Ademas, la ciudad de Granada posee un gran potencial para
favorecer la movilidad peatonal, puesto que desde el centro de la ciudad la mayoria de los equipamientos se
encuentran a menos de 3 kildmetros, y en distintos estudios se afirma que el peatdn es competitivo con el
resto de medios de desplazamiento en distancias inferiores a 2 kildbmetros.

Por este motivo, se propone una ampliacion y mejora de las aceras de los municipios, para garantizar un
espacio propio de circulacion a los peatones, que dispongan de unas condiciones minimas de seguridad y
confort que favorezcan los desplazamientos a pie.

Estos itinerarios deben acondicionarse con soluciones urbanas que aseguren un grado de accesibilidad 6ptima
de espacio urbano, como la implementacion de pasos de peatones accesibles y debidamente sefializados, asi
como unas aceras adecuadas y continuas.

Con esta propuesta se consigue facilitar los desplazamientos diarios por los municipios del drea metropolitana
de Granada por parte de los peatones, en especial a las personas con discapacidad. Ademas, se elimina parte
del espacio destinado al vehiculo privado, priorizando al peatdn en las ciudades.

Esta actuacion también fomenta la movilidad sostenible, ya que se trata de un modo de transporte no
contaminante, y un estilo de vida saludable para la persona usuaria, a la vez que realiza sus tareas diarias se
mantiene activa.

Ademas, para hacer mas agradable, cémodo y seguro el desplazamiento se propone la instalacién de
mobiliario urbano en las aceras como bancos, luminarias urbanas, sefializacién para los peatones, etc.

La ampliacion y la adecuacidn de las aceras ayudara también a reducir plazas de aparcamiento en superficie
destinadas al vehiculo privado mejorando la accesibilidad, comodidad y seguridad para los peatones,
fomentando el desplazamiento a pie por el centro de Granada y reduciendo los vehiculos motorizados.
Disminuyendo asi los niveles de contaminacién del Area Metropolitana de la ciudad, ya que se trata de un
entorno muy propenso a alcanzar altos niveles de contaminantes.

Con esta actuacion se consigue dotar de mas espacio tanto al peatdon como al transporte publico mejorando

la seguridad de los desplazamientos. Fomentando el cambio al uso de otro modo de transporte que no sea en

vehiculo privado por parte de la ciudadania, pudiendo disminuir los niveles de emisiones de gases de efecto
invernadero junto con una reduccién considerable de la contaminacién acustica; ayudando a la creacién de
un espacio urbano de mayor calidad y mas agradable para la ciudadania.

Se puede apreciar en la siguiente imagen, uno de los ejemplos de recuperacion de espacio publico. Se trata
de la renovacién del pavimento en una calle de la ciudad de Valencia, con el objetivo de conservar y mantener
las calles y mejorar la accesibilidad y movilidad de la ciudadania.

Ejemplo de renovacion del pavimento en Calle Cavanilles en Valencia

Fuente: Valencia.es

Cabe destacar que, las medidas propuestas en esta ficha de actuacién guardan relacién y coherencia con las
definidas en el PROYECTO ADAPTA GRANADA PLAN PROVINCIAL DE ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO DE
GRANADA (PPACCGR), elaborado por la Diputacion de Granada (junio 2019). El cual establece la siguiente
medida de mejora en el ambito del PTMAGR:

e URB_8: FOMENTO DEL MODELO URBANO DE CIUDAD COMPACTA

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
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OBJETIVOS ESPECIFICOS PRESUPUESTO ESTIMADO

o Aumentar los desplazamientos a pie COSTE TOTAL DE LA INVERSION 60 M €*1
o Aumentar el espacio publico destinado a peatones

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 6 M €*2

o Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red peatonal

*1Con el coste de inversidn de 60 M € y suponiendo, en base a proyectos similares, un coste de metro cuadrado de acera de 72 €, se

puede intervenir en 830.000 m? de acera, en especial en las principales vias de los municipios que requieran de la ampliacién y
MEDIDAS A DESARROLLAR renovacion, las cuales se definiran, previamente, en un estudio de detalle en el que se evaluara su estado actual e intervenir en aquellas
que requieran prioridad.

o Estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras determinando su accesibilidad universal
*2E| coste anual de operacidén y mantenimiento se ha supuesto del 10% de la inversidn, tras el estudio de datos de distintos proyectos

(suelo podotactil, semaforos con emisiones sonoras...), asi como, las intervenciones necesarias de los sobre renovacion de aceras. Este coste se considera en el momento en el que la actuacidn esta totalmente implementada.

tramos de viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar.
o Proyecto de ampliacién y renovacién de aceras (adaptacion de los pasos de peatones, adecuacidn de

CALENDARIO DE IMPLANTACION

rampas o escaleras en zonas que lo requieran...).
o Mejora de la iluminacion del espacio publico para aumentar la percepcidn de seguridad, especialmente A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

para las mujeres.

*A = Afio

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia

o Diputacién de Granada
o Ayuntamientos del Area Metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 01 Areas peatonales nuevas en los municipios del drea metropolitana

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

RES. 02 . o .
carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
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LE1-P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONAL

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La propuesta de actuacién tiene el objetivo de evolucionar hacia un patron de movilidad sostenible, equitativo
e inclusivo mediante la mejora de la red ciclopeatonal en el drea metropolitana de Granada. Se busca, por
tanto, ejecutar una infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para
estos modos de desplazamiento.

En el sistema de transporte del drea metropolitana, se ha estudiado la potencialidad de distintas zonas del area
metropolitana que no disponen de una infraestructura ciclopeatonal, para adecuarla a estos modos
sostenibles. Ademas, se propone completar la red ciclopeatonal existente para realizar los desplazamientos
habituales, pretendiendo que para la ciudadania sea una alternativa atractiva frente al transporte motorizado.

Ejemplo infraestructura ciclopeatonal propuesta

En esta mejora se incluyen las adecuaciones de las vias existentes mejorando la red, a través de nuevos tramos
y mejoras en ella, incluyendo modificaciones en su pavimentacién, sefializacion, balizamiento u otro tipo de
mejora. Todo esto teniendo en cuenta la resolucion de los puntos conflictivos que se puedan encontrar durante
el desarrollo de la actuacién.

Particularizando para la red ciclista, en la actualidad el area metropolitana cuenta con una red de 337 km, a los
que el programa de actuacién propone desarrollar 161,5 km (tabla red futura), es decir, se obtendria como
resultado una red ciclista que alcanzaria alrededor de los 498,5 km, de los cuales el 32,3% serian de nueva
creacion. La mayoria de estos nuevos tramos también estarian destinados al uso peatonal.

Cabe destacar proyectos de carriles bici que se estdn llevando a cabo actualmente por parte de la Diputacion
de Granada:

e Granada-Huétor Vega-Cajar-Monachil: en la GR-3202 desde el PK 0+662 hasta el PK 2+207.

e Granada-Ogijares-Godjar: en la GR-3209 desde el PK 2+000 hasta el PK 4+000.

e Vegas de Genil-Cullar Vega- Churriana de la Vega: en la GR-3304 desde el PK 2+000 hasta el PK
5+611.

e Vegas de Genil-Santa Fe: en la GR-3313 desde el PK 1+000 hasta el PK 2+507.

e Santa Fe-Atarfe-Albolote-Maracena: en la GR-3417 desde el PK 2+353 hasta el PK 6+322.

e Granada-Jun-Alcafar: en la GR-3103 desde el PK 0+000 hasta el PK 3+848.

e Las Gabias-Alhendin en torno al eje de comunicacién de la carretera provincial GR-3303.

e Granada-Churriana de la Vega-Las Gabias: en la GR-3303 desde el PK 3+690 hasta el PK 6+072.

Los nuevos carriles han sido ideados por diferentes agentes, ya que existen propuestas del PAB, carriles que
se encuentren en planificacion y carriles propuestos por el propio PTMAGR. La seleccién de los itinerarios a
desarrollar responde a tres principios bdsicos:

- Dar soporte técnico y econdmico a la infraestructura propuesta por el PAB en el ambito de estudio.

- Dotar de continuidad territorial a la red actual y aumentar la oferta de red ciclista para hacer mas
atractivos y seguros los desplazamientos.

- Dar respuesta a las demandas de movilidad existentes en el ambito con un elevado potencial de
realizarse mediante modos no motorizados. Destacando, tal y como se ha analizado en el diagnéstico,
la zona de la Vega y el sur, las cuales presentan una gran cantidad de municipios a menos de 9 km de
distancia entre ellos (especialmente con la ciudad de Granada) y con pendiente inferiores al 4%, lo que
facilita la movilidad en bicicleta.

Se destaca que, una parte de la red ciclopeatonal propuesta, especialmente la de ambito interurbano, se
disefara principalmente para bicicletas o VMP, mientras que en la de caracter mas urbano, se reservara una
zona para la movilidad peatonal.

Longitudes de red ciclopeatonal propuesta y existente

ESTADO Km %
Existente 337 67,7
Futuro 161,5 32,3
Propuesta 83,5 51,7
Propuesta PAB 78 48,3
Total general 498,5 100

Elaboracion propia
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Esta red ciclopeatonal pretende fomentar el uso de los desplazamientos a pie, en bicicleta y en VMP, siendo POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
estos Ultimos de gran relevancia en la movilidad futura, ya que son un modo de desplazamiento limpio y o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada, en especial a la poblacién que pueda utilizar los
econdmico, que podria ser muy competitivo en recorridos cortos entre municipios, disminuyendo el esfuerzo modos no motorizados para desplazarse por el Area Metropolitana

fisico necesario para desplazarse y, por tanto, aumentando el publico potencial del mismo. Una red
ciclopeatonal que conecte diversos municipios es primordial para el uso de estos modos de desplazamiento,
ya que en la legislacién vigente no se permite circular a los VMP por vias interurbanas. AGENTES IMPLICADOS*

Ademas de esta red territorial, se debe fomentar la creacién de itinerarios ciclopeatonales estructurantes a o Junta de Andalucia
escala municipal, con el objetivo de proporcionar una mayor continuidad a la red de transporte y mejorar las o Diputacién de Granada
condiciones de seguridad de los vehiculos no motorizados. o Ayuntamientos del drea metropolitana
. . . . , o MITMA
En los tramos, especialmente urbanos, se deberan considerar en los proyectos de detalle, otras opciones mas
viables como las ciclocalles, etc. *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién
Para realizar las mejoras, se podran emplear las “Recomendaciones de disefio para las vias ciclistas en INDICADORES DE REALIZACION
Andalucia, julio 2013” vy, asi, disminuir y eliminar los posibles problemas que se encuentren o existan
actualmente en cuanto a: dimensiones, obstaculos, sefializaciones incorrectas, etc. De manera que se REA. 02 Kilometros de via ciclista ejecutados por el PAB
incremente la seguridad, en especial para aquellas personas usuarias mas vulnerables en las vias compartidas REA. 03 Kilémetros de via ciclista ejecutados por el PTMAGR

que no dispongan de ningun tipo de separacion, ya sea entre peatdn y bicicleta/VMP o entre las bicicleta/VMP

INDICADORES DE RESULTADO

y el resto de vehiculos.

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

g ES. 02 . - .
CIEJEITNOD S5TATIEEE0 FELAHISINADES RES. 0 carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 04 Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Aumentar el uso de la bicicleta/VMP PRESUPUESTO ESTIMADO ‘
o Mejorar la conexién de la red ciclopeatonal 5

T . - COSTE TOTAL DE LA INVERSION 29,65 M €*1
o Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones
o Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red ciclopeatonal COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,482 M €*2

*1Se ha considerado un coste unitario de 180.000 € por kildmetro de via ciclopeatonal y una longitud de red ciclopeatonal de 161,5

MEDIDAS A DESARROLLAR kildémetros, lo que da un total de 29,65 millones de euros.

*2E| coste anual de operacién y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos proyectos
sobre carriles ciclopeatonales. Este coste se considera en el momento en el que la actuacidn esta totalmente implementada.

o Estudio de detalle de los recorridos, caminos y senderos en los que se deberia proyectar una
infraestructura ciclopeatonal.

o Proyecto de infraestructuras ciclopeatonales teniendo en cuenta el manual de Recomendaciones de
disefio para las vias ciclistas en Andalucia. CALENDARIO DE IMPLANTACION

o Las propuestas de estos carriles se desarrollaran a través del Programa Autondmico de Vias Ciclistas. A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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RED FUTURA CICLOPEATONAL PROPUESTA EN PTMAGR
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RED FUTURA CICLOPEATONAL PROPUESTA EN PTMAGR (DETALLE)
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LE1-P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Ademads de fomentar el uso de la bicicleta como modo de transporte de la ciudadania, es necesario ofrecer
una infraestructura ciclopeatonal cdbmoda y segura, contando con un nimero suficiente de aparcamientos
de bicicletas/VMP. Especialmente en lugares en los que se presta el intercambio modal (estaciones de
transporte publico) y en centros atractores de movilidad como: hospitales, universidades, centros
comerciales, poligonos industriales y grandes empresas.

Estos aparcamientos deben ser disefiados y ejecutados mediante pardmetros que busquen la comodidad,
seguridad y calidad, y, en funcién de los criterios de duracién de estancia. En el Area Metropolitana de
Granada existen actualmente, en términos generales, aparcamientos de bicicletas en los principales polos
de atraccion de viajes tanto en la capital como sus municipios, como son centros comerciales, centros
educativos, estaciones de transporte publico, instalaciones deportivas, Ayuntamientos, etc.

Se pretende contar con un médulo de aparcamiento desmontable que ofrezca aparcamiento para bicicletas
en un espacio seguro, controlado y vigilado en la ciudad de Granada.

Actualmente, la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia esta
instalando el aparcamiento seguro para bicicletas, y con control de acceso, en el intercambiador Sur. Se
trata del primer aparcamiento de este tipo en la ciudad de Granada que, permitird a las personas usuarias
de bicicletas estacionar de una forma mas segura. Esta instalacidon supone el acondicionamiento de la zona
de cabecera de autobuses interurbanos del intercambiador Sur, que tenga mads capacidad y atienda a la
demanda real de las lineas de la zona sur del drea metropolitana, que en 2019 transportaron a mas de un
millén de personas usuarias.

Aparcamiento vigilado en el intercambiador Sur (Granada)

@ parkingverde.es

Dichos aparcamientos estaran formados por un mddulo cubierto y accesible a las personas para permitir
el aparcamiento colectivo de bicicletas/VMP contando con sistemas de seguridad, de control de accesos
inteligente y de video grabacion, asi como enchufes para la carga de bicicletas eléctricas/VMP. Este tipo de
aparcamientos ofrece una funcionalidad completa y sencilla de implementar:

Aparcamiento de bicicletas/VMP en un lugar seguro, controlado vy vigilado.

o Uso universal para cualquier persona, a través de una aplicacion movil y/o un registro web para la
identificacion de personas usuarias y alta en el sistema.
Monitorizacién completa, para conocer en tiempo real el estado de la red de aparcamientos.
Permite un uso ocasional o un uso temporal prolongado (abonos), que se podran adquirir a través de
la propia app.
Servicio disponible las 24 horas del dia los 365 dias del afio.
Las personas registradas podran abrir el aparcamiento a través de la app movil o mediante un teclado
numérico instalado en la puerta de acceso. La puerta sera corredera y motorizada para mayor
comodidad de las personas usuarias

o Versatil. El aparcamiento se puede instalar en locales cerrados contando con una infraestructura
portatil y facil de instalar en exteriores.

Aparcamientos de bicicletas/VMP propuestos empresa Intelligent Parking

@parkingverde.es

Se debe fomentar la implementacion de estacionamientos para bicicletas/VMP, determinando las
caracteristicas dptimas de los equipamientos, ademas de las lineas de financiacion tanto para municipios
como para centros atractores de movilidad de cardcter publico que dispongan de planes de movilidad
propios.

La creacidn de estas nuevas plazas de aparcamiento para las bicicletas/VMP, ayudara a reducir el nimero
de estacionamientos en superficie para vehiculo privado destinando dichas plazas a otros modos de
transporte no motorizados, haciendo del centro de la ciudad un lugar libre de emisiones contaminantes.
Algunas de estas plazas de aparcamientos se instalaran en plazas de aparcamiento existentes que
actualmente se destinan al vehiculo privado.
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La ubicacién de estos nuevos aparcamientos pretende fomentar el uso de la micromovilidad dando
cobertura a los centros atractores, a las nuevas extensiones del metro que se han propuesto en la ficha LE1
— P6. Extension del metro de Granada, al poligono industrial Asegra y al campus Universitario de Cartuja
(Granada). Del mismo modo se han tenido en consideracion las lineas y paradas de los autobuses urbanos
e interurbanos para tener una mayor conexién con las vias ciclopeatonales.

Dichos aparcamientos contaran con una sefial de aparcamiento de bicicletas/VMP junto con un mddulo
basico de aparcamiento seguro de bicicletas. Si no cuenta con el suficiente espacio para dicha instalacion

se dispondran aparcamiento de bicicletas de acero.

Aparcamientos de bicicletas/VMP propuestos

Fuente: kaiserkraft

Ademas, se propone la instalacidon de los médulos con vigilancia tanto en la estacion de tren de Granada
como en los centros comerciales, ya que éstos cuentan con un mayor espacio. Ademas de que, algunos,
servirdn como aparcamientos disuasorios, actuaciéon descrita en la ficha LEI1 — P8. Aparcamientos
disuasorios ligados al transporte publico, fomentando la intermodalidad en los diferentes modos de
transporte en todo el Area Metropolitana de Granada. Se ha elaborado un mapa con los nuevos puntos
considerados para el aparcamiento de bicicletas/VMP.

Ubicaciones orientativas aparcamientos para bicicletas/VMP préximos a Granada (1)
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

Ademds, se han analizado diferentes municipios de Granada estableciendo aparcamientos para Aumentar el uso de la bicicleta/VMP

bicicletas/VMP en aquellos puntos de interés tanto en la red ciclopeatonal como los centros atractores de Mejorar la conexion de la red ciclopeatonal

cada uno de los municipios teniendo en cuenta también las lineas de autobus interurbanas, junto con los Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas

O O O O

centros atractores de cada uno de dichos municipios. Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red ciclopeatonal

Ubicaciones orientativas aparcamientos para bicicletas/VMP en el Area de Granada (2)

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Campaiia para promover el uso de la bicicleta en los desplazamientos urbanos.

Creacion de una red de aparcamientos de bicicletas vigilados, en los que se disponga de puntos de
‘,/ recarga para bicicletas/VMP, especialmente en los centros atractores del area metropolitana.

o Implementacidn de una aplicacidon de mévil que gestione los aparcamientos de bicicletas.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada, en especial a la poblacién que pueda utilizar
P . los modos no motorizados para desplazarse por el Area Metropolitana.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 04 Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
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PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 1,65 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 82.500 €*2

*1para el coste de inversidon se han supuesto un total de 50 aparcamientos para bicicletas tipo capsula de 20 plazas, el coste
unitario para este aparcamiento es de 30.000 €. Representa un coste total de 1,5 M €. Ademas, el resto de presupuesto se destina
a aparcamientos de acero para 7 bicicletas, siendo el coste unitario de este de 300 €, obtenido a través del generador de precios
de cype para espacio urbano, dando un total de 500 aparcamientos de este tipo a distribuir en el drea de estudio.

*2E| coste anual de operacién y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos
proyectos sobre zonas de estacionamiento para bicicletas/VMP. Este coste se considera en el momento en el que la actuacion
estd totalmente implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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UBICACION ORIENTATIVA APARCAMIENTOS DE BICICLETA/VMP EN PTMAGR (AMBITO METROPOLITANO)
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ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE
MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Los modos de movilidad sostenible no solo deben reducirse al dmbito urbano, sino que existen una serie
de desplazamientos potenciales interurbanos de realizarse sin necesidad de utilizar vehiculo privado o
transporte publico (Metropolitano o autobus), pero requiere de una infraestructura ciclopeatonal que
ofrezca unas buenas condiciones de seguridad para que resulten atractivas la ciudadania y opten asi por la
utilizacidon de medios de transporte mas sostenible.

En el dmbito de estudio, las infraestructuras viarias ejercen un claro efecto barrera para la movilidad
ciclopeatonal, como se observa en el mapa inferior, destacando principalmente el efecto barrera ejercido
por la carretera GR-30.

Los puntos marcados muestran lugares con una cierta potencialidad de conectar diversos nucleos urbanos
mediante movilidad ciclopeatonal, pero que se encuentran separados por infraestructuras viarias. Por lo
tanto, lo que se propone en este programa de actuacion es la reconversién de la infraestructura viaria, para
gue permita a la ciudadania desplazarse entre las zonas conurbadas en las condiciones de seguridad
necesarias para aumentar los desplazamientos ciclopeatonales en el ambito metropolitano. De la misma
forma que, se deberdn revisar los enlaces de acceso a la ciudad de Granada, tanto en la GR-30, como en Ia
A-395, ya que, aunque existen pasos peatonales y en algunos casos carriles bici, la movilidad de los
desplazamientos peatonales y bici/VMP resultan claramente mejorables.

En el ambito de actuacién de este plan se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades
de conectividad, estos se han dividido en dos tipos en base a la entidad de la dificultad de paso tanto para
peatones como para bicicletas/VMP:

e Barreras totales: Estas barreras no permiten el paso directo a modos activos de movilidad de un
margen del viario a otro, perjudicando asi posibles itinerarios ciclopeatonales y reduciendo la
accesibilidad territorial.

e Puntos que necesitan mejoras de seguridad vial: Son puntos donde si se permite el transito
ciclopeatonal pero que presenta deficiencia de seguridad vial y que, por tanto, necesitarian mejoras
orientadas a la sefializacién, iluminacidn o instalacion de elementos de seguridad para peatones y
movilidad no motorizada.

Uno de los puntos donde esta barrera total es mas visible, es en la Conexién de la ciudad de Granada con
el Centro Comercial Nevada Shopping, donde no se puede acceder desde el complejo universitario de la
Salud y el Hospital San Cecilio al centro comercial y por extensidn a la poblacidon de Armilla de forma directa
caminando o en bicicleta/VMP.

Para hacerlo debes desplazarte al norte hasta alcanzar la Av. Fernando de los Rios para poder superar la
GR-30, lo que implica que un potencial viaje de 10 minutos andando y 3 minutos en bicicleta
(perfectamente asumible por la ciudadania) pase a durar alrededor de 30 minutos caminando y 7 minutos

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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en bicicleta (cogiendo como referencia el Hospital San Cecilio de Granada), es decir, siendo 3 veces superior
el tiempo a pie y mas del doble el tiempo en bicicleta/VMP. Para solucionar este punto conflictivo,
recientemente se ha licitado la construccién de un paso subterrdneo, que permitirad el paso seguro,
continuo y cdmodo, tanto para peatones como para bicicletas/VMP.

Esta actuacion puede servir como referencia, para el resto de barreras totales de infraestructura viaria.

Solucion para la barrera localizada en el Nevada Shopping (proyecto licitado por la Consejeria y pendiente

de ejecucion)

Fuente: www.armilla.es

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Eliminar el efecto barrera provocado por las infraestructuras lineales de transporte
o Mejorar la conexion de la red ciclopeatonal
o Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red
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MEDIDAS A DESARROLLAR *2E| coste anual de operacién y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos proyectos
de la Generalitat Valenciana. Este coste se considera en el momento en el que la actuacién esta totalmente implementada.

o Estudio de detalle para analizar los puntos conflictivos con respecto a la movilidad ciclopeatonal, en

concreto, en los seis puntos conflictivos expuestos en la presente ficha.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

o Elaboracién de proyecto constructivo de las soluciones especificas de las barreras totales para la
movilidad ciclopeatonal, ademds de revisar los demas puntos de acceso. A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afo

POBLACION DESTINATARIA/ BENEFICIARIA

o La poblacidn residente en los nucleos conurbados donde se proponen las soluciones.

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 05 Numero de barreras infraestructurales eliminadas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 05 Ndmero de accidentes / afio

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 40,3 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 2,015 M €*2

*1E| coste unitario considerado para solucionar cada barrera total, aproximado, es de 4 M€, presupuesto estudiado en base a la
solucion adoptada para la barrera a la movilidad localizada en el Nevada Shopping de 3,7 M€. Su coste se calcula multiplicando por
los 10 puntos conflictivos. Ademas, se consideran 50.000 € para cada punto que necesita mejoras en la seguridad vial, contando 6
puntos conflictivos.
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UBICACION DE LOS PUNTOS DONDE SE ENCUENTRAN BARRERAS TOTALES O PUNTOS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ENTRE DOS ZONAS CONURBADAS
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MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La zona urbana y periferia del Area Metropolitana de Granada dispone de una alta concentracién de trafico
gue junto con la orografia afectan a la calidad ambiental, presentando unos niveles considerables de
contaminacidn atmosférica y acustica. Ademas, las caracteristicas formales y fisicas de los elementos que
componen la ciudad originan modificaciones en el clima local de Granada, provocando el fendmeno de
“isla de calor”.

Se ha influido sobre el clima mediante las actividades humanas, como el disefio del volumen de
edificaciones o las necesidades de calefaccidon o refrigeracién. En Granada, su uso es de gran importancia
debido a los inviernos frios y los veranos muy calurosos, lo que contribuye a un aumento de la
contaminacién atmosférica que, junto a otros factores especificos de la ciudad como la tasa de trafico
rodado, la existencia de pocos espacios verdes (jardines o parques), el relieve y la proximidad al campo
hacen que se deba tener en cuenta la isla de calor debido a la influencia que ejerce sobre el clima local y
global.

Todo esto genera unos efectos ambientales que intensifican el cambio climatico y aumentan la
contaminacion y la frecuencia de probabilidad de eventos climaticos extremos. De manera que para
favorecer la adaptacion al cambio climatico se propone implantar un mayor niumero de arboles y zonas de
sombra, en especial en la ciudad de Granada y en la primera corona donde los valores de NO, registrados
superan los valores limite, con el objetivo de mejorar la calidad del aire en el ambito de estudio.

Con la implantacién de arboles en las zonas urbanas se obtienen numerosos beneficios como:

o Lamejora de la calidad del aire, haciendo de las ciudades zonas mas saludables para vivir, ya que estos
son unos buenos filtros para los contaminantes urbanos y particulas finas.

o Un aumento de la biodiversidad urbana dotando a las plantas y animales de alimento, protecciéon y
habitat.

o La reduccidn del efecto isla de calor urbano provocada por el hormigdén y demds materiales que
acumulan el calor, con los drboles se consigue enfriar el aire. Ademas, colocandolos de manera correcta
alrededor de los edificios se consigue reducir la necesidad de utilizar aire acondicionado o calefaccion.

o La regulacién del flujo del agua, mediante los arboles se reducen los riesgos de desastres naturales y
se previenen inundaciones.

o La mejora de la salud fisica y mental, vivir cerca de espacios verdes urbanos contribuye al bienestar de
las comunidades.

Por lo tanto, con la actuacidn se persigue mitigar algunos de los impactos negativos de la urbanizacion y
colaborar en la resistencia de las ciudades frente a estos cambios, ya que los arboles contribuyen a hacer
las ciudades ambientalmente mas sostenibles. Asimismo, con ellos se crean espacios urbanos mas
agradables y de calidad a las personas usuarias de manera que se favorezcan los desplazamientos a pie o
en bici por los municipios.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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Fuente: EcologiaVerde

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1l OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar los desplazamientos a pie
Mejorar el espacio publico destinado a peatones

Disminuir la contaminacion atmosférica

MEDIDAS A DESARROLLAR

Mantenimiento de las zonas verdes dentro del ambito de estudio.

Proyecto de infraestructura verde urbana que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del
arbolado, creacidon de parques y jardines, etc.).

Campania de concienciacion ciudadana sobre la importancia de conservar y cuidar las zonas verdes.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana
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AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Diputacién de Granada
o Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 06 Numero de zonas verdes creadas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 25 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 3,75 M €*2

*1Con el coste de inversidn de 25 M € y teniendo en cuenta que el coste de metro cuadrado de zona ajardinada es de 48 € (en base
a proyectos constructivos similares), se puede intervenir en una superficie de 520.000 m2, dichas zonas se definiran en un estudio
de detalle.

*2E| coste anual de operacién y mantenimiento se ha supuesto del 15% de la inversidn, tras el estudio de datos de distintos
proyectos sobre el mantenimiento de zonas verdes ajardinadas. Este coste se considera en el momento en el que la actuacidn esta
totalmente implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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LE1-P5.1 EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Actualmente, la conexidon mediante transporte ferroviario en los municipios del drea metropolitana de

Granada es escasa. El Metropolitano Unicamente une los municipios de Albolote, Maracena y Armilla con
Granada.

Se propone la extensién del metro de Granada para favorecer la intermodalidad entre los distintos modos
de transporte, fomentando los desplazamientos sostenibles, y aumentar el nimero de personas usuarias
con el objetivo de reducir el uso del vehiculo privado motorizado.

Se trata de un modo de transporte muy interesante para la persona viajera, ya que dispone de un gran
numero de frecuencias, son rapidos en comparacién con otros modos de transporte, reduce los costos de
viajar en las ciudades y provoca menor nimero de emisiones contaminantes al emplear electricidad,
mejorando asi la calidad de vida de la ciudadania.

El programa de actuacién tendrd como resultado la extension de la red de metro a mas nucleos del area
metropolitana. En la actualidad, estan aprobadas la ampliacién sury la ampliacion del trazado en el centro
de la ciudad de Granada, el Estudio informativo ya desarrollado incluye el andlisis de la ampliacién del
metropolitano en varios municipios como son: Granada, Albolote, Atarfe, Armilla, Churriana, Las Gabias y
Alhendin.

La ampliacidn Sur consta de la continuacién de la red de metro desde la estacion del Metropolitano de
Armilla hasta el municipio de Las Gabias, dotando al conjunto de la red de un alcance territorial mayor y
aumentando asi el potencial de captacidn de la misma.

La ampliacidon Centro pretende aumentar el drea de influencia del Metropolitano en el centro de la capital

granadina, tal y como se observa en el mapa inferior. Se ofrece una mayor cobertura en toda la ciudad,
abarcando en gran medida el casco histdrico de la capital con una cobertura de distancias inferiores a 7
minutos caminando, siendo el centro histérico de Granada uno de los polos mds relevantes de atraccion y
generacion de viajes ya sean obligados o no (como se ha ido exponiendo a lo largo del diagndstico). Dicha
ampliacidn transcurre desde parada Caleta, por Constitucién, Gran Via, Reyes Catdlicos, Acera del Darro,
Poeta Manuel de Gongora y Andrés Segovia, hasta llegar a la parada de Andrés Segovia.

Ademas de los beneficios en cuanto a la cobertura territorial, en el estudio informativo de la ampliaciéon
del Metropolitano (Estudio Informativo para la Ampliacion del Metro de Granada, Octubre de 2021), que
actualmente se encuentra en fase de redaccidn, también se prevén beneficios desde el punto de vista de
la captacion de usuarios del metropolitano, en el reparto modal del drea metropolitana.

Demanda de movilidad: En la ampliacion Sur se espera para un dia laborable una demanda de 61.555 viajes

en el afio 2030, mientras que la ampliacion del centro, en el afio 2030 estima 88.785 en un dia laborable.
Se prevé que las cifras sigan aumentando para el afio 2040, con una captacién de viajes en un dia laborable
de 66.574 y 95.293, respectivamente.
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Fuente: Estudio Informativo para la Ampliacion del Metro de Granada, Octubre de 2021

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

O O O O

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar la conexion entre municipios con el Metro

Reducir el consumo energético generado por el transporte publico motorizado
Disminuir la densidad de trafico en zona urbana
Disminuir las emisiones GEI producido por el vehiculo privado motorizado

MEDIDAS A DESARROLLAR

o

Proyecto constructivo de la ampliacidn Sur de la Linea Metropolitana de metro desde Armilla hacia
Churriana de la Vega y Las Gabias.

Ejecucidon de la ampliacién Centro de la Linea Metropolitana de metro.

Instalacion de sefializacidn ferroviaria y viaria correspondiente.

Redaccién de estudios informativos analizando otros municipios considerados por el PITMA para
estudiar la viabilidad de la ampliacion del metro.
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POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 07 Kildbmetros de via del metropolitano en superficie construidos

REA. 08 Incremento del nimero de personas usuarias del metropolitano

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 07 Viajes anuales en metropolitano

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 236,5M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 6,984 M €*?

*1E| presupuesto considerado pertenece al: Estudio Informativo para la Ampliacién del Metro de Granada, Octubre de 2021 mas
un milldn y medio de euros que se destinard a la elaboracion de Estudios Informativos sobre la ampliacion de metro a otros
municipios del Area Metropolitana de Granada (en base a lo planteado en el PITMA).

*2E| coste anual de operacién y mantenimiento se ha supuesto del 1% de la inversidn, tras consultar diversos proyectos de
mantenimiento del transporte ferroviario. Este coste se considera en el momento en el que la actuacidon esta totalmente
implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
45




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo Il

COBERTURA ESPACIAL DE LA AMPLIACION DEL METROPOLITANO
) A ( ‘ » - '}?’U ‘q’ qe ¥ ol e . :
1

Paradas Metro existente
O  Paradas Metro futuras

Red Metro existente

mes=s  Ampliacion Metro

46




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo Il

COBERTURA ESPACIAL DE LA AMPLIACION DEL METROPOLITANO (DETALLE)

@  Paradas Metro existente O Paradas Metro futuras — Red Metro existente - a— Ampliacion Metro
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LE1-P5.2 CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES o LaZubia —Parque de ciencias: 2.800 viajes bidireccionales/diarios.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Uno de los objetivos del PTMAGR es fomentar el uso del transporte publico en los viajes cotidianos, por

Corredor Ogijares — Granada: 8.860 viajes bidireccionales/diarios.

o Ogijares — Armilla: 5.800 viajes bidireccionales/diarios.

ello el programa de actuacidon busca mejorar la oferta de transporte publico mejorando los tiempos de o Ogijares — Campus de la Salud: 1.560 viajes bidireccionales/diarios.

viaje de las expediciones, y la capacidad de la flota, mediante la implementacién de corredores de altas n . , . . . L
o Ogijares — Ciudad Jardin: 1.500 viajes bidireccionales/diarios.

prestaciones.

. e - . . . Corredor Peligros — Granada: 31.200 viajes bidireccionales/diarios:
La ficha de actuacién identifica aquellos corredores susceptibles de implementar servicios de altas

prestaciones. No obstante, la solucién final de cada uno de ellos se deberad determinar en estudios de o Peligros — Granada Centro: 7.000 viajes bidireccionales/diarios.

detalle propios para cada uno de los corredores, donde se determine finalmente la viabilidad la solucion o Peligros — Campus Fuentenueva: 6.000 viajes bidireccionales/diarios.

propuesta y los servicios de transporte publico interurbano y urbano, con los que contara.
o Peligros — Albolote: 5.800 viajes bidireccionales/diarios.
A continuacién, se expone para cada uno de los corredores las demandas potenciales, extraidas del modelo
de transporte, en base a los viajes diarios bidireccionales entre los origenes y destino de los corredores o Peligros —La Victoria: 5.200 viajes bidireccionales/diarios.
propuestos (el trazado de cada uno de los corredores se expone en el mapa explicativo al final de la ficha o Peligros — CC. Granaita: 3.800 viajes bidireccionales/diarios.

del programa).
prog ) o Peligros — Maracena: 3.400 viajes bidireccionales/diarios.

Las zonas atractoras de viajes del drea metropolitana de Granada que se han considerado son: Ciudad

, . , . . Corredor Albolote — Atarfe - Granada: 26.040 viajes bidireccionales/diarios.
Jardin, en la parte sur de la ciudad de Granada cerca del rio Genil, en la que se ubica el nuevo

intercambiador del Palacio de Congresos; la zona de Palacio de Deportes situada en la parte sur de la o Albolote — Atarfe: 5.043 viajes bidireccionales/diarios.

ciudad y que linda con carretera A-395, generando un gran numero de desplazamientos debido a las o Atarfe — Granada Centro: 1.700 viajes bidireccionales/diarios.

instalaciones deportivas; el Parque de Ciencias, situado en la parte oeste de la ciudad en la entrada de la o o . o
carretera GR-3303. Asi como, el Campus de la Salud, ubicado al sur de la ciudad, cerca de la interseccién o Atarfe — Mercagranada: 3.940 viajes bidireccionales/diarios.
de la GR-30 con la A-395; el Campus Fuentenueva, situado al norte de la ciudad de Granada en la entrada o Mercagranada — La Victoria: 13.800 viajes bidireccionales/diarios.

de la GR-3103; | de La Victoria, dich ta delimitad la Avenida de Andaluci I
€ ; 18 zona de La Victorla, dicha zona esta delimitada por fa Avenida de Andalucia y 1a o Mercagranada — Granada Centro: 6.600 viajes bidireccionales/diarios.

Circunvalacion de la Encina. Ademads, se tiene en cuenta la demanda de otros municipios del drea de

estudio. e Corredor Aeropuerto — Santa Fe - Granada:
Las demandas de los corredores de transporte, son las siguientes: o Aeropuerto — Granada: 6.000 viajes bidireccionales/diarios.
e Corredor Huétor Vega - Granada: 24.500 viajes bidireccionales/diarios. o Santa Fe —Granada: 23.000 viajes bidireccionales/diarios.
o Huétor Vega — Ciudad Jardin: 13.000 viajes bidireccionales/diarios. e Corredor Jun — Granada:
o Huétor Vega — Palacio de Deportes: 7.200 viajes bidireccionales/diarios. o Jun— Norte Granada: 6.682 viajes bidireccionales/diarios.
o Huétor Vega — Centro de Granada: 2.700 viajes bidireccionales/diarios. o Jun—Campus La Cartuja: 1.000 viajes bidireccionales/diarios.
o Huétor Vega — Parque de ciencias: 1.600 viajes bidireccionales/diarios.
e Corredor La Zubia - Granada: 25.400 viajes bidireccionales/diarios. OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

o La Zubia— Campus de la Salud: 9.600 viajes bidireccionales/diarios.

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

o La Zubia — Ciudad Jardin: 9.600 viajes bidireccionales/diarios.

o LaZubia - Centro de Granada: 3.400 viajes bidireccionales/diarios.

48




OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas

Reducir los tiempos de viaje

Crear plataformas reservadas de transporte publico interurbano

Mejorar la cobertura de transporte publico en urbanizaciones de baja densidad

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio de detalle de las operaciones a realizar en cada uno de los ejes propuestos, sirviendo de base

O O O O

para elaboracién del Nuevo Mapa Concesional de transporte publico de viajeros por carretera.

o Implementacion de los corredores de altas prestaciones desde los municipios de: Huétor Vega, La
Zubia, Jun, Ogijares, Peligros y Atarfe hasta la ciudad de Granada, ademds del corredor Aeropuerto-
Granada.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

o O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 09 Numero de corredores de altas prestaciones creados

REA. 10 Numero de personas usuarias de los corredores de altas prestaciones

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo Il

RES. 09 Cobertura territorial de la red de autobuses interurbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO ‘

COSTE TOTAL DE LA INVERSION

160.000 €*

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Sin coste*

*El coste estimado de inversion incluye el coste del Estudio de detalle para cada corredor de altas prestaciones teniendo en cuenta
30.000€ para los corredores Aeropuerto — Santa Fe — Granada y Albolote — Atarfe — Granada, y de 20.000 € para el resto de

corredores.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

2030

*A = Afio
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CORREDORES DE TRANSPORTE DE ALTAS PRESTACIONES

Metropolitano
@® Estaciones actuales metro

O Nuevas estaciones metro
== | inea metro actual
| @ Nuevas lineas metro

v Intercambiadores

Corredores de altas prestaciones |
Lineas:
=== Albolote - Atarfe - Granada

== (QOgijares - Granada

1AK%

=

=== | a Zubia - Granada
== Huétor Vega - Granada

=== Peligros - Granada
== Aeropuerto - Santa Fe - Granada
=== Jun - Granada

D Corredores unificados

*Nota: Se representan los Corredores de Altas Prestaciones, descritos en esta ficha, con la nueva red de metro (LET — P5.1. Extension del metro de Granada) y con los intercambiadores propuestos en

Granada (LE1-P8. Intercambiadores en funcion de la definicion de la red de transporte publico)
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INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE
LE1-P6.1 PUBLICO (PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y
CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Atendiendo al diagnéstico, en el Area Metropolitana de Granada existe un elevado nimero de vehiculos

privados. Estos comparten la infraestructura viaria con el transporte publico rodado por carretera, lo que
origina importantes demoras en el servicio, debido a las retenciones de trafico. Para mejorar el servicio y
la calidad del transporte publico metropolitano por carretera es necesario que éste disponga de
priorizacion con respecto al resto de vehiculos; tanto en la zona interurbana como en los ntcleos urbanos.

En este sentido, se listan una serie de plataformas reservadas de carril BUS+VAO y de carril BUS, que
mejorarian la calidad de los servicios de transporte publico. Asimismo, se destaca la necesidad de crear
servicios coordinados de transporte publico urbano e interurbano, para mejorar la competitividad del
servicio en los corredores de transporte, gestionados por el Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Granada.

Asimismo, la actual linea 33 pasara a estar gestionada por el CTAGR, dado que se trata de un servicio
interurbano y para mantener la coherencia con el resto de servicios.

PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO

Esta actuacién propuesta se basa en la creacidn de plataformas reservadas implementando carriles BUS
—VAO, con el objetivo de mejorar la calidad de los servicios del transporte publico del Area Metropolitana
de Granada, en aquellos ejes que sufren mayores problemas de congestion y por los que circulan varias
lineas de transporte publico interurbano.

Se proponen las siguientes implementaciones de plataformas reservadas en los accesos de la principal
ciudad del ambito (Granada), de modo que se pueda garantizar un acceso fluido de los autobuses
interurbanos desde o hasta su estacidn origen/destino.

Con lo descrito en la ficha LE1 — P5.2 Corredores de altas prestaciones, se tienen en cuenta las siguientes
intervenciones:

Corredor La Zubia — Granada

Actualmente, se esta llevando a cabo la construccién de una plataforma reservada en el acceso sur a
Granada desde La Zubia, en la carretera de la Diputacién de Granada GR-3211. Por ella circulan 63
expediciones diarias de lineas metropolitanas de autobus que transportan a unas 700.000 personas viajeras
al ano.

Corredor Aeropuerto — Santa Fe — Granada

En este corredor se propone un carril BUS-VAO que se sitla en la parte oeste de la ciudad en la carretera
autondmica A-92G, Unicamente en sentido de entrada a Granada. Esta infraestructura comenzaria cerca

del cruce con el ferrocarril, a la altura del futuro enlace de la carretera estatal que conectard con la A-92G,

hasta la entrada oeste de Granada con la que se une al carril bus propuesto en la Avenida de Andalucia
para proporcionarle continuidad, como se vera en las plataformas a nivel urbano.

La plataforma reservada para autobus propuesta se ubicaria en la carretera A-92G y daria servicio a 14
lineas de autobus interurbano del Consorcio de Transportes del Area de Granada, lo que suponen 126
expediciones diarias de lineas metropolitanas que transportan a unos 900.000 personas viajeras al afio,
segun los datos obtenidos en el modelo de transporte para un dia tipo laborable en el mes de octubre de
2019.

Dicha plataforma mejoraria la competitividad del transporte publico interurbano por carretera de los
municipios del area metropolitana que acceden a Granada por dicha entrada, ya que es un tramo en el que
existen problemas de congestién de trafico en las horas punta de mafiana y tarde, especialmente en los
dias laborables.

El funcionamiento de la propuesta se basaria en la reserva, durante las horas punta, del carril izquierdo de
la autovia mediante una Gestidn Inteligente de Carreteras, se utilizaria de manera variable en funcién de
las horas del dia o en futuros escenarios de restriccion de movilidad, basados en la ZBE, debido a un
aumento en la contaminacion atmosférica de Granada.

Para la reserva del carril izquierdo se propone emplear sefiales luminosas en la calzada y en paneles de
mensajeria variable (PMV) que se podrian controlar mediante cdmaras de vigilancia en los pdrticos donde
se situen los PMV. Al no contar con una separacion fisica ni una gran obra civil se reduce,
considerablemente, su coste de implantacién.

Ademas, se considerarad la instalacién de cdmaras para controlar el uso de los carriles para vehiculos de alta
ocupacion. Este tramo de carril BUS-VAO se encuentra en el corredor de Aeropuerto — Santa Fe — Granada,
en el que para el presupuesto se consideran tanto la mejora del servicio a lo largo de los 15 kilémetros
como la plataforma propuesta de 2 kildémetros definida.

Corredor Ogijares — Granada

El siguiente carril BUS-VAO propuesto se sitla en la carretera provincial GR — 3209, entre el municipio de
Ogijares vy la capital de Granada, la solucién propuesta es similar a la plataforma reservada que se encuentra
en construccion en el acceso sur a Granada desde La Zubia, en el que se realizaria una duplicacion de la
carretera (actualmente cuenta con un solo carril por sentido de circulacidn) para la implantacion del carril
BUS-VAOQ. Una vez llegase al acceso de Granada, se le daria continuidad mediante un carril bus dentro de
la ciudad hasta llegar a la Avenida de América.

Corredor Peligros — Granada

Se propone la implantacidon de una infraestructura para el corredor de altas prestaciones a lo largo del
tramo de la GR — 30 comprendido entre el municipio de Peligros hasta Granada. Se propone un tramo de
4,2 kilbmetros de corredor.
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Corredor Huétor Vega — Granada

En este tramo de corredor entre los municipios de Huétor Vega y Granada, se propone la mejora del servicio
de transporte publico a través de servicios coordinados. Este tramo, debido a su orografia y urbanizacion,
no contara con plataforma reservada para el transporte publico.

Corredor Albolote — Atarfe — Granada

Entre los municipios de Albolote, Atarfe y Granada, se propone una mejora en el servicio de transporte
publico con servicios coordinados. Este tramo tampoco contard con plataforma reservada, debido a su
orografia y urbanizacion.

Corredor Jun — Granada

Entre los municipios de Jun y Granada, se propone una mejora en el servicio de transporte publico con
servicios coordinados. Este tramo tampoco contard con plataforma reservada, debido a su orografia y
urbanizacién.

De esta manera, se pretende mejorar el sistema de transporte publico de alta capacidad sostenible y
eficiente entre diferentes nucleos del area metropolitana, favoreciendo asi el desplazamiento entre los
distintos municipios.

La priorizacidn de inversiones en sistemas de transporte publico de alta capacidad, se deberd realizar en

funcidn de la demanda potencial entre los nucleos que atraviesen.

A continuacion, se muestra en la siguiente tabla, a modo resumen, un esquema de los corredores y las
intervenciones que se proponen en cada uno de ellos.

CORREDOR PROPUESTA

La Zubia — Granada Duplicacidn carretera + Plataforma reservada + Servicios coordinados

Aeropuerto — Santa Fe —

Plataforma reservada + Servicios coordinados
Granada

Ogijares — Granada Duplicacidn carretera + Plataforma reservada + Servicios coordinados

Peligros — Granada Plataforma reservada + Servicios coordinados
Huétor Vega — Granada Servicios coordinados
Albolote — Atarfe — Granada Servicios coordinados

Jun — Granada Servicios coordinados

PLATAFORMAS RESERVADAS DE CARRIL BUS URBANO EN GRANADA CIUDAD

Por otro lado, a nivel urbano, la ciudad de Granada debido a la estructura de sus ejes principales es propicia
a generar congestion en el trafico diario. Los ejes radiales que conectan con el centro de la ciudad mediante
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el viario del centro histérico, que dispone de poco espacio para poder distribuir los diferentes flujos de
personas usuarias, provocan que la capacidad de los ejes viarios sea insuficiente en horas punta donde un
elevado nimero de vehiculos pretenden acceder o salir de la ciudad de forma simultdnea.

Se busca reducir esta congestidn a través de plataformas reservadas (carril bus) para los autobuses urbanos
de Granada, en las avenidas por donde circula un mayor nimero de lineas de autobus favoreciendo asi su
uso y, conectando con aparcamientos disuasorios para mejorar la intermodalidad entre distintos modos
de transporte.

Como se ve mas adelante, en la actuacidon descrita en la ficha LE2 — P3.4 Reestructuracion de la red de
transporte publico: concentrar lineas y reducir paradas, se propone eliminar ciertos tramos de lineas o
lineas enteras de autobus al ampliarse el servicio de metro. Esto se tendra en cuenta para distribuir las
plataformas reservadas para el autobus urbano.

En la actualidad, la ciudad de Granada cuenta con mas de 8 kildbmetros de carriles exclusivos para autobus
y, debido al elevado niumero de desplazamientos que tienen lugar en Granada y sus accesos, se proponen
mas plataformas reservadas de esta tipologia en la capital.

Esta medida presenta grandes beneficios potenciales, con la disposicidén de un carril exclusivo para autobus
(mediante sefializacién vertical y horizontal) se mejorarian las velocidades comerciales de los servicios
ofrecidos.

Este hecho fomenta el uso del autobus urbano aumentando la predisposicién de la persona usuaria a dejar
de lado su vehiculo privado y utilizar el autobus para realizar sus desplazamientos.

A continuacidn, se detallan los carriles buses propuestos, en la capital granadina:

- El primer carril bus propuesto se sitla en la parte noreste de Granada Unicamente en sentido
entrada hacia la ciudad, comprende el Camino de Alfacar desde la interseccidn con la Calle José
Acosta Medina continuando por el Paseo de Cartuja, gira a la derecha por la calle Cardenal Parrado
uniéndose al carril bus ya existente en la Avenida de Pulianas y gira a la izquierda por la Avenida
de Murcia hasta el Paseo de Cartuja de nuevo por el que sigue en sentido ascendente a la
universidad.

Este tramo de carril bus proporcionaria servicio a las lineas interurbanas del CTAGR 100, 101, 102
y 300 en un tramo de su recorrido, y a las lineas urbanas 5, 8, N8, N9, U1, U2 y U3, mejorando la
velocidad comercial en todas ellas.

En el tramo de entrada a la capital tienen lugar 298 expediciones diarias de las cuales 39 son
interurbanas y 259 urbanas, mientras que en el carril bus propuesto en sentido ascendente a la
universidad contaria con un total de 435 expediciones diarias de las cuales 49 son interurbanas y
386 urbanas.

Ademas, se propone otro tramo de carril bus en el centro de Granada en direccién ascendente que
comience en la Avenida de Fuente Nueva, continte por la calle Doctor Severo Ochoa y por la
Avenida de Madrid hasta llegar al carril propuesto en la Avenida de Murcia, para asi mejorar el
servicio de las lineas, en especial las universitarias. En sentido descendente, debido al disefio del
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viario, se plantea la plataforma reservada en la calle Doctor Severo Ochoa y la Avenida de Fuente
Nueva.

Por este tramo de carril bus, transcurren 227 expediciones diarias en sentido ascendente y 208 en
sentido descendente.

El segundo carril bus se situa al oeste de la ciudad a lo largo de la Avenida de Andalucia también
en sentido de entrada a Granada. Dicho carril bus comprende desde la entrada a la ciudad, donde
le da continuidad a la plataforma reservada propuesta anteriormente en la A-92G, hasta unir con
el carril bus ya existente en la dicha avenida.

Este carril bus mejoraria los tiempos de recorrido en la linea urbana 4 y en las lineas interurbanas
124, 125, 126, 140, 225, 226, 245, 318, 323, 325, 335, 336, 340, 345 y P. Lope. Cabe destacar que,
la avenida cuenta con 265 expediciones diarias en sentido entrada, de las cuales 129 son
interurbanas y 126 urbanas.

El tercer carril bus se sitia en la zona suroeste de Granada solamente en sentido entrada a la
ciudad, desde el acceso de la carretera GR — 30 a lo largo de la Avenida Fernando de los Rios hasta
la rotonda que une dicha avenida con Paseo del Violdn, donde ya existe una plataforma reservada
de carril bus de manera que le ofrece continuidad al servicio interurbano a la hora de desplazarse
por dentro de la ciudad desde su acceso.

Con dicho carril bus se mejora el servicio de las lineas interurbanas 150, 153, 154, 155, 156, 157,
158, 160, 256, 360y 361. Este tramo de carril bus cuenta con un total de 244 expediciones diarias,
de las cuales tiene 162 de lineas interurbanas y 82 de lineas urbanas.

El cuarto carril bus que se propone es en sentido entrada a Granada, con el objetivo de
proporcionar continuidad al carril bus que se ha planteado ya en la calle de la Sultana que tiene
conexién con el carril BUS — VAO que se esta ejecutando, actualmente, por la carretera de La Zubia.
Por lo tanto, el carril bus propuesto comprende el Paseo del Emperador Carlos V y la calle Andrés
Segovia hasta la interseccidn con la avenida de América. Este tramo cuenta con un total de 162
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Ademas, se debera realizar un analisis de la viabilidad de la plataforma reservada en la Ctra. de la Sierra,
que propone el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), puesto que
dispone de 1 carril por sentido, en el tramo restante ya se restringe la circulacién de los vehiculos a 30
km/hora, y cuenta con ambos margenes de la via urbanizados.

por el Camino Bajo de Huétor Vega, hasta la altura de Avenida de América donde se une al carril
bus propuesto de La Zubia. De igual manera que el anterior, se mejora el servicio de autobus dentro
de la propia ciudad de Granada.

El séptimo carril bus se encuentra a lo largo de la Avenida Juan Pablo I, en la Ctra. de Jaén que
propone el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), el cual
proporcionaria servicio a las lineas interurbanas 110, 111, 117, 121, 123, 215, 256, 313, 318,345y
P. Lope; y las lineas urbanas 5, 21 y 33, mejorando en todas su velocidad comercial. A lo largo del
tramo, se cuentan 120 expediciones diarias en sentido de acceso a la capital.

Por ultimo, el octavo carril bus propuesto se plantea a lo largo de Camino de Ronda en ambos
sentidos, desde la interseccion con la Calle Méndez Nuinez hasta la Glorieta de la Aviacidn Espafiola,
teniendo una longitud de 2 km por sentido. Se propone dicho tramo puesto que, ademas de pasar
por él los corredores de altas prestaciones propuestos, es el eje principal de transito de la ciudad
de Granada.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

expediciones diarias, teniendo 63 de lineas interurbanas y 99 de urbanas. Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas

Reducir los tiempos de viaje

El quinto carril bus que se propone es también en sentido entrada a Granada, con el objetivo de Crear plataformas reservadas de transporte publico urbano e interurbano

proporcionar continuidad al carril BUS — VAO que se ha planteado en el corredor Ogijares - Mejorar la cobertura de transporte publico en urbanizaciones de baja densidad

o O O O O

Granada. Por lo tanto, el carril bus propuesto comprende la Avenida de Dilar hasta llegar a la Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red

intersecciéon con la avenida de América, gira a la izquierda por dicha avenida hasta llegar a Paseo
del Violdn donde se une con el carril bus existente, permitiendo asi una mejora en la velocidad

MEDIDAS A DESARROLLAR

comercial del servicio de autobus dentro de la ciudad de Granada.

o Estudio de detalle de las operaciones a realizar en los corredores propuestos junto con la

El sexto carril bus propuesto se plantea para dar continuidad a la mejora del servicio mediante los implementacion de la solucién adoptada para cada uno de dichos corredores.

servicios coordinados en el corredor de Huétor Vega — Granada. El carril comprende el recorrido o Estudio de detalle de los carriles bus propuestos y reordenacion del trafico en su area de influencia.

desde la rotonda de entrada de Granada por la Carretera de Huétor Vega, que comienzay se dirige
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POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA CALENDARIO DE IMPLANTACION

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Poblacién que accede al transporte publico a la ciudad de Granada

*A = Afo

AGENTES IMPLICADOS

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 11 Kildbmetros de plataformas reservadas (interurbanas o urbanas) ejecutadas

REA. 12 Aumento de la velocidad comercial del transporte publico

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 26,915 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 6,298 M €*2

*1En el presupuesto total de inversidn se consideran, costes unitarios de, los carriles BUS-VAO (2 M€ / km) y los carriles bus
(150.000 € / km) dentro de la ciudad de Granada, asi como los servicios coordinados (670.000 € / servicio, calculados en base a
estimaciones) para mejorar el sistema de transporte publico. Ademas, se incluye la duplicacion de carretera (1,4 M€ / km) en el
corredor Ogijares — Granada y el presupuesto ya considerado por la Junta de Andalucia para la plataforma reservada de La Zubia —
Granada (1,2 M€).

*2para el mantenimiento anual, se establece el criterio de un 5% de la inversion para dichas plataformas reservadas y 670.000 €
anuales por servicio coordinado propuesto.
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*Nota: Se representan las Infraestructuras de autobus, descritos en esta ficha, con los corredores de altas prestaciones (LET — P5.2. Corredores de Altas Prestaciones)
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INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL

LE1-P6.2 2
TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Las altas densidades de tréafico existentes en Granada se encuentran en los principales ejes de la capital,

son: el que va desde el Palacio de Congresos hasta Fernando de los Rios, la salida de la autovia o la conexién
con Armilla y el Nevada, el Méndez Nufiez desde la zona de los comedores universitarios hasta la salida a
la GR - 30, el eje de Juan Pablo Il desde Traumatologia hasta la salida con Pulianas y Maracena y la Avenida
de las Alpujarras en la Chana que es la conexidn del barrio con la Circunvalacién.

Esta concentracion del tréfico, en especial en las zonas centro y norte de la ciudad de Granada, elevan los
niveles de agentes contaminantes lo que conlleva problemas en la calidad del aire. Ademas, como se ha
comprobado en el diagnéstico, el drea de Granada presenta unas caracteristicas topograficas que la sitlan
como un espacio propenso a alcanzar altos niveles de contaminacién por las dificultades de dispersién
atmosférica y por los frecuentes periodos de inversion térmica.

Para disponer de un control sobre la calidad del aire en el area de Granada, se cuenta con varias estaciones
de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire en Andalucia (RVCCAA), mediante las cuales se
producen mediciones diarias para la realizacion de informes. Ademas, la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucia realiza un balance anual de la calidad del
aire en Andalucia mediante la comparacion de los valores medidos y los umbrales establecidos por
contaminante.

Se observa que las principales vias de acceso a Granada que cuentan con problemas de trafico son la N-
432, la A-395 y la GR-30, esta ultima es la via que mayores problemas de saturacion presenta en horas
punta tanto para entrar como para salir de la ciudad. En base a los resultados del diagnédstico, la GR-30
tiene una intensidad media diaria de mds de 140.000 vehiculos, lo que conlleva problemas de congestién
y aumenta los niveles de contaminacién del area.

La actuacion propuesta se basa en utilizar la informacion disponible sobre contaminacion a tiempo real
para asi poder tomar medidas de control y restricciones, informando a la poblacién a través de paneles de
mensajeria variable (PMV). Mediante dichos paneles se mantendra informados a tiempo real a las personas
usuarias sobre medidas de circulacion en la ciudad, en sus accesos y la principal via en la que mas trafico
se concentra, la GR — 30.

Dotando de mas estaciones de medicidon de calidad del aire, para la determinaciéon de contaminantes
atmosféricos (propuesta de una ECA cada 5 km? de zona urbana); asi como de instalar pavimento
fonoabsorbente o, la instalacidn de pantallas acusticas para limitar el ruido generado por el trafico rodado
motorizado.

Por lo tanto, una de las medidas para disminuir la congestion vehicular en la GR-30 y evitar la concentracion
de trafico en el drea de la ciudad de Granada, es la de restringir el paso de los vehiculos pesados, de largo
recorrido, por ellay desviarlos por la carretera E-902, siempre y cuando dichos vehiculos pesados no tengan
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como origen o destino la ciudad de Granada y los niveles de contaminacion superen los valores umbrales
de contaminacion.

En este sentido, se reforzard la sefializacion en la Segunda Circunvalacion de Granada para informar en
todo momento a las personas usuarias de la situacion a tiempo real en el ambito. De esta manera, se libera
la GR — 30 de trafico y se contribuye a disminuir los niveles de contaminacion en la zona cercana de la
ciudad.

Tras haber analizado la localizacion de los paneles de los que se dispone ya a lo largo de la GR— 30 desde y
hasta los enlaces con la Segunda Circunvalacién de Granada, en el que encontramos 6 PMV, se propone un
ejemplo de instalacidon de 6 PMV adicionales en las vias las principales de acceso a la capital de Granada:

o Dos paneles en la Autovia Sierra Nevada — Costa Tropical, antes de llegar a los enlaces de la GR —
30y la A—44 tanto en sentido descendente como ascendente.
Dos paneles en ambos sentidos de la A — 92 antes de la conexién con la GR — 30.
Un panel en la GR — 43 antes de la conexidn con la A — 44 direccién Granada.
Y otro panel en el enlace de la Segunda Circunvalacién con la A —92G direccién Granada.

Por todo ello, se propone establecer un plan o protocolo por alta contaminacién, como, por ejemplo, el
que se establece en la ciudad de Madrid, en el que se diferencian varios escenarios dependiendo del
numero de dias que se lleven incumpliendo los niveles de contaminacion.

Ejemplo de protocolo por alta contaminacion establecido en la ciudad de Madrid

NUEVO
PROTOCOLOPOR
ALTA CONTAMINACION

AYUNTAMIENTO DE MADRID Aok

La contaminacién en Madrid procede en su mayor parte del tréfico
Por eso, el protocolo toma sobre todo medidas para reducir el nimero
de vehiculos a motor que circulan por la ciudad

Como novedad, en esta revision se tienen en cuenta los distintivos
ambientales de la DGT para primar los vehiculos mas limpios. Puedes
consultar tu clasificacién en su pagina web, introduciendo la matricula.

En vigor desde el 8 de octubre de 2018

‘m =
=

Primer dia 9
de episodio promocion del
por preaviso transporte plblico.
0aviso.

Reduccion de la velocidad
a70km/henlaM-30y
accesos a Madrid.

Incluye las
medidas

anteriores.
2 dias consecutivos Refuerzo del
con superacion del 9 transporte publico.

Recomendacién y nivel de preaviso

o
1dia con

superacion del nivel
de aviso.

Fuente: esmadrid

MEDIDAS

En la que segln se sobrepasen o se acerquen los niveles de contaminacién a los umbrales establecidos, se
debera reducir la velocidad de los vehiculos para disminuir asi dichos niveles o se restringira el acceso a
ciertas zonas de la ciudad. Los nuevos PMV se colocardn en las principales entradas y salidas de la ciudad
de Granada, de forma complementaria a los ya existentes.
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Ademas, al disminuir la intensidad de vehiculos en las infraestructuras viarias, se resuelven los problemas AGENTES IMPLICADOS

de congestion de trafico en ciertos tramos y se mejora la calidad ambiental (contaminacion atmosférica y

o Junta de Andalucia
acustica), reduciendo los niveles de contaminacion del area metropolitana y luchando frente al cambio o Diputacién de Granada
climatico. o Ayuntamientos del drea metropolitana
Junto con lo anteriormente descrito se han considerado propuestas como la carretera de acceso a La Zubia o MITMA
(VAU-10) para mejorar la congestion de trafico y disminuir la concentracion de este en el &rea *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.
metropolitana de Granada, en la que se ejecutara la duplicacion de los carriles para aumentar la capacidad
del tramo de la via, cuyo contrato se encuentra ya formalizado por la Junta de Andalucia, y el acceso hacia

A-395 desde Ogijares en la carretera GR-3209, incluyendo una plataforma reservada y un ramal que de

acceso directo a la A-395) REA. 13 Dias al afio con emisiones contaminantes por encima del umbral

Como se puede apreciar en el mapa, que se adjunta en la ficha, de relaciéon volumen/capacidad diario de REA. 14 Nivel sonoro de recepcién externo producido por el trafico (dB)

transporte las vias mas congestionadas son la N — 432 y la GR — 30, las cuales tendrian una mejora de la INDICADORES DE RESULTADO

circulacidn a través de las actuaciones basadas en el desvio de aquel trafico pesado que no tengan origen _— n R "
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al

RES. 02 transporte por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los
umbrales ambientales

ni destino en la capital de Granaday la ejecucidn del dltimo tramo de la GR —43.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 11 Emisiones anuales CO2 vehiculo privado motorizado
OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido
RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Disminuir la densidad de trafico en la periferia de la capital PRESUPUESTO ESTIMADO
o Disminuir la contaminacién acustica y atmosférica
o Reducir las emisiones de GEI producidos por el vehiculo privado motorizado

COSTE TOTAL DE INVERSION 6 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 900.000 €*?

MEDIDAS A DESARROLLAR ‘ *1E| coste de cada panel de mensajeria variable es de 1 M€.

*2E| coste anual de operacion y mantenimiento se ha supuesto del 15% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos
proyectos sobre protocolos frente a episodios de contaminacidn. Este coste se considera en el momento en el que la actuacién

o Estudio de detalle para la instalacién y ubicacidn de paneles de mensajeria variable en los accesos de

la ciudad de Granada esta totalmente implementada.
o Elaboracién del protocolo frente a episodios de alta contaminaciéon controlando los niveles de

contaminacion atmosférica y calidad sonora debidos al tréfico rodado en el que, por ejemplo, se CALENDARIO DE IMPLANTACION

desvien los vehiculos pesados de largo recorrido por la segunda circunvalacidon de Granada cuando

se superen los umbrales de contaminacion A 2023 2024 2025 2026 A2y e ) 2030

*A = Afio
POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
o Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana
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APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Como se ha analizado en el Area Metropolitana de Granada se concentra un alto indice de motorizacién por
lo que se genera una alta dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos, generando problemas de
congestidn y aparcamiento. El reparto modal que se ha obtenido tras el andlisis es que un 51,69% de los
desplazamientos en el ambito se realizan en vehiculo privado, mientras que el transporte publico supone el
11% de los mismos. Por lo que se propone disponer de unos aparcamientos disuasorios para descongestionar
el centro de la ciudad de vehiculos privados aumentando el uso del transporte publico.

La guia para la implantacién de aparcamientos disuasorios en Andalucia se establecen unos objetivos
estratégicos diferencidandolos en tres niveles principales:

o Aumentar la eficiencia energética del sistema de transportes con una mayor presencia del transporte
publico y una menor utilizacién del vehiculo privado.

o Potenciar y poner en valor los modos no mecanizados tanto peatonal como ciclista para la movilidad
urbana: mediante actuaciones, entre otras de implantacion de redes integradas que conecten los
principales puntos generadores de demanda.

o Controlar la necesidad de desplazamiento, mejorando y fomentando el uso multifuncional de espacios
y de las tecnologias actuales.

Se propone la creacion de varios aparcamientos disuasorios que pretenden descongestionar el centro de la
ciudad, ademas de garantizar a la ciudadania una continuidad en su desplazamiento con el transporte publico.
Como el habilitado en Juncaril que conecta con la estacidn de metro ligero o el habilitado de “forma
espontdnea” en el Centro Comercial Nevada Shopping junto a la parada del metro, que permiten a las personas
estacionar sus vehiculos en dichos aparcamientos para acceder a la ciudad mediante otros modos de
transporte.

Ejemplo de aparcamientos disuasorio, propuesto en el Area de Granada

@madridmobilite

Aunque se hayan habilitado estos aparcamientos temporales, tal y como se ha detectado en el diagnédstico del
plan, sigue existiendo una falta de aparcamientos disuasorios en las proximidades de la ciudad que actien
como barrera para no colapsar el centro de la ciudad fomentando el uso de otros modos de transporte.

Ademas, se propone la instalacion de paneles de informacién en los principales accesos a los aparcamientos
disuasorios anunciando el nimero de plazas de aparcamiento disponibles en cada uno de ellos, para que las
personas dispongan de informacion en tiempo real en todo momento para evitar los atascos y sepan qué
aparcamientos cuentan con plazas libres para dirigirse a estos.

Todos estos aparcamientos disuasorios propuestos deberdn de contar con todos los servicios para que la
ciudadania vea mas atractiva esta opcidn, por eso deberan de contar con:

Disponer de un sistema de continuidad con el transporte publico reubicando paradas.

Puntos de recarga para los vehiculos eléctricos sefializando mediante los pictogramas de sefalizacién
de puntos de recargay el pictograma de sefializacidn del vehiculo eléctrico publicados por la Direccién
General de Trafico, en abril de 2022, en la Instruccion MOV 2022/12.

Pictogramas de sefializacion de puntos de recarga y de vehiculo eléctrico establecidos por la DGT

GLP

Fuente: DGT

o Puntos de recarga de bicicleta o patinete eléctrico para desplazarse al centro de una manera mas
sostenible, asi como aparcamientos seguros para bicicletas/VMP.

Servicios propuestos en los aparcamientos disuasorios
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o Establecer determinados estacionamientos de vehiculos destinados al uso compartido para los

vehiculos que lleven el distintivo carsharing e instalacion de la sefial V-26 (Instruccidén 20/V-140 de la
DGT).

Distintivo carsharing y sefial V-26 en la que se indica el estacionamiento de estos vehiculos

RESERVADO
CARSHARING

Fuente: DGT

Dichos aparcamientos se dividiran en dos tipos:

» Zonas de intercambio de transporte publico: en las que las personas usuarias puedan hacer un
intercambio entre modos de transporte publico.

> Park & Ride: en los que la persona puede estacionar su vehiculo privado y disponga de conexidn con
el transporte publico, los cuales variaran a medida que aumente la superficie de la Zona de Bajas
Emisiones.

A continuacion, se mencionan tanto los Park & Ride como las Zonas de Intercambio de transporte publico que
se proponen en esta actuacion. Para ambos casos, se han estudiado segln los siguientes condicionantes:

Oportunidades espaciales.

Oferta del transporte publico.

Oferta de la infraestructura viaria.

Puntos principales de afluencia (atraccion del trafico).

Existencia de aparcamiento disponible en centros comerciales del ambito de estudio, donde el centro
comercial obtiene la posibilidad de captar clientes de paso.

o Coordinacion con el resto de las medidas propuestas en el plan.

O O O O O

ZONAS DE INTERCAMBIO DE TRANSPORTE PUBLICO:

En las zonas de intercambio de transporte publico se ofrece a las personas usuarias una continuacién de su
viaje entre los diversos modos de transporte publico. Por ello, se proponen varias ubicaciones en municipios
como Santa Fe, Atarfe, Albolote, Jun, Peligros, Armilla, Huétor Vega, Ogijares, La Zubia y Otura, en los que se
proponen nuevas actuaciones con respecto al transporte publico. Todas estas zonas deberan reacondicionarse
para establecer aparcamientos destinados a los autobuses facilitando a las personas usuarias continuar con
su desplazamiento mediante un sistema de transporte sostenible.

Ubicaciones de las zonas/puntos de intercambio de transporte publico propuestos para el Area
Metropolitana de Granada

." uu L\ 4'"5 /‘-_.e \

Fuente: Elaboracion propia
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PARK & RIDE:

Como se ha comentado anteriormente dichos aparcamientos variaran en funcion de la Zona de Bajas

Emisiones dando la posibilidad de estacionar el vehiculo privado y continuar con su desplazamiento mediante

el transporte publico de una manera mas sostenible. Dentro de estos aparcamientos se incluyen tanto centros

comerciales, con los que se podria establecer un convenio, como solares en desuso, los cuales se deberian de

reacondicionar para disponer de un Park & Ride junto con todas las instalaciones anteriormente mencionadas.

O

Centros Comerciales: De los siguientes centros comerciales, se propone llegar a un acuerdo con cada
uno de ellos estableciendo unos convenios de colaboracidn, para determinar el nimero de plazas de
las que se podria disponer.

Se propone utilizar, en primera instancia, entre el 5% y el 10% de las plazas de aparcamiento
disponibles en cada uno de estos centros comerciales, las cuales podrian habilitarse temporalmente
hasta la adecuacién de los solares en desuso propuestos también para park &Ride.

Solares en desuso: Junto con los aparcamientos que se podrian habilitar en los centros comerciales
propuestos cabe destacar varias parcelas que actualmente se encuentran en desuso, las cuales se
proponen para la instalacion de estos aparcamientos disuasorios. Se proponen parcelas con un
tamafio de 3.000 m? en cada una de ellas para una capacidad de 120 plazas.

Se han analizado en todo momento las conexiones con el transporte publico (autobus urbano,
interurbanos y metropolitano) en cada uno de dichos puntos, concluyendo que todos cuentan con una
cobertura con el centro de la ciudad mediante la flota de autobuses interurbana.

Cabe destacar que habria que reubicar las paradas de autobuses en algunos de los solares propuestos,
ademas de la instalacidn de los servicios en cada uno de ellos propuestos anteriormente.

Ambito geografico 1:

Los Park & Ride que se proponen para actuar como barrera y facilitar a la ciudadania a estacionar su
vehiculo dentro del ambito geografico 1 son un total de 8 aparcamientos dispuestos en todo el
perimetro. Siendo tres de ellos centros comerciales (Centro Comercial Neptuno, Hipercor Arabial y
Carrefour) y cinco de ellos solares en desuso que se podian adecuar para su uso.

Park & Ride propuestos en el dmbito geogrdfico 1

P

«

| Ambito geografico 1 | ‘

G S 4
CC_Carrefour§—
v ¢

0 750 1500 m
@ rark &Ride L S
Fuente: Elaboracion propia
Carrefour Si Si No
Neptuno Si Si No
Hipercor Arabial Si No No
S_1 Si Si No
S_2 Si Si No
S 3 Si Si No
S_4 Si Si No
S 5 Si Si No
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Ambito geografico 2:

Una vez se amplie el ambito geografico de la ZBE, se dispondran de un total de 12 aparcamientos
disuasorios, de los que seis de ellos seguiran siendo aparcamientos en centros comerciales, incluyendo
tres adicionales (Centro Comercial Granaita, Serrallo y Nevada Shopping), y seis nuevos solares en
desuso.

Park & Ride propuestos en el dmbito geogrdfico 2

Fuente: Elaboracion propia

CONEXION TRANSPORTE PUBLICO

PARK & RIDE
(Ambito geografico 2) AUTOBUS URBANO AUTOBUS INTERURBANO METROPOLITANO
Carrefour Si Si No
Neptuno Si Si No
Hipercor Arabial Si No No
Granaita Si Si No
Nevada Shopping No Si Si
Serrallo Plaza Si Si No
S_J No Si No

PARK & RIDE
(Ambito geogréfico 2)

CONEXION TRANSPORTE PUBLICO

AUTOBUS INTERURBANO METROPOLITANO

AUTOBUS URBANO

S_Ar

No Si No

s_cv

Si Si No

Ambito geografico 3:

En el Ultimo dmbito geografico de la ZBE se dispondran de 14 aparcamientos disuasorios en todo el
Area Metropolitana de Granada, de los que tres de ellos seguiran siendo algunos de los centros
comerciales propuestos en otros ambitos (Centro Comercial Granaita, Hipercor Arabial y Neptuno),
mientras que once de los aparcamientos restantes seran solares en desuso, de los que cuatro de ellos
seran solares ya propuestos en el dmbito anterior y siete solares nuevos que se definen para su
adecuacion.

Park & Ride propuestos en el dmbito geogrdfico 3

" Huétor,de
g

@ Park & Ride

Fuente: Elaboracion propia
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CONEXION TRANSPORTE PUBLICO

PARK & RIDE
(Ambito geografico 3) AUTOBUS URBANO | AUTOBUS INTERURBANO METROPOLITANO
Neptuno Si Si No
Hipercor Arabial Si No No
Granaita Si Si No
S_J No Si No
S A No Si Si
S_Ar No Si No
s _cv Si Si No
S_P No Si No
S_At No Si No
S_SF No Si No
S_Chv No Si Si
S O No Si No
S G No Si No
S C No Si No

Esta medida contribuye a reducir en gran medida el espacio destinado al aparcamiento en superficie para
vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestion del centro de la capital y fomentando el uso del
transporte publico junto con otros modos de transporte.

La ciudad de Madrid es un claro ejemplo de éxito, la creacién de este tipo de aparcamientos ligado con la
reduccidn de plazas de aparcamiento en superficie en el centro de la ciudad ha ayudado a registrar los mejores
indices de contaminacién desde que se cuentan con datos, disminuyendo los niveles de diéxido de nitrégeno
(NO3) en un 10% en toda la ciudad y un 22% en la zona de bajas emisiones, conocida como Madrid Central.

A continuacién, se muestra un mapa que recoge y resume tanto las ubicaciones de los Park & Ride como las
ubicaciones de las Zonas de Intercambio de transporte publico.

Ubicaciones de los Parks & Ride junto con las zonas/puntos de intercambio de transporte publico en el Area

Metropolitana de Granada

€ Puntos de intercambio |
@ Park & Ride

Fuente: Elaboracion propia

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
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OBJETIVOS ESPECIFICOS INDICADORES DE RESULTADO ‘

o Aumentar el niUmero de aparcamientos disuasorios Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al

o Aumentar la intermodalidad entre aparcamientos disuasorios y transporte publico RES. 02 transporte por carretera de pasajeros (CO3, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los
o Reducir el uso del vehiculo privado motorizado umbrales ambientales

o Disminuir la densidad del trafico en zona urbana RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Campanfa para impulsar la iniciativa de los aparcamientos disuasorios, concienciando a la ciudadania de

RES. 15 Numero de usuarios de aparcamientos disuasorios

la necesidad de abandonar el uso del vehiculo privado como medio de transporte habitual fomentando

el uso del transporte publico
o Creacién de aparcamientos disuasorios en el ambito de estudio habilitando plazas de aparcamientos en

los centros comerciales junto con la adecuacién de las ubicaciones que se proponen para dicho uso
o Instalacion de paneles informativos sobre las plazas de aparcamiento disuasorias disponibles en los COSTE TOTAL DE INVERSION 7,92 M €*1

accesos principales a la ciudad

o Creacién de una pagina web en la que la persona usuaria pueda consultar los servicios ofrecidos por

dichos aparcamientos junto con el desarrollo de una aplicacion mévil de gestidn de los aparcamientos *1Queda excluido del presupuesto los aparcamientos de bici y los puntos de recarga eléctrico ya que disponen de sus propias fichas
de actuacién. El coste unitario que se ha considerado para la ejecucidn de los aparcamientos disuasorios es de 80 €/m?2. Ademas, se

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 400.000 €*2

disuasorios en la que se integren todos los aparcamientos de la ciudad informando de los servicios que ]
ha tenido en cuenta en el coste estimado la adquisicidn de los posibles terrenos.
cada uno ofrece

*2E| coste anual de operacion y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversidn, tras el estudio de datos de distintos proyectos
sobre el mantenimiento de aparcamientos disuasorios. Este coste se considera en el momento en el que la actuacion esta totalmente
implementada.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a posibles personas usuarias de vehiculos CALENDARIO DE IMPLANTACION

privados de toda el Area Metropolitana

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 15 Numero de plazas de aparcamientos disuasorios

REA. 16 Disponibilidad del transporte publico en el aparcamiento disuasorio

REA. 17 Frecuencia media de los servicios de transporte publico
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INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE
PUBLICO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Un intercambiador es un punto de articulacién para garantizar la intermodalidad que tiene como objetivo
principal mejorar la coordinacidn entre los distintos modos de transporte, permitiendo asi una movilidad
mas fluida en el area metropolitana. La intermodalidad es un aspecto de vital importancia en la movilidad
sostenible, ya que esta permite aumentar la cobertura de la red de transporte publico y sostenible en un
ambito determinado.

La actuacidn trata de dotar a esta intermodalidad de una infraestructura de nodos comunicativos en los
que se localicen diferentes servicios y confluyan diferentes modos de transporte, de manera que estos
actuen como puntos de atraccidn para la ciudadania.

En el drea metropolitana de Granada ya se estan desarrollando intercambiadores, mediante los cuales se
pretenden coordinar las diferentes lineas del transporte publico, mejorando asi su oferta, y restar
protagonismo al vehiculo privado.

Con la mejora e implementaciéon de nuevos nodos en la red de intercambiadores del actual sistema de
transporte del ambito se mejorara la intermodalidad entre el servicio de autobus interurbano, el autobus
urbano y el Metropolitano, mejorando asi la cobertura territorial del transporte publico.

A partir del andlisis, se ha diagnosticado la necesidad de mejorar la red de intercambiadores en el area de
Granada, la planificacién de nuevos intercambiadores y la mejora de la conectividad ciclopeatonal de estos
nodos clave de la red transporte.

El establecimiento de los intercambiadores repercute a nivel social, ya que la intermodalidad mejora la
seguridad viaria de la ciudadania, reduce la contaminacién atmosférica y acustica, sobre todo en el centro
de la ciudad mejorando asi la calidad de vida de la poblacion. A su vez, se disminuye el consumo de energia
y materias primas, favoreciendo el medio ambiente y la naturaleza.

Por otro lado, repercute en las infraestructuras como tal, ya que, al reducir el trafico del vehiculo privado,
disminuye la congestidn y se aprovecha de una forma mas eficiente las capacidades de los sistemas de
transporte.

Intercambiador del Palacio de Congresos (existente):

Esta ubicacidn favorece la intermodalidad entre el vehiculo privado y el transporte publico. En cuanto a la
intermodalidad del transporte privado es el aparcamiento subterraneo propio del Palacio de Congresos el
gue oferta el estacionamiento.

Ademas, se ocasionan intercambios en el transporte publico entre los autobuses interurbanos y urbanos,

ya que por la ubicacion del intercambiador pasan en la actualidad las lineas de buses interurbanos 150 —

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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151 -153-154-155-156-157-158-158D-160-170A-170B-171-174 A-174B-175-176 -
177 — 275 - 360 — 361 y las lineas de autobuses urbanas son 21 —4 — 8 — S2.

Por otra parte, se han analizado los resultados del modelo de transporte para observar la repercusion del
intercambiador en la movilidad del ambito, obteniendo como resultado que potencialmente atrae unos
2.300 viajes al dia del transporte privado y 2.200 viajes del transporte publico. Por lo que se considera su
ejecucién, adecuada.

A partir de la solucién adoptada en el intercambiador del Palacio de Congresos se proponen las siguientes
ubicaciones para establecer unos nuevos intercambiadores en la ciudad de Granada favoreciendo asi la
intermodalidad entre los distintos modos de transporte.

Estacion de Renfe Granada (propuesto):

El primer intercambiador propuesto en el programa de actuacién se localiza delante de la estacion de AVE
de la ciudad de Granada. Esta ubicacién favorecerd la intermodalidad entre el vehiculo privado, transporte
publico de larga distancia y el transporte publico del ambito de estudio.

Proyecto del intercambiador propuesto en la estacion de RENFE

Sistema actual de TP colectivo. Proyectos y actuaciones previstas (l).

Intercambiador estacion AVE (Estudio Viabilidad 2014, CTAGR)

ENTRADA : RECTOR MARIN OCETE }, 44
SALIDA: RECTOR MARIN OCETE s :..

16.000 m2 (ADIF y UGR)

20 darsenas

3,6 millones de viaj./ano

Inversion: 2 millones €

Fuente: Consorcio de Transportes
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En cuanto a laintermodalidad con el transporte privado, principalmente, con el aparcamiento que se asocia
al propio proyecto del intercambiador, como se observa en la imagen inferior.

En cuanto al transporte publico, en este punto se concentra la oferta referente entre los autobuses

interurbanos, autobuses urbanos, el Metropolitano y los servicios ofrecidos por RENFE.

El transporte publico por carretera se vera beneficiado, ya que por la ubicacion del intercambiador pasan
en la actualidad las lineas de buses interurbanos 117 — 122 — 123 - 124 - 125-126 - 140-215-225-226
—240-241-242 —-335-336 - 340y las lineas urbanas N5 — U2 — U3.

A este transporte publico ferroviario, representado por la linea 1 del Metropolitano en el ambito regional,
y los servicios de acceso ferroviario a la ciudad.

Con todo ello, se ha analizado como la ubicacién de este intercambiador puede repercutir en la movilidad
del ambito, obteniendo como resultado que potencialmente atraeria unos 1.100 viajes al dia del transporte
privado y 23.000 viajes del transporte publico.

A continuacion, se representa el volumen de personas en transporte publico en el intercambiador de la
estacion de Renfe Granada.

Volumen de personas en transporte publico en el intercambiador de la estacion de Renfe Granada

|2 |Ubicacién intercambiadores
~ | propuestos

> Volumen de personas en transporte publico
Y 0 4008 801516030

Fuente: Elaboracion propia.

Intercambiador en la Estacion de Autobuses (propuesto):

El segundo intercambiador propuesto en el programa de actuacién se localiza frente a la Estacién de
Autobuses de la ciudad de Granada. Esta ubicacidn favorecerd la intermodalidad entre el vehiculo privado
y el transporte publico.

En cuanto a la intermodalidad del transporte privado se da servicio a esta demanda principalmente con el
aparcamiento existente en la actualidad. Con respecto al transporte publico, en este punto se concentra la

oferta referente entre los autobuses interurbanos, autobuses interurbanos y el Metropolitano.

El transporte publico por carretera se vera beneficiado, ya que por la ubicacién del intercambiador pasan
en la actualidad las lineas de buses interurbanos 110 -111-117-121-123 -215-245-256-313-318
—340- 345 -y las lineas urbanas 5—-21 -33 - 121.

Ademas, hay que tener en cuenta que debido a la naturaleza del intercambiador también se mejorara la
conexion de los servicios privados de autobus que tienen como origen y destino la Estacién de Autobuses
de Granada. Con todo ello, se ha analizado cémo la ubicacion de este intercambiador puede repercutir en
la movilidad del ambito, obteniendo como resultado que potencialmente atraeria unos 2.000 viajes al dia
del transporte privado y 21.000 viajes del transporte publico.

A continuacion, se representa el volumen de personas en transporte publico en el intercambiador de la
Estacion de Autobuses.

Volumen de personas en transporte publico en el intercambiador de la estacion de autobuses

% Ubicacién intercambiadores
_+| propuestos

Volumen de personas en transporte piblico
o 4008 _8015 S80S0,

[— mm— m—
0 20 40 60 80 100 m

Fuente: Elaboracion propia.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 06 Reparto modal en transporte publico
OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 RES. 07 Viajes anuales en metropolitano
RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

OBJETIVOS ESPECIFICOS RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

o Aumentar la intermodalidad entre transporte publico y transporte privado
o Fomentar la movilidad sostenible
o Aumentar la flexibilidad entre &reas distintas de Granada PRESUPUESTO ESTIMADO
o Mejorar la planificacién y coordinacién entre la red urbana y metropolitana COSTE TOTAL DE LA INVERSION 3 M €%1
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 162.500 €*2
e ‘ *1Dicho presupuesto se ha obtenido teniendo en cuenta el estudio de viabilidad del intercambiador de la estacion del AVE realizado
o Creaciény adecuacidn de los dos nuevos intercambiadores propuestos en la ciudad de Granada por el Consorcio de Transportes en el afio 2014.
Instalacidn de paneles de informacidon a tiempo real a las personas usuarias de los diferentes modos *2E| coste anual de mantenimiento de estos se ha supuesto del 5% de la inversién, ademas se ha considerado el coste anual de

de transporte en los intercambiadores mantenimiento del intercambiados sur ya existente en dicha estimacién.

o Campania de informacion y fomento de los intercambiadores dando a conocer los servicios en cada

uno de ellos

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

POBLACION DESTINATARIA/ BENEFICIARIA

., . . < - *A = Afio
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana

Turistas que tienen como destino la ciudad de Granada

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 18 Numero de nuevos intercambiadores

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
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INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La implantacidn de una nueva infraestructura para los combustibles alternativos es un hecho en las nuevas
directrices propuestas por el Parlamento Europeo, ya que exige a los Estados miembros no sélo que
elaboren planes nacionales para el desarrollo del mercado de los combustibles alternativos, sino que
también se cree una infraestructura de combustibles alternativos para las estaciones de recarga y
repostaje. El objetivo de la Unidn Europea es reducir en un 90% de las emisiones contaminantes en 2050,
por lo que proponen que para el afio 2025 se necesitaran aproximadamente 1 millén de estaciones publicas
de recarga y repostaje en todas las carreteras europeas.

En la provincia de Granada se ha producido un aumento muy considerable en 2019 con respecto al afio
anterior de la flota de vehiculos eléctricos, alrededor del 90%, en comparacién con los vehiculos hibridos y
los que usan gas como combustible. Por ello, debe tenerse en cuenta su evolucién y, por tanto, la
instalacion de puntos de recarga por el Area metropolitana de Granada puesto que se definen en funcién
del numero de vehiculos eléctricos, que actualmente se concentran principalmente en la capital.

Desde la Agencia Andaluza de la Energia se impulsa tanto la infraestructura sostenible como las buenas
practicas en lo que a movilidad se refiere, por ello se apuesta por la creacidn de itinerarios verdes en los
gue la ciudadania pueda consultar mediante una aplicacién los puntos de recarga disponibles, fomentando
el uso del vehiculo mas sostenible alimentado por energias limpias priorizando la electricidad producida
por energias renovables. Asimismo, desde la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda,
se realizard una primera fase del desarrollo de estos corredores limpios que se implantara en la A-62 G de
Santa Fe a Granada.

Puntos de recarga alimentados por energias renovables propuestos para el Area de Granada

@autobild.es

Por parte del Ayuntamiento de Granada se esta incentivando a sus trabajadores a un uso del transporte
mas sostenible y limpio con la instalacién de puntos de recarga en todos sus aparcamientos, asi como de
varios puntos de recarga en establecimientos privados fomentando el uso de estos tipos de vehiculos, pero
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debido al aumento de este tipo de vehiculos los puntos de recarga actuales no son suficientes para cubrir
la demanda.

Por parte de la Junta de Andalucia se ha puesto en marcha el proyecto ELECTROMOVE que integra a gran
escala las energias renovables y la utilizacidon de la inteligencia artificial en el disefio, fabricacién y
explotacién de las plataformas, infraestructuras y sistemas mejorando los indices de productividad,
sostenibilidad y calidad de servicio. Con este proyecto se pretende demostrar la viabilidad técnica,
econdmica y comercial junto con las ventajas comparativas de los sistemas de Electromovilidad por
Induccion en Movimiento (EMIM) frente a otras modalidades de recarga existentes, creando una
plataforma reservada de electromovilidad por induccién en movimiento.

Ademads de la necesidad de contar con una red homogénea de electrolineras publicas distribuidas en los
principales corredores viarios de Andalucia de Alta Capacidad se deberia de apoyar a los municipios
metropolitanos con ayudas y complementos econdmicos dependiendo del tipo de recarga empleado,
dandose prioridad a los puntos de recarga rapida de acceso publico.

Todos estas estaciones de punto de recarga deberan contar con las siguientes caracteristicas:

o Uso exclusivo para la recarga de vehiculos eléctricos.

Accesibilidad universal para cualquier persona usuaria, instalando en los nuevos puntos de recarga
plazas reservadas para personas con discapacidad.

o Dotados con el correspondiente sistema de conexidn del vehiculo a la red eléctrica para su cargay
gestidn que posean un sistema de pago integrado fisico (TPV) o telematico.

o Alimentadas por energias renovables, instalando paneles solares en dichos puntos generando energia
gue puede destinarse al autoconsumo alimentando a dichas estaciones pudiendo alcanzar un ahorro
energético significativo.

o Todos los puntos de recarga quedaran correctamente sefialados mediante los pictogramas de
sefializacion correspondiente publicados por la Direccién General de Trafico en abril de 2022 en la
Instrucciéon MOV 2022/12.

Pictogramas de sefializacion de puntos de recarga y de vehiculo eléctrico establecidos por la DGT

GLP

Fuente: DGT

Como se ha mencionado en la ficha anterior sobre los aparcamientos disuasorios, cada uno de esos
estacionamientos debera de contar con diversos puntos de recarga, asi como, establecer puntos de recarga
cerca de las cocheras de la flota de transporte publico facilitando a las empresas de autobuses el servicio

de recarga para este tipo de vehiculos, asi como, en la estacién de autobuses principal para incentivar a la
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adquisicion de vehiculos mas sostenibles por parte de los operadores. Se ha elaborado un mapa de forma

orientativa de la red de electrolineras del Area Metropolitana de Granada, teniendo en cuenta tanto los

puntos existentes de recarga como los nuevos puntos que se establecen en dicha actuacién. Pudiendo

disponer, ademas, puntos de recarga en las cocheras para que puedan operar con estos vehiculos.

Ubicaciones orientativas de puntos de recarga en el Area de Granada
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Fuente: Elaboracion propia

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Aumentar el nimero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

o}

o}

Disminuir la contaminacion acustica y atmosférica

Disminuir las emisiones de GEI producidos por el vehiculo privado motorizado

MEDIDAS A DESARROLLAR

Campania para promover el uso del vehiculo eléctrico concienciando a la ciudadania de sus ventajas

tanto ambientales como econdmicas

Elaboracién de un estudio de implantacidn para la nueva ubicacidon de los puntos de recarga,

incrementando asi el nUmero de puntos de recarga establecidos en todo el ambito de estudio
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POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a las personas usuarias de vehiculos de
energias renovables del Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 19 Nuevos puntos de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior

RES. 17 Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 1,2 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 120.000 €*?

*1Se han considerado 30 puntos de recarga en todo el area metropolitana de Granada, siendo el coste de cada punto de recarga de
40.000 £.

*2E| coste de mantenimiento de estos se ha supuesto del 10% de la inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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LE1-P10 RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La flota de autobuses interurbanos, en base a los resultados del diagndstico, en el Area Metropolitana de

Granada cuenta con una antigliedad media de casi 8 afos, el 59% de los vehiculos tienen una antigliedad
inferior a 10 afios y el 84 % utiliza motorizacidén euro 4 o superior. Mientras que la antigliedad media de los
autobuses urbanos es de casi 11 afios, sélo el 40% tienen una antigliedad inferior a 10 afos, por lo que se
observa un cierto nivel de envejecimiento de la flota tanto metropolitana como urbana.

La Direccidon de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
de la Junta de Andalucia tiene como objetivo aumentar el uso del transporte publico colectivo alimentado
por energias limpias.

La Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, modifica la
Directiva 2009/33/CE relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios vy
energéticamente eficientes en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacidn publica la
cuota de vehiculos pesados limpios; que cumplan con la siguiente definicién de vehiculo limpio:

“Vehiculo de la categoria M3, N2 o N3 que utilice combustibles alternativos, tal como se definen en el

articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de
octubre de 2014, relativa a la implantacidn de una infraestructura para los combustibles alternativos”

El articulo 2 de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014,
se define lo siguiente con respecto a la infraestructura de combustibles alternativos:

1. «Combustibles alternativos»: los combustibles o fuentes de energia que sustituyen, al menos en parte,

a los combustibles fdsiles clasicos como fuente de energia en el transporte y que pueden contribuir a la
descarbonizacion de estos ultimos y a mejorar el comportamiento medioambiental del sector del
transporte. Incluyen, entre otros:

la electricidad

el hidrégeno

los biocarburantes, tal como se definen en el articulo 2, letra i), de la Directiva 2009/28/CE
los combustibles sintéticos y parafinicos

O O O O O

el gas natural, incluido el biometano, en forma gaseosa [gas natural comprimido (GNC)] y en
forma licuada [gas natural licuado (GNL)]
o el gas licuado del petréleo (GLP)

2. «Vehiculo eléctrico»: vehiculo de motor equipado de un grupo de propulsién con al menos un

mecanismo eléctrico no periférico que funciona como convertidor de energia y estd dotado de un sistema
recargable de almacenamiento de energia eléctrica, que puede recargarse desde el exterior.

Por ello, se propone una renovacion de la flota de autobuses que siga esta Directiva en el que se debera de
seguir los siguientes criterios:
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e Todos los vehiculos adquirir seran de nuevo suministro.
e Apostar por la compra de vehiculos limpios y energéticamente eficientes.

La actuacion se basa en la renovacidn de la flota, que de acuerdo con la Directiva (UE) 2019/1161 del
Parlamento Europeo y del Consejo se debe renovar el 65% de esta; en la situacidn actual el transporte
publico se compone de 115 autobuses interurbanos a los que se afiaden 136 autobuses de ampliaciéon
teniendo un total en el futuro de 251, para colaborar con la mejora del servicio de transporte publico de
los corredores de altas prestaciones (ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones) y de los ejes
transversales propuestos (ficha LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico: concentrar
lineas y reducir paradas) de los cuales se renovarian 163 autobuses. En cuanto al bus urbano, actualmente
hay 224 autobuses por lo que habria que renovar como minimo 146 de ellos a vehiculos limpios.

Ademas, la renovacion de las nuevas concesiones tiene que favorecer la realizaciéon de nuevas inversiones
para apostar por una electromovilidad, estableciendo nuevos puntos o clausuras en los que se considere
la contratacion de diferentes tipos de motorizaciéon que cumplan con la Directiva 2019/1161, comentada
anteriormente, que se deben incorporar al servicio de transporte de pasajeros en el Area Metropolitana
de Granada durante los proximos afios.

Autobuses de cero/bajas emisiones en la ciudad de Granada

@granadadigital

Dicha renovaciéon de la flota del transporte publico tiene que ir ligada con diversas medidas de apoyo
econdmico a los operadores con ayudas y complementos para incorporar en su flota de transporte publico
vehiculos de bajas/cero emisiones impulsando un modelo de movilidad mas sostenible, asi como de reducir
las emisiones de invernadero asociadas al sector del transporte interurbano y mejorar la calidad del aire
en los diferentes municipios.

Al margen de la inversidn en adquisicion de material movil, debe contemplarse la inversion en instalaciones
de recarga o suministro en cocheras que exija la operacidn con estos vehiculos, instalando nuevos puntos
de recarga de este tipo de vehiculos en las cocheras de autobuses y en los principales puntos de interés,
como podrian ser los diferentes intercambiadores de la ciudad. Para incentivar una renovacién de la flota
del transporte publico tanto urbanos como interurbanos hacia vehiculos de cero/bajas emisiones, ya que
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uno de los problemas que impide el uso de estos vehiculos de energia alternativa es la falta de instalaciones INDICADORES DE RESULTADO
de recarga en estaciones de autobuses o en intercambiadores. _— . _— -
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

Por lo que se deberd de instalar puntos de recarga para estos vehiculos en dichos puntos de interés como RES. 02
se ha detallado anteriormente en la ficha LE1 — P10. Infraestructuras de combustibles alternativos.

por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales

ambientales

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

OBIJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién / costes operacidn) autobuses urbanos
OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 RES. 19 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacion) autobuses
interurbanos

OBJETIVOS ESPECIFICOS
e PRESUPUESTO ESTIMADO
o Renovar la flota de autobuses ; )
*
o Reducir el consumo energético generado por el transporte publico motorizado COSTE TOTAL DE LA INVERSION 1236 M€
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 24,72 M €£*2
MEDIDAS A DESARROLLAR ‘ *1Se ha considerado un coste unitario de 400.000 € por cada vehiculo de cero/bajas emisiones, teniendo en cuenta la Directiva (UE)
.| 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, renovando un total de 309 autobuses en la flota. Las instalaciones de recarga se
o Campanas de informacién y concienciacién a la ciudadania del empleo de una forma de movilidad han incluido en la ficha LE1 — P9: Infraestructura de combustibles alternativos.

mas sostenible *2E| coste de mantenimiento de estos se ha supuesto del 20% de la inversion.

o Renovacion de la flota de transporte publico con la adquisicidén de vehiculos de cero/baja emisiones
para cumplir con la Directiva (UE) 2019/1161

o Elaboraciéon de unas nuevas concesiones incluyendo clausuras con respecto a la adquisicién de

vehiculos limpios A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
Sector privado

o O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 20 Ndmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro de la flota de transporte publico
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LE1-P11 RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Los datos analizados muestran un incremento del parque vehicular privado entre los afios 1993-2008

coincidiendo con un periodo de gran auge econdmico, mientras que, los aiflos posteriores, entre 2008-
2018, el crecimiento es menor tanto en la ciudad de Granada como en el resto del Area Metropolitana.

En la provincia de Granada los vehiculos que cuentan con un distintivo ambiental representan el 64% del
total, en comparacidon con el 36% que todavia no disponen de distintivo. Donde, dentro de los que cuentan
con distintivo ambiental, el 38% pertenece a la clasificacion tipo B.

Nota: Dada la inexistencia de datos particulares, se ha tomado la hipdtesis de similitud de datos sobre distintivos ambientales entre
la provincia de Granada y el dmbito de estudio.

Se trata de un parque vehicular antiguo (superior a 13 afos de antigliedad) en el que la gran mayoria
emplean carburantes muy contaminantes y, puesto que, un 48% de los desplazamientos se realizan en
vehiculo privado, es necesario contribuir a una renovacion del parque vehicular privado, en el que la
mayoria de los vehiculos circulantes sean mas respetuosos con el medio ambiente.

Nota: Dada la inexistencia de datos particulares, se ha tomado la hipotesis de similitud de antigliedad del parque mavil entre
Espafia y el dmbito de estudio.

Desde el Ayuntamiento de Granada se promueve unas medidas de apoyo a la adquisicidn de vehiculos de
bajas/cero emisiones, ya que el Area de Granada se sitia como espacio propenso a alcanzar altos niveles
de contaminantes seria muy conveniente enfocar esta renovacidn de vehiculos privados fomentando
motores alimentados con energias limpias.

Cabe destacar, ademas, el aumento de adquisicion de vehiculos eléctricos en 2019 con respecto al afio
anterior, alrededor del 90%, en comparacion con los vehiculos hibridos y los que usan gas como
combustible.

El objetivo de esta propuesta es promover la renovacion del parque vehicular privado, es decir, no
Unicamente mediante la adquisicién de vehiculos totalmente o parcialmente eléctricos, propulsados por
gas, etc; sino mediante la renovacion de los vehiculos propulsados por gasolina o diésel. Estos ultimos
vehiculos, dado que cumplen las dltimas normativas Euro también contribuyen a reducir las emisiones
contaminantes relacionadas con el transporte.

En el caso de los vehiculos totalmente o parcialmente eléctricos, para contribuir a dicha renovacién hay
gue tener en cuenta los servicios con los que deben de disponer dichos usuarios. Por ejemplo, una red de
electrolineras junto con la instalacién de puntos de recarga publicos, como se ha propuesto en la ficha LE1
— P9. Infraestructura de combustibles alternativos, fomentaria la obtencién de este tipo de vehiculos
contribuyendo asi a la reduccién de los niveles de contaminacién en todo el Area Metropolitana de
Granada.
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Vehiculo de cero/bajas emisiones

Fuente: www.elciudadano.com

Por ello, dentro de esta medida, ademas, se propone que en todos los contratos con la administracion
publica (Junta de Andalucia, Diputacidon de Granada, Ayuntamientos, etc) se incluya una cldusula en la que
los proveedores deban contar para el desarrollo del servicio con un minimo de vehiculos menos
contaminantes (autobuses, servicios de limpieza, furgonetas, turismos...).

Del mismo modo que se fomentara la implementacion del distintivo ambiental junto con la implantaciéon
de las zonas de bajas emisiones, fomentando asi el uso de un vehiculo mas sostenible que ayude a reducir

la huella de carbono en la ciudad de Granada, favoreciendo el uso de vehiculos menos contaminantes.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

O

Disminuir la contaminacién acustica y atmosférica

o Reducir las emisiones de GEIl producidos por los vehiculos privados motorizados
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MEDIDAS A DESARROLLAR PRESUPUESTO ESTIMADO

o Inclusidon de clausulas, en todos los contratos con la administracién publica, donde los proveedores COSTE TOTAL DE LA INVERSION 3 M £*!

deban contar para el desarrollo del servicio con un minimo de vehiculos menos contaminantes

. ) N
(autobuses, servicios de limpieza, furgonetas, turismos, etc.) COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

o Convenios entre administraciones (y eventualmente con empresas privadas) para la adquisicion *1En el coste total estimado de inversion se incluyen las tareas de coordinacion entre agentes implicados y ayudas que se puedan
conjunta de vehiculos eficientes reduciendo asi la incertidumbre legislativa en materia de renovacién solicitar.
de la flota vehicular (salvo cambio normativo a nivel estatal), en coordinacion con el desarrollo de la *2f| coste de mantenimiento anual se supone del 15% del coste de inversién total.

ZBE en sus diferentes fases

o Campana de concienciacién y promocién a la ciudadania sobre la existencia de los diferentes
distintivos ambientales de los vehiculos eficientes y poco contaminantes, haciendo referencia a las CALENDARIO DE IMPLANTACION
ventajas disponibles (fiscales, tarifarias, ambientales, etc.)

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
” *A = Afio
POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
Toda la poblacién en el Area Metropolitana
Personas usuarias de vehiculos privados en toda el Area Metropolitana
AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia

o Diputacién de Granada

o Ayuntamientos del area metropolitana

o MITMA
*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION ‘
REA. 21 Nudmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro del parque vehicular privado
INDICADORES DE RESULTADO ‘
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior
RES. 17 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
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Ei i REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El cambio climatico es un fendmeno que afecta en gran medida en nuestro dia a dia, incluido en el
transporte a través de cambios bruscos o graduales. Entre los factores que puedan causar posibles
alteraciones se incluyen las modificaciones en las lluvias, la temperatura, el viento, las heladas o la niebla.

En este sentido, se busca una reduccién de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte (autovias,
vias de tren, estaciones metro, etc.) identificando los riesgos y priorizando las medidas de adaptacidn. Esta
ficha junto con la ficha LE2 — P5. Medidas operativas y conservacion que reduzcan la vulnerabilidad al
cambio climdtico tratan de abordar una serie de actuaciones frente al cambio climatico.

Como se ha estudiado en el diagnédstico, en lo referente a los valores térmicos del drea metropolitana de
Granada existe la tendencia de un aumento de las temperaturas que se ve agravado por el cambio
climatico.

Por lo tanto, el estado de las caracteristicas fisicas y quimicas de las infraestructuras de transporte pueden
sufrir modificaciones por el cambio de clima local o fuertes fenédmenos meteorolégicos eventuales que se
puedan producir y originar problemas en la infraestructura poniendo en peligro la seguridad de las
personas usuarias.

Uno de los objetivos estratégicos del plan es reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto del cambio climatico y catdstrofes.

También cabe destacar la adecuacién de la infraestructura de transporte en Sierra Nevada (descrita en su
ficha correspondiente), ya que se trata de una zona propensa a nevadas y heladas, las cuales pueden
perjudicar toda la red de transporte. De la misma forma que habria que realizar un mantenimiento y
conservacioén de las infraestructuras viarias mejorando la seguridad vial de las personas usuarias.

Ademas, si alguna de las actuaciones previstas afectara algln cauce se deberd solicitar la preceptiva
autorizaciéon en la Delegacién Territorial correspondiente a la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca
y Desarrollo Sostenible.

Para las actuaciones planificadas deben respetarse las limitaciones de usos para las zonas inundables y para
la zona de flujo preferente, asi como el Dominio Publico Hidraulico, sus zonas de servidumbre asociadas y
las limitaciones de usos de las mismas, conforme a lo establecido en el Real Decreto Legislativo 1/2001, de
20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, en la Ley 9/2010, de 30 de julio,
de Aguas de Andalucia, y en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico que desarrolla los titulos
preliminar 1, IV, V, VI y VIl del texto refundido de la Ley de Aguas, aprobado por el Real Decreto Legislativo
1/2001 de 20 de julio.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Disponer de unas infraestructuras seguras y adecuadas para las personas usuarias
Fomentar el uso del transporte publico

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Campafa de informacién y concienciacion a la ciudadania de los efectos del cambio climatico
Adecuacién de la infraestructura de transporte en todo el Area Metropolitana de Granada frente a
fendmenos meteoroldgicos adversos (mejora del drenaje longitudinal y transversal, redaccion de
planes de emergencia ante situaciones adversas, etc.)

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a los posibles personas usuarias del transporte
de todo el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacidn.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 22 Numero de intervenciones realizadas para la lucha contra el cambio climatico

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al
RES. 02 transporte por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los
umbrales ambientales

RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacion) autobuses
) urbanos

RES. 19 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacion) autobuses

A

interurbanos




PRESUPUESTO ESTIMADO ‘

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 10 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1M €*2

*1E| coste de inversion considera las campaiias a la ciudadania de concienciacion e informacion, las posibles obras en aquella
infraestructura que lo necesite, la redaccidn de planes de emergencia, etc.

*2E| coste anual de mantenimiento es del 10% del coste de inversidn.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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LE1-P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIAS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La movilidad de mercancias dentro del dmbito de estudio también es importante, dado que todas las

personas usuarias queremos encontrar los productos que buscamos cuando llegamos a un
comercio/servicio y, por tanto, previamente han tenido que ser desplazados entre el lugar de produccion
y el punto de venta.

En definitiva, este transporte debe realizarse de manera dptimay a la vez, coordinada con la movilidad de
las personas, para disminuir los costes externos que genera el reparto de mercancias. Actualmente, los
esfuerzos que se realizan para su planificacidn, en base a los resultados del diagndstico, cuentan con
potencial de mejora.

Areas productivas del PTMAGR

Alfacar

\ A Viznar

Albolote’ A\ Religros. &/

Pulianas

& Atarfe Jury Hu

=5 SantaFe

Belicena Purchil

Casas Bajas Ambroz

Cenes de la Vega

Cdllar Vega

Churriana de la Vega o 4 Huétor Vega

Armilla

Gabi 3
abia grande f Monachil
Cajar .

Gabiala'Chica
Ogijares

Fuente: elaboracion propia

No existe una completa planificacion de los servicios de transporte de mercancias a nivel metropolitano,
lo mismo suele ocurrir a escala municipal, en cuanto a la distribucidn urbana de mercancias (coordinacion
de horarios de carga y descarga, limitaciones de tonelaje, etc).

Cabe destacar que en el drea metropolitana existen grandes centros de distribucién como es el caso de
Mercagranada (y su ampliacidn prevista), ademds de otras areas logisticas del ambito. Sin embargo, el
transporte de mercancias por ferrocarril no tiene una presencia importante en el area, seria necesario un
cambio en las estrategias a seguir para conseguir que gane peso en el reparto de mercancias a nivel
regional/estatal.
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Tras el andlisis se observa un aumento significativo del comercio online, lo que multiplica la distribucién de
mercancias junto con las operaciones de carga y descarga. Asi como, una gran atomizacién de las empresas
de transporte de mercancias, lo que no favorece a la optimizacién de rutas y tareas siendo esto muy
desfavorable en cuanto a emisidn de gases de efecto invernadero que se producen en el dmbito de estudio.

Todo esto hace que se plantee la realizacién de un estudio preliminar para establecer una serie de mejoras
como puede ser:

o Creacién de un departamento o responsable del transporte de carga en las Administraciones
locales.

o Establecer directrices comunes para las ordenanzas regulatorias de carga y descarga y distribucién
urbana de mercancias, con el objetivo de mejorar la operativa de las empresas de distribucién de
mercancias.

o Mayor formacidn en distribucién de mercancias de los técnicos municipales encargados de la
gestion del viario.

o Aplicacién de nuevas tecnologias en la gestidn e informacion del transporte.

La principal actuacidn del presente programa es el estudio de un nuevo sistema Distribucién Urbana de
Mercancias (DUM), entendiendo la DUM como el conjunto de movimientos fisicos con productos, bienes
0 mercancias relacionadas con las dreas urbanas o metropolitanas, de entrada, de salida e interna.

Se trata de un transporte de corto recorrido, pero de gran complejidad por sus propias caracteristicas,
entre otras: capilaridad, reducidos volimenes por pedido, elevados volimenes de actividad, y sobre todo,
interferencia con la actividad y movilidad urbana.

Este nuevo sistema se basara en una infraestructura de centros logisticos de dos niveles de importancia:

- Centros de Consolidacidn Urbana (CCU): son plataformas medianas de distribucion logistica en la

que las distintas empresas se organizan sus repartos y envios, normalmente construidos cerca de
las grandes ciudades, aunque eso si conectados a una red o anillo de carretera.
- Areas de Reparto de Proximidad (ARP): son puntos de reparto de mercancias de menor entidad

que los CCU y en los que su reparto se realiza con vehiculos de menor tamafio (motorizados y no
motorizados).

Lo que se pretende con esta actuacion es dotar al drea metropolitano de una infraestructura logistica para
gue los movimientos de mercancias se realicen paulatinamente a modos de transporte mas pequefios y
sostenible hasta llegar al reparto de ultima milla que en ocasiones se puede realizar con modos de
transporte de 0 emisiones.

De esta manera se pretende organizar el transporte metropolitano de mercancias de una manera mas
sostenible y eficiente, ya que como se ha observado en el diagndstico el dmbito de estudio carece de dicha
infraestructura. Para ello, se plantea es el estudio para la creacién de 2 CCU: uno integrado en la ampliacién
de Mercagranada, aprovechando su naturaleza logistica, y otro junto al centro comercial Nevada Shopping
(en la zona sur).
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Por otra parte, se plantea el estudio de la creacién de 7 ARP, de las cuales 5 estan ubicadas dentro de la
ciudad de Granada, ubicdndose en grandes avenidas para mejorar la fluidez de estos flujos de mercancias
y los dos restantes se localizardn en los municipios de Albolote y de Churriana de la Vega.

Para poder poner en funcionamiento este nuevo sistema de reparto de mercancias es necesario crear un
marco comun entre los diferentes municipios del drea metropolitana, de tal manera que este permita
desarrollar las actividades sin dificultades afadidas ocasionadas por discrepancias o incoherencias al
atravesar distintos términos municipales durante el desplazamiento de los vehiculos de carga.

El proceso de distribucion de mercancias se realiza siguiendo unos itinerarios que optimizan los viajes. Por
ello, si no hay concordancia entre municipios préximos es posible que el cumplimiento de estas normativas
individuales (reguladas en ordenanzas municipales) exija realizar recorridos menos directos y por tanto, un
mayor consumo de combustibles y emisidn de contaminantes en el entorno, o tiempos de espera
innecesarios.

Por tanto, para la realizacidn del marco normativo comun se propone realizar las siguiente acciones:
o Homogeneizacion de horarios de carga y descarga diurnos y nocturnos.

o Armonizacidn respecto a las limitaciones genéricas de vehiculos: Reflexidén sobre las restricciones
genéricas basadas en la MMA y la migracion hacia restricciones basadas en las dimensiones.

o Promocion de servicios innovadores de ultima milla con vehiculos menos contaminantes,
requiriendo que se desarrolle un marco normativo armonizado que regule su actividad y su
interaccidn con los otros modos de transporte.

o Acciones para aumentar la seguridad vial, mediante la promocién de pautas de circulacién y
operativas logisticas mas respetuosas y seguras para todos.

o Sellos de excelencia de buenas practicas y su divulgacion para favorecer su aplicacion en el sector.

o Medidas para reducir las entregas del comercio electrénico, mediante el uso de consignas
automaticas (lockers), establecimientos concentrados y red de establecimientos propios para
centralizar las entregas y de este modo reducir el nimero de desplazamientos y vehiculos
circulando.

Su integracidon con la movilidad urbana se favorece mediante la instalacién de consignas en
espacios publicos como terminales o estaciones de transporte.

o Acciones de informacidn, comunicacidn y sensibilizacidon al conjunto de personas usuarias del
espacio publico, con el fin de concienciar de las necesidades que tiene cada uno de los colectivos
para realizar sus actividades y avanzar asi hacia una movilidad urbana mds ordenada, civica e
integrada.

También se incluye entre las actuaciones a realizar, un estudio previo de sensorizacién de las algunas plazas
de Carga y Descarga. Esta permite un uso mas racional de las plazas e informa del estado de ocupacién a
los transportistas, permitiendo:
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o Incorporar los mecanismos adecuados para discriminar entre diferentes tipos de actividades,
tiempos de estancia, horarios, tipos de vehiculo utilizado, etc.

o Proponer una hoja de ruta para la tarjeta de Carga y Descarga de ambito metropolitano y las fases

para su extension (pruebas piloto, Granada, grandes municipio, etc.).

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Optimizar rutas y tareas en transporte de mercancias

Mejorar la distribucion urbana de mercancias y operaciones de carga y descarga

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio previo para la creacién de nuevos centros logisticos, asi como, un departamento o
responsable del transporte de carga en las Administraciones locales.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a empresas de distribucién urbana de
mercancias

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 23 Numero de técnicos municipales formados en la gestién del viario

REA. 24 Numero de directrices comunes
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INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 30.000 €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y
MANTENIMIENTO

*1Se ha considerado para la estimacion del presupuesto Gnicamente la realizacion de un estudio previo para la creacidén de nuevos

Sin coste

centros logisticos, asi como, un departamento o responsable del transporte de carga en las Administraciones locales.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MAPA DE UBICACION DE CCUs Y ARPs PROPUESTOS

Areas productivas

Centros de Consolidacién Urbana (CCU)

Areas de reparto (ARP)

81




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo |l

LE1-P14 NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En el ambito de este PTMAR se encuentra el municipio de Monachil, y dentro de él, la Estacién de Esqui,

Snowboard y Montaiia de Sierra Nevada. Como se ha detectado en el analisis del Plan, este centro atractor,
referente a nivel autondmico, nacional e internacional, es generador de un gran numero de
desplazamientos, en especial en temporada de nieve y en las horas de apertura y cierre de pistas. En la
ultima temporada 2021/2022, esta estacidn recibié un total de 1,1 millones de personas usuarias, siendo
mas de 900.000 esquiadores o esquiadoras/snowboarders, y 200.000 visitantes, con una media de 7.500
personas al dia y pudiendo llegar a duplicar este valor en los dias de mas afluencia.

De los viajes realizados hasta este centro atractor, el estudio “Estudio de Viabilidad para la implantacion
de un servicio de transporte publico alternativo entre Granada y Sierra Nevada” concluye que el 83%
provienen del municipio de Granada. Ademas, el 68% de las personas acceden en vehiculo privado, seguido
de un 13% que lo hace en autobus interurbano.

Para acceder a la Estacién, primero hay que alcanzar la urbanizacién de Pradollano, y desde ahi acceder a
los remontes, pistas, y areas para otras actividades. El Unico acceso a ella es la via A-395, que se ve saturada
en los dias de mads afluencia. Igualmente, al llegar a la propia urbanizacion, los problemas de movilidad
persisten, con colapso en las vias urbanas o problemas de aparcamiento, entre otros.

Para entender mejor esta problematica, es necesario entender su organizacion espacial. Se divide en tres
zonas principalmente, ya que se encuentra en una ladera con grandes pendientes:

e Zona baja: donde se encuentra el aparcamiento principal (subterraneo), parking de autobuses,
Plazas de Pradollano y Andalucia (centro de servicios y ocio), gran nimero de alojamientos y
finalmente los principales remontes de acceso a las pistas (Telecabinas Al-Andalus y Borreguiles)

e Zona media: alojamientos y el aparcamiento Las Sabinas

e Zona alta: alojamientos, aparcamiento Los Pefiones y el remonte de acceso a las pistas Telesilla
Virgen de Las Nieves (para esquiadores mas avanzados).

Los desplazamientos dentro de la urbanizacién, con el principal objetivo de acceder a los remontes de
acceso a las pistas desde los alojamientos y aparcamientos (o viceversa), se pueden llevar a cabo a través
de diversos medios de transporte: a pie, en vehiculo privado, en transporte publico o con el telesilla Parador
I. Cada uno de ellos presenta deficiencias, haciendo que la movilidad interna sea ineficiente, incémoda y
poco sostenible medioambientalmente hablando.

e A pie: el hecho de encontrarse la estacién en una ladera, teniendo en cuenta las grandes y
continuas pendientes e inclinaciones, dificultan enormemente la movilidad peatonal, a excepcidn
de encontrarse alojado o estacionado en la zona baja.

e En vehiculo privado: los estacionamientos son limitados dentro de la urbanizacidn, por ello los
usuarios estacionan en zonas indebidas, dificultando la circulacion, especialmente en situaciones
de nevada.

e En transporte publico: existe un microbus, con capacidad de 108 pers. /hora y frecuencia de 20
minutos, que circula por la urbanizacién. No dispone de portaskis, su precio es elevado, y falta
divulgacion de informacidn sobre este servicio, haciéndolo ineficiente. Ademads, en dias de nevada,
este no puede circular por la falta de limpieza en los viales y por los vehiculos mal estacionados.

e Telesilla Parador I: Finalmente, este remonte urbano conecta la parte media-alta de la urbanizacion
con la parte baja, desde donde conecta con las telecabinas. Tiene un total de tres paradas (Plaza
de Andalucia, junto al Edificio Arttyco y junto al Hotel Rumaykyya), con horario entre 8:30 a 17:30.
Es un remonte obsoleto, lento y con poca capacidad (2 pers. /sillay 700 pers. /hora). Se forman
grandes colas de espera en horas punta, creando insatisfaccion entre los visitantes.

Urbanizacion de Pradollano

Leyenda del
mapa

PP
D,

Via peatonal

Telecabina y P
Telesilla ‘ 4 S Ay,

Parque

Zona residencial B

% . oL LS edfio

AN

Fuente: elaboracion propia

Teniendo en cuenta la capacidad del microbus junto con la capacidad del telesilla, se obtiene una capacidad
maxima de transporte por hora de 808 personas. Por otra parte, segun datos de la empresa gestora de la
estacidn, Cetrusa Sierra Nevada, las plazas de aparcamiento entre las zonas alta y media son de
aproximadamente 4.500, suponiendo 2 personas por vehiculo y una ocupacion del 70%, se obtiene que
6.300 personas aproximadamente se desplazaran desde estas zonas. Por tanto se necesitarian mas de 7
horas para trasladar a todos estos usuarios solo con estos medios.
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Como se observa, se concluye que actualmente existe una falta de oferta de transporte para suplir la
demanda dentro de la urbanizacidén en temporada de nieve.

Ademas, si se lleva a cabo el nuevo desarrollo alojativo en la parcela UE-1 en la zona alta, con 2.450 camas,
gue se contempla en el Plan Estratégico de Sierra Nevada 2020-2030, esta demanda aumentaria, haciendo
aun mas necesaria una reforma en los sistemas de transporte dentro de la urbanizacién, ampliando su
capacidad.

Debido a esta problematica, se plantea la instalacion de un nuevo sistema de transporte de altas
prestaciones dentro de la urbanizacién de Pradollano, conectando la zona baja con las zonas media y alta,
ademas de otras actuaciones complementarias, estudiando de forma detallada las relaciones entre unas
acciones y otras.

Este nuevo sistema debe cumplir una serie de requisitos:

e Suplir la demanda actual y futura, conectando el telesilla Virgen de las Nieves con el resto de la
urbanizacion.

e Ser sostenible ambiental y econdmicamente.

e Ser un sistema seguro y accesible para personas con discapacidad.

e Ser eficiente.

e Tener la menor afecciéon posible a la urbanizacién, tanto en ocupacidon de suelos, como en
generacion de ruido, como en cuestiones de afeccidn visual o paisajismo.

e Aumentar la satisfaccién de la persona visitante.

Escapa del dmbito de este plan el estudio detallado de la movilidad en centros atractores, y mas de la
Estacidén de Esqui, Snowboard y Montafia de Sierra Nevada. Por ello se encuentra en redaccién el Plan de
Movilidad de la Estacion de Esqui, Snowboard y Montafia de Sierra Nevada, donde se realiza un analisis
pormenorizado de la oferta y la demanda de desplazamientos, asi como los impactos de las propuestas de
actuacion.

En él se estan estudiando diversas alternativas a la problematica principal, como la ampliacién del actual
Telesilla Parador | o la instalacion de escaleras mecanicas. Sin embargo, la opcidn que parece que se
adaptara mejor a la problematica seria un funicular subterraneo siguiendo el trazado del actual telesilla
urbano, y extendiéndolo hasta el Telesilla Virgen de Las Nieves en la parte alta, por diversas razones:

e Laurbanizacidén es compacta, sin espacio para trazar nuevas lineas de remontes. Ademas, la rodea
el Parque Nacional de Sierra Nevada por el norte, y el Parque Natural por el este, oeste y sur,
dificultando la creacion de otras infraestructuras.

e El funicular permite un trazado mixto recta-curva, consiguiendo llegar hasta la parada inferior del
TS Virgen de Las Nieves, aspecto que con otros medios no se podria conseguir. Ademas, este
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trazado seria subterraneo, eliminando los problemas de ruido y afeccién visual, y eliminando las
posibles incidencias meteoroldgicas.

e Este sistema solo necesitaria personal en la sala de mandos, pudiendo adaptar la frecuencia y
capacidad, y funcionar hasta las 24 horas del dia.

e Proporciona larga vida util. Se estima que con un correcto mantenimiento puede tener
rendimientos éptimos hasta los 100 aios, casi tres veces mas que in medio de transporte por cable
aéreo.

e Es accesible para personas con discapacidad.

e Serecuperaria el terreno donde actualmente se encuentra el TS Parador | para otros usos.

Igualmente, el estudio técnico y la definicidon exacta del trazado escapa del alcance de este Plan, por ello
se definird en los estudios de detalle correspondientes. No obstante, la ficha incluye un posible trazado
curvilineo, aunque también podria realizarse el Gltimo tramo de conexidn, de forma rectilinea.

Ademds, sin actuaciones complementarias, ni este nuevo sistema de transporte ni el desarrollo urbanistico
de la UE-1 tendrian sentido, por ello en el Plan de Movilidad en redaccién se contemplan otras actuaciones
como aparcamientos disuasorios, mejora del microbus, control de la circulacién en temporada de nieve,
plataforma Unica, etc.

Con la implantacién de estas medidas, se darda aun mas relevancia al entramado socieconémico de la
Estacién dentro del Area Metropolitana de Granada. Se aumentara el nimero de visitantes, aumentando
el empleo, fomentando el deporte, mejorando la imagen de la provincia de Granada o mejorando la
cohesion territorial, al contribuir a fijar poblacion en la zona.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Mejorar la accesibilidad universal facilitando la movilidad a cualquier persona usuaria
Descongestionar las vias y favorecer una circulacién fluida

Disminuir las emisiones de GEIl producidas por el vehiculo privado motorizado
Reducir la contaminacién acustica

O O O O O

Mejorar el entorno socioecondmico

83



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo |l

MEDIDAS A DESARROLLAR CALENDARIO DE IMPLANTACION

Instalacién de un nuevo sistema de transporte en la urbanizacién de Pradollano A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Actuaciones complementarias: aparcamientos disuasorios, mejorar el microbus, control de la

circulacién en temporada de nieve, plataforma unica, etc.

POBLACION DESTINATARIA/BENEFICIARIA

o Toda la poblacién visitante al espacio natural de Sierra Nevada

AGENTES IMPLICADOS*

o CETURSA SIERRA NEVADAS.A.

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 25 Personas usuarias del nuevo servicio de transporte al afio en la Estacidn de Sierra Nevada
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado

RES. 15 Nimero de personas usuarias de aparcamientos disuasorios

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 30 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,5M€*?

*1E| coste total de inversion se ha obtenido a través de otros estudios de la empresa de CETURSA SIERRA NEVADA S.A.

*2para el coste de mantenimiento se ha considerado el 5% del coste de inversion.
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POSIBLE TRAZADO DEL NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE

Leyenda
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Trazado del nuevo sistema de transporte
- - - Remontes de acceso a las pistas
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ZONA DE BAJAS EMISIONES

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Una de las principales actuaciones que se va a implementar en el area metropolitana de Granada es la Zona

de Bajas Emisiones (ZBE), con restriccién de acceso, circulacién y estacionamiento de vehiculos para la
reduccidon de emisiones contaminantes. Se trata de un area con una superficie de casi 9.000 hectareas en
la que se van a priorizar los desplazamientos a pie, los sistemas de movilidad personal y el uso de transporte
publico.

Tal y como se ha observado en el andlisis diagndstico, en el area metropolitana los vehiculos sin distintivo
ambiental acaparan el 36% del parque vehicular, lo que implica que mas de un tercio de los vehiculos tienen
su fecha de matriculaciéon anterior al afio 2001, lo que implica un parque de vehiculos envejecido y
altamente contaminante.

Ademas, el peso de los vehiculos CERO y ECO tienen un peso realmente testimonial, representando
Unicamente el 1% del parque de vehiculos; tal y como se observa en la siguiente tabla.

Distribucion de turismos en funcidn del distintivo ambiental (%)

1%

Provincia de Granada 38% 25% 36%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de DGT

Estos resultados advierten de la necesidad de tomar medidas en cuanto al uso del vehiculo privado y la
contaminacion del mismo en el ambito de estudio. Ademas, hay que tener en cuenta que la reduccion de
emisiones es uno de los objetivos y retos principales del propio PTMAGR, por lo que hay que desarrollar
medidas claramente orientadas a este frente de la lucha contra el cambio climatico.

Teniendo en cuenta que se estd desarrollando una ZBE en la ciudad de Granada y que es una de las medidas
a escala europea mas reconocida para la reduccidn de las emisiones (como se ha demostrado en grandes
ciudades europeas como Madrid, Barcelona, Londres, Berlin o Oslo, entre otras) surge la necesidad de
estudiar la posibilidad de dotar al PTMAGR de una ZBE con un caracter metropolitano y que beneficie no
solo a la ciudad de Granada sino a toda el area metropolitana.

La implantacién de la ZBE conllevara una serie de medidas a implementar:

e Disponer de una serie puntos de control en los accesos a la ZBE, que ofrezcan un control
automatizado del acceso.

o Disponer de sefializacién vertical fija en toda el area de la ZBE.

e Instalar un centro de control que alojara los servidores.

e Creacion de una plataforma de gestion, realizando un seguimiento de indicadores, y donde se
gestionaran las bases de datos de vehiculos autorizados, asi como la plataforma de gestion de
excepciones (residentes, transporte publico, carga y descarga).

e Sefializacion de todo el aparcamiento en superficie en el area de la ZBE.
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Con este programa de actuacion se pretende transformar la movilidad del drea metropolitana para reducir
la congestidn y con ello la mejora de calidad ambiental mediante la reduccidn de las emisiones de gases de
efecto invernadero y gases contaminantes en su conjunto.

Asimismo, se trabajara para conseguir un impacto positivo en la ciudad a nivel de movilidad, a través de la
reduccion de atascos y tiempo medio empleado para aparcar y a nivel econdmico y social, con la mejora
en la calidad de vida de la ciudadania y promocién de transporte mas sostenible. La plataforma de gestion
a implantar permitira definir indicadores y realizar un seguimiento de los objetivos.

El programa de actuacién propone que la ZBE se instaure en tres ambitos geograficos diferenciadas,
incluyendo los municipios de Granada, Armilla, Churriana de la Vega, Gabia Grande, Ogijares, La Zubia,
Huétor Vega, Peligros, Maracena, Albolote, Atarfe y Santa Fe. Esto se debe a que el establecimiento de la
ZBE metropolitana esta supeditada a los modos de transporte metropolitano de altas prestaciones, el
metropolitano principalmente, y a las ampliaciones de los mismos.

A continuacién, se muestra una tabla a modo ejemplo de las restricciones que se podrian llevar a cabo de
acuerdo con los planes de contaminacién que se desarrollen dentro del &mbito.

Ejemplo de restricciones dentro de la ZBE propuesta

I®

0 Emisiones Etiqueta ECO Etiqueta C Etiqueta B Sin Etiqueta

RESIDENTES O O
Hasta 2030

COCHES NO o e 0
RESIDENTES

Excepto parking Excepto parking
MOTOS NO 0
RESIDENTES

De 7 a 22 horas De 7 a 22 horas

INVITADOS
(Max. 20 al mes)

o O

Hasta 2030

QAO0AVD
QAO00AD

X

CARGA/DESCARGA

Horario estandar Horario estandar
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AMBITO GEOGRAFICO 1:

El primer ambito geografico presentard las restricciones ya aprobadas para el proyecto financiado por el
MITMA, donde la ZBE permitira el acceso de cualquier vehiculo con una particularidad: el aparcamiento en
superficie estara reservado para residentes, vehiculos ECO, eléctricos, carga y descarga, bicicletas, motos
y taxis. El resto de vehiculos, que si podran acceder a estas zonas, deberan dirigirse a aparcamientos
subterrdneos o plazas de garaje particulares.

La propuesta de esta primera zona esta relacionada a la reciente aprobacion de la ZBE subvencionada por
fondos europeos (gestionados por el MITMA) para la ciudad de Granada, la cual debe instaurarse antes de
que finalice el afio 2023. Por ello, se propone un periodo de vigencia de esta zona (Ambito geografico 1)
hasta 2026, con ello se conseguira instruir a la poblacion sobre el funcionamiento de la ZBE, evaluar el
impacto de la misma en la poblacién local y dotar de un periodo de servicio para esta ZBE ya prevista su
ejecucion.

Ambito geografico 1 de la ZBE propuesta en PTMAGR (2023-2026)

Maracena

Cene

Huétor Vega

Churriana de la Vega
Armilla

Fuente: Elaboracién propia
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AMBITO GEOGRAFICO 2:

El segundo ambito geografico seguird las mismas restricciones de vehiculos que el primer ambito con la
variacién de que los coches con algun distintivo ambiental si que podrdn aparcar en superficie, obligando
a los vehiculos sin distintivo ambiental (36%) a acceder a los parkings subterraneos en caso de que quieran
acceder y estacionar en la ZBE. Ademas, se propone un aumento de las restricciones dentro del primer
ambito geografico en cuanto al acceso de vehiculos consiguiendo asi una mayor reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero.

Este segundo dmbito entrara en funcionamiento antes de que finalice 2026 y abarcard la ciudad de Granada
y la linea del metropolitano tanto norte, hasta el municipio de Albolote incluyendo el municipio de
Maracena, como la linea sur, hasta el municipio de Armilla. Por lo que con este ambito se instaurard una
ZBE de alcance metropolitano.

Ambito geogréfico 2 de la ZBE propuesta en PTMAGR (2026-2030)
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AMBITO GEOGRAFICO 3:

Finalmente, el tercer Ambito geografico se desarrollard y se instaurara una vez se dispongan las lineas de
altas prestaciones, en el que se incluyen adicionalmente los municipios de Churriana de la Vega, Gabia
Grande, Ogijares, La Zubia, Huétor Vega, Peligros, Atarfe y Santa Fe. Del mismo modo que se ha indicado
anteriormente, deberan de aumentarse en el segundo ambito geografico las restricciones en cuanto al
acceso de vehiculos consiguiendo asi una mayor reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Ambito geografico 3 de la ZBE propuesta en PTMAGR (2030)
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Fuente: Elaboracién propia

*Nota: las vias principales de largo recorrido, dentro de la ZBE, quedardn exentas de las restricciones de trdnsito, como
por ejemplo la carretera GR-30.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Disminuir las emisiones de GEIl producidas por el vehiculo privado motorizado

Disminuir la densidad de trafico en zona urbana y periferia
Disminuir la contaminacion acustica y atmosférica
Desarrollar una Zona de Bajas Emisiones

O O O O O

Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Instalacion de sefializacion horizontal y vertical de la ZBE

Ejemplo de sefializacion propuesta para la ZBE

EXCEPTO

ODe®

Fuente: DGT

o Creacidn del centro de control de la ZBE implementando una solucién tecnoldgica para el control de
los accesos
o Estudio de detalle para la instalacidn de puntos de medicion de calidad del aire, tanto dentro de la

ZBE establecida como en todo el perimetro

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Poblacién del area metropolitana de Granada
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AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

o O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 26 Numero de vehiculos que acceden a la ZBE
REA. 27 Camaras de control instaladas
REA. 28 Numero de sefiales de referencia a la ZBE instaladas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Zonas saturadas de trafico y ruido

RES. 20 Porcentaje de distribucidn de la poblacién en las diferentes coronas

RES. 21 indice de motorizacién

RES. 22 Consumo energético

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 20 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 3 M€

*1E| coste total de inversion se ha calculado empleando la informaciéon de la Zona de Bajas Emisiones similares y extrapolando dichos
datos al dmbito de estudio. Dentro del coste total de la inversidn de la zona de bajas emisiones del area metropolitana de Granada se
considera el coste total del estacionamiento regulado.

*2E| coste de mantenimiento anual se ha considerado del 15% del coste de inversidn total.
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CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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ZONAS DE BAJAS EMISIONES
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ESTACIONAMIENTO REGULADO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En el Area metropolitana de Granada existe un elevado nimero de vehiculos donde se observa una alta

dependencia del vehiculo privado, generando problemas de congestion y aparcamiento. El
estacionamiento regulado nos permite garantizar unas rotaciones en la ciudad, pagando una tasa por
estacionar y poder realizar gestiones en un tiempo determinado con la finalidad de facilitar el acceso a la
ciudadania.

Hay que seguir desincentivando el uso de vehiculo privado y apostar por desplazamientos activos y
sostenibles, proponiendo una reduccion de plazas de aparcamiento en superficie destinadas al vehiculo
privado con un distintivo que no sea cero/bajas emisiones, de residentes o permiso de carga y descarga y
aumentando, del mismo modo, los aparcamientos ORA destinados a vehiculos eléctricos, eco o cero
emisiones, contribuyendo a la disminucién de los niveles de contaminacion.

Con este tipo de aparcamientos se evita dar vueltas para aparcar, lo que reduce el gasto del combustible
disminuyendo, a su vez, los niveles de contaminacion fomentando una movilidad mas sostenible. De esta
forma se priorizaran los desplazamientos a pie, los sistemas de movilidad personal y el uso del transporte
publico.

El estacionamiento regulado planificado en el Area Metropolitana ird ligada a la superficie de la Zona de
Bajas Emisiones puesto que ésta se desarrollara en distintos ambitos geograficos, como se ha puntualizado
en la ficha LE2 — P1. Zona de Bajas Emisiones, estableciendo de una serie de puntos de control en los
accesos a la ZBE, que ofrezcan un control automatizado.

La regularizacién del estacionamiento es una de las herramientas que permite a las ZBE la restriccién del
trafico y funcionamiento de las mismas, ya que esta regulacion ejerce como barrera fisica para los vehiculos
que acceden a la ZBE sin tener la acreditaciéon para ello, orientando su estacionamiento en parkings
subterrdneos, que presentan una oferta limitada y un coste monetario; e impidiendo este en superficie.

Ademas, debe cumplirse el Decreto Andaluz de Accesibilidad, en el cual se contempla la reserva de
aparcamientos a personas con movilidad reducida (personas con discapacidad) para garantizar la
accesibilidad universal de todas las personas usuarias.

En la actualidad, se encuentran ubicadas en la ciudad de Granada 653 plazas reservadas para personas con
discapacidad y para disponer de una de estas plazas es necesario solicitar la Tarjeta de aparcamiento de
vehiculos para dicho colectivo, que tiene validez en todo el territorio andaluz, del mismo modo que se
puede solicitar nuevas plazas de aparcamiento cercanas a su residencia y lugar de trabajo.

Junto con la instalacion de sefiales de informacidn a la persona usuaria de que esta circulando por una zona
de bajas emisiones, como se ha comentado en la anterior ficha, se debe de contar con plazas que
incorporen un servicio de recarga para los vehiculos eléctricos.

Nuevos aparcamientos ORA para vehiculos cero/bajas emisiones propuestos

- ol

@eesc.europa.eu

El aparcamiento regulado dentro del primer ambito geografico de la Zona de Bajas Emisiones, el cual se
encuentra en trdmite, corresponde con el Casco Histdrico, donde el aparcamiento en superficie estara
reservado para residentes, vehiculo ECO, eléctricos, carga y descarga, bicicletas, motos y taxis, mientras
que el resto de los vehiculos Unicamente podrdn estacionar en aparcamientos subterraneos. Para los
vehiculos que quieran acceder a los aparcamientos subterraneos se instalaran paneles en los principales
accesos informando del nimero de plazas disponibles. De esta forma se pretende eliminar el transito de
vehiculos circulando por las calles buscando aparcamiento en la mayoria de los casos sin éxito y generando
importantes emisiones contaminantes.

Por otra parte, el segundo dmbito geografico que actuard como colchén de aparcamientos de rotacién, y
donde se aumentaran el nimero de plazas ORA.

A continuacién, se representan las plazas de aparcamiento en superficie dentro del primer ambito
geografico de la ZBE en la ciudad de Granada, incluyendo en su interior las plazas ofertadas por dicha zona
de actuacion, asi como la oferta de aparcamiento ORA. El nuevo sistema de aparcamiento ORA, dentro de
este dmbito, seguira la normativa ya propuesta por el Ayuntamiento de Granada regulando el uso de estas
dos zonas tanto para residentes como para no residentes en la ciudad de Granada.
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Ademas, una de las necesidades que se observa es la posibilidad de saber en todo momento del nimero

Plazas de aparcamiento en superficie y Zona de Bajas Emisiones de la ciudad de Granada de plazas de estacionamiento regulado que hay libre en tiempo real, de tal forma que se eviten atascos en
el centro de la ciudad pudiendo desviar a los vehiculos a otros aparcamientos controlados ademas de,

SR
Leyenda instalar paneles de informacion en el perimetro exterior facilitando al usuario conocer las plazas que se
B Plazas en Zona de Bajas Emisiones . . . .
Piacas llbres encuentran disponibles en su interior.
W Plazas ORA

B Plazas libres
Zonas de Actuacion Bajas Emisiones
. Zona 1
XN Zona 2

El desarrollo de la aplicacidn deberia incluir el nimero de plazas destinadas a personas con discapacidad,
asi como de su ubicacion, facilitando a encontrar a la ciudadania un estacionamiento regulado para su
vehiculo, evitando asi el uso de otras aplicaciones, junto con la ubicacidn de los aparcamientos regulados

que dispongan de un servicio de recarga.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

-.\; -
OBIJETIVOS ESPECIFICOS

Disminuir las emisiones de GEIl producidas por el vehiculo privado motorizado
Disminuir la densidad de trafico en zona urbana y periferia

Disminuir la contaminacién acustica y atmosférica
Desarrollar una Zona de Bajas Emisiones
Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Actualizacion de las Ordenanzas Reguladoras de Vias de Estacionamiento Limitado (ORA) para
contemplar los coches eléctricos, eco o cero emisiones.

O O O O O

Fuente: Elaboracidn propia a partir del Area del Movilidad del Ayuntamiento de Granada. Agosto 2020.

Con todo ello, los espacios de estacionamiento regulado se ampliaran de forma coordinada con las
ampliaciones de la ZBE, tanto en el segundo como el tercer dmbito geografico, para lo que se propone
realizar un estudio de detalle para contemplar la viabilidad de la extensién del aparcamiento regulado del

o Instalacion de paneles con informacién de nimero de aparcamientos subterraneos disponibles en los
primer dmbito a estas nuevas zonas.

principales accesos.
En cuanto al pago del estacionamiento regulado se puede realizar a través de los parquimetros disponibles o Estudio de detalle para contemplar la viabilidad de la extensién del aparcamiento regulado a nuevas
en la via o mediante una aplicacion mévil que permite, de una manera cdmoda y sencilla, realizar todas las zonas del ambito.

funciones propias de los parquimetros instalados en la calle. Paneles de informacién de aparcamientos propuestos

Las ventajas de esta aplicacion son diversas:

Aplicacidn gratuita

No tener que disponer de monedas cuando vas a aparcar

Alargar el tiempo de estacionamiento sin tener que volver al vehiculo
Anular denuncia desde la propia aplicacion

No tener que dejar el ticket visible

O O O O O O

Los estacionamientos quedan registrados, de forma que se pueden consultar en todo momento

92




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo Il

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada, en especial a posibles personas usuarias del
estacionamiento regulado de toda la provincia

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

o O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 29 Numero de aparcamientos regulados
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

RES. 14 Ubicacion de los principales focos de atraccién

RES. 21 indice de motorizacién (vehiculos: turismos y motocicletas / 1.000 habitantes)

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION Sin coste*

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste*

*El presupuesto de dicha actuacion se ha considerado en la ficha LE2 — P1: Zona de Bajas Emisiones.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afo
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REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORA DE LA
ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

LE2-P3.1

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La red de transporte publico tiene que ser y es uno de los pilares fundamentales en la movilidad sostenible

del Area Metropolitana de Granada, por ello, en este programa de actuacién se propone la reestructuracion
de la red de transporte mejorando la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos.

Una de las actuaciones principales de esta ficha es mejorar la accesibilidad, de los municipios mds alejados
del centro de la ciudad, con el transporte publico estableciendo un transporte a demanda. Esta medida
tiene como objetivo prestar servicios de transporte publico en zonas rurales o de escasa demanda de
pasajeros, en las que el servicio regular de personas viajeras no es viable a nivel econdmico al presentar
dificultades en las zonas poco densas para trazar rutas que satisfagan a todas las personas usuarias.

De esta forma se propone continuar con el desarrollo del Programa Andalucia Rural Conectada en el que
se pretende ofrecer una alternativa de transporte publico econdmico, dindmico y a medida, dirigido
concretamente a personas mayores.

Se deberia continuar impulsando una solucién moderna, dindmica, sostenible y a medida basada en las
nuevas tecnologias para las conexiones de transporte interurbano a la demanda en zonas de débil trafico
gue emplea para sus desplazamientos vehiculos turismo de transporte discrecional y que ofrece ventajas

como:
o Costes por kilbmetro mds competitivos que en autobus de linea regular.
o Ahorro en combustible frente al autobus lo que conlleva un menos impacto ambiental.
o Mejor velocidad comercial en los trayectos, lo que supone un menor tiempo de viaje.
o Mayor nivel de confort.

Lo mas adecuado seria implantar un sistema de transporte publico a demanda en los nlcleos mas alejados
y con menor densidad de poblacidn, prestando servicios para desplazamientos interurbanos. De esta
manera, se pretende garantizar un sistema de transporte publico mas sostenible y conseguir satisfacer a
toda la poblacion del drea metropolitana, sin perjudicar a ningn colectivo o municipio.

Ademas, a través de este servicio se favorece la accesibilidad universal en el transporte publico,
especialmente a los pasajeros con movilidad reducida, dado que los vehiculos deberdn estar adaptados.

Se trata de un servicio de transporte que no se establece sin que haya una demanda previa, su prestacion
es irregular proporcionado por operadores publicos o privados, creando unas rutas flexibles con vehiculos
pequefios o medianos que establecidos segun la demanda.

La persona usuaria debe reservar su recogida a través de cualquier método digital, con una aplicacién para
dispositivos moviles, o por llamada telefénica; ya que la mayoria de personas mayores no estan
familiarizados con las nuevas tecnologias y podria resultar muy complejo el uso de estas aplicaciones.

Esquema general del transporte a demanda propuesto

2 & 0

Centro de Backend App Profesional
Control Web Cloud Conductor

on

App Mévil
Usuario

© Ityneri

El transporte publico a demanda supone un ahorro en costes operativos, ya que los vehiculos solo se
mueven cuando son necesarios. Ademads, emplea las Tecnologias de Informacién y Comunicacién (TICs) a
la hora de digitalizar los procesos de solicitud de viaje, los sistemas de pago y planificacion de rutas éptimas
atendiendo a las solicitudes.

Un ejemplo donde se pondria implantar un servicio de transporte a la demanda y fomentar el uso de este
servicio son en las siguientes localidades:

e {llora-Moclin (3.600 viajes/dia): existe un servicio de autobus donde se requiere hacer transbordo
en Pinos Puente, entre las lineas interurbanas 325 y 323, con un tiempo de recorrido de 1 horay
17 minutos. De forma directa, este servicio se podria realizar solamente en 19 minutos, mejorando
la conectividad de la ciudadania.

¢ {llora-Moraleda de Zafayona (1.400 viajes/dia): existe un servicio de autobus donde se requiere
hacer transbordo en Granada, con un tiempo de recorrido de 3 horas. De forma directa, este
servicio se podria realizar solamente en 26 minutos, mejorando la conectividad de la ciudadania.

De forma complementaria, se propone fomentar los viajes compartidos en los pueblos lejanos en los que
el transporte publico sea escaso, como por ejemplo, con la aplicacidon de RuralCar, una aplicacion mévil de
viajes compartidos para la Espafia vacia.

Otro de las actuaciones de esta ficha se basa en mejorar la accesibilidad universal del transporte publico
en el area metropolitana de Granada, eliminando las barreras que limitan e impidan el derecho de las
personas a la movilidad libre e inclusiva. Se tiene que tener en cuenta todas las necesidades de aquellas
personas usuarias que precisen de una dotacién especial de elementos, como personas con movilidad
reducida ya sea que utilicen silla de ruedas, personas mayores, mujeres embarazadas, con discapacidad
auditiva, visual o cognitiva.

Tras el diagndstico, cabe destacar que algunos vehiculos de la flota de transporte publico no se encuentran
adaptados a personas con discapacidad; asi como algunas paradas. Ademads de la existencia de aceras
estrechas y sin adaptar a todas las personas usuarias en la mayoria de los municipios.

De la misma forma que el transporte a demanda también debera ser accesibles para satisfacer las
necesidades de todas las posibles personas usuarias.
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La mejora de la accesibilidad en el transporte publico debera tener en cuenta los siguientes puntos: BJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

o) AccTeS|b|I|dad lun.lversal del trans??rte pul.ollco para todas I.as personas c?n.la ms’falauon de OE1 OE2 OE3 OE4 OES OE6 OE7
pavimento tactil, bucles magnéticos, pictogramas accesibles para sefializar (tipo AIGA),

sefializacion en contrastes y altorrelieve, mensajes subtitulados o audio descriptivos, etc.

o Asientos reservados para: OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Personas mayores en el transporte publico (material mévil). Rampas de acceso.

Aumentar la flexibilidad entre las distintas zonas
Mejorar la cobertura de transporte publico en urbanizaciones de baja densidad
Reducir el uso del vehiculo privado

- Mujeres embarazadas.
- Nifios y nifias pequefios/as.
o Audio descripcidon y mapa sonoro que informen de las paradas con la instalacion de seiializaciones

O O O O

i . . Mejorar la accesibilidad universal facilitando la movilidad a cualquier persona usuaria
acusticas, visuales y con pictogramas.

Botdn de parada en altorrelieve y braille.

o)
o Marquesinas que cuenten con accesibilidad universal. Segin la normativa de accesibilidad. MEDIDAS A DESARROLLAR
o Plataformas con espacios de sombra y asientos de esperas en las paradas de transporte publico. _— o o o o oo

o Estudio para implementar una red de transporte a demanda en los municipios mas alejados de area

Apoyos isquidticos.

. . o, urbana, asi como, la creacién de una pagina web y una aplicacion movil para que las personas usuarias
Una rampa motorizada o plataforma elevadora y sistema de inclinacién.

puedan reservar este tipo de servicio

o ltinerarios seguros e iluminados que comuniquen con estaciones o marquesinas de autobus. N o L i L
o Aprobacidn de ayudas econdmicas que fomenten la adquisicion de vehiculos de servicio publico que

Ademas, se debera contar con personal que disponga de formacién, conocimiento, sensibilizacién y medios cuenten con accesibilidad universal

especificos para prestar servicio en los medios de transporte publico, de esta manera se acerca la

accesibilidad universal al transporte. 9
POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
Del mismo modo respecto al sector del taxi se manifiesta tanto la escasez de vehiculos accesibles, puesto R ——————

. L L . o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada

gue estos suponen una inversion muy elevada, como la falta de adecuacién de las paradas de taxis en ' ) o ) )

o Posibles personas usuarias del transporte publico que vivan en zonas rurales o en poblaciones con
escasa demanda del transporte publico

o Posibles personas usuarias con movilidad reducida que utilicen tanto del transporte publico como del

algunos municipios. Por lo que, se propone establecer un paquete de ayudas econémicas para que los
taxistas puedan adquirir un vehiculo de este tipo en el que la accesibilidad universal esté asegurada para

todas las personas usuarias. o )
servicio de taxi

Taxis accesibles para facilitar la accesibilidad universal, los llamados Eurotaxis

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
o Diputacién de Granada
Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 30 Numero de autobuses con accesibilidad universal
REA. 31 Numero de personas usuarias que utilizan el transporte a demanda
REA. 32 Numero de eurotaxis adquiridos
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INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 20 Porcentaje de distribucidn de la poblacién en las diferentes coronas.
RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 09 Cobertura territorial de la red de autobuses interurbanos

RES. 23 Variacion de la poblacién en los ultimos afios.

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 1M€x!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 150.000 €*2

*1Se ha tenido en cuenta la propuesta de transporte a demanda en el municipio de la Eliana para calcular el coste de inversion, en
el que se incluye la creacién de la pagina web para su gestién. No se ha considerado los costes de los vehiculos accesibles de la
flota de taxis.

*2Para el calculo del coste de mantenimiento anual se ha supuesto el 15% del coste total de inversidn.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS
MUIJERES

LE2 - P3.2

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Como muestra el diagndstico, de los desplazamientos realizados en transporte publico en el area
metropolitana de Granada el 67% son realizados por mujeres. Al ser estas las principales usuarias del
transporte publico, se propone realizar actuaciones atendiendo a las necesidades de las mujeres.

Las propuestas se dividen en:

e Establecer propuestas con perspectiva de género que impacten en el disefio de la infraestructuray en
el disefio operacional del sistema de transporte:

o Se propone la creacion de paradas a demanda o intermedias en las lineas de autobuses nocturnos
para reducir los tramos en los que las mujeres tienen que caminar solas y se sientan mas seguras
al regresar a casa de noche o madrugada.

o Las estaciones de metro y autobus, asi como las marquesinas, deben ser instalaciones limpias y
con un mantenimiento constante que proporcionen sensacion de seguridad. Ademas, el sistema
de alumbrado en ellas debera de ser eficiente, consiguiendo asi espacios amplios y visibles.

o Tanto en las infraestructuras, como en los vehiculos se aumentara la vigilancia y seguridad, ya sea
por parte de contratacion de vigilantes o de camaras de seguridad que se manejardn desde un
centro de control para poder actuar lo mas rapido posible en caso de cualquier tipo de agresion.

o Se fomentara la inclusion de las mujeres en el mercado laboral del transporte publico, contando
asi con un mayor numero de conductoras aumentando la sensacidon de comodidad en las usuarias
a la hora de utilizarlo transporte publico.

e Fomentar la sensibilizacién respecto a la violencia de género, al personal, en el sistema de transporte:

o Se realizaran cursos de informacidn y formacidon a los vigilantes y conductores para dotarlos de
nociones sobre cdmo actuar en caso de agresion.

o Se implantard carteleria para sensibilizar sobre la violencia de género, asi como dar una nueva
visién de ciudad con perspectiva de género.

© Informacidn
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Todas estas actuaciones tienen como objetivo principal aumentar y mejorar la seguridad de las mujeres en
el transporte publico, minimizando las probabilidades de riesgo ante agresion, asi como generar una mayor
cercania entre la mujer y el transporte.

Ademas, se busca también la inclusidon de la mujer en los puestos de trabajo del transporte publico.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Mejorar la seguridad de las usuarias del transporte publico

o Disminuir la posibilidad de riesgo ante cualquier tipo de agresidn

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Adaptar el disefio de la infraestructura y operacidn del sistema de transporte con perspectiva de
género

o Aumentar la sensibilizacién en cuanto a violencia de género en el sistema de transporte
Aumentar la contratacion de personal femenino en el transporte publico

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada, en especial a posibles usuarias del transporte
publico en todo el Area de Granada

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
o Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 33 Numero de paradas intermedias o a demanda solicitadas por mujeres

REA. 34 Porcentaje de mujeres contratadas en el transporte publico
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INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 07 Viajes anuales en metropolitano

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 1M €x!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 150.000 €*?

*1Se destinara la mitad del coste total de inversion a la implementacidn de sistemas de videovigilancia formado por 100 cdmaras,
cuyo precio unitario seria de 5.000 €. El resto del presupuesto se utilizara para el resto de medidas propuestas en esta actuacion.

*2Para el calculo del coste de mantenimiento anual se ha supuesto el 15% del coste total de inversidn.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA
FRECUENCIA'Y VELOCIDADES COMERCIALES

LE2 -P3.3

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El desarrollo de los Sistemas de Ayuda a la Explotacion (SAE) puede ayudar a desarrollar nuevos proyectos
innovadores que minimicen el impacto medioambiental y contribuyan claramente a los objetivos del Pacto
Verde Europeo, ya que con ello se podria disponer de sistemas de informacién dirigidos tanto a operadores
como a la poblacién. De esta forma se proporciona a la ciudadania informacién en tiempo real de los
servicios del transporte publico, tratdndose de una ventaja para la administracién ya que se podra evaluar
la demanda real y planificar la infraestructura, asi como gestionar la frecuencia y recorrido de los servicios.

Cabe destacar que el Metropolitano de Granada ya posee sistemas de semaforizacidn inteligente que
prioriza este modo de transporte, mejorando tiempos de recorrido, costes y emisiones. Por parte de la red
de transporte urbano Unicamente los vehiculos de Transportes Rober disponen de Sistemas de Ayuda a la
Explotacion (SAE) permitiendo la localizacidn de estos vehiculos, obteniendo asi informacién en tiempo
real relevante tanto para las personas usuarias como para los operadores.

Por ello, una de las medidas por la que se opta es por la implantacion de los Sistemas de Ayuda a la
Explotacion (SAE) en las lineas metropolitanas gestionadas por el Consorcio de Transporte de Granada. El
objetivo principal de estos sistemas, es generar y administrar el intercambio de informacion, en tiempo
real, entre los conductores y la infraestructura, lo que permite tener acceso a informacion actualizada
sobre las condiciones de circulacién (congestidn y accidentes), la seleccién de rutas alternas de viaje, e
incluso el control automatizado del vehiculo.

Esquema del funcionamiento del Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE) propuesto

@revistaviajeros

Estableciendo una coordinacién entre las distintas administraciones competentes en los diferentes
sistemas de transporte publico del drea (AOPJA, Consorcio, Ayuntamientos con servicios de transporte
urbano, etc.) con el objetivo de gestionar y ofrecer dicha informacion a las personas usuarias de manera
conjunta y actualizada.

Esto ayudaria a que la informacién que reciban las personas usuarias sea la mas actualizada posible
mostrando el tiempo recorrido permitiendo la consulta de datos de la ruta de cualquier autobus creando
mas atractivo el uso del transporte publico frente al vehiculo privado. Del mismo modo como se ha
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comentado en actuaciones anteriores para priorizar el transporte publico se desarrollaran plataformas
reservadas implementando carriles BUS — VAO, con el objetivo de mejorar la calidad de los servicios del
transporte publico del Area Metropolitana, en aquellos ejes que sufren problemas de congestién y por los
que circulan varias lineas de transporte publico.

Por todo ello, se propone el desarrollo de un SAE que ayude a la explotacion de la red de transporte publico
de manera unitaria, de tal manera que con ello se mejore la coordinacién entre los diferentes modos de
transporte y se reduzcan los tiempos de viaje, de manera que asi se consiga atraer a un mayor numero de

personas usuarias.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas

Reducir los tiempos de viajes

Aumentar los sistemas SAE en el transporte publico

Mejorar la informacidn a tiempo real para los usuarios y los operadores
Mejorar la planificacién y coordinacién entre la red urbana y metropolitana

O O O O O

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio de detalle para la redistribucion de las flotas de autobuses
Estudio de detalle para la implantacion de un SAE metropolitano
o Creacidn de un centro de control para el SAE metropolitano

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada, en especial los operadores de transporte
publico

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.
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INDICADORES DE REALIZACION

REA. 35 Numero de lineas de autobus reestructuradas

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacion) autobuses urbanos

Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacion) autobuses
interurbanos

RES. 19

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 10 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,5 M €*?

*1para el coste total de la inversion se ha tenido en cuenta el presupuesto destinado por el MITMA a la ayuda de la implementacién
del SAE en la ciudad de Granada, con un total de 6,9 M£. El resto del presupuesto se destinard a los municipios incluidos en el ambito
de estudio.

*2para calcular el coste de mantenimiento anual se considera el 15% del coste total de la inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU
EFICIENCIA

LE2-P3.4

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En esta actuacion se tratara de abordar las lineas del transporte publico que tras el analisis se ha observado
con menor eficiencia.

Con motivo de los altos niveles de contaminacion en la ciudad de Granada debidos a los problemas de
congestion por el elevado uso del vehiculo privado se opta por fomentar un sistema de transporte publico
sostenible para realizar los desplazamientos por la ciudad. En este sentido, se propone una
reestructuracion de la red con el objetivo de concentrar lineas y reducir paradas en aquellos servicios que
cuenten con escasa demanda, asi como proponer otras modificaciones o nuevas lineas que conecten
aquellos municipios que no dispongan de un servicio eficiente.

Por un lado, en la red de autobuses urbanos se proponen ciertas modificaciones, obtenidas del Estudio
informativo para la ampliacion del Metro de Granada (octubre 2021). Se basan en una reordenacion de
rutas de transporte debido a la entrada en servicio de nuevos tramos de Metro, ya que este se solaparia
con el servicio de lineas de autobus, por lo que tiene como objeto generar una red que minimice la
competencia y fomente la intermodalidad.

A continuacidn, se detallan aquellas lineas urbanas que sufririan algun tipo de modificacién:

- Linea 4 Chana —Zaidin, su itinerario se encuentra muy proximo al Metro entre las estaciones de La
Caleta y Acera del Darro. Por lo que se propone eliminar su tramo central, y crear las lineas Chana
— Estacién La Caleta y Estacion Acera del Darro — Zaidin. Se mantendria la frecuencia de servicios
para no penalizar mas a las personas usuarias que se vean obligados a realizar un transbordo.

- Linea 8 Palacio de Deportes — Camino de Alfacar, dispone de un recorrido muy coincidente con el
Metro entre su cabecera en Palacio de Deportes y la Estacién de la Avenida Constitucion. Por tanto,
se elimina dicho tramo y se mantiene una linea mas corta entre Estacion Avenida Constitucion y
Camino de Alfacar, con la misma frecuencia que la linea actual.

- Linea 11 Circular — Con Ronda — Ayuntamiento — Gran Via, cuyo itinerario completo discurre muy
proximo al trazado del Metro y se propone su eliminacién.

- Linea 21 Parque de las Ciencias — Centro — Estacion de autobuses, con un itinerario coincidente con
la prolongacion central del Metro, por lo tanto, también se propone su eliminacion.

- Linea 33 Cenes de la Vega — Estacion de autobuses, coincide con el Metro en el tramo entre la
estacion de la Av. Constitucidn y estacion Acera del Darro, por ello se propone la eliminacion del
tramo central de la linea, manteniendo dos lineas en los extremos, Cenes de la Vega — Estacion
Acera del Darro y Estacidn Av. Constitucion — Estacidn de autobuses, manteniendo la frecuencia de
servicios actual.

- Linea S2 Villa Argaz — Centro, con un itinerario cercano al Metro en el tramo central de Granada.
Se propone la eliminacién de dichos tramos, dejando el servicio entre Villa Argaz y Estacidn Plaza
Fontiveros, manteniendo la frecuencia de servicios.
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Por otro lado, a nivel interurbano se proponen las siguientes modificaciones para mejorar la coordinacion
del servicio interurbano — urbano de los autobuses:

- Eje Norte: Albolote — Peligros — Pulianas — Jun.

El Eje Transversal Norte (Albolote — Peligros — Pulianas - Jun) se verd potenciado mediante dos
nuevos servicios de transporte, la creacién de una plataforma destinada al transporte publico
metropolitano que conecte el municipio de Peligros, y sus zonas industriales adyacentes, con la
ciudad de Granada, ya nombrado anteriormente; y un eje servicio de autobuses que conecten los
municipios de Jun - Pulianas - Peligros.

Con este corredor se conectara a estos municipios entre ellos y se dotara de una infraestructura,
destinada especificamente al transporte publico, que los conectara con la capital granadina.
Demanda potencial: 19.500 viajes/dia.

- Eje Oeste: Pinos Puente — Zujaira - Valderrubio — Fuente Vaqueros — Chauchina — Santa Fe - Atarfe.
El desarrollo del Eje Transversal Oeste (Pinos Puente — Zujaira - Valderrubio — Fuente Vaqueros —
Chauchina — Santa Fe - Atarfe) da respuesta a la demanda entre los municipios de Pinos Puente —
Zujaira - Valderrubio — Fuente Vaqueros — Chauchina — Santa Fe - Atarfe.

Donde, algunas relaciones no se encuentran cubiertas de manera directa con transporte publico,
sino que obligan a las personas usuarias que quieren viajar entre estos municipios a hacer
transbordos, de forma radial, en la ciudad de Granada; haciendo esta oferta de viajes poco
atractiva para las personas usuarias.

Para dar solucion a esta demanda de transporte el nuevo sistema propone generar un servicio que
conecte los municipios anteriormente nombrados sin necesidad de pasar por la ciudad de Granada
mediante autobuses.

Demanda potencial: 40.000 viajes/dia.

- Eje Sur: Armilla — Ogijares — La Zubia — Cajar — Monachil — Huétor vega:

El Eje Transversal Sur (Armilla — Ogijares — La Zubia — Cajar - Huetor Vega) surge para dar respuesta
a la demanda de movilidad existente de este a oeste en nucleos al sur de la ciudad de Granada.
Donde, debido a las condiciones fisicas y urbanisticas, se necesita solventar la demanda con un
modo de transporte colectivo flexible, los autobuses interurbanos, de tal manera que estos
conecten el eje sur, y que a su vez estas lineas se interrelacionen con la ciudad de Granada
utilizando los BUS-VAO de La Zubia o Ogijares.

o bien desde el intercambiador ubicado en el CC de Sierra Nevada.

Demanda potencial: 56.000 viajes/dia.

La priorizacién de estas actuaciones se realizara en funcién en la demanda potencial a captar.

En todas estas propuestas, se debera reorganizar la ubicacidn de las paradas actuales, trasladando a otras
ubicaciones las marquesinas o postes sobrantes, tras la integracién de las lineas.

Esta actuacidn tiene como objetivo optimizar la red de transporte publico eliminando las debilidades que
presenta la red actual, maximizando las prestaciones del servicio a la persona usuaria y minimizando los

costes operacionales al operador del transporte.
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Ademas, se deben tener en cuenta que el sistema de transporte publico del area metropolitana de Granada INDICADORES DE RESULTADO

dispone de 19 concesiones que son operadas por 12 empresas diferentes, las cuales actualmente estan Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

vencidas. Las renovacién de las concesiones de transporte publico por carretera mejorarian la coordinacion RES. 02 por carretera de pasajeros (CO», O, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
entre administraciones y empresas concesionarias lo que consecuentemente produciria un servicio de ambientales
mayor eficiencia y operatividad. . . . o . .

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacidn) autobuses urbanos

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas PRESUPUESTO ESTIMADO

Reducir los ti de viaj 5
educir fos fiempos cie viaje COSTE TOTAL DE INVERSION 2,01 M €*1
Aumentar la flexibilidad entre zonas

Crear un nuevo mapa concesional de servicios regulares de transporte de personas viajeras COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 2,01 M €*
Mejorar la planificacién y coordinaciéon entre la red urbana y metropolitana

Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacion) autobuses

RES. 19

interurbanos

o O O O O

*Para el coste total de inversion se ha considerado 670.000 € por eje transversal.

*2E| coste de mantenimiento anual se considera del mismo valor que el coste de inversién.

MEDIDAS A DESARROLLAR

Estudio de detalle para la redistribucion de las flotas de autobuses CALENDARIO DE IMPLANTACION
Modificacién de lineas de autobus ineficientes en el sistema de transporte

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada
Los operadores de transporte publico

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION ‘

REA. 36 Numero de paradas de autobus eliminadas

REA. 37 Numero de personas viajeras que usan el metropolitano
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CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA EN
TIEMPO REAL

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Granada es una de las ciudades mds visitadas por turistas no sélo a nivel nacional sino también a nivel
internacional, puesto que ademds de contar con emblematicos monumentos se encuentra muy cerca de la
estacion de esqui de Sierra Nevada. Por ello, la ciudad debe contar con un sistema de informacidn
comprensible para todas las personas que visiten la ciudad, ya que estas personas no estan familiarizadas
con el entorno ni con la oferta de transporte.

Actualmente, la informacién en tiempo real proporcionada a la ciudadania sobre el transporte publico en
el Area Metropolitana de Granada se puede consultar a través de la pagina web gestionada por el Consorcio
de Transporte Metropolitano de Granada, ademas de contar con una aplicacién de mévil. En cuanto a la
informacién de transporte urbano en la ciudad de Granada se puede consultar en la pdagina del
Ayuntamiento de la ciudad y en la pagina de Transportes Rober contando, este ultimo, con una aplicacion
para el movil.

Cabe destacar la plataforma de movilidad Moovit en la cual se ofrece un servicio de planificacion de ruta,
en el que se integra los autobuses tanto del consorcio como los urbanos con el metropolitano, pero no se
permite realizar el pago de estos servicios.

Del analisis se observa una falta de nexo de los servicios que ofrece la ciudad, por lo que se deberia de
desarrollar una aplicacion de mévil en la que se pueda consultar la informacién en tiempo real tanto de las
lineas de autobuses (urbanos e interurbanos) como del servicio del metropolitano, asi como de poder
realizar el pago de todos los servicios que necesite la ciudadania. El desarrollo de esta aplicacion fomentaria
el uso del transporte publico puesto que permite una continuidad en los viajes de las personas usuarias del
transporte publico entre la ciudad de Granada y su area metropolitana.

Otra de las medidas que se proponen en esta ficha es la adecuacidn de las marquesinas de todas las paradas
de autobus en todo el Area Metropolitana, ya que sélo el 10% de las paradas de transporte publico urbano
cuentan con informacidn en tiempo real para la ciudadania a través de paneles de informacion. Ademas de
adecuar las marquesinas a nivel urbano, también habria que adecuar las marquesinas a nivel metropolitano
instalando marquesinas que cuenten con paneles de informacidn en tiempo real para ayudar a mejorar el
servicio y asi ganar personas usuarias tanto para la red interurbana como para la red urbana de transporte
publico.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo |l

Marquesinas propuestas para las paradas de autobuses metropolitanos

@lavozdelapalma

Del mismo modo que todas las marquesinas del drea de estudio se deberdn de adecuar para personas con
ceguera y con deficiencia visual, ya que tras el andlisis se observa un déficit en este aspecto. Las nuevas
marquesinas contarian con mejoras adaptadas a la normativa de accesibilidad universal, como placas en
Braille que permitirdn a las personas invidentes la identificacion de las paradas y las lineas de autobus.
También incluyen sistemas aumentativos y alternativos de comunicacién que ayudan a las personas con
Trastorno del Espectro Autista o con diversidad funcional a hacer tareas diarias como esperar el autobus.

Ademas, el mobiliario del transporte publico también puede incluir tecnologia NaviLens (EMT), un sistema
de sefalética pionero y universal, que facilita a las personas con discapacidad visual a orientarse
simplemente con un ligero movimiento de la mano en la que sostienen su teléfono mdvil dotandolos de
mayor autonomia de movimiento permitiendo eliminar las barreras linglisticas para todas las personas, ya
que la informacién se muestra en el idioma del dispositivo mévil de la persona usuaria.

Sistema sefialética para personas con ceqguera EMT (tecnologia NavilLens)

@nitter.net
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar los sistemas SAE en el transporte publico
Mejorar la informacidn a tiempo real para las personas usuarias y los operadores
Mejorar la accesibilidad de las personas usuarias a las nuevas tecnologias

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Adecuar las paradas del transporte publico mejorando la informacién para las personas usuarias y
para la gestidn de los operadores, instalando paneles de informacién en tiempo real
o Implementacidon de un sistema inteligente de sefialética para las personas con ceguera y deficiencia

visual adaptandolas a la normativa de accesibilidad

Nuevas marquesinas propuestas (EMT)

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana
La poblacién que utilice el transporte publico para desplazarse por el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo Il

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 38 Numero de marquesinas accesibles para todas las personas usuarias

REA. 39 Porcentaje de paradas con informacién del transporte publico a tiempo real

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos
RES. 09 Cobertura territorial de la red de autobuses interurbanos
RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 13,75 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,375 M €*2

*1Se ha considerado un coste de 11.000 € por marquesina, renovando asi un total de 1.250 marquesinas en el dmbito de estudio.

*2para el coste anual de mantenimiento se considera el 10% del coste de la inversién.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA
VULNERABILIDAD AL CAMBIO CLIMATICO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El Area de Granada, por sus caracteristicas topograficas, presenta unas particularidades morfoldgicas que
le sitan como espacio propenso a alcanzar altos niveles de contaminantes atmosférica por las dificultades
de dispersién y por los frecuentes periodos de inversion térmica.

De esta forma, el andlisis de la influencia del sistema de transporte en la calidad del aire se convierte en un
aspecto fundamental para tomar las medidas oportunas que tengan cabida desde la planificacién de la
movilidad.

Las medidas operativas y de conservacion ayudan a reducir los gases de efecto invernadero obteniendo un
aire mas limpio en el Area Metropolitana de Granada, estas medidas estan enfocadas principalmente a una
nueva distribucién de la ciudad.

En esta nueva distribucion se da prioridad al peatdn y a un vehiculo mds sostenible con el medio ambiente
que utilice un motor de cero/bajas emisiones, estableciendo una serie de ayudas econdmicas a la
ciudadania para que pueda adquirirlo ademas de la creacidon de una infraestructura de combustibles
alternativos, la cual disponga del nUmero necesario de puntos de recarga para cubrir la demanda.

Del mismo modo que se pretende renovar la flota de transporte publico, fomentando la adquisicion de
nuevos vehiculos mas sostenibles, puesto que se trata, en algunos casos, de vehiculos antiguos y muy
contaminantes.

Todas estas medidas vendran definidas por la creacidon de la ZBE, ayudando a reducir el nimero de
vehiculos que no cumplen con el distintivo ambiental, asi como la creacion de nuevos aparcamientos
disuasorios conectados con el transporte publico que faciliten a la persona usuaria la continuidad de su
trayecto, evitando la congestion de vehiculos dando vueltas para aparcando, aumentando asi los niveles
de contaminacién atmosférica y acustica.

Del mismo modo que se fomentardn los desplazamientos en nuevos modos de transporte no motorizados
dotando a la ciudad de Granada tanto con una red ciclista adecuada como de aparcamientos seguros para
las bicicletas.

Ademas, la propuesta de un estudio previo de un nuevo sistema Distribucion Urbana de Mercancias con
un marco comun para todos los municipios de dmbito se optimizara la gestién de mercancias dota al area
metropolitana de una infraestructura logistica para que los movimientos de mercancias se realicen
paulatinamente a modos de transporte mas pequefios y sostenible hasta llegar al reparto de ultima milla
realizandose con modos de transporte de 0 emisiones.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo |l

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Fomentar una movilidad mas sostenible
Aumentar el nimero de vehiculos con distintivo cero/bajas emisiones tanto del parque vehicular
privado como del transporte publico
Aumentar el nUmero de aparcamientos disuasorios
Aumentar los desplazamientos a pie
Disminuir las emisiones de GEI producidas por el vehiculo privado motorizado

MEDIDAS A DESARROLLAR

Implementar la Zona de Bajas Emisiones
Campafia de concienciacion a la ciudadania sobre el cambio climatico y sus consecuencias junto con
la importancia de emplear modos de transporte sostenibles

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Granada

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del area metropolitana
MITMA

o O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 40 Calidad del aire

REA. 41 Numero de vehiculos con motor de cero/bajas emisiones en todo el Area Metropolitana de
’ Granada

REA. 42 Numero de personas que utilice el transporte publico

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido
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PRESUPUESTO ESTIMADO ‘

COSTE TOTAL DE INVERSION 1,5 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 75.000 €*2

*1E| coste de inversion de esta actuacidn incluye actividades para la mejora de la conservacién y operativa del transporte para
reducir los impactos que favorecen el cambio climatico en el Area Metropolitana de Granada.

*2E| coste de mantenimiento anual se supone del 5% del coste de inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El sistema de transporte inteligente del transporte publico de Andalucia se basa en la tarjeta de transporte

sin contacto, actualmente en un soporte Mifare Classic 1k. El Area de Granada cuenta con un sistema e-
ticketing tanto para la red urbana como metropolitana, lo cual permite emplear la tarjeta sin contacto e
integrar diferentes operadores en un mismo soporte.

En la actualidad, existe un nuevo modelo que se va a desarrollar de la tarjeta sin contacto, Desfire 4k EV2,
mas segura que la anterior y que permitira dotar a la red de transporte de los ultimos avances tecnolégicos
para conseguir ampliar las funcionalidades que se ofrecen a las personas usuarias.

Desde el Gobierno de Andalucia se estd apostando por una movilidad sostenible poniendo en marcha
medidas como la creacidn de una tarjeta especifica para la juventud, puesto que hasta ahora no existia,
gue persigue dos objetivos:

o Labonificacidn de este medio de transporte a un colectivo que posee importantes necesidades de
movilidad.

o Conseguir un incremento de la participacién del transporte publico en el reparto modal tan
sumamente afectado por la pandemia.

El Area Metropolitana de Granada se encuentra dividida, en la actualidad, en 4 zonas tarifarias, en las que
el precio del billete esta definido en funcién del nimero de saltos entre las diferentes zonas y en funciéon
del titulo de transporte. Comparando este sistema con el de otras ciudades, se llega a la conclusién de que
se trata de un sistema tarifario algo complejo y con un coste bastante elevado para la persona usuaria.

Por lo tanto, se propone definir una nueva zonificacion tarifaria compuesta de 2 zonas tarifarias de forma
gue resulte mas comprensible para la persona usuaria y con unas tarifas mas econdmicas. Ademas, se
unificaria la gestidn de los tres sistemas de transporte publico principales (bus interurbano, bus urbanoy
metro), permitiendo un transbordo gratuito entre ellos.

Por ejemplo, se adaptaria el precio del billete sencillo de 1,50 € cuando el nimero de saltos es 0 y de 1,85
€ en el caso de realizar 1 salto. De la misma forma que en los bonos mensuales de transporte, se podria
adoptar un precio de 41€ en la Zona Ay de 50 € en la Zona B, asi como establecer un abono del consorcio.
No obstante, se propone realizar un estudio de viabilidad econdmica para establecer el coste de los billetes.
Ademas, realizar una coordinacidn entre las tasas a los vehiculos y las tarifas al transporte publico.

Como medio de pago, la aplicacién Imbric (presente en la ciudad de Granada) permite a las personas
usuarias pagar desde el movil diferentes medios de transporte de la ciudad, como puede ser el autobds,
taxis, parkings, zona de estacionamiento ORA y el servicio de grua. Dicha aplicacién Unicamente permite
realizar el pago del billete ordinario de autobus urbano y para poder hacer la recarga de la tarjeta se puede
realizar en cualquier autobus urbano de Granada o en 19 paradas de la linea 4.

Por lo tanto, se propone el desarrollo de una aplicacidn en la que la persona usuaria disponga no solo de
la informacién en tiempo real del transporte publico, sino que también pueda realizar el pago o recarga de
las diferentes tarjetas.

De esta forma se consigue la integracion y homogeneidad tanto tarifaria como de los servicios, permitiendo
utilizar los diferentes medios de transporte en el Area Metropolitana de Granada, optimizando también los
desplazamientos en transporte publico convirtiéndose en un medio competitivo frente al vehiculo privado.

Se propone establecer algunos kioscos como puntos de recarga para facilitar a las personas mayores la
recarga del abono de transporte, ya que se trata de un grupo de la sociedad que no esta familiarizado con
las nuevas tecnologias y podria resultar muy complejo el uso de estas aplicaciones.

Por todo lo anterior, se propone el desarrollo de una aplicacion mavil donde se pueda unificar dichos
servicios que ofrece el Area Metropolitana facilitando a la persona usuaria la posibilidad de acceder a ellos
fomentando el uso de un transporte mas sostenible. Del mismo modo que se pueda realizar el pago de
cada uno en dicha aplicacién, ademas de estudiar el desarrollo de una pdgina web donde la ciudadania
pueda consultar todos estos servicios que ofrece el Area Metropolitana de la ciudad.

Con lo mencionado anteriormente, también habra que tener en cuenta la maquinaria para adquisicién de
lectores junto a su modo de recarga, ya que estos deben ser sencillas y comprensibles para que cualquier
persona se familiarice con el nuevo modelo de pago y validacidn.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Unificar la gestién de los tres sistemas de transporte publico en el Area de Granada
Optimizar la zonificacidn tarifaria para el sistema de transporte
Mejorar la tarjeta del Consorcio del Transporte Publico

O O O O

Mejorar la planificacién y coordinacién entre la red urbana e interurbana

MEDIDAS A DESARROLLAR

Adaptacién de la flota interurbana a los nuevos sistemas de billetaje
Estudio para la implantacién de un nuevo sistema tarifario que desincentive el uso del vehiculo
privado junto con la creacién de una nueva zona tarifaria

o Establecer unos puntos de recarga del abono de transporte en kioscos para las personas usuarias

POBLACION DESTINATARIA/BENEFICIARIA

o Toda la poblacién en toda el Area Metropolitana
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AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

o O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 43 Numero de personas que utilicen el nuevo sistema tarifario

REA. 44 Numero de personas que utilicen la aplicacién mavil

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacidn/costes operacion), autobuses urbanos

RES. 19 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacion), autobuses
' interurbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 1,82 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 3,64 M €*2

*1Para el coste de inversidn se ha considerado el soporte y nuevos sistema de billetaje.

*2para el célculo del coste anual de mantenimiento se ha considerado el estudio del sistema tarifario del PMOME de Valencia,
extrapolando los datos al ambito de estudio.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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NUEVA ZONIFICACION TARIFARIA DEL TRANSPORTE PUBLICO
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NUEVA ZONIFICACION TARIFARIA DEL TRANSPORTE PUBLICO
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MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL MEDIDAS A DESARROLLAR
METROPOLITANO

Redaccién del documento legal para la implantacién de zonas de bajas emisiones a nivel metropolitano

DESCRIPCION DEL PROGRAMA Redaccién de las ordenanzas municipales coordinadas que regulen las ZBE

Para que una ZBE a escala metropolitana sea funcional y efectiva, necesita la creacién e implementacion de

POBLACION DESTINATARIA/BENEFICIARIA

un marco legal conjunto. Este marco legal debe instaurar las directrices para que los ayuntamientos incluidos
dentro del area de la ZBE redacten las ordenanzas municipales necesarias para regular el trafico y aporten a o Toda la poblacion del Area metropolitana
la ZBE las herramientas legales necesarias para que esta sea eficaz. o Lapoblacién de los municipios dentro de la ZBE

Los municipios que se van a incluir en la ZBE son: Granada, Armilla, Churriana de la Vega, Gabia Grande,
Ogijares, La Zubia, Huétor Vega, Peligros, Maracena, Albolote, Atarfe y Santa Fe, existiendo la posibilidad de AGENTES IMPLICADOS*

integrar nuevos municipios al que llegue un servicio de altas prestaciones. o Junta de Andalucia

La implantacion de la ZBE repercute en el acceso, en la circulacidn y en el estacionamiento de vehiculos dentro o Diputacién de Granada

de dicha area. Para realizar un control sobre el permiso de acceso a estas zonas son necesarios unos o Ayuntamientos del drea metropolitana

instrumentos juridicos de apoyo de la ZBE que, junto con la sefalizacidn, cdmaras de control y plataforma de o MITMA

gestic’m garanticen el correcto funcionamiento en las zonas de bajas emisiones. *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacidn.

Dentro de ese marco legal se debe considerar la regulacidn del sistema de etiquetaje de vehiculos, que los

clasifica en funcién de su potencial contaminante, permitiendo el acceso a aquellos mas respetuosos con el
medio ambiente. REA. 45 Ordenanzas municipales para la regulacién de la ZBE aprobadas

Ademas, se debe contar con un reglamento del registro de vehiculos autorizados a circular por las ZBE para Marco legal para la implantacién de zonas de bajas emisiones a nivel metropolitano comun
gestionar las exenciones y autorizaciones donde se tendran en cuenta aquellos vehiculos dedicados al REA. 46 aprobado

transporte de personas con discapacidad, servicios de emergencia y esenciales, servicios singulares, vehiculos

INDICADORES DE RESULTADO

profesionales, vehiculos de carga y descarga de mercancias, etc. — - — -
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

inclui ; ; i4 RES. 02
Otro apartado que se debe incluir en el marco legal de la ZBE metropolitana es la implementacion de un carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
ist d i y d del t ient la ZBE. - . . - -

SIstema de sanciones comun en cada Uno de fos municipios pertenecientes a fa RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

Por 'fanto, lo que. se pretende es generar un marco comun que tenga como resultado una ZBE homogénea, RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

funcional y efectiva. - -
RES. 20 Porcentaje de distribucion de la poblacién en las diferentes coronas
RES. 21 indice de motorizacién

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 22 Consumo energético

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

PRESUPUESTO ESTIMADO

OBJETIVOS ESPECIFICOS COSTE TOTAL DE INVERSION 3 M €

o Disminuir las emisiones de GEI producidas por el vehiculo privado motorizado COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste
o Disminuir la densidad de trafico en zona urbana y periferia *1Se incluyen las tareas de coordinacién entre los organismos implicados.
o Disminuir la contaminacién acustica y atmosférica
o Desarrollar un marco legal para establecer la Zona de Bajas Emisiones CALENDARIO DE IMPLANTACION
o Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
*A = Afio
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MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE
LA MOVILIDAD

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La planificacion de la movilidad y la planificacion territorial deben llevarse a cabo de manera coordinada entre

las administraciones municipales y las supramunicipales, ya que el modelo de territorio o ciudad que se define
en los Planes Estratégicos y en los Planes Generales de Ordenacién Urbana afectan, condicionan y definen el
modelo de movilidad de las ciudades y el area metropolitana.

Tras el analisis cabe destacar que no existe una completa planificacién y coordinacién entre los distintos
nucleos de lared urbana y metropolitana de Granada, dado que las competencias residen en administraciones
diferentes.

Ademads, se ha detectado la necesidad de que los municipios cuenten con un marco normativo comun con
una planificacién y coordinacién entre los distintos organismos encargados de la gestion de los servicios de
transporte tanto publico como de mercancias junto con las empresas concesionarias de transporte.

Tal y como se observa en el andlisis diagndstico el agente principal para lograr esta coordinacién entre los
distintos organismos y administraciones es el Consorcio de Transportes del Area de Granada, ya que se
encuentra entre sus competencias esta la planificacion y coordinacion especialmente entre la red urbana y
metropolitana.

Por tanto, se observa necesario que exista una coordinacién y homogeneizacion en materia de:

e Servicios de transporte publico de personas viajeras y operadores de transporte publico (metro,
autobus urbano y autobuUs metropolitano) para optimizar tanto los servicios actuales (rutas,
frecuencias, horarios, tarifas, etc.) como los futuros.

o Dificultades de coordinacidn entre Administraciones para disefiar un sistema integrado y competitivo.

e Infraestructuras viarias existentes y planificadas junto con los diferentes usos del suelo.

Por ello, es necesario la adopcion de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades junto con el desarrollo
de una normativa con pautas parecidas en las distintas administraciones, que den respuesta a las necesidades
de las mismasy a la de su ciudadania, mediante medidas que permitan la optimizacién del transporte urbano,
consiguiendo una red mas adecuada e interconectada entre las distintas administraciones competentes
logrando un sistema de transporte completo para toda la poblacion.

Cabe destacar, junto con la anterior idea, que los municipios de mas de 50.000 habitantes deben contar con
un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ademas de lo establecido en la Ley 7/2021, del 20 de mayo, de
Cambio Climatico y Transicion Energética.
Del mismo modo, el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible, cuando se apruebe, obligara a:
- Disponer de un plan de movilidad sostenible al trabajo en empresas de mas de 500 trabajadores (o
250 por turno).
- Creacion de una ZBE para municipios de mas de 20.000 habitantes cuando se superen los valores
limite de los contaminantes regulados en la normativa de aplicacion.

En este sentido, se deberd tener en cuenta los Planes de Actuacién Norte y Suroeste, que redactard la
Diputacidn de Granada, para la coordinacion de las diversas actuaciones de la misma forma que se debe
continuar con la redaccién de los PMUS municipales o comarcales en algunos municipios del area
metropolitana, como ya se ha realizado en:

e Alcafar

e Chauchina

e Alhendin

e Mancomunidad Monachil: La Zubia, Huétor Vega, Monachil y Cdjar
e SantaFe

En referente al transporte publico, se deberia de incluir al Consejo de Administracién del Consorcio los 18
municipios adicionales que ya estdn integrados tarifariamente pero no en dicho consejo. De la misma forma
gue incluir a los municipios de Iznalloz, Moraleda de Zafayona, Cacin, Durcal, Niglielas y Villamena en el
sistema tarifario del Consorcio, facilitando asi que las personas usuarias disfruten de este servicio y del acceso
a tarifas bonificadas del Consorcio. El Consorcio ademds de tener la autoridad de transporte metropolitano
deberia tener mas competencias con respecto a la movilidad del drea metropolitana.

En cuanto al sector del taxi cabe destacar una ampliacién del area territorial de la prestacion conjunta de los
servicios de transporte de personas viajeras en automoviles de turismo de Granada, Cenes de la Vega y
Pulianas, con la integracién de los municipios de Maracena y de Peligros, esto se puede ver en la siguiente
imagen.

Area de prestacidn conjunta de taxi

g

i

Pulianas au =

om

Fuente: Elaboracién propia a partir del Area de movilidad de Granada
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Este hecho hace que se proponga una mejor coordinacién con respecto a los demas municipios ya que el AGENTES IMPLICADOS*

numero total de licencias de taxi corresponde a 659 y el 85% de ellas corresponden a Granada capital.
Contando con un total de 17 municipios del ambito del PTMAGR que no disponen de licencias de taxi. Ademas,
se deberia de ampliar la plataforma PIDETAXI, que permite a las personas usuarias la gestion de reservas,

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

pago de viajes y demas funcionalidades mediante una aplicacién de mdvil, una pdagina web y un teléfono

mavil. Esta plataforma actualmente se encuentra disponible en un total de 21 municipios del ambito, dejando

. . . ’ . . e e . . . s . . * i i i i i i id
sin servicio publico de taxi a 15 municipios que no cuentan con este servicio tecnoldgico. En funcién de la Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

ampliacién de la ZBE, se podrd ir ampliando el Area de prestacién conjunta del taxi.

Algunas de las medidas propuestas en esta ficha guardan relacion y’coherencia con las rr]edidas definidas en INDICADORES DE REALIZACION

el PROYECTO ADAPTA GRANADA PLAN PROVINCIAL DE ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO DE GRANADA

(PPACCGR), elaborado por la Diputacién de Granada (junio 2019). El cual establece las siguientes medidas de REA. 47 Convenios entre administraciones y operadores de transporte
mejora en el ambito de PTMAGR: REA. 48 Creacién de un marco comun de movilidad para todos los municipios

e URB_3: Fomento de los planes e infraestructuras de movilidad sostenible. INDICADORES DE RESULTADO

RES. 02 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 06 Reparto modal en transporte publico
OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 RES. 24 Nivel de asequibilidad del sistema de transporte metropolitano
OBJETIVOS ESPECIFICOS PRESUPUESTO ESTIMADO

o Conseguir que la normativa territorial y urbanistica de los municipios del Area Metropolitana de Granada COSTE TOTAL DE INVERSION 1,55 M €*1

favorezca el cumplimiento de los objetivos de movilidad sostenible

o Coordinacién interadministrativa para aprovechar los sistemas de teleasistencia en la gestiéon del COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

transporte a demanda *1Solo se incluyen las tareas de coordinacidon entre los organismos implicados.

o Fomento de la redaccion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible

o Aumentar el nimero de municipios integrados en el Area de prestacién conjunta del taxi

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
MEDIDAS A DESARROLLAR
Y Y . P *A = Afi

o Coordinacién y homogenizacion de las ordenanzas entre los diferentes municipios del dmbito creando ne

un marco comun de movilidad para todos los municipios en el que también se desarrollen convenios

entre Administraciones como Ayuntamientos y operadores de transporte
o Establecimiento de ordenanzas municipales de regulacién de la movilidad para la redaccién de PMUS
o Aprobacién del Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible
o Fomentar el teletrabajo en las Administraciones publicas y en empresas privadas

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
o Toda la poblacién en toda el Area Metropolitana
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MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Tras el analisis ambiental se puede observar como el Area de Granada, por sus caracteristicas topogréficas,

se sitla como espacio propenso a alcanzar altos niveles de contaminantes por las dificultades de dispersién
atmosférica y por los frecuentes periodos de inversidn térmica. Ademas, la flota de vehiculos que usan
carburantes contaminantes es bastante elevada en toda el area.

Segun la Asociacion Espafiola de Fabricantes de Automdéviles y Camiones, en la provincia de Granada, a nivel
anual la matriculacion de vehiculos 100% eléctricos crecidé en un 90%, no siendo tan alto el crecimiento de los
hibridos y los que usan el gas como combustible.

Tabla matriculaciones de vehiculos hibridos, eléctricos y de gas, en la provincia de Granada

Diciembre Diciembre

Durante 2019 Durante 2018
2019 2018

% 2019/2018

% 2019/2018

Hibridos 84

Eléctricos 11 10 10 97 51 90,20

Gas 8 24 -66,67 180 157 14,65

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de ANFAC

Una de las medidas que se propone es el apoyo (mediante subvenciones parciales y de caracter autonémico)
para la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones, para impulsar un modelo de movilidad mas
sostenible, asi como de reducir las emisiones de efecto invernadero asociadas al sector del transporte y
mejorar la calidad del aire en los nucleos urbanos.

También se propone la implantacién de bonificaciones fiscales (impuesto de circulacion, tarifas de la
Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV), tasas de estacionamiento en calzada, etc), para los vehiculos mas

respetuosos con el medio ambiente, con el objetivo de apoyar su adquisicion.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Fomentar el uso del vehiculo eléctrico a través de subvenciones y bonificaciones
o Disminuir las emisiones de GEI producidas por el vehiculo privado motorizado
o Disminuir la contaminacién acustica y atmosférica

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Version Preliminar del Plan. Tomo Il

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Subvenciones parciales que favorezcan la adquisicidon de vehiculos menos contaminantes
Bonificaciones fiscales, para los vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente, con el objetivo de
apoyar su adquisicion

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana
o Posibles compradores de nuevos vehiculos en todo el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Granada
Ayuntamientos del area metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 49 Numero de medidas de apoyo a la adquisicidn de vehiculos de cero/bajas emisiones

REA. 50 Numero de estaciones de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones instaladas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

RES. 02 carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado

RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior

RES. 17 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 2,5M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

*1En el coste total de inversidn se incluye las tareas de coordinacion entre agentes implicados y ayudas que se puedan solicitar.
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CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y
MICRO-MOVILIDAD

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Aumentar el uso de la bicicleta es un reto del sistema de movilidad de mayor relevancia dentro del PTMAGR,

ya que este es un modo de transporte que representa emisiones nulas y es el modo mas eficiente a distancias
inferiores a los 5 km.

En el andlisis diagndstico se observan una serie de problemas referentes al uso actual de la bicicleta, entre
los que destacan para este programa de actuacion los siguientes:

- Falta de intermodalidad entre las bicicletas y los demas servicios de transporte publico, debido a
gue la gestidn se realiza por diferentes administraciones.

- Inexistencia de un servicio de alquiler de bicicletas y vehiculos de movilidad personal en el dmbito
metropolitano.

- Reducido uso de la bicicleta.

A partir de los anteriores problemas, se han planteado las siguientes necesidades en el analisis diagndstico
orientadas a este programa de actuacién:

- Superar las dificultades de coordinacidn entre las diferentes administraciones que gestionan el
territorio, para disefiar una red de infraestructuras competitivo.

- Mejorar la intermodalidad adaptando los vehiculos para facilitar el transporte de las bicicletas en
las lineas.

- Concienciacion ciudadana, mediante campafias publicitarias, fomentando el uso de modos de
transporte sostenibles.

Teniendo en cuenta los resultados del analisis diagndstico surge la necesidad de desarrollar medidas para
mejorar la organizacion del sistema de transporte ciclista metropolitano. Por tanto, se plantean tres ambitos
principales donde realizar estas mejoras: la utilizacién coordinada de las bicicletas/VMP con el transporte
publico, campafias de informacién y el desarrollo de un sistema de alquiler de bicicletas.

Aunque la bicicleta atrae, en parte, personas usuarias potenciales del transporte publico, no se debe tratar
como una competencia a éste, sino trabajar para que sea un modo complementario e incluso sinérgico. Sin
embargo, la bicicleta si es una alternativa de sustitucion del vehiculo privado en viajes cortos, siempre que la
persona usuaria pueda encontrar unos elementos de calidad minimos de servicio: aparcamientos en el lugar
de destino cercanos y seguros, itinerarios bien sefializados, seguros y confortables, itinerarios alternativos en
caso de afecciones por obras, etc.

La propuesta consiste en trabajar conjuntamente con los operadores de transporte publico para ofrecer a las
personas usuarias la posibilidad de compatibilizar y permitir el uso tanto de modos blandos como del
transporte publico. Asi, la bicicleta actia como un modo de complementacién de estos servicios de
transporte, con aparcamientos y servicios para los ciclistas en estaciones de metro, por ejemplo.

Asimismo, se debera trabajar con los operadores de transporte publico para mejorar el acceso y el transporte
de bicicletas dentro de sus servicios, pues habitualmente supone una limitacidn y un elemento de disuasién
para el uso combinado de ambos medios.

Una posible medida o solucién para dicho problema es la implantacion en el metro de Granada de un espacio
propio para bicicletas en los propios vehiculos como se observa en la imagen inferior, con el objetivo de
mejorar y fomentar la intermodalidad sostenible en el ambito de estudio.

Ejemplos de espacios para bicicletas en el metro.

Fuente: El pais

Otra alternativa que se plantea puede estar orientada a la reduccidn de los sobrecostes del acceso de
vehiculos al transporte publico, principalmente en los autobuses, proponiendo que se pueda acceder sin
coste adicional de forma que favorezca el uso combinado de transportes blandos y transporte publico.

En todos los casos, las campaias deberan, ademas de fomentar el uso de la bicicleta y dar formacién a la
comunidad en temas como: circulacidn correcta por las infraestructuras, zonas de aparcamiento habilitadas
y zonas restringidas, seguridad en la circulacidn ciclista, y el respeto entre la poblacion usuaria con el resto
del entorno.

La bicicleta debe jugar un papel relevante también en las zonas de baja densidad, donde el desplazamiento a
pie es dificil debido a la longitud de recorrido de los viajes a realizar.

Estas medidas de fomento deben ir estrechamente relacionadas con campafias de comunicacién y la
utilizacién de las tecnologias de la informacién, donde se informe a la ciudadania de los beneficios y
posibilidades que tienen el uso de la bicicleta y la combinacién de esta con el transporte publico.

Todas las medidas propuestas en esta ficha guardan relaciéon y coherencia con las definidas en el Proyecto
Adapta Granada Plan Provincial de Adaptacién al Cambio Climatico de Granada (PPACCGr), elaborado por la
Diputacién de Granada (junio 2019), el cual establece las siguientes medidas de mejora en el ambito de
PTMAGR:
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e SA_4:Fomento de la concienciaciéon en materia de cambio climatico a través de programas INDICADORES DE REALIZACION

orientados a la juventud. REA. 51

) ) . Campafias de fomento de la bicicleta realizadas
e SAS 5: Fomento del conocimiento y la capacidad para la actuacién sobre cambio climatico a través

de los programas de la delegacién de igualdad de diputacidn. REA. 52 Desplazamientos en bicicleta al afio
e SAS 6: Promocion de los objetivos de desarrollo sostenible. INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS RES. 02
carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 . . . o ) )
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 17 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar el uso de la bicicleta/VMP

Fomentar a la ciudadania mediante campafias de concienciacién sobre la necesidad del uso de modos PRESUPUESTO ESTIMADO

y transportes sostenibles COSTE TOTAL DE INVERSION 2M€x!
o Aumentar la intermodalidad entre bicicletas y los demas servicios de transporte publico

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

*1Se incluyen las tareas de coordinacidn entre los organismos implicados, asi como un estudio previo para la adaptacién de los
MEDIDAS A DESARROLLAR vehiculos de transporte publico colectivo para el uso combinado con bicicletas y VMPs.
o Impulso de ordenanzas, criterios de disefio, promocién de las tecnologias de la informacion y de gestion

de flotas de bicicletas CALENDARIO DE IMPLANTACION
Homogeneizacidn de la normativa de acceso de la bicicleta en el transporte publico

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Campafias de fomento e informacién a la ciudadania sobre los beneficios que tiene utilizar la bicicleta

. ) . *A = Afio
en los desplazamientos mds habituales

o Adaptacién de los vehiculos de transporte publico colectivo para el uso combinado con bicicletas y VMP

POBLACION DESTINATARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana
Personas usuarias para el transporte publico

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Granada
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.
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P1

P2.1

P2.2

P3

P4

P5.1

P5.2

P6.1

P6.2

P7

14.11. Estimacidn del presupuesto de las propuestas
14.11.1.

Estimacion del coste de inversion y de coste de mantenimiento y operacion anual segun escenarios
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En este apartado se presenta la estimacidn de los costes, tanto de inversién como de operaciéon y mantenimiento, de cada propuesta contemplando los distintos escenarios para analizar su viabilidad. El coste de inversidn

hace referencia a la ejecucién de la propia actuacidn, mientras que el coste de operacién y mantenimiento es el coste anual que supone la actuacién desde el momento en el que esta totalmente implementada, es decir,

a partir del afio 2031.

Como se puede observar, ciertos programas de actuacidn tienen distintos presupuestos en cada uno de los escenarios. Esto se debe a la relacidon de cada escenario con la superficie considerada de la Zona de Bajas

Emisiones, que aumenta del Escenario 1 al Escenario 4. Por lo tanto, se ha estimado en cada uno de los escenarios el coste de cada actuacién en funcién de la superficie de la Zona de Bajas Emisiones, asi como de la

relacién vinculante de cada actuacion con la ZBE. Por ejemplo, el programa de actuacién LE1 — P1: Ampliacion y mejora de aceras, tiene un presupuesto de inversion menor en el Escenario 2, ya que hace referencia a la

Fase 1 de la ZBE que dispone de una superficie menor vy, por lo tanto, el area de aplicacion de la actuaciéon es menor, mientras que el Escenario 4 considera el presupuesto de inversion mayor debido a que abarca todo

ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3 ESCENARIO 4

el ambito de estudio.

PROGRAMAS DE ACTUACION

AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS
CREACION DE RED CICLOPEATONAL
ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP

ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA
MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA
EXTENSION DEL METRO DE GRANADA
CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL
TRANSPORTE PUBLICO Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA
CONCENTRACION DEL TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE
LA CIUDAD DE GRANADA

APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO
(PARK & RIDE)

) OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y
RUMERSIOR MANTENIMIENTO LVERS DN MANTENIMIENTO RMERSIOR MANTENIMIENTO RMERSION MANTENIMIENTO

LE1 — MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

236.500.000 €

2.670.000 €

2.400.000 €

6.984.000 €

770.000 €

120.000 €

20.000.000 €
10.000.000 €

100.000 €
50.000 €

5.000.000 €
236.500.000 €

160.000 €

2.670.000 €
6.000.000 €

2.400.000 €

A

2.000.000 €

500.000 €

5.000 €

2.500 €

750.000 €

6.984.000 €

770.000 €

900.000 €

120.000 €

28.000.000 €

13.000.000 €

500.000 €

24.300.000 €

10.000.000 €

236.500.000 €

160.000 €

2.670.000 €

6.000.000 €

4.080.000 €

2.800.000 €

650.000 €

25.000 €

1.215.000 €

1.500.000 €

6.984.000 €

770.000 €

900.000 €

204.000 €

60.000.000 €

29.650.000 €

1.650.000 €

40.300.000 €

25.000.000 €

236.500.000 €

160.000 €

26.915.000 €

6.000.000 €

7.920.000 €

6.000.000 €

1.482.500 €

82.500 €

2.015.000 €

3.750.000 €

6.984.000 €

6.298.000 €

900.000 €

400.000 €
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P8

P9

P10

P11

P12

P13

P14

ESCENARIO 1

PROGRAMAS DE ACTUACION

INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED
DE TRANSPORTE PUBLICO

INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS = =

RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y
BAJAS EMISIONES)

RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO = =

REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIA = =

NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA - -

LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

P1

P2

P3.1

P3.2

P3.3

P3.4

P4

P5

ZONA DE BAJAS EMISIONES 3.000.000 € 450.000 €

ESTACIONAMIENTO REGULADO = =

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO:
MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS - -
METROPOLITANOS

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO:
NECESIDADES DE LAS MUJERES

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO:
MEJORAR LA FRECUENCIA'Y VELOCIDADES COMERCIALES

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y
MEJORA DE SU EFICIENCIA

CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA
PERSONA USUARIA EN TIEMPO REAL

MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA
VULNERABILIDAD AL CAMBIO CLIMATICO

ESCENARIO 2

1.200.000 €

90.900.700 €

500.000 €

1.000.000 €

10.000 €

30.000.000 €

3.000.000 €

1.000.000 €

1.000.000 €

10.000.000 €

2.010.000 €

13.750.000 €

200.000 €

120.000 €

18.180.200 €

100.000 €

1.500.000 €

450.000 €

150.000 €

150.000 €

1.500.000 €

2.010.000 €

1.375.000 €

10.000 €
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ESCENARIO 3

3.000.000 €

1.200.000 €

114.829.900 €

1.000.000 €

2.000.000 €

20.000 €

30.000.000 €

8.000.000 €

1.000.000 €

1.000.000 €

10.000.000 €

2.010.000 €

13.750.000 €

800.000 €

162.500 €

120.000 €

22.965.900 €

200.000 €

1.500.000 €

1.200.000 €

150.000 €

150.000 €

1.500.000 €

2.010.000 €

1.375.000 €

40.000 €

ESCENARIO 4

3.000.000 €

1.200.000 €

123.600.400 €

3.000.000 €

10.000.000 €

30.000 €

30.000.000 €

20.000.000 €

1.000.000 €

1.000.000 €

10.000.000 €

2.010.000 €

13.750.000 €

1.500.000 €

" OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y
INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO

162.500 €

120.000 €

24.720.100 €

1.000.000 €

1.500.000 €

3.000.000 €

150.000 €

150.000 €

1.500.000 €

2.010.000 €

1.375.000 €

75.000 €
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ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3 ESCENARIO 4

PROGRAMAS DE ACTUACION SEERRCIGIE OPERACION Y OPERACION Y OPERACION Y
INVERSION | vianteniviento | "NVERSION anreniviento | "NVERSION | anrenimiento | 'NVERSION | panTENIMiENTO

LE3 — MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

P1 EAEQ/I;?&C;NDEI;LA'\GASRCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y - - 1.170.000 € 2.340.000 € 1.690.000 € 3.380.000 1.820.000 € 3.640.000 €

MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS
P2 EMISIONES A NIVEL METROPOLITANO ) ] 200.000€ ) 400.000€ ) 3.000.000€ )

MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS
P3  ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD i i 300.000 € i >00.000 € ) 1.550.000 € )

MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE
P4 BAJAS/CERO EMISIONES = = 500.000 € = 700.000 € = 2.500.000 € =

MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO

P> ELECTRICAS Y MICRO-MOVILIDAD

- - 200.000 € - 400.000 € - 2.000.000 € -

TOTAL 244.570.000 € 8.324.000 € 439.825.700 € 39.916.700 € 517.509.900 € 49.801.400 € 665.055.400 € 67.314.600 €
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14.11.2. Estimacion del coste total de mantenimiento y operacion

Este apartado se compone de dos partes, la primera muestra la estimacion del coste de mantenimiento y operacién, diferenciado por afios, de todas las actuaciones hasta el afio horizonte (2030). La segunda parte es la estimacion
del coste total de mantenimiento y operacién de cada una de las actuaciones durante el periodo al que hace referencia el plan.

> Estimacion del coste de mantenimiento y operacién anual

A continuacidn, se presenta una tabla con la estimacidn del coste de mantenimiento y operaciéon diferenciado por afios durante el periodo de vigencia del plan, teniendo en cuenta el coste estimado total de las actuaciones
ejecutadas dicho ano.

Cada aio tiene una cuantia distinta, puesto que para el célculo se ha tenido en cuenta tanto el calendario de implementacién de cada actuacidon como el porcentaje de ejecucion de la actuacidn.

CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO

12.500 € 12.500 € 3.358.750 € 4.525.000 € 35.982.166 € 37.3573.166 € 42.526.333 € 43.901.333 € 167.676.000 €

» Estimacion del coste de mantenimiento y operacién total

En la siguiente tabla, se puede observar el coste total estimado para el mantenimiento y operacién de cada una de las actuaciones. Para el cdlculo de cada coste se ha tenido en cuenta el calendario de implantacién de las
actuaciones, puesto que cada una tiene un periodo distinto de implementacion (corto, medio o largo plazo). Dicho coste de mantenimiento se tiene en cuenta en el momento en el que la actuacion se termina de ejecutar y
comienza su puesta en servicio. Sin embargo, ciertas actuaciones se ejecutan por bloques cada cierto tiempo, por lo que una vez se finaliza dicho bloque el mantenimiento de esa parte de la medida ya se empieza a considerar
mientras se ejecuta el siguiente bloque, y una vez terminado el siguiente bloque, se tendria en cuenta el mantenimiento de dichos bloques durante los siguientes afilos de manera acumulativa, y asi sucesivamente.

En las observaciones mostradas en la tabla, se explica con mas detalle los bloques o afios en los que se considera dicho mantenimiento. Ademas, al final de la tabla, se muestra el total del presupuesto estimado destinado al

mantenimiento y operacion hasta el afio horizonte 2030.

COSTE ESTIMADO DE MANTENIMIENTO Y OPERACION HASTA EL ANO HORIZONTE 2030

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS
TOTAL OBSERVACIONES

LE1 — MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

P1  AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS 7.500.000 € Se ha considerado 1/6 del presupuesto para cada bloque de ejecuciéon comenzando el mantenimiento en 2026.

P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONAL 7.413.000 € El mantenimiento comienza en el afio 2025 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacion.

El presupuesto de mantenimiento se considera desde el 2026, afio en el que se habran instalado el 50% de los

P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS 371.000 € ; .
aparcamientos para bicicletas.

ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE
MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

P4 MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA 9.375.000 € Se ha considerado 1/6 del presupuesto para cada bloque de ejecucién comenzando el mantenimiento en 2026.

P3 4.030.000 € El mantenimiento de la actuacidon comienza en 2027, cuando se ha ejecutado el primer tercio de esta.
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COSTE ESTIMADO DE MANTENIMIENTO Y OPERACION HASTA EL ANO HORIZONTE 2030

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS

TOTAL

OBSERVACIONES

P5.1 EXTENSION DEL METRO DE GRANADA 27.936.000 € El mantenimiento del metro comienza una vez su puesta en servicio (2027).
P5.2 CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES - -
P61 INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO 19.260.000 € Se ha estimado en funcién de ejecucidon de los carriles reservados en cuatro bloques (dos afios por blogque)
"~ Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS U comenzando su mantenimiento en 2025.
INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO o . . o -
P6.2 DE LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA 900.000 € El coste de mantenimiento comienza en 2029 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacidn.
P7  APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE) 1.536.000 € Esta actuacion se co'or.dlna Junto.a la implementacidn d.e ZBE',,su ejecucion se rgallza por fases. De esta manera,
su coste de mantenimiento comienza en 2025, tras la ejecucion de los aparcamientos en la Fase 1.
Pg INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE 300.000 € El coste de mantenimiento comienza en 2023 con el Intercambiador Sur, ya ejecutado. Tras la construccion del
PUBLICO ’ Intercambiador en la Estacién de Autobuses, dicho coste aumentara a partir de 2027.
P9 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS 600.000 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2025 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacion.
P10 RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES) 49.600.000 € El mantenimiento de la flota comienza en el afio 2027, una vez ejecutado el 50% de la actuacion.
P11 RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO - -
REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE . I .
P12 RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO 1.500.000 € Al comenzar la actuacién en 2027, se supone el coste de mantenimiento a partir de 2028.
P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIA - -
P14 NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA - -

LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Se considera su presupuesto de mantenimiento a medida que avanzan las fases de implementacién de la ZBE.

P1 ZOBIA DI Bl B DI0hs SR Por lo tanto, al terminar la Fase 1, comienza su mantenimiento en 2025.
P2 ESTACIONAMIENTO REGULADO - -
REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA
. . Seh iderado el t jecutada la actuacion, tir del afio 2027.
P3.1 ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS 600.000 € e ha considerado el presupuesto una vez ejecutada la actuacidn, a partir del afio
P3.2 :?/IESJS;:I;JSCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS 600.000 € Se ha considerado el presupuesto una vez ejecutada la actuacion, a partir del afio 2027.
REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA 0 ., . . . .
P3.3 FRECUENCIA Y VELOCIDADES COMERCIALES 4.500.000 € El 25% de la actuacion se ejecutara en 2024, por lo que su coste de mantenimiento comienza en 2025.
REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: CONCENTRAR LINEAS Y El co§te de mantenir’niento s.e ha calcu.lia\do a medi(ila gue se van i.mplementando los ejes.tr:?\nsversales .
P3.4 4.020.000 € considerando el periodo de implantacién de dos afios por cada eje. Por tanto, el mantenimiento se considera a
REDUCIR PARADAS .
partir del 2027.
CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA DE
. . . i j ion, i fo 2027.
P4 TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL 5.500.000 € Se ha considerado el presupuesto una vez ejecutada la actuacion, a partir del afio 2027
o MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD 75.000 € La propuesta se supone realizada en dos bloques, en el primero se estima la ejecucion del 50% de la actuacién.
AL CAMBIO CLIMATICO ’ Por lo tanto, el coste de mantenimiento se empieza a tener en cuenta en el 2029.
LE3 — MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1  REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO 14.560.000 € Se considera el coste de mantenimiento ejecutada la actuacién y puesta en servicio (2027).
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COSTE ESTIMADO DE MANTENIMIENTO Y OPERACION HASTA EL ANO HORIZONTE 2030

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS
TOTAL OBSERVACIONES
METROPOLITANO )

P> MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL
MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA
MOVILIDAD

P4  MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y
MICRO - MOVILIDAD

P3

P5

TOTAL 167.676.000€
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14.12. Programacidén temporal de las propuestas

A continuacidn, se presenta la programacién temporal de cada una de las propuestas incluidas en el Plan a corto, medio y largo plazo hasta el afio horizonte 2030:

CALENDARIO DE IMPLANTACION

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS | coRtO | mepo |  ARGO |
| 2023-2024 | 2025-2026 | 20272030

LE1 — MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

P1 AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS

P2.1  CREACION DE RED CICLOPEATONAL

P2.2  ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS

P3 ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

P4 MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA
P5.1  EXTENSION DEL METRO DE GRANADA
P5.2  CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES
P6.1  INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS
P6.2  INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA
P7 APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)

P8 INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO

P9 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

P10 RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)

P11 RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

P12  REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIA

P14  NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA

LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 ZONA DE BAJAS EMISIONES
P2 ESTACIONAMIENTO REGULADO
P3.1  REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS
P32  REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS MUJERES
P33 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y VELOCIDADES COMERCIALES
P34  REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA
P4 CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL
P5 MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAMBIO CLIMATICO
LE3 — MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO
P2 MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL METROPOLITANO
P3 MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD
P4 MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES
P5 MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO - MOVILIDAD
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14.13. Priorizacién programas de actuacion

En este apartado, se ordenan los programas de actuacidn en funcién de su prioridad de ejecucién teniendo en cuenta el calendario de implementacién de cada medida ejecutada a corto, medio o largo plazo. Ademas, dichos
plazos de ejecucién estan relacionado con los siete objetivos estratégicos establecidos.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

ORDEN DE PRIORIDAD DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS

Corto

LE2 -P1 ZONA DE BAJAS EMISIONES Medio
Largo
Corto

LE2-P2 ESTACIONAMIENTO REGULADO Medio
Largo
LE3-P2 MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL METROPOLITANO Corto
. Corto

LE1 - P5.1 EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

Medio
Corto

LE1-P6.1 INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS Medio
Largo
LE1 - P5.2 CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES Corto
Corto

LE2 - P3.3 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y VELOCIDADES COMERCIALES Medio
Largo

i} . ) Medio
LE2 - P3.4 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: CONCENTRAR LINEAS Y REDUCIR PARADAS i
Corto

LE1-P7 APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE) Medio
Largo

. . , Medio
LE1-P8 INTERCAMBIADORES —EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO I

Largo
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ORDEN DE PRIORIDAD DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS

LE3-P1  REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO
LE3-P3  MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD

LE1-P1  AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS

LE1-P4 MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA
LE2-P4 CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA EN TIEMPO REAL

LE1-P3  ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

LE1 - P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONAL

LE1 - P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS

LE3-P5 MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO - MOVILIDAD
LE1 - P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIA

LE1-P10 RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)

LE1-P9 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

LE3-P4 MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

LE1- P11 RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

LE1 - P6.2 INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA
LE2 - P3.1 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS
LE2 - P3.2 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS MUJERES

LE1- P12 REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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Corto
Medio
Medio
Medio
Largo
Medio
Largo
Medio
Medio
Largo
Corto
Medio
Medio
Largo
Medio
Medio
Corto
Medio
Largo
Corto
Medio
Medio
Largo
Largo
Medio
Medio

Largo

OBJETIVOS ESTRATEGICOS
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

ORDEN DE PRIORIDAD DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS

LE2-P5  MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAMBIO CLIMATICO Largo
LE1- P14 NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA Largo
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14.14. Indicadores

Para evaluar el Plan en el Area Metropolitana de Granada se propone una serie de indicadores de realizacién y de resultado. Cada uno de estos indicadores tiene un cédigo de identificacién en funcién de si este corresponde a
un indicador de realizacién o de resultado. Los Organos Responsables de los indicadores que a continuacién se van a exponer seran la Consejeria y la Junta de Andalucia, ambos organismos solicitaran datos con una periodicidad

anual.
CODIGO DE .
REA. 01 Areas peatonales nuevas en los municipios del 4rea metropolitana
REA. 02 Kilémetros de via ciclista ejecutados por el PAB
REA. 03 Kilémetros de via ciclista ejecutados por el PTMAGR
REA. 04 Nuevos aparcamientos de bicicletas instalados
REA. 05 Numero de barreras infraestructurales eliminadas
REA. 06 Numero de zonas verdes creadas
REA. 07 Kildémetros de via del metropolitano en superficie construidos
REA. 08 Incremento del nimero de personas usuarias del metropolitano
REA. 09 Numero de corredores de altas prestaciones creados
REA. 10 Numero de personas usuarias de los corredores de altas prestaciones
REA. 11 Kildémetros de plataformas reservadas (interurbanas o urbanas) ejecutadas
REA. 12 Aumento de la velocidad comercial del transporte publico
REA. 13 Dias al afio con emisiones contaminantes por encima del umbral
REA. 14 Nivel sonoro de recepcidn externo producido por el trafico (dB)
REA. 15 Numero de plazas de aparcamientos disuasorios
REA. 16 Disponibilidad del transporte publico en el aparcamiento disuasorio
REA. 17 Frecuencia media de los servicios de transporte publico
REA. 18 Numero de nuevos intercambiadores
REA. 19 Nuevos puntos de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones
REA. 20 Ndmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro de la flota de transporte publico
REA. 21 Ndmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro del parque vehicular privado
REA. 22 Numero de intervenciones realizadas para la lucha contra el cambio climatico
REA. 23 Numero de técnicos municipales formados en la gestidn del viario
REA. 24 Numero de directrices comunes
REA. 25 Personas usuarias del nuevo servicio de transporte al afo en la Estacién de Sierra Nevada
REA. 26 Numero de vehiculos que acceden a la ZBE
REA. 27 Camaras de control instaladas
REA. 28 Numero de sefiales de referencia a la ZBE instaladas
REA. 29 Numero de aparcamientos regulados
REA. 30 Numero de autobuses con accesibilidad universal
REA. 31 Numero de personas usuarias que utilizan el transporte a demanda
REA. 32 Numero de eurotaxis adquiridos
REA. 33 Numero de paradas intermedias o a demanda solicitadas por mujeres
REA. 34 Porcentaje de mujeres contratadas en el transporte publico
REA. 35 Numero de lineas de autobus reestructuradas
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cODIGO DE .
T EREIEL INDICADOR DE REALIZACION

REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.

36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

Numero de paradas de autobus eliminadas

Numero de personas viajeras que usan el metropolitano

Numero de marquesinas accesibles para todas las personas usuarias

Porcentaje de paradas con informacidn del transporte publico a tiempo real

Calidad del aire

NUmero de vehiculos con motor de cero/bajas emisiones en todo el Area Metropolitana de Granada
Numero de personas que utilice el transporte publico

Numero de personas que utilicen el nuevo sistema tarifario

Numero de personas que utilicen la aplicacién movil

Ordenanzas municipales para la regulacién de la ZBE aprobadas

Marco legal para la implantacion de zonas de bajas emisiones a nivel metropolitano comun aprobado
Convenios entre administraciones y operadores de transporte

Creacion de un marco comun de movilidad para todos los municipios

Numero de medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de cero/bajas emisiones

Numero de estaciones de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones instaladas

Campaiias de fomento de la bicicleta realizadas

Desplazamientos en bicicleta al afio

cODIGO DE
TR INDICADOR DE RESULTADO

RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales

Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

Numero de accidentes / afio

Reparto modal en transporte publico

Viajes anuales en metropolitano

Viajes anuales en autobuses interurbanos

Cobertura territorial de la red de autobuses interurbanos

Viajes anuales en autobuses urbanos

Emisiones anuales CO; vehiculo privado motorizado

Zonas saturadas de trafico y ruido

Reparto modal en vehiculo privado

Ubicacién de los principales focos de atraccion

Numero de usuarios de aparcamientos disuasorios

Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior

Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacidn / costes operacion) autobuses urbanos
Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacion) autobuses interurbanos
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cODIGO DE
TR INDICADOR DE RESULTADO

RES. 20 Porcentaje de distribucion de la poblacién en las diferentes coronas
RES. 21 indice de motorizacion

RES. 22 Consumo energético

RES. 23 Variacidn de la poblacién en los ultimos afios.

RES. 24 Nivel de asequibilidad del sistema de transporte metropolitano
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14.16. Conclusiones

Para terminar, se muestran los datos obtenidos en los distintos escenarios con la implantacion de los
programas de actuaciones propuestos. Se han analizado los datos futuros en cuanto a vehiculos-kilémetro,
reparto modal y las emisiones generadas.

En el siguiente diagrama de barras se representan la suma de kildmetros recorridos por el total de los
vehiculos ligeros en cada escenario (vehiculos*kilémetros/dia) en el Area Metropolita de Granada. Se puede
observar como en el Escenario 0 (afio base 2019) se recorre un nimero mayor de kildmetros en un dia. Si se
observan los escenarios futuros, se ve como en el escenario tendencial (E1), donde ya se implantarian algunas
actuaciones como la ampliacién del metro, los vehiculos ligeros recorren un menor nimero de kildémetros en
comparacion con el EO. A medida que el nUmero de actuaciones aumenta en funcidn del escenario, se ve
como los kildmetros recorridos se reducen, habiendo una diferencia de 891.596 veh-km entre el escenario 4
yel 1,y 2.280.820 veh-km respecto al escenario 0.

Esta gran diferencia es debida, ademas de por las propias actuaciones del Plan que implicarian, entre otros,
un cambio modal dentro de la ZBE y, por tanto, una reduccion de los kildmetros recorridos en vehiculo ligero,
porque a la hora de estimar la demanda futura se ha tenido en cuenta aspectos como la reduccién del numero
de viajes debido al teletrabajo o al comercio electrénico, variando en funcién del tamafio de la ZBE.

Vehiculos Ligeros - km / dia Vehiculos Ligeros - km / dia
10.000.000 0073111 10.000.000 0.073.111
9.000.000 9.000.000
:000.900 g e 7.174.088 6.792.291 5.000.000 6.792.291
¢ 7.000.000 R ¢ 7.000.000 e
6.000.000 ¥ 6.000.000
fg, 5.000.000 % 5.000.000
§ 4.000.000 § 4.000.000
3.000.000 3.000.000
2.000.000 2.000.000
1.000.000 1.000.000
0 0
EO E1 E2 E3 E4 EO E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

A continuacion, se exponen dos graficos circulares que distinguen el reparto modal del Escenario 0 y el
Escenario 4, ya que son los que mas diferencias muestran. En este reparto modal se distingue en color gris el
transporte privado motorizado (coche y moto), en color verde el transporte publico y en color azul verdoso
el transporte no motorizado (pie y bici/VMP). Las principales diferencias entre ambos escenarios es la
disminucién del transporte privado motorizado del Escenario 0, con un 52%, al Escenario 4, con un 41%; y el
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aumento de los modos de transporte mas sostenibles, en el que aumenta el transporte publico de un 11% a
un 18% y el transporte no motorizado de un 37% a un 41%.

Esta mejora en el reparto modal hacia modos de transporte mds sostenibles es la consecuencia de la
implantacién de actuaciones de mejora del transporte publico, entre otras medidas, creando demanda
inducida en este modo, asi como la restriccién de los vehiculos privados dentro de la Zona de Bajas Emisiones,
reduciendo el uso de este tipo de vehiculos.

Reparto Modal - Escenario 0 Reparto Modal - Escenario 4

= Coche + Moto ® Transporte Publico ® No Motorizado

m Coche + Moto m Transporte Publico = No Motorizado

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

Por ultimo, se muestran dos diagramas de barras en el que se analizan las emisiones de particulas NMVOC y
CO; en cada uno de los escenarios propuestos, haciendo referencia a la calidad del aire que afecta a la salud
de las personas. El primero de ellos representa las emisiones de particulas NMVOC y el segundo las emisiones
de CO,, siendo en ambos graficos el Escenario 1 el que peor calidad del aire tiene, ya que es en este dénde
mayor toneladas al afio se generan de ambos tipos de emisiones y el Escenario 4 el que mejor calidad del aire
se espera.
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Emisiones NMVOC- Tn / Afio Emisiones CO, - Tn / Afio

200 800.000

700000 080025

626.410 617.585 603.718
135,42 600.000 562.759
E § 500.000
E 111,97 109,54 106,08 E X
96,79
’ Y 400.000
s
300.000
200.000
100.000
] 0
EO E1l E2 E3 E4 EO El E2 E3 E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

De la misma forma que se ha hecho anteriormente se compara los resultados obtenidos en el Escenario 4 con
el Escenario 0 (escenario base 2019) de las emisiones de particulas NMVOC y CO,, obteniendo una reduccidn
de las emisiones con respecto al afio base del entorno de un 30%. Destacan también que esta diferencia surge,
ademas de por las propias actuaciones del Plan, porque en el afio 2030 existira una flota de vehiculos
renovada, pasando de una categoria media Euro IV en el afio base (2019) a una categoria Euro VI, con su
correspondiente reduccion en los factores de emision.

Emisiones NMVOC- Tn / Afio Emisiones CO, - Tn / Ao
200 800.000

700.000 686.625

135,42 600.000 562.759

500.000

Tn/Afio

96,79

Tn CO2/ Afio

400.000
300.000
200.000

100.000

EO E4 EO E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo
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Visto lo anterior, concluir que el escenario elegido para la realizacion del Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Granada, es decir el Escenario 4, es el mas adecuado para conseguir los objetivos estratégicos,
reduciendo el nimero de viajes, beneficiando a modos de transporte mas sostenibles, o reduciendo la

contaminacidn atmosférica y acustica, entre otros.
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