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Los miembros de la Red Transnacional Atlantica (RTA) que relne a representantes de la sociedad civil
de las distintas organizaciones socio-profesionales — los CES de Espafia, los CESER de Franciay el Férum
Océano de Portugal- tienen como objetivo favorecer el desarrollo de la cooperacién y de acciones
comunes en el espacio atlantico. La politica europea de transportes es una politica esencial para ga-
rantizar la cohesion territorial y socioecondmica, asi como el desarrollo econdmico y la creacion de
empleo sostenible y de calidad.

Desde octubre de 2018, la RTA ha emprendido un trabajo sustantivo sobre los aspectos
socioecondmicas y medioambientales de la red transeuropea de transporte (RTE-T) en la fachada
atlantica europea y en la zona del Canal de la Mancha, marcando asi su interés por un tema europeo
relacionado con la coordinacidn de las politicas de los Estados miembros de la UE en el ambito del
transporte y de la planificacidn territorial coherente y equilibrada en la Unidén Europea.

En abril 2021, la RTA contribuyo al proceso de revision del RTE-T formulando 8 prioridades globales
de la sociedad civil.

En diciembre 2021, la Comisién Europea publicd su propuesta de revisidon del reglamento del RTE-T.
Esta publicacidn abrié un periodo de negociacion con el Parlamento Europeo y el Consejo de la Unién
Europea, con vistas a adoptar un nuevo reglamento a mas tardar a mediados del 2023.

Con esta nueva publicacion, los miembros de la RTA proponen formular una opinion sobre el
proyecto presentado por la Comisidn Europea, comparandolo con las prioridades identificadas en
abril 2021. Para cada una de las 8 prioridades, la RTA presentara los elementos de satisfaccion, las
provisiones que, en la opinidn de la sociedad civil organizada, aiin merecen mejoras, asi como las
omisiones por tratar.

La publicacion se compone de dos documentos, un resumen de tres paginas en el que se exponen los
puntos que la RTA desea destacar y un segundo documento de 20 paginas que muestra una lectura
comparativa de la propuesta de la Comisién Europea y la primera propuesta del RTA en la que se
destacan los puntos de satisfaccion, los posibles avances y los aspectos que la propuesta de la Comisién
europea no aborda.

Es asi que nos hemos dado la oportunidad de cuestionar, teniendo como punto de partida las
recomendaciones iniciales de la RTA:
- siel proyecto de revision es relevante en respecto a los nuevos objetivos climaticos de la Unidn
Europea;



- si la propuesta de revision de la Comisidon Europea es relevante para los territorios de la
fachada atlantica europea tomando en cuenta el impacto combinado de la pandemia de
COVID-19 y de la guerra en Ucrania.
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Los corredores Atlantico y Mar del Norte-Mediterraneo mejor conectados

Como resultado del Brexit, el lugar que ocupa Irlanda en el comercio europeo se ha transformado
profundamente, reforzando la importancia del corredor atlantico y revelando la necesidad de
consolidar la conexién entre los corredores Atlantico y Mar del Norte — Mediterrdneo. Esta evolucion
ofrece la oportunidad de mejorar las relaciones entre los territorios del litoral atlantico y el centro de
la Unidn Europea, a condicidon de que estos dos corredores estén interconectados de manera mas
dindmica.

Una mejor relacion norte-sur y este-oeste

Ya sea en el sur (Portugal y Espafia) o en el norte (Irlanda y Francia) de Europa, en la revision de la
RTE - T destaca una mejor conexién entre los puertos que puede potencialmente, permitir una mayor
densificacion de los intercambios entre los puertos del litoral atlantico y los puertos del Mediterraneo
y del Mar del Norte.

La RTA toma nota de la fuerte ambicién en materia de transporte de mercancias por ferrocarril, pero
deplora los retrasos en nuestros tres paises en lo que concierne el mantenimiento de la infraestructura
ferroviaria, su modernizacién y la creacion de nuevas vias. éTendrdn la Unién Europea, los Estados y
las Regiones la capacidad financiera para afrontar tales retos y tanta ambicién?

Tanto en el caso del ferrocarril como en el del trasporte por carretera, la revisidon de la RTE-T no toma
suficientemente en cuenta los problemas ocasionados por los cuellos de botella en los enlaces trans-
fronterizos y las roturas de cargas por motivos reglamentarios como es el caso de los anchos de via
férrea.

En lo que respecta al mar, la RTA desearia que la revision del reglamento potencie ain mas las
autopistas maritimas.

Una estructuracion del corredor atlantico que podria retrasar los procesos de descentralizacién o
autonomia regional

Antes de su revision, el Corredor Atlantico era una simple columna vertebral. La RTA observa que el
proyecto de revisidn introduce una mejor propuesta de ramificacion en todas las regiones del litoral
atlantico. Sin embargo, la densidad de la misma es mucho menor comparada con la de los corredores
del este de la Unién Europea.

Asi, los desvios alrededor de Paris y Madrid no estan previstos, le que refuerza las histdricas
infraestructuras en forma de estrella de ambas capitales nacionales y retrasa la concrecion del aporte
de las infraestructuras de transporte a los procesos de descentralizacion en Francia y de autonomia de
las regiones para Espaia.

Una gobernanza regional que es preciso reforzar

La RTA constata que existe poca cooperacidn entre regiones, incluso entre regiones vecinas, con
algunas excepciones pues ciertos territorios de cooperacidn desarrollan proyectos conjuntos. Aun asi,
las dinamicas de cooperacidn no cubren todos los territorios del litoral atlantico.



La RTA considera que el corredor atlantico genera muy pocos vinculos interregionales para promover
intercambios, proyectos y cooperacidn. Lo mismo ocurre con la Unién Europea.

La RTA recomienda que los territorios regionales se involucren ain mas en la gobernanza para dar
respuestas a las necesidades observadas y los proyectos desarrollados.

La RTA recuerda que los procesos de consulta en los territorios deberian incluir el didlogo con los
organos politicos, ya sean Estados y/o Regiones. De igual manera, deberia fortalecerse la consulta con
la sociedad civil, empezando por la sociedad civil organizada en torno a la RTE-T. En esto, los CESER y
CES son instituciones suficientemente organizadas y legitimas para, a través de la RTA, participar en el
fortalecimiento de dichas consultas. Esto atafie tanto a los proyectos en si como a los estudios de
impacto y la realizacién de debates publicos, cualquiera que sea la forma que tomen en cada Estado
miembro.

Una interrogacion importante en lo que concierne a las capacidades de financiacion

La RTA se cuestiona sobre las capacidades de financiacién del RTE-T, al considerar que las inversiones
publicas serian demasiado bajas en relacidon con las importantes necesidades de inversién. La RTA
mencioné en su documento del 2019, la financiacién necesaria para el sector ferroviario. En vista de
la propuesta de revisidn, reiteramos nuestra reserva sobre la capacidad de desarrollar e incluso
estabilizar las rutas de transporte de mercancias por ferrocarril.

Desafios medioambientales que es necesario precisar

La RTA reconoce los esfuerzos realizados para integrar el combate a los efectos negativos del cambio
climatico en el proyecto de revision. La descarbonizacidon es uno de los principales objetivos y los
miembros de la RTA constatan con agrado que la propuesta de revision contempla que la
electrificacion de los puertos y el desarrollo de los ferrocarriles, por citar dos ejemplos, cumplan con
este objetivo. Sin embargo, la RTA considera que el tema de la gestién de residuos y la economia
circular deberian recibir mayor atencion. Esto presupone detallar mejor los objetivos en estas areas.

Les efectos de un contexto internacional que merece una atencidn especial

La guerra en Ucrania nos invita a prestar una atencion particular a las consecuencias econdmicas y
sociales de la misma vy, por lo tanto, a la capacidad financiera necesaria para adquirir infraestructuras
modernas que tengan en cuenta los desafios climaticos. Es dificil, por el momento, elaborar hipdtesis
precisas, pero en todo caso, estas deberian comenzar a ser enunciadas e incluidas en los procesos de
consulta con los territorios regionales.

Finalmente, e independientemente del conflicto ruso-ucraniano, las conexiones con otros continentes,
ya sean portuarias, aeroportuarias e incluso ferroviarias, y las combinaciones entre ellas, deben ser
mejor contempladas e incluidas en las estrategias de transporte.

En resumen
La RTA recomienda que en el nuevo reglamento se incorporen las siguientes mejoras:

- ladefinicidn de una estrategia de gobernanza para la implementacién del reglamento revisado
de la RTE-T;

- la definicién de una estrategia de financiacidn y de los plazos vinculados a ella, con calendarios
gue necesitan ser precisados especificamente;

- laconcentracién de inversiones en todas las infraestructuras que limiten los efectos del cambio
climatico o incluso los anulen;

- lacreacidn de una Agencia del Corredor Atlantico que relna a todas las partes interesadas.
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La Red Transnacional Atldntica (RTA) es una plataforma de cooperacion de la sociedad civil dentro del Espacio
Atldntico constituida en el 2003. Esta red transnacional estd compuesta por los Consejos Econdmicos y Sociales
de las regiones del espacio atldantico, o por organismos regionales andlogos para el caso de las regiones atldnti-
cas que no cuentan con este tipo de instituciones (CESER de Bretagne, Pays de la Loire, Centre-Val de Loire, Nou-

velle-Aquitaine, Normandie; CES del Pais Vasco, Galicia, Canarias, Andalucia, Extremadura, Castilla y Ledn; Fo-

rum Oceano) interesados por los desafios de desarrollo especificos de la fachada atldntica europea.

Para mayor informacion: http://rta-atn.org
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