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Listado de acronimos utilizados en el texto

- ADIF: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

- BOJA: Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.

- BRT: Sistema de autobuses de transito rapido (Bus Rapid Transit).
- CTMAM: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga.
- EIS: Evaluacion de Impacto en Salud.

- EMT: Empresa Malaguefia de Transportes.

- GEI: Gases de efecto invernadero.

- PMR: Personas con Movilidad Reducida.

- PMUS: Planes de Movilidad Reducida.

- PTA: Parque Tecnoldgico de Andalucia.

- PTMAM: Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga.

- REDIAM: Red de Informacién Ambiental de Andalucia.

- VIS: Valoracién de Impacto en Salud.

- VMP: Vehiculo de movilidad personal.

- VTC: Vehiculo de alquiler con conductor.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

1. Introduccion 1.2. Normativa de aplicacion

Nivel Estatal:
1.1. Antecedentes e Ley33/2011, de 4 de octubre, General de Salud Publica.
El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordé en su sesion de 22 de Nivel Autonémico:

enero de 2013 (BOJA de 14 de febrero de 2013) la formulacién del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Malaga - Plan de Movilidad Sostenible (en

e Orden de 13 de junio de 2016, por la que se determinan las areas urbanas

socialmente desfavorecidas de Andalucia a los efectos del procedimiento

lo sucesivo PTMAM), regulado por la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de evaluacién de impacto en salud.

de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de Andalucia, como o Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el

instrumento de ordenaciony coordinacion de las infraestructuras y servicios que procedimiento de la Evaluacién del Impacto en la Salud de la Comunidad

distribuyen la movilidad metropolitana. Del mismo modo, el Plan esta en la linea de Andalucia.

del objetivo establecido en el Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad o Decreto-ley 7/2013, de 30 de abril, de medidas extraordinarias y urgentes

Sostenible para la formulacion de Planes de Movilidad Metropolitanos, el cual es para la lucha contra la exclusién social en Andalucia.
regular la movilidad sostenible en Andalucia, es decir, el conjunto de procesos y o Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Pdblica de Andalucfa.
acciones orientados a que el desplazamiento de personas y mercancias que o Ley2/1998, de 15 de junio, de Salud de Andalucia,

facilita el acceso a los bienes, servicios y relaciones, se realice con un impacto

ambiental positivo o con el menor impacto ambiental posible, contribuyendo, 1.3. JustificaCién y contenido
de esta manera, a la lucha contra el cambio climatico, al ahorro y a la eficiencia
energética y a la reduccién de la contaminacion actistica y atmosférica. En lo relativo al impacto sobre la salud de las personas, el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Mélaga, de acuerdo con la Ley 16/2011, de 23 de
diciembre, de Salud Publica de Andalucia y con el Decreto 169/201 de 9 de

diciembre, por el que se establece el procedimiento de Evaluacion de Impacto

ElPTMAM ha sido iniciado por la Direccion General de Movilidad de la Consejeria
de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, que actta en calidad
de promotor, actuando la Secretaria General de Medio Ambiente, Aguay Cambio

en la Salud en la Comunidad Auténoma de Andalucia, se requiere de la

Climatico de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo realizacién del documento de Valoracién de Impacto en Salud (VIS).

Sostenible en calidad de 6rgano ambiental.
La necesaria elaboracion de este documento radica en el apartado “a” del
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articulo 56 “Ambito de aplicacién” de la Ley 16/2011, donde se sefiala que se
someteran a informe de Evaluacion de Impacto en Salud (en adelante, EIS) los
planes y programas que se elaboren o aprueben por la Administracion de la
Junta de Andalucia con clara incidencia en la salud, siempre que su
elaboraciéon y aprobacion vengan exigidas por una disposicion legal o
reglamentaria, o por Acuerdo del Consejo de Gobierno, y asi se determine en

el acuerdo de formulacién del referido plan o programa.

La EIS permite anticiparnos a los posibles efectos en la salud antes de que, en
este caso, el Plan se haya ejecutado, minimizandose los riesgos y potenciando

los efectos positivos.

La EISintegra la Valoracion de Impacto en Salud, que debe ser realizada por la
persona titular o promotora del proyecto, y el informe EIS, que debe ser

emitido por la Consejeria competente en materia de Salud Publica.

En cuanto a la EIS queda establecida por la ya citada Ley 16/2011, de 23 de
diciembre, de Salud Publica de Andalucia y por el Decreto 169/2014, de 9 de
diciembre, por el que se establece el procedimiento de la Evaluacién del

Impacto en la Salud de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

El contenido del VIS viene recogido en el articulo 6 del Decreto 169/2014, que

sefiala que debe contener al menos la siguiente informacion:

a) Descripcion de la actuacion que incluya informacion relativa a su finalidad,
objetivos, caracteristicas generales, area geografica de ubicacion o poblacion

a la que va dirigida, asi como sus principales acciones o ejes de actuacion.

b) Descripcion de las principales caracteristicas del entorno fisico,

socioeconomico y demografico de las comunidades o poblaciones afectadas

UNION EUROPEA

1.4.

A

por la actuacion, que permitan establecer un perfil de sus condiciones de vida.

c) ldentificacidon y valoracion de los impactos. Se analizaran y valoraran los
impactos previsibles en la salud y sus determinantes como consecuencia de
los cambios que la actuacidn puede inducir en las condiciones de vida de la
poblacion afectada, indicando los métodos utilizados para la prevision y
valoracion de los impactos. Asimismo, se indicaran, en su caso, las medidas
previstas para la proteccidn de la salud frente a los impactos negativos y para

la promocidn de los impactos positivos.
d) Conclusiones de la valoracion.
e) Documento de sintesis, sin argot técnico, facilmente comprensible.

f) Anexos en los que se recoja la documentacion que ha servido de apoyo al

proceso de valoracién de los impactos.

Objeto de la VIS

Elobjetivo del presente informe es valorar los posibles impactos sobre la salud
de la poblacién que pueda tener el Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Malaga, y sefialar las medidas necesarias para eliminar o reducir hasta

limites razonables los efectos negativos y reforzar los efectos positivos.

La Valoracion de Impacto en Salud (VIS) nos permite anticiparnos a los
posibles efectos en la salud antes que el Plan se materialice con los proyectos
o politicas que lo desarrollen y ejecuten, minimizandose los riesgos y

potenciando los efectos positivos.

A continuacion, se exponen los objetivos del presente documento:

Junta de Andalucia



Objetivo general:

e Realizar una evaluacién concurrente y prospectiva del impacto sobre la

salud del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga.
Objetivos especificos:

e Descripcion del PTMAM y de la poblacion implicada.

e Identificar los impactos positivos y negativos del PTMAM sobre la salud de
la poblacién.

e Evaluar los posibles efectos potenciales en salud de las actuaciones
previstas en el PTMAM, estimando su magnitud y distribucion.

e Proponer medidas previstas para la proteccion de la salud frente a los
impactos negativos y para la promocion de los impactos positivos.

e Proponer un seguimiento del impacto sobre la salud de la poblacion.

1.5. Documento de alcance

Una vez redactado el Documento Inicial Estratégico del citado PTMAM, en
junio de 2019, para iniciar el procedimiento de Evaluacion Ambiental
Estratégica regulado en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental (BOE n.°296,11/12/2013) y enla Ley 7/2007,de 9 de julio, de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental, el 6rgano ambiental somete, en octubre de
2019, el borrador del plan y el Documento Inicial Estratégico a consultas a las
Administraciones publicas afectadas y al publico interesado, mediante correo
ordinario, con el fin de elaborar el documento de alcance del estudio
ambiental estratégico, de acuerdo con lo establecido en el articulo 19.1 de la

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

UNION EUROPEA

Finalizado el trdmite de consultas, la Secretaria General de Medio Ambiente,
Agua y Cambio Climatico recibe los informes preceptivos y los que se
consideran relevantes y procede a proponer la amplitud, nivel de detalle y el
grado de especificacion que habra de presentar el correspondiente estudio
ambiental estratégico como parte integrante del PTMAM con los contenidos
exigidos por la Ley 7/2007, asi como toda aquella que se considere
razonablemente necesaria para asegurar su calidad, por lo que elabora el

documento de alcance en febrero de 2020.

Un plan de estas caracteristicas no sélo tiene efectos sobre los factores
naturales y territoriales, sino también sobre la salud de la poblacién afectada,
ya que puede determinar cambios de importancia relacionados con la
accesibilidad, la practica de ejercicio fisico, la movilidad activa, la exposicion
a gases contaminantes y a ruido, y la accidentabilidad, entre otros. En el
documento de alcance se aconseja que se aplique la metodologia y los
criterios de evaluacion de impactos en salud presentes en las guias que se
encuentran en la pagina web sobre Evaluacion de Impacto en Salud de la
Consejeria de Salud y Familias, debiendo analizarse al menos, los impactos
ligados a calidad del aire, ruido y actividad fisica de forma detallada, por lo que

deben incluirse los siguientes aspectos:

e Datos iniciales que definan las cuestiones directamente relacionadas con
la salud, en especial, los niveles de inmision de contaminantes
atmosféricos, de ruidos (diurnos, nocturnos, totales) y de actividad fisica

asociada a la movilidad.
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e Incluir dentro de los criterios ambientales estratégicos objetivos
directamente relacionados con la salud, como puede ser reduccién en
niveles de contaminantes, que de acuerdo con la evidencia cientifica

disponible actualmente estén asociados con la salud.

e Tener en cuenta a la poblacion mas desfavorecida en la formulacion de
alternativas, de forma que se puedan aprovechar oportunidades para
reducir inequidades ya existentes (por ejemplo, priorizar actuaciones de
movilidad en zonas desfavorecidas con problemas de accesibilidad a
servicios/dotaciones) o, al menos, que no se produzcan inequidades en la
distribucion de impactos (por ejemplo, colocar aparcamientos disuasorios
que mejoren la calidad del aire globalmente, pero incidan negativamente

en un barrio periférico con poblacién desfavorecida).

e Coherencia con el IV Plan Andaluz de Salud y el Plan Provincial de Salud de
Malaga, por ejemplo, con la META 2.5: "Fomentar el uso del transporte
publico, asi como los desplazamientos a pie y en bicicleta para mejorar la
salud individual y colectiva, y el OBJETIVO 2.5.3: Fomentar los

desplazamientos no motorizados: a pie y en bicicleta".

Cabe mencionar igualmente la necesidad de evaluar los efectos del PTMAM
sobre los elevados niveles actuales de contaminacion luminica del ambito, ya
que se considera prioritario adoptar medidas que mejoren su situacion. En
este sentido, se recomienda analizar previamente los efectos que puedan
causar las propuestas del PTMAM sobre la observacion del cielo y sobre la
biodiversidad de los espacios naturales protegidos, en especial aquellas
actuaciones que impliquen la colocaciéon de nuevas instalaciones de

alumbrado exterior, debiendo en todo caso ser acordes con la normativa

UNION EUROPEA

actualmente vigente en materia de contaminacion luminica para el disefio y

gestion de las mismas.

Por otra parte, se valoraran igualmente los efectos sobre los objetivos de
conservacion establecidos en los documentos de planificacion de los espacios
incluidos en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia y en la Red
Natura 2000.

1.6. Metodologia

La metodologia de la EIS se ha desarrollado mediante el Decreto 169/2014, de
9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento de la Evaluacion del
Impacto en la Salud de la Comunidad de Andalucia que, a su vez, establece que
la administracion sanitaria debe elaborar unas Guias metodoldgicas que
sirvan de asesoramiento a la persona promotora de un proyecto para realizar
la VIS.

La metodologia que se propone para realizar una VIS proviene del Manual para
la Evaluacién de Impacto en Salud de los instrumentos de planeamiento
urbanistico de Andalucia (Moya et al., 2015) y consta de varias etapas o fases.
No obstante, a lo largo del proceso existen diversos momentos donde decidir
si compensa seguir profundizando en el analisis o se posee ya suficiente
informacion para valorar los impactos, con lo que puede optarse por modelos

simplificados de evaluacion.
Las etapas propuestas son las siguientes:

e Descripcion de la planificacion, indicando ademas tanto la situacion de
partida como el objetivo final. El objetivo es disponer esta informacion de
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forma que ayude a identificar todos los elementos y cuestiones con mayor
repercusion en el bienestar de la poblacion y se referencie

geograficamente.

Descripcion de la poblacidn implicada y de su vulnerabilidad a través de
variables sociales, econdmicas, ambientales, demograficas y de salud, asi
como de la percepcion que ésta tiene de su entorno. Debe prestarse
especial atencion a los grupos de poblacion mas vulnerables y a las

inequidades en salud existentes.

Identificacion y caracterizacion de los cambios que la planificacion
introduce en las cuestiones (movilidad, ocupacion del territorio, acceso a
zonas verdes, calidad ambiental y convivencia ciudadana) que mas

influyen sobre la salud.

Analisis preliminar (cualitativo) de los potenciales impactos sobre la salud

que puedan introducir los cambios identificados en la etapa anterior.

Estudio de la relevancia de dichos impactos a través del uso de indicadores
y estandares de comparacion.

Analisis en profundidad de aquellos impactos que se consideren relevantes
para 1) describir y priorizar los impactos potenciales en salud y 2)
incorporar medidas adicionales para optimizar el resultado en salud del
proyecto. Esta etapa sélo se realizara en caso de detectarse potenciales

impactos significativos en salud.

Finalmente, obtencién y redaccién de conclusiones, que podria llegar a

incluir la revision del proyecto y la introduccién de medidas adicionales.

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

el ambito del PTMAM, sin pertenecer al CTMAM ni estar incluido en el ambito

° o &
2 ° Descrl pCIo n d el Pla n d e del POTAUM. Este hecho se traduce en una menor utilizacion de la tarjeta de

transporte publico que en otros municipios que si son miembros del CTMAM,

Tra nsporte Metropolita no del e impide la integracion del servicio de transporte urbano del municipio.

Es por ello que quedan integrados en el ambito de estudio del Plan los 16

Area de Mélaga. Alcance, municipios siguientes:

o Mlaga o Alora o Coin * Pizarra
- M - e Alhaurin el Grande e Benalmadena e Colmenar e Rincdn de la Victoria
Contenldo y Objetlvos e AlhaurindelaTorre o Cartama e Fuengirola e Torremolinos
¢ Almogia e Casabermeja e Mijas o Totalan

2.1. Ambito de actuacion

El marco territorial de actuacion del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Mélaga viene definido por la intersecci6n de dos &mbitos
diferenciados. Por un lado, los 13 municipios que definen el Consorcio de
Transporte del Area de Malaga (CTMAM): Mijas, Mélaga, Torremolinos,
Benalmadena, Rincdn de la Victoria, Alhaurin de la Torre, Cartama, Alhaurin el
Grande, Pizarra, Almogia, Colmenar, Casabermeja y Totalan. Por otro lado, los
13 Ayuntamientos del ambito de aplicacion del Plan de Ordenacion del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Malaga (POTAUM), segin quedd
reflejado en el articulo 2 del Decreto 213/2006, de 5 de diciembre de

formulacidon y que se publicé en julio de 2009: Alhaurin de la Torre, Alhaurin el

Mijas  Fuéngircla

Grande, Almogia, Alora, Benalmadena, Cartama, Casabermeja, Coin, Mélaga,

Pizarra, Rincon de la Victoria, Torremolinos y Totalan. K6 L B BE TR AP RTE NETRERBLIT AN
DEL AREA DE MALAGA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Es singular el caso del municipio de Fuengirola, que se encuentra incluido en Figura 1: Ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Mélaga.
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Dicho ambito constituye la segunda regién metropolitana de Andalucia en
Materia de poblacidn, totalizando 1.046.829 habitantes permanentes en 2017,
distribuidos en 1.559,44 km?2.

Con el fin de orientar adecuadamente el analisis, algunos municipios se han

agrupado en corredores segun sus relaciones funcionales y de movilidad:
e Malaga: La capital provincial se considera de forma aislada.

e Costa Occidental (Torremolinos, Benalmadena, Fuengirola y Mijas): las
principales relaciones de movilidad son entre los propios municipios y con
la ciudad de Malaga, especialmente en el caso de los municipios de
Torremolinos y Benalmadena. Entre Fuengirola y Mijas las relaciones son

también muy significativas.

e En el Corredor Oeste (Coin, Alhaurin de la Torre y Alhaurin el Grande) las
principales relaciones de movilidad, ademas de las internas de cada
municipio, son con Malaga (especialmente en el caso de Alhaurin de la
Torre por su proximidad). Fuengirola y Mijas son relaciones secundarias en

este corredor.

e Corredor Norte (Almogia, Casabermeja, y Colmenar): las relaciones con
Malaga son muy importantes, siendo, en el caso de Almogia y Casabermeja,

las mayores del ambito en términos relativos.

e En el Corredor Noroeste (Alora, Cirtama, Pizarra) las relaciones internas

del corredory las relaciones con Malaga son las mas importantes.

e Costa Este (Rincon de la Victoria y Totalan) presenta fuertes relaciones

funcionales con Malaga.

UNION EUROPEA

Los corredores del area metropolitana de Malaga se pueden apreciar mas

detalladamente en la figura 2.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga es aplicable a las
infraestructuras de transporte de viajeros del marco territorial de actuacion

citado:

e Lared de carreteras;

e Aeropuerto de Malaga;

e Puerto de Malaga;

e Lared ferroviaria (larga distancia, de cercanias y red de metro);
e Lared de autobuses (interurbano y urbano);

e Lared de carril bici;

e Lared peatonal.

El sistema actual de infraestructuras de transporte publico se analiza en el
apartado “3.5.5. Servicios e infraestructuras”, y de forma mas detallada en el
PTMAM.,

A “
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Figura 2: Corredores del Area Metropolitana de Mdlaga.
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2.2. Alcance y contenido del Plan

Como se ha indicado, el PTMAM no define ni decide actuaciones que
directamente se vayan a ejecutar de forma material, Gnicamente hace
propuestas que deberan ser analizadas con mas detalle en documentos

posteriores.

Elalcancey contenido del Plan se debera ajustar a lo establecido en el articulo
20 de laLey 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacidn de los Transportes Urbanos
y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, que establece como minimo las

siguientes determinaciones:
a) Delimitaciony justificacion del ambito.

b) Andlisis y diagnostico de la demanda y oferta de transporte, considerando

especialmente la perspectiva de género.

c) Obijetivos, criterios y modelo de movilidad en el ambito metropolitano,

integrandose la perspectiva de género en ellos.

d) Directrices de ordenacién y coordinacion de los servicios, las
infraestructuras, el trafico y las instalaciones de transporte dentro de su

ambito.

e) Determinaciones de ordenacion y coordinacion de los servicios,

infraestructuras, traficos, instalaciones y red viaria de interés

metropolitano.

f) Marco tarifario de los servicios de interés metropolitano, determinandose

la procedencia de los recursos destinados a cubrir los costes de su

UNION EUROPEA

A

funcionamiento, los criterios para el reparto de ingresos y posibles
subvenciones y las normas a seguir para la contabilizacion homogénea de

costes de los diversos operadores.

g) Justificacion de la adecuacion al Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia y a los planes de Ordenacion del Territorio del ambito

subregional que les afecten.

h) Supuestos de revision del Plan y determinacion de las modificaciones que

no supongan revision.
i) Las determinaciones que se exijan reglamentariamente.

Su misién es arbitrar un esquema o estructura troncal de modelo de sistema
de transporte como actividad sostenible en si misma del que se derivan
propuestas de lineas de actuacién que seran las que vayan concretando su
implantacion. Este modelo basico parte de un analisis global integral de todo

el conjunto de elementos que integran la movilidad del area de Malaga.

Igualmente, para la elaboracion de la estructura del Plan se han seguido las
indicaciones y recomendaciones del “Manual de Elaboracién de Planes

Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia”.

Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de elaboracion

del PTMAM son los siguientes:
1. Analisis y diagndstico de la situacion actual.
2. Escenario Tendencial de Movilidad.

3. Objetivos, bases y estrategias del Plan.
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El Escenario del Plan.
Analisis Propositivo.
Financiacion del Plan.
Evaluacion Ex-post.

Directrices de ordenacién y coordinacion.

Ademas, en consonancia con el Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad

Sostenible, el Plan incorporarda medidas para la mejora de la movilidad

sostenible del Area Urbana de Mélaga:

1.

Los objetivos y criterios para el trazado de plataformas reservadas para
transporte publico colectivo en los tramos interurbanos de competencia
autondémica y en los urbanos que sean declarados de interés
metropolitano.

Los objetivos y criterios para el trazado de vias peatonales y vias ciclistas
en los tramos interurbanos de competencia autondmica y en los urbanos

que sean declarados de interés o metropolitano.

3. Medidas de fomento de los desplazamientos en modos no motorizados.

Medidas de fomento de la intermodalidad.

5. Medidas de fomento de los desplazamientos en transporte publico

colectivo.
Medidas de fomento de los vehiculos alimentados con energias
alternativas limpias y de dotacion de infraestructuras para la distribucion y

suministro de combustibles de bajo impacto ambiental.

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

2.3. Analisis DAFO de la situacion de partida

Un andlisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) es una
herramienta de estudio que sirve para realizar diagndsticos de una situacion,

en una matriz cuadrada.

En este apartado, se presenta el Analisis DAFO de la movilidad y el transporte
en el Area Metropolitana de Malaga, analizando sus caracteristicas internas
(Debilidades y Fortalezas) y su situacion externa (Amenazas y Oportunidades),

relacionandolo con algunas posibles afecciones sobre la salud.

A .
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Tabla 1: Debilidades de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mdlaga.

DEBILIDADES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

D1: Crecimiento de la motorizacion en los Ultimos afios frente al
crecimiento de la poblacion.

D2: Excesiva concentracion de equipamientos en la ciudad de
Malaga (Hospitales, Universidad, centros comerciales y centros
educativos).

D3: Participacion reducida de los viajes en transporte publico.
En el total de la movilidad mecanizada se da una participacion del
12,6% en inviernoy del 12,3% en verano.

D4: Escasos niveles de viajes en bicicleta dentro de los modos no
motorizados, con un 2,8% en invierno y un 3,3% en verano. Esto es
provocado por una reducida red y un mallado muy escaso.

D5: Problemas de capacidad en la linea C-1, especialmente en
verano.

D6: Falta de integracion del ferrocarril de cercanias en el marco
tarifario del CTMAM.

D7: Ausencia de modos de alta capacidad en otros corredores
(Oeste y Noroeste).

D8: Red viaria limitaciones de conexiones

transversales.

radial, con

D9: Tiempos de recorrido elevados en determinadas lineas de
autobus por la ausencia de infraestructura propia y los elevados
niveles de tréfico y congestion viaria.

D10: Falta de aparcamientos de disuasion y, en general, de
intercambiadores para el trasvase modal. Baja intermodalidad.

UNION EUROPEA
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Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.

Inequidades en relacién con la accesibilidad a servicios por parte de la poblacién de la provincia.

Incremento de la contaminacion atmosférica, acuUstica, de la probabilidad de accidentes de trafico
asociados a vehiculos a motor, del tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la aparicion de
ciertas enfermedades y de estrés, y cuestionamiento de la actual accesibilidad al transporte publico.

Aumento del sedentarismo como estilo de vida, disminuyendo la probabilidad de mejora de la actividad
fisica general y de existencia de una interaccién mas estrecha de la ciudadania con su entorno urbano.

Elevada concurrencia publica en equipamientos cerrados que eleva el riesgo de contagio de la poblacion
por cercania de vectores de transmision de enfermedades.

Debilidad del programa de fidelizacion del viajero y obstaculizacién a la intermodalidad, fomentando el uso
de los modos de transporte privados frente a los colectivos, contribuyendo a la contaminacidén atmosférica
y acustica y, como consecuencia, a las afecciones a la salud.

Inequidades en relacion con la accesibilidad a servicios y espacios por parte de la poblacion.

Incremento de la contaminacion atmosférica, acustica, de la congestion del trafico, de la probabilidad de
accidentes, del tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la aparicion de ciertas
enfermedades y de estrés, y cuestionamiento de la actual conectividad de las zonas urbanas.

Incremento de la contaminacion atmosférica, acustica, de la congestion del trafico, de la probabilidad de
accidentes, del tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la aparicion de ciertas
enfermedades y de estrés, y cuestionamiento de la actual conectividad de las zonas urbanas.

Repercusion negativa en la accesibilidad general de la poblacion al transporte publico y, a través de él, a
los diferentes servicios necesarios.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

DEBILIDADES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

D11: Facilidad para aparcar por tarifa baja y escasas zonas
reguladas.

D12: Escasa penetracion del vehiculo eléctrico y de la movilidad
colaborativa.

D13: No se constata planificacion de Distribucién Urbana de
Mercancias a nivel local.

D14: Uso del vehiculo excesivo para viajes dentro de Malaga
capital.

D15: Problematica importante de congestion en los accesos al PTA,
tanto en temporada invernal como estival.

D16: Existencia de cierta penalizacion al transbordo.

D17: Regulacién descoordinada de lo modos emergentes.

D18: Arterias principales de acceso a la capital y a su zona costera
congestionadas, especialmente en verano.

UNION EUROPEA

Fond [uropeo de Desarrolio

Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.

Incremento de la contaminacion atmosférica, acuUstica, de la probabilidad de accidentes de trafico
asociados a vehiculos a motor, y del tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la aparicion
de ciertas enfermedades y de estrés.

Empeoramiento de la calidad del aire por el aumento de trafico ligado a mercancias, aumento de la
tendencia a la ocupacion de espacios peatonales y de espacios ligados a medios no motorizados en las
tareas de carga/descarga, e incremento de la probabilidad de accidentes quimicos.

Tendencia a continuar con habitos sedentarios y aumento de la incidencia de enfermedades
cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la salud.

Deficiente accesibilidad y conectividad urbana e incremento de la contaminacién atmosférica, acustica, de
la probabilidad de accidentes de trafico y de los tiempos de viaje, favoreciendo la aparicion de
determinadas enfermedades y de estrés.

Debilidad del programa de fidelizacion del viajero y obstaculizacién a la intermodalidad, fomentando el uso
de los modos de transporte privados, la contaminacion atmosférica, acustica, y las afecciones a la salud.

Favorecimiento del transporte privado frente al publico, repercutiendo negativamente en la salud de la
poblacion como consecuencia del incremento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la salud.

Deficiente accesibilidad y conectividad urbana e incremento de la contaminacion atmosférica, aclstica, de
la accidentabilidad y de los tiempos de viaje, favoreciendo la aparicion de enfermedades y de estrés.
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Tabla 2: Amenazas de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mélaga.

Al: La altisima estacionalidad de la poblacién dificulta la
planificacién de infraestructuras y servicios de transporte.

A2: Incremento de la dispersion poblacional con la dificultad
asociada de lograr una accesibilidad universal al transporte
publico.

A3: Mayores longitudes de viaje como consecuencia de la alta
urbanizacion en los nuevos corredores.

A4: Incremento de la movilidad transversal e interna dentro de
los corredores.

A5: Dificultad de atender eficazmente las necesidades de
movilidad de la poblacién en los nuevos equipamientos.

A6: Crecimiento de la movilidad de las mercancias en el ambito
metropolitano.

AT: Orografia montaiiosa y accidentada en algunos dmbitos, lo
que dificulta el uso de la bicicleta en las conexiones de los
municipios de la corona.

A8: Arraigada costumbre del uso habitual del vehiculo privado.

A9: Tras un periodo de disminucion, desde 2015 Ila

accidentabilidad esta volviendo a aumentar.

A10: Deterioro del medio ambiente urbano.

UNION EUROPEA

Fond [uropeo de Desarrolio

Generacidn de picos de demanda en los servicios de transporte que dificulta a la poblacion la accesibilidad
al transporte publico y a los diferentes espacios y servicios, dando lugar, a su vez, a una deficiente gestion
de los servicios publicos locales.

Dificultad para garantizar el alcance local al transporte publico y, por tanto, a las dotaciones publicas y
equipamientos colectivos.

Incremento de la contaminacidn atmosférica y acustica, de la congestion del trafico, de la probabilidad de
accidentes, del tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la apariciéon de ciertas
enfermedades y de estrés, y cuestionamiento de la actual conectividad de las zonas urbanas.

Incremento de la contaminacidn atmosférica y acustica, de la congestion del trafico, de la probabilidad de
accidentes, del tiempo de llegada a los diferentes destinos, favoreciendo la aparicion de ciertas
enfermedades y de estrés, y cuestionamiento de la actual conectividad de las zonas urbanas.

Favorecimiento del transporte privado frente al publico, repercutiendo negativamente en la salud de la
poblacion como consecuencia del incremento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la salud.

Empeoramiento de la calidad del aire por el aumento de trafico ligado a mercancias, aumento de la
tendencia a la ocupacion de espacios peatonales y de espacios ligados a medios no motorizados en las
tareas de carga/descarga, e incremento del riesgo de accidentes quimicos, en especial si aumenta la
movilidad de mercancias peligrosas en el ambito.

Aumento del sedentarismo como estilo de vida, disminuyendo la probabilidad de mejora de la actividad
fisica general y de existencia de una interaccién mas estrecha de la ciudadania con su entorno urbano.

Tendencia a continuar con habitos sedentarios y aumento de la incidencia de enfermedades
cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la salud.

Aumento del riesgo de accidente de trafico con incidencia directa en la salud y vida de la ciudadania, tanto
de accidentados como de sus circulos personales.

Empeoramiento de la calidad de vida, afectando a la salud de la poblacidn.
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A11: Impacto negativo en la salud de las personas. Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.

A12: Existencia y creacion de aparcamientos subterraneos que Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cancer, anomalias en el desarrollo, entre
funcionan como politica de fomento del vehiculo privado. otras muchas afecciones a la salud.

A13: Mapa concesional desfasado del transporte publico. Favorecimiento del transporte privado frente al publico, repercutiendo negativamente en la salud de la
poblacion como consecuencia del incremento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias,
cancer, anomalias en el desarrollo, entre otras muchas afecciones a la salud.

A14: Infraestructuras de transporte publico con barreras. Inequidad en la accesibilidad al transporte publico, con barreras arquitectdnicas, socioecondémicas o de
cualquier otra indole.

A15: Variaciones en los flujos de viajes en verano, aumentando el Deficiente accesibilidad y conectividad urbana e incremento de la contaminacién atmosférica y acustica,
volumen en la Costa Occidental. de la probabilidad de accidentes de trafico y de los tiempos de viaje, favoreciendo la aparicion de
determinadas enfermedades y de estrés.

A16: Aumento del uso de los modos motorizados en época estival. Aumento de la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias, cdncer, anomalias en el desarrollo, entre
otras muchas afecciones a la salud.
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Tabla 3: Fortalezas de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mdlaga.

FORTALEZAS IMPACTOS SOBRE LA SALUD

F1: Nuevos equipamientos empresariales e industriales alejados
de la ciudad central y su casco urbano (PTA, Centro de Transportes)

F2: Consolidacion de los corredores costeros, ejerciendo una
subcentralidad en el ambito, con ndcleos menores dependiendo
funcionalmente de los nlcleos mas importantes dentro de cada
corredor.

F3: Nueva red de metro en la ciudad de Malaga.

F4: Consorcio de Transportes muy consolidado en el area.

F5: Existencia de aplicacion movil de informacidn al usuario con
elevado nivel técnico y un alto grado de aceptacion.

F6: Integracion tarifaria entre autobuses metropolitanos y
urbanos, aunque no completa.

F7: Potente red de Alta Velocidad, que provoca que gran parte de
los turistas accedan al Area de Malaga en transporte publico y no en
vehiculo privado.

F8: Excelente imagen de marca en el transporte publico en el
ambito.

F9: Creciente politica de peatonalizacion en las principales
ciudades del ambito.

F10: Iniciativas de integracion de la bicicleta con el transporte
publico.

UNION EUROPEA

Mejora de la accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico y disminucion de los picos de
contaminacion atmosférica y acustica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje, minimizando la
aparicion de determinadas enfermedades y de estrés.

Mejora de la accesibilidad a espacios y servicios para la poblacion y disminucién de los picos de
contaminacion atmosférica y acustica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje, minimizando la
aparicion de determinadas enfermedades y de estrés.

Mejora de la calidad del aire respirable por disminucion del vehiculo motorizado privado.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publico y a los
diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacion al transporte publico y una mayor
integracién de éste.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacidn al transporte publico y a los
diferentes servicios.

Elevado coste de la alta velocidad supone un obstaculo para su uso con garantia y equidad social.

Favorecimiento del transporte publico frente al privado, repercutiendo positivamente en la salud de la
poblacion como consecuencia de la disminucién de la incidencia de ciertas enfermedades
cardiorrespiratorias, entre otras muchas.

Potenciacion de estilos de vida saludables ligados al ejercicio fisico.

Mejora de la calidad del aire respirable por disminucion del vehiculo motorizado privado y mejora de la
salud y habitos de vida saludables de la poblacién, que se puede ver animada a realizar los trayectos en
transporte publico y medios no motorizados.
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FORTALEZAS IMPACTOS SOBRE LA SALUD

F1l: Gran apoyo al transporte publico por parte de las Favorecimiento del transporte publico frente al privado, repercutiendo positivamente en la salud de la
Administraciones Publicas y otras entidades. poblacion como consecuencia de la disminucién de la incidencia de ciertas enfermedades
cardiorrespiratorias, entre otras muchas.

F12: Elevada valoracién del transporte publico en las encuestas Favorecimiento del transporte publico frente al privado, repercutiendo positivamente en la salud de la
de opinidn realizadas. poblacion como consecuencia de la disminucién de la incidencia de ciertas enfermedades
cardiorrespiratorias, entre otras muchas.

F13: Tarjeta de transporte publico con muy alto grado de usoy Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte piblico y a los
con politica tarifaria que promueve la fidelizacion del viajero. diferentes servicios.
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Tabla 4: Oportunidades de la movilidad y el transporte en el Area Metropolitana de Mélaga.

OPORTUNIDADES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

01: Tendencia progresiva a la "descentralizacion" frente a la
ciudad de Malaga, con un crecimiento cada vez mayor de las
coronas metropolitanas y del valle del Guadalhorce.

02: Impulso decidido a los viajes en modos no motorizados, con
la creacidn de infraestructura propia (red ciclista metropolitana,
itinerarios peatonales).

03: Integracion de mas servicios de transporte urbano en el
Consorcio de Transporte. Varios municipios han solicitado la
integracion.

04: Politica de racionalizacion de inversiones en infraestructuras
viarias y de apuesta decidida por el transporte publico.

05: Reciente realizacion de nuevos
concienciacion por la movilidad sostenible.

PMUS, reflejando

06: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios
para impulsar el CTMAM.

07: Elevadas cifras de turismo y de poblacion residente
extranjera que representan un sector de poblacién importante a
ser captados por el sistema de transporte publico.

08: Poblacion joven o de mediana edad, potencial usuaria del
transporte publico o de modos no motorizados.

09: Buen clima de la zona que impulsa los viajes en bicicletay a pie.

010: Nuevas zonas de equipamientos donde poder aplicar
politicas de mezcla de usos urbanos.

UNION EUROPEA

Mejora de la accesibilidad a espacios y servicios para la poblaciéon y disminucién de los picos de
contaminacion atmosférica y acustica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje, minimizando la
aparicion de determinadas enfermedades y de estrés.

Mejora de la salud a través de un estilo de vida mas activo al potenciarse modos no motorizados, ademas
de la mejora del ambiente atmosférico urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publico y a los
diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publico y a los
diferentes servicios, repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como consecuencia de la
disminucién de la incidencia de ciertas enfermedades cardiorrespiratorias.

Contribucién a la disminucion de la incidencia en enfermedades cardio-respiratorias a nivel de toda la
provincia.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publico y a los
diferentes servicios, repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como consecuencia de la
disminucion de la incidencia de ciertas enfermedades cardiorrespiratorias.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publico y a los
diferentes servicios, repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como consecuencia de la
disminucién de la incidencia de ciertas enfermedades cardiorrespiratorias.

Fomento de habitos de vida saludables entre la poblacion mas joven, lo que puede redundar en una mejora
del estado de salud general de la poblacion en el futuro.

Disminucion del sedentarismo como estilo de vida, aumentando la probabilidad de mejora de la actividad
fisica general y de existencia de una interaccion mas estrecha de la ciudadania con su entorno urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publicoy a los
diferentes servicios.
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OPORTUNIDADES IMPACTOS SOBRE LA SALUD

011: Orografia plana de Malaga capital, lo que la hace ideal
para el uso de la bicicleta.

012: Integracion de todo el transporte publico en la app del
consorcio ya existente, esté la gestion integrada o no lo esté.

013: Integracion de los municipios de Fuengirola, Coin y Alora
en el CTMAM como miembros de pleno derecho.

014: Optimizacién de las lineas de autobuses mediante
levantamientos de prohibicion de trafico.

015: Aprovechamiento de las sinergias con la integracion del
transporte escolar.

016: Digitalizacion de la informacion de todos los modos de
transporte y creacion de una aplicacién MaasS.

017: Fomento de la movilidad compartida.

018: Poblacion flotante constante durante todo el afio, que
permite no tener que realizar grandes cambios en la oferta de
transporte pUblico para poder cubrir con facilidad la demanda.

019: Volumen importante de viajeros de transporte publico
en los municipios de Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo y
Villanueva de la Concepcion. Estos dos Ultimos en la actualidad
se estan comportando como si estuvieran integrados en el
ambito del CTMAM.

UNION EUROPEA

Disminucion del sedentarismo como estilo de vida, aumentando la probabilidad de mejora de la
actividad fisica general y de existencia de una interaccion mas estrecha de la ciudadania con su
entorno urbano.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacion al transporte publico y una
mayor integracion de éste.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publicoy a los
diferentes servicios.

Mejora de la accesibilidad a espacios y servicios para la poblacion y disminucion de los picos de
contaminacion atmosférica y acustica, de la accidentabilidad y de los tiempos de viaje, minimizando
la aparicion de determinadas enfermedades y de estrés.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacion al transporte publicoy a los
diferentes servicios, repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como consecuencia de la
disminucion de la incidencia de ciertas enfermedades cardiorrespiratorias.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacion al transporte publico y una
mayor integracion de éste.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacién al transporte publicoy a los
diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacion al transporte publicoy a los
diferentes servicios.

Fomento de la equidad respecto a la accesibilidad general de la poblacion al transporte publicoy a los
diferentes servicios, repercutiendo de forma positiva en la salud poblacional como consecuencia de la
disminucion de la incidencia de ciertas enfermedades cardiorrespiratorias.
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2.4. Objetivos del Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Malaga. Plan de
Movilidad Sostenible (PTMAM)

2.4.1. Propdsito del Plan de Transporte

El primer paso en el proceso de planificacion es la delimitacion clara y
consciente del motivo de intervencion. Segin marca el Libro Blanco de
Transporte como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la mision de la
elaboracion del Plan es preparar el transporte para el futuro, en este caso,

dirigido al Area Metropolitana de M3laga.

La meta a perseguir por el Plan de Transporte Metropolitano es la definicion
de una hoja de ruta integral, que refleje una preocupacion real sobre cémo
debe desarrollarse el transporte como actividad sostenible en si misma, pero

también para apoyar la actividad econémica y reforzar la cohesion social.

ElPTMAM tiene el reto de buscar la construccion de una estrategia amplia para
mejorar los servicios de transporte, basada en las redes de transporte

existentes e incluyendo nuevas tecnologias y nuevos servicios de movilidad.

2.4.2. Objetivos estratégicos

El PTMAM se formula para facilitar el desarrollo equilibrado, coherente,
armonico y de maxima conectividad del transporte en el ambito de estudio, y
para dar respuesta a los problemas y necesidades prioritarias detectadas en el

Area Metropolitana de Mélaga, estableciendo las bases para un nuevo modelo

UNION EUROPEA

Fond [uropeo de Desarrolio

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

de movilidad con una mayor participacion de los modos de transporte publico
y de los modos alternativos y no motorizados en detrimento del automdvil
privado, disminuyendo el consumo energético asociado a la movilidad,
ofreciendo cobertura a la poblacién estacional que provoca algunos cambios
en los flujos de movilidad de una época a otra, y fomentando la implantacién

de nuevas tecnologias en el sector del transporte.

En este sentido, el PTMAM recoge una serie de objetivos estratégicos, los

cuales son los siguientes:

e OE1: Reducir el transporte en modos motorizados, especificamente en

vehiculo privado y moto.
e OE2: Incrementar los desplazamientos en modos no motorizados.

e OE3: Mejorar el transporte publico para que sea un servicio competitivo y

una alternativa real al trafico en vehiculo privado.

e OE4: Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la

poblacidn estacional para su cobertura mediante transporte publico.

e OES5: Implantar un modelo de movilidad racionalizando las infraestructuras

y servicios de manera que se combata el cambio climatico.

e OE6: Contribuir a la disminucion del consumo energético y a la de
contaminantes asociados al transporte metropolitano de manera que se

mejore la calidad de vida y salud de las personas.

Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter
ambiental y de cambio climatico, estrechamente vinculados, se concretan

mediante la definicion de lineas estratégicas de actuacion.
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2.4.3. Objetivos especfficos Este plan solo mide el impacto del transporte metropolitano sobre el reparto

modal, emisiones de CO,y consumo energético. El sistema de transporte esta

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos . . . -
formado ademas por otros sistemas de transporte (aéreo, terrestre, maritimo,

que serviran para medir el efecto de laimplantacion del Plany, por tanto, el de etc.) yavarias escalas (metropolitana, urbana, interurbana, nacional, etc.). Por

las actuaciones programadas. Los objetivos estratégicos son los siguientes: este motivo, el cumplimiento de los objetivos europeos medioambientales y
e OESP1: Reducir un 5% de la demanda en vehiculo privado. climaticos deben verse logrados por la aplicacion de medidas sobre el

oy conjunto de todo el sistema. En este sentido, es necesario ubicar el contexto
e OESP2: Aumentar un 25% de la demanda en transporte publico. J

de las medidas de este Plan en el transporte metropolitano ya que la

* OESP3:Incrementar un 5% de la demanda de los modos no motorizados. zonificacidn esta disefiada para un modelo macro y, por tanto, cifie el impacto

e OESP4: Disminuir un 5% de la demanda en modos motorizados. de las medidas propuestas a una escala metropolitana. El transporte

o metropolitano es solo una pequeiia parte del sector del transporte que, como
e OESP5: Incrementar un 5% de la demanda de la bicicleta. ) ) ) ) )
se ha mencionado anteriormente, es un conjunto de diferentes sistemas y de

e OESP6: Disminuir un 10% de las toneladas de CO, equivalentes emitidas. la accién sobre diferentes escalas.
e OESPT: Disminuir el consumo energético asociado a la disminucion de El alcance de las mejoras obtenidas no podra evaluarse hasta haberse
emisiones de Tn COze. implementado el Plan, con el fin de verificar el correcto desempefio de las
A continuacién, se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los medidas propuestas una vez alcanzado el afio horizonte.
objetivos especificos con los estratégicos: A continuacion, se presentan los objetivos estratégicos, junto a las lineas
Tabla 5: Matriz de coherencia de los objetivos especificos con los estratégicos. estratégicas que los concretan y las actuaciones que los desarrollan.
Matrizde coherencia ~ OE1 | OE2 OE3 OE4 | OE5 OE6
OESP1 X X X X
OESP2 X X X
OESP3 X X
OESP4 X X X X
OESP5 X X
OESP6 X X X X
OESP7 X X

Fuente: PTMAM.

A .

UNION EUROPE Junta de Andalucia

endo [urcpes de Driaross Regional




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMAM

Reducir el Incrementar Mejorar el Abordar de manera Implantar un modelo de Contribuir a la disminucidn del
transporte en los transporte especifica las necesidades de movilidad racionalizando consumo energético y a la de
vehiculo desplazamien publico para movilidad de la poblacion las infraestructuras y contaminantes asociado al
privado o tos en modos que sea un estacional para su cobertura servicios de manera que se transporte metropolitano de
o no servicio mediante transporte combata el cambio manera que mejore la calidad de
motorizados. competitivo publico. climatico. vida y salud de las personas.
:IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII:IlllllllllllllI'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'IIIIIIIIIIIIII“"""'lllllllllll"""""""""““““"‘“EII-III-II-III-II-III-II-II--II-II--II.
Laslineas estratégicas son la concrecion de los objetivos de desarrollo v la trasformacion de los factores claves El alcance de los objetivos de
detectados en el diagnodstico, Todas las lineas estratégicas son de obligado cumplimiento, cariacter ambiental se desarrolla
: . - . . . L | ] locument le Estudi
Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, v los objetivos ¥ resultados a alcanzar en una de ellas “ ‘ o ' vt o
. : . ) Ambiental Estratégico (EAE).
tienen efectos e impactos sobre las otras.
B NN N N N N NN NSNS NSNS NSNS SESSSSSESsEEESsEEEssssmssssssslEEEEEEEEEEEEEEEE SN EE SN EES S SEES NS ESSES SN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Hacer del transporte piblico una opcidn Sensibilizacion y Optimizacion de la Impulso y Promocion de los
atractiva y eficiente para los potenciacion de un sistema red viaria existente y fomento de la modos de
desplazamientos en el Area Metropolitana. de transporte motorizado mejora de la intermodalidad. transporte no
sostenible. accesibilidad. motorizados.
[

' J
Los escenarios son diferentes provecciones de un mismo horizonte (horizonte del Plan). lo gue los hace excluventes entre si.

- : 5 2 . . - = i
Escenarip 1: Mejora del sistema de transporte Escenario 2: Mejora del sistema de transporte Escenario 3: Mejora de la cobertura

enfocado a la cobertura mediante modos de enfocado a la cobertura mediante modos mediante refuerzo del servicio de
transporte masivo de las principales zonas masivos con mayor énfasis en el PTA. autobuses urbanos e interurbanos y
generadoras/atractoras de viajes. de otras actuaciones relevantes.

Figura 3: Objetivos estratégicos, lineas estratégicas y escenarios.
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2.5 Desarrouo preViSible del Plan e |V:Impulsoy fomento de la intermodalidad.

e V:Promocion de los modos de transporte no motorizados.
Para la definiciéon de los escenarios futuros, se ha estimado la variable de

poblacién para el afio horizonte 2027, fijandose también un escenario 2.5.1. Lineas estrategicas
intermedio, 2022, que permitira una primera propuesta y evaluacion de las A continuacidn, se incluyen las fichas descriptivas de estas lineas estratégicas.
actuaciones a corto plazo del Plan.

En base a estos horizontes, el Plan desarrolla diferentes lineas de actuacion

para cada uno de los modos considerados por el Plan, tanto a nivel de

infraestructura como de servicio. Estas actuaciones se distribuyen y

desarrollan a lo largo del tiempo de acuerdo al establecimiento de una

priorizacion de las actuaciones acorde a su papel estratégico para la movilidad

sostenible y demas cuestiones consideradas en el Plan.

El desarrollo previsible del Plan es ademas fundamental para poder realizar el
Estudio Ambiental Estratégico, ya que los horizontes temporales marcados
han de ser tenidos en cuenta, especialmente, para la valoracion de los

impactos ambientales.

El PTMAM establece las propuestas de actuacion que se agrupan en 5 Lineas

estratégicas:

e |: Hacer del transporte publico una opcion atractiva y eficiente para los

desplazamientos en el Area Metropolitana.

e |I: Sensibilizacion y potenciacion de un sistema de transporte motorizado
sostenible.

e |Il: Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad.
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Tabla 6: Lineas estratégicas 1 y Il.

Linea estratégica I: Hacer del transporte ptiblico una opcién atractiva y eficiente para los
desplazamientos en el Area Metropolitana.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Linea estratégica ll: Sensibilizacion y potenciacion de un sistema de transporte motorizado
sostenible.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica |

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica Il

Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacién y creacion de servicios exprés a zonas de
actividad empresarial o industrial.

Nuevas lineas de autobiis interurbano donde la demanda lo justifique, con el fin de aumentar el
alcancey la eficiencia del servicio.

Integracién plena de los servicios de transporte urbano en el Consorcio de Transportes del Area de
Malaga.

Sistema de transporte de alta capacidad en el centro de Malaga: desde el Hospital Civil hasta Ciudad
Jardin.

Sistema de transporte de alta capacidad en el Corredor de la Costa Oriental desde Malaga hasta
Rincon de la Victoria.

Mejora de la accesibilidad al PTA desde Malaga mediante un sistema de transporte publico de alta
capacidad.

Aumento de capacidad en sistemas de transporte masivo en el Corredor de la Costa Occidental.

Mejora de la accesibilidad a la Estacion de Autobuses de Malaga.

Aumento de capacidad viaria y en transporte piiblico en la A-357 entre Malaga (Avda. Andalucia) y la
A-7 (Segunda Ronda).

Apoyar la integracion de todo el transporte publico del ambito en la App del CTMAM,
independientemente de que el sistema de transporte esté integrado en el Consorcio o no.

Integracién del municipio de Fuengirola, Coin y Alora en el CTMAM como miembros de pleno
derecho.

Integracion de los municipios de Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo, Coin y Villanueva de la
Concepcidn, una vez presentadas las solicitudes de los municipios al CTMAM y elaborados los
estudios de integracion necesarios, conforme a lo establecido en los Estatutos del CTMAM, y
considerando que todos ellos cumplen el requisito establecido en el presente Plan de transportes
(encontrarse dentro de la isocrona de una hora respecto a la ciudad principal).

Impulsar la creacion de servicios de transporte publico accesibles hasta conseguir la accesibilidad
universal de los vehiculos y las estaciones o paradas.

o Abordar la captacion de la poblacion flotante mediante el transporte publico.

o Ejecucion de plataformas reservadas.

UNION EUROPEA
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o Fomento de movilidad sostenible:
« Aumento de los puntos de carga para vehiculos eléctricos.
« Incremento de la flota de autobuses eléctricos.

« Promocion de vehiculos movidos por energias alternativas.

¢ Promocion de la movilidad colaborativa:
» Motos compartidas.
» Coches compartidos.
« Carpooling.
« Patinete eléctrico.

« Bicicleta publica.

¢ Promocion y legislacion del patinete eléctrico. Coordinacion en la regulacion entre instituciones.

e Lograr una mayor cohesion social, posibilitando a toda la ciudadania similares oportunidades de
acceso a los servicios, trabajo, estudio y ocio en modos mas limpios y respetuosos con el medio
ambiente.

e Plan de sensibilizacion y educacion en politicas de movilidad sostenible.
o Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible.
¢ Demandar la colaboracién de los organismos municipales en la creacion de un urbanismo sostenible.

e Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento de la Directiva de Vehiculos
Limpios.
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Tabla 7: Lineas estratégicas Il y IV.

Linea estratégica lll: Optimizacion de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Linea estratégica IV: Impulso y fomento de la intermodalidad.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica IlI

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica IV

Actuaciones viarias que reduzcan la congestion y que faciliten mejores tiempos al autobuis urbano y
metropolitano.

Mejora de determinados enlaces viarios en los que se producen importantes retenciones (Arroyo de
la Miel, Benalmadena, Mijas, etc.).

Mejora de los accesos a infraestructuras de transporte publico (Aeropuerto, Estaciones de
Ferrocarril, etc.).

Mejora de los accesos a niicleos de poblacion (Alhaurin de la Torre, Arroyo de la Miel).

Mejora de la accesibilidad a centros de actividad econémica, educativos, hospitalarios, etc. Especial
atencion en la mejora del acceso al PTA.

Mejora de la conexion Alhaurin el Grande -Cartama -A357 (MA-3304).
Mejora de la conexién desde Cartama a Alhaurin de la Torre (comunicacion directa A-357 con A-7).
Duplicacion de ciertos tramos viarios para reducir la congestion vehicular y la accidentalidad.

Regular adecuadamente los desplazamientos de las personas en sus actividades cotidianas a lo
largo de las aglomeraciones urbanas.

Aplicacion de una politica de estacionamiento regulado mas estricta con el fin de reducir el uso del
vehiculo privado.

Aplicacion de limitaciones de velocidad y accesos.

Integracion e interconexion entre los diferentes municipios y niicleos urbanos.

UNION EUROPEA
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Coordinacion entre redes de transporte puiblico: autobuses, metro y cercanias. Incremento de la
intermodalidad entre servicios de transporte publico.

Jerarquizacion y optimizacion de la red de transporte publico: lineas de autobtis que alimenten al
metro y al ferrocarril de cercanias.

Apoyo a la aplicacion de TICs en el transporte publico.

Integracion plena de los servicios de transporte urbano en la estructura tarifaria del Consorcio
(Malaga, Torremolinos, Alhaurin el Grande, Fuengirola, Alora, Coin, etc.).

Mejora de la accesibilidad a estaciones del ferrocarril de cercanias.

Creacion de nuevas areas intermodales y mejora de las existentes, con el objetivo de que integran
todos los modos de transporte.

Implementacion de aparcamientos de disuasion en infraestructuras de transporte publico
(Aeropuerto, Estaciones de Ferrocarril, etc.).

Ejecucion de aparcamientos en areas intermodales y creacion de éstas en los grandes accesos
adquiriendo caracter disuasorio.

Plan de educacién y seguridad vial.
Integracion tarifaria del ferrocarril de cercanias Renfe en el CTMAM.

Campaiias de informacion y sensibilizacion ambiental como fomento del transporte publico y la
intermodalidad. Concienciacion de la necesidad de una sociedad hipocarbénica.

Eliminacion de la penalizacién al transbordo entre diferentes modos de transporte.
Incentivos econémicos para el uso combinado de modos clasicos y emergentes.

Creacion e implantacion de un centro de control para todos los modos de transporte.
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Tabla 8: Linea estratégica V.

Linea estratégica V: Promocion de los modos de transporte no motorizados.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica V

Unificacidon de los ejes de carril bici existentes en la zona urbana de Malaga, con el objetivo de
conseguir una malla que conecte el municipio.

Unificacion de las vias ciclistas entre municipios del area metropolitana.
Aumento de la seguridad y el mantenimiento de las vias ciclistas.

Campaiias de informacion y concienciacion para el fomento y la promocién de los viajes en modos
no motorizados (peatones y bicicletas). Resaltando el buen clima de la provincia como agente
propulsor de los viajes en estos modos y destacando los beneficios del desplazamiento en ellos.
Especial énfasis en el género femenino.

Puesta en conocimiento del impacto negativo en la salud por el uso de modos motorizados y del
positivo por el uso de modos no motorizados.

Establecimiento de bicicletas publicas o patinetes eléctricos en focos de atraccién/generacién de
viajes.

Facilidades que promuevan el uso de los modos no motorizados entre la poblacién flotante.
Implantacién y mejora de sefialética para los itinerarios peatonales y bicicleta.
Proponer el seguimiento de la adecuacion progresiva de las vias urbanas en cuanto a:
« Velocidades urbanas maximas permitidas.
« Regulacion de los estacionamientos.
Concienciar de la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.
Promover la intermodalidad: Bicicleta/Patinete -Autobuis:
« Flota de autobuses con portabicis/portapatinetes.

« Puntos de préstamo y aparcamientos en paradas de transporte y areas intermodales.
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2.6. Definicion del escenario

A partir de la definicion de objetivos y lineas estratégicas, cuyo unico fin es
resolver las necesidades del drea de estudio, se han construido varios posibles
escenarios. Cada uno de los escenarios queda definido por la cobertura de una
o0 varias zonas que puede alcanzarse mediante la propuesta de uno o varios

modos de transporte. A continuacion, se presenta cada uno de ellos:

Tabla 9: Escenarios propuestos.

Escenario Definicion del escenario

Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura
El mediante modos de transporte masivo de las principales zonas
generadoras/atractoras de viajes.

Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura

E2 . . , .

mediante modos masivos con mayor énfasis en el PTA.

Mejora de la cobertura mediante refuerzo del servicio de
E3 autobuses urbanos e interurbanos y de otras actuaciones

relevantes.

La seleccion del escenario mas idoneo para que el PTMAM sea una realidad, se
ha realizado en base a un analisis multicriterio en el que se han incluido
criterios econdmicos, ambientales, funcionales y de sostenibilidad, el cual se

puede ver mas detalladamente en el propio Plan.

Una vez valorados cada uno de los escenarios, se decide que el escenario

escogido esel E1.

Seguidamente se expone el escenario 1 con su conjunto de actuaciones. Cabe

destacar que existen actuaciones que debian ser contempladas por todos los
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escenarios analizados y que, por tanto, son comunes a todos ellos. Por esta
razdny parafacilitar la compresion, se considera necesario incluir la definicién

del E1 mediante tres tipos de fichas que se distribuyen de la siguiente manera:

 Ficha especifica: abarca las situaciones concretas del escenario.

e Ficha comun: abarca las actuaciones comunes, es decir, todas aquellas
que se consideran que debian llevarse a cabo en todos los escenarios

propuestos.

e Medidas complementarias al Plan: abarcan una serie de medidas

complementarias que se llevaran a cabo en el escenario seleccionado.

A continuacién, se exponen las fichas definidas con las actuaciones

correspondientes al escenario escogido, el E1:

A .
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Tabla 10: Actuaciones del escenario E1.

E1l: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos de transporte masivo de las principales zonas generad oras/atractoras de viajes.
Nombre de la actuacion

Tipo de actuacion

Cobertura de la Zona Este mediante BRT Il hasta El Palo.

Mejora del transporte pUblico

Cobertura de la Zona Centro mediante la prolongacién de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina.

Mejora del transporte pUblico

Cobertura mediante la implantacién de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin.

Mejora del transporte publico

Cobertura mediante la implantacién de lanzadera entre la estacion de metro Andalucia Techy el PTA.

Mejora del transporte pUblico

Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses urbanos e interurbanos.

Promocidn de modos sostenibles

Incluir prioridad semaférica para el transporte publico en los tramos urbanos.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la estacidon de autobuses desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez incluyendo nuevas darsenas de autobuses.

Mejora del transporte publico

Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de transbordo 0,65 €.

Mejora del transporte publico

Enlace MA-20 con la A-7.

Actuacion viaria

Ampliacidn A-387 hasta Fuengirola.

Actuacion viaria

Mejora de las relaciones de la Zona Oeste mediante la duplicacién de la linea C-1, incluyendo el tramo de Fuengirola-Los Boliches y aumento de
frecuencia de la linea de cercanias.

Mejora del transporte publico

Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor.

Actuacion viaria

Nuevo trazado de conexidon Alhaurin el Grande - Cartama - A357 (MA-3304).

Actuacion viaria

Ampliacion de la A-404 hasta Churriana.

Actuacion viaria

Conexion desde la A-357 con el PTA.

Actuacion viaria

Carril bus en la Explanada de la Estacion.

Mejora del transporte publico

Plataforma bus al Norte del municipio de Malaga.

Mejora del transporte publico

Estacionamiento disuasorio en Zona Oeste de la ciudad.

Promocidén de modos sostenibles

Conexidn ciclista metropolitana.

Promocion de modos sostenibles

Implantacién de una lanzadera entre Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de Malaga

Mejora del transporte publico

Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (sélo sentido entrada en el tramo de acceso al PTAy sélo sentido entrada en el tramo de
acceso a Malaga), incluyendo adecuacion de viaducto en la carretera A-357.

Mejora del transporte publico

Fuente: PTMAM.
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Tabla 11: Ficha comdn.

Ficha comun a todos los escenarios.

Nombre de la actuacion Tipo de actuacion

Mejoras en materia de Accesibilidad Universal:
- Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para todas las personas.
- Adaptacion PMR total del transporte pablico (material mévil). Rampas de acceso.
- Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
- Asientos reservados para mujeres embarazadas.
- Asientos para nifios pequefios.
- Audio descripcién y mapa sonoro que informen de las paradas.
- Sefializacion con pictogramas accesibles tipo AIGA.
- Botdn de parada en altorrelieve y braille.
- Marquesinas accesibles seglin normativa de accesibilidad.
- Plataformas con espacios con sombra y asientos de esperas en las paradas de transporte publico. Apoyos isquidticos.
- Sefializaciones acUsticas, visuales y con pictogramas tipo AIGA.
Medidas enfocadas a disminuir los desplazamientos:

Mejora del transporte publico

- Implantacion del teletrabajo parcial o total en funcidn de las necesidades y exigencias.

- Programa de Coche Compartido para las empresas. Otros

- Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacion.

- Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se puedas realizar en modos no motorizados.
Medidas enfocadas al turismo:

- Coordinar servicios de transporte pUblico con la llegada de cruceros al Puerto de Malaga.

- Refuerzo de los servicios de transporte publico en el Corredor Occidental en época estival.

- Facilidades para el uso del servicio de bicicletas o patinetes eléctricos al turista. Medidas para el turismo

- Establecimiento de puntos de préstamo de bicicletas y patinetes eléctricos en focos de atraccion turistica.

- Establecer puntos y puestos de informacion que permita al turista elegir el modo de transporte plblico mas adecuado a sus necesidades.
- Titulo de transporte especifico.

Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes. Mejora del transporte publico
Integracion plena del transporte publico en el CTMAM. Mejora del transporte publico
Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Promocién de modos sostenibles
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Ficha comun a todos los escenarios.

Nombre de la actuacion Tipo de actuacion
Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coches compartidos) y modos alternativos (patinete eléctrico). Promocién de modos sostenibles
Fomento de la movilidad sostenible: aumento de puntos de carga para vehiculos eléctricos accesibles y que se sitlen en espacios accesibles,
incremento de la flota de autobuses eléctricos y promocidn de los vehiculos movidos por energias alternativas.
Campafias de informacién y concienciacién hacia una movilidad sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia llana de Malaga como agente
propulsor de los viajes en modos no motorizados, destacando los beneficios del desplazamiento en ellos, tanto ambientales como de salud.
Integracion de los municipios de Antequera, Valle de Abdalajis, Riogordo, Coin y Villanueva de la Concepcidn, una vez presentadas las solicitudes
de los municipios al CTMAM y elaborados los estudios de integracién necesarios, conforme a lo establecido en los Estatutos del CTMAM, y
considerando que todos ellos cumplen el requisito establecido en el presente Plan de transportes (encontrarse dentro de la isocrona de una hora
respecto a la ciudad principal).
Elaboracién de un estudio de viabilidad sobre la implantacion de estaciones intermodales en la explanada de la Estacion de autobuses de Mélaga
y en la Plaza de la Marina (incluye plataforma reservada que la conecte ambas).
Implantacién de actuaciones relativas a la politica tarifaria comdn: billetaje inteligente (asignacion del marco tarifario 6ptimo para el usuario en
funcién de su consumo habitual), abonos temporales, etc.

Promocién de modos sostenibles

Promocién de modos sostenibles

Mejora del transporte publico

Mejora del transporte publico

Mejora del transporte publico

Reforzar el trasporte a la demanda. Mejora del transporte publico
Integracion de la micromovilidad con el resto del transporte publico: bicicletas y patinetes. Promocién de modos sostenibles
Integracion del transporte escolar aprovechando las posibles sinergias con el fin de obtener un uso mas racional de los recursos publicos. Mejora del transporte publico
Fomentar el uso del VTC y el taxi: estudio sobre las posibles areas de prestacion conjunta para el uso compartido del taxi. Otros

Implantacién del modelo Mobility as a Service (Maa$). Mejora del transporte publico

Fuente: PTMAM.

Tabla 12: Medidas complementarias al Plan.

Medidas Complementarias
Nombre de la actuacion Tipo de actuacion
Proponer el seguimiento de la adecuacidn progresiva de las vias
urbanas en cuanto a:
- Velocidades urbanas maximas permitidas.
- Regulacion de los estacionamientos.

Se pretende con estas medidas disuadir al vehiculo privado y consecuentemente favorecer al transporte publico
y modos alternativos. Alcanzar los objetivos europeos de reduccién de un 33% de las emisiones de CO, en el
transporte por carretera hacen imprescindible aplicar este tipo de medidas en todas las ciudades.

., . ., Para el seguimiento de la posicidn de las lineas y el estado de cada autobds a tiempo real y para el control de
Creacién e implantacién de un Centro de Control de todos los | . . . ., L : . .
incidencias con una representacion del trafico directo o la demanda. Se pretende conseguir un mejor control y

dos.
modos gestion de la movilidad en superficie.

Fuente: PTMAM.
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2.7 COherenCia con el vV Pl.an Andaluz y el Plan ELIV Plan Andaluz de Salud se orienta a la consecucidon de 6 compromisos, con
sus respectivas metas y objetivos, mientras que el Plan Provincial sefiala una
r Vin i 3 serie de actuaciones concretas en aquellos objetivos que pretende desarrollar.

o cilatae salu € Malaga

A continuacion, se muestran los compromisos, metas, objetivos y actuaciones

Para el desarrollo previsible del Plan, se establece el afio horizonte 2027, que guardan coherencia con el PTMAM:
fijandose también un escenario intermedio, 2022, que permitira una primera

propuesta y evaluacion de las actuaciones a corto plazo.

EL IV Plan Andaluz de Salud se trata de un instrumento valioso para la defensa
del derecho a la salud de todas las personas que viven en Andalucia y una
garantia de equidad, bienestar y justicia social. Es un compromiso del
Gobierno Andaluz en la mejora de la salud y calidad de vida de la ciudadania,
focaliza la atencidon sobre los determinantes sociales de la salud y su relacién
con el nivel de salud alcanzado por la poblacion y se inscribe en el marco
conocido como Salud en todas las Politicas (STP), incidiendo en la reduccion

de desigualdades y en la participacion de la ciudadania.

Una vez aprobado el IV Plan Andaluz de Salud, su desarrollo exigia la adopcién
de acciones concretas, adaptandolas a las necesidades de salud, situacion de
los determinantes de la poblacién, condiciones organizativas y dotacion de
recursos de cada una de las provincias de nuestra Comunidad Autonoma. Este

proceso se concreta en la elaboracién de los Planes de Salud Provinciales.

Este proceso, desarrollado desde el nivel provincial, permite profundizar en el
analisis de los problemas de salud y sus determinantes y tras un proceso de
priorizacion, establecer las propuestas de intervencion mas adecuadas a la
realidad de Malaga, constituyendo todo ello el Plan de Salud Provincial de

Malaga.
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Tabla 13: Coherencia con IV Plan Andaluz de Salud y con el Plan de Salud Provincial de Mdlaga.

IV Plan Andaluz de Salud 2014-2020 Plan Provincial de Salud de
Malaga

Compromisos Metas Objetivos Acciones

1.Aumentar laesperanzadevidaenbuena | META 1.2. Potenciar la accién social e |1.2.2. Potenciar la adecuacion del entorno fisico
salud. intersectorial en el abordaje de las condiciones de |de las personas, de manera que se facilite la vida
vida y los determinantes de salud de mayor |en buena salud.

impacto en la esperanza de vida en buena salud
de la poblacién de Andalucia.

2. Proteger y promover la salud de las | Meta2.1. Prepararalasociedad andaluzaantelos | 2.1.4. Aumentar y fomentar actividades

personas ante los efectos del cambio | retos de salud derivados del cambio climatico y | medioambientalmente sostenibles y
climatico, la globalizacién y los riesgos | acciones antropogénicas no sostenibles. saludables en el dmbito local.
emergentes de origen ambiental y

Meta 2.5. Fomentar el uso del transporte publico, | 2.5.1 Establecer elementos en la planificacion
asi como los desplazamientos a pie y en bicicleta | que restrinjan el uso del vehiculo privado.
para mejorar la salud individual y colectiva.

alimentario.

2.5.2 Fomentar el uso del transporte publicoy la
intermodalidad.

2.5.3 Fomentar los desplazamientos no |Propuesta y supervision del desarrollo
motorizados: a pie y en bicicleta. de acciones para la puesta en valor del
Plan de la Bicicleta.

3. Generar y Desarrollar los Activos de |Meta 3.1. Identificar y desarrollar los activos que |3.1.3. Incorporar el modelo de activos en salud
Salud de nuestra Comunidad y ponerlos a |promueven salud y generan bienestar en la |en los distintos niveles territoriales de
disposicion de la sociedad andaluza. poblacidn. planificacion.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de IV Plan Andaluz de Salud y del Plan de Salud Provincial de Mdlaga.
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3. Caracterizacion de la

poblacion y su entorno

Como ya se ha expuesto anteriormente, el PTMAM tiene un ambito de
actuacion que incluye los términos municipales de Alhaurin el Grande,
Alhaurin de la Torre, Almogia, Alora, Benalméadena, Cartama, Casabermeja,
Colmenar, Fuengirola, Malaga, Mijas, Pizarra, Rincon de la Victoria,

Torremolinos, Totalan y Coin.

En este apartado se van a analizar las principales caracteristicas del entorno
fisico, socioecondomico y demografico de las comunidades o poblaciones
afectadas por la actuacién, que permitan establecer un perfil de sus

condiciones de vida.

3.1. Caracteristicas del entorno fisico

La aglomeracion urbana de Malaga se encuentra situada en el extremo Oeste
del Mar Mediterraneo y en el sur de la Peninsula Ibérica en la mitad oriental de
la Comunidad Andaluza. Se trata de la segunda aglomeracion urbana mas

importante de Andalucia en qué se refiere a volumen poblacional.

Elmodelo Territorial de la Aglomeracion de Malaga responde a la concurrencia
de distintos procesos de ocupacién del territorio en un mismo espacio

geografico, fundamentalmente a la creacion de un espacio urbano

UNIGN EUROPE
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metropolitano y a la existencia de unas zonas litorales de actividad turistica

muy intensas.

El medio fisico del area viene definido por rasgos de grandes contrastes: la
franja litoral, su potente orografia definida por los montes de Malagay la Sierra
de Mijas, y la red hidrogréfica conformada por las grandes cuencas de los rios

Guadalhorce y Guadalmedina.

3.1.1. Clima

El clima en el dmbito de estudio es muy templado en invierno, con
temperaturas minimas muy suaves. Los veranos son moderados por la

cercania de la ciudad al mar.

Los meses mas calurosos son julio y agosto, mientras diciembre y febrero
suelen ser los mas frios. Las precipitaciones son escasas, concentrandose en

el otofio y el invierno.

Por zonas, en la Costa Oriental el clima es mediterraneo subtropical, con
inviernos muy suaves. En la Costa Occidental el clima es mediterraneo
oceanico, coninviernos suaves y lluviosos y veranos no tan calurosos. Al Norte,
donde el clima es mediterraneo continentalizado, los inviernos se presentan
mas frios y largos, y los veranos cortos y calidos. Ademas, se genera un fuerte

contraste entre la temperatura durante el diay la noche.

En Malaga, la temperatura media anual es de 19°C, siendo la maxima media
anual de 25.5°C y la minima media anual de 14°C. La precipitacion total anual

es de 450 mm y presenta alrededor de 3.000 horas de sol.
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Il 46. Clima mediterraneo subdesértico
Ab. Clima mediterrineo de montafia
I A4, Clima mediterrdneo sub-continental
de imiemos fries
I £3. Clima mediterrdneo sub-continental
de veranos cilidos
A2, Clima medtterraneo sub-tropical
A, Clima mediterraneo ccadnico

Figura 4: Clima del dmbito del PTMAM. Fuente: Junta de Andalucia.

3.1.2. Calidad del aire

Contaminacién atmosférica

La contaminacion atmosférica es uno de los principales problemas
ambientales a los que es necesario hacer frente, debido a su incidencia directa
en la salud humana. Las administraciones responsables han desarrollado
normativa, tanto para lograr la reduccion de las emisiones como para

disminuir los niveles de contaminantes permitidos en el aire ambiente.

No obstante, en Andalucia, datos registrados en las estaciones de medida de
la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de la Consejeria, ponen de

manifiesto niveles superiores a los valores legales establecidos.

En atencidn a estas circunstancias, la Consejeria ha desarrollado “Planes de

Mejora de Calidad del Aire” para diversas zonas de Andalucia. Estos Planes han
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sido aprobados por Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban
planes de mejora de la calidad del aire en determinadas zonas de Andalucia.

Tomando como fuentes de datos el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la
aglomeracion de Malaga y Costa del Sol (PCA), publicado en el BOJA n°46 de
10 de marzo de 2014, el cual afecta a los municipios de Benalmadena, Casares,
Estepona, Fuengirola, Malaga, Manilva, Marbella, Mijas, Rincon de la Victoria,
Torremolinos, Vélez-Malaga, asi como la Estrategia Andaluza de Calidad del
Aire, la cual analiza los valores de los contaminantes, desde 2007 hasta 2019,
en Malaga y costa del sol, alineando estos, tanto con los objetivos de calidad
del aire existentes, como con los objetivos establecidos por la Organizacién

Mundial de la Salud (OMS), se pueden mencionar los siguientes resultados.

En referencia al NO,, solo se registran dos superaciones horarias en la estacion
de El Atabal en 2009, muy alejadas de las 18 superaciones permitidas al afo.
Con respecto al valor limite anual (40 pg/m3), el cual coincide con el valor
medio anual establecido por la OMS, no se han sobrepasado las referencias
legales en ninguno de los afios analizados, aunque en algunos afios de la serie
la estacion de Avda. Juan XXIll ha alcanzado el maximo valor permitido. En
cuanto al valor diario establecido por la OMS, no se ha producido ninguna

superacion en los afios de estudio para ninguna de las estaciones de la zona.

Seindica que, en las vias mas céntricas o mas cercanas al puerto de Malaga, se
muestran las concentraciones medias mas elevadas (entre 51y 60 pug/m?3).

Respecto al valor limite diario para la proteccion de la salud humana de PMy,,
(50 ug/m3 que no puede superarse en mas de 35 ocasiones por afio a partir del

afio 2005), la estacion de El Atabal, en 2005, y la estacion de Carranque, en los
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afios 2008 y 2009, registraron un numero de superaciones mayor del
permitido, habiéndose calculado en el afio 2008 las superaciones con el
percentil 90,4, apreciandose un descenso en las concentraciones desde este

afioy no habiéndose sobrepasado el valor limite en ninguna estacién en 2010.

Durante todos los afios de estudio, los niveles medios de PMi, se han
mantenido por debajo del valor limite anual, sin embargo, el valor guia de la
OMS (20 pg/m3 de media anual) se sobrepasa en todos los afios de la serie,

sucediendo lo mismo con las PM,5(10 pg/m3 de media anual).

Por ultimo, en cuanto al CO, en todas las estaciones y para los afios analizados,
los valores de CO se sitan muy por debajo del valor limite establecido, es
decir, de 10 mg/m? como media octohoraria maxima en un dia. Ningln otro

contaminante ha registrado superacion de los valores limite establecidos.

En la atmdsfera tienen lugar diferentes procesos de transporte, dispersion y
reaccion quimica, incentivados en funcion de la “altura efectiva de chimenea”
de los diferentes sectores de actividad. En este sentido, determinadas
emisiones industriales se producen a través de chimeneas de hasta 200 metros
de altura, mientras que las emisiones del trafico rodado se producen a unos 20
cm de altura a través de los tubos de escape de los vehiculos. Esto implica que
la contribucion de cada sector a las particulas que finalmente son respiradas

sea diferente, independientemente de la magnitud de la emision.

Segun los datos del PCA, se concluye que, en Malaga y Costa del Sol, de las
mayores emisiones de particulas, un 34,6% en 2007, se deben al tréfico
rodado, seguidas de las procedentes del sector de la fabricacion de cementos,

cales y yesos, con un 25,9% para el mismo afio.
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La industria de materiales no metalicos y el sector doméstico, comercial e
institucional contribuyen a las emisiones de particulas con un 14,0% y un

12,8% respectivamente, valores del mismo orden de magnitud.
Ruido

Otra variable que afecta no sélo a la calidad del aire, sino también a la salud y
bienestar de las personas es el nivel de ruido ambiental. Evaluar el estado de
esta variable al nivel territorial considerado es complejo, siendo evidente que
los mayores niveles de ruido ambiental se localizan en las ciudades y en
grandes infraestructuras de transporte (carreteras, ferrocarriles y aeropuertos

principalmente).

Algunos municipios del ambito han desarrollado mapas de ruido estratégico
de los nucleos urbanos, incluso asociados al casco urbano, por ejemplo,

Malaga.

Por otro lado, se encuentran elaborados los Mapas Estratégicos de Ruido de

las siguientes infraestructuras incluidas dentro del ambito del Plan:
1° Fase:
e Aeropuerto de Malaga.

e MA-21. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras (en
adelante, DGC).

e A-404, Enlace A-355 - enlace A-7. Pk. 0 - 28, Churriana. Junta de Andalucia.
e MA-23 (MA-21 - Aeropuerto). Ministerio de Fomento. DGC.

e A-7-3(MA-21 - Nerja). Pks 229 - 292,2. Ministerio de Fomento. DGC.

41

Junta de Andalucia



e A-357, Campillos - Malaga. Pks. 39 - 68, Enlace A-343 - Malaga. Junta de
Andalucia.

e N-340a-4 (MA-22 - Malaga). Ministerio de Fomento. DGC.

e A-45(A-92-A-T). Pks. 122 - 166,25. Ministerio de Fomento. DGC.

e A-7-2(Marbella - Fuengirola). Pks 182,3 - 213,5. Ministerio de Fomento. DGC.
2% Fase:

e Aeropuerto de Malaga.

e A-45. Ministerio de Fomento. DGC.

e A-7S_2. Ministerio de Fomento. DGC.

e MA-24. Ministerio de Fomento. DGC.

e MA-21. Ministerio de Fomento. DGC.

e AP-7_Malaga_3. Ministerio de Fomento. Autopistas de Peaje

e A-7S_1. Ministerio de Fomento. DGC.

e UME_04_03_Maria Zambrano-Fuengirola. Ministerio de Fomento. ADIF.
3% Fase.

e Aeropuerto de Malaga.

De la tercera fase hay pendientes de envio al Sistema de Informacion sobre
Contaminacion Acustica (SICA) del Ministerio para la Transicion Ecoldgica la

informacion de varios Mapas Estratégicos de Ruido.
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Cartama

Alhaurin de la Torre

Figura 5: Mapa Estratégico de Ruidos del Aeropuerto de Mdlaga, 2017.

3.1.3. Geologia y relieve

El patrimonio geoldgico de Andalucia es extraordinariamente valioso y
diverso. Sus grandes unidades geoldgicas provienen de la lenta evolucion de

océanos antiguos y continentes diferentes (diversidad paleogeografica).

Los terrenos de la provincia de Malaga pertenecen integramente a la cordillera
Bética, una parte de la cadena de plegamiento alpino que bordea el

Mediterrdneo Occidental.

Dentro de las grandes unidades que componen la Cordillera Bética, el ambito
de actuacion se localiza en la denominada “Zona Interna”. Esta zona retne
dominios paleogeograficos ajenos al bloque Ibérico. Dentro de ella,
clasicamente se han diferenciado tres dominios paleogeograficos, que
actualmente aparecen dispuestos en mantos de corrimiento superpuestos: el
Nevado-Filabride que ocupa la posicion tectdnica inferior; el Alpujarride en

posicion intermedia; y el Malaguide en la parte mas alta del apilamiento
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tectdnico.

Figura 6: Orografia de la provincia de Mdlaga.

Respecto al relieve, la zona de estudio se caracteriza, ante todo, por su
caracter montafioso. El caracter accidentado del relieve se acentiia como
consecuencia de la cercania al litoral de buena parte de las formaciones

montanosas.

Los niveles de base se sitian frecuentemente al nivel del mar o en cotas bajas,

dando lugar a desniveles relativos muy acusados en amplias zonas.

Los principales condicionantes ambientales de este aspecto ambiental son los
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Georrecursos existentes. De esta manera, segin el Inventario Andaluz de
Georrecursos, en el ambito de actuacion localizamos los siguientes, los cuales

se muestran en la tabla de a continuacién:

Tabla 14: Georrecursos del dmbito del PTMAM.

Denominacion del Georrecurso Paraje

Plieguesde la carretera de Casabermeja | Cerro  Calderén - Alto de
Matamoros
Diques basalticos del Guadalmedina Rio Guadalmedina - Los Gamez

Permotrias Malaguide en el Arroyo del | El Candado - Cerro Juan
Cantal
Complejo de la Arafia

Cantal Bajo o Chico

Deslizamiento de Colmenar Sierra Camarolos - Ballesteros

Cuaternario marino de los Cantales Cala del Moral
Cueva del Tesoro El Cantal Alto
Dunas de Artola o Cabopino

Fuente: Inventario Andaluz de Georrecursos.

Parque de las Dunas

Por otro lado, la geomorfologia de la zona nos arroja interesantes formas de

relieve y paisajes geomorfoldgicos muy atractivos.

3.1.4. Suelo

Los suelos constituyen el soporte de las actividades del hombre dirigidas al
aprovechamiento de su potencial productivo (cultivos agricolas, regadios,
repoblaciones forestales, implantacion de pastizales, etc.) y son una fuente de
nutrientes para una cubierta vegetal. En este sentido, los suelos estan dotados
de unas caracteristicas y propiedades que le suministran mayor o menor

aptitud agricola, como son la textura, pH, contenido en nutrientes, retencién
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de agua, etc.

De acuerdo con FAO (1988), los principales suelos de la provincia de Malaga
son: Antrosoles, Leptosoles, Vertisoles, Fluvisoles, Solonchaks, Gleysoles,
Regosoles, Phaeozems, Gypsisoles, Calcisoles, Nitosoles, Luvisoles vy

Cambisoles.

Los principales problemas a los que se enfrenta la variable del Suelo es la
desertificacion, que engloba el conjunto de procesos que provocan una
disminucion, deterioro o destruccion del potencial bioldgico en zonas aridas,
semiaridas y subhimedas secas, y que en Ultima instancia puede conducir a
condiciones de desierto. Es el resultado de variaciones climaticas y

actuaciones humanas adversas.

3.1.5. Calidad y régimen de las aguas

La combinacion de factores como el relieve, la geologia o la climatologia en la
red hidrografica, hace que coexistan impetuosos torrentes de perfil erosivo y
flujo efimero; rios de caracteristicas mesetarias que discurren lentamente
entre suaves relieves; caudalosas corrientes que conducen las abundantes
lluvias de las zonas montafiosas hacia la costa; arroyos ocasionales en cuencas
endorreicas cuyos aportes coadyuvan a la conservacion de valiosos
humedales o son vertidos en sumideros karsticos y tramos desarrollados
sobre grandes espesores de sedimentos aluviales en los que el rio interactta

con el ciclo subterraneo del agua.

El principal curso de agua del ambito de estudio es el Rio Guadalhorce, que
pertenece a la cuenca hidrografica de la Cuenca Mediterranea Andaluza. Con

sus afluentes principales, Guadalteba y Turdén o Ardales, tiene unos 3.177 km?
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de cuenca, que equivale a un 42 % de la provincia. Los tres se retnen en el

sistema de embalses de Guadalhorce, Conde de Guadalhorce y Guadalteba, de
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Figura 7: Hidrologia del ambito de estudio. Fuente: Atlas Hidrogeoldgico de Mdlaga.
Universidad de Mdlaga. Diputacion de Mdalaga.

A continuacidn, se mencionan las principales masas de aguas superficiales en

el entorno objeto de estudio:
e Arroyo Totalan.
e Arroyo del Angel.

e Arroyo de Galica.
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Arroyo Carnicero.
Arroyo Toquero.
Arroyo de Don Ventura.
Rio Guadalhorce.
Arroyo de Medillin.
Arroyo del Cafiaveral.
Arroyo de los Olivos.
Arroyo de Cuplana.
Rio de Campanillas.
Arroyo de los Pilones.
Arroyo del Peral.
Arroyo del Veedor.
Arroyo de Guillén.
Arroyo Pajarete.
Arroyo del Blho.

Arroyo de Mijarra.

Arroyo del Comendador.

Rio Fahala.

Arroyo de Moncayo.
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e Arroyo de la Brefia-Higuera.
e Arroyo del Acebuchal.

e Arroyo Pajares.

e Arroyo del Cafiaddn.

e Arroyo Real.

e Arroyo Maria.

e RioFuengirola.

e Embalse del Limonero.

e Embalse de Casasola.

e Embalse del Tomillar.

Respecto a aguas subterraneas, en la zona de estudio localizamos los

siguientes:

e Acuiferos detriticos de la Costa del Sol, que incluyen los acuiferos detriticos

integrados en las masas de agua subterranea Guadiaro-Genal-

Hozgarganta, Marbella-Esteponay Fuengirola.

e Acuiferos de la Hoya de Méalaga (Bajo Guadalhorce), que corresponden a la

masa de agua subterranea del Bajo Guadalhorce que incluye un acuifero
“profundo”, confinado y con frecuencia surgente, en la base de las
formaciones detriticas del Terciario y otros mas superficiales del Plioceno
y del Cuaternario que son los que se explotan regularmente y que se

encuentran en intima relacion hidrogeoldgica con el rio Guadalhorce.
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Acuiferos de las Sierras Blanca y de Mijas, macizo carbonatado situado en

la inmediata proximidad del litoral, entre Marbella y Torremolinos, incluye
las masas de agua subterranea de Sierra Blanca y Sierra de Mijas, dos de las
mas importantes de la provincia por su extension, por la magnitud de sus

recursos y por las demandas que satisfacen.

3.1.6. Elementos conectores

La distribucion de vias pecuarias en el ambito del PTMAM es la siguiente:

Cafada Real de Alhama a Antequera
Cafiada Real de Sevilla

Cafiada Real de Ronda

Cafada Real de La Fuente de La Adelfa
Colada de Antequera

Colada de Antequera a Alfarnatejo
Colada de Pizarra a Alora

Colada de Maria de La Pefiay Alora
Colada de Conca

Colada de Jabonera

Colada de Alora a Malaga

Cordel de Antequera a Malaga

Cordel del Cesmo
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Cordel del Rincén

Cordel de Antequera-Almogia a Malaga

Cordel de Mollina a Malaga

Realenga a Vélez

Realenga de Colmenar-Casabermeja a Almogia
Realenga del Rincon a Benagalbon

Realenga del Arroyo de Benagalbdn

Realenga de Las Eras Viejas

Realenga de Moclinejo

Vereda de La Alqueria y Judio

Vereda de Alhaurin a Alora Por Cartama
Vereda de Alhaurin de La Torre a Alora Por Cartama
Vereda de Alhaurin El Grande a Churriana
Vereda de Las Almacigas o de Olias

Vereda de Alora

Vereda de Antequera

Vereda de Archidona

Vereda de Ardalejo y Montanchez

Vereda de Ardales a Malaga

Junta de Andalucia
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Vereda de Camino de Churriana a Malaga

Vereda de Cardena, Alto de Letria Al Arroyo Jabonero

Vereda de Cartama

Vereda de Colmenar a Almogia

Vereda de Colmenar a Casabermeja

Vereda de Colmenary Encinas de Cérdoba a término de Almarchar
Vereda de La Alqueria y Judio

Vereda de La Cala a Encina de Cérdoba

Vereda de La Cala del Moral, Cuesta de Quiros y Encina de Cérdoba
Vereda de La Cuesta de Granadilla

Vereda de Las Cruces y Alora

Vereda de Loma de La Sierra

Vereda de Malaga

Vereda de Olias

Vereda del Lagar del Pleito

Vereda de Pajares

Vereda de Pizarra a Malaga

Vereda de Valdeperales o de San Antdn

Vereda del Alto del Cerro de Letria, Camino de Malaga a Olias y Arroyo
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Galicia
e Vereda del Camino Viejo de Malaga
e Vereda del Marchar
e Veredadel Monte
e Vereda del Palmar
e Vereda del Sesmo

e Vereda Pastoril de Malaga.
3.1.7. Paisaje

Segun el Atlas del Paisaje de la Provincia de Malaga, en el ambito de estudio se

identifican las siguientes areas paisajisticas:
e Territorio Metropolitano de Malaga.

e Costa del Sol Occidental.

e Valle del Guadalhorce.

e Montes de Malaga.
3.1.8. Patrimonio

El Patrimonio Cultural de la zona de estudio es muy rico y extenso, estando
conformado por bienes inmuebles, bienes inmateriales, paisajes y rutas

culturales, etc.

Segun el Catalogo General de Patrimonio Histdrico Andaluz, en el ambito de

estudio existen inventariados 141 Bienes de Interés Cultural, inmuebles.
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Por otro lado, segln la publicacién de Cortijos, Haciendas y Lagares de la
provincia de Malaga, de los 1264 edificios registrados en la provincia, en el
ambito de estudio se han contabilizado 292, lo que nos da una idea de la

riqueza cultural ligada al paisaje agrario del entorno.

3.2. Caracteristicas naturales

Una de las particularidades del espacio objeto de ordenacion es su alta
presencia de espacios protegidos por alguna figura autonémica, nacional o
internacional, descritas ampliamente en la Evaluacion Ambiental Estratégica
del Plan. Hay que destacar que en el ambito existen espacios naturales
protegidos como el Parque Natural Montes de Malaga, los monumentos
naturales Dunas de Artola o Cabopino y el Monte Jabalcuza, y los parajes
naturales Desfiladero de Los Gaitanes y Desembocadura del Guadalhorce.
Ademas, hay presencia de espacios protegidos por la Red Natura 2000 (LIC,
ZEC, ZEPA) y otros instrumentos de proteccién internacionales, como la
Reserva de la Biosfera Intercontinental del Mediterraneo y Sierra de Las Nieves

y su entorno.

A esto Ultimo hay que incluir la cantidad de Habitats de Interés Comunitario
(HIC) fuera de la Red Natura 2000, algunos de ellos prioritarios, asi como la
presencia de los siguientes humedales incluidos en el Inventario de
Humedales de Andalucia (IHA): Desembocadura del Rio Guadalhorce y Laguna

de los Prados.

Respecto a la vegetacion y a la fauna, se tendran en consideracion la presencia
de Especies Protegidas seglin Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se
regula la conservacion y el uso sostenible de la flora y la fauna silvestres y sus
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habitats; asi como, en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial o en el Catdlogo Espafiol de Especies Amenazadas,

regulados estos Ultimos en el Real Decreto 139/2011.

En el Anexo Il - Anexo Cartografico, se incluyen los mapas de condicionantes

ambientales del &mbito del Plan.

Por otro lado, dentro de las formaciones vegetales existentes, hallamos
determinados arboles o arboledas que destacan sobre el resto, estando
incluidos dentro del Inventario de arbolesy arboledas singulares de Andalucia,

asi como diversos Montes Publicos.

3.3. Perfil socioeconomico de las poblaciones

afectadas

3.3.1. Demografia

Sobre este territorio, el PTMAM analiza distintos aspectos demograficos, los

cuales se resumen a continuacion.

Como se ha descrito, el ambito de estudio queda compuesto por todos los
municipios integrados en la actualidad en el drea metropolitana del CTMAM
mas Coin. La poblacion total del ambito ascendia a 1.046.829 habitantes en
2017.

El drea metropolitana de Malaga, tras un periodo de crecimiento demografico
pronunciado, ha cesado su crecimiento de forma general. En crecimiento de
poblacidn cabe destacar Rincdn de la Victoria que, con un aumento de 1.135

personas en el Ultimo afio, es la segunda localidad que mas crece de la
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provincia. Esta situacion se da en otros municipios de la costa, como
Benalmadena, que ha aumentado su poblacién en 1.614 habitantes. Entre los
que han experimentado un descenso en el nimero de habitantes destaca Mijas
y Fuengirola, con 0,79% y 3,30% menos respectivamente. En el mayor

asentamiento, Malaga-Capital, la poblacidon se mantiene constante.

Tabla 15: Poblacion por municipio y edad simple dentro del ambito.
DeOa Del5a De 50y

Corredor

Municipio

14 aios

49 anos

mas afios

TOTAL

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Tabla 16: Evolucion de la poblacion total por corredor de residencia.

Corredor Alhaur[n delaTorre 7.7077 19.549 11.827 39.153
Oeste Alh'aurln el Grande 4.496 11.913 8.311 24.720
Coin 3.925 10.391 7.246 21.562
Corredor | Pizarra 1.598 4.535 2.940 9.073
Noroeste | Cartama 5.366 13.342 6.609 25.317
Alora 1.804 6.029 5.091 12.924
Mijas 14.390 38.758 24.003 77.151
chi‘;s:stal Fuengirola 9.911 33.669 31349 | 74.929
Torremolinos 10.391 32.436 24.874 67.701
Benalmadena 10.828 33.386 24.645 68.859
Corredor | Almogia 493 1.733 1.539 3.765
Norte Casabermeja 493 1.614 1.335 3.442
Colmenar 497 1.544 1.342 3.383
Malaga Malaga (capital) 89.676 269.233 210.093 569.002
Malaga sl'?tcoc’r?a de la | g766 22.440 13.932 | 45138
Este  ['1otaldn 100 339 271 710

Fuente: PTMAM a partir de datos del IECA 2017.

La dinamica demogréfica regional tiende al envejecimiento, y son mas las
personas proximas a jubilarse que las que se encuentran en condiciones de
incorporarse al mercado de trabajo. Este envejecimiento da lugar a esperar un
aumento del uso del transporte publico por una poblacién que, por edad, sera

cautiva al mismo.
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Corredor 2000 2005 2010 2013 \ 2017
Malaga 531.565 558.287 568.507 568.479 569.002
Costa Occidental 163.071 220.918 276.485 301.388 288.640
Corredor Oeste 56.538 68.699 81.537 84.852 85.435
Corredor 32.305 37260 | 44.637 | 46.882 | 47.314
Noroeste
Corredor Norte 10.199 10.840 11.492 11.402 10.590
Costa Este 23.645 32.695 40.659 42.563 45.848
TOTAL 817.323 928.699 1.023.317 | 1.055.566 | 1.046.829
Fuente: PTMAM a partir de datos del IECA 2000-2017.
1.200.000 ® Corredor Norte
(Almogia, Casabermejay
—_ - Colmenar)
= || B
1.000.000
. B Corredor Noroeste
] . . . (Alora, Cartama y
Pizarra
800.000 -—s—— _ )
| Malaga Este (Rincon de
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Figura 8: Evolucién de la poblacion en el ambito por corredores. Fuente: PTMAM.
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Figura 9: Pirdmide poblacional de Mdlaga. Fuente: PTMAM.

A nivel de ambito de estudio, la poblacidon queda bastante equilibrada entre
ambos sexos, compuesta por una mayoria de hombres, con una cifra de 51,16
%, frente a la de mujeres con un 48,84 %. Por lo general, se encuentra por
encima el nimero de hombres que el de mujeres, aunque depende del rango
de edad. A partir de los 45 afios, el nimero de mujeres es superior, mientras
que en los tramos inferiores a dicha edad hay mas hombres, con la excepcion

de los comprendidos entre 25 y 34 afios.

Anivel corredor, aquellos donde la cifra de poblacion femenina es mas elevada

son el corredor Norte y el Noroeste.
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Tabla 17: indice de distribucién de poblacién por municipios.

Municipio

Mujeres

Hombres

indice de distribucién

Hombres

Mujeres

Alhaurindela | g 45g | 19695 | 39153 | 49,70% | 50,30%
Torre
Alhaurinel 115350 | 12370 | 24720 | 4996% | 50,04%
Grande
Almogfa 1.937 1.828 3.765 51,45% | 48,55%
Alora 6.527 6.397 12924 | 5050% | 49,50%
Benalmadena | 34.082 | 34777 | 68850 | 49,50% | 50,50%
Cartama 12772 | 12545 | 25317 | 5045% | 49,55%
Casabermeja 1.806 1.636 3.442 52,47% 47,53%
Coin 10.824 | 10738 | 21562 | 5020% | 49,80%
Colmenar 1742 1641 3.383 51,49% | 4851%
Fuengirola | 36.642 | 38287 | 74929 | 4890% | 51,10%
Malaga 273.636 | 295366 | 569.002 | 48,09% | 51,91%
(capital)
Mijas 38549 | 38602 | 7751 | 49,97% | 50,03%
Pizarra 4.580 4.493 9.073 5048% | 49,52%
Rincondela | ) 116 | 23022 | 45138 | 49,00% | 51,00%
Victoria
Torremolinos 33.841 33.860 67.701 49,99% 50,01%
Totaldn 373 337 710 52,54% | 47,46%
TOTAL 511235 | 535594 | 1.046.829 | 48,84% | 51,16%

Fuente: PTMAM a partir de datos del IECA 2017.

Uno de los rasgos principales que se analizan en el PTMAM es el modo en el
que la poblacién se distribuye en cada uno de los municipios. Malaga
concentra alrededor del 54,4% de la poblacion del ambito de estudio,
apreciandose un descenso paulatino de su peso, al igual que los municipios
del Norte, que van cediendo poblacién en beneficio de zonas como Rincén de

la Victoria o el corredor de los Alhaurines.
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Figura 10: Contribucién de cada corredor al total de la poblacién. Fuente: PTMAM.

La zona de la costa occidental, llegd a experimentar un importante
crecimiento, llegando en 2013 a representar cerca del 30% del total de la

poblacidn del ambito, aunque estos Gltimos afios se ha visto reducida.

En el interior, la orografia ha repercutido en una red de asentamientos mas
débil que la de la costa, que tradicionalmente ha atraido una importante
poblacion por la ausencia de perspectivas en sus pueblos de origen y las
mayores oportunidades de empleo y renta existentes en el litoral. Es
precisamente en esta zona donde la actividad turistica ha generado una gran
red de asentamientos de uso predominantemente residencial que ha creado
la conurbacidn existente entre los nicleos urbanos de Rincdn de la Victoria,

Malaga, Torremolinos y Benalmadena.
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En cuanto a la densidad de poblacidn, en el Area Metropolitana de Malaga en
2017 era de 673 hab/Km?, cifra mucho mayor a la de la provincia de Malaga con
223 hab/Km?. La diferencia de densidad de poblacion segin los diferentes
municipios del Area Metropolitana es enorme. Asi, Fuengirola presenta la
elevadisima densidad de 7.205 hab/Km?, siendo uno de los municipios
espafioles con la cifra mas alta de densidad. Por otro lado, se encuentran
Benalmadena y Torremolinos con un valor también muy elevado, 2.560
hab/Km?y 3.402 hab/Km? respectivamente.

Por el contrario, los municipios del corredor Norte (Colmenar, Almogia y
Casabermeja) junto a Alora, situados mas al interior del Area Metropolitana,
presentan unos valores muy reducidos con densidades entre 20-80 hab/Km?,

consecuencia de unas amplias superficies para unas poblaciones reducidas.

La memoria del PTMAM analiza, ademas, el crecimiento de la poblacion en
escenarios futuros, tomando como afio horizonte el 2027. Segun los datos
mostrados por las proyecciones, la capital no sera la que experimente un
aumento de la poblacién, sino todo lo contrario, perdera casi 12.000
habitantes. Mientras tanto, los municipios de la corona aumentaran
considerablemente, destacando Mijas, que sufrird un gran incremento de mas
de 20.000 habitantes.

Las proyecciones parecen indicar que Mijas, junto a Fuengirola, Torremolinos
y Benalmadena haran que la Costa Occidental reciba a 30.000 habitantes

nuevos.
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Figura 11: Proyeccion de la poblacion por municipios. Fuente: PTMAM.

3.3.2. Usos del territorio

La distribucién espacial de los usos del suelo viene dada por una combinacion
de factores: pendientes, litologia, calidad del suelo, etc. asi como la

explotacion del suelo por parte del hombre.

Existe un marcado contraste entre el tercio occidental de la provinciay el resto
de Maélaga. A grandes rasgos puede indicarse que los usos agricolas del
territorio alcanzan muy poca extension en el primero, siendo virtualmente

inexistentes en una porcion significativa del mismo; en contraste, el olivar, el
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Figura 12: Usos del territorio. Fuente: Rediam.
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Cultivos herbéceos en secano
. Cultivos lefosos en secano: Clivar
. Cultivos lefiosos en secano: Vifedo
. Otros cultivos lefiosos en secano
. Arrozales
. Cultivos forzados bajo plastico
Otros cultivos herbaceos regados
% Cultivos herbdceos en regadio: Regados y noregados
Cultivos herbdceos en regadio: No regados
. Cultivos lefiosos en regadfo: Parcialmente regados o no regados
. Cultivos lefiosos regados: Cliricos
. Cultivos lefiosos regados: Clivos
Cultivos lefiosos regados: Frutales fropicales
. Otros cultives lefiosos regados

. Cultivos herbdceos y lefiosos en secano

52



3.3.3. Patrimonio

El Patrimonio Cultural de la zona de estudio es muy rico y extenso, estando
conformado por bienes inmuebles, bienes inmateriales, paisajes y rutas

culturales, etc.

Segun el Instituto Andaluz de Patrimonio Histérico en el ambito de estudio

existen inventariados 385 bienes culturales de Andalucia.

Por otro lado, segln la publicacién de Cortijos, Haciendas y Lagares de la
provincia de Malaga, de los 1.264 edificios registrados en la provincia, en el
ambito de estudio se han contabilizado 292, lo que nos da una idea de la

riqueza cultural ligada al paisaje agrario del entorno.

3.3.4. Economia y empleo

La provincia de Malaga cuenta cada vez con mas atractivos que hacen que
muchas personas la elijan como lugar de residencia, no solo por su clima,
entorno, infraestructuras, servicios, etc., sino también por motivos laborales
estrechamente ligados al comportamiento del mercado de trabajo provincial,
independientemente de la situacion que atraviese en los distintos momentos

de los ciclos econdmicos.

La tasa de paro de la provincia de Malaga es la segunda menor de la
Comunidad Andaluza y las cifras desprendidas de la Gltima encuesta de
poblacién activa ponen de manifiesto la consolidacién de un cambio de

tendencia desde los Gltimos 4 afios.
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Figura 13: Evolucién del paro registrado en el dmbito de estudio. Fuente: PTMAM.

Los ultimos estudios sectoriales antecedentes a la redacciéon del PTMAM
revelan que los desplazamientos por motivo trabajo son los mas
representativos tanto en nimero de viajes como en distancia recorrida. La
tendencia positiva en nimeros de empleados se traducira necesariamente en

un incremento de las cifras de movilidad en los afios horizonte.

Pese a alojar a alrededor del 54% de los habitantes, la ciudad de Malaga
concentra el 66,85% de la poblacién empleada en el ambito, seguida por los

municipios de la Costa Occidental, que suponen el 22,88%.

El corredor Oeste (Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande y Coin) es la tercera
area en importancia en términos de empleo, con el 4,82% del total del ambito

de los trabajadores afiliados a la Seguridad Social.

Los corredores Noroeste, Norte y Malaga Este tienen un peso mucho mas
reducido en lo relativo a cifras de trabajadores empleados. Es de destacar, sin
embargo, el aumento en las afiliaciones de los municipios del noroeste (Alora,

Cartamay Pizarra) con un incremento medio del 7,77% entre 2017 y 2018.

En lineas generales, refiriéndose a este ultimo periodo y en consonancia con

los resultados provinciales, podemos observar que la practica totalidad de los
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municipios del ambito mejoran sus cifras de trabajadores afiliados.

Unicamente Casabermeja (-0,21%) registra descensos en este aspecto.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga persigue entre sus
objetivos el lograr un transporte accesible, igualitario y socialmente
responsable para el ambito de actuacion, por lo que estos aspectos seran

tenidos en cuenta para el analisis propositivo.
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Figura 14: Clasificacion de la cifra de paro por corredor. Fuente: PTMAM.

Las cifras de desempleo son un reflejo de la reflexion anterior. Puede
comprobarse que la capital provincial y el corredor de la costa occidental,
principales zonas de residencia de la poblacién empleada, no presentan cifras
de desempleo equivalentes (59,92% y 22,45% del total del ambito
respectivamente). En el mismo sentido, el resto de municipios del ambito

suman el 17,63% del desempleo de larga duracion del area metropolitana.
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Comunmente los rangos de edad menos afectados son tanto en un sexo como

en el otro los menores de 25 afos.
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Figura 15: Clasificacion por rangos de edad afectados por el paro. Fuente: PTMAM.

En cuanto a las areas de actividad, el sector servicios aglutina la mayoria del
desempleo en todo el ambito (70,67% de media), seguido de la construccion,

que representa el 10,39%.

Desde una perspectiva de género, es notorio que las mujeres tienden a sufrir
tasas de desempleo mas elevadas en todo el ambito, amplidandose la brecha
en los grupos de edad mas avanzada.
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Tabla 18: Paro registrado segtin sexo y edad.

Municipio  Hombres  Mujeres
i <25 25-45 >=45 <25  25-45 >=45

Alhaurin dela 158 477 562 144 842 | 1.113
Torre

Alhaurin el 98 348 455 117 683 706
Grande

Almogia 13 35 84 12 70 127
Alora 54 206 288 86 401 400
Benalmadena 163 710 944 127 1.266 1.630
Céartama 109 315 420 109 766 646
Casabermeja 9 46 70 8 71 52
Coin 69 336 390 94 661 585
Colmenar 23 56 78 15 66 45
Fuengirola 152 809 1.220 145 1.264 1.854
Malaga 2.117 9.378 | 12.022 | 2.172 | 14.656 | 17.587
Mijas 191 948 1.221 195 1.676 1.829
Pizarra 36 139 151 42 253 320
Rincon de la 98 532 733 98 955 | 1.100
Victoria

Totalan 3 13 27 1 17 11
Torremolinos 168 823 1.141 146 1.322 1.762

Fuente: PTMAM a partir de datos del Servicio Piblico de Empleo Estatal SEPE. Agosto 2018.
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En los datos recogidos se hace evidente la diferencia porcentual entre sexos
del mismo rango de edad. Exceptuando el rango de menor edad donde la
diferencia es a favor de la mujer, pero imperceptible, con una diferencia de
4,17 puntos porcentuales, en el resto de rangos (mayores de 25) la cifra de paro

del sexo femenino se encuentra entre un 40-50 % por encima de la del hombre.
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Figura 16: Numero de establecimientos con actividad econdmica. Fuente: PTMAM.

En cuanto a los sectores productivos y actividad, en el Area Metropolitana de
Malaga, segun los ultimos datos recogidos en 2016, existen 79.567
establecimientos de actividad econdmica. El sector de servicios publicos es el
que presenta una mayor importancia en cuanto a nldmero de
establecimientos, significando el 38,81% del total. La mayor parte de ellos,
casi el 60%, se encuentran localizados en el municipio de Malaga.
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Se aprecia unaimportante predominancia del nimero de empleos en el sector
servicios, actividades comerciales y la hosteleria, representando mas del 70%

delempleo en la mayoria de los corredores.

Es significativo que, pese a la pérdida paulatina de importancia demogréfica,
Malaga capital aumenta en su capacidad generadora de empleos, aunque en
menor medida que el resto del ambito, lo que evidencia el progresivo aumento
en importancia de las regiones metropolitanas. Sin embargo, la ciudad sigue
ofertando mas empleo a no residentes que ninguna otra localidad del ambito,
por lo que la movilidad obligada por motivo trabajo hacia la capital sigue

siendo significativa.
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Segln la Estrategia Regional Andaluza para la Cohesion e Inclusién Social.
Intervencion en zonas desfavorecidas (ERACIS), en los municipios del ambito
del Plan, destaca la presencia de las siguientes 8 zonas clasificadas como

desfavorecidas:

Tabla 19: Indicadores de las Zonas Desfavorecidas.

Denominacion Municipio Pob. % % % Viv.
de zDI P 2016 | Paro Analf.y  Edif.
Alora Alora 1.946 | 6597 | 18,10 0,10 0
Malaga Centro .
Cruz Verde Malaga 14594 | 2936 | 7,16 | 7,55 | 4,69
; (Capital)
Lagunillas
Malaga Centro- Malaga
Trinidad-Perchel (Capital) 4.428 | 4LlT 13,13 4,67 15,00
Palma-Palmilla Malaga 11794 | 5835 | 17,64 | 37,94 | 1566
(Capital)
Dos Hermanas- Milaga
Nuevo San (Ca itgal) 10.051 | 43,31 | 13,38 1,98 | 13,04
Andrés-El Torcal P
Campanillas-Los Malaea
Asperones- 8 20.666 | 41,00 | 11,64 | 1,25 | 2,35
o (Capital)
Castanetas
"z
La Corta slaga 5573 | 5395 | 832 | 11,22 | 0,03
(Capital)
To”smct’l'”os Torremolinos | 12.010 | 49,12 | 1026 | 7,16 | 22,68
orte

Fuente: ERACIS, 2017.

Estas zonas son calificadas de desfavorecidas (ZDI) porque presentan un
mayor riesgo de padecer problemas de pobreza severa y/o exclusion social
identificadas en base a criterios como: presencia de alto indice de paro,
importante presencia de poblacidon inmigrante de determinadas

nacionalidades, registro de baja respuesta a la prestacion de los servicios
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publicos educativos y sanitarios, elevada dimensién y concentracion del
parque publico de vivienda, existencia de graves problemas de seguridad y/o
convivencia, asi como trayectoria o informacion disponible de intervencion

social.

Una zona urbana desfavorecida es un barrio con una debilidad social y
econdémica de caracter estructural en los que cualquier amenaza, riesgo
extremo o incluso una intervencion social sin un analisis precio (Ifiiguez, 1992)
puede convertirlas en una zonavulnerable, es decir, en una zona o barrio poco
cuidado por las administraciones, con degradacion ambiental, servicios

deficientes, mala accesibilidad y sin iniciativa econémica local.

En el Area de estudio, existen también numerosas zonas con grupos de
poblacidén vulnerable, en concreto, 40 barrios. En un sentido amplio, la
vulnerabilidad se entiende como “la incapacidad o dificultades que presentan
determinadas personas o grupos de personas para enfrentar un fenémeno

amenazante y/o reponerse del mismo con posterioridad”.

A continuacion, a partir de la informacién recabada del visor del Catalogo de
barrios vulnerables del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
se muestra una tabla con los barrios vulnerables y su nivel de vulnerabilidad

en el ambito de estudio:

Tabla 20: Barrios vulnerables en el drea de estudio.

Municipio Barrio Nivel \
Malaga 2906701 Medio
Mélaga 2906702 Medio
Mélaga 2906703 Medio
Malaga 2906704 Bajo
Malaga 2906705 Bajo
Mélaga Carranque Medio
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Municipio Barrio Nivel
Malaga Casco Histérico Oeste Bajo
Malaga Ciudad Jardin centro-Herrera Oria- Sagrada Familia Medio
Malaga Ciudad Jardin Sur-Los Naranjos-Las Flores-Pinares Medio
Malaga Cruz de Humilladero Medio
Malaga Dos Hermanas-Nuevo San Andrés Medio
Malaga El Ejido-Lagunillas-La Victoria Bajo
Malaga El Palo Medio
Malaga Haza Onda-Girén Medio
Mélaga Huelin Medio
Malaga La Goleta-San Felipe Neri-La Merced Bajo
Malaga La Luz- Nuevo San Andrés Medio
Malaga La Noria Medio
Malaga La Palma-La Palmilla Alto
Malaga La Rosaleda-Martiricos Medio
Mélaga Los Cipreses-Mangas Verdes-Monte Dorado-Cortijo Medio
Malaga Portada Alta Medio
Malaga San Rafael Medio
Mélaga Santa Julia-4 de diciembre Medio
Malaga Trinidad Oeste Bajo
Malaga Victoria Eugenia-Bresca Medio
Malaga Vista Franca - Ardira Medio

Torremolinos Calvario Medio
Torremolinos Calvario norte Bajo
Torremolinos Los Congresos Medio
Torremolinos 2990101 Medio
Benalmadena 2902501 Medio
Benalmadena 2902502 Bajo
Benalméadena 2902503 Bajo

Fuengirola 2905401 Bajo

Fuengirola 2905402 Bajo

Fuengirola 2905403 Bajo

Fuengirola El Boquetillo- San Cayetano Medio

Mijas 2907001 Medio
Mijas Las Lagunas Medio
Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, 2011.
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Por ahora, no se han detectado situaciones previas de salud ni
reivindicaciones ciudadanas relacionadas con situaciones de inequidad o una
especial sensibilidad por parte de la poblacién respecto a la posibilidad de que

surjan problemas sanitarios ante el desarrollo del PTMAM.

3.3.5. Turismo y estacionalidad

Para el analisis y modelizacidn de los desplazamientos del Area de Mélaga se
ha estudiado de forma especifica la movilidad estacional en el periodo estival,

por ser éste un factor de alto impacto en la movilidad del ambito.

El crecimiento poblacional generalizado a nivel provincial (aunque mucho
mas acusado en las zonas litorales) provoca una serie de necesidades

adicionales en materia de desplazamientos que, de no ser debidamente

planificadas, pueden derivar en aumentos significativos en el uso del vehiculo
privado. Numerosos organismos vienen recogiendo datos que permiten
cuantificar el volumen del fendmeno turistico; sin embargo, las cifras de
poblacién estacional o “flotante” estan mayoritariamente basadas en
estimaciones, dado el importante volumen de apartamentos y segundas
residencias, cuyos periodos de ocupacion son dificiles de registrar. Este hecho
es cada vez mas comun dada la emergencia en los Ultimos afios del fendmeno

de los apartamentos turisticos.

Para ello, se han analizado los informes de “Observatorio Turistico de la
Provincia de Malaga 2017”, elaborado por Turismo y Planificacion Costa del
Sol, S.L.U., una empresa publica de la Diputacion Provincial de Malaga, asi

como los datos del IECA al respecto de la oferta turistica en el ambito.
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Figura 18: Distribucion de plazas en alojamientos turisticos por corredores. Fuente:
PTMAM.

La Costa Occidental concentra el 80% de las plazas en alojamientos turisticos
de todas las categorias. La segunda zona, Malaga capital, tan solo llega al 15%
de la oferta. No obstante, la ciudad de Malaga experimenta un espectacular
crecimiento en el periodo 2012-2016, con la creacion de 7.832 nuevas plazas,

lo que ha supuesto un crecimiento del 46,2 %.

La repercusion en la movilidad de las cifras de visitantes adicionales durante
el verano es evidente. Un factor importante es el modo de llegada al ambito,
destacandose el Aeropuerto como principal puerta de acceso, es decir, un
importante volumen de visitantes lo hacen desprovistos de un vehiculo
propio. Dotar a esta demanda de alternativas adecuadas de transporte plblico

es un reto a plantear en el horizonte del Plan.

La provincia de Malaga registra mas de 1,6 millones de habitantes; sin

embargo, la realidad es mucho mas compleja, ya que muestra que un buen
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numero de municipios costeros acogen a una poblacién mucho mayor que la
recogida en las estadisticas oficiales, la denominada poblacion flotante o

estacional.

No existen datos oficiales que indiquen el volumen de la poblacién estacional.
Se conocen diferentes procedimientos de calculo, por ejemplo, en funcion de
actividades cotidianas como es la recogida de basura se puede estimar el
censo real del conjunto de municipios que componen el area metropolitana

de Malaga.

Tras analizar los datos disponibles en el Consorcio Provincial de Residuos
Sélidos Urbanos de Malaga sobre la cantidad de kilos recogidos al mes de cada
municipio y recogiendo la cifra de 471 kilos de media que cada persona genera
al afio, seguin la Estadistica de Recogida y Tratamiento de Residuos elaborado
por la INE, se ha realizado una estimacion por municipios, siendo los
municipios del corredor occidental y Malaga capital los que mayor cambio
experimentan a medida que el afio avanza hacia los meses estivales. Estos
municipios son los mas elegidos como destino del turismo de sol y playa, lo

que provoca una masiva sobrecarga estacional en el area.

Indudablemente, este fendmeno inducird a un incremento de los viajes
realizados que impactara en la movilidad. Por este motivo, se hace importante
conocer la poblacion estacional, para poder darle los servicios que van a

demandar, pero sin una infrautilizacion de ellos el resto del afio.

Segun los datos obtenidos en la estimacion, todos los corredores cuentan con
una presencia de poblacidn estacional, incluso los corredores Norte, Noroeste

y Oeste. Los municipios pertenecientes a estos corredores recogen un
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porcentaje de poblacidn flotante de entre un 10% y un 14%.

Con una participacién mas abundante de la poblacién flotante se encuentran
la Costa Este, la Costa Occidental y la capital malaguefia, con un 21,8%, 36,4%

y 40,4%, respectivamente.

A nivel provincial, Malaga cerr6 el afio 2017 con su mejor ejercicio turistico y
Malaga capital se consolida como el destino urbano que mas crece, con 1
milldn de viajeros alojados, mas de 2,4 millones de pernoctacionesy un grado
de ocupacion del 79%. La capital crecié en 2017 mas que la media de Espafia
(3,66%), Andalucia (2,61%) y la provincia (1,5%). Fue el municipio malaguefio

el que mas crecid y el que mas viajeros aloja.

Desde el punto de vista de la movilidad, el turismo impacta de forma
contundente. Y més alin en un Area Metropolitana como la de Malaga, donde
el problema se acrecienta con el desarrollo de urbanizaciones, turisticas o no,
pero cada vez mas dispersas en el area, que basicamente limitan su movilidad

al vehiculo privado.
Servicios e infraestructuras

Red viaria

A continuacion, se procede a la descripcion de la red de carreteras segun la

siguiente clasificacion:
e Red territorial: Nivel 1y Nivel 2.
e Red metropolitana.

e Red urbana principal.
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La red territorial constituye el conjunto de grandes infraestructuras que
vertebran el transporte por carretera con las principales capitales de
Andalucia y Espafia, a través de la red estatal de carreteras. Segln su
titularidad, en la red territorial de carreteras distinguimos las de Nivel 1 y Nivel
2.

Dentro del ambito territorial de Nivel 1 incluimos las vias de mayor capacidad
e intensidad de trafico pertenecientes a la Red Estatal de carreteras: A-7
(Autovia del Mediterraneo), AP-7 (Autopista del Mediterraneo), AP-46
(Autopista de las Pedrizas), A-45 (Autovia de Malaga), MA-20 (Circunvalacion de
Malaga), MA-21 (Autovia Malaga-Torremolinos), MA-22 (Autovia del Puerto de
Malaga), MA-23 (Autovia de acceso al Aeropuerto de Malaga), MA-24 (Autovia

de acceso a Malaga Este) y N-340 (Carretera del Mediterraneo).

En la red territorial de nivel 2 se encuentra la Red Autondmica de Carreteras
que complementa la Red Estatal dotando a la provincia de la necesaria
vertebracion territorial. En comparacidn al nivel 1, el nivel 2 representa una
red de vertebracion mas densa, pero de menos capacidad, que ha ido
respondiendo paulatinamente al crecimiento demografico y urbano del

ambito para seguir dotando de la conexion y capilaridad necesarias.

En un tercer nivel de jerarquia se encuentra la red metropolitana, que desde la
red territorial asegura la conexion efectiva entre las poblaciones y centros de
actividad del Area Metropolitana de Malaga. Vertebra el territorio a menor
escala, dotando de la capilaridad necesaria a la Red General de Carreteras para

hacerla llegar a todos los municipios y otras zonas de interés.
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En la Red Metropolitana las infraestructuras estan compuestas en su mayoria
por carreteras convencionales con doble sentido de circulacidn, con trazados
mas complicados que la red territorial, lo que repercute en mayores

pendientes, menores radios de giro y menores velocidades de circulacion.

Finalmente, la red viaria del Area Metropolitana de Malaga queda definida por
lared urbana principal de laciudad de Malaga. A pesar de que otros municipios
también constan de una red viaria principal, se ha considerado la de la capital
malaguefia debido a laimportancia de la misma en el contexto de generacion

y atraccion de viajes en el area.

Dentro de la red urbana de Malaga se consideran las principales calles con
trafico para el vehiculo privado, que a su vez estructuran el flujo circulatorio
dentro de la capital al mismo tiempo que canalizan los accesos y salidas desde

las redes anteriormente descritas.

Transporte ferroviario

Dentro del transporte ferroviario, es necesario sefialar los siguientes sistemas:
e Ferrocarriles de larga distancia.

e Red de ferrocarril de cercanias.

e Metro.

Analizando los ferrocarriles a larga distancia, Malaga se encuentra conectada
con lared nacional de ferrocarriles mediante via doble electrificada. El servicio
Madrid-Malaga tenia en 1996 poco mas de 320.000 viajeros anuales y en 2015
llegd a 1.694.742 pasajeros. El crecimiento se debe por lo tanto a la mejora
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progresiva de la infraestructura ferroviaria y los servicios que se prestan sobre
ella, mejorandolos y haciéndolos mas rapidos. Asi, el hito mas importante de
esta linea se fecha en 2011 con la inauguracion del servicio comercial AVE,

pasandose de los 606.265 pasajeros anuales a 1.460.667 en un solo afio.

Lared de ferrocarril de cercanias de Malaga consiste en un nicleo formado por
dos lineas que mueven aproximadamente 36.000 pasajeros diarios. Esta cifra
se ha obtenido a partir del dato de demanda anual de 2017 publicado por
RENFE, que cifra el total de viajeros en 11.455.000. Ambas lineas conectan en
el centro de Malaga, dirigiéndose una hacia el corredor de la Costa del Sol (C1)
y la otra hacia el Norte del Area Metropolitana de Malaga (C2). Es
especialmente alta la demanda y potencial de la linea C1 al conectar con la

estacion de ferrocarril (AVE y convencionales) y el Aeropuerto.

"Metro de Malaga" es el sistema de transporte publico operado en modalidad
de Ferrocarril Ligero tanto en tramos a nivel como en alineaciones
subterraneas. El Metro de Malaga es gestionado por una sociedad
concesionaria de la Junta de Andalucia denominada “MetroMalaga”,

participada tanto por empresas publicas como privadas.

Metro de Malaga entré en funcionamiento el 30 de julio de 2014, ejecutando

las dos lineas existentes:
e Linea1: El Perchel-Andalucia Tech.
e Linea2: El Perchel- Palacio de los Deportes.

Sutrazado cubre una longitud de 11,3 km (6,7 para la Linea 1y 4,6 para la Linea
2), de los cuales un 20% discurre en superficie. La distancia media entre

estaciones es de 595 metros para la Linea 1 y de 608 metros para la Linea 2.
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Ambas lineas confluyen en El Perchel, que actla como intercambiador
intermodal entre el Metro, Autobuses urbanos y Metropolitanos, trenes de Alta
Velocidad, Larga y Media Distancia y Cercanias. La red de Metro se encuentra
en fase de expansion. Los trazados de ambas lineas se prolongaran hacia el
centro en un tramo comun hasta Guadalmedina para bifurcarse hasta el
centro histdrico, en Atarazanas, y hacia la zona Norte, con la prolongacién

hasta el Hospital Civil y Materno, respectivamente.

Transporte en autobus

En este sistema de trasporte destacan dos tipos de autobuses:
e Autobus Interurbano.
e Autobus Urbano.

La Conserjeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia mantiene la
titularidad de la competencia del transporte regular de viajeros por carretera
de la Comunidad, competencias transferidas en 2004 al CTMAM, que coordina

los servicios de transporte interurbano de autobus en su ambito.

La oferta de servicios esta conformada por 69 lineas regulares que se ven
reforzadas con servicios especiales en temporadas de especial demanda. Los
Servicios de Autobls Urbano de Malaga se encuentran operados por la
Empresa Malaguefia de Transportes (EMT), dependiente del Ayuntamiento de
Malagay se encuentra integrada tarifariamente en el CTMAM desde noviembre
de 2005. La compafiia explota una red de 46 lineas diurnas (mas dos servicios
exprés al aeropuerto y al PTA) y 5 lineas nocturnas que se expanden a lo largo
de 386,5 kildbmetros, contando para ello con una flota de 254 autobuses y

registrando una demanda anual de 46.609.301 viajeros en 2017.
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Redes peatonales

En los dltimos afios, se ha vuelto a considerar al peatén como actor
fundamental en la planificacion del transporte urbano y metropolitano. Este
proceso ha logrado, en vez de construir las ciudades en funciéon de los
desplazamientos, a pensary disefiar ciudades para las personas, de forma que
faciliten la movilidad peatonal e inviten a vivir y disfrutar del espacio publico

como origen de las relaciones sociales y la dinamizacion humana en la ciudad.

Esta transformacion de las ciudades se ha llevado a cabo sobre todo en tres
ambitos de actuacion completamente interrelacionados: politica publica,

planeamientos y disefio urbano y andlisis de la movilidad.
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Figura 19: Red principal de itinerarios peatonales en Mdlaga. Fuente: Plan Especial
de Movilidad Sostenible.
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Complementariamente el Plan Especial de Movilidad Urbana Sostenible de
Malaga propuso la creacion de un sistema continuo completo y eficaz para
peatones en la ciudad; de manera que conecte de forma segura y continua
barrios transversalmente entre si, asi como proporcionando una mejora de la
comunicacidn peatonal con el centro. El objetivo consiste en estructurar la
movilidad peatonal dentro de una red preconcebida y planeada para
integrarla como un modo mas dentro de la planificacion de transporte de la

ciudad.

Red de bicicletas

Como en el caso de la movilidad peatonal, ésta no sélo se plantea en términos
de movilidad motivada por ocio o deporte, sino que busca también facilitar y
promover la utilizacion de la bicicleta para la movilidad diaria al centro de

trabajo o estudios.

En 2013, tras la firma de un convenio de colaboracion entre el CTMAM y la EMT,
el Ayuntamiento de Malaga implanté un servicio de bicicleta publica
denominado Malagabici. El servicio cuenta con 23 estaciones y, como en otras
capitales de nuestro entorno, ha supuesto un empuje para la familiarizacion
de los habitantes con la movilidad ciclista. En 2017 se contabilizaron 37.003

usuarios y un total de 327.147 viajes en la ciudad.

El Area Metropolitana de Malaga dispone de casi 93 kildémetros de carriles bici,
contando los tramos urbanos e interurbanos, de los cuales 60 pertenecen a la
ciudad de Malaga y estan distribuidos en 35 km pertenecientes a la zona mas

urbanay el resto a la conexion de la ciudad con el PTAy una via verde.

A nivel de ciudad las condiciones son muy favorables para la movilidad en
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bicicleta por sus caracteristicas fisiograficas y urbanisticas unidas a unas
pendientes practicamente nulas. Sin embargo, la red existente a nivel
metropolitano es una red amplia, pero con una fuerte problematica de
dispersion y discontinuidad, lo que debilita totalmente su funcionalidad y

hace que no pueda mostrar una imagen unificada de la misma.

Existe una total ausencia de vias que conecten la red urbana con la de los

municipios metropolitanos y permitan un enlace comodo y seguro.

Figura 20: Carriles y estaciones del servicio publico de bicicleta Mdlagabici. Fuente:
Malagabici.
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Estaciones e intercambiadores

En Malaga existen actualmente las siguientes estaciones e intercambiadores:

e Centro de Malaga: confluyen tres estaciones de transporte, como son la
estacion de Metro El Perchel, la estacion de Ferrocarril Malaga y la estacion

de autobuses de Malaga.

e Guadalmedina: Cuenta con una estacion de trenes de Cercanias “Estacion
Alameda”, paradas de la EMT en la Alameda Principal y una estacion de
bicicleta publica. Los itinerarios peatonales estan garantizados, ya que se
trata de una zona de preferencia peatonal, comunicada con los grandes

ejes peatonales de la ciudad.

e Estacion de autobuses de Cercanias Muelle Heredia (Malaga): da servicio a
20 lineas de autobuses interurbanos del CTMAM, que realizan viajes por el
interior de la provincia. Al ubicarse en pleno centro de Malaga, forma parte
de un importante nudo de comunicaciones que da servicio a 3 millones de
viajeros al afio e incluye autobuses interurbanos, autobuses urbanos de
Malagay en sus proximidades, se encuentra el Puerto de Malaga y la futura

estacién de metro de Atarazanas.

e Plaza Mayor: Situado en un importante centro comercial y de ocio con el
mismo nombre, entre las carreteras MA-20 y MA-21, al Sur del aeropuerto,
cuenta con una estacion de Cercanias, estacion plaza mayor de la linea C1,

y servicio de autobus.

e Elintercambiador de Transportes del Aeropuerto: El Aeropuerto de Malaga
- Costa del Sol cuenta con una estacion Intercambiador de Transportes

situada en la Terminal T3, que conecta la estacion de autobuses (Urbano
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de Malaga e Interurbano) con la estacion de Cercanias de la Linea Cly la

parada de taxi.

Figura 21: Localizacion actual de los intercambiadores en Mdlaga. Fuente: PEMUS
Mdélaga.

Aparcamientos

Al hablar de estacionamientos en el PTMAM, diferenciamos dos tipos:

e Estacionamiento en la Ciudad de Malaga: el Sistema Actual de Regulacion
del Estacionamiento (S.A.R.E.) se aplica en varios sectores y en diversas

modalidades:

A

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

-Zonas de rotacién normal: con un tiempo maximo de 150 miny un horario
que abarca de lunes a viernes (9:00h-14:00h y 16:00h-20:00h y los sabados
(9:00h-14:00h).

-Zonas de alta rotacion: con un tiempo maximo de 30 min.
-Residentes: sin limitacion.

-Personas con movilidad reducida: podran estacionar en todas las zonas de
manera gratuita excepto en la zona de alta rotacion, en las que se debe

abonar.

-Vehiculos eléctricos: podran estacionar en todas las zonas de manera

gratuita excepto en la zona de alta rotacion, en las que se debe abonar.

La zona SARE de la ciudad de Malaga cuenta con 3.640 plazas y, desde el afio
2000 cuenta en la actualidad con doce aparcamientos publicos, que ofrecen
un total de 6.302 plazas y que conforman la Red Municipal de Aparcamientos,
gque se complementan con aparcamientos privados en distintos puntos de la

ciudad.

e Estacionamiento en el resto del ambito: algunos municipios del ambito del
PTMAM han implementado diferentes politicas de regulacion del
estacionamiento, como estacionamientos regulados, limitados, sistemas

de zona azul, aparcamientos de rotacion gratuita, etc.

Puertosy aeropuertos

En el ambito de estudio se engloban el siguiente aeropuerto y diferentes

puertos:

e El aeropuerto de Malaga: Es el Ginico aerédromo existente en el ambito de
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estudio, conectando el drea con un total de 152 destinos nacionales e
internacionales, alcanzando un volumen de cerca de 18.630.000 pasajeros

en el afo 2017.

Situado en el distrito de Churriana, en el limite occidental de la ciudad, su
acceso principal por carretera es desde un Unico enlace con la MA-20,
aunque también puede accederse desde el Norte por la N-348 desde el
corredor de los Alhaurines o desde el Oeste por la MA-21. Este Gltimo acceso
es compartido con el principal, circunstancia que provoca situaciones de

congestion.

El acceso a sus tres terminales en transporte pUblico puede realizarse por
ferrocarril de cercanias (Linea C1), que comunica la estacion de Malaga

Centro-Alameda con Fuengirola o en autobds.

El puerto de Malaga: Situado en el centro de la ciudad de Malaga, es un
importante enclave de transporte de carga del mediterraneo meridional,
cubriendo rutas del Arco Mediterraneo y Atlantico e importantes lineas de
cabotaje con Ceuta y Melilla. En el afio 2017 gener6 un trafico de 54.776

vehiculos.

Tiene un importante trafico de pasajeros al formar parte del itinerario de
varias rutas de cruceros mediterraneos, y por la conexidon por ferri con
Melilla.

Sus accesos por carretera se realizan por las vias urbanas del Paseo de la

Farolay el Paseo de Levante y el Acceso de San Andrés en la MA-22.

El Puerto cuenta con acceso a la red ferroviaria de mercancias y cuenta con

una terminal de cruceros situada en el muelle de la zona de Levante.
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e Los puertos de Benalmadenay Fuengirola: Dentro del ambito de estudio se
localizan los puertos de Benalmadena (conocido como Puerto Marina) y
Fuengirola. Ambos de caracter deportivo (en el caso de Fuengirola,
también pesquero) generan un trafico predominantemente turistico y su

principal modo de acceso es por carretera.
Taxi

En la provincia de Malaga existen, a fecha de 2018, un total de 2.733 licencias

de taxi, de las cuales el 52% pertenecen al municipio de Malaga.

Segun datos obtenidos del Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia,
el nimero de licencias se encuentra en disminucién desde hace afios,
concretamente en los municipios de la Corona. Por el contrario, en la capital

se mantienen.

Malaga es una de las provincias con mas taxis por cada mil habitantes,
exactamente 2,53 taxis/mil hab. Es un nimero muy alto si se compara con una
ciudad como Madrid que tiene 3.000 licencias para algo mas de 3 millones de

habitantes, es decir, 1 taxi/mil hab.

En el caso del dmbito de estudio, todos los municipios del Area Metropolitana

de Malaga disponen del servicio del taxi.

El taxi es la alternativa mas rapida para acceder al aeropuerto, pero también
la mas costosa. La accesibilidad al aeropuerto mediante la linea del ferrocarril
de cercanias C1 tiene una buena frecuencia (20 minutos), pero existen

municipios sin conexion directa al aeropuerto.
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Movilidad colaborativa

El sistema de coches compartidos llegd a Malaga en 2015, de la mano de la
empresa de coches de alquiler Europcar. Actualmente empresas como Car2Go
y Emov comienzan a asentarse en la capital malagueia. Por otro lado, el
sistema de motosharing también se ha implantado en la ciudad de Malaga de

la mano de la empresa de alquiler de motos eléctricas Muving.

En la misma linea, el Parque Tecnoldgico de Andalucia dispone de un servicio
de carpooling, cuya finalidad es facilitar el contacto entre personas dispuestas
a compartir coche. Consiste en una plataforma que permite el intercambio de
contactos para el uso comun de un vehiculo, entre una persona que pone el
coche a disposicién de otros trabajadores del PTA y los demandantes de este

servicio.

La plataforma de vehiculos compartidos BlaBlaCar es referente en la
movilidad colaborativa. El trayecto en el que mas se hace uso de esta
plataforma es en el de Malaga-Fuengirola, donde se ofertan 194 plazas y se

ocupan el 38% de las mismas.

Servicios de arrendamiento de vehiculos con conductor (VTC)

Malaga se ha situado como la tercera provincia con mas licencias de vehiculo
de alquiler con conductor (VTC) de Espafia, gestionados entre otras, por Uber
y Cabify. Los ultimos datos oficiales conocidos sitian en Malaga un total de
1.255 licencias de VTC segln los datos de transporte de viajeros en turismos

publicados por el Ministerio de Fomento a fecha de febrero de 2019.

Los servicios de arrendamiento de VTC se han convertido mayoritariamente

en una forma de movilidad urbanay periurbana.
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Malaga junto a Madrid y Barcelona, se han convertido en las provincias con
mayor proporcion de licencias de VTC respecto a las de taxis. Segun los Gltimos
datosrecogidos, la ratio en Malaga se sitlia en 2,13 taxis por VTC, incumpliendo
la Ley de Ordenacion del Transporte Terrestre (LOTT) que dicta la relacién
1/30.

Vehiculo eléctrico

En Malaga se dispone de un Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico (PMVE)
donde se recogen los objetivos y estrategias para el fomento de la
introduccion del vehiculo eléctrico. Ademas, Malaga ha sido elegida pionera
en su compromiso con el impulso del mismo, albergando la denominada
Malaga Smart City, un laboratorio de proyectos que ha derivado en la
realizacion de varias iniciativas orientadas a la sostenibilidad energética:

Zem?all, Proyecto Victoria y Green e-Motion.

Con respecto a las ventas de coches eléctricos en Malaga, en 2017 se han
vendido un total de 85 coches eléctricos, duplicandose la cifra en la provincia

con respecto a 2016 y siendo la mayor en Andalucia.

Vehiculo de movilidad personal

El patinete eléctrico se ha convertido recientemente en otra alternativa mas
para una movilidad sostenible. Se han implantado recientemente diferentes
empresas privadas de alquiler de vehiculos de movilidad personal (VMP) que
permiten el alquiler de patinetes eléctricos por minutos.

Partiendo de datos aportados por una empresa de gestion de este modo de
transporte, cada patinete realiza una media de 18 minutos al dia de viaje con

una velocidad media de 10 km/h y 0,94 usos/dia.
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A nivel socioecondmico, la franja de edad entre la que mas éxito tiene este tipo
de vehiculo de movilidad personal es la de los 18-24 afios con un 40,6%,

seguida de la de 25-34 afios con una participacion del 26,6%.

Informacidn al usuario y sistemas inteligentes de transporte

Actualmente, el Consorcio de Transporte dispone de una aplicacidn que ofrece
toda la informacién necesaria de los modos de transporte que les conciernen,
la posibilidad de consultar el saldo disponible de la tarjeta de transporte (en
moviles con tecnologia NFC), permite la adquisicion y el abono de viajes a
precio de billete sencillo en el principal operador del dreay toda lainformacion
de la red ciclista existente en los distintos municipios, asi como la ubicaciony
disponibilidad de servicios y sitios libres de las estaciones del servicio

Malagabici.

Por otro lado, la EMT también dispone de una aplicacion mévil donde
consultar informacion sobre todas sus lineas, rutas y horarios, incluso realizar

recarga de los viajes para la comodidad del usuario.

Marco tarifario del transporte publico

El CTMAM implant6 en 2005 un nuevo marco tarifario para los servicios de
transporte publico regular de viajeros permanente por carretera de uso
general de ambito metropolitano, denominado sistema tarifario zonal. La
tarifa que abona un usuario depende del niimero de zonas por las que discurra

el trayecto recorrido.

Actualmente, la estructura tarifaria es de cuatro zonas:
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Figura 22: Mapa tarifario metropolitano de Mdlaga. Fuente: CTMAM.

Tras la implantacién del sistema tarifario zonal, se implantaron dos titulos de

transporte: la tarjeta de transporte y el billete sencillo.

La Tarjeta de Transporte es una tarjeta monedero con chip sin contacto. Puede
adquirirse en cualquier punto de la red de venta, con un coste en concepto de
fianza de 1,80 €, y con una recarga minima de 5 € y maxima de 500 €. Esta
tarjeta se configura para realizar un determinado nimero de saltos en un
mismo viaje (cero, uno, dos o tres saltos), siendo recomendable configurarla
para el que se efectie con mayor frecuencia. Cada vez que se utiliza se

descuenta el coste del viaje para el que esté configurada.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga dispone una
aplicacion gratuita para el transporte publico integrado en el ambito del
Consorcio de Transporte, de la cual se han mencionado sus funcionalidades
en el apartado anterior.
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Con respecto al Metro de Malaga, en las dos lineas actuales es posible utilizar
la tarjeta de transporte del CTMAM como medio de pago, existiendo una
integracidn tarifaria de billete ocasional con un precio de 1,35 € y con tarjeta

de transporte con precio de 0,82 €.

En 2008 se realizd un convenio con Renfe que permitia la admision de la
Tarjeta de Transporte en las lineas ferroviarias de cercanias de Cadiz, Sevillay
Malaga. Ello se traduce en el compromiso de Renfe de permitir el uso de la
Tarjeta de Transporte en la compra de billete sencillo y el de ida y vuelta en
Renfe Operadora y, en contraprestacion, los Consorcios se comprometen a
abonar a Renfe Operadora el importe de la compra del billete de viaje pagado

mediante la Tarjeta de Transporte.

Transporte de mercancias

El area de Malaga dispone de uno de los nodos logisticos mas importantes de

Andalucia: el Nodo Logistico de Malaga.

El Area Logistica de Mélaga es un proyecto integrado en la Red Logistica de
Andalucia. Con una superficie total de 642.141 m?, el area logistica de Malaga
se estructura en dos ambitos diferenciados, sin continuidad espacial pero
funcionalmente integrados, articulados por dos ejes principales de
comunicacion de Malaga: la Autovia del Guadalhorce (A-357 de Campillos a
Malaga) y la futura segunda ronda de circunvalacion oeste de Malaga,
denominada Ronda Exterior (N-340 Autovia del Mediterraneo). Estos ambitos
se denominan en el Plan Funcional Sector | y Sector II. El Sector | (Centro de
Transportes de Mercancias) se encuentra en servicio, y el Sector Il esta en

desarrollo.
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Segln los datos de mercancias obtenidos en la Encuesta Permanente de
Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC) del afio 2017, realizada por

el Ministerio de Fomento:

- En la provincia de Malaga entran a lo largo de todo el afio 31.023 miles de
toneladas desde el resto de Espafia e internacional y se transporta 28.144

miles de toneladas. Del total, el 18% es transporte interior de la provincia.

- El transporte de mercancias de la provincia de Malaga supone un 31% del

transporte autondémico interior de Andalucia.

- La mayor parte del transporte de mercancias en la provincia de Malaga es del
tipo “graneles”, es decir, cereales, combustibles minerales sélidos, minerales
en bruto o manufacturados, minerales y residuos no ferrosos, cementos, cales,
materiales de construccion y abonos naturales o manufacturados. Supone un
56% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida y expedida)
debido a la industria cementera en la zona y a los muelles de graneles del

Puerto de Malaga.

- El 37% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida y
expedida) pertenecen al tipo de mercancias “multiproducto”, especialmente
los procedentes de los grupos: “productos alimenticios y forrajes”,
“oleaginosas”y “articulos diversos”. En esta variedad de producto se destacan
las bebidas alcohdlicas, las conservas y el aceite que salen cada afio con
destino a otros puertos espafioles y al extranjero.
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3.3.7. Movilidad-accesibilidad

El siguiente analisis de movilidad se ha realizado a partir de los resultados del
modelo de transportes que se ha elaborado. Esta modelizacidn se ha realizado
mediante la actualizacion de la informacion de demanda global de los modos
de transportes existentes en Malaga, a partir de los datos de demanda
facilitados por las matrices O/D obtenidas de datos de telefonia movil
elaboradas por Kineo para 2017, por la encuesta domiciliaria de movilidad
realizada en la campaiia 2013 y gracias a los datos de EMME y aforos, ambos
de 2017.

Se debe aclarar que, debido a la importante actividad turistica existente en el
area de estudio, se han elaborado dos diagndsticos para diferentes dambitos

temporales: invierno y verano.

A continuacidn, se resume el anélisis detallado, desarrollado en el Plan, de los

dos diagnosticos.

3.5.6.1. Diagndstico de movilidad: invierno

En este apartado se recogen las principales conclusiones que se han ido
obteniendo a lo largo del andlisis de los datos obtenidos del modelo de

invierno y su diagndstico.

e Los viajes en modos motorizados lideran el reparto modal, con un 55,8%
del volumen total de los desplazamientos en el Area Metropolitana de
Malaga. Si se consideran los clasificados como “otros” aumenta su

participaciéon a un 56,9%.
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Figura 23: Reparto entre modos de transporte de los viajes totales realizados.

Fuente: PTMAM.

e Los viajes en transporte publico representan un 7,2% del total de
desplazamientos en el Area Metropolitana de Malaga. Los corredores con
mas participacion del transporte publico son el Corredor Norte (12,5%) y

Malaga capital (8,2%).

e La bicicleta tiene una participacion muy baja en la movilidad

metropolitana, representando solo un 1,2%.

e Del total de los viajes realizados (3.285.412 viajes diarios), un 64,0% se
hacen desde la capital hacia el resto de municipios del area metropolitana.
De estos viajes, un 91,0% tienen caracter interno, lo que representa un
58,2% del total.
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TP VP m No Motorizados = Otros

67,9%

65,7% 63,5%

55,3%
48,2% 46,9%

Corredor Corredor Corredor Costa Este Costa Milaga
Noroeste Njorte Oeste Occidental

Figura 24: Reparto modal de los viajes por corredor. Fuente: PTMAM.

e Cabe destacar el peso de los viajes con origen en la Costa Occidental, que
representan un 25,2% del total de los viajes realizados. Sin embargo, un

gran porcentaje de estos (86,5%) quedan dentro de la propia zona.

e Los desplazamientos internos de la Corona Metropolitana alcanzan u
30,2% del total, los internos de Malaga un 58,2% y las relaciones entre

ambos ambitos representan el porcentaje mas bajo (11,6%).
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Figura 25: Distribucion de los viajes en las relaciones del drea de Mdlaga. Fuente:

PTMAM.

e La tendencia indica que los viajes internos de la Corona Metropolitana
aumentan su volumen de desplazamientos en comparacion con afios

anteriores, mientras que los internos de Malaga se estabilizan.

e Eluso del vehiculo privado en el area metropolitana se encuentra muy por

encima de cualquier otro modo motorizado (85,4%).

2,0%
12,6%

u Vehiculo Privado
m Transporte Piblico

u Otros

85,4%

Figura 26: Reparto entre modos del transporte motorizado. Fuente: PTMAM.
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Se ha experimentado un aumento del parque de vehiculos y de permisos
de conducir en el area. Este fendmeno indica la necesidad de fomentar el

uso de opciones de transporte mas sostenibles.

En los viajes motorizados internos de la Corona Metropolitana triunfa el uso
del vehiculo privado (91,7%), producto de la necesidad de mejores
conexiones del transporte publico y de exclusivas infraestructuras para el
mismo que permita dar un buen servicio atractivo para los habitantes del

area.

Un volumen importante de los viajes realizados en Malaga proviene o se
dirige a la Corona Metropolitana (12%). Esta caracteristica hace muy
interesante  la  existencia de aparcamientos disuasorios e

intercambiadores.

En la ciudad malagueiia el transporte publico tiene una penetracion
reducida (8,0%). Esto demuestra las deficiencias de éste y de las
infraestructuras para los modos no motorizados, acompanado de

insuficientes medidas de disuasién del vehiculo privado.

Dentro de la ciudad de Malaga la participacion del vehiculo privado (39,8%)
indica la dificultad que tienen las personas para llegar a sus lugares de
trabajo, lo que hace notorio la inaccesibilidad a las zonas industriales o
empresariales, hospitales, universidades... Sin embargo, los modos no
motorizados tienen un gran protagonismo (50,8%), aunque practicamente

solo estan conformados por viajes a pie (49,5%).
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Figura 27: Reparto de modos de los viajes internos de Mdlaga capital. Fuente:

PTMAM.

e Existe una tendencia desde hace afios donde los viajes en modos no
motorizados estan adquiriendo protagonismo. Esta tendencia se debe
aprovechar para fomentarlo, haciéndolo mas accesible y poniendo en

conocimiento de los ciudadanos y ciudadanas las ventajas del mismo.
En cuanto a la movilidad desde una perspectiva de género y por motivos, se

sefialan las siguientes conclusiones en el modelo de invierno:

e Del total de los viajes realizados en transporte publico, 235.172 diarios, un
60,9% los realizan las mujeres. Sin embargo, esta no es la opcion preferida

ni como modo para acudir al trabajo ni al centro de estudios.

e Elusodel vehiculo privado se distribuye de manera equitativa entre sexos,
siendo el modo mas usado para el motivo trabajo.

e Eluso de labicicleta corresponde en su mayor parte al hombre (74,9%).
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Los viajes a pie resultan ser el modo mas popular para ambos sexos por
motivo de estudios, y muy aceptados por las mujeres como eleccién para
acudir al trabajo (21,8%).

Al contrario delresto de modos, el uso de la bicicleta pertenece en su mayor
parte al hombre (74,9%), que lo utiliza como modo de transporte al trabajo
(2,5%). Analizando el uso que hace la mujer de este modo (25,1%),

observamos que no resulta paritario.

3.5.6.2. Diagnostico de movilidad: verano

El analisis de los datos de movilidad de un dia medio laborable de verano, su

tratamiento y comparaciéon con los resultados obtenidos del modelo de

invierno arroja las siguientes conclusiones:

El volumen de viajes del Area Metropolitana de Mélaga se mantiene
practicamente inalterable, indicando una poblacién flotante constante

durante todo el afio.

Aunque el volumen total de desplazamientos en el area permanece
estable, su distribucidon espacial varia aumentado los volimenes de

desplazamientos en las zonas costeras (Costa Occidental y Costa Este).
Los viajes en el municipio de Malaga disminuyen un 12,7% en época estival.

El Corredor Noroeste es el que mas ve alterada su movilidad. Tanto en
volimenes de viajes, creciendo un 315% en verano, como en reparto
modal, donde los viajes en modos no motorizados adquieren relevancia en
esta época. Proporcionalmente el uso del transporte plblico y el vehiculo

privado se reducen en verano.
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Figura 28: Comparativo de la distribucién espacial invierno/verano. Fuente:
PTMAM.
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Figura 29: Reparto modal por corredores. Fuente: PTMAM.
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Los viajes en modos motorizados experimentan un aumento insignificante

del 1% de invierno a verano.

La ciudad de Malaga disminuye en un 15,8% su volumen de viajes internos
en verano respecto a los que registra en invierno, aunque el reparto modal

queda practicamente idéntico.

Del total de desplazamientos que se producen en el Area Metropolitana de
Malaga en un dia laborable medio de verano y considerando todos los
modos, el 50,1% se realizan en el interior de la capital. Es decir, un total de

1.610.805 viajes se originan y finalizan dentro de los limites municipales.

13,9% = Interno Milaga

Corona interno

= Corona - Mélaga

36,0% 50,1%

Figura 30: Distribucién de los viajes en las relaciones del Area Metropolitana de
Malaga. Fuente: PTMAM.

Los viajes realizados en bicicleta sufren un ligero aumento, creciendo de

una participacion del 2,8 en invierno a un 3,3 en verano.

Se produce un aumento de los desplazamientos a pie en las relaciones
internas de la Corona Metropolitana, registrando un 29,4% en inviernoy un

36,4% en verano.
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Figura 31: Distribucion de los viajes a pie en verano por ambitos. Fuente: PTMAM.

e Disminuyen los desplazamientos por movilidad obligada, especialmente
los realizados por motivo “estudios”, mientras aumentan los viajes por

motivos “otros”.

e El uso de la bicicleta aumenta, reduciendo la gran diferencia entre sexos
gue presenta en invierno, probablemente por un aumento del volumen

general propiciado por las condiciones meteoroldgicas estivales.

En cuanto a la movilidad desde una perspectiva de género y por motivos, se

sefialan las siguientes conclusiones en el modelo de verano:

e Elhombre sigue escogiendo para acudir al trabajo el vehiculo privado, muy

por encima del resto de modos (77,6%) al igual que la mujer (68,2%).

e El transporte publico sigue sin ser una opcidn para ir a trabajar, siendo
utilizado por los hombres en un 4,1% y por las mujeres en un 9,0%, de la

misma manera que tampoco lo es la bicicleta u otros modos.

e Cuando se trata de viajes por motivos de estudio, el reparto cambia como
en invierno. Los viajes a pie adquieren protagonismo en ambos sexos
(52,1% mujeres y 51,0% hombres), si bien sigue teniendo una gran

participacion el vehiculo privado en lugar del transporte publico.
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e En relacidn a la participacion de cada sexo por modo, la variaciéon con
respecto a invierno es minima. Solo cabe destacar el uso de la bicicleta, que
disminuye la gran diferencia entre sexos que tiene en invierno, aumento

probablemente propiciado por las condiciones meteoroldgicas estivales.

3.3.8. Repercusion y adaptacion a la situacion provocada por

COVID-19

En la fase final de redaccion de este documento ha tenido lugar la pandemia
mundial de la COVID-19, que ha provocado limitaciones de movilidad
impactando drasticamente en las redes de transporte publico de todo el
mundo, por lo que se hace imprescindible evaluar y valorar de qué maneray
con qué medidas se va a canalizar la recuperacion del sistema y la adaptacidn
a una nueva realidad en la que se tenga que coexistir con esta situacion o una

futura similar.

A nivel meramente informativo, analizando informes sobre el impacto de la
pandemia llevados a cabo por el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA) y el Ayuntamiento de Malaga, asi como datos facilitados por
Google, destaca la evidente reduccién de la movilidad en estaciones de
transporte publico. Centrandonos en la movilidad a los puestos de trabajo en
transporte publico, a pesar de que la movilidad en general ha aumentado en
los Gltimos meses, sigue siendo muy baja, realidad que se vincula a la
continuidad de laimplantacion del teletrabajo. En Malaga ciudad, se confirma
el fuerte descenso de la movilidad en la zona hasta alcanzar valores un 81%

mas bajos que en la situacion prepandemia.
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Segun diferentes estudios, existe una mayor afeccién a la movilidad en

transporte publico por diferentes razones:

e Inseguridad en el uso del transporte publico por aglomeracion.

e Reduccién de la ocupacion del transporte publico por la necesidad de
mantener las distancias de seguridad.

e Implantacion del teletrabajo.

e Cierre de establecimientos de ocio por restricciones.

e Otras medidas publicas.

Segun un estudio realizado por British Medical Journal, se recoge que existe
una correlacion clara entre los viajes en transporte publico y los contagios,
pero se recalca que, el simple hecho de ir en transporte publico no supone de
por si un riesgo a la exposicion del virus, sino el grado de ocupacién de los
vehiculos de transporte publico y la ventilacion, el grado de respeto de las

normas, el uso de mascarilla y el comportamiento o conducta de los usuarios

Tras diversas investigaciones y a pesar del escaso conocimiento que se tiene
hasta el momento, se han recogido una serie de medidas que se han ido
tomando en sistemas de transporte publico de otros paises para la adaptacién

del servicio:

e Cambios de horarios para cumplir con las decisiones tomadas por las
autoridades: suspension de servicios nocturnos y escolares.

e Adaptacion a los nuevos horarios de demanda.

e Nuevos servicios bajo demanda.

e Implantacién de facilidades para el personal sanitario: descuentos y

servicios especificos.
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e Adaptacion de las lineas de transporte publico para una mayor cobertura
en centro hospitalarios y de atencion médica.

e Utilizacién de sistemas de venta inteligente, en los que no exista contacto
alguno: venta con aplicacion movil.

e Implantacién de aplicaciones de seguimiento, tecnologias de deteccion

térmica o acceso al transporte por “health code”.

La implementacion de estas medidas en las redes de transporte publico sera
un gran desafio para los operadores, pero podra suponer la adaptacion del
mismo a la nueva situacion, solventando la gran reduccion de demanda que

ha sufrido en esta ocasidn.

En cualquier caso, cabe destacar que todas las medidas que se proponen para
hacer frente a la situacion provocada por la pandemia son relativas a la gestion
deltransporte, no a la planificacion del sistema de transportes en un escenario

futuro, como es objeto del PTMAM.

Portanto, se concluye que esta situacion extraordinaria no afecta al contenido
del Plan, pero que podra ser el inicio de una movilidad futura distinta a la
prevista. Una realidad donde los patrones de movilidad se puedan ver
afectados a causa de la implantacion permanente del teletrabajo, el aumento
de compras online, la disminucion de la vida social y del ocio, el traslado del
hogar al extrarradio de las ciudades donde la densidad de poblacién es menor
pero que siguen teniendo cercania a servicios de todo tipo, etc. En definitiva,
una disminucion general de los desplazamientos y un cambio en los flujosy en

el reparto modal.
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Perfil de salud de

afectadas

las poblaciones

Se entiende por poblacion potencialmente afectada (a efectos de su
caracterizacion) como aquella en la que es razonable esperar que se
produzcan impactos medibles, ya sean tanto positivos como negativos, en su
salud o bienestar como consecuencia de la implementacion del proyecto,
prestando especial atencion a grupos de poblacion especialmente

vulnerables.

A continuacion, para mostrar el perfil de salud de la poblacion del ambito
territorial del PTMAM se sefialan datos, la mayor parte de ellos procedentes de
la Encuesta Andaluza de Salud (EAS), elaborada por la Consejeria de Salud
(Sanchez-Cruz et al., 2017) y del ambito de la provincia de Malaga ya que no

existen datos respecto a los mismos a nivel de municipios.

La poblacién de estudio de la EAS esta conformada por las personas mayores
de 16 afios de edad, y han sido encuestadas entre abril de 2015 y febrero de
2016.

A continuacion, se muestran algunas variables analizadas:

Esperanza de vida

La esperanza de vida en Malaga de los hombres es de 79 y la de las mujeres de
84 anos. (SIMA, 2017).
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Salud fisica y psiquica

La puntuacion media de la salud fisica ha descendido alrededor de casi tres
puntos (de 53,2 en 1999 a 51,4 en 2015).

La autonomia personal de la poblacion se ha estudiado mediante la
identificacion del porcentaje de personas que presenta alguna dificultad para
realizar actividades cotidianas tanto de tipo basico (orientadas al cuidado y
mantenimiento del cuerpo que se realizan a diario) como instrumental

(conllevan esfuerzos fisicos moderados, tanto a nivel cognitivo como motriz).

En Malaga ha habido un ligero aumento en las personas que presentan
dificultades en las actividades de la vida diaria de tipo basico, aunque hay un

mayor porcentaje de las de tipo instrumental:

Tabla 21: Autonomia personal.

Dificultades en las

Dificultades en las

Ano EAS actividades de la vida diaria actividades de la vida
de tipo instrumental diaria de tipo basico
2003 34,7 25,8
2007 25,8 4,9
2011 30,1 19,7
2015 34,2 26,1

Fuente: EAS, 2017.

Se observa un aumento en los porcentajes de personas con limitacion de las
actividades cotidianas derivada de dolor que dificulta el trabajo habitual, en
concreto, ha aumentado alrededor de un puntoy medio (de6en 1999 a 7,6 en
2015) y un aumento en los porcentajes de personas con limitacion de las

actividades cotidianas derivada de problemas de salud fisica o emocionales
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que dificultan las actividades sociales, también en torno a un punto y medio
(de3,9en 1999 a 5,5 en 2015).

Tabla 22: Limitacién de las actividades cotidianas.

o Limitaciones Limitaciones Limitaciones

Ano EAS Ce . o .
fisicas sensoriales psiquicas

1999 6 2,1 0,3

2003 4.8 0,9 0,6

2007 2,4 0,9 0,3

2011 472 0,7 0,5

2015 3,3 0,7 0,2

Fuente: EAS, 2017.

En la provincia de Malaga es donde se observé el mayor porcentaje de

personas con limitacion sensorial (0,7%).
Nutricion

Respecto al consumo de fruta fresca, en Malaga, en 2015 (74%), disminuyd un
12 % desde 2011 (86,4%) y el de verdura y hortalizas disminuy6 un 9,8% (de
77,8% en 2011 a 68% en 2015).

Tabla 23: Consumo de fruta, verduras y hortalizas

Ano EAS Consumo de fruta fresca Consumo de Yerduras
y hortalizas
2007 83,1 74,8
2011 86,4 77,8
2015 74 68

Fuente: EAS, 2017.

En lineas generales, el consumo tanto de fruta fresca como de verduras y

hortalizas, es mayor en mujeres que en hombres.
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Sedentarismo

En esta provincia, se encontré que mas del 40% de sus ciudadanos y
ciudadanas tuvieron una vida sedentaria en su tiempo libre, y mas de un 85%

en el trabajo o actividad habitual.

Tabla 24: Sedentarismo.

Afio EAS Sedentarismo en el trabajo o Sedentarismo en el
actividad habitual tiempo libre

1999 83,4 44
2003 94,9 59,2
2007 82,7 446
2011 86,3 23,4
2015 86,7 431

Fuente: EAS, 2017.

Segln datos de la EAS, las mujeres suelen tener un porcentaje mas alto de

sedentarismo en sus vidas que los hombres.

Sobrepeso y obesidad

En cuanto a las personas con exceso de peso, Malaga, en 2015, fue la provincia
en la que se registré6 menor proporcion de personas con un peso superior al

normal, un 49%, habiendo disminuido en los ultimos afios un 13%.

Tabla 25: Exceso de peso.

Ao EAS \ Sobrepeso y obesidad

1999 41
2003 51
2007 54,7
2011 60,8
2015 49

Fuente: EAS, 2017.
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En general, existe una proporcion mayor de hombres con sobrepeso y

obesidad que de mujeres.

Tabaquismo

Segln datos de la EAS, en la provincia de Malaga, un 24,4% de personas

declararon fumar a diario.

La edad media en la que se empieza a consumir tabaco es de 16,7 afios, siendo

Malaga de las provincias andaluzas donde se comienza antes a fumar.

Tabla 26: Tabaquismo.

. Personas que Edad media de Edad media de
Ano EAS e . .

fuman a diario empezar a fumar intentar dejarlo

1999 33,4 17,5

2003 27,3 16,9 46,5

2007 30,1 17 37,9

2011 32 16,7 42,4

2015 24,4 16,7 36,7

Fuente: EAS, 2017.

Enrelacion a las personas fumadoras pasivas en fin de semana fuera del hogar,
Malaga fue la provincia con los valores mas altos, 14,8% de personas expuestas

de 1 a4 horasy 9% mas de 4 horas.
Alcoholismo

En Malaga se redujo hasta 2007 el porcentaje de personas que declararon
consumir alcohol al menos una vez al mes y, después, hasta 2015 el porcentaje

se increment6 mas de un 13%.
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Tabla 27: Alcoholismo.

~ Consumo de alcohol al Edad media de Sospecha de
Ano EAS .
menos una vez al mes empezar a beber alcoholismo

1999 18 51
2003 38,4 18,2 1,6
2007 34 17,5 0,9
2011 45,5 17,6 3

2015 47,3 17,3 5,7

Fuente: EAS, 2017.

En lineas generales, hay un porcentaje mayor de hombres que

consumen alcohol que de mujeres.

Seguridad vial

Malaga es una de las provincias donde usan mas el casco, tanto en ciudad
como en carretera (98,4% en ciudad y en carretera) y el uso del cinturén esta

por encima del 95% tanto en ciudad como en carretera.

Tabla 28: Uso del casco y del cinturon.

ANC 0 de d O D de 0

. En ciudad En carretera En ciudad En carretera
1999 60 79,2 58,1 84,8
2003 61,1 77,4 72,5 94,8
2007 81 89,8 88,8 97,9
2011 93,2 97,8 92,5 99,9
2015 98,4 98,4 95,7 97,7

Fuente: EAS, 2017.

Como se puede apreciar, a lo largo de los afios ha ido aumentando la

concienciacion de la poblacion en cuanto a laimportancia de la seguridad vial.
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Accidentes de trafico

A continuacién, se muestran los datos de siniestralidad vial (heridos y

fallecidos) tanto para vias urbanas como para interurbanas.

Tabla 29: Siniestralidad vial.

~

Ano
2013 2014 | 2015
Vias urbanas Fallecidos 24 16 19
Heridos 2.300 2.147 2.144
Vias Fallecidos 25 24 27
interurbanas Heridos 1.475 1.383 1.399

Fuente: DGT, 2016.

Enfermedades crénicas

En general, para cada unade las enfermedades cronicas (hipertension, artrosis
o reumatismo, colesterol, diabetes, varices, problemas cardiacos), las mujeres

han presentado mayores porcentajes que los hombres.

Para la mayor parte de las enfermedades, los porcentajes de personas que las
padecen aumentan a medida que aumenta la edad de estas, excepto en el caso
de alergias crénicas, que ocurre lo contrario (10% en personas de 16 a 24 afios

y 4,3% en personas de 75 afios 0 mas).

Malaga es de las provincias que menor porcentaje presenta en cuanto al
padecimiento de alergias cronicas (5,4%), existiendo una tendencia a su

disminucidn en estos ultimos afios de estudio.

En cuanto a la artrosis o reumatismo, en todas las provincias, desde el afio

1999, ha habido una disminucién de esta enfermedad. En concreto, desde
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1999 a 2015, con un 16,6% y un 5,9%, respectivamente, ha habido una

disminucién en torno a 10 puntos.

Segun los encuestados, en el periodo 2015-2016, en Malaga se registré un
10,4% de personas con colesterol alto, siendo la provincia que presenta un

porcentaje mas bajo.

Con la diabetes y la hipertension ocurre lo contrario que con la artrosis, siendo
enfermedades que han tendido al aumento de su incidencia en todas las
provincias, aumentado ambas en Malaga en torno a unos 4 puntos desde 1999,

encontrandose la diabetes en 2015 en un 9,5%, y la hipertension en un 14%.

En la provincia malaguefia, los problemas de nervios y los cardiacos han
sufrido altos y bajos durante los afios de estudio, encontrandose en 2015 en
un 5,3% y en un 3,5%, respectivamente, los datos mas bajos registrados desde
1999.

Las varices en las piernas se presentan, con gran diferencia, en las mujeres mas
que en los hombres, aunque ha tendido a disminuir, registrandose en Malaga
en 2015 alrededor de un 4%.

Causas de mortalidad

A continuacién, se muestra una tabla en la que se expresa la mortalidad en los
municipios del ambito territorial del PTMAM clasificada por grandes grupos de
enfermedades. Se muestran a continuacion las que presentan una mayor

relacion con el transporte y movilidad:
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Tabla 30: Enfermedades causantes de mortalidad en los diferentes municipios.

Enfermedades Enfermedades Enfermedades

Municipios infecciosasy Tumores del sistema del sistema
parasitarias circulatorio respiratorio

Alhaurin de la i 77 68 24
Torre

Alhaurin el

Grande 3 45 58 13
Almogia - 11 10 6

Alora 3 24 63 16
Benalméadena 5 141 137 44
Cartama 2 45 47 16
Casabermeja - 3 15 1

Coin 5 51 47 38
Colmenar - 7 19 5

Fuengirola 10 169 151 64
Malaga 91 1273 1581 515
(capital)

Mijas 4 130 120 44
Pizarra - 18 25 10
R-InCOI-'l de la 4 77 77 25
Victoria

Torremolinos 4 136 125 47
Totalan - 1 - 1

Fuente: I[ECA, 2018.

3.5. Participacion ciudadana

Para lograr y garantizar la participacion ciudadana, se han creado espacios
para que la ciudadania y todos los agentes implicados puedan, de forma
directa e indirecta, aportar su vision e ideas. Dependiendo de las personas con

las que se ha trabajado para la elaboracion del Plan de Transporte
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Metropolitano del Area de Maélaga, se han disefiado mecanismos y
herramientas que estan basadas en dinamicas colaborativas en las que pueda
participar la diversidad de las personas interesadas y en técnicas de trabajo

grupal para la interaccion con personas profesionales y expertas.

Por otro lado, se debe mencionar que este Plan ha sido redactado con la

colaboracion de las siguientes Instituciones publicas:

e Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Fomento,

Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.

e Delegacion territorial de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y

Ordenacion del Territorio.
e Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Mélaga.
e Instituto Andaluz de Administracion Pablica e Interior.
e Elequipo JASPERS - European Investment Bank.

Para la redaccion del Plan de Transporte de Malaga y la deteccion de los
problemas reales en materia de movilidad en el area ha sido imprescindible la
participacion de agentes y colectivos interesados, con el fin de contrastar y

completar el diagndstico preliminar.

Con el objetivo de recopilar esta informacion se celebré el 20 de mayo de 2019
en Malaga una jornada participativa bajo la coordinaciéon de la Direccidn
General de Movilidad y la Delegacion Territorial de Malaga de la Consejeria de
Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio junto con el Consorcio
de Transporte Metropolitano del Area de Malaga. La metodologia fue
preparada por el Instituto Andaluz de Administracion Publica. Hubo una
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asistencia de 35 personas, con representantes de diversos sectores

relacionados con el transporte:

e Gobiernos municipalesy otras instituciones publicas.

e Operadores de transporte urbano, interurbano y mercancias.

e Operadores de modos de transporte emergentes (patinete eléctrico).
e Catedra de gestion del transporte de la Universidad de Malaga.

e Fundacion CIEDES.

La jornada comenzd con una bienvenida a los asistentes y una posterior
presentacion del diagndstico preliminar del Plan, donde se explicé de forma
breve la situacién actual socioeconémica de la poblacion, el sistema de

transporte en el area, los problemas detectados y los objetivos a alcanzar.

g
T ,_-q! . ‘\‘ =
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Figura 32: Desarrollo de la jornada participativa. Fuente: IAAP.
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A continuacién, se dio comienzo a la dinamica grupal, organizada de tal nueve cuestiones relacionadas con datos demograficos.

manera que se dividia en dos sesiones. . . .. . T I
Este cuestionario se envio a los principales colectivos implicados y se habilito

La primera sesion grupal se organizé agrupando a los participantes por area en la web propia del presente Plan.

de experiencia con lo que se conformaron 3 grupos de trabajo:
e Instituciones Publicas.

e Operadores de Transporte.

e Educacion, Universidades, Innovacién y Conocimiento.

En esta sesion la intencidn era responder a dos cuestiones: cual era el aspecto
presentando en el Plan que debia considerarse con prioridad y si se echaba en

falta alguno no contemplado.

La segunda sesion grupal se organizd mediante la misma dinamica, pero
formando los grupos aleatoriamente, intentando que fueran lo mas

diversificados posibles.

En esta sesion los datos a recopilar eran los siguientes: cudles eran los
problemas que el Plan debia resolver, qué necesidades debia contemplar el

plany qué retos debia incluir.

Tras cada una de las sesiones se realizd una puesta en comin de las

conclusiones obtenidas de forma individual en cada uno de los grupos.

Por otro lado, se ha contado con la participacion ciudadana a través de la
difusién de un cuestionario especifico de salud y medio ambiente compuesto
por dieciocho preguntas para recoger la percepcion que la poblacion tiene
sobre como las posibles actuaciones del Plan pueden afectar a su salud y al

medio ambiente desde diferentes puntos de vista. Ademas, se incorporaron

A .
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4. Identificacion y valoracion de

impacto en la salud

Como ya se ha comentado previamente en el apartado de “Metodologia”, para
la identificacién y valoracion de los impactos se utiliza la propuesta
metodoldgica del Manual para la EIS de instrumentos de planeamiento
urbanistico en Andalucia, elaborado por la Consejeria de Igualdad, Salud y

Politicas Sociales en el 2015.
4.1. Impactos a la salud en el escenario

tendencial

A la hora de la comprensién de la valoracion de los impactos a la salud que
pueden generarse de la aplicacion del PTMAM, debido a las caracteristicas
estratégicas del mismo, se considera oportuna una primera aproximacion a
los impactos a la salud que se pueden derivar del actual escenario de

movilidad, de forma esquematica y genérica en la siguiente tabla:
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Tabla 31: Posibles impactos a la salud del actual escenario de movilidad.

VELE] S

Calidad del aire

Factores de riesgo
para la salud

Exposicion a gases 'y
particulas
contaminantes (PMuo,
PM2s, NO2, Os)

Impactos a la salud

Mortalidad y
enfermedades
respiratorias

morbilidad por
cardiovasculares 'y

Impactos cognitivos y neuroldgicos en
edades tempranas y reduccion del peso
al nacer

Mortalidad en poblacién vulnerable

Casos de alergias y enfermedades
respiratorias

Cambio
climatico

Exposicion a
condiciones climaticas
extremas

Morbilidad y mortalidad en la poblacién
vulnerable

Enfermedades
cardiovasculares

crénicas y

Mortalidad de la poblacién instalada en
la zona afectada directamente por
eventos climaticos extremos

Exposicion a radiacion
ultravioleta

Efectos cutaneos y oculares

perjudiciales

Exposicidn a vectores
de enfermedades

Enfermedades infecciosas

Accidentabilidad

Uso del vehiculo
privado como modo de
transporte prioritario

Mortalidad por atropellos o golpes con
vehiculos

Niveles sonoros

Exposicion a ruido
ambiental

Efectos psicoldgicos

Efectos fisiologicos

Alteraciones del suefio y del descanso

Movilidad-
Accesibilidad

Falta de planificacion
en la distribuciéon de
equipamientosy de
garantia de la
intermodalidad

Dificultad en la accesibilidad a servicios/
dotaciones en condiciones éptimas de
movilidad.

Estilo de vida

Habitos sedentarios

Estado mental

Estado fisico

Fuente: Elaboracion propia.
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4.2. Descripcion de areas y determinantes

Para un analisis mas detallado, tomando en consideracidn las indicaciones del
manual de la Consejeria de Igualdad, Salud y Politicas Sociales, referenciado
en apartados anteriores, se hace una identificacion de determinantes y un
analisis preliminar de los impactos en salud esperados con la ejecucién del

Plan.

Destacar que el caracter cualitativo de estas valoraciones conlleva a una
variabilidad en funcién de la persona que haga la valoracion. Por ello, el
equipo de URBAN EIS ha trabajado en un principio de manera independiente
con las tablas de valoraciones continuando con una puesta en cominy debate

para establecer la valoracion final.

La literaturay las experiencias existentes sobre EIS ofrecen ya algunos listados
de las dimensiones o areas que pueden verse afectadas por una determinada
intervencidon. El manual para la EIS de los instrumentos de planeamiento
urbanistico de Andalucia, proporciona una clasificacion previa de estas
dimensiones o areas (si bien en el contexto de la evaluacidn de instrumentos

de planeamiento urbanistico):

e Zonas verdes / espacios libres / espacios de uso publico.
e Movilidad sostenible/accesibilidad a servicios.

e Disefio urbanoy ocupacion del territorio.

e Metabolismo urbano.

e Convivencia social.

e Otras areas de intervencidn.

UNION EUROPEA

Es necesario sefalar que, en este estudio, se ha considerado oportuno incluir
una nueva area, la de Cambio climatico, al considerarse un aspecto esencial
en los objetivos del PTMAM. El cambio climatico tiene una repercusion
importante en la salud, en este caso, en el ambito urbano, siendo un tema

transversal en la VIS.

Dentro de cada una de las dimensiones o areas, se establece un listado de
aspectos o posibles determinantes a evaluar. En este estudio se ha
considerado la inclusién de dos nuevos determinantes: tiempos de llegada, en
el drea de movilidad sostenible y accesibilidad a servicios, y el determinante

de estilo de vida, en otras areas de intervencién.

Teniendo en cuenta que el objetivo de esta EIS es evaluar el impacto en salud
derivado de la puesta en marcha de un plan de transporte de ambito
metropolitano, resulta de interés realizar una breve descripcion de los
determinantes de salud. De esta forma, si bien los determinantes podrian ser
objeto de analisis respecto a otro tipo de intervenciones (planeamiento
urbanistico, planificacion especifica para la promocion de la salud, proyectos
concretos de diferente naturaleza, etc.) lo ideal es caracterizarlos para
entender su papel en el contexto de la movilidad urbana/metropolitana y de
qué manera se relacionan con los objetivos e instrumentos que implican este

tipo de intervenciones.

La siguiente tabla muestra una breve descripcion de los aspectos a evaluar,

entendidos respecto a la puesta en marcha del PTMAM:
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Tabla 32: Descripcion de los determinantes correspondientes al drea de zonas verdes, espacios libres y espacios de uso publico.

ZONAS VERDES/ ESPACIOS
LIBRES /ESPACIOS DE USO

PUBLICO

DESCRIPCION

1. Accesibilidad a espacios

naturales, zonas verdes e
instalaciones deportivas.

La presencia y proximidad de espacios verdes, entendidos estos como toda superficie abierta donde el elemento fundamental de su

composicion es el vegetal (Guerrero y Culos, 2007), ya sean espacios verdes urbanos o espacios naturales proximos a la ciudad.

2. Existencia y/o distribucion
de lugares de concurrencia
publica.

Se entienden por lugares de concurrencia pUblica aquellos espacios urbanos que permiten o favorecen el encuentro entre las personas,
asociados tanto a sistemas funcionales de la red de espacios libres (espacios civicos, espacios verdes y espacios para la movilidad) como
a espacios parcelados (actividades econdmicas, comercio y equipamientos) (Esteban i Noguera, 2003).

Estos lugares deberian distribuirse de forma homogénea en el espacio urbano, sin que existan barreras de acceso, tanto fisicas, como
econdmicas o sociales.

3. Vulnerabilidad a las olas
de calor por efecto islas de
calor.

Laisla de calor urbana es un efecto resultante de una multiplicidad de factores ligados a la morfologia urbana, contaminacién atmosférica
y a factores meteoroldgicos, que inciden en la temperatura registrada en los entornos urbanos, que puede resultar varios grados
superiores a los del entorno circundante no urbano (Garcia et al., 2002).

4. Existencia y/o calidad
masas de agua en zonas de
0CiO 0 para usos recreativos.

Las masas de agua en el entorno urbano, en general denominadas también como “blue areas”, juegan un importante papel desde el punto
de vista estético-recreativo, ecoldgico e incluso cultural (Manuel, 2003), distinguiendo entre masas de agua naturales y artificiales, y dentro
de estas ultimas, se podria hablar de aguas para riego/consumo humano, aguas recreativas y aguas ornamentales.

5. Relacién entre espacios
publicos en el uso del suelo
(grandes espacios).

La distribucién en la ciudad de diferentes tipos de espacios, tanto publicos como privados, da una idea de lo que se conoce en la literatura
como “multifuncionalidad urbana” (Batty et al., 2004), la cual implica, entre otros aspectos, un mayor y mejor contacto con los espacios
publicos y zonas verdes.

6. Ecosistemas naturales,
distribucidén de especies de
riesgo en alergias por polen.

El origen de los pdlenes alérgenos puede provenir tanto de fuera de la ciudad (especies vegetales naturales o cultivadas en el territorio)
como del propio verde urbano. Respecto a los primeros, dificilmente pueden tomarse medidas desde el punto de vista de la planificacion.
No obstante, si que es posible la toma de medidas mas directas respecto a los pdlenes producidos en el ambito de la propia ciudad,
mediante el disefio de espacios y la seleccion de especies vegetales que disminuyan la alergenicidad (Carifianos et al., 2014).
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Tabla 33: Descripcion de los determinantes correspondientes al drea de movilidad sostenible y accesibilidad a servicios.

MOVILIDAD SOSTENIBLE/
ACCESIBILIDAD A
SERVICIOS

DESCRIPCION

1. Impacto de la calidad de
aire asociada al tréfico de
vehiculos automdviles.

El trafico, y mas especificamente el trafico motorizado de combustion, da lugar a un impacto en la calidad del aire, tanto por la emision de

gases y particulas expulsados, como por la contaminacion acustica (ruido).

2. Infraestructuras para la
movilidad no asociada a
vehiculos a motor.

Para promover una movilidad no motorizada, la cual tiene una incidencia positiva en la salud fruto de un menor sedentarismo y una
reduccion de los problemasy enfermedades, es necesario planificar las ciudades de manera compacta, permitiendo cubrir las necesidades
basicas de la poblacién con desplazamientos que pueden ser llevados a cabo a pie, en bicicleta o en cualquier otro modo de movilidad no
motorizada como patinetes, patines, etc.

3. Accesibilidad a transporte
publico.

La movilidad peatonal y en bicicleta debe complementarse con un transporte publico eficaz y eficiente, que permita acceder a aquellos
lugares mas distantes y que sea una alternativa al transporte privado. Serd fundamental, ademas, fomentar la intermodalidad,
especialmente para el “trio” peatonal-bicicleta-transporte pulblico. En este sentido las ciudades deben contar con un sistema de
transporte publico accesible para toda la poblacion, que haga posible la reduccion de posibles inequidades socioecondmicas, sanitarias,
ambientales, etc.

4. Accesibilidad a servicios
sociales, educativos y/o
sanitarios.

La accesibilidad a servicios se refiere a cubrir las necesidades de la poblacion haciendo posible que ésta pueda llegar, en un tiempo
asumible, a aquellos lugares donde se presta un determinado servicio publico, garantizando el igual derecho de acceso y oportunidades
sin que las caracteristicas socioecondmicas, demogréficas, sanitarias, etc. de la poblacion, sean un factor limitante.

5. Niveles de
accidentabilidad ligados al
trafico.

Una mala planificacion urbanay de la movilidad puede dar lugar a una fuerte friccion entre vehiculos motorizados y modos de transporte
no motorizados, e incluso accidentes con diferentes resultados.

6. Accesibilidad a espacios
para el desarrollo
econdémico y del empleo
local.

Si la distancia entre los puestos de trabajo y la vivienda se reduce, esta distancia puede ser asumida por una movilidad activa (a pie,
bicicleta, etc.) con los beneficios que ello conlleva para la salud. Asi pues, la accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico resulta
de interés en este contexto.

7. Tiempos de llegada a los
diferentes servicios y
destinos.

Una deficiente planificacion urbana de la red de transporte y, por tanto, de la conectividad, puede perjudicar al tiempo invertido en ir a los
diferentes destinos, empleando gran parte del mismo en la carretera, pudiendo repercutir negativamente en los indices de estrés y salud
cardiovascular de la poblacion (Wener & Evans, 2004).
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Tabla 34: Descripcion de los determinantes correspondientes al drea de disefio urbano y ocupacion del territorio.

DISENO URBANO Y
OCUPACION DEL
TERRITORIO

DESCRIPCION

1. Existencia y localizacion

de viviendas de promocion
publica.

La Ley de Ordenacidon Urbanistica de Andalucia (Ley 7/2002, de 17 de diciembre) establece que los Planes de Ordenacién Urbanistica de

todos los municipios contengan las disposiciones que garanticen el suelo suficiente para viviendas de proteccion oficial u otros regimenes
de proteccion publica, exigiendo para los municipios de relevancia territorial una reserva de, al menos, el treinta por ciento del
aprovechamiento objetivo en suelo residencial. La existencia y distribucion de estas viviendas tiene como una de sus consecuencias el
desplazamiento de la poblacién mas vulnerable (Marulanda y Marti, 2019).

2. Disponibilidad de
vivienda con suficiente
calidad y variedad de
tipologias.

La disponibilidad de vivienda puede entenderse como la facilidad de acceso de la poblacidn a una vivienda de calidad en las diferentes
zonas de la ciudad, de manera que no existan barreras innecesarias por razon de tipologia, precio, calidad del entorno, etc.

3. Densidad y conectividad
en la ocupacion del suelo.

Teniendo en cuenta que el suelo es un recurso natural limitado en cualquier municipio, encontrar el equilibrio entre superficie, densidad
y conectividad de las zonas urbanas y sus infraestructuras asociadas en el total del municipio, es probablemente la principal preocupacion
para la ordenacion del territorio y el planeamiento urbano.

4. Habitabilidad y/o disefo
de las vias de comunicacidon
de uso peatonal.

La movilidad peatonal esimportante en el contexto urbano, no sélo desde su naturaleza como movilidad no motorizada (con los beneficios
respecto a la contaminacion atmosférica, la ocupacion del espacio de la ciudad o la interaccion con el entorno urbano, por ejemplo), sino
como una forma de desplazamiento saludable.

5. Ocupacion de las zonas
vulnerables a fendmenos
meteoroldgicos extremos.

Las zonas vulnerables serian aquellas zonas del municipio que puedan estar amenazadas por los efectos de potenciales fenémenos
extremos, sea en la actualidad o sea en prevision de posibles modificaciones como resultado de los efectos del cambio climatico. Incendios
forestales, inundaciones, terremotos, aumento del nivel del mar, aumento de temperatura (en relacion por ejemplo con las olas de calor).

6. Relacion entre espacios
publicos y privados en usos
del suelo (zonas ocupadas).

Este determinante tiene su base en los espacios libres y ocupados para el peatdn, siendo relevante fomentar un disefio urbano que limite
la ocupacidon de espacio por vehiculos motorizados privados y promueva la existencia de espacios libres en los que se pueda mover el
peatdn, sin que haya obstaculos y barreras que dificulten estos flujos peatonales.
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Tabla 35: Descripcion de los determinantes correspondientes al drea de metabolismo urbano.

METABOLISMO URBANO ‘

1. Cercania o intensidad de
fuentes de contaminantes
fisicos/quimicos del aire a
poblacién.

DESCRIPCION

Segun plantea la propia Consejeria con competencias en materia de medio ambiente, la calidad del aire urbano en el contexto Andaluz se
ve alterada por una serie de actividades responsables entre las que destacan sobre todo las derivadas del transporte, las cuales emiten
diversos contaminantes atmosféricos, como el mondxido de carbono, hidrocarburos, 6xidos de nitrégeno y particulas suspendidas.

2. Cercania o intensidad de
fuentes de contaminacién
acustica a la poblacién.

Por contaminacion acustica se entiende todo sonido que por su exceso o intensidad de niveles perturba el ambiente en un entorno
determinado y constituye uno de los principales problemas ambientales de nuestras ciudades (Junta de Andalucia, 2020). La exposicion
continuada a niveles de ruido elevados tiene efectos en la salud, tanto auditivos como no auditivos (Organizacién Mundial de la Salud
[OMS], 2015).

3. Redes de abastecimiento
de agua potable y/o de otra
calidad segun usos.

Como sefialan diversas normas técnicas de abastecimiento, se refiere al conjunto de tuberias, vélvulas y otros elementos de reparto,
necesarios para conducir el agua desde las instalaciones de aduccion hasta las acometidas domiciliarias o redes particulares, conservando
las cualidades de la misma e impidiendo su pérdida o contaminacion.

4. Alcantarillado,
saneamiento y estaciones
depuradoras de aguas
residuales.

Para reducir la incidencia de las enfermedades relacionadas con el agua, al suministro de agua potable deben agregarsele otras medidas
de saneamiento. El saneamiento consiste en métodos y medios para recogery eliminar las excretas (o heces) y las aguas residuales de una
colectividad de manera higiénica para no poner en peligro la salud de las personas y de la comunidad en su conjunto (Franceys et al.,
1994).

5. Cercania o tamafio de
vertederos o de plantas de
tratamiento de residuos a la
poblacién.

La generacion y gestion de residuos en el entorno urbano puede tener especial incidencia en la salud. La acumulacién de residuos en
determinados puntos, resultado por ejemplo de un inadecuado dimensionamiento de los sistemas de recogida, puede determinar la
aparicion de olores, lixiviados y la proliferacion o atraccion de fauna urbana no deseada que a su vez pueden constituir vectores de
transmision de enfermedades.

6. Calidad y/o
disponibilidad del agua para
CONSUMO O Usos recreativos.

La eficiencia relacionada con el ciclo urbano del agua esta sujeta a dos grandes aspectos principales (Rueda, 2018): la optimizacion de la
demanda de agua doméstica, publicay comercial a partir de la aplicacion de medidas de ahorro en hogares; y la sustitucion de parte de la
demanda por agua no potable procedente del ambito urbano en sus tres niveles (atmdsfera, superficie y subsuelo), mediante el
aprovechamiento de aguas pluviales, residuales, subterraneas y otras posibles fuentes del entorno urbano.
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Tabla 36: Descripcion de los determinantes correspondientes al drea de convivencia social.

CONVIVENCIA SOCIAL

1. Elvolumeny

emplazamiento de personas

en riesgo de exclusion o
desarraigo social.

DESCRIPCION

Es necesario disefiar una ciudad que atienda las necesidades de todos sus habitantes, compensando las deficiencias existentes con

actuaciones en las planificaciones y con la puesta en marcha de proyectos de inclusion social.

2. Los espacios publicos de
convivencia sin barreras de
acceso de cualquier tipo.

Las ciudades y pueblos sostenibles y saludables, deben estar dotados de suficientes espacios publicos para la convivencia, para el
encuentro de la ciudadania que permite, entre otras cosas, una mayor identificacion con el municipio y, por tanto, una mejor respuesta a
los retos que se puedan plantear en el mismo. La accesibilidad a los mismos debe ser equitativa, sin barreras arquitecténicas,
socioecondmicas o de cualquier otra indole.

3. La habitabilidad del
entorno urbano.

La habitabilidad se define como “la satisfaccion que se obtiene en un determinado escenario o grupo de escenarios y como un atributo de
los espacios construidos de satisfacer las necesidades objetivas y subjetivas de los individuos y grupos que lo ocupan” (Castro, 1999).
La habitabilidad se relaciona con aspecto de disefio, accesibilidad, presencia de verde urbano, convivencia del espacio, etc.

4. Elempleo localy el
desarrollo econémico.

Necesidad de potenciar, desde la planificacion, el incremento del empleo local y favorecer un reparto equitativo de la riqueza generada
en el desarrollo econdmico auspiciado.

5. Laestructuray
composicion poblacional
(despoblacién,
envejecimiento...)

La planificacion es una buena herramienta para realizar un reparto equitativo de la estructuray composicién poblacional, ya que actuando
en las centralidades que actian como atractores o repulsores de la poblacion, se puede influir en la reordenacion poblacional por grupos
de edad, renta, cultura, etc.).

6. Viviendas con suficiente
calidad y variedad que
promuevan la
heterogeneidad social.

Desde la se ha de facilitar el acceso a una vivienda de calidad a toda la poblacidn, donde el entorno sea sano y favorezca una convivencia
social de calidad.

A
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Tabla 37: Descripcion de los determinantes correspondientes a otras dreas de intervencion.

OTRAS AREAS DE
INTERVENCION

1. Terrenos afectados por
normativa de Policia
Sanitaria Mortuoria.

DESCRIPCION

La normativa de Policia Sanitaria Mortuoria es aplicable a tanatorios, crematorios y cementerios. El Reglamento de Andalucia en este
ambito sefiala que alrededor del suelo destinado a la construccién de cementerios, se establecera una zona de proteccién de 50 metros
de anchura, siendo recomendable revisar la correspondiente ordenanza o reglamento municipal en cada caso.

2. Cercania de vectores de
transmision de
enfermedades a la
poblacién.

En el entorno urbano conviven determinadas especies capaces de transmitir enfermedades o generar incomodidad a la poblacion. La
presencia de dichos vectores suele asociarse al disefio y mantenimiento de determinadas zonas que pueden constituir habitats idoneos
para dichas especies, por lo que debe evaluarse la poblacidén expuesta y, en especial, la mas vulnerable.

3. Calidad y productividad
de los suelos y de las aguas
subterraneas.

Es necesaria una adecuada gestion del suelo y del agua, valorando la capacidad agroldgica de los suelos, su erosion y contaminacion, asi
como la presencia de acuiferos vulnerables a la contaminacidn, a la hora de la ocupacidn del suelo.

4. Probabilidad de
ocurrencia de grandes
accidentes en zonas
pobladas.

La relacidn con la salud en el caso de accidentes es especialmente directa, por lo que la planificacién, en la medida en que ha de realizar
siempre una estimacion de la capacidad de acogida para los usos propuestos, ha de tener especialmente en cuenta los riesgos asociados
a dichos usos.

5. Exposicion de la
poblacién a campos
electromagnéticos.

Existen evidencias cientificas sobre la incidencia de los campos electromagnéticos en la salud. En cualquier caso, ha de tenerse en cuenta
que la exposicion a campos electromagnéticos no ocasiona efectos adversos para la salud dentro de los limites establecidos en la
Recomendacion del Consejo de Ministros de Sanidad de la Unién Europea (1999/519/CE) relativa a la exposicion del publico a campos
electromagnéticos de 0 Hz a 300 GHz.

6. Rigueza monumental,
paisajisticay cultural de la
zona.

Un abanico amplio de opciones de conocimiento y ocio de estos recursos incide positivamente en la poblacion, no sélo porque se estimula
la realizacion de actividades al aire libre, sino porque contribuye a satisfacer necesidades sociales de encuentro y desarrollo personal.

7. Estilo de vida.

Favorecer la movilidad activa a pie o en bicicleta, disminuyendo la inactividad fisica, repercute en un cambio en el estilo de vida de la
poblacién que reporta grandes beneficios a la salud cardiovascular.
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Tabla 38: Descripcion de los determinantes correspondientes al drea de cambio climdtico.

CAMBIO CLIMATICO

1. Exposicion a condiciones
climaticas extremas.

DESCRIPCION

Se han estudiado los efectos de las olas de calor en poblacién con enfermedades previas como las enfermedades crénicas y
cardiovasculares. El aumento de temperaturas esta relacionado con un aumento de calambres por calor, deshidratacidon, aumento de
trombogénesis, insolacion, agotamiento por calor, golpe de calor, agravamiento de enfermedades crénicas pulmonares, renales y
psiquiatricas (World Meteorological Organization & World Health Organization, 2015).

A estos efectos Ultimos hay que sumarles que la tendencia del Cambio Climatico hara que los eventos meteoroldgicos extremos y sus
riesgos asociados (tormentas, incendios, inundaciones) sean mas frecuentes y extremos en las proximas décadas (Sena et al., 2014).

2. Exposicién a radiacion
ultravioleta.

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) relaciona los efectos de la radiacion ultravioleta con efectos sobre la piel como melanoma
maligno, carcinomas cutaneos no-melanoma (referidos a los que son canceres diferentes al melanoma), dafios crénicos por el sol o alergia
al sol (fotodermatosis).

3. Exposicion a vectores de
enfermedades.

Segun la OMS, las enfermedades transmitidas por vectores son mas del 17% de las enfermedades infecciosas, y provocan en todo el mundo
mas de 700.000 defunciones. Ejemplos de estas enfermedades infecciosas son la malaria, el dengue, la Leishmaniosis, la fiebre amarilla, la
salmonelosis y la enfermedad de Lyme, entre otras muchas.

Un estudio reciente que evalud sistematicamente la sensibilidad climatica de los patégenos de diferentes infecciones humanas y de los
animales domésticos europeos, desveld que, de los patégenos animales y humanos, un 99% aproximadamente, eran sensibles a uno o
varios factores climaticos (McIntyre et al., 2018).
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4.3. Identificacion de determinantes

ElPlan, partiendo de la determinacion de unas lineas estratégicas, plantea una
serie de actuaciones que se materializaran en proyectos a la hora de la
ejecucion del PTMAM.

En el Anexo I, del presente documento, se incluye una tabla que agrupa las
actuaciones propuestas en el escenario 1, en funcién de la similitud del
objetivo global que persiguen, para facilitar el posterior andlisis de posibles

impactos a la salud.

Como se puede observar en la tabla del anexo sefialado, las 21 actuaciones
diferentes propuestas inicialmente, se han reducido a 6 paquetes de
actuaciones globales finales, a las que se le ha asignado un cédigo para hacer
mas operativo su manejo a la hora de la identificacion y valoraciéon de

impactos en salud.

Como paso previo a la lista de chequeo de los determinantes de cada area o
dimensidn que pueden verse afectados por el planeamiento, se considera
oportuno incluir la tabla 38, donde se establece una relacion, positiva (en
verde) o negativa (en rojo), entre las actuaciones del escenario de movilidad
propuesto y los diferentes determinantes englobados en las siete areas que se

analizan.

4.3.1. Lista de chequeo de determinantes

Teniendo en cuenta estos determinantes, se realiza una identificacién de los
mismos, considerando la probabilidad, intensidad y permanencia de los

impactos esperados. De esta forma, se puede hacer un primer filtro de los
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determinantes que podran tener un impacto en salud significativo, que se
someteran en el siguiente paso a un analisis preliminar. Asimismo, los
conceptos de probabilidad, intensidad y permanencia, se entenderan

conforme a las siguientes definiciones:

e Probabilidad: posibilidad de ocurrencia de un cambio significativo en
los determinantes de la salud asociados como consecuencia de la
implantacion de las medidas previstas en el plan. El rango de

valoracion para este parametro se establece en Baja, Media o Alta.

e Intensidad: nivel maximo de modificacion en los determinantes de la
salud que podrian suponer las medidas sin tener en cuenta otras
consideraciones. El rango de valoracién para este pardmetro se

establece en Baja, Media o Alta.

e Permanencia: grado de dificultad para la modificacion de las
modificaciones. El rango de valoraciéon para este parametro se

establece en Baja, Media o Alta.

El contenido de la lista de chequeo, de dimensiones y areas que pueden verse
afectadas por el planeamiento, es cualitativo. Cada lista, correspondiente a
una dimensidn o area a analizar, sefiala en el apartado “Global” si un
determinante va a ser significativo o no, y se acompafia de una breve

explicacion de los motivos de seleccion de cada determinado valor global.
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Tabla 39: Matriz de identificacion de impactos en la salud.

DETERMINANTES/ACTUACIONES | a1 | a2 | a3 | A | a5 | ne
ZONAS VERDES [/ ESPACIOS LIBRES [ ESPACIOS DE USO PUBLICO
1. Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e Instalaciones deportivas
2. Existencia y/o distribucion de lugares de concurrencia publica
3. Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor
4. Existencia y/o calidad masas de agua en zonas de 0Cio 0 para usos recreativos
5. Relacion entre espacios publicos en el uso del suelo (grandes espacios)
6. Ecosistemas naturales, distribucion de especies de riesgo en alergias por polen
MOVILIDAD SOSTENIBLE [ ACCESIBILIDAD A SERVICIOS
1. Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automoviles
2. Infraestructuras para [a movilidad no asociada a vehiculos a motor
3. Accesibilidad a transporte publico
4. Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios
5. Niveles de accidentabilidad ligados al trafico
6. Accesibilidad a espacios para el desarrollo economico y del empleo local
7. Tiempos de llegada a los diferentes servicios y destinos
DI§ENZ§ URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO
1. Existencia y [ocalizacion de viviendas de promocion publica
2. Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias
3. Densidad y conectividad en [a ocupacion del suelo
4. Habitabilidad y/o disefno de las vias de comunicacion de uso peatonal
5. Ocupacion de las zonas vulnerables a fenomenos meteorologicos extremos
6. Relacion entre espacios publicos y privados en usos del suelo (zonas ocupadas)
METABOLISMO URBANO
1. Cercania o Intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire a poblacion
2. Cercania o intensidad de fuentes de contaminacion acustica a [a poblacion
3. Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad segun usos
4. Alcantarillado, saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales
5. Cercania o tamano de vertederos o de plantas de tratamiento de residuos a [a poblacion
6. Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo 0 usos recreativos
CONVIVENCIA SOCIAL
1. Elvolumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion o desarralgo social
2. Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier tipo
3. La habitabilidad del entorno urbano
4. Elempleo localy el desarrollo economico
5. La estructura y composicion poblacional (despoblacion, envejecimiento...)
6. Viviendas con suficiente calidad y variedad que promuevan [a heterogeneidad social
OTRAS AREAS DE INTERVENCION
1. Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria Mortuoria
2. Cercania de vectores de transmision de enfermedades a [a poblacion
3. Calidad y productividad de los suelos y de [as aguas subterraneas
4. Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas pobladas
5. Exposicion de [a poblacion a campos electromagnéticos
6. Riqueza monumental, paisajistica y cultural de [a zona
7. Estilo de vida
[CAMBIO CLIMATICO
1. Exposicion a condiciones climaticas extremas
2. Exposicion a radiacion ultravioleta
3. Exposicion a vectores de enfermedades

Fuente: Elaboracion propia.
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A continuacion, se incluyen los resultados de este primer filtro, resultado de
considerar los determinantes en salud y sus posibles modificaciones teniendo

en cuenta los objetivos y actuaciones concretas propuestas en el plan.

3.5.6.1. Zonas verdes/ espacios libres/ espacios de uso publico

ZONAS VERDES / ESPACIOS LIBRES / ESPACIOS DE USO PUBLICO

1. Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e

. . . Alta | Alta | Alta Sl
instalaciones deportivas.

2. Existencia y/o distribucion de lugares de concurrencia

P Media| Media | Alta Sl
publica.

3. Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de

calor Alta | Media | Alta Sl

4. Existencia y/o calidad masas de agua en zonas de ocio

. Baja | Baja | Baja NO
0 para usos recreativos.

5. Relacion entre espacios publicos en el uso del suelo

. Alta | Alta [ Alta Sl
(grandes espacios).

6. Ecosistemas naturales, distribucién de especies de

. . = - - N.A.
riesgo en alergias por polen.

1. Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas

Para mejorar la calidad de vida urbana son relevantes las dotaciones de
proximidad, tales como los equipamientos sanitarios de atencion primaria, los
centros escolares o las zonas verdes, como es el caso, por lo que es importante
detectar las areas donde el servicio de transporte es deficiente por existir una

distancia excesiva que limite su accesibilidad.
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La accesibilidad a espacios naturales y zonas verdes proximos a las zonas
urbanas, permite que los habitantes se beneficien de los servicios
ecosistémicos que dichos espacios producen, incluyendo beneficios a la salud.
En este sentido, el Plan favorece a la conectividad, movilidad y accesibilidad a
estos espacios, a través de un refuerzo en el transporte publico, ampliando la
cobertura de determinadas zonas del ambito de actuacién mediante sistemas
de alta capacidad y nuevos carriles bus, nuevos viales que fomentan las
conexiones urbanas e interurbanas y la mejora de los accesos, y colaborando
en potenciar la intermodalidad para que exista una continuidad en los

desplazamientos y se facilite el acceso a este tipo de destinosy otros servicios.

Con la finalidad de disminuir las desigualdades en la accesibilidad a estas
zonas, el Plan contempla en sus lineas estratégicas facilitar niveles 6ptimos de
accesibilidad en transporte publico a todo el dmbito metropolitano, con
actuaciones complementarias enfocadas a facilitar el acceso a personas con
dificultades de movilidad y personas mayores, a integrar plenamente el
transporte publico en el CTMAM, asi como con actuaciones que facilitan el uso
de modos alternativos (bicicleta, patinete eléctrico). Por lo tanto, las
actuaciones derivadas del mismo supondran, de manera directa, un impacto
POSITIVO en relacién con la accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e

instalaciones deportivas.

2. Existencia y/o distribucién de lugares de concurrencia publica

En cuanto a la existencia y/o distribucion de lugares de concurrencia publica,
con la puesta en marcha e implementacion del PTMAM se prevé, de forma
significativa, que existan equipamientos de uso publico englobados en el area

de la movilidad que favorezcan el encuentro entre las personas, como
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equipamientos e instalaciones de transporte (lineas, estaciones,

intercambiadores, etc.).

El impacto se estima que serd POSITIVO ya que, de forma directa, las
actuaciones derivadas del PTMAM, contribuiran al incremento de servicios y
equipamientos asociados a la movilidad como paradas y/o estaciones de
transporte publico que seran lugares de concurrencia publica. Por otro lado,
indirectamente, al apostar por una mejora en el transporte y en la movilidad,
esto puede facilitar, en la ejecucion del Plan, la futura existencia, distribucion
y planificacion de lugares de concurrencia publica en el area metropolitana de

Malaga.

3. Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor

La aplicacion del PTMAM podria afectar a la vulnerabilidad a las olas de calor.
El impacto que se prevé, en su mayor parte, sera negativo en cuanto a la
ampliaciéon de nuevas vias, carriles bus y carriles bici, ya que conlleva
aumentar la superficie oscura que incrementaria la temperatura superficial
del suelo en el entorno, dando lugar al efecto isla de calor. Por otro lado, se
prevé un impacto positivo a largo plazo, al fomentar el uso del transporte
publico frente al privado, al reducir las congestiones y retenciones de
vehiculos y al disminuir el trafico motorizado mediante medidas de movilidad
sostenible, reduciendo las emisiones que contribuyen a aumentar la

temperatura en el entorno urbano.

4. Existencia y/o calidad masas de agua en zonas de ocio o para usos

recreativos

En el area metropolitana de Malaga de actuacion, existen masas de agua en

UNION EUROPEA
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zonas de ocio y para usos recreativos cuyo posible impacto con la ejecucion

del Plan no se considera directo ni significativo.

A grandes rasgos, la aplicacion del PTMAM podria contribuir positivamente a
la calidad de las masas de agua, al apostar por una disminucion del trafico
motorizado y a un fomento del uso del transporte publico, favoreciendo la
disminucién de las particulas contaminantes que pueden enturbiar las masas
de agua cercanas. Por el contrario, el Plan no tendra ninguna incidencia

directa en su existencia, ni se trata de un objetivo a la hora de su ejecucion.

5. Relacidn entre espacios publicos en el uso del suelo (grandes espacios)

El PTMAM recoge una serie de actuaciones que mejoran la conectividad
intermodal y, por tanto, la relacion entre grandes espacios publicos de uso de
suelo en el ambito metropolitano, como zonas verdes y otras de uso publico,
como ya se ha analizado en el determinante “Accesibilidad a espacios
naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas”. Por lo tanto, el PTMAM

tiene un impacto POSITIVO en este determinante.

Con objeto de garantizar la libre circulacion de las personas y la accesibilidad
territorial, la red de carreteras se configura como un servicio publico que ha de
ser prestado por parte de la administracion. La relacion y conectividad que
propone el desarrollo del Plan, implica la ampliacion y desdoblamiento de
algunos viales, mayormente englobados dentro del dominio publico viario, y
la integracion de otros equipamientos de transporte, pero dentro de la red
viaria. En futuros proyectos urbanisticos derivados de la ejecucion del Plan, se
ofrecerd una vision detallada de este determinante, que siempre debe

respetar los usos del suelo establecidos en el PGOU.
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6. Ecosistemas naturales, distribucién de especies de riesgo en alergias por

polen

En consonancia con el cambio climatico, los modelos climaticos predicen un
aumento de mas del 40% en los niveles de polen en el Sur de Espafia en el
horizonte climatico lejano (Garcia de Ledn et al., 2015; Galan et al., 2016).
Existen evidencias que indican interacciones entre contaminantes
atmosféricos (CO,) y la produccion de poleny de esporas alergénicas por parte

de hongos (Consejeria de Medio Ambiente, 2007).

No obstante, las concentraciones de poleny esporas dependen sensiblemente
de los factores meteoroldgicos y de las especies cultivadas y silvestres
existentes (McMichael y Githeko, 2001).

La puesta en marcha del PTMAM tiene entre uno de sus objetivos reducir la
emision de gases de efecto invernadero (GEI) que tienen una vinculacion
directa con la aceleracidén del cambio climatico, por lo que tendra efectos
beneficiosos para paliar las afecciones negativas derivadas de los tendentes

modelos climaticos.

En un principio, las actuaciones derivadas directamente del Plan no tendran
vinculacidn con la distribucion de especies relacionadas con las alergias por
polen. Por lo tanto, no se considera un determinante a tener en cuenta en esta

Valoracion de Impacto en Salud.

Se podria adelantar, que los proyectos y actuaciones futuras derivadas de la
ejecucion del PTMAM que impliquen la introduccidn de vegetacion, tengan en
consideracion la eleccion de especies con bajo riesgo en alergias por polen

para minimizar el posible impacto a la salud de este determinante.
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3.5.6.2. Movilidad sostenible/ accesibilidad a servicios

ASPECTOS A EVALUAR (El plan incluye medidas que PROB INT PERM GLOBAL

pueden introducir modificaciones en...)

MOVILIDAD SOSTENIBLE / ACCESIBILIDAD A SERVICIOS
1. Ir}ﬁpacto dela ’ca.lldad de aire asociada al trafico de atta | Atta | Alta S|
vehiculos automoviles.
2. I?fraestructuras para la movilidad no asociada a Alta | Media | Alta S|
vehiculos a motor.
3. Accesibilidad a transporte publico. Alta | Alta | Alta Sl
4, Accg5|b|l|dad a servicios sociales, educativos y/o atta | Atta | Alta S|
sanitarios.
5. Niveles de accidentabilidad ligados al trafico. Alta | Media | Media Sl
6. A'cce'5|b|l|dad a espacios para el desarrollo Alta | Alta | Alta S|
econémico y del empleo local.
7. T!empos de llegada a los diferentes servicios y Alta | Alta | Alta S|
destinos.

1. Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automdéviles

El trafico es la fuente principal de contaminacidn de las zonas urbanas que, en
algunas localizaciones, se potencia por la orografia y particularidades
meteoroldgicas (Ministerio para la Transicion Ecoldgica, 2017; Consejeria de

Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, 2018).

Existe amplia evidencia cientifica que establece la relacion causa-efecto entre
los contaminantes atmosféricos y los problemas respiratorios,
cardiovasculares, y el cancer (D’amato et al., 2016; Akhtar & Palagiano, 2018) y

su agravamiento por el cambio climatico (Roberts, 2004).

A .
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Diversos articulos cientificos sefialan el impacto de los contaminantes
atmosféricos sobre la poblacion infantil (Landrigan et al., 2019), y existen
numerosos estudios donde se establece la causalidad entre de determinados
contaminantes atmosféricos y anomalias en el desarrollo neurolégico en

edades tempranas (Perera et al., 2003).

Destacan grupos vulnerables a la contaminacion atmosférica, entre los que se
encontrarian la poblacion infantil, los mayores de 65 afios y las zonas
desfavorecidas socioeconémicamente (Bateson & Schwartz, 2004), existiendo
una amplia evidencia sobre el mayor riesgo de mortalidad en tales sectores de
la poblacién (Jiménez & Gil, 2018).

Respecto al estado mental, existen evidencias recientes, como el documento
informativo “Salud mental y Medio Ambiente” (Filipova et al., 2020), que
relacionan el transporte y la contaminacién acustica con la falta de suefio y el

deterioro cognitivo.

En lo que se refiere a este determinante, el Plan opta por una serie de medidas
encaminadas a disminuir la contaminacién ambiental y, por tanto, a reducir la
exposicion a gases y particulas contaminantes (PMio, PM2s, NO,, O3), a través
de una planificacién urbana que pretende reducir el trafico de vehiculos
privados, generador de una mala calidad del aire, evitar las congestiones del
mismo, mejorar los accesos y los desdoblamientos de carriles para evitar
retenciones, las cuales concentran mayores emisiones ambientales, asi como
aplicar restricciones al trafico rodado, como limitaciones y velocidades para
una conduccién mas segura y mas respetuosa con el medio ambiente

atmosférico.
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Entre las medidas complementarias, pretende crear campafias de informacion
y concienciaciéon hacia una movilidad sostenible y adoptar actuaciones
encaminadas a reducir los desplazamientos, apostando por la implantacion
del teletrabajo parcial o total en funcion de las necesidades, proponiendo un
Programa de Coche Compartido para las empresas, promoviendo la movilidad
colaborativa (motos compartidas, coches compartidos) y modos alternativos

mas sostenibles.

Laimplantacién del Plan también contribuye positivamente a la promocién de
la movilidad activa, el aumento del uso de vehiculos menos contaminantes y
aumento del nimero de puntos de recarga para vehiculos eléctricos. Otras
medidas favorables para la salud son las que reducen la exposicién de la
poblacidn al trafico como la creacidon de zonas peatonales o de trafico
restringido y las barreras (vegetacion o paneles) entre vias de comunicacion y
zonas residenciales; también ayudan medidas preventivas como el empleo de

materiales que reduzcan el ruido, limitacion de velocidad, etc.

A raiz de la reciente Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y
Transicion Energética, se considera necesario afiadir el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones en todos aquellos municipios de mas de 50.000
habitantes antes de 2023. Para ello, resulta fundamental la aplicacién de
medidas restrictivas al vehiculo privado para que cualquier plan que pretenda
mejorar el reparto modal en una ciudad o area metropolitana tenga un
impacto positivo y arroje buenos resultados. La implantacion de estas Zonas,
a pesar de no poder formar parte de las actuaciones propuestas por el Plan al
encontrarse bajo competencias municipales y no estar clasificadas como de

interés metropolitano, debe ir aparejada a la propia ejecucion del PTMAM.
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Elimpacto esperado, considerando la naturaleza, objetivos y actuaciones del
Plan, puede considerarse globalmente POSITIVO en relacion con la calidad del
aire asociada al trafico rodado. La previsible disminucion del uso del vehiculo
privado junto con la mejora en la eficiencia de los modos de transporte publico
y el estimulo de los modos no motorizados (bicicleta, patinete eléctrico, coche
eléctrico y movilidad peatonal), implicaran una disminucion de las emisiones

contaminantes a la atmdsfera, tanto de gases como de materia particulada.

2. Infraestructuras para la movilidad no asociada a vehiculos a motor

La puesta en marcha e implementacion del PTMAM tendra un impacto
POSITIVO en relacidn con las infraestructuras para la movilidad no asociada a
vehiculos a motor con el cumplimiento de los objetivos y actuaciones
marcados por el mismo, al apoyar modos de transporte mas sostenibles
(bicicleta, patinete eléctrico) y la intermodalidad, favorecer el uso del
transporte colectivo no motorizado, asi como proyectar infraestructuras para

este tipo de movilidad no asociada a vehiculos a motor.

El Plan, entre las actuaciones complementarias que propone, se encuentra la
concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos
largos y se puedan realizar en modos no motorizados, facilidades para el uso
de servicios de bicicletas o patinetes eléctricos al turistay a los ciudadanos/as,
una flota de autobuses que incluya portabicis y portapatinetes y el fomento de
la movilidad eléctrica, apostando por el aumento de puntos de carga para

vehiculos eléctricos y por el incremento de la flota de autobuses eléctricos.

Respecto a la prevista electrificacion futura de los vehiculos, tanto privados

como de mercancias y los asociados al transporte publico, un estudio en
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Nature Sustainability (Liang et al., 2019), muestra que una creciente flota de
vehiculos eléctricos podria, al reducir la contaminacion del aire y los niveles
de ozono, evitar miles de muertes, sefialando que los beneficios para la salud
de la electrificacion del vehiculo superan los beneficios climaticos. El estudio
hace especial énfasis en la procedencia de la electricidad para cargar este tipo
de vehiculos, considerando la posibilidad de generar energia combinando las

centrales eléctricas de carbdn con energias renovables.

Por dltimo, el Plan propone, dada la insuficiente red de carriles bici
actualmente existente, en una de sus actuaciones, la conexion ciclista
metropolitana en tres tramos: Rincon de la Victoria-Malaga, Cartama-PTA-
Malaga, y Alhaurin de la Torre-Campanillas, permitiendo dar continuidad a los

tramos de la red ciclista.

3. Accesibilidad a transporte publico

Con la finalidad de disminuir las desigualdades en la accesibilidad al
transporte publico en todo el ambito metropolitano, el PTMAM tendra un
impacto POSITIVO, ya que facilitar niveles 6ptimos de accesibilidad al
transporte publico es uno de los objetivos prioritarios del mismo, donde
multitud de actuaciones estan enfocadas a mejorarla, centradas en el alcance
local al transporte publico, en condiciones de equidad socioecondémica,

ambiental y de movilidad 6ptima.

El Plan favorece la conectividad, movilidad y accesibilidad al transporte
publico, a través de la creacidn de sistemas de transporte de alta capacidad,
la mejora de los accesos y de la conexidn a ciertas estaciones de transporte

publico, y de la potenciacién de la intermodalidad. Concretamente el PTMAM
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apuesta por la mejora de la accesibilidad al transporte publico mediante la
implantacién de medidas complementarias para las personas con dificultades
de movilidad, adaptando el material mévil del transporte, incluyendo asientos
reservados para las personas mayores e instalando plataformas con espacios

de sombray asientos de esperas en las paradas de transporte publico.

El transporte publico, aparte de otros beneficios ambientales, es un gran
aliado para la movilidad y la eliminacion de inequidades, pues permite
moverse a personas de escasa movilidad o recursos econémicos, por lo que
tiene un impacto positivo sobre la sociedad. Estas medidas afectan de forma
generalizada a gran parte de la poblacion, pudiendo tener mayor repercusion
en jovenes, poblacion mas alejada de los centros urbanos y poblacion

socialmente desfavorecida.

4. Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios

El andlisis de la accesibilidad a los servicios publicos de proximidad es una
manera de acercarnos al estudio de la sostenibilidad social en las ciudades. La
localizacidn de servicios basicos contribuye a mejorar la calidad de vida de las
personas. La relacion entre dicha accesibilidad y una serie de variables de tipo
socioecondmico colabora en la deteccién de barrios con peores dotaciones
sociales y permite caracterizar dichas dareas segin su estructura
socioecondmica y poblacion en riesgo de exclusion, con el fin de facilitar la

toma de decisiones para la intervencion publica.

La mejora de la accesibilidad a los servicios esenciales también permite a la
poblacién acceder a oportunidades laborales y a extender o profundizar sus

redes de apoyo personales.

UNION EUROPEA

La implementacion del Plan asociado a esta VIS tendra un impacto POSITIVO
en la accesibilidad a servicios sociales, educativos y sanitarios. Al igual que
ocurre en el determinante ya analizado de “Accesibilidad a espacios naturales,
zonas verdes e instalaciones deportivas”, el PTMAM tiene un efecto
beneficioso en la accesibilidad a estos servicios, optando por actuaciones que
garantizan que los servicios estén a una distancia asumible a pie o en
transporte publico, siendo esto una de las grandes metas de la planificacion

urbana.

Este impacto favorable es especialmente significativo en barrios con peores
dotaciones sociales y en los pueblos que se encuentran mas distanciados de
hospitales, servicios administrativos, Universidad, centros comerciales y de

ocio.

5. Niveles de accidentabilidad ligados al trafico

En Espafia, los colectivos vulnerables, peatones, ciclistas y motoristas suman
el 46% de los fallecidos en accidentes de trafico, siendo Andalucia una de las
comunidades autdnomas que presenta una tendencia mas creciente en el

recuento de las victimas (Direccion General de Trafico, 2018).

Los niveles de accidentalidad urbana afectan especialmente a los peatones
(Mollinedo, 2012). La magnitud de este problema de salud publica pone en
evidencia la necesidad de profundizar en el analisis de los distintos factores de
riesgo que intervienen en estos accidentes. La identificacion de grupos de alto
riesgo de lesiones por accidente de trafico es esencial para establecer
estrategias de prevencion efectivas y planificar mejores politicas de seguridad

vial que traten de evitar o minimizar los accidentes de trafico (Gonzalez, 2020).

98

Junta de Andalucia



Las actuaciones del PTMAM vinculadas a este determinante presentan un
efecto POSITIVO, cuyo objetivo general es disminuir los niveles de
accidentabilidad ligados al trafico, al mejorary ampliar los accesos a las vias e
implantar medidas de seguridad vial, como las sefializaciones acUsticas y
visuales oportunas que limitan velocidades y ofrecen la informacion necesaria

a los conductores, favoreciendo la movilidad peatonal.

El efecto positivo de este determinante puede tener mas incidencia en
colectivos vulnerables, peatones, ciclistas y motoristas que son los que
actualmente suman el 46% de los accidentes mortales de trafico segln

informacién de la DGT.

El Plan propone, entre sus actuaciones complementarias, la creacion e
implantacién de un Centro de Control de todos los modos, la cual plantea
obtener informacion del trafico en tiempo real, permitiendo asi lograr un
control y gestion de la movilidad en superficie y mas segura. En general, la
mayor parte de las propuestas realizadas en el PTMAM van dirigidas a
potenciar un mayor peso del transporte publico respecto al vehiculo privado
en el reparto modal, por lo que se prevé que el desarrollo del Plan suponga
una notable mejora en la salud publica de las zonas afectadas por éste, al
intentar regular los desplazamientos y reducir el uso del vehiculo privado
como modo de transporte prioritario, por lo que se pretende generar una
mayor seguridad, una disminucién de la accidentabilidad y, por tanto, menor

lesionabilidad y mortalidad.

Esta reduccion de la lesionabilidad y mortalidad ademas de evitar situaciones

dramaticas en las familias podria tener un impacto econémico en cuanto aque

UNION EUROPEA

A

Junta de Andalucia

el gasto sanitario que se invierte por esta causa podria destinarse a otros

ambitos sanitarios suponiendo un beneficio extra para la poblacion.

6. Accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico y del empleo local

Es importante conocer si la accesibilidad a los espacios para el desarrollo
econémico y del empleo local en las ciudades responde a la demanda actual y
contribuye a paliar los desequilibrios asociados a la estructura
socioecondmica de los barrios o areas de la ciudad o, por el contrario, es

ineficaz o incluso contribuye a agravar las desigualdades.

La ejecucion del PTMAM permitird una mejora en la accesibilidad a estos
espacios con la finalidad de disminuir las desigualdades existentes,
contemplando en sus lineas estratégicas diversas actuaciones para facilitar
niveles 6ptimos de accesibilidad en transporte publico a todo el ambito

metropolitano y a las nuevas areas de centralidad y actividad econdmica.

Al igual que sucede en los determinantes de “Accesibilidad a espacios
naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas” y “Accesibilidad a servicios
sociales, educativos y/o sanitarios”, el Plan actia de forma POSITIVA
proponiendo, a través de varias actuaciones, la posibilidad de que la distancia
a los puestos de trabajo sea asumible y la accesibilidad-movilidad a los
mismos sean factibles, incluso apuesta por un Programa de Coche Compartido

para las empresas.

7. Tiempos de llegada a los diferentes servicios y destinos

Con actuaciones como la implantacién de sistemas de alta capacidad, el
aumento de la frecuencia de las lineas, la mejora de los accesos, el

desdoblamiento y duplicacion de vias, o regulaciones como la prioridad
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semafdrica en el transporte publico, entre otras muchas, se pretende
conseguir reducir los tiempos de viaje, los cuales ayudan a evitar las
congestiones de trafico, minimizando la concentracion de gases y particulas

generadas de la combustion de los vehiculos, asi como el ruido.

A esto ultimo hay que sumarle que, la reduccién de estos tiempos de viaje,
conlleva a una disminucion de los retrasos de la poblacién a la hora de llegar
a sus diferentes destinos, lo que favorece a su vez a paliar el estrés que pueden

generar las congestiones y retenciones en las vias.

3.5.6.3. Disefio urbano y ocupacion del territorio

ASPECTOS A EVALUAR (El plan incluye medidas que

pueden introducir modificaciones en...) B e

DISENO URBANO Y OCUPACION DEL TERRITORIO

1. Existencia y localizacién de viviendas de promocion

publica. Baja | Baja | Media NO

2. Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y

variedad de tipologias. Baja | Baja | Media NO

3. Densidad y conectividad en la ocupacion del suelo. | Alta [Media| Alta Sl

4. Habitabilidad y/o disefio de las vias de comunicacién

Media | Baja | Media Sl
de uso peatonal.

5. Ocupacion de las zonas vulnerables a fendmenos
meteoroldgicos extremos.

6. Relacion entre espacios publicos y privados en usos

del suelo (zonas ocupadas). AEL | UE GRS S!

1. Existencia y localizacién de viviendas de promocién puiblica

No se considera que la ejecucion del Plan afecte ni directa ni indirectamente a
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la existencia de viviendas de promocion publica debido a que esta fuera de la
competencia de dicho Plan, por lo que no introducird cambios en el porcentaje
de vivienda publica en el area metropolitana de Malaga. Sin embargo, aunque
no directamente, el Plan puede influir positivamente en la distribucion de las
nuevas viviendas de promocion publica, en sus competencias a la hora de
mejorar la calidad de su entorno, al incidir en la dotacién de equipamientos
que faciliten la accesibilidad y la proximidad a los servicios publicos, sirviendo
de orientacidn a los futuros repartos de este tipo de viviendas en los diferentes

barrios o zonas de la ciudad, dentro de los Planes de Ordenacion Urbanistica.

2. Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias

Se considera que la ejecucion del Plan no tendra un impacto directo en la
disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias, ya

que la competencia es de otro tipo de Planes de Ordenacion Territorial.

Aligual que el determinante anterior, el PTMAM, puede influir indirectamente
de forma positiva en sus posibles competencias a la hora de mejorar la calidad,
no de las viviendas en si mismas, si no en la calidad de su entorno, al incidir en
la dotacion de equipamientos que faciliten la accesibilidad y la proximidad a
los servicios publicos, sirviendo de orientacién a la hora de futuros repartos de
viviendas en los diferentes barrios o zonas de la ciudad, dentro de los Planes

de Ordenacién Urbanistica.

3. Densidad y conectividad en la ocupacién del suelo

La ejecucion del Plan podria afectar a la densidad y, sobre todo, a la
conectividad en la ocupacién del suelo. Mas que la densidad, el PTMAM se

centra en la conectividad del suelo urbano, a la hora de incorporar nuevas vias
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de mejora de conexién y accesibilidad a focos de actividad de la poblacidn, a
través de la creacidn de tramos viarios o del fomento de la intermodalidad,
proponiendo nuevas areas de intercambio modal e infraestructuras que

favorezcan el alcance de este objetivo.

Respecto a la densidad, se puede sefialar que, al estar hablando de un entorno
urbano, donde ya existe una alta densidad en la ocupacidn del suelo, el Plan
no va a suponer un empeoramiento significativo en este factor. Sin embargo,
el hecho de fomentar el transporte publico condiciona a la ocupacion del

suelo, ya que éste ocupa menos espacio por viajero que un vehiculo a motor.

4. Habitabilidad y/o disefio de las vias de comunicacidén de uso peatonal

Se considera que el Plan tendra un impacto POSITIVO en la habitabilidad y/o
disefio de las vias de comunicacién de uso peatonal. Aunque su disefio sera
competencia de instrumentos de planificacion y desarrollo urbanisticos mas
concretos y locales, el PTMAM es fundamental a la hora de servir como base
para futuros disefios de los espacios por los que se muevan los peatones, es
decir, para el reparto modal del viario, al jugar un papel importante a la hora

de la conectividad de los espacios publicos y de la accesibilidad a los servicios.

5. Ocupacion de las zonas vulnerables a fendmenos meteoroldgicos extremos

Se considera que la implementacién del Plan no altera la ocupacién de dichas
zonas. Los proyectos derivados del mismo deberdn considerar tanto al
Dominio Publico Maritimo Terrestre como al Dominio Publico Hidraulico, asi

como sus servidumbres asociadas, para evitar riesgos naturales.

6. Relacion entre espacios publicos y privados en usos del suelo (zonas

ocupadas)
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La puesta en marcha e implementacion del PTMAM tendrd un impacto
POSITIVO en la relacién entre espacios publicos y privados en usos de suelo, la
cual sera una relaciéon macro, ya que se esta hablando de una planificacién a
nivel del area metropolitana de Malaga. La relacion se basa, como ya se ha
mencionado en el determinante “Relacidn entre espacios publicos en el uso
del suelo (grandes espacios)”, en la mejora de la conectividad de los espacios
y de la accesibilidad de la poblacién a los mismos, tanto a espacios publicos
como privados. En futuros proyectos urbanisticos derivados de la ejecucion
del Plan se ofrecera una vision detallada de este determinante, que siempre

debera respetar los usos del suelo establecidos en el PGOU.

3.5.6.4. Metabolismo urbano

ASPECTOS A EVALUAR (El plan incluye medidas que

pueden introducir modificaciones en...) B N e

METABOLISMO URBANO

l'. .Cercam’a 9 |nten5|d.ad de fuenﬁes de contaminantes it A Al S|
fisicos/quimicos del aire a poblacidn.
2. Fercanla o |nten§|fiad de fuentes de contaminacion Alta | Atta | Alta S|
acustica a la poblacién.
3. Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra] i i NA
calidad segln usos. ’
4. Alcantarillado, saneamiento 'y estaciones

. = = = N.A
depuradoras de aguas residuales.
5. Cercania o tamafio de vertederos o de plantas de i i i NA
tratamiento de residuos a la poblacion. ’
6. Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo o NA
usos recreativos. ’
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1. Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire

a poblacién

El PTMAM tendra un impacto significativo en la cercania o intensidad de

fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire.

Como ya es sabido y se ha comentado en el determinante de “Impacto a la
calidad del aire”, el transporte es la mayor fuente de contaminacion
atmosférica urbana. A pesar de que el PTMAM no va a eliminar por completo el
transporte motorizado, si que tendera a fomentar su reduccidnyy, por lo tanto,
a disminuir las emisiones de los gases y particulas asociadas al mismo, tal y

como se establece en sus objetivos.

El PTMAM tendrd un efecto global POSITIVO sobre la reduccion de la
intensidad de las fuentes contaminantes, a través de una planificaciéon urbana
que pretende reducir el trafico de vehiculos privados, evitar las congestiones
del mismo, fomentar modos de transporte mas sostenibles con el medio
ambiente y programas de movilidad colaborativa, implantar sistemas de alta
capacidad, mejorar las conexiones para evitar retenciones, las cuales
concentran mayores emisiones, asi como aplicar sefializaciones que informan
sobre limitaciones y velocidades para una conduccién mas segura y mas

respetuosa con el medio ambiente atmosférico.

2. Cercania o intensidad de fuentes de contaminacidén acustica a la poblacién

En los Gltimos afios, se ha relacionado el ruido ambiental en las grandes
ciudades con diversas patologias, tanto de naturaleza cardiovascular como
respiratorias e incluso con la diabetes. Ademas, la exposicion al ruido

nocturno produce interrupciones  del suefio y  despertar

UNION EUROPEA

electroencefalografico, lo que ocasiona una insuficiencia del suefio profundo
(Diaz & Linares, 2015).

Los acufenos, los cuales se refieren a los ruidos que aparecen en el interior del
oido por alteracion del nervio auditivo, se los ha relacionado
fundamentalmente con el ruido proveniente del trafico y pueden provocar

ansiedad y cambios de caracter.

Al igual que en el caso del determinante anterior, el transporte se considera
una de las principales fuentes de contaminacion acustica en el entorno
urbano, por lo que las medidas tendentes a su disminucién y calmado pueden
disminuir notablemente los niveles de ruido y vibraciones. A pesar de que el
PTMAM no va a eliminar por completo el transporte motorizado, si que tendera
a fomentar su reduccion y, por tanto, a disminuir las emisiones acusticas

asociadas al mismo, tal y como se establece en sus objetivos.

Como ya se ha comentado en el determinante de “Impacto de la calidad de
aire asociada al trafico de vehiculos automoviles”, el PTMAM tendra un efecto
global POSITIVO sobre la reduccidn de la intensidad de los niveles sonoros, a
través de una planificacion urbana que pretende reducir el trafico de vehiculos
privados, evitar las congestiones del mismo, fomentar modos de transporte
mas sostenibles con el medio ambiente y programas de movilidad
colaborativa, mejorar las conexiones para evitar retenciones, las cuales
concentran mayores emisiones, asi como mejorar las sefializaciones
referentes a limitacionesy velocidades para una conducciéon mas seguray mas

respetuosa con el medio ambiente atmosférico.

No obstante, habran de analizarse las propuestas concretas que puedan
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suponer aumentos concretos en los niveles de emisién y como afectan a los
objetivos de calidad acustica (especial atencion al cambio previsible de estos
niveles en los entornos de los intercambiadores, por ejemplo). La ejecucion de
las actuaciones planificadas en el PTMAM debera tener en cuenta la
zonificacion acustica del area metropolitana de Malaga para evitar riesgos a la
poblacién derivados del ruido ambiental, asi como para minimizarlos en caso

de que ya existan en ciertas zonas.

3. Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad segtin usos

Se considera que el Plan no tendra unimpacto directo en la existencia de redes
de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad, un determinante que
podra ser tratado, aunque en menor medida, en los proyectos que se deriven
de la ejecucion del PTMAM.

4, Alcantarillado, saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales

Se concluye que el Plan no tendra un impacto directo en el alcantarillado,
saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales que serd

competencia de otras administraciones.

5. Cercania o tamafio de vertederos o de plantas de tratamiento de residuos a

la poblacién

Se considera que el Plan no tendra un impacto directo en la cercania o tamario
de vertederos o plantas de tratamiento de residuos cuyas competencias estan

asignadas a otras administraciones.

6. Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo o usos recreativos

Se determina que el Plan no tendra un impacto directo en la calidad y/o
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disponibilidad del agua para consumo o usos recreativos, que sera

competencia de otras administraciones.

3.5.6.5. Convivencia social

ASPECTOS A EVALUAR (El plan incluye medidas que PROB INT PERM GLOBAL

pueden introducir modificaciones en...)

CONVIVENCIA SOCIAL

1.Elvolumeny emplazamiento de personasenriesgode| i i NA
exclusion o desarraigo social. ’
2. Los espacios pl.JbII('IOS de convivencia sin barreras de Alta | Alta | Alta S|
acceso de cualquier tipo.

3. La habitabilidad del entorno urbano. Alta | Alta | Alta Sl
4. Elempleo local y el desarrollo econémico. Alta [Media| Alta Sl
5. La estructura y composicion poblacional i i i NA
(despoblacién, envejecimiento...) ’
6. Viviendas con suficiente calidad y variedad que| i i NA
promuevan la heterogeneidad social. ’

1. El volumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusién o

desarraigo social

No se considera que el cumplimiento del Plan conlleve ninguna modificacion
significativa en el volumen y emplazamiento de personas en riesgo de

exclusion o desarraigo social.

En apartados anteriores, se sefiala que el ambito territorial del PTMAM abarca
8 zonas desfavorecidas, tal y como se sefiala en la Estrategia Regional
Andaluza para la Cohesidn e Inclusion Social (ERACIS), las cuales presentan un

mayor riesgo de padecer problemas de pobreza severa y/o exclusion social. En
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este punto, el Plan contempla una serie de actuaciones encaminadas a reducir
la inequidad a través una misma tarifa de trasbordo y otras medidas para
facilitar el uso de la intermodalidad del transporte y el uso del transporte

publico.

Respecto al volumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion
social, el Plan no interviene, en todo caso seria con la puesta en marcha de

Planes Locales de Inclusion.

2. Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier

tipo

La puesta en marcha e implementaciéon del PTMAM tendra un impacto
POSITIVO en relacion a los espacios publicos de convivencia sin barreras de

acceso de cualquier tipo.

Con las actuaciones que se proponen, el Plan esta orientado a facilitar la
accesibilidad a los espacios de convivencia sin ningln tipo de barreras, ya sean
arquitectonicas, al favorecer el acceso a las personas de movilidad reducida, o
socioecondmicas, al incluir medidas de cohesidon social que posibiliten
similares oportunidades para el acceso a estos espacios. El Plan, como ya se
ha analizado en determinantes anteriores, contempla diversas mejoras en los

accesos y en las conexiones existentes.

Elempleo de transporte colectivo y aumento de actividades al aire libre puede
suponer una mejora en las relaciones interpersonales y en la cohesidn social.
Del mismo modo, la reduccién del tiempo en los desplazamientos supone
disponer de mas tiempo libre para dedicar a otras actividades por ejemplo al

ocio, reuniones familiares, con amigos...contribuyendo de esta manera a un
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mayor bienestar.

3. La habitabilidad del entorno urbano

La habitabilidad del entorno urbano se encuentra muy relacionada con el
determinante anterior de espacios publicos de convivencia, aportando

condiciones favorables de bienestar fisico y psicoldgico a las personas.

En el ambito de este determinante, el PTMAM afecta de forma POSITIVA al
mismo, al favorecer el alcance del espacio publico para lograr una convivencia
en el espacio urbano, en condiciones dptimas de seguridad y movilidad,
apostando por la sostenibilidad de esta dltima que minimice los impactos al

medio ambientey a la salud de la poblacién.

4. Elempleo localy el desarrollo econémico

El Plan contempla una variedad de actuaciones relacionadas con el
determinante de empleo local y desarrollo econdmico, al estar orientadas a
potenciar al mismo por dos vias. Por un lado, desde el punto de vista de
mejorar la conexidén y la accesibilidad de la poblaciéon a las diferentes
actividades econdmicas, para que puedan desempefiar su trabajo, asi como
acceder a diferentes servicios con la finalidad de apoyar el comercio y empleo
local. Por otro lado, el Plan afecta a este determinante desde la vision de crear
empleo a la hora de la integracion de nuevos servicios de transporte en el area
metropolitana de Malaga, apoyar a las nuevas tecnologias en el transporte y
fomentar el trabajo en las empresas operadoras de transporte publico. Dentro
de las actuaciones incluidas en el paquete de medidas complementarias,
como crear campafias de informacion y concienciacién hacia una movilidad

sostenible o el mantenimiento de los futuros viales e infraestructuras
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asociadas a la movilidad, entre otras, también ayudan a crear empleo.

Por lo tanto, el PTMAM contribuye de una manera POSITIVA a la creacién de
empleo y desarrollo econémico, beneficiando a la salud de la poblacion, ya
que existe una relacion negativa entre el desempleo y la salud (Roelfs et al.,
2011).

5. La estructura y composicidén poblacional (despoblaciéon, envejecimiento...)

No se considera que el cumplimiento del Plan provoque un impacto
significativo y directo en la estructura y composicion poblacional del ambito

de actuacion del mismo.

Indirectamente, y desde un punto de vista de las futuras planificaciones
urbanas, la mejora de las conexiones, la introduccidn de areas de intercambio
modal, asi como la dotacidn de infraestructuras de transporte que mejoren la
movilidad-accesibilidad de la poblacién y atiendan a la demanda, entre otras
medidas, pueden ejercer como atractores de los nuevos desarrollos urbanos
y, por tanto, influir en la estructura y composicion poblacional del area, asi
como la tendencia hacia una movilidad mas sostenible que mejore la calidad
del aire y, por tanto, la salud poblacional, aunque seguira siendo un impacto
indirecto que se ira contemplando a lo largo de la implantacion y el futuro
desarrollo del PTMAM.

6. Viviendas con suficiente calidad y variedad que promuevan la

heterogeneidad social

Se determina que el cumplimiento del Plan no conllevara ninguna
modificacion en las viviendas con suficiente calidad y variedad que promueva

la heterogeneidad social dado que no es competencia del mismo.
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Anteriormente, al PTMAM se le ha relacionado con el determinante
“Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias”,
pero este se encontraba en el area de “Disefio urbano y ocupacidon del
territorio”, por lo que en el ambito de calidad del entorno procedia
relacionarlo. Sin embargo, este determinante se encuentra en el drea de

“Convivencia social”, por lo que no hay una relacion significativa.

3.5.6.6. Otras dreas de intervencion

ASPECTOS A EVALUAR (El plan incluye medidas que PROB INT PERM GLOBAL

pueden introducir modificaciones en...)

OTRAS AREAS DE INTERVENCION

1. Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria
Mortuoria.

2. Cercania de vectores de transmisién de

enfermedades a la poblacién. Alta | Media| Media S

3. Calidad y productividad de los suelos y de las aguas
subterraneas.

4. Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en
zonas pobladas.

5. Exposicion de la poblacion a campos

2r Baja | Baja [Media NO
electromagnéticos.

6. Riqueza monumental, paisajistica y cultural de la
zona.

7. Estilo de vida. Alta | Alta | Alta Sl

1. Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria Mortuoria

No se considera que el cumplimiento del Plan conlleve impactos significativos

en esta area, al no repercutir en tanatorios, crematorios y cementerios.
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2. Cercania de vectores de transmisién de enfermedades a la poblacién

En afios previos a 2019, se hubiese considerado que el Plan no tendria un
impacto directo significativo a la hora de la cercania a vectores de transmision
de enfermedades a la poblacidn. Sin embargo, debido a la pandemia de
COVID-19, hablar de transporte publico, al ser un dmbito en el que es comun
que se produzcan aglomeraciones, conlleva una componente implicita de

prevencion ante esta enfermedad por el riesgo de contagio a la poblacion.

De este modo, se puede concebir el transporte publico como un foco de
posible transmision de coronavirus si no se toman las medidas de prevencion
oportunas como son el distanciamiento interpersonal, el lavado de manos, la

higiene respiratoriay el uso correcto de mascarilla.

La situacion sanitaria ha afectado a la poblacion a la hora de replantearse los
habitos de movilidad durante y después de la pandemia de COVID-19. La crisis
de salud publica se plantea como una oportunidad para reformular las
infraestructuras de conexion y el transporte intermodal (Manfredi, 2021),
siendo necesaria la dotacion de un transporte publico que garantice unas
condiciones seguras ante el riesgo de contagio de COVID-19 para que el
servicio prestado continle ya que, el uso del transporte publico se ha visto
disminuido como consecuencia del miedo a un elevado riesgo de transmision,
aumentando el uso de la bicicleta y los desplazamientos a pie (Instituto de
Salud Global [ISGL], 2020).

El control de aforos, de distanciamiento social y de uso de mascarilla, junto
con la disposicion de dispensadores de geles hidroalcohdlicos en las

diferentes infraestructuras y modos de transporte publico, son solo algunas de
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las medidas que deberan implantarse para continuar con una movilidad

sostenible con el medio ambiente y segura para la salud publica.

Un mejor uso de la tecnologia para gestionar la movilidad y una comunicacién
clara acerca de las opciones disponibles en la red de transportes reduciran el
miedo y fomentaran un uso racional del transporte. La eleccién del tipo de
transporte deberia basarse en el riesgo de transmision, en los impactos

sanitarios y ambientales, y en el acceso y uso del espacio (ISGL, 2020).

Una vez analizada esta situacion, se puede determinar que el PTMAM no
conllevara un impacto negativo significativo si se toman las medidas de
prevencion y seguridad adecuadas en los medios de transporte publicos. A
esto Ultimo hay que afiadir que el Plan tendra un impacto POSITIVO a la hora
de establecer medidas de reduccidn de los desplazamientos y de fomentar la
movilidad peatonal y en bicicleta o patinete eléctrico, modos mas seguros en
cuanto al coronavirus ya que evitan los lugares cerrados y facilitan la distancia

interpersonal.

Respecto a otros vectores de transmision de enfermedades distintos al COVID-
19, como se ha sefialado en la mayoria de los determinantes analizados hasta
ahora, hay evidentes relaciones y efectos cascada entre unos y otros por lo
que, como el PTMAM tiene su incidencia en el cambio climatico, se puede
hablar de su repercusidn sobre el establecimiento local definitivo en las areas
de nueva llegada de vectores de enfermedades, como se ha comentado
anteriormente, pero no existe unaincidencia clara, directa y significativa sobre

este determinante.

Entre sus medidas complementarias, cabe destacar que pretende adoptar
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actuaciones encaminadas a reducir los desplazamientos, apostando por la
implantacion del teletrabajo parcial o total en funcion de las necesidades, por

lo que esto también minimizaria el riesgo de contagio.

3. Calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas

Se determina que el Plan no afecta ni directa ni significativamente a la calidad

y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas.

Algunas de las actuaciones del Plan estan enfocadas a optimizar la red viaria
ya existente, evitando una nueva ocupacion del suelo, aunque también se
derivan actuaciones encaminadas a la creacion de nuevas infraestructuras y
tramos viarios para la descongestion del trafico y la disminucion de los

tiempos de viaje.

Los proyectos que se deriven de la aplicacion del PTMAM deben tener en
cuenta, en los diferentes Planes Generales de Ordenacidon Urbana, la
calificacion de los suelos y su potencialidad, asi como la ocupacién sobre

aguas subterraneas, para evitar su impacto.

4. Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas pobladas

No se considera que el cumplimiento del Plan conlleve impactos significativos
en este determinante. Como ya se ha mencionado, el PTMAM contribuye a la

disminucion de la accidentabilidad, pero enfocada al trafico.

Este determinante estd relacionado con grandes accidentes, por lo que existe
una clara vinculacion con el determinante ya analizado de “Ocupacién de
zonas vulnerables a fendmenos meteoroldgicos extremos” que, como ya se ha

mencionado anteriormente, se considera que la implementacién del Plan no
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altera la ocupacién de dichas zonas.

5. Exposicidén de la poblacién a campos electromagnéticos

Se prevé que la puesta en marcha e implementacion del Plan afectara de
forma NEGATIVA pero no significativa a la exposicion de la poblacion a campos

electromagnéticos.

Los campos electromagnéticos estan muy presentes en nuestras vidas y muy
relacionados con la electricidad, ya que es la que los provoca, sin embargo, no
todos tienen la misma intensidad que es la que puede determinar la afectacion

o no a la salud de la poblacion.

El fomento de la movilidad eléctrica, los medios de transporte ferroviarios, asi
como otras infraestructuras de transporte asociadas al PTMAM, llevan
asociado un consumo de energia eléctrica. La poblacién que viva en las
inmediaciones de estas vias puede estar sometida a campos eléctricos, por lo
que se debe vigilar que se limite la exposicion en lugares de acceso publico a
niveles inferiores a los limites recomendados. Es necesario puntualizar las
actuaciones propuestas no recogen grandes modificaciones en las lineas de

cercanias.

El Plan, por este lado, tiene un efecto negativo en la poblacion, pero no
significativo, presentando un impacto positivo al mejorar la eficiencia

energética y fomentar el transporte colectivo.

6. Riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona

Una vez analizadas las caracteristicas naturales, histéricas, culturales y

paisajisticas del ambito de actuacién del PTMAM vy, teniendo en cuenta los
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objetivos del Plan, se determina que las actuaciones del mismo no supondran

un impacto a la riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona.

El Plan abarca, en parte, redes viarias ya existentes y, la planificacion de las
nuevas se proyectara en las obras y proyectos futuros, los cuales conllevaran
estudios de impacto que analizaran las propuestas que mejor se adapten a

estos aspectos, para evitar su afectacion.
7. Estilo de vida

En numerosos estudios se hace hincapié en la relacion entre la inactividad
fisica y la existencia de ciertos tipos de enfermedades cardio-metabdlicas, la
posible asociacion entre la actividad fisica y las funciones cognoscitivas y la
aparicion del sobrepeso y obesidad, la cual constituye en la actualidad un

problema de salud publica a nivel mundial (Pérez, 2014).

A nivel psicoldgico, existen hallazgos que sugieren que la baja actividad fisica
(sedentarismo) es un factor de riesgo para la depresion en adultos y mayores
(Wilson-Escalante, 2009).

Los desplazamientos en modos no motorizados, como a pie o a bicicleta,
fomentan nuestro estado fisico y mental, reduciendo nuestro estrés. Se evitan

atascos, retenciones, y se ahorra dinero.

La planificacion urbana y del transporte influye en los niveles de actividad
fisica de la ciudadania. El sedentarismo es uno de los principales factores de
riesgo de mortalidad por enfermedades no transmisibles (OMS, 2020). Facilitar
la actividad fisica es una necesidad, incluso mas urgente durante la pandemia,

para minimizar los impactos negativos en nuestra salud.
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Respecto a esto ultimo, es necesario recalcar la vinculacién que presenta el
estilo de vida de la poblacion con el aumento o disminucién del riesgo de
contagio por COVID-19. Como ya se ha comentado en el determinante
“Cercania de vectores de transmision de enfermedades a la poblacién”, es
necesario redisefiar el transporte para un nuevo futuro y abordar estrategias
de respuesta, donde el transporte activo y la provision de suficiente espacio
publico para que la ciudadania pueda moverse al tiempo que mantiene la

distancia fisica, deberian ser las principales prioridades (ISGL, 2020).

Estas medidas, garantizarian el distanciamiento y la lucha contra la
propagacion de la COVID-19, ademas de favorecer un estilo de vida mas
saludable, reduciendo los impactos sobre la salud y el medio ambiente, al

luchar contra el cambio climéatico.

Las propuestas del Plan promueven estilos de vida saludables y la lucha contra
el sedentarismo, fomentando la actividad fisica al disminuir el uso del vehiculo
privado y apostar por otros medios de transporte mas sostenibles y activos,
ofreciendo mas posibilidades de accesibilidad a los peatones, por lo que se

determina que el PTMAM tendra un impacto POSITIVO en este determinante.

3.5.6.7. Cambio climdtico

ASPECTOS A EVALUAR (El plan incluye medidas que PROBE INT PERM GLOBAL

pueden introducir modificaciones en...)

CAMBIO CLIMATICO
1. Exposicién a condiciones climaticas extremas. Alta [Media| Alta Sl
2. Exposicion a radiacion ultravioleta. Alta |Media|Media S
3. Exposicidn a vectores de enfermedades. Alta [Media|Media Sl
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El area de cambio climatico, como se ha podido observar en los analisis de
algunos determinantes anteriores, se trata de un tema transversal que abarca

varios aspectos de la Valoracion de Impacto en Salud.

Se concluye, que el PTMAM va a presentar un impacto global POSITIVO al

contribuir en la desaceleracién del Cambio Climatico.

Tanto a nivel internacional, como estatal y autondmico, las diferentes
estrategias y planes existentes coinciden en que el transporte y la movilidad
son unos sectores prioritarios de actuacion, puesto que se tratan de una de las
principales fuentes de emisidon de GEI. La transicion a modelos de movilidad
mas sostenibles tiene, en su propia concepcion, un objetivo especial en
relacion con la disminucidn de impactos sobre el clima que pueden derivar en

efectos negativos sobre la salud causados por el cambio climatico.

A continuacion, se reflejan algunos determinantes que se derivan del Cambio

Climatico, los cuales seran transversales a otros ya analizados.

1. Exposicidn a condiciones climaticas extremas

Los impactos directos relacionados con el calor y el frio, como la morbilidad
sobre la poblacién vulnerable, tienen una probabilidad alta, puesto que el
aumento de la temperatura esta relacionado con una mayor mortalidad de
personas ancianas (por causas cardiovasculares), nifios y nifias, o personas
con enfermedades sensibles de verse empeoradas por cambios en las
temperaturas (Basagafia et al., 2011), asi como de sectores de la poblacién

socioeconémicamente vulnerables (Martinez-Solanas & Basagaiia, 2019).
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En Europa, las olas de calor han aumentado en intensidad, frecuencia y
duraciéon desde 2003 (Christidis & Stott, 2015), una tendencia que bajo los

diferentes escenarios climaticos se confirma que ird en aumento.

En Espafia la fraccion de mortalidad atribuible a olas de calor extremo ha
aumentado de 0.38% a 1.21%, mientras que el atribuido a las olas de frio se ha
reducido de un 1.01% a un 0.52%, asociado al incremento de la temperatura

maxima estival y minima invernal (Martinez-Solanas & Basagaria, 2019).

2. Exposicidn a radiacidn ultravioleta

La relacion entre cambio climatico y radiacion ultravioleta se describe a través
de los efectos del cambio global sobre la reduccion del ozono estratosférico,
para lo que numerosos estudios han evidenciado los efectos perjudiciales
sobre la salud humana (Martens, 2013), como lesiones inmediatas que van
desde un pequefio enrojecimiento de la piel a auténticas quemaduras, o
lesiones tardias como fotoenvejecimiento, fotosensibilidad, queratosis

actinicas, cancer de piel y cataratas.

3. Exposicidn a vectores de enfermedades

El Cambio Climatico es un factor muy relevante en el establecimiento local
definitivo en las areas de nueva llegada de vectores de enfermedades, tal y
como ya se ha adelantado en el determinante “Cercania de vectores de

transmision de enfermedades a la poblacidn”.

Al igual que los mosquitos, otros vectores como moscas y cucarachas
dependen del calor y humedad para su desarrollo, por lo que las variaciones

ambientales tienen efectos directos sobre su dinamica poblacional.
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4.4. Analisis preliminar de los potenciales

impactos sobre la salud

Una vez identificados los determinantes en salud especificamente
relacionados con el plan, y detectados los posibles impactos significativos, se
realiza una valoracién preliminar de los impactos consistente en un analisis
cualitativo de la probabilidad de que se produzcan impactos en salud. Ello
implica tener en consideracion tanto los factores propios de las actuaciones
derivadas del Plan, como los factores propios del entorno, en este caso, del
ambito del Plan. Para cada uno de estos tipos de factores se valoraran

diferentes aspectos en un rango de bajo, medio o alto:
FACTORES PROPIOS DE LA ACTUACION

e Impacto potencial (IP).

e Nivel de certidumbre (C).

e Medidas de proteccién (MP).
FACTORES PROPIOS DEL ENTORNO

e Poblacidn total (PT).

e Gruposvulnerables (GV).

e Inequidades en distribucion (ID).

e Preocupacién ciudadana (PC).

Para realizar este analisis preliminar, hay que tener en cuenta que la incidencia
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en cada uno de los determinantes identificados anteriormente como
significantes en la casilla de “Global”, vendra determinada por la incidencia
que se derive de cada una de las actuaciones. En este sentido, hay actuaciones
que pueden introducir modificaciones en mas de un determinante o en
diferentes dimensiones o areas, por lo que el presente analisis seguiria el
esquema de “arboles de determinantes” para cada actuacién propuesta en el

plan, tal y como se muestra a continuacion.

IMPACTO GLOBAL

Dictamen Dictamen

1P c MP PTGV ID PC

Determinante n

Determinante Determinante 2

ZOoO—NrC-HN)>

Figura 33: Arbol de determinantes. Fuente: Elaboracién propia.

A

Junta de Andalucia

110



Al completar el arbol de determinantes para cada una de las
actuaciones, se puede extraer el impacto global sobre cada
determinante.

De esta forma se espera, por una parte, identificar las actuaciones mas
impactantes del plan, al tiempo que se muestra sobre qué
determinantes se producen las modificaciones mas significativas como
resultado de posibles incidencias acumuladas.

4.5. Resultados del analisis preliminar

Una vez iniciada la realizacion del andlisis de los potenciales impactos para la
salud de cada una de las actuaciones, se ha podido observar que, siguiendo la
metodologia propuesta por el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud
de los instrumentos de planeamiento urbanistico de Andalucia (Moya et al.,
2015), todos los impactos globales que producen las actuaciones sobre cada

uno de los determinantes en los que influyen, son SIGNIFICATIVOS.

Este resultado se obtiene al seguir los criterios de valoracion del Manual, el
cual sefala que, una vez analizados los factores propios del entorno, para el
dictamen del analisis preliminar de este grupo de factores, se elegira el nivel

mas alto de entre los obtenidos para cada uno de los cuatro factores.

Si se empieza a valorar los dos primeros factores propios del entorno

(poblacion total y grupos vulnerables), se concluye lo siguiente:

Poblacion total: partiendo que el dmbito de actuacién del PTMAM es el 4rea
metropolitana de Malaga, y que el municipio con menor nimero de habitantes

dentro de este ambito es Totaldn con mas de 700, se considera que la
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exposicion los determinantes afectados sera Alta en todas las actuaciones
propuestas, ya que implicard a un ndmero importante de personas, en
concreto, mas de un millon de habitantes del drea metropolitana, y a un area
extensa (1.559,44 Km).

La exposicion sera de larga duracion, ya que se trata de un Plan que plantea
varias actuaciones que se prevén desarrollar y ejecutar con futuros
planeamientos urbanisticos, en un periodo de evaluacion que comprende
2028-2060.

Grupos vulnerables: como se ha comentado en el apartado de “Perfil
socioecondmico de las poblaciones afectadas”, en los municipios del ambito
del Plan, destaca la presencia de 8 zonas clasificadas como desfavorecidas, , y
40 barrios vulnerables, por lo que se tiene constancia de la existencia de una
comunidad significativa de personas que pueden considerarse grupos
vulnerables para todos los determinantes analizados, por razones sociales o
demograficas (edad, sexo, personas con discapacidad o en riesgo de exclusion
social, personas inmigrantes o minorias étnicas). Estos grupos vulnerables se
distribuyen a lo largo del area metropolitana de Malaga, concentrandose en
las 8 zonas menores ya analizadas, pero de tamafio significativo, y en los 40

barrios sefialados, por lo que el impacto, mayormente positivo, sera Alto.

Una vez concluido que los dos factores anteriores son clasificados como Nivel
Alto, el dictamen global de los cuatro factores propios del entorno, por tanto,

serd Alto.

De lo anterior se determina lo que ya se ha adelantado. Si en el Manual, el

dictamen de todos los factores propios del entorno para cada una de las
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actuaciones y determinantes va a ser Alto, independientemente de que los
factores propios de la actuacion, que son los que mas varian de una actuacién
a otra, se hayan dictaminado como de Nivel Alto, Medio o Bajo, el impacto
global va a ser significativo. Esto es porque si la combinacion Bajo, en los
factores propios de la actuacidn, y Alto, en los factores propios del entorno, el
impacto global va a ser significativo, si se producen otras combinaciones con
dictamenes de niveles mas elevados en los factores propios de la actuacion, el

impacto global seguira siendo significativo.

Este dictamen global de los impactos afecta tanto a los que estan identificados
como positivos como a los que son negativos, aunque estos Gltimos son solo
de dos determinantes: vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de
calor y cercania de vectores de transmision de enfermedades a la poblacion.
La exposicion a la poblacion a campos electromagnéticos es también un
impacto negativo, pero en el apartado de identificacion de determinantes no
se concluyod que fuera globalmente significativo, por lo que no se tendra en

cuenta.

Por lo tanto, en este estudio, la valoracion mas detallada de los impactos a la
salud se ha realizado en la fase previa a la preliminar, con los criterios de

probabilidad, intensidad y permanencia.
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5. Conclusiones de la valoracion

El Estudio de Impacto en Salud tiene como finalidad detectar impactos
negativos sobre la salud para proponer medidas y detectar impactos positivos

en la salud para potenciar y cuantificar su beneficio.

Como conclusidn de la Valoracidon de Impacto en Salud del PTMAM, a escala
estratégica, se puede determinar que la mayor parte de las actuaciones
propuestas tendran un impacto global significativo y favorable para el entorno
urbano, y todas ellas persiguen un objetivo comun: mejorar la movilidad

urbana sostenible en el area metropolitana de Malaga.

Como bien se expresa en el documento informativo “Salud Mental y Medio
Ambiente” (Filipova et al., 2020), en los entornos urbanos mal planificados y
gestionados con sistemas de transporte insostenibles y falta de acceso a
servicios publicos y areas verdes, aumenta la contaminacion del aire, el ruido
y las islas de calor, se reducen las oportunidades de realizar actividad fisica y
de acceder facilmente a los servicios, teniendo un impacto negativo sobre la
vida comunitaria y la salud fisica y mental de las personas. Sin embargo, los
espacios urbanos planificados para que se mejore la disponibilidad de zonas
verdes, la proximidad a servicios, el acceso a diferentes modos de transporte
y se fomente el transporte colectivo y el transporte activo, entre otras
iniciativas, son caracteristicas identificadas como objetivos para mejorar la

movilidad sostenible y salud de la poblacion.

De forma global, el impacto a la salud que va a generar el PTMAM es positivo,

ya que esta orientado a una movilidad sostenible donde la reduccion del uso
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del vehiculo privado frente al fomento del uso del medio de transporte publico
y otros medios de movilidad poco o nada contaminantes, van a contribuir, de
manera relacionada, a la disminucién de la contaminacién mediante la
minimizacion de la emision de particulas, gases y niveles sonoros, a la
desaceleracion del cambio climatico, a la mejora de la salud de la poblacién al
no respirar un aire de peor calidad, reduciendo la incidencia de enfermedades,
sobre todo cardiorrespiratorias, a la reduccion de la accidentabilidad
vinculada al trafico, a la mejora de la accesibilidad en condiciones 6ptimas de

movilidad y al fomento de un estilo de vida mas saludable.

En las actuaciones encaminadas a ofrecer cobertura de transporte a
determinadas zonas mediante sistemas de alta capacidad, el impacto
potencial que pueden causar en los determinantes centrados en la mejora de
la accesibilidad, habitabilidad y en la relacién de espacios publicos es
significativo y positivo, ya que los efectos se centran en mejorar la movilidad,

la calidad de vida o el bienestar de los habitantes.

Muchas de las actuaciones propuestas estan encaminadas a la reduccion de
tiempos de viaje, las cuales tendran un impacto positivo, ya que se prevé que

paliaran los efectos del estrés en la poblacidn.

El PTMAM cuenta con minimos impactos negativos, a escala estratégica. Como
ya se ha adelantado, los impactos negativos estan asociados a la
vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor y a la cercania de
vectores de transmision de enfermedades a la poblacion, pero no se tratan de
impactos notables, al estar hablando ya de un area que se encuentra muy
urbanizada, y al considerar que la pandemia actual, con las medidas de

prevencion oportunas y el ritmo de vacunacién, no va a impedir en el tiempo
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que la poblacion deje de movilizarse y de continuar con sus actividades

cotidianas.

Como conclusion, a una escala estratégica, el Plan persigue un modelo de
mayor eficiencia energética y sostenibilidad, ofrece dar un mejor servicio a la
creciente demanda de transporte en el drea metropolitana de Malaga, sobre
todo en época estival, de manera eficiente y ambientalmente sostenible,
propone reducir el impacto ambiental y, en particular, la emision de
contaminantes producida por el sistema de transporte, tiene por objetivo
conseguir una mayor participacion en el transporte publico y disminuir el uso
del vehiculo privado, mediante la implantacién de sistemas de transporte
colectivo de “sitio propio” (cercanias, autobuses) y de actuaciones que
facilitan niveles dptimos de accesibilidad en transporte publico a las nuevas
areas de centralidad y actividad econémica de todo el ambito metropolitano,
entre otras medidas. Ademas, incluye actuaciones que fomentan la reduccién

de los niveles de accidentabilidad.

La mayoria de las actuaciones van encaminadas a facilitar a las personas la
accesibilidad a los bienes y servicios en condiciones de equidad, sin barreras
socioecondmicas, y en condiciones 6ptimas de movilidad, sin barreras fisicas,
arquitectdnicas, para facilitar la mayor autonomia de grupos dependientes o
de movilidad reducida y garantizar la accesibilidad universal de todos los
ciudadanos y ciudadanas a las dotaciones publicas y equipamientos

colectivos abiertos al uso publico.

Por lo tanto, la implementacion del PTMAM supondra, indudablemente, una
mejora para la salud de los viajeros/as, ciudadanos/as y turistas del Area

Metropolitana de Malaga.
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6. Medidas previstas

Existen medidas de proteccion o potenciacion para corregir o atenuar el
posible efecto negativo sobre la salud y, como ocurre para la mayoria de los
determinantes afectados por las actuaciones, para potenciar u optimizar el

potencial efecto positivo en salud.

En el PTMAM se han previsto la aplicacion de medidas de reconocida eficacia
qgue pueden potenciar los efectos positivos, en este caso, de la movilidad
sostenible, y que se han contemplado en el Plan precisamente porque se
pretende que se implementen en los proyectos futuros que lo desarrollen y

ejecuten.

Como se ha comentado anteriormente, la mayor parte de las actuaciones
tienen efectos positivos en los determinantes analizados. Solamente se han
identificado impactos negativos significativos en dos determinantes:
vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor y cercania de
vectores de transmision de enfermedades a la poblacidn. Estos efectos deben
ser considerados en los futuros proyectos que desarrollen las actuaciones del
Plan, prestando especial atencién al analisis expuesto en el presente

documento.

Para estos determinantes, como se ha recalcado anteriormente, sus impactos
no van a ser muy significativos. El efecto de islas de calor es notorio cuantas
mas infraestructuras viales pavimentadas se desarrollen en el area
metropolitana, sin embargo, se estd hablando de un area previamente

urbanizada, por lo que la implantacion de las infraestructuras planificadas no
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empeorara notablemente la situacion actual, si no que a largo plazo

contribuird a una movilidad sostenible.

En cuanto a la cercania de vectores de enfermedades, como ya se sefial6
anteriormente en este determinante, el hecho de fomentar el transporte
publico en la época de pandemia por COVID-19, conlleva un riesgo a la hora de
las aglomeraciones y a la dificultad de distanciamiento social que se pueda
producir en estos espacios cerrados, por lo que estas actuaciones podrian
tener un impacto negativo si perdurase la crisis sanitaria. Por tanto, deben
tomarse las medidas de prevencidén oportunas como son el distanciamiento
interpersonal, el lavado de manos, la higiene respiratoria y el uso correcto de
mascarilla, para que el servicio pueda continuar con todas las garantias de

salud en época de pandemia.

Se recomienda que, antes de la puesta en marcha del plan, el promotor realice
un analisis profundo de algunos determinantes con mayor probabilidad de
ocurrencia, tales como los que se sefialan seguidamente, identifique los
potenciales problemas, las poblaciones que pueden verse afectadas y tome

las medidas correctoras que correspondan.
Como medidas adicionales, se sefialan las siguientes:

« En la fase de obra debe prestarse atencién a la evaluacion, de forma

detallada, de los siguientes determinantes:

-Emisién de contaminantes al aire, suelo y agua: La ejecucion de obras e

infraestructuras siempre conlleva estos riesgos que, si bien son temporales,
requieren la adopcion de las medidas necesarias para minimizarlos hasta

niveles aceptables.
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-Empleo y desarrollo econémico: Durante la fase de ejecucion de los proyectos
e infraestructuras se crean puestos de trabajo relacionados con la
construccion, ingenieria, I+D+l, nuevas tecnologias, sector energético, PRL,
direccidn de proyectos, transporte de mercancias, etc. El hecho de que el plan
tenga continuidad temporal podria suponer trabajo estable para

determinados sectores y oportunidades para empresas de la zona.

-Ocupacidén del territorio: En este sentido se debe tener en cuenta tanto el

espacio permanente que ocupa una nueva infraestructura como la ocupacion
temporal del espacio que genera cualquier obra pUblica (maquinaria, obreros,

materiales...).

-Problemas de accesibilidad y accidentabilidad ligados al tréafico: El plan prevé
varias actuaciones globales de conexiones y ampliaciones como el enlace de
MA-20 con A-7, ampliacion de la A-387 hasta Fuengirola, mejoras de acceso a
Churriana/Aeropuerto, nuevo trazado de conexion Alhaurin el Grande-
Cartama A-357, ampliacion de la A-404 hasta Churriana y conexion desde la A-
357 con el PTA. La ejecucion de las obras previsiblemente puede ocasionar
problemas de trafico (dificultades en la accesibilidad a servicios esenciales,

laborales o redes de apoyo) y accidentes de trafico.
« Enlafase de uso:

-Analizar de forma mas detallada, unavez que las actuaciones se lleven a cabo,
la caracterizacion geografica de las zonas con poblaciones vulnerables

potencialmente afectadas.

-Analizar previamente, en los futuros proyectos, los efectos que puedan causar

las propuestas del PTMAM sobre la observacién del cielo, en especial aquellas
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actuaciones que impliquen la colocacidon de nuevas instalaciones de
alumbrado exterior, debiendo en todo caso ser acordes con la normativa
actualmente vigente en materia de contaminacién luminica para el disefio y

gestion de las mismas.

Priorizacion de actuaciones

Para optimizar los impactos positivos del Plan, se recomienda que se prioricen
las actuaciones, dentro del conjunto del Plan, que se dirijan a un mayor
nimero de personas, ayudando el tener como base la distribucion de la
densidad de la poblacién en el ambito de estudio, que afecten a la poblacién
con mayores inequidades, con el objeto de reducirlas y de favorecer a las
poblaciones mas vulnerables y que estén mas demandadas desde la

poblacién.

Desde el punto de vista de la salud, se recomienda que se prioricen las
actuaciones segun los siguientes criterios (en orden de interés), de forma que

se comience por actuaciones que:
v Faciliten la adopcion de modos de transporte activos.
v Faciliten el uso de transporte publico colectivo.

v Disminuyan las necesidades de transporte y, en especial, las que requieran

el uso de transporte privado.
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v Opten por modos de transporte menos contaminantes (ruido vy
contaminacion del aire) o disminuyan la exposicion de la poblacién a estos

riesgos.
v Disminuyan la accidentabilidad, especialmente la vinculada a peatones.

v Disminuyan las inequidades en materia de accesibilidad y/o exposicion a

contaminantes por parte de las poblaciones mas vulnerables.

v Den respuesta a las peticiones realizadas por la poblaciéon en los procesos

de participacién ciudadana.

Por ello, en general, se estiman como criterios de priorizaciéon mas favorables

desde el punto de vista de la salud y la poblacion los siguientes:

> Minimizar la exposicion de la poblacidn a la contaminacion del aire causada

por el trafico (niveles recomendados por la OMS).

> Minimizar la exposicion de la poblacién a niveles de ruido inaceptables

(recomendaciones de la OMS).

> Minimizar las necesidades de movilidad de la poblacién, planificando un

modelo de habitat compacto y diverso.

> Maximizar la accesibilidad de la poblaciéon a sus destinos a través del
transporte plblico, abaratando los costes, extendiendo las redes, reduciendo

los tiempos de acceso y eliminando posibles barreras fisicas.

> Maximizar la accesibilidad de la poblacidon a sus destinos usando movilidad
activa (a pie, en bicicleta), extendiendo las redes, reduciendo los tiempos de

acceso y eliminando posibles barreras fisicas.
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> Minimizar la accidentabilidad de la poblacién en sus desplazamientos.

> Maximizar los espacios de convivencia ciudadana libres de vehiculos.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios
Indicador 02. Emision de gases y particulas

7. Seguimiento del impacto

sobre la salud

El sistema de seguimiento del impacto sobre la salud de la poblacién tiene por
objeto proporcionar un instrumento eficaz de analisis y diagndstico cuya
aplicacion resulte sencilla, ofrecer a los agentes implicados una informacion
atil y comprensible de los efectos a la salud que tienen las actuaciones
planificadas, y comprobar el cumplimiento de las determinaciones,
previsiones y objetivos del PTMAM, ademas de valorar las desviaciones y

disconformidades que se produzcan.

A continuacion, se caracterizan y clasifican algunos indicadores posibles de
utilizar en los futuros proyectos que desarrollen el PTMAM, en funcién del

determinante al que influyan:

Zonas verdes/Espacios vacios/Espacios uso publico
Indicador 01. Porcentaje ocupacion del suelo (efecto islas de calor)

Unidad de medida
Periodicidad de medicion Anual

% suelo ocupado

Definicién del indicador Ha de suelo pavimentado afectado por
equipamientos e infraestructuras.

Objetivo Disminuir la vulnerabilidad a las olas de calor
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Unidad de medida

Microgramos por metro clbico (ug/m?)

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Niveles de gases y particulas contaminantes

emitidas por actividades directamente
relacionadas con el transporte de personas en el
area metropolitana de Malaga (NOx, COVNM, CO y

PMo)

Objetivo

Reducir la emision de gases y particulas

Indicador 03. Emision de niveles sonoros
Unidad de medida dB (A)
Periodicidad de medicion Anual

Definicion del indicador

Niveles sonoros superiores a los permitidos

emitidos por actividades directamente
relacionadas con el transporte de personas en el

area metropolitana de Malaga

Objetivo

Reducir la contaminacidn acustica

Indicador 04.

Tipos de luminarias empleadas

Unidad de medida

Ndmero de luminarias

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Numero de luminarias en equipamientos e
infraestructuras que contribuyen a reducir la
luminica

contaminacion (tecnologia  LED,

apantallamiento)

Objetivo

Reducir la contaminacion luminica

Indicador 05. Proximidad a carriles bici

Unidad de medida

Metros y % de poblacion

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Longitud de carriles bici y porcentaje de poblacién
que se encuentra préxima a éstos.

Objetivo

Mejorar la movilidad-accesibilidad

A
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios

Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios

Indicador 06. Participacion en el transporte publico

Unidad de medida

% de personas que utilizan el transporte publico

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Porcentaje de personas que utilizan los diferentes
medios de transporte colectivo

Objetivo

Mejorar la eficiencia en el transporte

Indicador 07. Proximidad a paradas de transporte publico

Unidad de medida

% de personas

Periodicidad de medicion

Cada 4 afios

Definicidn del indicador

Porcentaje de poblacién que vive proxima a
paradas de transporte publico.

Objetivo

Mejorar la movilidad-accesibilidad

Indicador 08.

Proximidad a servicios basicos

Unidad de medida

% de personas

Periodicidad de medicion

Cada 4 afios

Definicidn del indicador

Porcentaje de poblacién que vive cerca de los
principales servicios basicos: alimentacion,
centros de educacidn, centros de salud, hospitales,
centros sociales, deportivos, culturales y de ocio.

Objetivo

Mejorar la movilidad-accesibilidad

Indicador 09. Accidentes de trafico

Unidad de medida

Numero de accidentes de trafico

Periodicidad de medicion

Anual

Definicidn del indicador

Cantidad de accidentes de tréfico en las carreteras
que discurren en el area metropolitana de Malaga

Objetivo

Reducir la accidentabilidad vial

Indicador 10. Fallecimientos por accidentes de trafico

Unidad de medida

Numero de personas fallecidas

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Mortalidad especifica debido a accidentes de
trafico en las carreteras que discurren en el area
metropolitana de Malaga

Objetivo

Reducir la accidentabilidad vial
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Indicador 11. Tiempos de viaje

Unidad de medida

Ndmero o % de horas

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Proporcion de horas ahorradas en viajar en
transporte publico

Objetivo

Reducir los tiempos de viaje/ Mejorar la eficiencia
en el transporte

Indicador 12. Frecuencia de paso del transporte colectivo

Unidad de medida

Minutos

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Frecuencia media (minutos) de paso de cada uno
de los diferentes medios de transporte colectivo

Objetivo

Mejorar la eficiencia en el transporte

Disefio urbano y ocupacion del territorio
Indicador 13. Porcentaje de calles y espacios peatonales

Unidad de medida

Metrosy %

Periodicidad de medicion

Cada 4 afios

Definicion del indicador

Capacidad que tiene una red de calles y espacios
peatonales en las ciudades sobre el total de vias
municipales

Objetivo

Mejorar la conectividad urbana

Indicador

14. Porcentaje de carreteras

Unidad de medida

Metrosy %

Periodicidad de medicion

Cada 4 afios

Definicion del indicador

Longitud y porcentaje de carreteras para
interconectar, en mayor o menor medida, las
necesidades de movilidad entre puntos de origen-

destino

Objetivo

Mejorar la conectividad urbana
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Disefio urbano y ocupacion del territorio

Indicador 15. Numero de trasbordos

Unidad de medida

% de trasbordos

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Proporcion de trasbordos realizados en el area
metropolitana de Malaga que favorecen la
intermodalidad entre modos de transporte

Objetivo

Fomentar la conectividad intermodal

Metabolismo urbano \

Indicador 16. Poblacion expuesta a niveles altos de contaminantes

Unidad de medida

Porcentaje de habitantes dentro de un radio en el
que se superan los niveles permitidos de
contaminantes

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Proporcion de habitantes dentro de un radio en el
que los niveles de los principales contaminantes
atmosféricos relacionados con el transporte (NOx,
COVNM, CO y PMy), superan a los niveles
permitidos

Objetivo

Mejorar la calidad del aire

Indicador 17. Pobla

cidn expuesta a niveles sonoros molestos

Unidad de medida

Numero de quejas de la poblacion

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Cantidad de quejas provenientes de los habitantes
afectados y molestos del area metropolitana de
Malaga en relacién con los niveles sonoros
provenientes del trafico a los que estan sometidos.

Objetivo

Mejorar el bienestar sonoro de la poblacién

Plan de Trans
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Convivencia social

Indicador 18. Niimero de

actuaciones de mejora de la movilidad-accesibilidad
universal

Unidad de medida

Numero de actuaciones desarrolladas

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Cantidad de actuaciones encaminadas a la mejora
de la adaptacion y accesibilidad en el transporte
publico para las Personas de Movilidad Reducida
(PMR)

Objetivo

Facilitar la movilidad-accesibilidad a PMR

Indicador 19. Puestos de trabajo creados

Unidad de medida

Numero de puestos de trabajo

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Cantidad de nuevos puestos de trabajo creados a
partir de los equipamientos e infraestructuras
incluidas en el PTMAM

Objetivo Numero de puestos de trabajo
Indicador 20. Rentabilidad econémica

Unidad de medida €

Periodicidad de medicion Anual

Definicion del indicador

Beneficio que se obtiene por la inversion realizada
en la realizacion de las actuaciones del PTMAM

Objetivo

Fomentar el nivel econémico

Indicador 21. Evolucion de la ocupacion del transporte colectivo

Otras areas de intervencion

Unidad de medida

% de ocupacion del transporte publico

Periodicidad de medicion

Anual

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Definicion del indicador

Evolucion de la ocupacion en el transporte publico,
habiendo una relacién directa entre la masificacion
de los medios de transporte colectivo con un
aumento en la probabilidad de contagios de la
poblacion

Objetivo

Reducir el riesgo de contagio

Junta de Andalucia
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Otras areas de intervencion

Indicador 22. Casos de contagio por COVID-19

Unidad de medida

Numero de casos diarios

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

NUmero de casos diarios de contagio por COVID-19
comparandolos con los viajes en transporte
publico.

Objetivo

Reducir el riesgo de contagio

Indicador 23. Poblacidn que se moviliza en modos activos

Unidad de medida

Numero de habitantes, porcentaje

Periodicidad de medicion

Cada 4 afios

Definicidn del indicador

Cantidad o proporcion de personas residentes en el
area metropolitana de Malaga que utilizan para su
transporte modos no motorizados (bicicleta y/o
caminar)

Objetivo

Reducir el sedentarismo

Cambio climatico |

Indicador 24. Emisiones de GEI

Unidad de medida

Kt CO: equivalentes

Periodicidad de medicion

Anual

Definicion del indicador

Emisiones totales de GEI emitidos por actividades
directamente relacionadas con el transporte de
personas en el drea metropolitana de Malaga: CO:

Objetivo Reducir la emision de GEI

Indicador 25. Capacidad de sumidero de CO, del suelo
Unidad de medida Ha de suelo
Periodicidad de medicién Anual

Definicion del indicador

Ha de suelo afectado por infraestructuras de
transporte

Objetivo

Reducir la emision de GEI

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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En cuanto a la valoracion de las potenciales ganancias en salud, se
recomienda que en la evaluacion intermedia y/o final se realicen
estimaciones de ganancia en salud con los indicadores propuestos
anteriormente.
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8. Equipo redactor

Elequipo redactor de Urban EIS Consultores S.L. que ha realizado la presente
Valoracion de Impacto en Salud del PTMAM, con fecha de 4 de octubre de 2022,

esta formado por:

-D?. Paola Maria Jiménez Melgar, Licenciada en Ciencias Ambientales. N°

Colegiada 26 (COAMBA).

-D? Claudia Fernandez Jiménez, Graduada en Ciencias Ambientales. N°

Colegiada 1056 (COAMBA).

Fi rmado por Paol a Fi rmado por C audia

Ji ménez Mel gar el Fer nandez Ji ménez

26/ 06/ 2023 con el dia 26/06/2023 con

certificado digital certificado digital
D2 Paola Maria Jiménez Melgar D?. Claudia Fernandez Jiménez

Licenciada en Ciencias Ambientales Graduada en Ciencias Ambientales
Col.n°26 Col.n° 1056
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e Transporte publico eficiente y sin barreras. Accesibilidad universal.

90 Documento de SinteSis e Ampliacién del marco territorial del CTMAM.

e Digitalizacion integral de la informacion de todos los modos de transporte.

Los objetivos que establece el Plan de Transporte Metropolitano del Area de o Actualizacién del mapa concesional.

Malaga estan en linea con la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los o Integracién modal y tarifaria.

Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de Andalucia, asi como con o Fomento de la movilidad compartida.

el Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible para la o Ampliacién de la infraestructura ferroviaria

formulacion de Planes de Movilidad Metropolitanos. El PTMAM tiene como o Ampliacién de aparcamientos de disuasién e intercambiadores

mision arbitrar un esquema de modelo de sistema de transporte como e Digitalizacion integral del servicio de transporte y creacién de una aplicaciéon

actividad sostenible en si misma del que se derivan propuestas de lineas de Maa$ (Mobility as a service).

actuacion que seran las que vayan concretando su implantacion.
El PTMAM se formula para dar respuesta a los problemas y necesidades

Debe entenderse por ello que el PTMAM que se somete a Valoracion de prioritarias detectadas en el Area Metropolitana de Mélaga, estableciendo las

Impacto en Salud (VIS) no tiene un caracter ejecutivo, sino que se presentan bases para un nuevo modelo de movilidad con una mayor participacién de los

lineas futuras de actuacion, pero no se define el contenido exacto de los modos de transporte publico y de los modos alternativos y no motorizados en

futuros proyectos de desarrollo, que deberan ser desarrollados por el 6rgano detrimento del automévil privado, disminuyendo el consumo energético

competente y sometidos, en su caso, al correspondiente procedimiento de asociado a la movilidad, ofreciendo cobertura a la poblacidn estacional que

evaluacion ambiental de proyectos. provoca algunos cambios en los flujos de movilidad de una época a otra, y

La Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Fomento, fomentando laimplantacion de nuevas tecnologias en el sector del transporte.

Infraestructuras y Ordenacion del Territorio impulsa la redaccién del PTMAM a En este sentido, el PTMAM recoge una serie de objetivos estratégicos, los

la vista de las siguientes necesidades detectadas: cuales son los siguientes:

e Transicidn hacia una movilidad sostenible con especial énfasis en la o OEL: Reducir el transporte en modos motorizados, especificamente en

limitacion del uso del vehiculo privado. vehiculo privado y moto.

e Gestion integral del transporte publico.

. Sy e OE2: Incrementar los desplazamientos en modos no motorizados.
e Infraestructura exclusiva para el transporte publico y los modos no

motorizados. e OE3: Mejorar el transporte publico para que sea un servicio competitivo y

UNION EUROPEA Junta de Andalucia




una alternativa real al trafico en vehiculo privado.

e OE4: Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la

poblacién estacional para su cobertura mediante transporte publico.

e OE5: Implantar un modelo de movilidad racionalizando las infraestructuras

y servicios de manera que se combata el cambio climatico.

e OE6: Contribuir a la disminucién del consumo energético y a la de
contaminantes asociados al transporte metropolitano de manera que se

mejore la calidad de vida y salud de las personas.

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos
que serviran para medir el efecto de laimplantacién del Plan y, por tanto, el de

las actuaciones programadas. Los objetivos especificos son los siguientes:

e OESP1: Reducir un 5% de la demanda en vehiculo privado.

e OESP2: Aumentar un 25% de la demanda en transporte publico.

e OESP3:Incrementar un 5% de la demanda de los modos no motorizados.
e OESP4: Disminuir un 5% de la demanda en modos motorizados.

e OESP5: Incrementar un 5% de la demanda de la bicicleta.

e OESP6: Disminuir un 10% de las toneladas de CO, equivalentes emitidas.

e OESPT: Disminuir el consumo energético asociado a la disminucion de

emisiones de Tn CO.e.

El PTMAM desarrolla sus propuestas de actuacion a través de cinco lineas

estratégicas:

UNION EUROPEA

I: Hacer del transporte puUblico una opcidn atractiva y eficiente para los

desplazamientos en el Area Metropolitana.

e |I: Sensibilizacion y potenciacion de un sistema de transporte motorizado

sostenible.
e Ill: Optimizacién de la red viaria existente y mejora de la accesibilidad.
e |V:Impulsoy fomento de la intermodalidad.
e V:Promocion de los modos de transporte no motorizados.

A partir de la definicion de objetivos y lineas estratégicas, cuyo Unico fin es
resolver las necesidades del area de estudio, se han construido tres posibles

escenarios o alternativas:

E1l: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos de

transporte masivo de las principales zonas generadoras/atractoras de viajes.

E2: Mejora del sistema de transporte enfocado a la cobertura mediante modos

masivos con mayor énfasis en el PTA.

E3: Mejora de la cobertura mediante refuerzo del servicio de autobuses urbanos e

interurbanos y de otras actuaciones relevantes.

Del analisis realizado a lo largo de la presente Valoracion de Impacto en Salud,
se desprende que, entre los principales factores afectados por la aprobaciény
desarrollo del PTMAM, se encuentran los asociados a la vulnerabilidad a las
olas de calor por efectoislas de calory a la cercania de vectores de transmision
de enfermedades a la poblacién, pero no se tratan de impactos notables, al
estar hablando ya de un area que se encuentra muy urbanizada, y al considerar

que la pandemia actual, con las medidas de prevencién oportunasy el ritmo
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de vacunacion, no va a impedir en el tiempo que la poblacién deje de

movilizarse y de continuar con sus actividades cotidianas.

A escala estratégica, el Plan persigue un modelo de mayor eficiencia
energética y sostenibilidad, ofrece dar un mejor servicio a la creciente
demanda de transporte en el area metropolitana de Malaga, sobre todo en
época estival, de manera eficiente y ambientalmente sostenible, propone
reducir el impacto ambiental y, en particular, la emisién de contaminantes
producida por el sistema de transporte, tiene por objetivo conseguir una
mayor participacion en el transporte publico y disminuir el uso del vehiculo
privado, mediante la implantaciéon de sistemas de transporte colectivo de
“sitio propio” (cercanias, autobuses) y de actuaciones que facilitan niveles
Optimos de accesibilidad en transporte publico a las nuevas areas de
centralidad y actividad econémica de todo el ambito metropolitano, entre
otras medidas. Ademas, incluye actuaciones que fomentan la reduccién de los

niveles de accidentabilidad.

La mayoria de las actuaciones van encaminadas a facilitar a las personas la
accesibilidad a los bienes y servicios en condiciones de equidad, sin barreras
socioecondmicas, y en condiciones dptimas de movilidad, sin barreras fisicas,
arquitectonicas, para facilitar la mayor autonomia de grupos dependientes o
de movilidad reducida y garantizar la accesibilidad universal de todos los
ciudadanos y ciudadanas a las dotaciones publicas y equipamientos

colectivos abiertos al uso publico.

Por lo tanto, la implementacion del PTMAM supondra, indudablemente, una
mejora para la salud de los viajeros/as, ciudadanos/as y turistas del Area

Metropolitana de Malaga, ya que se elabora con la intencion de incrementar la

UNION EUROPEA
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efectividad de la Movilidad en el Area Metropolitana de Malaga contribuyendo
a una reduccion de los impactos negativos y promoviendo una movilidad mas

sostenible y mas resiliente.
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Tabla 40: Paquetes de actuaciones globales del E1.

ESCENARIO 1 ACTUACION GLOBAL cODIGO
Cobertura de la ZONA ESTE mediante sistema de alta capacidad: BRT Il hasta El Palo
Cobertura mediante la implantacion de lanzadera desde el Hospital Civil hasta Ciudad Jardin
Cobertura mediante la implantacion de lanzadera entre la estacion de metro Andalucia Tech y el PTA, incluyendo
adecuacion de la carretera A-7076
Incluir prioridad semaférica para el transporte pUblico en los tramos urbanos Cobertura mediante sistema de alta
Mejora de los accesos a la estacion de autobuses a través de la MA-20: Acceso desde la MA-20 por Bulevar Adolfo Suarez capacidad y de transito rapido, Al
incluyendo darsenas de autobuses lanzaderas, carriles bus, plataformas
Carril Bus Explanada de la Estacién reservadas y carriles BUS-VAO
Plataforma bus al Norte de Malaga
Servicio de linea de autobus-lanzadera entre Alhaurin de la Torre y el Aeropuerto de Malaga
Plataforma reservada en la A-357 entre el PTA y Malaga (sélo en sentido salida), incluyendo adecuacion de viaducto en la
carretera A-357
Establecimiento de bicicletas publicas/patinetes eléctricos en el PTA para favorecer la intermodalidad con los autobuses Establecimiento de A2
urbanos/interurbanos bicicletas/patinetes eléctricos
Estacionamiento disuasorio en zona Oeste de la ciudad Aparcamiento disuasorio A3
Enlace MA-20 con la A-7
Ampliacion A-387 hasta Fuengirola
Mejora del acceso a la zona de Churriana/Aeropuerto mediante vial distribuidor (Via de servicio distribuidora en A7 hacia
Alhaurin: Av. De las Américas A-404 y Av. De Malaga) Conexionesy ampliaciones A4
Nuevo trazado de conexidon Alhaurin el Grande - Cartama - A357 (MA-3304)
Ampliacion de la A-404 hasta Churriana
Conexion desde la A-357 con el PTA
Cobertura de la ZONA CENTRO mediante sistema de alta capacidad: Prolongacion de las lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la
Marina (+trayecto hasta La Malagueta en bus/a pie) Cobertura mediante modificaciones
Mejora de las relaciones ZONA OESTE mediante duplicacion de tramos linea C1, incluyendo el tramo Fuengirola - Los | en lineas de cercanias subterraneoy A5
Boliches y la frecuencia de la linea de cercanias de 15 minutos cercanias superficie
Fomento de la intermodalidad cercanias/metro/bus interurbano o urbano con tarifa de trasbordo: 0,65 €
Conexion ciclista metropolitana en la provincia de Malaga. Recorridos MA-05, MA-06 y MA-08 Conexidn ciclista metropolitana A6
Fuente: Elaboracion propia.
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