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1.

Introduccion

El marco normativo que regula la elaboracidn de los estudios sobre la salud
es la Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia. En el
articulo 56 especificamente se dictamina que se someteran a informe de

evaluacién de impacto en la salud:

“aquellos planes y programas que se elaboren o aprueben por la
Administracion de la Junta de Andalucia con clara incidencia en la salud,
siempre que su elaboracion y aprobacion vengan exigidas por una disposicion
legal o reglamentaria, o por Acuerdo del Consejo de Gobierno, y asi se

determine en el acuerdo de formulacion del referido plan o programa. [...]”

Ademas, en el articulo 59 de la Ley se define el procedimiento para la
Evaluacion de Impacto Ambiental, que se concreta en el Decreto 169/2014,
de 9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento de la Evaluacién
de Impacto en la Salud (EIS) de la Comunidad Auténoma de Andalucia, siendo
éste el marco que justifica la necesidad de incluir en determinados
procedimientos la EIS disponiendo, en su Anexo lll, del contenido minimo
gue debe contemplar la valoracidn de este impacto por parte de los planes y

programas.

Evaluacion de Impacto en Salud

La evaluacién de impacto en salud (EIS) consiste en un procedimiento
analitico, sistematico y formalizado que permite predecir y valorar los
potenciales impactos en la salud, ya sean directos o indirectos, de las

actuaciones propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano del Campo
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de Gibraltar, la poblacion que puede verse afectada por dichos impactos y la

forma en que se distribuyen entre la misma.

Por tanto, el fin principal de la EIS es prever qué impactos pueden producirse
cuando las actuaciones del Plan se lleven a cabo distinguiendo entre los

mencionados en la siguiente tabla:

Tabla 2.1: Clasificaciéon de impactos.
Son aquellos cambios perceptibles en el medio biofisico,
Impactos sobre los ) o o
. social o econdmico que pueden influir en el estado de
determinantes de la ] ) )
salud, calidad de vida y bienestar de la Comarca del
salud )
Campo de Gibraltar.
Consisten en aquellos cambios medibles en el estado de
Impactos sobre los  salud individual o colectiva atribuibles a una actuacién o
resultados en salud conjunto de ellas, tanto si ha sido intencionado como si
no.
Son aquellos cambios perceptibles que modifican la
distribucion de los efectos en salud dentro de la
Comarca del Campo de Gibraltar. En general, se debe
Impactos sobre las  prestar especial atencion a los grupos mas vulnerables o
inequidades enla  desfavorecidos, entendiendo como tales aquellos que,
salud por su fisiologia, estado de salud, habitos de vida, o
situacién socioecondmica estdn mas expuestos a
desarrollar efectos adversos para la salud. Por ello, es

fundamental caracterizar la poblacién.
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2.1

Consisten en aquellos impactos que causan una
modificaciéon (sobre los determinantes o sobre los
Impactos
o niveles de salud) lo suficientemente importante como
significativos
para que deba ser considerada de manera especifica en

el andlisis de resultados.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
Por lo tanto, se deduce que la evaluacién de impacto en la salud tiene tres

objetivos fundamentales:

e Identificar y contribuir a potenciar los impactos positivos sobre la salud,
el bienestar y la calidad de vida de las comunidades afectadas.

e Identificar los impactos negativos y sefialar medidas de proteccidon
adecuadas para evitarlos o reducirlos a limites aceptables, o, a falta de
otras alternativas, establecer medidas de compensacién para la
comunidad afectada.

e Identificar las inequidades en salud existentes y aprovechar las

oportunidades que la actuacidn pueda ofrecer para disminuirlas.

La definicidn de EIS en Andalucia integra dos documentos: la Valoracion de
Impacto en Salud (VIS), que se desarrollara en los siguientes apartados, y el
Informe de Evaluacion de Impacto en Salud, que sera emitido por la

Administracion.

Metodologia: Valoracion de impacto en la salud.

La VIS tiene como objetivo dar a conocer que cualquier decision tomada o

actuacion, en este caso de las que contempla el Plan de Transporte
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Metropolitano del Campo de Gibraltar, puede tener implicaciones sobre la

salud de la poblacién.

Tal y como figura en el articulo 6 del Decreto 169/2014, de 9 de diciembre,
por el que se establece el procedimiento de la Evaluacion del Impacto en la
Salud de la Comunidad Auténoma de Andalucia, el documento de Valoracion

del Impacto en la salud debe contener, al menos, la siguiente informacién:

1. Descripcidn de la actuacidn que incluya informacién relativa a su
finalidad, objetivos, caracteristicas generales, area geografica de
ubicacién o poblacién a la que va dirigida, asi como sus principales

acciones o ejes de actuacion.

2. Descripcion de las principales caracteristicas del entorno fisico,
socioecondmico y demografico de las comunidades o poblaciones
afectadas por la actuacion, que permitan establecer un perfil de sus

condiciones de vida.

3. Identificacidn y valoracion de los impactos: se analizaran y valorardn
los impactos previsibles en la salud y sus determinantes como
consecuencia de los cambios que la actuacién puede inducir en las
condiciones de vida de la poblacidn afectada, indicando los métodos
utilizados para la previsidn y valoracién de los impactos. Asimismo, se
indicaran, si es necesario, las medidas previstas para la proteccién de la
salud frente a los impactos negativos y para la promocion de impactos

positivos.

4. Conclusiones de la valoracion.

Junta de Andalucia



Segun la metodologia del Manual desarrollado por la Consejeria de Igualdad,
Salud y Politicas Sociales, se debe comenzar por la recopilacién de toda la
informacion necesaria para realizar la valoraciéon de impacto en la salud de

cada una de las actuaciones planteadas en el Plan.

En la primera fase, se realiza una descripcion de cada una de las actuaciones
gue se van a valorar. Esta fase abarca un diagndstico de la situacidn inicial,
para identificar los riesgos y oportunidades de cada una de las actuaciones,

y precisar las determinaciones adoptadas.

La segunda fase consiste en caracterizar la poblacion del entorno que se vera

afectada por el Plan.

En la tercera fase llega el momento de la identificacidn y caracterizacion de
los potenciales impactos que las actuaciones pueden producir sobre

determinantes de la salud.

Finalmente, se obtienen las conclusiones de todo el proceso anterior vy, si es
necesario, se buscan medidas que corrijan o compensen el impacto negativo

y/o que potencien o refuercen los positivos.
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Figura 2.1: Procedimiento para la VIS.

CARACTERIZACION DE LA
POBLACION Y EL ENTORNO

DESCRIPCION DE ACTUACIONES  —>

\%

IDENTIFICACION DE LOS

DETERMINANTES > ANALISIS PRELIMINAR

\%
RELEVANCIA DE LOS IMPACTOS —> ANALISIS EN PROFUNDIDAD
|

\%

CONCLUSIONES

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015
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2.2
2.2.1

Descripcion de los escenarios del PTMCG
Analisis y definicidn de las propuestas.

Tras la construccién de un diagndstico final particularizado en el Area
Metropolitana del Campo de Gibraltar, estos son los objetivos estratégicos

que quedan contemplados en el plan:

Reduccidn del transporte en
vehiculo privado o moto en
beneficio de los desplazamientos a
pie, en bicicleta y en transporte
publico colectivo.

Conseguir una distribucion de
mercancias mas sostenible en los
entornos urbanos.

Mejorar el transporte publico para
gue sea un servicio competitivo y
una alternativa real al trafico en
vehiculo privado.

Incrementar los desplazamientos
en modos no motorizados

Implantacion de un modelo de
movilidad basado en el transporte
publico y en el fomento de modos

alternativos racionalizando las

infraestructuras y servicios de
manera que se combata el cambio
climatico.

Contribuir a la disminucién del
consumo energéticoy a la de
contaminantes asociado al
transporte de manera que mejore
la calidad de vida y salud de las
personas.

Una vez identificado los objetivos estratégicos del plan, se han establecido
las lineas estratégicas como guias para conseguirlo. Las lineas estratégicas

definidas para PTMCG se recogen a continuacion:

* X %
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Linea estratégica 1

Dotar al Arco de la Bahia de
opciones adecuadas de transporte
publico masivo como alternativa al

Linea estratégica 2

Sensibilizacién y potenciacion hacia
un sistema de transporte sostenible.

uso del vehiculo privado.

Linea estratégica 4

Linea estratégica 3

Implantacion de nuevas tecnologias
y optimizacidn de la infraestructura
existente.

Promover los desplazamientos en
modos no motorizados.

Se debe aclarar que las lineas estratégicas son la concrecion de los objetivos
de desarrollo y la trasformacion de los factores claves detectados en el
diagndstico. Y que, por tanto, todas las lineas estratégicas son de obligado
cumplimiento y ninguna tiene mayor importancia que otra. Los objetivos a

alcanzar en una de ellas tienen efectos e impactos sobre las demas.

Finalmente, a partir de la definicion de objetivos y lineas estratégicas se
plantean los escenarios. Los escenarios son diferentes proyecciones de un
mismo horizonte, lo que los hace excluyentes entre si. Cada escenario
contempla un conjunto de actuaciones, las cuales se pueden alcanzar

mediante diferentes alternativas.

Para el Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar se han
construido 4 escenarios y definido 2 horizontes: 2023 y 2027. A

continuacidn, se adjunta un esquema explicativo del proceso:

Junta de Andalucia
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMCG

("N EE NN NS S EEE NN EEEEEEEEEE NN E NN EEEEEEEEEEEEEER

Conseguir una Mejorar el transporte

Reduccion del Incrementar los

distribucion de publico para que sea un

Implantacion de un

Contribuir a la

modelo de movilidad

transporte en vehiculo mercancias mas

privado o moto. sostenible en los

modos ho motorizados.

desplazamientos en servicio competitivo y

una alternativa real al

disminucion del consumo

basado en el transporte

energéticoy alade

publico y en el fomento de

contaminantes asociado al

entornos urbanos. trafico en vehiculo

AN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN N SN NN N NN NN NN EESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmnnmmmn?

* laslineas estratégicas son la concrecion de los objetivos de desarrollo y la trasformacién de los
factores claves detectados en el diagndstico. Todas las lineas estratégicas son de obligado
cumplimiento.

* Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, y los objetivos y resultados a alcanzar

Linea estratégica 1
Dotar al Arco de la Bahia
de opciones adecuadas
de transporte publico
masivo como alternativa
al uso del vehiculo
privado.

Linea estratégica 4
Implantacion de nuevas
tecnologias y
optimizacion de la
infraestructura
existente.

Linea estratégica 3
Promover los
desplazamientos en
modos no motorizados.

Linea estratégica 2
Sensibilizacion y
potenciaciéon hacia un
sistema de transporte
sostenible.

modos alternativos

transporte de manera que

racionalizando las

mejore la calidad de vida 'y

infraestructuras y servicios

salud de las personas.

de manera que se combata

PR NN NI NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmEn’
L ]

El alcance de los objetivos de caracter
ambiental se desarrolla en el documento de
Estudio Ambiental Estratégico (EAE).

Escenario 1

Los escenarios son diferentes proyecciones de un mismo horizonte (horizonte del Plan), lo que los

hace excluyentes entre si. Estos escenarios pueden incluir varias alternativas.

* X %
* *
* *

* *
* 5 K
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Escenario 2

Escenario 3

Escenario 4
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Cada uno de los escenarios queda definido por una actuacién principal que puede alcanzarse mediante diferentes alternativas y, en funcién de la alternativa principal,

se configuran el resto de las actuaciones. Por este motivo, surgen sub-escenarios. A continuacidn, se presentan cada uno de ellos:

Escenario

Actuacion principal

Alternativa para alcanzar la actuacién principal

Sub-alternativa

IDs Sub-escenario

publico

BRT por el Arco de la Bahia 1.1.1
Bus Rapid Transit (BRT)
Implantacién de un sistema BRT por San Roque 1.1.2
1 de transporte publico Light Rail Transit (LRT) 1.2
metropolitano Autobus exprés 1.3
BUS-VAO 14
Algeciras — La Linea de la Concepcidn - Gibraltar 2.1
Implantacion de un servicio X - =
2 . Algeciras — La Linea de la Concepcion 2.2
de transporte maritimo
Algeciras — Gibraltar 23
Mejora de la linea ferroviaria Bobadilla — Algeciras y
habilitacion del ramal San Roque — La Linea de la 3.1
Concepcion
. L Mejora de la linea ferroviaria Bobadilla — Algeciras e
Mejora y ampliacion del ) » o . )
3 L. implantacién de un servicio exprés de autobus hasta La 3.2
transporte ferroviario . B
Linea de la Concepcién
Habilitacion del ramal San Roque — La Linea de la
Concepcidn e implantacién de un servicio exprés de 33
autobus hasta Algeciras
Liberar espacio del viario
4 existente para el transporte | Cambio de funcion a vial metropolitana de la A-7 4.1

* X %
* *
* *

* *
* 5 K

UNION EUROPEA Junta de Andalucia
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Seguidamente, se exponen los sub-escenarios con su conjunto de
actuaciones. Cabe destacar que existen actuaciones que deben ser
contempladas por todos los sub-escenarios y que, por tanto, son comunes
en todos ellos!. Por esta razén y para facilitar la compresidn, se ha decidido

contemplar la definicién de sub-escenarios de la siguiente manera:

e Ficha especifica (por sub-escenario): abarca las actuaciones concretas

de cada sub-escenario.
e Ficha comun: abarca las actuaciones comunes, es decir, todas aquellas
que se consideran que deben llevarse a cabo en todos los sub-

escenarios propuestos pero adaptadas a cada uno de ellos.

1 Se remarca que el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 es un instrumento de
planificacion que, a la fecha de redaccion del presente PTM, ya no estd vigente, no
obstante, por el cardcter estratégico del mismo, se han tenido en consideracion sus

* X x
*
*

*
*

* o
* 4 *

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

principales determinaciones para la redaccion del Plan de Transporte Metropolitano
del Campo de Gibraltar.

Junta de Andalucia
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Sub-escenario 1.1.1: Implantacion de un BRT en el Arco de la Bahia.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion Principal

Otras actuaciones

Descripcion de otras actuaciones

Implantacion de un sistema de transporte publico metropolitano en el Arco de la
Bahia.
e  Alternativa 1: Bus Rapid Transit (BRT).

- Sub-alternativa: BRT por el Arco de la Bahia.

Mapa

Construccion de areas intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Area Intermodal en la zona de Palmones (Los Barrios)

Punto de Intercambio CEPSA (San Roque)

Creacion de aparcamientos disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la Concepcidn
Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en area Intermodal de Palmones (Los Barrios)
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios urbanos
con interurbanos y sistema de
transporte publico metropolitano

Coordinacidon y reordenacion de las lineas urbanas e interurbanas existentes con el fin
de alimentar el nuevo sistema de transporte (BRT).

Creacion de nuevas lineas interurbanas
(servicio a Gibraltar, conexiones entre

poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas al nuevo sistema de transporte desde
nucleos urbanos y aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a

relaciones O/D no atendidas.

Conexion con itinerarios peatonales y
carriles bici que conecten todos los

nucleos poblacionales

Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo posible dando
continuidad hasta areas intermodales, importantes equipamientos, accesos al nuevo

sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacién de una red mallada.

Puntos de préstamo y aparcamientos

para bicicletas

Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

aparcamientos disuasorios, focos de atraccidon/generacién y cascos urbanos.

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional
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Sub-escenario 1.1.2: Implantacion de un BRT por San Roque.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion Principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Implantacion de un sistema de transporte publico metropolitano en el Arco de la Bahia.
e  Alternativa : Bus Rapid Transit (BRT).

- Sub-alternativa: BRT por San Roque.

Construccion de areas

intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Area Intermodal en la zona de Palmones (Los Barrios)

Mapa

Creacion de aparcamientos

disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la Concepcidn
Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San Roque)
Aparcamiento disuasorio en drea Intermodal de Palmones (Los Barrios)
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios
urbanos con interurbanos y
sistema de transporte publico
metropolitano

Coordinacion y reordenacidn de las lineas urbanas e interurbanas existentes con el

fin de alimentar el nuevo sistema de transporte (BRT).

Creacion de nuevas lineas
interurbanas (servicio a Gibraltar,
conexiones entre poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas al nuevo sistema de transporte desde
nucleos urbanos y aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a
relaciones O/D no atendidas.

Conexion con itinerarios
peatonales y carriles bici que
conecten todos los ntcleos

poblacionales

Propuesta de tramos con funcidn de transporte, y en la medida de lo posible dando
continuidad hasta areas intermodales, importantes equipamientos, accesos al nuevo

sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacién de una red mallada.

Puntos de préstamoy
aparcamientos para bicicletas

Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

aparcamientos disuasorios, focos de atraccidon/generacidn y cascos urbanos.

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Sub-escenario 1.2: Implantacion de un LRT en el Arco de la Bahia.

Actuacion principal Actuaciones Descripcion de la actuacion

-, . - . Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcién
Implantacion de un sistema de transporte publico metropolitano en el Arco de la

Bahia.
e  Alternativa 3: Light Rail Transit (LRT).

Area Intermodal en |a estacién de autobuses de Algeciras
Construccion de areas intermodales Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Area Intermodal en la zona de Palmones (Los Barrios)
Mapa Punto de Intercambio CEPSA (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la Concepcidn

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San Roque)
Creacion de aparcamientos disuasorios Aparcamiento disuasorio en drea Intermodal de Palmones (Los Barrios)
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios urbanos con ) ) .
i . Coordinacion y reordenacién de las lineas urbanas e interurbanas existentes
interurbanos y sistema de transporte
. . con el fin de alimentar el nuevo sistema de transporte (LRT).
publico metropolitano

Creacion de nuevas lineas interurbanas Creacion de nuevos servicios: lanzaderas al nuevo sistema de transporte desde
(servicio a Gibraltar, conexiones entre nucleos urbanos y aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que den
poligonos...) cobertura a relaciones O/D no atendidas.

Propuesta de tramos con funcion de transporte, y en la medida de lo posible
Conexion con itinerarios peatonales y )
dando continuidad hasta dareas intermodales, importantes equipamientos,
carriles bici que conecten todos los
i . accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacion de
nucleos poblacionales
una red mallada.

Puntos de préstamo y aparcamientos para | Ubicadas en dreas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

bicicletas aparcamientos disuasorios, focos de atracciéon/generacién y cascos urbanos.
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Sub-escenario 1.3: Implantacion de un Autobus exprés.

Actuacion principal Actuaciones Descripcion de la actuacion

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la
Implantacion de un sistema de transporte publico metropolitano en el Arco de la Bahia. ., 3 . Concepcion

Construccion de areas intermodales . ., .
e  Alternativa 4: Autobus exprés Area Intermodal en la estacion de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Mapa Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de La Linea de la

Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras

. . . . Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de El Toril (San Roque)
Creacion de aparcamientos disuasorios . . . . .
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones
portuarias de Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la

Concepcion)

Coordinacion de los servicios urbanos Coordinacidn y reordenacién de las lineas urbanas e interurbanas
con interurbanos y sistema de existentes con el fin de mejorar el servicio de transporte publico por
transporte publico metropolitano carretera.

Creacion de nuevas lineas interurbanas Creacion de nuevos servicios: lanzaderas desde aparcamientos
(servicio a Gibraltar, conexiones entre disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a relaciones O/D no
poligonos...) atendidas.

» . . Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo
Conexion con itinerarios peatonales y . o ] ) .
i . posible dando continuidad hasta dareas intermodales, importantes
carriles bici que conecten todos los . . .
i . equipamientos, accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con
nucleos poblacionales
Gibraltar. Formacion de una red mallada.

3 . Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte
Puntos de préstamo y aparcamientos o ] . . y B
L. publico, aparcamientos disuasorios, focos de atraccién/generacion y
para bicicletas
cascos urbanos.

. .. Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la
Ejecucion de plataforma reservada de
Av. Virgen del Carmen facilitando el acceso al area intermodal de
acceso al area intermodal de Algeciras .
Algeciras.
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Sub-escenario 1.4: Implantacién de un BUS-VAO.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Implantacion de un sistema de transporte publico metropolitano en el Arco de la Bahia.

e  Alternativa 5: BUS-VAO

Construccion de areas intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la
Concepcion

Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Mapa

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional

Creacion de aparcamientos disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la
Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras
Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San
Roque)

Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones
portuarias de Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la

Concepcion)

Coordinacion de los servicios urbanos con
interurbanos y sistema de transporte
publico metropolitano

Coordinacidn y reordenacién de las lineas urbanas e interurbanas
existentes con el fin de mejorar el servicio de transporte publico por
carretera.

Creacion de nuevas lineas interurbanas
(servicio a Gibraltar, conexiones entre

poligonos...)

Creacidon de nuevos servicios: lanzaderas desde aparcamientos
disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a relaciones O/D no
atendidas.

Conexidn con itinerarios peatonales y
carriles bici que conecten todos los nticleos
poblacionales

Propuesta de tramos con funcion de transporte, y en la medida de
lo posible dando continuidad hasta dreas intermodales,
importantes equipamientos, accesos al nuevo sistema de

transporte y frontera con Gibraltar. Formacidn de una red mallada.

Puntos de préstamo y aparcamientos para
bicicletas

Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte
publico, aparcamientos disuasorios, focos de atraccion/generacion

Yy Cascos urbanos.

Junta de Andalucia

17




Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Sub-escenario 2.1: Implantacion de un servicio maritimo Algeciras — La Linea de la Concepcién — Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Implantacién de un servicio maritimo.

e  Alternativa 1: Conexidn Algeciras - La Linea de la Concepcién - Gibraltar

Construccion de areas intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras
Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Mapa

Creacion de aparcamientos disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de La Linea de la Concepcién
Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San Roque)
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios urbanos con
interurbanos y servicio maritimo

Coordinacidn y reordenacion de las lineas urbanas e interurbanas existentes
con el fin de alimentar el servicio maritimo.

Creacion de nuevas lineas interurbanas
(servicio a Gibraltar, conexiones entre
poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas para la conexion de zonas
intermodales — puertos, desde aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que
den cobertura a relaciones O/D no atendidas.

Conexion con itinerarios peatonales y
carriles bici que conecten todos los

nucleos poblacionales

Propuesta de tramos con funcidn de transporte, y en la medida de lo posible
dando continuidad hasta areas intermodales, importantes equipamientos,
accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacion de

una red mallada.

Puntos de préstamo y aparcamientos para
bicicletas

Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

aparcamientos disuasorios, focos de atraccidon/generacidn y cascos urbanos.

Ejecucion de plataforma reservada de
acceso al area intermodal de Algeciras

Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la Av.

Virgen del Carmen facilitando el acceso al area intermodal de Algeciras.

* X %
* *
* *
* *

* g K
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Sub-escenario 2.2: Implantaci icio maritimo Algeciras — La Linea de la Concepcion

Actuacion principal Actuaciones Descripcion de la actuacion

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la
Implantacién de un servicio maritimo. Construccion de dreas intermodales Concepcion
e Alternativa 2: Conexidn Algeciras - La Linea de la Concepciodn Area Intermodal en la estacion de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Mapa Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de La Linea de la

Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de Algeciras

. . . . Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de El Toril (San Roque)
Creacion de aparcamientos disuasorios . . . . . .
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias
de Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la

Concepcion)

Coordinacion de los servicios urbanos con Coordinacidon y reordenacién de las lineas urbanas e interurbanas

interurbanos y servicio maritimo existentes con el fin de alimentar el servicio maritimo.

» ) X . Creacién de nuevos servicios: lanzaderas para la conexién de zonas
Creacion de nuevas lineas interurbanas (servicio
intermodales — puertos, desde aparcamientos disuasorios y nuevas
a Gibraltar, conexiones entre poligonos...)
lineas que den cobertura a relaciones O/D no atendidas.

» . . . Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo
Conexion con itinerarios peatonales y carriles
posible dando continuidad hasta areas intermodales, importantes
bici que conecten todos los nticleos
A equipamientos, accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con
poblacionales
Gibraltar. Formacion de una red mallada.

i . Ubicadas en dareas intermodales, accesos al sistema de transporte
Puntos de préstamo y aparcamientos para o . . . B .
publico, aparcamientos disuasorios, focos de atraccién/generacion y

bicicletas
cascos urbanos.
Ejecucion de plataforma reservada de acceso al Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la Av.
area intermodal de Algeciras Virgen del Carmen facilitando el acceso al area intermodal de Algeciras.
* X %
* *
* *
* =
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Sub-escenario 2.3: Implantacién de un servicio maritimo Algeciras — Gibraltar

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Implantacién de un servicio maritimo.

e  Alternativa 3: Conexion Algeciras - Gibraltar

Construccion de areas intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras
Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Mapa

Creacion de aparcamientos
disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la Concepcidn
Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San Roque)
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios
urbanos con interurbanos y servicio

maritimo

Coordinacidn y reordenacion de las lineas urbanas e interurbanas existentes con el
fin de alimentar el servicio maritimo.

Creacion de nuevas lineas
interurbanas (servicio a Gibraltar,
conexiones entre poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas para la conexién de zonas intermodales —
puertos, desde aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a
relaciones O/D no atendidas.

Conexion con itinerarios peatonales
y carriles bici que conecten todos los

nucleos poblacionales

Propuesta de tramos con funcidn de transporte, y en la medida de lo posible dando
continuidad hasta areas intermodales, importantes equipamientos, accesos al nuevo

sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacion de una red mallada.

Puntos de préstamoy

aparcamientos para bicicletas

Ubicadas en dreas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

aparcamientos disuasorios, focos de atraccidon/generacidn y cascos urbanos.

Ejecucion de plataforma reservada
de acceso al area intermodal de

Algeciras

Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la Av. Virgen del

Carmen facilitando el acceso al area intermodal de Algeciras.

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Sub-escenario 3.1: Mejora de la linea ferroviaria Bobadilla — Algeciras y habilitacion del ramal San Roque - La Linea de la Concepcion

Actuacion principal Actuaciones Descripcion de la actuacion
Mejora y ampliacién del transporte ferroviario. Area Int.elrmodal en la estacién de autobuses de La Linea de la
Concepcidn
e Alternativa 1: Mejora de la linea ferroviaria Bobadilla — Algeciras y Construccion de dreas intermodales Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras
habilitacién del ramal San Roque — La Linea de la Concepcidn. Servicio de Area Intermodal en la estacién de tren de Estacién Férrea (San Roque)
cercanias. Punto de intercambio en la estacion de tren de Los Barrios
Apeadero en La Linea de la Concepcién
Mapa Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la
Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones
Creacion de aparcamientos disuasorios portuarias de Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la
Concepcion)

Aparcamiento disuasorio junto al apeadero de La Linea de la
Concepcion

Coordinaci6n de los servicios urbanos con Coordinacion y reordenacion de las lineas urbanas e interurbanas

interurbanos y servicio ferroviario existentes con el fin de alimentar el servicio de cercanias.

Creacion de nuevas lineas interurbanas Creacidn de nuevos servicios: lanzaderas para la conexién de zonas
intermodales, estaciones ferroviarias — nlcleos  urbanos,
aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a
relaciones O/D no atendidas.

(servicio a Gibraltar, conexiones entre

poligonos...)

Conexion con itinerarios peatonales y carriles Propuesta de tramos con funcion de transporte, y en la medida de lo
posible dando continuidad hasta areas intermodales, importantes
equipamientos, accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con
Gibraltar. Formacion de una red mallada.

bici que conecten todos los nticleos

poblacionales

Puntos de préstamo y aparcamientos para Ubicadas en dreas intermodales, accesos al sistema de transporte
publico, aparcamientos disuasorios, focos de atraccién/generacion y

bicicletas
cascos urbanos.

. . Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la
Ejecucion de plataforma reservada de acceso al ) . i .
Av. Virgen del Carmen facilitando el acceso al area intermodal de
area intermodal de Algeciras .
Algeciras.
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Sub-escenario 3.2: Mejora de la linea ferroviaria Bobadilla — Algeciras e implantacion de una lanzadera hasta La Linea de la Concepcion

Actuacion principal Actuaciones Descripcion de la actuacion
Mejora y ampliacién del transporte ferroviario. Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la
e Alternativa 2: Mejora de la linea ferroviaria Bobadilla - Algeciras e Concepcion
implantacién de una lanzadera hasta La Linea de la Concepcién. Servicio de | Construccion de dreas intermodales Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras
cercanias. Area Intermodal en la estacién de tren de Estacién Férrea (San Roque)

Punto de intercambio en la estacién de tren de Los Barrios

Mapa Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la

Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de Algeciras

Creacion de aparcamientos disuasorios Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias
de Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la

Concepcion)

Coordinacion de los servicios urbanos con Coordinacidon y reordenacién de las lineas urbanas e interurbanas
interurbanos y servicio ferroviario existentes con el fin de alimentar el servicio de cercanias.

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas para la conexion de zonas
Creacion de nuevas lineas interurbanas (servicio | intermodales, estaciones ferroviarias — nucleos urbanos, aparcamientos
a Gibraltar, conexiones entre poligonos...) disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a relaciones O/D no

atendidas.

» . . . Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo
Conexion con itinerarios peatonales y carriles
posible dando continuidad hasta areas intermodales, importantes
bici que conecten todos los nticleos
A equipamientos, accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con
poblacionales
Gibraltar. Formacion de una red mallada.

i . Ubicadas en dareas intermodales, accesos al sistema de transporte
Puntos de préstamo y aparcamientos para o . . . y -
publico, aparcamientos disuasorios, focos de atraccién/generacion y

bicicletas
cascos urbanos.
Ejecucion de plataforma reservada de acceso al Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la Av.
area intermodal de Algeciras Virgen del Carmen facilitando el acceso al area intermodal de Algeciras.
* X %
* *
* *
* =
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Sub-escenario 3.3: Habilitacion del ramal San Roque — La Linea de la Concepcion e implantacion de una lanzadera hasta Algeciras

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Mejora y ampliacién del transporte ferroviario.
e  Alternativa 3: Habilitacion del ramal San Roque — La Linea de la
Concepcidn e implantacion de una lanzadera hasta Algeciras. Servicio de

cercanias.

Mapa

Construccion de areas intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la estacién de tren de Estacién Férrea (San Roque)
Punto de intercambio en la estacidn de tren de Los Barrios

Apeadero en La Linea de la Concepcidn

.\ o §
v

Creacion de aparcamientos disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de La Linea de la Concepcién
Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Aparcamiento disuasorio junto al apeadero de La Linea de la Concepcidn

Coordinacion de los servicios urbanos

con interurbanos y servicio ferroviario

Coordinacidn y reordenacién de las lineas urbanas e interurbanas existentes con
el fin de alimentar el servicio de cercanias.

Creacion de nuevas lineas interurbanas
(servicio a Gibraltar, conexiones entre
poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas para la conexidn de zonas intermodales,
estaciones ferroviarias — nucleos urbanos, aparcamientos disuasorios y nuevas

lineas que den cobertura a relaciones O/D no atendidas.

Conexion con itinerarios peatonales y
carriles bici que conecten todos los

nucleos poblacionales

Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo posible
dando continuidad hasta areas intermodales, importantes equipamientos,
accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacion de

una red mallada.

Puntos de préstamo y aparcamientos

para bicicletas

Ubicadas en dreas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

aparcamientos disuasorios, focos de atraccidon/generacidn y cascos urbanos.

Ejecucion de plataforma reservada de

acceso al area intermodal de Algeciras

Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la Av. Virgen

del Carmen facilitando el acceso al area intermodal de Algeciras.

* X %
* *
* *
* *
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Sub-escenario 4.1: Cambio de funcion de la A-7 a vial metropolitano

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Actuacion principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Liberar espacio del viario existente para el transporte publico.

e  Alternativa 1: Cambio de funcidn de la A-7 a vial metropolitano

Construccion de areas intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Mapa

Ejecucion de una variante a la A-7

Ejecucidn de una variante a la A-7 para llevar a cabo un cambio de funcién de la misma

convirtiéndola en un vial metropolitano con uso preferente del transporte publico.

Creacion de aparcamientos

disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de La Linea de la Concepcién
Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios urbanos
con interurbanos

Coordinacion y reordenaciodn de las lineas urbanas e interurbanas existentes con el fin
de mejorar el servicio de transporte publico por carretera.

Creacion de nuevas lineas
interurbanas (servicio a Gibraltar,

conexiones entre poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas para la conexidn de zonas intermodales,
aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que den cobertura a relaciones O/D no
atendidas.

Conexion con itinerarios peatonales y
carriles bici que conecten todos los
nucleos poblacionales

Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo posible dando
continuidad hasta dreas intermodales, importantes equipamientos, accesos al nuevo

sistema de transporte y frontera con Gibraltar. Formacién de una red mallada.

Puntos de préstamo y aparcamientos

para bicicletas

Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,

aparcamientos disuasorios, focos de atracciéon/generacién y cascos urbanos.

Ejecucion de plataforma reservada de
acceso al area intermodal de Algeciras

Ejecucion de un tramo de plataforma reservada para el autobus en la Av. Virgen del

Carmen facilitando el acceso al area intermodal de Algeciras.

* X %
* *
* *
* *
* x Kk
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Ficha comun: Actuaciones aplicables a todos los sub-escenarios

Actuaciones viarias Otras actuaciones
e  Duplicacion de la A-383 Aplicacion de TICs al transporte publico.
e Desdoblamiento de la N-340 en el tramo de Tarifa-Algeciras Mantenimiento de la flota de bicis publicas.
e Mejora del mantenimiento y mejoras en la infraestructura (seiializacion, tecnologias...) Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes.
Mapa actuaciones viarias Integracion plena del transporte publico en el CTMCG.

Adaptacion PMR de la flota, las paradas y las estaciones.

Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.

. e Aumento de las opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad de titulos de

transporte.

Promocion de la movilidad colaborativa (motosharing, carsharing) y modos alternativos (patinete

eléctrico).

B

Fomento de la movilidad eléctrica y otros combustibles alternativos: aumento de puntos de carga

5
2

para vehiculos eléctricos y otros combustibles alternativos e incremento de la flota de autobuses

i
e b

.x-A
t
it

oo : \ eléctricos.

ol Campainias de informacidn y concienciacion hacia una movilidad sostenible. Resaltar el buen clima

BV
%

y la orografia llana de la Bahia como agente propulsor de los viajes en modos no motorizados,

H
i
Horteag iy oo

13 Concepcion

4 4 destacando los beneficios del desplazamiento en ellos, tanto ambientales como de salud.

: Actuaciones enfocadas a la segregacion del transporte de mercancias y su control: accesos

da = '

; N-340 - A-383 directos a zonas logisticas, restricciones o penalizaciones, exigencias de sostenibilidad, impulso a
la tecnologia y la innovacidn, politicas de recopilacion y control de los patrones de transporte de

mercancias y apoyo a la creacion de plataformas urbanas.

* X %
* *
* *
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2.2.2

Proceso de eleccidn: Analisis Coste-Beneficio y Andlisis Multicriterio.
En este apartado se explica brevemente el Andlisis Coste-Beneficio y el
Andlisis Multicriterio mediante el cual se ha seleccionado el Escenario del

Plan de Transportes del Campo de Gibraltar.

El andlisis queda desarrollado al completo en el anexo titulado Anexo D-
Andlisis Coste Beneficio y Andlisis Multicriterio que acompafia este plan. A

continuacién, se realiza una recapitulacién del proceso.

2.2.2.1 Andlisis Coste-Beneficio

El Andlisis Coste-Beneficio (ACB) es una metodologia de evaluacion de
actuaciones que, mediante la cuantificacidon en unidades monetarias de los
costes y beneficios econémicos de un proyecto de inversion (en este caso
denominado escenario), estima cual seria la alternativa mas rentable o

eficiente desde el punto de vista social.

Asi, se comparan (en términos monetarios) los costes directos del proyecto
(entendiéndose como gastos e inversiones) y los beneficios sociales netos de
cada una de las alternativas a analizar, calculandose los efectos diferenciales
(“con” versus “sin” proyecto): reduccién en coste generalizado de viajes,
ahorros de costes operativos en el sistema de transporte, menores emisiones

y accidentalidad, etc.

2 Transport Notes No. TRN-5 (2005)

3 Otros ejemplos de manuales de referencia son, por ejemplo, los manuales de HEATCO

(Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment) o

* X %
* *
* *
* *
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El esquema basico de este enfoque seria el siguiente:

Figura 2.2: Esquema basico del enfoque del Estudio Socioeconémico

A en costes
Aen € |ngar1$os A en cosies de | .
Impacto beneficio de giisltﬁa extemalidades Cr:;—:terezones,
ecorjémicr.:- = usuarios + (Excedente (M. ambiente, " mitigacion
generico (Excedente accidentes, ’
Consumidor) productor + etc ) etc.
impactos en :
5. Publico)

Fuente: Banco Mundial 2

El enfoque metodoldgico adoptado se basa principalmente en la Guia para
Andlisis Coste Beneficio editada por la Comisién Europea en 20143, La
metodologia se basa en el andlisis econémico incremental, lo que supone
comparar en términos monetarios cuales son los efectos de una situacion
“con” proyecto, respecto de una situacion contrafactual, o “sin” proyecto. De
esta forma se estima el impacto neto o diferencial que tiene la realizacién

del proyecto sobre el conjunto de la sociedad.

Los flujos sobre los que se calcula la rentabilidad (flujos socio - econémicos
en este caso) se descuentan por medio de la llamada tasa social de

descuento®.

en Espafia el Manual de Evaluaciéon Econdmica de Proyectos del Transporte, publicado por el
CEDEX (2010) y dirigido por G. de Rus

4 por ejemplo, la guia para Andlisis Coste Beneficio de proyectos de inversidn de la UE suele proponer una

horquilla estandar de entre el 5%, para paises del fondo de cohesién, y del 3%, para el resto de paises
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A continuacién, se adjuntan los resultados de los principales indicadores
obtenidos en cada uno de los escenarios. Se puede consultar el proceso y la
metodologia llevada a cabo en el anexo especifico denominado Anexo D-

Andlisis Coste Beneficio y Andlisis Multicriterio.

Figura 2.3: Principales resultados econdmicos por escenario.

Cescorario | vav_ TR | e

BRT 609,13 16,07% 2,86
BRT San Roque 598,27 15,47% 2,79
LRT 561,45 12,09% 2,45
Bus Exprés 684,00 24,20% 6,84
Bus VAO 126,25 8,53% 2,06
Barco 1 444,60 17,64% 3,39
Barco 2 450,43 17,70% 3,50
Barco 3 455,63 17,72% 3,49
Tren1 215,98 8,15% 1,77
Tren2 96,45 6,35% 1,41
Tren3 102,60 5,91% 1,40
Variante A-7 1.023,35 19,59% 5,06

Fuente: Elaboracion propia.

miembros. Es sélo una recomendacién y un pais puede proponer una tasa diferente si se justifica

debidamente en términos de crecimiento econdmico, o si ya se acepto esa tasa en estudios previos.
* X %
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2.2.2.2 Andlisis Multicriterio

Para la seleccidn del Sub-escenario de aplicacion se ha llevado a cabo un

andlisis multicriterio desarrollado mediante el método PATTERN. Se ha

estimado necesario aplicar este proceso complementario al Analisis Coste

Beneficio ya que en este ultimo se ven reflejados sin la fuerza suficiente o

eclipsados por otras variables algunos aspectos muy importantes para los

objetivos de este plan, como es el caso de variables ambientales, sociales y

funcionales. A continuacion, se realiza una recapitulacién del proceso:

1.

Establecimiento de los factores mds adecuados para valorar el nivel de
cumplimiento de los objetivos mediante la aplicacidn de las actuaciones
contempladas por los sub-escenarios. En el caso del PTMCG los factores
y las variables que se han considerado mas apropiados para llevara cabo
la evaluacion son los siguientes:
a. Econdmicos:
- TIR (obtenido en el ACB).
- Inversion
b. Medioambientales/Sociales:

Polucidn

Accidentes
Cambio climatico
- Ruido

Dificultad de electrificacidn de la actuacion principal
¢. Funcionalidad:
- Ahorro de tiempo
- Demanda del transporte publico
- Reduccion del vehiculo privado
* X %
* *
* *
* *
* 4k
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- Cobertura territorial (municipios cubiertos)
- Tiempo de conexidon entre nucleos principales

(Algeciras — La Linea de la Concepcidn).

Obtencién de indicadores que permiten la evaluacién cuantitativa de los
sub-escenarios a través de los factores anteriormente mencionados. En
funcién de cudl de ellos se trate, consisten en ahorros positivados o
resultados Unicos obtenidos del modelo o del Andlisis Coste Beneficio.
Obtencién de un modelo numeérico que relne las valoraciones de cada
sub-escenario para cada factor.

Aplicacién de procedimientos basados en el modelo numérico
utilizando la aplicacidn de diferentes pesos que permiten evaluar y
comparar alternativas.

En este procedimiento se han desarrollado dos posibilidades de

evaluacion:

A. Multicriterio PATTERN con ponderacion: se ha dado pesos
distintos a cada una de las variables, oscilando estos pesos entre 0
y L enfuncién de laimportancia dentro de este plany dependiendo
de los estandares especificos del pais o de experiencias previas de
otros estudios de viabilidad realizados, de manera que la suma de
las variables pertenecientes a un mismo factor sea 1. El escenario
ganador marcado por esta opcidn ha sido el BRT por el Arco de la
Bahia.
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Tabla 2.2: Pesos atribuidos por factor y variable para la opcion A.

Factor/Variable Peso

Econémico 1,00
TIR 0,5
Inversion 0,5

Medioambiente 1,00
Polucion 0,20
Cambio Climatico 0,20
Accidentes 0,20
Dificultades de electrificacion de la actuacién principal 0,20
Ruido 0,20

Funcionalidad 1,00
Ahorro de tiempo 0,20
Demanda del transporte publico 0,20
Reduccién del vehiculo privado 0,20
Cobertura territorial (municipios cubiertos) 0,20
Tiempo de conexidn entre nucleos principales (Algeciras — La 0,20

Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se adjunta tabla de resultados de cada escenario:

Tabla 2.3: Resultados opcion A-Multicriterio con ponderacion.

= S ~
g 8. 8 g9 <
f= o o []
E 28 ;5 I 3 :
3 2 0 3 2 &
i [
& e >
o J072Q4065|063|069]|058]|0380,40| 041|040 | 0,37 | 0,36 | 0,45
©
©
5 Jo36f0,28|0,27|0,32]|0,22|0,01|0,04|0,04|0,03| 0,00 | 0,00 0,09
v
[
o« 1 0,78 {0,75| 089|061 |003]|0,11| 0,11 | 0,08 | 0,00 | 0,00 | 0,25
Fuente: Elaboracion propia.
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B. Multicriterio PATTERN sin ponderacion: se han dado los mismos

pesos a cada una de las variables, considerandose todas de igual

importancia para la eleccién del escenario. Igualmente, la suma de

todos los factores debe ser 1. De nuevo, el escenario ganador es

aquel que contempla la implantacidon de un BRT por el Arco de la

Bahia.

Tabla 2.4: Pesos atribuidos por factor y variable para la opcién B.

Factor/Variable Peso

Econémico

TIR 0,08

Inversidn 0,08
Medioambiente

Polucién 0,08

Cambio Climético 0,08

Accidentes 0,08

Dificultades de electrificacién de la actuacidn principal 0,08

Ruido 0,08
Funcionalidad

Ahorro de tiempo 0,08

Demanda del transporte publico 0,08

Reduccién del vehiculo privado 0,08

Cobertura territorial (municipios cubiertos) 0,08

Tiempo de conexidn entre nucleos principales (Algeciras — La 0,08

Fuente: Elaboracion propia.

A continuacidn, se adjunta tabla de resultados de cada escenario:

Junta de Andalucia
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Tabla 2.5: Resultados opcién B-Multicriterio sin ponderacion.

()]
8 o
5 8
@ S
S <
o =
]

o
= o

0,70 § 0,69 | 0,68

Bus Exprés

0,62

BUS-VAO

0,60

0,28

0,31

0,32

0,36

Variante A-7

0,29 | 0,32 | 0,44

0,42 § 0,41 | 0,40

0,34

0,32

0,00

0,04

0,04

0,08

0,01 | 0,04 | 0,16

Resultado

1 0,98 | 0,95

0,81

0,76

0,1

0,1

0,19

0,02| 0,1 | 0,38

Fuente: Elaboracion propia.

2.3 Valoracion de impacto en la salud.

2.3.1 Descripcion de las actuaciones.

Dandose como explicado el proceso de configuracion de los escenarios y sub-

escenarios y el posterior andlisis multicriterio, se procede a la presentacion

del Escenario del Plan. Sobre este sub-escenarioy, concretamente, sobre sus

actuaciones se realizard la Valoracion del Impacto en la Salud.

A continuacién, y con el fin de llevar a cabo el proceso de valoracion segun

marca el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos

de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, se adjuntan las fichas que definen

el Escenario del Plan y que contemplan cada una de las actuaciones de este,

ademas de un mapa explicativo con las actuaciones principales que lo

definen:
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* *
* *

* *
* x Kk
UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Junta de Andalucia

Valoraciéon de Impacto en la Salud

30



Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Escenario Seleccionado: Implantacion de un BRT en el Arco de la Bahia.

Actuacion principal

Actuaciones

Descripcion de la actuacion

Implantacion de un sistema de transporte publico metropolitano en el Arco de la
Bahia.
e  Alternativa 1: Bus Rapid Transit (BRT).

- Sub-alternativa: BRT por el Arco de la Bahia.

Mapa

Construccion de areas

intermodales

Area Intermodal en la estacién de autobuses de La Linea de la Concepcidn
Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Area Intermodal en la zona de Palmones (Los Barrios)

Punto de Intercambio CEPSA (San Roque)

Creacion de aparcamientos

disuasorios

Aparcamiento disuasorio en el darea intermodal de La Linea de la
Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de Algeciras
Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de El Toril (San Roque)
Aparcamiento disuasorio en area Intermodal de Palmones (Los Barrios)
Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones portuarias de
Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la Concepcidn)

Coordinacion de los servicios
urbanos con interurbanos y
sistema de transporte publico
metropolitano

Coordinacidon y reordenacion de las lineas urbanas e interurbanas

existentes con el fin de alimentar el nuevo sistema de transporte (BRT).

Creacion de nuevas lineas
interurbanas (servicio a Gibraltar,

conexiones entre poligonos...)

Creacion de nuevos servicios: lanzaderas al nuevo sistema de transporte
desde nucleos urbanos y aparcamientos disuasorios y nuevas lineas que
den cobertura a relaciones O/D no atendidas.

Conexion con itinerarios
peatonales y carriles bici que
conecten todos los ntcleos

poblacionales

Propuesta de tramos con funcién de transporte, y en la medida de lo

posible dando continuidad hasta dreas intermodales, importantes
equipamientos, accesos al nuevo sistema de transporte y frontera con

Gibraltar. Formacion de una red mallada.

Puntos de préstamoy

aparcamientos para bicicletas

Ubicadas en areas intermodales, accesos al sistema de transporte publico,
aparcamientos disuasorios, focos de atraccion/generacién y cascos

urbanos.
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Ficha comun: Actuaciones aplicables a todos los sub-escenarios

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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Actuaciones viarias Actuaciones
Aplicacion de TICs al transporte publico.
e Duplicacion de la A-383
e  Desdoblamiento de la N-340 en el tramo de Tarifa-Algeciras Mantenimiento de la flota de bicis publicas.
e  Mejora del mantenimiento y mejoras en la infraestructura (seiializacion, Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes.
tecnologias...)
Integracion plena del transporte publico en el CTMCG.
Adaptacion PMR de la flota, las paradas y las estaciones.
oo
. Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.
=
Aumento de las opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad de titulos de transporte.
. & Promocion de la movilidad colaborativa (motosharing, carsharing) y modos alternativos (patinete eléctrico).
’-_-;-_-_ e ; 5" Fomento de la movilidad eléctrica y otros combustibles alternativos: aumento de puntos de carga para vehiculos
:l.\:;/ o = }; 5 eléctricos y otros combustibles alternativos e incremento de la flota de autobuses eléctricos.
\\\ “‘;‘ . Campainias de informacidon y concienciacion hacia una movilidad sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia
}/ A-383 llana de la Bahia como agente propulsor de los viajes en modos no motorizados, destacando los beneficios del
i3 Actuaciones enfocadas a la segregacion del transporte de mercancias y su control: accesos directos a zonas
logisticas, restricciones o penalizaciones, exigencias de sostenibilidad, impulso a la tecnologia y la innovacion,
Medidas Complementarias
Para el seguimiento de la posicion de las lineas y el estado de cada autobus a tiempo real y para el control de incidencias
Creacion e implantacion de un Centro de Control de todos los modos. con una representacion del trafico directo o la demanda. Se pretende conseguir un mejor control y gestidon de la
movilidad en superficie.
Restricciones al trafico rodado: Se pretende con estas medidas disuadir al vehiculo privado y consecuentemente favorecer al transporte publicoy modos
- Restriccidn en las velocidades urbanas mdximas permitidas. alternativos. Alcanzar los objetivos europeos de reduccién de un 33% de las emisiones de CO; en el transporte por
- Regulacion de los estacionamientos. carretera, hacen imprescindible aplicar este tipo de medidas en todas las areas metropolitanas.
Actuaciones para la adecuada gestion de las situaciones extraordinarias: Se trata de prever medidas encaminadas a la mejor gestion de situaciones extraordinarias que por experiencias previas
- Adaptacion de servicios puntuales: pandemias, OPE... se pueden planificar o tener un protocolo de actuacion ante las mismas, de manera que se esté en disposicién de dar
- Implantacién de refuerzos del transporte publico para periodos estivales, OPE... | respuestas a las necesidades de demanda que puedan surgir.

* X %
* *
* *
*
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2.3.2 Caracterizacidon de la poblacion y la situacién previa del entorno. Grupo Variables

En este apartado, el objetivo es caracterizar la poblacién que pueda verse Consumo de agua y energia/electricidad.

afectada por las actuaciones. Con el fin de determinar la vulnerabilidad de Vehiculos turismo.

la misma a los efectos del Plan, se definirdn las caracteristicas sociales, Residentes por viviendas.

econdmicas, ambientales, demograficas y de salud, en las que pueda Caracteristicas de Tasa de alcoholismo y tabaquismo.
salud Tasa de actividad fisica.

Tasa y causas de accidentalidad.
Mortalidad estandar por sexo y grupos de causas.

experimentarse una variacién. Contemplandose las definidas en la

siguiente tabla:

Tabla 2.6: Variables vulnerables a los impactos Esperanza de vida al nacer por sexo.
Tasa de personas con discapacidad por sexo, edad y
Caracteristicas Poblacidn total. Tasa de suicidio.
demogréficas Poblacién por sexos y grupos de edad.
Poblacién menor de 20 afios (%). Caract’erl’sticas Encuadre territorial.
Poblacién mayor de 65 afos (%). EECERikEs Usos del suelo.
Climaticas.

Edad media de la poblacion por sexo.

i el e e Bk s e el D e Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de

Poblacion de origen extranjero (%). los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015
Nucleos de poblacion afectados.

Poblacidn diseminada.

Caracteristicas

ambientales Datos de calidad del aire.
Caracteristicas Poblacidn activa.
socioecon6micas Poblacién ocupada/en paro.

Renta familiar disponible.
Sectores econémicos.

Tasa de analfabetismo.
Poblacién por nivel de estudios.
Reparto modal en el transporte.
Intensidad de circulacién en vias.

UNION EUROPEA Junta de Andalucia 33

Fondo Europeo de Desarrollo Regional



2.3.2.1 Caracteristicas geogrdficas

Encuadre territorial.

El dmbito del Campo de Gibraltar queda definido por los 8 municipios
siguientes: Tarifa, Los Barrios, Castellar de la Frontera, Jimena de la
Frontera, San Martin del Tesorillo, San Roque, La Linea de la Concepcién y
Algeciras.

Figura 2.4: Ambito de aplicacién del Plan.
l:‘:_;;ﬁ'x. M.,;“:{l » T E— . =

Fuente: Elaboracion propia.
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Usos del suelo.

En el dmbito de estudio predominan los espacios de vegetacion arbustiva
y/o herbécea, seguidos de espacios de bosques y superficies de tierras de
labor. Destaca el Arco de la Bahia con una gran aglomeracién de zonas de
uso urbano e industrial.

Figura 2.5: Usos del suelo en el ambito del PTMCG.

Bosques |
Zonas urbanas [
Tierras delabor [
Aguas continentales
Cultivos permanentes =~
Zonas humedas continentales [l
Zonas agricolas heterogéneas
Zonas verdes artificiales, no agricolas
Espacios abiertos con poca o sin vegetacion
Espacios abiertos con poca o sin vegetacion
Espacios de vegetacion arbustiva y/o herbacea
Zonas industriales, comerciales o en construccién |
Zonas de explotacion minera, vertederos y de contruccion

Fuente: Elaboracion propia a partir de DERA. 2018.
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Clima.

La especial ubicacidon de la Comarca determina los tipos de clima que se
dan en el dmbito influenciado por la presencia de tres factores: el contacto
maritimo entre ambos mares, las estribaciones mas meridionales de las
montafias Béticas y la cercania al Valle del Guadalquivir. Este entorno

provoca la existencia de tres climas distintos en el area:

Figura 2.6: Tipos de climas en el Campo de Gibraltar.

MEDINA-SIDONIA

\\!S:,f PATERNA DE RIVERA
v
SANFERNANDO

ALCALA DE LOS GAZULES

4%’

BENALUP-CASAS VIEJAS

LA LINEA DE LA

Mediterraneo continental de inviernos frios CONCEPCION

Mediterraneo ocednico de la costa atldntica

Mediterrdneo subtropical

@ Vientos

G4 7
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sequia estival como el predominio de las lluvias invernales son

caracteristicas.

Clima subtropical. Afecta al litoral Mediterrdneo del dmbito y tiene
como gran caracteristica la suavidad térmica en invierno gracias a la
orientacién sur de la costa. Los veranos, sin ser extremos, si pueden
registrar episodios muy calidos. Las precipitaciones en este tipo de
clima en el entorno del Estrecho de Gibraltar son muy parecidas a las

del clima mediterraneo-oceanico.

« Clima mediterraneo continental de inviernos frios. Se desarrollan en
la parte mas interior del dmbito, en las zonas meridionales de las
montafias Béticas. Su aislamiento costero propicia veranos calurosos
e inviernos muy frios, donde las heladas son frecuentes. A esto se le
unen precipitaciones exiguas distribuidas de manera mas regular que
en otros climas presentes en el ambito, destacando las precipitaciones

primaverales y la ausencia de sequia absoluta en época estival.

Zonas desfavorecidas en el area comarcal.

Fuente: Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.

« Clima mediterraneo-oceanico. Afecta al litoral Atlantico, donde se
reduce la amplitud térmica anual, suavizando los inviernos y los

veranos. Las precipitaciones no son demasiados abundantes y tanto la

* X
%
* *

* *
* gk
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Considerando las recomendaciones ofrecidas por la Consejeria de Salud y
Familias de la Junta de Andalucia tras la revision de la version preliminar
del presente documento, se realiza una consulta al documento de estudio

Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.

Este estudio incluye un catdlogo de los nucleos de poblaciéon con zonas
desfavorecidas presentes en el territorio Andaluz. De dicho catdlogo se han
extraido los pertenecientes al Campo de Gibraltar, identificando zonas

desfavorecidas en Algeciras, La Linea de la Concepcién, San Roque y Tarifa,
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y zonas especialmente desfavorecidas en Algeciras y La Linea de la

Concepcion.

La descripcidn de las zonas desfavorecidas y la poblacidn vulnerable (%) por

municipio se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 2.7: Poblacion vulnerable (%) en zonas desfavorecidas del ambito

Municipios con % de poblacion

zonas Zonas desfavorecidas vulnerable del
desfavorecidas municipio
e  Maria Cristina
e LaBajadilla
e LaPerlita
Algeciras e LaPifera 33,46%
o Villa Vieja
e Zona de Pescadores
e Saladillo

e LaAtunara

La Linea de la e LosJunquillos
.z . .z 9
Concepcion e Zona proxima a la estacion 28,21%
de autobuses
San Roque e Barriada de Puente Mayorga 12,45%
Tarifa e Zonacentro 3,88%

Fuente: Elaboracion propia en base al Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los

barrios desfavorecidos de Andalucia

en la siguiente figura se muestra la poblacidon total de los nucleos
poblacionales y la localizacion de los principales puntos generadores/
atractores de movilidad del dmbito, entendidos como equipamientos
(universidades, zonas comerciales, hospitales, etc.) y puntos de acceso al

transporte publico (estaciones de ffcc, autobus) en el drea metropolitana.
* K
* *

* *

* *
* gk
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Analizando la localizacién de las zonas desfavorecidas, se observa que, en
Algeciras, las seis zonas desfavorecidas se encuentran ubicadas
fundamentalmente en el nucleo urbano del municipio. La zona norte del
Parque de Maria Cristina se localiza préxima a zonas comerciales, La Perlita
en la zona de cobertura de las estaciones de ferrocarril y autobus, y Villa
Vieja y Pescadores en la zona portuaria. Sin embargo, el eje de la carretera
A-7 incrementa la exposicidn de la poblacién vulnerable de su entorno por
el impacto que tiene el trafico (contaminacion del aire, acustica, barrera

fisica, etc.) en la zona de influencia.

Por otra parte, y atendiendo a la localizacién de las otras zonas
especialmente desfavorecidas del dmbito, en La Linea de la Concepcidn la
poblacién vulnerable reside en la zona préoxima a la estacién de autobuses.
Desde el punto de vista de la accesibilidad, en La Linea esta poblacién, aun
siendo vulnerable, tiene evidentemente una buena accesibilidad al TP, sin
embargo, esta a mas de 1,5 kilémetros de distancia del hospital, el cual se

localiza en la zona de La Atunara.

Junta de Andalucia 36



Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Figura 2.7: Localizacion de equipamientos y puntos generadores / atractores de

movilidad

Fuente: Elaboracion propia, con datos demogrdficos del IECA.

Con todo, a continuacion se muestra una descripcion mas detallada de cada

una de las zonas vulnerables que se han identificado en el ambito.

UNION EUROPEA Junta de Andalucia
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Figura 2.8: Zonas desfavorecidas en el nucleo de Algeciras.

» WY - —

[l TR S MORY T Pl S ALGECIRAS

La Bajadilla

o Vila Vi

La Pinera

| Zonas desfavorecidas
Zonas especialmente
= desfavorecidas

Saladillo . = Poligonos industriales
r - Nacleo urbano

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia
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Zonas desfavorecidas en el nucleo de

Algeciras:

Se identifican los dos tipos de zonas
vulnerables, las desfavorecidas vy las
especialmente desfavorecidas, afectado a un

33,46% de la poblacién del municipio.

Segun el Plan Local de Intervencidn en Zonas
Desfavorecidas los principales factores que

provocan esta realidad son:

e Alta tasa de desempleo.

e Economia basada en servicios.

e Fuerte flujo de inmigracion que llega a
las costas.

e Viviendas con problemas de humedad y
de accesibilidad.

e Mala comunicacién por transporte
publico.

e Inseguridad ciudadana por delitos de
hurtos y trafico de drogas.

e Altos indices de contaminacion
ambiental.

e Bajatasa de emprendimiento.
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Figura 2.9: Zonas desfavorecidas en el nucleo de La Linea de la Concepcion.
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Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.
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Zonas desfavorecidas en el nucleo de La

Linea de la Concepcion.

En este caso también se identifican ambos
tipos de zonas desfavorecidas, afectando a un
28,21% de la poblacidn.

Segun el Plan Local de Intervencién en Zonas
Desfavorecidas los principales factores que

provocan esta realidad en el nicleo son:

e Alto porcentaje de personas que no
poseen estudios.

e Latasa de poblacién extranjera en el
municipio es el doble de la media de la
provincia de Cadiz.

e El municipio se ha caracterizado por
marcar récords nacionales en cuanto
tasa de paro registrado.

e Histdricamente un lugar estratégico
para el contrabando de productos
exentos de imnuestos.
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Figura 2.10: Zonas desfavorecidas en el nticleo de San Roque.

- SAN ROQUE

Zonas desfavorecidas en el nucleo de San
Roque.

Segun el Estudio de Vulnerabilidad del tejido
social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia, en el caso de San Roque solamente
se identifica una zona de tipo desfavorecida
en la barriada de Puente Mayorga, afectando
aun 12,45% de la poblacién.

Sin embargo, si se consulta el Plan Local de
Intervencion en Zonas Desfavorecidas, en este
municipio solo contempla la barriada de
Puente Mayorga donde identifica como
principales factores:

e Aumento de la tasa de envejecimiento y
de dependencia.

e Presencia de poblacién flotante llegada

I Zonas desfavorecidas L o
Zonas especialmente de otros municipios y con caracteristicas

-- desfavorecidas . .
Paligonos industriales propias de unidades desestructuradas.
Nicleo urbano e Graves carencias profesionales y
formativas.

e Gran porcentaje de poblaciéon inactiva y
poblacién activa en situacion de paro de
larga duracion.

o Deficiente conservacion de las viviendas
y presencia de barreras arquitectdnicas
muy significativas.

e Distancia con el resto de los nicleos

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.
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Figura 2.11: Zonas desfavorecidas en el nticleo de Tarifa.

Zonas desfavorecidas en el nucleo de

Tarifa.

Segun el Estudio de Vulnerabilidad del
tejido  social de los  barrios
desfavorecidos de Andalucia, en el
municipio de Tarifa solamente se
identifica una zona de tipo
desfavorecida situada en la zona
centro costera sureste, coincidiendo
con la zona centro del nlcleo vy

afectando a un 3,88%.

| Zonas destavorecidas
Zonas especialmente
- desfavorecidas
- Poligonos industriales
Ndicleo urbano

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.
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2.3.2.2 Caracteristicas demogrdficas Figura 2.12: Poblacién total del ambito. (Representacién mallada 250 m x 250 m)

E= : g 4% N ; Y T

Poblacidn total.

Segun los datos proporcionados por el Instituto de Estadistica y Cartografia ”;.»,‘
de Andalucia (IECA) la poblacién registrada en 2018 ha sido de 269.294 ';,
habitantes. El 46% del total corresponde al municipio de Algeciras, seguido
de la Linea de La Concepcidn con un 23% del total. ’-"““:_; ’

Tabla 2.8: Evolucién de la poblacién por municipio.

Municipios 2018

Algeciras 121.414

Los Barrios 23.513

Castellar de la Frontera 3.013 Poblacén Total
Jimena de la Frontera 7.285 ﬁi;’%
San Martin del Tesorillo (Entidad Local Auténoma) 2.488 g

La Linea de la Concepcidn 62.940

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

San Roque 30.472

Tarifa 18.169 Como se muestra en la figura anterior, se trata de una poblacién concentrada
Campo de Gibraltar 269.294 en nucleos, con grandes diferencias de densidad de poblacién entre los
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. Incluye poblacién diseminada. municipios del ambito. Por ejemplo, en el afio 2018 La Linea de la Concepcién

(3.271 hab./km2) y Algeciras (1.414 hab./km2) registran las mayores

densidades de la zona de estudio, mientras que el municipio de San Roque

En este sentido, aproximadamente el 85% de la poblacidn se distribuye sobre
el Arco de la Bahia de Algeciras, fundamentalmente debido a la actividad
industrial de la zona y la frontera entre Espana y Gibraltar. apenas alcanza los 207 hab./km2.

Poblaciéon diseminada y nucleos de poblacion afectados.

En relacién con la poblacion diseminada, existe un total de 7.000 habitantes

residiendo fuera de los nucleos de poblacidn municipales. Las cifras mas altas
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de diseminados se dan en los municipios de La Linea de la Concepcién y

Tarifa, donde se superan los 2.000 habitantes.

Tabla 2.9: Poblacion diseminada.

Poblacion en

) Poblacion ) N2 de nucleos
Nucleo . . nucleos de ..
diseminados .. de poblacién
poblacion

Algeciras 292 121.122 2
Los Barrios 623 22.890 6
Castellar de la Frontera 35 2.978 3
Jimena de la Frontera 654 6.425 4
La Linea de la Concepcion 2.443 60.497 3
San Roque 702 29.770 13
Tarifa 2.158 16.011 8
San Martin del Tesorillo 93 2.601 2

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

Poblacidn por sexos y grupos de edad.

El reparto por sexos de la poblacidn es equitativo, representando el 49% los

hombres y el 51% las mujeres. Por grupos de edad, el 48,8% de la poblacién

pertenece al rango de entre 15 y 49 afios. La siguiente segmentacién de edad

con mads porcentaje de poblacidn es la de aquellos con mas de 50 afios,

representando un 34,4% del total. Estos datos representan a una sociedad

gue tiende al envejecimiento.

* X %
* *
* *

* *
* 5 K

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Tabla 2.10: Distribucion de la poblacién por edad y sexo.

Hombres Mujeres

Municipios DeOa De1l5 De 15

14 ad9 ad9

ETH ETH anos
Algeciras 9,2% | 24,2% | 159% | 8,7% | 23,7% | 18,4%
Los Barrios 9,7% 24,8% | 15,4% 8,9% 25,1% | 16,0%
Castellar de la Frontera 8,7% | 23,0% | 18,2% | 7,9% 25,1% | 17,1%
Jimena de la Frontera 8,0% | 25,0% | 18,6% | 7,2% 22,7% | 18,5%
La Linea de la Concepcion | 8,4% | 24,3% | 16,4% | 7,9% | 24,0% | 19,0%
Tarifa 7,5% | 25,2% | 17,6% | 7,3% | 23,8% | 18,6%
San Roque 9,3% | 24,8% | 15,8% | 8,8% | 24,4% | 16,8%
Campo de Gibraltar 8,9% | 24,4% | 16,2% | 8,4% 23,9% | 18,2%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

Poblacién menor de 20 afios (%).

Segun los datos proporcionados por el IECA la poblacidn registrada en 2018

menor a 20 afios es de 61.006 habitantes, lo que representa un 22,7% de la

poblacién total de la Comarca. Dentro de este grupo de edad las mujeres

representan un 48% y los hombres un 52%.

Tabla 2.11: Poblacion menor a 20 aiios.

Poblacion
Municipios De0a4 De5a9 Della De15a Total Pob.
14 afios 19 afios < 20 afios
Algeciras 6.595 7.475 7.636 6.616 28.322
Los Barrios 1.276 1.562 1.550 1.333 5.721
Castellar de la Frontera 131 195 174 147 647
Jimena de la Frontera 416 531 538 539 2.024
43

Junta de Andalucia




Poblacion
De 10a
14 afios

Municipios

De 15a
19 afios

Total Pob.
< 20 anos

tz:c';ac:; la 3206 | 3511 | 3536 | 3.306 | 13.559
San Roque 1677 | 1961 | 1.880 | 1.655 | 7.173
Tarifa 833 863 989 875 3.560
Campo de Gibraltar 61.006

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

Poblacion mayor de 65 afios (%).

El grupo de edad de mayores de 65 anos, segin datos del IECA, representa a
un 15,3% de la poblacidn, plasmando, en general, una tendencia de
poblacién envejecida.

Este porcentaje es equivalente a 41.305 habitantes. En este caso, el 44,2% lo

representan hombres y el 55,8% mujeres.

Tabla 2.12: Poblacién mayor a 65 anos.

| Poblacién
Municipios De65a De70a De75a De80a De85y Total
P 69 74 79 84  mas  Pob.>
afnos afos afos afos afos 65 afios
Algeciras 5.568 | 4.740 | 3.374 | 2.584 | 2.331 | 18.597
Los Barrios 916 728 481 413 356 2894
Castellar de la Frontera 113 105 81 54 58 411
Jimena de la Frontera 433 413 303 278 254 1681
Bk 2.989 | 2.903 | 1.854 | 1.482 | 1.272 | 10500
Concepcion
San Roque 1.381 1.153 751 594 469 4348
Tarifa 795 723 516 427 413 2874
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Poblacion
De65a De70a De75a De80a De85y

Total
Pob.>
65 aios

41.305

Municipios 69 74 79 84

afos afos afos afos

mas
afos

Campo de Gibraltar

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018
Observando la distribucion en el territorio, la poblacion mas envejecida,

entendida como un grupo potencialmente vulnerable por su edad, reside en

las zonas centrales de los nucleos urbanos.

Figura 2.13: Porcentaje de poblacién mayor de 65 aiios en la zona del Arco de la

Bahia de Algeciras. (Representacion mallada 250 m x 250 m)

y

% Poblacién mayor a 65 anos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA
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Edad media de la poblacion por sexo.

La edad media para la provincia de Cadiz, segun el INE, es de 41,17 afios. No
existe para esta variable un desglose a nivel municipal, pero si una distincion
entre hombres y mujeres, donde corresponden a 40,19 y 42,13 afios

respectivamente.

Tabla 2.13: Edad media de la provincia de Cadiz.

Edad Media (afios)

Provincia :
Hombres Mujeres

Cadiz 40,19 42,13 41,17

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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Poblacién de origen extranjero (%).

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE. 2018

Incremento relativo de la poblacién en 10 aiios.

Analizando la evolucién en los ultimos 10 anos, se observa un crecimiento
general de la poblacidon en la Comarca del 3,0%. Sin embargo, en los
municipios del interior y en el municipio de la Linea de La Concepcidn se

experimenta una disminucion.

Tabla 2.14: Evolucion de la poblacién.

En el territorio del Campo de Gibraltar existe un porcentaje del 6,80%
correspondiente a poblacidn con origen extranjero. Esta poblacion procede
principalmente de Marruecos y Reino Unido, excepto en Tarifa, donde el pais
de procedencia principal es Italia, y en Jimena de la Frontera, donde lo es

Rumania.

Tabla 2.15: Poblacién con origen extranjero.

Porcentaje con

Numero de Principal

Municipio aEnEEs | e respecto a! total de
extranjeros
Algeciras 8.292 Marruecos 45,31%
Los Barrios 736 Marruecos 4,02%
Castellar de la Frontera 124 Reino Unido 0,68%
Jimena de la Frontera 1.463 Rumania 7,99%
La Linea de la Concepcion 3.500 Reino Unido 19,12%
San Roque 2.868 Reino Unido 15,67%
Tarifa 1.319 Italia 7,21%
Campo de Gibraltar 18.302 Marruecos 100,00%

Municipios 2008 2018 Incremento relativo
Algeciras 115.333 121.414 5,3%
Los Barrios 21.977 23.513 7,0%
Castellar de la Frontera 3.109 3.013 -3,1%
Jimena de la Frontera 7.629 7.285 -4,5%
San Martin del Tesorillo (ELA) 2.701 2.488 -7,9%
La Linea de la Concepcidon 64.240 62.940 -2,0%
San Roque 28.653 30.472 6,3%
Tarifa 17.736 18.169 2,4%
Campo de Gibraltar 261.378 | 269.294 3,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

* X %
* *
* *

* *
* x Kk
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

Tal y como el resto de la poblacidn, la mayor parte de este grupo se localiza

en el municipio de Algeciras, La Linea de la Concepcidon y San Roque.
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Figura 2.14: Porcentaje de poblacién extranjera en la zona del Arco de la Bahia de

Algeciras. (Representacién mallada 250 m x 250 m) 2.3.2.3 Caracteristicas socioeconémicas

Poblacidn activa.

Los datos de poblacion activa mas recientes corresponden al censo de 2011,
desestimdandose por su antigliedad, ya que no representa la actual actividad

del Campo de Gibraltar.

Los datos mds recientes relacionados con el empleo son de 2018 y se trata

del numero de contratos registrados.

Tabla 2.16: Contratos registrados.

% Poblacién extranjera

Contratos Contratos Contratos Contratos

Municipio registrados registrados registrados registrados
Mujeres Hombres Indefinidos Temporales

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Algeciras 16.220 38.315 3.104 51.431
Los Barrios 6398 10.714 1.138 15.974
Castellar de la Frontera 631 915 58 1.488

Jimena de la Frontera 1246 1.905 153 2.998

La Linea de la Concepcién 7056 5.894 1.296 11.654
San Roque 5521 10.368 1.157 14.732
Tarifa 5275 6.136 855 10.556
Campo de Gibraltar 42.347 74.247 7.761 108.833

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA. 2018
Se hace necesario destacar la diferencia de contratos entre sexos: mientras

el hombre representa un 64% de los contratos registrados, a la mujer solo le
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corresponde un 36%. El 93% de los contratos son temporales y el 7% restante

indefinidos.

Con respecto a la distribucidn por municipios, el 47% del nimero total de
contratos se registran en Algeciras, seguido de Los Barrios (15%) y San Roque
(14%).

Poblacién en paro.

Por otra parte, y a partir de la informaciéon del Fichero de personas
demandantes de empleo inscritas en las oficinas del Servicio Andaluz de
Empleo (SAE), el IECA caracteriza para el afio 2018 (datos del 1 de enero de

2019) el mapa de desempleo a partir del paro registrado en el ambito.

En este sentido, la poblacion desempleada podria incluirse dentro de un
grupo de personas vulnerables y, comparando el mapa de desempleo con el
de poblacidn vulnerable de la secciéon de “Zonas desfavorecidas en el drea
comarcal”, la distribucidén geografica es similar: en el municipio de Algeciras
se observan los mayores indices de desempleo en el centro urbano, y en La
Linea de la Concepcién en la zona costera. Sin embargo, no se observan

valores tan elevados en las barriadas del municipio de San Roque.
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Figura 2.15: Paro registrado en el ambito. (Representacion mallada 250 m x 250 m)

¥V i ’ T R

Paro Registrado
Bl --20
B 21-63
[ 64-131
B 132- 245
W 245 -536
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018

Por otra parte, también es importante sefalar que las cifras de paro
registradas muestran un desequilibrio entre sexos, siendo representado en
un 59% por mujeres y en un 41% por hombres. Con respecto a su
distribucién, destaca un 44% correspondiente al municipio de Algeciras y un

27% a La Linea de la Concepcion.
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Tabla 2.17: Paro registrado.

()

3 5 §o 3 g s

. .. . T o 'S 2 o c @©

Municipio Hombres Mujeres Total Municipio P E E 5 2 = ~

o = =38 o € ©

Algeciras 5.514 8.220 13.734 c 7 go & g~ 3
Los Barrios 854 1.556 2.410

Castellar de la Frontera 116 217 333 La Linea de la

La Linea de la Concepcion 3.705 4.691 8.396

San Roque 1.376 1.933 3.308 SanRoque | 179.519.859 | 12.693.482 | 2.197.977 | 5.909.425 | 19.403,4
Tarifa 715 1.157 1.872

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2018 Tarifa 82.321.212 | 5.026.323 | 5.201.628 | 7.102.719 | 14.780,8

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2016
Renta familiar disponible.

Los municipios con renta media declarada mas alta son Algeciras y Los

Los datos que se facilitan en el IECA relacionados con esta variable son las Barrios. El resto de los municipios de la Comarca no alcanza los 20.000 €.

rentas netas declaradas por tipo de rendimiento. Las siguientes cifras L.
Sectores econdmicos.

muestran la situacion para 2016:

Segun los datos arrojados por el Servicio Publico de Empleo para 2018, el
Tabla 2.18: Renta declarada por tipo de rendimiento (€) o o )
sector servicios es el mas importante en la Comarca, seguido del sector de

actividad industrial y de construccién. Cabe destacar la importancia de la

Municipio

agricultura en los municipios del interior, donde llega a alcanzar hasta un

netas del
estimacion
estimacion
objetiva
Otro tipo de
Renta neta
declarada

36% en el municipio de Jimena de la Frontera.

Algeciras 882.597.050 | 31.377.668 | 10.127.130 | 19.710.444 | 22.113,7

Los Barrios 169.924.960 | 4.186.406 | 2.414.850 | 3.346.191 | 20.854,8

Castellarde | |/ )1 604 | 704381 | 666.469 | 299.583 |14.810,8
la Frontera
limenadela | o0/ soc | 1977208 | 1.827.468 | 1.218.920 | 12.1454
Frontera

* X %
* *
* *
*, N > 48
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Grafico 2.1: Distribucidn del registro de contratos por sectores.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Servicio Publico de Empleo Estatal SEPE. 2018
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Tasa de analfabetismo y poblacidn por nivel de estudio.

Los datos proporcionados por el IECA son registros correspondientes al afio

2011. Se indican los siguientes valores:

Tabla 2.19: Porcentajes por nivel de estudios.

estudios
EGB o Bachiller
Poblacién que ha llegado al
ultimo curso de ESO
Poblacién que ha realizado
Bachillerato
Poblacion con estudios
universitarios, Master o
No procede

£

v

o

©

1]

o o
o &
o ‘©
c c
S ©
c

= N=l
1%}

iy

o

<)

o

Poblacién que no llegé a la ESO,
Poblacion que ha realizado un

Algeciras 10,1% | 11,8% | 23,8% | 10,3% | 11,2% | 13,4% | 19,4%

Los Barrios * 10,9% | 14,3% | 24,1% | 9,0% | 13,1% | 7,8% | 20,4%

Castellar dela Frontera | 15 40/ | 149% | 26,0% | 8,6% | 11,3% | 6,1% | 18,0%

*

Jimena de la Frontera * 16,8% | 12,3% | 28,7% | 8,7% 9,2% 6,4% | 16,9%

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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(14,2%). Contrarrestando estas cifras, los municipios con mas porcentaje de

poblacidn con estudios universitarios son Algeciras, San Roque y Tarifa.

Grafico 2.2: Distribucion de la poblacion por nivel educativo

La Linea de la 9,4% | 16,4% | 251% | 9,0% | 12,0% | 9,2% | 18,8%
|_Cancencidn *

san Rogue * 10,2% | 12,9% | 24,5% | 10,3% | 12,2% | 10,5% | 18,7%

Tarifa * 14,2% | 17,9% | 24,4% | 8,9% | 8,4% | 9,7% | 15,9%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2011. * La suma no alcanzan el 100%
porque existen datos que la fuente no muestra por estar sujetos a fuertes variaciones
debidas al error de muestreo.

Con respecto al porcentaje de poblacion analfabeta, los municipios con una

participacién mayor de este grupo es Jimena de la Frontera (16,8%) y Tarifa

* X %
* *
* *

*
* 5 K
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Tarifa TVTRN -l 450 ] 15,9%
san Roque L7 - 112,2% (10 ] 18,7% |
La Linea de la Concepcion 25,1% --

JimenadelaFrontera [IXIEEREA  287%  BAERIGAETE

Castellar de la Frontera [ERCARLLL TN 1 /111,3% 55, 18,0%
YV 10,95 14,3% [IPYSTAN) ] 13,1% [4:7  20,4%
Algeciras MRCIFERY  23,8% 11,29 £ 00| 19,4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Poblacién analfabeta o sin estudios
m Poblacién que no llegé a la ESO,EGB o Bachiller
Poblacidon que ha llegado al tltimo curso de ESO
m Poblacién que ha realizado Bachillerato
m Poblacion que ha realizado un FP
® Poblacidn con estudios universitarios, Master o Doctorado
u No proecede

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2011
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Reparto modal en el transporte.

El reparto modal en el transporte ha sido analizado con anterioridad en el
PTMCG. Este anadlisis muestra el predominio generalizado de los viajes a pie
y en vehiculo privado. A nivel comarcal, los viajes en modos motorizados

representan el 52% del total y los viajes en modos no motorizados un 48%.

Grafico 2.3: Reparto modal por municipios.
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Tabla 2.20: Reparto modal en la Comarca.

Modo ‘ Participacion
A pie 44,6%
Bicicleta 3,6%
Vehiculo Privado 41,0%
Transporte Publico 2,2%
Otros 4,6%

Fuente: EDM 2018. (excl. externos)

Intensidad de circulacion en vias.

Segln el mapa de trafico del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITAM), cuya versidon mas reciente es la de 2017, las Intensidades
Medias Diarias de las principales vias de comunicacion del Campo de

Gibraltar son las siguientes:

Tabla 2.21: IMD en los aforos de las principales vias del ambito.

® A Pie " VP m Bicicleta m TP m Otros
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% I | | I I I I | | I II I I ] I | |
e 2 2 e <2 )
(.}@ & & & B & é{\ &
& 2 N Q ) X 9
N A & & & & <&
° @ N & i e
® ® N &
2 ) &
NG & & @
X & & &
Q) N\ X\
(JQ \ A\ >
V4 9
Fuente: EDM 2018. (excl. externos)
* X %
* *
* *
* *
* 4 Kk
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IMD 2017
Carretera Estacién IMD Total IM.D veh. IMD Veh.
Ligeros Pesados
N-340 (3) CA-17-1 12.493 11.940 553
A-7S (1) CA-53-2 73.331 69.125 4.206
N-351 CA-163-2 24.869 24.051 818
N-340 E-204-0 37.648 34.861 2.787

Fuente: MITMA. 2017
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Figura 2.16: Extracto del mapa de trafico de la comarca. Consumo de agua y energia/electricidad.
1.M.D de 0.2 1.000 mmmm 'MDde 15001220000 [¢ ) ] _ )
Los datos disponibles en el IECA sobre consumo medio de agua se obtienen
IMDde 100122000 s  !|M.Dde 20001 2 50.000 Casgrps, ) )
de la Encuesta de Infraestructura y Equipamientos Locales (EIEL) de 2015 y
IMDde200125000 |EEEEEEEN  |.M.D de 50.001a 80.000 {
IMDde 5001210000 QN MO de 800012 100,000 facilita solamente informacién de los siguientes municipios:
e M.0d0 10001215000 NN  |M.D.mayorque 100.000 Tabla 2.22: Consumo medio diario de agua.
L. Invierno .
Municipio 2 Verano (m3/dia)
Las Algamitas Castillo de Casteflar g (m /dla)

- Los Barrios 5.913 7.156
Amoraima-/ Castellar de la Frontera 89 204
Jimena de la Frontera 3.154 4.974
San Roque 12.236 16.628
b SY Tarifa 4.680 6.915
s 4 Barrios (Los) Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2015
1 Alamit”® Por otro lado, se analiza también el consumo energético de cada municipio.
Segun los datos ofrecidos por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca
£1Puido IR Las Caheruelas

y Desarrollo sostenible, los consumos por sector son los siguientes:

Lentiscal
. La Herrumbrosa

Casas de Porro

Tabla 2.23: Consumo energético (MWh)

La Pefia

Los Zorrillos
80

A\ ©

La Costa

EPSG:23030 X:235.017,83 MunICIplo

Residencial
Servicios
Publicos
Resto de
Sectores

e o :
S = 2 o
= - °c
S 2 [T
(%] E Y
= T Q
o0 (= o wn
< = o

Segln el modelo de transporte los mayores problemas de congestion de
. ] . o Algeciras 21.715 | 115.216 | 96.294 | 179.123 | 53.560 | 4.014
trafico se dan en el Arco de la Bahia de Algeciras y en el acceso al municipio
de la Linea de la Concepcién por la CA-34. La Linea .d’e la 11568 | 61379 | 51.298 | 95424 | 28533 2138
Concepcion
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Tamaiio del hogar

S L g o 2 82 33
o o o = = c = = o o o
Municipio E g = ‘é g 2 % g & Municipio
= 2 53 g 38 &3
&D - o &J [} x wn
Los Barrios 4230 | 22.445 | 18759 | 34.895 | 10434 | 782 i'::ﬁ::r:e la 661 | 1.218 | 712 | 790 | 289 | 46 | 3.715
Castellardela | oo | 5950 | 2466 | 4587 | 1371 | 103 ta Linea de la 4769 | 6.256 | 5.653 | 4.774 | 1.686 | 567 |23.704
e Concepcion
i 1.77 1 2.47 2.1 41 247 10.
Jimenadela | 1784 | 9468 | 7913 | 14719 | 4401 | 330 San Roque 3] 318 3 9 8 0.658
Frontera
Tarifa 1.735 | 1.236 | 1.672 | 1.348 506 82 6.578
San Rogque 5363 | 28.458 | 23.784 | 44.243 | 13.229 | 991
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2011
Tarifa 3.289 17.450 14.584 27.129 8.112 608 Vehiculos turismos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CAGPDS. 2015 Se han recogido los datos proporcionados por la Direccion General de Trafico

Residentes por vivienda. en latabla 2.20, donde se facilita el nUmero de vehiculos por tipo y municipio

Consultando el IECA se obtiene el nUmero de hogares por municipios segun de la Comarca. Estos datos corresponden al mes de diciembre de 2017,

s . . siendo los mas recientes registrados.
la composiciéon de la estructura del hogar. El censo mas reciente es de 2011 g
y presenta los siguientes resultados: Se concluye que el mayor porcentaje del parque de vehiculos estd

Tabla 2.24:NiGmero de hogares segtin estructura constituido por turismos, estando siempre por encima del 60%. Los

municipios con un predominio mayor de este tipo de vehiculos son San

Tamaio del hogar

Roque (69%), Algeciras (68%) y Los Barrios (68%). Los municipios con menor
Municipio
P porcentaje son Tarifa (60%) y la Linea de la Concepcion (63%).

A nivel comarcal, el reparto del parque de vehiculos es el siguiente:
Algeciras 8.812 | 10.353 | 10.452 | 9.740 | 2.618 717 | 42.692

Los Barrios 991 2.159 | 1.656 | 2.497 353 117 7.773

Castellar de la
Frontera
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Tabla 2.25: Reparto del parque de vehiculos en la comarca.
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Ciclomotoresy
motocicletas
19,5%

Furgonetas

4,9%

Otros

vehiculos

1,3%

Remolques Y
Semirremolques

Tractores industriales

Fuente: Direccion General de Trdfico. 2017

* X %
* *
* *
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Tabla 2.26: Parque de vehiculos por municipios.

> = 3
o 9 e S8 8 3 %3 28 .
o2 a c o2 @ 2 S ¢= =
(] = o = O c < o 'S £
5 e} o= O ‘o o (7] K3 E = (%)
g e E g8 & = 98 §& ¢
= 5 (1] o X = ) € = s ° S
= < o < 2 = 2 3 F e =
S £ L 5 o £ £
S & 3
Algeciras 118 4.838 |16.253 | 3.514 786 1.438 545 |58.471
Los Barrios 4 1.305 | 2.422 | 1.123 353 208 88 11.806
Castellarde |\ | 540 | 201 | 167 | 65 38 29 | 1.722
la Frontera
Yimenadela | . | 2.0 | 1115 | 685 | 161 | 73 18 | 5.030
Frontera
La Linea de la
.. 4 2.337 |1 11.843 | 1.989 457 151 31 29.094
Concepcion
San Roque 15 1.853 | 4.026 | 1.556 379 231 95 18.138
Tarifa 7 1.047 | 2.759 783 358 76 15 7.424

Fuente: Direccion General de Trdfico. 2017

2.3.2.4 Caracteristicas ambientales

Datos de calidad del aire.

En el Campo de Gibraltar el descontrolado desarrollo y aglomeracion
industrial en un espacio muy reducido (Arco de la Bahia de Algeciras) ha
tenido sus consecuencias durante afios. A pesar de ello, desde hace mas de
una décaday gracias a las medidas implantadas, no se registran superaciones

citables de los valores limites permitidos de emisiones.

Segun la informacién que ofrece MITECO (Ministerio para la Transicion

Ecoldgica) sobre la evolucién de las redes de calidad del aire autonémicas,

* X %
* *
* *

* *
* 5 K
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en concreto la red andaluza, se obtienen resultados para el periodo 2014 -
2017:

Tabla 2.27: Evolucion de los valores de contaminantes en el ambito.

Contaminantes 2014 2017 Valor Limite
SO, <=VLD <=VLD 125 pg/m? (VLD)
NO, <=VLA <=VLA 40 pg/m? (VLA)

PM10 <=VLA <=VLA 40 pg/m3 (VLA)
PM2,5 <=VLA <=VLA 25 ug/m?3 (VLA)
Pb <=VLA <=VLA 0,5 pg/m? (VLA)
CeHe <=VLA <=VLA 5 pg/m3 (VLA)
co <=VLA <=VLA 10 mg/m3 (VLA)
As <=VO <=VO 6 ng/m?3 (VO)
cd <=VO <=VO 5 ng/m?3 (VO)
Ni >VO <=VO 20 ng/m?3 (VO)
B(a)P <=VO <=VO 1 ng/m3 (VO)
0; OLP-VO OLP-VO 120 pg/m? (VO)

Fuente: MAPAMA. VLD=Valor limite diario, VLA=Valor limite anual, VO= Valor objetivo, OLP-
VO= Cumple valor objetivo y supera valor objetivo a largo plazo, OLP= Valor objetivo a largo
plazo.

Segun los datos aportados, la evolucidn ha sido positiva y todos los niveles
son respetados, excepto en el caso del Os, el cual supera el valor objetivo en
los municipios del Interior y Tarifa. Mientras, en el resto de los municipios,

se cumple el valor objetivo, pero no el objetivo a largo plazo.

55

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Figura 2.17: Niveles de O3 en la comarca. Contaminacién acustica

El trafico es la principal fuente generadora de ruido. Segun la Direccidon

General de Trafico se determinan las siguientes emisiones sonoras

producidas para cada tipo de vehiculo:

Jimenalde , ; Tabla 2.28: Ruido del trafico y dafios por tipo de vehiculo
lajFrontera ) iy ¢ ——————————————————
: Intensidad en dB del : .
Tipo de trafico . Clasificacién del dafio
sonido (aprox.)
Trafico suave 60 dB Sin riesgo (<70 dB)
Turismo circulando 70 dB Limite de nocividad (70 dB)
el / _ Trafico abundante 80 dB Riesgo (>70 dB)
IalFrontera ‘ ! »_f', T Camidn circulando 90 dB Riesgo alto (90-115 dB)
. Moto 100 dB Riesgo alto (90-115 dB)

Fuente: Revista Trdfico y Seguridad Vial. Publicacion de la DGT. 2016.

El Sistema de Informacién sobre Contaminacién Acustica (SICA) del

La Linea de Ministerio para la Transicion Ecolégica facilita, mediante la exigencia de la

la c-‘mcepcién

Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido, mapas estratégicos de ruido de

diferentes ciudades y carreteras.

De las correspondientes al ambito del presente Plan se encuentra Algeciras
como municipio principal de la comarca, y las carreteras A-381 y A-383 por

o - sus importantes conexiones, con el resto de la provincia, con Gibraltar y con
no evaluado

[ <=0LP los dos municipios que albergan casi el 80% de la poblacion de la comarca
[10LP-VO

= (Algeciras y La Linea de la Concepcion).
>

Fuente: Elaboracion propia a partir de WMS MAPAMA. 2017. Segun la segunda fase de la directiva aprobada en 2017, la situacién de la red
viaria en el nucleo urbano de Algeciras se encuentra, en su mayor parte,
rozando los limites de nocividad o incluso superandolo en sus vias principales

de conexion durante el dia.
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Si se analizan las vias A-381 y A-383, de las que facilita informacién el SICA,

se puede apreciar cdmo una infraestructura viaria puede influir en sus

inmediaciones, en este caso por niveles de ruido. Estas llegan a alcanzar

grandes radios de influencia, afectando a la salud de las personas y al medio

natural de especies que se ven ahuyentadas por estos niveles sonoros.

Figura 2.18: Niveles de ruido en las vias de conexiones principales.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de SICA. 2017. Situacion diurna.

Evolucién en caso de no aplicacion del PTMCG

Observando los mapas acusticos, se puede ver cdmo los valores registrados

actualmente sobrepasan lo admisible y conociendo el incremento que
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continla experimentando el parque de automoviles, se puede prever un

empeoramiento de la contaminacidn acustica en la comarca.

Este Plan, con medidas volcadas a la disminucion del trafico rodado, puede
disminuir notablemente las vibraciones y emisiones sonoras, lo que afectard
tanto a la calidad del aire como a la salud y el bienestar de las personasy a

la del patrimonio natural.

* X %
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* *
* *
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2.3.2.5 Caracteristicas de salud

Las variables utilizadas para la caracterizacién de la poblacién desde una
perspectiva de salud seran a nivel provincial, ya que para pocos aspectos
existen datos a nivel municipal. En los casos en que los haya, se utilizaran.
Para la obtencidn de estos datos se han usado diferentes fuentes que se irdn

mencionando en cada apartado a continuacidn.

Tasa de alcoholismo y tabaquismo.

Para estas variables se ha consultado la decimocuarta edicidn del estudio “La
poblacion andaluza ante las drogas” correspondiente al afo 2017. Es la

version mas reciente, de la que se han recogido los siguientes datos:

Tabla 2.29: Prevalencia de consumo diario de tabaco por provincia.

Provincia 2017

Almeria 30,8%
Cadiz 33,2%
Cérdoba 32,0%
Granada 30,7%
Huelva 36,5%
Jaén 34,3%
Malaga 33,0%
Sevilla 39,2%
Andalucia 34,2%

Fuente: “La poblacion andaluza ante las drogas”. 2017

Las cifras indican que la provincia de Cadiz se encuentra por debajo de la

media provincial, con un 33,2% de prevalencia de consumo diario de tabaco,
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es decir, un 1% por debajo de la cifra correspondiente a la Comunidad

Auténoma.

Con respecto al alcoholismo, se ha consultado la misma fuente y se han

obtenido los siguientes resultados:

Tabla 2.30: Prevalencia de consumo de alcohol.

Prevalencia Andalucia Cadiz

Consumen alguna vez 88,1% 89,0%
Consumo ultimo afio 72,3% 66,5%
Consumo ultimo mes 54,6% 49,0%
Consumo diario en ultimo mes 7,7% 6,5%
Base 3.630 541

Fuente: “La poblacion andaluza ante las drogas”. 2017

Se puede observar que Cadiz presenta prevalencias mas elevadas a la media
de la Comunidad Auténoma en el indicador de consumo de alcohol alguna
vez en la vida. Sin embargo, para el resto de los indicadores se mantiene por

debajo.

La informacién sobre tabaquismo es compleja de asociar con la movilidad.
Sin embargo, el alcoholismo puede verse directamente relacionado con el

numero de accidentes en la Comarca en muchos casos.

Tasa de actividad fisica.

Para obtener datos relacionados con la actividad fisica se ha consultado el
Instituto Nacional de Estadistica, de donde se han podido extraer datos a

nivel de Comunidad Auténoma registrados en el dltimo trimestre de 2019.
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Tabla 2.31: Tasa de actividad fisica en Andalucia.

0
o
c
(4]
")
]

as anos

Poblacion

Menores de 25
De16a19
De 20a 24

anos
De 25 a 54
Total Nacional

25ym
55ym

Ambos

34,84 [59,93| 14,26 | 51,79 | 83,57 | 25,51 | 57,04 | 58,74
sexos

Hombres | 38,01 |67,17| 16,16 | 56,13 | 89,66 | 31,66 | 63,64 | 64,42

Mujeres | 31,48 |53,09| 12,24 | 47,22 | 77,43 | 20,21 | 50,73 | 53,37

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE. 2019
En todos los rangos de edad, el hombre tiene una tasa de actividad fisica
mayor a la de la mujer. La mayor cifra se encuentra en el rango de edad de

entre 25y 54 afios en ambos sexos.

En comparacién con la media nacional, Andalucia se encuentra levemente
por debajo de la media. Especialmente en la tasa de actividad dada entre el

sexo femenino.

Mortalidad estandar por sexo y grupo de causas.

A continuacidn, se exponen las defunciones por causa de muerte y municipio

de residencia para el afio 2017.
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Tabla 2.32: Identificacion causa de la muerte.

1 | Ciertas enfermedades infecciosas y parasitarias

2 | Tumores

Enfermedades de la sangre y de los 6rganos hematopoyéticos, y ciertos
trastornos que afectan al mecanismo de la inmunidad

Enfermedades endocrinas, nutricionales y metabdlicas

Trastornos mentales y del comportamiento

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Enfermedades del sistema circulatorio

Enfermedades del sistema respiratorio

4
5
6 | Enfermedades del sistema nervioso y de los érganos de los sentidos
7
8
9

Enfermedades del sistema digestivo

10 | Enfermedades de la piel y del tejido subcutaneo

11 | Enfermedades del sistema osteomuscular y del tejido conjuntivo

12 | Enfermedades del sistema genitourinario

13 | Afecciones originadas en el periodo perinatal

14 | Malformaciones congénitas, deformidades y anomalias cromosdmicas

w 8 S g %: © S :5 S

o= = & = T o © ] <3

Q © = C © = (V] Qo o

[ o o O c € £ 8 (3

o0 »n B e 8 S c c

< S e E* = g &
5 30 3 0 7 11 9 5
6 47 10 1 7 30 9 6
7 278 51 7 33 194 82 39
8 70 17 2 9 52 28 17
9 46 10 0 8 40 12 4
10 5 1 0 0 0 2 0
11 14 3 0 0 4 0 3
12 33 6 2 1 22 10 5
13 3 0 0 0 0 0 0
14 3 1 0 1 3 0 1
15 16 9 0 5 13 6 8
16 34 4 0 5 17 5 9
Total 928 177 19 102 575 243 157

Sintomas, signos y hallazgos anormales clinicos y de laboratorio, no

15 .
clasificados en otra parte

16 | Causas externas de mortalidad

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017

Tabla 2.33: Numero de defunciones por lugar de residencia y causa.

©
2 & 35 o 3 § 3
= = = T o © Q <3
o © = € © = [T} (]
& @ g 2 cS £-98 «
o0 17 k™ (7] 2 o c c
< & 8= E* 3 § &
1 13 1 1 2 19 2 4
2 302 52 5 19 140 67 50
3 2 0 0 0 1 1 3
4 32 9 1 5 29 10 3
* X %
* *
* *
* *
* 4 K
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017

La principal causa de muerte en la comarca del Campo de Gibraltar son las
enfermedades del sistema circulatorio (31,1%), seguidas de las provocadas
por tumores (28,9%). En tercer lugar, se encuentra las enfermedades del
sistema respiratorio (8,9%), en la que repercute significativamente la calidad
del aire y, por lo tanto, la movilidad. Las causas de muerte se distribuyen de
esta misma manera en todos los municipios, excepto en Castellar de la
Frontera donde hay que destacar las muertes por enfermedades del sistema
genitourinario (10,5%). En linea con la materia de movilidad, los porcentajes
de muertes mas altos por enfermedades del sistema respiratorio se dan en
los municipios de San Roque, Tarifa y Castellar de la Frontera. En cuanto a

muertes relacionadas con tumores, los porcentajes mas altos se dan en
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Algeciras y Tarifa. Las provocadas por enfermedades del sistema circulatorio
son mas altas en Castellar de la Frontera, San Roque y La Linea de la

Concepcion.

La mayor parte de las defunciones pertenecen a Algeciras, ya que es el
municipio con mas poblacién, seguido de La Linea de la Concepcién y San
Roque. En comparacion con las cifras de Andalucia, las principales causas de
muerte tienen el mismo orden, por lo que se concluye que no se aprecia una

anomalia significativa.

Por otra parte, y tratando de identificar zonas vulnerables por el indice de
mortalidad, en la siguiente figura se muestra la distribucion de la mortalidad
para las personas entre 45 y 65 afios, partiendo de la clasificacién del IECA
del indice de Razones de Mortalidad Estandarizadas Suavizadas (RMES). En
este sentido, las mayores concentraciones de poblacién vulnerable (con
RMES alta y moderadamente alta) se observan en los barrios del municipio
de Algeciras y en la zona costera de La Linea de la Concepcidn, asi como en

ciertas barriadas de San Roque o en el centro urbano de Tarifa.

UNION EUROPEA
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Figura 2.20: Clasificacion de la mortalidad (RMES) en la zona del Arco de la Bahia

de Algeciras. (Representacion mallada 250 m x 250 m)
b e T

RMES
[ Sin dato

. Baja

D Moderadamente baja
[] simitar a la media
- Moderadamente alta

-M.)

[ No estimable

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Tasa y causas de accidentalidad.

Para la obtencién de informacion relacionada con esta variable se ha
consultado el Anuario Estadistico de Andalucia donde se facilitan cifras

provinciales para el afio 2017.

En la siguiente tabla se proporciona el numero de accidentes por grado de

lesién y por actividad para la provincia de Cadiz.
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Tabla 2.34: Accidentes por grado de lesion y actividad en la provincia de Cadiz.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Grado de la lesion

Actividad
Leves Graves Mortales TOTAL

Agricultura 853 12 1 866
Agricultura, ganaderia, caza y servicios relacionados con las mismas 645 7 1 653
Silvicultura y explotacion forestal 52 - - 52
Pesca y acuicultura 156 5 - 161
Industria 2.257 21 - 2.278
Otras industrias extractivas 19 2 - 21
Actividades de apoyo a las industrias extractivas 1 - - 1
Industria de la alimentacion 196 1 - 197
Fabricacidn de bebidas 79 - - 79
Industria textil 3 - - 3
Confeccidn de prendas de vestir 1 - - 1
Industria del cuero y del calzado 34 - - 34
Industria de la madera y del corcho, excepto muebles; cesteria y esparteria 74 1 - 75
Artes graficas y reproduccion de soportes grabados 16 - - 16
Coquerias y refino de petréleo 17 - - 17
Industria quimica 16 - - 16
Fabricacion de productos farmacéuticos 1 - - 1
Fabricacion de productos de caucho y plasticos 12 - - 12
Fabricacion de otros productos minerales no metalicos 31 1 - 32
Metalurgia; fabricacion de productos de hierro, acero y ferroaleaciones 275 3 - 278
Fabricacion de productos metadlicos, excepto maquinaria y equipo 188 2 - 190
Fabricacion de productos informaticos, electrénicos y épticos 3 - - 3
Fabricacion de material y equipo eléctrico 6 - - 6
Fabricacidon de maquinaria y equipo n.c.o.p. 40 - - 40

** * *k
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Actividad

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar
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Leves

Grado de la lesion

Graves Mortales TOTAL

Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y semirremolques 8 1 - 9
Fabricacion de otro material de transporte 492 4 - 496
Fabricaciéon de muebles 17 - - 17
Otras industrias manufactureras 9 - - 9
Reparacidn e instalacién de maquinaria y equipo 342 4 - 346
Suministro de energia eléctrica, gas, vapor y aire acondicionado 14 1 - 15
Captacion, depuracidn y distribucién de agua 61 - - 61
Recogida y tratamiento de aguas residuales 26 - - 26
Recogida, tratamiento y eliminacidn de residuos; valorizacion 276 1 - 277
Construccion 1.442 20 - 1.462
Construccion de edificios 703 13 - 716
Ingenieria civil 45 - - 45
Actividades de construccion especializada 694 7 - 701
Servicios 9.125 82 9 9.216
Venta y reparacion de vehiculos de motor y motocicletas 254 1 1 256
Comercio al por mayor e intermediarios del comercio, excepto de vehiculos de motor y motocicletas 456 1 - 457
Comercio al por menor, excepto de vehiculos de motor y motocicletas 942 5 1 948
Servicios de alojamiento 539 10 1 550
Servicios de comidas y bebidas 1.074 12 1 1.087
Transporte terrestre y por tuberia 358 7 - 365
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 39 - - 39
Transporte aéreo 9 - - 9
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 956 1 - 957
Actividades postales y de correos 98 - - 98
Edicion 6 - - 6

** * *k
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Grado de la lesion

Actividad Leves Graves Mortales TOTAL

Actividades cinematograficas, de video y de programas de televisidn, grabacidn de sonido y edicion musical 4 - - 4
Actividades de programacion y emision de radio y television 3 - - 3
Telecomunicaciones 26 - - 26
Programacion, consultoria y otras actividades relacionadas con la informatica 3 - - 3
Servicios de informacién 1 - - 1
Servicios financieros, excepto seguros y fondos de pensiones 30 - - 30
Seguros, reaseguros y fondos de pensiones, excepto Seguridad Social obligatoria 1 2 - 3
Actividades auxiliares a los servicios financieros y a los seguros 9 - - 9
Actividades inmobiliarias 25 - - 25
Actividades juridicas y de contabilidad 20 - - 20
Actividades de las sedes centrales; actividades de consultoria de gestion empresarial 16 - - 16
Servicios técnicos de arquitectura e ingenieria; ensayos y analisis técnicos 34 - - 34
Investigacion y desarrollo 9 - - 9
Publicidad y estudios de mercado 7 - - 7
Otras actividades profesionales, cientificas y técnicas 25 - - 25
Actividades veterinarias 6 - - 6
Actividades de alquiler 40 - - 40
Actividades relacionadas con el empleo 9 1 - 10
Actividades de agencias de viajes, operadores turisticos, servicios de reservas y actividades relacionadas con los mismos 7 - - 7
Actividades de seguridad e investigacion 91 1 - 92
Servicios a edificios y actividades de jardineria 628 2 - 630
Actividades administrativas de oficina y otras actividades auxiliares a las empresas 113 1 - 114
Administracién Publica y defensa; Seguridad Social obligatoria 1.318 13 4 1.335
Educacion 261 1 1 263
Actividades sanitarias 604 20 - 624

** * *k
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Grado de la lesion

Actividad
Leves Graves Mortales TOTAL
Asistencia en establecimientos residenciales 320 - - 320
Actividades de servicios sociales sin alojamiento 341 2 - 343
Actividades de creacidn, artisticas y espectaculos 11 - - 11
Actividades de bibliotecas, archivos, museos y otras actividades culturales 4 - - 4
Actividades de juegos de azar y apuestas 16 - - 16
Actividades deportivas, recreativas y de entretenimiento 161 1 - 162
Actividades asociativas 95 - - 95
Reparacidn de ordenadores, efectos personales y articulos de uso doméstico 22 - - 22
Otros servicios personales 89 - - 89
Actividades de los hogares como empleadores de personal doméstico 45 1 - 46
TOTAL 13.677 135 10 13.822
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2017
** * *k
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Esperanza de vida al nacer por sexo.

La esperanza de vida al nacer en la provincia de Cadiz esta en los 81,25 afios
para ambos sexos, aunque la mujer posee una esperanza mas alta, con 83,81
anos para 2018. En comparacion con las cifras para Andalucia, se encuentran

por debajo de la media del resto de provincia andaluzas.

Tabla 2.35: Evolucion de la esperanza de vida en la provincia de Cadiz.

Cadiz Andalucia
ane As_):xt::;s Hombres  Mujeres IZ:'XZZS Hombres  Mujeres
2018 81,25 78,73 83,81 81,86 79,25 84,46
2016 81,06 78,40 83,76 81,85 79,16 84,53
2014 81,18 78,48 83,89 81,72 79,00 84,40
2012 80,02 77,20 82,90 80,91 78,07 83,74

Elaboracion propia a partir de datos del INE

Tasa de personas con discapacidad por sexo, edad y grupo de discapacidad.

Para la obtencién de esta variable se ha consultado el registro del nimero
de personas valoradas en los centros de valoracion y orientacién de
Andalucia con un grado de discapacidad igual o superior al 33%. Esta
informacién la ofrece la Consejeria de lgualdad, Politicas Sociales y
Conciliacion mediante los datos del SISS (Sistema Integrado de Servicios

Sociales).
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Tabla 2.36: Numero de personas con discapacidad igual o superior a 33%.

Provincia Hombre Mujer Total

Almeria 20.837 23.565 44.402
Cadiz 57.614 49.957 107.571
Cérdoba 25.924 22.636 48.560
Granada 29.756 26.150 55.906
Huelva 20.253 19.978 40.231
Jaén 24.315 21.343 45.658
Malaga 57.071 61.579 118.650
Sevilla 58.673 54.436 113.109
Total 294.443 279.644 574.087

Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y
Orientacion. Junio 2019.

La provincia de Cadiz es la tercera provincia con mds personas con
discapacidad de Andalucia, detras de Malaga y Sevilla, abarcando un 19% del
total de la Comunidad Auténoma. De las pertenecientes a la provincia de
Cadiz, un 54% de las personas con discapacidad son hombres y un 46%

mujeres.

Si se valora por rango de discapacidad, la mayor parte de los discapacitados
se encuentran en un rango de entre el 33% y el 64%, siendo este porcentaje
un 61,4% del total de la provincia. Se puede comprobar que el nimero de
personas por rango de discapacidad se distribuye de la misma manera que

en el resto de Andalucia.
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Tabla 2.37: Numero de discapacitados por rango de discapacidad. Grafico 2.4: Distribucidn por rango de discapacidad.
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= & 40%
qC) n
] o 35%
g 3
o« - 30%
25%
5 20%
8 37.402 28.628 66.030 | 11.798 | 12.115 | 23.913
15%
© 10%
5
g 180.224 152.691 | 332.915 | 66.000 | 71.836 | 137.836 5% I
C
< 0% S ____ ____ ____ ____ S
75% a 100% Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer
-8 33% a 64% 65% a 74% 75% a 100%
]
3
w
&
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y
Orientacion. Junio 2019.
N
:g 8.414 9.214 17.628 Analizando por rangos de edad, el 97% se reparte entre personas de 16 afios
0 mas, apenas existiendo en el rango de edad mds temprana (3%), es decir,
© de 0 a 15 afios. Cabe destacar que la mayor parte de personas discapacitadas
'S
S 9 R i
3 48.219 55117 | 103.336 (32%) se encuentra entre los hombres de 16 a 64 afios. De la misma manera
b= se distribuye en el resto de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y
Orientacion. Junio 2019.

En discapacidades con rangos mas altos el nimero de mujeres supera al de

hombres, aunque las diferencias no son elevadas.
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* *
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Tabla 2.38: Niimero de discapacitados por rango de edad. la de tipo psiquica (19%) y sensorial (10%). A nivel de Comunidad Auténoma

16 - 64 afios la distribucion es en el mismo orden.

Estas cifras evidencian la importancia de la accesibilidad dentro de Ia

movilidad y el sistema de transporte de la Comarca.
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Tabla 2.39: Numero de discapacitados por tipo.
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2 = g
(7} e =
o o o g
g ol
g 16.978 8.301 25.279 | 173.431 | 135.038 | 308.469
N
b5 E 24.594 21.482 46.076 11.569 8.595 20.164
o 65 + afos +
= n o
8 © S
% IS g 124.647 119.178 243.825 67.995 49.509 117.504
2 P <
© Sensorial _ ®
N ‘S @ 2
3 60.793 20.434 22.693 S o s
o ° i =
g 3 5
o [
o
5 ~
g 308.469 104.034 136.305 3 5.564 5.520 11.084 15.887 14.360 30.247
£ o
o
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y §
Orientacion. Junio 2019. s 27.053 29.422 56.475 74.749 81.536 156.285
C
<<

Por otro lado, el analisis segun el tipo de discapacidad concluye que la
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y

mayoria de las discapacidades en la provincia de Cadiz pertenecen al tipo Orientacion. Junio 2019

fisica (43%), seguida de la discapacidad de tipo mixta (28%) y, en este orden,
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Tasa de suicidio.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

2.3.3 Identificacion de los determinantes.

La tasa de suicidio en la provincia de Cadiz (8,81) se encuentra por encima 2.3.3.1 Metodologia.

de la autondmica (8,24) en el afio 2017.

Tabla 2.40: Evolucion de la tasa de suicidios.

Los determinantes de salud son el conjunto de factores personales, sociales,
econémicos y ambientales que determinan el estado de salud individual y

colectivo. Es decir, engloban un conjunto de factores que determinan e

g @ 2 2 influyen en el estado de bienestar y calidad de vida de la poblacién. Estos
% 'g 'g -g determinantes quedan clasificados de la siguiente manera:
= - = = e Factores individuales que no pueden ser modificados:
* Edad
;§ 11,80 2,73 12,24 | 2,39 12,41 | 5,25 8,81 = Sexo
” = Factores genéticos
@ e Factores individuales que si pueden ser modificados:
3 12,58 | 309 | 149 | 3,84 | 12,19 | 438 | 824 " Habitos o estilos de vida
;g( = Circunstancias personales

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Segun la evolucidn de los Ultimos afios (2011-2017), el nimero de suicidios
aumenta en general. Aunque se debe destacar que se ha experimentado

mayor crecimiento entre las mujeres, donde ha variado de 2,39 en 2014 a un

e Factores sociales y ambientales:
= Condiciones ambientales del entorno
= Politicas sectoriales

e Factores institucionales:

= Servicios publicos

5,25 en 2017. A pesar de que, en este periodo, la tasa masculina se ha

mantenido practicamente constante, es mucho mayor que la femenina.

Segun el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos
de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, los dos grandes determinantes
de la salud son los habitos de vida y los factores ambientales. A estos
determinantes se les atribuye mas del 40% de la carga de enfermedad en los

paises desarrollados con cobertura asistencial universal. De este dato se
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deduce la importancia de promover los viajes en modos no motorizados y

disminuir el uso del vehiculo privado.

El proceso comenzard por una evaluacién del conjunto de impactos
asociados Plan, seguido de una etapa de redaccion de una lista de chequeo
de dimensiones y areas de intervencion. El objetivo de esta segunda etapa
es realizar una valoracién de la relevancia de los impactos sobre los
determinantes, como paso previo al analisis de su influencia en la salud de la
poblacion. El fin es obtener un listado real de los determinantes o areas de
intervencion que se verdn afectados por los impactos de las actuaciones
propuestas. En todo el desarrollo de este proceso se tendrdn en cuenta las

siguientes “normas generales”:

e Sise detecta que hay una preocupacién o sensibilidad especial por
parte de la poblacidon, se considerard que directamente existe
impacto significativo sobre el determinante en cuestién.

e Sise detecta que existe una distribucién desigual del determinante
en la poblacién afectada, especialmente si los impactos son mayores
sobre algln grupo de poblacidn vulnerable, se considerara que

existe impacto significativo sobre el determinante.

Para realizar el proceso de esta etapa se usara la metodologia propuesta en
el anexo U-5 del manual anteriormente mencionado y se seguirdn sus

indicaciones para la valoracion.

Asi, la metodologia consiste en el uso de tres niveles de graduacion
cualitativa del efecto del impacto (alto, medio, y bajo) y se debera conocer

el siguiente contenido de los impactos:
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Tabla 2.41: Contenido a valorar.

Probabilidad Posibilidad de ocurrencia de un cambio significativo en los
determinantes de la salud asociados como consecuencia de
la implantacién de las medidas previstas en el Plan.
Intensidad Nivel maximo de modificacidn en los determinantes de la
salud que podrian suponer las medidas sin tener en cuenta
otras consideraciones.

Permanencia o

Grado de dificultad para la modificacion de dichas

irreversibilidad e
modificaciones.

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015

Conocido el contenido, se aplicara la metodologia propuesta con la que se
valorard el impacto de cada accién sobre los determinantes mediante los

criterios de la siguiente tabla.

Tabla 2.42: Metodologia de valoracion de impactos. Anexo U-5.

Bajo Medio Alto
Probabilidad No se esperan Pueden ocurrir Es muy seguro

modificaciones modificaciones, gue ocurran

significativas. pero pueden no modificaciones

ser significativas o | significativas.
depender de otros
factores.
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Bajo

Medio

Alto

Intensidad

La modificacion
prevista no tiene la
suficiente entidad
para alterar
significativamente
el estado inicial.

La modificacion
prevista tiene
suficiente entidad
para detectarse
facilmente, pero el
resultado final
esta claramente
influenciado por el
estado inicial.

La modificacion
prevista es de tal
entidad que se
altera
completamente
el estado inicial.

Permanencia o

irreversibilidad

La modificacion es
temporal, de tal
forma que sus
efectos pueden
atenuarse o
desaparecer en
unos meses.

La modificaciéon no
es totalmente
permanente, pero
sus efectos
pueden tardar
afos en atenuarse
o desaparecer.

La modificacién
se puede
considerar
practicamente
irreversible o
cuyos efectos
tardardn en

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de los
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015

A través de este criterio, se elaborarda y completara la lista de chequeo
propuesta en el documento de apoyo U-5, mediante la que se valorard si las
actuaciones propuestas por el Plan pueden suponer modificaciones en los

determinantes.

Por ultimo, y al margen de la valoracién del Plan durante su puesta en
servicio, en este capitulo también se evaluaran los principales determinantes
del Plan en la fase de ejecucién de las actuaciones, identificando vy
priorizando las medidas segun el orden de interés para la salud de la

poblacion.
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2.3.3.2 Valoracion general del Plan. Andlisis global

Tal y como se ha introducido anteriormente, |la primera fase de la valoracion
consiste en aportar un andlisis global del conjunto de actuaciones del Plan,

considerando los objetivos y las medidas especificas del mismo.

Asi, los principales impactos que el Plan (en su conjunto) puede provocar

sobre el medio y la salud se engloban en las siguientes categorias:

e Calidad del aire (contaminacién y ruido)
e Accesibilidad al transporte publico

e Accesibilidad a servicios

e Accidentalidad ligada al trafico

e Actividad fisica

e Convivencia ciudadana

e Empleoy desarrollo econédmico
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Tabla 2.43: Valoracién general del Plan sobre el medio y la salud

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Aspectos a evaluar

Descripcion

Valoracién general del Plan

Calidad del aire
(contaminaciény
ruido)

La mayor contaminacion esta asociada al trafico,
especialmente en las zonas urbanas. La emisién de
contaminantes atmosféricos podria derivar en
enfermedades respiratorias, cardiovasculares e incluso
cancerigenas.

Asi mismo, la contaminacién acustica del trafico induce a
problemas relacionados con la falta de suefio y el
deterioro cognitivo, por lo que se debera prestar especial
atenciodn a la poblacidn vulnerable por edad (personas
mayores a 65 afios, nifios, etc.), por ser un ambito sensible
(sanitario, educativo), o por ser personas socialmente
desfavorecidas.

La implantacién del Plan supone una serie de medidas encaminadas a disminuir la
contaminacién ambiental, y con ello, mejorar la salud, mediante la reduccion del trafico de
vehiculos privados, evitando las congestiones y mejorando los accesos a los principales
nucleos de poblacién que es donde se concentran las mayores emisiones ambientales

Por otra parte, el Plan contribuye positivamente a la promocién de la movilidad activa o no
motorizada, el aumento del uso de vehiculos menos contaminantes y aumento del nimero
de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

Otras medidas favorables para la salud son las que reducen la exposicién de la poblacion al
trafico como la creacién de zonas peatonales o de trafico restringido y las barreras
(vegetacion o paneles) entre vias de comunicacion y zonas residenciales; también ayudan
medidas preventivas como el empleo de materiales que reduzcan el ruido, limitacién de
velocidad, etc.

Accesibilidad al
transporte publico

La accesibilidad al transporte publico se entiende como el
derecho de todas las personas a poder desplazarse
libremente en el ambito, bien por medios privados, pero
fundamentalmente, y a raiz del presente Plan, por modos
de transporte publico, fortaleciendo la conectividad con
otros modos de transporte sostenible.

El Plan favorece la conectividad, movilidad y accesibilidad al transporte publico, a través de
la creacion de nuevas lineas, coordinacion de los servicios urbanos con interurbanos y
sistema de transporte publico metropolitano, creacidn de sistema de transporte de alta
capacidad, conexién con itinerarios peatonales y carriles bici que conecten todos los
nucleos poblacionales, aumento de las opciones tarifarias para el uso del transporte

Accesibilidad a
servicios

La mejora de accesibilidad al transporte publico, la
construccion de areas intermodales, la creacion de
aparcamientos disuasorios, la coordinacidn de los
servicios, etc son entre otras, medidas que favorecen el
acercamiento de la poblacién a los servicios esenciales.
Del mismo modo, permiten acceder a la ciudadania a
oportunidades laborales y a extender y profundizar sus
redes de apoyo personales.

Debido a las medidas del Plan relacionadas con la accesibilidad a principales centros
urbanos, dotacionales y con equipamientos, se considera un impacto favorable sobre la
poblacidn.

Este impacto es especialmente significativo en barrios con peores dotaciones sociales y en
los pueblos del interior de la comarca que son los mas distanciados de hospitales, servicios
administrativos, Universidad, centros comerciales y de ocio, por lo que, en este sentido,
como en el caso anterior, se recomienda que se prioricen aquellas actuaciones que afecten
a la poblacién con mayores inequidades.

Accidentalidad ligada
al tréfico

La accidentalidad ligada al transporte no solo tiene un
impacto directo en las victimas (por lesiones,
fallecimientos), sino que también ha de considerarse la
repercusion sobre el ambito personal (familias, laboral) e
incluso econémico por el gasto sanitario y de bienes
materiales.

Ademas de las medidas ya comentadas, el Plan impulsa otras actuaciones que reduzcan la
accidentalidad derivada del tréfico, como por ejemplo la segregacion del transporte de
mercancias y su control, la duplicacién y/o desdoblamiento de las vias de acceso, la mejora
del mantenimiento y las mejoras en la infraestructura (sefializacidn, tecnologias...). Por este
motivo, el Plan, en su conjunto, tendra un efecto positivo sobre este determinante,
pudiendo tener mayor incidencia en colectivos vulnerables, peatones, ciclistas y motoristas
que son los que actualmente suman el 46% de los accidentes mortales de trafico, seguin
informacion de la DGT.
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Aspectos a evaluar Descripcion Valoracidn general del Plan
e Fundamentado en los objetivos estratégicos del Plan, el PTMCG impulsa la movilidad activa

e Dado que el sedentarismo es uno de los principales mediante la adopcidn de diversas medidas encaminadas a la dotacién de infraestructurasy
factores de riesgo de mortalidad por enfermedades no equipamientos (carriles peatonales y de bicis, puntos de préstamos de bicis, flota de bicis
transmisibles (obesidad, sobrepeso, enfermedades cardio- publicas, autobuses con portabicis y portapatinetes, etc,), asi como con campafias de

Actividad fisica metabdlicas, etc..), la actividad fisica relacionada con la informacion y sensibilizacion.

movilidad debe entenderse como una practica muy e Del mismo modo, el Plan impulsa la liberacion del espacio publico dedicado al vehiculo
positiva de cara a mejorar la salud y la calidad de vida de privado, la creacién de espacios libres y un disefio de la ciudad donde todos los servicios se
las personas. encontrasen a una distancia inferior a 500 m.

e Todas estas actuaciones supondran un impacto positivo en la poblacion.

e Considerando el comportamiento social ligado a la
movilidad, el uso del transporte colectivo y un aumento de

las actividades al aire libre refuerzan la convivencia e Ademas de las medidas asociadas a fomentar la movilidad sostenible, es importante
ciudadana, la cohesidn social y las relaciones destacar el riesgo potencial de la planificacidn del transporte. Por este motivo, la
Convivencia interpersonales. implementacidn de las actuaciones del Plan debe prestar especial atencidn en evitar la
ciudadana e Asi mismo, el impulso de actuaciones que reduzcan el creacion de barreras fisicas (nuevas infraestructuras que impidan el paso entre zonas
tiempo de los viajes tiene el potencial de dedicar mas aledafias), de dificultades para personas con movilidad reducida o de zonas que queden
tiempo a otras actividades sociales que incrementan el mal cubiertas por transporte publico.

bienestar social, como por ejemplo el ocio, las reuniones
familiares y con amigos.

e ElPlan contempla una variedad de medidas relacionadas con este determinante. Por un
lado, la mejora de las conexiones favorece el acceso de la poblacién a su trabajoy a
diferentes servicios apoyando asi el comercio y empleo local.

e Porotrolado, el Plan afecta a este determinante desde la visiéon de crear empleo a la hora
de la integracién de nuevos servicios de transporte en la comarca, impulso a las nuevas

Empleo y desarrollo e De forma general, fortalecer la movilidad y la cohesion tecnologias en el transporte y a la innovacion.
econdmico territorial favorece la creacién y la sostenibilidad del e  Otras actuaciones incluidas en el paquete de medidas complementarias como crear
empleo, acercando, a su vez, actividades econdmicas. campafias de informacién y concienciacion hacia una movilidad sostenible o el propio

hecho del mantenimiento de los futuros viales e infraestructuras asociadas a la movilidad,
entre otras, también ayudan a crear empleo.

e Con todo ello la poblacion de la comarca podria verse beneficiada mejorando su renta, su
estabilidad laboral y su calidad de vida en una zona histéricamente castigada por los altos
indices de desempleo.
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De este modo, la valoracion del impacto que el Plan tendra sobre medio y la

salud se resume en la siguiente tabla.

Tabla 2.44: Valoracidn global de impactos del Plan

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

2.3.3.3 Valoracion del Escenario del Plan. Lista de chequeo.

Segun el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumento

de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, el primer paso para la valoracion

es la realizacidn de la lista de chequeo. Esta lista se trata de un analisis de la

relevancia de forma cualitativa que considera tres aspectos fundamentales

de los impactos: su probabilidad, intensidad, y posible permanencia o

irreversibilidad de los mismos.

A continuacion, se procede a realizar la lista de chequeo del Escenario del

Plan con el fin de valorar el impacto de las propuestas en su conjunto. Las

valoraciones en color verde suponen un impacto positivo en el medio y, por

el contrario, las valoraciones en color rojo son impactos negativos.

Tabla 2.45: Lista de chequeo del Escenario del Plan. Fase de puesta en

servicio y explotacion

g | 3 | ¢ _
= S ) ©
Aspectos a evaluar 2 = = 3

5 | & | E C

& = &
Calidad del aire ALTO ALTO MEDIO | SIGNIFICANTE
Accesibilidad al transporte ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
publico
Accesibilidad a servicios ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE
Accidentalidad ligada al tréfico MEDIO | MEDIO | ALTO | SIGNIFICANTE
Actividad fisica ALTO MEDIO ALTO SIGNIFICANTE
Convivencia ciudadana MEDIO | MEDIO | MEDIO | SIGNIFICANTE
Empleo y desarrollo econémico ALTO MEDIO | MEDIO | SIGNIFICANTE

Fuente: Elaboracion propia

Como conclusidn, se estima que el impacto global del Plan sobre la poblacidn
residente en el ambito es positivo. Por este motivo, se deben optimizar y
priorizar las medidas y actuaciones que favorezcan dichos impactos, de tal
modo que se favorezca al mayor nimero de personas posibles, y se reduzcan
las desigualdades o inequidades existentes, favoreciendo a las poblaciones
mas vulnerables del ambito, asi como aquellas medidas mas demandadas

por la poblacion.
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3 kS g -
= S @ S
Aspectos a evaluar s a £ 2
o & £ (C)
2 = o
o - o
Zonas verdes/Espacios vacios/ Espacios uso publico
Accesibilidad a espacios NO
BAJO BAJO ALTA
'naturalgs, zonas verc.ies e SIGNIFICANTE
instalaciones deportivas.
Existencia y/o distribucion de ) ) ) )
lugares de concurrencia publica.
N NO
Vulnerabilidad a las olas de calor MEDIO | MEDIO | MEDIO
por efecto islas de calor. SIGNIFICANTE
Existencia y/o calidad masas de NO
i MEDIO BAJO MEDIO
agua en zonas de ocio o para usos SIGNIFICANTE
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Aspectos a evaluar

Probabilidad

Intensidad

Permanencia

Global

Habitabilidad y/o disefio de las
vias de comunicacion de uso
peatonal.

BAJO

BAJO

ALTO

NO
SIGNIFICANTE

Ocupacién zonas vulnerables a
fendmenos meteoroldgicos
extremos.

Relacidén entre espacios publicos
y privados en usos del suelo
(micro).

Metabolismo urbano

Cercania o intensidad de fuentes
de contaminantes
fisicos/quimicos del aire a
poblacidn.

ALTO

MEDIO

MEDIO

SIGNIFICANTE

Cercania o intensidad de fuentes
de contaminacion acustica a
poblacidn.

ALTO

MEDIO

MEDIO

SIGNIFICANTE

Redes de abastecimiento de agua
potable y/o de otra calidad segun
usos.

Alcantarillado, saneamiento y
estaciones depuradoras de aguas
residuales.

Cercania o tamafio de vertederos
o plantas de tratamiento de
residuos a poblacion.

Calidad y/o disponibilidad del
agua para consumo o usos
recreativos.

BAJO

BAJO

BAJO

NO
SIGNIFICANTE

Convivencia social

E | 3z | g _
= ) [ ©
Aspectos a evaluar 2 = S §
2 g £ (C)
2 < o
o - (-
Relacién entre espacios publicos
y privados en usos del suelo - - -
(macro).
Ecosistemas naturales, NO
istribucid i i BAJO BAJO BAJO
dlstrlbuc_lon de especies de riesgo SGINFICANTE
en alergias por polen.
Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios
Impacto de la calidad de aire
asociada al trafico de vehiculos ALTO ALTO | MEDIO | SIGNIFICANTE
automoviles.
Infraestructuras para movilidad ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE
no asociada a vehiculos a motor.
Accesibilidad a transporte ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
publico.
Accesit.)ilidad a ser\_/iciqs sociales, ALTO MEDIO ALTO SIGNIFICANTE
educativos y/o sanitarios.
Niveles de accidentabilidad ALTO | MEDIO | MEDIO | SIGNIFICANTE
ligados al tréfico.
Accesibilidad a espacios para el
desarrollo econdmico y del ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE
empleo local.
Disefio Urbano y ocupacion del territorio
Existencia y localizacién de ) ) ) )
viviendas de promocion publica.
Disponibilidad de vivienda con
suficiente calidad y variedad de - - - -
tipologias.
. L NO
Den5|daf:1 y conectividad en la MEDIO BAJO BAJO
ocupacion del suelo. SIGNIFICANTE
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Aspectos a evaluar

Probabilidad

Intensidad

Permanencia

Global

El volumen y emplazamiento de
personas en riesgo de exclusién o
desarraigo social.

MEDIO

MEDIO

MEDIO

NO
SIGNIFICANTE

Los espacios publicos de
convivencia sin barreras de
acceso de cualquier tipo.

ALTO

MEDIO

ALTO

SIGNIFICANTE

La habitabilidad del entorno
urbano.

MEDIO

MEDIO

ALTO

SIGNIFICANTE

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

T | 5 | 8
el © < —
= S ) o

Aspectos a evaluar X z = =

-] 8 £ ©
2 = o
a a

Exposicion de la poblacidon a } }

campos electromagnéticos.

) . NO
Rigueza monumental, paisajistica ALTO BAJO ALTO
y cultural de la zona. SIGNIFICANTE

Otras areas de intervencion

El empleo local y el desarrollo
econdémico.

ALTO

MEDIO

MEDIO

SIGNIFICANTE

La estructura y composicion
poblacional (despoblacién,
envejecimiento...)

BAJO

BAJO

MEDIO

NO
SIGNIFICANTE

Viviendas con suficiente calidad y
variedad que promuevan la
heterogeneidad social.

Otras areas de intervencion

Terrenos afectados por
normativa de Policia Sanitaria
Mortuoria.

Cercania de vectores de
transmision de enfermedades a la
poblacién.

Calidad y productividad de los
suelos y de las aguas
subterraneas.

MEDIO

MEDIO

MEDIO

SIGNIFICANTE

Probabilidad de ocurrencia de
grandes accidentes en zonas
pobladas.

BAJO

BAJO

BAJO

NO
SIGNIFICANTE
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Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los

Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015

Como justificacion de este proceso realizado, se adjunta una tabla donde se

lleva a cabo una vinculacién entre las actuaciones concretas del PTMCG y las

areas de intervencion o determinantes, dando como resultado el cuadro

anterior.
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Tabla 2.46: Identificacion de actuaciones.

Actuaciones del Escenario del Plan ‘ ID
BRT por el Arco de la Bahia. 1
Construccién de areas intermodales. 2
Creacidén de aparcamientos disuasorios. 3
Coordinacién de los servicios urbanos con interurbanos y sistema de transporte publico metropolitano. 4
Creacidén de nuevas lineas interurbanas (servicio a Gibraltar, conexiones entre poligonos...). 5
Conexion con itinerarios peatonales y carriles bici que conecten todos los nucleos poblacionales. 6
Puntos de préstamo y aparcamientos para bicicletas. 7
Aplicacion de TICs al transporte publico. 8
Mantenimiento de la flota de bicis publicas 9
Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes 10
Integracion plena del transporte publico en el CTMCG. 11
Adaptaciéon PMR de la flota, las paradas y las estaciones. 12
Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. 13
Aumento de las opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad de titulos de transporte. 14
Promocidn de la movilidad colaborativa (motosharing, carsharing) y modos alternativos (patinete eléctrico). 15
Fomento de la movilidad eléctrica y otros combustibles alternativos: aumento de puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros combustibles alternativos e incremento de 16
la flota de autobuses eléctricos.
Campaiias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia llana de la Bahia como agente propulsor de los viajes en 17
modos no motorizados, destacando los beneficios del desplazamiento en ellos, tanto ambientales como de salud.
Actuaciones enfocadas a la segregacion del transporte de mercancias y su control: accesos directos a zonas logisticas, restricciones o penalizaciones, exigencias de
sostenibilidad, impulso a la tecnologia y la innovacién, politicas de recopilacion y control de los patrones de transporte de mercancias y apoyo a la creacién de plataformas 18
Duplicacién de la A-383. 19
Desdoblamiento de la N-340 en el tramo de Tarifa-Algeciras. 20
Mejora del mantenimiento y mejoras en la infraestructura (sefializacién, tecnologias...) 21
Fuente: Elaboracion propia.
** * *k
* *
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Tabla 2.47: Matriz vinculacion actuacién-impacto en areas de intervencion /determinantes.

Relacién actuacién/determinante

Impacto de la calidad de aire
asociada al trafico de vehiculos X X X X X X X X X X X X X X X X X X
automoviles.
Infra.estructura's para movilidad no X X X X X X
asociada a vehiculos a motor.
Accesibilidad a transporte publico. X X X X X X X X X X X X X
Acces@lldad a ser\_/|C|c_Js sociales, X X X X X X X X X
educativos y/o sanitarios.
vaelle_s de accidentabilidad ligados X X X X X X X X X X X X X X X
al trafico.
Accesibilidad a espacios para el
desarrollo econédmico y del empleo X X X X X X X X X X X X X
local.
Cercania o intensidad de fuentes de
contaminantes fisicos/quimicos del X X X X X X X X X X X X X X X X X
aire a poblacion.
Cercania o intensidad de fuentes de | X | x| x| x| x X | x| x X X | x| x| x| x| x| x
contaminacidn acustica a poblacion.
Los espacios publicos de convivencia
sin barreras de acceso de cualquier X X X X X X X
tipo.
La habitabilidad del entorno urbano. X X X X X X X X X X
El emPIgo local y el desarrollo X X X X X X X X X X X X X X
econémico.
Calidad y product|V|dafj de los suelos X X X X X X X X X X X X X X X X
y de las aguas subterraneas.
Fuente: Elaboracion propia.
* X %

* *

* *
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2.3.3.4 Valoracion del Escenario del Plan. Fase de obras

La valoracién del Plan, ademas de realizarse para la fase de puesta en servicio
y explotacién de las actuaciones, también se analizard para la fase de
ejecucion de obras debido a la incidencia sobre algunos determinantes,

pudiendo ser incluso opuesta.

A continuacién se definen ciertos determinantes que, con caracter general,
deben evaluarse para la fase en obras dada la probabilidad de ocurrencia, su

duracidén y el potencial impacto negativo para la salud.

e Emision de contaminantes al aire, suelo y agua: la ejecucion de
obras e infraestructuras siempre conlleva estos riesgos que, si bien
son temporales, requieren la adopcidon de medidas necesarias para
minimizarlos hasta niveles aceptables

e Empleo y desarrollo econémico: durante la fase de ejecucion de los
proyectos e infraestructuras se crean puestos de trabajo
relacionados con la construccién, ingenieria, |+D+l, nuevas
tecnologias, sectores energéticos, PRL, direccion de proyectos,
transporte de mercancias, etc. El hecho de que el Plan tiene
continuidad temporal podria suponer trabajo estable para
determinados sectores y oportunidades para empresas de la zona

e Ocupacion del territorio: en este sentido se debe tener en cuenta
tanto el espacio permanente que ocupa una nueva infraestructura
como la ocupacion temporal del espacio que genera cualquier obra
publica (maquinaria, obreros, materiales, etc.)

e Problemas de accesibilidad y accidentabilidad ligados al trafico: El

plan prevé actuaciones de desdoblamiento de la N-340 en el tramo

* X %
* *
* *
* *

* g K
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Tarifa-Algeciras y duplicacion de la A-381, por lo que la ejecucién de
las obras previsiblemente puede ocasionar problemas de trafico
(dificultades de accesibilidad a servicios esenciales, laborales o redes

de apoyo) y accidentes.

Tabla 2.48: Lista de chequeo del Escenario del Plan. Fase de obras

Aspectos a evaluar

Probabilidad
Intensidad
Permanencia
Global

Impacto en fase de obras

Emisidn de contaminantes al aire, MEDIO | MEDIO BAJA SIGNIFICANTE
suelo y agua.

Emp|e0 y desarrollo econdmico ALTA ALTA MEDIA SIGNIFICANTE
Ocu pacién del territorio ALTA ALTA BAJA SIGNIFICANTE
Problemas de accesibilidad y MEDIO | ALTA | BAJA | SIGNIFICANTE

accidentalidad ligados al tréfico

Fuente: Elaboracion propia

Asi mismo, también es importante destacar que, generalmente, la ejecucion
de las actuaciones suele tener un mayor impacto en el dmbito urbano,
principalmente por la proximidad a los nucleos poblacionales y al mayor
numero de receptores. Por este motivo, el Plan recomienda priorizar la
ejecucién de las actuaciones que causen un menor impacto en la salud,
siguiendo los criterios que se exponen a continuacidn, expuestos segun

orden de interés:
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e Minimizar la exposicion de la poblacion (general y vulnerable) a la
contaminacién del aire causada por el trafico, segun los niveles
recomendados por la OMS

e Minimizar la exposicion de la poblacion (general y vulnerable) a
niveles de ruido inaceptables, atendiendo a las recomendaciones de
la OMS

e Minimizar las necesidades de movilidad de la poblacién (general y
vulnerable), planificando un modelo de habitat compacto y diverso

e Maximizar la accesibilidad de la poblacion (general y vulnerable) a
sus destinos a través del transporte publico, abaratando costes,
extendiendo las redes, reduciendo los tiempos de acceso vy
eliminando posibles barreras fisicas

e Maximizar la accesibilidad de la poblacién (general y vulnerable) a
sus destinos usando movilidad activa (a pie o bicicleta), extendiendo
redes, reduciendo tiempos de acceso y eliminando posibles barreras
fisicas

e Minimizar la accidentalidad de la poblaciéon (general y vulnerable) en
sus desplazamientos

e Maximizar los espacios de convivencia ciudadana libres de vehiculos

Asi, en la siguiente tabla se caracterizan las actuaciones del Plan por su
prioridad de ser implementadas, siguiendo exclusivamente los criterios
anteriores de ganancias en salud. Las actuaciones se muestran segun el
codigo (o ID) de la tabla de “Identificacion de actuaciones”, en una escala de

5 (mayor prioridad) a 1 (menor prioridad).

* X %
* *
* *
* *
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Tabla 2.49: priorizacion de las actuaciones del Plan desde el punto de vista

de la salud.

[») ‘ Actuaciones Prioridad

1

BRT por el Arco de la Bahia.

3,6

Area Intermodal en la estacidn de autobuses de La Linea de la
Concepcion

Area Intermodal en la estacién de autobuses de Algeciras

Area Intermodal en la zona de El Toril (San Roque)

Area Intermodal en la zona de Palmones (Los Barrios)

Punto de Intercambio CEPSA (San Roque

4,1

Aparcamiento disuasorio en el area intermodal de La Linea de la
Concepcion

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de Algeciras

Aparcamiento disuasorio en el drea intermodal de El Toril (San
Roque)

Aparcamiento disuasorio en area Intermodal de Palmones (Los
Barrios)

Aparcamiento disuasorio en la explanada de las instalaciones
portuarias de Campamento (San Roque)

Aparcamiento disuasorio en la zona de El Zabal (La Linea de la
Concepcion)

3,4

Coordinacién y reordenacion de las lineas urbanas e
interurbanas existentes con el fin de alimentar el nuevo sistema
de transporte (BRT).

4,5

Creacidn de nuevos servicios: lanzaderas al nuevo sistema de
transporte desde nucleos urbanos y aparcamientos disuasorios y
nuevas lineas que den cobertura a relaciones O/D no atendidas.

4,1

Propuesta de tramos con funcidn de transporte, y en la medida
de lo posible dando continuidad hasta areas intermodales,
importantes equipamientos, accesos al nuevo sistema de
transporte y frontera con Gibraltar. Formacién de una red
mallada.

3,9

Puntos de préstamo y aparcamientos para bicicletas

4,1

Aplicacién de TICs al transporte publico.

1,6
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ID Actuaciones Prioridad

9 | Mantenimiento de la flota de bicis publicas. 1,1

10 | Flota de autobuses con portabicis y portapatinetes. 1,3

11 | Integracién plena del transporte publico en el CTMCG. 1,6

12 | Adaptacion PMR de la flota, las paradas y las estaciones. 2,7

13 | Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. 2,3
Aumento de las opciones tarifarias para el uso del transporte

14 Sl . , 1,6
publico. Variedad de titulos de transporte.

15 Promocidn de la movilidad colaborativa (motosharing, 34
carsharing) y modos alternativos (patinete eléctrico). !
Fomento de la movilidad eléctrica y otros combustibles

16 alternativos: aumento de puntos de carga para vehiculos 23
eléctricos y otros combustibles alternativos e incremento de la !
flota de autobuses eléctricos.

Campaiias de informacion y concienciacién hacia una movilidad
sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia llana de la Bahia

17 | como agente propulsor de los viajes en modos no motorizados, 43
destacando los beneficios del desplazamiento en ellos, tanto
ambientales como de salud.

Actuaciones enfocadas a la segregacion del transporte de
mercancias y su control: accesos directos a zonas logisticas,

18 restricciones o penalizaciones, exigencias de sostenibilidad, 05
impulso a la tecnologia y la innovacidn, politicas de recopilacién !
y control de los patrones de transporte de mercancias y apoyo a
la creacion de plataformas urbanas.

19 | Duplicacion de la A-383 0,9

20 | Desdoblamiento de la N-340 en el tramo de Tarifa-Algeciras 0,9

2 Mejora del mantenimiento y mejoras en la infraestructura 16
(sefializacion, tecnologias...) ’

Fuente: Elaboracion propia

Con todo, es importante destacar que antes de la puesta en marcha del Plan
se recomienda actualizar el analisis anterior ligado a la identificacion de los

potenciales problemas, impactos y poblaciones vulnerables en el drea de

UNION EUROPEA

fando Europeo de Desarrollo Regional
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* *
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estudio, con el objetivo de tomar, en cualquier caso, las medidas

correctoras correspondientes para lograr las ganancias en salud esperadas

por el Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar.
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2.3.4 Analisis preliminar de impactos en la salud.

2.3.4.1 Metodologia

A partir del resultado obtenido en el apartado anterior, se realiza un analisis
cualitativo de la probabilidad de que se produzcan impactos en la salud de

las actuaciones propuestas.

Esta etapa es realmente la primera especifica de una valoracién de impacto
en salud. La metodologia que se propone en el Manual para la Evaluacion de
Impacto en Salud de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en
Andalucia consta de dos pasos: el primero, indica que se deben identificar
los efectos potenciales que los determinantes provocan en el bienestar de la
ciudadania mediante la consulta de las evidencias que haya disponibles y, el
segundo, marca la necesidad de analizar las vias de exposicidn o de afeccién

a las poblaciones reales o potenciales de esas zonas.

La mayor parte de esta informacidn se obtiene de la etapa de caracterizacion
de la poblacién expuesta, ademds, en esta ocasidon y como recomienda el
manual, se ha realizado un proceso participativo mediante la EDM que sera
util para valorar los riesgos percibidos por la poblacidn. En los siguientes

apartados se desarrollan los resultados de este proceso.

* X %
* *
* *
* *

* g K

UNION EUROPEA

fando Europeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

2.3.4.2 Consulta de las evidencias disponibles.

Se ha realizado una busqueda de todos aquellos estudios o informes
realizados en materia de salud y disponibles en la web de la Consejeria de
Salud y Familias de la Junta de Andalucia, enfocdndose en el drea del Campo
de Gibraltar.

A continuacidn, se expone un breve resumen de los estudios/informes
localizados y de los problemas de salud que en cada uno de ellos se han
detectado en funcién del aspecto a analizar y seleccionando aquellos
relacionados con calidad ambiental, ya que es donde la movilidad vy el

transporte juegan un importante papel y es objeto de este plan:

Tabla 2.50: Estudio consultado 1.

Estudio o Informe

Enfermedades alérgicas y factores asociados en la poblacion infantil

adolescente del Campo de Gibraltar.

Conclusiones sobre el impacto en la salud

e Existe una asociacion consistente de la sintomatologia de las
enfermedades alérgicas en nifios y adolescentes del Campo de Gibraltar
con la cercania al trafico rodado intenso.

e El municipio de La Linea presenta mayor prevalencia de sintomas que el

resto en variables de asma, rinitis y dermatitis atdpica.

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 2.51: Estudio consultado 2.

Estudio o Informe
Estudio sobre mortalidad por municipios en la provincia de Cadiz.

Conclusiones sobre el impacto en la salud

e Los resultados descartan que el papel de las condiciones ambientales que afectan a los municipios explique directamente una parte relevante de los excesos de mortalidad
relativa observados. Ademas, se pone de manifiesto que el impacto en Afios Potenciales de Vida Perdidos (APVP) se debe a causas como el SIDA y los accidentes de trafico, y
gue su impacto ha variado de forma drastica en la actualidad.

e Entre las principales causas de exceso de mortalidad del Campo de Gibraltar, se atribuyen la mayoria al tabaquismo, al sedentarismo, a la obesidad y el sobrepeso, al SIDAy a
los accidentes de tréfico.

Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 2.52: Estudio consultado 3.

Estudio o Informe

Estudio sobre la exposicion a metales pesados de la poblacion del Campo de Gibraltar.

Conclusiones sobre el impacto en la salud

e Destaca como zonas o barriadas con necesidad de especial atencidn por su ubicacidn cercana a focos industriales las siguientes: Campamento (San Roque), Puente Mayorga
(San Roque) y Palmones (Los Barrios).

e Los niveles de Cadmio en estas barriadas son superiores al del resto de municipios incluso al del resto de capitales andaluzas.

e Se pone de manifiesto que el riesgo de tener niveles elevados de metales es significativamente mayor en individuos que trabajan o han trabajado en sectores como los astilleros

o el metal.

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 2.53: Estudio consultado 4.

Estudio o Informe

Estudio sobre situacion de salud en la provincia de Cadiz.

Conclusiones sobre el impacto en la salud

e Lapercepcién de la calidad del medioambiente es claramente peor en el Campo de Gibraltar que en el resto de la provincia de Cadiz y en el resto de Andalucia para lo que se
refiere a contaminacion del aire, malos olores y contaminacién industrial.
e  Existe un claro gradiente de empeoramiento de la salud percibida, especialmente de salud mental, a medida que empeora la percepcion de la calidad del medioambiente.

e Enla poblacidn infantil, existe una prevalencia ligeramente mas elevada de enfermedades como el asma y las alergias crénicas.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 2.54: Estudio consultado 5.

Estudio o Informe

Evaluacion de la exposicion a Benceno y otros compuestos organicos volatiles en la poblacion infantil en el Campo de Gibraltar

Conclusiones sobre el impacto en la salud

e Los modelos estadisticos de exposicidn personal ajustados por fuentes de exposicidn en interiores y por intensidad de trafico vehicular, muestran concentraciones a nivel

personal mayores para todos los compuestos en Puente Mayorga.

Fuente: Elaboracion propia.

* X %
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2.3.4.3 Opinidn de la ciudadania.

El resultado final del presente Estudio de Impacto en la Salud debe incluir un
proceso de consulta y participacion ciudadana, el cual se ha realizado a
través de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM). Esta encuesta se ha
realizado para el desarrollo del Plan de Transporte Metropolitano del Campo
de Gibraltar y se ha utilizado para incluir una bateria de preguntas con las
qgue conocer la opinién de la poblaciéon sobre cémo el transporte y la
movilidad podrian incidir en la salud y en el medio ambiente del entorno

comarcal.

A continuacidn, se presentan las preguntas de la encuesta enfocadas a este
fin, los resultados de su explotacion y, por consiguiente, la perspectiva de la
poblacién en cuanto al impacto del transporte sobre la salud de la poblacién

en la comarca.

e P1: ¢{Cree que mejorando el transporte publico se reducira de forma
significativa la contaminacion derivada del uso de los vehiculos

privados (coches y motos)?

Aunque la opinién sobre que la mejora del transporte publico pueda suponer
una reduccion del uso del vehiculo privado se divida equitativamente (47%-
53%), cabe resaltar que el porcentaje mas alto corresponda a la negacion de

este hecho.
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Grafico 2.5: Resultados cuestion 1.

No  [——

P1

SI

42% 44% 46% 48% 50% 52% 54%

Fuente: Elaboracion propia a partir explotacion de la EDM.

Estos resultados reflejan el gran arraigo del uso del vehiculo privado en la
sociedad y la necesidad de una mejora del servicio de transporte publico
acompainada de campafias de informacién y concienciacién hacia una
movilidad sostenible que beneficia a la salud de la poblacién y su calidad de

vida.

e P2: ¢Cudl de las siguientes actuaciones piensa que podria tener un

efecto mas positivo de forma general en su salud?

Las personas encuestadas tenian la posibilidad de contestar la pregunta

mediante las opciones contempladas en la tabla siguiente:

Tabla 2.55: Posibles respuestas para la cuestion 2.

Opciones de respuestas Codigo

Potenciar las infraestructuras para los peatones y las bicicletas (rutas 1
peatonales, carriles bici).

Potenciar nuevas tecnologias que faciliten el uso del transporte )
publico (APPs, sistemas de informacion al usuario).
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Opciones de respuestas Cadigo

Mejorar la accesibilidad salvando las barreras naturales o artificiales. 3

Aumento de la eficacia y eficiencia del transporte publico. 4

Ampliacién y mejora de infraestructuras de alta capacidad (metro,
tranvia o autobus en carril propio).

Fuente: Elaboracion propia.

Los resultados han marcado que la actuacién considerada con mas efecto
positivo sobre la salud de la poblacion es la de mejorar las accesibilidad al

transporte publico, salvando barreras naturales o artificiales (37%).

Siendo la opcidn de potenciar infraestructuras para modos no motorizados y
peatones la menos escogida. El resto de posibilidades, enfocadas a la
implantacion de infraestructuras de transporte de alta capacidad, la mejora
del servicio de transporte publico y potencializacidon de nuevas tecnologias,

se distribuyen en porcentajes similares.
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Grafico 2.6: Resultados cuestion 2.

m]l =2 2%
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Fuente: Elaboracién propia a partir explotacion de la EDM.

Estos resultados indican que, a pesar de que la opinidn de la poblacién en la
cuestion 1 refleja el arraigado uso del vehiculo privado y la dificultad de
combatirlo mediante la mejora del transporte publico, se entienden vy
vinculan los efectos positivos que aportarian las mejoras en diferentes
aspectos del mismo y lo que supondria para la salud de las personas.

e P3: ¢Cudl de las siguientes actuaciones piensa que podria tener un

efecto mas positivo en general sobre el medio ambiente?

En esta ocasidn, las personas encuestadas tenian las mismas posibilidades de
respuestas que en la pregunta anterior, pero en esta ocasion la incidencia no

es sobre la salud, si no directamente sobre el medio ambiente.
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Tabla 2.56: Posibles respuestas para la cuestion 3.

‘ Opciones de respuestas Caodigo
Potenciar las infraestructuras para los peatones y las bicicletas (rutas 1
peatonales, carriles bici).

Potenciar nuevas tecnologias que faciliten el uso del transporte )
publico (APPs, sistemas de informacion al usuario).

Mejorar la accesibilidad salvando las barreras naturales o artificiales. 3
Aumento de la eficacia y eficiencia del transporte publico. 4
Ampliacién y mejora de infraestructuras de alta capacidad (metro, 5
tranvia o autobus en carril propio).

Fuente: Elaboracion propia.
Teniendo cualquiera de ellas un efecto positivo, la opcidn mds apoyada como
efecto positivo en el medio ambiente es la de una ampliacién y mejora de

infraestructura de alta capacidad (41%).

El resto se reparte entre el resto de las opciones, destacando la mejora de

accesibilidad y la mejora del servicio del transporte publico.
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Grafico 2.7: Resultados cuestion 3.

1 m2 m3 m4 =mj5 25%

21%

2%

Fuente: Elaboracion propia a partir explotacion de la EDM.

e P4: Teniendo en cuenta actuaciones como las indicadas
anteriormente, éSobre cual, de las siguientes opciones, piensa que el

Plan de Movilidad Sostenible podria generar un impacto positivo?

Las personas encuestadas tenian las siguientes opciones para elegir como
aspectos sobre los cuales el PTMCG podria tener mas impacto con las

actuaciones contempladas:
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Tabla 2.57: Posibles respuestas para la cuestion 4.

‘ Opciones de respuestas Caédigo

Disminucion de accidentes de trafico. 1

Calidad de vida de la poblacién con diversidad funcional.

Calidad de vida de la poblacién anciana.

Calidad de vida de la poblacién infantil.

Accesibilidad a servicios y espacios.

Empleo local y desarrollo econémico.

Cambio climdtico.

Calidad del aire.

I N O |~ W|N

Fuente: Elaboracion propia.

Los resultados de la encuesta marcan como el aspecto donde se hace mas
impacto, segun la opinidn de la poblacidon, es la accesibilidad a servicios y
espacios (33%). Los siguientes aspectos mas elegidos son el cambio climatico
(21%), la calidad de vida de la poblacién anciana (16%), el empleo local y

desarrollo econdmico (19%).

Estos resultados reflejan claramente las necesidades de la poblacion del
Campo de Gibraltar, quienes tienen una perspectiva del sistema donde se
hace evidente la falta de servicios y la accesibilidad a los focos principales de
atraccidén/generacion de viajes que dificulta el desarrollo econémico y el
empleo local y donde se suma una percepciéon ambiental mala del entorno

comarcal.
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Grafico 2.8: Respuestas cuestion 4.
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Fuente: Elaboracion propia a partir explotacion de la EDM.

Conclusiones de la opinién de la ciudadania.

Tras analizar toda la informacién recogida en la encuesta sobre el impacto
del PTMCG y sus actuaciones sobre el medio ambiente y la salud, se concluye
que la poblacién percibe los beneficios del uso del transporte publico frente
al del vehiculo privado, tanto por su efecto sobre el medio ambiente como
sobre la salud. Pero, sin embargo, la encuesta proyecta dificultades a la hora
de creer que pueda sustituirse el uso del vehiculo privado por el del
transporte publico. Esto evidencia cierta desconfianza de la poblaciéon sobre
el servicio ofrecido y la necesidad de mejorar tanto este aspecto como el de
accesibilidad mediante la implantacién de un adecuado sistema de alta
capacidad que facilite el desarrollo econémico y la mejora de la calidad

ambiental.
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2.3.5

Programa de seguimiento del impacto en la salud

Un programa de seguimiento en materia de salud debe garantizar el
cumplimiento de los objetivos y los principios de sostenibilidad establecidos
por el Plan. Este programa consiste en la definicion de una serie de
indicadores mediante los cuales se caracteriza la situacién actual y se podra

medir el impacto de la implementacién del Plan y su evolucion.

Ademas de los indicadores medioambientales que se definen en la seccidn
“11. Programa de seguimiento ambiental” del Estudio Ambiental Estratégico
del presente PTMCG, este documento también recomienda la inclusiéon de
indicadores adicionales ligados intimamente al seguimiento del Plan,

destacando los siguientes:
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Tabla 2.58: Indicadores de seguimiento del impacto en Salud

Indicadores de impacto en

OESP

Procedimiento de calculo/ descripcion

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Unidad de

Periodicidad

Gestor de la

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Fuente de

Valor de referencia

salud asociado medida informacion informacion
o o P i
% poblacion residente a menos de 300 metros de un TSR C3
L datos procedentes del
Proximidad a carriles | OESP3 LT A IECA (Junta de Padrén Municipal de
IS1 L ! Datos de poblacidn IECA dentro de la zona de % Anual , . . 26%
bici OESP5 . . , Andalucia) Habitantes. Cifras
influencia (buffer) de 300 metros de la red de vias . .,
ciclistas oficiales de poblacion
) municipal (IECA)
Puntos de préstamo: 1
Numero total de anclajes:
6
FATV,
Cobertura del . . . . ¢ / . Observatorio de la Bicicletas disponibles: 6
. . OESP3, Oferta publica de bicicletas en la ciudad capital . Consorcio L . L -
1S2 sistema de bicicletas . .. bicicletas Anual Movilidad Ratio superficie servicio /
L OESP5 (Algeciras). Bus + bici (Junta de . S
publica Andalucia) Metropolitana superficie ciudad
principal: 100%
Horario de servicio: 18
horas
[(neg2s)]r
Y, [(Neviajes/dia)|Motorizados’
Part|C|paC|on,de'| OESP2, Viller e e c el s Bl s Tramerene, CFATV/' Modelo de tr'ansporte
transporte publico en | OESP4, ., ., . Consorcio / Observatorio de la
1S3 producto de la observacion y medicion mediante % Anual - 4%
los modos OESP6y . L (Junta de Movilidad
motorizados OESP7 Ul Ellpeaelodaiansi enlElER ca Andalucia) Metropolitana
’ Movilidad 2018), y/o datos del Observatorio de la P
Movilidad Metropolitana.
OESP1 E(F)ﬁ:(\)/r/cio Observatorio de la
1S4 Tiempos de viaje OESPZ’ Tiempo medio de viaje en el drea metropolitana minutos Anual (Junta de Movilidad 12,3 minutos
. Metropolitana
Andalucia)
Amplitud horaria de . . . | . Observatorio de la 15 hor?s de servicio en el
. Amplitud horaria de los servicios de transporte Horas de Consorcio I autobus urbano, y 18
IS5 los servicios de OESP2 L . Anual Movilidad .
R publico servicio (Junta de Metrobolitana horas de servicio en el
P P Andalucia) P autobus metropolitano
[(Ng%)]NoMototizados
[(Neviajes/dia)]total
Participacion de los Valor de referencia del Modelo de Transporte, CFATV/ . Modelo de tr.ansporte
OESP3, . L . Consorcio / Observatorio de la 48% modos no
1S6 modos no producto de la observacidn y medicidn mediante % Anual . .
. OESP5 . e (Junta de Movilidad motorizados
motorizados. trabajos de campo (Encuesta Domiciliaria de Andalucia) Metropolitana
Movilidad 2018), y/o datos del Observatorio de la P
Movilidad Metropolitana.

* X %
* *
* *
* *

* g K
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Indicadores de impacto en

OESP

Procedimiento de calculo/ descripcion

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Unidad de

Periodicidad

Gestor de la

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Fuente de

Valor de referencia

salud asociado medida informacion informacion
P o ek Porcentaje de poblacién que vn,/eg menos de 300 m CFATV/ . Observatorio de Ia
de una parada de transporte publico. Consorcio i 85% en la zona
IS7 | de transporte OESP2 . . . A % Anual Movilidad .
o Estimaciones a partir de la red de transporte publico (Junta de . metropolitana
publico. -, . , Metropolitana.
y el volumen de poblacién residente Andalucia)
FATV,
Accesibilidad al , . . ¢ / . Observatorio de la ,
g % de vehiculos y estaciones equipados totalmente Consorcio - 86% en el autobus
IS8 | transporte publico OESP2 % Anual Movilidad .
para PMR (Junta de . metropolitano
para PMR , Metropolitana
Andalucia)
Poblacién que puede acceder a pie en menos de 45
minutos a servicios educativos, sanitarios y sociales. CFATV/
Proximidad a OESP2, Considerando una velocidad media a pie de 4 km/h, Consordio
1S9 . L . OESP3, se estima el % de poblacion residente a menos de 45 | % Anual Estimaciones. 97%
servicios basicos . . . (Junta de
OESP5 minutos de servicios entendidos como .
. . . . . Andalucia)
Universidades, zonas comerciales equipamientos
deportivos y hospitales.
. CFATV/ Observatorio de la 15 minutos en autobus
Frecuencia de paso Consorcio Movilidad urbano
IS10 | del transporte OESP2 Intervalo medio de paso en la hora punta (minutos). minutos Anual . . .
. (Junta de Metropolitana / 30 minutos en autobus
colectivo , . .
Andalucia) Consorcio metropolitano
Numero de personas accidentadas (heridos Per§onas Direccion . ., 34 fallec'ldos
. . o , accidentadas Direccién General de 224 heridos
IS11 | Accidentes de trafico | OESP1 hospitalizados y leves) y nimero de personas Anual General de e o
. . e Personas e Trafico (DGT) hospitalizados
fallecidas en accidentes de trafico. . Trafico (DGT) .
fallecidas 3.949 heridos leves
Algeciras:
e Lden>55dBA: 10%
e Lden>65dBA: 1%
e Lden>75 dBA: 0%
Poblacién expuesta a Mapas Estratégicos de | Los Barrios
1512 | niveles sonorPos OESPS, Poblacién (%) afectada por el ruido de las principales % Anual MITMA Ruido de las e Lden>55dBA: 4%
OESP7 carreteras del Estado ? Carreteras de la Red e Lden>65 dBA: 0%
molestos
del Estado. e Lden>75dBA: 0%
San Roque
e Lden>55dBA: 14%
e Lden>65dBA:3%
e Lden>75 dBA: 0%
Edad de la flota de . o ey . Observatorio de la
. Edad media de los autobuses de transporte Afos de o Consorcio - o
I1S13 | transporte publico OESP2 . . 3 afios Movilidad 8,6 afos
. metropolitano. antigliedad (Junta de .
metropolitano . Metropolitana
Andalucia)

* X %
* *
* *
* *

* g K
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Indicadores de impacto en OESP Unidad de

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Valoraciéon de Impacto en la Salud

Gestor de la Fuente de

Procedimiento de calculo/ descripcion Periodicidad

salud

I1S14

Valor de referencia

asociado medida informacion informacion

Sistema de Lo establecido en el
) . L Inf Iy
Puestos de trabajo OESP3, Paro registrado por municipio, edad y sexo en la parados Anual IECA nformacién apartado 2.3.2.3 del
creados. OESP4 comarca del Campo de Gibraltar. Multiterritorial de

presente documento.
Andalucia (SIMA)

OESP1: Reduccion de un 10% de viajes metropolitanos en vehiculo privado. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

OESP2: Aumento de un 60% del uso del transporte publico metropolitano. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

OESP3: Incremento de un 10% de los desplazamientos metropolitanos en modos no motorizados. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

OESP4: Disminucion de un 10% de los desplazamientos metropolitanos en modos motorizados. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

OESP5: Incremento de un 30% en el uso de la bicicleta para la movilidad metropolitana. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

OESP6: Disminucion de un 15% de las toneladas de CO2 equivalentes emitidas en el transporte metropolitano. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

OESP7: Disminucion del consumo energético asociado a la disminucion de emisiones de Tn CO2e en el transporte metropolitano. (Escenario del Plan afio horizonte vs Escenario Tendencial afio horizonte)

Fuente: Elaboracion propia.

* X %
* *
* *
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2.3.6 Conclusiones de la Valoracién de Impacto en la Salud.

Una vez se finalizan las dos etapas del analisis preliminar se da por concluido
el proceso de la VIS. Ya que, conocida la poblacion a través de la
caracterizacion realizada y su opinién mediante la encuesta, se ha podido
valorar si, integrando esta informacion, resulta posible descartar Ia
existencia o no de un impacto significativo sobre la salud o sobre las
inequidades en salud como consecuencia de la implementacion del

instrumento de planeamiento urbanistico.

Tras realizar todo el proceso descrito: caracterizacidon de la poblacion y
opinién de la misma, identificacién de los determinantes y las dreas de
intervenciony el andlisis de los estudios o informes realizados sobre aspectos
relacionados con la salud en la zona, se puede descartar un impacto
significativo en cuanto a la relacidn directa de los condiciones ambientales
de la zona y los problemas de salud detectados en la poblaciéon, como ya
adelantaban anteriores estudios de salud analizados en este proceso. Pero
si es evidente que la situacién y percepcién ambiental es una parte relevante

en la misma y permite redactar las siguientes conclusiones:

e Alas zonas o barriadas catalogadas como desfavorecidas solo se les
puede asociar un impacto positivo. Ya que la implantacion de un
sistema de transporte de alta capacidad (BRT) y la reordenacion y
creacion de nuevos servicios de autobus implican un impulso al
desarrollo econédmico y al empleo facilitando la movilidad a todos
los rangos sociales establecidos en la comarca.

e Encuanto a aspectos asociados a la salud, las actuaciones enfocadas
en la promocién de los modos no motorizado y la creacion de una

* X %
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* *
* *
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red mallada de carriles bici propulsard un estilo de vida mas
saludable e impactard positivamente sobre los problemas
asociados al sedentarismo, obesidad y sobrepeso.

e Otro aspecto que se destaca en los estudios consultados es las
muertes asociadas a accidentes de trafico. Estas cifras se veran
reducidas al verse también reducido el uso del vehiculo privado y las
congestiones en la red viaria comarcal debido a la promocion del uso
del transporte publico y las actuaciones de mejora en
determinadas vias de la red.

e En general, todas las actuaciones que contempla el plan combaten
el cambio climatico y la mejora de la calidad del aire. Esto mejorara
el entorno ambiental percibido por la poblacion y
consecuentemente la salud mental y el registro ligeramente mas

elevado de enfermedades como el asma y las alergias crénicas.

Estos impactos positivos se verdn reflejados en los indicadores de
contaminacién atmosférica y cambio climatico vinculados a una variacién en
el sistema modal de transporte y recogidos en el Estudio Ambiental

Estratégico y el documento del PTMCG.
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Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DEL CAMPO DE GIBRALTAR
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