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1. Introduccion. 2. Comision de redaccion

. , . . A continuacién, se presenta un registro de los organismos a los que se les
En primer lugar, se llevé a cabo la Comisidn de Redaccidon durante el mes de 1€ P & & q

. . s . envio la solicitud para su colaboracién en la Comisiéon de redaccion
abril de 2021, mediante la cual se solicité a todas las Consejerias que P !

remitieran las consideraciones o aportaciones que estimasen oportunas. El sefialando cudles de ellos hizo aportaciones y cudles no lo hicieron:
siguiente paso del proceso fue el inicio del periodo de informacién publica
(del 18 de junio al 20 de agosto) y el de tramite de audiencia (del 05 de julio
al 06 de septiembre). Una vez realizadas estas consultas, se elabora la
primera parte de este documento que pretende contestar a las aportaciones
y alegaciones recibidas desde los diferentes organismos que han participado
en este proceso para el desarrollo del Plan de Transporte Metropolitano del

Campo de Gibraltar (PTMCG).

La segunda parte de este documento pretende recoger las principales ideas
obtenidas de la sintesis del Comité de expertos y del documento de
evaluabilidad emitido por el Instituto Andaluz de Administracion Publica
(IAAP) de la Consejeria de la Presidencia, Administracién Publica e Interior de

la Junta de Andalucia.

La tercera parte incluye las resoluciones y proposiciones al PTMCG sobre la
Version Final emitida en el mes de abril de 2022. En general, las resoluciones
en materia de ordenacidn del territorio, la Declaracién Ambiental Estratégica
y la Evaluacidn de Impacto en la Salud son favorables, aunque los organismos
responsables de su evaluacion han formulado propuestas a incluir en la
ultima Versién Final del Plan y Anexos. Asi, en este apartado se consideran

las propuestas que se han incorporado finalmente al PTMCG.
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Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl



Tabla 1: Organismos llamados a la participacién en la Comisidon de Redaccion.

Consejerias Aportaciones

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y

Administracién Local

Vivienda. No aporta.
(Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo

. Aporta.
Sostenible
Consejeria de Cultura y Patrimonio Histdrico Aporta.
Consejeria de Educacién y Deporte No aporta.
Consejeria de Empleo, Formacidon y Trabajo Auténomo No aporta.
Consejeria de Hacienda y Financiacién Europea No aporta.
Consejeria de Igualdad, Politicas Sociales y Conciliacion No aporta.
Consejeria de Presidencia, Administracién Publica e Interior | No aporta.
Consejeria de Salud y Familias No aporta.
Consejeria de Transformacién Econémica, Industria,

.. . . Aporta.
Conocimiento y Universidades
Consejeria de Turismo, Regeneracion, Justicia y

No aporta.

Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, se exponen y contesta a cada una de las alegaciones,

clasificadas por organismos.

UNIGN EUROPEA

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

2.1. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible
A continuacién, se exponen las aportaciones de la Direccién General de
Calidad Ambiental y Cambio Climatico de la Consejeria de Agricultura,

Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible:

e Dentrode apartado 5 “Marco Estratégico” parece oportuno tener en
cuenta a nivel regional la Estrategia Andaluza sobre Calidad del Aire,
formulada por acuerdo de Gobierno de 19 de abril de 2016, a la vista
de las implicaciones entre la movilidad y la contaminacién
atmosférica y acustica. Asi mismo en dicha Estrategia se recogen una
serie de medidas relacionadas con la movilidad, concretamente
parece oportuno analizar las medidas agrupadas bajo los cédigos

“TR: trafico” y “MA: trafico maritimo”.

De acuerdo, se afiade una mencion a la Estrategia Andaluza sobre
Calidad del Aire.

e En el analisis DAFO expuesto se considera oportuno incluir una
oportunidad relacionada con la disminucién de la contaminacién
atmosférica y acustica provocada por la adopcion de una modelo de
movilidad mas sostenible, se propone a modo de sugerencia el
siguiente texto: “Disminucion de los efectos en salud provocados por
la contaminacién atmosférica y acustica derivada de la adopcién de

un modelo de movilidad mas sostenible”.

De acuerdo. Se incluye en el DAFO, en la figura 13.2 y en su

nomenclatura.
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Con objeto de desarrollar adecuadamente el Objetivo Estratégico n.2
6, se propone, la adopcién de un Objetivo Especifico relacionado con
la disminucién de contaminantes mas directamente relacionados
con el trafico como los 6xidos de nitrégeno o las particulas, la
cuantificacidon de dicho objetivo se podria tomar de la mencionada
Estrategia Andaluza de Calidad del Aire. A este respecto este
documento contiene una serie de objetivos estratégicos de
reduccion de varios contaminantes, algunos de los cuales estan
cuantificados para la zona de la Bahia de Algeciras (NO2, SO2, PM 10
y PM 2,5).

Los objetivos especificos del Plan tienen que poder medirse
mediante los resultados del modelo para el afio horizonte, con y sin
aplicacion del plan, para asi evaluar los resultados de aplicarlo. En
funcién de los datos arrojados por el modelo y tratdndose estos de
un volumen total de desplazamientos, sin aportar tipo de vehiculo,
combustible, etc. no aportaria ninguna informacién mds especifica y
real. Solo se trataria de hacer hipdtesis sobre un futuro que se

desconoce.

Si bien, en el Estudio Ambiental Estratégico (EAE), concretamente en
el apartado 4.1.1 Calidad atmosférica, se recogen las medidas reales
de este contaminante y anteriores a la aplicacion del plan para el
entorno ambiental de la Bahia de Algecirasy, tal y como se propone
en el programa de seguimiento ambiental, lo adecuado sera, una vez

el plan se haya implantado y se haya dejado actuar, volver a realizar
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las mediciones para conocer su evaluacidon e impacto sobre el

entorno.

En relacién con las lineas estratégicas relacionadas con el fomento
del transporte maritimo, se debe de establecer la premisa que dicho
incremento se hara evitando aumentar los niveles de 6xidos de
azufre, de particulas inferiores a 10 pm (PM10) y de oxidos de
nitrogeno, pues el trafico maritimo tiene importancia en Ia
concentracién de estos contaminantes. Las medidas necesarias para
evitar el incremento de estos contaminantes a consecuencia del
aumento del trafico maritimo residirdn en medidas como una mejora
en las especificaciones de los combustibles, en motores navales mas
modernos y eficientes y la mejora de abastecimiento eléctrico a los
buques. Esta contribucion del trafico maritimo a estos
contaminantes también se pone de manifiesto en la Estrategia
Andaluza de Calidad del Aire.

En la actualidad no existe ningln servicio maritimo por lo que no se
da la posibilidad de aumentarlo ni mejorarlo en especificaciones de
los combustibles, motores navales, etc... Lo Unico referido al
transporte maritimo es que se ha planteado un escenario donde se
da la posibilidad de la implantacién de dicho servicio. Del cual se ha
realizado una primera valoracion y evaluacion, pero no ha obtenido
buenos resultados en el proceso de seleccién por lo que no procede
y estd fuera del alcance de este plan profundizar mas en ello. No

obstante, se abre la posibilidad a que si se detectase esa necesidad
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en el periodo de desarrollo del Plan se estudiara de forma

pormenorizada teniendo en cuenta estas circunstancias.

En las acciones de Comunicacidon y sensibilizacidon recogidas en la

IM

Linea Estratégica Ill “promover los desplazamientos en modos no
motorizados”, parece apropiado concienciar a la sociedad sobre la
disminucidon en contaminantes atmosféricos como los éxidos de
nitrégeno y las particulas con incidencia directa y cuantificada en la

salud de los ciudadanos.

Para ello se ha incluido en el escenario del Plan la siguiente

actuacion:

"Campafas de informacion y concienciacion hacia una movilidad
sostenible. Resaltar el buen clima y la orografia llana de la Bahia
como agente propulsor de los viajes en modos no motorizados,
destacando los beneficios del desplazamiento en ellos, tanto

ambientales como de salud."

|ll

Metodoldgicamente no parece muy adecuado que el “alcance de los
objetivos ambientales se desarrolle en el documento de Estudio
Ambiental Estratégico”, sino que debieran estar integrados en la

formulacion del plan.

Los objetivos ambientales estan integrados en el documento del plan

mediante los siguientes objetivos estratégicos:

*OE5: Implantar un modelo de movilidad basado en el transporte

publico y en el fomento de modos alternativos, racionalizando las
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infraestructuras y servicios de manera que se combata el cambio

climatico.

*QE6: Contribuir a la disminucién del consumo energético y de
contaminantes asociados al transporte de manera que mejore la

calidad de vida y salud de las personas.

Dentro del Programa de Actuacion P1 “Transicién hacia una
movilidad sostenible” parece adecuado recoger dentro de los
objetivos especificos reducciones de contaminantes atmosféricos
tales como 6xidos de nitrégeno o particulas. En consonancia con lo
expuesto se deberia tener en cuenta estos aspectos en los resultados
de la evaluacion del plan. Se indica a este respecto que no hacerlo
supondria una oportunidad perdida al no poner de relieve la
importancia que tienen modelos de movilidad sostenible en la
disminucion de las concentraciones en el aire ambiente de ciertos

contaminantes.

El Plan tienen que poder medirse mediante los resultados del modelo
para el afio horizonte, con y sin aplicaciéon del plan, para asi evaluar
los resultados de aplicarlo. En funcién de los datos arrojados por el
modelo y tratdndose estos de un volumen total de desplazamientos,
sin aportar tipo de vehiculo, combustible, etc. no aportaria ninguna
informacién mas especifica y real. Solo se trataria de hacer hipdtesis

sobre un futuro que se desconoce.

Si bien, en el Estudio Ambiental Estratégico (EAE), concretamente en
el apartado 4.1.1 Calidad atmosférica, se recogen las medidas reales

de este contaminante y anteriores a la aplicacién del plan para el
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entorno ambiental de la Bahia de Algeciras. Tal y como se propone
en el programa de seguimiento ambiental, lo adecuado serd, una vez
el plan se haya implantado y se haya dejado actuar, volver a realizar
las mediciones para conocer su evaluacidon e impacto sobre el

entorno.

Se reiteran las consideraciones relacionadas con la inclusién de uno
o varios objetivos que cuantifiquen la reduccién de contaminantes
atmosféricos como resultado de aplicar un modelo de movilidad mas
sostenible y en consonancia con los objetivos de reduccidn recogidos
en la Estrategia Andaluza de Calidad Atmosférica y la legislacion

europea existente.

El Plan tienen que poder medirse mediante los resultados del modelo
para el afio horizonte, con y sin aplicacién del plan, para asi evaluar
los resultados de aplicarlo. En funcién de los datos arrojados por el
modelo y tratdndose estos de un volumen total de desplazamientos,
sin aportar tipo de vehiculo, combustible, etc. no aportaria ninguna
informacién mas especifica y real. Solo se trataria de hacer hipdtesis

sobre un futuro que se desconoce.

Si bien, en el Estudio Ambiental Estratégico (EAE), concretamente en
el apartado 4.1.1 Calidad atmosférica, se recogen las medidas reales
de este contaminante y anteriores a la aplicacién del plan para el
entorno ambiental de la Bahia de Algeciras. Tal y como se propone
en el programa de seguimiento ambiental, lo adecuado ser3, una vez

el plan se haya implantado y se haya dejado actuar, volver a realizar
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las mediciones para conocer su evaluacidon e impacto sobre el

entorno.

e Aunque se realiza un andlisis del documento ambiental con el Plan
de Mejora de la Calidad del Aire en la zona industrial de la Bahia de
Algeciras, con el que es coincidente en varios municipios (Algeciras,
La Linea de la Concepcién, Los Barrios y San Roque), resulta
enriquecedor que se analicen las medidas contenidas en dicho Plan
que afectan al trafico maritimo y al trafico rodado (codificadas en el
plan con las siglas MA, referidas al trafico maritimo, y TR, referidas al

trafico rodado).

Analizando las medidas a las que se refiere la alegacién y consultadas
en el Plan de Mejora de Calidad del Aire de la zona industrial de Bahia
de Algeciras, las medidas que entran dentro del alcance de este Plan
estan ya recogidas, ya sea directamente como actuacién o implicita

en alguna de las actuaciones propuestas por el Plan.

2.2. Consejeria de Cultura y Patrimonio Histdrico

A continuacidén, se exponen las aportaciones de la Direccién General de
Patrimonio Histérico y Documental de la Consejeria de Cultura y Patrimonio

Historico:

e Las propuestas del Plan no presentan, en principio, una incidencia
negativa sobre el patrimonio histérico. Los objetivos, las lineas
estratégicas y los escenarios que se proponen son coherentes con la
proteccidn, conservacién y puesta en valor de los bienes inscritos en

el Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz y de aquellos
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otros que todavia no cuentan con proteccién especifica por parte de
la legislacion cultural. Cuestiones como la potenciacién de los modos
no motorizados, la reduccién de los contaminantes asociados al
transporte y, en general, las medidas para mejorar la accesibilidad y
hacer mas sostenible el conjunto del sistema beneficiardn también

al patrimonio histérico.
De acuerdo.

Hay, sin embargo, algunas actuaciones del plan que podrian llegar a
tener algun tipo de impacto sobre el patrimonio histdrico. Con el
nivel de concrecion actual de las propuestas no cabe, en cualquier
caso, cuestionar la viabilidad de ninguna de ellas desde un punto de
vista patrimonial. Pero es necesario advertir que en su momento es
posible que deban someterse a los procedimientos previstos en la
legislacion patrimonial para garantizar la preservacion de los bienes

gue pudiesen verse afectados

Para llevarse a cabo cualquiera de las actuaciones propuestas por el
PTMCG se tendra que realizar su correspondiente redaccién del
proyecto constructivo al que ird asociado una evaluacién del impacto
ambiental especifica de dicho proyecto y en la que se debera analizar
la incidencia sobre el patrimonio histérico y, de esta manera, tomar
las medidas necesarias para garantizar la preservacién del mismo.

Para ello se solicitara autorizacion a este ente.

Si puede considerarse una carencia del Plan el que no aborde los
problemas de movilidad de los espacios culturales visitables

localizados dentro de su ambito: el conjunto

UNIGN EUROPEA

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

arqueoldgico de Baelo Claudia y el enclave arqueoldgico de Carteiay
los conjuntos histdricos de Tarifa, Castellar de la Frontera y Jimena
de la Frontera. No se hace mencidn a ellos, ni se plantean propuestas
para mejorar su accesibilidad general y su conexién a las redes de

transporte publico.

Un plan de transporte metropolitano trata de dar solucién a los
problemas de la movilidad diaria arrojados por un modelo de
transporte diario y configurando el sistema de transporte acorde a
las necesidades de la misma. Para ello se tienen en cuentan aquellos
focos atractores y generadores de voliumenes de desplazamientos
relevantes en un dia medio diario como pueden ser zonas
industriales, estaciones de transporte publico, importantes
superficies de atencidn sanitaria, areas residenciales... No es objeto
de este plan la movilidad estacional ni los problemas de movilidad
especificos de los espacios culturales que no generen volimenes

diarios representativos dentro de la movilidad metropolitana.

Ademas, se ha llevado a cabo un proceso participativo constituido
por diferentes actividades entre las que se ha encontrado una
jornada participativa donde todo aquel interesado ha podido aportar
informacién sobre las necesidades y los problemas en el dreay en la
cual no se ha detectado, ni en ella ni en el diagndstico posterior,

problemas en este sentido.

Algo parecido sucede con la Evaluacion Ambiental Estratégica. En
ella el tratamiento del patrimonio cultural queda reducido a una

consideracion genérica sobre el beneficio que sobre éste tienen las
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reducciones de la contaminacion asociada al transporte; sin que se objecion desde el punto de vista de la politica econédmica de la Junta de
lleguen a analizar otras cuestiones como la posible incidencia de las Andalucia.
actuaciones propuestas sobre los bienes concretos o las

Si bien ha constatado que el PTMCG se encuentra en consonancia con las

posibilidades de mejorar el acceso en transporte publico a los . - . .
previsiones sobre la movilidad sostenible urbana y metropolitana que se

espacios culturales mas relevantes de la zona. . . .
P encuentra recogidas en el borrador de la Estrategia de Transformacién

Se adjuntan los archivos .shp con las localizaciones de los bienes Econdémica de Andalucia 2021-2027 (ETEA), actualmente en elaboracion.
inscritos en el Catdlogo General del Patrimonio Histérico Andaluz y . .
Igualmente, corrobora que el plan se alinea con los planteamientos del Pacto

con la delimitacion de yacimientos arqueolgicos registrada por el Verde Europeo (Green Deal) y transmite su conformidad con la metodologia

Instituto Andaluz de Patrimonio Histérico en el ambito del plan. .
y la redaccién de los documentos que lo componen.

No es objeto de este plan la movilidad estacional ni los problemas de

movilidad especificos de los espacios culturales que no generen

volimenes diarios representativos dentro de la movilidad

metropolitana.

Ademas, se ha llevado a cabo un proceso participativo constituido
por diferentes actividades entre las que se ha encontrado una
jornada participativa donde todo aquel interesado ha podido aportar
informacién sobre las necesidades y los problemas en el drea y en la
cual no se ha detectado, ni en ella ni en el diagndstico posterior,

problemas en este sentido.

2.3. Consejeria de Transformacion Econdmica, Industria,
Conocimiento y Universidades
La Direccidon General de Analisis, Planificacion y Politica Econémica de la
Consejeria de Transformaciéon Econdmica, Industria, Conocimiento vy

Universidades ha contestado a la solicitud, pero no ha realizado ninguna

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia
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3.

Informacion Publica y Tramite de audiencia

A continuacidn, se presenta un registro de los organismos que participaron

en el periodo de informacién publica y de aquellos a los que se les dio

audiencia durante la exposicion publica de los documentos del PTMCG,

sefialando cudles de ellos hizo aportaciones y cuales no lo hicieron:

Tabla 2: Organismos colaboradores en el periodo de informacién publica y en el

tramite de audiencia.

Colaboradores Alegaciones

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA). Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad | No alega.
y Agenda Urbana.
Ministerio para la Transicidn Ecoldgica. Gabinete de la
. No alega.
ministra.
Consejeria de Turismo, Regeneracidn, Justicia y
L ., . . No alega.
Administracion Local. Viceconsejeria
Consejeria de la Presidencia, Administracion Publica e
. . ., No alega.
Interior. Viceconsejeria
Consejeria de Empleo, Formacion y Trabajo Auténomo.
. ., No alega.
Viceconsejeria
Consejeria de Hacienda y Financiacion Europea. Secretaria e
General Técnica ga.
Consejeria de Educacion y Deporte. Viceconsejeria No alega.
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Colaboradores Alegaciones

Consejeria de Economia, Conocimiento, Empresas y

Desarrollo Sostenible

. . . Lo No alega.
Universidad. Viceconsejeria &
Consejeria de Salud y Familias. Viceconsejeria No alega.
Consejeria de Igualdad, Politicas Sociales y Conciliacion. No alega
Viceconsejeria ga-
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y

L. . . No alega.
Vivienda. Viceconsejeria
Consejeria de Cultura y Patrimonio Historico.

. . No alega.
Viceconsejeria
Consejo Andaluz de Gobiernos Locales No alega.
Delegacién Territorial de la Consejeria de Agricultura,

, . No alega.

Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
Sv. Evaluacidén y Analisis Ambiental. Consejeria de

. , . No alega.
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
DG. del Medio Natural, Biodiversidad y Espacios
Protegidos. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay | No alega.

Junta de Andalucia
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Colaboradores Alegaciones Colaboradores Alegaciones

Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo CCoEanederauon de Empresarios de la Provincia de Cadiz No alega.
Sostenible. DG. de Calidad Ambiental y Cambio Climatico. (CEC)
; . . . Alega.

Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio CCOO (Comisiones Obreras) No alega.
Climatico.

UGT (Unidén General de Trabajadores) No alega.
Subdelegacion del Gobierno en el Campo de Gibraltar Alega.

FACUA (Federacién Andaluza de Consumidores y Usuarios) | No alega.
Ayuntamiento de Algeciras No alega.

UCA (Unién de Consumidores de Andalucia) No alega.
Ayuntamiento de La Linea No alega.

Federacién Provincial de Consumidores y Amas de Casa. No alega
Ayuntamiento de San Roque No alega. GADIR-AL-ANDALUS CADIZ- '

Grupo municipal de Podemos Alega.
Ayuntamiento de Los Barrios No alega.

Asociacion Verdemar Ecologistas en Accidn Alega.
Ayuntamiento de Tarifa No alega.

Greenpeace Espaia No alega.
Ayuntamiento de Jimena de la Frontera No alega.

Universidad de Cadiz. Oficina para la Sostenibilidad. No al
Ayuntamiento de Castellar de la Frontera No alega. Direccién de Secretariado de Accidn Social y Sostenibilidad alega:

Colegio de ingenieros de caminos, canales y puertos No alega
Diputacion Provincial de Cadiz No alega. demarcacion de Andalucia

Colegio de arquitectos No alega.
Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras Alega.

Colegio de ambientélogos de Andalucia No alega.
FAMP (Federacidon Andaluza de Municipios y Provincias) No alega.

Colegio oficial de bidlogos de Andalucia No alega.
CSIC Andalucia No alega.

Colegio de gedgrafos de Andalucia No alega.

UNION EUROPE Junta de Andalucia
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Colaboradores Alegaciones

Colegio oficial de ingenieros de minas del sur No alega.
Grupo de desarrollo rural Los Alcornocales No alega.
Grupo de desarrollo rural del Litoral de la Janda No alega.
Cédmara del comercio del Campo de Gibraltar No alega.
Mancomunidad del Campo de Gibraltar No alega.
Andalucia BAY 2030 No alega.
Impulsa Campo de Gibraltar No alega.
Plataforma Social del Campo de Gibraltar (ASTEG) No alega.
Asociacion CREHAS No alega.
Asociacidn Sociocultural de Trabajadores Espafioles en No alega
Gibraltar (ASCTEG) ga.
Laboratorio Urbano de la Bicicleta (LUB) No alega.
Confederacién de Asociaciones Vecinales de Andalucia
. No alega.

(FAVA). Algeciras
Confederacién de Asociaciones Vecinales de Andalucia

, ., No alega.
(FAVA). La Linea de la Concepcién
Confederacién de Asociaciones Vecinales de Andalucia

. No alega.
(FAVA). Tarifa
Federacién Gaditana de Personas con Discapacidad Fisica No aleea
y/u Organica (FEGADI) ga.
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Colaboradores Alegaciones

Federacidn Andaluza Empresarial de Transporte de

, No alega.
Autobus
Plataforma Ciudadana Somos Tarifa No alega.
Asociacién de trabajadores espafioles en Gibraltar No alega.
Gobierno de Gibraltar No alega.

Fuente: Elaboracion propia

A continuacidn, se exponen y contesta a cada una de las alegaciones,

clasificadas por organismos, que han llegado durante este periodo.

3.1. Consejeria de Hacienda y Financiacion Europea
Se exponen a continuacion las alegaciones de la Consejeria de Hacienda y
Financiacion Europea:
e Incluirinformacion sobre la Estrategia Energética de Andalucia 2030

Se incluye en apartado 5.3. Nivel regional y en la figura 5.1.

e Ampliar el concepto de transporte sostenible: incluir otros

combustibles no contaminantes, no solo el eléctrico.

Se cambia la actuacién para que incluya vehiculos de combustibles
alternativos no contaminantes: Fomento de la movilidad eléctrica y
otros combustibles alternativos: aumento de puntos de carga para
vehiculos eléctricos y otros combustibles alternativos e incremento de

la flota de autobuses eléctricos.

e Correccion de un error en un parrafo de la pagina 155.
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De acuerdo. Se corrige.

A través del IECA, se recomienda incluir en el apartado de
“Evaluacion y seguimiento” un sistema de indicadores de
seguimiento y evaluacién clasificados en los siguientes tipos:
indicadores de contexto, indicadores de resultado a medio y largo
plazo, indicadores de resultado a corto plazo, indicadores de

realizacion.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

movilidad para garantizar la accesibilidad del modo mas racional y
con el menor impacto ambiental y social posible. Se sugiere que se
tenga en cuenta en el EAE del PTMCG. Al igual para las zonas de

centros educativos, comerciales y de ocio.

Las medidas que contempla y evalta la EAE son las del PTMCGYy, a su
vez, éste contempla medidas que garantizan la accesibilidad

geografica del modo mas racional y no solo con el menor impacto

. ambiental y social posible, si no que encaminadas a la mejora de
De acuerdo, se integran.

estos entornos. Ademas, este plan tiene una escala mayor por lo que
3.2. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible. DG. de Calidad Ambiental y Cambio Climatico.
Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio Climatico.

abarca las zonas industriales, centros educativos, comerciales y de

ocio de toda el drea metropolitana.

Se exponen a continuacion las alegaciones realizadas por la Oficina Andaluza e En el EAE del PAAC, se ha propuesto como medida, que se

de Cambio Climatico perteneciente a la Direcciéon General de Calidad establezcan zonas de bajas emisiones en las ciudades, para controlar

Ambiental y Cambio Climatico: la contaminaciéon atmosférica provocada por el trafico rodado en

donde se limitara la entrada de los vehiculos mas contaminantes,

e En el EAE del PTMCG, se deberia incluir la referencia al PAAC 2030, . i i
afectando especialmente a los vehiculos pesados y de mercancias.

asi como un analisis de coherencia entre el PTMCG y el PAAC en . .

Se sugiere que esta medida se tenga en cuenta en el EAE del PTMCG.
relacién a los objetivos y lineas estratégicas. El analisis incluido en el
Estudio se realiza entre el PTMCG y el PAAC 2007-2012 que ya no

esta en vigor.

La importancia que tienen las medidas que se tomen desde escalas
menores son muy importantes y resulta imprescindible la
colaboracion desde el ambito urbano en la mejora ambiental y en la
Se debe tener en cuenta que el documento fue redactado con . L o
lucha contra el cambio climatico para alcanzar los objetivos
anterioridad a la aprobacion del nuevo PAAC 2030, mientras que

estaba en vigor el PAAC 2007-2012.

europeos. Si bien, las zonas de bajas emisiones (ZBE) no pueden ser
una medida en si del plan por estar bajo competencia municipal y no
e En el EAE del PAAC se ha contemplado que en las empresas y ser caracterizada como de interés metropolitano. El PTMCG y sus

poligonos industriales o empresariales se implanten planes de actuaciones preparan el area metropolitana para ser capaz de cubrir
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mediante transporte pubico las necesidades de su poblacién en
cuando a movilidad, para que puedan realizarse con normalidad los
desplazamientos una vez se hayan implantado medidas restrictivas

al vehiculo privado a escala urbana.

En coherencia con el EAE del PAAC, se sugiere que se tenga en cuenta
en el EAE del PTMCG el impulso la renovacion del parque de
vehiculos, como medio adecuado y necesario para favorecer la
mejora de la seguridad activa y pasiva del parque automovilistico, asi

como para reducir las emisiones GEIl y otros contaminantes.

Todas las medidas propuestas por el PTMCG van dirigidas a la
disminucion de emisiones y otros contaminantes. Ademas, en el
propio documento del PTMCG se realiza un analisis del estado de la
flota de autobuses donde se deja ver que ésta se encuentra obsoleta
y se apoya el cumplimiento de la Directiva de Vehiculos Limpios.
Directiva (UE) 2019/1161 por la que se establece para el afio 2025
una cuota de vehiculos pesados limpios sobre el total de vehiculos
pesados del 45% y para el afio 2030 del 65%. Por otro lado, también
se debe recalcar que una de las medidas recogidas por el PTMCG es
“Fomento de la movilidad eléctrica y otros combustibles alternativos:
aumento de puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos e incremento de la flota de autobuses

eléctricos.”

En coherencia con el EAE del PAAC, se sugiere que se tengan en
cuenta en el EAE del PTMCG las disminuciones de desplazamientos,

mediante nuevas tecnologias de la informacién y comunicacion,

UNIGN EUROPEA

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

como apostar por una administracion electrdnica, teletrabajo,

telecompra, teleatencién médica, etc.

Estas propuestas ya se consideran recogidas de forma indirecta en

las enfocadas a disminuir los desplazamientos.

En el EAE del PAAC, se menciona que se proponga el fomento de
viajes turisticos con menor carga energética por modo de
desplazamiento y distancia. Se sugiere que se tenga en cuenta esta
medida en el EAE del PTMCG.

Todas las medidas van encaminadas a conformar un sistema de
transporte sostenible y un fomento de los viajes no motorizados, lo

que conlleva un ahorro de energético.

En el EAE del PAAC, se menciona que se vincule la planificacién
urbanistica con la oferta de transporte publico y no motorizado. Se

sugiere que se tenga en cuenta esta medida en el EAE del PTMCG.

Se encuentra vinculada. Los escenarios proyectados tienen en
consideracion los desarrollos y las infraestructuras previstas que

puedan tener relevancia en la movilidad metropolitana.

En el EAE del PAAC, se menciona la implantacion de caminos
escolares seguros, para fomentar el uso de la bicicleta y el uso
peatonal, tanto para el profesorado como el alumnado. Se sugiere

gue se tenga en cuenta esta medida en el EAE del PTMCG.

Los caminos escolares no son objeto de este plan, ya que pertenecen

a escala urbana, no metropolitana.
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Inclusién en el capitulo 5 “Marco estratégico” una mencion al PAAC

en el dmbito regional.
De acuerdo.
En materia de mitigacidn y transicién energética:

Los objetivos estratégicos en materia de se encuentran alineados con
los recogidos en el PAAC. En lo relativo a los objetivos especificos, se
carece en la actualidad de la informacidén necesaria para evaluar
cuantitativamente si el objetivo especifico 6 (OESP6) esta alineado
con el objetivo de mitigacién del PAAC (OM1). Concretamente, si la
reduccion del 15% a 2027 es coherente con el intervalo recogido en
el PAAC para el area estratégica de transporte (reduccion del 30-43%
en 2030 con respecto a 2018), ya que depende del peso de las
emisiones urbanas sobre el total en Andalucia del resto de

planificaciones.

Este plan tiene alcance metropolitano e incide solo sobre el area
metropolitana de Campo de Gibraltar, por tanto, para poder conocer
resultados a niveles urbanos y regionales habrd que realizar planes
de movilidad a otras escalas que posibiliten estudiar dicho impacto y

cuantificar la accién en conjunto.

En el caso del objetivo especifico de reduccion del consumo
energético (OESP7), no se define un valor numérico concreto, por lo
gue no es posible evaluar su grado de alineacién con el OTE1 del
PAAC.

UNIGN EUROPEA
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El modelo no proporciona suficiente informacidn para realizar este
calculo, seria realizar hipdtesis sobre el mismo. Se considera que la

reduccién es proporcional a la disminucién de emisiones de Tn CO2e.
Las lineas estratégicas estdn alineadas con las recogidas en el PAAC.
De acuerdo.

En materia de adaptacion:

El PTMCG deberia incluir una evaluacidn de los riesgos derivados del
cambio climatico para el sector concreto de la movilidad y transporte
a partir de la informacidn cientifica y técnica disponible, en linea con
la evaluacion de riesgos llevada a cabo en el PAAC, a fin de que este
analisis puede ser tenido en cuenta en el correspondiente plan de
accion, en forma de objetivos, lineas estratégicas y acciones
concretas de adaptacion, con la finalidad de reducir el riesgo de los

impactos del cambio climatico, minimizando sus efectos.

Dado que los impactos del cambio climatico no pueden predecirse
de manera plenamente certera, e intervienen diferentes sectores, en
el Estudio Ambiental Estratégico se realiza un andlisis general de la
situacién ante el cambio climatico y de los impactos previsibles
derivados de la implantacién del PTMCG. A esto hay que sumarle
que, en el punto de desarrollo en el que se encuentra el PTMCG, no
procede hacer un andlisis mas especifico, ya que habria que contar
con articulos y documentos cientificos para plasmar un analisis mas

enfocado al sector transporte, sin olvidar el caracter estratégico que
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presenta el Plan y que seria mds adecuado plasmar un andlisis mas

detallado en los futuros proyectos que desarrollen el mismo.
En relacién con la evaluacién del PTMCG

- Para facilitar esta evaluacion, asi como la coherencia con los
objetivos de reduccién de emisiones del PAAC, se propone la
unificacion metodoldgica del cdlculo de emisiones evitadas en
el ambito de las planificaciones para el drea estratégica de
transporte, asi como la consideracion del mismo afio de
referencia (2018).

Los afos de referencia de los planes de transporte en Andalucia han
ido siendo modificados en funcién de la fecha de su inicio de
redaccion. El afio de referencia de este plan es 2017 ya que
corresponde a los datos disponibles (datos mdviles y datos del IECA)

en el inicio de su redaccién y asi se impuso por parte de la DGMT.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

Ademids, se ha realizado un Andlisis Coste Beneficio (ACB) y un
Andlisis Multicriterio que justifican la viabilidad técnica, social y

medioambiental del Plan.

Seguir reclamando nuevos suelos productivos industriales y nuevos
parque tecnoldégicos significa condenar a la comarca a la destruccién

de los espacios naturales y la agresidon ambiental.

No se reconoce esta "reclamacion de nuevos suelos productivos" en
el documento del Plan. Es mas, este tipo de propuesta no estaria
dentro del alcance de un plan de transporte. El PTMCG se centra en
dar soluciones al drea de estudio con el fin de alcanzar una movilidad
sostenible teniendo en cuenta la planificacién y actuaciones que
recogen otros instrumentos de planificacion ya aprobados en la
comarca y fijando como objetivos del Plan el fomento del transporte

publico y de los modos no motorizados.

3.3. Grupo municipal de Podemos y Asociaciéon Verdemar Ecologistas * El objetivo del Plan de que "los instrumentos de planeamiento de
en Accion. Algeciras, Los Barrios, San Roque y La Linea ordenardn el enclave

. . . i . )
A las alegaciones de ambos organismos se responde a la vez ya que se tratan industrial.", es una meta incumplida.

de las mismas. Se exponen a continuacién:

Insostenibilidad del Plan

El plan sigue las directrices establecidas por el "Manual para la
elaboracion de planes estratégicos de politicas publicas" del Instituto
Andaluz de Administraciéon Publica y la estructura, orden vy
metodologia que ha sido exigida por la Junta de Andalucia durante la

elaboracion del Plan.

UNIGN EUROPEA
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No se reconoce este objetivo entre los objetivos del plan. Es un plan
de transporte, por lo que no pretende desarrollar planeamientos,

aun menos industriales.

Impacto sobre la flora de la "Autovia del Mediterraneo A-7. Variante

del trazado Algeciras-San Roque (Cadiz)".

En primer lugar, este no es el escenario del Plan. Se ha tenido en

cuenta esta actuacion para la construccion de uno de los escenarios
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a evaluar ya que viene recogida por un instrumento de planificacion
ya aprobado en la comarca (POTCG) y el PTMCG tiene la obligacion
de considerarlo. Por otro lado, y con el fin alcanzar los objetivos del
plan, cada escenario se ha evaluado mediante un andlisis
multicriterio donde se han tenido en cuenta variables ambientales,
sociales y funcionales que han hecho que este escenario sea

descartado por no obtener buenos resultados.

El Campo de Gibraltar sigue considerando a la carretera el "modo

universal de transporte" y se esta optando por nuevas autovias...

Si se consultan los objetivos generales y especificos del plan y las
actuaciones del mismo, es evidente que las actuaciones que se
proponen estan encaminadas a conseguir una mejora del transporte
publico y de los modos sostenibles. Las Unicas actuaciones en la red
viaria son sobre vias ya existentes que procuran un mejor
mantenimiento y mejoras en las mismas encaminadas a disminuir los
problemas de accidentes, congestion, etc. Lo que estd directamente

vinculado a una mejora social y ambiental.

Impacto de las duplicaciones de la A383 y el desdoblamiento Tarifa-

Algeciras.

Ambas actuaciones fueron incluidas por peticion de la Junta de
Andalucia por estar entre las medidas recogidas por el "Programa
andaluz de medidas de preparacion y contingencia ante la retirada
del Reino Unido de la Unién Europea (brexit)" aprobado en

septiembre de 2019.
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Ademas, la duplicacion de la A383 también viene como propuesta en
el PGOU de La Linea de la Concepcidn vigente en el momento de

redaccion del presente Plan.

Insuficientes alternativas propuestas en el Arco de la Bahia de

Algeciras.

No se encuentra ninguna alegacién al plan entre el texto de este
apartado con titulo "Insuficientes alternativas propuestas en el Arco
de la Bahia de Algeciras", solo expone la situacién actual y la
importancia de la concienciacion de las personas sobre la necesidad
de su apoyo para conseguir una movilidad y un transporte mas

sostenible.

En cuanto al comentario sobre “insuficientes alternativas
propuestas”, el plan se ha llevado a cabo mediante un proceso en el
que se ha realizado un andlisis de la situacién actual, un diagndstico
y una recogida de informacidon consiguiendo asi conocer las
necesidades, los problemasy los retos en el drea de estudio. Durante
este transcurso, se realizé un proceso participativo en el que se invitd
a todas las partes interesadas a aportar propuestas y las alegaciones
que creyeran necesarias. Todas las alternativas propuestas en dicho

proceso fueron evaluadas y analizadas por el PTMCG.

Necesidad del ferrocarril en el Campo de Gibraltar como elemento
descarbonizador y de reduccién de emisiones de gases de efecto

invernadero.
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El ferrocarril ha sido valorado entre los escenarios propuestos, pero,
al valorarse la implantaciéon del BRT de flota eléctrica, se ha
descartado ya que este segundo ha obtenido mejores resultados en
el proceso de seleccién. Esto se debe a que los sistemas de BRT no
solo presentan todas las ventajas del ferrocarril, sino que ademads son

mas flexibles y econdmicos y respetuosos con el medio ambiente.

El Campo de Gibraltar sigue sin partidas presupuestarias para
modernizar el Transporte Metropolitano de la Bahia de Algeciras,

son inexistentes.

En el apartado 12.2 Listado de actuaciones del Plan de Transporte del
Campo de Gibraltar del documento del Plan se puede encontrar un
listado desglosado con cada una de las actuaciones propuestas y la
atribucién de un presupuesto de inversidn para cada una de ellas.
Evidentemente este presupuesto es indicativo ya que cada una de las
actuaciones necesitard de un estudio detallado del proyecto y un

calculo exhaustivo del presupuesto del mismo.

No hay presupuesto para terminar la red ferroviaria Algeciras-
Bobadilla, los trenes viejos siguen averiandose ante la pasividad de

la administracion.

Esta actuacién se contempla en el “Programa andaluz de medidas de
preparacion y contingencia ante la retirada del Reino Unido de la
Unidn Europea (brexit)" aprobado en septiembre de 2019 y la Junta
de Andalucia estd reclamando dicha actuacién al PITMA que es el

instrumento competente en esta infraestructura.
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Traficos pesados que provocan colapso en la carretera

metropolitana y generan contaminacion siguen sin control

Si bien es cierto que el colapso en las carreteras es una realidad
fundamentalmente en horas puntay en algunos tramos concretos de
la red viaria, se tiene previsto que esto quede resuelto con el trasvase

de pasajeros del vehiculo privado al transporte publico.

Ademds, se ha incluido entre las propuestas la de "Actuaciones
enfocadas a la segregacion del transporte de mercancias y su control:
accesos directos a zonas logisticas, restricciones o penalizaciones,
exigencias de sostenibilidad, impulso a la tecnologia y a la
innovacion, politicas de recopilacion y control de los patrones de
transporte de mercancias y apoyo a la creacion de plataformas

urbanas."

Esta actuacion recogida por el plan se pretende promover con el fin
de evitar que el transporte de mercancias penetre en los cascos
urbanos mediante medidas enfocadas en facilitarles a los mismos el
acceso directo a las zonas industriales o logisticas, imponiendo un
sistema de control de estos vehiculo, restringiéndoles con
penalizaciones el acceso a los nucleos poblacionales, imponiéndoles
exigencias en materia de sostenibilidad y solicitando la optimizacién
de la distribucidon de mercancias mediante el impulso de la tecnologia
y la innovacidon, de manera que asi se consiga despejar la red viaria
mas urbana que es donde se generan la mayor parte de las

congestiones y, por consiguiente, disminuya la contaminacion.
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Este Plan de Transporte del Campo de Gibraltar "nace muerto", ya
que carece de recursos destinados a su implantacion. A esta comarca
no se le tiene en cuenta y las modernas inversiones sostenibles se

van a otras partes del territorio nacional.

El plan define un escenario completo y detallado con un importante
paquete de actuaciones encaminadas a resolver los problemas de la
comarca, en cuanto a materia de movilidad se refiere, y un cdlculo
aproximado de los recursos econdmicos necesario para su
implantacion, asi como los organismos encargados de su

financiacion.

Inconveniencia del puente por las marismas del rio Guadarranque,

ya que atenta contra los valores ambientales y arqueoldgicos.

Esta actuacion es recogida por el POTCG, por lo que se ha tenido en
cuenta para el escenario tendencial. Esto queda apoyado aun mas
por el protocolo de actuacién firmado en julio de 2021 por los
municipios de Los Barrios y San Roque con el que pretenden instar a
la Junta de Andalucia y al Gobierno central a que construyan cuanto
antes el puente sobre el rio Guadarranque con el fin de conectar los

poligonos industriales de la zona.

Ademas, para llevarse a cabo cualquiera de las actuaciones se tendra
que realizar su correspondiente redaccién del proyecto constructivo
al que ird asociado una evaluacion del impacto ambiental especifica

de dicho proyecto.

Concluyen con que se deberia apostar por:
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- Apostamos por la mejora y ampliacién del transporte

ferroviario en el Campo de Gibraltar.

- Hay que terminar de poner en marcha la linea ferroviaria
Bobadilla-Algeciras y habilitar el ramal San Roque-lalinea dela

Concepciodn.

- Apostamos por disefiar y construir un tren de cercanias que
una los municipios del Campo de Gibraltar, los poligonos y las

grandes industrias.

- Hay que conectar el tren de cercanias con la red ferroviaria de

la Costa del Sol.

- Hay que restaurar de obligado cumplimiento los antiguos
servicios de autobus que las grandes empresas disponian para

sus trabajadores.

Estas apuestas que plantean a favor del ferrocarril han sido valoradas
por el Plan y han sido incluidas entre los diferentes escenarios
evaluados, pero en el proceso de seleccidon no han sido las que han
obtenido los mejores resultados. No obstante, en el periodo de
vigencia del Plan podian ser evaluadas de forma detallada si fuera
necesario. El Plan cuenta para ello con un proceso de evaluacién ex-
post que permitira valorar el estado de implementacién de medidas,
proponer nuevas medidas como consecuencia de estudios

pormenorizados.

En cuanto a restaurar los antiguos servicios de autobus de las

empresas, se pretende promover este tipo de acciones mediante las
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medidas encaminadas a la concienciacién de la necesidad de una

movilidad sostenible y colaborativa.

3.4. Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras

Se exponen a continuacién las alegaciones de la Autoridad Portuaria de la

Bahia de Algeciras:

En la pdagina 50: “oportunidad que se veria materializada con la
adecuacion a los estdndares del Corredor Mediterraneo/Central de
la conexién ferroviaria Algeciras-Antequera.” Esta Autoridad
Portuaria sugiere que se mencionen los nombres de los Corredores
acorde a la Red Transeuropea de Transporte, esto es,
Mediterraneo/Atlantico, particularmente en su ramal central. En la
RTE-T (Red Transeuropea de Transporte) no se define un Corredor

Central, esto puede generar confusion.

Este texto no se encuentra en el documento. Debe tratarse de un
error por parte de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras a

la hora de aportar las alegaciones.

En la pagina 53: “Los datos en el Puerto de Algeciras se deben
principalmente a su relacién con los flujos con Africa. Es previsible
qgue en los préximos afios los intercambios entre ambas orillas del
Estrecho pueden crecer de forma constante. Como territorio
europeo mas proximo al continente africano, Andalucia puede
encontrar oportunidades crecientes en esta relacién. La
concentracién en el Puerto de Algeciras de la casi totalidad de estos

flujos supone una sobrecarga que obliga a sobredimensionar muchas
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de las instalaciones. Otros puertos como los de Motril o Almeria
pueden jugar un papel mas relevante en estas conexiones en el
futuro.” Esta Autoridad Portuaria quiere aclarar que las instalaciones
se dimensionan acordes a las necesidades reales, no hay un
sobredimensionamiento de las mismas. Por otro lado, coincide
plenamente en la oportunidad de crecimiento que supone para
Andalucia la estabilidad y previsiones de trafico en auge con el

continente africano.

Este texto no se encuentra en el documento. Debe tratarse de un
error por parte de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras a

la hora de aportar las alegaciones.

En las paginas 113y 140, se vuelve a mencionar el “Corredor Central”
en vez de Mediterraneo y Atlantico por sus ramales centrales, tal y

como se define en la RTE-T.

Este texto no se encuentra en el documento. Debe tratarse de un
error por parte de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras a

la hora de aportar las alegaciones.

Aparcamiento disuasorio en Muelle Crinavis: Consideramos que esta
caracterizacion de la zona es errénea debido a que las instalaciones
portuarias de Campamento tienen un uso establecido segun la
Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios (DEUP) y para tal fin esta
considerado por esta Autoridad Portuaria, no siendo compatible con

el propuesto como aparcamiento disuasorio.
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La definicion de la actuacion como perteneciente al puerto de San
Roque tampoco es correcta ya que, como se sefialaba
anteriormente, se trata de instalaciones portuarias de Campamento,
terrenos de dominio publico maritimo terrestre gestionados por la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, administracion

competente para su gestion.
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redaccion del 2016 y con el actual PTMCG se pretende preparar
realmente a la comarca para un horizonte futuro donde se hace
imprescindible dar cobertura a los desplazamientos que cruzan la
frontera de forma diaria. Es por ello por lo que se cree necesario la
consideracion de esta propuesta y la colaboracién de todos los

organos implicados.

En base a lo anterior, solicitamos la correccién de la administracidon 3.5. Subdelegacion de Gobierno

competente de los terrenos mencionados siendo esta la Autoridad Se exponen a continuacidn las alegaciones de la Subdelegacion de Gobierno

Portuaria de la Bahia de Algeciras, asi como la correccion de la y las repuestas correspondientes:

caracterizacién de esa zona descartandose la posible implantacion

de un aparcamiento disuasorio en la misma.

Se corrige Puerto de San Roque por “Instalaciones Portuarias de

Campamento (San Roque)”.

Es tarea del PTMCG realizar una revisién y recopilacion de todas las
actuaciones y propuestas derivadas de otros instrumentos de
planificacidn existentes en el territorio comarcal. Por esta razén, esta
propuesta para la posible ubicacién de un aparcamiento disuasorio
en las instalaciones portuarias de Campamento proveniente del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible de la Linea de la Concepciéon. Con
ella pretenden hacer realidad el funcionamiento de una lanzadera a
la frontera con Gibraltar incluso al centro urbano de la colonia
britdnica. Recalcan que son conscientes de que para ello se hace
necesario la colaboracién de la Autoridad Portuaria de Bahia de
Algeciras, del municipio de San Roque, incluso de la colonia vecinay

por ello se propone a largo plazo. Pero este PMUS tiene fecha de
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La propuesta planteada actualmente en el Documento Preliminar del
Plan puede no atraer suficientemente al usuario para dejar de utilizar
su vehiculo particular y optar por el transporte publico, puesto que
conlleva dejar su vehiculo en un aparcamiento disuasorio, tomar el

BRT y por ultimo un autobus lanzadera hasta la frontera.

Las lanzaderas estdn pensadas para que el sistema de transporte esté
preparado ante la posibilidad de acordar con Gibraltar la penetracion
de las mismas en el interior de la colonia britdnica hasta la estacion
de autobuses Market Place en un futuro cercano, ya que sobrepasa
el alcance del actual plan. El motivo ya es conocido, la importante
relacién y volumen de desplazamientos que une la comarca con la

colonia diariamente.

En cualquier caso, ambos aparcamientos disuasorios también estan
configurados para evitar la entrada del vehiculo privado al nucleo
poblacional de La Linea de la Concepcién, especialmente desde

municipios del interior Serrano y desde otros nucleos del norte del
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propio municipio linense, evitando asi el gran congestionamiento adecuado se replanteard la ubicacion de las paradas que sean
que se provoca en la frontera en hora punta. Se debe contar con el necesarias.

efecto que provocara las restricciones al trafico rodado como las

Zonas de Bajas Emisiones (ZBE), restricciones de las velocidades y la

regulacién del estacionamiento, es decir, el futuro de la movilidad se

encamina hacia las prohibiciones al vehiculo privado y lo que

pretende este plan es otorgar ala comarca de los recursos suficientes

para que pueda dar una oferta de transporte publico que sea capaz

de satisfacer la demanda producida de esa cercana realidad.

Se solicita estudiar la viabilidad de situar un punto de cabecera del
BRT en la frontera con Gibraltar para evitar el uso de la lanzadera,

atrayendo notablemente al usuario al transporte publico colectivo...

El punto de cabecera del BRT es el drea intermodal propuesta en La
Linea de la Concepcidon (a 500 m del control fronterizo) donde se
encuentra en conexidon con otros modos de transporte como la
bicicleta, el vehiculo privado, el autobus urbano y el autobus
interurbano. En la actualidad, la estacion de autobuses ya se
encuentra en esta localizacién y, como se ha dicho anteriormente, se
pretende configurar el sistema para que esté preparado para la
implantacion de lanzaderas que penetren en Gibraltar y atiendan
realmente ese volumen de viajes entre ambos territorios. En
cualquier caso, se propone asi por la situacién y la configuracion
actual del sistema de transporte, pero cada actuacién debera ser
analizada con detalle durante su correspondiente estudio

informativo donde se estudiard el trazado éptimo y si se estima
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4. Sintesis del Comité de expertos. Tabla 4: Persona experta consultada para la valoracién del PTMCG.
4.1. Presentacion de expertos. Persona experta Il
En primer lugar, hay que explicar que el documento facilitado por el IAAP Francisco de Asis Garcia Benitez

pretende recabar valoraciones de relevancia realizadas sobre el PTMCG por Organizacién a la que

. . . e Universidad de Sevilla
personas expertas y de reconocido prestigio en la materia de planificacidn pertenece

Catedrdtico Ingenieria e Infraestructura de
los Transportes

del transporte y la movilidad. Puesto que ocupa

A continuacion, se exponen los tres expertos que han sido consultados:
Formacidn y/o experiencia principal relacionada con el tema

Tabla 3: Persona experta consultada para la valoracion del PTMCG. ; - - -
Dr. Ingeniero Industrial U.P. Madrid (1981). Research Fellow U. Oxford

(1981-83). Fulbright Fellow U.Caltech USA (1984-1985). Catedratico de

Ingenieria e Infraestructura de los Transportes E.T.S. Ingenieria, U. Sevilla

Carlos Cristobal Pinto linoc Asy :
Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Organizacion a la que
pertenece

Consultor independiente Expertas” elaborado por el IAAP.

Experto en Transporte Publico y Movilidad Tabla 5: Persona experta consultada para la valoracién del PTMCG.

Puesto que ocupa .
Sostenible Persona experta lll

Formacidn y/o experiencia principal relacionada con el tema

Angel David Dominguez Ruso

Responsable en el Consorcio de Transportes de Madrid de la implantacién Organizacidn a la que . I , -
L - . Agencia Provincial de la Energia de Cadiz
de PMUS por los municipios de la region. Jefe de equipo de una propuesta pertenece
de movilidad sostenible para el area metropolitana de Bucarest, etc. Puesto que ocupa Técnico coordinador proyectos Movilidad
Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas
Expertas” elaborado por el IAAP. Formacidén y/o experiencia principal relacionada con el tema

Técnico de proyectos relacionados con Movilidad Sostenible

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP.
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4.2. Respuesta del comité de expertos.

La labor de estas personas expertas ha sido la de analizar cada uno de los
documentos que componen el PTMCG y aportar valoraciones a través de la
complementacion de un cuestionario disefado y elaborado especificamente
para el plan y su dmbito de incidencia. A continuacién, se exponen las

principales ideas fruto de la evaluacién de diferentes dimensiones del plan:

Tabla 6: Cuestiones sobre el impacto potencial del plan.

‘ Impacto potencial

éCree usted que es posible conseguir los resultados buscados por el Plan

con las actuaciones disefiadas y los medios disponibles?

Si En gran parte En parte No
33% 67%

Principales ideas

e Las personas expertas consideran que la cadena de resultados es
clara y los objetivos planteados tienen unos resultados esperados
conocidos y sistematizados en indicadores. No obstante, se expresa
cierta preocupacion en cuanto a la ambicién del nivel de los
resultados esperados vy los recursos movilizados. Se sefiala la
necesidad de aclarar la relacién y coordinacién que el PTM-CG tendra
con los planes urbanos de los distintos municipios incluidos en el

alcance del Plan.

e Se considera que seria positivo justificar los niveles de cambio y
resultados esperados por el Plan, en relacién con los valores o

porcentajes de cambio o mejora expresados para cada objetivo

estratégico. También se recomienda ponderar estos indicadores y
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Impacto potencial

valores esperados en funcién de los recursos disponibles y el nivel de

implementacién de los programas y las medidas.

éCree usted que existe alglin riesgo que pueda actuar como barrera para

lograr los resultados que se esperan con este Plan?

Si En gran parte En parte No
33% 33% 33%

Principales ideas

e Noseidentifica una valoracidn uniforme entre las personas expertas.

e En cuanto a los posibles riesgos se identifica el posible efecto de
factores como la falta de compromiso de la Administraciéon, la
disponibilidad de financiacion, la falta de concienciacién ciudadana,
carencias derivadas de la falta de coordinacion con otras

planificaciones y estrategias.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP

Tabla 7: Cuestiones sobre la coherencia externa del plan.
éConsidera que se encuentre alineado el Plan con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible y el actual marco estratégico de planificacion de la
UE y el gobierno central y con otras politicas de la Junta de Andalucia en

ejecucion?

Si En gran parte En parte No
100%
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Principales ideas

e Las personas expertas consideran que el Plan se encuentra alineado
con los ODS y el marco estratégico europeo, nacional y autonédmico

en sus planteamientos, objetivos y logros esperados.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP.

Tabla 8: Cuestiones sobre la pertinencia del plan.
éConsidera este Plan la herramienta mdas adecuada para dar respuesta a
las necesidades, problemas y retos detectados en el diagnéstico del

sector?

Si En gran parte En parte No
33% 67%

Principales ideas

e Lavaloracién general de las personas expertas es positiva en cuanto
a su relevancia. Se considera que el planteamiento y el enfoque del

Plan es pertinente, justificado, fundamentado y adecuado.

e Se sefala la necesidad de aclarar la relacién y coordinacién que el
PTM-CG tendrd con los planes urbanos de los distintos municipios

incluidos en el alcance del Plan.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP

Tabla 9: Cuestiones sobre la priorizaciéon de elementos y factores de éxito del plan.

‘ Priorizacion de elementos y factores de éxito

UNIGN EUROPEA

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

Principales ideas

e En relacion con los Objetivos Estratégicos las personas expertas no
coinciden en senalar un objetivo principal, prevaleciendo los OE1,
OE2, OE3y OE6.

e Enrelacion con los Programasy las Medidas del PTM-CG se considera
que es necesario incrementar la periodicidad del monitoreo de su

ejecucion.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP
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Tabla 10: Cuestiones sobre el impacto en la sociedad andaluza del plan.

‘ Impacto en la sociedad andaluza

éConsidera que el Plan podra tener efectos econdmicos, sociales, o de

salud positivos en la sociedad andaluza en general?

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

Tabla 11: Cuestiones sobre la coherencia interna del plan.

Coherencia interna

éExiste en el Plan una coherencia entre los problemas y necesidades que

quiere resolver, sus objetivos estratégicos y los programas que ha

Si

En gran parte

En parte

No

67%

33%

Principales ideas

disefiado para conseguirlo?

Si

En gran parte

En parte

No

33%

67%

Las personas expertas consideran que el Plan indudablemente tendra
efectos positivos en la sociedad andaluza. En especial, se sefialan los
siguientes dmbitos en los que tendra gran impacto:

e Movilidad sostenible.
e Creacion de nuevos nichos de negocio.
e Mayor integracién social y eficiencia econdmica.

e Promocién de negocios locales mediante la peatonalizacién de zonas

estratégicas.

e Eliminacién de barreras, accesibilidad e igualdad de oportunidades

de transporte.

e Incremento de las actividades sociales favorecidas por una movilidad

mas eficiente.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP

UNIGN EUROPEA

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl

Principales ideas

e Las personas expertas consideran que la relaciéon entre el analisis, los
problemas identificados y los objetivos planteados por el Plan es

l6gica y coherente.

e Se realizan propuestas concretas sobre medidas o programas que

dotarian al Plan de mayor eficacia:

- Medidas para la creacidon de sinergias entre municipios en

relacién a:
« PMUS
« ZBE

« Coordinacion y flujo de informacién y buenas practicas.

- Medidas para incrementar el reparto modal del transporte

publico.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP.
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Tabla 12: Cuestiones sobre las debilidades y amenazas del plan.

‘ Debilidades y amenazas

Debilidad o amenaza

Propuesta para superarla

Falta de recursos humanos y/o econémico
en las Administraciones.

No proponen

Dependencia de financiacidn externa.

No proponen

Débil sistema de monitoreo de la ejecucidon
del Plan.

No proponen

Falta de ponderacion de las priorizaciones
resultantes de los estudios C-B.

Tener presente la
necesidad de hacer
corresponder los indices
C-B pre-estimados con la
realidad observada post-
proyecto.

Posible falta de compromiso politico para

asumir el presupuesto de inversién del Plan.

No proponen

Falta de participacién publica o exposicién
abierta de las medidas propuestas.

No proponen

Riesgo de desincronizacion entre los
presupuestos estimados para la ejecucién y
los fondos liberados y disponibles.

No proponen

Insuficiencia de presupuesto para la
descarbonizacion de la movilidad.

Prestacion de transporte
publico descarbonizado

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP.
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Tabla 13: Cuestiones sobre la integralidad y relevancia del plan.

Integralidad y relevancia

Principales ideas

Las personas expertas consultadas identifican distintas carencias de

caracter integral en el Plan:

e Anivel de diagnodstico y analisis:

- Se identifica falta de analisis sobre la movilidad en areas de

actividad econdmica.
e Anivel de gobernanza del Plan:

- Sesefiala que no se evidencia en el plan silos criterios adoptados
para la decisidn de objetivos y metas han seguido un proceso de

participacién y si son compartidos por los decisores politicos.
e Anivel de Objetivos del Plan:

- Se considera necesaria la creacién de ZBE, la mejora del
transporte publico, la facilitacion de la movilidad, la promocién
de la movilidad no motorizada, la reduccion del vehiculo privado

en el centro de las ciudades.
e Anivel de Programas del Plan:
- Sesefala la carencia de medidas para:
« Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas.

« Sensibilizacion e implantacion ciudadana.
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o Uso de herramientas de Big Data, plataforma Unica de
mercado, tecnologia loT, protocolo europeo FIRMWARE
para la puesta en prdctica de los programas de la Linea

Estratégica IV.

De manera general, las personas expertas consideran que todas las
medidas incluidas en el Plan aportan valor. No obstante, una persona
experta llama la atencién sobre:

e El muy reducido beneficio incremental que aporta la instalacién de
puntos de carga para vehiculos eléctricos (LE2). Ademas, sefiala que
hasta alcanzar un desarrollo tecnoldgico suficiente y una extensién
adecuada de estos vehiculos la capacidad de impacto de esta medida

sera reducida.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP.

Tabla 14: Cuestiones sobre la suficiencia de tiempo y medios del plan.

Suficiencia de tiempo y medios

En su opinidn, ées posible conseguir los objetivos y retos planteados en

el Plan en el tiempo previsto?

Si

En gran parte

En parte

No

33%

33%

33%

Principales ideas
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Suficiencia de tiempo y medios

e Disponibilidad de recursos.

e Ambicidn de los objetivos y las metas asociadas a los objetivos. Por
ejemplo, la meta planteada con relaciéon al reparto modal del
transporte publico no se considera suficientemente ambiciosa,
mientras que estas mismas metas vinculadas a la movilidad no

motorizada si se considera ambiciosa.

éConsidera usted que el calendario (escenarios temporales) propuesto

es correcto?

Si En gran parte En parte No

67% 33%

Principales ideas

e Las personas expertas consideran, en términos generales, que el
calendario es adecuado y esta justificado. No obstante, consideran
que la correcta implementacién segun la calendarizacién prevista

estara condicionada a la disposicion de recursos.

e Se han recogido opiniones contrapuestas en cuanto a la distribucién
temporal de la ejecucién y la concentracion de hitos en 2023 y 2027.
Por un lado, se considera adecuado sincronizar la ejecucion con las
legislaturas para garantizar su efectiva implementacién. Por otro
lado, se echa en falta una planificacién de la ejecucidn mads

continuada.

No se identifica una valoracion uniforme entre las personas expertas. La
suficiencia de recursos temporales se considera que esta presente en el

Plan, pero que estara condicionada por los siguientes elementos:
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éConsidera usted que el presupuesto previsto es adecuado?
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‘ Suficiencia de tiempo y medios Suficiencia de tiempo y medios

Si En gran parte En parte No e Uso de herramientas de Big Data y analitica de datos para convertir

la informacion del plan en conocimiento y poder realizar
33% 67%

. - predicciones.
Principales ideas

Las personas expertas consultadas consideran adecuado el presupuesto * Usode herramientas con protocolo FIWARE y tecnologia loT.
previsto. No obstante, se estima necesario: Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas
e Realizar un estudio de mercado. Expertas” elaborado por el IAAP.

e Aumentar el presupuesto para la gestién del transporte publico y de

la movilidad.

éConsidera usted que el plan especifica adecuadamente medios
tecnoldgicos suficientes para la gestion de la informacion durante la

ejecucion del mismo?

Si En gran parte En parte No
33% 67%

Principales ideas

Se considera que la informacidn recogida en el plan en relacién a los
medios tecnoldgicos para la gestion de la informacidn no es suficiente. En
concreto, las personas expertas sefialan carencias en los siguientes
ambitos:

e Implantacidn de un Sistema de Movilidad como Servicio (Maa$).

e Definicidn de un sistema de gestién de la informacién administrativa

relativa al Plan.

29

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl



Tabla 15: Cuestiones sobre el impacto en la sociedad andaluza del plan.

‘ Impacto en la sociedad andaluza

éConsidera que el Plan podra tener efectos econdmicos, sociales, o de

salud positivos en la sociedad andaluza en general?

Si En gran parte En parte No
67% 33%

Principales ideas

Las personas expertas consideran que el Plan indudablemente tendra
efectos positivos en la sociedad andaluza. En especial, se sefialan los
siguientes dmbitos en los que tendrd gran impacto:

e Movilidad sostenible.
e Creacion de nuevos nichos de negocio.
e Mayor integracién social y eficiencia econémica.

e Promocién de negocios locales mediante la peatonalizacién de zonas

estratégicas.

e Eliminacién de barreras, accesibilidad e igualdad de oportunidades

de transporte.

e Incremento de las actividades sociales favorecidas por una movilidad

mas eficiente.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del Cuestionario a Personas

Expertas” elaborado por el IAAP

UNIGN EUROPEA
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Consultas realizadas

4.3. Conclusiones extraidas tras el Comité de expertos

Tras la exposicién y recogida de las valoraciones de los expertos que han
participado en este proceso, el IAAP extrae y recoge en el documento

facilitado la siguiente conclusioén:

“Con todo, la evaluacion que las personas expertas consultadas hace del Plan
de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar es positiva. No

obstante, se sefialan las siguientes oportunidades de mejora:

e Suficiencia y disponibilidad de los recursos, especialmente los

presupuestarios-financieros.
e Carencia de coordinacién con planificaciones en el ambito municipal.
e Uso de herramientas y medios tecnoldgicos avanzados.

e Alineamiento con el Plan de Infraestructuras de Transporte vy
Movilidad de Andalucia (PITMA).

e Mejora del sistema de seguimiento y monitoreo para la toma de

decesiones intermedia.

e Mecanismos para ajustarla temporalizacion de las medidas y los

programas.”
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5. Evaluabilidad

El Instituto Andaluz de Administracion Publica (IAAP) perteneciente a la
Consejeria de la Presidencia, Administracion Publica e Interior de la Junta de
Andalucia ha elaborado un documento de Andlisis de la Evaluabilidad del
Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar. Este andlisis
pretende analizar las condiciones que permite que el plan sea susceptible de
evaluacién, es decir, que cuentan con las caracteristicas necesarias para

llegar a ser evaluados.

La evaluacién consiste en un proceso que recoge la informacién y
conocimiento suficiente para dar una visidn integral de la intervencién
publica en el plan elaborado e intentar aportar una mejora en las
intervenciones publicas de manera que impulse la transparencia y la

rendicidon de cuentas.

A continuacidn se muestran los elementos evaluados por cada bloque

justificando en su caso aquellos que son necesarios.

Bloque A.1: Elementos esenciales para la evaluabilidad del diagnéstico.

Los datos descriptivos, tanto cuantitativos como cualitativos de la
situacion de partida que se quiere mejorar, éson suficientes y

relevantes?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

Los datos se recogen en el apartado 7 del Plan. Se detalla de forma

pormenorizada toda la informacién cuantitativa y cualitativa analizada.

UNIGN EUROPEA
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Las fuentes son variadas, de organismos oficiales especializados en
estadistica o la materia.

(pag.36) Se profundiza en la situacion de partida y en los cambios actuales
producidos en la sociedad espafiola y especificamente en la poblacién
andaluza. Se aportan 12 anexos y dos estudios especificos que abordan
ambitos como datos socio-econdmicos, territorial y urbanistico, impactos
en la salud, aspectos medioambientales y de planificacidn asi como en sus
diferencias por razones de género, poniendo el énfasis en su contexto y
evolucion.

El apartado 8 recogen conclusiones del estado actual y diagnéstico de la
situacioén de partida que se quiere mejorar.

Finalmente, se destaca que el Plan ha realizado un trabajo de campo
referenciado en el anexo b. Trabajo de Campo, donde se realiza un analisis
real del drea de estudio. Fundamental la encuesta domiciliaria de

movilidad con bases cientificas, la encuesta a los ayuntamientos.

Respuesta: De acuerdo.

éLa informacidn sobre la situacion de partida esta actualizada?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

Los datos son del 2019 y la poblacién de 2017. Ha habido un esfuerzo por

adaptarse a la situacion COVID.

Respuesta: De acuerdo.

éSe desagregan los datos por sexo?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP
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En la Pagina 45, gréafico 7.3 se recoge la distribucidén por edad y sexo y en
la tabla 7.6. Pagina 54 tabla 7.12 censo de conductores por sexo. De la
pagina 56 a la 59 se recogen los datos de empleo desagrados por sexo,
tabla 7.14,7.15y 7.16.

Apartado 7.8.3.2.- Movilidad desde la perspectiva de género (pp.: 134-
135). Apartado 7.8.4.3.- Conclusiones del diagnéstico de la movilidad
desde la perspectiva de género (pp.:139-140).

En el anexo L: “Ficha descriptiva de los escenarios”. En cada uno de los
sub-escenarios: 1.1.1; 1.1.2; 1.2; 1.3; 1.4; 2.1; 2.2; 2.3; 3.1; 3.2; 3.3y 4.1,
hay dos indicadores de realizacidn que esta redactado del siguiente modo:
“Participacion del vehiculo privado de ambos sexos (brecha de género)”,
igual para todas las lineas estratégicas y participacién del hombre en el

vehiculo publico igual para todas las lineas estratégicas.

Respuesta: De acuerdo.

éla poblacion diana estd definida, localizada y claramente

caracterizada?

z

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

Se recoge de forma explicita a lo largo de todo el texto. La poblacién diana,
es la poblacién del campo de Gibraltar (pagina 42). En el Anexo L.- Ficha
descriptiva de escenarios y sub-escenarios se aporta en cada uno de los
mismos y agrupados en 4 bloques, dos categorias denominadas: Poblacion

destinataria y poblacion beneficiaria.

Respuesta: De acuerdo.

UNION EUROPEA
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éSe han detectado las partes interesadas y/o afectadas por el problema,

necesidad o reto, mas alla de la poblacién diana?

Evaluacioén | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

La poblacion destinataria se define con distribucidn territorial en funcién
de su origen. Se caracteriza en funcién de aspecto de empleo, educacion,

econdmicos, de movilidad, etc.

Respuesta: De acuerdo.

éSe han identificado las desigualdades y brechas de género en el

problema tratado?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Partiendo de la desagregacion de datos por sexo, se recogen datos de la
brecha de género en distintos ambitos (pag.56-59). El PTMCG tiene como
meta, lograr un transporte accesible, igualitario y socialmente
responsable para el ambito y su sociedad, por lo que estos datos seran la

base para el analisis propositivo del mismo.

Respuesta: De acuerdo.

éQueda clara la parte del problema que se va a abordar o mitigar? O ¢Es

suficientemente concreto y justificado el reto a abordar?

7

Evaluacion Sl

Evidencias aportadas por el IAAP

Desde el inicio con la descripcién del Marco Politico y Estratégico,

introduce y expone de forma clara los principales problemas del sector y

alolargo de todo el texto del diagndstico y asi como en la estrategia donde

A .
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se justifica de forma concreta y suficiente el reto a abordar. De manera
especifica, se identifican los problemas y retos que se plantea el PTMCG
en el Anexo F- Participacion Ciudadana. Se identifican los problemas, las
necesidades y los retos percibidos por la ciudadania en el Area
Metropolitana Campo de Gibraltar. Aparado 8.1.- Problemas, necesidades
y retos detectados (p.: 145). El apartado 8.1.2 (146-149). Diagndstico
interno. 8.1.2.1.- Caracteristicas geograficas de la movilidad. En este
apartado se describen los principales problemas que el Campo de
Gibraltar tiene que alcanzar a un modelo de sostenibilidad geografica.
8.1.2.2.- Vehiculo privado. Se encuentra congestionado en sus principales
vias. 8.1.2.3.- Autobus.El uso del transporte publico ha disminuido.
8.1.2.4.- Otros. Los viajes de otros modos, como el taxi y el autobus
discrecional son excesivamente altos, con un 9 % de la participacién de los
modos motorizados. Esta cifra denota deficiencias en la la red de
transporte publico en la Comarca. 8.1.2.5.- Modos no motorizados. Existe
falta de intermodalidad en los modos motorizados y en los no motorizados
gue, si no se subsana, aumentard mds la reduccidon de viajes en estos

modos.

Respuesta: De acuerdo.

Bloque A.2: Elementos de excelencia para la evaluabilidad del

diagndstico
éSe han descrito las causas y las consecuencias de los problemas que se

pretende abordar?

Evaluacion | SI

UNIGN EUROPEA

o [uropeo de Desarrolio
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Evidencias aportadas por el IAAP

Se describen en los apartados 7.4.3.-Conclusiones (p.: 93); 7.7.1.4.- Red
peatonal de San Roque (p.: 96): 7.1.1.10.- Accesibilidad del transporte
publico (p. 115); 7.7.1.4.- Gestion del CTMCG (p.: 121); 7.9.3.- Adaptacion
del transporte publico ante la pandemia (p.: 144); 8.1.2.1.- Caracterizacion
geografica de la movilidad (146); etc. Ademas, el plan cuenta con un
analisis DAFO (pag. de la 151 a 154) que da cuenta del contexto de la

situacidén de partida.

Respuesta: De acuerdo.

éSe han analizado aquellos elementos econdmicos, legales, politicos,

sociales, relevantes relacionados con la situacion?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Se han analizado el entorno juridico y planes similares, PGOU, legislacion
medioambiental, entorno econdmico, evolucién demografica... Este
analisis se encuentra en los apartados 3.- Marco competencial (pp.: 15-
20); 4.- Marco juridico (pp.: 21-23); 5.- Marco estratégico (pp.:24-31);7.-
Andlisis de la situacidn actual (pp.:36-144).

Respuesta: De acuerdo.

¢Ha existido un proceso de participacion (de las partes interesadas y/o

poblacion diana) en la fase de diagndstico de la politica publica?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

El plan desarrolla un apartado especifico de participacion. Las evidencias

se encuentran en el apartado 6.1.- Participacion: Coordinacidon en

A .
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instrumentos de participacion (pp.: 33-34), divulgacién de un cuestionario
a los ayuntamientos y organismos relevantes en el area. Campana de
campo con la encuesta domiciliaria de la movilidad, y apartado 6.2.-
Buenas practicas en la participacion de interesados (pp.: 34-25) con una
jornada participativa el 15 de julio de 2019 en Algeciras.

Ademads, en el Anexo F- Participacidon Ciudadana. Se identifican los
problemas, las

necesidades y los retos percibidos por la ciudadania en el Area

Metropolitana Campo de Gibraltar.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

documento elaborado por el IAAP sobre los resultados de la jornada
participativa hay un registro de la asistencia de 42 personas, pero no
especifica la representacion de mujeres y hombres por lo que es

desconocida con exactitud.

éSe ha analizado cdmo afectan las relaciones de género al problema

tratado?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

Respuesta: De acuerdo.

En caso de haber respondido afirmativamente la anterior, ése ha tenido
en cuenta una representacion equilibrada de hombres y mujeres en ese

proceso participativo para el diagnéstico?

El Plan presenta los datos desagrados por sexos y se comprueba la distinta
motorizacidon de hombres y mujeres, pero no se analizan las relaciones de

género que esto implica.

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

No se identifican evidencias de esta cuestion reflejada en el plan. En las
paginas 33 y 34 se aborda explicitamente el procedimiento de
participacién, coordinacidon e instrumento de participacion utilizados
(cuestionarios...) y buenas practicas. Sin embargo, no se recogen datos de
representatividad en nimero o porcentaje sobre el total de asistentes, ni

siquiera en el contenido del anexo f de participacion ciudadana.

Respuesta: Las mejoras del transporte publico van enfocadas a Ia
poblacién de la Comarca en general, y a ambos géneros por igual. No es
posible implantar medidas en materia de infraestructuras o servicios de
transporte destinadas a un solo género. De todas formas, durante todo el
andlisis tanto socioecondmico como de movilidad se ha detallado Ila
participacidon por género, pero no se ha encontrado ninguna disparidad

destacable entre los problemas percibidos.

Respuesta: La jornada participativa se organizé con el objetivo de contar
con representacion de las diversas entidades y sectores afectados por el
proyecto. El representante de cada organismo fue de libre eleccion,

presentandose tanto hombres como mujeres a dicho evento. En el

éSe identifican con claridad y precision los problemas o necesidades a los
que la accién publica va a dar respuesta? O en su caso ¢estd claramente

definido y justificado el reto?

7

Evaluacion Sl

Evidencias aportadas por el IAAP

* * %
- *
* S

* oy K
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El plan identifica con claridad los problemas, necesidades y retos que

abordara (p. 145). El plan realiza un buen analisis de la situacion, y es
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

prolijo en cuanto a la informacién aportada. Quedan claros los problemas
y necesidades a los que la Estrategia pretende dar respuesta. Ofrece una
serie de datos fundamentales de situacion o caracterizacidon y se
identifican causas o consecuencias con datos numeéricos cuantitativos, asi

como datos cualitativos de gran calado.

e De acuerdo. Se corrige un error en la tabla que llevaba a

confusion.

Recomendaciones de excelencia

Evaluacion | Se aportan recomendaciones

Respuesta: De acuerdo.

Evidencias aportadas por el IAAP

Elementos basicos que mejorar.

Evaluacién | Se aportan

Analizar las relaciones de género con los problemas analizados y extraer

conclusiones.

Evidencias aportadas por el IAAP

e Desagregar por sexo los datos recogidos en la tabla 7.2. Se considera
gue esta informacién es relevante para sustentar el diagndstico que

parte de la encuesta domiciliaria de movilidad (pags. 34-35)

e Indicar en el Plan los datos generales del proceso de consulta publica
(plazo, nimero de propuestas presentadas, grado de aceptacion,
principales cambios que hubiesen podido motivar, etc.), asi como la

participacién equilibrada de hombres y mujeres.

e Mejorar la presentacidon y comunicacién de datos de la tabla 7.29.
Actualmente resulta confusa la informacién que se recoge en

relacién al tréfico total de mercancias y pasajeros.

Respuesta: Las mejoras del transporte publico van enfocadas a Ia
poblacién de la comarca en general, a ambos géneros por igual. No es
posible implantar medidas en materia de infraestructuras o servicios de
transporte destinadas a un solo género. De todas formas, durante todo el
analisis tanto socioecondmico como de movilidad se ha detallado la

participacidon por género, pero no se ha encontrado ninguna disparidad

destacable entre los problemas percibidos.

Bloque B.1: Elementos esenciales para la evaluabilidad del disefio.

éLos objetivos del plan estan formulados con claridad, precision y son

suficientemente explicitos como para comprender el cambio esperado?

Evaluacion | SI

Respuesta:

e De acuerdo. Se modifica tabla 7.2. y se aporta la informacion.

e lainformacidn detallada de los procesos de consultas estd en sus
anexos correspondientes, donde se concretan y definen los

detalles del proceso.

Evidencias aportadas por el IAAP

En el apartado 11.2.- Objetivos del PTMCG con la formulacién y definicion
de 6 objetivos estratégicos (E) y 7 objetivos especificos (OESP) pp.: 155-

156), incluso se ha descrito una matriz de coherencia entre los objetivos

UNIGN EUROPEA

Fonds luropeo de Desarrolio Regionsl

35

Junta de Andalucia



estratégicos en relacién con los objetivos especificos (tabla 11.1.- Matriz
de coherencia OE, OESP, p.:156).

Respuesta: De acuerdo.

éLos objetivos estan relacionados con los problemas, necesidades y retos

o la situacion que se pretende cambiar?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

El plan manifiesta que “las lineas estratégicas son la concrecion de los
objetivos de desarrollo y la transformacion de los factores clave detectado
en el diagndstico. Todas las lineas estratégicas (4) son de obligado
cumplimiento” (p.: 157). Ademas, se cuenta con una matriz de coherencia
entre objetivos estratégicos y objetivos especificos y tabla relacional entre

objetivos y lineas estratégicos.

Respuesta: De acuerdo.

¢El plan cuenta con objetivos estratégicos?

z

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

En la pag. 155-156 se recogen explicitamente 6 Objetivos Especificos y 7
Objetivos estratégicos, asi como la matriz de coherencia en la que se

vinculan dichos objetivos.

Respuesta: De acuerdo.

éExiste base cientifica, evidencias o buenas practicas que fundamenten
gue las medidas y acciones previstas tendran posibilidades de lograr los

objetivos?

7

Evaluacion | SI

UNION EUROPEA
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Evidencias aportadas por el IAAP

En la pagina 34. Del plan se desarrolla una Buena Practica. En el apartado
9.- Conclusiones de Benchmarking (p.:150). Se recoge un anilisis de
buenas practicas en materia de transporte metropolitano y realizacién de
un analisis comparativo a nivel nacional con las dreas metropolitanas de

Bahia de Cadiz, Camp de Tarragona y Alicante.

Respuesta: De acuerdo.

éEs razonable pensar que si se realizan las acciones propuestas se

lograran los efectos previstos? ¢Es viable este plan?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

Aplicando la teoria del programa (plan) en la concatenacién de la
secuencia sistematizada de la légica del plan, se evidencia que si se
realizan las actuaciones y medidas disefiadas se podrian alcanzar los retos
planteados a través de las actuaciones y las medidas con el condicional de
un adecuado monitoreo y evaluaciones intermedias durante la

implementacion del plan PTMCG.

Respuesta: De acuerdo.

éSe conoce quiénes son las mujeres y hombres que podrian beneficiarse

de forma directa de las medidas y acciones previstas?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

Esta informacion se recoge en el anexo L: “Fichas descriptivas de los

escenarios”. En cada uno de los sub-escenarios: 1.1.1; 1.1.2; 1.2; 1.3; 1.4;
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2.1; 2.2; 2.3; 3.1; 3.; 3.3 y 4.1, hay definida dos categorias denominadas:

Poblacidn destinataria y poblacion beneficiaria.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

Respuesta: De acuerdo.

deben implicarse en garantizar el cumplimiento de la implantacidn de las

medidas.

¢Estan previstos recursos materiales?

éEstan cuantificados los recursos financieros y se identifica su

procedencia?

Evaluaciéon | No

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Evidencias aportadas por el IAAP

En el plan no se encuentra una descripcion de los recursos materiales con

los que se contara.

Respuesta: Este plan es de cardcter estratégico, la puesta en marcha de
cada una de las medidas o actuaciones requerira un estudio detallado
donde se deberan concretar los recursos materiales necesarios en la
definicién exhaustiva del proyecto. Dichos estudios y medidas seran

incorporados en el presupuesto de la DGMT.

En las fichas descriptivas de los escenarios se explicita los recursos
financieros y su procedencia. En concreto, hay definida dos categorias

denominadas: presupuesto y origen de los fondos.

Respuesta: De acuerdo.

éExiste un cronograma de programas, medidas y acciones?

Evaluacién | En parte

éEstan previstos recursos humanos?

Evidencias aportadas por el IAAP

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

No se encuentra descrito inicialmente que el Plan prevea recursos
humanos. Parece que, por el sentido de la formulacién, sera asi, pero no

hay evidencias al respecto.

Respuesta: Este plan es de caracter estratégico, la puesta en marcha de
cada una de las medidas o actuaciones requerira un estudio detallado
donde se deberan concretar los recursos humanos necesarios en la
definicién exhaustiva del proyecto. No obstante, en el apartado del comité

de seguimiento y evaluacion del propio plan se especifica los drganos que

Enla Tabla 13.3.- Cronograma para el sistema de seguimiento y evaluacion
(p.: 240), se contempla con respecto al cronograma de programas,
medidas u acciones las siguientes: 12.- Implantacidon del plan: 1.1.
Actuaciones con afio de puesta en servicio 2023 y 1.2.- Actuaciones con
afio de puesta en servicio de 2027.

No obstante, no se identifica una secuenciacidn del cronograma general

de programas, medidas y acciones.

* * %
-
*

* oy K
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da [urcpes de Deiarroso Regional

Respuesta: Al ser un plan de caracter estratégico se contemplan dos
horizontes (2023/2027) y son los que se marcan en el cronograma para la
implantacion de sus actuaciones. Un cronograma mas detallado de las
medidas o actuaciones dependera de los organismos competentes de cada

una de ellas y de un estudio exhaustivo de cada proyecto concreto. Si bien

*
*
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cabe destacar que, al tratarse de medidas que se alimentan unas de las
otras, los organismos responsables deberan coordinarse para que el

proceso de implantacién del plan se realice con sentido.

¢El plan presenta una estructura logica que conecta los distintos
elementos -objetivos, ejes, lineas de actuacion y estrategias, acciones-, y

de manera clara y coherente?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

En cada uno de los sub-escenarios (anexo L) siguiendo de modo
sistematico y concatenado la siguiente secuencia: Cédigo escenario, sub-
escenario, nombre del

escenario, linea estratégica, objetivos estratégicos, objetivos especificos,
descripcién del escenario, medidas a desarrollar, poblacion destinataria,
poblacion

beneficiaria, organismos necesarios, indicadores de realizacién,
indicadores de resultados, temporalizacidn, presupuesto y origen de los
fondos. Ademas, en el apartado 13.2.6.se recoge la alineacidn entre el

diagndstico, los objetivos...

Respuesta: De acuerdo.

Bloque B.2: Elementos de excelencia para la evaluabilidad del disefio.

éEs posible detectar en el plan los elementos de la cadena de resultados:

problemas /recursos/ actividades/ productos/ impactos?

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

UNIGN EUROPEA
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El Plan cuenta con una secuencia: Diagndstico- objetivos-acciones-
indicadores- evaluacién, para cada programa de actuacion.

Los problemas se identifican en el diagndstico y en el analisis DAFO. En el
anexo h, recoge de forma pormenorizada el estudio del impacto de las
acciones y medidas, quedando desarrollado en el Plan en todo el
diagndstico analizado desde

distintos ambitos: medioambiental, econdmico de movilidad.

Respuesta: De acuerdo.

éExiste una jerarquia de objetivos bien formulada?

7

Evaluacion | SI

Evidencias aportadas por el IAAP

Cada linea estratégica tiene definidos sus objetivos estratégicos vy
objetivos especificos (anexo L Ficha descriptiva de los escenarios).
También se cuenta con una matriz de coherencia entre los objetivos
estratégicos en relacién con los objetivos especificos (tabla 11.1.- Matriz
de coherencia OE_OESP, p.:156).

Respuesta: De acuerdo.

éSe ha establecido el periodo de tiempo en el que se espera alcanzar cada

objetivo o cambio esperado?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

En el Plan no se establece el marco temporal definido, solo conocemos el
tiempo de vigencia 2023-2027. Ademas, cada ficha descriptiva cuenta con

temporalizacion.
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No obstante, el plan no consta de suficiente informacién para determinar
si existen programas o acciones criticas que pudieran condicionar el

desarrollo del resto para conseguir los objetivos.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

Respuesta: El plan consiste en la implantacion total del escenario
propuesto con todas las actuaciones o medidas que lo comprenden. El
cambio esperado no se podrd evaluar hasta tiempo después de su
implantacion completa. No se puede hablar de acciones criticas, ya que el
escenario trata de una actuacién principal y el resto de las medidas se
encargan de alimentarla y mejorar su impacto sobre la movilidad del

ambito.

Se identifican 2 indicadores de género en referencia a la movilidad (pag.
232) que se consideran insuficientes. “Participacion del vehiculo privado

de ambos sexos” y “participacion del hombre en el vehiculo publico”.

éLa temporalizacion de los programas y acciones resulta viable con los

recursos humanos y materiales disponibles?

Respuesta: Considerando que este plan pretende principalmente
promover el transporte publico y disminuir el uso del vehiculo privado, se
considera adecuado y suficiente el seguimiento de la participacién de
ambos géneros en cada uno de estos modos. Complementariamente y con
el fin de mejorar este aspecto se afiaden dos indicadores que pretenden
profundizar en la perspectiva de género. Son los siguientes:

e Participacidon de ambos sexos en el transporte publico.

e Participaciéon de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

Evaluacion | SI

éSe contemplan acciones de igualdad de género y/o acciones positivas?

Evidencias aportadas por el IAAP

Evaluacion | No

Los elementos que evidencian la viabilidad son la ficha descriptiva de los
escenarios; la amplitud del periodo de implementaciéon de las medidas
previstas 2023 y 2027; y el seguimiento anual de las mismas por el Comité

de Seguimiento y Evaluacion.

Evidencias aportadas por el IAAP

No hay evidencias

Respuesta: De acuerdo.

éExisten objetivos de igualdad de género con indicadores que permitan

su evaluacion?

Respuesta: Las actuaciones propuestas por este plan van enfocadas a
toda la poblacidn, sin diferenciaciones, sin desigualdad de género. Busca
el bien comun de los habitantes de la Comarca. Ademas, no se han
encontrado desigualdades en la fase de diagndstico que nos lleven a

implantar medidas diferenciadas por sexo.

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

* * %
- 1&
* S
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¢éEs el disefio de la accion publica coherente con la situacién de partida,
claro en sus planteamientos, objetivos y acciones previstas? ¢Se

considera viable?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

La descripcion del disefio de la accidn publica esta lé6gicamente vinculada
con el diagndstico de problemas, necesidades y retos identificados y es
coherente con los mismos (Ambito territorial, caracterizacién
socioecondmica, evolucién territorial y urbanistica, accidentalidad,
aspectos medioambientales, Impacto de salud, sistema de transporte,
andlisis de movilidad y adaptacion a la situacion provocada por COVID 19).
Ademas, estd justificada su relacion con los objetivos estratégicos y
especificos, las lineas estratégicas (escenarios y sub-escenarios),
actuaciones y medidas. El plan se considera viable debido a la coherencia
observada en la cadena de resultados que se pretenden alcanzar en la
puesta en marcha de acciones para la mitigacién de los problemas,
necesidades y retos del PTMCG.

en la definicién exhaustiva de cada proyecto. En el apartado de
Comité de seguimiento y evaluaciéon del propio plan se especifican los
6rganos que deben implicarse en garantizar el cumplimiento de la

implantacion de las medidas.

e La temporalizacién de las actuaciones esta reflejada en el apartado
12.2 Listado de actuaciones del Plan de Transporte Metropolitano del
Campo de Gibraltar. En ella se le asocia un horizonte temporal, de los
contemplados por el plan, a cada una de las actuaciones propuestas

en el escenario.

Recomendaciones de excelencia

Evaluacion | Se aportan recomendaciones

Respuesta: De acuerdo.

Evidencias aportadas por el IAAP

Elementos basicos que mejorar

Evaluacién | Se aportan

Evidencias aportadas por el IAAP

e Describir los recursos materiales y humanos necesarios para el
desarrollo del PTMCTG. Seria conveniente reflejar esta informacion

en las fichas de programas.

e Especificar la temporalizacion de las acciones previstas a medio y

largo plazo.

Respuesta:
e Este plan es de caracter estratégico, la puesta en marcha de cada una
de las medidas o actuaciones requerira un estudio detallado donde

se deberan concretar los recursos humanos y materiales necesarios

e Estimarlosrecursos que procederdn de fondos europeos en los casos

qgue no se haya realizado a nivel de programa.
e Incorporar una alineacién de los objetivos con los ODS.
e Incorporarindicadores de género.

e Disefar acciones (medidas concretas) relacionadas con los objetivos
estratégico, objetivos especificos, escenarios y Sub-escenarios de

igualdad de género y/o acciones positivas.

e Complementar el analisis DAFO con un analisis CAME que refleje la

priorizacion de PNR y las propuestas de accion.
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Respuesta:

e No forma parte del alcance del Plan.
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e De acuerdo. Se incorpora una alineacion con los objetivos ODDs en el
apartado 2.1 donde se cita precisamente esta concordancia entre el

plany ODDs.

e Considerando que este plan pretende principalmente promover el
transporte publico y disminuir el uso del vehiculo privado, se
considera adecuado y suficiente el seguimiento de la participacion de

ambos géneros en cada uno de estos modos.

e Las medidas y actuaciones propuestas por el plan estan disefiadas
precisamente para alcanzar los objetivos, tanto especificos como
estratégicos, de manera que se vea beneficiada toda la poblacidn sin

desigualdades de género.

e El andlisis CAME consiste en definir la estrategia con la que vamos a
afrontar las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades
detectadas en el DAFO. Esto es coincidente precisamente con las

lineas estratégicas trazadas por el plan para alcanzar los objetivos.

Bloque C.1: Elementos esenciales para la evaluabilidad del sistema de

seguimiento y evaluacion.

é¢Todos los objetivos tienen asignados indicadores?

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

resultados y de impacto, las metas se establecen en ejes estratégicos
asignadas a

los objetivos especificos que a su vez desarrolla otros objetivos
estratégicos y las acciones, presentados en fichas descriptivas de los
indicadores (definicidn, fuentes

estadisticas, etc.) (pag. 155-182). Los indicadores también aparecen
recogidos en el anexo L, en cada uno de los sub-escenarios donde se

definen indicadores de resultados y de realizacién.

Respuesta: De acuerdo.

éSon accesibles, relevantes y claros los indicadores de realizacién?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Los indicadores de realizacidn que hay definidos son accesibles, relevantes
y claros

ya que miden el progreso de la ejecucién de las medidas y/o actuaciones
previstas de cada una de las 4 lineas estratégicas definidas en el anexo L:
“Fichas descriptivas de los escenarios”., su desarrollo estd contemplado en
el anexo L: “Fichas descriptivas de los escenarios” y en el apartad 11.7.-

Programa de Actuacién (pp.: 182-187).

Evaluacion | Si

Respuesta: De acuerdo.

Evidencias aportadas por el IAAP

éSon accesibles, relevantes y claros los indicadores de resultados?

El Plan de accidon, cuenta con un sistema de indicadores de
contexto/impacto que
engloba los ambitos de actuacidon. Los objetivos se cuantifican con

indicadores de

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Los indicadores de resultados se han establecido para medir si se han

conseguido
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o no los objetivos estratégicos de sus 4 lineas y los objetivos especificos
definidos y estan midiendo los efectos directos e inmediatos producidos
en la implantacién del PTM-CG. Su desarrollo estd contemplado en el
anexo L: “Fichas descriptivas de los escenarios” y en el apartado 11.7.-

Programa de Actuacién (pp.: 182-187).

Respuesta: De acuerdo.

éSon accesibles, relevantes y claros los indicadores de impacto?

Evaluacion No

Evidencias aportadas por el IAAP

No existen evidencias de su descripcidn, tanto en la versidn preliminar

como en los anexos correspondientes.

Respuesta: Los indicadores de impacto son los recogidos en el apartado
13.2.5. Indicadores aplicados a la situacion actual que miden el impacto

del plan, evidentemente, un tiempo después de su implantacion.

éLos indicadores previstos estdan desagregados por sexo?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

En el documento del Plan se presentan datos desagregados por sexo solo

en relacion a la movilidad (indicadores de realizacion).

Respuesta: El plan solo aplica indicadores a la movilidad porque es un plan

de transporte y ese es su objetivo.

é¢Hay al menos un indicador basico de género (indice de concentracion,

indice de distribucion, indice de feminizacién, brecha de género)?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

* * %
- *
* S
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Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

No se encuentran evidencias de indicadores basicos de género incluidos

en el Plan.

Respuesta: Durante todo el desarrollo del documento del plan se han ido
incluyendo en todos los analisis posibles (analisis socioeconémicos y
analisis de movilidad) indicadores de género, como el indice de
distribucidn (tabla 7.5.), indice de feminizacion (tabla 7.12.) y la brecha de
género (grafico 7.18). Complementariamente y con el fin de mejorar este
aspecto se afiaden dos indicadores que pretenden profundizar en la
perspectiva de género. Son los siguientes:

e Participacidon de ambos sexos en el transporte publico.

e Participacién de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

éLos indicadores tienen asignados fuentes de informacion accesible?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

La fuente de informacion para obtener cada indicador se muestra en las
fichas, asi como el gestor de dicha informacidn se indica debajo de cada
linea de actuacion

(pag.182). Por tanto, la accesibilidad a estos datos parece garantizada.

Respuesta: De acuerdo.

éEstan previstos sistemas de recogida de informacidon que permitan

valorar los resultados logrados durante y al final de la implantacion?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

El apartado 13.1 del Plan se recoge de forma pormenorizada el sistema de

recogida de informacion, el responsable de recogerla, asi como el
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esquema de los indicadores que medirdn el alcance de las mejoras y la
alineacién con los objetivos, criterios e indicadores. Ademas, en ese
apartado se plantea que realizar un informe anual y la recogida de
informacién a través de una bateria de indicadores establecidos para
evaluar el cumplimiento de los objetivos como el control de las medidas
previstas que permita disponer de una serie histérica indispensable para
la evaluaciéon de tendencias producto de la implantacién de las medidas

de este Plan.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

Se ha realizado andlisis documental, técnicas participativas, andlisis

comparativo (benchmarking), encuesta domiciliaria.

Respuesta: De acuerdo.

éSe explicitan los responsables de dar la informacién, de recogerla y de

interpretarla?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Bloque C.2: Elementos de excelencia para la evaluabilidad del sistema de

seguimiento y evaluacion.

¢éExiste diversidad de fuentes de informacion?

En el apartado 13.1 del Plan se recoge de forma pormenorizada el sistema
de recogida de informacidn, el responsable de recogerla, asi como el
esquema de los indicadores que mediran el alcance de las mejoras y la

lineacidn con los objetivos, criterios e indicadores.

Respuesta: De acuerdo.

Evaluacion | Si

éSon accesibles, relevantes y claro los indicadores de género?

Evidencias aportadas por el IAAP

Evaluacion No

Hay fuentes tanto propias como externas. En todo el Plan se especifica las
fuentes de informacion utilizadas debajo de cada tabla y figura de datos.
Si bien la mayoria de la informacion para medir los impactos proviene de
fuentes oficiales como el IECA, INE, encuestas de poblacidn, etc., también
se usan otras fuentes como el Consorcio de Transporte Metropolitano del
Campo de Gibraltar, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, o el British Medical Journal. 2020, Santé Publique France. 2020

Evidencias aportadas por el IAAP

No se han evidenciado indicadores de género.

Respuesta: De acuerdo.

éExiste diversidad de técnicas de recogida de informacién?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Respuesta: Durante todo el desarrollo del documento del plan se han ido
incluyendo en todos los analisis posibles (analisis socioeconémicos y
analisis de movilidad) indicadores de género, como el indice de
distribucion (tabla 7.5.), indice de feminizacion (tabla 7.12.) y la brecha de
género (grafico 7.18). Complementariamente y con el fin de mejorar este
aspecto se afnaden dos indicadores que pretenden profundizar en la
perspectiva de género. Son los siguientes:

e Participacion de ambos sexos en el transporte publico.
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e Participacién de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

éExiste informacidn accesible, clara, fiable y suficiente para el

seguimiento y la evaluaciéon?

e Participacion de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

Recomendaciones de excelencia

Evaluacion | Si

Evaluacion | Se aportan recomendaciones

Evidencias aportadas por el IAAP

Evidencias aportadas por el IAAP

Se considera que existe informacion suficiente, diversa, claray fiable (pues
procede de un analisis riguroso y técnicamente avanzado) para llevar a

cabo el seguimiento y la evaluacion del PTM-CG

Respuesta: De acuerdo.

Elementos basicos que mejorar

Evaluaciéon | Se aportan

e Extrapolar del indicador de realizacion “Participaciéon del vehiculo
privado de ambos sexos” que se encuentra en todos los sub-
escenarios y darle el sentido de brecha de género, a nivel de
establecer la diferencia entre las tasas o porcentajes femeninos y

masculinos en la categoria de una variable.

e Determinar el indice de feminizacion del carné de conducir

Evidencias aportadas por el IAAP

e Desagregar por sexo los indicadores de resultados de cada linea de

actuacion.

e Incluirindicadores de impacto de género.

Respuesta: Durante todo el desarrollo del documento del plan se han ido
incluyendo en todos los analisis posibles (analisis socioeconémicos y
analisis de movilidad) indicadores de género, como el indice de
distribucién (tabla 7.5.), indice de feminizacion (tabla 7.12.), la brecha de
género (grafico 7.18) 'y distribucion modal por género.
Complementariamente y con el fin de mejorar este aspecto se afiaden dos
indicadores que pretenden profundizar en la perspectiva de género. Son
los siguientes:

e Participacién de ambos sexos en el transporte publico.

Respuesta:
e El indicador de participacion del vehiculo privado de ambos sexos
medira el porcentaje de mujeres y hombres de manera que ya se

establecera la diferencia.

e Ya se encuentra calculado en la tabla 7.12. Censo de conductores.

Bloque D.1: Elementos esenciales para la evaluabilidad del contexto

éSe prevé un mecanismo para la coordinacién del seguimiento y la

evaluacion?

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

En las pags. 239-240 se establecen mecanismos de seguimiento vy

evaluacion. El comité previsto estard compuesto por la Direccidon General
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de Movilidad y Transportes (DGMT) de la Junta de Andalucia, el Consorcio
de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar y, como entidad
representante de todos los municipios, la Mancomunidad de Municipios
del Campo de Gibraltar, pero no se designan funciones del Comité técnico
de seguimiento y evaluacion, ni se concretan la atribucién de

responsabilidades precisas a cada integrante.

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

El sistema de seguimiento y evaluacidén no explicita si se dedicard recursos
especificos. Se sobreentiende que esta labor la realizaran los organismos

responsables que integran el comité.

Respuesta: De acuerdo.

Respuesta: Si, el seguimiento y evaluacidon deben realizarlo los organismos
competentes, tal y como se define en el apartado 13.3. Comité de

seguimiento y evaluacion.

éSe prevé la participacion de las partes interesadas en el sistema de

seguimiento y evaluacién?

éHay un cronograma para el seguimiento y evaluacion, que incluye

cuando se realizara la evaluacion y los informes a entregar?

Evaluacion | No

Evaluacion Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Evidencias aportadas por el IAAP

El apartado de gobernanza prevé la participacidon de otros organismos
implicados en la materia, representantes de la administracién, etc.
(pdg.32-34). No obstante, no se desarrolla la metodologia ni el
cronograma mediante los cuales se llevara a cabo la evaluacion
participativa. Unicamente se menciona la participaciéon de la

Administracién andaluza.

Existe un cronograma especifico para el sistema de seguimiento y

evaluacion (tabla 13.3).

Respuesta: De acuerdo.

éEsta previsto un sistema de seguimiento y evaluacion a disposiciéon de

la ciudadania?

Evaluacion | No

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

estos aspectos.

Evidencias aportadas por el IAAP

éEl sistema de seguimiento y evaluacion cuenta con los medios humanos

y materiales necesarios para su funcionamiento?

No hay evidencias de cémo se pondra a disposicidn de la ciudadania los

resultados de la evaluacion del Plan

Evaluacién | En parte / No

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

este aspecto.

Evidencias aportadas por el IAAP
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‘ Bloque D.2: Elementos de excelencia para la evaluabilidad del contexto

é¢Todas las partes interesadas pueden acceder a la informaciéon que les

pueda ser util?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

No se menciona que el sistema de seguimiento y evaluacion prevea el

acceso de las partes interesadas a la informacion.

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

este aspecto.

¢Estd previsto un informe de evaluacion dirigido a la ciudadania, con un

disefio atractivo y un lenguaje claro y sencillo?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

No se menciona que esté previsto un informe de este caracter.

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

este aspecto.

éSe han previsto mecanismos para asegurar la composicion equilibrada
de hombres y mujeres tanto en el personal encargado, asi como en las

comisiones que el plan prevea para el seguimiento y evaluacién?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

No hay evidencias de que esté prevista una composicién equilibrada del

comité técnico.

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

este aspecto.
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Consultas realizadas

éExiste un compromiso firme con la evaluacion? ¢Se cuenta con los

recursos necesarios? ¢Se van a difundir los resultados?

Evaluacion En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Se considera que el Plan recoge un compromiso formal con la evaluacion,
pero que tiene una perspectiva de la evaluacidn como control de la
ejecucién de programas que no es acertada. Tras el analisis, se observa
que el sistema de evaluacion previsto no estd correctamente definido ni
estructurado, de manera que no permitird conocer los resultados e
impactos de esta politica publica. En cuanto a los productos y resultados,
el plan prevé mediciones durante el seguimiento y la elaboracién de
informes anuales. En cuanto a los recursos, el plan cuenta con una
temporalizacién, pero el érgano encargado de la evaluacidén, el Comité
técnico de Seguimiento y Evaluacion no cuenta con dotacion especifica de
recursos humanos y materiales. En cuanto a la difusién, no se observa
ninglin compromiso con la comunicacién de resultados de la evaluacién.

Tampoco se mencionan formatos y audiencias a las que se dirigira.

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

estos aspectos.

Elementos basicos que mejorar

Evaluacion Se aportan

Evidencias aportadas por el IAAP

e Determinar funciones y responsabilidades para el comité técnico de

seguimiento y evaluacién.
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Dotar o hacer explicita la dotacién de recursos para el comité técnico

de seguimiento y evaluacién.

Enfatizar la transparencia, comunicacion y difusién de los resultados
de la estrategia, generar informacién para transferir como ejemplo
de buenas practicas y potenciar la capacidad de rendicién de cuentas

que no se contempla.

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

estos aspectos.

Recomendaciones de excelencia

Evaluacién Se aportan

Evidencias aportadas por el IAAP

Establecer canales de informacién accesibles y con lenguaje sencillo
para que la ciudadania pueda conocer los resultados del seguimiento

y la evaluacién del PTM-CG.
Asegurar una composicion paritaria del Comité técnico.

Facilitar la participacién de partes interesadas en el sistema de
seguimiento y evaluacién. Elaborar un modelo de evaluacidn

participativa.

Respuesta: De acuerdo. Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo

estos aspectos.
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6. Resoluciones en informes de incidencia

6.1.

El objetivo de esta seccidn es definir el conjunto de comentarios recibidos de
organismos oficiales respecto a la entrega del mes de abril de 2022 de la

Versién Final del Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar.

Informe de Incidencia Territorial (lIT)
6.1.1. Recepcion Informe

A 21 de julio de 2022, la Direccidn General de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo remite al promotor el informe sobre la incidencia en Ia
ordenacion del territorio del proyecto de referencia, emitido en virtud de lo
establecido en el articulo 49.4 de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de
impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia, y de conformidad
con el articulo 5.2.d) del Decreto 36/2014, de 11 de febrero, por el que se
regula el ejercicio de las competencias de la Administracién de la Junta de

Andalucia en materia de Ordenacién del Territorio y Urbanismo.

6.1.2. Resolucion incluida en el Informe

Conforme con la propuesta de informe elaborada por el Servicio de
Planificacién Subregional del Litoral, que se adjunta, se informa
favorablemente el Plan de Transporte Metropolitano del Area del Campo
de Gibraltar. Plan de Movilidad Sostenible, con sujecion a las

consideraciones expresadas en el citado informe.

6.1.3. Propuesta incluida en el Informe, y consideracion en el
PTMCG

A continuacion se describen, de forma sintética, el conjunto de comentarios

gue se incluyen en la propuesta de mejora del PTMCG sobre la incidencia en

Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Consultas realizadas

la ordenacidn del territorio, asi como las consideraciones que se han incluido

en los documentos de la “Version Final” del Plan y los respectivos anexos.

1. Propuesta 1 IIT: Los planes con incidencia en la ordenacion del

territorio deben incluir ademds de la expresion territorial del andlisis
y diagndstico del sector, los objetivos territoriales a conseguir y la
justificacion de la coherencia de sus contenidos con el POTA y con las
determinaciones de los Planes de Ordenacion del Territorio de dmbito

subregional que les afecten.

Respuesta: Ademds de los contenidos ya incluidos en el “Anexo I-
Prevision de Planes Vigentes”, en la Version Final del PTMCG se han
clarificado los objetivos generales de los planes de ordenacion del
territorio en el dmbito (POTA, POTCG), la coherencia con los objetivos
del PTMICG y las principales actuaciones consideradas en el Escenario
del Plan. Dichas aclaraciones se pueden encontrar en la seccion “11.3
Coherencia del Plan con los instrumentos de planificacion territorial”,
y en la seccion “12.2. Listado de actuaciones del Plan de Transporte
Metropolitano del Campo de Gibraltar” de la Version Final del
PTMCG.

2. Propuesta 2 lIT: E| PTMCG carece de un apartado especifico sobre la
justificacion de la coherencia de sus contenidos con el POTA y el
POTCG. La Norma 173 del POTA determina que los planes con
incidencia en la ordenacion del territorio deberdn contener, en sus
respectivas Memorias, un capitulo expreso que justifique la
coherencia de sus propuestas y determinaciones con las estrategias

y directrices o recomendaciones de desarrollo territorial establecidas



en el POTA y, en su caso, justificar que las desviaciones contribuyen

en mejor manera a los objetivos globales.
Respuesta: solventado en la respuesta del comentario 1

3. Propuesta 3 lIT: Se considera conveniente justificar de forma mas
precisa la coherencia de las actuaciones consideradas en el apartado
12.2 de la versidn Final del Plan con las previstas en materia de

movilidad por el plan subregional.

Respuesta: solventado en la respuesta del comentario 1

6.2. Informe de Evaluacién de Impacto en la Salud (EIS)

6.2.1. Recepcion Informe

A agosto de 2022, la Consejeria de Salud y Consumo de la Direccidon General
de Salud Publica y Ordenacion Farmacéutica remite el Informe de Evaluacién

de Impacto en Salud al promotor del PTMCG.

En dicho informe se incluye una valoracion preliminar del posible impacto

sobre la salud que puede tener el PTMCG.

6.2.2. Resolucion incluida en el Informe

Una vez valorado el documento VIS presentado por la administracion
promotora, en lineas generales el Informe concluye que el PTMCG va a
tener un impacto positivo en la salud de la poblacién de la comarca al
pretender implantar un sistema de movilidad sostenible favoreciendo la
accesibilidad de la poblacion a los servicios y equipamientos basicos,
mejorando las interconexiones entre los diferentes nucleos poblacionales,
promoviendo el uso de energias renovables, empleo de transporte publico y

la movilidad activa reduciendo las emisiones contaminantes. Estas medidas
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contribuyen asi mismo a mitigar los efectos del cambio climdtico y por

consiguiente los efectos de este sobre la salud de la poblacién y del medio.

Sin embargo, en la propuesta se incluyen una serie de comentarios a incluir
en el informe de Impacto en la Salud, en particular en el “Anexo H - VIS de la

EAE” del presente Plan.

6.2.3. Propuesta incluida en el Informe, y consideracién en el
PTMCG
Al hilo de los comentarios incluidos en el Informe de evaluacién de Impacto
en la Salud, el equipo consultor ha adecuado el Anexo H del Plan con las

siguientes consideraciones:

e En el andlisis socio-econdmico del informe se ha hecho hincapié en
la descripcion de grupos de poblacién vulnerables, incluyendo
material espacial descriptivo de grupos poblacionales y su relacidn

con los principales equipamientos y puntos dotacionales del ambito.

e Sehaincluido en el VIS un capitulo relacionado con la contaminacién

acustica

e Tal y como se expone en el Informe de Evaluacidn de la Consejeria
de Salud y Consumo, se ha ampliado y motivado la valoracién del

Plan desde el punto de vista de la salud.

o Se ha incluido una valoracién global del Plan, considerando

el conjunto de actuaciones incluidas

o Se ha incluido una identificacion de determinantes y una

valoracién del Plan en fase de obras



o Se ha propuesto una priorizacién de actuaciones para la fase
de obras, considerando las mas relevantes o de menos

impacto en la salud de la ciudadania

o Se propone un programa de seguimiento del Plan desde el
punto de vista de la salud, incluyendo indicadores

complementarios a los ya descritos en el ESAE del Plan.

6.3. Informe sobre la Declaracion Ambiental Estratégica (DAE)

6.3.1. Recepcion Informe

A 1 de agosto de 2022, se traslada la Resolucidén por la que se emite la
declaracion ambiental estratégica, que pone fin al procedimiento de
evaluacién ambiental estratégica ordinaria del citado instrumento de

planificacion.

6.3.1. Resolucion incluida en el Informe

La Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio Climatico, como
drgano ambiental competente en el procedimiento de evaluacidon ambiental
estratégica, teniendo en cuenta el resultado de las consultas realizadas y de
conformidad con lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental, resuelve este procedimiento de
evaluacion ambiental estratégica ordinaria con el siguiente
pronunciamiento: no se prevén efectos negativos significativos sobre el
medio ambiente procedentes de la ejecucion del Plan de Transporte
Metropolitano del Campo de Gibraltar. Plan de Movilidad Sostenible,
siempre que se ejecute conforme a las medidas de integraciéon ambiental
establecidas en el estudio ambiental estratégico y conforme a la presente

declaracion ambiental estratégica.
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6.3.2. Propuesta incluida en el Informe, y consideracién en el
PTMCG

1. Propuesta 1 lIT: En el capitulo 7 del ESAE se aportan cuatro

escenarios posibles basdndose en la aplicacion de dos metodologias:
un andlisis Coste-Beneficio y un andlisis multicriterio. La primera
metodologia analiza tnicamente la viabilidad econémica de los
cuatro escenarios, no considerdndose apropiada para analizar la
viabilidad ambiental. La segunda evalta los escenarios atendiendo a
una serie de criterios entre los que la componente ambiental es
reducida, por lo que no se estima adecuadamente aplicada. Por
tanto, se considera que el escenario elegido no ha tenido en cuenta
todos los factores ambientales que la ley GICA considera integrantes

del medio ambiente.

Respuesta: La metodologia aplicada en la evaluacion de alternativas
ha seguido un procedimiento estandarizado y ampliamente utilizado
para el andlisis y seleccion de escenarios de un Plan de transportes
de cardcter metropolitano, y focalizado en impulsar la movilidad
sostenible. En este sentido, el promotor considera adecuado el
tratamiento de los criterios ambientales aplicados en el método de
evaluacion, al estar integrados solidariamente con otros indicadores
de medicion y andlisis, y coordinados con los factores ambientales

que define la GICA al nivel de planificacion estratégico del Plan.

e En primer lugar, el Andlisis Coste Beneficio (ACB) formulado
en el Plan sigue el enfoque metodoldgico de la “Guia para

Andlisis Coste Beneficio editada por la Comision Europea”, en



la que se integran indicadores medioambientales para
evaluar la rentabilidad de las actuaciones, no solo
econdomicamente, sino social y ambientalmente. En el ACB se
evalua en impacto del Plan considerando la contaminacion
del aire, cambio climdtico (incluida la contaminacion
indirecta de generacion de energia, o Well-to-Tank), la

contaminacion acustica y la accidentalidad.

Todos estos indicadores se han monetarizado segun los
estdndares aplicados en la Guia de la Comision Europea, y
por tanto integran las externalidades en el medio ambiente

en la rentabilidad del Plan.

Por otra parte, el Andlisis Multicriterio (MCA) también
contempla gran parte de indicadores medioambientales en
la evaluacion y seleccion de alternativas. Los indicadores
relacionados con el medio ambiente son: la TIR (incluye
externalidades ambientales), la poluciéon, el cambio
climdtico, los accidentes y el ruido, los cuales suman mds de
un 40% del peso, en cualquiera de los dos procedimientos

seguidos en el MCA.

Dado que se trata de un Plan de Transporte Metropolitano,
en un marco estratégico de planificacion y con actuaciones
de movilidad sostenible definas a una escala macroscopica,
se consideran conveniente incluir en el MCA los indicadores
anteriormente citados. Asi mismo, y por este motivo, otros

indicadores ambientales de la GICA (como la calidad del
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medio hidrico, calidad ambiental del suelo, ocupacion del
suelo, residuos, etc.), exceden el alcance de andlisis del
presente Plan para ser cuantificados particularmente en
cada una de las alternativas. En tal caso, su evaluacion
implicaria prdcticamente un proyecto o un estudio
independiente, dado el detalle requerido para evaluar las

actuaciones con dichos indicadores.

Por lo tanto, la metodologia seguida de evaluacion de
Alternativas se considera apropiada desde el punto de vista
del medio ambiente, considerando la escala de planificacion

metropolitana de andlisis.



7. Resoluciones finales

El objetivo de esta seccidon es definir el conjunto de observaciones y
resoluciones finales recibidas de organismos oficiales previa la entrega
definitiva del Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar,

como Version Final del mes de marzo de 2023.

.1. Informe de Cultura

La Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte, a través de su Delegacion
Territorial de Cadiz, comparte, en marzo de 2023, el “Informe sobre la
afeccion patrimonial del Plan de Transporte Metropolitano del Campo de
Gibraltar. Plan de Movilidad Sostenible”, como informe preceptivo de
valoracién del PTMCG, en materia de consideraciéon del Patrimonio Historico

y promocion cultural.

Dicho informe analiza, con caracter estratégico, las actuaciones del Plan que
pudiesen tener afeccién sobre el Patrimonio, asi como las diferentes fuentes
de informacidén a través de las cuales se podria caracterizar y georreferenciar

el patrimonio cultural.

Por este motivo, y atendiendo a dicho informe preceptivo, se ha ampliado el
capitulo “6. Caracterizacion ambiental del Area Metropolitana del Campo de
Gibraltar” Estudio de Impacto Ambiental, sobre el Patrimonio cultural del

ambito comarcal.
7.2. Informe de Coherencia con la planificacion econémica general de
la Junta de Andalucia

La Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos, a través de la

Delegacién General de Planificacién, Politica y Financiera, desarrolla, en el
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marco del Plan de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar. Plan de
Movilidad Sostenible, el Informe de Coherencia con la Planificacion

Econémica General de la Junta de Andalucia.

Para verificar la coherencia del Plan con la planificacion econdmica general
de la Junta de Andalucia, dicho informe incorpora dos examenes de

coherencia.

Por una parte, realiza el “Examen de la coherencia del “Plan de
Transporte Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar. Plan de
Movilidad Sostenible” con la planificacion econémica general”,
tomando como referencia la Estrategia para la Transformacién
Econdémica de Andalucia. Horizonte 2027 (ETEA). Tras la evaluacion
del documento del Plan, dicho informe concluye que “los objetivos
especificos y las actuaciones de ellos derivados se encuentran
relacionadas con dos de las Areas Estratégicas de la ETEA: “2.

Sostenibilidad”, y “3. Conectividad””.

e Por otra, realiza el “Examen de la coherencia del “Plan de Transporte
Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar. Plan de Movilidad
Sostenible” con el Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia” (PTRT).

El PTRT es la estrategia espafiola para canalizar los fondos destinados
por Europa a reparar los dafos provocados por la crisis del COVID -
19 a través de reformas e inversiones financiadas por fondos Next
Generation EU, y a tal efecto, se indica que que el “Plan de
Transporte Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar. Plan de

Movilidad Sostenible prevé financiarse con 625,594,30 euros de



Fondos Next Generation EU en el marco de del Componentes 1 Plan
de choque de movilidad sostenible, sequra y conectada en entornos
urbanos y metropolitanos dentro de la Palanca 1 Agenda urbana y
rural, lucha contra la despoblacion y desarrollo de la agricultura; y
del Componente 6 Movilidad sostenible, sequra y conectada dentro

la Palanca 2 Infraestructuras y ecosistemas resilientes”.

Por ello, y tras la valoracion de coherencia del PTMCG con la ETEA y el PTRT,
el informe preceptivo de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos
Europeos determina que el "Plan de Transporte Metropolitano del Area del
Campo de Gibraltar. Plan de Movilidad Sostenible es coherente con la

planificacion economica general de la Junta de Andalucia”.

7.3. Observaciones de la unidad de género

La Unidad de Igualdad de Género, de la Secretaria General Técnica de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, propone una
serie de observaciones al Informe de Evaluacion de Impacto de Género del
Plan de Transporte Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar. Plan de
Movilidad Sostenible, el cual fue realizado directamente por la Direccidn
General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento,
Articulacidn del Territorio y Vivienda. En este sentido, la Unidad de Género
realiza observaciones de caracter positivo en materia de las desigualdades
identificadas en el Plan, la trasversalidad del principio de igualdad que se

formula, y las medidas incorporadas para garantizar la igualdad en el Plan.

No obstante, y sin perjuicio de la valoracién positiva de las medidas
expuestas, la Unidad de Género propone otras actuaciones que desde la

perspectiva de género se podrian incluir en el Plan.
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Propuesta 1: En el apartado 13. Sistema de Seguimiento y Evaluacién
del Plan, se indica que la implantacién del Plan implica un cambio de
los habitos en la movilidad de la poblacién. Estos habitos se
cuantificardn a través de indicadores de movilidad y con el control
de estos indicadores se comprobard el cumplimiento de los objetivos
y el grado de implantacién de las medidas y su eficacia. Entre los
grupos de indicadores se encuadra, en su apartado 13.2.3, el de
Indicadores para la movilidad desde una perspectiva de género. Si
bien se valora positivamente esta inclusion, se sugiere la posibilidad
de afiadir la desagregacidon por sexos en los Indicadores para la
movilidad metropolitana no motorizada y los Indicadores para la
movilidad metropolitana motorizada. De esta forma se podria
evaluar de forma mas global y completa el resultado que la ejecucion

del Plan tendrd en el ambito de la igualdad de género.

Respuesta: Los indicadores descritos en el apartado 13.2.3 de la
Memoria se han adaptado acorde a los comentarios expuestos,

desagregando cada uno de los indicadores por sexo.

Propuesta 2: En el apartado 13.3 Organos de gestidn de seguimiento
y evaluacién del Plan, se contemplan como drganos encargados de
las actuaciones de supervision a un Comité Técnico y un Comité de
Direccidn. Al respecto, debemos recordar lo establecido en el
articulo 11 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promocién
de la igualdad de género en Andalucia en relacién con la
representacion equilibrada de mujeres y hombres en la composicién

de los drganos colegiados.



3.

Respuesta: Se ha matizado dicho apartado consecuentemente a los

comentarios.

Propuesta 3: De acuerdo con el articulo 4. Principios generales y el
articulo 9. Lenguaje no sexista e imagen publica, de la Ley 12/2007,
de 26 de noviembre, y la Instruccién de 16 de marzo de 2005, de la
Comisién general de Viceconsejeros y Viceconsejeras, se deberd
evitar la utilizacion de un lenguaje sexista en las disposiciones de
caracter general de la Junta de Andalucia. Al respecto, se aprecia que
la Direccidn General de Movilidad y Transportes ha tenido en cuenta
en la redaccidn del Plan, en lineas generales, la utilizacién de un
lenguaje no sexista y que facilita la visibilizacidn tanto de las mujeres
como de los hombres. No obstante, se sugiere una revision del texto
al objeto de no emplear algunos términos como viajeros, ciudadanos

o conductores.

Respuesta: Se ha revisado el lenguaje utilizado en el texto.
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