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1 Introduccion

1.1 Obijetivo de la valoracion de Impacto en la

Salud

La valoracion de impacto en salud (VIS) consiste en un procedimiento analitico,
sistematico y formalizado que permite predecir y valorar los potenciales
impactos en la salud, ya sean directos o indirectos, de las actuaciones
propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, la
poblacidén que puede verse afectada por dichos impactos y la forma en que se

distribuyen entre la misma.

Por tanto, el fin principal de la VIS es prever qué impactos pueden producirse
cuando las actuaciones del Plan se lleven a cabo, distinguiendo entre los

mencionados en la siguiente tabla:

Tabla 1: Clasificacion de impactos.

[ ELE LA Son aquellos cambios perceptibles en el medio biofisico, social
G ETNGEC B 0 econdmico que pueden influir en el estado de salud, calidad

salud deviday bienestar del Area Metropolitana de Cérdoba

Consisten en aquellos cambios medibles en el estado de salud

Impactos sobre los

individual o colectiva atribuibles a una actuacién o conjunto
resultados en salud ) o ) )
de ellas, tanto si ha sido intencionado como si no.
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Son aquellos cambios perceptibles que modifican la
distribucién de los efectos en salud dentro del Area de
Coérdoba. En general, se debe prestar especial atencion a los

Impactos sobre las , . .
grupos mas vulnerables o desfavorecidos, entendiendo como

inequidades en la

ud tales aquellos que, por su fisiologia, estado de salud, habitos

sa u ’ . ’ . ’ ’

de vida, o situacion socioeconémica estan mas expuestos a
desarrollar efectos adversos para la salud. Por ello, es

fundamental caracterizar la poblacion.

Consisten en aquellos impactos que causan una modificacién
Impactos (sobre los determinantes o sobre los niveles de salud) lo
significativos suficientemente importante como para que deba ser
considerada de manera especifica en el analisis de resultados.

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de los
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
Por lo tanto, se deduce que la evaluacién de impacto en la salud tiene tres

objetivos fundamentales:

e ldentificar y contribuir a potenciar los impactos positivos sobre la salud,
el bienestary la calidad de vida de las comunidades afectadas.

o Identificar los impactos negativos y sefialar medidas de proteccion
adecuadas para evitarlos o reducirlos a limites aceptables, o, a falta de
otras alternativas, establecer medidas de compensacién para la
comunidad afectada.

e lIdentificar las inequidades en salud existentes y aprovechar las

oportunidades que la actuacion pueda ofrecer para disminuirlas.

La definicion de EIS en Andalucia integra dos documentos: la Valoracion de

Impacto en Salud (VIS), que se desarrollara en los siguientes apartados, y el
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1.2

1.3

Informe de Evaluacién de Impacto en Salud, que serd emitido por la

Administracién.

Marco normativo

El marco normativo que regula la elaboracion de los estudios sobre la salud es
la Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia. En el articulo
56 especificamente se dictamina que se someteran a informe de evaluacion de

impacto en la salud:

“aquellos planes y programas que se elaboren o aprueben por la Administracion
de la Junta de Andalucia con clara incidencia en la salud, siempre que su
elaboracion y aprobacion vengan exigidas por una disposicion legal o
reglamentaria, o por Acuerdo del Consejo de Gobierno, y asi se determine en el

acuerdo de formulacion del referido plan o programa. [...]”

Ademas, en el articulo 59 de la Ley se define el procedimiento para la Evaluacion
de Impacto Ambiental, que se concreta en el Decreto 169/2014, de 9 de
diciembre, por el que se establece el procedimiento de la Evaluacién de Impacto
en la Salud (EIS) de la Comunidad Autdbnoma de Andalucia, siendo éste el marco
que justifica la necesidad de incluir en determinados procedimientos la EIS
disponiendo, en su Anexo Ill, del contenido minimo que debe contemplar la

valoracion de este impacto por parte de los planes y programas.

Metodologia de evaluacion

La Valoracion de impacto en la salud (VIS) tiene como objetivo dar a conocer
que cualquier decisién tomada o actuacion, en este caso de las que contempla
el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, puede tener

implicaciones sobre la salud de la poblacion.
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Taly como figura en el articulo 6 del Decreto 169/2014, de 9 de diciembre, por
el que se establece el procedimiento de la Evaluacion del Impacto en la Salud
de la Comunidad Auténoma de Andalucia, el documento de Valoracion del

Impacto en la Salud debe contener, al menos, la siguiente informacion:

1. Descripcion de la actuacidon que incluya informacion relativa a su
finalidad, objetivos, caracteristicas generales, area geografica de
ubicacion o poblacion a la que va dirigida, asi como sus principales
acciones o ejes de actuacion.

2. Descripcién de las principales caracteristicas del entorno fisico,
socioeconémico y demografico de las comunidades o poblaciones
afectadas por la actuacién, que permitan establecer un perfil de sus
condiciones de vida.

3. Identificaciény valoracion de losimpactos: se analizaran y valoraran los
impactos previsibles en la salud y sus determinantes como
consecuencia de los cambios que la actuacion puede inducir en las
condiciones de vida de la poblacidn afectada, indicando los métodos
utilizados para la prevision y valoracién de los impactos. Asimismo, se
indicaran, si es necesario, las medidas previstas para la proteccion de la
salud frente a los impactos negativos y para la promocién de impactos
positivos.

4. Conclusiones de la valoracidn.

Segun la metodologia del Manual desarrollado por la Consejeria de Igualdad,
Salud y Politicas Sociales, se debe comenzar por la recopilacion de toda la
informacion necesaria para realizar la valoracidén de impacto en la salud de

cada una de las actuaciones planteadas en el Plan.

N\ 1
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En la primera fase, se realizard una descripcion de cada una de las
actuaciones que se van a valorar. Esta fase abarca un diagndstico de la
situacion inicial, para identificar los riesgos y oportunidades de cada una de

las actuaciones, y precisar las determinaciones adoptadas.

La segunda fase consiste en caracterizar la poblacion del entorno que se

vera afectada por el Plan.

En la tercera fase llega el momento de la identificacion y caracterizacion de
los potenciales impactos que las actuaciones pueden producir sobre

determinantes de la salud. Esta fase consta de tres etapas:

e Analisis preliminar: evaluacion preliminar de impactos (cualitativa).
e Profundizar en el analisis: valoracion de su relevancia.

e Analisis en profundidad: evaluacién en profundidad de impactos.

Finalmente, se obtienen las conclusiones de todo el proceso anterior y, si es
necesario, se buscan medidas que corrijan o compensen el impacto negativo
y/o que potencien o refuercen los positivos. Una vez se han realizado todas las
fases, se procede a recopilar la informacion obtenida en el proceso y se realiza

el Documento de Valoracidn de Impacto en Salud.
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Figura 1: Procedimiento de la VIS.

CARACTERIZACION DE LA

POBLACION Y EL IDENTIFICACION DE LOS

DESCRIPCION DE

ACTUACIONES ENTORNO DETERMINANTES

RELEVANCIA DE LOS ANALISIS EN

ANALISIS PRELIMINAR b IMPACTOS PROFUNDIDAD

\Z

CONCLUSIONES:
Redaccion del
documento

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de los

Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
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2.1

Alcance y contenido del
PTMACO

Ambito de actuacidn

Antes de describir las particularidades del PTMACO, conviene introducir el

ambito territorial sobre el que aplica.

En este sentido, el marco territorial de actuacién del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba viene definido por el articulo 12 de la Ley
2/2003, de 12 de mayo, y recoge los siguientes municipios: Coérdoba,
Almoddvar del Rio, Posadas, Villafranca de Cérdoba, El Carpio, La Carlota,
Fernan Nufiez, La Victoria, Guadalcézar, San Sebastidn de los Ballesteros,

Montemayor, Espejo, Obejo, Pedro Abad, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

Por otro lado, y debido a la deteccién de movilidad obligada entre varios
municipios y la capital, el ambito territorial del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, amplia su dmbito tarifario con la

incorporacion de los municipios de Montoro, Castro del Rio y La Guijarrosa.

Es por ello que quedan integrados en el ambito de estudio del Plan los 19

municipios siguientes:

e Coérdoba e Espejo e San Sebastian de los
e Posadas e Obejo Ballesteros

e Villafranca de Cérdoba e Pedro Abad Almoddvar del Rio

e Villaviciosa de Cérdoba e Villaharta Castro del Rio

e LaCarlota e Montoro e Montemayor
e LaGuijarrosa e Fernan Nufiez
e Guadalcazar e ElCarpio

UNION EUROPEA
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e LaVictoria

Dicho ambito constituye una region metropolitana de una poblacién de
413.055 habitantes permanentes en 2019, distribuidos en 3.588 km?2,

Con el fin de orientar adecuadamente el analisis, algunos municipios se han

agrupado en macrozonas segun sus relaciones funcionales y de movilidad:
e Coérdoba: La capital provincial se considera de forma aislada.
e Valle del Guadiato: Villaviciosa de Cérdoba, Villaharta y Obejo.

e Alto Guadalquivir: Montoro, El Carpio, Villafranca de Cérdoba y Pedro
Abad.

e Campifa Este: Castro del Rio y Espejo.

e Las Colonias: La Carlota, La Victoria, San Sebastian de los Ballesteros,

Guadalcazary La Guijarrosa.
e Vega del Guadalquivir: Almoddvar del Rio y Posadas.
e Campifia Sur: Montemayory Fernan-Ndfiez.

Es imprescindible destacar que La Guijarrosa hasta el afio 2018 era
considerada Entidad Local Auténoma (ELA) y que en ese mismo afio se
desagregd del municipio de Santaella segin el Decreto 180/2018, de 2 de
octubre, por el que se aprobé la creacién del mismo como municipio y su

segregacion del término municipal de Santaella. Por este motivo, en muchos
de los aspectos que conforman el analisis socioecondmico no se disponen de

informacion del citado municipio ya que las fuentes oficiales no los registran
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2.2

Contenido del PTMACO

En cuanto a su contenido y en consonancia, por un lado, con la Ley 2/2003, de
12 de mayo, de Ordenacién de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de
Viajeros en Andalucia, y por otro, con las indicaciones del “Manual de
Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Puablicas en la Junta de
Andalucia”, el PTMACO se estructura de los siguientes puntos:

Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioeconémicas del Area de Cérdoba, asi como las
infraestructuras y servicios que configuran la oferta de transporte y su
demanda actual. Este analisis da lugar a la identificacion de los principales
problemas ligados a la movilidad y a la construccion y gestion de las
infraestructuras de transporte. Se trata de un diagndstico de la situacidn
actual. Se generan los primeros datos medibles mediante indicadores.
Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han
realizado estudios de evolucion tendencial de las actuales pautas territoriales
y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las estimaciones
oficiales de los organismos Autondémicos y a proyecciones basadas en
modelos econométricos. El resultado sirve para establecer el escenario
tendencial, atil para realizar las comparaciones necesarias con escenarios
alternativos que se configuren.

Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba. En este capitulo se plantean objetivos realistas de reequilibrio de
la movilidad desde el punto de vista de la ordenacién territorial, la
potenciacion del transporte colectivo, el fomento del viaje a pie y en bicicleta,

y mejoras generales en la gestion de la oferta de transporte.
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El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en cada
una de las areas de actuacion, haciendo uso del Modelo de Transporte se
definen los escenarios alternativos y se realiza el andlisis de los aspectos
socioecondmicos, espaciales y modales de la movilidad, abordando sus
problemas concretos y su previsible evolucién.

Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacidn de actuaciones, definicién de
programas y establecimiento de fases del Plan.

Financiacion del Plan. Se realiza un andlisis de los recursos para la
implementacion de las inversiones requeridas y el marco tarifario deseable
para alcanzar el sostenimiento econémico.

Evaluacion Ex--post. Se determina el impacto del Plan sobre la funcionalidad
y eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud de los habitantes y
visitantes. La evaluacion se apoya en un estudio Coste/Beneficio.

Directrices de ordenacion y coordinacion. Se incluyen las directrices de
ordenaciéon y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico e
instalaciones de transporte en el marco del nuevo Plan, asi como las
determinaciones de ordenacidon y coordinacion de los servicios,
infraestructuras, trafico, instalacionesy red viaria de interés metropolitano. El

proceso finaliza con una descripcion del proceso de revision futura del Plan.
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2.3

Figura 2: Esquema de desarrollo del proceso de Planificacién.

N

Situacion deseada:

* Vision.

Situacion inicial:

* Analisis.

+ Diagnoéstico.

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos de Politicas

Publicas en la Junta de Andalucia.

Desarrollo previsible del Plan

Como se ha explicado, el Plan incluye la definicién de dos escenarios, uno
tendencial y otro alternativo, para los cuales se proyecta un horizonte a corto
plazo, correspondiente al afio 2025, y otro a medio plazo, correspondiente al
afio 2030.

Para estos horizontes, el PTMACO desarrolla como propuestas varias
actuaciones especificas en funcién de los resultados del diagnéstico y de la
problematica obtenida. Estas actuaciones se proyectan a nivel metropolitano,
incidentes tanto en infraestructura como en servicios, distribuyendo y
priorizando las actuaciones en funcion de las necesidades percibidas en el

area de Cérdoba.
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El objetivo que persiguen estas actuaciones es lograr una evolucion hacia un
modelo de transporte sostenible y respetuoso con el entorno.

Por este motivo, se hace necesaria la valoracion especifica de estas
actuaciones en cuanto a efectos significativos en la salud.

Junta de Andalucia



3.1

Objetivos y principios de
sostenibilidad

El objetivo principal del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
es definir una estrategia amplia para mejorar el transporte en el ambito,
basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias
y nuevos servicios relacionados con la movilidad sostenible en los municipios
del Area de Cérdoba.

Con el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba lo que se
pretende es definir una hoja de ruta integral, que refleje como debe
desarrollarse el transporte para convertirse en una actividad sostenible que

apoye la actividad econdmicaYy, a su vez, refuerce la cohesidn social.

Asi, el Plan debe funcionar como un apoyo para avanzar hacia un desarrollo
sostenible comprometido con la conservacién y mejora de la calidad del

medio ambiente y la salud de los ciudadanos del Area de Cérdoba.

Asi, y como resultado del diagndstico de la situacién actual del Area de
Cérdoba, detallada en la memoria del Plan, se definen un conjunto de
objetivos estratégicos y objetivos especificos para el PTMACO, asi como los
criterios de decision tomados en consideracién y el modelo de movilidad

propuestos en los distintos escenarios contemplados.

Criterios de sostenibilidad aplicados

Entre otras causas, la situacion de deterioro ambiental mantenido, el
incremento de las desigualdades sociales en las econdmicas desarrolladasyy la

interrelacion entre problemas globales y locales han requerido la definicion
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previa de unos principios guia para definir lineas de actuacion vinculadas a la
sostenibilidad. Unos principios que deben conformar a la propia nocién moral
del concepto de desarrollo sostenible y sustentar el disefio de las politicasy de
los instrumentos técnicos que han de concretar las iniciativas publicas y

privadas.

De la misma forma, los planes y estrategias que funcionen como hoja de ruta
para alcanzar un modelo de organizacién socioecondmica sostenible, como
pretende funcionar el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba,
deben conocery estar en consonancia con los principios de la Declaracion de
Rio sobre el Medio Ambiente y Desarrollo (1992) y confirmados en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible Rio+20
(2012) y con los objetivos de la Agenda 2030, asi como los principios en los que
se basa la politica de medio ambiente en los paises de la Unidon Europea: el de
cautela, el de accidn preventiva, el de correccion de los atentados al medio

ambiente y el de quien contamina paga.

A partir de estas consideraciones y sustentado por la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2014-2030, los principios éticos de sostenibilidad son los

siguientes:

e Armonia con la naturaleza: Este principio parte del reconocimiento de
que el planeta tierra es nuestro hogar comdn y debemos promover la
armonia con la naturaleza, tal y como recoge el informe final de la
Cumbre Rio+20y la Agenda 2030. En consecuencia, debemos respetar la
capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos naturales de
manera eficiente.

e Compromiso intergeneracional: Este principio se refiere al compromiso

de todos con el respeto a la naturaleza y con la herencia a futuras

A .
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generaciones. Este compromiso estd fundamentado en la acepcion
clasica de desarrollo sostenible, en la idea de garantizar las necesidades
del presente sin comprometer las posibilidades de las generaciones
futuras, segiin quedd definido en 1987 en el Informe Brutland. Este
principio implica que las politicas de desarrollo sostenible deben tener
una vision a largo plazo y, por lo tanto, un uso de los tiempos distinto a
las politicas convencionales, muy centradas en la consecucién de
objetivos inmediatos.
Responsabilidad compartida: La transicion hacia un desarrollo
sostenible es una labor compartida por el conjunto de la sociedad,
instituciones publicas, privadas, empresas, agentes sociales y
ciudadania. Cada uno en su nivel tiene responsabilidades en la transicion
a un modelo de economia verde como pilar de la sostenibilidad, modelo
que tiene una directa relacion con modos de consumo y produccién
responsables. Las administraciones publicas deben actuar como
impulsores del cambio, practicar la transparencia y la democracia,
fomentar la participacion y el acceso a la informacién y la educacidn
como elementos esenciales para constituir una sociedad responsable y
formada, capacitada para tomar decisiones.

Cohesion social: La dimensién social del desarrollo sostenible implica
que su logro debe ser un proceso inclusivo, centrado en el beneficio y
bienestar humanoy en la participacion de todas las personas. La igualdad
y la justicia social estan en la base del desarrollo sostenible y la eficacia
de las medidas de promocidn de la sostenibilidad econémica y ambiental
requieren del concurso de la cohesidn social que en las circunstancias
actuales pasa por la creacion de empleo digno y proteccion social para

los mas pobres.
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Objetivos del PTMACO

La definicion de los objetivos del PTMACO, tanto estratégicos como
especificos, ha tenido en cuenta la planificacion ya existente, asi como la
realidad socioecondmicay de lamovilidad del ambito en el que aplica, el papel
jugado por los diferentes modos en el ambito de estudio, las caracteristicas
territoriales y urbanas del Area de Cérdoba y de su entorno, laimportancia de
la movilidad a pie y de los modos no motorizados, asi como la necesidad de

atender el transporte de mercancias.

En base a los objetivos generales de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible,
las propuestas del PTMACO se articulan en una sucesion escalonada de
objetivos estratégicos, objetivos especificos, lineas estratégicas, y propuestas
de actuacién que se materializan en cada uno de los escenarios articulados
para el Plan. Estas actuaciones y medidas del Plan, en su conjunto, se
evaluaran segun los objetivos de caracter ambiental, energético y de calidad

de vida urbanay ciudadana.

Figura 3: Flujograma de la estratégica del PTMACO.

Metasy

Objetivos
estratégicos
y especificos

Lineas
Estratégicas

Objetivos Propuestas

Generales

de Actuacion

Fuente: Elaboracién propia.

Objetivos generales

Como se ha indicado anteriormente, el PTMACO incorpora los objetivos
generales del Anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible (LAMS

en adelante), descritos, en su art. 4, siendo éstos:
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Combatir el cambio climatico provocado por la quema de
combustibles fésiles en la movilidad de las personasy las mercancias.
Contribuir a la lucha contra la contaminacidén atmosférica y acustica,
generada por el transporte motorizado.

Mejorar el medio ambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la
ciudadania, y la eficiencia del modelo productivo, mediante el
transporte no motorizado.

Incrementar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte
publico colectivo, asi como promover los sistemas de bicicletas
publicas.

Alcanzar una adecuada coordinacién de las politicas de movilidad
sostenible con las politicas energéticas, urbanisticas y de ordenacién
territorial.

Promover la participacion de la ciudadania en las decisiones que
afecten a la movilidad y sensibilizar y concienciar a la sociedad en
habitos de movilidad sostenible.

Racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios de
transporte adecuandolas a criterios objetivos de ahorro y eficiencia,
debiendo supeditarse la inversion a su viabilidad a partir de los
correspondientes indicadores de movilidad, asumiendo los costes
socialesy ecoldgicos de lamovilidad para transferir recursos desde los
medios de mayor impacto ambiental negativo a los mas sostenibles.
Incentivar la financiacion de los sistemas de transporte publico
colectivo y el establecimiento de formulas de integracion tarifaria.
Promover la ejecucion de plataformas reservadas para incrementar la

calidad y fluidez del transporte publico colectivo.
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e Incrementar la cuota modal del ferrocarril en el transporte de
mercancias, promoviendo las redes y servicios ferroviarios.

e Desarrollar los Planes de Movilidad Sostenible de ambito autondmico,
supramunicipal, local y especifico.

e Introducir de forma progresiva los medios telematicos y las nuevas
tecnologias de la comunicacion en la informacion publica sobre el
sistema multimodal de transporte.

e Desarrollar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad.

e Emplear tecnologias eficientes y combustibles de bajo impacto
ambiental.

e Facilitar estilos de vida saludables y luchar contra el sedentarismo.

e Promover medidas para la priorizacion de las actuaciones

urbanisticas colindantes con la ciudad compactay consolidada.

Objetivos estratégicos

Ademas de los objetivos generales, en funcion de las necesidades percibidasy
el marco de planificacién de transporte metropolitano, se han determinado

unos objetivos estratégicos para abordar el PTMACO.

Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter
ambiental y de cambio climatico, estrechamente vinculados, se concretan

mediante la definicion de lineas estratégicas de actuacion.

En este sentido, los objetivos estratégicos son los siguientes:

A .
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OE3. Contribuir al logro
de los limites y objetivos
de calidad del aire y
(mitigacién del Cambio ruiclo
Climéatico)

Xz %

OE6. Garantizar la
asequibilidad del sistema de
transporte metropolitanc

OET7. Estructurar el modelo . .
de movilidad metropolitano OE8. Mejorar los métodos
de forma gue se incentive de gestion de la
el TP y los modos QX[JIGF&CIQP yla
alternativos, racionalizando digitalizacion del
y optimizando el uso de las transporte piblico
infraestructuras

ST &

OE1l: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el

consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,
minimizando sus efectos (adaptacion al cambio climatico).

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y
ruido.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la

perspectiva de géneroy las personas con discapacidad (discapacidad

1 El objetivo OE7 se considera objetivo de cardcter territorial en el PTMACO.
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visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).

e OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

e OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte
metropolitano.

e OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que
se incentive el transporte publico y los modos alternativos,
racionalizando y optimizando el uso de las infraestructuras y la
operacion de servicios.!

e OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la
digitalizacion del transporte publico.

e OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del
transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.

En cualquier caso, resulta importante destacar que la generacion de los
objetivos estratégicos del PTMACO ha considerado los aspectos ambientales
sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del Plan. Estos aspectos
ambientales son los considerados en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental (poblacién y salud humana, biodiversidad,

tierra, suelo, agua, aire y clima, etc.
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Asi mismo, también se remarca que los objetivos estratégicos propuestos son
coherentes con los objetivos territoriales a conseguir, de acuerdo con las
necesidades sectoriales y las directrices establecidas por los planes de
ordenacion del territorio para la planificacion sectorial, tal y como dicta el
articulo 48.2.b) de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la
sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA).

Objetivos especificos

Para medir el nivel de cumplimiento de los objetivos estratégicos, a
continuacién se definen los objetivos especificos del Plan. Estos son unos
indicadores mediante los cuales se medird el impacto o el efecto de la
implantacion del Plan en el horizonte 2030, y, por tanto, el de las actuaciones

que forman parte de él.
Con todo, es importante destacar lo siguiente:

e Los objetivos de reparto modal, emisiones de CO,, consumo
energético, etc. se estiman teniendo en cuenta el impacto del
transporte metropolitano sujeto al Plan.

e El cumplimiento de los objetivos se determinara con base en los
resultados de la movilidad intermunicipal, es decir, la que se
encuentra bajo las competencias de planificacion del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. La movilidad
metropolitana (intermunicipal) representa el 11% de la movilidad
global del Area de Cérdoba.

e Paraello, la inica herramienta disponible para tal evaluacion a futuro
es el modelo de transporte, en el que se simula el sistema de

transporte metropolitano entre 2019 y 2030. Por lo tanto, como
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evaluacion preliminar a nivel de planificacion, en este documento
solamente se analizara el cumplimiento de los objetivos
(mediante los indicadores de impacto) que sean producto (directa
o indirectamente) del modelo de transportes. En la tabla siguiente,
los sombreados en azul: OESP1, OESP2, OESP4, OESP9, OESP12,
OESP13.

e Sin embargo, y al margen de estas consideraciones, también es
importante remarcar que el sistema de transporte del Area de
Cérdoba esta formado por otros modos (aéreo, terrestre, etc...), y de
diferentes escalas de actuacion (metropolitana, urbana, interurbana,
nacional, etc) que, por ello, contribuyen al cumplimiento de los
objetivos europeos medioambientales y climaticos, los cuales deben
verse logrados por la aplicacion de medidas adicionales sobre el
conjunto de todo el sistema, fuera del alcance del presente Plan de
Movilidad Sostenible.

En la siguiente tabla se definen los objetivos especificos con sus indicadores
de impacto, asi como la meta esperada a 2030, con las siguientes
consideraciones:

e Respecto a los objetivos especificos relacionados con mejorar el
transporte publico (OESP1, OESP2, OESP4), el Plan asume el reto de
mejorar la demanda tanto del autobls como del sistema ferroviario,
que en la situacion de partida es relativamente baja y mejorable. Por
este motivo, se adopta la meta en el 20%. El impacto del Plan se
calculara comparando, para el horizonte 2030, el escenario tendencial

con el escenario del Plan.
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Ademas, como indicador de impacto del OESP4, se fija una meta de
reducir el vehiculo privado un 5%. Ciertamente, y contextualizando el
Plan en un marco de previsibles crecimientos de la motorizacion,
cualquier cambio de tendencia en materia de disminuir la demanda
de vehiculo privado, se considerara como un impacto muy positivo.
Este crecimiento se calculara comparando, para el horizonte 2030, el
escenario tendencial con el escenario del Plan.

Respecto al objetivo de cumplir con los compromisos europeos,
nacionalesy comunitarios en materia de cambio climatico (OESP8), se
han considerado instrumentos legislativos y planes estratégicos de
referencia para el Plan (Ley 8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia,
PAAC y Plan Nacional Integrado de Energia y Clima), en materia de
mitigacion. En este caso, cualquier cambio de tendencia que reduzca
emisiones de GEI y el consumo energético derivado del transporte
sera un éxito del Plan. Ademas, y en el marco del OESP8, también se
han incluido una serie de indicadores relacionados con la capacidad
de adaptacién de la movilidad sostenible al cambio climatico.
Finalmente, y atendiendo a los objetivos relacionados con la
movilidad no motorizada (OESP11 y OESP12), es importante reforzar
el caracter metropolitano inherente al PTMACO, y las importantes
distancias entre municipios, sobre todo entre Cérdoba y su corona
metropolitana. El previsible impacto de las actuaciones relacionadas
con lamovilidad activa se vera principalmente reflejado en una escala
mas local, en la que se materializan la mayoria de los viajes a piey en
bicicleta de corto recorrido.

No obstante, y considerando las dificultades operativas de incentivar

una movilidad activa para mayores distancias (entre municipios), y
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debido a que el Plan muestra los resultados a una escala
intermunicipal, cualquier incremento de la demanda no motorizada
en 2030 se considerara un éxito del Plan. Evidentemente, y como se ha
comentado en otros capitulos de esta memoria, el Plan propone
actuaciones locales en materia de vias peatonales y ciclistas, aunque
en su mayoria a modo de recomendaciones ya que son los propios
municipios los que albergan las competencias de planificacion y

ordenacién.
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Tabla 2: Objetivos especificos (OESP) del Plan, con sus indicadores de impacto.

Objetivos especificos Indicadores de impacto (*) Meta 2030
Incrementar la participacion del transporte publico . -
OESP1 . P P P P 111 | % de incremento de la demanda del transporte publico +20%
metropolitano.
OESP2 Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, 2 % de incremento del niimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico metropolitano por carretera de uso +20%
mejorando su competitividad. regular.
OESP3 | Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad. 113 | Utilizacién de la tarjeta Gnica intermodal de transporte. % de cancelaciones. (Fuente: PITMA 2030) 3%
Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del 14 | % de reduccion del vehiculo privado. -5%
OESP4 ) P . q 115 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias) +20%
transporte metropolitano. o2 - - - - 7 -
116 | % de reduccion del tiempo medio de viaje del sistema de autobus metropolitano. -10%
Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un
OESP5 Reducir la dependencia del petrdleo y sus derivados en la n7 primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento +65%
movilidad. Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de ?
vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes.)
OESP6 | Incorporar nuevas formulas de movilidad. 118 | Numero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico. +300 viajes
Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del 119 | Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz. 1
OESP7 | transporte publicoy en la informacién proporcionada al 1110 | Sistemas de informacidn al usuario en nuevos intercambiadores de autobus. 1
usuario. 1111 | Sistemas de pago digital para el transporte publico. 1
12 Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030. (Fuentes: Ley -30%
8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional Integrado de Energiay Clima). (**) °
13 Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no -30%
. . . energéticos. (Fuentes: PAAC y Plan Nacional Integrado de Energia y Clima). (***) ’
Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y - — T - . -
OESP8 . . . Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte plblico metropolitano en época estival (mayor
comunitarios en materia de cambio climatico. . . . S ) L . -
1114 | nimero de servicios, cobertura de lineas, reduccion de tarifas, etc.), como actuacidén enfocada a combatir la vulnerabilidad 1
de la movilidad sostenible a las altas temperaturas asociadas al cambio climatico.
15 Desarrollo de protocolos de comunicacion ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando el conocimiento por parte de la 1
poblacidn, y a su vez promocionando el transporte pUblico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1116 | % de disminucién de las emisiones de PMyo entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado. (Fuente: PITMA 2030, EACA). -23%
Reducir la contaminacién atmosférica generada por el trafico 17 Ob.Jetlvoa largo plazo (O_ITP) del ozono (03) para la proteccion de la salud hum?:zi. Lograr 0 superaciones del valor objetivo superaciones
OESP9 legislado para la proteccién de la salud humana en ozono (Os) de 120 ug /m3. ( ) (Fuente: EACA)
rodado (120 pg /m?3)
118 No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccidn de la salud <20 pg /m?
humana en diéxido de nitrégeno (NO.). (Fuente: Guias actualizadas de la Calidad del Aire de la OMS, 2021) (****) He
OESP10 Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de 19 % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte. (Fuente: PITMA 2030, con base en las 7.6%
energia del transporte previsiones para Andalucia) 070
Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas 1120 | Campafias de sensibilizacién en materia de movilidad sostenible. 3
OESP11 s - -
saludable en relacién con la movilidad. 1121 | Incremento de la demanda de los modos no motorizados. +%
Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie
OESP12 | P P . By 1122 | Incremento de la movilidad ciclista metropolitana. +%
bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
Incrementar la penetracién de las enereias de origen renovable % de penetracidn de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio nacional
OESP13 p g g 1123 | para todos los sectores, y del 5,9% en la provincia de Cérdoba para el sector del transporte). (Fuente: PAAC, PITMA 2030, Ley 42%
en el consumo final. i L -
de Cambio Climatico y Transicidn Energética (LCCTE)).
OESP14 | Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible 124 | Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible (*****) 3
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(*) Los indicadores de impacto (con el valor objetivo de 2030) resaltados en azul son aquellos que se podrdn verificar mediante la comparacién de resultados del modelo de transporte, en los siguientes
capitulos de este documento. El cumplimiento del resto de objetivos especificos (en blanco) solamente se podrd comprobar una vez se implementen el conjunto de actuaciones del Plan.

(**) El indicador 1112 estaria alineado con el objetivo de reduccién de emisiones del PAAC para el drea estratégica de Transporte y movilidad (OM1.F), que se define como una reduccién entre el 30% y el
43% de las emisiones de GEI en 2030 con respecto a 2018. Si bien, hay que destacar que el afio de referencia con respecto al que se calculan las reducciones de emisiones considerado en ambas
planificaciones difiere ligeramente, siendo 2019 el del PTMACO (afio base del estudio) y 2018 el del PAAC. Ademds, también conviene destacar que el 1112 se enmarca en un Plan de Transporte
Metropolitano, de movilidad sostenible, y por este motivo este evalurard si ciertamente el sector del transporte metropolitano ha disminuido las emisiones de GEI, a pesar de que el objetivo del PAAC es
mucho mds amplio y abarca otros modos de transporte (aviacion, mercancias de largo recorrido, etc.) y a otras escalas (urbana, de largo recorrido) generadoras de emisiones. El Plan se centra
exclusivamente en la mejora del transporte de cardcter metropolitano.

(***) El indicador 113 estaria alineado con el objetivo de reduccién de consumo de energia del PAAC OTE1: “Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el 39,5%,
excluyendo los usos no energéticos. No obstante, se sefiala que el 1113 se enmarca en un Plan de Transporte Metropolitano, de movilidad sostenible, y por este motivo se evalurd, para el afio 2030, si el
sector del transporte metropolitano ha disminuido el consumo de energia, a pesar de que el objetivo del PAAC es mucho mds amplio y abarca otros modos de transporte (aviacién, mercancias de largo
recorrido, etc.) y a otras escalas (urbana, de largo recorrido) altamente consumidoras de energia. El Plan se centra exclusivamente en la mejora del transporte de cardcter metropolitano.

(****) Segun la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA), se deberia incluir también, al menos, el ozono, pero como se trata de un plan de transporte, se recomienda la inclusion del diéxido de
nitrégeno NO2. (Fuente: Servicio de Calidad del Aire de la Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climdtico). Ademds, el valor propuesto de no superar los 20 Bg/m3 va en concordancia
con la propuesta de modificacion de la Directiva de Calidad del Aire en tramitacién por parte de la Comision Europea.

(*****) El indicador 124, alineado con los ODS, propone impulsar politicas que fomenten la logistica y el transporte de mercancias sostenible para el dambito metroplitano de Cérdoba. Estas politicas,
competencia de las administracion nacional, regional y/o local (no del propio Plan) deben orientarse a:

« Fomentar el uso de modos de transporte mds sostenibles, como el sistema ferroviario.

« Promover la eficiencia energética y la tecnologia limpia.

« Implementar medidas de logistica sostenible.

« Apoyar la intermodalidad y la dltima milla sostenible.

« Establecer incentivos fiscales y financieros para las empresas que adopten prdcticas de transporte de mercancias sostenibles.

Fuente: Elaboracion propia.
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3.3

A continuacién se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los

objetivos especificos con los estratégicos:

Tabla 3: Matriz de coherencia OE-OESP.

Matriz de
coherencia

OESP1

OEl1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

(0] 3:1]

OESP3

OESP4

OESP5

OESP6

OESP7

OESP8

OESP9

OESP10

OESP11

OESP12

OESP13

OESP14

Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, y a modo de sintesis, se presentan las lineas estratégicas que

los concretan, asi como las actuaciones que los desarrollan.

Lineas estratégicas de actuacion

Conforme a los objetivos propuestos, el PTMACO orienta su materializacion
segln las siguientes lineas estratégicas, las cuales se formulan ante la
necesidad de reducir la movilidad privada, y con ello los riesgos climaticos

para conseguir un modelo de movilidad mas resiliente.
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Se remarca que las lineas estratégicas del Plan son coherentes con su marco
estratégico de referencia, y en particular con el Plan Andaluz de Accidn por el
Clima (PAAC 2030).

e LE 1: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte
publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

La promocién del transporte publico metropolitano en el Area de Cérdoba
mejorara, sin duda, su atractivo. Las actuaciones que se enmarcan en esta
linea estratégica tienen como finalidad mejorar la cobertura, calidad y
funcionalidad de los servicios e infraestructuras, optimizando la experiencia
de los usuarios existentes, pero a su vez con el potencial de captar nueva

demanda del vehiculo privado.

En este sentido, la LE1 se formula de acuerdo con las lineas estratégicas “M” y
“E” que propone el PAAC 2030 para la descarbonizacion del sistema de
transporte del Area de Cérdoba, y fomentar el ahorro y la eficiencia energética

del sistema de transporte metropolitano.

Con las actuaciones de LE1 del PTMACO se pretende mitigar los efectos del
cambio climatico, reduciendo por tanto las emisiones de gases
contaminantes, GEl y el consumo energético derivado del transporte

metropolitano.

e LE 2:Sensibilizacion y potenciacion del sistema de transporte hacia un
modelo de movilidad sostenible como medida de adaptacion al
cambio climatico.

La sensibilizacién y concienciacion ciudadana en movilidad sostenible se
considera un pilar fundamental para alcanzar los objetivos fijados por el
PTMACO.

A .
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El propio PAAC 2030, a través de sus lineas estratégicas para la adaptacion (A),
consideran fundamental la educacion para logar adaptar a la sociedad y el
sistema a los efectos del cambio climatico, ademas de prevenir riesgos y

mejorar los habitos de consumo.

En este sentido el PTMACO propone, a través de esta linea estratégica, un
conjunto de medidas orientadas a sensibilizar a la ciudadania sobre los
beneficios derivados de la movilidad sostenible (medioambientales, en salud,
econdmicos, desde la perspectiva de género, etc.), pero también proponiendo
recomendaciones a las administraciones para implantar politicas de
movilidad sostenible y la importancia de la penetracion de las energias
renovablesy el uso de la electricidad en el sector del transporte. Esto conjuga
perfectamente con el objetivo de adaptacion al cambio climatico.

e LE 3: Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.

La bicicleta o caminar son los modos de transporte que comprenden la
movilidad activa, y la mejora de sus equipamientos e infraestructuras son

decisivos para incrementar su cuota en el reparto modal.

En este sentido, el presente PTM, aun siendo un plan de movilidad
metropolitana, incentiva el uso de los modos no motorizados por ser cero
contaminantesy por promover habitos de vida saludables, compatibles con el
objetivo general del Plan de minimizar el uso del vehiculo privado y sus efectos
nocivos sobre el medio y la salud humana. Esto, considerando el marco
estratégico del presente PTM, se considera también como un paquete de
medidas alineadas con la adaptacion al cambio climatico, puesto que la

movilidad activa también puede convertirse en una alternativa sostenible al
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vehiculo privado, bien para el desplazamiento global entre origen y destino, o

bien en su etapa de acceso / egreso al transporte publico.

Ademas, el Plan, en el marco de la LE3, también acoge una serie de medidas
orientadas a revertir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible (y sobre todo
de la movilidad a pie) ante el cambio climatico, ante la escalada de
temperaturasy olas de calor en el ambito territorial del Area de Cérdoba.

Por otra parte, y también a través de esta Linea Estratégica, el Plan promueve
garantizar unas condiciones de seguridad 6ptimas de los espacios publicos, y
evidentemente en aquellos relacionados con la movilidad activa, como son las
vias peatonales y ciclistas, los puntos de estacionamiento, los puntos de
espera en las marquesinas de autobus, etc, en los que los hombres, y en mayor
medida las mujeres, son vulnerables, y fundamentalmente en horarios
nocturnos. Por ello, el Plan conjuga la planificacion de infraestructuras y
servicios de transporte con la perspectiva de género, fomentando un éptimo
disefio de su sefializacion, iluminacion, visibilidad, vigilancia, equipamiento y

accesibilidad de las personas.

e LE 4: Potenciar el caracter multimodal del ambito.

La mejora de los modos sostenibles, de forma independiente, se vera
beneficiada por el desarrollo de actuaciones especificas que mejoren la

intermodalidad con otros modos sostenibles.

En este sentido, el Plan formula una serie de medidas prioritarias de cara a
mejorar la cadena modal, planificando de forma coordinada los modos de
transporte publico existentes, mejorando las condiciones de accesibilidad a
estaciones, paradas y areas intermodales de transporte, y promoviendo una

politica tarifaria integrada. Asi mismo, el Plan también incentiva un transporte
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de mercancias multimodal mas eficiente y sostenible, apoyando la
intermodalidad (transferencia eficiente de mercancias entre modos) y la

ultima milla sostenible.

En su conjunto, la LE4 aspira a reducir el consumo energético del trafico
rodado mediante el cambio modal de pasajeros (y mercancias) a modos
sostenibles mas eficientes o de consumo nulo de combustibles fosiles.

e LE 5: Integrar los avances tecnoldgicos en la planificacion, gestion y
operacion del transporte publico.

La finalidad de la implementacion de nuevas tecnologias y la optimizacion de
la gestion del transporte publico redunda en la capacidad de mejora de los

servicios, y con ello la experiencia del usuario y su uso.

La digitalizacion de los servicios, del mantenimiento, y de su operacion,
mejoran, por una parte, el atractivo del sistema, ademas de optimizar la
explotacion y gestidn de los activos derivados de los servicios (material movil,

infraestructura, equipamiento, etc.).

Por tanto, se espera que con el desarrollo de esta LE5 el Plan fomente
soluciones tecnoldgicas aplicadas al transporte publico que reduzcan la
necesidad de uso del vehiculo privado y optimicen la eficiencia del transporte

colectivo de pasajeros.

Las actuaciones preliminares enfocadas a cumplir las lineas estratégicas del

PTMACO se resumen a continuacion.
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’

Linea estratégica 1: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte
publico como alternativa al uso del vehiculo privado

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 1

un modelo de movilidad sostenible

’

Linea estratégica 2: Sensibilizacién y potenciacion del sistema de transporte hacia

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 2

e Implantaciéon de un sistema de transporte publico de alta capacidad mediante
servicios de cercanias y la explotacion plataformas reservadas, en los nucleos
poblacionales con mayor movilidad.

e  Respecto al sistema de transporte publico existente, mejorary reforzar la operacion
de los servicios metropolitanos en autobus y ferrocarril (media distancia, cercanias),
mejorando la oferta con mayor nimero de frecuencias (expediciones en las 3 franjas
horarias), coordinando expediciones e incrementando la velocidad comercial.

e Mayor nimero de servicios de autobis metropolitano hasta las 22:00 horas.

e  Coordinacién de los servicios de transporte publico metropolitanos y urbanos de los
municipios del area de Cérdoba, especialmente en la capital.

e Dotar al municipio de Cérdoba con mayor nimero de paradas de autobus
metropolitano, mejorando la cobertura.

e Liberacion de espacio del viario existente para el transporte publico.

e Implantacion de intercambiadores o zonas intermodales.

e Habilitacién de zonas de aparcamientos disuasorios, especialmente en la capital
para reducir el uso del vehiculo privado.

e Mejora de la infraestructura, mantenimiento de la misma, y del sistema de
informacion disponible por el usuario en paradas y estaciones de autobuses.

e Reordenacion y/o creacion de nuevas lineas interurbanas, impulsando las
conexiones las trasversales entre municipios de la corona metropolitana, conexiones
entre poligonos, etc.

e Impulsarla adecuacién del transporte piblico y su infraestructura para personas con
movilidad reducida.

e  Conexidn del sistema de transporte publico con itinerarios peatonales y carriles bici.

Fomentar la movilidad eléctrica entre las instituciones, operadores de transporte y la
ciudadania.
Incrementar el nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos en toda el drea metropolitana.
Intensificar la transicion de la flota de autobuses hacia los autobuses eléctricos o
propulsados por otros combustibles alternativos no contaminantes.
Adecuacion y adaptacion de la infraestructura de carga de los autobuses a las
nuevas tecnologias de propulsion (como los depots con puntos de carga eléctrica,
puntos de carga rapida en el ambito urbano para autobuses eléctricos, estaciones
de gas natural comprimido, etc.).
Promover el uso de vehiculos de alta ocupacion y la movilidad colaborativa:
motosharing, carsharing, carpooling, patinete eléctrico, bicicleta publica.
Adaptar la legislacion y crear normativas para la operacion y circulacion de modos
alternativos.
Concienciar de laimportancia de reducir los contaminantes atmosféricos y el ruido.
Campafias de informacidn y sensibilizacion hacia una movilidad sostenible.
Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible.
Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento de la
Directiva de Vehiculos Limpios.
Aumento de opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad de titulos
de transporte.

UNION EUROPEA
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Linea estratégica 3: Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 3

Linea estratégica 4: Potenciar el caracter multimodal del ambito

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 4

Incentivar el uso del sistema +Bici de bicicletas publicas en Cérdoba: Aumentar el
numero de bicicletas disponibles y los puntos de préstamos préximo a los nodos de
transporte mas relevantes.
Mejora del mantenimiento de la flota de bicicletas publicas.
Aumentar el nimero de aparcamientos para bicicletas, asi como las vias ciclistas
segregadas en el ambito metropolitano, y coordinadas con los carriles bici urbanos.
Imponer restricciones al trafico rodado y medidas de calmado de tréfico:
Restriccidn en las velocidades urbanas maximas permitidas.
Regulacion de los estacionamientos.
Mejorary ampliar la red ciclista y peatonal de caracter metropolitano.
Desarrollar carriles bici con el fin de formar una red mallada y construir un sistema
de transporte metropolitano sostenible, junto al transporte publico, tanto en la
capital como en los municipios de la corona metropolitana.
Promocion de la intermodalidad entre la bicicleta y el autobds:
Los autobuses deben contar con portabicis y portapatinetes.
Localizacién de los puntos de préstamo y de estacionamiento en las paradas de
transporte y areas intermodales.
Las zonas de estacionamiento deben ser seguras y estar cubiertas.
Campafias de informacidn y concienciacion hacia una movilidad sostenible:
Remarcar el buen clima en la mayoria de las estaciones del afio.
Resaltar los beneficios ambientales y para la salud derivados del uso de modos
no motorizados.
Concienciar sobre la necesidad de disminuir las emisiones de CO..
Planificar infraestructuras y servicios de transporte desde una perspectiva de
género, es decir, en condiciones 6ptimas de seguridad.
Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en
particular lamovilidad a pie.

e  Reordenacién del transporte metropolitano mediante estudio del mapa concesional
de forma coordinada entre modos, medios y tiempos.

e Fomentar la trasversalidad del transporte publico metropolitano, proporcionando
alternativas de movilidad sostenibles que no sigan un eje radial con la capital.

e Jerarquizacion de la red de transporte publico, con lineas de autobus alimentadoras
del servicio de cercanias.

e Planificar coordinadamente las redes de transporte publico existentes: autobus
metropolitano, media distancia y cercanias.

e Preservar condiciones Optimas de accesibilidad a las estaciones y paradas de
transporte publico (existentes y nuevas), incluyendo medidas para las PMR.

e  Aumentar la cobertura del autobds metropolitano con nuevos servicios y nuevas
paradas en centros atractores de viajes (poligonos industriales, Universidades), con
posibilidad de realizar la etapa de Gltima milla en modos no motorizados.

e Reducir los tiempos de trasbordo por la mayor permeabilidad de la oferta de
transporte publico, mayor nimero de servicios y coordinaciéon de horarios entre
lineas.

e Desarrollar e implantar aparcamientos disuasorios para el vehiculo privado en areas
intermodales.

e Reducir o eliminar la penalizacion del trasbordo entre modos de transporte
diferentes.

e Incentivar econémicamente el uso combinado de los modos tradicionales de
transporte con modos emergentes.

e Realizar campafias de concienciacion y sensibilizacion que promuevan el transporte
publico y el potencial de la intermodalidad en el Area Metropolitana de Cérdoba.

e  Promocionar una politica tarifaria integrada.

e  Promocionar politicas de logistica y transporte de mercancias sostenibles.
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Linea estratégica 5: Integrar los avances tecnolégicos en la planificacion, gestion
y operacion del transporte publico

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 5

e Integracion de TICs en el transporte publico.

e  Mejorar y coordinar la regulacion semaférica en favor del transporte publico,
dando prioridad de paso en puntos de alta congestion.

e Mejoras en gestion y explotacion del transporte puiblico con informacion
disponible en tiempo real.

e  Monitoreo y seguimiento de la operacion mediante el uso de GPS a bordo de los
vehiculos de transporte publico (autobus metropolitano) con el fin de garantizar
el cumplimiento del nimero de expediciones, kms operados y frecuencias
comprometidas en los contratos de concesién.

e Digitalizacion de los servicios y tareas de la administracidn, implantando un
sistema integrado de gestion de las concesiones y autorizaciones de transporte
regular de viajeros.

e Integrar métodos de pago eficaces que fomenten el uso del transporte publico
(sistema de identificacion del billete en el teléfono mévil).

e  Monitoreo de la conservacion de las infraestructuras mediante la digitalizacion,
compartiendo la informacién con el usuario.

e Sistemas de informacién en tiempo real con el usuario, en intercambiadores,
dreas intermodales, o incluso a bordo.

e Accesibilidad universal a la informacién del transporte publico para grupos
vulnerables (accesibilidad fisicay audiovisual), previo al abordajey a bordo de los

modos de transporte publico.
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3.4

Coherencia con el IV Plan Andaluz y el Plan
Provincial de Salud de Cordoba

ELIVPlan Andaluz de Salud (PAS) se conforma como una estrategia de la Junta
de Andalucia que tiene como objetivo la reduccion de la desigualdad y
fomentar que la poblacidn no solo viva mas afios, sino que lo hagan con mayor

calidad y autonomia.

Ciertamente, el PAS se considera un instrumento estratégico de la defensa del
derecho a la salud de todas las personas que viven en la comunidad andaluza
y se posiciona como una garantia de equidad, bienestar y justicia social. EL IV
Plan Andaluz de Salud, coherente con la Estrategia Europea de Salud 2020,

adopta seis compromisos esenciales:

e Aumentar la esperanza de vida en buena salud.

Proteger y promover la salud frente al cambio climatico, la
globalizacion y los riesgos emergentes de origen ambiental y

alimentario.
e Generary desarrollar los activos en salud de nuestra comunidad.
e Reducir las desigualdades sociales en salud.

e Situar el Sistema Sanitario Publico de Andalucia al servicio de la

ciudadania con el liderazgo de sus profesionales.

e Gestionar el conocimiento y la tecnologia con criterios de

sostenibilidad.
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Ademas de los seis compromisos, en el IV PAS se definen 24 metas y 92
objetivos concretos para mejorar la salud de la poblacion, mediante la
estrategia de Salud en Todas las Politicas.

Por otra parte, ademas de la aprobacién del IV Plan Andaluz de Salud, cada
una de las Comunidades Auténomas de la region andaluza han desarrollado
su propio Plan Provincial de Salud, y para el caso concreto del PTMACO, se
aborda el Plan de Salud de la Provincia de Cérdoba.

El proceso desarrollado a nivel provincial permite analizar en mayor detalle los
problemas de salud y sus determinantes, y tras un proceso de priorizacion,

establecer las actuaciones mas adecuadas a la realidad de Cérdoba.

Mientas que el IV Plan Andaluz de Salud se orienta a la consecucion de 6
compromisos, con sus respectivas metas y objetivos, el Plan Provincial sefiala

una serie de acciones centradas en los objetivos que pretende desarrollar.

A continuacion, se muestran los compromisos, metas, objetivos y actuaciones

que guardan coherencia con el PTMACO.

A s

Junta de Andalucia



Compromisos
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Tabla 4: Coherencia del PTMACO con el IV Plan Andaluz de Salud y con el Plan de Salud Provincial de Cérdoba.

IV Plan Andaluz de Salud 2014-2020

Metas

Objetivos

Acciones

‘ Plan Provincial de Salud de Cérdoba

Acciones a nivel provincial

COMPROMISO 1.
Aumentar la esperanza de
vida en buena salud

META 1.2. Potenciar la accion social e
intersectorial en el abordaje de las
condiciones de viday los determinantes
de salud de mayor impacto en la
esperanza de vida en buena salud de la
poblacién de Andalucia.

OBJETIVO 1.2.2. Potenciar la adecuacion
del entorno fisico de las personas, de
manera que se facilite la vida en buena
salud.

COMPROMISO 2.
Protegery promover la
salud frente al cambio
climatico, la globalizacidn
y los riesgos emergentes
de origen ambiental y
alimentario

META 2.1. Preparar a la sociedad
andaluza ante los retos de salud
derivados del cambio climaticoy
acciones antropogénicas no sostenibles

OBJETIVO 2.1.2. Promover las estrategias
de accidn ante los efectos para la salud del

cambio climatico

ACCION 2.1.2.1. Disefiar una
linea estratégica de acciones
ante los efectos para la salud
del cambio climatico

ACCION 2.1.2.1. €0.37. Reduccién del consumo
energético y de las emisiones atmosféricas de gases
de efecto invernadero, asi como la minoracién de la
contaminacion actstica de Cérdoba capital

OBJETIVO 2.1.4. Aumentary fomentar
actividades medioambientalmente

sostenibles y saludables en el ambito local.

META 2.5. Fomentar el uso del
transporte publico, asi como los
desplazamientos a pie y en bicicleta para
mejorar la salud individual y colectiva.

OBJETIVO 2.5.1 Establecer elementos en
la planificacion que restrinjan el uso del
vehiculo privado.

OBJETIVO 2.5.2. Fomentar el uso del
transporte publico y la intermodalidad.

OBJETIVO 2.5.3 Fomentar los
desplazamientos no motorizados: a piey
en bicicleta.

ACCION 2.5.3.2. Elaborar un
Plan Andaluz de la Bicicleta.

ACCION 2.5.3.2. C0.40. Fomentar el incremento del
uso de la bicicleta frente a otros modos de transporte
urbano, ampliar el reparto de la superficie en la
seccidn viaria para la bicicleta y aumentar su atractivo
en Cordoba Capital.

COMPROMISO 3. Generar
y desarrollar los activos
en salud de nuestra
comunidad

META 3.1. Identificar y desarrollar los
activos que promueven salud y generan
bienestar en la poblacion.

OBJETIVO 3.1.3. Incorporar el modelo de
activos en salud en los distintos niveles
territoriales de planificacion.

META 3.3. Aprovechar las oportunidades
para la salud que ofrece el entorno
geografico y natural de Andalucia.

OBJETIVO 3.3.1. Aprovechas las
oportunidades que ofrecen los activos
vinculados al entorno geografico natural
en relacidn al clima, a la produccion de
alimentos, a los entornos naturales y al
sistema de ciudades y urbanismo.

ACCION 3.3.1.5. Preservary

potenciar los activos de salud
vinculados con el urbanismo.

ACCION 3.3.1.5. C0.45. Promocionar el caminar
como habito saludable, facilitar la autonomia infantil
y los desplazamientos a pie a los principales centros
de atraccién de la ciudad, asi como a la accesibilidad
universal en Cérdoba capital.

ACCION 3.3.1.5. €C0.46. Reducir la accidentalidad en
los desplazamientos, aumentar el nimero de calles
calmadasy saludables que animen a caminary airen
bici en Cordoba capital.

Fuente: Elaboracién propia.
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4 Descripcion de las

4.1

4.1.1

actuaciones del Plan

Situacion de partida

Esta fase tiene como finalidad lograr un entendimiento global de las
actuaciones que se valoraran en el marco del Plan, incluyendo tanto el punto
de partida como los objetivos que se pretenden obtener. El objetivo es poner
de manifiesto el desarrollo légico del Plan de Transporte Metropolitano, es
decir, los motivos relacionados con la calidad de vida y el bienestar que
justifican la necesidad y conveniencia de la formulacion de nuevas

actuaciones relacionadas con la movilidad sostenible.

Diagnosis del Plan. Analisis DAFO de la situacion de partida

Tal y como se puede consultar en la Memoria del Plan, se ha realizado un
andlisis y diagndstico exhaustivo sobre el dmbito territorial del Area de
Cérdoba, tanto en materia sociodemografica, socioecondmica, territorial,
urbanistica, del sistema de transporte, como de la movilidad en el area de

estudio.

En este sentido, y a raiz de las conclusiones que se han extraido del
diagndstico, se realiza el siguiente analisis DAFO, en el que se identifican las
principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades del Plan en el

corto, medio y largo plazo.

UNION EUROPEA
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DEBILIDADES

D1: Participacion reducida del transporte publico en el area metropolitana. En el total de la
movilidad motorizada representa un 13,9%, y un 5,6% si se consideran Ginicamente los viajes
intermunicipales.

D2: Deficiencias del transporte puiblico: bajas frecuencias en las horas punta, limitada
cobertura horaria (solo 4 servicios a partir de las 21:00 en todo el AMCO) incompatibles con los
horarios de la mayoria de los viajes de movilidad obligada, asi como una limitada adaptacion a
personas con movilidad reducida (PMR).

D3: Escasa accesibilidad al transporte publico metropolitano en Cérdoba, pedanias y
municipios de la corona metropolitana.

D4: Escasa cobertura y enlaces de itinerarios de los servicios ferroviarios (media distancia
y cercanias).

D5: La bicicleta tiene una participacion baja en lamovilidad metropolitana, representando un
3,4%. Las largas distancias entre municipios son una barrera.

D6: Escasez de aparcamientos de caracter disuasorio.

D7: Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados: 86,1%, y un 94,4% si
se consideran Gnicamente los viajes intermunicipales.

D8: Limitadas infraestructuras enfocadas al uso del vehiculo eléctrico, excepto en la capital.
D9: A escala metropolitana, la infraestructura ciclista es escasa y discontinua.

D10: Excepto Cérdoba, el resto de los municipios carecen de una red peatonal segura y
continua.

D11: Falta de una integracion tarifaria entre las redes urbanas e interurbanas, excepto en
Cérdoba.

D12: Alta dependencia de los combustibles fésiles para la propulsion de los vehiculos (gasolina
y gasoil).

D13: Limitada participacion de las energias renovables y la electricidad en la generacion de

energia.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

A1: Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo centralizado en la capital, con
problemas de gestion de la movilidad, de comunicacion y de servicios que pueden acentuarse
aun mas a futuro, especialmente en la corona metropolitana.

A2: El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica adecuadamente
internamente y con las areas vecinas, pero en los accesos a Cérdoba se detectan tramos con
una gran intensidad media diaria, pudiendo afectar a las lineas de autobus que las utilizan en
la actualidad.

A3: El Sistema de transporte plblico del Area de Cérdoba no dispone de cobertura SAE en la
flota de autobuses metropolitanos.

A4: Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un aumento de la
motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de crecimiento para afios horizontes.
A5: El transporte publico no es una opcion apetecible (apenas un 7% dentro de la movilidad
global), frente al coche o el modo a pie, y en muchos casos sus usuarios son cautivos por
cuestiones socioecondmicas (perfil socioecondmico, género, etc.).

A6: Posicionamiento estratégico del Area Logistica de Cérdoba, con potencial de
crecimiento en el trafico de mercancias que impactaran sobre la movilidad del éarea
metropolitana.

AT: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico por el aumento de las
emisiones de gases de efectos invernadero (GEl).

A8: Vulnerabilidad de la movilidad sostenible al cambio climatico, especialmente sobre los
modos de movilidad activa (a pie y bicicleta), por las altas temperaturas en época estival.

A9: En la actualidad, la infraestructura existente tiene una limitada capacidad de suministro de
energias limpias (eléctrica, hidrégeno) para los modos de transporte (pUblico o privado).

A10: Previsible intensificacion de los efectos negativos del cambio climatico.

* * %
*
. S

* *
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FORTALEZAS
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OPORTUNIDADES

F1: Consorcio de Transportes cada vez mas consolidado en el drea.

F2: Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos en la capital, la cual abarca la
inmensa mayoria de los desplazamientos diarios del area metropolitana.

F3: Descenso del 40% en el niumero de accidentes con victimas en 2019 con respecto a 2016.
F4: El Area de Cérdoba cuenta con una buena infraestructura para el servicio de Cercanias a
futuro.

F5: Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados en el area
metropolitana.

F6: La orografia de la capital promueve el uso de modos no motorizados.

F7: La movilidad activa (a pie y bicicleta) tiene un peso importante en el ambito de estudio,
copando el 47% del reparto modal, por lo que minimiza el impacto ambiental y acustico
derivado del transporte motorizado.

F8: Clima calido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados como los
realizados a pie y en bicicleta, con limitaciones en la época estival

F9: El drea de Cérdoba se constituye como un importante nodo logistico prioritario en la red
andaluza y nacional.

F10: Compromiso en los instrumentos de planificacion (planes de ordenacidn del territorio,
planes de infraestructuras, etc.) en reordenar la red viaria existente hacia plataformas
reservadas de modos sostenibles (autobus, carriles bici, etc.), que impulsen la reduccién del
vehiculo privado.

F11: Adecuada accesibilidad a PMR en todas las paradas del Consorcio, segin la normativa
actual. Todas las marquesinas estan dotadas de iluminacion suficiente

F12: Todos los municipios del AMCO cuentan con un sistema de informacion al viajero
(paneles informativos).

F13: Capacidad adaptativa ante los impactos del cambio climatico sobre la movilidad
sostenible.

01: Dimensiones adecuadas de los nucleos urbanos mas poblados (fundamentalmente
Cérdoba) para el transporte no motorizado.

02: La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo ambito, lo que es una
oportunidad para dar un buen servicio de transporte interurbano donde las distancias no son
excesivamente grandes. Destacan fundamentalmente los viajes internos a la capital.

03: En la capital, los viajes a pie predominan sobre cualquier modo. Por este motivo, se debe
mantener e impulsar la movilidad activa, con estrategias de caracter multimodal de la mano
de otros modos sostenibles (transporte publico, bicicleta, micromovilidad eléctrica, etc.).

04: Oportunidad de planificar un transporte publico socialmente integral, con medidas
orientadas a favorecer la movilidad de los grupos vulnerables (por cuestiones
socioecondmicas, salud, género, edad, etc.) y que el uso del TP sea equitativo entre hombresy
mujeres.

05: Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.

06: Optimizacion y redisefio de la red de autobus existente, mejorando los métodos de
gestion de la explotacion y digitalizacion.

07: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para impulsar el CTMACO.
08: Disponibilidad de un Consorcio que fomente la implantacidn del servicio de transporte
urbano en los municipios carentes de este, y que cree facilidades tarifarias.

09: Crear una red ciclista interurbana conectada con la capital, como principal centro
atractor de viajes.

010: Disminucién de la accidentalidad mediante la mejora del estado/mantenimiento de la
red viaria.

011: El servicio +BICI de alquiler de bicicleta publicas tiene potencial de mejora mediante la
instalacion de mas puntos de recogida en la capital de Cérdoba.

012: Implementar herramientas de gestion y digitalizacion que optimicen y garanticen la
operacién de los servicios de autobls metropolitano (TICS, GPS a bordo del vehiculo que
monitoricen Kmsy frecuencias operadas, etc.).

013: Oportunidad de renovar los contratos de servicios de autobls con concesionarios
metropolitanos, estableciendo criterios para el mapa concesional del transporte publico por
carretera.

014: Integracion de Baenay Villa del Rio al dmbito del PTMACO, dada la estrecha relacién de
proximidad, movilidad, coordinaciéon administrativa y viabilidad econdmica-presupuestaria
dentro del paraguas del Consorcio.

015: Oportunidad de reducir las emisiones de GEl y el consumo energético ligado al transporte.
016: Oportunidad de reducir los principales contaminantes atmosféricos y el ruido asociado
al tréfico.

UNION EUROPEA
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4.1.2

4.1.2.1

Problemas, Necesidades y Retos del Plan

Tras el analisis pormenorizado del estado actual y el diagndstico de la
movilidad existente y futura, desarrollado en detalle en la Memoria del Plan,
se han identificado los siguientes factores que representan la problematica
que el Plan ha de solventar para el Area Metropolitana de Cérdoba.

Al hilo de los problemas, también se han definido principales necesidades y
retos a asumir para transicionar hacia un sistema de transporte metropolitano
sostenible, conexo y compacto, que, al fin y al cabo, mejore la calidad de vida
de las personas.

Problemas

PR1: Distribucion heterogénea de la poblacion en el ambito del Plan: un solo
municipio (Cérdoba) aglutina casi el 80% del total de la poblacion.

PR2: Poblacién envejecida, con tendencia acusada a incrementarse.

PR3: Gran diferencia de densidad de poblacion entre los municipios del
ambito.

PR4: Grandes distancias entre los nucleos de poblacion que desfavorece la
competitividad del transporte publico frente al vehiculo privado.

PR5: Descenso generalizado de la tasa de empleo en los Ultimos 10 afios,
muy acusado en el caso de las mujeres.

PR6: Incremento del 42% de la tasa de motorizacion en los ultimos 20 afios.
PR7: Excesiva concentracion de equipamientos en el municipio de Cérdoba.
Esta centralidad de los servicios es uno de los principales motivos de
generacion de movilidad diaria, especialmente en horas punta.

PR8: Red viaria de alta radialidad. Conexiones transversales practicamente
inexistentes entre algunos municipios.

UNION EUROPEA
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PR9: Problemas de congestion en los tramos de acceso al nlcleo de Cérdoba
provocan incrementos considerables en los tiempos de recorrido de la red
metropolitana de autobuses.

PR10: Ausencia de servicio de autobus urbano en varios municipios.

PR11: Falta de integracion de algunos servicios de transporte urbano en el
ambito del Consorcio.

PR12: Baja utilizacion de la infraestructura ferroviaria existente. Exigencia
de trasbordo en Cérdoba.

PR13: Excesivo uso del vehiculo privado en el area de Cérdoba.

PR14: Escasa utilizacion del transporte plblico como modalidad preferida
para los trayectos diarios. La demanda ha disminuido desde 2016.

PR15: La red de autobuses interurbana apenas capta un 5% de las relaciones
que se generan entre la corona metropolitanay Cérdoba.

PR16: Baja participacion de los modos no motorizados en los
desplazamientos intermunicipales, influenciado por las largas distancias
entre la capital y los municipios contiguos.

PR17: Reducida participacion de la bicicleta en el reparto modal.

PR18: Escasa infraestructura exclusiva para el autobus, concentrada en el
nucleo de Cérdoba y discontinua.

PR19: Escasez de carriles bici entre municipios. Incluso escasez entre el
nucleo principal de Cérdoba y nucleos cercanos del mismo municipio.
PR20: Limitada oferta del autobuls metropolitano, en nimero de servicios
como en cobertura horaria.

PR21: Se observa una potencial vulnerabilidad al cambio climatico,
especialmente para los modos de movilidad activa (a pie y bicicleta).

PR22: Se prevé que las emisiones de GEl y el consumo energético ligado al
transporte no cumplan los requisitos exigidos por la UE y el PAAC.
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4.1.2.2

Necesidades

N1: Conexiones transversales entre los municipios que carecen de ellas.

N2: Se necesita disminuir el nimero de transbordos en Cérdoba para
desplazarse entre municipios del ambito.

N3: Dotar de transporte publico a todos los nucleos urbanos.

N4: El transporte publico deberia ser mas rapido y frecuente. Mejora de la
oferta del sistema de autobls metropolitano, con mayor nimero de
servicios y mayores franjas horarias.

N5: Mejorar la red y las paradas de autobuses interurbanos

N6: Infraestructura exclusiva o reservada de acceso al nlcleo de Cérdoba
para el transporte publico en aquellas vias donde haya problemas de
congestion.

N7: Aumento y mejora de las infraestructuras con el fin de incrementar los
desplazamientos en modos no motorizados en el interior de los municipios,
especialmente en el interior de Cérdoba.

N8: Es necesario que las personas puedan trasladarse en bicicleta facilmente
y de manera segura.

N9: Red de carriles bici que conecte los municipiosy, en especial, los ntcleos
poblacionales.

N10: Analizar la posibilidad de utilizar la infraestructura ferroviaria existente
como un servicio de cercanias para la movilidad metropolitana.

N11l: Se necesita garantizar el mantenimiento y la seguridad de la
infraestructura existente, tanto la relativa al vehiculo privado como la del
transporte publico.

N12: Mejora de la informacién al usuario. La ciudadania necesita tener una
informacion agil, completa y actualizada de todos los modos de transporte.
N13: Creacién de aparcamientos disuasorios e intercambiadores, con el
objetivo de fomentar laintermodalidad entre modos sostenibles.

N14: Fomentar la operacidén de los servicios de autobus “a demanda”,
optimizando la explotacion del sistema de autobds.

UNION EUROPEA
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N15: Reordenacion del transporte urbano mediante el estudio de un mapa
concesional, especialmente centrado en el autobus metropolitano.

N16: Necesidad de planificar un transporte publico socialmente integral,
con medidas orientadas a favorecer la movilidad de los grupos vulnerables
(por cuestiones socioeconémicas, salud, género, edad, etc.), y que el uso del
TP sea equitativo entre hombres y mujeres.

N17: Disposicion de herramientas tecnoldgicas que mejoren la gestion y la
digitalizacion de la explotacion del transporte publico metropolitano.

N18: Integracion de los municipios de Baena y Villa del Rio al ambito del
Plan, por la estrecha relacion de movilidad y operatividad del trasporte
publico con el ambito del PTMACO.

N19: Reduccién del consumo energético y emisiones de GEI derivadas del
transporte metropolitano, asi como fomentar un mix energético con mayor
peso de las energias renovables.

N20: Reduccion de los contaminantes atmosféricos y el ruido asociados al
trafico.

Retos

RE1: Lograr un sistema de transporte pUblico seguro, accesible, eficiente y
sostenible, que sea una alternativa real al transporte privado.

RE2: Planificacion del territorio que promueva los modos sostenibles
(recuperar el espacio ocupado por el VP, nuevas infraestructuras de
movilidad sostenible).

RE3: Reforzary potenciar el caracter multimodal del sistema de transportes.
RE4: Fomentar el uso de modos no motorizados, acorde a las dimensiones
de los nlcleos poblacionales y las distancias entre municipios.

RES5: Sensibilizacidén y concienciacion sobre movilidad sostenible.

RE6: Implementacion de nuevas tecnologias y la digitalizacion de la gestion
del TP.
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o RET: Reducir los efectos del transporte al cambio climatico (mitigacion y

adaptacion), reduciendo la contaminacion ambiental y aclstica derivada
del trafico.
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4.1.3

Potencial integracion de municipios al ambito del PTMACO

En este apartado se resume la propuesta de integrar municipios al ambito del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, la cual se encuentra 4131

detallada en la memoria técnica del presente Plan.

La metodologia seguida en esta seccion se basa en analizar los ambitos de
actuacion circunscritos al Plany al Consocio Metropolitano de Transportes del
Area de Cérdoba, asi como en desarrollar una evaluacién de conveniencia
geografica (isocrona de 60 minutos), de movilidad intermunicipal, y el impacto
econdémico-presupuestario que determinen la potencial integracion de
municipios al ambito del PTMACO.

Figura 4: Criterios utilizados en el analisis de una futura integracion de
municipios al ambito del PTMACO.

1. Ambitos de 2. Sistema actual de
actuaciony Convenios [l concesionesy lineas de
de Colaboracion TP

3. Relacidn de trafico
entre municipios

4. Impacto econémico
presupuestariode la
integracion

6. Solicitud de
adhesién

5. Pertenenciaala
isdcrona de 60 minutos

Fuente: Elaboracion propia.

En cualquier caso, y dadas las particularidades administrativas que las
potenciales adhesiones puedan suponer en el esquema organizativo y de

gobernanza del Consorcio, que al finy al cabo se posiciona como el ente gestor
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de los servicios regulares de transporte publico del area metropolitana de

Cérdoba, se propone una integracion de municipios faseada en el tiempo.
Ambitos de actuacién
Ambito actual del Consorcio

El dmbito territorial del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de

Cérdoba esta compuesto por 21 municipios:

e 16 municipios que constituyen el CTMACO como miembros de Pleno
Derecho: Almodévar del Rio, La Carlota, El Carpio, Cérdoba, Espejo,
Fernan Nufiez, Guadalcazar, Montemayor, Obejo, Pedro Abad,
Posadas, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria, Villafranca de
Cérdoba, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

e 5 municipios con Convenio de Colaboracion para el desarrollo de
actuaciones en entornos no metropolitanos: Baena, Castro del Rio, La

Guijarrosa, Montoro y Villa del Rio.

Ciertamente, y como se ha indicado en el diagndstico, en la actualidad se
explotan concesiones administrativas y lineas de transporte publico por
carretera que discurren tanto por los municipios del Consorcio como por los 5

municipios conveniados, tal y como se muestra en la siguiente tabla y figura.

Tabla 5: Concesiones de autobiis metropolitano en el ambito del CTMACO.

Municipios de Pleno s I
Concesion Linea Operador P Convenio de
Derecho o
Colaboracion
M-110 Villaviciosa de Cérdoba
VJA-036 Autotrzinsportes : '
M-221 Urefia S.L. Villafranca de Cérdoba
Obejo, Villaviciosa de
VIA-169 | M-212 Cérdoba (El Vacar)
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Municipios 4.1.3.1.2  Ambito actual del PTMACO
Convenio de

Colaboracién Sin embargo, y tal y como se incluye en el Pliego de Prescripciones Técnicas

Municipios de Pleno
Derecho

Concesion Linea Operador

VIAL3L | M-250 | aytotransportes | Almodovar delRio, Posadas Particulares del presente PTMACO, el ambito del Plan queda definido por 19
VJA-404 | M-211 | San Sebastian Villaharta .. . , . L
SA - municipios del Area de Cdrdoba, incluyendo los 16 municipios que
VJA-131 | M-241 A Gualdalcazar
. ; constituyen el CTMACO como miembros de Pleno Derecho, asi como 3
VIA041 | Moo | RAfaeLRamirez | oo io, Pedro Abad M°’;t°lr°:v'“a o _ 3y ’ .
S.L. el Rio municipios con Convenio de Colaboracién para el desarrollo de actuaciones
VJA-046 | M-140 Hermanos La Victoria, San Sebastian .
Alcaide S.L. de los Ballesteros en entornos no metropolitanos.
M-230 Espejo Castro del Rio,
VIA-022 Autocares Baena
3 M-242 CarreraS.L. Fernan-Nufiez, Montemayor
M-243 La Carlota La Guijarrosa
VJA-401 M-222 CAMBUSS.S. Maruanas (El Carpio)

Fuente: CTMACO.
Figura 5: Concesiones de autobus metropolitano en el ambito del CTMACO.

- VIA-022
= VIA-036
- VIA-041
= VIA-046

VIA-131
- VIA-169
| — VIA-401
— VIA-404

Fuente: Elaboracién propia.

b v o
et hils k%
| Paradas autobis metropolitano | |
@ Paradas existentes fr
Muncipios de Pleno Derecho del CTMACO

Es fundamental destacar que la decisidn de resaltar Baena y Villa del Rio ha

sido tomada coordinadamente con la DGMT de la Junta de Andalucia y el

Municipios con Convenio de Colaboracion

propio Consorcio Metropolitano de Transporte del Area de Cérdoba.
Fuente: Elaboracién propia.
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4.1.3.2

Relacion de trdfico entre municipios

Tal y como se ha introducido, el transporte publico existente del area
metropolitana relaciona de forma directa los municipios conveniados con los
municipios de Pleno Derecho del Consorcio, mediante tres lineas de autobus
interurbano gestionadas por el propio CTMACO: las lineas M-220, M-230 y M-
243.

Las tres lineas tienen en comun la estacién cabecera de los servicios, la
Estacion de Autobuses de Cérdoba, y respectivamente se distribuyen por el

area metropolitana del siguiente modo.

Figura 7: Lineas de autobuis metropolitano en los municipios en estudio de
potencial integracion al ambito del Plan.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Desde el punto de vista de la oferta, Montoro, Villa del Rio, Castro del Rio,
Baenay La Guijarrosa son los Gnicos municipios ajenos a los 16 del Consorcio
con paradas de autobus metropolitano en régimen de operacion regular de

servicios, con un total de 12 paradas.

Desde el punto de vista de lademanda, las lineas M-220, M-230y M-243 ocupan
la segunda, tercera y quinta posicion, respectivamente, de las lineas de
autobus metropolitano de mayor nimero de viajes registrados en el afio 2019.

Tabla 6: Demanda anual de las lineas de autobtis metropolitano. 2019.

Linea ‘ Demanda 2019
M-250 125.863
M-220 118.894
M-230 105.852
M-242 92.046
M-243 77.324
M-221 38.267
M-140 28.961
M-110 17.198
M-222 10.102
M-241 9.593
M-211 3.574
Total 627.674

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fuente: CTMACO.

Asi mismo, y atendiendo a las matrices origen destino de dichas lineas (datos
de 2019 del CTMACO), se demuestra que la relacién entre los municipios

conveniadosy los 16 de Pleno Derecho del Consorcio es ampliay fluida, siendo

A “
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la ratio de uso de transporte pubico de viajeros/poblacion de las tres lineas

muy similar, e incluso superior a otras lineas de autobuls metropolitano.

En las siguientes figuras se muestra la relacion (%) de viajes en TP para los
municipios conveniados con los de su entorno. Por ejemplo, para el caso de
Baena, el 90% de los desplazamientos en TP se relacionan con los
municipios de Pleno Derecho del CTMACO, y para el caso de Villa del Rio,
dicho porcentaje alcanza el 63%, en ambos casos demostrando su
idoneidad a la hora de proponer una potencial integracién al ambito del

Plan.

UNION EUROPEA
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Figura 8: Viajes en transporte publico (2019) intermunicipales de las lineas

de autobis del Consorcio.

Baena

10%

90%

= Mun. Pleno Derecho = Montoro

Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa

Montoro
20%
80%

® Mun. Pleno Derecho = Montoro

Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa

Villa del Rio

37%

63%

m Mun. Pleno Derecho ® Montoro
Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa

Castro del Rio

10%

\

90%
= Mun. Pleno Derecho ® Montoro
Villa del Rio = Castro del Rio
= Baena La Guijarrosa

La Guijarrosa

100%

® Mun. Pleno Derecho = Montoro

Villa del Rio
= Baena

= Castro del Rio

La Guijarrosa

Fuente: Elaboracién propia a partir del CTMACO.
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4.1.3.3

En cualquier caso, es importante destacar que el andlisis de relaciones de
trafico entre municipios solo ha podido realizarse para el transporte publico
operativo entre los municipios conveniados y los 16 municipios del CTMACO,
ya que no se dispone de informacion adicional del resto de municipios de la
provincia, y por tanto de la demanda de las concesiones ajenas al CTMACO?,

Impacto economico - presupuestario de la incorporacion de municipios

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba ha realizado un
estudio de impacto econémico de la integracion de los 5 municipios
conveniados a su estructura presupuestaria, tal y como se recoge en la

memoria técnica del Plan.

Como conclusion del estudio, se destaca que el Presupuesto del CTMCO del
ejercicio 2021 fue elaborado estimando una demanda del 80% respecto a los
datos del ejercicio 2019, pero la evolucién de la demanda actual esta siendo

inferior a las previsiones iniciales realizadas.

En el caso de que se produzca en el ejercicio 2021 una demanda del 55% para
el primer semestre y del 70% para el segundo semestre, su reflejo

presupuestario seria el siguiente:

2 Con el fin de analizar la movilidad en transporte publico de otros municipios no integrados en
el Consorcio, la Consultora realizé una solicitud al mismo sobre la disponibilidad de datos de
demanda (a 2019) de otras concesiones de transporte publico de la provincia de Cérdoba. Segiin
lo expuesto, a noviembre de 2022, el Consorcio ha compartido con la consultora datos de las
concesiones VJA-404, VJA-131 y VJA-126 (actualmente VAC-254), con datos parciales de 2022
(hasta noviembre) dado que en 2019 y anteriores, la empresa no prestaba el servicio en dicha

UNION EUROPEA
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Tabla 7: Presupuesto estimado 2021.

. DEFICIT EXCESO
fhﬁECll)l-l\.lr.g: FINANCIACION FINANCIACION
JUNIO-DICIEMBRE | JUNIO-DICIEMBRE
MUNICIPIOS DE
CONVENIO 39.819€ 27.873€

PRESUPUESTO

CAP.IV. TRANSF. 625.388 € 79.291€

CORR.
DIFERENCIA 51.418 €

Fuente: CTMACO.

De producirse los niveles de demanda descritos y la incorporacion de los
municipios de Convenio de Colaboraciéon como miembros del Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba a partir de agosto de 2021, no
se requiere aportacion adicional de la Junta de Andalucia en el ejercicio
presupuestario de 2021, debiéndose revisar e incorporar los créditos por

menor recaudacion tarifaria para el ejercicio siguiente.
Pertenencia a la isécrona de 60 minutos

Del mismo modo que se ha indicado en otros Planes de Transporte
Metropolitano de la comunidad andaluza (como por ejemplo el Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Malaga), |a particularidad de pertenecer

concesion (dicha empresa era SEPULVEDANA y actualmente estd en liquidacién). En dicho
repositorio, no se contemplan relaciones con Baena y Villa del Rio (solamente con 7 municipios
de la isocrona de 1 hora: Alcaracejos, Villanueva del Duque, Hornachuelos, Pefiarroya-
Pueblonuevo, Belmez, Villanueva del Rey, Espiel). Asi mismo, el Consorcio confirma la no
disponibilidad de datos sobre otras concesiones de interés: Fuente Palmera y Palma del Rio.
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o no a la zona de influencia de la ciudad cabecera (Cérdoba) es un criterio Figura 9: Mapa de isécronas (en minutos) de la ciudad de Cérdoba.
fundamental para considerar si un municipio debiese adherirse y considerarse ® ®

en los instrumentos de planificacion de su area metropolitana. q )

De hecho, desde el CTMACO se traslada la necesidad de incorporar municipios © ., & . ,

bajo un criterio técnico de acceso a la capital, en laisocrona de una hora desde ® - ¢

el municipio, salvaguardando de este modo las relaciones de movilidad con [ { @ Y -2

municipios que mantienen una fuerte relacion con nucleos cercanosy, sobre

todo, con la capital de la provincia.

iy
A continuacion se muestra el mapa de isécronas (en minutos) de la ciudad de 2 ;
Cérdoba, asi como la seleccidn de los municipios que pertenecen a la de 60 A [ _ ‘
minutos. I X / s LN @
. . ¢ T @ /
- !
@ \ h
£
el ¥y ’ --) .
' DAl ) ’
2 I Pt &
. e P4
} § IR @ ®
N s
/ N “h ;‘Q\ .

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 10: Municipios que pertenecen a la isocrona de 60 minutos de la
ciudad de Cérdoba.

Integrado en el PTMACO y en el CTMACO (16)
Municipios t<60 min. no integrados en el CTMACO pero si en el PTMACO (3)
Municipios t<60 min. no integrados ni en el CTMACO ni en el PTMACO (27)

Fuente: Elaboracion propia.

De estos municipios, ademas de los 5 conveniados, otros 25 de la provincia de
Cérdoba pertenecen a la isocrona de 60 minutos, tal y como se muestra en la
siguiente tabla. En este sentido, se determina que, para futuras
actualizaciones del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, se
podria incluir, previa la adopcion de los acuerdos pertinentes, a los siguientes

municipios incluidos en una isécrona de 60 min.

UNION EUROPEA
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Tabla 8: Municipios que pertenecen a laisocrona de 60 minutos de la ciudad
de Cérdoba.

Municipios t<60 min

La Guijarrosa Valenzuela La Rambla
Montoro Monturque Montilla
Castro del Rio Moriles Nueva Carteya
Villa del Rio Aguilar de la Frontera Santaella
Baena Montalban de Cérdoba Cardefia
Bujalance Palma del Rio Villanueva del Duque

Cafiete de las Torres Fuente Carreteros Alcaracejos

Espiel Villanueva del Rey Lucena

Fuente Palmera Belmez Encinas Reales

Hornachuelos Pefiarroya-Pueblonuevo Adamuz

Convenio de Adhesion + PTMACO
Convenio de Adhesién

Fuente: Elaboracion propia.

Solicitud de adhesion

Sin embargo, un factor indispensable para la integracion de un municipio pasa
por presentar una solicitud formal de adhesion al Consorcio Metropolitano de
Transportes del Area de Cérdoba, como tramite administrativo preliminar a

cualquier otra valoracion de integracion.

En este sentido, un conjunto de entidades (13) han solicitado al Consorcio
su incorporacion, por la oferta de servicios y posibilidades de mejora de
las condiciones de los usuarios. Entre los municipios que han realizado la
peticion al consocio se encuentran: Espiel, Hornachuelos, Cafiete de las
Torres, Fuente Obejuna, Santaella, Bujalance, Adamuz, Puente Genil, Fuente

Palmera, Luque, La Rambla, Aguilar de La Frontera y Montilla.
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4.1.3.6

Sin embargo, y a pesar de haber solicitado la adhesion, esimportante destacar
que los municipios de Fuente Obejuna, Puente Genil y Luque, aunque por

poco, se encuentran fuera de la isocrona de 60 minutos.
Conclusiones

Indudablemente, el Plan de Transporte Metropolitano tiene el reto de
proporcionar una estrategia que mejore el desarrollo, las conexiones y la
movilidad de la poblacidn del drea de influencia de Cérdoba. Tras sucesivas
coordinaciones con la delegacion territorial y el Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, se traslada la necesidad de incorporar
municipios bajo el criterio técnico de pertenencia a la isocrona de 60
minutos de la capital, posibilitando relaciones fluidas entre los municipios de

su area de influencia.

Sin embargo, entre los municipios que cumplen ese criterio se encuentran los
que firmaron el convenio de colaboracion para ser integrados en el marco
tarifario establecido por el Consorcio. Estos municipios de convenio lo
conforman Castro del Rio, Montoro, La Guijarrosa, Baena y Villa del Rio, y los

dos ultimos serian por lo tanto susceptibles de incorporarse al PTMACO.

Por este motivo, se propone una integracion de municipios al ambito del Plan

en dos fases.

e Fase 1. Integracion directa de Baena y Villa del Rio al ambito del

Plan.
A la fecha de redaccién del presente documento, solamente Baenay

Villa del Rio cumplen todos los requerimientos delimitados para

UNION EUROPEA
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poder integrarse con mayor prontitud al Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba.

Tal y como se ha demostrado, la adhesion al PTMACO de Baena y
Villa del Rio resulta técnica, econdmica y administrativamente
viable, justificandose por tanto la integracion inmediata al
presente ambito de planificacion.

A partir de este momento ambas localidades se constituiran como
municipios de pleno derecho a la hora de proponer actuaciones de
mejora de transporte publico en el marco del Plan (por ya existir
lineas de autobls metropolitano en explotacion), y de tal modo
maximizar el caracter sostenible, conexo y resiliente del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

En cualquier caso, es fundamental destacar que dicha decision se ha
tomado coordinadamente con la DGMT de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de
Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Cordoba, de forma coherente con el &mbito competencial, juridico,
estratégico y territorial del presente Plan.

e Fase 2. Potencial adhesion, a futuro, de otros municipios al

ambito.
No obstante, podrian ser susceptibles de incorporacion bajo el criterio
propuesto, un conjunto de entidades que han solicitado al Consorcio

su incorporacion por la oferta de servicios y posibilidades de mejora

A ’
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de las condiciones de los usuarios. Los municipios que han realizado
la peticion al Consorcio y se encuentran en la isocrona de 1 hora
son: Espiel, Hornachuelos, Cafiete de las Torres, Santaella, Bujalance,
Adamuz, Fuente Palmera, La Rambla, Aguilar de La Frontera y
Montilla.

Desde el Consorcio se considera fundamental para el buen
funcionamiento del servicio de transporte en los municipios de la
provincia de Cérdoba, que se adopte el criterio técnico propuesto e
incorporar al Plan la posibilidad de adhesion de nuevos
municipios, sin necesidad de modificacion del plan
metropolitano. En todo caso, su incorporacion requerira, a futuro,
ademas de la solicitud expresa del municipio, tal y como
establecen los estatutos del ente metropolitano, de un estudio
técnicoy economico-financiero de larepercusion que supondria la
incorporacion de nuevos miembros en el que debera quedar

suficientemente acreditada su oportunidad y conveniencia.

UNION EUROPEA
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4.2
4.2.1

4.2.1.1

Situacion final objetivo
Propuesta de alternativas

Condicionantes para la proposicion de alternativas

Una vez definidos los objetivos y lineas estratégicas de actuacion que mitiguen
la problematica existente, el PTM del Area de Cérdoba contempla varios
potenciales escenarios, formulados con la finalidad de satisfacer las

necesidades el drea de estudio.

Considerando el caracter mononuclear del ambito y la multidisciplinariedad
de las necesidades, tanto en localizacion (distribucién geografica) como en
forma (tipo de actuaciones, modos, etc.), resulta evidente resaltar que la
inmensa mayoria estan enfocadas a mejorar el transporte publico, asi como
su coordinacion con los modos no motorizados, tanto en la capital como en

los municipios de la corona metropolitana.

En este sentido, resulta importante destacar los principales condicionantes

que afectan de forma directa al proceso de composicion de escenarios:

El PTMACO, por ser un Plan de Transporte Metropolitano, tiene un alcance
de actuaciéon intermunicipal, y valorard soluciones para la movilidad
sostenible entre municipios, aunque en las zonas urbanas también se

3 Tal y como dicta la Delegacion Territorial en Cérdoba de la Consejeria de Turismo, Cultura 'y
Deporte, en el procedimiento de consultas de la tramitacién ambiental, “debe preverse la
necesidad de estudios previos en relacién al patrimonio arqueoldgico que pudiera verse
afectado por nuevas infraestructuras viarias, y si se produjese el hallazgo casual de objetos y

UNION EUROPEA
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consideraran aquellos itinerarios que sean claramente de interés
metropolitano.

La ciudad de Cérdoba tiene un papel predominante en estructurar y
condicionar la movilidad del area metropolitana, por su tamafio y actividad.
No obstante, aunque la mayor parte de desplazamientos se realicen dentro
del propio municipio de Cérdoba, el PTMACO debe dar soluciones efectivas
y sostenibles para los desplazamientos entre la capital y la corona
metropolitana, o sobre los que se producen directamente entre municipios
de la corona. Para ello, no debe obviarse el encuadre territorial en el que se
enmarca el Plan (la serrania en los municipios del Norte), ni tampoco las
importantes distancias entre municipios, lo que limita indudablemente la
propuesta de medidas relacionadas con la activacion de la movilidad no
motorizada intermunicipal.

Presencia de espacios naturales protegidos en el entorno metropolitano,
que, aunque se encuentren alejados de los nicleos urbanos, se han
considerado en el planteamiento de soluciones.

Presencia de patrimonio cultural (arquitectonico y arqueoldgico) en el
ambito de planificacion.?

Diversidad en los planes y proyectos aprobados para su implementacion en
el Area de Cérdoba (para méas detalle consultar la Memoria del Plan).

restos materiales que posean los valores propios del Patrimonio Histérico Andaluz, debe
actuarse conforme a lo previsto en el art. 50.1 de la Ley 14/2007, paralizando las obras y
comunicando a esta Administracién dicho hallazgo de manera inmediata.”.

51

Junta de Andalucia



4.2.1.2

Gran volumen de planes y programas de interés y/o comprometidos en el
ambito del Plan, que han de considerarse de forma comun en todos los
escenarios.

El Plan, por ser un Plan de Movilidad Sostenible, no considera oportuno
realizar mejoras en la red viaria, a menos que éstas claramente mejoren la
operacién del TP. En caso contrario, se propondrian medidas que incentiven
aun mas el uso del vehiculo privado.

Por este motivo, los escenarios contienen varias actuaciones comunes
multidisciplinares, dada la importancia de todas ellas.

Propuesta de alternativas

Con esta premisa, cada uno de los escenarios queda definido por el nivel de

intervencidon, grado de mejora y potencial de cohesion de la red de

transporte publico, incluyendo actuaciones especificas de fortalecen el uso

de un modo de transporte publico u otro.
A continuacion, se presentan cada uno de ellos:

Tabla 9: Presentacion de escenarios.

Escenario Definicion del escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte publico
existente.

Con el escenario E1 se optimizara la operacidn del transporte publico
existente, proponiendo un mayor nimero de servicios para las lineas
existentes (mejora de frecuencias, coordinacién de horarios, etc.) y

El aumentando la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos
de intercambio).

La finalidad de este escenario se fundamenta en alcanzar el mayor
aprovechamiento posible de la red de transporte publico existente, sin
la necesidad de explotar nuevas lineas o nueva infraestructura

dedicada para el autobus.

UNION EUROPEA
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Definicion del escenario
Extensién y ampliacion del sistema de transporte puiblico no
masivo, es decir, del autobiis metropolitano.
E2 Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de autobus
metropolitano, explotando nuevas lineas de autobus y nuevas
plataformas reservadas para el autobls metropolitano.

Escenario \

Ampliacion e impulso del transporte publico masivo, con mayor
énfasis en el sistema ferroviario y los servicios de cercanias.

Con el escenario E3 se propone una expansion del sistema ferroviario
de alta capacidad de cercanias.

E3

Nota: En el sector de transporte y movilidad, el término de transporte publico no masivo se
corresponde con el sistema de autobus convencional, y el transporte piblico masivo con aquellos
modos de transporte de alta capacidad, como el metro, cercanias ferroviario, o BRT (autobus de

alta capacidad), entre otros.

Fuente: Elaboracién propia.
Segln sea conveniente, cada escenario se desagregara en sub-escenarios con
la finalidad de evaluar qué paquete de actuaciones genera el mayor beneficio

para el area metropolitana de Cérdoba.

52

Junta de Andalucia



Escenario

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Tabla 10: Presentacion de escenarios detallada.

Definicion del escenario

Sub-

escenario

Principales actuaciones del sub-escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte puiblico existente.
Con el escenario E1 se optimizara la operacion del transporte publico
existente, proponiendo un mayor nimero de servicios para las lineas
existentes (mejora de frecuencias, coordinacion de horarios, etc.) y
aumentando la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos

A: Nuevas paradas de transporte publico que fortalezcan la cobertura del transporte
metropolitano por autobus. Las nuevas paradas se localizan en las lineas M-110, M-211, M-

El X X SEla 212, M-140, M-241, M-242, M-243, M-220, M-221, M-222, M-250, M-230.
de intercambio). L, . . . 2 .
. . e B:Coordinacién de horarios y mejoras en las frecuencias de las lineas metropolitanas M-221,
La finalidad de este escenario se fundamenta en alcanzar el mayor
: : o X . M-222, M-220, M-243, M-140
aprovechamiento posible de la red de transporte publico existente, sin la
necesidad de explotar nuevas lineas o nueva infraestructura dedicada
para el autobus.
Extension y ampliacién del sistema de transporte publico no masivo . , o
el L R 5 - ’ e  C:Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cordoba, en los principales
es decir, del autobus metropolitano. p . .
. . , accesos de las lineas metropolitanas a la capital
E2 Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de autobus SE2a . . . o
. , , e D:Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campiiia Sury Campifia Este
metropolitano, explotando nuevas lineas de autobus y nuevas . . -
- - e E:Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato
plataformas reservadas para el autobis metropolitano.
e  F: Ampliacién de los servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, con
paradas/ apeaderos en todos los municipios entre Posadas y Villa del Rio.
SE3a e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
e  H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
Ampliacién ei Iso del t rte poibli 5 250 con los del cercanias
’mp |'a<:|on N |‘mpu so de r-an§po epu ,",:o masivo, cop mayor e  F: Ampliacién de los servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, con
énfasis en el sistema ferroviario con servicios de cercanias. L . ,
. ., , paradas/ apeaderos en todos los municipios entre Posadas y Villa del Rio.
Con el escenario E3 se propone una expansion en el ambito . . . . p .
) . .. . , e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
metropolitano del sistema ferroviario de alta capacidad de cercanias. SE3b . . 2 ;
iy N . . L. e  H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
La extensidn consistira en prestar servicios sobre el eje ferroviario P
. - . 250 con los del cercanias
E3 existente (con la infraestructura de ADIF), pero como servicios de , . p e .. p
2 . - e I: Nueva linea alimentadora del cercanias en el ambito municipal de Cérdoba, por la CO-3314
cercanias con mayores frecuencias y conectados longitudinalmente al — = = =
trazado e  F:Ampliacion de los servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, con
o . P . paradas/ apeaderos en todos los municipios entre Posadas y Villa del Rio.
Las actuaciones que componen los sub-escenarios tendran actuaciones . ; . . , .
p - - 2 . o2 e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
en comun que los diferencia por el mayor énfasis en la segregacion del - o , -
viario e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
SE3c 250 con los del cercanias

C: Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
accesos de las lineas metropolitanas a la capital

D: Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sury Campifia Este
E: Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato

Fuente: Elaboracién propia.
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Seguidamente, se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones mas

detalladas.

Taly como se ha comentado, es importante remarcar que existen actuaciones
que deben ser contempladas por todos los escenarios y que, por tanto, son
comunes en todos ellos. Por esta razén y para facilitar la compresion, se ha
decidido definir los escenarios mediante dos tipos de fichas que se distribuyen

del siguiente modo:

e Ficha de actuaciones comunes a los escenarios

Incluye las actuaciones comunes a todos los escenarios, es decir,
todas aquellas que se consideran que deben llevarse a cabo en todos
los escenarios propuestos.

e Ficha de actuaciones especificas de los escenarios

Abarca las actuaciones especificas de cada escenario y sub-

escenarios.

Es importante remarcar que la seleccion del Escenario del Plan sera producto
de la aplicacion de un Analisis Multicriterio (AMC), bajo el consenso y una

coordinacion estrecha con la DGMT y el 6rgano ambiental.

Esta metodologia, ampliamente utilizada en proyectos de planificacion
estratégica como el PTMACO (también en el PTM de Malaga, o el PTM de
Campo de Gibraltar, entre otros), desarrolla un AMC con criterios e indicadores
multidisciplinares y de relevancia para el Plan, alineados con la Ley GICA, y
como complemento del Analisis Coste Beneficio, ya que en este ultimo
algunos factores muy importantes para el Plan (como es el caso de variables
ambientales, sociales o funcionales) se reflejan sin la fuerza suficiente o se ven

eclipsados por variables principalmente econdémicas. Con esta consideracion,
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tanto el proceso de seleccion del Escenario del Plan como la descripcion

detallada del mismo, se incluiran en este documento, en secciones siguientes.
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Tabla 11: Ficha de actuaciones comunes a los escenarios.

Actuaciones comunes Tipo

Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos en el municipio de Cérdoba, aumentando el nimero de paradas de transporte publico.
Acondicionamiento de las paradas de autobus (existentes y nuevas) del ambito metropolitano, garantizando condiciones dptimas de:

e  Zonade sombra natural, iluminacion y sefializacion, considerando que todas las paradas existentes ya cuentan con puntos de luz.

e Accesibilidad del peatdn (acerado suficiente, espacios libres de obstaculos) y del autobus (apartadero con espacio fisico suficiente para realizar la parada'y
maniobras).

e  Mobiliario indicativo e identificable del CTMACO, con marquesina, postes y equipamiento suficientes seglin el volumen de demanda esperado, garantizando la
accesibilidad de PMR, considerando que todas las paradas existentes del Consorcio estan adaptadas a PMR, segin la normativa actual.

e Informacion disponible al usuario: informacion de horarios, Id. Parada, itinerarios, planos de red, tiempos de lineas, etc., considerando que todas las paradas
existentes del Consorcio ya cuentan con informacion al usuario (paneles informativos). Asi mismo, en las paradas o estaciones de mayor entidad, se instalara un
sistema de informacion en tiempo real sobre tiempos de espera (segun se vayan alimentando los SAE).

Mejorar los servicios de autobis metropolitano con mayor ndmero de expediciones (frecuencias), mayor amplitud horaria (potencialmente hasta las 22:00 horas) y cubriendo
al menos las tres franjas horarias puntas del dia. La nueva flota adquirida sera eléctrica, con una estrategia de carga nocturna (“carga lenta”) de 150 KW de potencia.
Lineas: M-243, M-140

- Mejora de los servicios de la linea M-243 entre la Guijarrosa y Cérdoba, especialmente en las horas punta del dia.

- Mejora de los servicios de la linea M-140 entre Cérdoba y Cordobesas, especialmente en las horas punta del dia, y asi fortalecer la conectividad en transporte
publico de los nicleos de La Guijarrosa, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria y Cérdoba.

Coordinacién de los servicios metropolitanos y urbanos en Villarrubia de Cérdoba, Encinares de Alcolea, Alcolea, Ribera Baja, Cerro Muriano, La Quemada, La vereda soriana.
Coordinacién de lineas en los corredores de la Carlota, el Alto del Guadalquivir, y valle del Guadiato.

Programa estratégico para un futuro Mapa Concesional de Transporte Publico Metropolitano por Carretera, mediante la elaboracion de anteproyectos de servicios que
permitan mejorar las prestaciones y aumentar la demanda del autobds metropolitano.

e Reordenacién de los contratos concesionales por corredores, evitando competencia entre concesionarias y duplicidades. Se proponen 6 corredores.

e Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.

e  Restructuracion de las lineas de transporte publico metropolitano (ruta, paradas, operacion) con el objetivo de mejorary optimizar la cobertura y dotar al AMCO de
un sistema funcional:

o Implantar paradas de autobus en los nlcleos de poblacién mas poblados, prestando un servicio regular de transporte. En los nicleos de menor entidad,
promover laimplantacion de servicios de transporte publico a demanda.

o Reordenacion de la localizacion de las paradas: i) priorizando la implantacidn de las mismas a una distancia de 500 metros entre si, con el objetivo de mejorar la
velocidad comercial; i) lograr que la poblacion situada a menos de 500 m supere el 75% de la poblacion del nicleo.

o Garantizar la explotacion de servicios con flotas que cumplan las especificaciones de emisiones de las clases EURO.

o Aceptacién del transporte de bicicletas a bordo de los vehiculos de transporte publico, fomentando la intermodalidad.

Autobus metropolitano

Los anteproyectos deben desarrollar una propuesta en la que las concesionarias cubran todos los traficos posibles de una zona determinada, de tal modo que la explotacién
sea mas eficiente y econdmicamente viable. Asi, se plantea la necesidad de establecer Concesiones Integradas de Transporte, en las que se operen servicios regulares como
servicios especiales de transporte publico, es decir, transporte a la demanda y transporte escolar.

Reforzar el transporte a demanda, optimizando la operacion de los servicios.

Modernizacién y mejora de las lineas ferroviarias de la red de cercanias, asi como la mejora de los servicios.
Mantenimiento y modernizacidn de estaciones y apeaderos. Transporte ferroviario
Adecuacidn de los servicios a la demanda existente y potencial.
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Actuaciones comunes Tipo

Coordinacién de los servicios ferroviarios con el resto de los modos de transporte publico.

Adecuacidn de aparcamientos para la mejora de la accesibilidad a la red ferroviaria convencional.

Transporte ferroviario

Crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, en el entorno de Cérdoba.
e  CO0-01:Cdrdoba-Alcolea, por la antigua Nacional hasta Alcolea (5 km).
e  C0-02: Cérdoba-Villarrubia, por la A-431, incluyendo el acceso a Medina Azahara (museo y yacimiento).

Red ciclista metropolitana en el entorno de La Carlotay Fernan Nufiez.

Red ciclista metropolitana propuesta asociada al Cercanias.

Intermodalidad de la bicicleta con el transporte publico, instalando aparca bicis en la proximidad de las estaciones y paradas de transporte plblico mas representativas
(autobus, cercanias):

e  Estacion de ferrocarril y autobus de Cérdoba.

e  Paradas de cercanias, existentes y propuestas en las actuaciones.

e Nuevosintercambiadores de transporte propuestos en Cérdoba.

e Principales paradas de autobus metropolitano (sobre todo en La Carlota).

Reforzar con mayor nimero de bicicletas el sistema de bicicleta piblica de Cérdoba.

Conexiones de vias verdes en el sector oeste del Area de Cérdoba.

Red ciclista

En la ciudad de Cérdoba:
e  Jerarquizary mejorar la Red de Itinerarios Peatonales a nivel de ciudad y barrio, fundamentalmente en las rutas de acceso a los nodos de transporte publico.
e  Garantizar unas condiciones éptimas de accesibilidad al transporte piblico a las PMR en paradas existentes y nuevas, en cuanto a la adecuacién de la iluminacion,
zonas de sombra, acerado suficiente, espacios libres de obstaculos y sefializacion.
e  Recomendacion de habilitar un acceso peatonal al museo de Media Azahara paralelo a la CO-3314 (actualmente sin arcen), desde la estacién de autobuses en la A-
431.

Red peatonal urbana

Area de intercambio en Avenida Carlos I1I.

Area de intercambio en Ctra. A-3050 - Avenida Menéndez Pidal.

Area de intercambio en Plaza De Andalucia - Avenida De Cadiz.

Area de intercambio en Glorieta De La Cruz Roja.

Area de intercambio en Campus Universitario Rabanales.

Area de intercambio en Avenida de La Igualdad - Avenida de Los Almogévares.

Area de intercambio en Ctra. A-431 - Calle Nuestra Sefiora de Begofia.

Intercambiadores y areas
intermodales

Proponer seguimiento en vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacidn de los estacionamientos

Recomendacién a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los vehiculos mas
limpios, con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la salud de las personas.

Ampliacion de las medidas de control y regulacién de aparcamiento de no residentes en el centro urbano de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida Carlos Ill, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida del Aeropuerto, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador carretera N-431 interseccion con calle Nuestra Sefiora de Begofia, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Plaza de Andalucia, en Avenida de Cadiz, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento
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Actuaciones comunes Tipo

Promocion e implantacion de zonas de aparcamiento regulado (Zona Azul) en municipios de la corona metropolitana, especialmente en zonas saturadas y con alto indice de
congestion.

Mejoray refuerzo de medidas de sefializacion de aparcamiento existente: sefializacion de zonas de estacionamiento permitido, localizacion de parkings, itinerarios de
acceso, facil identificacion de tipos de usuarios con estacionamiento permitido (PMR, carga y descarga, servicios publicos, etc.).

Aparcamiento

Definicion de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las limitaciones generales
de circulacion de pesados, sistema de sefializacion homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y eficacia).

Medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para vehiculos pesados
de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucion nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.

Control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucion de proyectos piloto para el
disefio e implementacién de mecanismos de control.

Transporte de mercancias

Mejora de la eficiencia energética mediante el desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte, en la estacién de Cérdobay
algunos intercambiadores menores Se incorporaran paneles fotovoltaicos y se renovaran los sistemas de iluminacién mediante LEDs

Eficiencia energética del
transporte publico

La redaccion de los proyectos tecnoldgicos.

Mejora de los sistemas de informacion y participacion de los usuarios.

El equipamiento de los vehiculos con sistemas de localizacién, comunicaciones en tiempo real, informacion a los conductores, informacion a los viajeros y obtencidn y envio
de datos a un sistema central.

La implantacion de sistemas centrales que permitan a los operadores la gestion de los servicios en tiempo real, la estimacion de llegadas, la deteccion de incidencias, y que
registren toda la informacidn relevante para su proceso analitico posterior con herramientas de data analytics y Big Data.

Innovacion tecnoldgica

Campafias de informacidn y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible.

e  Promocion del transporte publico, reforzando las mejoras implantadas en materia de operacion (expediciones, cobertura, tiempos de viaje, etc.), accesibilidad (en
paraday abordo) y confort del usuario (informacion en tiempo real, localizacién y elementos de sombra en parada, sistema de pago inteligente, etc.).

e Promocion de la movilidad no motorizada (a pie y bicicleta), resaltando el buen climay orografia en la mayoria de los municipios.

e  Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coche compartido) y modos alternativos (patinete eléctrico).

e  Restricciones al trafico rodado: restricciones en las velocidades méximas permitidas (en tramos urbanos no compartidos con el autobus), y la regulacidn de
estacionamientos.

e  Concienciar de laimportancia de reducir los contaminantes atmosféricos y el ruido derivados del trafico.

Actividades formativas y/o Jornadas Participativas orientadas a administraciones y empresas, con el fin de sensibilizar sobre la movilidad sostenible, aportando medidas
enfocadas a disminuir los desplazamientos de movilidad obligada.

e  Fomento del teletrabajo parcial o total en funcion de las necesidades y exigencias.

e  Programa de Coche Compartido para las empresas.

e Promocionar un horario laboral flexible de modo que se laminen las horas de entrada de los trabajados en la hora punta (reducir la concentracion de trafico) y se

mejoren las condiciones de conciliacién.
e  Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacién.
e  Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se pueda realizar en modos no motorizados.

Actividades formativas y/o Jornadas Participativas orientadas a la comunidad educativa y universitaria, con el fin de sensibilizar sobre la movilidad sostenible.
e Disefio de actividades sobre movilidad sostenible orientadas a lacomunidad educativa (profesorado, alumnado, personal no docente, familias).
e  Elaboraciény distribucién de materiales didacticos para su uso en el entorno escolar (fichas de trabajo, guias didacticas sobre habitos de movilidad sostenible, etc.)
e  Formacion orientada a la comunidad universitaria (alumnado y profesorado).

Sensibilizacidn hacia la
movilidad sostenible

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

57



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Actuaciones comunes Tipo

Difusidn de la necesidad de garantizar la accesibilidad al transporte pablico de PMR:
e  Mejora de la accesibilidad en el transporte pUblico para las personas con movilidad reducida.
e  Adaptacion PMR total del transporte publico (material mévil).
e  Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
e Plataformas con espacios con sombray asientos de esperas en las paradas de transporte publico.
e  Sefializaciones acUsticasy visuales.

Difusion de la necesidad de garantizar la accesibilidad al transporte publico de grupos socioeconémicamente vulnerables
e Abordo del transporte publico, garantizar un espacio personal adecuado, disposicion de los asientos y ventilacion y aire acondicionado apropiados
e  Mantenimiento y garantia de buenas condiciones de los sistemas de iluminacion en los accesos y en las paradas de autobds
e  Mejorar lavisibilidad de las paradas de autobus, de forma que se mejore la seguridad de los usuarios
e Disponibilidad de servicios y equipamientos en dreas intermodales de alta capacidad (farmacias, zonas de asiento, etc.) de modo que se faciliten los trasbordos de
PMR y/o acompaiiantes.
e Disponibilidad de tarifas/titulos especiales de transporte publico a grupos socioecondmicamente vulnerables

Sensibilizacion hacia la
movilidad sostenible

Integracion de los municipios de Baenay Villa del Rio al ambito del PTMACO, dada la estrecha relacion de proximidad, movilidad, coordinacion administrativa y viabilidad
econdmica-presupuestaria dentro del paraguas del Consorcio.

Estudio de integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte del servicio urbano autobus de La Carlota.

Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie.
e Recomendacion de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis de disposicion de
sombras y ubicacién de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de vehiculos de TP, etc.)
e Implantacion de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie
e Refuerzo de los servicios de transporte publico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo privado por las altas
temperaturas.

Actuaciones especificas para Escenarios de Calor Extremo, enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico
e Desarrollar protocolos de comunicacién, asegurando el conocimiento por parte de la poblacidn, y a su vez promocionando el transporte piblico como alternativa a
los desplazamientos a pie
e Refuerzo de la movilidad sostenible, incrementando el nimero de servicios de transporte publico, reduciendo las tarifas a los pasajeros durante los escenarios de
calor extremo, y aplicando tarifas especiales (reducidas) para grupos vulnerables.

Accesibilidad al transporte

publico

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 12: Actuaciones comunes del sistema de autobus metropolitano. Nuevas paradas y mejoras de la operacion de lineas. Detalle Cérdoba.
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Figura 14: Actuaciones comunes de nuevos intercambiadores. Detalle niicleo urbano de Cérdoba.
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Figura 15: Actuaciones comunes de nuevos aparcamientos disuasorios. Detalle niicleo urbano de Cérdoba.
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Figura 16: Actuaciones comunes en vias ciclistas metropolitanas.
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Tabla 12: Ficha de actuaciones especificas a los escenarios.

B | E2

Actuaciones especificas a los escenarios

| SEla | SE2a SE3a SE3b SE3c
Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-220. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-221 M-222) y paradas
intermedias. Esta actuacion fortalecera el eje que une Cérdoba con Montoro.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-221. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de lamafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas
intermedias.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-222. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas
intermedias.

Aumentar el nimero de servicios del corredor del Valle del Guadalquivir, en su tramo occidental, con la linea M-250.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-220. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente con el Cercanias sobre el Valle del Guadalquivir y las lineas de
autobus metropolitano con las que se comparten tramos (M-221 M-222) y paradas intermedias. Esta actuacion fortalecera el eje que une Cérdoba
con Montoro.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-221. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente con el Cercanias sobre el Valle del Guadalquiviry las lineas de
autobus metropolitano con las que se comparten tramos (M-220, M-222) y paradas intermedias. Autobus

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-222. Reforzar los servicios metropolitano
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente con el Cercanias sobre el Valle del Guadalquivir y las lineas de
autobus metropolitano con las que se comparten tramos (M-220, M-222) y paradas intermedias.

Aumentar el nimero de servicios del corredor del Valle del Guadalquivir, en su tramo occidental, con la linea M-250. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafiana y de la tarde, coordinadamente con el Cercanias sobre el Valle del Guadalquivir.

Construccidn y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos del Escenario SE1a. Considera el coste de construccién,
equipamiento y adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Construccidn y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos del Escenario SE2a. Considera el coste de construccién,
equipamiento y adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Construccidn y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos del Escenario SE3a. Considera el coste de construccién,
equipamiento y adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Construccidn y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos del Escenario SE3b. Considera el coste de construccion,
equipamiento y adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Construccidn y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos del Escenario SE3c. Considera el coste de construccion,
equipamiento y adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Nueva linea de autobus metropolitano en la zona del Valle del Guadiato, conectando los municipios de la corona metropolitana, entre Obejo,
Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Actuaciones especificas a los escenarios

Valoracién de Impacto en la Salud

Tipo

Bl | E2 ES3

Mejora de la frecuencia de la linea metropolitana M-250, especialmente en las horas punta de la mafiana y de la tarde, con el objetivo de captar
demanda del transporte privado en dicho eje no cubierto por el cercanias, abasteciendo a los municipios de la corona como Almoddvar del Rio y
Posadas

Nueva linea alimentadora del cercanias en el ambito municipal de Cérdoba, por la CO-3314 con conexion proxima a la estacion ferroviaria de El
Higuerdn, y coordinada con la linea M-250 con la misma parada de inicio/fin de ruta. Esta nueva linea cubrira los nlcleos poblacionales de El
Hornillo, El Jardinito, San Llorente y Torrehoria, que en la actualidad estos tres tltimos no cuentan con servicios de transporte publico. Por la
complejidad del trazado, se propone una operacion con autobuses de media/baja capacidad, preferiblemente minibuses.

Nuevas paradas de transporte publico en asociadas a la nueva linea alimentadora del cercanias, en los nicleos poblacionales de El Hornillo, El
Jardincito, y Torrehoria.

Nueva linea de autobus metropolitano entre la Campifia Sury Campifia Este, conectando los municipios de la corona metropolitana de Castro del
Rio, Espejo, Montemayor y Fernan-NUfiez

Reforzar el transporte a la demanda, segun las condiciones del sistema de autobUs metropolitano del Escenario SEla

Reforzar el transporte a la demanda, segun las condiciones del sistema de autobuds metropolitano del Escenario SE2a

Reforzar el transporte a la demanda, segun las condiciones del sistema de autobUs metropolitano del Escenario SE3a

Reforzar el transporte a la demanda, segun las condiciones del sistema de autobds metropolitano del Escenario SE1b

Reforzar el transporte a la demanda, segun las condiciones del sistema de autobUs metropolitano del Escenario SE1c

Estudio de implantacidn de servicios de proximidad del cercanias. Lanzaderas de autobs a los niicleos poblacionales mas cercanos.

Autobus
metropolitano

SEla | SE2a SE3a SE3b SE3c

Plataforma Reservada en Avd. de Cadiz

Plataforma Reservada en la Carretera de Castro

Plataforma Reservada en Avd. de Santamaria Trasierra

Plataforma Reservada en Avd. Brillante

Plataforma Reservada Avd. de los Piconeros, y Avd. de la Igualdad

Plataforma
reservada

Ampliacion del servicio de Cercanias en el corredor del Valle de Guadalquivir entre los municipios de Posadas y Villa del Rio (pertenecientes al ambito
del PTMACO), como parte del corredor Palma del Rio-Villa del Rio.

Red ferroviaria

Aparcamientos disuasorios asociados a los servicios de Cercanias, en los municipios de la corona metropolitana del Area de Cérdoba: Pedro Abad,
Villafranca de Cérdoba, Almoddvar, Villa del Rio, Palma del Rio. Evidentemente, la implementacidn de esta medida estd asociada a los plazos y
puesta en servicio del Cercanias

Aparcamiento
s disuasorios

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 17: Actuaciones especificas Escenario 2. Plataformas reservadas, detalle en Cérdoba.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Figura 18: Actuaciones especificas Escenario 2. Plataformas reservadas nuevas lineas metropolitanas en la corona.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
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Figura 19: Actuaciones especificas Escenario 3a. Red de cercanias ampliada y aparcamientos disuasorios asociados.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Figura 20: Actuaciones especificas Escenario 3b. Red de cercanias ampliada, aparcamientos disuasorios asociados, y linea alimentadora.
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Figura 21: Actuaciones especificas Escenario 3c. Red de cercanias ampliada, aparcamientos disuasorios asociados, y servicios de autobus (E2).

B TRy o i = W BRRYEN T T . ™ = \ T = v [§
T T R A

. #=+ Red Cercanias Existente <=+ Red Ferroviaria exstente
. Plan de Transporte Metropolitanc Red Cercanias PropuestoTendencia Lineas autobiis metropolitano
Juntade Andalucia del Area de Cérdoba e e ep e S s e Obo i

Consejeria de Fomento, Nuclzos Poblacionales

Articulacién del Territorio y Vivienda Plan de Movilidad Sostenible M) Estacionss propusstas-Plan (£5C-2) e Nueva fines CastrodelRio-FernanNifiez

N N . 5 . ;
sgr"s:;c:&za;& Bs:omsumawum o Aparcamiento disuasorio propuesto w— Nueva linea alimentadora cercanias




4.2.2

4.2.2.1

Proceso de eleccion de la alternativa del Plan

En este apartado se explica la metodologia mediante la cual se ha
seleccionado el Escenario del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba.

Andlisis Multicriterio

Para la seleccion del Escenario de aplicacion, este capitulo desarrolla un
analisis multicriterio (AMC) basado el método PATTERN. Se trata de una
metodologia ampliamente utilizada en proyectos de infraestructuras de
transporte, que tradicionalmente consiste en ponderar criterios
multidisciplinares (y homogenizados) con el fin de identificar la alternativa
mas conveniente para el ambito de estudio y, evidentemente, teniendo en
cuenta los objetivos para los que se desarrolla el proyecto en cuestion. En
este caso, el Analisis Multicriterio se enmarca en un proceso de

planificacion de movilidad sostenible metropolitana.

Por este motivo, se ha estimado necesario aplicar este proceso AMC como
complementario al Analisis Coste Beneficio, ya que en este Gltimo algunos
factores muy importantes para el Plan (como es el caso de variables
ambientales, sociales o funcionales) se reflejan sin la fuerza suficiente o se

ven eclipsados por variables principalmente econdmicas.

Asi, el proceso seguido en el AMC se sintetiza en 6 fases.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Figura 23: Metodologia Analisis Multicriterio.
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6. Resultados

4. Medicionde
criterios

Fuente: Elaboracion propia.

1. Definicion de los Escenarios.

La evaluacion debe considerar el conjunto de escenarios propuestos para
el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, que tal y como

se ha descrito en este documento, son cinco.

Estos escenarios, asi como el conjunto de las actuaciones que los
conforman, se determinan como funcionales y adaptados a las
necesidades de movilidad del Area de Cérdoba y, desde el punto de vista
ambiental, ambientalmente viables, acorde a las directrices y aspectos
ambientales establecidos en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental (GICA).

En la siguiente tabla se resume la justificacion de la viabilidad ambiental
de todas las alternativas, la cual puede consultarse con mayor nivel de

detalle en el Estudio Ambiental Estratégico del Plan.

A .
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Alternativas

Coherencia Ley GICA

Efectos negativos significativos

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
Valoracién de Impacto en la Salud
Tabla 13: Viabilidad ambiental. Seleccion de Alternativa.

Coherencia Coherencia Coherencia presiones Coherencia Balance
Balance OE ambientales porblemas/necesidades Global

Fragmentacion del territorio, calidad y ocupacion
de suelo, residuos, posible pérdida de calidad
SE2a VN . ‘e
paisajistica, accidentes de trafico
SE3a Fragmentacion del territorio, calidad y ocupacion
SE3b de suelo, residuos, posible pérdida de calidad
paisajistica, accidentes de trafico, ruido y
SE3c vibraciones.

Fuente: Elaboracién propia.
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2. Definicion de los criterios del Analisis Multicriterio.

En metodologias multicriterio, los criterios representan el conjunto de
variables capaces de representar los objetivos del Plan, y segin se
proponga un criterio u otro, se conducira el proceso de toma de decisiones
en la seleccion de alternativas.

Ciertamente, los objetivos se han formulado en base a la problematica,
necesidades y retos identificados para el territorio del Area de Cérdoba, y
se plantean de forma comun a todos los escenarios del Plan de Transporte

Metropolitano.

Por este motivo, en esta fase de definicion de criterios se analiza como los
objetivos del Plan afectan a los aspectos ambientales planteados en la Ley
GICA. De ese analisis se destaca que ciertos aspectos de la GICA seran
fuertemente afectados por el plan, directa o indirectamente,
independientemente de la alternativa elegida, mientras que otros factores
apenas seran afectados, o su afeccion se plantea por igual en todos los

escenarios.

La siguiente tabla recoge la interaccidn de los objetivos estratégicos (OE)
del Plan con los aspectos ambientales de la GICA, y respecto a estos
altimos, se valora el potencial nivel de afeccion (significativo o no

significativo) y su consideracion como criterios en el AMC.

e Losaspectos ambientales con potencial de afeccion “significativo” se
integraran como criterios en el AMC.

o Biodiversidad
o Poblacidon

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Salud humana
Fauna
Tierra
Aire
o Factores climaticos
e Los aspectos ambientales que seran menos afectados por el Plan, en

o O O O

el sentido de hacerlo con menos intensidad, con menos riesgo, de
forma menos directa, con menos efectos acumulativos o sinérgicos,

etc., no se incluirdn en el AMC. Estos aspectos se denominan en la

«

siguiente tabla como aspectos con potencial de afeccion “no

significativo”.
Flora
Agua
Bienes materiales

Patrimonio cultural
Paisaje

O O O O O

A .
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Tabla 14: Interaccidn entre los Objetivos Estratégicos (OE) del Plan y los aspectos ambientales de la Ley GICA.

Interaccién Objetivos estratégicos Potencial afeccion
l:\spectos OE1 OE2 OE3 OE4 OE5| OE6 OE7 OE8 OE9 Significativo .No : Comentario sobre la seleccion de criterios
ambientales GICA significativo

La biodiversidad se analiza desde el punto de vista de la ocupacién de suelo, como
permeabilidad de las infraestructuras para la fauna.

En el marco del Plan, la afeccién a la poblacién se valora en base a la reduccién de la
accidentalidad asociada al transporte, el ahorro de tiempo, la cobertura
demografica del TP, y el indice de trasbordo en TP.

La salud humana se valora a través de la calidad del aire y el fomento de los modos
de transporte activos (peatonesy ciclistas), este ultimo con la finalidad de incentivar
habitos de vida saludables.

La fauna se analiza desde el punto de vista de la ocupacion de suelo, como
permeabilidad de las infraestructuras para la fauna.

En el marco del Plan, se considera un aspecto ambiental poco relevante, por no
proponer el Plan nueva infraestructura pesada (terrestre) ni nuevos servicios de
transporte que pudiesen afectar de forma significativa a la flora.

El factor tierra se analiza desde el punto de vista de la ocupacién de suelo, como
permeabilidad de las infraestructuras en cuanto a materiales.

Por tratarse de un entorno de planificacion urbanizado, se considera que no habra
afecciones significativas sobre la hidrologia natural, prescindiendo de este criterio.
Por otra parte, el Plan contempla actuaciones principalmente relacionadas con
optimizar las infraestructuras existentes, y no propone infraestructura pesada (como
autopistas) de nueva construccion. Asi, la permeabilidad al agua de las
infraestructuras tampoco se considera en el paquete de criterios, por ser un aspecto
ambiental poco significativo y no diferenciador en el marco de evaluacion.

Aire El factor aire se analiza desde el punto de vista de la calidad del aire y el ruido.

Factores Los factores climaticos se valoran desde el punto de vista de la contribucién al
climaticos cambio climatico (huella de carbono).

Por ser un Plan que principalmente optimiza la infraestructura existente, y las
actuaciones estan relacionadas con mejorar los servicios de transporte publico, la
Bienes materiales afeccion a los bienes materiales preexistentes se considera limitada, y no resulta
diferenciadora entre las alternativas que se plantean. Por este motivo, no se
considera como criterio.

En el marco del Plan, se considera un aspecto ambiental poco relevante, dado que las
actuaciones se plantean ajenas a las zonas declaradas en Andalucia como Bienes de
Interés Cultural y Bienes de Catalogacion General (CG), segun se recoge en el Catalogo

Biodiversidad

Poblacion

Fauna

Flora

Tierra

|
Salud humana
|

Patrimonio
cultural
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Interaccion

Aspectos
ambientales GICA

Paisaje

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

\ Objetivos estratégicos Potencial afeccion
No Comentario sobre la seleccion de criterios
significativo
‘ General de Patrimonio Histérico Andaluz realizado por la Consejeria de Culturay

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9 Significativo

Patrimonio Histdrico. Por ello, se prescinde de criterios para este aspecto.

Por tratarse de un entorno de planificacién urbanizado, con actuaciones
principalmente relacionadas con optimizar las infraestructuras y servicios de
transporte existentes, se considera que la afeccion al paisaje es poco relevante, y no
diferenciara las alternativas entre si.

Fuente: Elaboracién propia
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Como resultado, se obtiene una seleccidn de los aspectos de la GICA que
formaran parte finalmente del AMC. Solo para esos aspectos
seleccionados se plantearan criterios y se asignaran los pesos
correspondientes. En cualquier caso, es fundamental destacar que, una
vez elegida la alternativa del Plan, en el Estudio Ambiental Estratégico se
analizaran todos los aspectos de la Ley GICA, y no solamente aquellos
seleccionados para el Analisis Multicriterio.

Sin embargo, y por tratarse de un Plan de Transporte, otros aspectos
econdémicos y funcionales también deben recogerse como criterios en el
AMC, con el fin de integrar todos aquellos criterios potencialmente
significativos para la evaluacion, y evitando solapamientos.

Asi, en el AMC del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
se agruparan los criterios en tres categorias: criterios econdémicos,
criterios medioambientales/ sociales, y criterios de funcionalidad. Estos
Ultimos, fundamentalmente asociados a los beneficios de la propia

operacion y explotacion del sistema de transporte.

Ciertamente, agregar criterios en categorias esimportante, desde el punto
de vista de aplicar un sistema de pesos equitativo y parcialmente no
discriminatorio entre las variables que afectan a la sostenibilidad global
del territorio. Evidentemente, cualquier definicion de criterios, tanto en el
proceso de identificacion, como en la agrupacion en categorias, esta
sujeto a la parcialidad intrinseca que define cualquier Analisis

Multicriterio.

UNION EUROPEA
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Figura 24: Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Criterios ..
o . P . . Criteriosde
Criterios economicos medioambientales/ . .
. funcionalidad
sociales

Ahorro de tiempo de
viaje

Demandade TP

Reduccion del VP

indice de trasbordo en
P

Fomento de modos
activos

Fuente: Elaboracién propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo Ambiental.

La descripcion detallada de los criterios considerados en el AMC se
muestra en la siguiente tabla. Estos criterios, ademas de ser
representativos de los efectos a esperar en cada uno de los escenarios, han
de ser facilmente medibles y cuantificables mediante las herramientas
disponibles a esta escala, como por ejemplo mediante los resultados del
Modelo de Transporte, los resultados del ACB, o los analisis geoespaciales
producto de los datos oficiales que han sido consultados en la Red de
Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM).
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Agrupacion de

ID o .
criterios

Criterios

Tasa Interna de Retorno

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
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Tabla 15: Descripcion detallada de los Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Definicion

La Tasa Interna de Retorno (TIR) refleja la rentabilidad que ofrece

Efecto a medir

Rentabilidad socioecondmica del

Unidad
de
medida

Fuente para la medicion

Elaboracion propia, como
resultado de la aplicacién

vias ciclistas, nuevas paradas de autobus, etc.). Las mejoras y/o
reordenaciones de la infraestructura existente (como reordenar
carriles de uso mixto a plataformas reservadas de TP, etc.) no se
incluye en las mediciones de este indicador.

las infraestructuras de transporte.

(TIR) lainversion. La TIR, obtenida del ACB, es el promedio geométrico Plan de Transporte % de la Guia para el Andlisis
.. de los rendimientos futuros esperados de dicha inversién. Metropolitano. Coste Beneficio de la
Econdmicos . .y
Comision Europea (2014).
L . . Recursos econdmicos necesarios
L Recursos econdmicos asociados a las actuaciones del Plan de . . L .
Inversion . para el cumplimiento de los Mill euros Elaboracion propia
Transporte Metropolitano. L
objetivos del Plan.
Elaboracién propia a
través del Modelo de
L Reduccidn de la accidentalidad asociada al sistema de transporte Mejora de la salud humana Transporte, y como
Reduccién de la . - - < , - i . L
. . metropolitano (publico y privado) del Area de Cordoba, expresado asociada a la reduccion de la Mill euros | resultado de la aplicacidn
accidentalidad . - , P
como coste. accidentalidad. de la Guia para el Andlisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).
Poblacién cubierta por el transporte publico metropolitano,
Cobertura demografica | expresada como % de la poblacién total del area metropolitana. - .
> . . . . . Accesibilidad y conectividad
. . del TP metropolitano | Este indicador se estima a partir de la zona de influencia del L P % L, .
Medioambient . L . . territorial en el area L, Elaboracion propia
. (modos masivosyno | transporte publico masivo (a 500 m de las paradas/estaciones . . poblacién
ales/ Sociales . L . , metropolitana mediante el TP.
masivos) ferroviarias) y no masivo (a 300 m de paradas de autobus)
operativo en el drea metropolitana de Cérdoba.
Ocupacién del suelo de las nuevas infraestructuras de transporte
propuesta en los escenarios.
Este indicador contempla la superficie de las nuevas
Ocupacién de suelo infraestructuras de transporte propuestas (por ejemplo nuevas Ocupacion del suelo asociado a m2 Elaboracién propia

UNION EUROPEA

Junta de Andalucia

78



ID

Agrupacion de

criterios

Criterios

Calidad del aire

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Definicion

Emisiones de gases contaminantes asociadas al sistema de
transporte metropolitano (publico y privado) del Area de Cérdoba,
expresado como coste.

Valoracién de Impacto en la Salud

Efecto a medir

Mejora de la salud humana
asociada a la reduccion de la
contaminacién atmosférica

Unidad
de
medida

Mill euros

Fuente para la medicion

Elaboracion propia a
través del Modelo de
Transporte, y como
resultado de la aplicacidn
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Ruido

Ruido (como contaminacidn acustica) asociada al sistema de
transporte metropolitano (publico y privado) del Area de Cérdoba,
expresado como coste.

Mejora de la salud humana
asociada a la reduccion de la
contaminacidn acustica.

Mill euros

Elaboracion propia a
través del Modelo de
Transporte, y como
resultado de la aplicacién
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Contribucién al cambio
climatico (huella de
carbono)

Contribucién al cambio climéatico (como emisiones de gases de
efecto invernadero) asociada al sistema de transporte
metropolitano (publico y privado) del Area de Cérdoba, expresado
como coste.

Contribuir a la mitigacion del
cambio climético, mediante la
reduccidn de GEI. Esto tendra una
repercusion positiva sobre la
incidencia en el cambio climatico,
los factores climaticos, la
biodiversidad, flora, faunay
calidad del aguay suelo.

Mill euros

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte, como
resultado de la aplicacidn
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Funcionalidad

Valor del ahorro de tiempo asociado a la movilidad metropolitana
(en transporte publico y transporte privado) del Area de Cérdoba.
Este ahorro de tiempo se estima comparando el tiempo medio de

Optimizacion del tiempo de
desplazamiento en los viajes

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte, como

Ahorro de tiempo . . . . . Mill euros | resultado de la aplicacién
viaje en el Escenario propuesto del Plan con el relativo al metropolitanos, mejorando la , P

. . . - . - de la Guia para el Analisis

Escenario Tendencial (sin proyecto). A menor tiempo de viaje, y calidad de vida de las personas. Coste Beneficio de la
mayor ahorro de tiempo, mayor calidad de los servicios prestados. Comisién Europea (2014).

Incentivary fomentar el uso de los
modos de transporte publico, Elaboracién propia a
Demanda del transporte | Viajes diarios (intermunicipales) en transporte publico (autobuds disminuyendo la dependencia del Viajes/dia través del Modelo de

publico metropolitano

metropolitano y ferrocarril) en el area metropolitana de Cérdoba.

vehiculo privado y los efectos
nocivos sobre el medio ambiente
y calidad de vida de las personas.

Transporte.
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ID

CR11

CR12

CR13

Agrupacion de

criterios

Criterios

Reduccién del vehiculo
privado metropolitano

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Definicion

Viajes diarios (intermunicipales) en vehiculo privado en el area
metropolitana de Cérdoba.

Valoracién de Impacto en la Salud

Efecto a medir

Minimizar el uso del vehiculo
privado en los desplazamientos
metropolitanos, y los efectos
nocivos sobre el medio ambiente
y calidad de vida de las personas.

Unidad
de
medida

Vehiculos
/dia

Fuente para la medicion

Elaboracion propia a
través del Modelo de
Transporte.

indice de trasbordo en
el transporte publico
metropolitano

Numero promedio de trasbordos que se realizan en los viajes
(intermunicipales) en transporte publico metropolitano, siendo un
factor indicativo del confort y calidad del servicio percibido por el
usuario. Como norma general, a mayor nimero de trasbordos, la
percepcion del usuario empeora.

Percepcion del usuario de
transporte publico

Etapasen
TP/ Viajes
en TP

Elaboracion propia a
través del Modelo de
Transporte.

Fomento de modos
activos (peatonesy
ciclistas)

Viajes diarios en modos no motorizados (a pie y bicicleta) en el
area metropolitana de Cérdoba.

Fomentar el uso de la movilidad
activa para los desplazamientos
regulares, incentivando habitos
de vida saludables, y reduciendo
la dependencia del transporte
motorizado (emisiones, ruido,
ocupacion de suelo, etc.).

Viajes/dia

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte.

Fuente: Elaboracién propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo Ambiental.
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Efectivamente, los criterios se plantean de forma coherente con los objetivos

del Plan, demostrando la validez del procedimiento adoptado en el AMC.

Tabla 16: Matriz de alineacién entre indicadores y Objetivos del Plan.

Criterios

Objetivos

Objetivos
L CR10 CR11 CR12 CR13
Estrategicos

OE1 e & e | & ()
A4 A ~ A4 A4 A
OE2 e e @ e @ @ @
A ~ ~ - ~ A ~
OE4 e & () e | &
~ ~ ~ ~ ~ ~

OE5 @ @ @ e @

A A A A A A

OE7 OO0 & & O el e e @6
~ ~ ~ ~ ~F ~ ~ ~F A4 A4 A4 ~ ~

OES @ 0o
e e ~ ~ k4 A 4 e e e

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacion del cambio climdtico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climdticas (adaptacion al cambio climdtico).

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las
personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el
transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de las
infraestructuras y la operacién de servicios.

OES: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte
publico.

OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad, contribuyendo
a una planificacién sostenible del transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.

Fuente: Elaboracion propia.
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3. Definicion del sistema de pesos.

Una vez se han definido los criterios, la Direccién General de Movilidad y
Transportes ha establecido un sistema de pesos para cada uno de los criterios
y los bloques que los engloban, con la finalidad de valorar la importancia de
los mismos en el marco del Plan de Transporte Metropolitano.

El sistema de pesos del AMC se aplicara seguin la metodologia PATTERN, de tal
forma que la suma de los pesos de todos los criterios debe ser 1.

Tabla 17: Pesos atribuidos por criterio y grupos de criterlos.

TIR 0,14
Inversidn 0,11
Reduccidn de la accidentalidad 0,06
Cobertura demografica del TP metropolitano (modos masivos y no masivos) 0,07
Ocupacién de suelo 0,06
Calidad del aire 0,09
Ruido 0,07
Contribucién al cambio climatico (huella de carbono) 0,09
Funcionalidad 0,30
Ahorro de tiempo 0,05
Demanda del transporte publico 0,07
Reduccion del vehiculo privado 0,07
indice de trasbordo en transporte publico 0,05
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 0,07

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 25: Importancia de los criterios segun el sistema de pesos propuesto.

Econdmicos Medioambientales/ Sociales = Funcionalidad

Fuente: Elaboracion propia a partir del sistema de pesos propuesto por la Direccion General
de Movilidad.

4. Medicion de los criterios.

La medicion de los criterios es el procedimiento que permite evaluar y
comparar de forma cuantitativa los escenarios. Segun la naturaleza de los
indicadores, éstos se cuantifican seglin los resultados del Modelo de
Transportes realizado para el Area de Cérdoba, los resultados del Analisis
Coste Beneficio, y/o inputs o resultados de analisis de bases de datos

georreferenciadas de la REDIAM.

5. Homogeneizacion de los criterios y matriz de evaluacion.

Una vez se han cuantificado los indicadores, en términos absolutos y en sus
unidades correspondientes, el siguiente paso es homogeneizarlos a una
escala 0-1, con el fin de hacerlos comparables entre si.

Para ello se ha aplicado un método estandarizado que consiste comparar

cadavalordelcriterio por el “mejor valor” o “valor de referencia” del conjunto
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de valores de un mismo indicador. En este paso, es fundamental considerar si
los indicadores son “tipo coste”, ya que el “mejor valor” o “valor de
referencia” serd el minimo de la serie. Asi, se multiplicaran los valores

homogeneizados por los pesos para obtener la Matriz de evaluacion del AMC.
6. Obtencion y analisis de resultados.

Finalmente, las mediciones, homogeneizadas, se ponderan segln el sistema
de pesos propuesto, teniendo como resultado que la mejor alternativa para
el PTMACO es el escenario SE3b, que contempla la ampliacion de los
servicios de cercanias en el corredor del Valle del Guadalquivir, ademas
de impulsar mejoras significativas en la operacion del sistema autobuis

metropolitano actual.

En cualquier caso, y con base en las mediciones, resulta conveniente analizar
cdmo varian las valoraciones entre los escenarios.

Se remarca que las mediciones de los criterios son ligeramente similares entre
escenarios, y se rigen principalmente por la modelizacion de la actuacién
principal que los caracteriza. En este sentido, también se remarca que los
escenarios propuestos se basan fundamentalmente en mejorar los servicios
de transporte existentes, y se proponen diversas medidas que son comunes a
todos ellos, atendiendo a los instrumentos de planificacion vigentes que las

consideran, y las recomendaciones de la DGMT y el CTMACO.

e LaTasa Interna de Retorno (TIR) refleja la rentabilidad social de las
alternativas, y en todos los escenarios se alcanza la condicién de
superar la tasa social de descuento (TIR>3%). Los resultados indican

que todos los escenarios son socialmente rentables, aunque las

A .
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mayores rentabilidades se esperan para el escenario SE1b, en el que
se propone, entre otras medidas, optimizar el sistema de autobus
metropolitano existente. Ciertamente, este escenario, al igual que el
resto, ofrece una serie de ventajas sociales que han sido valoradas
muy positivamente en el ACB, como ahorros de tiempo, ahorros de
externalidades, etc.) respecto el escenario tendencial.

A pesar de tener los escenarios multiples actuaciones comunes, las
mayores inversiones se detectan en aquellos que conjugan la
operacion de plataformas reservadas, como es el caso del SE2a y
SE3b.

El criterio de reduccién de accidentalidad refleja los ahorros (en
coste) que la sociedad percibe por minimizar los accidentes de
trafico, y por el riesgo asociado, se asignan mayores costes al coche
que a cualquier otro modo de transporte publico. Por ejemplo, el
coste de un pasajero-km en coche (0,05 €/pas-km) es del orden de 5
veces el del autobus, y 10 veces el del tren (Guia de ACB de la Comision
Europea). Por este motivo, se identifica que los escenarios asociados
a la ampliacion del cercanias (SE3a, SE3b, SE3c) reducen en mayor
medida el nimero de vehiculos privados en circulacion, obteniendo
por tanto las mejores cifras de ahorros en costes de accidentalidad.
Los indicadores extraidos del modelo de transporte ratifican que el
SE3c recoge el menor indice de pax-km de todos los escenarios, y por
ello este es el escenario con mayores ahorros de accidentalidad.

Los aspectos del medio relacionados con la mejora de la calidad del
aire, ruido y huella de carbono, también se asocian a la disminucion

de los veh-km del sistema de transporte, tanto de publico como de
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privado. En este sentido, la Guia de la Comision Europea sobre ACB
establece unos costes medios porveh-kmy modo, y al contrario de lo
que ocurre con el indicador relacionado con la accidentalidad, en
estos casos tiene mas coste (en calidad de aire, ruido y huella de
carbono) un autobdus (o tren diésel, en su caso) que un coche, por el
consumo y peso de los vehiculos. Por ejemplo, se establece un coste
medio de 0,14 €/veh-km para el autobus y de 0,01€/veh-km para el
coche en materia de contaminacion del aire. Lo mismo ocurre para la
monetizacion de los costes asociados al cambio climatico, que en la
Guia se establecen en los 0,019 €/veh-km para el coche y en los 0,10
€/veh-km para el autobus. Considerando el ruido, el tren es el modo
que genera mayor contaminacion acustica (1,06 €/veh-km) de los tres
analizados, y es significativamente mayor a los costos relacionados
por el coche (0,009 €/veh-km) o el autobus interurbano (0,08 €/veh-
km).

Por tanto, y segln el procedimiento integrado en la Guia de la CE,
todos los escenarios mejoran las externalidades relacionadas con
la calidad del aire, ruido y cambio climatico, aunque con ligeras
diferencias segln la propuesta que se haga sobre la operacion del
cercanias, autobus, y cuanto se reduzca el vehiculo privado.

Todos los escenarios planteados son generadores de ahorros de
tiempo. No obstante, los mayores ahorros se deben a aquellas
medidas que, por sus principales caracteristicas, reducen los tiempos
de viaje. Por este motivo los escenarios con plataformas reservadas
para el autobus (SE2ay SE3c) son los que recogen los mayores indices

de ahorro de tiempo.
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Por otra parte, también se debe remarcar la influencia que tiene el
modo de transporte elegido sobre el tiempo de viaje, ya que, para un
par O/D, el tiempo medio de viaje es mayor a bordo del TP que en
vehiculo privado. En este sentido, y al comparar el SE2a (actuacion
principal de plataformas reservadas) con el SE3c (actuacidn principal
de plataformas reservadas y ampliacion del cercanias), el SE3c capta
mas demanda de TP, y por ello sus tiempos medios de viaje seran
ligeramente mayores para SE3c que para SE2a. Por tanto, SE2a
obtiene mayores ahorros de tiempo que SE3c.

La implementacion de las actuaciones del Plan incrementa
notablemente la demanda del TP metropolitano, considerando el
conjunto de pasajeros que han subido a los autobuses competencia
del CTMACO y el sistema ferroviario. Comparando los resultados del
Plan con los del escenario Tendencial a 2030, la demanda de TP
metropolitano (interurbano) ha aumentado entre 1,4 y 1,5 veces en
todos los escenarios que plantea el PTMACO. No obstante, por ser los
escenarios SE3a, SE3by SE3c los que proponen medidas de actuacion
conjuntas sobre el autobus y el cercanias, las mayores demandas de
TP se registran en estos tres escenarios, y ligeramente mayor en el
SE3b por disponer, ademas, de una linea alimentadora del cercanias
en el municipio de Cérdoba.

Del mismo modo, los escenarios asociados a la ampliacion del
cercanias (SE3a, SE3b y SE3c) arrojan los mejores resultados en
materia de disminucién del vehiculo privado.

Elindice de trasbordo de los viajes metropolitanos es muy similaren

todos los escenarios, los cuales oscilan entre 1,5y 1,3. En cualquier
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caso, resulta conveniente indicar que los escenarios que integran la
ampliacion del cercanias (SE3a, SE3b y SE3c), no solo proponen un
mayor nimero de servicios ferroviarios en el corredor del Valle del
Guadalquivir, sino que se habilitan estaciones/ apeaderos de subida/
bajada de pasajeros en todos los municipios de su traza, mejorando
la permeabilidad del sistema ferroviario, y por tanto disminuyendo el
indice de trasbordo. Un claro ejemplo se podria asociar con el
municipio de Posadas. En el afio base, para poder alcanzar Posadas
desde cualquier estacion del ambito era preciso hacer trasbordo en
Cérdoba, pero con la actuacion de ampliar el cercanias se evitaria el
trasbordo para llegar al destino final.

La cobertura del TP metropolitano es similar entre escenarios,
aunque mayor en aquellos que integran una ampliacién y mejora de
la red de cercanias.

La ocupacion del suelo por las nuevas infraestructuras, a la escala
estratégica del Plan, se considera similar entre escenarios. No
obstante, esta es mayor para los escenarios que proponen una mayor
mejora del sistema de autobuses, por la mayor flota necesaria, y por
tanto por el mayor espacio necesario que se deberia prever en
cocheras. Esto se considera en los escenarios SElay SE2a.
Finalmente, y respecto el fomento de los modos activos, todos los
escenarios reflejan mejoras respecto el escenario tendencial, y por
ser la mayoria de las actuaciones comunes, no se aprecian grandes

diferencias entre escenarios.
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En cualquier caso, las siguientes tablas muestran los resultados parciales
y finales del Analisis Multicriterio, en el que la alternativa mas favorable
para el Area de Cérdoba se asocia al escenario SE3b.

A .
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Tabla 18: Cuantificacion de los criterios y sistema de pesos.

14,15% 13,27% 10,09% 11,12% 10,09% % beneficio
Peso 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14
59,173 80,315 57,413 60,140 81,079 Mill € coste
Peso 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11
45,360 45,007 52,486 52,777 53,146 Mill € beneficio
Peso 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
16,2% 16,2% 20,8% 20,8% 20,8% % beneficio
Peso 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
3.667 4.228 2.689 2.970 3.531 m? coste
Peso 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
7,244 5,932 6,628 6,921 5,847 Mill € beneficio
Peso 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
6,029 5,263 2,473 2,644 2,047 Mill € beneficio
Peso 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
13,363 12,300 15,210 15,440 14,695 Mill € beneficio
Peso 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
Ahorro de Ahorro detempo 41,68 108,33 39,36 Mill € beneficio
Viajes/dia beneficio
Reduccion del vehiculo privado metropolitano Vehiculos/dia coste
e eese [ oo | oor | oor | oor | oor |
indice de trasbordo en el transporte publico metropolitano 1,47 1,35 1,36 % coste
e eesa [ 005 | 005 | 005 | 005 | 005 |
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 470.004 470.356 469.284 469.280 ‘ 469.287 Viajes/dia beneficio
Peso 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 19: Valores de los indicadores homogeneizados (0-1).

Homogeneizacién de indicadores

Multicriterio PATTERN
SE2a SE3a SE3b
1,00 0,78 0,00 0,25 0,00
0,93 0,03 1,00 0,88 0,00
0,04 0,00 0,92 0,95 1,00
0,00 0,00 1,00 1,00 1,00
0,36 0,00 1,00 0,82 0,45
1,00 0,06 0,56 0,77 0,00
1,00 0,81 0,11 0,15 0,00
0,34 0,00 0,93 1,00 0,76
Ahorro de tiempo 0,03 1,00 0,00 0,12 0,79
Demanda del transporte publico metropolitano 0,00 0,42 1,00 1,00 1,00
Reduccion del vehiculo privado metropolitano 0,00 0,80 1,00 1,00 1,00
indice de trasbordo en el transporte ptiblico metropolitano 0,35 0,00 1,00 0,87 0,80
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 0,67 1,00 0,00 0,00 0,01

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 20: Resultados del Analisis Multicriterio.

Matriz de Evaluacion con resultados ponderados
SE2a SE3a SE3b

Multicriterio PATTERN

Resultado

Fuente: Elaboracién propia.
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423 Detalle de la alternativa ganadora

4.2.3.1 Actuaciones del Escenario del Plan

Tras desarrollar el proceso de eleccidn, a continuacién se presenta el
escenario del Plan, el Escenario SE3b, de ampliacion e impulso del

transporte publico masivo, con mayor énfasis en el sistema ferroviario

con servicios de cercanias.

Otras medidas asociadas a la mejora del sistema de transporte publico del

Area de Cérdoba también se han integrado en el Plan, con actuaciones

agrupadas en los siguientes tipos y subtipos.

Figura 26: Tipos de actuaciones del Escenario del Plan.

T3. T4. Combatir la
T1. Autobls Sensibilizacion vulnerabilidad de
metropolitano hacia la movilidad la movilidad
sostenible sostenibleal CC

T5. Aparcamiento T6. Eficiencia

(regulacion) energética del TP T8. Red ciclista

Ti2.
Aparcamientos
(disuasorios)

T9. Red urbana T10. Transporte  T11.Accesibilidad
peatonal de mercancias alTP

T13.
Intercambiadores

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 21: Relacion entre tipos y subtipos de actuaciones del Escenario del
Plan.

Tipo Subtipo de Actuacién

ST1 | Mejora de las paradas de autobus metropolitano

ST2 | Nueva parada de autobus metropolitano

ST3 | Mejora de los servicios/ operacidn del autobls metropolitano

Tl

ST4 | Nueva linea de autobus metropolitano

ST5 | Mapa Concesional del Sistema de Transporte Publico por carretera

ST6 | Transporte a lademanda del autobuds metropolitano

ST7 | Infraestructura ferroviaria
ST8 | Servicios ferroviarios

T3 ST9 | Sensibilizacion hacia la movilidad sostenible

T4 ST10 | Combatir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible contra el CC
T5 ST11 | Regulacidn en vias urbanas

T6 ST12 | Eficiencia energética del transporte publico

ST13 | Innovacion tecnoldgica ligada al transporte publico

Informacién al usuario y digitalizacién de servicios y tareas de la
administracién del transporte publico

ST15 | Vias ciclistas metropolitanas
T8 ST16 | Estacionamiento de bicicletas
ST17 | Bicicleta publica

T9 ST18 | Red peatonal urbana

T10 ST19 | Regulacion del transporte de mercancias

ST14

Ti1 ST20 | Integracion de municipiosy lineas urbanas al Consorcio

T12 ST21 | Aparcamientos disuasorios

T13 ST22 | Intercambiadores/ Areas intermodales

- ST23 | Seguimiento y Evaluacién

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 22: Actuaciones del Escenario de Plan (SE3b).

Tipo de Subtipo de

Programa Actuacion

actuacion | Actuacion
1 P1 T1 ST2 Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos en el municipio de Cérdoba, aumentando el nimero de paradas de transporte publico.
Coordinacién de los servicios metropolitanos y urbanos en Villarrubia de Cérdoba, Encinares de Alcolea, Alcolea, Ribera Baja, Cerro Muriano, La Quemada, La

2 P1 Tl ST3 .
vereda soriana.
3 P1 T1 ST3 Coordinacion de lineas en los corredores de la Carlota, el Alto del Guadalquivir, y valle del Guadiato
P1 T1 ST1 Acondicionamiento de las paradas de autobus del ambito metropolitano, garantizando condiciones dptimas de:
p1 1 ST1 Accesibilidad del peatdn (acerado suficiente, espacios libres de obstaculos) y del autobus (apartadero con espacio fisico suficiente para realizar la

paraday maniobras)
4 - Mobiliario indicativo e identificable del CTMACO, con marquesina, postes y equipamiento suficientes segin el volumen de demanda esperado,
P1 Tl ST1 . L
garantizando la accesibilidad de PMR
Informacién disponible al usuario: informacidn de horarios, Id. parada, itinerarios, planos de red, tiempos de lineas, etc. Asi mismo, en las paradas o

P1 T STL estaciones de mayor entidad, se instalara un sistema de informacion en tiempo real sobre tiempos de espera (segin se vayan alimentando los SAE)

P1 1 STS Prog_re.lma estratégi.co para.un futuro Mapa.Concesional de Transporte Publico Metr’opolitano p.or Carretera, mediante la elaboracidn de anteproyectos de
servicios que permitan mejorar las prestaciones y aumentar la demanda del autobus metropolitano.

P1 T1 ST5 - Reordenacion de los contratos concesionales por corredores: 6 corredores

P1 Tl ST5 - Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.

P1 1 STS Restructuracion de las lineas de transporte publico metropolitano (ruta, paradas, operacidn) con el objetivo de mejorar y optimizar la coberturay dotar
al AMCO de un sistema funcional:

P1 1 STS o Implantar paradas de autobus en los nicleos de poblacién mas poblados, prestando un servicio regular de transporte. En los nicleos de menor entidad,

5 promover la implantacion de servicios de transporte publico a demanda.
o Reordenacion de la localizacidn de las paradas: i) priorizando la implantacién de las mismas a una distancia de 500 metros entre si, con el objetivo de

Pl = STS mejorar la velocidad comercial; ii) lograr que la poblacion situada a menos de 500 m supere el 75% de la poblacidn del nicleo.
P1 Tl ST5 o Garantizar la explotacion de servicios con flotas que cumplan las especificaciones de emisiones de las clases EURO
P1 Tl ST5 o Aceptacion del transporte de bicicletas a bordo de los vehiculos de transporte publico, fomentando la intermodalidad
Los anteproyectos deben desarrollar una propuesta en la que las concesionarias cubran todos los traficos posibles de una zona determinada, de tal modo
P1 Tl ST5 que la explotacion sea mas eficiente y econémicamente viable. Asi, se plantea la necesidad de establecer Concesiones Integradas de Transporte, en las que
se operen servicios regulares y servicios especiales de transporte publico, es decir, transporte a lademanda y transporte escolar.
6 P1 ST7 Modernizacion y mejora de las lineas ferroviarias de la red de cercanias, asi como la mejora de los servicios.
7 P1 ST7 Mantenimiento y modernizacién de estaciones y apeaderos existentes
8 P1 ST8 Adecuacidn de los servicios a la demanda existente y potencial
9 P1 ST8 Coordinacién de los servicios ferroviarios con el resto de los modos de transporte piblico
10 P4 ST21 Adecuacidn de aparcamientos para la mejora de la accesibilidad a la red ferroviaria convencional
1 P1 T8 Mantenimiento, modernizacion y ampliacién de los servicio’s de cercanias, sirviendo no sélo a los ambitos metropolitanos, sino integrando también el
conjunto de servicios ferroviarios que se prestan sobre las lineas convencionales denominadas regionales, combinando funcionalidad y horarios.
12 P3 ST15 Crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, en el entorno de Cérdoba: CO-01: Cérdoba-Alcolea, por la antigua Nacional hasta Alcolea (5 km)
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Tipo de Subtipo de

# Programa Actuacion

actuacion | Actuacion

13 P3 T8 ST15 Crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, en el entorno de Cérdoba: CO-02: Cérdoba-Villarrubia, por la A-431, incluyendo el acceso a
Medina Azahara (museo y yacimiento)
14 P3 T8 ST15 Red ciclista metropolitana en el entorno de La Carlota y Fernan Nufiez
15 P3 T8 ST15 Red ciclista metropolitana propuesta asociada a los servicios ferroviarios (MD y Cercanias).
P3 T8 ST16 Intermodalidad de la b[cicleta cop el transporte publico, instalando aparca bicis en la proximidad de las estaciones y paradas de transporte plblico mas
representativas (autobus, cercanias):
i P3 T8 ST16 - Estacion de ferrocarril y autobus de Cérdoba
P3 T8 ST16 - Paradas de cercanias, existentes y propuestas en las actuaciones
P3 T8 ST16 - Nuevos intercambiadores de transporte propuestos en Cérdoba
P3 T8 ST16 - Principales paradas de autobls metropolitano (sobre todo en La Carlota)
17 P3 T8 ST17 Reforzar con mayor nimero de bicicletas el sistema de bicicleta publica de Cérdoba
18 P3 T8 ST15 Conexiones de vias verdes en el sector oeste del Area de Cérdoba
P3 T9 ST18 En la ciudad de Cérdoba:
19 P3 T9 ST18 ) Jerarquizar y mejorar la Red de Itinerarios Peatonales a nivel de ciudad y barrio, fundamentalmente en las rutas de acceso a los nodos de transporte
publico
P3 T9 ST18 - Mejorar la accesibilidad del transporte publico a las personas de movilidad reduce (en el acceso, a bordo, y egreso)
20 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Avenida Carlos Il
21 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Ctra. A-3050 - Avenida Menéndez Pidal
22 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Plaza De Andalucia - Avenida De Cédiz
23 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Glorieta De La Cruz Roja
24 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Campus Universitario Rabanales
25 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Avenida de La Igualdad - Avenida de Los Almogévares
26 P4 T13 ST22 Area de intercambio en Ctra. A-431 - Calle Nuestra Sefiora de Begofia
27 P3 T5 ST11 Proponer seguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos
Recomendacién a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los
28 P3 T5 ST11 , P - . .. . - . R
vehiculos mas limpios, con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la salud de las personas.
29 P3 T5 ST11 Ampliacion de las medidas de control y regulacion de aparcamiento de no residentes en el centro urbano de Cérdoba
30 P4 T12 ST21 Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida Carlos Ill, asociado al transporte piblico de Cérdoba
31 P4 T12 ST21 Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida del Aeropuerto, asociado al transporte publico de Cérdoba
32 P4 T12 ST21 Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador carretera N-431 interseccion con calle Nuestra Sefiora de Begofia, asociado al transporte puiblico de Cérdoba
33 P4 T12 ST21 Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Plaza de Andalucia, en Avenida de Cadiz, asociado al transporte publico de Cérdoba
34 P3 5 ST11 PromociESn e implantacién Eie zonas de aparcamiento regulado (Zona Azul) en municipios de la corona metropolitana, especialmente en zonas saturadas y
con alto indice de congestion.
35 P3 T5 ST11 Mejoray refuerzo de m?didas de seﬁal’izacién de aparcamiento existente: sefializacion de zonas de estacionamiento permitido, l?calizacién de parkings,
itinerarios de acceso, facil identificacion de tipos de usuarios con estacionamiento permitido (PMR, carga y descarga, servicios publicos, etc.)
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actuacion | Actuacion

Definicion de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las

36 P3 T10 ST19 limitaciones generales de circulacién de pesados, sistema de sefializacion homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y
eficacia)
Medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para
37 P3 T10 ST19 vehiculos pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido

sostenibles con el descanso.
Control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucion de

38 P3 T10 ST19 . P .. .
proyectos piloto para el disefio e implementacion de mecanismos de control

39 P3 ST12 Mfajora dela eficienFia energé.tica mediante el desgrrollo de Rroyectos de modern.izacién energétic’a de la§ infraestru.ctura?s dg franqurte, en la estacion de
Cordoba y algunos intercambiadores menores Se incorporaran paneles fotovoltaicos y se renovaran los sistemas de iluminacién mediante LEDs

40 P3 ST14 La redaccion de los proyectos tecnoldgicos

41 P3 ST14 Mejora de los sistemas de informacidn y participacion de los usuarios.

42 P3 ST14 Equipapjiento dfe los vehiculos co.n sistemas de localizacién, comunicaciones en tiempo real, informacion a los conductores, informacién a los viajeros y
obtencidn y envio de datos a un sistema central.

43 P3 ST14 La implantacion de sistemas centrales que pe’rmitan alosoperadores la gestiélj de los servicios en tiempo real, la estimacion de llegadas, la deteccion de
incidencias, y que registren toda la informacion relevante para su proceso analitico posterior con herramientas de data analytics y Big Data.
Nueva parada de autobus de las lineas M-110, M-211 y M-212. Esta parada se sitla préxima al nuevo aparcamiento disuasorio, punto de intercambio modal,

44 P1 T1 ST2 en el sector este de la ciudad de Cérdoba. Asi mismo, reforzara los servicios de transporte publico para los usuarios de la Instalacién Deportiva Municipal
Fatima.
Nueva parada de autobus de las lineas M-140, M-241, M-242 y M-243. Esta parada se sitGa en la conexién en la Avenida del Aeropuerto, en el tramo

45 P1 T1 ST2 comprendido entre la Calle San Alberto Magno y la Ronda de Poniente, frente al Hospital Quirdn, en el Distrito Poniente Sur, una zona bien comunicaday en
la que se encuentran la Ciudad Sanitaria y las Facultades de Medicina y Enfermeria.

46 P1 1 ST2 Nueva parada de autobUs a demanda de las lineas M-140, M-241, M-242 y M-243. Esta parada se sitGa en las inmediaciones de las zonas industriales de

Amargacenay La Torrecilla, en el municipio de Cérdoba

Nueva parada de autobUs de las lineas M-220, M-221 y M-222, en la Avenida de Carlos lIl. Esta parada se sitla proxima al nuevo aparcamiento disuasorio,
47 P1 Tl ST2 punto de intercambio modal, en el sector este de la ciudad de Cérdoba. Asi, por su proximidad, también tiene el potencial de dar uso a las lineas M-110, M-
211y M-212 que acceden a Cérdoba por el sector noroeste.

Nueva parada de autobUs a demanda de las lineas M-220, M-221 y M-222, en el ambito de las Quemadas, aumentando la cobertura de las zonas industriales

8 Pl T ST2 con esta segunda parada de autobus metropolitano en esta zona.

49 p1 T sT2 Nueva parada de autobUs a demanda de las lineas M-220, M-221 y M-222, dando cobertura de transporte publico al futuro parque empresarial de la
Rinconada.

50 P1 T1 ST2 Habitar la parada de autobuses para la linea M-222 en el niicleo poblacional de El Carpio. Esta parada podra operarse a demanda.

51 p1 m sT2 Nuevas paradas de autobus a demanda en la Avenida de la Republica de Argentina en la ciudad de Cérdoba, en la zona de la Glorieta de Media Luna,

fomentando la interconexién entre el autobis metropolitano y urbano.

Nueva parada de autobUs a demanda de la linea M-250 en el drea de influencia de la estacion de cercanias El Higuerdn, en la Carretera Palma del Rio (A-431),
52 P1 T1 ST2 en el municipio de Cérdoba. Esta parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas se mejoraran las
condiciones de accesibilidad.
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Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-250, en el ambito de los nicleos poblacionales de la Vereda Real Soriana y La Barquera, en la Carretera
53 P1 T1 ST2 Palma del Rio (A-431) del municipio de Cérdoba. Esta parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas
se mejoraran las condiciones de accesibilidad.

Nueva parada de autobUs a demanda de la linea M-250, en el Parque Logistico de la Carretera Palma del Rio (A-431) del municipio de Cérdoba. Esta parada

54 P1 T ST2 esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas se mejoraran las condiciones de accesibilidad.

55 P1 T1 ST2 Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-230, en el ambito del nlcleo de poblacion Atalayuela.
Nuevas paradas de autobus a demanda de la linea M-230 en el nicleo urbano de Cérdoba, en la interseccion entre Avd. Vallellano con Avd. de Menéndez

56 P1 T1 ST2 Pidal, y tras el Puente de San Rafael en la Carretera de Castro. Estas nuevas paradas mejoraran la cobertura del autobts metropolitano en el municipio de
Cérdoba.

57 P1 1 ST2 Nueva parada’de autobus a demanda de la lineaM-230 en l:a Avenida de Granada. Complementariamente, por su proximidad, tiene el potencial de dar
servicio a las lineas M-241, M-242 y M-243, que acceden a Cordoba por la zona Suroeste.

58 p1 1 ST3 Construccidn y acondicionamiento del’Depot para los nuevos autobuses eléctricos del Esc.4. Considera el coste de construccion, equipamiento y adquisicién
del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

59 P1 1 T3 Aumeptar el nimero de servicios que cubren los poligonos industria?les de lazona del Alto G’uadalquivir, con la linea M-221. Reforzar los servici.os .
especialmente en las horas punta de la mananay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas intermedias.

60 P1 1 ST3 Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-222. Reforzar los servicios

especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas intermedias.
Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-220. Reforzar los servicios

61 P1 T1 ST3 especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-221 M-222) y paradas intermedias.
Esta actuacion fortalecerd el eje que une Cérdoba con Montoro.

Mejora de la frecuencia de la linea metropolitana M-250, especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, con el objetivo de captar demanda del

62 P1 I ST3 transporte privado en dicho eje no cubierto por el cercanias, abasteciendo a los municipios de la corona como Almodévar del Rio y Posadas
Nueva linea alimentadora del cercanias en el ambito municipal de Cérdoba, por la CO-3400 con conexidn proxima a la estacion ferroviaria de El Higuerdn, y

63 P1 1 T4 coordinada con la linea M-250 con la misma parada de’ inicio/fin de ruta. Esta nueva linea cubrird los nL'fcleos poblacionales de El Hornillo, El Jardincito, San
Llorentey Torrehoria, que en la actualidad estos tres Ultimos no cuentan con servicios de transporte publico. Por la complejidad del trazado, se propone una
operacidn con autobuses de media/baja capacidad, preferiblemente minibuses.

64 P1 1 T2 Nuevas p.aradas de transporte publico en asociadas a la nueva linea alimentadora del cercanias, en los nicleos poblacionales de El Hornillo, El Jardincito, y
Torrehoria.

65 P1 T1 ST3 Mejora de los servicios de la linea M-243 entre la Guijarrosa y Cordoba, especialmente en las horas punta del dia.

66 P1 1 ST3 Mejora de los servicios de la linea M-140 entre Cérdoba y Cordobesas, especialmente en las horas punta del dia, y asi fortalecer la conectividad en transporte

publico de los nicleos de La Guijarrosa, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria y Cérdoba.

67 P1 T1 ST3 Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-250 con los del cercanias, por compartir itinerario

68 P1 - ST7 Ampliacion del servicio de Cercanias en el correfior del Valle’de Guadalquivir entre los municipios de Posadas y Villa del Rio (pertenecientes al ambito del
PTMACO), como parte del corredor Palma del Rio-Villa del Rio.

69 P1 T1 ST3 Estudio de implantacién de servicios de proximidad del cercanias. Lanzaderas

Aparcamientos disuasorios asociados a los servicios de Cercanias, en los municipios de la corona metropolitana del Area de Cérdoba: Pedro Abad,
Villafranca de Cérdoba y Almodévar. Evidentemente, la implementacidn de esta medida estd asociada a los plazos y puesta en servicio del Cercanias

70 P4 T12 ST21
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Actuacion

Campafias de informacidn y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible. Esta actuacién comprende el disefio y desarrollo de un plan de
comunicacion sobre movilidad sostenible, materializado mediante la difusién de videos y/o cufias en los distintos medios (radio, television, periddicos
locales/regionales, etc.).

« Promocion del transporte publico, reforzando las mejoras implantadas en materia de operacion (expediciones, cobertura, tiempos de viaje, etc.),
accesibilidad (en paraday a bordo) y confort del usuario (informacién en tiempo real, localizacién y elementos de sombra en parada, sistema de pago

71 P2 T3 ST9 inteligente, etc.).
« Promocion de la movilidad no motorizada (a pie y bicicleta), resaltando el buen clima y orografia en la mayoria de los municipios
« Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coche compartido) y modos alternativos (patinete eléctrico)
« Restricciones al trafico rodado: restricciones en las velocidades maximas permitidas (en tramos urbanos no compartidos con el autobus), y la regulacion de
estacionamientos
« Concienciar de la importancia de reducir los contaminantes atmosféricos y el ruido derivados del trafico.
Actividades formativas y/o Jornadas Participativas orientadas a administraciones y empresas, con el fin de sensibilizar sobre la movilidad sostenible,
aportando medidas enfocadas a disminuir los desplazamientos de movilidad obligada.
« Fomento del teletrabajo parcial o total en funcidn de las necesidades y exigencias.
7 Py 3 ST9 + Programa de Coche Compartido para las empresas. )
« Promocionar un horario laboral flexible de modo que se laminen las horas de entrada de los trabajados en la hora punta (reducir la concentracién de
trafico) y se mejoren las condiciones de conciliacion.
« Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacion.
« Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se pueda realizar en modos no motorizados.
« Actividades formativas y/o Jornadas Participativas orientadas a la comunidad educativa y universitaria, con el fin de sensibilizar sobre la movilidad
sostenible.
73 P2 3 ST9 « Disefio de’actividades sczbre movilidad soste[lible orientadas a la comunidad educativa (profesorado, alum’nado, E)ersonal no do?ente, familias).
« Elaboracién y distribucion de materiales didacticos para su uso en el entorno escolar (fichas de trabajo, guias didacticas sobre habitos de movilidad
sostenible, etc.)
« Formacion orientada a la comunidad universitaria (alumnado y profesorado).
Difusion de la necesidad de garantizar la accesibilidad al transporte publico de PMR y adaptando el sistema al envejecimiento de la poblacién:
« Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para las personas con movilidad reducida.
24 Py T3 STo « Adaptacion PMR total del transporte publico (material movil).

« Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
« Plataformas con espacios con sombray asientos de esperas en las paradas de transporte piblico.
« Sefializaciones acusticas y visuales.
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Difusion de la necesidad de garantizar la accesibilidad al transporte puiblico de grupos socioeconémicamente vulnerables

« A bordo del transporte publico, garantizar un espacio personal adecuado, disposicion de los asientos y ventilacion y aire acondicionado apropiados
« Mantenimiento y garantia de buenas condiciones de los sistemas de iluminacion en los accesos y en las paradas de autobus

75 P2 T3 ST9 « Mejorar la visibilidad de las paradas de autobus, de forma que se mejore la seguridad de los usuarios

- Disponibilidad de servicios y equipamientos en areas intermodales de alta capacidad (farmacias, zonas de asiento, etc.) de modo que se faciliten los
trasbordos de PMR y/o acompaiantes.

« Disponibilidad de tarifas/titulos especiales de transporte publico a grupos socioeconémicamente vulnerables

Integracion de los municipios de Baena y Villa del Rio al ambito del PTMACO, dada la estrecha relacion de proximidad, movilidad, coordinacion

6 P4 Tl ST120 administrativa y viabilidad econdmica-presupuestaria dentro del paraguas del Consorcio.
77 P1 T1 ST6 Reforzar el transporte a la demanda
78 P4 T11 ST20 Estudio de integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte del servicio urbano autobus de La Carlota.
79 P4 T11 ST20 Estudio de integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte del servicio urbano autobus de Almodévar del Rio.
80 P4 T11 ST20 Estudio de integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte del servicio urbano autobus de Montoro.
Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climéatico, en particular de la movilidad a pie.
« Recomendacidn de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis de
disposicién de sombras y ubicacién de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de vehiculos de
81| P3 T4 sTi0 | 1hoete)

« Implantacion de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie, ademas de garantizar recursos como fuentes de agua, sombras, sistemas
de refrigeracion, etc.

« Refuerzo de los servicios de transporte publico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo privado por
las altas temperaturas.

Actuaciones especificas para Escenarios de Calor Extremo, enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico

« Desarrollar protocolos de comunicacion, asegurando el conocimiento por parte de la poblacién, y a su vez promocionando el transporte publico como

82 P3 T4 ST10 alternativa a los desplazamientos a pie

« Refuerzo de la movilidad sostenible, incrementando el nimero de servicios de transporte publico, reduciendo las tarifas a los pasajeros durante los
escenarios de calor extremo, y aplicando tarifas especiales (reducidas) para grupos vulnerables.

Recomendacién de definir e implementar politicas de transporte de mercancias sostenible:

« Fomentar el uso de modos de transporte mas sostenible.

« Promover la eficiencia energética y la tecnologia limpia.

« Implantar medidas de logistica sostenible.

« Apoyar laintermodalidad y la Gltima milla sostenible.

« Establecer incentivos fiscales y financieros.

84 P5 _ ST23 Plan de Seguimiento y Evaluacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Fuente: Elaboracion propia.

83 P3 T10 ST19
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4.2.3.2

Programas de actuacion

Las actuaciones del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba se
enmarcan en diferentes Programas de Actuacion, tal y como se describe en las
siguientes lineas. La descripcion de los programas de actuacion, y los tipos de
actuaciones que engloban, seran el punto de partida para entender las

relaciones del PTMACO con los aspectos del medio y la salud de las personas.

Aunque a continuacion se desarrolle el contenido de cada uno de los
programas, para mas detalle se puede consultar la memoria del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Figura 27: Programas de Actuacion del PTMACO.
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Fuente: Elaboracién propia.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Figura 28: Tipos de actuaciones por Programa de Actuacion.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Los programas del Plan se proponen en sintonia con las lineas estratégicas, objetivos estratégicos y objetivos especificos.

Tabla 23: Matrices de coherencia de los Programas de Actuacion con las LE, OE, y OESP del Plan.

LE1
LE2
LE3
LE4
LE5

Lineas Estratégicas
Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

' P1| P2

P3 P4 P5

Sensibilizacidn y potenciacion del sistema de transporte hacia un modelo de movilidad sostenible como medida de adaptacién al cambio climatico.

Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.

Potenciar el caracter multimodal del ambito.

Integrar los avances tecnoldgicos en la planificacion, gestion y operacion del transporte publico.

Objetivos estratégicos

OE1l
(0] ¥
OE3

OE4

(0] 3
OE6

OE7
OES8
OE9

Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico, minimizando sus efectos (adaptacién al cambio climatico).

Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con
discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de
las infraestructuras y la operacion de servicios.

Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte publico.

Implantar una politica de educacién ambiental en materia de movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del transporte, alineada con el desarrollo
urbano del AMCO.

OESP1

OESP2

OESP3

OESP4

OESP5

OESP6

OESP7

OESP8

OESP9

OESP10

OESP11
OESP12
OESP13

OESP14

Objetivos especificos

Incrementar la participacidn del transporte pUblico metropolitano.

Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.

Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

Reducir la dependencia del petrdleo y sus derivados en la movilidad.

Incorporar nuevas formulas de movilidad.

Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte publico y en la informacidn proporcionada al usuario.

Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

Reducir las emisiones de particulas generadas del trafico rodado

Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte

Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.

Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.

Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible

Fuente: Elaboracion propia.
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Asi,y amodo de resumen, cada uno de los programas requiere de la siguiente
inversion de capital para ejecutar el conjunto de actuaciones que los

conforman. Se indica que las cifras y las fuentes de financiacién indicadas son

preliminares, y se concretardn en el documento de Versidn Final del Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Tabla 24: Programas de Actuacion del PTMACO.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Programa '“VerSién (Mill. €), Inversion (Mill. €),  Peso de lainversién
sin IVA con IVA (%)
P1 37,2 45,0 61,6%
P2 0,2 0,3 0,4%
P3 19,9 24,0 32,8%
P4 2,8 34 4,7%
P5 0,32 0,4 0,5%
Total 60,4 73,1 100,0%

Fuente: Elaboracién propia.
Figura 29: Distribucion presupuestaria de los Programas de Actuacion del
PTMACO.

4,7% 0,5%

32,8%

61,6%

0,4%

mPl =P2 mP3 =P4 mp5

Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Codigo del Programa P1 Nombre del Programa Proporcionar un sistema de transporte publico competitivo

Linea Estratégica LE1: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte plblico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al cambio climatico).

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

Objetivos Estratégicos
J . OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP1: Incrementar la participacion del transporte publico metropolitano.

OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.
OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
Objetivos Especificos

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

OESP6: Incorporar nuevas formulas de movilidad.

OESP8: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

Descripcion del Programa P1

El Programa de Actuacion P1 aborda el reto de convertir el sistema de transporte publico en un competidor del vehiculo privado. Se centra en conseguir proporcionar
los servicios mas adecuados a las necesidades de la poblacién aumentando la cohesion social y territorial, con la idea de implementar un sistema flexible y eficiente de

transporte, superando asi el modelo actual centrado en el vehiculo privado.

Para este prop6sito, este programa pretende ejecutar actuaciones que optimicen el sistema de transporte publico existente en el Area de Cérdoba, centrdndose

fundamentalmente en ampliar los servicios de Cercanias de RENFE entre Posadas y Villa del Rio, como parte del corredor Plama del Rio-Villa del Rio.

A .
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Descripcion del Programa P1

Asi mismo, este Programa propone un refuerzo mayusculo del sistema de autobuds metropolitano, mejorando la calidad de los servicios (nimero de expediciones,
cobertura horaria, etc.), coordinando los horarios de los mismos, e incluso ampliando la permeabilidad de los servicios con mayor nimero de paradas de autobus
metropolitano en el municipio de Cérdoba, en zonas de hospitales, poligonos industriales, etc. Ademas, y con el objetivo de reforzar la oferta en las horas de mayor

demanda, los nuevos autobuses adquiridos seran eléctricos, con un modelo de carga eléctrica inteligente basado en cargadores de carga lenta (150 KW).

A estas actuaciones las acompafian otras encaminadas a reformular el Mapa Concesional del sistema de transporte publico metropolitano por carretera, asi como el

estudio de nuevos servicios de proximidad del Cercanias mediante la explotacion de lanzaderas.

Poblacién usuaria y potencialmente usuaria del transporte piblico metropolitano del Area de Cérdoba (autobUsy Cercanias).
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba.

Junta de Andalucia, CTMACO, Entidades Locales, Renfe.

Junta de Andaluciay CTMACO.

IR15: Numero de servicios operativos para cada linea de transporte publico.
IR16: Numero de autobuses limpios (o cero emisiones) que componen la flota de autobuses de las lineas gestionadas por el CTMACO.

Indicad d lizacio . , . .
ndicacores de reafizacion IR17: Numero de lineas integradas en el sistema de transporte a la demanda del CTMACO.

IR18: Poblacion servida por las lineas de transporte publico integradas en el CTMACO.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte pUblico metropolitano por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias).

116: % de reduccion del tiempo medio de viaje del sistema de autobus metropolitano.

Indicadores de resultado 117: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo
(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).

118: Nimero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico.

1112: Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1113: Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
IF1: % de participacidn de los modos motorizados en el reparto modal metropolitano.

A .
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

IF2: % de participacion del vehiculo privado en el reparto modal motorizado del area metropolitana.
IF3: % de participacién de ambos sexos en el uso del vehiculo privado.

IF4: % de participacion de ambos sexos en el uso del transporte publico.

1IF11: Incremento anual de demanda de cada linea de transporte publico.

Temporalizacion 2024 -2030
Presupuesto 45,0 M € (IVA incluido)

Origen de los fondos Junta de Andalucia (Fondos europeos Next Generation), CTMACO, Colaboracién Publico Privada, Estado.

A
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Codigo del Programa P2 Nombre del Programa Sensibilizacion de la ciudadania, administraciones y empresas.

2 4 c LE 2: Sensibilizacion y potenciacion del sistema de transporte hacia un modelo de movilidad sostenible como medida de adaptacion al cambio
Linea Estrategica climético

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del transporte, alineada
con el desarrollo urbano del AMCO.

Objetivos Estratégicos

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESP10: Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte.

Objetivos Especificos

OESP11: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.

OESP13: Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

Descripcion del Programa P2

La sensibilizacion y la concienciacién ciudadana en movilidad sostenible es un aspecto fundamental para que el Plan logre sus objetivos.

Tal y como se evidencia en el diagndstico, la dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos metropolitanos es significativamente elevada, dejando al transporte
publico en un segundo plano. Ademas, el problema no solo se limita al alto uso del vehiculo privado, sino que ademas el sistema de transporte es altamente dependiente de los
productos petroliferos para la propulsion (92,0%), con una escasa participacion tanto de la electricidad (1,8%) y de fuentes renovables (5,9%) en el consumo final (datos para la

provincia de Cérdoba, 2019).

Por este motivo, este programa surge ante la necesidad de remarcar las ventajas y desventajas ambientales, sociales y econdmicas que estos habitos podrian tener para las

personas, y fundamentalmente en materia de calidad ambiental, la salud y la emergencia climatica.

Por ello, el conjunto de medidas de mejora la infraestructura del transporte, la optimizacion del sistema de transporte publico, el desarrollo tecnoldgico, eficiencia energética,
etc.,han de estar acompafiadas por una estrategia que impulse un cambio de tendencia en los habitos cotidianos de eleccion modal, hacia los conocidos como modos sostenibles

(transporte publico y movilidad activa (a pie o bicicleta)), ademas de desincentivar y/o penalizar el uso de aquellos vehiculos mas contaminantes (vehiculos diésel, gasolina).

A
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Descripcion del Programa P2

Se debe reforzar la necesidad de fomentar una movilidad accesible para toda la comunidad del Area de Cérdoba, tanto para la poblacién residente de zonas urbanas como

rurales, y también una movilidad inclusiva para aquellos grupos vulnerables, por sus condiciones socioecondmicas o por ser PMR.

Asi, este programa trabajara en reforzar la concienciacion ciudadana en movilidad sostenible, a través de divulgaciones o campafias de sensibilizacion a la ciudadania en general,
e incluso desarrollando otras orientadas a grupos sociales especificos, sobre los que se pueden plantear actividades formativas y/o jornadas participativas que logren

involucrarlos, y asi realmente trasladar el mensaje.

En este sentido, se han identificado ciertos sectores estratégicos sobre los que focalizar las actuaciones, principalmente ligados a actividades de movilidad obligada. En
particular, se recomienda realizar formaciones y participaciones activas en grupos de trabajo en ambitos educativos, universitarios, empresariales e incluso con la

administracion, con el fin de materializar en charlas y en divulgaciones la necesidad de transicionar hacia la movilidad sostenible.

Ademas del desempefio de tareas divulgativas, activas o pasivas por parte del receptor, este programa también presenta una iniciativa de desarrollo de un Programa de
Informacién de la movilidad metropolitana, mediante el que se pretende mejorar el nivel de conocimiento en movilidad en el Area de Cérdoba.

Para tal fin, se propone implantar un repositorio de informacion, accesible desde la pagina web del Consorcio, de datos de movilidad de interés para expertos, administraciones
y la ciudadania en general. Se trata de habilitar un espacio en el que se pueda dar seguimiento a las actuaciones contempladas en el propio Plan, estadisticas de movilidad,
publicaciones, noticias de interés (este ultimo ya incluido en la web del Consorcio), o un foro de opiniones de grupos heterogéneos, asi como las propias convocatorias de las

actividades de concienciacidn anteriormente citadas.

En definitiva, este programa esta orientado a fomentar el desempefio de buenas practicas de movilidad, impulsando herramientas que mejoren el conocimiento, asi como
politicas publicas que desencadenen en entornos urbanos y metropolitanos libres de congestion, de ruidos y humos, y, en definitiva, en unos entornos mas amables para las

personas.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana Cérdoba, incluyendo: Comunidad educativa (profesorado,
Poblacion Destinataria alumnado, personal no docente, familias), Comunidad universitaria (profesorado, alumnado), Consejerias de la Junta de Andalucia,
Diputaciones provinciales, Empresas, agentes sociales y grupos de interés, etc.

Poblacién Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba.

Agentes implicados Junta de Andalucia, CTMACO, Entidades Locales.

Organismos Responsables Junta de Andalucia

IR3: Nimero de Activades Formativas y Jornadas Participativas celebradas.

IR4: NUimero de participantes en las Activades Formativas y Jornadas Participativas.

IR5: NUimero de campafias informativas divulgadas.

IR6: Nimero de medios de comunicacidn en los que se han difundido las campanias informativas.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte pUblico metropolitano por carretera de uso regular.
114: % de reduccion del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias).

1120: Campaiias de sensibilizacion en materia de movilidad sostenible.

1123: % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio nacional para todos
los sectores, y del 5,9% en la provincia de Cérdoba para el sector del transporte).

IF12: Nimero de visitas al portal web del CTMACO.

IF13: Nimero de normas publicadas.

IF14: Numero de decisiones que implican coordinacion o gestion conjunta de los diferentes modos de transporte.

Presupuesto 0,3 M€ (IVAincluido)

Indicadores de realizacion

Indicadores de resultado

Origen de los fondos Junta de Andalucia (Autofinanciada)
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Codigo del Programa P3 Nombre del Programa Transicion hacia una movilidad sostenible
Linea Estratéei LE 3: Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.
in r i . [ . (o
catstrategica LE 4: Potenciar el caracter multimodal del ambito.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al cambio climatico).

Objetivos Estratégicos
! 4 OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
OESP8: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

OESP9: Reducir las emisiones de particulas generadas del trafico rodado.

Objetivos Especificos

OESP11: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.
OESP12: Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.

OESP14: Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible.

Descripcion del Programa P3

Este programa atiende la necesidad de cumplir el marco estratégico marcado por la Unidn Europea, donde la sostenibilidad del transporte es una prioridad a todas las

escalas de planificacion: local, regional, nacional y europea.

Este fin requiere un cambio en el modelo actual de movilidad, que se pretende conseguir promocionando, ademas de un transporte publico y privado mas limpio, un
conjunto de medidas orientadas hacia el fomento de la movilidad activa entre la poblacién, logrando un reparto modal mas racional y sostenible, desincentivando el
vehiculo privado y desarrollando politicas de movilidad sostenible en el transporte de pasajeros y mercancias.

Asi mismo, este programa pretende impulsar el desarrollo econémico y la calidad de vida, en cuanto a recursos y el entorno ambiental de la poblacion. Procura facilitar

la movilidad a todos los rangos sociales establecidos en el Area de Cérdoba, promover los modos no motorizados que propulsan estilos de vida mas saludables, disminuir
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Descripcion del Programa P3

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

los accidentes de trafico y la eficiencia energética del transporte. Por lo tanto, se espera mejorar sustancialmente la calidad del aire y ruido y, ante todo, combatir el

cambio climaticoy la potencial vulnerabilidad de la movilidad a pie ante los recurrentes eventos de altas temperaturas.

Indicadores de realizacion

Indicadores de resultado

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba
Junta de Andalucia, CTMACO Entidades Locales.

Junta de Andaluciay CTMACO.

IR1: Nimero de estudios de viabilidad.

IR2: Nimero de proyectos redactados.

IR10: Numero de kildmetros de vias ciclistas puestos en servicio.

IR11: Numero de puntos de aparcamiento seguro de bicicletas.

IR12: Numero de plazas en aparcamientos disuasorios puestos en servicio.

IR13: Numero de actuaciones de accesibilidad peatonal en las paradas y estaciones de transporte publico

IR14: NUmero actuaciones orientadas a mitigar la vulnerabilidad al cambio climatico.

114: % de reduccidn del vehiculo privado.

1112: Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1113: Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
1114: Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte publico metropolitano en época estival (mayor nimero de
servicios, cobertura de lineas, reduccién de tarifas, etc.), como actuacion enfocada a combatir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible a
las altas temperaturas asociadas al cambio climatico

1115: Desarrollo de protocolos de comunicacidn ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando el conocimiento por parte de la poblacién, y a
su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.

1116: % de disminucién de las emisiones de PM,, entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado.

1117: Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (O3) para la proteccidn de la salud humana. Lograr 0 superaciones del valor objetivo legislado para
la proteccién de la salud humana en ozono (O3) de 120 pg /m?.

1118: No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccién de la salud humana en didxido
de nitrégeno (NO,).

1119: % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

1121: % de incremento de la demanda de los modos no motorizados.

1122: % de incremento de la movilidad ciclista metropolitana.

1124: Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible.
IF6: Nimero de usuarios del sistema publico de alquiler de bicicletas +BICI.

IF7: % de participacién de los modos no motorizados en el Area de Cérdoba

IF8: % de participacion de los viajes a pie en los modos no motorizados.

IF9: % de participacion de los viajes en bicicleta en los modos no motorizados.

IF10: % de participacion de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

Temporalizacion 2025 - 2030

Presupuesto 24,0 M € (IVA incluido)

Origen de los fondos Junta de Andalucia (Autofinanciada, Fondos europeos Next Generation, FEDER 2021-2027, CTMACO), Entidades Locales.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Cédigo del Programa P4 N N JT 1 - I Estrategia Intermodal
Linea Estratéei LE4: Potenciar el caracter multimodal del ambito.
inea Estratégica - e Ly Ly -
g LE5: Integrar los avances tecnoldgicos en la planificacion, gestion y operacidn del transporte publico.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

Valoracién de Impacto en la Salud

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

TV T IE L4 OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OES8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte publico.
OESP1: Incrementar la participacion del transporte publico metropolitano.

OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.
Objetivos Especificos OESP3: Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESPT: Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte publico y en la informacidn proporcionada al usuario.

Descripcion del Programa P4

En el Area de Cérdoba, la oferta de transporte publico y la intermodalidad entre los distintos servicios (ferroviario y autobus) es relativamente extensa en la capital cordobesa,

con nodos de transporte estratégicos que fortalecen el caracter multimodal del transporte publico de pasajeros en el municipio (Estacion de Autobuses de Cérdoba, estaciones
ferroviarias), pero escasa en diversos nucleos poblacionales de la corona metropolitana. Los principales nodos de transporte se localizan en Cérdoba por ser la aglomeracion

urbana de mayor peso del ambito.

No obstante, y al margen de los puntos fuertes del sistema intermodal, también se ha identificado la necesidad de coordinar, densificar y aumentar la capacidad de la

infraestructura de intercambio modal disponible.

A
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Descripcion del Programa P4

En este sentido, este Programa aporta medidas especificas que mejoran la cobertura del transporte publico metropolitano (con nuevos puntos de intercambio) y las conexiones
entre todos los modos para, al fin y al cabo, optimizar el tiempo de viaje en el acceso y trasbordo del transporte publico, factores directamente ligados con la experiencia del
usuario. También se propone la implantacion de aparcamientos disuasorios en los entornos cercanos de las estaciones / apeaderos del ferrocarril, ofreciendo alternativas para
el Park&Ride y que asi el TP sea el modo principal de viaje, aun cuando se utilice el coche en una de las etapas del desplazamiento.

Por otra parte, y ya desde un punto de vista estratégico-territorial, este Programa manifiesta la oportunidad de integrar al &mbito de actuacién del PTM del Area de Cérdoba a
los municipios de Baena y Villa del Rio , dada la estrecha relacién de proximidad, movilidad, coordinacién administrativa y viabilidad econémica-presupuestaria dentro del

paraguas del Consorcio.

Asi mismo, y desde el punto de vista de la economia de transporte, se han identificado municipios del ambito territorial del Plan con servicios urbanos que no estan integrados
en las tarifas del Consorcio. Estos municipios son La Calota (4 lineas), Almoddvar del Rio (1 linea) y Montoro (1 linea). Solamente los servicios de autobus urbano de Cérdoba,
gestionados por AUCORSA, se integran tarifariamente con el autobis metropolitano, y por este motivo el Plan propone analizar la potencial integracion del resto de lineas
urbanas al marco tarifario comin del Consorcio. Esto se convertiria en una oportunidad para el TP de incrementar su cuota modal, asi como de lograr una mayor penetracion de

la tarjeta de transporte publico del Consorcio, consolidando su gestion.

En cualquier caso, se remarca la importancia de acompasar este conjunto de medidas con los avances tecnoldgicos y la digitalizacion asociada a los sistemas de pago, tal y como
se recoge en los compromisos financieros del MITMA para el ejercicio 2021. De hecho, estas medidas de ticketing ya tienen su implementacion prevista en el corto plazo, en 2024,

con laimplantacién de un sistema de pago mediante tarjeta bancaria del billete sencillo-EMV, y el sistema de pago por identificacion mediante el teléfono movil.

Esta digitalizacion, a la vez de facilitar el acceso al transporte publico, permitira al Consorcio y a las operadoras automatizar, monitorear y optimizar la gestion del transporte

publico.

De este modo, la integracion fisica (infraestructura intermodal) y tarifaria de los servicios permitira seguir avanzando en el objetivo de lograr una movilidad sostenible en el Area

de Cérdoba. Asi, mediante laimplementacion de este Programa se pretenden conseguir los siguientes beneficios:

e Incrementar la cobertura del sistema de transporte publico metropolitano, densificando la red de intercambiadores y dando una respuesta real a las necesidades de movilidad
y acceso de la poblacién.

e Fomentar el uso de cualquier modo de transporte publico.

e Potenciar el caracter multimodal del sistema de transporte plblico metropolitano, facilitando la intermodalidad, y dando una alternativa al vehiculo privado.

e Fomentar una movilidad igualitaria, segura, accesible, de calidad, eficiente y sostenible desde el punto de vista ambiental y econémico.
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Valoracién de Impacto en la Salud

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba
Junta de Andalucia, CTMACO, Operadores, Entidades Locales.

Junta de Andaluciay CTMACO.

IR7: NUimero de tarjetas de transporte operativas.

Indicadores de realizacion IR8: NUimero de operadores integrados en el CTMACO.

IR9: Niimero de municipios con transporte urbano integrados en el CTMACO.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte pUblico metropolitano por carretera de uso regular.
113: Utilizacion de la tarjeta Unica intermodal de transporte. % de cancelaciones.

114: % de reduccion del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias).
116: % de reduccion del tiempo medio de viaje del sistema de autobuls metropolitano.

119: Centro de control, gestion y explotacion del transporte pablico andaluz.

1110: Sistemas de informacion al usuario en nuevos intercambiadores de autobus.

1111: Sistemas de pago digital para el transporte publico.

1IF5: Poblacion servida por las lineas de transporte publico integradas en el CTMACO.

Presupuesto 3,4 M€ (IVAincluido)

Indicadores de resultado

Origen de los fondos Junta de Andalucia (FEDER 2021-2027, CTMACO), Colaboracién Publico Privada.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud
Codigo del Programa P5 Nombre del Programa Seguimiento y Evaluacion

LE1: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte plblico como alternativa al uso del vehiculo privado.
LE 2: Sensibilizacion y potenciacion del sistema de transporte hacia un modelo de movilidad sostenible como medida de adaptacion al cambio

climatico.

LE 3: Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.

LE 4: Potenciar el caracter multimodal del ambito.

LE5: Integrar los avances tecnoldgicos en la planificacion, gestion y operacion del transporte publico.

o] SO I ETT{C I Todos (programa trasversal de seguimiento del Plan)
Objetivos Especificos Todos (programa trasversal de seguimiento del Plan)

Linea Estratégica

Descripcion del Programa P5

EL P5 es un programa trasversal al Plan con un objetivo claro y centrado en dar seguimiento al desempefio y realizacion del PTMACO, evaluando periédicamente el grado
de implementacion de las actuaciones (indicadores de realizacion) y la correcta acogida de las mismas por parte de la ciudadania, a través de una serie de indicadores

de resultado.

Para tal fin, en un primer lugar el Plan debe establecer las directrices necesarias que permitan la coordinacién de las diferentes administraciones implicadas, en su escala
nacional, regional y local. En general, los ciudadanos necesitan combinar en sus desplazamientos servicios e infraestructuras de transporte de diferente titularidad
(Cercanias de Renfe, infraestructuras viarias del Estado, autondmicas, y/o locales, servicios urbanos y/o metropolitanos de TP, intercambiadores, etc.), y cada uno de
estos organismos gubernamentales tienen competencias diferentes en materia de transportes.

En este sentido, el plan de seguimiento plantea un Comité que capacite la coordinacion de las administraciones implicadas, pero no solo de organismos publicos ya que
el éxito del Plan también radica eninvolucrar a otros agentes en el proceso, como por ejemplo representantes de empresas (operadoras de transporte piblico, empresas
de logistica o transporte de mercancias, empresas al frente de grandes centros atractores de movilidad, etc.), agentes sociales, ciudadania, etc.

A continuacion se listan una serie de medidas que se han de integrar en el Programa.

e Constitucion de un comité de seguimiento.
e Sistema de recopilacién de datos.
e Paneldeindicadores.

A
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Valoracién de Impacto en la Salud

Descripcion del Programa P5

e Capacitaciony recursos humanos.

e Softwarey plataformas de gestion.

e Comunicaciony difusion del plan de seguimiento del Plan.

e Auditoriasy revisiones independientes del seguimiento del Plan.
e Incentivos para la participacién ciudadana.

e Actualizacién continua de la tecnologia.

Poblacién Destinataria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba.
Poblacién Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de Cérdoba.
Agentes implicados Junta de Andalucia, CTMACO, Entidades Locales, Administracion Estatal (MITMA), Renfe, Adif, agentes sociales.

Organismos Responsables Junta de Andaluciay CTMACO.

IR19: Constitucién del Comité de seguimiento
Indicadores de realizacion IR20: Reportes anuales del Sistema de Seguimiento y Evaluacion.
IR21: Auditorias al Sistema de Seguimiento y Evaluacion.

Indicadores de resultado Todos (programa trasversal para seguimiento de indicadores)
Temporalizacion 2024 -2030

Presupuesto 0,4 M € (IVAincluido)

Origen de los fondos Junta de Andalucia (Autofinanciada)
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Valoracién de Impacto en la Salud

N
5 Caracterizacion de la — ror——

Calidad del suelo

o & ° o ¢
poblacion y la situacion ncidenciaen Gty consumo energtics

cambio climaticoy )
factores climaticos Clima

prEVia del. entorno Poblacion activa.

Poblacién ocupada/en paro.

En esta fase, el objetivo sera caracterizar la poblacion que pueda verse e femiierdiepanin g,

afectada por la actuacion. Con el fin de determinar la vulnerabilidad de la Sectores econdmicos.

misma a los efectos del Plan, se definirdn las caracteristicas sociales, o Tasa de analfabetismo.
. . L. Caracteristicas Poblacid veld di

econdémicas, ambientales, demograficas y de salud, en las que pueda e lELEENe T pe AL E1E ESLIREE,

Reparto modal en el transporte.

experimentarse una variacion.

Intensidad de circulacion en vias.

Tabla 25: Variables vulnerables a los impactos. Consumo de agua y energfa/electricidad.
Perfil de analisis Variable de analisis Vehiculos turismo.
Encuadre territorial. Residentes por viviendas.

Caracteristicas Usos del suelo. Tasa de alcoholismo y tabaquismo.
geograficas Climaticas. Tasa de actividad fisica.

Zonas Desfavorecidas Tasay causas de accidentalidad.

Poblacién total. Caracteristicas de Mortalidad estandar por sexo y grupos de causas.
. salud -
Poblacion por sexos y grupos de edad. Esperanza de vida al nacer por sexo.
Poblacién menor de 20 afios (%). Tasa de personas con discapacidad por sexo, edad y grupo

de discapacidad.

Poblacion mayor de 65 afios (%). .
Caracteristicas . = Tasa de suicidio.

arm Edad media de la poblacion por sexo.
demograficas

Participacién Opinidn de la ciudadania

Incremento relativo de la poblacién en 10 afios. .
P ciudadana Jornadas participativas en movilidad sostenible

Poblacion de origen extranjero (%).

- — Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Nucleos de poblacién afectados. . L ,
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.

Poblacién diseminada.

Caracteristicas Calidad del aire.

ambientales Contaminacién acustica
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5.1
5.1.1

Caracteristicas geograficas
Encuadre territorial

El marco territorial de actuacién del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Cérdoba viene definido por el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de
mayo, y recoge los siguientes municipios: Cordoba, Almoddvar del Rio,
Posadas, Villafranca de Cérdoba, El Carpio, La Carlota, Fernan Nufiez, La
Victoria, Guadalcazar, San Sebastian de los Ballesteros, Montemayor, Espejo,
Obejo, Pedro Abad, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

Por otro lado, y debido a la deteccion de movilidad obligada entre varios
municipios y la capital, el ambito territorial del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba amplia su dmbito tarifario con la

incorporacion de los municipios de Montoro, Castro del Rio y La Guijarrosa.

Es por ello que quedan integrados en el ambito de estudio del Plan los 19

municipios siguientes:

e Cobrdoba e Espejo e San Sebastian de los
e Posadas e Obejo Ballesteros
e Villafranca de Cérdoba e Pedro Abad

e Villaviciosa de Cordoba e Villaharta

Almoddvar del Rio
Castro del Rio

e LaCarlota e Montoro e Montemayor
e LaGuijarrosa e Fernan Nufiez
e Guadalcazar e ElCarpio

e LaVictoria

Con el fin de orientar adecuadamente el analisis, algunos municipios se han

agrupado en macrozonas segUn sus relaciones funcionales y de movilidad:

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

e Coérdoba: La capital provincial se considera de forma aislada.
e Valle del Guadiato: Villaviciosa de Cérdoba, Villaharta y Obejo.

e Alto Guadalquivir: Montoro, El Carpio, Villafranca de Cérdoba y Pedro
Abad.

e Campifia Este: Castro del Rio y Espejo.

e Las Colonias: La Carlota, la Victoria, San Sebastian de los Ballesteros,

Guadalcazar, La Guijarrosa.
e Vega del Guadalquivir: Almoddvar del Rio y Posadas.
e Campifia Sur: Montemayory Fernan-Nufiez.

Es imprescindible destacar que La Guijarrosa hasta el afio 2018 era
considerada Entidad Local Autdnoma (ELA) y que en ese mismo afio se
desagregd del municipio de Santaella segtn el Decreto 180/2018, de 2 de
octubre, por el que se aprobé la creacion del mismo como municipio y su
segregacion del término municipal de Santaella. Por este motivo, en muchos
de los aspectos que conforman el analisis socioeconémico no se disponen
de informacién del citado municipio ya que las fuentes oficiales no los

registran.

Junta de Andalucia
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Figura 30: Ambito de aplicacion del Plan.
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Fuente: Elaboracion propia.

Usos del suelo

La distribucion de usos del suelo en la en el area metropolitana de Cérdoba

y la cobertura con respecto a la superficie total de la misma son las

siguientes:
Tabla 26: Usos del suelo en el ambito del PTMACO.
Uso ‘ Superficie (ha) Cobertura (%)
Matorrales escleréfilos 28.094 7,83%
Terrenos agricolas 1.360 0,38%

UNION EUROPEA
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Uso Superficie (ha) Cobertura (%)
Bosques 60.590 16,89%
Sistemas agroforestales 32.582 9,08%
Terrenos regados permanentemente 40.337 11,24%
Laminas de agua 4.647 1,30%
Pastizales naturales 3.064 0,85%
Matorral boscoso de transicion 11.796 3,29%
Zonaurbana 8.573 2,39%
Pradosy Praderas 963 0,27%
Zonas de extraccion minera 386 0,11%
Zonas industriales, comerciales o en construccién 3.451 0,96%
Espacios con vegetacion escasa 365 0,10%
Tierras de labor 160.487 44,73%
Zonas quemadas 112 0,03%
Playas, dunasy arenales 55 0,02%
Cursos de agua 1.960 0,55%

Fuente: Elaboracién propia a partir del DERA (Datos Espaciales de Referencia de Andalucia).

Como se observa en la tabla, en el drea de Cérdoba predominan los espacios
tierras de labor (44,73%), seguidos de bosques (16,89%), terrenos de regados
permanente (11,24%) y sistemas agroforestales (9,08%), quedando el resto
de los usos por debajo del 8% de representacion en el territorio

metropolitano.

A continuacion, se adjunta un mapa con la distribucion de usos del suelo en

el Area Metropolitana de Cérdoba

114

Junta de Andalucia



51.3

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA (Datos Espaciales de Referencia de Andalucia).
Clima

La provincia de Cérdoba se divide geograficamente en tres zonas: Sierra
Morena en el norte, el valle del Guadalquivir en el centro y las Cordilleras
Béticas al sur.

El Area Metropolitana de Cérdoba se asienta entre una ladera de Sierra
Morenay las campifias del Guadalquivir, por lo que su enclave le hace formar
parte de dos regiones geograficas distintas: Sierra Morena y depresion del
Guadalquivir.
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Figura 32: Orografia del area metropolitana de Cérdoba.

£

Fuente: Visor REDIAM (Red de Informacién Ambiental de Andalucia).

A estas dos regiones les corresponde dos tipos de climas diferentes:
mediterraneo de montafia y mediterraneo continental.
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Figura 33: Regiones climaticas en el drea de Cérdoba. 514 Zonas desfavorecidas

La “Estrategia Regional para la Cohesion e Inclusion Social. Intervencion en
Zonas Desfavorecidas (ERACIS)” define en la comunidad andaluza las
principales zonas desfavorecidas, y para el ambito del PTMACO se identifican
tres en Cérdoba capital, en el Distrito Sur Cérdoba, en la Barriada Las

Palmeras y Moreras, con la particularidad de ser zonas relativamente

pobladas de los nlcleos urbanos.

Por otra parte, el “Estudio Vulnerabilidad del tejido social de los barrios

desfavorecidos de Andalucia” también cataloga los nticleos de poblacion con

\ RN 0 S zonas desfavorecidas en territorio andaluz, y en el marco del PTMACO, de los

Litoral Atlantico

7 19 municipios del area metropolitana se han identificado zonas
> ’, = " Litoral Mediterraneo
Py . . . . S
v -~ Bl Utorsl Mediterréneo y Sureste socioecondmicamente vulnerables en la capital y en el municipio de
‘ 4 ’ . . s .
* B s Morena Almodovar del Rio, con las siguientes caracteristicas:
- =
., Si Béti .2 . , o
\ RO Tabla 27: Poblacion vulnerable (%) en zonas desfavorecidas del ambito.
b S Surco Intrabético -
L Municipios con zonas desf id % de poblacion
Fuente: Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM). e R G Zonas desfavorecidas vulnerable del municipio

e  Barriada Las Palmeras

o Mediterraneo de montaiia: Afecta a la zona de Sierra Morena. Se o ,
e  Distrito Sur de Cérdoba,

caracteriza por tener precipitaciones mayores y unas temperaturas considerando el Sector
mas bajas por causa del gradiente térmico. Se le atribuyen veranos Sur, Fray Albinoy el
Cérdoba Poligono Guadalquivir) .
frescos e inviernos frios. e  LasMoreras 12,28%
o Mediterraneo continental: Afecta a la depresidn del Guadalquivir, ¢ LaPuensanta
. , . e HuertadelaReina
donde el clima es templado y el terreno estd alejado e P .
arque Figueroa

considerablemente del mar. Se caracteriza por inviernos largos y o Seccion s del Distrito 1
eccion el vistrito 1,

conformado por las
localidades de Los 18,93%
Llanosy Los Mochos.
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temperaturas entre el diay la noche.




Fuente: Elaboracion propia en base al Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios
desfavorecidos de Andalucia.

En Cérdoba capital, también identifica que en las principales zonas
desfavorecidas se localizan en barriada Las Palmeras, Las Moreras y el
Distrito Sur de Cdrdoba, y segln el “Plan Local de Intervencion en Zonas
Desfavorecidas” el desempleo concentra el 86% de la preocupacion
ciudadana cordobesa, aunque también la fata de empresa, limpieza de las
calles, trafico, peatonalizacion y aparcamientos son factores problematicos
del nivel de vulnerabilidad. Sinembargo, y con una perspectiva de desarrollo
socioecondmico, también es importante destacar la posicion estratégica de
Cérdoba, la consideracion como Patrimonio de la Humanidad y la
coordinacion de las distintas areas municipales en materia de vulnerabilidad
como oportunidades que afectan a Cdrdoba capital en su conjunto,

incluyendo asi a las principales zonas desfavorecidas afectadas.

En cuanto a Almoddvar del Rio, las elevadas tasas de desempleo, la
precariedad y la temporalidad del trabajo, y las carencias formativas
también son aspectos que acentdan la desigualdad del ambito, y de forma
incrementada tras el efecto de las consecuencias socioeconémicas de la
COVID-19. Desde el punto de vista de la localizacion, Almodévar del Rio,
aunque en el eje del valle del Guadalquivir, se localiza aproximadamente a
20 kildmetros de la capital, ligeramente descentralizada del motor
econdémico de la provincia. Sin embargo, la “Estrategia Regional Andaluza
para la Cohesion e Inclusion Social - Intervencion en Zonas Desfavorecidas
(Eracis)”, que desarrolla la Consejeria de Igualdad y Politicas Sociales en
colaboracidén con el Fondo Social Europeo, considera la necesidad de una

actuacion coordinada entre administraciones que se prolongue en el tiempo
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con el fin de atender a la realidad social de la poblacion mas desfavorecida

del municipio.

En la siguiente figura se muestra la poblacion total de los nucleos
poblacionales y la localizacion de los principales puntos generadores/
atractores de movilidad del ambito, entendidos como equipamientos
(universidades, hospitales, etc.) y puntos de acceso al transporte publico
(estaciones de ffcc, autobus) en el area metropolitana.

Junta de Andalucia



Figura 34: Localizacion de equipamientos y puntos generadores |

atractores de movilidad, con detalle en Cérdoba y Almodévar del Rio
;&‘&l& e ; 3 .‘\' ey ,w. S J 7 x

B

'gt'.‘"" il “"ﬁﬁ' W ok :
Fuente: Elaboracién propia, con datos demogrdficos del IECA, 2019.

Con todo, a continuacidn se muestra una descripcion mas detallada de cada

una de las zonas vulnerables que se han identificado en el ambito.
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Figura 35: Zonas desfavorecidas en el niicleo de Cérdoba
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Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.
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Zonas desfavorecidas en el nicleo de
Cordoba

Se identifican los dos tipos de zonas vulnerables,
las desfavorecidas y las especialmente
desfavorecidas, afectado a un 12,28% de la

poblacién del municipio.

Segun el “Plan Local de Intervencion en Zonas
Desfavorecidas”, los principales factores que
provocan esta realidad son:

e Elevado desempleo y nivel formativo

e Déficit del entono, en el estado de viviendas
y ocupacion de las mismas

e Exclusidn geografica y social

e Convivencia tensa entre grupos de
poblacidn, conflictividad vecinal y
situaciones de inseguridad que afectan a
toda su poblacién

e Procesos de desestructuracion personaly
familiar

e Colectivos vulnerables (familias
monoparentales, violencia doméstica,
minorias étnicas, familias con progenitores
muy jévenes...) que precisan de una
atencidn especializada

e Saludy alimentacién deficientes en
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Figura 36: Zonas desfavorecidas en el niicleo de Almodoévar del Rio

¥ e SR N ALMODOVAR DEL RO

Zonas desfavorecidas en el nucleo de
Almodovar del Rio

Segln el Estudio de Vulnerabilidad del tejido
social de los barrios desfavorecidos de Andalucia,
en el municipio de Almodévar del Rio se
identifica una zona especialmente
desfavorecida, situada en el sector noroeste del
municipio. Esta zona se conforma por las
localidades de Los Llanos y Los Mochos,
afectando a un 18,93% de la poblacion.

E =
J
\7/ Zonas desfavorecidas

=3
N Zonas especialmente
A W cstavorecidas
Poligonos industriales
Nicleo urbano

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de Andalucia.
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5.2
5.2.1

Caracteristicas demograficas
Poblacion total

Segln los datos proporcionados por el Instituto de Estadisticay Cartografia de
Andalucia (IECA), la poblacion registrada en 2019 en el ambito del PTMACO ha
sido de 413.055 habitantes. El 78,9% del total corresponde al municipio de
Cérdoba, demostrando en términos demograficos el caracter dominante en el
area metropolitana.

Tabla 28: Poblacién por municipio.

Municipio 2019

Almoddévar del Rio 7.937
La Carlota 14.061
El Carpio 4.383
Castro del Rio 7.809
Coérdoba 325.701
Espejo 3.329
Fernan-Nufiez 9.663
Guadalcazar 1.583
La Guijarrosa 1.399
Montemayor 3.855
Montoro 9.364
Obejo 2.011
Pedro Abad 2.837
Posadas 7.325
S. S. de los Ballesteros 808
La Victoria 2.271
Villafranca de Cérdoba 4.871
Villaharta 619
Villaviciosa de Cérdoba 3.229

UNION EUROPEA
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Municipio ‘ 2019
413.055

Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)

Area Metropolitana

2019. Incluye poblacion diseminada.

Figura 37: Poblacién por municipios.

Villaharta
o

. Montoro e

<1.000 hab.
1.000 - 5.000 hab.

Castro
del Rio.

5.000 - 10.000 hab.
)

Sgn Sebastiang |

® | de'ios Ballesteros Monumayor
La Gul)arrosa — W

| 10.000 - 20.000 hab.

/>300.000 hab.

Fuente: Elaboracién propia, 2019.

Poblacion diseminada y nlcleos de poblacién afectados

En relacion a la poblacion diseminada, existe un total de 3.200 habitantes
residiendo fuera de los nicleos de poblacién municipales. Las cifras mas altas
de poblacién diseminada se dan en los municipios de La Guijarrosa y

Almodévar del Rio, en los que se superan los 500 habitantes.
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Tabla 29: Poblacion diseminada. Figura 38: Poblacion total del ambito. (Representacion mallada 250 m x 250
Municipio d.Pobl.acién Poblacion en I:ll:icleos
iseminados de Poblacion . . R 2 g S GO
Almodévar del Rio 502 6113 % 2\ i  : e 8 ‘ P R v T :b':‘i_":on'
La Carlota 131 7698 e Vel v j [ 51-150
: N ith | [] 151 - 500
El Carpio 3 3954 s - : \ I s01 - 1000
Castro del Rio 9 7358 ‘ ’ B 1000
Coérdoba 28 292915
Espejo 0 3329
Fernan-Nufiez 485 9663
Guadalcazar 35 1533
La Guijarrosa 739 1399
Montemayor 253 3855
Montoro 0 8542
Obejo 45 501
Pedro Abad 26 2837
Posadas 416 7094
S. S. de los Ballesteros 1 808
La Victoria 123 2271
Villafranca de Cérdoba 263 4871 Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA, 2019.
Villaharta 23 590 Como se muestra en la figura anterior, se trata de una poblacién concentrada
Villaviciosa de Cérdoba 118 3167 , . . . , -
— en nucleos, especialmente en la capital, y en menor medida en Fernan Nufez
Area Metropolitana 3.200 368.498
Fuente: Elaboracion propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia) y La Carlota. En este sentido, existen grandes diferencias de densidad de
2019. poblacién entre los municipios del ambito. Por ejemplo, en el afio 2019 en el

municipio de Cérdoba (259,7 hab./km2) y en Fernan Nufiez (320,3 hab./km2)
se registran las mayores densidades de la zona de estudio, mientras que en

Villaviciosa de Cérdoba u Obejo apenas se alcanzan los 10 hab./km2.
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5.2.3 Poblacion porsexosy grupos de edad Hombres Mujeres
Municipio
El reparto por sexos de la poblacidn es equitativo, representando el 48% los
hombres y el 52% las mujeres. Por grupos de edad, el 15,1% de la poblacién San Sebastin
pertenece al rango de 0 a 14 afios, el 37,0% al rango de 14 a 44 afios, el 29,1% CBIelllost 6,3%| 17,9% | 13,2% | 12,7% | 6,2% | 16,7% | 13,5% | 13,4%
allesteros
al de 45 a 64 afios, y la segmentacion de edad de mas de 65 afios representa el i
Y'asee . _ \C/'!la;rinca de 1919 | 21,0% | 14,5% | 64% | 8.6% | 189% | 12,7% | 8,7%
18,8% de la poblacidn. Estos datos representan a una sociedad que tiende al OICeha
oL Villaharta 42% | 149% | 17,4% | 12,1% | 3,9% | 14,4% | 13,4% | 19,7%
envejecimiento. Villaviciosa de
. .. N 0, 0 0, 0 0 0 0, 0
Tabla 30: Distribucion de la poblacién por sexo y grupos de edad. Cérdoba 55% | 17,5% | 160% | 124% | 54% | 151% | 13,3% | 14,1%
Hombres Mujeres /:Aftaropolitana 7,8% | 18,8% | 141% | 7,9% | 7,3% | 18,3% | 15,0% | 10,9%
i ) ) . ) ) ) .
S 15,_ " 45,_ e an'os » 15,_ " 45,_ e | an'os Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
anos anos 0 mas anos anos 0 mas
2019.
SLTSI?W 8,4% | 19,6% | 142% | 7,6% | 7,9% | 18,7% | 13,8% | 9,7% B .
: 5.2.4 Poblacion menor de 20 afios (%)
Castro del Rio | 6,8% | 19,0% | 15,0% | 8,7% | 6,4% | 17,9% | 14,8% | 11,3%
Cérdoba 7,8% | 18,6% | 13,9% | T7,7% | 7,3% | 183% | 153% | 11,0% Segun los datos proporcionados por el IECA, la poblacidn registrada en 2019
i 0, 0, 0, 0, 0, 0 0 0, . .
El Carpio T6%| 187% | 146% | 86% | 6,8% | 17,5% | 14.8% | 11,5% menor a 20 afios es de 84.070 habitantes, lo que representa un 20,4% de la
Espejo 5,9% | 17,4% | 14,4% | 12,5% | 5,0% | 15,4% | 14,5% | 14,9%

— poblacién total del Area Metropolitana. Dentro de este grupo de edad las
Fernan-Nunez | 7,5% | 19,1% | 15,0% 8,4% 7,1% | 18,1% | 14,4% | 10,3%

Guadalcazar |8,5% | 21,7% | 13,7% | 6,3% | 8,3% | 20,7% | 12,8% | 8,1%

mujeres representan un 48% y los hombres un 52%.

La Carlota 8,9% | 20,2% | 13,3% | 7,6% | 85% | 19,2% | 13,4% | 8,9% Tabla 31: Poblacién menor a 20 afios.
La Guijarrosa |9,0% | 18,8% | 14,5% 8,7% 7,9% | 17,2% | 14,3% 9,5%

1 1 0, 0, 0 0, 0, 0, 0, 0, a a.a == - 0 0 .= - = o= = |
LaVictoria | 8,0%| 20,0% | 13,3% | 85% | 8,0% | 18,1% | 13,7% | 10,4% Municipio 0a4 . . 35319 | TotalPob.
Montemayor |7,1% | 18,8% | 154% | 9,1% | 6,6% | 17,5% | 142% | 11,4%  afios | 2 aiios | 0al4afios o " <20afios |

Poblacion

Montoro 8,0% | 19,2% | 14,3% 7,8% 7,7% | 18,8% | 13,3% | 10,9% Almoddvar del Rio 394 1.757
Obejo 7,4% | 22,6% | 15,0% 7,1% 7,3% | 19,0% | 13,3% 8,3% Castro del Rio 356 346 334 453 1.489
Pedro Abad 7,1% | 19,8% | 15,4% 8,2% 6,6% | 17,0% | 15,1% | 10,8% Cérdoba 14.060 16.719 18.405 17.156 66.340
Posadas 7,6% | 19,2% | 14,8% 8,0% 7,5% | 17,3% | 15,1% | 10,4% El Carpio 180 201 248 208 837
Espejo 107 128 126 142 503
Fernan-Nufiez 406 447 554 493 1.900
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Poblacién Tabla 32: Poblacion mayor a 65 afios.
Municipio . 0
i’ 034 5a9afios Oaldafios| 12219 | TotalPob. Poblacion
afios afios <20 afios o Total
Guadalcazar 92 9% 80 67 333 Municipio ';5ﬁ;’3 ?ﬁ-:: TR
La Carlota 747 841 852 743 3.183 anos
La Guijarrosa 70 90 77 49 286 Almoddvar del Rio 345 341 237 223 231 1.377
La Victoria 96 136 131 120 483 Castro del Rio 353 336 256 256 361 1.562
Montemayor 160 155 213 202 730 Cérdoba 16.443 | 15.008 | 11.280 | 8.914 9.479 61.124
Montoro 447 448 575 537 2.007 El Carpio 236 186 168 147 145 882
Obejo 72 113 110 99 394 Espejo 197 195 158 158 204 912
Pedro Abad 113 134 142 151 540 Fernan-Nufiez 444 393 319 301 356 1.813
Posadas 340 364 402 384 1.490 Guadalcazar 62 48 46 33 38 227
i 4 421 4 4 2.324
lSan Sleastlan de %6 33 4 34 135 La Carlota 60 553 346 00 3
oS Ballesteros La Guijarrosa 64 62 54 34 41 255
villafranca de 244 327 289 235 1.095 La Victoria 100 94 70 75 90 429
Cordoba
Villaharta 17 15 18 20 70 Montemayor 167 180 156 141 145 789
ilavici Montoro 437 396 311 274 334 1.752
villaviciosa de 95 119 140 144 498 ,
Cordoba Obejo 91 75 49 44 50 309
Area Metropolitana 18.022 21.091 23.258 21.699 84.070 Pedro Abad 130 113 96 92 106 537
Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia) Posadas 305 305 270 216 252 1.348
2019. ia
San Sebastian de los 48 50 37 45 31 )11
Ballesteros
5.2.5 Poblacion mayor de 65 afios (%) Villafranca de Cérdoba 196 | 160 137 115 128 736
Villaharta 32 36 39 40 50 197
El grupo de edad de mayores de 65 afios, seglin datos del IECA del afio 2019, Villaviciosa de Cordoba 191 182 168 151 185 877
representa a un 18,8% de la poblacion. Este porcentaje es equivalente a 77.661 Area Metropolitana 20.445 | 18.713 | 14.272 | 11.605 | 12.626 77.661
habitantes. En este caso, el 42% lo representan hombres y el 58% mujeres. Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.

Observando la distribucion en el territorio, la poblacion mas envejecida,

entendida como un grupo potencialmente vulnerable por su edad, reside en
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5.2.6

las zonas centrales de los nlcleos urbanos y, evidentemente, con mayor

representacion en la capital.

Figura 39: Porcentaje de poblacion mayor de 65 afios en el Area de Cérdoba.
(Representacion mallada 250 m x 250 m).

% Poblacién mayor a 65 afios

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA, 2019.

Edad media de la poblacion por sexo

Segln la distribucién de la poblacién por edades simples, en el Area
Metropolitana de Cérdoba la edad media se establece en el afio 2019 en los

42,5 anos.

Atendiendo a la edad media, los municipios con la poblacion mas envejecida
son los de Villaharta (51,4 afios), Espejo (47,7 afios) y Villaviciosa de Cérdoba
(47,7 afios). Por lo contrario, la poblacion con menor edad media reside en
Guadalcazar (39,6 afios), Villafranca de Cérdoba (40,0 afios) y La Carlota (40,4

afios).
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Distinguiendo por género, la edad media de las mujeres es mayor que la de los

hombres, alcanzando los 44,0 afios y 40,9 afios, respectivamente, en el area

metropolitana de Cérdoba.
Tabla 33: Edad media de la poblacién.

Municipio Edad media Edad.media
Hombres Mujeres
Almodévar del Rio 41,3 40,2 42,4
Castro del Rio 43,5 423 44,7
Cérdoba 42,5 40,8 441
El Carpio 435 41,7 45,3
Espejo 47,7 46,2 49,2
Fernan-Nufiez 42,8 41,8 43,8
Guadalcazar 39,6 39,0 40,2
La Carlota 40,4 39,5 41,3
La Guijarrosa 42,0 41,1 42,9
La Victoria 42,3 41,1 43,4
Montemayor 43,7 42,6 448
Montoro 41,8 40,5 43,1
Obejo 40,9 40,3 41,6
Pedro Abad 43,4 41,8 45,0
Posadas 42,4 41,2 43,6
Villafranca de Cérdoba 40,0 39,0 41,1
Villaharta 51,4 484 54,2
Villaviciosa de Cérdoba 47,7 46,4 49,0
Area Metropolitana 425 40,9 440

Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.
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5.2.7

Incremento relativo de la poblacién en 10 afios

Analizando la evolucién en los Gltimos 10 afios, se observa un estabilizamiento
general de la poblacién en el Area de Cérdoba, e incluso un ligero
decrecimiento del orden del -0,5%. Este hecho se ve afectado por el minimo
decrecimiento demografico de la capital, del -0,8%, aunque otros municipios
de la corona metropolitana como Obejo, Villafranca de Cérdoba o La Carlota

hayan aumentado su volumen poblacional.

Tabla 34: Evolucion de la poblacion en 10 afios.

Incremento relativo

Poblacion 2009 Poblacion 2019
(%)

Municipio

Almodévar del Rio 7.839 7.937 1,3%
Castro del Rio 8.114 7.809 -3,8%
Coérdoba 328.428 325.701 -0,8%
El Carpio 4.605 4.383 -4,8%
Espejo 3.649 3.329 -8,8%
Fernan-NUfiez 9.701 9.663 -0,4%
Guadalcazar 1.519 1.583 4,2%
La Carlota 13.182 14.061 6,7%
La Guijarrosa - 1.399 -

La Victoria 2.197 2.271 3,4%
Montemayor 4.073 3.855 -5,4%
Montoro 9.917 9.364 -5,6%
Obejo 1.872 2.011 7,4%
Pedro Abad 2.980 2.837 -4,8%
Posadas 7.558 7.325 -3,1%
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Municipio

Incremento relativo

‘ Poblacion 2009 ‘ Poblacion 2019

(%)

gzi‘l j;':fs:ié” delos 829 808 -2,5%
Villafranca de Cérdoba 4,552 4.871 7,0%
Villaharta 743 619 -16,7%
Villaviciosa de Cérdoba 3.558 3.229 -9,2%
Area Metropolitana 415.316 413.055 -0,5%

Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)

Poblacién de origen extranjero (%)

En el territorio del Area de Cérdoba existe un porcentaje del 2,4%
correspondiente a poblacidon con origen extranjero. Esta poblacion procede
principalmente de Rumania y Marruecos, excepto en Guadalcazar y La
Guijarrosa, municipios en los que el principal pais de procedencia de la

poblacidn extrajera es Chile y Bulgaria, respectivamente.

Aligual que el resto de la poblacion, la mayor parte de este grupo se localiza

en el municipio de Cérdoba.

Tabla 35: Poblacion con origen extranjero.

, .. Porcentaje con
... Numero de Principal
Municipio . . respecto al total de
extranjeros procedencia .
extranjeros
Almodévar del Rio 107 Rumania 1,1%
Castro del Rio 210 Rumania 2,1%
Cérdoba 8.380 Marruecos 83,0%
El Carpio 44 Marruecos 0,4%
Espejo 69 Rumania 0,7%
Fernan-Nufiez 134 Rumania 1,3%

Junta de Andalucia
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Porcentaje con Figura 40: Porcentaje de poblacion extranjera en el Area de Cérdoba.
respecto altotal de

Nimerode Principal

Municipio . .
extranjeros procedencia

(Representacion mallada 250 m x 250 m).

extranjeros
Z . R , e
Guadalcézar 14 Chile 0,1% ; : % Poblacién extranjera
iy IR > e, ¢ J B 0-0,025
La Carlota 359 Rumania 3,6% i » i ] 0,025-0,05
" N s 2 q £ 4 [ 0,05-0,2
La Guijarrosa 24 Bulgaria 0,2% ( R R | . 02
La Victoria 24 Rumania 0,2% »
Montemayor 120 Rumania 1,2% 0
-
Montoro 271 Rumania 2,7% '
Obejo 54 Rumania 0,5%
Pedro Abad 29 Pakistan 0,3%
Posadas 125 Rumania 1,2%
San Sebastian de los 4 Rumania 0,0%
Ballesteros
Villafranca de Cérdoba 37 Rumania 0,4%
Villaharta 50 Rumania 0,5%
. ; \ T s . ALl
Villaviciosa de Cérdoba 39 Rumania 0,4% R W } ENpLS i, ¢ e SRR . G Ko
A Rumaniay A o e R W R e 5 ) o A
i 0,
AU ST BT 10.094 Marruecos 100,0% Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA, 2019.

Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
20109.

Tal y como se ha indicado anteriormente, en el siguiente grafico se observa
que el municipio de Cérdoba acoge al mayor nimero de poblacidn extranjera,

principalmente distribuida en el nicleo urbano.
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5.3
53.1

Caracteristicas socioecondmicas
Poblacion activa

Los datos de poblacion activa mas recientes corresponden al censo de 2011,
desestimandose por su antigliedad, ya que no representa la actual actividad
del Area de Cérdoba.

Los datos mas recientes relacionados con el empleo son de 2019 y se trata del

numero de contratos registrados.

Si se realiza una consulta del volumen total de contratos generados en el
ambito metropolitano, se obtiene la siguiente distribucion por sector de
actividad: servicios (61%), agricultura y pesca (26%), construccion (8%) e
industria (5%).

Figura 41: Generacion de contratos por sector de actividad.

Servicios Construccion Industria
61% 8% 5%

Fuente: Elaboracion propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
20109.
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Sise analiza por municipios, el sector que encabeza la lista cambiay pasa a ser
el de agriculturay pescaen lamayoria de los municipios quedando en segunda
posicion el sector de servicios. Esto se debe a que Cérdoba, municipio con mas
peso en el volumen de generacion de contratos, tiene una participacion del
sector servicios del 70% y distorsiona la distribucion global no recogiendo la
presencia de la actividad agraria que se encuentra muy marcada en los
municipios de la corona. La realidad es que en la mayoria de los municipios la
contribucidn de contratos mayor se hace por parte del sector de la agricultura

y la pesca.

Tabla 36: Representacion de los sectores en la generacién de contratos por

municipios.
Almoddvar del Rio
La Carlota 23%
El Carpio 31%
Castro del Rio 8% 16%
Cérdoba 16% 8%
Espejo 8% 10%
Fernan-Nufiez 37% 15%
Guadalcazar 10% 13%
La Guijarrosa* - - - -
Montemayor 10% 27%
Montoro 32%
Obejo 20% 30%
Pedro Abad 19%
Posadas 6% 28%
S. S. de los Ballesteros 18% 16%
La Victoria 16% 27%

A
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Agriculturay
Pesca

Municipio Industria  Construccion Servicios

Villafranca de Cérdoba
Villaharta

Villaviciosa de Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.

*Fuentes oficiales sin registro de datos.
Desde una perspectiva de género y a nivel general, se encuentra la paridad en
la generacidn de contratos del area metropolitana de Cérdoba. Sin embargo,

si se observa la distribucion por sectores de actividad, la situacion cambia.

Como se puede observar en el grafico siguiente, el volumen de contratos
generados a hombres es mucho mayor en todos los sectores, no cumpliéndose
los umbrales de paridad. La unica excepcion es el sector servicios donde se
equilibra alcanzando un 54% para las mujeres y un 46% para los hombres. De
este modo y al ser el sector mas representativo a escala metropolitana, la
distribucion del conjunto del drea metropolitana queda en igualdad: hombres
(58%) y mujeres (42%). Esto se debe, como se ha comentado antes, al peso de

los contratos generados por el municipio de Cérdoba.
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Figura 42: Distribucion del volumen de contratos por sector y sexo.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.
Estudiando la evolucion de los contratos durante la Ultima década se
evidencia esta brecha entre mujeres y hombres, siendo las mujeres las que se
encuentran siempre en situacion desfavorable en cuanto a la generacion de
contratos. Como se puede ver en el grafico, la brecha se ha ido ampliando
desde 2007 aunque desde 2016 se viene minorizando la diferencia. Si bien su
evolucion siempre se ha mantenido dentro de los umbrales de paridad (40%-
60%).
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Figura 43: Representacion de la brecha de género.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.
El PTMACO tiene como meta lograr un transporte accesible, igualitario y
socialmente responsable para el ambito y su sociedad, por lo que estos datos

seran la base para el analisis propositivo del mismo.

Poblacion en paro

Segun datos de 2019, facilitados por el Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia (IECA), en el Area Metropolitana de Cérdoba se registran 40.750
parados de los cuales el 41% son hombresy, representando la mayoria, el 59%

mujeres.
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Tabla 37: Paro registrado por edad y sexo.

Municipios

Total

Sexoy edad

Mujeres

o |

1o |

Almoddvar del Rio 874
La Carlota 1.032
El Carpio 420
Castro del Rio 392
Cérdoba 34.044
Espejo 112
Fernan-Nufiez 734
Guadalcazar 113
La Guijarrosa* -
Montemayor 225
Montoro 750
Obejo 217
Pedro Abad 243
Posadas 588
S. S. de los Ballesteros 42
La Victoria 149
|
Villaharta 69
Mo | s
Total 40.750

o | um [ a0

Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartograffa de Andalucia)

Junta de Andalucia

2019.

*Fuentes oficiales sin registro de datos.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
20109.

Por otra parte, y a partir de la informacion del Fichero de personas
demandantes de empleo inscritas en las oficinas del Servicio Andaluz de
Empleo (SAE), el IECA caracteriza para el afio 2019 el mapa de desempleo a

partir del paro registrado en el ambito.

En este sentido, la poblacién desempleada podria incluirse dentro de un grupo
de personas vulnerables y, comparando el mapa de desempleo con el de
poblacién vulnerable de la seccidén de “Zonas Desfavorecidas”, la distribucion

geografica es similar, especialmente en la capital. En el municipio de Cérdoba
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se observan los mayores indices de desempleo en el centro urbano, en
particular en el Distrito Sur, la barriada Las Palmeras, Las Moreras y en La

Puensanta.

Figura 45: Paro registrado en el Area de Cérdoba (Representacién mallada
250 m x 250 m).

%

Desde una perspectiva de género, los umbrales de paridad se fijan en un 40%-
60%. Por lo que la realidad es que, aunque se encuentra en los limites
establecidos, en el area metropolitana no existe brecha de género en cuanto
al paro registrado (41%-59%).

Estas cifras de desempleo marcan la existencia de un equilibrio e igualdad
entre ambos sexos en practicamente todos los municipios del area de estudio.
Se debe destacar los municipios de Cérdoba, Guadalcazar y Obejo que

mantienen la paridad en el limite presentando una relacion del 40%-60%. El

131

Junta de Andalucia



Gnico municipio que se encuentra fuera de los umbrales de paridad fijados es

Villafranca de Cérdoba con una relacion del 39%-61%.

En lo que respecta a los rangos de edad, el porcentaje mas alto de paro
registrado se sitla entre las mujeres mayores de 45 afios (29%) mientras que
el mas bajo se vincula a los hombres entre edades de 16 a 29 afios (8%). La
distribucion del paro de los hombres por edad estd muy marcada y es muy
similar en todos los municipios del ambito de estudio, viéndose como el mas
afectado el grupo de mayores de 45 afios. Sin embargo, se debe citar que la
distribucidn del paro sobre las mujeres es mas variable por grupo de edad y
segln municipio, especialmente en aquellos pertenecientes a la Campifia
Este, la Campifia Sur, Guadalcazar y San Sebastian de los Ballesteros, en los

que los volumenes se encuentran mucho mas distribuidos por edades.
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Figura 46: Distribucion del paro por rangos de edad y sexo.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.

En cuanto a las areas de actividad, el sector que mas registros de paro acumula
es el sector de comercio y reparaciones (24%) seguido de servicios publicos
(18%) y servicio a las empresas (15%), mientras el que menos paro registra es

el sector transporte y comunicaciones (3%).
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Figura 47: Distribucién del paro por rangos de edad y sexo.
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Renta familiar disponible

Segln los datos aportados por el INE para 2019, el PIB de la provincia de
Cérdoba fue en ese afio de 14.164.620 de euros, contribuyendo en un 9% al PIB

de la Comunidad Andaluza, y con un 1% al conjunto del Estado.

Para tener una idea mas profunda de la situacion en el area metropolitana, se
ha analizado la distribucion de la renta bruta municipal segin datos de la
Agencia Tributaria a partir de la campafia de IRPF de 2019. Esta campania
incluye a todos los municipios con poblaciones mayores a 1.000 habitantes,
segun la renta personal bruta de las declaraciones (antes de reducciones,

minimosy gastos deducibles).

En el drea de estudio se encuentra el municipio con la renta bruta media mas
altas a nivel provincial, como es Cérdoba (26.817 euros). En el otro extremo,
esta La Guijarrosa que con una renta bruta media de 14.480 se sitlla como uno
de los municipios con renta bruta media mas baja de toda la provinciay el mas

bajo del area de estudio.

En el periodo 2017-2018 se experimenta un crecimiento de renta generalizado,
especialmente en Guadalcazar (14%), mientras que la del resto de municipios
se incrementa en torno al 1-6%. Esto ocurre en todos los términos municipales
excepto en el municipio de Espejo que en este periodo experiment6 una

disminucidn de su renta bruta media del 2%.

En el periodo 2018-2019, las rentas se han mantenido creciendo, aunque a un
ritmo mas contenido. De hecho, el municipio de Guadalcazar, que en el

periodo anterior habia experimentado un importante crecimiento, en este
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periodo sufre una disminucidn del 5%. En esta etapa temporal, es el Unico

municipio que disminuye su renta bruta media.

Figura 48: Renta bruta media en el ambito.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Agencia Tributaria.
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Sectores econdmicos

El Censo de Establecimientos con Actividad Econémica de Andalucia recoge
datos de los establecimientos con actividad econdémica en el ambito de
estudio. Se trata de un registro de los centros de produccion de bienes y

servicios existentes.

En el Area Metropolitana de Cérdoba, segtn los Ultimos datos recogidos en
2019, existen 29.890 establecimientos de actividad econdmica. El sector de
servicios publicos es el que presenta una mayor importancia en cuanto a
numero de establecimientos, significando el 34% del total.

Figura 49: Contribucion de cada actividad al niimero de establecimiento.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.
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La mayor parte de ellos, casi el 90%, se encuentran localizados en el municipio
de Cérdoba sefialando una concentracidon de la actividad econdmica en la
capital. Es en este municipio donde se encuentran ubicados la mayoria de los

establecimientos de todas las caracteristicas de actividad econdmica.

Tabla 38: Nliimero de establecimientos por actividad econéomica.
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Castro del Rio 69 63 184 34 35 3 15 104
Cérdoba 1.741 | 2.127 | 7.229 | 1.179 | 2.034 438 899 8.947
Espejo 21 18 58 6 16 2 4 33
Fernan-NGfiez 71 86 221 30 44 6 17 148
Guadalcazar 10 11 14 2 4 - 1 15
La Guijarrosa 4 9 9 11 2 - - 2
Montemayor 59 32 76 15 26 2 4 53
Montoro 81 54 225 32 66 6 17 145
Obejo 5 6 26 5 11 1 1 23
Pedro Abad 26 16 49 9 15 1 9 39
Posadas 43 40 152 26 47 2 22 119
E.alsl.egfel?oss 2 6 8 ! 3 i 2 6
La Victoria 11 35 46 9 12 1 5 17
\églf;;gca de 59 | 31 | 92 | 22 | 26 2 8 86
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Villaviciosa de 25 | 28 | 63 | 12 | 21 | 2 4 35
Cordoba
Total 2.396 | 2.761 | 9.013 | 1.517 | 2.530 | 482 | 1.058 | 10.133
Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.

La segunda actividad econdmica mas relevante del ambito es el comercio, que
representa un 30% del volumen total de los establecimientos. El resto de las
actividades se distribuyen de manera similar, excepto los establecimientos
relacionados con actividades de informaciéon y comunicaciones que

representa el menor volumen de todos, un 2%.

Si se analiza la distribucién de los establecimientos por actividad en cada uno
de los municipios, todos ellos dedican su mayor volumen en aquellos que
estan dedicados al comercio. A excepcion de los municipios de Cérdoba,
Guadalcazar y Villafranca de Cérdoba en los que el protagonismo lo tiene el
servicio publico. Se hace necesario destacar la Guijarrosa donde la mayor
parte de sus establecimientos estan dedicados al transporte vy
almacenamiento (30%), el comercio (24%) y la construccién (24%). La
construccion también tiene una presencia importante en San Sebastian de los

Ballesteros (21%) y en La Victoria (26%).
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Figura 50: Distribucion de los establecimientos por actividad econémica.
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Figura 51: Mapa de Actividad econémica.
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En la dltima década, 2010-2019, la evolucion del area metropolitana en

términos globales ha crecido levemente (+3%). Sin embargo, si se analiza por

municipios se parecia que alguno de ellos ha experimentado un importante

descenso en el nimero de sus establecimientos. Este es el caso del municipio

de Espejo (-16%) y San Sebastian de los Ballesteros (-18%).

En el caso contrario, los municipios de Villafranca de Cérdoba (+30%),

Villaviciosa de Cérdoba (+16%) y Montemayor (+13%) han sufrido un aumento
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considerable del volumen de establecimientos implantados en sus ambitos

municipales.

Entre los incrementos mas destacables de volimenes de establecimientos, las
actividades con mas protagonismo son Informacién y comunicaciones, ya
apenas estaba presente en el area en 2010, banca y seguros, creciendo hasta
un 350% en el municipio de Pedro Abad, y Transporte y almacenamiento, que
ha llegado a incrementos de hasta un 150% en municipios como Obejo.

Aescala metropolitana, todas las actividades han incrementado su nimero de
establecimientos excepto la de industria, energiay agua que ha disminuido un
17% de su volumen en 2010. Esta disminucion se ha visto reflejada
especialmente en los municipios de San Sebastian de los Ballesteros (-60%),
Villaharta (-60%), El Carpio (-46%) y Espejo (-36%).

En la siguiente tabla se pueden observar los datos de este analisis y la
evolucion desde 2010 a 2019 de cada uno de los municipios por volumen de

establecimiento segln actividad.

Tabla 39: Evolucion del nimero de establecimientos por actividad.
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El Carpio -46% | 20% | 16% | -25% | 58% | 100% | -8% | 16% | 5%
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Cérdoba 20% | 10% | 3% | 0% | 18% | 43% | 20% | 1% | 3%
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Espejo -36% | 80% | -19% | -25% | -27% - -33% | -8% | -16%
Fernan-Nufiez 0% 21% 9% | -14% | -10% | 100% | 31% | -5% 4%
Guadalcazar* 25% | 10% | -7% - 0% - -67% | -12% | 0%
La Guijarrosa - - - - - - - - -
Montemayor -6% | 28% 9% 15% | 18% | 0% 33% | 36% | 13%
Montoro 9% | -18% | 12% | -3% -6% | 200% | -23% | 7% 1%
Obejo -17% | -40% | -21% | 150% | -27% | 0% | -50% | 77% | -5%
Pedro Abad -T% | -20% | -18% | 13% | -21% | 0% | 350% | -7% | -9%
Posadas -12% | -26% | -3% | 30% 7% | -50% | 16% | -5% -4%
S. S. delos 60% | -14% | -11% | 0% | -50% | - | 0% | 100% | -18%
Ballesteros
La Victoria -8% | 30% 5% 50% | -29% - 0% -6% 5%
villafrancade | o000 | 1106 | 3706 | 38% | 13% | 0% | 60% | 37% | 30%
Cérdoba
Villaharta -60% | -40% | 44% | -33% | 50% - 0% 14% 3%
villaviciosade | 0 | 4705 | 3706 | 25% | 50% | 100% | 33% | -15% | 16%
Cérdoba
Area
metropolitana -17% | 8% 4% 3% 13% | 43% | 19% | 1% 3%
de Cérdoba

Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)
2019.

. *Fuentes oficiales sin registro de datos.

Este analisis de datos muestra que, a pesar de que Cérdoba posee la tercera
tasa de desempleo media mas alta de todas las capitales andaluzas, los datos

econdmicos revelan una cierta recuperacion, especialmente en municipios de
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53.5

la corona. El paro disminuye, la generacion de contratos aumenta y
practicamente todos los sectores de actividad han experimentado un
crecimiento del nimero de establecimientos en los Gltimos afios. Ademas, la
zona parece estar diversificindose, haciendo que municipios que
tradicionalmente han sido cautivos de una economia local basada en la
actividad agraria y al comercio, ahora experimenten un incremento de
actividades vinculadas a la informacidon y comunicaciones, al transporte y

almacenamientoy a la bancay seguros

Tasa de analfabetismo y poblacion por nivel de estudio

Los datos relacionados con este aspecto son los registros proporcionados por
el IECA, y que pone a disposicion la Consejeria de Transformacion Econdmica,
Industria, Conocimiento y Universidades, sobre los niveles de estudio
correspondientes al afio 2011, versién mas reciente que ofrecen sobre estos

datos.
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Figura 52: Distribucion de la poblacion por nivel educativo.
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5.3.6

Como se puede observar, los municipios con el volumen de poblacién
analfabeta o sin estudios mas alto del area son Espejo (28%), Villaviciosa de
Cérdoba (26%) y Castro del Rio (24%). Contrarrestando estas cifras, los
municipios con mas porcentaje de poblacion con estudios universitarios,
masters o doctorados son Cordoba (19%), San Sebastian de los Ballesteros
(13%) y La Victoria (12%).

Reparto modal en el transporte

El reparto modal en el transporte ha sido analizado con anterioridad en la
memoria del Plan. En el aiio base del estudio, 2019, se observa un predominio
generalizado de los viajes en vehiculo privado (45,8%), seguido de lamovilidad
a pie (43,3%).

Figura 53: Reparto modal en el drea metropolitana de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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De hecho, a nivel metropolitano, los viajes en modos motorizados representan

el 53% del total y los viajes en modos no motorizados un 47%.

Figura 54: Reparto entre modos de transporte de los viajes totales
realizados. 2019.

= Motorizados No motorizados

Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Atendiendo a la movilidad motorizada, y tal y como se ha mencionado
anteriormente, destaca el prodominio absoluto del vehiculo privado,
representando un 86,1% de los viajes totales en modos motorizados, frente al

13,9% del transporte publico.

A

Junta de Andalucia



Figura 55: Reparto de los modos motorizados en el ambito del Plan. 2019.
Transporte

Publico
13,9%

Vehiculo Privado
86,1%

m Vehiculo Privado Transporte Publico

Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

En comparacion con otras areas metropolitanas, la cifra de participacion del
transporte publico del Area de Cérdoba se sitlia en ordenes de magnitud
similares a otras areas andaluzas, aunque ligeramente inferirores respecto a
la media nacional. Se recogen datos a nivel nacional, donde el uso del
transporte publico en Espafia se sitla, de media, en un 30%, y donde en

ciudades como Sevilla y Malaga se alcanza entre un 20% y un 14%.

Atendiendo a la caracterizacion espacial de los desplazamientos motorizados,
el 76% son internos al municipio de Cordoba, el 14% se realizan entre la capital

y la corona metropolitanay el 11% solamente en el ambito de la corona.

UNION EUROPEA
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Figura 56: Distribucion de los desplazamientos motorizados en grandes
ambitos dentro del Area de Cérdoba. 2019.

Corona
metropolitana

Cll“/o

Municipio
Cordoba

CTS“/G \140/ (V]

Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Ademas de la caracterizacion general del darea metropolitana, es interesante
destacar que en los desplazamientos internos de Cérdoba el transporte

publico adquiere mas peso, gracias a la red de autobuses urbanos.

Sin embargo, para las relaciones que cubren la movilidad entre Cérdobay la
corona metropolitana, el transporte publico interurbano no capta apenas
viajeros, representando solamente el 5% de los desplazamientos totales
motorizados.

Tabla 40: Reparto de los modos motorizados. 2019.

Relacion Vehiculo Privado Transporte Publico

Cérdoba-Corona 92,7% 7,3%
Interno Cérdoba 83,1% 16,9%
Interno Corona 98,6% 1,4%
Ambito del Plan 426.325 68.987

% TOTAL 86,1% 13,9%

Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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Figura 57: Reparto de los modos motorizados por grandes ambitos. 2019.

Interno Corona -

Interno Cérdoba /

Cérdoba-Corona
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Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
5.3.7  Movilidad desde una perspectiva de género

De los viajes realizados en el Area de Cérdoba. un 56,1% lo realizan mujeres,

mientras que los hombres realizan el 43,9% restante.

Figura 58: Viajes realizados por sexo. 2019

Hombres

44%

Mujeres ® Hombres

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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Tanto a nivel metropolitano como a nivel municipal, la mujer es la mayor
generadora de viajes en el area de estudio, haciendo mas uso de los
desplazamientos a pie y el transporte publico.

Sinembargo, de los viajes realizados por los hombres, los modos mas habituales
para los desplazamientos son el vehiculo privado o la bicicleta.

Figura 59: Modos de transporte segtin sexo. 2019.
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(:3:37)
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50% - 100%
40% -|
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32%
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A pie VP TP Bici Otros

Mujeres ® Hombres

Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Ademas, si analizamos por grandes ambitos, el resultado es similar, existiendo
una excepcidn en los viajes que comunican el municipio de Cérdobay la corona
metropolitana, donde la mayor parte de los viajes los realiza el hombre. Es decir,

las mujeres realizan viajes de menor distancia que los hombres.
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Figura 60: Distribucion de los viajes por sexo y ambito. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Por otra parte, y al margen de los resultados de movilidad extraidos de las
encuestas EMD realizada sobre el Area de Cérdoba, conviene resaltar un factor
importante en la movilidad de las mujeres, relacionado con la seguridad en
sus desplazamientos. Seglin un estudio de movilidad con perspectiva de
género realizado por RACCy Zurich (DTG, 2020):

o “Dedia, el 54% de las mujeres va a pie. De noche, ese porcentaje baja al

26%. Con respecto a los desplazamientos nocturnos, aumenta el

4 “Movilidad cotidiana con perspectiva de género: Guia metodoldgica para la planificacién y el
disefio del sistema de movilidad y transporte”™.
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ndmero de mujeres que utiliza el coche o la moto: pasan del 41%
durante el dia al 47% de noche.

e Hombresy mujeres si coinciden en recurrir al taxi de noche, aunque mds
ellas que ellos: 44%, las mujeres; 31%, los hombres.

e Ellas y ellos coinciden en sefialar el coche, el bus y el taxi como medios
mds seguros durante el dia. En cuanto a los mds inseguros, ellas
sefialan principalmente la bicicleta y, después, la moto y el metro. Ellos,
en cambio, apuntan los vehiculos de movilidad personal, la bicicleta y

la moto. “

En definitiva, el estudio también concluye que el 60% de las mujeres modifican
sus habitos de movilidad por motivos de seguridad personal, mientras que en
el caso de los hombres, este porcentaje desciende al 30%. Ademas, el 57% de
las mujeres admite que la seguridad personal es un factor que influye para
decidir qué medio de transporte va a utilizar, y solo el 32% de los hombres lo

tiene en cuenta.

Por este motivo, el Plan, en su marco de actuacion y competencias, promueve
el buen disefio y uso de los espacios publicos (como por ejemplo en paradas
de autobus, intercambiadores, vias ciclistas, puntos de estacionamiento, etc.),
garantizando unas condiciones de seguridad adecuadas mediante una
correcta sefializacion, iluminacién, visibilidad, vigilancia, equipamiento y

accesibilidad.*
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53.8

Intensidad de circulacion en vias

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana facilita cada afio un
mapa de trafico interactivo en el cual se recogen las mediciones anuales de
aforos. A continuacion, se adjunta el correspondiente al afio 2019, siendo esta
la version mas reciente donde se presentan las intensidades medias diarias de

las principales vias del Area Metropolitana de Cérdoba.

Figura 61: Extracto del mapa de trafico del Area Metropolitana de Cérdoba.
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Fuente: MITMA. 2019.
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De las vias principales de competencia estatal, las que mayores cargas de
trafico se registran en la A-4 y la A-45, ambas dando acceso a la ciudad de
Cérdoba por el sector este y sur, respectivamente.

Tabla 41: IMD en los aforos de las principales vias del ambito.

IMD 2019
Carretera ‘ Estacion ’ IMD Total IM.D veh. IMD Veh.
Ligeros Pesados
A-4 C0O-224-2 55.818 47.882 7.936
A-45 C0O-162-0 24.183 21.992 2.191
CO-31 C0O-361-2 21.465 19.942 1.523
N-432 C0O-382-2 20.702 19.308 1.394
CO-32 C0O-386-2 12.346 591 5

Fuente: MITMA. 2019.
Figura 62: Localizacion de las estaciones de aforo del Area Metropolitana de

Coérdoba segtin voliimenes de trafico.
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Fuente: Elaboracién propio con datos del Ministerio de Fomento. 2019.
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Observando el periodo de analisis de las vias mas cargadas (2016-2019), se
detecta un crecimiento de trafico generalizado, y como consecuencia se
generaran problemas de congestion en estos tramos de acceso, provocando
incrementos considerables en los tiempos de recorrido de la red

metropolitana de autobuses que utilicen dichas calzadas.

Figura 63: Evolucion de la IMD en las vias mas cargadas del Area
Metropolitana de Cérdoba.
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Fuente: Elaboracién propio con datos del MITMA, 2019.
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Por otra parte, en el “Plan de Aforos de la Red Autondmica de Carreteras de
Andalucia” también se caracteriza la IMD de la red autondmica de carreteras

de la provincia de Cérdoba, para el afio 2019.

Segun los datos extraidos del estudio, la via A-431, o Carretera Palma del Rio,
es la que registra las mayores IMD de la Red Autondmica, fundamentalmente
en el acceso oeste a Cérdoba: IMD de 35.454 vehiculos en la estacion PR-236, e
IMD de 27.774 vehiculos en la PR-219. Ademas, entre el tramo entre Cérdoba y
Almoddvar del Rio se registra una IMD de 6.666 vehiculos diarios, mientras que
en el resto de las vias de competencia autondémica no se alcanzan siquiera IMD
de 5.000 vehiculos.

En definitiva, de este analisis de la red metropolitana se identifican los viales
mas criticos desde el punto de vista de trafico, resaltando los tramos de que

dan acceso a la capital por carretera.

De este modo, las actuaciones propuestas por el PTMACO han de considerar
este factor de cara a favorecer la fluidez de los viajes en dichos tramos, y
fundamentalmente los asociados al transporte publico (por ejemplo,
mediante plataformas reservadas), puesto que multiples lineas de autobus
metropolitano se distribuyen sobre dichos itinerarios potencialmente
congestionados, lo que perjudica la operacion de los servicios (velocidad

comercial, fiabilidad, etc.).
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Figura 64: Extracto del mapa de trafico del Area de Cérdoba. Red Autonémica.
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5.3.9

Consumo de aguay energia/electricidad

Los datos disponibles en el IECA sobre consumo medio diario de agua se
obtienen del Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia

(SIMA), con los datos mas actualizados al afio 2015.

Del mismo modo que se observa con la distribuciéon demografica, el
mayor consumo medio de agua se asocia a Cérdoba, representando el
86% del total del Ambito, tanto en verano como en invierno.

Tabla 42: Consumo medio diario de agua (metros ctibicos al dia).

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Municipio

Invierno

Valoracién de Impacto en la Salud

Verano

‘ Municipio Invierno Verano
Cérdoba 74.702 86.268
Almoddévar del Rio 753 978
Castro del Rio 1.249 1.264
El Carpio 609 740
Espejo 459 496
Fernan-Nufiez 1.334 1.336
Guadalcazar 183 258
La Carlota 2.189 2.882
La Guijarrosa*

La Victoria 296 383
Montemayor 505 587
Montoro 1.121 1.287
Obejo 7 130
Pedro Abad 480 573
Posadas 949 1.100
San Sebastian de los Ballesteros 133 141
Villafranca de Cérdoba 625 824
Villaharta 84 150

UNION EUROPEA

Villaviciosa de Cordoba 378 491
Area Metropolitana 86.126 99.888
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Sistema de Informacién Multiterritorial de

Andalucia (SIMA).

Por otro lado, se analiza también el consumo energético de cada
municipio. Segun los datos ofrecidos en el IECA por el SIMA, el mayor
consumo energético en el AMCO se asocia al sector de los Servicios
publicos de la Administracion (43%), y en menor proporcion al
comercio/servicios (24%) e industria (18%).

Figura 65: Consumo de energia eléctrica por sectores (MW/h) en el
Ambito del Plan.

1% 3%

Agricultura = Industria

m Comercio-Servicios m Sector residencial

= Administracién-Servicios publicos Resto

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Sistema de Informacién Multiterritorial de

Andalucia (SIMA). Endesa Distribucion Eléctrica.
El consumo de energia eléctrica por municipios se recoge en la siguiente
tabla.
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Tabla 43: Consumo de energia eléctrica por sectores (MW/h) y

municipios.

Sector de actividad

Comercio  Sector Administracio

Municipio Agricultur Industri L. .. Rest

g g ' . residencia n-SerICIos

Servicios 1 publicos

QLngéva r 6.161 2283 | 15742 11.837 1.357 455 | 37.836
g;ftm del 1.346 1.791 5.414 12.787 1.466 98 | 22.902
Cérdoba 16.840 | 228.226 | 315.190 | 559.702 157.242 7.003 1’28:‘20
El Carpio 1929 | 25497 | 2875 20.643 172 60 | 51.176
Espejo 76 1.395 1.422 5.706 802 65 | 9.467
;Z?:Zn' 974 889 4.641 14.985 2.160 131 | 23.779
Guadalcazar 3.141 674 223 2.593 474 6 7.110
La Carlota 7.020 11201 | 8282 24.904 4385 229 | 56.021
La Guijarrosa 0 0 0 0 0 0 0
La Victoria 65 269 518 3.127 508 69 | 4556
Montemayor |  1.102 1133 3.126 8.027 1.257 50 | 14.694
Montoro 2.403 3.860 5381 15.916 4.800 397 | 32757
Obejo 46 98 317 1710 528 19 | 2718
Pedro Abad 2.118 12733 | 2161 4224 566 34 | 21.836
Posadas 6.435 1109 | 22906 | 11.887 2.247 74 | 44.658
San
l‘c;ibaStién de 173 215 214 1.104 267 7 | 1979
Ballesteros
\é:lacgf;:sa 3.974 6.347 2.773 8.042 1331 20 | 22687
Villaharta 38 464 351 944 422 0 | 2219
\é:lg‘g:(;zzz 143 326 236 249 957 43 | 1955
:\Aftaropolitan 53.983 | 298.511 | 391773 | 708.387 180.941 8.961 1'6462'55
a
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Sistema de Informacién Multiterritorial de
Andalucia (SIMA). Endesa Distribucién Eléctrica.

Residentes por vivienda

Consultando el IECA se obtiene el nimero de hogares por municipios
seguin la composicion de la estructura del hogar. El censo mas reciente
es de 2011 y presenta los siguientes resultados:

De los 153.996 hogares del area metropolitana, en el 29% residen 2
personas por hogar, en el 22% 3 personas/hogar y en otro 22% 4

personas por hogar.

Figura 66: Niimero de hogares seglin estructura, en el Ambito del Plan.

1%

m lpers. ®2pers. ®3pers. 4pers. m5pers. 6 0 mas pers.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA., Censo de Poblacién y Vivienda 2011.

Los resultados por municipio se recogen en la siguiente tabla.
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Tabla 44: Nimero de hogares seglin estructura, por municipio.

Municipio

Tamano del hogar

é:,?°d°var del] 460 919 638 643 137 * 2.880
Castro del Rio 478 735 627 729 145 88 2.803
Cerdole 25518 | 34.601 | 26.171 | 26.755 | 6.621 | 2.156 |121.823
(capital)

El Carpio 279 546 304 359 * * 1.641
Espejo 250 435 273 235 98 * 1.322
Fernan-NGfiez | 638 881 681 991 196 * 3.453
Guadalcazar 92 151 155 142 * * 573
La Carlota 1076 | 1439 | 1.197 | 1.033 317 * 5.138
La Guijarrosa

La Victoria 204 250 222 189 * - 914
Montemayor 279 451 283 377 * * 1.499
Montoro 557 | 1.054 706 860 236 * 3.471
Obejo 130 215 165 180 * * 737
Pedro Abad 195 311 297 247 * * 1.097
Posadas 603 886 613 649 99 * 2.884
San Sebastian

de los 112 102 71 55 * * 357
Ballesteros

\églf;g:a de | 77 475 476 305 116 * 1.706
Villaharta 58 100 66 35 * * 284
\é'c!)lr?j"c')‘;gsa de | 35 491 258 258 * * 1.415
Area

Metropolitana | 31531 | 44043 | 33205 | 34042 | 7965 | 2245 153996

Notas: (*) El dato no se muestra por estar sujeto a fuertes variaciones debidas al error de

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA., Censo de Poblacion y Vivienda 2011.

muestreo.
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Caracterizando los hogares por tipo de nucleo, en la mayoria (55%)
residen parejas con hijos. Cabe destacar sobre la media del area
metropolitana, solamente en el 3% de los hogares residen padres con
hijos, mientras que en el 13% lo hacen madres con sus respectivos hijos.

Figura 67: Niimero de hogares seglin tipo de niicleo, en el Ambito del
Plan.

= Pareja sin hijos

m Pareja con hijos

Un adulto con hijos

m Padre con hijos Madre con hijos

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA., Censo de Poblacién y Vivienda 2011.

La distribucion en cada municipio del area es la siguiente.
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Figura 68: Nimero de hogares segun tipo de nticleo, por municipio.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA., Censo de Poblacién y Vivienda 2011.
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5.3.11 Vehiculos turismos

Segln datos proporcionados por la Direccién General de Trafico, se ha
procedido a caracterizar el drea metropolitana de Cérdoba segun el
numero de vehiculos por tipo y municipio. Estos datos corresponden al
afo 2019.

Se concluye que el mayor porcentaje del parque de vehiculos esta
constituido por turismos, estando siempre por encima del 54% en
cualquiera de los municipios, y alcanzando la media metropolitana el
67%.

Los municipios con un predominio mayor de este tipo de vehiculos son
Almoddvar del Rio y Villaharta, ambos con una representacion del 71%
de su parque. En la capital, Cérdoba, el porcentaje de turismos

representa el 68% del total.

A nivel metropolitano, el reparto del parque de vehiculos es el siguiente:

A
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.

Camiones mas

Figura 69: Reparto del parque de vehiculos en el Area Metropolitana.
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Espejo 1.744 163 365 185 24 - 23 330 32 84 2.950
Fernan- 5173 | 495 | 665 | 426 | 92 |14 | 35 | 81 | 112 | 152 | 8.045
Nunez
Guadalcaza
. 837 9% 71 61 6 1 1 124 5 22 | 1.224
La Carlota 7.992 854 912 699 121 7 125 850 221 238 12.019
La
Guijarrosa
La Victoria 1.192 147 124 114 14 5 2 146 12 32 1.788
:"°"temay° 2127 | 200 | 382 | 263 | 63 | 3 | 38 | 463 | 78 | 132 | 3.749
m Turismos = Motocicletas
Furgonetas = Camiones Hasta 3.500 Kg Montoro 4,573 548 732 518 69 9 61 1.120 141 80 7.851
Camiones mas de 3.500 Kg = Autobuses Obejo 1.100 | 162 182 127 2 |5 7 75 26 16 | 1.722
= Tractores industriales = Ciclomotores
- Remolques ysemirremolques = Otros vehiculos Pedro Abad 1.389 161 113 99 21 - 5 242 12 26 2.068
Posadas 3.860 385 402 323 68 17 45 359 78 68 5.605
Fuente: Direccién General de Tréfico. Ministerio del Interior, 2019. San
Sebastian
Por municipio, se obtiene la siguiente distribucion del parque de de los 444 4 > 34 A I 76 6 | 20| 68
. Ballesteros
vehiculos. Villafranca
2 2.423 320 297 585 48 - 20 295 61 47 4.096
, . de Cordoba
Tabla 45: Reparto del parque de vehiculos, por municipio. Vilaharta 74 20 35 2 1 i i 16 5 7 387
oo (%] (7]
© s 2 ‘B by 0 a > o o o q
3 < s | §g Ex § g2 § g 3 villaviciosa |y cyo | 207 | 408 | 381 | 40 | 6 | 11 | 227 | 56 | 78 | 3062
£ K ] € wgol ¥ | .8 - F] = de Cordoba
... o c o\ =] o 'S ° o =
Municipio ] ‘S ) = M cn 8  €H £ - o _
= k:) ® Eg 2¢ 2|8 3 s g o Area
= = g | © 8 58 < | Fs g g 2 Metropolita | 198.218 | 32.420 | 19.012 | 13.401 | 2.633 | 452 | 1.232 | 21.704 | 2.940 | 3.046 | 295.058
o
e na
Almodévar - — - — -
del Rio 4.275 517 329 310 39 1 24 455 45 64 6.059 Fuente: Direccién General de Tréfico. Ministerio del Interior, 2019.
;:,ftmdel 3812 | 344 | 973 | 551 | 81 |10 | 27 | 702 | 72 | 152 | 6.724
Cérdoba
(capital) 153.090 | 27.480 | 12.797 | 8.554 | 1.888 | 374 | 771 | 14.964|1.924 | 1.784 | 223.626
El Carpio 2.265 277 168 139 32 - 36 379 57 44 3.397
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5.4.1

5.4.1.1

Caracteristicas ambientales
Calidad del aire

Caracterizacion general de la calidad del aire

La afeccidon al medio ambiente atmosférico esta referida a las sustancias
emitidas por la actividad humana, que son la causa de muchos
problemas medioambientales potenciales. Sus efectos mas importantes

son los siguientes:

e Acidificacion de la atmosfera.
e Degradacion de la calidad del aire.
e Calentamiento global.

e Reduccién de la capa de ozono.

En el caso particular del area de Cérdoba, ésta ha experimentado un
crecimiento demografico y econémico durante las Gltimas décadas
liderado por la actividad de la capital de provincia. El progresivo
desarrollo de actividades industriales y servicios ha impactado asimismo
en un aumento paulatino de las necesidades de transporte, con sus
consabidos impactos negativos sobre la calidad del aire cuando se

desarrolld a través de modos motorizados.

La situacidn actual supone un problema para elentorno natural (descrito
en secciones siguientes) pero también para la calidad de vida y la salud

de los ciudadanos.

Este escenario, acompaifiado de la situacion critica a la que esta llegando
en general el planeta, hace necesario que se apliquen planes en

diferentes materias como medida de mitigacion. Esta necesidad

UNION EUROPEA
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convierte al Plan de Transportes Metropolitano del Area de Cérdoba en
una excelente herramienta para combatir esta situacion, reduciendo las
emisiones del trafico y aportando una planificacion respetuosa con el

medioambiente.

El Ministerio para la Transicion Ecoldgica y Reto Demografico recoge
diariamente los datos de calidad del aire de en mas de 700 estaciones
repartidas por todo el territorio nacional y ubicadas mayoritariamente
en aquellas zonas mas sensibles a la contaminacion del aire:
aglomeraciones urbanas y zonas industriales. Estas estaciones de
calidad del aire se encuentras agrupadas en “Zonas de Evaluacion” para

el analisis e interpretacion de los resultados de forma continua.

En el &rea de Cérdoba encontramos 2 Zonas de Evaluacidn diferentes,

también pertenecientes a la “Red de Calidad del Aire de Andalucia”:

e “Cordoba” (A) que abarca toda el area urbana de la ciudad de
Cérdoba.

e “Nueva Zona Industrial de Puente Nuevo” (B): que sobrepasa el
area de estudio que incumbe al Area de Cérdoba, pero incluye
directamente algunos de sus municipios mas septentrionales,

en concreto: Obejo y Villaharta.

Junta de Andalucia
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Figura 70: Zonas de Evaluacion de la calidad del aire y ambito del e As:Arsénico.
PTMACO. e (Cd: Cadmio.
EXTREMADURA RURAL COMARCA DE PUERTOLLANO ° Ni:N iquel‘

CASTILLA-LA MANCHA

e B(a)P: Benzo(a)Pireno
e 03:0zono.

Tabla 46: Evolucion de los valores de contaminantes en la zona de
Cordoba.

NUEVAZONAIINDUSTRIAL DE P

§

Rl = Contaminante Zona de Evaluacion 2017 Valor limite
A <=VLD <=VLD
S02 125 pg/m3
B <=VLD <=VLD (VLD)
A <=VLA <=VLA
NUEVA ZONA DE NUCLEOS DE 50.000 A 250.000/HABITANTES N02 40 ug/m?’
j B <=VLA <=VLA (VLA)
NUEVAS ZONAS RURALES 2 Nmm;::DLEA A <:VLA <:VLA
NUEVA ZONA INDUSTRIAL DE PUENTE NUEVO PM 10 40 ug/m3
- B <=VLA <=VLA (VLA
[ Limites municipios AMCO
Ambito Area de Cérdoba A <:VLA <:VLA
i PM2,5 25 pg/m3
. : ‘ e o . B <=VLA <=VLA (VLA)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el
Reto Demogrdfico (MITECO). Pb A <=VLA <=VLA 0,5 ug/m3
B <=VLA <=VLA (VLA)
En la tabla siguiente se muestran los resultados anuales y la evolucién eHe A <=VLA <=VLA 5 ug/m3
de las emisiones desde 2017 a 2020, segln la fuente oficial de MITECO. B <=VLA <=VLA (VLA)
Los contaminantes analizados son los siguientes: o A <=VLA <=VLA 10 mg/m3
B <=VLA <=VLA (VLA)
e S02:dioxido de azufre. ) A ——VOA ——VOA 6 ng/m3
e NO2: dioxido de nitrégeno > B <=VOA <=VOA (VO)
e PM10: particulas en suspension <10uM cd A <=VOA <=VOA 5 ng/m3
e PM2,5: particulas en suspensién <2,5uM B <=VOA <=VOA (vo)
e Pb:Plomo Ni A <=VOA <=VOA 20 ng/m3
B <=VOA <=VOA (VO)
e (C6H6: Benceno.
B( )P A <=VOA <=VOA 1 ng/m3
. Axi a
e CO: mondxido de carbono. B <=VOA <=VOA (VO)
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Contaminante | Zona de Evaluacion ‘ 2017 2020 Valor limite

120 pg/m3
(Vo)

Fuente: Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogrdfico (MITECO).

Valores Legislados para proteccion de la salud. VLD (Valor Limite Diario); VLA (Valor
Limite Anual); VOA (Valor Objetivo Anual); VOS (Valor Objetivo para la proteccion de la
Salud).

De los resultados de las Zonas de Evaluacion de la calidad del aire en el
Area de Cérdoba puede observarse que desde 2017 la evolucién de casi
todos los contaminantes se ha mantenido por debajo de los valores
legislados segun Real Decreto 102/2011. Sélo el registro de 03 se
encuentra por encima del Valor Objetivo para la proteccion de la Salud,
tanto en 2017 como en 2020.

Atendiendo al area de influencia de las Zonas de Evaluacion donde se
encuentran las estaciones de calidad del aire, podemos establecer los
municipios de Cérdoba (especialmente su zona urbana), Obejo y
Villaharta como aquellos afectados por este valor de O; por encima del

objetivo.
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Figura 71: Zonas con niveles de ozono por encima del valor objetivo

para la proteccion de la salud.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ministerio para la Transicién Ecolégica y el
Reto Demogrdfico (MITECO).
El Informe anual de Calidad del Aire en Andalucia (2021) que emite la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible,
corrobora y actualiza para 2021 el mismo diagnostico realizado a partir
de los datos de MITECO para 2017 y 2020. En 2021, todos los
contaminantes se encuentran en el Area de Cérdoba por debajo de los
valores legislados, excepto en el caso del ozono, en ambas zonas de

evaluacion: Cérdobay Zona Industrial de Puente Nuevo.
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Tabla 47: Comparativa de los niveles de O; con los valores legislados en

Andalucia.
- Walor Objetivo para prntm:l:iE!n salud hsmana
fona Deserpeidn =0 VO AOLP =voLp
ESDand Zona Industrial Bahia de Algeciras X
ES0108 Zana Industrial de Bailen X |
ES0a11 Zona e Cardoba !7
ESDils Zona Industrial de Carboneras K |
E5Di18 Zona de Granada y Area Metropalitana X |
E50a19 Zona de Malaga y Costa del 5ol
ES0121 Zona Industrial de Huelva X
ES0122 Zona S0.000 & X50.000 habitantes
ES0123 Zomas Rurales
ESOA24 Zona de Bahia de Cadi x |
ESDA2S Zona de Sevilla y Area Metropalitana K |
ES0a2T Zona Industrial de Puente Nuevo

Fuente: Informe de Calidad del Aire Ambiente en Andalucia (2021), Conse-jeria de
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
Segln este informe, en la Zona de Cérdoba (ES0111), el valor objetivo
maximo se superd hasta en 29 dias el valor objetivo tomando la maxima
media diaria como valor de referencia. Por su parte, en la Zona Industrial
de Puente Nuevo (ES0127) se llegd a superar el valor objetivo hasta en 42
dias durante 2021.
Tabla 48: Niveles de ozono en la Zona de Cérdoba (ES0111).

Media 1k Maxima Media 2h Diaria
N de superaciones W™ de sup.
o | v fumbestde | ol e [ superacs
. .y + - infa H T pEracian
Municipio Estacian Da‘lm. Mixi | Imormacion I’.‘!a.tns Vo) INOLP) e Limites
Walidos | mao Validos
fa) (bl () fl
CORDOBA ASOMADILLA 9744 | 151 L] o a3,7 29 15 Si [=]iR
CORDOBA LEPANTO 97,59 | 147 a o 52,33 o 1l sifi
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Fuente: Informe de Calidad del Aire Ambiente en Andalucia (2021), Consejeria de

Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible

Tabla 49: Niveles de ozono en la Zona Industrial de Puente Nuevo

(ES0127).
Media 1k Maxima Media 2h Diaria
M® de superaciones N de sup.
Umbral de Alert %) D;e'i:.r Iahjﬂll\:u :
A oy (%) Datos | WL 2 Erta i reg | largo plAID | Syperadidn
M Exta Infarmacian Dat: &
Hpa SN vilidos | Masima ol B MOLP) | e Limites
Validos
() (k) ) f}
[VILLAHARTA WILLAHARTA 00,09 150 0 L] od,14 42 112 Si (=}

Fuente: Informe de Calidad del Aire Ambiente en Andalucia (2021), Consejeria de
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
Del mismo modo, el Informe de Medio Ambiente de Andalucia (IMA), en
su ediciéon mas actualizada de 2022, con Ultimos datos referidos al afio
2021, también caracteriza la calidad atmosférica, y plantea indicadores

de calidad del aire para la comunidad andaluza.

Segln el indice de calidad del aire® que propone el IMA, en el
conjunto de la comunidad andaluza el nimero de dias con situacién
admisible en 2021 aumentd hasta el 97% respecto al afio anterior,
denotando una tendencia positiva. De hecho, las dos zonas
identificadas en el ambito del Plan revelan un mayor porcentaje de

dias con situacion admisible que en 2020. En la zona de Cérdoba se

5 Tal y como se define en el IMA 2022, “el indice de calidad es un indicador sintético que muestra
informacién del estado de la calidad del aire ambiente de manera sencilla. Para obtener los
valores del indice se evalian los datos obtenidos en las estaciones de la Red de Vigilancia y
Control de la Calidad del Aire respecto al cumplimiento de los valores limite, objetivo y umbrales

UNION EUROPEA

que establece la legislacion vigente, para diéxido de azufre, particulas, didxido de nitrégeno,
mondxido de carbono y ozono. Al ofrecer su valoracion cualitativa, el indice muestra el estado de
la calidad del aire mediante cuatro categorias: buena y admisible (situacién admisible) y mala y
muy mala (situacion no admisible).”
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registran 3 puntos mas, y en la zona Industrial Puente Nuevo se

mantiene con el 100% de dias con situacién admisible.

Figura 72: indice de calidad del aire por zonas, 2021.
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Industrial Puente Nuevo
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Bahia de Cadiz
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Malaga y Costa del Sol
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Villanueva del Arzobispe (3]
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Figura 73: Porcentaje de dias con situacion no admisible, 2020-2021.

Industrial Huelva

ndustrial Bahia de Algeciras

Industrial Puente Nueveo

Industrial Bailén

Mucleos de 50.000 & 250.000 habitantes
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Bahia de Cadiz

Granada y Area Metropolitana
Mélaga y Costa del Sol
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—
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2020 2021

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
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Relacionando la calidad del aire con la salud, la contaminacion por las
particulas en suspension y el ozono son los compuestos que mayores
riesgos pueden suponer para la salud de las personas, y por ello el IMA
recoge los indicadores de concentacion media de PM;, y el indice de
contracion media anual de 0; (SOM035), con la finalidad de evaluar el

riesgo por zonas de la comunidad andaluza.

Asi, y considerando el primero de los indices, en Cérdoba la
concentracion media anual de particulas inferiores a 10 micras se sitla
en el valor recomendo por la Organizaciéon Mundial de la Salud (20
ug/m3), mejorando su situacion al disminuir la concentracion de

particulas respecto los valores de 2020.

Figura 74: Particulas inferiores a 10 micras. Concentracion media
anual, 2021.

B =
13
10
5
0

Zona industrial Bahia Cérdaba GranadayAres MilagayCostadel  Nicleos de 50.000a Bahia de Cadiz Sevillay Area

ug/m’

de Algeciras Metrapalitana Sol 250.000 habitantes Metropolitana

mm Concentracion media anual PM |
=\/alor limite anual desde 2005. (40 ug/m’

Recomendacién de la Organizacion Mundial de |2 Salud. Valer limite anual (20 ug/m°)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
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Figura 75: Particulas inferiores a 10 micras. Concentracion media

anual, 2020.
45 7
40 -
354
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5 |
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Zona industrial bahia Cordoba Granada y Area Malaga y Costa Nacleos de 50.000 a  Bahia de Cadiz Sevilla y Area
de Algeciras Metropolitana el Sol 250.000 habitantes Metropolitana
Concentracion media anual PM,, === Valor limite anual desde 2005 (40 pg/m?) Recomendacion de la Organizacion Mundial de la

Salud. Valor limite anual (20 pg/m?)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2020.

En general, para la comunidad andaluza, la exposicion de la poblacién a
la contaminacién atmosférica por particulas en suspesion (PM10) es muy
positiva, evidenciando la tendencia registrada para el periodo 2006-
2021.

Figura 76: Exposicion de la poblacion a la contaminacion atmosférica
por particulas en suspensiion inferiores a 10 micras. 2006-2021.
Andalucia.

HE/m”

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Concentracién media anual de PM (medis ponderada por la peblacion
—alor limite anual desde 2003. (40 ug/m?)

Recomendacion de la Organizacién Mundial de la Salud. Valer limite anual (20 pg/m’)
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

En el caso del ozono, la situacién no se muestra tan desfavorable como
en otras areas metropolitanas andaluzas, aunque se siguen produciendo

superaciones en los limites.

La legislacion vigente en materia de calidad del aire establece para el
ozono un valor objetivo para la proteccion de la salud humana de 120
ug/m?3. Este valor no debe superarse mas de 25 dias por cada afio civil de
promedio, en un periodo de 3 afios.

Considerando el ya mencionado indice de concentracién media anual de
03 (SOMO35), utilizado para valorar el dafio a la salud de la exposicién al
ozonode forma globaly continuada en el tiempo, se establece un umbral

maximo de concentracion de 70 ug/mq.

En Andalucia, el SOMO35 ponderado por la poblacién andaluza mejord
en 2021 (6,398 ug/m?) respecto el afio anterior, reduciéndose un -4,7%, y
manteniendo la tendencia positiva que marca 2019 como punto de

inflexion.
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Figura 77: Evolucion de los valores SOMO35 en Andalucia. 2008-2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022

En el siguiente mapa se muestra el indice por zona.

Figura 78: indice de concentracién media anual de ozono, 2021.

) M\ b

o Nz i ]
Y, X A ¢ & X )% :;/' 7 /
DS e Y .} % ™
F Y 1 Nicleos de 50.000 Niae
& Cordoba & t a 250.000 habitantes 7
5 - Sevilla y Area M etropolitana \
™ § o2} Py \_
v ‘{ \ ,z') Granada y Area M etropolitana Vi
. 2 A ANy /
\"\ b . & SR /
N\ & A Y ; P e f ‘(J
\ o &S Mélaga y Costa del Sol ’
\ Bactees ’.
y /
Bahia de Cadiz \S “’"“""‘f"“‘ = of
"\v\

V;'y <f/""' Nicleos de 50.000 a 250.000 habitantes
X

o
\
o

M Zona Industrial Bahia de Algeciras

Sin valor del indice 4.000 - 5.000) ugeim3 y dia - 7.000 - 8.000] wgr/m3 y dia - > 10.000 ugt/m3 y dia
- <3.000 pgr/m3 y dis ‘ ‘ (5.000 - £.000] pgeim3 y dis - 8,000 - 9.000] pgr/m3 y ia
- 3.000 - 4,000 pgr/'m3 y cis ’ i {8.000 - 7.000] ugr/m3 y dia - 8.000 - 10.000] pgr/m3 y dia

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

5.4.1.2  Caracterizacion detallada por contaminantes y su evolucion

En paralelo a los datos e indicadores de calidad del aire arrojados por el
MITECO, el Informe de Calidad del Aire de Andalucia y el Informe de

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Medio Ambiente de Andalucia, esta seccidén aporta una caracterizacion
mas detallada de cada uno de los compuestos gaseosos que inciden
sobre la salud de las personas, atendiendo a las estadisticas y
valoraciones consultadas en la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire
(EACA), la cual sirve de marco para la elaboracion de planes de mejora de
la calidad ambiental. Se prestara especial atencion a las emisiones de
NOy y material particulado, que son los contaminantes que presentan un
mayor potencial sobre la salud.

La EACA analiza la evolucidon de cada uno de los compuestos en el
periodo 2007-2019, y aporta datos en detalle para la zona de Cérdoba, a
partir de sus cuatro estaciones de medicion: Asomadilla, Avenida Al-

Nasil, Lepanto y Parque Joyero.

Ademas, como en los afios 2011 y 2016 se desarrollaron campafias de
captadores difusivos en la zona de Cdrdoba, con el objetivo de
determinar la distribucidn espacial los contaminantes, en las siguientes
tablas también se muestran los resultados de dicho estudio dado ya los
captadores se localizaron en ubicaciones de fondo y de trafico, para

recibir la actividad del trafico cercano.

No obstante, conviene remarcar que la EACA, aunque dicte el marco
estratégico en materia de calidad del aire, fue aprobada en septiembre
de 2020, e incluye datos mas actualizados al afio 2019 (oportunamente
coincidente con el afio base del Plan), y hace recurrentes referencias a
las Guias de la OMS sobre la calidad del aire (2005).

En este sentido, y aunque los datos y las graficas publicadas en la EACA
muestren valores limite segun las Guias de Calidad del Aire (GCA) la OMS

de 2005, el 22 de septiembre de 2021 se publican las guias actualizadas
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sobre la calidad del aire, incluyendo niveles recomendados mas

restrictivos que en su version anterior.

En la tabla siguiente se muestran las recomendaciones relativas a los
niveles que figuran en las directrices de la version actualizada de las GCA,

junto con metas intermedias, para los siguientes contaminantes.

Tabla 50: Niveles recomendados de las directrices sobre la calidad del

aire y metas intermedias de las GCA actualizadas 2021 (ug/m?3)

: Tiempo de Meta intermedia ‘ . Ni"fl delas
Contaminante romediacion 1+ 4 directrices sobre la
P 1 2 3 4 calidad del aire
Anual 35 | 25 15 10 5
PM_,5 (ng/m3)
24 horas (*) 75 | 50 | 37,5 25 15
Anual 70 | 50 30 20 15
PMio(p1g/m3)
24 horas (*) 150 | 100 | 75 50 45
Temporada |5, | 7o | - 60
0s(ug/m3) alta (")
8 horas (*) 160 (120 | - - 100
Anual 40 | 30 20 - 10
NO(ug/m3)
24 horas (*) 120 | 50 - - 25
SO;(ug/m3) 24horas(*) | 125 50 | - - 40
CcO(mg/m3) | 24horas(*) | 7 | . | . - 4

(*) Percentil 99 (es decir, 3-4 dias de superacion por afio).
(**) Promedio de las concentraciones mdximas diarias de 03 (medias octohorarias) en

los seis meses consecutivos con la concentracion media movil de 03 mds alta.

Fuente: Directrices mundiales de la OMS sobre la calidad del aire. (2021).

De este modo, en las siguientes fichas se analizan en detalle cada uno de
los contaminantes atmosféricos que se incluyen en el informe de la
EACA, pero haciendo referencias a las superaciones (o no) segtin las GCA
actualizadas de la OMS.
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Material particulado PM,,

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Caracterizacion general (Fuente: EACA)
Con respecto a los valores de la guia (GCA 2005) de la EACA para el material particulado (PM1), se observa cémo, en general, se han cumplido durante todos los afios los respectivos objetivos
intermedios | y I, para PMio, sin embargo, se observan superaciones del objetivo intermedio lll en ciertos afios, y los valores guia de la OMS (GCA 2005 y 2021) se sobrepasan durante todos los

afios de la serie, al menos en alguna de las estaciones del ambito.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

e  Superaciones del valor limite diario de PMy, en las estaciones de Cérdoba.

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Asomadilla 58 6 11 2 1 6 0 0 0 0 12 0 0
Avenida Al-Nasir 12 19 0 0 7 0
Lepanto 32 7 12 6 13 6 0 13 0 18 0 0
Parque Joyero 46 35 33 4 6 40 4 9 9 11

Elvalor limite diario de PMyo para la proteccion a la salud humana (50 pug/mq) se sobrepasé
en los afios 2007,2010y 2015.

e  Promedio anual de PMyo (ug/m?) en las estaciones de Cérdoba.

ESTACION

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016|2017 | 2018|2019

Asomadilla 38 23 29 21 20 17 18 17 20 16 23 18 18
Avenida Al-Nasir 27 26 23 27 24 22
Lepanto 29 27 26 26 27 27 23 25 19 28 21 23
Parque Joyero 33 31 30 25 25 32 25 30 25 25

En ninguno de los afios de estudio se supera el valor limite anual de PMy, para la proteccién
a la salud humana. En 2015y 2017 se producen repuntes en las concentraciones registradas
respecto a los valores observados en la serie. En contraposicion los afios 2016,2018 y 2019
que presentan las medias mas bajas.
e  Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS
para PMyo (concentraciones de 24 h) para la Zona de Cérdoba.

2007 2008 2009 01 2011 2012 01 201 2015 016 2018 2019
oifoiol oifor ol ol ol ofoi|oi ol olfol
Estaciones | 1] 11| m|Guiaf 1|0 1| Guial | Guia I |Guia) 1 1l |Guial i |Guia| 1 | 1| m |Guiaf
Asomadilla | 2| 2 o[o]o] olofo 0 oo
0

Leparnto 0]2

Parque Joero
Avta A-Nasit 11

En el afio 2019 no se registran superaciones de ninguno de los objetivos intermedios.
Respecto a la guia de calidad (50 ug/md) se supera en todos los afios de la serie.

Con respecto a los valores de esta guia para promedios anuales, se observa como se han
cumplido durante todos los afios los objetivos intermedios | (150 pg/m?) y 11(100 pg/m?3). No
ocurre lo mismo con el objetivo intermedio 11l (75 pg/m?3) que se ha superado en los afios
2007, 2008, 2010, 2011, 2015y 2017, ni con el valor guia que se supera en todos los afios de
estudio.
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PM.o: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Cérdoba

Considerando los valores limites actualizados a 2021 de las GCA, se hacen las siguientes
consideraciones:

Promedio diario de PMio (ug/md) en las estaciones de Cérdoba.

De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de PM1, no
obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario
en los 45 ug/m?.

Promedio anual de PMyo (ug/m?) en las estaciones de Cérdoba.

Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 15 ug/m?, en el afio
2019 se supera en dicha cifra en las cuatro estaciones.

159

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Material particulado PM, 5

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Con respecto a los valores de la guia (GCA 2005) de la EACA para el material particulado (PM,;s), se observa cémo desde el afio 2013 se han cumplido los respectivos objetivos intermedios | y I1,
para PM.s,, sin embargo, se observan superaciones del objetivo intermedio Il en ciertos afios, y los valores guia de la OMS (GCA 2005 y 2021) se sobrepasan durante todos los afios de la serie.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) PM.,s: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Cérdoba

. 3 . .
* Promedio anual de PMz; (ug/m’) en las estaciones de Cérdoba Considerando los valores limites actualizados a 2021 de las GCA, se hacen las siguientes

ESTACION 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015* | 2016* | 2017* | 2018" | 2019 | oo o
Lepanto 15 14 14 13 14 17 17 20 10 11
s 3 . .
e  Valor objetivo y valor limite de PMs para la proteccion de la salud y Guias OMS. *  Promedio diario de P.MZ'S (ug/m ) en las estaciones de Cordob.a. o
— De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de PM2;s, no
‘ ‘ obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario
en los 15 pg/m3,
o ‘ e  Promedio anual de PM;s (ug/m?3) en las estaciones de Cérdoba.
wlw Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 5 pg/m? en el afio
i (.. e W i 2019 los registros también superarian esta cifra.
H
% 20 4

2007 2008 2009 20‘"1 2011 2012 ZEI.IJ 2014 2015 2D“ﬁ 2017 2018 2019
Los niveles de PMsen los afios estudiados cumplen tanto con el valor objetivo/valor limite
anual (25 ug/m3). En los dos ultimos afios de la serie se observa un descenso en las

concentraciones registradas en la zona.
e  Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS

para PMa;s (concentraciones de 24 h) para las estaciones de Cérdoba.
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

ofofof [ofafa] lofofo] [ofofa] [oforfer] Jofeal ofofor] ofofor] Jofofe] [ofolfer
Estaciones | 1| 1| w]cuial 1 |ur{meuia) 1| ufm|cuia) 1| u{m|cuia t|u|mcuia| i |ufm|cuia| ] ufu|cua| t]u|u|cua| i|ufu|cua| i|n|ucu
Lepanto o]1]2 ofof1 o] of o[58 of o]+ 0lo]2 0] o] 0] o} ARE ofofs

Respecto a los valores objetivos intermedios de la OMS (2005) para concentraciones medias
anuales Gnicamente se supera el objetivo intermedio Il desde 2015 a 2017 y el valor guia en
todos los afios de la serie. El objetivo intermedio Il para concentraciones de 24h no registra

[=]

=

ninguna superacion desde el 2012.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
Valoracién de Impacto en la Salud

Ozono

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

En la zona de Cérdoba, en 2015y 2017 se rebasé el umbral de informacion a la poblacidn para el 0ozono en una ocasion, aunque no se han producido superaciones del umbral de alerta a la
poblacién.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

e  Superaciones del umbral de informacion a la poblacion para el O; en Cérdoba. e  Concentracién media anual de Os(pg/m?®) para los captadores de fondo (2016)
ESTACION | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 En términos generales, los valores
Asomadilla 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 medios obtenidos en las

Lepanto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 concentraciones de fondo de 03 en

Como se haindicado, en 2017 y 2019 se superd en una ocasion, respectivamente, el umbral

. ., ., | ) ., ambos afios han sido bajos. La zona
de informacion a la poblacion para el ozono, aunque no se rebasd en ninguna ocasion el

., R . e norte y suroeste de la zona de estudio,
. e . .
umbral de alerta a la poblacién en los afios analizados (|==. oresenta concentraciones superiores en
e Superaciones del valor objetivo de ozono para la proteccién de la salud. s 2016, salvo zonas puntuales donde las
ESTACION | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 \ Moo concentraciones han sido similares. El

Asomadilla 45 44 43 51 44 85 85) 40 54 52 65 58 57
Lepanto 34 32 21 21 13 10 16 16 21 18 16

sureste presenta valores similares en
ambos afios.

En la Zona de Cordoba se rebasa en todos los afios el valor objetivo para la proteccion de la
salud humana de ozono (120 pug/m? que no debera superarse mas de 25 dias por cada afio
civil de promedio en un periodo de tres afos), siendo el afio 2017 el que presenta un mayor
numero de superaciones de toda la serie.

e  Concentracién media anual de Os (ug/m?3) para los captadores de trafico(2016)
Los niveles medios de O3 en las

e  Superaciones de la Guia de Calidad del Aire de la OMS para Os (160 pg/m? como
media maxima diaria de ocho horas)

BAsouATILA

ubicaciones de trafico, presentan

_ 2 valores bajos, inferiores a 80 pg/m?3.
ESTACION | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 Los valores ms altos se registran en
Asomadilla 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 | o . ,

Lepanto o o o 0 o 0 o o o 0 o 0 o e los extremos sur de las avenidas Via
1] (e Augustay de América.

e  Superaciones de la Guia de Calidad del Aire de la OMS para O3 (100 pg/m? como
media maxima diaria de ocho horas)

ESTACION | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Asomadilla 119 94 145 118 121 132 139 | 116 | 154 134 | 175 139 | 149
Lepanto 84 77 100 77 77 39 35 78 100 80 107 79 88

Con relacién a los valores guia de la OMS, no se ha superado la referencia que se establece

en cuanto a nimero de dias en los que la media maxima diaria de ocho horas supere el !
valor de 240 g/m 12 (niveles altos), y tan sélo en Asomadilla se ha superado en 4 ocasiones  KSHLUEIEREIELHELAUEI CEEIE LR EY ] VP Ty AW ETEA ER L G LY LT

el nivel de 160 g/m p (Objetivo Intermedio 1), dos veces durante el afio 2010 y otras dos La GCA actualizada también fija un nuevo objetivo para la temporada alta, en 60 ug/m?, como
veces durante 2015. promedio de las concentraciones maximas diarias de 0s (medias octohorarias).
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Didxido de nitrégeno

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Segun la EACA, en el periodo 2007-2019 no se ha producido ninguna superacion del umbral de alerta de NO..

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

e  Superaciones del valor limite horario de NO; (ug/m?) en las estaciones de Cérdoba.

Concentracién media anual de NO; (ug/m?) para los captadores de fondo (2016).

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Asomadilla 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Avenida Al-Nasir 0 2 2 5 0 0
Lepanto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

La estacion Avda. Al Nasir en el afio 2017 es la que registra el nimero maximo de

superaciones horarias en todo el periodo con un total de 5. Se establece un maximo anual

de 18 superaciones horarias permitidas, con lo cual no se sobrepasa esta referencia legal.
e Promedio anual de NO: (ug/m?) en las estaciones de Cérdoba.

ESTACION 2007 | 2008 (2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Asomadilla 25 22 19 17 16 16 16 16 16 13 10
Avenida Al-Nasir 35 41 36 37 33 30
Lepanto 26 24 23 22 23 22 19 22 21 23 18 18

La referencia legal que no puede sobrepasarse ha presentado un margen de tolerancia
entre 2007 y 2009, alcanzando el valor de 40 pg/m? a partir de 2010.

Los niveles de calidad del aire han permanecido muy por debajo del valor limite anual
establecido en el Real Decreto 102/2011 hasta el afio 2013. A partir del 2014 se observa un
aumento de la concentracion registrada en la zona, llegando a superar el valor limite anual
en el afio 2015.

Esto es debido a la estacién Avda. Al Nasir, dada de alta a finales del afio 2013. Esta estacién
es la Ginica de tréfico existente en la zona. De ahi que los niveles mostrados a partir del 2014
sean mas elevados que los del resto de la serie.

Durante el periodo de estudio, no se ha producido ninguna superacién del umbral de alerta
de NO.. En referencia a los valores guias de la OMS, se superd en 2015 el establecido para la
media anual, pero el establecido como valor diario no se rebasa en ningun afio.

UNION EUROPEA

En general, se observa que las
concentraciones de NOz2 en 2016 han
disminuido con respecto a las encontradas
en 2011.

Esto es especialmente notable en la zona
Noreste de Cérdoba, donde en 2011 se
registraron maximos de concentracion.
Valores similares se han registrado en la
zona sur de las proximidades del rio.

Concentracién media de NO; (ug/m?) para los captadores de trafico (2016).

Todas las vias muestran que las
concentraciones de NO; han disminuido en
2016 frente a las encontradas en 2011.

Wrovaous

En ambos afios las concentraciones mas
altas de NO; se registran en las vias de
trafico mas céntricas y zonas de
interseccion. Se trata de las vias de la
Avda. Ronda de los Tejaresy su
interseccién con Avda. de Cervantesy
Paseo de la Victoria, asi como la zona de
interseccién de la Avenida de América con

NOZMedia
AR AR wgm3)

L= eI LB

0 =l
& . =
! : : o

el Paseo de Las Margaritas.
NO:: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Cérdoba

De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de NO2, no
obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario
en los 25 pug/m?.

Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 10 pg/m?(y no 40
ug/m3), en el afio 2019 se identifican superaciones de esta cifra en algunas estaciones.

162

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
Didxido de azufre

Valoracién de Impacto en la Salud
Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Segun la EACA, en el periodo 2007-2019 no se registr6 ninguna superacion horaria ni diaria de los valores limites para la salud humana de SO-.
Tampoco se ha producido ninguna superacién del umbral de alerta de SO..

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

S0.: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Cérdoba
e  Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de laOMS ~ La EACA no arroja datos relacionados con las concentraciones medias diarias, solamente el
para SO para la Zona de Cérdoba numero de superaciones. No obstante, se indica que el valor limite de la GCA 2021 se ha
2007 2008 2009 10 011 a1 213 am A1 216 217 218 2013 actualizado a 40 pg/m3.
=|E = |E =|E c|E =|E =|E =|E =|E =|E =|E EE =|E =|E
I ] O O e e A O R e M e
e (=1 o el o o el o el = e el = e el 1 5 el = e e el = e el 51 L e 1 L e B B el B B B S e
Asomadila | 0j0fo0jojojofojojojojojojojojofojofojojojojofojojajojojojojojojojojojojojojofjojojojofojojojofojojofojojon
Lepanto [OfOfafofojojojojofofojofojojofojofofojojojofofojojojojofofojojojojojofofojojojojojofofofojojofojojojofo
|Avda. Al-Nasir Ojojofojojojojojofofojofjojojofojojojofojojofojojojojojo
e Numero maximo de superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de
calidad del aire de la OMS para SO; para la Zona de Cérdoba.
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Alo largo de los afios estudiados, sélo se ha producido una superacién del valor diario de la
Guia de la OMS en la estacién de Lepanto en 2007.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud
Monéxido de carbono

Caracterizacion general (Fuente: EACA)
Segun la EACA, en el periodo 2007-2019, las concentraciones de CO observadas estan muy alejadas de los valores limites para la proteccion de la salud humana.

Superaciones de los valores guia de la OMS, para la Zona de Cérdoba CO: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Cérdoba
e  Méxima diaria de las medias méviles octohorarias de monéxido de carbono (mg/m?3)  La EACA no arroja datos relacionados con las concentraciones medias diarias de CO,
en las estaciones de Cérdoba. solamente el nimero de superaciones. No obstante, se indica que el valor limite diario de la
ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 GCA 2021 se ha actualizado a 4 mg/m?>.
Asomadilla 1,2 1,2 11
Avenida Al-Nasir 1,9 2,1 1,6 1,3
Lepanto 18017 1312121312 1 |15 12|12 |095]098
e Valorlimite de CO (mg/m?3) para la proteccién de la salud
viL
T e
8
z
H
3
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

En todas las estaciones y para los afios analizados, los valores de CO se sitGian muy por
debajo del valor limite establecido.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
Valoracién de Impacto en la Salud

Benceno

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Segun la EACA, en el periodo 2007-2019, las concentraciones de benceno observadas estan muy alejadas de los valores limites para la proteccion de la salud humana.

Superaciones de los valores guia de la OMS, para la Zona de Cérdoba

e  Promedio anual de benceno (ug/mq) en las estaciones de Cérdoba.

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Asomadilla 0,75 1075|059 | 067 | 09 | 05 | 049

Avenida Al-Nasir 0,76 083 | 1,0 | 0,89 | 0,78
Lepanto 2,3 1,9 17 | 06 12 | 052 |05 | 05 | 039|015 | 028 | 0,27 | 0,38

En todas las estaciones para todos los afios analizados, las concentraciones se sitdan muy
alejadas del valor limite.

e  Valor limite anual de benceno para la proteccion de la salud

Valor medio anual (ug/m3)

LEP

T T T T T \ T T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

165

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia



54.1.3

Incidencia del trafico rodado sobre la calidad del aire

Por otra parte, y en relacion al sector de transporte, los principales
compuestos gaseosos emitidos a la atmdsfera por los motores diésel
y gasolina de los vehiculos son: N», O,, H,0, CO, NOy, SO,, Pb y otros
metales pesados, HC, NH3, CH,, y particulas (hollin).

El “Inventario de Emisiones a la Atmdsfera de Andalucia. Serie 2003-
2019” realizado por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible arroja datos para el afio 2019 (afio base del
estudio) de las emisiones de trafico rodado, para cada uno de los
municipios del Area de Cérdoba.

Segun el estudio, las emisiones se estiman “mediante la combinacion
de una serie de datos técnicos, como factores de emision y
caracteristicas de los combustibles, y datos de actividad, como
kilometros totales por vehiculo, consumo de combustible, parque de
vehiculos y pautas de conduccion”, obteniendo los siguientes

resultados.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Tabla 51: Emisiones debidas al trafico rodado en los municipios del ambito del PTMACO, afio 2019.

Emisiones g:g Ea 3 S % :g §‘- g ‘g g g :E ; :E{o; E Eﬂé
R R S s £ | = g & 4@ 3 5g 5 B2

CH4 (t) 21,19 | 035 | 093 | 031 | 032 | 1635 | 0,14 | 051 | 007 | 0,16 | 074 |00 | 022 | 032 | 003 |00 034 |0,02| 0,17

co (1) 1.133,48 | 13,47 | 62,17 | 23,21 | 14,41 | 837,40 | 558 | 28,87 | 3,19 | 600 | 61,11 |55 | 18,68 | 13,03 | 121 |464 | 2568 |08 | 880

02 (kt) 627,70 | 646 | 43,57 | 1670 | 9,16 | 427,01 | 323 | 1869 | 1,84 | 302 | 46,00 |3,04 | 1399 | 691 | 064 |243] 1840058/ 596

Acidificadores, | coynm (1) 164,60 | 2,55 | 653 | 2,37 | 2,40 | 12862 | 1,04 | 3,73 | 054 | 123 | 593 |077| 1,71 | 2,16 | 024 |074 | 2,57 |0,14 | 1,30
Eii%irioézfde N20 (t) 23,60 | 026 | 160 | 0,60 | 035 | 1620 | 0,13 | 0,70 | 0,07 | 013 | 1,65 |011| 0550 | 027 | 003 |009 | 0,67 |002| 0,22
NH3 (t) 16,57 | 04 | 125 | 049 | 019 | 11,16 | 0,07 | 051 | 004 | 006 | 131 |006| 041 | 0,14 | 001 |005]| 053 |001]| 0,12

NOX (t) 1.679,50 | 16,12 | 117,39 | 44,91 | 24,12 | 1.140,71 | 819 | 50,71 | 470 | 7,90 | 124,73 | 8,10 | 37,82 | 1892 | 161 | 6,63 | 49,71 | 1,47 | 15,74

502 (1) 2,50 | 003 | 018 | 007 | 004 | 1,70 [ 001 | 007 | 001 | 0,01 | 019 |001] 006 | 003 | 000 |o001] 007 |000] 0,02

Benzo(a)pireno (kg) 3,74 | 004 | 026 | 010 | 006 | 252 | 002 | 011 | 001 | 0,02 | 028 [002] 009 | 004 | 000 [001] 011 |000] 0,04
Benzo(b)fluoranteno (kg) 524 | 005 | 038 | 015 | 0,08 | 351 | 003 | 0,16 | 002 | 0,02 | 041 |003]| 012 | 0,05 | 001 |002] 0,16 |0,00] 0,05
Benzo(K)fluoranteno (kg) 446 | 004 | 033 | 013 ] 006 | 297 | 002 | 014 | 001 | 002 | 036 [002] 011 | 0,04 | 000 [002] 0,14 [000] 0,04

Contaminantes | HAP (Borneff) (kg) 17,16 | 0,17 | 123 | 048 | 025 | 11,51 | 0,09 | 051 | 0,05 | 008 | 1,33 | 008 | 040 | 017 | 002 |[006]| 053 |002] 0,17
organicos HAP (kg) 17,16 | 0,17 | 123 | 048 | 025 | 11,51 | 0,09 | 051 | 0,05 | 008 | 1,33 | 008 | 040 | 017 | 002 |[006]| 053 |002] 0,17
HAP (Protocolo) (kg) 17,16 | 0,17 | 123 | 048 | 025 | 11,51 | 0,09 | 051 | 0,05 | 008 | 1,33 | 008 | 040 | 017 | 002 |[006]| 053 |002] 0,17
Indeno(1,2,3-cd)pireno (kg) 372 | 004 | 026 | o010 | 006 | 252 | 002 | 011 | 001 | 002 | 028 |002] 008 | 0,04 | 000 [001] 011 [000] 0,04

PCDD/F (g) 0,02 | 000 | 000 |o000] 000 002 [ 000|000/ 000/ 000 00 [000]000]| 000 | 000 [000] 000 o000] 000

As (kg) 1,56 | 003 | 006 | 002 | 003 | 118 | 002 | 004 | 001 | 002 | 004 |001] 001 | 0,03 | 000 |001| 002 |000] 002

BC (t) 23,72 | 026 | 159 | 060 | 036 | 1632 | 013 | 0,71 | 0,07 | 013 | 164 |o011| 050 | 027 | 003 |00 067 |002]| 0,22

cd (kg) 2,57 | 003 | 016 | 006 | 004 | 1,80 | 002 | 0,07 | 001 | 002 | 016 |001]| 005 | 0,03 | 000 [001] 006 [000] 002

cr (kg) 53,04 | 1,04 | 234 | 070 | 1,17 | 4053 | 051 | 147 | 022 | 063 | 1,72 |030] 047 | 098 | 011 [031] 084 007 | 055

Cu (kg) 1.054,84 | 21,39 | 42,32 | 12,02 | 23,78 | 801,98 | 10,48 | 2834 | 441 | 13,22 | 2821 | 588 | 744 | 2004 | 238 |621 1455 | 1,36 | 10,84

Hg (kg) 1,24 | 001 | 008 | 003 | 002| 08 | o001 | 004 | 000 | 001 | 000 [001] 003 001 | 000 [000]| 004 |000] 001

Me;ﬂ?ﬁ‘ur:::ados Ni (kg) 48 | 008 | 025 | 009 | 009 | 354 | 004 | 0,14 | 0,02 | 005 | 022 |003]| 006 | 0,08 | 001 |002] 010 |001] 005
yP Pb (kg) 270,32 | 432 | 1425 | 487 | 504 | 196,69 | 200 | 752 | 098 | 242 | 12,65 1,40 | 3,70 | 413 | o046 | 134 552 [031 | 2,63
PM (t) 140,35 | 2,55 | 646 | 2,03 | 292 | 10450 | 1,25 | 386 | 055 | 1,54 | 507 |076| 142 | 244 | 028 |077| 238 017 | 1,41

PM10 (1) 98,40 | 1,70 | 478 | 1,55 | 1,98 | 7260 | 083 | 273 | 037 | 1,01 | 396 |o052| 1,13 | 164 | 019 |o052| 1,80 011 | 0,98

PM2,5 (t) 67,42 | 1,07 | 354 | 120 | 1,28 | 49,03 | 053 | 1,90 | 024 | 062 | 314 [035| 091 | 1,05 | 012 [034] 1,38 | 007 066

Se (kg) 124 | 002 | 005 | o001 | 003 | 094 | o001 | 003 001 | 002 | 003 [001] 001|002 | 000 [001] 002 |000] 001

Zn (kg) 861,49 | 13,71 | 4559 | 1555 | 16,39 | 624,98 | 6,74 | 24,22 | 3,13 | 7,87 | 40,60 | 452 | 11,81 | 1334 | 148 |[431]17,72 | 097 | 854

Fuente: Inventario de emisiones de Andalucia, 2003-2019.
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Como se observa, el municipio de Cérdoba, por mucho, es el que mas

contribuye a las emisiones urbanas debidas al trafico rodado.

Los compuestos emitidos en mayor cantidad son el CO, (principal

componente en magnitud de los GEl), el NO,, el PMy, el PM,5, el CO, y los
metales Cuy Pb.

Esto también lo refleja el IMA en su version de 2019, taly como se muestra
en los siguientes graficos y planos:

Figura 79: Evolucion de las emisiones contaminantes procedentes del trafico

rodado en ciudades de Andalucia.

120 ~ indice 2003 = 100

80

60 -

40 4

20 +

0

) ) ‘ ) ) ) ) ) ) ) ) ‘ ) ‘ )
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o PM;o = PM.s SO, === COVNM === CO NOx === GEI (kt eq CO,)

GEI: Gases de efecto invernadero ; NOx: 6xidos de nitrégeno; CO: monoxido de carbono; COVNM: compuestos organicos volatiles no metanicos; SO,
dioxido de azufre; PM.s: particulas inferiores a 2,5 micras: PM,,: particulas inferiores a 10 micras. Los datos iniciales, a partir de los cuales se ha
hallado el indice estan expresados en toneladas, a excepcion de los GEI, que se expresan en kilotoneladas de CO, equivalente. Los GEI
considerados en este analisis son: didxido de carbono (CO,), metano (CHA,) y 6xido nitroso (N,0).

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.
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Figura 80: Emisiones de NOx en ciudades de Andalucia procedentes del

trafico rodado.

Emisiones de NOX (toneladas/afio)
(19 - 130]
(130 - 280]
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> 1200
Municipios hasta 10.000 habitantes

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.
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Figura 81: Emisiones de PM2,5 en ciudades de Andalucia procedentes del

trafico rodado.
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Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.

No obstante, debe puntualizarse que no toda la movilidad motorizada
tiene el mismo impacto sobre la calidad del aire del area metropolitana,
puesto que no todos los vehiculos turismo son igualmente contaminantes,
y de hecho las actuaciones del Plan deben priorizar la reduccién de los
vehiculos de combustién, y de entre ellos, los mas contaminantes, como
son los vehiculos diésel que no incorporen AddBlue, y fundamentalmente
a los Euro 4 y Euro 5. De hecho, en el afio 2019 solamente el 1% de los
vehiculos de la provincia de Cérdoba, tienen etiqueta CERO (eléctricos o
hibridos enchufables) o ECO (fundamentalmente hibridos no enchufables
o de GNC, GNL, GLP), segiin datos aportados por la DGT.
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En definitiva, y a modo de sintesis del analisis anterior, los diversos estudios
consultados revelan que la calidad del aire ha mejorado en el ambito en los
altimos afios, pero se siguen produciendo superaciones de los valores limite,

como ocurre en el caso del Ozono (0s).

Aunque el deterioro atmosférico esté producido por multitud de factores, el
trafico rodado de la zona metropolitana de Cérdoba contribuye, sin duda, al
deterioro de este. Por ello, son precisos cambios en los modelos de consumo
asi como en lograr conseguir una mayor contribucion de la energia procedente

de fuentes renovables.

Ruido

Otra variable que afecta no sélo a la calidad del aire, sino también a la salud y
bienestar de las personas es el nivel de ruido ambiental. En este sentido, es
indudable que el trafico o transporte en general constituye uno de los
principales focos de emisiones sonoras en las ciudades, sino el mas
importante, haciendo que estos ambientes se cataloguen, incluso a nivel

normativo, como zonas ruidosas.

Determinar el estado de base de esta variable al nivel territorial considerado
es complejo, siendo evidente que los mayores niveles aclsticos se daran en las
ciudades y asociadas a las infraestructuras de transporte (carreteras,
ferrocarriles y aeropuertos principalmente). De hecho, y segin diversos
estudios analizados para elaborar los mapas de ruidos en varias
aglomeraciones urbanas andaluzas (incluido en el PITMA), el trafico de
vehiculos es el causante de aproximadamente el 75-80% de la contaminacidn
acUstica urbana, siendo el trafico de automoviles y motos los responsables de

la generacion de mas de la mitad del ruido urbano total.
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En este sentido, el trafico terrestre es una de las principales fuentes
generadoras de ruido, y ya que el Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba tiene como objetivo la reduccion del trafico rodado, es esperable
una disminucion notable de las vibraciones y emisiones sonoras, lo que
impactara de forma positiva en la calidad del aire, en la salud, el bienestar de

las personasy a la del patrimonio natural.

Segun la Direccion General de Trafico se determinan las siguientes emisiones

sonoras producidas para cada tipo de vehiculo:

Tabla 52: Ruido del trafico y dafios por tipo de vehiculo.

Intensidad en dB

ey — Clasificacion del daiio

Tipo de Trafico

Trafico suave 60 dB Sin riesgo (<80 dB)

Turismo circulando 70dB Sin riesgo (<80 dB)
Trafico abundante 80dB Limite de nocividad (75 dB)
Camioén circulando 90 dB Zona de riesgo (90-115 dB)
Moto 100dB Zonade riesgo (90-115 dB)

Fuente: Revista Trdfico y Seguridad Vial. Publicacion de la DGT. 2016.

El Sistema de Informacidn sobre Contaminacidon Acustica (SICA) del Ministerio
para la Transicion Ecoldgica facilita, mediante la exigencia de la Directiva
2002/49/CEy la Ley del Ruido, Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de diferentes

ciudadesy carreteras.

6 https://sicaweb.cedex.es/
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Para el area de estudio, se desarrolld el MER de la Aglomeracion de Cérdoba,
que se extiende fundamentalmente sobre los nicleos de poblacion del
municipio de Cérdoba.

Los datos geoespaciales del mapa estratégico contienen la informacion
correspondiente a la tercera fase de implementacién de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002,
sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental (END, por sus siglas en inglés),
entregada al Ministerio por las diferentes Autoridades Competentes y que se
encontraban a disposicion del Publico en el Sistema Basico de Informacion
sobre Contaminacién Acustica (SICA) a fecha 17/11/2021.

El citado SICA® cuenta con la informacién mas actualizada de las diferentes
unidades de cartografiado estratégico de ruido y sus Mapas Estratégicos de
Ruido. Actualmente nos encontramos en el plazo previsto por la Directiva de
Ruido Ambiental para la elaboracidon y aprobacion de los Mapas Estratégicos
de Ruido de la “Cuarta fase de la aplicacion de la Directiva”, cuyos mapas no

han sido publicados a la fecha de la redaccién de este documento.

El Mapa Estratégico de Ruido de la Aglomeracion de Cérdoba se estructura en

12 zonas de analisis que se muestran sucesivamente a continuacion.
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Figura 82: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Aglomeracion de Cérdoba

i3

Fuente: Revision y actualizacion del Mapa Estratégico de Ruido de la Aglomeracién Urbana de Cérdoba
y su consecuente Plan de Accion. 2017.
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Figura 83: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Figura 84: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Figura 85: Mapa Estratégico de Cérdoba de la
Aglomeracion de Cérdoba (Plano 1). Aglomeracion de Cérdoba (Plano 2). Aglomeracion de Cérdoba (Plano 3).
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Figura 86: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Figura 87: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Figura 88: Mapa Estratégico de Cérdoba de la
Aglomeracion de Cérdoba (Plano 4). Aglomeracion de Cérdoba (Plano 5). Aglomeracion de Cérdoba (Plano 6).
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Fuente: Revision y actualizacion del Mapa Estratégico de Ruido de la Aglomeracién Urbana de Cérdoba y su consecuente Plan de Accién. 2017.
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Figura 89: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Figura 90: Mapa Estratégico de Cérdoba de

Aglomeracion de Cérdoba (Plano 7). Aglomeracion de Cérdoba (Plano 8).
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Figura 92: Mapa Estratégico de Cérdoba de la Figura 93: Mapa Estratégico de Cérdoba de la

Aglomeracion de Cérdoba (Plano 10). Aglomeracion de Cérdoba (Plano 11).
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Figura 91: Mapa Estratégico de Cérdoba de la
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Aglomeracion de Cérdoba (Plano 9).
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Figura 94: Mapa Estratégico de Cérdoba de la
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Fuente: Revision y actualizacién del Mapa Estratégico de Ruido de la Aglomeracién Urbana de Cérdoba y su consecuente Plan de Accién. 2017.
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54.2

Del Mapa Estratégico de Cérdoba de la Aglomeracion de Cérdoba se aprecia
que especialmente en las principales vias de la capital se supera el limite de
los 75 dB.

En este sentido, la propuesta del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba se espera que mejore sustancialmente estos niveles por la reduccion

del trafico rodado.

Calidad de las aguas

La calidad de las aguas se considera un factor de alta importancia capaz de

determinar el estado del medio ambiente en cualquier ambito.

En este sentido, en la comunidad Andaluza se ha realizado un seguimiento de
la calidad de las aguas durante mas de 30 afios, con la finalidad de medir
mediante redes de control la calidad bioldgica, hidro morfoldgica, quimicay

fisico-quimica de las aguas superficiales y subterraneas.

Segln los resultados expuestos en el Informe de Medio Ambiente de Andalucia
(IMA 2022), en el ultimo afio con registros (2021) la calidad de las aguas
superficiales se califica como muy buena en cuanto a los nitratos, sin embargo,
la conductividad y los contaminantesy sustancias prioritarias han empeorado
ligeramente su calificacién, aunque se mantienen en rangos aceptables. Por
ello, es importante remarcar que los efectos mas negativos derivados de la
presencia de nitratos en las aguas superficiales son la eutrofizacion y el
deterioro de la calidad del agua, convirtiéndolas en no aptas para el consumo

humano en los casos en los que se supere la concentracion de 50 mg NO3/L.
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Asi, y considerando que la demarcacion hidrografica del ambito del Plan es la
del Guadalquivir, se aprecia un aumento level del 8,7% respecto el ano

anterior.

En 2021, la calificaciéon media en los puntos de muestreo en el ambito del Plan
es principalmente muy buena y buena, sin registrarse ningiin punto con
calidad mala, a pesar de que en la demarcacién de Guadalquivir se han

identificado 8 puntos.

Del anélisis de los valores maximos de nitrato, los resultados difieren
ligeramente respecto a los valores medios, y sobre todo en cuanto al nimero
de puntos de aforo con mala calidad. De los 675 puntos de control, 22 se
localizan en el Guadalquivir, y de estos un total de 2 estan en lasinmediaciones

del &mbito de estudio.
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Figura 95: Calidad de las aguas superficiales (nitratos). Valores medios y

maximos por punto de muestreo, 2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

En lo referente a la calidad de las aguas subterraneas, en la demarcacion del
Guadalquivir los niveles de nitratos han aumentado del orden de un 23%

respecto el afio anterior.

Considerando los valores medios de concentracién de nitratos, 79 estaciones
del Guadalquivir superaban el umbral de los 50 mg NOs/l, siendo por tanto no
aptas para el consumo humano. Respecto a los valores maximos, la situacion

es similar a los valores medios.
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Figura 96: Calidad de las aguas subterraneas (nitratos). Valores medios y

maximos por punto de muestreo, 2021.
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En un principio, el impacto sobre los recursos hidricos con relacion a la
movilidad es minimo. En el Estudio Ambiental Estratégico se recoge la
informacion de todos los elementos hidricos en la zona y, en el momento de
evaluar las actuaciones, se estudiaran aquellos donde se pueda ejercer algin
tipo de impacto, ya sea por el nivel de agresion o porque el elemento hidrico
sea de especial sensibilidad. En cualquier caso, el impacto que las actuaciones
del Plan pueden tener sobre agua no es significativo, y por ello no induce a un

riesgo sobre la salud.
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54.3

Calidad del suelo

El suelo, entendido como el recurso edafico, es un factor relevante del medio
dado que la sociedad, en su conjunto, lo necesita como sustento de la
alimentacion, y a su vez la propia naturaleza lo utiliza para su asentamiento y

desarrollo.

Sin embargo, el suelo y la condicion del suelo estan expuesto a los procesos
de desertificaciony erosion que afectan a este recurso, y la propia Agenda 2030
promovida por la Unién Europea introduce como uno de los objetivos de

desarrollo sostenible (ODS) la lucha contra la desertificacién.

En este sentido, y con el fin de caracterizar este fenémeno, que conjuga las
propias caracteristicas del suelo, relieve, capacidad erosiva de las lluvias y
proteccion del suelo, entre otros factores, se ha recogido del IMA, en su versidn
de 2022, aquellos indicadores relevantes que representen la evolucion de
estos procesos erosivos, a partir los indicadores de erosividad de la lluvia y la

pérdida de suelo en Andalucia.

Estos indicadores muestran los resultados a nivel regional, con ultimo dato
mas actualizado al afio 2020, siendo conveniente resaltar que éste fue un afio
seco, y no especialmente tormentoso, y por ello con un reducido volumen de
precipitaciones (465 mm/afio, lo que representa un 17,3% menos a la media

de referencia de la comunidad andaluza del periodo 1992-2020).

Asi, para este afio 2020, los resultados muestran que la erosividad fue
generalmente baja en Andalucia, y especialmente en el ambito metropolitano
de Coérdoba ya que la erosion de la lluvia fue catalogada como

extremadamente baja o muy baja. De hecho, en la provincia de Cérdoba la
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erosividad de la lluvia fue de 220,0 MJ por milimetro/hectarea por horay afio,
tal y como se muestra en la siguiente figura. Ademas de los resultados de 2020,
también se muestra la serie histérica de la erosividad en Andalucia, como
media del periodo 1992-2019.

Figura 97: Erosividad de la lluvia en Andalucia, 2020.
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Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2022.
Figura 98: Erosividad de la lluvia en Andalucia, 1992-2019.
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Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2022.

Asi mismo, el bajo volumen de precipitaciones del afio 2020 también repercute
en que las pérdidas de suelo fuesen menores con relacion a otros afios de la
serie historica. En el conjunto regional las perdidas altas y muy altas se
restringen a un 2,9% de la superficie regional localizandose solo en zonas de
altas pendientes y escasa cobertura vegetal. Esta cifra representa una
reduccién del 64% respecto de la media.

Respecto a la provincia de Cérdoba, este se mantiene en cifras por debajo del
1% de superficie afectada por pérdidas altas (0,7%) y muy altas (0,2%), por lo
que practicamente no se debe hablar del término erosién. El 91% de la
superficie sufre pérdidas bajas, y el 8,1% pérdidas moderadas.

Figura 99: Pérdidas de suelo en Andalucia, 2020.
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Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2022.
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Figura 100: Pérdidas de suelo en Andalucia, 1992-2019.
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Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2022.

Ahora bien, una vez caracterizadas las condiciones del suelo, también resulta
conveniente destacar el impacto que producen la urbanizaciony construccion
de infraestructuras de transporte sobre su calidad, ocasionado pérdidas y
contaminacion en los entornos naturales para dar paso al desarrollo y

conectividad de las ciudades, a costa de la calidad del mismo.

Los impactos de las infraestructuras de transporte sobre estas propiedades
del suelo (contenido de materia organica, diversidad de organismos o
productos microbianos en un tiempo particular) se traducen en cambios en el
patron de drenaje y en la impermeabilizacion y anulacion de las funciones
propias del suelo, lo que puede reducir la disponibilidad de agua y nutrientes

en algunas zonas teniendo repercusion en su productividad.

Por otro lado, la erosion del suelo origina problemas de sedimentacion,
contaminacion difusa, azolves e inundaciones, entre otros, lo que contribuye

al cambio climaticoy a la pérdida de biodiversidad.
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Existe una relacién clara entre cambio climatico, desarrollo sostenible, calidad
ambiental y degradacion. El cambio climatico afecta al suelo y puede generar
una mayor degradacion. Almismo tiempo, este medio desempefia una funcién
importante en el secuestro del carbono atmosférico mediante el proceso
dindamico que altera el contenido de materia organica presente en el suelo. Por
culpa de la degradacion se pierde materia organica y con ella el carbono
organico existente en el suelo, de modo que este medio pierde su capacidad

para actuar como sumidero del carbono.

Con todo, y ante el previsible escenario futuro en el que se prevé un aumento
de los gases de efecto invernadero, también se pronostica un riesgo para el
medio ambiente por sufrir un impacto adverso relacionado con el

empeoramiento de la calidad del suelo.

En este sentido, el PTMACO tiene la capacidad de reducir este deterioro de las
condiciones medioambientales por luchar, desde el sector de la movilidad y el
transporte, contra el cambio climatico, y asi poder ejercer un efecto
importante y positivo sobre la estabilidad del medio ambiente y el capital

natural.

No obstante, también conviene destacar los posibles efectos negativos que las
nuevas infraestructuras y equipamientos propuestos por el Plan pudiesen
tener sobre la calidad del suelo. Con arreglo al anexo | del Real Decreto 9/2005,
de 14 de enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y criterios y estandares para la
declaracion de suelos contaminados, se remarca que, considerando la escala
estratégica en la que se enmarca el Plan, las actividades potencialmente

contaminantes del suelo previstas, tanto las existentes como las derivadas de
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las actuaciones del Plan, tienen un impacto sobre el suelo sobre el que se
ubican. Por ello, el medio ambiente es susceptible de sufrir potenciales efectos
negativos por sustancias contaminantes de origen antrépico, asi como la
salud de las personas, debiendo ser objeto tanto del estudio de su impacto

ambiental como de la valoracidn de los riesgos de la salud.
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5.5

Incidencia en el Cambio Climatico y factores
climaticos

La incidencia en materia de cambio climatico se encuentra regida por la Ley
Europea del Clima y, en la comunidad andaluza, por Ley 8/2018, de 8 de
octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un
nuevo modelo energético en Andalucia, y por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de
planesy programas, en lo que respecta a su estructura y contenido. Respecto
a esta ultima, en el articulo 38 se contemplan los diferentes aspectos que se
deben evaluar y que se han mencionado anteriormente. Concretamente,
especifica qué debe realizarse segln lo dispuesto en el articulo 19 de la “Ley
de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo

modelo energético en Andalucia”.

Esta ley tiene como objetivo establecer un marco normativo con el que
establecer y ordenar la lucha contra el cambio climatico en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Con tales efectos, y dentro del ambito
que contempla este Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos

principales son los siguientes:

e Minimizar los efectos del impacto del cambio climatico.

e Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los efectos del
cambio climatico.

e Adaptacion al concepto de resiliencia en la planificacién de todos los
sectores.

e Reduccion de la vulnerabilidad del sistema energético andaluz.
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Ciertamente, el impacto del transporte sobre el calentamiento global se debe
principalmente a los gases de efecto invernadero: didxido de carbono (CO,),
oxido nitrico (N20) y metano (CH4). Los objetivos para la mitigacion de
emisiones difusas se implantan en funciéon de los objetivos de la Union
Europeay de la normativa vigente, estableciéndose como objetivo para 2030
la reduccidn de un 18%, como minimo, de las emisiones de gases invernadero

por habitante con respecto a 2005.

En este sentido, este apartado realiza una caracterizacion de las emisiones de
GEl y consumo energético en el Area de Cérdoba, asi como un anélisis
preliminar de los potenciales impactos ambientales teniendo en
consideracion el cambio climatico, y poniendo especial atencion en aquellos
que pudiesen ser negativos sobre el medio natural y los niveles de calidad

ambiental

Consumo energético

Segln los datos anuales publicados por la Agencia Andaluza de la Energia, el
consumo de energia por sectores muestra de forma clara que, tanto en
Andalucia como en la provincia de Cérdoba, el sector de transportes, asociado
a la movilidad de personas y mercancias, continta siendo el mayor

consumidor de energia.

En el afio 2019, en la provincia de Cordoba el sector del transporte alcanzé un
consumo total de 433,0 ktep, lo que representa un 38% del consumo
provincial, e incluso supera al sector industrial (25%). Estas cifras se estan
aportando en términos de energia final, es decir, como energia refinada y apta

por el consumo en cualquier actividad.
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Figura 101: Consumo de energia final por sectores, Provincia de Cérdoba.
2019.

—
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Analizando el histérico de los datos, desde el afio 2009, fruto de la crisis
econdémica y el correspondiente descenso de movilidad, el consumo
energético del sector del transporte en la provincia de Cérdoba muestra una
tendencia claramente descendente, hasta el afio 2013 en el que se revierte la

tendencia.

Entre 2017 y 2019 se observa una reactivacion significativa del consumo, con
un incremento del 7%, sin embargo, y a raiz de la pandemia, se hace patente
otra la caida debido a las restricciones de movilidad impuestas en todo el
territorio nacional, que en el ultimo afio (2021), a pesar de seguir vigentes
ciertas limitaciones de movilidad, el consumo energético del transporte

remonta, alcanzando aproximadamente los 400 ktep.
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Figura 102: Evolucion del consumo de energia final (ktep) del sector
transporte, Provincia de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Segln las fuentes, el sistema energético del transporte se encuentra
tradicionalmente sustentado en los productos petroliferos, y de hecho en el
afio 2019 éstos representan el 92% del consumo total, 398,2 ktep. Sin
embargo, resulta conveniente resaltar un dato positivo en cuanto a registrar

un descenso de 22,8 ktep (-3,4%) respecto al afio anterior, 2018.

A

Junta de Andalucia



Figura 103: Consumo de energia final (%) del sector transporte por fuente,
Provincia de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

En cualquier caso, el uso de la electricidad y de las energias renovables en el
consumo global del transporte siguen siendo muy reducidos, del 1,8% y el
5,9%, respectivamente, en 2019. Por este motivo, el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba debe dictar medidas que incrementen su
uso tanto en el transporte publico y privado, y asi alcanzar los objetivos de
mitigacion de los efectos derivados del cambio climatico asociados al

transporte.
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Tabla 53: Consumo de energia final del sector transporte por fuente,
Provincia de Cérdoba. 2019.

Consumo de energia final sector transporte.

Fuente de energia
Ktep %
Gasolina 95 55,0 12,7%
Gasolina 97 0,0 0,0%
Gasolina 98 1,9 0,4%
Otras Gasolinas 0,1 0,0%
Productos Gaséleo A 338,9 78,3%
petroliferos Fueldleo 0,0 0,0%
Queroseno 0,5 0,1%
GLP 0,8 0,2%
Gasébleo B 0,9 0,2%
Total 398,2 92,0%
SRR Gas Natural 1,5 0,3%
Total 1,5 0,3%
o Electricidad 7,8 1,8%
Electricidad
Total 7,8 1,8%
Biodiésel 22,0 5,1%
Renovables Bioetanol 3,6 0,8%
Total 25,6 5,9%
Total 433,0 100,0%

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

No obstante, debe considerarse que cada uno de los modos que componen el
sector del transporte no son igualmente contaminantes ni estan asociados a
los mismos rangos de eficiencia energética. En este sentido, el vehiculo
privado o coche reporta los mayores indices de ineficiencia energética y de

mayor intensidad de consumo. En el caso de otros modos motorizados, como
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es el caso del autobus, también por carretera, se relacionan con unos

consumos menos negativos que el caso del vehiculo privado.

Tabla 54: Ratios medios de consumo energético por modo de transporte.

Consumo por

Modo de transporte vehl'cuch)( :‘Wh/veh- OC:ZZ?;M Co:‘:m;‘v?a'}:::_i:f: ro
Peatdn - - -
Bicicleta 0,02 1 0,02
Coche urbano 0,87 1,18 0,74
Coche interurbano 0,52 1,18 0,44
Motocicleta urbana 0,41 1,05 0,39
Motocicleta interurbana 0,33 1,05 0,31
Autobus urbano 4,48 16 0,28
Autobus interurbano 3,23 16 0,20
Tranvia (Citadis 302) 4,5 39 0,12
Metro (Serie 5000) 10 128,5 0,08
Ferrocarril regional 8,95 20 0,45
Ferrocarril larga distancia 11,85 65 0,18
Cercanias 5 80,4 0,06
Avidn 36,66 66 0,56

Fuente: PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacién “Revision critica de datos sobre consumo
de energia y emisiones de los medios publicos de transporte” Fundacién de los Ferrocarriles
Esparioles. 2012.

Particularizando las estadisticas de consumo al &mbito exclusivo del Plan, se
tendrd en 2019 una referencia con la que comparar los resultados de la

implementacion del Plan.

SegUn los datos ofrecidos por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay
Desarrollo Sostenible, el consumo energético del transporte por municipio es

el siguiente:
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Tabla 55: Consumo energético anual (MWh). 2019.

Consumo energético

Municipio
(MWh) |

Almoddvar del Rio 46.841 2%
Carlota (La) 102.704 5%
Carpio (El) 25.501 1%
Castro del Rio 61.782 3%
Cérdoba 1.632.748 73%
Espejo 25.550 1%
Fernan-Nufiez 66.200 3%
Guadalcazar 9.744 0%
Guijarrosa (La) 0 0%
Montemayor 31.856 1%
Montoro 61.835 3%
Obejo 15.204 1%
Pedro Abad 15.700 1%
Posadas 47.657 2%
S.S. Ballesteros 5.594 0%
Victoria (La) 15.308 1%
Villafranca de Cérdoba 36.329 2%
Villaharta 3.381 0%
Villaviciosa de Cérdoba 27.917 1%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la Huella de Carbono de los municipios andaluces.
CAGPDS. 20109.

Emisiones de GEl

Para la comunidad cientifica internacional es incuestionable que los factores
directamente implicados en el cambio climatico son los Gases de Efecto

Invernadero (GEI).
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En el ambito especifico al PTMACO, la CAGPDS de la Junta de Andalucia
reporta estadisticas a 2019 en materia de emisiones de GEI. Analizando los
diferentes focos de emisiones de GEl, se identifica que el transporte (32%), el
consumo eléctrico (29%) e instalaciones fijas (14%) son los mas relevantes. La

suma del resto de focos apenas alcanza el 25%.

Figura 104: Participacion de los sectores econémicos en la emision de GEI.
Area de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la CAGPDS. 2019

En la siguiente tabla se muestran las emisiones de GEI (t C0,-eq) del sector del
transporte en cada uno de los municipios del Area de Cérdoba, tal y como se
recoge de la aplicacion Huella de Carbono de los Municipios de Andalucia

desarrollada por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia
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azul. Solamente el municipio de Cérdoba emite mas del 73% de GEI, aunque
considerando la ratio de emisiones por habitante (1,2 de t C0-eq/ hab.), este
se encuentra por debajo de la media metropolitana (1,3 de t C0,-eq/ hab.),

Tabla 56: Emisiones de GEI del transporte por municipio. 2019.

Huella de carbono

Municipio
‘ % t C02-eq/ hab.
Almodévar del Rio 11.437,9 2% 1,4
Carlota (La) 25.058,5 5% 1,8
Carpio (El) 6.226,4 1% 1,4
Castro del Rio 15.072,3 3% 1,9
Cérdoba 398.915,6 73% 1,2
Espejo 6.233,3 1% 1,9
Fernan-Nufiez 16.155,2 3% 1,7
Guadalcazar 2.377,9 0% 1,5
Guijarrosa (La) 0,0 0% 0,0
Montemayor 7.771,4 1% 2,0
Montoro 15.906,3 3% 1,7
Obejo 3.710,6 1% 1,8
Pedro Abad 3.833,5 1% 1,4
Posadas 11.633,4 2% 1,6
S.S. Ballesteros 1.364,6 0% 1,7
Victoria (La) 3.734,6 1% 1,6
Villafranca de Cérdoba 8.865,7 2% 1,8
Villaharta 835,4 0% 1,3
Villaviciosa de Cérdoba 6.813,5 1% 2,1
Area Metropolitana de Cérdoba 545.945,9 100% 1,3
Fuente: Elaboracién propia a partir de la Huella de Carbono de los Municipios de Andalucia (datos
2019).

Dentro del sector transporte, es importante destacar que en el afio 2019 el

trafico rodado practicamente copa la totalidad de las emisiones (99,6%) del
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Area de Cérdoba, segln el Inventario de Emisiones a la Atmosfera de
Andalucia.

Considerando el tipo de vehiculo, lamayoria de las emisiones de GEl del trafico

rodado se asocian a los turismos, un 69%.

Figura 105: Distribucidn de las emisiones del trafico rodado por tipo de
vehiculo (afio 2019).
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la Aplicacién: Huella de Carbono de los municipios

andaluces, de la Junta de Andalucia. 2019.

Ciertamente, y a colacion de la emergencia climatica derivada de la huella de
carbono del trafico rodado, resulta conveniente plantear en el marco del
PTMACO ciertos objetivos relacionados con la disminucién del uso del
vehiculo privado en el Area de Cérdoba, y asi, a su vez, lograr los objetivos
estratégicos de la UE de reduccidon de las emisiones de GEl y consumo

energético derivado del transporte.
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Ello permitira medir el impacto que tiene la aplicacion del Plan en los niveles

de CO,, tanto a una escala local, a nivel de municipio, como en una escala

metropolitana.

Factores climaticos (clima)

Caracterizacion de la situacion actual de variables climdticas.

Los ultimos datos disponibles en materia climatica se corresponden al afio
2021, caracterizado por ser un afio especialmente seco, con precipitaciones
escasas y altas temperaturas, que como consecuencia derivé en periodos de
sequia mas prolongados.

Figura 106: Evolucion mensual de las precipitaciones en Andalucia, 2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
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Especificamente al ambito, en el afio 2021 las precipitaciones en la provincia
de Cérdoba alcanzaron los 406,2 mm, mientras que la media del periodo 1971-
2000 fue de 581,7 mm, demostrando un comportamiento climatico mucho

mas calido.

Figura 107: Desviaciones de las precipitaciones en 2021 respecto a la media
del periodo 1971-2020.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Respecto a las temperaturas, la provincia de Cordoba ha registrado en 2021
una temperatura media de 16,9 °C, reportando una anomalia térmica
ligeramente positiva (de +0,6 °C) respecto al promedio registrado entre 1971-
2000 (16,3°C).
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Figura 108: Desviaciones de las temperaturas en 2021 respecto a la media del
periodo 1971-2020.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Ciertamente, y a raiz del aumento generalizado de las temperaturas, en 2021
el indice de humedad se mantuvo bajo, en 0,46 puntos, por debajo de los

valores de los dos afios anteriores, de 0,48 en 2019 y 0,53 en 2020.

De este modo, en el siguiente grafico se muestra la evolucion temporal del
indice de humedad, el cual denota una tendencia ligeramente descendente en
los Ultimos afios, consolidando al fendmeno de desertizacién como uno de los
problemas estructurales relacionados con el medio ambiente y el

calentamiento global.
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5.5.3.2

Figura 109: Precipitacién, evapotranspiracion potencial y desviacion del
indice de humedad en Andalucia, 2010-2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Proyeccion futura de variables climdticas. Escenarios climdticos.

El Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC) se constituye como el
instrumento general de planificacion en Andalucia para la lucha contra el
cambio climatico, tal y como se establece en la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de
medidas frente al cambio climaticoy para la transicion hacia un nuevo modelo

energético en Andalucia.

Para las evaluaciones y conclusiones en materia de cambio climatico, el PAAC
toma como referencia el conjunto de datos incluidos en los Escenarios

Climaticos de Andalucia, acorde al 5° Informe de Evaluacién del IPCC, los
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cuales presentan, a nivel de municipio, estadisticas, visualizaciones y

proyecciones a futuro de variables climaticas:

e Temperatura maxima

e Temperatura media

e Temperatura minima

e Precipitacion

e Evapotranspiracion potencial
e Balance hidrico

e Dias de calor (>40°C)

e Noches Tropicales (>22°C)

Partiendo de un escenario inicial para el periodo 2011-2040, las proyecciones
climaticas se determinan para dos horizontes temporales a futuro, 2041-2070
y 2071-2100, e incorporando sendos escenarios pesimistas (alto, o RCP45) y

optimistas (bajo, o RCP85) de la evolucidn de las variables climaticas.

De este modo, atendiendo a los Escenarios Climaticos particularizados a los
municipios del ambito del Plan, se observa un previsible incremento de las
temperaturas minimas, medias y maximas. Tal y como se aprecia en la
siguiente figura, en la que se representa la media de los escenarios pesimista
y optimista, se prevé que la temperatura media diaria aumente mas de 2

grados antes del afio 2100
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Figura 110: Evolucion media de la temperatura media diaria (minima, media
y maxima) en el ambito del PTMACO. (°C)
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°
Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climdticos.

En este sentido, los dias con noches tropicales (mas de 22 grados) y los dias de
temperaturas extremas (mas de 40 grados) practicamente se triplicaran entre
el periodo 2011-2040 y el 2071-2100, segun los resultados medios reportados
en los Escenarios Climaticos asociados al Plan.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Figura 111: Evolucion media de los dias de calor (>40°) y de las noches
tropicales (<22°) en el ambito del PTMACO. (dias)
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°
Informe de Evaluacidn del IPCC, Escenarios Climdticos.

A raiz del calentamiento global generalizado, se espera que la precipitacion
media anual se reduzca del orden del 6% entre 2011-2040 y 2071-2100.

Figura 112: Evolucion de la precipitacion media anual (mm) en el ambito del

PTMACO.
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5°
Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

Consecuentemente, la  evapotranspiracion  potencial  aumentara,

aproximadamente, un 9% entre ambos periodos de analisis.

Figura 113: Evolucion de la evapotranspiracion potencial media anual (mm)
en el ambito del PTMACO.
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°

Informe de Evaluacién del IPCC, Escenarios Climdticos.

En definitiva, en un escenario tendencial sin mitigacion alguna de los factores
causantes del cambio climatico, se prevé un cambio de tendencia altamente
preocupante en las variables climaticas. Esto se traduce en una urgencia
climatica de caracter internacional, puesto que las consecuencias del cambio
climatico pueden volverse irreversibles, y por lo tanto condicionar la
sostenibilidad econdmica, social y ambiental en el presente y corto plazo, y
que, en definitiva, repercutird directamente en la calidad de vida de las

personas.
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Caracteristicas de salud

Las variables utilizadas para la caracterizacion de la poblacion desde una
perspectiva de salud seran a nivel provincial, ya que para pocos aspectos
existen datos a nivel municipal. En los casos en que los haya, se utilizaran.

Asi mismo, para la obtencion de estos datos se han usado diferentes fuentes

que se iran mencionando en cada apartado a continuacion.

Tasa de alcoholismoy tabaquismo

Para estas variables se ha consultado la decimocuarta edicién del estudio “La
poblacién andaluza ante las drogas” correspondiente al afio 2017. Es la version

mas reciente, de la que se han recogido los siguientes datos:

Tabla 57: Prevalencia de consumo diario de tabaco por provincia.

Provincia 2017

Almeria 30,80%
Cadiz 33,20%
Cérdoba 32,00%
Granada 30,70%
Huelva 36,50%
Jaén 34,30%
Malaga 33,00%
Sevilla 39,20%
Andalucia 34,20%

Fuente: “La poblacién andaluza ante las drogas”. 2017.

Las cifras indican que la provincia de Cérdoba se encuentra por debajo de la

media provincial, con un 32,0% de prevalencia de consumo diario de tabaco,
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es decir, mas de un 2% por debajo de la cifra correspondiente a la Comunidad

Prevalencia ‘ Andalucia Cordoba
Autdénoma.
Consumo ultimo mes 54,6% 51,8%
Asi mismo, y consultando la Encuesta Andaluza de Salud elaborada para el afio o L
] ) o Consumo diario en ultimo mes 7,7% 10,7%
2015, se define la frecuencia de consumo de tabaco. En la provincia de
, . .. .. . Base (muestra estudio) 3.630 337
Cérdoba, la mayor recurrencia en el consumo (diario, no diario) se asocia al

Fuente: “La poblacién andaluza ante las drogas”. 2017.
hombre.

Se puede observar que la provincia de Cérdoba presenta unas prevalencias
Tabla 58: Frecuencia de consumo de tabaco por sexo (%). P g P P P

superiores a la media de la Comunidad Auténoma, en los indicadores de:

Poblacion en edad adulta (16 o mas

Fre‘“e“"ta ‘:’e consumode . . rio afios) consumo de alcohol alguna vez en la vida, consumo en el Gltimo afio, y consumo
abaco q
Hombres e diario en el Gltimo mes. Sin embargo, para el indicador de consumo del Gltimo
Andalucia 31,4% 24,6% . . .
Diariamente ; mes, se mantiene por debajo de la media.
Cérdoba 27,8% 23,2%
N . Andalucia 2,5% 2,2% Por otra parte, la Encuesta Andaluza de Salud (2015) también recoge
O diarlamente R
Cordoba 2,1% 1,8% informacién referida al consumo de bebidas alcohélicas, independientemente
i 0 0 . e . .
No fuma pero ha fumado anealicig 21,1% 10,9% de la cantidad o graduacion. Como solamente se recogen datos disponibles a
Cérdoba 22,4% 9,6% . . , . .
= nivel de Comunidad Auténoma, se evidencia que el consumo de alcohol con una
Andalucia 45,0% 62,2%
No ha fumado nunca Cordoba 47.8% 65.4% frecuencia diaria es claramente superior en los hombres que en las mujeres.
Fuente: Encuesta Andaluza de Salud, 2015. Tabla 60: Frecuencia de consumo de alcohol por sexo (%) en Andalucia.
Con respecto al alcoholismo, también se ha consultado el estudio sobre “La . Poblaci6n en edad adulta (16 o mas afios)
Frecuencia de Consumo de alcohol e A ——
poblacién andaluza ante las drogas”, y se han obtenido los siguientes Hombres
Diariamente 21,1% 4,6%
resultados:
No diariamente 33,9% 26,2%
Tabla 59: Prevalencia de consumo de alcohol. Ocasionalmente. No en las Ultimas dos 0.7% 0.9%
semanas ’ ’
Prevalencia Andalucia Cordoba NS. Si, pero no sabe frecuencia 3,1% 1,3%
Consumen alguna vez 88,1% 92,8% Menos 1 vez/mes 28,8% 36,2%
Nunca 12,3% 30,6%
Consumo ultimo afio 72,3% 81,2% Fuente: Encuesta Andaluza de Salud, 2015.
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5.6.2

De forma general, la informacion sobre tabaquismo es compleja de asociar con
la movilidad. Sin embargo, el alcoholismo puede verse directamente

relacionado con el nimero de accidentes en el area metropolitana.
Tasa de actividad fisica

Para obtener datos relacionados con la actividad fisica se ha consultado el
Instituto Nacional de Estadistica, de donde se han podido extraer datos a nivel

de Comunidad Auténoma registrados en el Gltimo trimestre de 2019.

Tabla 61: Tasa de actividad fisica en Andalucia.

o ) < < —
8 sy sy =3 g
o ) ) e
Poblacion S Q€ Qi M £
c < (] [ e
(7] 4 3 4 =
= [ [ [
Ambos
34,84 | 5993 | 14,26 | 51,79 | 83,57 | 2551 | 57,04 | 58,74
sexos

Hombres | 38,01 | 67,17 | 16,16 | 56,13 | 89,66 | 31,66 | 63,64 | 64,42

Mujeres | 3148 | 53,09 | 12,24 | 4722 | 77,43 | 20,21 | 50,73 | 53,37

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE (Instituto Nacional de Estadistica) 2019.

En todos los rangos de edad, el hombre tiene una tasa de actividad fisica
mayor a la de la mujer. La mayor cifra se encuentra en el rango de edad de

entre 25y 54 afios, en ambos sexos.

En comparacion con la media nacional, Andalucia se encuentra levemente por
debajo de la media, especialmente en la tasa de actividad asociada a las

mujeres.

Por otra parte, la Encuesta de Salud Andaluza (2015) también recoge

informacion sobre la actividad fisica de la poblacidn, a nivel provincial.
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Atendiendo a la actividad fisica en el trabajo, la proporcion de hombres
sentados en el puesto de trabajo (40,3%) es superior al de las mujeres (30,4%).
Sin embargo, el porcentaje de mujeres que realiza desplazamientos a pie
(64,8%) en el trabajo es mayor al de los hombres (49,6%).

Tabla 62: Actividad fisica en el trabajo. Provincia de Cérdoba.

Poblacion en edad adulta (16 o mas afios)

Actividad fisica en el trabajo

Hombres Mujeres
Sentado 40,3% 30,4%
De pie 49,6% 64,8%
Desplazamientos frecuentes 7,2% 4,5%
Gran esfuerzo fisico 3,0% 0,0%

Fuente: Encuesta Andaluza de Salud, 2015

Analizando la actividad fisica en el tiempo libre, los hombres, en proporcion,
realizan actividades mas intensivas y regulares que las mujeres, tal y como se

muestra a continuacion.

Tabla 63: Actividad fisica en el tiempo libre. Provincia de Cérdoba.

Poblacion en edad adulta (16 o mas afios)

Actividad fisica en el tiempo

libre Hombres Mujeres
Ninguna 32,6% 37,7%
Ocasional 41,8% 48,4%
Regular 19,0% 11,6%
Intensiva 6,3% 2,0%

Fuente: Encuesta Andaluza de Salud, 2015
Mortalidad estdndar por sexo, grupos de edad y causas

A continuacion, se exponen las defunciones por causa de muerte en la

Provincia de Cérdoba, para el afio 2019.
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Tabla 64: Defunciones por causa en la Provincia de Cérdoba. 2019.

Defunciones

1 Causa Provincia Cérdoba
Ciertas enfermedades infecciosas y parasitarias 114
2 Tumores 1.777
Enfermedades de la sangre y de los drganos
3 hematopoyéticos, y ciertos trastornos que afectan al 50
mecanismo de la inmunidad
Enfermedades endocrinas, nutricionales y metabdlicas 356
Trastornos mentales y del comportamiento 371
6 Enfermedades del sistema nervioso y de los 6rganos de 375
los sentidos
Enfermedades del sistema circulatorio 2.432
Enfermedades del sistema respiratorio 935
Enfermedades del sistema digestivo 448
10 Enfermedades de la piel y del tejido subcutaneo 32
1 Enfermedades del sistema osteomusculary del tejido 94
conjuntivo
12 Enfermedades del sistema genitourinario 244
13 Afecciones originadas en el periodo perinatal 11
14 Malformaciones congénitas, deformidades y anomalias 20
cromosdmicas
Sintomas, signos y hallazgos anormales clinicos y de
15 . e 195
laboratorio, no clasificados en otra parte
16 Causas externas de mortalidad 295
Total 7.749

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
En la provincia de Cérdoba, las principales casusas de muerte reportadas para
el afio 2019 son por enfermedades relacionadas con el sistema circulatorio
(31%), tumores (23%), y en tercer lugar por enfermedades del sistema
respiratorio (12%), en la que repercute significativamente la calidad del aire y,

por lo tanto, la movilidad
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Analizando la distribucién mensual de las defunciones, en el afio de estudio se

observa que la mayor concentracion se produce en los meses de invierno, en

particular en enero (12%), febrero (10%) y marzo (9%).

Figura 114: Distribucion mensual de las defunciones por causa en la
Provincia de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
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El grupo de edad con mayor nimero de defunciones en el afio de estudio se observa una mayor longevidad de las mujeres frente al de los hombres, ya que
corresponde a la poblacién mayor a 80 afios, la cual, en su mayoria, presenta el 76% de las mujeres fallecidas tienen 80 o mas afios, mientras que el mismo
un estado civil de viudo/a. porcentaje de los hombres alcanza el 54%.
Tabla 65: Defunciones por grupos de edad y estado civil. Provincia de Tabla 66: Defunciones por grupos de edad y sexo. Provincia de Cérdoba.
Cordoba. 2019. 2019.
Soltero/a Casado/a Viudo/a Z?:::;::La/: Edad Ambos sexos | Hombres Mujeres To:al Hor:)\/(I)Jres Mu;/:res
De 0 afios 21 0 0 0 21 De 0 afos 21 14 7 0,3% 0,4% 0,2%
De 1a 14 afos 12 0 0 12 De 1 a 14 afios 12 6 6 0,2% 0,2% 0,2%
De 15 a 29 afios 28 2 0 32 De 15 a 29 aiios 32 24 8 0,4% 0,6% 0,2%
De 30 a 39 afios 21 15 5 3 44 De 30 a 39 afos 44 29 15 0,6% 0,8% 0,4%
De 40 a 44 afios 18 28 2 1 49 De 40 a 44 afos 49 29 20 0,6% 0,8% 0,5%
De 45 a 49 afos 23 35 3 11 72 De 45 a 49 afos 12 51 21 0,9% 1,3% 0,5%
De 50 a 54 afios 50 90 11 25 176 De 50 a 54 afos 176 124 52 2,3% 3,2% 1,3%
De 55 a 59 afios 48 174 18 43 283 De 55 a 59 afnos 283 199 84 3,7% 5,2% 2,1%
De 60 a 64 afios 55 204 18 49 326 De 60 a 64 afnos 326 229 97 4,2% 6,0% 2,5%
De 65 a 69 afios 58 247 41 42 388 De 65 a 69 afnos 388 260 128 5,0% 6,8% 3,3%
De 70 a 74 afios 56 368 89 52 565 De 70 a 74 afos 565 367 198 7,3% 9,6% 5,1%
De 75 a 79 afios 74 443 201 25 743 De 75 a 79 afnos 743 435 308 9,6% 11,4% 7,9%
De 80 a 84 afios 92 598 503 31 1.224 De 80 a 84 afos 1.224 628 596 15,8% 16,4% 15,2%
De 85 a 89 afios 156 623 1.011 14 1.804 De 85 a 89 afos 1.804 782 1.022 23,3% 20,4% 26,1%
De 90 a 94 afios 104 278 1.014 8 1.404 De 90 a 94 afos 1.404 473 931 18,1% 12,3% 23,8%
De 95 a 99 afios 61 39 427 2 529 De 95 a 99 afos 529 165 364 6,8% 4,3% 9,3%
De 100y mas afios 8 4 64 1 17 De 100 y mas afios 17 15 62 1,0% 0,4% 1,6%
Total 885 3.148 3.409 307 7.749 Total 7.749 3.830 3.919 | 100,0% | 100,0% | 100,0%
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019. Andalucia). 2019.
Atendiendo al sexo, las defunciones entre hombres y mujeres estan Por otra parte, y tratando de identificar zonas vulnerables por el indice de
equilibradas, con un reparto del 49%y 51%, respectivamente. Sin embargo, se mortalidad, en la siguiente figura se muestra la distribucion de la mortalidad
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para las personas entre 45 y 65 afios, partiendo de la clasificacion del IECA del
indice de Razones de Mortalidad Estandarizadas Suavizadas (RMES). En este
sentido, las mayores concentraciones de poblacion vulnerable (con RMES alta
y moderadamente alta) se observan en los barrios del sur del nicleo

poblacional de la capital.

Figura 115: Clasificacion de la mortalidad (RMES) en el Area de Cérdoba
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5.6.4 Tasay causas de accidentalidad

Para la obtencién de informacién relacionada con esta variable se ha
consultado el Anuario Estadistico de Andalucia donde se facilitan cifras

provinciales para el afio 2019.

En la Provincia de Cordoba, la mayoria de los accidentes (53,2%) del afio 2019
se han producido en zonas urbanas, sin embargo, el 62,9% de los accidentes

con victimas mortales se han localizado en carreteras interurbanas.

Comparando la provinciade Cérdoba con otras provincias andaluzas, Cérdoba
se sitia en el quinto puesto en nimero de accidentes, y en el tercero
(compartido con Cadiz) en nimero de accidentes con victimas mortales.

Tabla 67: Accidentes con victimas seguin lugar de ocurrencia por provincia.

2019.
Lugar d? Andalucia Almeria | Cadiz Cdérdoba Granada Huelva Malag ‘ o
ocurrencia n a a
En carretera
Accidentes 5755 667 729 535 886 464 395 927 1152
Con victimas 193 26 21 2 17 15 16 | 35 41
mortales
En zona urbana
Accidentes 12209 425 2036 607 897 288 440 4079 3437
Con victimas 90 8 14 13 7 5 7 17 19
mortales
Total
Accidentes 17964 1092 2765 1142 1783 752 835 5006 4589
Con victimas 283 34 35 35 24 20 B | 5 60
mortales

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de

Andalucia). 2019. Anuario Estadistico de Andalucia.
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Por otra parte, y ya con datos detallados por municipios, la Direccién General
de Tréafico presenta para el Area de Cérdoba los siguientes resultados de

accidentalidad con victimas.

Tabla 68: Nliimero de accidentes con victimas por municipios.

N° Accidentes

2016 2017 2018 2019 2020
Almoddévar del Rio 0 0 0 4 3
Carlota, La 7 3 1 2 0
Carpio, El 0 0 0 0 0
Castro del Rio 6 3 1 1 0
Cérdoba 672 506 461 400 327
Espejo

Municipio

Fernan-NUfiez

Guadalcazar

Montemayor

Montoro
Obejo
Pedro Abad

Posadas

San Sebastian de los Ballesteros

Victoria, La

Villafranca de Cérdoba

Villaharta

oO|lo|OoO|r|O|0IRPR|O||(O|OC (O |F
oOloO|o|o|lojlnfOoO|jo|lLn|OoO|OC|(W]|N
oO|lo|lo|o|o|lw(Rkr|O|l|O|OC|H~]|O
o|lo|Oo|r|O|H|O|RH|O|O|O|(H~]|O

Villaviciosa de Cérdoba

o|lo|o|r|O|lCO|lOW|H|O|dM|O(OC|O |+

Guijarrosa, La

Area de Cérdoba 707 527 479 425 337

Fuente: DGT (Direccién General de Trdfico).

A primera vista se puede apreciar que el nimero de accidentes con victimas

ha ido disminuyendo en los Ultimos afios. Desde 2016, la cifra se ha ido
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reduciendo hasta el afo 2019, y evidentemente por las restricciones de
movilidad derivadas de la COVID-19 se aprecia un desplome en el afio 2020.

De este modo, y entendiendo como periodo de analisis representativo de la
movilidad metropolitana los afios comprendidos entre 2016 y 2019, el nimero
de accidentes con victimas se ha reducido un 40%, pasando de 707 accidentes
en el afo 2016 a 425 en el afio 2019.

Figura 116: Evolucién del niimero de accidentes con victimas en el Area de

Cordoba.
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Fuente: DGT (Direccién General de Trdfico.

Los registros mas recientes ofrecidos por la Direccion General de Trafico (DGT)
sobre el volumen de victimas registrados por vehiculo de transporte y

peatones constan del afio 2019.
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Si se analiza por tipo de vehiculo, destaca el turismo con casi el 31% de las

victimas totales, y también la motocicleta, la cual representa el 30%.

Figura 117: Nimero de victimas en el Area de Cérdoba por modo de

transporte.

0%
0%
1%
Bicicletas Ciclomotores = Motocicletas
= Turismo B Furgonetas Camiones
= Autobuses m Otros vehiculos = Peatones

Fuente: DGT (Direccion General de Trdfico), 2019.

Esta tendencia se aprecia en la mayoria de los municipios del Area de Cérdoba,

con la mayor siniestralidad asociada al turismo y la motocicleta.

Sin embargo, la mayor movilidad generada en la localidad de Cérdoba
también se materializa en mayor nimero de victimas, ya que de todos los
accidentes del area metropolitana mas del 94% de las victimas se producen en
Cordoba. Asi mismo, ademas de las victimas en accidentes de turismos (30%)

o motocicletas (31%) en el municipio de Cérdoba, otros modos de transporte
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como caminar (16%), el ciclomotor (10%) o la bicicleta (7%) también registran

victimas en accidentes de tréfico.

Tabla 69: Victimas por vehiculo de transporte y peatones.

N° Victimas

Municipio

Turismo
Furgonetas
Camiones
Autobuses

Almoddvar del Rio

Carpio, El

o|o|o| o HaEblI
— oo |+ IMNGHEEES

0
Carlota, La 0
0
0

ojlo|lw|lw

Castro del Rio
Cérdoba 36
Espejo

(&3]
8]

165 | 157

Fernan-Nufiez

Guadalcazar

Montemayor

Montoro
Obejo
Pedro Abad
Posadas

San Sebastian de los Ballesteros

Victoria, La

Villafranca de Cérdoba
Villaharta

Villaviciosa de Cérdoba

oO|lo|o|o|lo|o|Rr|O|lO|O|O|O|O|O
oO|lo|o|o|lo|o|Rr|O|lO|O|O|O|W|O
oO|lo|lo|ojlo|o|lo|o|o|o|o|o|o|oO
oO|lOoO|O|N([O|O|W|NVN|OIMN|O|O|N|W
oO|lo|lo|o|o|lo|lo|o|o|o|o|o|lo|o|N|o|o|o|o
oO|lo|lo|ojlo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|oO
o|lo|lo|o|jo|lo|Rr|O|O(MV]|O|O|W|O

Guijarrosa, La
Area de Cérdoba 37 | 59 | 167 | 177 | 7
Fuente: DGT (Direccidn General de Trdfico), 2015.

N OlOoO|lo|o|lo|lo|jo|o|o|o|oo|o|o|o|r|O|OC | |O
N OloO|lo|o|o|lo|jlo|o|o|o|o|o|lo|o|NMVN|O|O|O |O

N
N
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En general, los modos motorizados pueden tener diferentes causas en el Figura 118: Evolucion de la esperanza de vida al nacer (afios) por sexo en la
aumento de victimas, como un envejecimiento y mal mantenimiento de la Provincia de Cérdoba
flota, por inclemencias del tiempo o por negligencias de los conductores. 88,0

86,0

En los modos no motorizados, es decir los viajes a pie y bicicleta, se asocian a //w 640
82,0

un aumento de los viajes realizados, acompafiados del uso poco responsable ~/_/_/—/W 20
— ’
de estos modos tanto por los usuarios de los mismos como por el resto de los / 780

ciudadanos que conviven con ellos, especialmente usuarios de vehiculos 76,0

74,0
privados. Otra posible causa puede ser la falta y discontinuidad de 72,0
infraestructuras y sefializacion insuficiente. . 70,0
3833885832333 53523
o O O O O O O O O O O O O O o o o o o
. AN AN AN AN AN NN ANANAN AN AN NN NN NN N
5.6.5 Esperanza devida al nacer por sexo
== Provincia de Cérdoba Total === Provincia de Cérdoba Hombres
La esperanza de vida al nacer en la provincia de Cérdoba esta en los 82,8 afios === Provincia de Cérdoba Mujeres

ara ambos sexos, aunque la mujer posee una esperanza mas alta, con 85,5 Lo . . . .. Py
P ’ q Jerp P ’ ’ Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Sistema de Informacion Demogrdfica de

afios para 2019, frente a los 80,0 afios de los hombres. Andalucia (SIDEMAY), recogidos en el IECA.
Observando los datos histéricos proporcionados por el Sistema de Tabla 70: Evolucion de la esperanza de vida al nacer (afos) por sexo.

Informacion Demogréfica de Andalucia (SIDEMA), en los ultimos 10 afios la Andaluciay Provincia de Cordoba.

esperanza de vida ha crecido en el &mbito provincial de Cérdoba més del,7 Esperanzadevidaal ~  Andaluca | Provinciade Cordoba

nacer Total Hombres Mujeres | Total Hombres Mujeres

afios, lo que representa un incremento total del 2,1% entre 2009 y 2019. 823 796 84.9 828 80,0 85,5
2018 81,8 79,1 84,4 82,5 79,8 85,2
2017 81,8 79,2 84,4 82,2 79,2 85,3
2016 81,9 79,2 84,5 82,5 79,4 85,6
2015 81,4 78,7 84,0 82,0 79,2 84,8
2014 81,7 79,0 84,4 82,4 79,2 85,5
2013 81,5 78,8 84,2 82,1 79,1 85,1
2012 80,9 78,1 83,7 81,4 78,4 84,4
2011 80,9 78,1 83,7 81,6 78,7 845
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Esperanza de vida al Andalucia ‘ Provincia de Cérdoba
nacer Total mbres ‘ Mujeres ‘ Total Hombres Mujeres
2010 80,7 77,8 83,7 81,5 78,3 84,7
2009 80,3 77,3 83,3 81,1 77,9 84,2

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Sistema de Informacién Demogrdfica de
Andalucia (SIDEMA), recogidos en el IECA.

En comparacion con las cifras para Andalucia, en 2019 la esperanza de vida en

Cérdoba se sitlia a la cabeza de todas las provincias andaluzas.

Figura 119: Esperanza de vida al nacer (afios) por sexo en 2019. Provincias

andaluzas.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Sistema de Informacién Demogrdfica de
Andalucia (SIDEMA), recogidos en el IECA.
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Tasa de personas con discapacidad por sexo, edad y grupo

de discapacidad

Para la obtencion de esta variable se ha consultado el registro del nimero de
personas valoradas en los Centros de Valoracion y Orientacion de Andalucia,
segun el grado de discapacidad. %. Esta informacion la ofrece la Consejeria de
Igualdad, Politicas Sociales y Conciliacion mediante los datos del SISS
(Sistema Integrado de Servicios Sociales).

En el afio 2019, la provincia de Cdrdoba es la quinta en ndmero total de

discapacitados de la comunidad Andaluza, con 78.986 personas

discapacitadas.

Tabla 71: Personas discapacitadas segun el grado de discapacidad.

Provincias andaluzas.

Grado de discapacidad

Grado de discapacidad

Provincia <33% o= 33% Total
Almeria 24.430 43.531 67.961
Cadiz 54.439 105.029 159.468
Cérdoba 29.863 49.123 78.986
Granada 34.438 56.533 90.971
Huelva 21.956 40.847 62.803
Jaén 27.047 44.008 71.055
Malaga 62.131 118.570 180.701
Sevilla 85.294 117.232 202.526
Total 339.598 574.873 914.471
Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacién.
2019.

De las mismas, en la provincia de Cérdoba el 62,2% presenta un grado de

discapacidad mayor al 33%.
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Figura 120: Distribucién de las personas discapacitadas segtin el grado de
discapacidad. Provincia de Cérdoba.

Grado de discapacidad<33% = Grado de discapacidad >=33%

Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacién.
20109.

De las personas con discapacidad mayor al 33%, en la provincia de Cérdoba el

54% son hombresy el 46% mujeres.

Tabla 72: Personas discapacitadas con un grado superior al 33%, seguin sexo.

Provincias andaluzas.

Provincia Hombres Mujeres Total

Almeria 20.760 22.771 43,531
Cédiz 56.510 48.519 105.029
Cérdoba 26.312 22.811 49.123
Granada 30.222 26.311 56.533
Huelva 20.655 20.192 40.847
Jaén 23.527 20.481 44008
Malaga 57.727 60.843 118.570
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Provincia Hombres ‘ Mujeres Total

Sevilla 61.482 55.750 117.232

Total 297.195 277.678 574.873

Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y Orientacién.
2019.

Si se valora por rango de discapacidad, la mayor parte de los discapacitados
se encuentran en un rango de entre el 33% Yy el 44%, siendo este porcentaje un
42,4% del total de la provincia. Se puede comprobar que el nimero de
personas por rango de discapacidad se distribuye de la misma manera que en
el resto de Andalucia.

Tabla 73: Numero de discapacitados por rango de discapacidad.

L Total33%a Total45%a | Total65%a Total75%a
Al T > 339
mbito 44% 64% 74% 100% otal=33%
Provincia |, 63 7.942 11.918 8.441 49.123
Cordoba
Andalucia 239.897 103.067 135.428 96.481 574.873
Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
2019.

Figura 121: Distribucién de las personas discapacitadas segun el grado de
discapacidad (>=33%).

Andalucia 41,7%
Cérdoba 42,4%

23,6% 16,8%
24,3% 17,2%

m Total 33% a44% = Total 45% a 64% = Total 65% a 74% = Total 75% a 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y Orientacidn.
2019.
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Analizando por rangos de edad, en Cérdoba provincia el 93,4% se reparte entre
personas de 18 afios 0 mas, con apenas un 6,6% de discapacitados en edades

mas tempranas, es decir, de 0 a 18 afios.

Cabe destacar que la mayor parte de personas discapacitadas (47,4%) se
encuentra entre los 35 y 64 afios de edad. De la misma manera se distribuye en
el resto de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Tabla 74: Nimero de discapacitados por rango de edad. (discapacidad

>=33%)
Ambito Menosde7 De7al7 Del8a34 De35a64 De65a79 De 80anos
aios aios aios aios anos o mas
Provincia | ¢ 2.572 4.344 23.261 10.662 7.508
Cordoba
Andalucia 6.149 25.385 46.769 270.617 140.296 85.657
Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y Orientacion.
2019.

Figura 122: Distribucién del nimero de discapacitados por rango de edad.
(discapacidad >=33%).

1,1%
Andalucia #498,1% 47,1% 24,4% 14,9%
1,4%

Cérdoba  |5;298,8% 47 4% 21,7% 15,5%

= Menos de 7 afios = De 7 a 17 afnos De 18 a 34 afios

mDe35a64afios mDe65a79afios ® De80afiosomas

Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
20109.
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Por otro lado, el analisis segun el tipo de discapacidad concluye que la mayoria
de las discapacidades en la provincia de Cérdoba pertenecen al tipo mental
(19,8%), seguida de la discapacidad de tipo osteoarticular (17,8%) y la
discapacidad de tipo intelectual (16,6%). A nivel de Comunidad Auténoma la

distribucién es similar.

Estas cifras evidencian la importancia de la accesibilidad dentro de la movilidad

y el sistema de transporte del Area Metropolitana de Cérdoba.

Tabla 75: Numero de discapacitados por tipo (discapacidad >=33%).

Tipo de discapacidad Provincia de Cordoba Andalucia
Osteoarticular 8.750 116.095
Neuromuscular 5.217 59.321

Enfermedad crénica 5.270 92.796
Discapacidad intelectual 8.152 66.328
Discapacidad mental 9.706 96.712
Discapacidad visual 3.734 46.996
Discapacidad auditiva 3.328 39.350
Discapacidad sordoceguera 7 157
Discapacidad expresiva 352 2.725
Discapacidad mixta 912 9.875
Otra discapacidad 3.695 44,518

Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y Orientacion.
2019.

Suicidios
En la Provincia de Cérdoba, el nimero de suicidios en el afio 2019 asciende a

68, denotando una importante variacion entre los hombres (76%) y las

mujeres (24%).
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Atendiendo a la distribucion por edades, tanto en hombres como en mujeres Figura 123: Evolucion del niimero de suicidios en la Provincia de Cérdoba.

el mayor nimero de suicidios esta relacionado con la poblacion de 60 o mas 2009-2019.
afos, representando el 46% del total. 80
Tabla 76: Nimero de suicidios en la Provincia de Cérdoba, por sexo y grandes 70
grupos de edad. 60

Menores Del5a De30a De40a De50a De 60y
Sexo Total - .. .. ~ ~ & =
de 15anos 29 anos 39 anos 49 anos 59 anos mas anos 50
Hombres | 52 0 5 3 8 14 22 20
Mujeres | 16 0 1 1 3 2 9

Total 68 0 6 4 11 16 31 30
Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de 20

Andalucia). 2019
. . ’ . . ’ lO
Sin embargo, es importante destacar como ha ido evolucionando el nimero

de suicidios en el ambito provincial. En los ultimos 10 afios, el nimero de
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

suicidios practicamente se ha duplicado, en mayor proporcién en los hombres

. e HOMbres — e Mujeres e Total
que en las mujeres.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.

En la siguiente grafica se muestra la evolucién del nimero de suicidios en la

provincia de Cérdoba, entre 2009 y 2019.
Sin embargo, atendiendo a la variable de tasa de suicidio, el IECA solamente

contempla su evolucidon hasta el afio 2017, alcanzando en dicho horizonte una
tasade9,3.

Observando la evolucion entre 2009 y 2017, la tasa de suicidios se ha
mantenido practicamente estable en la provincia, aunque en los hombres

haya disminuido un -5,08% y en las mujeres haya aumentado un 1,42%.
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Figura 124: Evolucion de la tasa de suicidios en la Provincia de Cérdoba.

2009-2017.
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2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009
e HOMbres — e Mujeres e Total
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019

Tabla 77: Evolucion del nimero y tasa de suicidios en la Provincia de

Cordoba, por sexo.

Tasa de suicidios

Nimero de suicidios

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
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Tasa de suicidios

Numero de suicidios ‘

Hombres Mujeres ‘ Total ‘ Hombres Mujeres Total
2015 20 11 31 2.015 16 3
2014 23 9 32 2.014 16 4
2013 31 8 39 2.013 16 5
2012 30 6 36 2.012 17 3
2011 22 8 30 2.011 14 2
2010 21 3 24 2.010 15 4
2009 17 6 23 2.009 15 4

Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres Total
2019 52 16 68
2018 20 7 27
2017 33 11 44 2.017 15 4
2016 23 5 28 2.016 15 2

UNION EUROPEA

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
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5.7
5.7.1

Participacion ciudadana
Opinién de la ciudadania

Tal y como se recoge en el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de
los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia , el resultado final
de una Valoracion de Impacto en la Salud debe incluir un proceso de consulta
y participacion ciudadana, el cual se ha realizado a través de la Encuesta de
Preferencias Declaradas (EPD). Esta encuesta se ha realizado dentro de los
trabajos de campo necesarios para el desarrollo del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, y se ha utilizado para incluir una bateria
de preguntas con las que conocer la opinién de la poblacién sobre como el
transporte y la movilidad podrian incidir en la salud y en el medio ambiente

del entorno metropolitano.

A continuacion, se presentan las preguntas de la encuesta enfocadas a este fin,
los resultados de su explotacion y, por consiguiente, la perspectiva de la
poblacidn en cuanto al impacto del transporte sobre la salud de la poblacion

en el drea metropolitana.

e PI1: ;Cree que mejorando el transporte publico se reducira de forma
significativa la contaminacion derivada del uso de los vehiculos privados

(coches y motos)?

La concienciacion de la ciudadania sobre la contaminacién del transporte es
apreciable, ya que el 94% de los encuestados cree que mejorando el
transporte publico se disminuird de forma significativa la contaminacion

generada por el uso del vehiculo privado.
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Esdecir, mejorando el transporte publico existe un potencial real de captacion

de demanda del vehiculo privado.

Figura 125:Resultados cuestion 1.

No
6%

Si
94%

Fuente: Elaboracién propia a partir explotacién de la EPD.

Estos resultados reflejan la capacidad de desarraigo del uso del vehiculo
privado, y la necesidad de una mejora del servicio de transporte publico,
acompafiada de campafias de informaciéon y concienciacion hacia una
movilidad sostenible que beneficia a la salud de la poblacién y su calidad de

vida.

e P2:;Cuédlde las siguientes actuaciones piensa que podria tener un efecto

mas positivo de forma general en la salud y sobre el medio ambiente?

De entre las posibles actuaciones que podra desarrollar el Plan, es importante
destacar que practicamente la mitad de los encuestados (49%) considera que
la ampliacidn y la mejora de las infraestructuras de alta capacidad tendra el

mayor efecto positivo en la salud y en el medio medioambiente.

Ademas, el 23% valora lo beneficioso de mejorar la eficacia y la eficiencia del
transporte publico existente, por lo que, en otras palabras, las actuaciones no

deben centrarse solamente en proponer soluciones alternativas a la movilidad
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existente, sino que, en paralelo, se tienen que buscar estrategias que
optimicen la red y la operacidn del transporte publico, de forma coordinada

en el dmbito de actuacion

Figura 126:Resultados cuestion 2.

8%

49%

m Potenciar las infraestructuras para los peatones y las bicicletas (rutas peatonales, carriles bici).
Potenciar nuevas tecnologias que faciliten el uso del transporte publico (APPs, sistemas de
informacién al usario).

u Mejorar la accesibilidad salvando las barreras naturales o artificiales.

Aumento de la eficacia y eficiencia del transporte publico.

m Ampliacién y mejora de infraestructuras de alta capacidad (metro, tranvia, cercanias o autobus
en carril propio).
Fuente: Elaboracion propia a partir explotacion de la EPD.

Estos resultados indican que, al hilo de la opinion de la poblacion reflejada en
las respuestas a la cuestion 1, se debe combatir el uso del vehiculo privado
mediante la mejora del transporte publico. Se entienden y vinculan los efectos
positivos que aportarian las mejoras en diferentes aspectos del mismoy lo que

supondria para la salud de las personas.
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e P3.Valoracion del transporte publico por los usuarios

Por ultimo, a partir de los resultados de la EDP se puede concluir que el
transporte publico del drea de Cérdoba tiene unavaloracion “media” entre sus

usuarios: 3,6 en un rango de 1 (muy mal) a 5 (excelente).

Lo mas valorado (3,7) es la frecuencia y la puntualidad, y lo menos valorado

(3,1) es la tarifay la comodidad en las estaciones.

Tabla 78: Valoracion del transporte puiblico por lo usuarios.

Valoracion media

Aspecto

(1: Muy mal / 5: Excelente) ‘
Frecuencia 3,7
Tarifa 3,1
Puntualidad 3,7
Comodidad (autobus) 3,5
Comodidad (estacién) 3,1
Servicio en general 3,6

Fuente: Elaboracién propia a partir explotacion de la EPD.

En el caso de disponer de un sistema de transporte publico que tardase menos,
es significativo apreciar que el 77% de los encuestados no estarian dispuestos

a asumir un coste mayor por sus desplazamientos.
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Figura 127:¢En el caso de tardar menos el transporte publico, estaria
dispuesto a pagar mas?

7%

23%

Si No

Fuente: Elaboracién propia a partir explotacién de la EPD.

Observando la distribucion del siguiente grafico donde se muestra la relacién
entre el “Ahorro entiempo / Aumento de precio”, con un ahorro de 15 minutos,
pero con un coste adicional de 0,30 € por trayecto, mas de la mitad de los

encuestados (52%) ya no estarian dispuestos a asumir el cambio.

Figura 128: Preferencias de Ahorro de tiempo/Aumento de precio.

100%
90%

48%

5min. /0,10€ 10 min. /0,20€ 15 min. /0,30€

Fuente: Elaboracion propia a partir explotacién de la EPD.
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Asi, y tras analizar toda la informacion recogida en la encuesta sobre el
impacto del PTMACO y sus actuaciones sobre el medio ambientey la salud, se
concluye que la poblacion percibe los beneficios del uso del transporte
publico frente al del vehiculo privado, tanto por su efecto sobre el medio
ambiente como sobre la salud. Pero, sin embargo, la encuesta proyecta
dificultades a la hora de creer que pueda sustituirse el uso del vehiculo privado
por el del transporte publico si las mejoras en tiempo de viaje implican un
mayor coste para el usuario. Esto evidencia cierta desconfianza de la
poblacién sobre el servicio ofrecido y la necesidad de mejorar tanto este

aspecto (tarifa) como el de la comodidad.

Jornadas participativas en movilidad sostenible

Coordinacion e instrumentos de participacion

Para lograr y garantizar la participacion ciudadana, también se han creado
espacios para que la ciudadania y todos los agentes implicados puedan, de
forma directa e indirecta, aportar su vision e ideas. Dependiendo de las
personas con las que se ha trabajado para la elaboracion del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, se han disefiado mecanismos
y herramientas que estan basadas en dinamicas colaborativas en las que
pueda participar la diversidad de las personas interesadas y en técnicas de

trabajo grupal para la interaccion con personas profesionales y expertas.

Por otro lado, se debe mencionar que este Plan ha sido redactado con la

colaboracion de las siguientes Instituciones publicas:

e Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de

Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.
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e Delegacion territorial de la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda.

e Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

e Instituto Andaluz de Administracion Publica.

e Elequipo JASPERS - European Investment Bank
Buenas prdcticas en la participacion de interesados

Para la redaccion del Plan de Transporte de Cérdoba y la deteccion de los
problemas reales en materia de movilidad en el area ha sido imprescindible la
participacion de agentes y colectivos interesados, con el fin de contrastar y
completar el diagndstico preliminar.

Con el objetivo de recopilar esta informacion se celebrd el 28 de abril de 2022
en Cérdoba una jornada participativa bajo la coordinacion de la Direccién
General de Movilidad y Transportes y la Delegacion Territorial de Cérdoba de
la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda junto con el
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. La metodologia

fue preparada por el Instituto Andaluz de Administracién Pdblica.

Hubo una asistencia de 46 personas, con representantes de diversos sectores

relacionados con el transporte:

e Administracion Local (17 personas).

e Administracion Estatal, Junta de Andalucia y Cuerpos de Seguridad
Vial (6 personas).

e Profesionales del Transporte (11 personas).

e Agentes sociales, econdmicos y empresariales (7 personas)

e Ciudadania (5 personas).
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La jornada comenz6 con una bienvenida a los asistentes y una posterior
presentacion del diagndstico preliminar del Plan, donde se explicé de forma
breve la situacién actual socioecondmica de la poblacidn, el sistema de
transporte en el area, los problemas detectados y los objetivos a alcanzar.

Figura 129: Desarrollo de la jornada participativa.

Fuente: DGMT.

A
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A continuacion, se dio comienzo a la dinamica grupal, organizada de tal

manera que se dividia en dos sesiones.

La primera sesion grupal se organizé agrupando a los participantes por drea
de experiencia o grupos homogéneos, con el objetivo de plantear dos

cuestiones para inducir a la reflexion:

e ;Hay algun dato, problema, necesidad o elemento de la realidad de
Cérdoba que no se haya contemplado en el diagndstico y es
importante tenerlo en cuenta a la hora de abordar este Plan?

e ;Qué aspectos de los sefialados considerdis los mas graves o
importantes a abordar por el plan estratégico?

La segunda sesion grupal se organizé mediante la misma dinadmica, pero
formando los grupos aleatoriamente, como grupos heterogéneos, intentando

que fueran lo mas diversificados posibles.

En esta sesion los datos a recopilar eran los siguientes: cuales eran los
problemas que el Plan debia resolver, qué necesidades debia contemplar el

plany qué retos debia incluir.

Tras cada una de las sesiones se realizd una puesta en comun de las

conclusiones obtenidas de forma individual en cada uno de los grupos
Conclusiones del evento participativo

Atendiendo a la metodologia seguida en la Jornada Participativa, se han
extraido las siguientes conclusiones de cada una de las dinamicas de grupos.
En cualquier caso, conviene resaltar que el evento participativo estaba

orientado a la planificacion del transporte y a la identificacion de problemas,
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necesidades y retos de la movilidad metropolitana, en el marco de actuacion
del presente Plan de Transporte Metropolitano.

Conclusiones de la dindmica de grupos homogéneos

Grupo 1. Administracion Local

Los principales problemas y necesidades identificados por el grupo formado
por la Administracion local son los siguientes:

e Ajuste de frecuencias y horarios en transporte publico.

e Adecuacion de horarios para fines de semana.

e Servicios de Cercanias.

e Necesidad de buscar soluciones para la Pedania Llano del Espinar.
e Renovacion de concesiones a operadores de transporte.
e Conexion entre Cabray Montilla.

e Seguimiento empresas.

e Autovia Cérdoba-Granada.

e Ampliaciones de rangos.

e Desdoblamientos.

e Conexion de carriles bici con la red de Cérdoba.

e Mejor conexion de Aldeas.

e Mas paradas de transporte plblico en Cérdoba.

e Mejor conectividad con Montemayor.
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Estudio de eventos locales y atracciones locales.

e Financiacidn.

Grupo 2. Administracion Estatal, Junta de Andalucia y Cuerpos de

Seguridad Vial

Las principales conclusiones del grupo formado por la Administracion Estatal,

Junta de Andaluciay Cuerpos de Seguridad Vial son:

Necesidad de crear nuevas infraestructuras de transporte publico.

Evolucidn del sistema de transporte de cara al futuro, hacia un marco de

movilidad sostenible.

Identificacién de una problematica derivada de la importante diferencia
de densidades de poblacién, por que supondra una dificultad para

combatir el uso de modos de transporte privado.
Alta dependencia del transporte privado.

Problemas en el uso de servicio de cercanias debido a los horarios, lo que

propicia el transporte privado.

Invalidez de datos de densidad, debido a que la movilidad funciona por

nudcleos urbanos.

Necesidad de poner en valor las cercanias ferroviarias, como eje que

sustenta el area de Cérdoba.

Graves problemas climaticos para el uso de la bicicleta (altas

temperaturas en el periodo estival).

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Necesidad de adaptacion del transporte pulblico de las personas con

discapacidad.
Problemas estructurales y de horarios del corddn ferroviario.
Falta de conexiones en el transporte publico.

Necesidad de considerar y planificar espacios protegidos, que tienen sus

propias normas de uso.

Saturacidn de las vias por falta de alternativas (la A4 se utiliza como

circunvalacion).
Congestion por el uso indebido de las vias.
Falta de seguridad en conductoresy ciclistas.

Se producen concentraciones de personas en lugares sin vias para

soportarlas.
Falta de respeto del colectivo ciclista a las normas de circulacion.
Mala planificacién de la movilidad ciclista.

Falta de infraestructura para la carga del vehiculo eléctrico.

Grupo 3. Profesionales del Transporte

A continuacion, se presentan los problemas y necesidades especificas del

grupo de Profesionales del Transporte:

Necesidad de incrementar el uso efectivo (y vigilado) de los carriles

reservados para el transporte plblico urbano e interurbano.

Necesidad de instalacion de pasarelas peatonales. donde sea posible.
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Falta de rentabilidad de los servicios de transporte publico y necesidad
de compensacion a los operadores.

Necesidad de proponer mas paradas de transporte publico dentro de la
capital.

Venta anticipada y pagos con tarjeta de crédito o medios telematicos.

Necesidad de incentivos econdmicos para el transporte combinado taxi-
bus, y asi fomentar la intermodalidad.

Mejora del servicio de informacion (call-centers y apps moviles).

Aparcamientos disuasorios.

Grupo 4. Agentes sociales, econdmicos y empresariales

Los principales problemas y necesidades propuestas por los Agentes sociales,

econdémicos y empresariales son:

Problemas

Congestiones en horas punta.
Excesivo uso del vehiculo privado.

Inexistencia de aparcamiento en focos de generacion de viajes

(hospitales, estaciones bus y ferroviarias...).

Mala concienciacién y desuso adecuado de los modos no motorizados.
Problemas de comunicacién entre nucleos de poblacion.

Mala cobertura de los poligonos industriales.

Falta de conexion perimetral del nicleo central de Cérdoba.
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e Red de carriles bici discontinua.
Necesidades:
e Finalizar la circunvalacion de la ronda norte.
e Ampliar zonas de aparcamiento y zonas de carga y descarga.
e Existenciay desarrollo de infraestructura para modos no contaminantes
e Mayor control de los vehiculos de movilidad personal.
e Mejorar la semaforizacion.
e Mejorar conexiones transversales y entre nlcleos.

e Mejora de la frecuencia del transporte publico en los poligonos

industriales.
Grupo 5. Ciudadania

A continuacion, se presentan los problemas y necesidades especificas que se

concluyeron en el grupo:
Problemas:

e Accesibilidad.
Necesidades

e Concienciacion.
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5.7.2.5

Revitalizar el Plan Andaluz de la Bicicleta’.

Actualizar concesiones vs renovaciones.

Retos

Conseguir que el usuario del vehiculo pase a modos sostenibles.

Recuperar el espacio ocupado por el coche.

Conclusiones de la dindmica de grupos heterogéneos

Las principales conclusiones de la dinamica de grupos heterogéneos son las

siguientes:

Principales Necesidades

Flota modernizada y dotada tecnoldgicamente.

Integracion de las zonas de baja densidad en el transporte publico.
Busqueda de itinerarios alternativos para modos no motorizados.
Finalizacion de infraestructuras y conexiones.

Necesidad de potenciaciéon del taxi como transporte publico y de
incentivar el uso combinado de transporte publico (bus+taxi) y de

extender la digitalizacion de la capital a la provincia.

7 Se remarca que el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 es un instrumento de planificacién
que, a la fecha de redaccién del presente PTM, ya no estd vigente, no obstante, por el cardcter
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Extender el transporte a la demanda en pequefias poblaciones y barrios
alejados del nucleo urbano.

Necesidad de carriles especificos (bus, bici...) sin eliminar espacio para

peatones.
Cercanias ferroviario y necesidad de mejora de horarios de autobuses

Reducir el modelo radial de infraestructuras viarias dentro y fuera de la
ciudad de Cérdoba.

Mejora de la red de infraestructuras para modos sostenibles (adecuacion
del clima, red mallada, desarrollo de corredores y vias verdes...).

Mejora del servicio de transporte publico, por la escasez de paradasyy falta

de conexiones entre poligonos industriales.

Dificultar el uso del vehiculo privado. Se destaca la necesidad de
planificar aparcamientos disuasorios, zonas de bajas emisiones,
limitacion de velocidades, control/restriccion del aparcamiento en

ndcleos urbanos.

Necesidad de mejorar la intermodalidad.

Principales Retos

Obtener mayor financiacion.

estratégico del mismo, se han tenido en consideracion sus principales determinaciones para la
redaccién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.
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Mejorar de la movilidad.

Integracion total de las personas con movilidad reducida en el transporte

publico.

Lograr un sistema de transporte publico seguro, accesible, eficiente y

sostenible.

Reduccion del transporte privado, disminuyendo el uso del vehiculo

privado.

Finalizar infraestructuras pendientes para segregar el trafico.
Variante oeste.

Nueva variante exterior A-4.

Potenciar el Plan andaluz de la bicicleta.

Desdoblar la A-431 (Almodévar del Rio).

Plan de educacion y concienciacion sobre movilidad responsable.

Mejorar la conexion de las zonas de crecimiento urbano (poligonos

industriales y zonas de uso turistico) con el transporte publico.

Concienciacion y sensibilizacion de la necesidad de una transicion hacia

un sistema de transporte sostenible.

Planificacion del territorio que promueva los modos sostenibles

(recuperar el espacio ocupado por el vehiculo privado).

Politicas que reduzcan los desplazamientos, en especial los generados

por movilidad obligada.
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e Conseguir un cambio modal, es decir, que el usuario del vehiculo privado

se pase a un modo sostenible.

e Conseguir que las nuevas infraestructuras y desarrollos contemplen la

movilidad sostenible (carriles bus-bici).

e Estrategias que logan una movilidad integrada, con modos de transporte

complementarios.
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6 Valoracion de Impacto en la

6.1

Salud

La identificacion y valoracion de los impactos en la salud desarrolla la
metodologia propuesta en el Manual para la EIS de instrumentos de
planeamiento urbanistico en Andalucia, elaborado por la Consejeria de
Igualdad, Salud y Politicas Sociales en el 2015.

Identificacion de los determinantes

Los determinantes de salud son el conjunto de factores personales, sociales,
econdémicos y ambientales que determinan el estado de salud individual y
colectiva. Es decir, engloban un conjunto de factores que determinan e
influyen en el estado de bienestar y calidad de vida de la poblacion. Estos

determinantes quedan clasificados de la siguiente manera:

e Factoresindividuales que no pueden ser modificados:
= Edad
= Sexo
= Factores genéticos
e Factoresindividuales que si pueden ser modificados:
= Habitos o estilos de vida
= Circunstancias personales
e Factores socialesy ambientales:
= Condiciones ambientales del entorno
= Politicas sectoriales

e Factores institucionales:
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= Servicios publicos

Segun el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de
Planeamiento Urbanistico en Andalucia, los dos grandes determinantes de la
salud son los habitos de vida y los factores ambientales. A estos determinantes
se les atribuye mas del 40% de la carga de enfermedad en los paises
desarrollados con cobertura asistencial universal. De este dato se deduce la
importancia de promover los viajes en modos no motorizados y disminuir el

uso del vehiculo privado.

Por otra parte, la literatura y las experiencias existentes sobre EIS ofrecen ya
algunos listados de las dimensiones o areas que pueden verse afectadas por
una determinada intervencion. De hecho, el Manual utilizado para la presente
valoracion en salud ya proporciona una clasificacion previa de estas
dimensiones o dreas, aunque es importante destacar que éstas se enmarcan

en un contexto asociado al planeamiento urbanistico:

e Zonasverdes / espacios libres / espacios de uso publico.
e Movilidad sostenible/accesibilidad a servicios.

e Disefio urbanoy ocupacion del territorio.

e Metabolismo urbano.

e Convivenciasocial.

e Otras areas de intervencion.

Es importante destacar que, en el marco de este estudio, de un Plan de
Transporte Metropolitano de Movilidad Sostenible, se ha considerado
oportuno incluir un area adicional, asociada al Cambio Climatico, por ser uno
de los ejes vertebradores que rigen los objetivos y actuaciones del PTMACO.

Ciertamente, el cambio climatico tiene una repercusion importante en la
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salud, en este caso, en el ambito urbano y metropolitano, convirtiéndose en
un elemento transversal en la VIS, y también del Estudio Ambiental

Estratégico, tal y como se recoge en el documento correspondiente.

Asi, para cada una de las dimensiones o areas anteriores, se establece un
listado de aspectos o posibles determinantes a evaluar, aunque en este
estudio se ha considerado la inclusion de dos nuevos determinantes:

e En el area de movilidad sostenible y accesibilidad a servicios, el
determinante del tiempo de viaje

e En otras areas de intervencion, el determinante de estilo de vida y la
generacion de residuos del sistema de transporte

El proceso comenzara por una evaluacion del conjunto de impactos asociados
Plan, seguido de una etapa de redacciéon de una lista de chequeo de
dimensiones y areas de intervencion. El objetivo de esta segunda etapa es
realizar una valoraciéon de la relevancia de los impactos sobre los
determinantes, como paso previo al andlisis de su influencia en la salud de la
poblacidn. El fin es obtener un listado real de los determinantes o areas de
intervencion que se veran afectados por los impactos de las actuaciones
propuestas. En todo el desarrollo de este proceso se tendran en cuenta las

siguientes “normas generales”:

e Sise detecta que hay una preocupacion o sensibilidad especial por
parte de la poblacion, se considerara que directamente existe impacto
significativo sobre el determinante en cuestion.

e Sisedetecta que existe unadistribucion desigual del determinante en

la poblacion afectada, especialmente si los impactos son mayores
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sobre alglin grupo de poblacion vulnerable, se considerara que existe
impacto significativo sobre el determinante.

Para realizar el proceso de esta etapa se usara la metodologia propuesta en el
anexo U-5 del manual anteriormente mencionado y se seguiran sus

indicaciones para la valoracion.

Asi, la metodologia consiste en el uso de tres niveles de graduacion cualitativa
del efecto del impacto (alto, medio, y bajo) y se debera conocer el siguiente

contenido de los impactos:
Tabla 79: Contenido a valorar.
Posibilidad de ocurrencia de un cambio significativo en los

Probabilidad determinantes de la salud asociados como consecuencia de

la implantacion de las medidas previstas en el Plan.

Nivel maximo de modificacion en los determinantes de la
Intensidad salud que podrian suponer las medidas sin tener en cuenta

otras consideraciones.

Permanencia o Grado de dificultad para la modificacion de dichas

modificaciones.

irreversibilidad

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los

Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.

Conocido el contenido, se aplicara la metodologia propuesta con la que se
valorara el impacto de cada accidn sobre los determinantes mediante los

criterios de la siguiente tabla.
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Tabla 80: Metodologia de valoracion de impactos.

[ o T

Pueden ocurrir
modificaciones, pero  Es muy seguro que

No se esperan

- e eden no ser ocurran
Probabilidad modificaciones p.u e . .u .
- significativas o modificaciones
’ depender de otros significativas.
factores.

La modificacion
prevista tiene
suficiente entidad
para detectarse

La modificacion
prevista es de tal
entidad que se

La modificacién
prevista no tiene la
suficiente entidad

Intensidad facilmente, pero el
para alterar ] , altera
A resultado final esta
significativamente el completamente el
o claramente L
estado inicial. . . estado inicial.
influenciado por el
estado inicial.
La modificacién es La modificacion noes  La modificacion se
temporal, de tal forma totalmente puede considerar
Permanencia o que sus efectos permanente, pero sus practicamente

TGEAEEVIGELRN  pueden atenuarseo  efectos pueden tardar irreversible o cuyos
desaparecerenunos  afios en atenuarseo  efectos tardaran en

meses. desaparecer. atenuarse décadas.
Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los

Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015

A través de este criterio, se elaborara y completara la lista de chequeo
propuesta en el documento de apoyo U-5, mediante la que se valorara si las
actuaciones propuestas por el Plan pueden suponer modificaciones en los

determinantes.

Por ultimo, y al margen de la valoracion del Plan durante su puesta en servicio,
en este capitulo también se evaluaran los principales determinantes del Plan
en la fase de ejecucion de las actuaciones, identificando y priorizando las

medidas segun el orden de interés para la salud de la poblacion.
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Valoracién general del Plan. Analisis general

Tal y como se ha introducido anteriormente, la primera fase de la valoracion
consiste en aportar un analisis global del conjunto de actuaciones del Plan,
considerando los objetivos y las medidas especificas del mismo.

Los principales impactos que el Plan (en su conjunto) puede provocar sobre el
medio y la salud se engloban en las siguientes categorias:

e Calidad del aire (contaminaciény ruido)
e Accesibilidad al transporte publico

e Accesibilidad a servicios

e Accidentalidad ligada al trafico

e Actividad fisica

e Convivenciaciudadana

e Empleoy desarrollo econémico

Asi, en la siguiente tabla se muestra la valoracion general del Plan sobre el

medioy la salud.
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Aspectos a

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Tabla 81: Valoracion general del Plan sobre el medio y la salud.

Descripcion

Valoracion general del Plan

evaluar

Calidad del aire
(contaminacién y
ruido)

La mayor contaminacion estd asociada al trafico, especialmente en las
zonas urbanas. La emisidn de contaminantes atmosféricos podria
derivar en enfermedades respiratorias, cardiovasculares e incluso
cancerigenas.

Asi mismo, la contaminacion acustica del trafico induce a problemas
relacionados con la falta de suefio y el deterioro cognitivo, por lo que se
debera prestar especial atencidn a la poblacién vulnerable por edad
(personas mayores a 65 afios, nifios, etc.), por ser un ambito sensible
(sanitario, educativo), o por ser personas socialmente desfavorecidas.

La implantacion del Plan supone una serie de medidas encaminadas a disminuir la
contaminacién ambiental, y con ello, mejorar la salud, mediante la reduccién del trafico de
vehiculos privados, evitando las congestiones y mejorando los accesos a los principales nlcleos
de poblacién que es donde se concentran las mayores emisiones ambientales

Por otra parte, el Plan contribuye positivamente a la promocién de la movilidad activa o no
motorizada, el aumento del uso de vehiculos menos contaminantes y aumento del nimero de
puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

Otras medidas favorables para la salud son las que reducen la exposicidn de la poblacion al
trafico, como por ejemplo el fomento de zonas peatonales o de tréfico restringido, o medidas
preventivas como el empleo de materiales que reduzcan el ruido, limitacion de velocidad, etc.

Accesibilidad al
transporte
publico

La accesibilidad al transporte publico se entiende como el derecho de
todas las personas a poder desplazarse libremente en el ambito, bien
por medios privados, pero fundamentalmente, y a raiz del presente Plan,
por modos de transporte publico, fortaleciendo la conectividad con
otros modos de transporte sostenible.

El Plan favorece la conectividad, movilidad y accesibilidad al transporte publico del area
metropolitana.

Las actuaciones con potencial de mejorar la accesibilidad se definen a través de la creacion de
nuevas lineas, coordinacidn de los servicios urbanos e interurbanos, el impulso del sistema de
transporte ferroviario, fomentar una red conexa con itinerarios peatonales y carriles bici que
conecten los nicleos poblacionales de mayor movilidad, o el aumento de las opciones tarifarias
para el uso del transporte

Accesibilidad a

La mejora de accesibilidad al transporte publico, la construccion de
areas intermodales, la creacidn de aparcamientos disuasorios, la
coordinacién de los servicios, etc. Son, entre otras, medidas que
favorecen el acercamiento de la poblacidn a los servicios esenciales.

Debido a las medidas del Plan relacionadas con la accesibilidad a principales centros urbanos,
dotacionales y con equipamientos, se considera un impacto favorable sobre la poblacién.

Se espera que este impacto sea especialmente significativo en barrios con peores dotaciones
sociales, asi como en los nucleos poblacionales mas distanciados de hospitales, servicios

SERNICIOS . . . , . administrativos, universidades, centros comerciales y de ocio, por lo que, en este sentido, como
Del mismo modo, permiten acceder a la ciudadania a oportunidades ; . L .
. en el caso anterior, se recomienda que se prioricen aquellas actuaciones que afecten a la
laboralesy a extendery profundizar sus redes de apoyo personales. - . .
poblacién con mayores inequidades.
El Plan impulsa actuaciones ligadas a la reduccion de la accidentalidad del tréfico, por
. . . . . . desincentivar el uso del vehiculo privado, o recomendaciones sobre la mejora del
La accidentalidad ligada al transporte no solo tiene un impacto directo L . . o e s
. . . . L. mantenimiento y las mejoras en la infraestructura (sefializacién, tecnologias...). Por este
Accidentalidad en las victimas (por lesiones, fallecimientos), sino que también ha de

ligada al trafico

considerarse la repercusion sobre el ambito personal (familias, laboral) e
incluso econémico por el gasto sanitario y de bienes materiales.

motivo, el Plan, en su conjunto, tendra un efecto positivo sobre este determinante, pudiendo

tener mayor incidencia en colectivos vulnerables, peatones, ciclistas y motoristas que son los
que actualmente suman el 54% de los accidentes mortales de trafico, segun informacion de la
DGT.

UNION EUROPEA

214

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

Aspectos a . .. Y
[ Descripcion Valoracion general del Plan
Fundamentado en los objetivos estratégicos del Plan, el PTMACO impulsa la movilidad activa
Dad Lsed . del incipales f deri d mediante la adopcidn de diversas medidas encaminadas a la dotacidn de infraestructuras y
ado ?,L:jej s€ enftansmdo ZS uno delos p.r|.rl;T|pa e; alztocll'es I:? riesgo de equipamientos (carriles peatonales y de bicis, puntos de préstamos de bicis, flota de bicis
mortalidad poren grme a e:c' !'\o transmisi es.(c.J esl ,a. » SO re!aeso, publicas, etc,), asi como con campafias de informacion y sensibilizacion.
Actividad fisica enfermedades cardio-metabdlicas, etc..), la actividad fisica relacionada . . ) iy s . .
o P o\ Del mismo modo, el Plan impulsa la liberacion del espacio publico dedicado al vehiculo
con lamovilidad debe entenderse como una practica muy positiva de . , . . . .
. . . privado, la creacién de espacios libres y un disefio de la ciudad donde todos los servicios se
cara a mejorar la salud y la calidad de vida de las personas. . NP
encontrasen a una distancia inferior a 500 m.
Todas estas actuaciones supondran un impacto positivo en la poblacidn.
Considerando el comportamiento social ligado a la movilidad, el uso del Ademas de las medidas asociadas a fomentar la movilidad sostenible, es importante destacar el
transporte colectivo y un aumento de las actividades al aire libre riesgo potencial de la planificacion del transporte. Por este motivo, la implementaciéon de las
refuerzan la convivencia ciudadana, la cohesion social y las relaciones actuaciones del Plan debe prestar especial atencidn en evitar la creacion de barreras fisicas
Convivencia interpersonales. (nuevas infraestructuras que impidan el paso entre zonas aledafias), de dificultades para
ciudadana Asi mismo, el impulso de actuaciones que reduzcan el tiempo de los personas con movilidad reducida o de zonas que queden mal cubiertas por transporte publico.
viajes tiene el potencial de dedicar mas tiempo a otras actividades Asi mismo, el Plan fomenta un transporte publico mejorado en materia de accesibilidad de
sociales que incrementan el bienestar social, como por ejemplo el ocio, grupos socioeconémicamente vulnerables, garantizando espacios seguros y accesibles
las reuniones familiares y con amigos. (iluminacién, espacio personal adecuado, sombras, etc.) tanto fuera como a bordo del vehiculo.
El Plan contempla una variedad de medidas relacionadas con este determinante. Por un lado,
la mejora de las conexiones favorece el acceso de la poblacion a su trabajo y a diferentes
servicios apoyando asi el comercio y empleo local.
Por otro lado, el Plan afecta a este determinante desde la vision de crear empleo a la hora de la
. ., L integracion de nuevos servicios de transporte metropolitanos, impulso a las nuevas tecnologias
Empleo De forma general, fortalecer la movilidad y la cohesidn territorial . -
pleoy 2, o en el transporte y a la innovacién.
desarrollo favorece la creacion y la sostenibilidad del empleo, acercando, a su vez, . L ) .
. P Otras actuaciones incluidas en el paquete de medidas complementarias, como desarrollar
econémico actividades econdmicas.

campafias de informacidn y concienciacion hacia una movilidad sostenible, o el propio hecho
del mantenimiento de los futuros viales e infraestructuras asociadas a la movilidad, entre otras,
también ayudan a crear empleo.

Con todo ello la poblacién del Area de Cérdoba podria verse beneficiada mejorando su renta, su
estabilidad laboral y su calidad de vida en una zona con altos indices de desempleo.

Fuente: Elaboracién propia.
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De este modo, la valoracién del impacto que el Plan tendra sobre medio
y la salud se resume en la siguiente tabla, en la que se integra un analisis
de la relevancia de forma cualitativa, considerando tres aspectos
fundamentales de los impactos: su probabilidad, intensidad, y posible

permanencia o irreversibilidad de los mismos.

Tabla 82: Valoracién global de impactos del Plan.

Aspectos a evaluar

-]
© 5}
] (]
= 3

(7]
s £
2 [
o L
e =
o

Permanencia

Calidad del aire ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
Accesibilidad al transporte

. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
publico
Accesibilidad a servicios ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
Accidentalidad ligada al

. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
trafico
Actividad fisica ALTO MEDIO ALTO SIGNIFICATIVO
Convivencia ciudadana MEDIO MEDIO MEDIO SIGNIFICATIVO
Empleo y desarrollo

.. ALTO MEDIO MEDIO SIGNIFICATIVO

economico

Fuente: Elaboracion propia.

Como conclusion, se estima que el impacto global del Plan sobre la
poblacién residente en el ambito sea positivo. Por este motivo, se deben
optimizar y priorizar las medidas y actuaciones que favorezcan dichos
impactos, de tal modo que se favorezca al mayor nimero de personas
posibles, y se reduzcan las desigualdades o inequidades existentes,

favoreciendo a las poblaciones masvulnerables del ambito (en la capital,
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Almodévar del Rio), asi como aquellas medidas mas demandadas por la

poblacién.

Valoracién especifica del Plan. Lista de Chequeo de los

determinantes

Segln el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Instrumento de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, el siguiente paso
para la valoracion es la realizacion de la lista de chequeo, segln la
probabilidad, intensidad y posible permanencia o irreversibilidad de los

impactos posibles del Escenario del Plan.

Lasvaloraciones en colorverde suponen unimpacto positivo en el medio

y, por el contrario, las valoraciones en color rojo son impactos negativos.

En la siguiente tabla se muestra la relacion entre las actuaciones del Plan
(agrupadas en paquetes o tipologias) con los diferentes determinantes

englobados en las siete areas que se analizan.

Tabla 83: Agrupaciones de actuaciones del PTMACO por tipologia.

Tipo de Actuaciones del PTMACO

Programa Tipo ‘ Subtipo Cédigo
Mejora de las paradas P101
Nueva parada c.ie autobus P102
metropolitano
- i Mejora de los servicios/
P1 Proporaonar Autobus ] S P103
un sistema de t lit operacion
transporte metropolitano Nueva linea de autobls P104
publico metropolitano
competitivo Mapa Concesional P105
Transporte a la demanda P106
Plataforma reservada Plataforma reseryada para P107
el autobus
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Programa

Tipo de Actuaciones del PTMACO

Tipo

Subtipo

Infraestructura ferroviaria P108
Transporte ferroviario Servicios ferrowarl?st P109
Infraestructura y servicios P110
ferroviarios
P2-
Sensibilizacién | Sensibilizacién hacia S .
. , o Sensibilizacion hacia la
de la ciudadania, la movilidad o . P201
. . . movilidad sostenible
administraciones sostenible
y empresas
Accesibilidad al Combatir la vulnerabilidad
g s e P301
transporte publico contra el cambio climatico
Aparcamiento Regulacion envias urbanas | P302
Eficiencia energetica Eficiencia energética del
del transporte . P303
- transporte publico
publico
Innovacion tecnoldgica P304
P3- Tr.an5|C|on Innovacién Informaci6n al usuario y
haaja.una tecnolégica digitalizacion de serviciosy | P305
mo;"l'q;ld tareas de la administracion
sostenible T -
Vias ciclistas metropolitanas | P306
Red ciclista Estacu?n.amlento de P307
bicicletas
Bicicleta publica P308
Red peatonal urbana Red peatonal urbana P309
Transporte de Regulacion del transporte P310
mercancias de mercancias
Accesibilidad al Integracién municipios al P41
P4 Estrateci transporte publico Consorcio
=strategla Aparcamiento Aparcamientos disuasorios | P402
Intermodal - . _
Intercambiadoresy Intercambiadores/ Areas P403

dreas intermodales

intermodales

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 84: Matriz de identificacion de impactos en la salud.

Aspecto a evaluar

Zonas verdes/Espacios vacios/ Espacios uso publico

1. Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas 0 O I + + |+ |+ |+ |+ + |+ | +
2. Existencia y/o distribucion de lugares de concurrencia publica. 2 O I + |+ |+ |+ |+ + | +
3. Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor. 2 O I + + |+ |+ |+ |+ + | +
4. Existencia y/o calidad masas de agua en zonas de ocio o para usos
recreativos.
5. Relacidn entre espacios publicos y privados en usos del suelo (macro). + | +
6. Ecosistemas naturales, distribucién de especies de riesgo en alergias por
polen.
Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios
1. Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automdviles. S I I I I R I S (2 (S + |+ |+ |+ + |+ |+
2. Infraestructuras para movilidad no asociada a vehiculos a motor. + |+ |+ |+
3. Accesibilidad a transporte publico. O I + + |+ |+ |+ |+ + |+ |+
4, Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios. + |+ |+ |+ |+ |+ |+ + + |+ |+ |+ |+ + |+ |+
5. Niveles de accidentabilidad ligados al trafico. N T T I S (e [ I O O S I S I (B + |+
6. Accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico y del empleo local. S A O O I + + |+ |+ |+ |+ + |+ |+
7. Tiempo de viaje + |+ |+ |+ | + |+ + + T (R EE R + |+ | +
Disefio Urbano y ocupacion del territorio
1. Existencia y localizacidn de viviendas de promocién publica.
2. Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias.
3. Densidad y conectividad en la ocupacion del suelo. + |+ + + |+ |+ |+ | 4
4. Habitabilidad y/o disefio de las vias de comunicacion de uso peatonal. 4
5. Ocupacion zonas vulnerables a fendmenos meteorolégicos extremos.
6. Relacidn entre espacios publicos y privados en usos del suelo (micro). | 4
Metabolismo urbano
1. Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire
2 poblacién. F e I e I S [ o (S S S (A IS + |+ |+ |+ + |+ |+
2. Cercania o intensidad de fuentes de contaminacidn acUstica a poblacién. T O I I I + |+ |+ |+ + |+ | +
3. Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad segun usos.
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4. Alcantarillado, saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales.

5. Cercania o tamafio de vertederos o plantas de tratamiento de residuos a
poblacion.

6. Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo o usos recreativos.

Convivencia social

1. Elvolumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion o
desarraigo social.

2. Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier

tipo. + + + |+ |+ |+ + | +
3. Lahabitabilidad del entorno urbano. + + + o+ |+ |+ |+ + |+
4. Elempleo local y el desarrollo econdmico. 2 O R I S A S B
5. La estructuray composicion poblacional (despoblacién, envejecimiento...)

6. Viviendas con suficiente calidad y variedad que promuevan la

heterogeneidad social.

Otras areas de intervencion

1. Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria Mortuoria.

2. Cercania de vectores de transmisidn de enfermedades a la poblacién. S - -] -

3. Calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas. - - |- -] -
4. Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas pobladas.

5. Exposicion de la poblacidn a campos electromagnéticos. - -

6. Riqgueza monumental, paisajistica y cultural de la zona.

7. Estilo de vida + + + + + + + + + + + + + +
8. Generacién de residuos del transporte - - - - -
Cambio climatico

1. Exposicidn a condiciones climéaticas extremas G O I I S O I O
2. Exposicion a radiacién ultravioleta S O O (R I I S S S I (S I B

UNION EUROPEA

Fuente: Elaboracién propia.
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Del mismo modo, en la siguiente tabla se muestra la lista de chequeo de
la valoracion del Plan, como una evaluacion de caracter estratégico del

conjunto de actuaciones, para su fase de servicio y explotacion.

En cualquier caso, y atendiendo a la valoracion incluida en la lista de
chequeo, conviene destacar que las actuaciones del Plan, con caracter
general, afectaran de forma positiva a la calidad de vida y a las

condiciones de salud de la poblacién del Area de Cérdoba.
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Tabla 85: Lista de chequeo del Plan. Fase de puesta en servicio y explotacién.

Aspecto a evaluar Probabilidad Intensidad Permanencia Global

Zonas verdes/Espacios vacios/ Espacios uso publico

1. Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas MEDIO BAJO MEDIO SIGNIFICATIVO
2. Existencia y/o distribucién de lugares de concurrencia publica. BAJO BAJO BAJO SIGNIFICATIVO
3. Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor. MEDIO MEDIO ALTO SIGNIFICATIVO
4. Existencia y/o calidad masas de agua en zonas de ocio o para usos recreativos. MEDIO BAJO MEDIO NO SIGNIFICATIVO
5. Relacidn entre espacios publicos y privados en usos del suelo (macro). MEDIO MEDIO ALTO SIGNIFICATIVO
6. Ecosistemas naturales, distribucidn de especies de riesgo en alergias por polen. BAJO BAJO BAJO NO SGINFICANTE
Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios

1. Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automdviles. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
2. Infraestructuras para movilidad no asociada a vehiculos a motor. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
3. Accesibilidad a transporte publico. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
4, Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
5. Niveles de accidentabilidad ligados al trafico. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
6. Accesibilidad a espacios para el desarrollo econdémico y del empleo local. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
7. Tiempos de viaje ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO

Disefio Urbano y ocupacion del territorio

1. Existencia y localizacidn de viviendas de promocién publica. - - - -

2. Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de tipologias. - - - -

3. Densidad y conectividad en la ocupacion del suelo. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
4. Habitabilidad y/o disefio de las vias de comunicacion de uso peatonal. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
5. Ocupacion zonas vulnerables a fendmenos meteorolégicos extremos. - - - -

6. Relacidn entre espacios publicos y privados en usos del suelo (micro). MEDIO MEDIO ALTO SIGNIFICATIVO
Metabolismo urbano

1. Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/quimicos del aire a poblacién. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
2. Cercania o intensidad de fuentes de contaminacidn acUstica a poblacién. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO

3. Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad segun usos. - - - -

4. Alcantarillado, saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales. - - - -

5. Cercania o tamafio de vertederos o plantas de tratamiento de residuos a poblacion. - - - -

6. Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo o usos recreativos. - - - -
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Aspecto a evaluar ‘ Probabilidad ‘ Intensidad ‘ Permanencia

Convivencia social

1. Elvolumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion o desarraigo social. ALTO ALTO ALTO NO SIGNIFICATIVO
2. Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier tipo. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
3. Lahabitabilidad del entorno urbano. ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
4. Elempleo local y el desarrollo econémico. ALTO MEDIO MEDIO SIGNIFICATIVO

5. La estructuray composicion poblacional (despoblacidn, envejecimiento...) - - - -

6. Viviendas con suficiente calidad y variedad que promuevan la heterogeneidad social. - - - -

Otras areas de intervencion

1. Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria Mortuoria. - - - -

2. Cercania de vectores de transmision de enfermedades a la poblacion. MEDIO MEDIO MEDIO NO SIGNIFICATIVO
3. Calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas. BAJO BAJO MEDIO NO SIGNIFICATIVO
4. Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas pobladas. - - - -

5. Exposicion de la poblacidon a campos electromagnéticos. BAJO BAJO MEDIO NO SIGNIFICATIVO
6. Riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona. - - - -

7. Estilo de vida ALTO ALTO ALTO SIGNIFICATIVO
8. Generacion de residuos del transporte BAJO BAJO MEDIO NO SIGNIFICATIVO
Cambio climatico

1. Exposicidn a condiciones climéticas extremas ALTO MEDIO ALTO SIGNIFICATIVO
2. Exposicidn a radiacién ultravioleta ALTO MEDIO MEDIO SIGNIFICATIVO

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
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6.1.2.1

A continuacién, se incluyen los resultados de considerar los
determinantes en salud y sus posibles alteraciones por la
implementacién y desarrollo del presente Plan de Transporte
Metropolitano.

Zonas verdes/ espacios vacios/ espacios de uso publico

1. Accesibilidad a espacios naturales, zonas verdes e instalaciones
deportivas
La cercania o proximidad a zonas verdes, espacios naturales o
instalaciones deportivas, asi como otros servicios publicos o
equipamientos relacionados con la sanidad o el sistema educativo,
mejoran la calidad de vida de las personas.
En este sentido, el PTMACO, a través de sus actuaciones, pretende
mejorar la conectividad y la accesibilidad general de la poblacién
residente en el area metropolitana, y sobre todo mediante los
modos de transporte publico y la movilidad activa.
No obstante, es importante remarcar que, por ser un Plan de
Transporte Metropolitano, la finalidad del Plan, y por ende de sus
actuaciones, es mejorar la movilidad cotidiana de caracter
intermunicipal, y evidente para aquellas relaciones urbanas que
sean de interés metropolitano también se prevén mejoras, ya que
afectan a la cadena modal global de los trayectos intermunicipales.
Por lo tanto, las actuaciones derivadas del Plan supondran un
impacto POSITIVO en relacion con la accesibilidad general, y por ello

a los espacios naturales, zonas verdes e instalaciones deportivas.
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Existencia y/o distribucion de lugares de concurrencia publica
Respecto a la existencia y/o distribucion de lugares de concurrencia
publica, la implementaciéon y desarrollo del Plan implica la
operacion de infraestructuras y servicios de transporte que
favorecen el encuentro e interaccion de las personas. Ciertamente,
las areas de intercambio modal o los propios intercambiadores de
transporte son claros ejemplos de este fendmeno.

Por este motivo, se prevé que el PTMACO impacte de forma directay
POSITIVA sobre este aspecto, ya que en su conjunto promueve
ampliacion de los servicios de transporte publico asociados al area
metropolitana, y a un mayor uso de las paradas de autobus y/o
estaciones ferroviarias en las que diariamente concurren un elevado
nimero de personas.

Vulnerabilidad a las olas de calor por efecto islas de calor

En el marco del PTMACO, por ser un Plan de Transporte, se ha
identificado un potencial efecto negativo relacionado con la
ampliacion de nuevas vias y carriles bici. Esto implica aumentar la
superficie oscura, lo que incrementara temperatura superficial del
suelo en el entorno, dando lugar al efecto isla de calor.

En cualquier caso, es importante remarcar que las actuaciones del
Plan se relacionan fundamentalmente con el aprovechamiento de
lasinfraestructuras existentes, y las medidas que se proponen, como
las vias ciclistas, se implementaran en ambitos mayormente
intermunicipales, mas alejados de los nicleos de poblacion, por lo
que el impacto global negativo no se debe considerar como

significativo.

Junta de Andalucia



Por otra parte, la puesta en servicio del Plan también supone un
efecto positivo para el medio y largo plazo, por incentivar el uso de
modos sostenibles (transporte publico y movilidad activa) frente el
vehiculo privado y por reducir la congestion ligada al trafico
mediante medidas de movilidad sostenible. Esto reducira las
emisiones que contribuyen a elevar la temperatura en el entorno
urbano.

Ademas, el PTMACO también incluye medidas orientadas a reducir
la vulnerabilidad de la movilidad activa (a pie) al cambio climatico,
en eventos de temperaturas extremas. Por ser Cordoba un area de
elevadas temperaturas en época estival, el paquete de medidas que
se propone se prevé muy positivo de cara a evaluar este
determinante, ya que en el escenario tendencial se espera un
empeoramiento de las condiciones climaticas, y que los efectos del
calentamiento global sean mas agresivos (en temperatura, olas de
calor, sequia, etc.) sobre la poblacién y su entorno natural.

Por este motivo, en la lista de chequeo se ha sintetizado que el
impacto sobre este determinante es mayoritariamente POSITIVO y
SIGNIFICATIVO, por ser medidas que mejoren la calidad de vida de
las personas durante sus desplazamientos cotidianos.
Existenciay/o calidad masas de agua en zonas de ocio o para usos
recreativos

En el Area de Cérdoba las masas de agua dedicadas al ocio o al uso
recreativo no estan relacionadas, en concepto, con las actuaciones
relacionadas con el Plan.

No obstante, y de forma general, el PTMACO podria contribuir

positivamente a la calidad de las aguas, en el sentido de reducir la
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contaminacidon ambiental (emisiones contaminantes) o los
precursores de cambio climatico por reducir el uso del vehiculo
privado, sin embargo, aunque este es un impacto presumiblemente
POSITIVO, debe catalogarse como NO SIGNIFICATIVO por no tener el
Plan unaincidencia directa sobre el recurso agua, ni en sus objetivos,
lineas estratégicas o propuestas de actuacion.

Relacion entre espacios publicos y privados en usos del suelo
(macro)

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba propone
una serie de actuaciones que pretenden mejorar la conectividad
territorial del ambito, la intermodalidad del transporte, y por tanto
la relacién, desde el punto de vista de la movilidad de las personas,
entre los espacios publicos (como la via publica, intercambiadores,
y en general infraestructuras) y los privados (hogares, centros de
trabajo, etc.).

En este sentido, y con el objetivo de garantizar la libre circulacion de
las personas y la accesibilidad general de la poblacién residente en
el Area de Cérdoba, tanto en la capital como en los municipios de la
corona metropolitana, el Plan promueve el desarrollo de los
servicios de transporte sostenible, lo que mejorara estas relaciones
entre los espacios de uso publico y privado.

De este modo, se prevé que el Plan tenga un impacto POSITIVO y

SIGNIFICATIVO sobre este aspecto de la evaluacién.
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Ecosistemas naturales, distribucion de especies de riesgo en
alergias por polen

Atendiendo a las previsiones del Observatorio Europeo del Climay la
Salud (OECS), en las Ultimas décadas la prevalencia de alergias
inducidas por el polen ha aumentado en Europa.

Este aumento no puede explicarse Ginicamente por cambios en la
genética o las condiciones de salud de la poblacidn, sino que el
aumento de la prevalencia de estas enfermedades puede estar
relacionado con la mejora de la higiene, el aumento del uso de
antibidticos y la vacunacion, y los cambios en el estilo de vida, los
habitos alimenticios y la contaminacion del aire.

Ademas, el cambio climatico también afecta la exposicion al poleny
la sensibilizacion alérgica de varias maneras, incluyendo el cambioy
la prolongacién de la temporada de polen, los cambios en la
concentraciony alergenicidad del polen, asi como los cambios en la
distribucion geografica del polen.

Por una parte, seglin el OECS, las condiciones mas célidas y las
concentraciones atmosféricas elevadas de CO, estimulan el
crecimiento de las plantas. Esto puede aumentar las
concentraciones de polen y alérgenos en el aire, asi como la
alergenicidad del polen, lo que aumenta el riesgo de reacciones
alérgicas.

Por otra, el calentamiento global y el alargamiento asociado de la
temporada de crecimiento facilitan una migracion de especies de
plantasinvasoras, también aquellas que liberan polen alergénico. La
introduccion de nuevos alérgenos puede aumentar la sensibilizacion

local, es decir, el proceso de las personas que se vuelven sensibles o
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alérgicas debido a la exposicion a alérgenos (Confalonieri et al.,
2007)

En definitiva, existen evidencias que relacionan los efectos del
cambio climatico y la contaminacidn atmosférica con las alergias, y
en este sentido se puede calificar que el PTMACO tendra un efecto
POSITIVO sobre este aspecto de la salud, ya que entre sus objetivos
estan los de reducir tanto las emisiones de GEI como las emisiones
de contaminantes.

No obstante, conviene remarcar que el Plan, aunque tenga un
(NO
SIGNIFICATIVO) ya que el Plan no promueve de forma directa la

impacto positivo, este se cataloga como indirecto
distribucion de los espacios naturales y especies de riesgo en
alergias por polen.

Aun asi, y a modo de recomendacion, se podria promover que las
medidas y proyectos derivados del PTMACO que consideren
introducir vegetacion entre sus medidas, consideren este factor de
riesgo en la eleccion de las especies de tal forma que se minimice el

posible impacto a la salud de este determinante

Movilidad sostenible/ Accesibilidad a servicios

Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos
automoviles

En las ciudades, la principal fuente de contaminacién del aire deriva
del sector del transporte, sobre todo debido al trafico de vehiculos a
motor por carretera, que es el principal agente responsable de la
contaminacién en el entorno urbano. Los principales contaminantes

emitidos por los tubos de escape son las particulas en suspension

A
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(PM10), los 6xidos de nitrogeno (NOx) y los precursores de ozono
troposférico8 .

En este sentido, existen diversas evidencias cientificas que justifican
la relacion causa-efecto entre los contaminantes atmosféricos con
los problemas respiratorios, enfermedades cardiovasculares y el
cancer910, asi como su agravamiento por el cambio climaticoll.

La poblaciéon mas sensible a la contaminacion atmosférica es la
poblacidn infantil, la poblacién de mayor edad (mas de 65 afios) y la
poblacién residente de las zonas socioecondmicamente
desfavorecidas12. De hecho, con relacién a la poblacidn infantil,
algunos articulos cientificos identifican una relacion de causalidad
entre anomalias en el desarrollo neuroldgico, por la exposicion a
determinados contaminantes atmosféricos en edades mas
tempranasi3.

También conviene remarcar diversos estudios cientificos que
relacionan el transporte con la salud mental, a través del ruido o
contaminacion acustica que deriva en falta de suefio y deterioro

cognitivol4.
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Por todos estos condicionantes, y en lo que se refiere a este
determinante, el presente Plan de Transporte Metropolitano tiene
entre sus objetivos estratégicos la disminucion de la contaminacion
ambientaly el ruido, y la lucha contra el cambio climatico, por lo que
se ha considerado que, de forma global, el impacto del Plan sobre
este determinante serd POSITIVO y SIGNIFICATIVO.

En cualquier caso, cabe remarcar que, por ser un Plan de Movilidad
Sostenible, el conjunto de medidas del PTMACO se orientan a reducir
el uso del vehiculo privado porincentivary optimizar la operatividad
del transporte publico (autobus y cercanias) y la movilidad activa.
Asi mismo, y al margen de estas medidas, el Plan también propone
otras medidas complementarias relacionadas con la sensibilizacidn
y concienciacién ciudadana en materia de movilidad sostenible.
Infraestructuras para movilidad no asociada a vehiculos a motor
Como se ha comentado anteriormente, el PTMACO, ademas de
incentivar el transporte publico, también apuesta por implementar
una red conexa relacionada con los modos de transporte no

motorizados, es decir, con la movilidad a pie y la bicicleta.

8 Calidad del Aire, Trdfico y Salud. Ecologistas en Accién

9 Climate change, air pollution and extreme events leading to increasing prevalence of
allergic respiratory diseases. D’amato et al., 2016.

10 Climate Change and Air Pollution: An Introduction. Akhtar, R. & Palagiano, C. (2018).

11 Interactions between Particulate Air Pollution and Temperature in Air Pollution
Mortality Time Series Studies, Roberts, 2004.

12 Who is sensitive to the effects of particulate air pollution on mortality? a case-rossover
analysis of effect modifiers. Bateson, T.F. & Schwartz, S. (2004).
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13 Effects of Transplacental Exposure to Environmental Pollutants on Birth Outcomesin a
Multiethnic Population. Perera, et al (2003).

14 Mental health and the environment: How European policies can better reflect
environmental degradation’s impact on people’s mental health and well-being.
Background paper by the Institute for European Environmental Policy (IEEP) and the
Barcelona Institute for Global Health (ISGlobal). Filipova, T., Kopsieker, L., Gerritsen, E.,
Bodin, E., Brzezinski, B. & RubioRamirez, O. (2020).
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En particular, y como el marco de actuacién del Plan es
fundamentalmente intermunicipal, el PTMACO propone el
desarrollo de nuevas vias ciclistas interurbanas que comuniquen
diversos nicleos de poblacién del Area de Cérdoba.

Por este motivo, el impacto potencial que el Plan pudiese tener
sobre este determinante se cataloga como POSITIVO vy
SIGNIFICATIVO.

Accesibilidad a transporte publico

Una de las apuestas del presente Plan es mejorar la accesibilidad
general del transporte publico en el Area de Cérdoba, tanto desde la
perspectiva geografica (accesibilidad territorial) como personal
(accesibilidad universal), con la finalidad de reducir cualquier
desigualdad que pudiesen sufrir los grupos vulnerables, por sus
condiciones fisicas, socioecondmicas, por edad, etc.

Algunas de las medidas concretas que incentivan este determinante
son la mejora de los servicios de transporte publico (autobus y
cercanias) que comunican la capital con los municipios de la corona
metropolitana, el aumento de nimero de paradas de autobus
metropolitano en Coérdoba capital, o la implementacién de
intercambiadores 0 aparcamientos disuasorios que fomenten el uso
del transporte publico.

De este modo, el PTMACO tendra un efecto POSITIVO vy
SIGNIFICATIVO sobre este determinante.

Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios

La disponibilidad de servicios publicos de proximidad tales como los
sociales, educativos y/o sanitarios, contribuye a mejorar la calidad

de vida de las personas. No obstante, conviene remarcar que la
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accesibilidad a dichos servicios basicos viene en diversas ocasiones
asociado al componente socioeconémico de los barrios o distritos,
por lo que la detecciéon de zonas con peores condiciones y/o
dotaciones publicas también permite su caracterizacion desde el
punto de vista socioeconémico para la identificacion de un posible
riesgo de exclusion social.

En cualquier caso, por tratarse el PTMACO de un Plan que propone
mejoras generales en el sistema de transporte publico (como por
ejemplo con nuevas paradas y mejores servicios en zonas de
hospitales, universidades, etc.), se prevé que su impacto, en cuanto
ala accesibilidad a los servicios publicos ya citados, sea en cualquier
caso POSITIVO.

Niveles de accidentabilidad ligados al trafico

La accidentalidad ligada al trafico, tal y como se ha introducido en la
seccion de Valoracion general del Plan. Andlisis general, no solo tiene
un impacto directo en la salud de las victimas de los accidentes de
trafico (por lesiones, fallecimiento), sino que también ha de
considerarse la repercusion sobre el ambito personal de las victimas
(familiar, laboral, etc.).

Los grupos mas vulnerables en los accidentes de trafico son los
motoristas, peatones y bicicletas, que en el area de Cordoba
representan al 54% de los accidentes con victimas.

Ademas de las medidas ya comentadas de promocién del transporte
publico (mas seguro en nimero de accidentes frente el vehiculo
privado), el PTMACO también impulsa otras actuaciones
complementarias que potencialmente mejoraran los indices de

accidentalidad. Por ejemplo, la implementacién de vias ciclistas

A
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segregadas del trafico rodado, la regulacion de la velocidad en las
vias urbanas, la regulacion del transporte de mercancias y su
control, etc. Por este motivo, el Plan, en su conjunto, tendra un
efecto POSITIVO sobre este determinante, pudiendo tener mayor
incidencia en colectivos vulnerables.

Accesibilidad a espacios para el desarrollo economico y del
empleo local

El Plan contempla una variedad de medidas relacionadas con este
determinante. Por un lado, la mejora de las conexiones favorece el
acceso de la poblacidn a su trabajo y a diferentes servicios apoyando
asi el comercio y empleo local. Por otro lado, el Plan afecta a este
determinante desde la vision de crear empleo a la hora de la
integracion de nuevos servicios de transporte metropolitanos,
impulso a las nuevas tecnologias en el transporte y a la innovacion.

Otras actuaciones incluidas en el paquete de medidas
complementarias, como desarrollar camparias de informacién y
concienciacién hacia unamovilidad sostenible, o el propio hecho del
mantenimiento de los futuros viales e infraestructuras asociadas a la
movilidad, entre otras, también ayudan a crear empleo.

Con todo ello la poblacién del Area de Cérdoba podria verse
beneficiada mejorando su renta, su estabilidad laboral y su calidad
de vida en una zona con altos indices de desempleo, y por ello se ha
considerado que el impacto sera POSITIVO y SIGNIFICATIVO sobre
este determinante.

Tiempos de viaje

Las actuaciones que promueve el Plan en materia de ampliar los

servicios de cercanias, mejorar las frecuencias de las lineas de
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autobus metropolitano, el mayor nimero de paradas de autobus en
Cérdoba que mejoren la conectividad y permeabilidad del TP, entre
otras, mejoraran los tiempos medios de viaje en el area
metropolitana, que por tanto mejoraran la calidad de vida de las
personas, y contribuiran a su vez a reducir los niveles estrés por
disponer de mayor tiempo para el desempefio de cualquier otro tipo
de actividades (ocio, deporte, etc.).

Por este motivo, el impacto se prevé como POSITIVO y
SIGNIFICATIVO.

Disefio urbanoy ocupacion del territorio

Existenciay localizacion de viviendas de promocion publica
Considerando las competencias, objetivosy actuaciones del Plan, no
se considera que este tenga un efecto directo ni indirecto sobre la
existencia y localizacion de viviendas de promocidn publica.

No obstante,y como se prevé que el Plan mejore las condiciones del
entorno metropolitano, e incluso incida en la dotacion de
equipamientos que mejoren la conectividad y accesibilidad al
transporte, esto puede tener un efecto, claramente indirecto, sobre
la orientacion y/o disponibilidad de espacios para las futuras
localizaciones de este tipo de vivienda de promocidn publica, en las
diferentes zonas o barrios de los municipios.

Disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad de
tipologias

Del mismo modo que se ha mencionado para el caso anterior,
tampoco se prevé que el Plan tenga un impacto directo ni indirecto

sobre la disponibilidad de vivienda con suficiente calidad y variedad
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de tipologias, por no ser una materia de su competencia de
planificacion.

Densidad y conectividad en la ocupacion del suelo

El Plan de Transporte Metropolitano, por los objetivos y actuaciones
que promueve, tiene la capacidad de afectar de forma POSITIVA a la
densidady a la conectividad del suelo, y sobre todo del suelo urbano.
Es decir, las medidas relacionadas con el fomento de la
intermodalidad y el transporte publico, aunque mejoren la
conectividad intermunicipal, se implementan fundamentalmente
en suelo urbano, en los nicleos poblacionales. Algunos ejemplos
son la ocupacion de suelo derivado de la promocidn de nuevas areas
de intercambio, zonas de parada de autobuses, e incluso los
aparcamientos disuasorios.

Sin embargo, respecto a la densidad, conviene destacar las
actuaciones propuestas en suelo urbano ya se incorporan a un
ambito de una alta densidad de ocupacién del suelo, y que por este
motivo no se prevé que el PTMACO empeore de forma significativa
sobre este determinante. De hecho, a favor del Plan también se
remarca que, por promocionar el transporte publico, la ocupacién
del suelo por viajero es menor que la relativa al vehiculo privado.
Habitabilidad y/o disefio de las vias de comunicaciéon de uso
peatonal

Aunque la planificacion y disefio de las vias peatonales sea
fundamentalmente competencia de la administracion local, y no del
Plan, por ser un Plan de Transporte Metropolitano, se prevé que el
PTMACO tenga un efecto POSITIVO sobre este determinante.
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En cualquier caso, el PTMACO incluye recomendaciones de vias
peatonales en los ambitos urbanos, a raiz de las consideraciones de
los PMUS y PGOUS municipales.

Ocupacion zonas vulnerables a fenémenos meteorolégicos
extremos

Por las caracteristicas del presente instrumento de planificacion, no
se considera que el PTMACO tenga un impacto sobre la ocupacion de
zonas vulnerables a fendmenos meteoroldgicos extremos, aunque
cualquier proyecto que derive del Plan ha de tener en consideracion
las posibles afecciones a zonas de servidumbres o vulnerables, con
la finalidad de mantener la calidad ambiental y evitar cualquier
riesgo.

Relacion entre espacios publicos y privados en usos del suelo
(micro)

Al igual que se menciond para el determinante de Relacién entre
espacios publicos y privados en usos de suelo (macro), relacionado
con los grandes espacios, para el caso de un ambito micro, también
interpretado como zonas ocupadas, el impacto del Plan también se
prevé POSIIVO, por incentivar la mejora de la conectividad y
accesibilidad a los espacios publico y privados.

En cualquier caso se destaca que la escala de planificacién micro es
fundamentalmente local y debera ser valorada y detallada en
aquellos proyectos y planes de ordenacion urbana

correspondientes, de escala municipal.
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6.1.2.4

Metabolismo urbano

1.

Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes
fisicos/quimicos del aire a poblacion

Tal y como se ha comentado para el determinante de Impacto a la
calidad del aire, el PTMACO también tendra un impacto POSITIVO y
SIGNIFICATIVO sobre la cercania o intensidad de fuentes de
contaminantes fisicos/ quimicos del aire a la poblacion.

Se recuerda que el trafico motorizado, y en particular el relacionado
con el vehiculo privado, el cual copa practicamente el 94% de la
movilidad motorizada intermunicipal del Area de Cérdoba, es el
principal causante de contaminacion atmosférica en los nucleos
urbanos. En este sentido, y en cuanto a los potenciales efectos sobre
la salud humana, el Plan promociona el cambio modal hacia modos
menos contaminantes, y aunque no reduzca al maximo el transporte
motorizado, si pretende disminuir las emisiones globales de GEl y
particulas asociadas al trafico, tal y como dictan los propios
objetivos del PTMACO.

Ademas, como el Plan también incentiva la movilidad eléctrica y el
uso de energias limpias para la generacion de la electricidad, esto
también sera positivo de cada a reducir la intensidad de las fuentes

contaminantes, tanto del transporte publico como del privado.

15 Ffectos en salud del ruido de trafico: Mds alla de las “molestias”. Diaz, J & Linares, C.
(2015)
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Cercania o intensidad de fuentes de contaminacion acustica a
poblacion

Desde el punto de vista de la salud, diversos estudios cientificos
asocian el ruido a varias patologias (cardiovasculares, respiratorias,
o diabetes) y este, generado en horario nocturno, también provoca
alteraciones e interrupciones del suefio, con la consecuente
insuficiencia de suefio profundo®.

Al igual que el determinante anterior, el transporte es una de las
principales causas de generacion de ruido en el entorno urbano, y
por ello el Plan, a raiz de la implementacion y puesta en marcha de
sus actuaciones, tendra un impacto POSITIVO sobre este
determinante.

Es importante destacar que Plan pretende reducir la intensidad de
vehiculos ligeros en circulacién, que, por volumen, son altamente
causantes de contaminacidn acUstica. Sin embargo, se considera
oportuno destacar que otros modos de transporte plblico como el
ferroviario también son generadores de altos niveles de ruido, pero
como las medidas del Plan no proponen implementar nueva
infraestructura, sino utilizar de forma 6ptima la ya existente, no se
prevén apenas efectos negativos en materia de ruido.

Redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra calidad

segun usos
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El PTMACO no prevé tener una incidencia ni positiva ni negativa
sobre las redes de abastecimiento de agua potable y/o de otra
calidad segun usos, debido a las competencias y objetivos de
planificacion.

Alcantarillado, saneamiento y estaciones depuradoras de aguas
residuales

Al igual que para el determinante anterior, no se prevé que el Plan
tenga un impacto negativo ni positivo sobre el alcantarillado,
saneamiento y estaciones depuradoras de aguas residuales.
Cercania o tamaiio de vertederos o plantas de tratamiento de
residuos a poblacion

No se considera que el Plan cause algin impacto sobre este
determinante.

Calidad y/o disponibilidad del agua para consumo o usos
recreativos

No se considera que el Plan cause algin impacto sobre este

determinante.

6.1.2.5 Convivencia social

1.

El volumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion
o desarraigo social

Considerando el ambito de actuacién del presente Plan de
Transporte, no se prevé que el PTMACO tenga un impacto
significativo sobre el volumen y emplazamiento de personas en
riesgo de exclusion o desarraigo social.

En cualquier caso, de forma indirecta, el potencial impacto

esperable sera POSITIVO desde el punto de vista de incentivar
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actuaciones orientadas a maximizar el uso del transporte publico
para todos los sectores socioecondmicos de la poblacidn,
reduciendo la inequidad a través de medidas que incentiven la
intermodalidad y la asequibilidad a los servicios.

Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de
cualquier tipo

Elimpacto esperable del Plan es POSITIVO en materia de incentivar
la planificaciéon y uso de espacios publicos de convivencia sin
barreras de acceso de cualquier tipo, tal y como se ha descrito con
anterioridad a través de las medidas de transporte intermodal,
accesible, etc.

La habitabilidad del entorno urbano

Se prevé que el Plan tenga un impacto POSITIVO sobre la
habitabilidad del entorno urbano, ya que se considera un
determinante muy relacionado con el anterior.

Un entorno urbano habitable mejora la convivencia social, y para
ello se debe garantizar unas condiciones de seguridad y movilidad
dptimas que minimicen cualquier efecto negativo sobre el medio y
sobre la salud de las personas.

El empleo local y el desarrollo economico

De forma general, fomentar un sistema de transporte robusto y
territorialmente conexo favorece la creacién de empleo y la
sostenibilidad del mismo, acercando, a su vez, las actividades
econdmicas.

Como se ha descrito en la seccion anterior relacionada con la
“Valoracion general del Plan. Andlisis general”, el Plan contempla

una variedad de medidas relacionadas con este determinante, que
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produciran un efecto ampliamente POSITIVO y SIGNIFICATIVO sobre
el empleo.

Por un lado, la mejora de las conexiones favorece el acceso de la
poblacién a su trabajo y a diferentes servicios apoyando asi el
comercioy empleo local. Por otro, el Plan afecta a este determinante
desde lavision de crear empleo a la hora de integrar nuevos servicios
de transporte metropolitanos, impulsando el desarrollo y uso de las
nuevas tecnologias en el transporte y a la innovacion.

Otras actuaciones incluidas en el paquete de medidas
complementarias, como desarrollar campafias de informacion y
concienciacion hacia una movilidad sostenible, o el propio hecho del
mantenimiento de los futuros viales e infraestructuras asociadas a la
movilidad, entre otras, también ayudan a crear empleo.

Con todo ello la poblacién del Area de Cérdoba podria verse
beneficiada mejorando su renta, su estabilidad laboral y su calidad
de vida en una zona con altos indices de desempleo.

La estructura y composicion poblacional (despoblacion,
envejecimiento...)

Por el alcance del Plan, no se prevé que el PTMACO tenga un efecto
ni directo ni significativo sobre la estructura y composicion
poblacional de los municipios circunscritos al area metropolitana de
Cérdoba, en el medio plazo.

Viviendas con suficiente calidad y variedad que promuevan la
heterogeneidad social

No se considera que el Plan cause algin impacto sobre este

determinante.
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Otras areas de intervencidn

Terrenos afectados por normativa de Policia Sanitaria Mortuoria
El Plan, por su alcance, no prevé provocar impactos significativos
sobre este determinante, ya que el paquete de medidas propuesto
no guarda relacion alguna con la Politica Sanitaria Mortuoria, es
decir, con los tanatorios, cementerios o crematorios.

Cercania de vectores de transmision de enfermedades a la
poblacion

En los afios previos a la COVID-19 la planificacidon del transporte no
hubiera considerado que el transporte publico, por ser un dmbito en
el que comunmente se producen aglomeraciones, pudiese
convertirse en un vector de trasmisiones de enfermedades. Sin
embargo, a partir del afio 2020 la pandemia mundial supuso un
punto de inflexién sobre los patrones de movilidad de la ciudadania
ala hora de replantearse los habitos de movilidad, con evidencias de
haberse producido reducciones en el uso del transporte publico.
Por ello, en el marco del presente Plan ya se deben plantear medidas
de prevencion de enfermedades por el riesgo de contagio a la
poblacién, como por ejemplo el control de aforos, el mejor uso de la
tecnologia en la planificacion de viajes, la distancia personal,
ventilacion de vehiculos, uso y mejor uso de la mascarilla, etc.

En este sentido, la crisis sanitaria vivida en los ultimos afios se
plantea como una oportunidad para reformular el transporte
intermodal y sus infraestructuras, dotando al transporte publico de
unas condiciones seguras que minimicen el riesgo de contagio.

Asi, y por estas consideraciones, en la lista de chequeo se ha

considerado que el PTMACO no tendra un impacto negativo
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significativo sobre la salud de las personas, siempre y cuando se
tomen las medidas preventivas oportunas. Asi mismo, también es
importante destacar que, en este marco de transmisién de
enfermedades, el Plan promueve otras medidas complementarias
que son positivas para la reduccion el potencial riesgo de contagio
de enfermedades, como por ejemplo el incentivo de otros modos de
transporte individuales y sostenibles, como el ir caminando o la
bicicleta, o el desarrollo de campafias de concienciacién que
minimicen la necesidad de desplazamiento por incentivar el
teletrabajo, evidentemente en funcion de las necesidades.

Calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas
Por las caracteristicas del presente instrumento de planificacion, no
se prevé ninguna afeccion de tipo directo o significativo sobre la
calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas.
No obstante, y respecto a la calidad del suelo, conviene remarcar
que el Plan de Transporte Metropolitano se fundamenta en
optimizar la infraestructura existente, y en minimizar cualquier
actuacion que implique la construccidon de nuevas infraestructuras o
equipamientos fuera de ambitos urbanizados, aunque estén
orientados a la movilidad sostenible.

Estas actuaciones podrian estar consideradas como actividades
potencialmente contaminantes del suelo sobre el que se ubican, y
tener no solo un impacto directo sobre el medio ambiente (recurso
suelo) sino también sobre la salud de las personas.

En este sentido, la Organizacion de las Naciones Unidas para la
Alimentacion y la Agricultura (FAO) revela que las causas

antropogénicas mas habituales de la contaminacién del suelo son la
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industria, la mineria, las actividades militares, la gestion de
desechos (incluida la basura tecnoldgica) y aguas residuales, la
agricultura, la ganaderia y la construccion de infraestructuras
urbanasy de transportes.

Las principales consecuencias de la contaminacion del suelo son las
sustancias toxicas que se depositan y persisten sobre la capa
superficial terrestre, las cuales tienen un impacto nocivo sobre
nuestra salud y bienestar, relacionada con la calidad de los
alimentos, del agua y aire, y con ello comprometiendo la salud
alimentaria de la poblacién mundial, por disminuir la calidad y
cantidad de las cosechas. De hecho, a través de la cadena tréfica los
contaminantes de la tierra pasan a nuestro organismo, incentivando
la aparicion de enfermedades no transmisibles, incluyendo las
enfermedades cardiovasculares. En este sentido, se hanidentificado
diversas enfermedades y un exceso de mortalidad derivado de la
contaminacion del suelo que, segln la FAO, puede ir “desde efectos
agudos a corto plazo-como intoxicaciones o diarrea-asta otros
cronicos a largo plazo, como el céncer”.

La poblacion de menor edad (nifios y nifias) es especialmente
vulnerable a la amplia gama de sustancias toxicas que persisten en
la capa superficial del suelo, por la mayor exposicion a través de las

actividades a la boca, su superficie corporal expuesta, la probabilidad
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de respirar el aire mds cercano al suelo y la inmadurez de su sistema
inmunolégico y de su metabolismo*®.

Probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes en zonas
pobladas

En secciones anteriores se ha descrito que el Plan contribuye a
disminuir los accidentes relacionados con el trafico, sin embargo,
este determinante valora la probabilidad de ocurrencia de grandes
accidentes.

En este sentido, se puede relacionar este determinante con el ya
analizado de “Ocupacion de zonas vulnerables a fendmenos
meteoroldgicos extremos” que, como se ha descrito, se considera
que la implementacion del Plan no altera la ocupacion de dichas
zonas. Por lo tanto, no se prevé un impacto directo ni significativo
del PTMACO sobre este determinante.

Exposicion de la poblacién a campos electromagnéticos

La Recomendacion del Consejo de Ministros de Sanidad de la Unidn
Europea (1999/519/CE) establece que la exposicion de las personas
a campos electromagnéticos no provoca efectos adversos en la
salud de las personas si las emisiones se contienen dentro del
margen establecido entre los 0 Hz a 300 GHz.

Considerando las actuaciones del Plan, se ha identificado un
impacto potencial negativo, pero no significativo, ligado a la

exposicion de la poblacion a los campos electromagnéticos.

16 Current Problems in Pediatric and Adolescent Health Care.
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En este sentido, los campos electromagnéticos se relacionan con la
electricidad, y por este motivo estan muy presentes en nuestras
vidas. Sin embargo, no todos tienen la misma intensidad, y
ciertamente la intensidad es la que determina si el campo
electromagnético afecta o no a la salud de las personas.
Atendiendo a las actuaciones que fomenta el Plan, el PTMACO
apuesta por una transicion hacia la movilidad eléctrica y el
transporte ferroviario, y estas medidas estan asociadas a un
consumo de energia eléctrica.

Por este motivo, la poblacion que viva en las inmediaciones de estas
vias puede estar sometida a campos eléctricos, por lo que se debe
vigilar que se limite la exposicién y se mantenga por debajo de los
niveles recomendados. No obstante, conviene destacar que las
actuaciones propuestas no recogen grandes modificaciones en las
lineas de cercanias, ya que los servicios utilizaran la infraestructura
ferroviaria existente.

Asi, el Plan, en este sentido, tiene un efecto negativo y no
significativo sobre la poblacidn, sin embargo, también tiene un
impacto positivo por mejorar la eficiencia energética y fomentar el
transporte publico

Riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona
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Por el tipo de medidas que se pretenden implementar araiz del Plan,
no se considera que este provoque un efecto significativo sobre la
riqueza monumental, paisajisticay cultural de la zona.

El Plan, en su mayoria, opta por la utilizacion de la infraestructura
existente, con un plus de calidad y mejora de los servicios de
transporte publico.

Estilo de vida

La comunidad cientifica ha concluido en diversos estudios que la
falta de actividad fisica estd intimamente relacionada con
problemas en salud, en particular con algunos tipos de
enfermedades cardiovasculares y metabdlicas, en la aparicion de
sobrepeso y obesidad, lo que en la actualidad se constituye como un
problema sanitario de escala mundial'’.

Segln datos arrojados por la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS, 2020), el sedentarismo es uno de los principales factores de
riesgo de mortalidad por enfermedades no transmisibles, y a nivel
psicoldgico, una baja actividad fisica (sedentarismo) también se
comporta como un factor de riesgo para la depresion en personas
adultas y mayorest.

En este sentido, el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba asume la responsabilidad de fomentar la movilidad activa,
haciendo mas atractivos y seguros los modos de transporte no

motorizados (ir caminando y la bicicleta), con una doble finalidad:

17 Salud: entre la actividad fisica y el sedentarismo (2014)
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por una parte, por incentivar habitos de vida saludables, y por otra,
y como se vino comentando a lo largo de este capitulo, por sustituir
los modos motorizados por otros no contaminantes.

Con relacidn al primero, el estilo de vida, se prevé que el Plan, a raiz
de mejorar las infraestructuras de movilidad no motorizada (carriles
bici, aparcamientos de bicicletas seguros, etc.) tenga un efecto muy
POSITIVO y SIGNFICATIVO sobre los habitos de vida de la poblacion,
en este caso en la eleccion modal para sus desplazamientos
cotidianos.

En cualquier caso, conviene destacar que el uso de la bicicletay el ir
caminando son actividades fundamentalmente de corta distanciay
que se desarrollan practicamente en entornos urbanos. Por este
motivo, el Plan también recoge en sus propuestas ciertas
recomendaciones de vias peatonales y ciclistas para el ambito
puramente urbano (intramunicipal), recogidas en PMUS y PGOUS, y
que deberan ser ejecutadas por las administraciones locales.
Generacion de residuos del transporte

En la actualidad la generacidn de residuos se muestra creciente y se
ha convertido en un problema general que se debe analizar con el fin
de identificar como estos pueden afectar a la salud de las personas.
Atendiendo a las estadisticas publicadas por Eurostat, entre en el

afio 2016 y 2018 la generacion de residuos en la Unidn Europea

18 Sedentarismo como factor de riesgo de trastornos depresivos en adultos mayores. Un
estudio exploratorio. (2009)
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aumentd un 3,5%y un 6,9% en Espafia, de los cuales un 2,3% fueron
calificados como “residuos peligrosos”.

La tematica tradicional de analisis de residuos se orienta en evaluar
el impacto ambiental y en la salud que tienen los “residuos
peligrosos”19, los impactos sobre el medio ambiente o los impactos
sobre la salud ocupacional, ademas de los estudios orientados hacia
la poblacion general en relacién con los procedimientos de gestion
de residuos en vertederos o incineradores.

No obstante, el informe “Salud y Residuos. Residuos “no peligrosos”.
Evidencia sobre los efectos en salud y retos para su mejor
caracterizacion”, desarrollado por el Ministerio de Sanidad en 2014,
remarca que la salud y los residuos estan relacionados y recabar
evidencias que los relacionen es un reto a abordar, afirmando que
“existe la necesidad de conocer mejor los efectos de los diferentes
flujos y fracciones de residuos sobre la salud humana. Esta tarea es
complicada debido a la cantidad de variables concomitantes o
factores contextuales que dificultan su caracterizacion. Ademds, cada
residuo puede dar lugar a mds de un efecto en salud, y algunos de
dichos efectos se relacionan con multiples causas (lo que se llama el

efecto coctel)”. Adicionalmente, “las variaciones temporales de

19 Catalogados asi seguin lo estipulado en el Anexo Il de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados.

2 “| gs fracciones de residuo mds importantes sobre la que empieza a existir evidencia cientifica
son: biorresiduos, papel y cartdn, vidrio, residuos de aparatos eléctricos y electrénicos, pilas y
baterias, textil y calzado, medicamentos, residuos sanitarios, aceites de cocina usados, envases,
neumaticos fuera de uso, vehiculos al final de su vida dtil, residuos de construccién y demolicién,
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dichas exposiciones son muy dispares y dependen sobre todo de
condiciones como la composicion del suelo, orografia, climatologia,
etc.”.

En este sentido, el informe del Ministerio logré identificar diferentes
fracciones de residuos sobre las que empieza a existir evidencia
cientifica®, y en relaciéon con el presente Plan de Transporte
Metropolitano, se considera que los residuos de construccion y
demolicion (RCD) son susceptibles de ser generados por el potencial
desarrollo de nuevas infraestructuras y/o equipamientos de

transporte.

Residuos vinculados a una alta ocupacidn de espacio.

e Aumentan las particulas en suspensién especialmente en
ambientes urbanos.

e Estos residuos cuando se abandonan pueden ser refugio para
roedores y otros animales que pueden suponer un riesgo de
Zoonosis.

Como se indica en el informe, “son residuos cuyo mayor impacto

deriva de la ocupacion de espacio, el movimiento de tierras y

consiguiente levantamiento de particula en suspensién en su

manipulacion y de la acumulacion, que puede generar que los restos

aceites industriales y residuos mineros”, cada una de ellas con un potencial toxico diferente y
con distintas vias de exposicion con las que se relacionan.
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6.1.2.7

mds peligrosos acaben contaminando el suelo. Una evaluacion de
riesgo exhaustiva en esta fraccion estaria justificada sobre todo en el
campo de la prevencion de riesgos laborales, ya que es una de las
fracciones predominantes en Espafa y se ha descrito como una de las
mayores fuentes de particulas en ambientes urbanos”. Sin embargo,
“no se pudo identificar evidencia epidemioldgica sobre efectos en
salud relacionados con todos los flujos y fracciones de residuos
descritos en primer término“, por lo que se prevé que el PTMACO, en
materia de generacion de residuos dafiinos con la salud, no tengaun

impacto significativo.
Cambo climatico

El cambio climatico, como se ha comentado a lo largo de este
documento, tanto en su apartado especifico de la Caracterizacion de la
poblacién y la situacion previa del entorno, como la presente
Identificacion y valoracion de impacto en salud, se trata de un
determinante trasversal a todos los presentados con anterioridad, y por
este motivo, tanto desde el punto de vista de la salud como desde el
punto de vista ambiental, el Plan ha considerado objetivos estratégicos

concretos en materia de mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

Estos objetivos estan ampliamente ligados y motivados en el marco
legislativo y estratégico vigente que se propone a escala europea,

nacional y regional para la comunidad andaluza.

Asi, se considera que el PTMACO tendra un efecto POSITIVO vy
SIGNIFICATIVO en la lucha contra el cambio climatico, principalmente

por ser el transporte privado uno de los principales factores que
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incentivan la generacion de GEl y el consumo energético de
combustibles fosiles.

1. Exposicion a condiciones climaticas extremas

Uno de los riesgos asociados al cambio climatico es la cada vez mas
recurrente aparicion de olas de calor y olas de frio, aunque para el
caso especifico del Area de Cérdoba, con elevadas temperaturas en
época estival, se identifica una clara vulnerabilidad al cambio
climatico.

Ciertamente, y seglin apuntan estudios cientificos, estos eventos
climaticos con temperaturas extremas ponen en riesgo la salud de
las personas, y sobre todo para los grupos vulnerables (personas de
mayor edad, nifios y nifias menores de 1 afio, personas con estado
de salud delicado, pacientes con patologias cronicas, etc.), lo que se
traduce en un riesgo de muerte por la exposicion a altas
temperaturas.

En Espafia se estima que las muertes por calor extremo han
aumentado significativamente en los Gltimos 20 veinte afios, y de

media se producen en nuestro pais del orden de 30 muertes por cada
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millon de habitantes?, practicamente el doble que en la media
europea.

Por este motivo, el PTMACO, con competencias relacionadas con el
transporte y la movilidad, plantea una serie de medidas de
prevencion y adaptacion al cambio climatico, en materia de
combatir la vulnerabilidad de los modos sostenibles, y en particular
para la movilidad a pie. Por ejemplo, el Plan propone reforzar el
transporte publico en época estival, recomienda establecer un
marco regulatorio sobre el transporte, implantar infraestructuras e
instalaciones que favorezcan la movilidad a pie, e incluso desarrollar
protocolos de comunicacidn y refuerzos especiales de servicios de
transporte publico (mayores frecuencias, tarifas especiales, etc.)
ante escenarios de calor extremo, con el fin de evitar una posible
migracion de usuarios al vehiculo privado.

En definitiva, y en el marco de evaluacion del presente estudio, se
considera que la exposicion a condiciones climaticas extremas es un
determinante critico que afecta a la salud de las personas, y se prevé
que el PTMACO tenga un alto impacto positivo, fundamentalmente
en prevencion y adaptacion.

Exposicion a radiacion ultravioleta

La radiacidn ultravioleta y el cambio climatico estan intimamente
relacionados, ya que el calentamiento global acelera la reduccion

del ozono troposférico.

2! Informe “The Lancet countdown”.
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La exposicidn a la radiacidn ultravioleta supone un riesgo en lasalud,
con efectos perjudiciales sobre la piel (desde pequefios
enrojecimientos hasta importantes quemaduras) o lesiones no tan
inmediatas como la fotosensibilidad, el foto envejecimiento, cancer
de piel, cataratas o ceguera (OMS, 2022).

En este sentido, la OMS arroja datos y cifras sobre este tipo de
enfermedades, destacando que los canceres de piel estan causados
principalmente por la exposicion a la radiacion ultravioleta, ya sea
del sol o de fuentes artificiales como las camas de bronceado.

En 2020 se diagnosticaron en el mundo mas de 1,5 millones de casos
de cancer de piel y se registraron mas de 120.000 defunciones
asociadas por esta causa. Se calcula que en el mundo hay 15
millones de personas que se han quedado ciegas debido a las
cataratasy que el 10% de estos casos puede deberse a la exposicion
a la radiacion ultravioleta. Ademas, la exposicion excesiva al sol de
los nifios y adolescentes puede contribuir a que sufran cancer de piel
en la edad adulta.

En definitiva, necesitamos exponernos en cierto grado a los rayos
ultravioleta, en particular para fabricar vitamina D, no obstante, se
deben poner en practica medidas de prevencion que son sencillas y

eficaces.
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6.1.3 Valoracidn del Plan. Fase de obras e Problemas de accesibilidad y accidentabilidad ligados al

trafico: la ejecuciéon de las obras previsiblemente puede

La valoracion del Plan, ademas de realizarse para la fase de puesta en ocasionar problemas de tréfico (dificultades de accesibilidad a

rvici X ion ion mbién nalizara par . . .
servicio y explotacion de las actuaciones, también se analizara para la servicios esenciales, laborales o redes de apoyo) y accidentes.

fase de ejecucién de obras debido a la incidencia sobre algunos « Contaminacién actstica: durante de la ejecucién/obra de

rminan ien rin . . . . ,
dete antes, pudiendo ser incluso opuesta nuevas infraestructuras y/o equipamientos se generara

A continuacion se definen ciertos determinantes que, con caracter contaminacidn acustica que afectard de forma directa tanto a
general, deben evaluarse para la fase en obras dada la probabilidad de los propios trabajadores de la obra como a la poblacién que se
ocurrencia, su duracion y el potencial impacto negativo para la salud. ubique en las inmediaciones, durante el horario de ejecucion, y

s s . . . L, sera de mayor importancia si las obras se realizan en un ambito
e Emision de contaminantes al aire, suelo y agua: la ejecucion

de obras e infraestructuras siempre conlleva estos riesgos que, mas urbano.
si bien son temporales, requieren la adopciéon de medidas A continuaciéon se muestra la valoracién del impacto del PTMACO en la
necesarias para minimizarlos hasta niveles aceptables salud y el medio, para la fase de obras.

e Empleo y desarrollo econémico: durante la fase de ejecucidn

Tabla 86: Lista de chequeo preliminar del Escenario del Plan. Fase de
de los proyectos e infraestructuras se crean puestos de trabajo

obras.

relacionados con la construccion, ingenieria, 1+D+l, nuevas

© (1}
, . . .2 © ‘o
tecnologias, sectores energéticos, PRL, direccion de proyectos, § & §
. . ° (7] c
transporte de mercancias, etc. El hecho de que el Plan tiene AE IS EBEGTEE § < g
’ . ° t i
continuidad temporal podria suponer trabajo estable para a = &
determinados sectores y oportunidades para empresas de la Impacto en fase de obras
zona Emision de contaminantes al
aire. suelo v agua MEDIO MEDIO BAJA SIGNIFICATIVO
e Ocupacion del territorio: en este sentido se debe tener en ’ y agua.
. Empleoy desarrollo
cuenta tanto el espacio permanente que ocupa una nueva econdmico ALTA ALTA | MEDIA | SIGNIFICATIVO
infraestructura como la ocupacion temporal del espacio que Ocupacién del territorio ALTA ALTA BAJA | SIGNIFICATIVO
genera cualquier obra publica (maquinaria, obreros, materiales, Problemas de accesibilidad y
etc)) accidentalidad ligados al MEDIO ALTA BAJA SIGNIFICATIVO
) trafico
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Aspectos a evaluar

©
[} ©
© ©
= 5=}
7
= c
o (7]
) -
= £
[- 8

Permanencia

Contaminacidn acustica MEDIO MEDIO BAJA SIGNIFICATIVO

Fuente: Elaboracién propia.

Asi mismo, también es importante destacar que, generalmente, la
ejecucion de las actuaciones suele tener un mayor impacto en el ambito
urbano, principalmente por la proximidad a los ndcleos poblacionalesy
al mayor numero de receptores. Por este motivo, el Plan recomienda
priorizar la ejecucion de las actuaciones que causen un menor impacto
en la salud, siguiendo los criterios que se exponen a continuacion,

expuestos segun el orden de interés:

e Faciliten la adopcion de modos de transporte activos.

e Faciliten el uso de transporte publico colectivo.

e Disminuyan las necesidades de transportey, en especial, las que
requieran el uso de transporte privado.

e Opten por modos de transporte menos contaminantes (ruido y
contaminacién del aire) o disminuyan la exposicion de la
poblacion a estos riesgos.

e Disminuyan las inequidades en materia de accesibilidad y/o
exposicion a contaminantes por parte de las poblaciones mas
vulnerables.

e Denrespuesta a las peticiones realizadas por la poblacién en los
procesos de participacion ciudadana.

e Minimicen la exposicion de la poblacion a la contaminacién del

aire causada por el tréfico (niveles recomendados por la OMS).
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e Minimicen la exposicion de la poblacion a niveles de ruido
inaceptables (recomendaciones de la OMS).

e Minimicen las necesidades de movilidad de la poblacidn,
planificando un modelo de habitat compacto y diverso.

e Maximicen la accesibilidad de la poblacién a sus destinos a
través del transporte publico, abaratando los costes,
extendiendo las redes, reduciendo los tiempos de acceso y
eliminando posibles barreras fisicas.

e Maximicen la accesibilidad de la poblacién a sus destinos
usando movilidad activa (a pie, en bicicleta), extendiendo las
redes, reduciendo los tiempos de acceso y eliminando posibles
barreras fisicas.

e Minimicen la accidentabilidad de la poblacion en sus
desplazamientos, especialmente la vinculada a peatones.

e Maximicen los espacios de convivencia ciudadana libres de

vehiculos.

Asi, en la siguiente tabla se caracterizan las actuaciones del Plan por su
prioridad de ser implementadas, siguiendo exclusivamente los criterios
anteriores de ganancias en salud. Las actuaciones se muestran
agrupadas por su tipologia, y catalogadas en una escala de 5 (mayor

prioridad) a 1 (menor prioridad).

Tabla 87: Priorizacion de las actuaciones del Plan desde el punto de
vista de la salud, (1-5).
Tipo de Actuaciones del PTMACO

Programa T‘ Subtipo C°:'g Pl‘":il’lda

Mejora de las paradas | P101 4,56

A
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Programa

Tipo de Actuaciones del PTMACO

Tipo

Subtipo

Codig
o

Priorida
d

Nugva parada qe P102 4,65
autobus metropolitano
Mejora de los ierwaos/ P103 4,65
P]- Autoblis operacion
; Nueva linea de autobus
Proporcionar | i etropolitano veva™ l RS | p104 4,47
un sistema de metropolitano
transporte Mapa Concesional P105 3,24
Ublico T
p O ransporte a la P106 3,98
competitivo demanda
Infraestructura
'If'ranspor.te ferroviaria P107 4,65
erroviario - -
vian Servicios ferroviarios P108 4,65
P2-
Sensibilizacié
n dela Sensibilizacion Sensibilizacién hacia la
ciudadania, | hacia lamovilidad o . P201 4,71
.. ; . movilidad sostenible
administracio sostenible
nesy
empresas
- Combatir la
Acce5|b|l|d?d ?l vulnerabilidad contra P301 4,96
transporte publico S
el cambio climatico
Aparcamiento Regulacion envias P302 3,51
urbanas
Eficiencia Eficiencia energética
P3- energética del ge P303 3,09
- del transporte publico
Transicion | transporte pdblico
haciauna Innovacion tecnoldgica | P304 3,24
:;2;’;:?;2 Innovacién Inforr.nz.aci(?n al. Ejsuario
tecnolégica y (.jlgltallzauon de P305 3,74
servicios y tareas de la
administracién
Vias C|cl!stas P306 4,14
. metropolitanas
Red ciclista Estacionamiento de
- P307 4,23
bicicletas
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Tipo de Actuaciones del PTMACO

Tipo

Subtipo

Codig Priorida

o

d

areas intermodales

Areas intermodales

Bicicleta publica P308 4,23
R
ed peatonal Red peatonal urbana P309 4,25
urbana
Regulacion del
T
ransport? de transporte de P310 2,59
mercancias .
mercancias
ACCQSIbIlIda,d ?l Integracidn municipios | 374
pa transporte publico al Consorcio
Estrategia Aparcamiento Apa!rcam|e.ntos P402 421
disuasorios
Intermodal Intercambiadores Intercambiadores/
y P403 | 4,63

Fuente: Elaboracién propia.

Con todo, esimportante destacar que antes de la puesta en marcha del

Plan, se recomienda actualizar el analisis anterior ligado a la

identificacion de los potenciales problemas, impactos y poblaciones

vulnerables en el area metropolitana de Cérdoba, con el objetivo de

tomar, en cualquier caso, las medidas correctoras correspondientes

para lograr las ganancias en salud esperadas por el Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.
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6.2

Analisis preliminar de impacto en la
salud

A partir del resultado obtenido en el apartado anterior, se realiza un
analisis cualitativo de la probabilidad de que se produzcan impactos en
la salud de las actuaciones propuestas en el Plan de Transporte
Metropolitano. Esimportante destacar que, en el caso de que con este
analisis cualitativo no se pueda descartar la presencia de riesgos
significativos, sera necesario completarlo en una fase posterior con un
analisis semicuantitativo a través de indicadores “ad hoc”, tal y como
dicta el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. El uso de
indicadores permitira una toma de decisiones mas objetiva sobre la

necesidad de afrontar un analisis mas profundo.

En cualquier caso, esta etapa es realmente la primera especifica de una
valoracion de impacto en salud. La metodologia que se propone en el
Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de
Planeamiento Urbanistico en Andalucia consta de dos pasos: el primero,
indica que se deben identificar los efectos potenciales que los
determinantes provocan en el bienestar de la ciudadania mediante la
consulta de las evidencias que haya disponibles y, el segundo, marca la
necesidad de analizar las vias de exposicion o de afeccion a las

poblaciones reales o potenciales de esas zonas.

La mayor parte de esta informacion se obtiene de la etapa de
caracterizacion de la poblacion expuesta y de las valoraciones

analizadas durante la creacion de la Lista de Chequeo de la seccion
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anterior. Ademas, en esta ocasion y como recomienda el Manual, se ha
realizado un proceso participativo mediante la Encuesta de Preferencias
Declaradas (EPD) que sera util para valorar los riesgos percibidos por la
poblacion. En los siguientes apartados se desarrollan los resultados de

este proceso.

Asi, y una vez finalizadas estas dos fases, el ultimo paso es valorar si,
integrando tanto esta informacién como las incertidumbres detectadas,
resulta posible descartar la existencia o no de un impacto significativo
sobre la salud o sobre las inequidades en salud como consecuencia de la
implementacion del Plan de Transporte Metropolitano.

Para ello, para los determinantes en la salud que se han identificado
como significativos a raiz de las propuestas del Plan, se desarrollara la
evaluacion cualitativa, siguiendo las directrices propuestas en el Manual
para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de
Planeamiento Urbanistico en Andalucia. Esto implica tener en
consideracién tanto los factores propios de las actuaciones derivadas
del Plan, como de los factores propios del entorno, que en este caso se
circunscriben al entrono metropolitano del Area de Cérdoba. La
valoracion de estos factores se realizara adoptando una escala de rango

bajo, medio o alto.

e Factores propios de la actuacion
o Impacto potencial
o Nivel de certidumbre
o Medidas de proteccién
e Factores propios del entorno

o Poblacion total
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o Gruposvulnerables
o Inequidades en distribucion

o Preocupacion ciudadana

Asi, los factores propios de la actuacion (asociados a la intensidad,
probabilidad y efectividad de los efectos) deben entenderse como
condicidén necesaria para que exista un impacto significativo, mientras
que los propios del entorno (los asociados a poblacién expuesta) serian
condiciones suficientes. De acuerdo a este criterio, se propone que el
dictamen (es decir, si el impacto es significativo o no) se realice a partir
de la valoracidon de estos factores y que esté basado en la toma en

consideracion de:

e El nivel de valoracién mas bajo entre los factores propios de la
actuacion
e El nivel mas alto en los factores propios del entorno o propios

del entorno

De este modo, para cada determinante, al completar las valoraciones de
cada uno de los factores anteriores, se puede extraer el impacto global

que se prevé sobre la salud.

Resultados del analisis preliminar

Una vez analizados los posibles impactos que el PTMACO pudiese tener
sobre los determinantes en salud, siguiendo la metodologia descrita en
el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de
Planeamiento Urbanistico en Andalucia, se ha deducido que la valoracién
global de los efectos en salud es SIGNIFICATIVA.
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Elresultado de esta valoracion se ha obtenido tras aplicar los criterios de
toma de “decisiones para el andlisis preliminar de los impactos
significativos en salud”, en los que, para los factores propios del entorno,
el dictamen establece que se elegira el nivel mas alto de entre los

obtenidos para cada uno de los cuatro factores.

En este sentido, valorando los dos primeros factores propios del entorno
(poblacion total y grupos vulnerables), se obtienen las siguientes

conclusiones:

e Poblacion total: considerando que el &mbito de actuacién del
Plan es el area metropolitana de Cdrdoba, con 413.055
habitantes (2019), y que el municipio con menor nimero de
residentes es Villaharta, con mas de 600 habitantes, se considera
que la exposicion a los determinantes afectados serd Alta, ya que
implicara a un nimero importante de personas.

Asi mismo, la exposicion sera de media y larga duracién ya que
el Plan plantea actuaciones que prevén su implementacion en el
horizonte 2030, y con una vida Util posterior.

e Grupos vulnerables: como se ha comentado la seccion de
Caracterizacion de la poblacion y la situacion previa del entorno,
se han identificado zonas desfavorecidas en dos municipios del
Area de Cérdoba: Cérdoba capital y Almodévar del Rio, en un
total de 7 barriadas o distritos de ambas localidades, en total.
La poblacion residente de dichas zonas puede considerarse
como grupos vulnerables para los determinantes analizados,
por motivos demograficos y/o socioeconémicos (por edad, sexo,

discapacidad, por riesgo de exclusion, riesgo de pobreza,

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Valoracién de Impacto en la Salud

poblacién inmigrante, etc.). Sin embargo, estos grupos de transmision de enfermedades a la poblacién, o la exposicion de la
vulnerables, aunque sean residentes del municipio cabecera del poblacion a campos electromagnéticos) no son relevantes o
area metropolitana, y de otro municipio del area metropolitana significativos para la salud de las personas del Area de Cérdoba.

(Almodévar del Rio), estas no se han identificado en los otros 17 Por lo tanto, en este estudio, la valoracién mas detallada de los impactos

municipios de la corona metropolitana, por lo que el impacto alasalud se harealizado en lafase previa a la preliminar, con los criterios

global, aunque se considere como mayormente positivo, se de probabilidad, intensidad y permanencia.

califica como MEDIO.
En cualquier caso, como uno de los factores propios del entorno se ha
valorado con unimpacto ALTO, el dictamen global de los cuatro factores
propios del entorno sera, por lo tanto, de nivel ALTO.

De este modo, como el Manual dictamina que, si lavaloracion de factores
propios del entorno es Alta, independientemente de las valoraciones de
los factores propios de la actuacidn, que son las que mas varian de una
actuacion a otra, se hayan dictaminado como de nivel Alto, Medio o Bajo,

elimpacto global va a ser significativo.

Esto se debe a que, en la casuistica que combinar un nivel Bajo en los
factores propios de la actuacidn, y Alto en los factores propios del
entorno (como es el caso del PTMACO), el impacto global es significativo,
asi como en cualquier otro caso con dictamenes de niveles mas elevados

para los factores propios de la actuacion.

Este resultado global de los impactos afecta tanto a los que estan
identificados como positivos como negativos. No obstante, se remarca
que en el caso especifico de la Valoracién de Impacto en Salud del
presente PTMACO, como se ha definido en la seccidn de Identificacion de
los determinantes, todos los impactos significativos en la salud son

positivos, y los potencialmente negativos (como la cercania de vectores
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7 Programa de seguimiento
del impacto en la salud

Un programa de seguimiento en materia de salud debe garantizar el
cumplimiento de los objetivos y los principios de sostenibilidad
establecidos por el Plan. Este programa consiste en la definicion de una
serie de indicadores mediante los cuales se caracteriza la situacion
actual y se podra medir el impacto de la implementacion del Plany su

evolucién.

Ademas de los indicadores medioambientales que se definen en el
Estudio Ambiental Estratégico del presente PTMACO, este documento
también recomienda la inclusion de indicadores adicionales ligados
intimamente al seguimiento del Plan, en materia de salud, destacando

los siguientes:

A

Junta de Andalucia
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Tabla 88: Indicadores de seguimiento del impacto en salud.

Método de calculo o fuente

‘ Valores de partida (afio base, 2019)

Indicador

Proximidad a carriles
bici

Descripcion

% poblacién residente a menos de 300 metros de un
carril bici

Datos de poblacion IECA dentro de la zona de influencia (buffer)
de 300 metros de la red de vias ciclistas (carriles bici, Corredores
verdes, y vias verdes) existentes.

48%

Cobertura del sistema
de bicicletas publica

Oferta publica de bicicletas en la ciudad capital
(Cérdoba). +BICI

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Puntos de préstamo: 1

Bicicletas disponibles: 15

Horario de servicio: 18 horas

Bicicletas/ 1000 habitantes: 0,04

Participacion del transporte publico en el total de viajes

motorizados (intramunicipales e intermunicipales) del 13,9%
Participacion del area metropolitana de Cérdoba Valores de partida producto de la observacion y mediciones
transporte publico Participacion del transporte publico en el total de viajes (trabajos de campo modelizados)
motorizados intermunicipales del area metropolitana de 5,6%
Cérdoba
. . . Tiempo medio de viaje de los servicios de autobus Valores de partida producto de la observacion y mediciones .
Tiempos de viaje 44 minutos

metropolitano del Area de Cérdoba

(trabajos de campo modelizados)

Reparto modal

Participacion de los modos de transporte no motorizados
(a pieYy bicicleta) del total de viajes realizados en el Area
de Cérdoba (intramunicipales e intermunicipales)

Valores de partida producto de la observacion y mediciones
(trabajos de campo modelizados)

47% modos no motorizados

Proximidad a paradas
de transporte publico.

Porcentaje de poblacién que vive a menos de 300 m de
una parada de transporte publico.

Estimaciones a partir de la red de transporte publico y el
volumen de poblacién residente

90% en la zona metropolitana

Accesibilidad al
transporte publico

% de vehiculos y estaciones equipados totalmente para
PMR

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

100% en el autobus metropolitano

para PMR
Frecuencia de paso del | Intervalo de paso medio en la hora punta (minutos), de Estimaciones realizadas a partir de datos del Consorcio de 68 minutos
autobiis metropolitano | los servicios de autobis metropolitano Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

425 accidentes

Accidentes de trafico

NUmero de accidentes y victimas por modo de transporte
y tipo de via, en el Area de Cérdoba

Datos de la Direccién General de Tréfico

Victimas en accidentes en vehiculo
turismo: 31%

Victimas en accidentes en bicicleta:
%

Victimas en accidentes peatones:
16%

Victimas en accidentes motocicletas:
30%

UNION EUROPEA
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Método de calculo o fuente

‘ Valores de partida (afio base, 2019)

Poblacion expuesta a
niveles sonoros

Descripcion

Poblacién afectada por el ruido de las principales
carreteras del Estado

Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red del
Estado

Lo establecido en la documentacidn.

molestos
Puestos de trabajo Porcentaje de poblacion registrada en paro en el ambito Datos IECA 2019 24%
creados del Plan

UNION EUROPEA

Fuente: Elaboracién propia.
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Conclusiones

Una vez se finaliza el diagnodstico y la valoracion de impacto de la salud se
procede a extraer las conclusiones de este documento. Ya que, conocida la
poblacidn a través de la caracterizacion realizada y las medidas propuestas
por el Plan, se ha podido valorar si, integrando esta informacion, resulta
posible descartar la existencia o no de un impacto significativo sobre la salud
o sobre lasinequidades en salud como consecuenciade laimplementacién del

instrumento de planeamiento.

Tras realizar todo el proceso descrito: caracterizacion de la poblacién,
identificacion de los determinantes y las areas de intervencion y el analisis
preliminar del impacto en la salud, en base a evidencias disponibles y la
opinién ciudadana, no se han detectado impactos negativos significativos, y
se puede descartar un impacto significativo en cuanto a la relacién directa de
las condiciones ambientales de la zona y los problemas de salud detectados
en la poblacion. Sin embargo, si es evidente que la situacidon y percepcién
ambiental es una parte relevante en la mismay permite redactar las siguientes

conclusiones:

e Alaszonaso barriadas catalogadas como desfavorecidas (en el niicleo
urbano de Cérdoba capital y en Almoddvar del Rio) solo se les puede
asociar un impacto positivo. Las mejoras generales del sistema de
transporte, la optimizacion de los servicios de transporte plblico y el

fomento de la movilidad activa, implican un impulso al desarrollo

UNION EUROPEA
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econdémico y al empleo facilitando la movilidad a todos los rangos
sociales establecidos en el Area de Cérdoba.

e En cuanto a aspectos asociados a la salud, las actuaciones enfocadas
en la promocion de los modos no motorizado y la creacién de una
red mallada de carriles bici propulsard un estilo de vida mas
saludable e impactara positivamente sobre los problemas
asociados al sedentarismo, obesidad y sobrepeso.

e Otro aspecto que se destaca en los estudios y los datos oficiales
consultados es la accidentalidad asociada al trafico. Estas cifras se
veran reducidas al verse también reducido el uso del vehiculo privado
y las congestiones en la red viaria metropolitana debido a la
promocion del uso del transporte publico.

e Engeneral, todas las actuaciones que contempla el plan combaten el
cambio climatico y la mejora de la calidad del aire. Esto mejorard el
entorno ambiental percibido por la poblacidon y consecuentemente la
salud mentaly el registro ligeramente mas elevado de enfermedades

como el asmay las alergias crénicas.

Estos impactos positivos se veran reflejados en los indicadores de
contaminacion atmosférica y cambio climatico vinculados a una variacién en
el sistema modal de transporte y recogidos en el Estudio Ambiental Estratégico
y el documento del PTMACO.
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