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1. Introduccion

La Ley 2/2003 del 12 de mayo, del Parlamento Andaluz de Ordenacién de
los Transportes Urbanos y Metropolitanos puso de manifiesto la
necesidad de regular adecuadamente los desplazamientos de la
ciudadania para sus actividades cotidianas en las grandes aglomeraciones

urbanas.

El transporte, como servicio de interés general necesario para el adecuado
desarrollo socioeconémico de la Bahia de Cadiz, debe cumplir con los
objetivos de favorecer y garantizar la intermodalidad, la movilidad y el
bienestar social de las personas, la calidad del servicio y el desarrollo
sostenible. Por tanto, el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cadiz (PTMBC) que se presenta a continuacion pretende continuar
introduciendo condiciones y caracteristicas técnicas que orienten el
desarrollo de los diferentes modos de transporte para contribuir al

progreso social y conservacion del medio ambiente.

La planificacion de la movilidad, asi como la adaptacion y mitigacion al
cambio climatico a todas las escalas, es una tarea compleja para cualquier
municipio o area metropolitana, pero mas aln si se trata de un espacio
polinuclear como es la Bahia de Cadiz, donde se ha generado un espacio

metropolitano complejo.

El crecimiento poblacional de las ciudades del area ha llevado a un
proceso de metropolizacion que ha provocado un crecimiento de la

movilidad motivada por el desarrollo urbano y turistico del ambito,
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ofreciendo nuevas oportunidades de desarrollo de los municipios

interiores.

Un aspecto clave del marco de desarrollo de este Plan de Transportes es
la creacion de un espacio comin homogéneo y una vision consensuada de

lo que se desea conseguir, tal y como se muestra en la figura siguiente.

Figura 1: Claves del desarrollo del Plan.

«Desarrollar una vision
comun con
participacion de otros
sectores.

«Informar activamente a
los agentes implicados.

Desarrollar
una Vision
Comun

«Identificary consesuar

Creacion de Ajustar prioridades para la

metas —_ pr‘i;l’;_ist?\?:: movilidad.
transRarentes y ymecj:libles «Desarrollar estrategias
racionales SMART*

«ldentificacion de
areas de maxima
prioridad.

«Usar sinergias para
crear paquetes
integrados de
medidas.

*SMART: Specific (Especificas), Measurable (Medible), Achievable (alcanzable), Relevant

(relevante), Time-bound (definida en el tiempo)

Establecer

el terreno
par las
Acciones

Fuente: Elaboracion propia
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1.1. Principios de Sostenibilidad

Entre otras causas, la situacion de deterioro ambiental mantenido, el
incremento de las desigualdades sociales en las economias desarrolladas
y la interrelacion entre problemas globales y locales han requerido la
definicion previa de unos principios-guia para definir lineas de actuacion
vinculadas a la sostenibilidad. Unos principios que deben conformar la
propia nocién del concepto de desarrollo sostenible y sustentar el disefio
de las politicas y de los instrumentos técnicos que han de concretar las

iniciativas publicas y privadas.

De la misma forma, los planes y estrategias que funcionen como hoja de
ruta para alcanzar un modelo de organizacion socioeconémica sostenible,
como pretende alcanzar el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia
de Cadiz, deben abordar y estar en consonancia con los principios de la
Declaracién de Rio sobre el Medio Ambiente y Desarrollo (1992),
confirmados en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo
Sostenible Rio+20 (2012), con los objetivos de la Agenda 2030y con lo que
establece el Plan de Accidn del Pacto Verde o Green Deal que pretende
dotar a la Unidn Europea de una economia sostenible, asi como con los
principios en los que se basa la politica de medio ambiente en los paises
de la Unidn Europea: el de cautela, el de accién preventiva, el de

correccion de los atentados al medio ambiente y el de quien contamina,

paga.
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A partir de estas consideraciones y, en consonancia con la Estrategia
Andaluza de Desarrollo Sostenible 2014-2030, los principios éticos de

sostenibilidad son los siguientes:

e Armonia con la naturaleza: Este principio parte del reconocimiento de

que el planeta tierra es nuestro hogar comin y debemos promover la
armonia con la naturaleza, tal y como recoge el informe final de la
Cumbre Rio+20 y la Agenda 2030. En consecuencia, debemos respetar
la capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos
naturales de manera eficiente.

e Compromiso intergeneracional: Este principio se refiere al

compromiso de todos con el respeto a la naturalezay con la herencia a
futuras generaciones. Este compromiso estd fundamentado en la
acepcion clasica de desarrollo sostenible, que se basa en la idea de
garantizar las necesidades del presente sin comprometer las
posibilidades de las generaciones futuras, segiin quedd definido en
1987 en el Informe Brutland. Este principio implica que las politicas de
desarrollo sostenible deben tener una vision a largo plazo vy, por lo
tanto, un uso de los tiempos distinto a las politicas convencionales,
muy centradas en la consecucién de objetivos inmediatos.

e Responsabilidad compartida: La transicidn hacia un desarrollo

sostenible es una labor compartida por el conjunto de la sociedad,
instituciones publicas, privadas, empresas, agentes sociales y
ciudadania. Cada uno en su nivel tiene responsabilidad en la transicion
a un modelo de economia verde como pilar de la sostenibilidad,
modelo que tiene una directa relaciéon con modos de consumo y

produccidn responsables. Las administraciones publicas deben actuar

A .

Junta de Andalucia



como impulsores del cambio, practicar la transparencia y la
democracia, y fomentar la participacion y el acceso a la informacidn y
la educacion como elementos esenciales para constituir una sociedad

responsable y formada, capacitada para tomar decisiones.

e Cohesidn social: La dimension social del desarrollo sostenible implica
que su logro debe ser un proceso inclusivo, centrado en el beneficio y
bienestar humano y en la participacién de todas las personas. La
igualdad y la justicia social estan en la base del desarrollo sostenible y
la eficacia de las medidas de promocion de la sostenibilidad
econdmica y ambiental requieren del concurso de la cohesién social
que en las circunstancias actuales pasa por la creacion de empleo

digno y proteccion social para los mas pobres.

1.2. Proposito del Plan de Transporte

La meta a perseguir por el presente Plan de Transporte Metropolitano es
la definicion de una hoja de ruta integral, que refleje una preocupacion
real sobre cémo debe desarrollarse el transporte como actividad
sostenible en si misma, pero también para apoyar la actividad econémica

y reforzar la cohesién social.

El Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz tiene el reto de
buscar la construccion de una estrategia amplia para mejorar los servicios
de transporte, basada en las redes de transporte existentes e incluyendo
nuevas tecnologias y nuevos servicios relacionados con la movilidad en

general.
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En el siguiente esquema queda reflejada la relacion existente entre el
objetivo principal de este documento, anteriormente expuesto, y las fases
que se han llevado a cabo encaminadas a perseguirlo.

Figura 2: Fases del procedimiento.

FASES DEL PLAN

Plan de transporte Metropolitano como hoja de ruta hacia un

transporte sostenible

OBJETIVO 1 OBJETIVO 2 OBJETIVO 3 OBJETIVO 4
] ] ] ]
Analisis actual Describir el - .
. . Definir Integracion
delsistema de horizonte a A
Actuaciones del plan
transporte alcanzar
FASE 1 FASE 2 FASE 3 FASE 4
| | | | | | | |
Caracterizacion , Participacién
- Lineas Descripcion de :
de la movilidad . . Ciudadana.
i estrategicas. necesidades y
y del sistema de
actuaciones. EVENTO
transporte.
ALTERNATIVAS PARTICIPATIV
DIAGNOSTICO Y OBJETIVOS O Y DIFUSION
MODELO

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE LA BAHIA DE CADIZ

Fuente: Elaboracién propia

Junta de Andalucia

12




2. Mision, Vision y Valores de
la Direccion General de

Movilidad, Consejeria de

Fomento, Infraestructurasy

Ordenacion del Territorio

2.1. Mision

La Direccion General de Movilidad (DG de Movilidad) de la Consejeria de
Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio propugna la
aplicacion de modelos de movilidad sostenible en Andalucia, mediante
una planificacién del transporte de personas y mercancias basada en la
intermodalidad y que fomente el transporte publico, los modos no
motorizados y el uso de energias limpias, todo ello en consonancia con la
promocion, educacion y sensibilizacion de la ciudadania sobre el uso
eficiente y sostenible de los modos de transporte en cumplimiento de los
objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la

Estrategia Europea y en concordancia con los Objetivos de Desarrollo

Sostenible (ODDs) de las Naciones Unidas.
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Figura 3: Elemento e la Mision

Proposito:

- Preparar el espacio de
transporte para el futuro

Personas destinatarias: .
Actuaciones:

- Poblacién del Area
Metropolitana de la Bahia
de Cadiz

Fuente: Libro Blanco del Transporte.

El primer paso en el proceso de planificacion es la delimitacion clara y
consciente del motivo de intervencion. Seguin marca el Libro Blanco del
Transporte 2011 como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la
mision de la elaboracion del Plan de Transportes es preparar el transporte
para el futuro; en este caso, el transporte en el Area Metropolitana de la
Bahia de Cadiz.

El reto es evolucionar hacia un modelo econémico de bajo consumo de
carbono y menor consumo energético, bajo criterios de equidad social y

reparto justo de la riqueza.

2.2. Vision

La vision de los Planes de Transporte Metropolitanos promovidos por la
DG de Movilidad es alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente
y de calidad, capaz de dar respuesta a la demanda de movilidad generada

en las aglomeraciones metropolitanas andaluzasy en el resto del territorio
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andaluz, en el que se garantice la accesibilidad al transporte de personas
y mercancias en condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la
mejora del medio ambiente y de la salud,a la adaptacion y mitgacion al

cambio climatico, al desarrollo sostenible y a la cohesidn territorial.

2.3. Valores

La labor de la DG de Movilidad se basa en la transparencia, participacion,
gobernanza, impulso de la igualdad de género, sostenibilidad
medioambiental, mejora de la salud, mitigacién y adaptacion al cambio

climatico y accesibilidad universal.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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e Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la

poblacidn estacional para su cobertura mediante transporte publico.

e Cuantificacion de la mejora que la implantacion del Plan sefialado

supondra para la salud de los habitantes y visitantes de la Bahia de

Cadiz y para su entorno ambiental.

Evidentemente, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos
anteriores no podra evaluarse hasta que se haya implementado el Plan;
estas verificaciones deberan plasmarse en objetivos concretos con
indicadores objetivamente verificables del correcto desempefio de las

medidas propuestas una vez alcanzado el afio horizonte. Algunos de estos

indicadores, tanto ambientales como de movilidad, se muestran a

2.4. Orientaciones estratégicas a largo

continuacién como ejemplo ilustrativo.

p [a Z0 Figura 4: Indicadores ambientales.
Indicadores referentes a los efectos ambientales de la movilidad.
Dado el caracter prioritario que las alternativas de ahorro, eficiencia
energética y sostenibilidad tienen en el marco regulatorio del Plan en «  Emisién de gases con efecto invernadero: Tn CO2, CO, Nox, SO2
general, se han definido las siguientes orientaciones estratégicas para el +  Contaminacién atmosférica: pg/m3 PM (Particulas en suspensién)

afio horizonte, que seran la base de la evaluacién del Plan: » Contaminacion acustica: dB (Niveles de ruido)

- Consumo energético: ktep/afio, kWh/mes
e Reduccidn del transporte en vehiculo privado o moto (%).

e Promocion del transporte plblico para que sea un servicio competitivo
y una alternativa real al trafico en vehiculo privado. Fuente: Elaboracion propia.
e Desarrollo del transporte en bicicleta, en los tramos que sean
declarados de interés metropolitano, asi como de los desplazamientos

apie.
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Figura 5: Indicadores de movilidad.

2.5. Contenidoy estructura del Plan

Indicadores referentes al sistema de movilidad.

N° de personas que disponen de acceso a una red ciclista que da acceso al
resto de la ciudad a una distancia igual o inferior a 300 metros de su
vivienda.

N° de personas que disponen de acceso al servicio de bicicletas publicas a
una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

N° de personas que disponen de parada de transporte publico colectivo a
una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

Numero de kildmetros de vias ciclistas y de plataformas reservadas.

Reparto modal: Porcentaje de uso del vehiculo privado, del transporte
publico y de los modos no motorizados.

N° de vehiculos de transporte publico colectivo interurbano accesibles para
personas con movilidad reducida.

N° de estaciones de autobus e intercambiadores modales accesibles para
personas con movilidad reducida.

Velocidad comercial del transporte publico colectivo.

Integracion tarifaria: n° de municipios integrados en el Consorcio de
Transporte.

Oferta de plazas en los sistemas de transporte publico colectivo.
indice de frecuencia, del sistema de transporte publico colectivo.
Nivel de competitividad transporte publico/privado en tiempos de viaje.

Porcentaje de viajes de distancias reducidas que se realizan en automovil
privado.

Superficie destinada a microplataformas logisticas para la distribucion
urbana de mercancias.

Superficie dedicada a plataformas logisticas intermodales y centros de
transporte de mercancias.

Fuente: Elaboracion propia.
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En este punto se presenta de manera resumida la estructura del contenido
del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Para la elaboracion de la estructura del Plan se han seguido las
indicaciones y recomendaciones del “Manual de Elaboracion de Planes
Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia”, elaborado por

el Instituto Andaluz de Administracion Publica de la Junta de Andalucia.

El manual se compone de 5 bloques en los que se encuentran los
conceptos, herramientas y reflexiones que han ayudado a orientar el

contenido del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Cada uno de los bloques del manual son pasos metodolégicos en un
proceso secuencial y se estructuran de forma distinta atendiendo a su

contenido:

Cada uno de los bloques del manual son pasos metodoldgicos en un
proceso secuencial y se estructuran de forma distinta atendiendo a su

contenido:

e Bloque 1: Iniciacion a la planificacion estratégica.
e Bloque 2: Etapas de un proceso de planificacion estratégica:
=  Perspectiva de género, gobernanzay tareas preparatorias.
= Establecer la mision, vision y valores.
= Analisis de la situacion actual.
= Determinacion de objetivos y estrategias.

* Elementos para la implantacién del plan.
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= Seguimiento y evaluacién (evaluabilidad, evaluacion ex-

ante, evaluacion intermedia, evaluacion ex-post)

e Bloque 3: Evaluacion ex-ante del plan estratégico.
e Bloque 4: Caja de herramientas.

e Bloque 5: Recursos que ayuden a profundizar en la tematica.

La estructura del documento final del Plan persigue adoptar un modelo
comun atodos los instrumentos de planificacion elaborados en Andalucia,
integrando el enfoque de género en un ciclo completo con la siguiente

secuencia:

Figura 6: Efecto esperado del Plan de Transporte.

TRAYECTORIA
ﬂ
Situacion deseada o
Situacién actual Q
Situacion estimada %
i
TENDENCIA

Fuente: Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta

de Andalucia.

Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de

elaboracion del Plan son los siguientes:

Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioeconémicas del Area Metropolitana de Bahia
de Cadiz. También se analizan las infraestructuras y servicios que
configuran la oferta de transporte y su demanda actual. Este analisis da

lugar a la identificacion de los principales problemas, necesidades y retos
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ligados a la movilidad y a la construccion, gestion y explotacion de las
infraestructuras de transporte. Se trata de un diagndstico de la situacion
actual donde se generan los primeros datos de indicadores.

Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han
realizado estudios de evolucion tendencial de las actuales pautas
territoriales y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las
estimaciones oficiales de los organismos Autonémicos y a proyecciones
basadas en modelos econométricos, y al analisis de la planificacidn
estatal, regional y local. El resultado sirve para establecer el escenario
tendencial, atil para realizar las comparaciones necesarias con escenarios
alternativos que se configuren.

Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano de
la Bahia de Cadiz. En este capitulo se plantean objetivos realistas de
reequilibrio de la movilidad desde el punto de vista de la ordenacidn
territorial, la potenciacidn del transporte colectivo, el fomento del viaje a
pie y en bicicleta, y mejoras generales en la gestion de la oferta de
transporte.

El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en
cada una de las areas de actuaciéon haciendo uso de un modelo de
transporte de 4 etapas (generacidn-atraccion, distribucion, reparto modal
y asignacion) se definen los escenarios alternativos y se realiza el analisis
de los aspectos socioecondmicos, espaciales y modales de la movilidad
abordando sus problemas concretos y su previsible evolucidn.

Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacién de actuaciones,

definicion de programas y establecimiento de fases del Plan.
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Financiacién del Plan. Se realiza un analisis de los recursos para la Figura 7: Esquema de desarrollo del proceso de planificacion.

implementacién de las inversiones requeridas y el marco tarifario L
Situacion deseada:

deseable para alcanzar el sostenimiento econdmico.

+ Vision.
Evaluacion Ex--ante. Se determina el impacto del Plan sobre la ﬂcum_
funcionalidad y eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud de e *  Evaluacién del Plan.

. .. ., . Directrices de ordenaciony
los habitantes y visitantes. La evaluacion se apoya en un estudio +  Objetivos. coordinacién.

+ Escenariostendenciales.. Analisis Propositivo.

Coste/Beneficio. - .
* [Escenariosalternativos. « Financiacién del Plan.

Directrices de ordenacion y coordinacion. Se incluyen las directrices de e
ordenacién y coordinacién de los servicios, infraestructuras, trafico, Situacion inicial:
. . . . * Analisis.
instalaciones de transporte y red viaria metropolitana en el marco del

+ Diagnéstico.

nuevo Plan. El proceso finaliza con una descripcion del proceso de revision
\.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos

futura del Plan.
Evaluacion Ex—post. Se realiza una vez finalizada la implantacién del de Politicas Piiblicas en la Junta de Andalucia.

plan y tiene como funcidn valorar los resultados alcanzados y, con una . ., ) ) . . )

] ) ) o La situacion de partida ha sido analizada en profundidad, considerando la
perspectiva a mas largo plazo, determinar un plan de seguimiento y ) ) . ) L. ) )
., ) . realidad en su diversidad social, economica, medioambiental y de
evaluacion para el impacto y sostenibilidad logrados. o, ) ) B ]

planificacion y en sus diferencias por razones de género. Es decir, la
planificacion de la movilidad urbana obedece a las necesidades del
entorno social y econémico mediante la elaboracion del Plan de

Transportes con énfasis en el analisis del contexto y su evolucion.

El analisis de la situacidn y la transposicion a un diagnoéstico han llevado a
la representacion de unos escenarios y tendencias distintos, para los que
se han definido unos objetivos a partir de los cuales se determinaran las

lineas estratégicas.
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El proceso de seguimiento y evaluacion debe acompafiar toda la Figura 8: Estructura del Documento del Plan Estratégico.

planificacién, con la finalidad de valorar las conclusiones que se vayan MISION, VISION Y VALORES
generando y proponer las mejoras necesarias.

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
Socio-economicas

DETERMINACION DE LA SITUACION ACTUAL

Movilidad Infraestructura m

DIAGNOSTICO
ESCENARIOS Y TENDENCIAS

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

LINEAS ESTRATEGICAS

Los principios rectores del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia

de Cadiz en lo relativo a la participacion ciudadana son la perspectiva de

género, la gobernanzay la transparencia.

En funcidn de este proceso y de todas las consideraciones expuestas, el
esquema general del Plan que se ha elaborado es el mostrado a

continuacion.

PROGRAMAS

SEGUIMIENTO Y EVALUCION

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos de

Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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Figura 9: Estructura del Documento del Plan de Trasnporte Metropolitano.

PERSPECTIVA DE GENERO - GOBERNANZA - TRANSPARENCIA

FASE 1
Recopilacién de datos: Explotacion de Analisis de la situacion: Diagnéstico:
« Antecedentes de planificacion en el encuestas: o Estudio de los datos « Descripcionde la
N
2 area. obtenidos. problematica en: PROBLEMAS,
S e « EDM 2014 (10 . . o
o ¢ Planificacion vigente. o Estudio de las matrices de - Movilidad. NECESIDADES Y
a . 2 municipios) - .
< o Datos socioeconomicos movilidad. - Sistema de RETOS
I .. q EDM 2007 (Chipi P~ . ..
s ¢ Informacion del sistema de transporte * Lol ehipienal o Analisis de la informacion transporte. T
. Matrices rtir de .
< existente. * Matricesapartl recopilada. - Infraestructura. "
w - . oG datos méviles (2019 - »
a « Solicitud de informacion a los agentes atos moviles ( ) - Servicios. v
o >
2 3
E FASE 2 o
: > :
o T . . .2 . . . —
E Analisis Tendencial de la situacion: Descripcion del escenario deseado: g'
w ’
Vision. Q
E e Estudio de tendencia de movilidad. * . . . . OBJETIVOS (=
= e Objetivos estrategicos. o
g e  Escenarios futuros (2022-2030) e  Misién. §
a
=
2 =
= FASE 3
w
a A
E
= Creacién de indicadores: Creacién de lineas estratégicas:
o Indicadores ambientales y de cambio climatico. « Definicion de los bloques de alternativas (Conjunto de actuaciones) A o
¢ Indicadores de movilidad. para atender las necesidades percibidas en cuanto a materia de —V
¢ Indicadores de salud. transporte segun los objetivos a alcanzar.
Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos de Politicas Piblicas de la Junta de Andalucia.
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3. Ambito Competencial

En el ambito del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se
identifican varias entidades responsables con diferentes competencias en
movilidad, transporte e infraestructuras. En funcion del sistema de
transporte y de la infraestructura en cuestién las administraciones

responsables se estructuran de la siguiente forma:

e Administraciones con competencias a nivel regional en

transportes urbanos y metropolitanos:

= Consorcio de Transporte Metropolitano de Bahia de Cadiz:
debe ejercer todas las funciones relacionadas con la
coordinacion, la ordenacion, gestion incluida licitacion, control,
inspeccion y sancion relacionados con los servicios, el trafico y
las infraestructuras de transporte que tengan interés
metropolitano,  exceptuando  todos los elementos
pertenecientes al ferrocarril.

= Junta de Andalucia: sus competencias se ejercen sobre el
transporte metropolitano mediante la planificacion, ordenacién
y la gestion de los servicios y la inspeccion y sancion de estos.

= Ayuntamientos de los municipios que componen el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz: bajo las competencias de los
ayuntamientos se encontrara la planificacion, ordenacion,
gestion, inspeccion y sancion de todos los servicios de
transporte publico de viajeros que no supere lo estrictamente

municipal.

UNION EUROPEA
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e Administraciones con competencias en la red de carreteras y vias

urbanas:

= Junta de Andalucia: es el 6rgano que ejerce la competencia
sobre la Red de Carreteras de Andalucia, siempre y cuando no
sean de titularidad provincial.

= Diputacion de Cadiz: la diputacidn provincial tiene
competencias sobre la red viaria de sea de su titularidad.

= Ayuntamientos de los municipios que componen el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz: estos érganos son los
responsables de la regulacion, ordenacion, gestion y vigilancia
del trafico y circulacién de las vias urbanas.

e Administraciones con competencias en los ambitos de las
infraestructuras de transporte terrestre, aéreo y maritimo a nivel
estatal:

= Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y, por
tanto, las Secretarias de Estado y Generales, se encarga de la
ejecucion de las politicas, del control, ordenacién y regulacion
de cualquier materia que recaiga sobre las infraestructuras de

transporte tanto terrestres, como aéreas Yy maritimas.

El desarrollo detallado de la estructura competencial para el ambito de la
Bahia de Cédiz se puede consultar en el Anexo X-Ambito Competencial. En
este sentido, se adjunta a continuaciéon un cuadro resumen donde se
vinculan los sistemas de transporte existentes en el Area Metropolitana de
Bahia de Cadiz, la infraestructura utilizada por los mismos, las entidades
responsables de cada uno de ellos y las operadoras que proporcionan la

oferta.
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En el drea de la Bahia de Cadiz se identifican los siguientes sistemas de transporte:

Tabla 1: Resumen entidades responsables del sistema de transporte en el area metropolitana de Bahia de Cadiz.

Sistema de
transporte

Infraestructuras utilizadas

Entidades responsables

Borrador

Operadoras

Autobus

interurbano

Autobus

urbano

Ferroviario

Maritimo

Fuente: Elaboracion propia.

Red viaria
Paradas

Estaciones

Red viaria
Paradas

Estaciones

Red de cercanias
Red media distancia
Estaciones

Paradas

Terminal de pasajeros de El Puerto de Santa
Maria

Terminal de pasajeros del Puerto de Cadiz
Terminal de pasajeros del Puerto Deportivo
de Rota

UNION EUROPEA
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Consorcio Metropolitano de
Transportes de la Bahia de Cadiz
(CMTBC).

Consorcio Metropolitano de
Transportes de la Bahia de Cadiz
(CMTBC) y Ayuntamientos.

Administrador de infraestructuras

ferroviarias (Adif).

Consorcio Metropolitano de
Transportes de la Bahia de Cadiz
(CMTBC) y Autoridad Portuaria de
la Bahia de Cadiz (Puertos del
Estado).

Junta de Andalucia

Comes S.A.

Tranvia de Cadiz a San Fernando y Carraca S.A.
Belizén y Rodriguez S.L.

La Requenense de Autobuses Carmen Limorte S.A.
DAMAS S.A.

Tranvia de Cadiz a San Fernando y Carraca S.A.
Grupo Valenzuela S.L.

Comes S.A.

Belizon y Rodriguez S.L.

DAMAS S.A.

Avanza Mobility ADO

Movilidad y Desarrollo Urbano Sostenible, S.L.
ROSAM (empresa publica del Ayto. de Conil)

Renfe Operadora

Secorbus S.L.
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4. Marco juridico

Las competencias en materia de red viaria, transporte de mercancias y
viajeros que transcurran dentro del territorio andaluz son asumidas por la
Comunidad en virtud del Estatuto de Autonomia de Andalucia (Ley

Organica 2/2007 de 19 de marzo). Estas competencias se han

materializado en el siguiente marco normativo:

e LaLey 2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacién del Transporte
Urbano y Metropolitano de Andalucia, que supuso la creacion del
instrumento “Plan de Transporte Metropolitano”.

e Acuerdo de 19 de febrero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que
se formula la revision del Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA).

e Decreto 9/2014, de 21 de enero, por el que se aprueba el Plan Andaluz
de la Bicicleta 2014-2020.

e Decreto 119/2014, de 29 de julio, por el que se aprueba la formulacion
del Plan Andaluz de Movilidad Sostenible.

Evidentemente es también parte del marco normativo aplicable al Plan el
Acuerdo de 22 de enero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba la formulacion del “Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia
de Céadiz. Plan de Movilidad Sostenible”, antecedente directo de este

documento.

También se han considerado las orientaciones del nuevo Plan de

Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA)

UNION EUROPEA
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2021-2027, el cual se encuentra en tramitacion, que pretende servir de
instrumento para alcanzar las politicas en materia de infraestructura y
sistemas de transporte y los objetivos para los distintos modos de

transporte, enfocado a un sistema productivo andaluz sostenible.

Finalmente, el Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible,

impulsado desde la Direccion General de Movilidad de la Junta de
Andalucia con el fin de servir como eje central en el que giren las politicas
publicas en materia de movilidad sostenible, que en el momento de
redaccion del presente PTMBC se encuentra en fase de informacidn
publica, recoge los principios y objetivos de las Administraciones Piblicas
Andaluzas en materia de Movilidad Sostenible. Incluye los contenidos de
un Plan de Transporte Metropolitano, los cuales han guiado la redaccion

de la presente edicion del Plan.

En materia de Medio Ambiente, el Plan de Transporte Metropolitano de la
Bahia de Cadiz se encuentra regido por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente
de planes y programas, y por la Ley 8/2018 de 8 de octubre, de medidas
frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo

energético en Andalucia.

Por otro lado, Andalucia ha instrumentalizado a los Consorcios de
Transporte como la férmula de coordinacidn administrativa del
transporte publico colectivo. Una figura ya recogida en el ordenamiento

juridico pero que es, a partir de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de

Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros

en Andalucia (LOTUMVA), cuando se consolida como modelo a seguir en
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Andalucia para llevar a cabo la ordenacidn, coordinacién y, en su caso,

gestion de los transportes en los ambitos metropolitanos.

Ademas, también es destacable en este marco juridico la Declaracion de

Interés Metropolitano que establece qué servicios, infraestructuras e

instalaciones de transporte estan consideradas con interés
metropolitano.

El desarrollo detallado del marco juridico que concierne al Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se puede consultar en el
Anexo X-Ambito Juridico y Estratégico.
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& °
5. Marco Estrategico
El entorno del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz contempla el siguiente marco estratégico en materia de movilidad sostenible:
Figura 10: Marco Estratégico en materia de movilidad sostenible.
AGENDA 2030 INTERNACIONAL
GREEN DEAL
(PACTO EUROPEO)
| m
ESTRATEGIA TRANSPORTE MARCO ESTRATEGICO COMUNITARIO %
2050 2014-2020 o
: —— | 2
EiLﬁLE:TIQXE?ﬁ"EL (E); é:g;.:g: Y ESTRATEGIA DE MOVILIDAD ESTRATEGIA EUROPEA DE MOVILIDAD ESTRATEGIA EUROPA
2010 BAJAS EMISIONES 2016 (En elaboracion) 2020
1 T :
e m
PLAN DE INFRAESTRUCTURAS ~ {ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SEGURA,: (7))
TRANSPORTE Y VIVIENDA 2012- ESTRATEGIAESPANOLADE| ™ gqqreyipLE Y CONECTADA 2030 T
MOVILIDAD SOSTENIBLE : = : b 3
2014 H (En elaboracion) =
.......................................................................... £ s
AGENDA URABA L RAESIRUCTURSSHARSLA PLAN DE ORDENACION DEL TERRITORIO DE >
DE ANDALUCIA 2030 SOSTENIBILIDAD DEI: TRANSPORTE EN ANDALUCIA >
ANDALUCIA 2020 o
>
: =
PLAN DE INFRAESTRUCTURASDEL ESTRATEGIA DE
TRANSPORTE Y MOVILIDAD DE ANDALUCIA P"‘I‘;I'C‘I\E'I'_)é_';\u:ogg LA SR ERANSRORIE DESARROLLO SOSTENIBLE =
(En elaboracién) METROPOLITANO - >
Fuente: Elaboracion propia a partir de Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible.
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6. Gobernanza: enfoquey

metodologia

La gobernanza en la concepcién y aplicacion de las politicas se concibe
como el instrumento para la definicién colectiva de las estrategias,
medidas y objetivos a alcanzar y articula las relaciones entre
Administracion y Sociedad Civil *.El Instituto Internacional de Ciencias
Administrativas entiende que “La gobernanzaimplica la interaccion entre

estas instituciones formales y las de la sociedad civil.”?

La gobernanza ha pasado de ser la manera de ejercer el poder para la
gestién de los recursos econémicos a identificarse con la participacién
activa de los todos los agentes implicados en las politicas publicas, ya
sean como actores ejecutantes o como beneficiarios. Segun el Instituto
Andaluz de Administracion Publica “la participacion es sin duda el nuevo
paradigma en el dmbito de la gobernanza. La opinién de la ciudadania

cuenta y debe ser recogida por sus gestores y gestoras.”?

En la Comunicacion de la Comisién Europea de 25 julio de 2001 “La
gobernanza europea - Un Libro Blanco” (COM (2001) 428 final) publicada

en el Diario Oficial C 287 del 12 de octubre de 2001, se insta a implicar ala

1Para una definicion precisa de Sociedad Civil, véase el dictamen del Comité Econdmico y Social sobre “El

papel y la contribucién de la sociedad civil organizada en la construccion europea” (DOC 329 de 17.11.1999,
pag. 30).
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sociedad civil, reconociendo que esta implicacion “desempefia un
importante papel al permitir a los ciudadanos expresar sus
preocupaciones y prestar servicios que respondan a las necesidades
de la poblacion.” En esta misma comunicacidén se establecen cinco

principios que constituyen la base de una buena gobernanza:

e Apertura. Las instituciones europeas deben otorgar mas
importancia a la transparencia y a la comunicacion, que debe ser
mas activa y utilizar un lenguaje accesible por el publico en
general.

e Participacion. La calidad, la pertinencia y la eficacia de las
politicas implican una amplia participacion de los ciudadanos en
todas las fases del proceso, desde la concepcion hasta la
aplicacion de las politicas. El éxito de la participacion depende de
adoptar un enfoque integrador durante todo el proceso.

e Responsabilidad. Clarificarel papely la responsabilidad de todos
los agentes que participan en el desarrollo y aplicacion de las
politicas.

e Eficacia. Las medidas deben partir de objetivos claros, de una
evaluacion de su impacto futuro y de la experiencia para producir
los resultados buscados. Asimismo, la eficacia requiere que la

aplicacion de las politicas sea proporcionada.

2British Council. International Institute of Administrative Science, “Governance” 24 de Octubre de 2006.

3 IAAP. Manual de elaboracién de Planes Estratégicos de politicas publicas en la Junta de Andalucia”. Sevilla:

2017
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e Coherencia. Las politicas desarrolladas deben guardar
coherencia con el entorno local, regional, nacional y comunitario.
La diversidad de politicas y actores unida a retos globales como el
cambio climatico o la evolucion demogréfica requieren de un
firme compromiso por mantener la coherencia entre las politicas

que se conciben y aplican.

A nivel nacional, la Constitucion Espafiola establece en su Articulo 9.2
“Corresponde a los poderes publicos promover las condiciones para que
lalibertady laigualdad delindividuo y de los grupos en que se integra sean
reales y efectivas; remover los obstdculos que impidan o dificulten su
plenitud y facilitar la participacion de todos los ciudadanos en la vida
politica, economica, cultural y social “; y en el articulo 23 “Los
ciudadanos tienen el derecho a participar en los asuntos publicos,
directamente o por medio de representantes, libremente elegidos en

elecciones periédicas por sufragio universal.”

A nivel autondmico, el articulo 10.1 del Estatuto de Autonomia para
Andalucia establece que la Comunidad Auténoma de Andalucia
“fomentard la calidad de la democracia facilitando la participacion de
todos los andaluces en la vida politica, economica, cultural y social A
tales efectos, adoptard todas las medidas de accion positiva que resulten

»

necesarias.” Posteriormente en el articulo 10.3. 19° se marca como
objetivo “La participacion ciudadana en la elaboracion, prestacion y
evaluacion de las politicas publicas, asi como la participacion individual
y asociada en los dmbitos civico, social, cultural, econémico y politico, en

aras de una democracia social avanzada y participativa”.
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Con este animo la Evaluacion de la Politicas Publicas, enmarcada en la Ley
1/2014, de 24 de junio, de Transparencia Publica de Andalucia, propone
entre otros instrumentos que han de formar parte de la planificacion
estratégica, como es el caso de los Planes de Transporte Metropolitano, la
participacion y colaboracién ciudadana con el fin de empoderar a la
ciudadania, consiguiendo que participe activamente en la elaboracion y

desarrollo de los planes y politicas publicas.

Por tanto, la gobernanza esta presente en las distintas etapas del disefio,
ejecucion y evaluacion del presente Plan de Transportes. Esto significa
que las estrategias se basan en las necesidades de la sociedad con una

participacion mas directa de esta en las decisiones que le conciernen.

6.1. Participacion: Coordinacion e

instrumentos de participacion

Para lograry garantizar la participacion, se han creado espacios para que
la ciudadania y todos los agentes implicados puedan, de forma directa e
indirecta, aportar su vision e ideas. Dependiendo de las personas con las
que se ha trabajado para la elaboracion del Plan de Transporte
Metropolitano de Bahia de Cadiz, se han disefiado mecanismos vy
herramientas en las que pueda participar la diversidad de las personas

interesadas.

Por otro lado, se debe mencionar que este Plan ha sido redactado con la

colaboracién de las siguientes Instituciones publicas:

e Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Fomento,

Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.
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e Delegacion territorial de la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.
e Consorcio de Transporte Metropolitano de Bahia de Cadiz.

e Instituto Andaluz de Administracién Pablica.
6.2. Buenas practicas en la participacion

de interesados

El Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz esta disefiado
especificamente para subsanar las necesidades de los habitantes del
ambito y, por este motivo, se ha hecho imprescindible contar con la
participacion de las entidades publicas y con las principales asociaciones
y representantes con lo que se ha conseguido conocer sus inquietudes,

necesidadesy aspiraciones en materia de movilidad y transporte.

Para tener un conocimiento realista de las necesidades de las personas de
esta area territorial ha sido necesario la inclusién y participacion de la
maxima variedad posible de grupos afectados. De los organismos y
entidades a los que se les propuso la participacion, lo hicieron los

siguientes:
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Tabla 2: Organismos y entidades participantes en la recopilacion de

informacion.

Organismos y entidades participantes

Ayuntamiento de Cadiz

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Ayuntamiento de Puerto Real

Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda

Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria

Ayuntamiento de Arcos de la Frontera

Ayuntamiento de Conil de la Frontera

Ayuntamiento de Chipiona

Ayuntamiento de San Fernando

Ayuntamiento de Rota

Consejeria de Fomento y Vivienda. Junta de Andalucia

Diputacion de Cadiz

Ecologistas en Accion

FACUA- Consumidores en Accidn

FEGADI- COCEMFE- Federacién Gaditana de Personas con Discapacidad
Fisica y Organica

Asamblea Ciclista Bahia de Cadiz

AGADEN - Asociacién Gaditana para la Defensa y Estudios de la

Naturaleza.

Fuente: Elaboracion propia
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7. Analisis de la situacion

actual

7.1. Ambito Territorial

Para la correcta compresion del entorno, se ha realizado una
caracterizacion del ambito de estudio, incluyendo los doce municipios
que funcionalmente lo integran y en la que se recoge la poblacion, su nivel
de motorizacion, empleo, economia, educacién, accesibilidad y nivel de

renta como elementos base de la movilidad.

7.1.1 Caracterizacion del ambito territorial

El ambito de estudio esta compuesto por doce municipios de la provincia
que conforman el entorno metropolitano de la Bahia de Cadiz: Cadiz,
Chiclana de la Frontera, Jerez de la Frontera, Puerto Real, El Puerto de
Santa Maria, San Fernando, Rota, Arcos de la Frontera, Medina-

Sidonia, Sanlicar de Barrameda, Chipiona y Conil de la Frontera.

Aunque cabe destacar que solo siete de ellos constituyen el Consorcio
Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz (CMTBC), no
haciéndolo Chipiona, Conil de la Frontera, Arcos de la Frontera, Medina-
Sidonia y Sanlucar de Barrameda. Si bien, estos tres Ultimos municipios
mencionados estan integrados en el CMTBC con convenio de colaboracion

con el fin de fomentar el transporte publico.
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El entorno metropolitano referido adquiere su nombre por la situacion de
sus municipios, que delimitan un arco junto a la llamada Bahia de Cadiz,
un entrante del Océano Atlantico en el que desembocan los rios

Guadalete, Iro y Rio Salado de Rota.
Por la Bahia de Cadiz se extienden:

e El cafio de Sancti Petri, canal de agua salada entre San Fernando,
situado en la antiguaisla de Ledn, Chiclana de la Fronteray Puerto
Real. Sobre él cruza el Puente Zuazo, que une a San Fernando con
el resto de la bahia.

e ElRio San Pedro, separado del cauce del Rio Guadalete.

e Extensiones de marismasy esteros (pantanos en zonas planas con

drenaje imperfecto)

Una gran parte de la Bahia de Cadiz fue declarada Parque Natural en 1989.
La Bahia es el puerto natural mas cercano al estrecho de Gibraltary a la
desembocadura del Rio Guadalquivir, de ahi su importancia

geoestratégica a lo largo de la historia.

El ambito se caracteriza por un sistema de poblamiento dual:
concentracion y alta densidad de poblacion en los municipios costeros y
dispersion en los municipios interiores. Destaca la ciudad de Cadiz sobre
el conjunto, por la concentracion de servicios y equipamientos; las
interrelaciones funcionales mas significativas se generan entre Cadiz, San

Fernando y Puerto Real, que concentran el 70% de la poblacion.
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7.1.2 Zonificacidn movilidad a través de telefonia mévil, que ha servido para completar la

matriz origen-destino del area metropolitana y actualizar las matrices de

El Plan de Transporte Metropolitano se nutre de la informacion aportada movilidad de las que se disponian procedentes de la Encuesta Domiciliaria

por el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz, por de Movilidad (EDM) realizada en 2014. A continuacion, la figura muestra la

las entidades relevantes o con competencias en el area, y de la base de zonificacién que se ha utilizado para la explotacién de los datos de

datos socioeconomicos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y el telefonia mévil.

Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA).
Figura 11: Zonificacion para la matriz de dato de telefonia mévil.

Por otro lado, no hubiera sido posible la caracterizaciéon de la movilidad R @w,,mf@;w i 78
en el ambito sin la informacidn obtenida mediante la participacion de los V4 SELEN

organismos o entidades interesadas y la obtencidn de matrices a través de

datos de telefonia movil.

Para la realizacion de estos trabajos de obtencion de informacion
mediante telefonia mévil ha sido necesaria la zonificacion del area en
funcién de la informacidén a recopilar. Esta zonificacion se detalla a

continuacién.

7.1.2.1  Zonificaciéon para la obtencién de datos a través de telefonia
movil
En los ultimos afios se han perfeccionado las fuentes de datos
geolocalizados procedentes de dispositivos moviles, lo que proporciona
una nueva forma de estudiar la movilidad, combinando varios métodos

con los que obtener un resultado muy aproximado a la realidad, mitigando
las limitaciones de las campafiias de campo tradicionales.

Con fin de aumentar la base de informacion para el Plan de Transporte ~ )
Fuente: Elaboracion propia.

Metropolitano de la Bahia de Cadiz, se ha obtenido informacion de
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Esta matriz de telefonia movil se origina mediante datos anonimizados en Municipio Poblacion 2019 Distribucién
, . . . . - 94.979 12%
dia laborable promedio, para seis franjas horarias distintas y para dos San 'ier"a"d° >
L. o . N o Sanlucar de Barrameda 68.684 8%
ambitos temporales distintos pertenecientes al afio 2019: invierno Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019

(noviembre) y verano (julio). _ Ly
Como se puede observar, el municipio que mayor peso de poblacidn posee

Adicionalmente, la informacién para cada par origen-destino se ha es Jerez de la Frontera (26%), seguido de Cadiz (14%), San Fernando
proporcionado segmentada por modo de transporte, edad, género, lugar (12%), Puerto de Santa Maria (11%) y Chiclana de la Frontera (10%).

de residenciay proposito. , . . .
Desde 2012, el area metropolitana viene experimentando un descenso de

1.2 Caracterizacién Socioeconémica poblaciéon pronunciado, el cual ha cesado en los Ultimos afios
recuperando volumen y pero sin situarse si quiera en la media de afos
7.2.1 Poblacion anteriores.

7.2.1.1  Poblacion residente y su evolucin Figura 12: Evolucion de la poblacion en el ambito.

La poblacién total del ambito se sitda en los 820.129 habitantes que, segin 826.000 824.623
datos del Instituto Nacional de Estadistica para el afio 2019, se distribuyen 824.000 823.459
segln la siguiente tabla: 820.906
. - §22.000 820.129
Tabla 3: Poblacion por municipio. 819.656
Municipio ' Poblacién 2019 Distribucién 820.000 /
Arcos de la Frontera 30.700 4% 817.860
Cadiz (capital) 116.027 14% 818.000
Chiclana de la Frontera 84.489 10%
Chipiona 19.123 2% 816.000 :I
Conil de la Frontera 22.529 3%
Jerez de la Frontera 212.749 26% 814.000 - ' ' ' ' '
Medina Sidonia 11.708 1% 2010 2012 2014 2016 2018 2019
El Puerto de Santa Maria 88.405 11% Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
Puerto Real 41.627 5%
Rota 29.109 4%
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Este fendmeno es el resultado de diferentes comportamientos por parte
de los municipios en el periodo 2012-2018. Mientras municipios como
Arcos de la Frontera (-2,2%), Cadiz (-5,6%), Medina Sidonia (-1,7%), el
Puerto de Santa Maria (-0,8%), Rota (-0,8%) y San Fernando (-1,7%) han
sufrido descensos en sus padrones; Sanllcar de Barrameda (+1,1%), Conil
de la Frontera (+2,3%), Jerez de la Frontera (+0,5%), Chipiona (+1,2%),
Puerto Real (+0,7%) y Chiclana (+3,4%) han experimentado débiles
aumentos. Observando los datos en el periodo citado, se puede concluir
que se debe a que municipios con gran carga poblacional con respecto al
total del ambito han sufrido fuertes descensos, por lo que el resultado

global del area es el de una fuerte disminucion hasta 2018.

Tabla 4: Evoluacion de la poblacion por municipio de residencia.
Municipio 2010 2012 2014 | 2016 | 2018 | 2019

Arcos de la Frontera 31.449 | 31.417 | 31.250 | 31.114 | 30.741 | 30.700

Cadiz (capital) 125.826 | 123.948 | 121.739 | 118.919 | 116.979 | 116.027

Chiclana de la Frontera | 78.591 | 81.113 | 82.298 | 82.645 | 83.831 | 84.489

Chipiona 18.722 | 18.849 | 19.004 | 19.095 | 19.068 | 19.123

Conil de la Frontera 21.331 | 21.927 | 22.063 | 22.297 | 22.427 | 22.529

Jerez de la Frontera 208.896 | 211.900 | 212.226 | 212.830 | 212.879 | 212.749

Medina Sidonia 11.741 | 11.863 | 11.794 | 11.756 | 11.658 | 11.708
LI OCURT LI 88.503 | 89.068 | 88.700 | 88.184 | 88.364 | 88.405
Maria

Puerto Real 40.667 | 41.364 | 41.486 | 41.467 | 41.650 | 41.627

UNION EUROPEA
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Municipio 2010 2012 2014 2016 2018 2019
Rota 28.904 | 29.094 | 29.179 | 29.030 | 28.848 | 29.109
San Fernando 96.689 | 96.772 | 96.335 | 95.949 | 95.174 | 94.979
Sanlicar de

66.541 | 67.308 | 67.385 | 67.620 | 68.037 | 68.684
Barrameda

817.86 | 824.62 | 823.45 | 820.90 | 819.65 | 820.12
LT 0 3 9 6 6 9

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA.

Evaluacion demogrdfica con enfoque de género.

A nivel de ambito de estudio la poblaciéon queda bastante equilibrada

entre ambos sexos, compuesta por una mayoria de mujeres, con una cifra

de 50,9 %, frente a la de hombres con un 49,1 %.

Tabla 5: indice de distribucion de la poblacion por municipios.

indice de distribucion
TOTAL

Municipio Mujeres Hombres
Mujeres Hombres
Arcos de la Frontera 15.382 15.318 30.700 50,1% 49,9%
Cadiz (capital) 61.109 | 54.918 | 116.027 | 52,7% 47,3%
Chiclana de la Frontera 42.200 42.289 84.489 49,9% 50,1%
Chipiona 9.537 9.586 19.123 49,9% 50,1%
Conil de la Frontera 11.184 11.345 22.529 49,6% 50,4%
Jerez de la Frontera 108.852 | 103.897 | 212.749 51,2% 48,8%
Medina Sidonia 5.758 5.950 11.708 49,2% 50,8%
El Puerto de Santa Maria | 45.110 43.295 88.405 51,0% 49,0%
32
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.. . indice de distribucion
Municipio Mujeres Hombres TOTAL

Mujeres Hombres

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

MUJERES HOMBRES

Del5a De0a Del5a De50y

Municipio 2
mas

Puerto Real 20.701 20.926 41.627 49,7% 50,3%
Rota 14.604 14.505 29.109 50,2% 49,8%
San Fernando 48.552 46.427 94.979 51,1% 48,9%

Sanlicar de Barrameda 34.475 34.209 68.684 50,2% 49,8%

TOTAL 417.464 | 402.665 | 820.129 50,9% 49,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.

Para el volumen total de poblacién en el area, el nimero de mujeres se
encuentra por encima al de hombres, pero si se observa por rangos de
edad la realidad cambia. A partir de los 50 afios, el nimero de mujeres es
superior (53,5%), pero para el resto de los tramos inferiores a dicha edad
hay mas hombres en todos los municipios del area metropolitana como se

puede ver en la siguiente tabla.

Tabla 6: Distribucion de la poblacién por grupo de edad, género y

municipio.

MUJERES HOMBRES
Municipio Del5a De50y DeOa Del5a De50y

49 mas 15 49 mas
anos anos anos anos anos

Arcos de la Frontera 47,9% | 49,6% | 51,8% | 52,1% | 50,4% | 48,2%

Cadiz (capital) 48,0% | 49,7% | 56,6% | 52,0% | 50,3% | 43,4%

Chiclana de la Frontera | 49,1% | 49,6% | 50,9% | 50,9% | 50,4% | 49,1%

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Chipiona 47,1% | 49,5% | 51,5% | 52,9% | 50,5% | 48,5%
Conil de la Frontera 47,8% | 49,3% | 51,0% | 52,2% | 50,7% | 49,0%
Jerez de la Frontera 48,6% | 49,7% | 54,1% | 51,4% | 50,3% | 45,9%
Medina Sidonia 485% | 49,8% | 48,6% | 51,5% | 50,2% | 51,4%
ELP

| Puerto de Santa 48,9% | 50,0% | 53,3% | 51,1% | 50,0% | 46,7%
Maria
Puerto Real 49,0% | 48,4% | 51,8% | 51,0% | 51,6% | 48,2%
Rota 49,7% | 49,3% | 51,5% | 50,3% | 50,7% | 48,5%
San Fernando 48,4% | 49,7% | 54,0% | 51,6% | 50,3% | 46,0%
Sanlicar de

48,6% | 49,1% | 52,3% | 51,4% | 50,9% | 47,7%

Barrameda
TOTAL 48,6% | 49,6% | 53,5% | 51,4% | 50,4% | 46,5%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.

En volimenes generales, el rango de edad que mas poblacion abarca es
aquel que va desde los 15 a los 49 afios (46%), seguido de aquellos
mayores de 50 afios a los que corresponden un 38% de la poblacién total

del area metropolitana.

33

Junta de Andalucia



Figura 13: Distribucion de la poblacion por rango de edad.

De 0 a 15 afios Del15a49 De 50 y mas
16% anos afios
46% 38%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.
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7.2.1.3

Densidad de Poblacion

La densidad de poblacién en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadizen
2019 era de 258 hab/Km?, cifra mucho menor a la de la provincia de Cadiz
con 7.439 hab/Km?, aunque superando con creces la media nacional que
esta en 94 hab/Km? y al promedio de la Unidn Europea situado en 116
hab/Km?2,

Tabla 7: Densidad de poblacidn por municipios.

Densidad (hab/Km?)
Arcos de la Frontera 59 59 58 58
Cadiz (capital) 9.897 9.668 9.826 9.746
Chiclana de la Frontera 400 402 407 410
Chipiona 578 580 579 581
Conilde la Frontera 249 252 255 256
Jerez de la Frontera 179 179 179 179
Medina Sidonia 24 24 24 24
El Puerto de Santa Maria 557 554 555 556
Puerto Real 212 212 212 212
Rota 347 346 343 346
San Fernando 3.138 3.125 3.102 3.095
Sanliicar de Barrameda 394 396 399 403
TOTAL 259 258 257 258

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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La diferencia de densidad de poblacién segln los diferentes municipios
del Area Metropolitana es enorme. Asi, Cadiz presenta la elevadisima
densidad de 9.746 hab/Km?, siendo la ciudad mas poblada de todo el
territorio andaluz. Por otro lado, se encuentran San Fernando con un valor
también elevado, 3.095 hab/Km2.

Los municipios con menos densidad de poblacion son Medina Sidonia (24
hab/Km?) y Arcos de la Frontera (58 hab/Km?), consecuencia de unas
amplias superficies para unas poblaciones reducidas. Por el contrario,
cabe destacar el caso de Jerez de la Frontera, que, a pesar de ser el
municipio con mas volumen de poblacion del area de estudio, posee una
de las densidades poblacionales mas bajas registradas en el area

metropolitana, vinculandose a su extensa superficie.

A nivel de conjunto, la densidad se ha mantenido practicamente intacta
durante los afos correspondientes al periodo 2014-2019 apenas
disminuyendo un 0,4%. Si se comprueba por municipios, la tendencia ha
sido muy parecida, experimentandose unas oscilaciones muy pequefias
en general. Las variaciones mas destacables se han dado en los municipios
de Conil de la Frontera y Chiclana de la Frontera con un crecimiento del

2,6% Yy 2,4% respectivamente.
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Crecimiento de la poblacion

Para la definicion de los escenarios futuros es necesario estimar la variable
de poblacién para el afio horizonte 2030, estableciéndose también un
escenario intermedio, 2023, que permitird una primera propuesta y

evaluacion de las actuaciones a corto plazo del Plan.

En la prevision de estas variables se ha optado por asumir las previsiones
de poblacidn realizadas por el Instituto de Estadistica de Andalucia a nivel

municipal.

Tabla 8: Proyecciones de poblacion.

Territorio 2019 2023 2030
Arcos de la Frontera 30.700 30.832 30.460
Cadiz (capital) 116.027 114.418 109.966
Chiclana de la Frontera 84.489 85.295 87.053
Chipiona 19.123 19.305 19.268
Conil de la Frontera 22.529 22.928 22.995
Jerez de la Frontera 212.749 215.292 216.395
Medina Sidonia 11.708 11.830 11.742
El Puerto de Santa Maria 88.405 89.474 89.667
Puerto Real 41.627 41.936 42.272
Rota 29.109 29.421 29.290
San Fernando 94.979 95.627 95.378
Sanliicar de Barrameda 68.684 68.661 68.542
TOTAL 820.129 825.020 823.027

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

Asi el crecimiento proyectado sera, para el total del ambito, de 4.891

habitantes para el afio 2023, pero sin embargo para el afio 2030 se espera
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una disminucion de 1.993 habitantes con respecto a 2023 y un crecimiento

de 2.898 habitantes con respecto al afio actual.

Figura 14: Proyeccion de la poblacion por municipios.
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Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA.

Aunque el volumen de poblacion se espera que permanezca bastante
estable a nivel general, se aprecian comportamientos diferentes en cada
uno de los municipios. Las variaciones mas significativas se estiman en la
capital, donde se espera una pérdida de 6.061 habitantes, mientras que en

Jerez de la Frontera, municipio que cada vez adquiere mas protagonismo
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en el area metropolitana, se proyecta un importante aumento de 3.646
habitantes para 2030. Por ultimo, también se debe mencionar el
destacable aumento de poblacion que se espera en el municipio de
Chiclana de la Frontera donde se espera captar un volumen de

aproximadamente 2.600 habitantes nuevos.

El Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita para Cadiz en
el periodo 2019 y 2030 la siguiente pirdmide poblacional, en la cual se
puede observar como, en ambos sexos, la poblacién tiende al

envejecimiento.

Figura 15: Piramide poblacional para la provincia de Cadiz.
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Este envejecimiento da lugar a esperar un aumento del uso del transporte

publico por una poblacién que, por edad, sera cautiva al mismo.

7.2.2 Motorizacion

Cifras de motorizacion y su evolucién

La evolucion total del parque de vehiculos en el ambito de la Bahia de

Cadiz se haido incrementado a lo largo de los afios.

Se aprecian periodos con comportamientos distintos, en lo que a flota de
turismo y motocicletas se refiere. Asi, entre los afios 1999-2011 y a causa
de un periodo de gran auge econdémico, se produjo un crecimiento
exponencial de la motorizacién, mientras que, en los afios posteriores a la

crisis, entre 2011-2015, se experimento una caida de la motorizacion.

Figura 16: Evluacion del parque de vehiculos de la Bahia de Cadiz.

12%. 10%. 8%e 6% 4% 2% 0% 2%a 4% 6%a 8%o 10%. 12%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

600.000

500.000

400.000

300.000

200.000

100.000

0
1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019

Camiones y furgonetas  ® Turismos y motocicletas

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1999 - 2019
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Con la recuperacion de las cifras de paro y empleo, a partir de 2014-2015
comienzan a reestablecerse las cifras de motorizacion, alcanzandose una
cifra en el parque de vehiculos del ambito de 506.061 entre turismos,

motocicletas, furgonetas y camiones.

Al objeto de conocer el impacto del parque vehicular sobre la movilidad
del &rea, resulta mas interesante el anélisis del indice o tasa de
motorizacion, siendo este la relacion entre el nimero de vehiculos y la
poblacién residente, expresandose en vehiculos cada mil habitantes, lo
que da una idea del consumo de combustibles y emisiones asociadas, asi

como del protagonismo del vehiculo privado.

A continuacion, se muestra la evolucion del indice de motorizacion en

cada municipio del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Tabla 9: Evolucion de la motorizacion por municipios.

Municipios 1998 2005 2010 2015 2017 2019
Arcos de la Frontera 355 487 534 549 583 627
Cadiz (capital) 365 457 518 508 522 539
Chiclana de la Frontera 413 535 582 559 592 628
Chipiona 359 500 578 576 606 654
Conil de la Frontera 366 518 605 627 666 704
Jerez de la Frontera 455 555 603 587 610 640
Medina Sidonia 297 458 527 537 575 614
El Puerto de Santa Maria 435 535 584 578 613 642
Puerto Real 349 454 533 519 546 574
Rota 1079 760 645 701 746 781
San Fernando 358 435 504 504 525 549
Sanlicar de Barrameda 356 510 584 577 606 639
Area Metropolitana de
Bahia de Cadiz 419 513 566 560 587 617

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.1998 - 2019. Unidad: veh./1.000
hab.
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El indice de motorizacién ha sido habitualmente un indicador de la
situacidon econdmica en un &rea, incrementdndose en funcién del

crecimiento econémico como puede observarse en la figura siguiente.

Figura 17: Evolucion de la tasa de motorizacion.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA.1998 - 2019. Unidad: veh./1.000
hab.

A lo largo del periodo 1998-2010, el area metropolitana ha crecido de

forma constante y paralela al gran auge econdmico en el pais hasta los

40

Junta de Andalucia



afios correspondiente y mas acentuados de la crisis econémica (2010)
donde se estancé e incluso disminuyd levemente hasta 2015. Es a partir de
dicho ano cuando la tendencia vuelve aumentar, marcando en la
actualidad un indice de motorizacion de 617 veh./1.000 hab. en el &mbito
total.

Por lo general y en el espacio temporal estudiado (1998-2019), todos los
municipios han aumentado entre un 41%-107% destacando los
municipios de Medina Sidonia (+107%) y Conil de la Frontera (+92%) que
han duplicado su tasa en las ultimas dos décadas, si bien no son las

mayores del area.

Por el lado contrario y tratdndose de una excepcion, se encuentra el
municipio Rota. Este municipio ha sufrido una evolucidn diferente y poco
estable con aumentos y disminuciones significativas en la evolucion de su
parque de vehiculos y por tanto, en su indice de motorizacion. Desde 1998
a la actualidad ha disminuido en un 28% el nimero de veh./1.000 hab. Si
bien, contempla el indice de motorizacion mas alto de toda el area
metropolitana (781).

En el ambito en su conjunto, los vehiculos por cada mil habitantes han
aumentado sélidamente un 47% en el periodo analizado. Sin embargo, en

el Ultimo afio el incremento ha sido escasamente de un 2%.

Afortunadamente, en la actualidad esta tendencia esta cambiando gracias
a las politicas fiscales en infraestructuras varias y el cambio de
preferencias en los modos de transporte, todo ello en el camino hacia una

economia hipocarbénica, impulsada por la Comision Europea.
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Motorizacién desde una perspectiva de género

Bajo una perspectiva de género que permita conocer la sociedad en su
diversidad y segln los datos facilitados por la Direccién General de Trafico
(DGT), se ha analizado el censo de conductores registrados en 2019 en los

municipios del ambito metropolitano.

Tabla 10: Censo de conductores por sexo.

indice de
feminizacion:
n2 Mujeres

Municipio de residencia | TOTAL Hombre Mujeres

n? Hombres

Arcos de la Frontera 19.235 11.674 7.561 0,61
Cadiz (capital) 49.043 28.272 20.771 0,58
Chiclana de la Frontera 11.445 6.608 4.837 0,58
Chipiona 13.662 7.937 5.725 0,58
Conil de la Frontera 62.577 37.487 25.090 0,60
Jerez de la Frontera 129.469 73.570 55.899 0,57
Medina Sidonia 6.993 4.441 2.552 0,64
El Puerto de Santa Maria| 55.186 30.556 24.630 0,55
Puerto Real 24.231 14.237 9.994 0,59
Rota 17.918 10.457 7.461 0,58
San Fernando 55.325 32.617 22.708 0,59
Sanlicar de Barrameda 43.007 24.808 18.199 0,58
TOTAL 488.091 282.664 205.427 0,58

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DGT.2019

El censo total en el &mbito de la Bahia de Cadiz es de 488.091 conductores,
siendo ligeramente inferior el de las mujeres, un 42% frente al de los

hombres, con un 58%.

En los doce municipios el total de conductores esta distribuido de forma

mas o menos paritaria (homogénea), excepto en Arcos de la Frontera,
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donde destaca el 61% de hombres frente al 39% de mujeres, y en el 7.2.2.3  Evolucion de la motorizacion

municipio de Medina Sidonia donde se agrava ain mas presentandose un Segun los datos arrojados por la estimacion de la motorizacion para 2023

0, 0, i
64% de hombres frente a un 36% de mujeres censadas como conductoras. y 2030, la tasa de motorizacién aumentaré en todos los municipios del

Figura 18: Distribucion del censo de conductores. Area Metropolitana de Bahia de Cadiz a excepcién del municipio de Rota

0% 20% 40% 60% 80% 100% que experimentard un descenso del 46% debido a su evolucién

A | anteriormente citada.
Sanlucar de Barrameda

San Fernando I A continuacién, se proyectan las tasas de motorizacion del resto de

Rota — municipios del Area Metropolitana de la Bahia Cadiz, las cuales aumentan

= Hombres segun la trayectoria que han llevado en los Ultimos afios, dependiente de

| |
[
Puerto Real I l F
El Puerto de Santa Maria — i la evolucion de su poblacion y de la del parque de vehiculos.
—— | uier ,
Medina Sidonia ] Tabla 11: Proyecciones de la motorizacion
Jerez de la Frontera | Municipio 2023
Conil de la Frontera l l l& Arcos de la Frontera 627 664 713
o l l l Cédiz (capital) 539 564 610
Chipiona l |
[ [ [ Chiclana de la Frontera 628 660 702
Chiclana de la Frontera I I ____ | I Chipiona 654 691 735
Cadiz (capital) | Conilde la Frontera 704 731 765
Arcos de la Frontera l l ! Jerez de la Frontera 640 665 702
' ! ! ' ! ! Medina Sidonia 614 665 719
» ) ) El Puerto de Santa Maria 642 668 706
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.2019
Puerto Real 574 609 661
Con el fin de valorar el impacto de las actuaciones del Plan de Transportes Rota 781 683 421
en el ambito, estos indicadores (indice de feminizacion y distribucion en el San Fernando 549 580 629
censo de conductores) se volveran a medir una vez implantado el Plan de Sanlucar de Barrameda 639 678 25

. . , . Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
Transportes en los diferentes horizontes, para asi poder realizar una

comparacion con los resultados actuales y evaluar el impacto.
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Figura 19: Proyecciones de la tasa de motorizacion por municipio.
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Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

Como ya se ha mencionado, las proyecciones se calculan en base a la
trayectoria de los tltimos afios del municipio, es decir, en el caso de Rota
donde se espera experimentar un descenso importante de 360 puntos en
la tasa de motorizacion entre 2019-2030, se sabe que con anterioridad este
fenémeno ya ha ocurrido. En el periodo de 1998-2008 el municipio ha

tenido la siguiente trayectoria seglin datos del IECA:

Tabla 12: Evolucion de la tasa de motorizacion de Rota.

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

1079 | 1090 | 1093 | 1097 | 1104 | 1119 760 775 779 781

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA.

Como se puede ver en los datos aportados, en este periodo (03-05) y
acorde a la proyeccidn calculada, el municipio de Rota sufre una pérdida
de 359 puntos en su tasa de motorizacion. Esta disminucion en la tasa de
motorizacion se debe a un rapido y acentuado decrecimiento del nimero
de vehiculos registrados en este periodo (-31%) que no ha ido en paralelo

con la poblacidn (+1%).

Es importante destacar que se trata de una estimacion, donde interviene
la evolucion de la poblaciony del parque de vehiculos por municipio y afio,

pudiendo por tanto sufrir desviaciones en los préximos afios.
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7.2.3 Empleo

La tasa de paro de los municipios de Arcos de la Frontera y Chipiona es
destacable, no solo por ser las mas altas del area metropolitana si no que
también se sitlian entre las cinco peores de la provincia y de la comunidad

auténoma para municipios menores a 40.000 habitantes.

Tabla 13: Tasa municial de desempleo anual.

Tasa municipal

.. Demandantes Afiliaciones
Territorio de desempleo
ENTE] ENTE
anual

Arcos de la Frontera 5.258 9.825 35%
Cadiz (capital) 13.121 35.439 27%
Chiclana de la Frontera 10.517 24.769 30%
Chipiona 2.969 6.337 32%
Conil de la Frontera 2.219 7.468 23%
Jerez de la Frontera 28.758 65.901 30%
Medina Sidonia 1.685 3.946 30%
El Puerto de Santa 10.035 25.882 28%
Maria

Puerto Real 5.261 13.451 28%
Rota 2.932 8.903 25%
San Fernando 11.270 25.651 31%
Sanlucar de 10.025 22.909 30%
Barrameda

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

Por el contrario, las cinco mejores tasas de desempleo de toda la provincia
para municipios con poblaciones mayores a 40.000 habitantes se

encuentran en el ambito de estudio y pertenecen a los municipios de El
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Puerto Santa Maria, Cadiz, San Fernando, Puerto Real y Sanlicar de
Barrameda. Para todos los municipios de la provincia menores a 40.000
habitantes se sitian en cabeza los municipios de Rota y Conil de la

Frontera.

A escala metropolitana, los municipios con mejores tasas de desempleo
anual son Conil de la Frontera (23%), Rota (25%) y Cadiz (27%). En el lado
contrario y con las peores tasas del ambito de estudio se encuentran los

municipios de Arcos de la Frontera (35%).

Como se puede ver en el siguiente grafico, la evolucion del volumen de
demandantes de empleo ha ido mejorando desde la crisis, pero desde
hace un par de afios la velocidad de disminucién ha menguado y parece

estancarse entre 2018 y 2019.

Figura 20: Evolucion demandantes de empleo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019
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Segln datos de 2019, facilitados por el Instituto de Estadistica y
Cartografia de Andalucia (IECA), en el Area Metropolitana de Bahia Cadiz
se registran 97.610 parados de los cuales el 39% son hombres vy,

representando la mayoria, el 61% mujeres.

Tabla 14: Paro registrado por edad y sexo.

SEXO Y EDAD
MUNICIPIOS TOTAL HOMBRES ‘ MUJERES

1629 30-44 | 45-64 1629 30-44 45-64
Arcos de la Frontera 4.526 10%
Céadiz (capital) 12.524 | ™% 14% 22% 8% 20% | 29%
Chiclana de la Frontera 10.203 | 8% 12% 19% | 9% 22% | 29%
Chipiona 2.600 9% 13% 20% | 11% | 21% | 26%
Conil de la Frontera 2.155 | 8% 14% | 20% | 10% | 23% | 25%
Jerez de la Frontera 27.147 | % 11% | 19% | 8% | 21% | 33%
Medina Sidonia 1.542 7% 10% 19% | 10% | 25% | 30%
Puerto de Santa Maria (El) | 9.670 | 7% 13% | 20% | 8% 21% | 31%
Puerto Real 4.988 8% 13% 21% 9% 22% | 27%
Rota 2.819 8% 12% 18% | 10% | 23% | 29%
San Fernando 10.818 | 8% 12% 19% 9% 22% | 31%
Sanludcar de Barrameda 8.619 | 8% 12% 19% | 10% | 21% | 29%
Total 97.610 | 8% 12% | 20% | 9% 21% | 30%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

Desde una perspectiva de género, los umbrales de paridad se fijan en un
40%-60%. Por lo que, aunque roce los limites, la realidad es que en el area
metropolitana existe brecha de género en cuanto al paro registrado (39%-
60%).
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Estas cifras de desempleo marcan una desigualdad entre ambos sexos en
practicamente todos los municipios del area de estudio, resaltando por su
agravamiento los municipios de Medina Sidonia (35%-65%) y Arcos de la
Frontera (36%-64%). Solo los municipios de Cadiz, Chipiona, Conil de la
Frontera, Sanllicar de Barrameda y Puerto Real se encuentran dentro de

los umbrales de paridad.

En lo que respecta a los rangos de edad, el porcentaje mas alto de paro
registrado se sitla entre las mujeres mayores de 45 afios (30%) mientras
que el mas bajo se vincula a los hombres entre edades de 16 a 29 afios
(8%). La distribucion del paro por edad y sexo es muy similar en todos los

municipios del ambito de estudio.

Figura 21: Distribucién del paro por rangos de edad y sexo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019
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En cuanto a las areas de actividad, el sector que mas registros de paro
acumula es el sector servicios (35%) que, a su vez, es el que mas contratos

genera con gran diferencia en todo el rea (75%).

Figura 22: Paro registrado por sector de actividad.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

Si se realiza una consulta del volumen total de contratos generados en el

ambito metropolitano, se obtiene la siguiente distribucion por sector de
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actividad: servicios (75%), agricultura y pesca (10%), construccion (9%) e
industria (6%).

Figura 23: Generacion de contratos por sector de actividad.
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10%
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Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA. 2019

Si se analiza por municipios, el sector servicios sigue encabezando la lista,
aunque cabe destacar una importante participacion de otros sectores en
varios municipios. En primer lugar, la gran representacion del sector
industrial en el municipio de Puerto Real (31%) que debido a su enclave en
el centro de la bahia le otorga ventajas estratégicas y lo posiciona como

elegido entre las nuevas empresas industriales.

Por otro lado, en los municipios de Medina Sidonia (29%), Sanltcar de
Barrameda (27%) y Arcos de la Frontera (22%) destaca el sector de la
agricultura y la pesca vinculado a la amplia extension de los términos
municipales o, en el caso de Sanlicar de Barrameda, la pesca
como referencia indisociable de la identidad de la ciudad.
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Tabla 15: Representacion de los sectores en la generacion de contratos

por municipios.

Municipios AL Industria Construccion Servicio
y Pesca
Arcos de la Frontera 22% 5% 13% 60%
Cadiz (capital) 1% 5% 7% 87%
Chiclana de la Frontera 1% 5% 15% 79%
Chipiona 16% 2% 6% 76%
Conil de la Frontera 2% 1% 11% 86%
Jerez de la Frontera 14% 6% 7% 72%
Medina Sidonia 29% 7% 12% 52%
El Puerto de Santa Maria 3% 6% 9% 82%
Puerto Real 4% 31% 9% 56%
Rota 8% 4% 10% 78%
San Fernando 0% 7% 11% 82%
Sanliicar de Barrameda 27% 3% 13% 57%
TOTAL 10% 6% 9% 75%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

Desde una perspectiva de géneroy a nivel general, se encuentra la paridad
en la generacion de contratos del area metropolitana de Bahia de Cadiz.
Sin embargo, si se observa la distribucion por sectores de actividad, la

situacién cambia.

Como se puede observar en el grafico siguiente, el volumen de contratos
generados a hombres es mucho mayor en todos los sectores, no
cumpliéndose los umbrales de paridad. La Unica excepcidn es el sector
servicios donde se equilibra alcanzando un 52% para las mujeres y un 48%
para los hombres. De este modo y al ser el sector mas representativo, la
distribucion del conjunto del area metropolitana queda en igualdad:
hombres (43%) y mujeres (57%).
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Figura 24: Distribucion del volumen de contratos por sector y sexo.
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Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA. 2019

Estudiando la evolucién de los contratos durante la Gltima década se
evidencia esta brecha entre mujeres y hombres, siendo las mujeres las que
se encuentran siempre en situacion desfavorable, aunque desde 2006 se

viene manteniendo dentro de los umbrales de paridad.
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Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Durante el periodo 2013-2016, se acentta la brecha de género en el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz, alcanzando en una brecha del 18% que
resulta ser la maxima registrada desde 2006. Los datos mas recientes
correspondientes al afio 2019 indican que la brecha vuelve a disminuir

alcanzado un valor del 14%.

Figura 25: Representacion de la brecha de género.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

El PTMBC tiene como meta lograr un transporte accesible, igualitario y
socialmente responsable para el ambito y su sociedad, por lo que estos
datos seran la base para el andlisis propositivo del mismo.
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7.2.4 Economia

7.2.4.1  Localizacion de sectores productivos y de actividad

’

Hosteleria
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El Censo de Establecimientos con Actividad Econémica de Andalucia que Municipios

Construccion
Comercio
Transportey
almacenamiento
Informacion y
educativos

pone a disposicion la Consejeria de Transformacion Econémica, Industria,

Banca y seguros
Servicios sanitarios,

Conocimiento y Universidades, recoge datos de los establecimientos con

Industria

actividad econémica en el dmbito. Se trata de un registro de los centros de

produccién de bienes y servicios existentes. Sanlucar de 265 | 357 | 1421 | 106 | 448 | 36 | 123 | 1098 | 3.854
Barrameda

Area metropolitana

de Bahia de Cadiz

Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA. 2019

Tabla 16: Nimero de establecimientos por actividad economica.

2732|4523 | 15269 | 2230 | 5451 | 643 | 1462 | 16732 | 49.042

(]

S =~ > § - En el ambito, segin datos recogidos en 2019, existen 49.042

‘wm S e g2 & 5.3 =9 - - . .

% o ° | 5 b SR £ .2 establecimientos que se distribuyen en diferentes actividades. Los

Municipios s £ g g s g, 5 wE - , . .

e B s £ 8 5| s 83 municipios que mas aportan en nimero de establecimientos al total del

T | o o < T £ & 3 p . , - -

*§ ] = = 8 % ¢ Area Metropolitana de Bahia de Cadiz son Jerez de la Frontera (27%), Cadiz

(]

E a (15%), El Puerto de Santa Maria (12%) y Chiclana de la Frontera (11%).
Arcos de la Frontera | 113 | 216 | 478 | 93 | 187 | 13 | 56 | 433 | 1.589 La mayor parte de estos establecimientos corresponden a actividades
Cadiz (capital) 266 | 461 | 2157 | 374 | 865 | 137 | 269 [ 3066 | 7.595

relacionadas con los sectores servicios sanitarios y educativos (34%),

Chiclanadela
Frontera 296 | 758 | 15721 219 | 500 | 79 | 132 | 1662 | 5.218 comercio (31%) y hosteleria (11%).

Chipiona 64 117 498 27 222 4 36 270 1.238
Conil de la Frontera 88 | 255 | 559 62 | 305 | 18 | 27 512 | 1.826
Jerezde la Frontera | 867 | 1114 | 4135 | 676 | 1239|175 | 434 | 4559 |13.199

Medina Sidonia 45 7 216 16 94 5 22 189 664

;l;:f:m deSanta | .5 | 507 | 1741 | 253 | 683 | 81 | 160 | 2287 | 6.062
Puerto Real 154 | 148 | 669 | 137 | 207 | 24 | 42 | 592 | 1.973
Rota 70 | 190 | 597 | 94 | 297 | 11 | 42 | 574 | 1.875
San Fernando 174 | 303 | 1226 | 173 | 404 | 60 | 119 | 1490 | 3.949
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Figura 26: Distribucion de los establecimientos por actividad econémica.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

Los comercios relacionados con actividades de informacion y
comunicacidn (1%) o bancay seguros (3%) apenas existen en la zona. Por
otra parte, el sector de la hosteleria destaca en los municipios de Chipiona
(18%), Conil de Frontera (17%) y Rota (16%).

Con la recuperacién econdémica en el area, el nimero de establecimientos
ha aumentado en todos los municipios de forma general en los Gltimos
afios, excepto en Cadiz y en San Fernando donde han disminuido un 12%

y un 2% respectivamente.
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En el municipio de Cadiz la bajada mas brusca proviene de las actividades
relacionadas con la industria, energia y agua (-25%). Sin embargo, en el
municipio de San Fernando la disminucion (-2%) se encuentra mas
distribuida entre todas las actividades, pero se ve compensada por el gran
aumento de los establecimientos vinculados a actividades de
informacion, y comunicaciones que experimentan un crecimiento del 67%

en este periodo.

Los aumentos mas destacables sobre el volumen total de
establecimientos se dan en los municipios de Conil de la Frontera (26%),
Chipiona (16%), Rota (15%) y Sanlucar de Barrameda (13%).

A escala metropolitana, casi todos los sectores de actividad han
incrementado su numero de establecimientos, especialmente las
actividades relacionadas con la informacion y comunicaciones (26%) y la
hosteleria (15%). Por lo contrario, el sector de la industria, energia y agua,
ha disminuido en un 8%, muy notoriamente en Cadiz (-25%), en Chiclana

de la Frontera (-13%) y en Jerez de la Frontera (-12%).

Tabla 17: Evolucion del numero de establecimientos por actividad.
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4% | -3% | 15% | 21% 8% 63% | 37% 7% 9%
Frontera

Cadiz (capital) | -25% | -4% | -13% | -13% | 7% 6% | -16% | -16% | -12%
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revelan una cierta recuperacion. El paro disminuye, la generacion de

S

)
o0
= .
c
[7)

contratos aumenta y practicamente todos los sectores de actividad han

Municipio experimentado un crecimiento del nimero de establecimientos en los

agua
Hosteleria

Comercio

Ultimos afios. Ademas, la zona se esta diversificando, haciendo que

Construccion
Transporte y
almacenamiento
Informacion y
comunicaciones
Bancay seguros
y educativos

Industria
Servicios sanitarios

municipios que tradicionalmente han sido cautivos de una economia local

;:r;:‘ltaetgdela 13% | 15% | 79 | 3% | 249% | 108% | 19% | 18% | 129% basada en la actividad de laindustria, energiay agua, ahora experimentan

un fuerte incremento de actividades vinculadas a la hosteleria, a la

Chipiona 5% | 21% | 10% | 8% | 55% | 0% | 50% | 3% | 16% . .y .
informacién y comunicaciones.

Conildel
F°“' N e 21% | 57% | 19% | -13% | 48% | 38% | 17% | 20% | 26% .

rontera 7.2.5 Educacion
::;:i:; B | o0 | 8% | 9% | 1% | 120 | 39% | 6% | 4% | s%
o Los datos relacionados con este aspecto son los registros proporcionados

edina

_R0 0, 0, 279 0, 0, 0, 0, 0, . . .2 o ’ .z

Sidonia 6% | 20% | 10% | -27% | 11% | 0% [ 10% | 24% | 12% por el IECA, y que pone a disposicidén la Consejeria de Transformacion
ElPuerto de 3% 1 129% | 29 | 19% | 1% | 4% | 4% | 1% | 2% Econdmica, Industria, Conocimiento y Universidades, sobre los niveles de

Santa Maria

estudio correspondientes al afio 2011, versidon mas reciente que ofrecen

Puerto Real -1% | -10% | 14% | 25% | 12% | 60% | -13% | 8% | 9%
sobre estos datos.
Rota 1% | 24% | 11% | 19% | 27% | -15% | -7% | 15% | 15% o .,
Como se puede observar, los municipios con el volumen de poblacion
SanFernando | -8% [ 17% | -8% | 7% | 16% | 67% | -6% | -5% [ -2% analfabeta o sin estudios mas alto del area son Medina Sidonia (18%) y
= 0 . _—
::n::::::ddae 4% | 10% | 16% | -129 | 18% | 500% | 15% | 13% | 13% Arcos de la Frontera (17%). Contrarrestando estas cifras, los municipios
frea con mas porcentaje de poblacion con estudios universitarios, masters o
. ’ . 0 ’ 0,
metrogol:tana e | oo | o || g || s | sen | nes | son || oo doctorados son Cadiz (19%), El Puerto de Santa Maria (17%) y San
de Bahia de 0
Cadiz Fernando (16%).

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2010-2019

Este analisis de datos muestra que, a pesar de haber municipios en el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz que poseen tasas de paro de las peores

de la provincia y de la comunidad auténoma, los datos econdmicos
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Figura 27: Distribucion de la poblacién por nivel educativo.
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Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2011.
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turistica del ambito. Le siguen los campamentos (23%), apartamentos

7.2.6 Turismo
(8%) y establecimientos rurales (4%).

7.2.6.1  Importancia del fenémeno turistico
Tabla 18: Distribucion de plazas por tipo de alojamiento turistico.

Considerar las variaciones que se experimentan en el periodo estival es
imprescindible para un correcto andlisis y modelizacion de los
desplazamientos en cualquier area territorial, pero ain mas cuando se
trata de una zona costera con las caracteristicas y el tipo de actividad
econdmica que se producen en la Bahia de Cadiz, debido al impacto que

producen en la movilidad del ambito.

Municipios

establecimientos
hoteleros

(7]
(=}
-
c
(7
£
(o]
t
<
Qo
(]

campamentos

establecimientos
turisticos rurales

Figura 28: Distribucion de las plazas turisticas. Arcos de la Frontera 255 R 420 928
% Cadiz (capital) 2.657 573 0 -
Chiclana de la Frontera 11.254 426 659 -
Chipiona 2.749 418 0 -
Conil de la Frontera 5.177 508 7.071 418
Jerez de la Frontera 3.479 242 0 130
Medina Sidonia 126 - 135 210
fnla':,‘:m de Santa 2.726 254 2.715 112
Puerto Real 389 - 0 -
Rota 3.008 385 465 -
San Fernando 463 1.178 0 -
= Establecimientos hoteleros Sanliicar de 788 34 0 -
Barrameda
" Apartamentos :;ehal,a":fetg':i’:'ta"a de | 3307 4.018 11.465 1.798
Campamento
, Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2019
= Establecimientos turisticos rurales

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019

Los datos registrados del afio 2019 indican que el nimero de plazas de

establecimientos hoteleros representan el 66% del total de la oferta

UNION EUROPEA
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Si se observa la distribucion por municipios, el 34% de las plazas de

establecimientos hoteleros encuentran en el municipio de Chiclana de la

Frontera (34%) por su marcado caracter turistico el volumen restante se
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distribuye en el resto de municipios. Por otro lado, el 29% de las plazas de Para poder percibir la tendencia futura de la actividad turistica en el area
apartamentos se encuentra localizadas en el municipio de San Fernando. metropolitana, es necesario conocer su evolucion desde afios anteriores

Mucho mas marcadas estan las distribuciones de las plazas de hasta la actualidad. Segun los datos recogidos sobre la oferta turistica en

campamentos y establecimientos turisticos rurales, ya que el 62% de las el area, esta ha aumentado desde 2010 casi 3.000 plazas, siendo

plazas de campamentos se localizan en Conil de la Fronteray el 52% de los destacable el crecimiento en los municipios de Cadiz (32%), Chipiona

establecimientos turisticos en Arcos de la Frontera. (24%) y Sanlicar de Barrameda (23%). Sin embargo, a pesar del

crecimiento global en el ambito, el municipio de San Fernando se

Tabla 19: Evolucion de la oferta turistica.

diferencia de los demas al experimentar una fuerte disminucion de la

Municipios _ Nodeplazasturisticas oferta turistica, reduciendo su nimero de plazas de 2.232, en el afio 2010,
LT | At | 2 a 1.641 en el afio 2019.

Arcos de la Frontera 1.360 | 1.535 | 2.393 | 2.491 | 1.603
cadiz (capital) 2454 | 2399 | 2.563 | 2.834 | 3.230
Chiclana de la Frontera 12.558 | 12.036 | 11.367 | 11.952 | 12.339
Chipiona 2.558 | 1.967 | 1.854 | 1.893 | 3.167
Conil de la Frontera 12.508 | 12.502 | 12.253 | 12.888 | 13.174
Jerez de la Frontera 3.334 | 5.189 | 3.457 | 5.562 | 3.851
Medina Sidonia 439 250 469 469 471

El Puerto de Santa Maria 5.591 | 5.472 | 5.613 | 5.822 | 5.807
Puerto Real 355 355 389 389 389

Rota 3.679 | 3.728 | 3.301 | 3.328 | 3.858
San Fernando 2.232 910 1.256 692 1.641
Sanliicar de Barrameda 671 775 750 828 822

Area metropolitana de Bahia de Cadiz | 47.739 | 47.118 | 45.665 | 49.148 | 50.352

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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7.2.7 Nivel derenta

Segun los datos aportados por el INE para 2018, el PIB de la provincia de
Cadiz fue en ese afio de 22.535.246 de euros, contribuyendo en un 14% al

PIB de la Comunidad Andaluza, y con un 2% al conjunto del Estado.

Paratener unaidea mas profunda de la situacion en el area metropolitana,
se ha analizado la distribucion de la renta bruta municipal seglin datos de
la Agencia Tributaria a partir de la campafia de IRPF de 2018. Esta
campania incluye a todos los municipios con poblaciones mayores a 1.000
habitantes, segun la renta personal bruta de las declaraciones (antes de

reducciones, minimos y gastos deducibles).

En el area de estudio se encuentran algunos de los municipios con las
rentas brutas medias mas altas a nivel provincial, como es Cadiz (28.201
euros) y El Puerto de Santa Maria (27.532 euros). De hecho, para el afio
2018, Cadiz, con mas de 115.000 habitantes y 51.241 declaraciones

realizadas, es el tercer municipio mas rico de toda la provincia.

El municipio de la Bahia de Cadiz con la renta bruta media mas baja es
Arcos de la Frontera (17.992 euros), con una poblacion de casi 31.000
habitantes y 11.823 declaraciones realizadas. Lo acompaiia Chipiona, con
mas de 19.000 habitantesy 6.140 declaraciones, que tiene una renta media
bruta de 18.033 euros.

Se observa, por lo tanto, que existe una concentracidon de rentas mas altas
en aquellos municipios mas cercanos a la capital y que, a medida que van

alejandose, estas van disminuyendo.
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En el periodo 2014-2016 se experimenta un crecimiento de renta
generalizado, especialmente en Medina Sidonia (12%), Chipiona (8%) y
Sanlucar de Barrameda (8%), mientras que la del resto de municipios se

incrementa en torno al 4-7%.

En el periodo 2016-2018, las rentas se siguen incrementando, aunque en

menor porcentaje.

Figura 29: Renta bruta media en el ambito.
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7.2.8 Conclusiones

Elandlisis de la caracterizacién socioeconémica del Area Metropolitana de

Bahia de Cadiz las siguientes conclusiones:

El municipio que mayor peso de poblacion posee es Jerez de la
Frontera (26%), seguido de Cadiz (14%), San Fernando (12%),
Puerto de Santa Maria (11%) y Chiclana de la Frontera (10%). En
conjunto, el 73% de la poblacidn del ambito se establece en estos
municipios vecinos, por lo que hay que prestar especial atencion
a la movilidad en estas zonas.

Elrango de edad que mas poblacion abarca es aquel que va desde
los 15 a los 49 afios (46%). Esto implica una poblacion joven, con
alto nimero de desplazamientos tanto por movilidad obligada

€Como por ocio.

La diferencia de densidad de poblaciéon segin los diferentes
municipios del Area Metropolitana es enorme. Asi, Cadiz presenta
la elevadisima densidad de 9.746 hab/Km?, Medina Sidonia o
Arcos de la Frontera presentan solo 24 hab/Km?2 y 58 hab/Km?
respectivamente. Lo que indica la importancia que tiene una
buena gestion de lo recursos mediante una correcta planificacion
del sistema de transporte y un buen conocimiento de la movilidad

en la zona.

Una disminucién de las cifras de paro implica un aumento de la

movilidad obligada.
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Los municipios que mas aportan a la actividad econémica son
Jerez de la Frontera, Cadiz, El Puerto de Santa Maria y Chiclana de
la Frontera. Estos podrian verse impulsados con una buena

planificacion del transporte y la movilidad en el area.
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7.3 Evolucién Territorial y Urbanl'stica Su caracteristico enclave le hace formar parte de tres regiones geograficas

distintas: Sierras Béticas, Litoral Atlantico y Depresion del Guadalquivir. A
73.1 Marco UrbanoyTerritorial estas tres regiones les corresponden tres tipos de climas diferentes:

mediterraneo ocednico, mediterraneo continental y mediterraneo de

El area metropolitana esta marcada por uno de los elementos naturales mas montafia

importantes que dibujan la zona y la caracterizan, el Parque Natural de la

Bahia de Cadiz. Figura 31: Regiones climaticas en la Bahia de Cadiz.

Depresion del Guadalquivir

Figura 30: Orografia de la Bahia de Cadiz.

N
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pes : Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia.
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; ‘ e Mediterraneo ocednico: Afecta al litoral atlédntico, donde se reduce la

Fuente: Visor REDIAM. amplitud térmica anual, suavizando los inviernos y los veranos. Las

precipitaciones no son demasiados abundantes y tanto la sequia estival

Se trata de un territorio que implanta sus nlcleos urbanos en las zonas altas - . .
como el predominio de las lluvias invernales son caracteristicas.

y protegidas de las agresiones del mar, consecuencia de la determinacion

geografica que le da la costa en forma de bahia y de la inundabilidad de sus e Mediterraneo continental: Afecta a la depresidn del Guadalquivir,donde

terrenos. elclimaestempladoy el terreno estd alejado considerablemente del mar.
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Se caracteriza por inviernos largos y frios y veranos cortos y calidos. Sufre

un fuerte contraste de temperaturas entre el dia y la noche.

e Mediterraneo de montafia: Afecta a la zona de Sierra Béticas. Se
caracteriza por tener precipitaciones mayores y unas temperaturas mas
bajas por causa del gradiente térmico. Se le atribuyen veranos frescos e

inviernos frios.

7.3.2 Condicionantes fisicos para la movilidad

El entorno metropolitano referido adquiere su nombre por la situacidn de sus
municipios, que conforman un arco junto a la llamada Bahia de Cadiz y un
entrante del Océano Atlantico en el que desembocan los rios Guadalete, Iro y
Rio Salado de Rota. Todo ello provoca una fragmentacion del territorio que
dificulta la continuidad para los modos no motorizados y sus infraestructuras.

Por la Bahia de Cadiz se extienden:

e Elcafio de Sancti Petri, canal de agua salada entre San Fernando, situado
en la antigua isla de Ledn, Chiclana de la Frontera y Puerto Real. Sobre él
cruza el Puente Zuazo, que une a San Fernando con el resto de la bahia.

e ElRio San Pedro, separado del cauce del Rio Guadalete.

e Extensiones de marismas y esteros (pantanos en zonas planas con

drenaje imperfecto)

Atodo ello se suma que gran parte de la Bahia de Cadiz fue declarada Parque

Natural en 1989 y esta protegida ante cualquier actuacion.

El crecimiento urbanistico ha sido condicionado por el medio fisico
fundamentalmente, como se ha dicho con anterioridad, por la barreras

hidroldgicas y tierras inundables que han dado lugar varios sub-ambitos:
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Sector central: formado por islas (Cadiz y San Fernando) y Puerto Real,
ambito principal de poblacion y actividad. Tres municipios vinculados
por funciones residenciales, productivas y de servicios.

Sector Norte: Puerto de Santa Maria. Nexo de articulacion con la costa
noroeste y con Jerez de la Frontera.

Chiclana de la Frontera: Municipio con gran dispersion y déficit en orden
y servicios urbanos.

Conil de la Frontera y Medina Sidonia: Ciudad media y centro rural,
ambas pertenecientes a la comarca de La Janda, se conectan al eje sury
mantienen semejanzas funcionales y una mayor vinculacion con el
municipio de Chiclana de la Frontera. Se caracterizan por tener una
menor poblacion, pero dependen de la Bahia para la prestacion de
equipamientos y servicios superiores.

Arcos de la Frontera: Ciudad media donde el emplazamiento de su
nucleo principal constituye una de sus principales particularidades
geograficas. Se encuentra situado sobre un escarpe provocado por el rio
Guadalete que sitda a la ciudad en el interior de un amplio meandro que

este rio deja en su curso.

Estos diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo polinuclear en la
actualidad, con problemas de gestion de la movilidad, de comunicacion y de

servicios.

7.3.3 Evolucion territorial y urbanistica

Previsiones de nuevos desarrollos

Es fundamental tanto para la construccién del modelo de 4 etapas como para

entender el marco territorial y su futuro comportamiento, el conocer las
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previsiones tanto en infraestructura como en nuevos desarrollos en cada uno

de los municipios del ambito.

Para ello se ha llevado a cabo un analisis y revision de toda la planificacidn
vigente en la zona que pueda influir sobre la movilidad metropolitana del area
de la Bahia de Cadiz. De estas se han extraido y analizado las actuaciones
propuestas en materia de infraestructuras y previsiones de nuevos
desarrollos, los cuales han sido considerados a la hora de construir el modelo

de transportes.

Esta documentacion se incluye en un anexo especifico, Anexo XXX- Previsiones

de los Planes Vigentes.

7.3.4 Usosdel suelo

La distribucion de usos del suelo en la Bahia de Cadiz y la cobertura con

respecto a la superficie total de la misma son las siguientes:

Figura 32: Usos del suelo en el ambito del PTMBC.

Uso Suq:n;f)icie ‘ Cobertura (%) ‘
Bosques 31.038 9,8%
Matorrales esclerdfilos 17.206 5,4%
Tierras de labor 128.578 40,4%
Cultivos permanentes 68.066 21,4%
Matorral boscoso de transicion 5.850 1,8%
Sistemas agroforestales 11.425 3,6%
Zona urbana 16.674 5,2%
Pradosy Praderas 12.968 4,1%
Cursos de agua 329 0,1%
Playas, dunasy arenales 621 0,2%
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Uso ‘ Su';:;f)ide ‘ Cobertura (%) ‘
Estuarios 948 0,3%
Marismas 6.193 1,9%
Salinas 7.226 2,3%
Zonas industriales, comerciales o en construccion 6.188 1,9%
Laminas de agua 3.110 1,0%
Espacios con vegetacion escasa 88 0,0%
ig:stsrjcectiegslotacién minera, vertederosy de 1.374 0,4%
Humedales y zonas pantanosas 68 0,0%
Pastizales naturales 194 0,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

Como se observa en la tabla, en el drea de Bahia de Cadiz predominan los
espacios tierras de labor (40,4%), seguidos de zonas de cultivos permanentes
(21,4%) y superficies de bosques (9,8%), quedando el resto de los usos por

debajo del 6% de representacion en el territorio metropolitano.

Si bien, cabe destacar que la gran extension de los términos municipales, de
Jerez de la Frontera, Arcos de la Frontera y Medina Sidonia, con zonas
agricolas muy alejadas de los nlcleos urbanos, distorsionan las estadisticas
del uso del suelo. Y, por otro lado, que en las superficies cercanas a las zonas
urbanas predominan las zonas industriales, en el interior, y las salinas y

marismas, en los municipios de la bahia.

A continuacion, se adjunta un mapa con la distribucién de usos del suelo en el

Area Metropolitana de Bahia de Cédiz.
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7.3.5 Polos de generaciény atraccién de viajes.

Los polos de generacion y atraccion mas destacables en el area de la Bahia

de Cadiz son los siguientes:

7.3.5.1

Areas productivas

El area de la Bahia de Cadiz se constituye como un importante nodo

logistico prioritario en la red andaluza y nacional que, a su vez, establece

un significativo nicleo productivo de alta especializacion con grandes

necesidades de distribucion y logistica. Este nodo esta constituido por las

siguientes areas logisticas y nodos de intercambio intermodal:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Poligono Industrial Las Salinas

Terminales Ferroviarias del Puerto de Santa Maria y Jerez.
Aeropuerto de Jerez.

Area Logistica de Jerez.

El nodo se encuentra bien conectado con otros modos de transporte. Por

carretera, mediante el acceso a través de las autovias A-4, A-7 'y la A-381.

Por via ferroviaria, mediante la linea Cadiz-Sevilla-Cérdoba-Linares-

Madrid. Y por via aérea, gracias al aeropuerto de Jerez de la Frontera.

A continuacidn, se describen las areas principales:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz: El Puerto de la Bahia
de Cadiz esta situado en la cara sur-atlantica y cuenta con cuatro
darsenas: Cadiz ciudad, Cadiz-Zona Franca, La Cabezuela-Puerto

Real y El Puerto de Santa Maria situadas entre los términos
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municipales de Cadiz, Puerto Real y El Puerto de Santa Maria. Se
encuentra muy bien conectada tanto por tierra, a través de
accesos por carretera, como por aire, a tan sélo 40 kildmetros del
aeropuerto de Jerez. De esta manera, las infraestructuras
portuarias de la bahia gaditana ofrecen las mejores condiciones

en materia de conectividad.

La amplia gama de servicios y prestaciones de las instalaciones
denotan la polivalencia y funcionalidad del Puerto, lo que se ve
apoyado por su estratégica situacion que le otorga la posibilidad
de llegar a ser la "Puerta de Europa" para Marruecos y un puerto
de trasbordo para América del Sur y EE.UU. Ademas del ya
consolidado enlace con Canarias.

Estas caracteristicas se ven completadas con un recinto fiscal de
Zona Franca, una Estacion Maritima de pasajeros, un Puesto de
Inspeccion Fronterizo, un Centro de Control de Traficoy un Centro
Integrado de Comunicaciones, entre otras infraestructuras y

servicios.

Poligono Industrial Las Salinas: Situado en la periferia del
ndcleo urbano del Puerto de Santa Maria, al noroeste del
municipio entre la via férrea y la Autovia del Sur. Fue creado en el
afo 2000 y dispone de 647.000 metros cuadrados. Dispone de un
perfil empresarial compuesto por los siguientes sectores:
comercial (27%), industrial (12%), construccion (8%) y de servicios
(53%).
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Area Logistica de Jerez de la Frontera: El potencial logistico de
Jerez de la Frontera como eje vertebrador del transporte de toda
la provincia de Cadiz llevé a crear un espacio de centralizacion de
la actividad logistica. Con este fin se cred La Ciudad de Transporte
de Jerez como parque de actividad destinado a empresas de

transporte de mercancias y servicios complementarios.

Este Parque Empresarial fue inaugurado en el 2002 tiene una
extension global de un milldon de metros cuadrados y una
superficie edificable de 502.000 metros cuadrados distribuidos en

dos areas funcionales diferenciadas:

Un Centro Logistico-Intermodal de transporte de
mercancias, en el cual estdn presentes todas las actividades
directamente relacionadas con el sector del transporte.

El Poligono de Actividades Complementarias, en el que se han
implantado empresas dedicadas a actividades industriales,
comerciales y complementarias del transporte practicamente

ocupado.

Con la Ciudad del Transporte, Jerez cuenta con un espacio
empresarial avanzado que se constituye como un centro de
actividad econdmica de primer orden dentro de la provincia de

Cadiz gracias a su localizacion.
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Infraestructura portuaria

En el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz se encuentran las siguientes

infraestructuras portuarias:

El Puerto de Bahia de Cadiz: Cuenta con cuatro darsenas: Cadiz
ciudad, Cadiz-Zona Franca, La Cabezuela-Puerto Real y El Puerto de
Santa Maria situadas entre los términos municipales de Cadiz, Puerto
Real y El Puerto de Santa Maria. Tiene una Estacién Maritima para
cruceros situada en el muelle Alfonso XIll, en Cadiz, y dos Terminales
Maritimas Metropolitanas situadas en el Muelle Reina Victoria, en

Cadiz, y en el Antiguo Muelle Pesquero, en El Puerto de Santa Maria.

El Puerto de La Bahia de Cadiz es un nodo clave para el desarrollo de
la actividad portuaria, gracias a su multiconectividad maritimay a sus

conexiones terrestres, con una amplia red de carreteras.

Por medio terrestre, el puerto se conecta con la autopista Cadiz-
Sevilla, y desde aqui con Madrid y el Corredor Central europeo.
Asimismo, por la autovia A-381 Jerez-Los Barrios se conecta con el
resto del Mediterraneo, a lo que hay que afiadir las posibilidades de
conexién con el norte de Africa. Ademés de disfruta de una posicién
estratégica en cuanto a accesibilidad viaria y portuaria, a sélo 40 km

tiene el Aeropuerto de Jerez.

Otros puertos operativos: Ademas de la actividad del Puerto de la

Ademas, esimportante destacar que el area de la Bahia se encuentra bajo Bahia de Cadiz, estan también en servicio los Puertos de Sanlicar de

el ambito de influencia de otro nodo prioritario, como es la ZAL Bahia de Barrameda (Bonanza), Chipiona, San Fernando (Gallineras), Rota,

Algeciras conectada por la Autovia A-381 con el ambito de estudio.

Junta de Andalucia
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Chiclana (Sancti Petri) y Conil de la Frontera. Todos ellos de gestion
directa de la Agencia Plblica de Puertos de Andalucia (APPA).

Terminal Maritima de Cadiz: Se localiza en el Muelle Alfonso XIII del
Puerto de Cadiz con acceso directo desde el centro de la ciudad. La

terminal cuenta con servicio de alquiler gratuito de bicicletas +BICI.

Terminal de El Puerto de Santa Maria: Se localiza en la Avda. de la
Bajamar. Se trata de una terminal de pasajeros situada en el edificio
de la antigua lonja pesquera del rio Guadalete. Dispone de una zona
de aparcamiento de vehiculos con una capacidad de 85 plazas y es
gratuito para los usuarios que utilicen la Tarjeta de Transporte del
Consorcio. Ademas, cuenta con el servicio +BICI de alquiler también

gratuito para este tipo de usuarios.

Terminal de Rota: Se sitla en el extremo mas suroccidental del
Puerto Deportivo Rota, en el edificio de Capitania del Puerto de Rota,
propiedad de la Agencia Publica de Puertos de Andalucia (APPA). En
octubre de 2011 entré en servicio la terminal satélite de Rota, que
funciona en caso de suspension de salidas de embarcaciones por
mala climatologia, en las que el servicio se presta con autobuses

sustitutorios con destino directo a la terminal de Cadiz.

Estaciones de autobuses y ferrocarril. Puntos de transbordo.

En el Area Metropolitana de Bahia de Cédiz se encuentran las siguientes
estaciones de autobuses y ferrocarril funcionando como principales

puntos de transbordo entre modos:

UNION EUROPEA
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Estacion de autobuses de Cadiz y Estacion Central de ferrocarril:
El conjunto formado por la Estacion Central ferroviaria y Estacion de
Autobuses de Cadiz en la Plaza de Sevilla y Avenida de Astilleros se
considera como el principal intercambiador de la ciudad de Cadizy
como estacion de primer nivel. Su localizacién en una zona central de
la ciudad y la gran afluencia de personas que recibe de todos los
modos (ferrocarril, buses interurbanos y urbanos, servicio maritimo,
taxis, peatones, etc.) lo convierten en un fuerte centro de atraccion,
no sélo para la ciudad de Cadiz, sino también para el ambito
metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Estacion Central de ferrocarril y Estacion de Autobuses de Jerez
de la Frontera: Ambas estaciones comparten ubicacién en la
céntrica Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera. La
proximidad entre ambas estaciones favorece la intermodalidad entre
los diferentes modos (autobuses interurbanos, autobuses urbanos,
ferrocarril de Cercanias, Media, Larga distancia y Tren de Altas

Prestaciones con Sevilla y servicio de taxis).

Estacion de ferrocarril en el Aeropuerto de Jerez: E|l Aeropuerto de
Jerez cuenta con una estacion de tren que ofrece servicios de Media
Distanciay de la linea de Cercanias C1. Esta conectada con la terminal

mediante un acceso peatonal a menos de 150 metros de ésta.

Estacion de ferrocarril Las Aletas: Se encuentra ubicada en el
municipio de Puerto Real donde da servicio la linea C1 de cercanias.

Ofrece trasbordo entre autobus interurbano y cercanias.
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Apeadero de ferrocarril de Puerto Real: Ubicado en el municipio de
Puerto Real y donde da servicio la linea C1 de cercanias. Ofrece

trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.

Estacion de ferrocarril de El Puerto de Santa Maria: Situada en el
municipio que le da nombre y con servicio de la linea C1 de cercanias,

ofrece trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.

Apeadero de ferrocarril de San Fernando-Centro: Ubicado en el
municipio de San Fernando, pertenece a la red de cercanias del area

y ofrece trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.

Estacion de ferrocarril de Bahia Sur: Localizada en el municipio de
San Fernando, es una de las paradas de la linea C1 de cercanias.

Ofrece trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.

Estacion de Conil de la Frontera: Estd situada dentro del nicleo
urbano y con facil conexién con la salida de la autovia A-48 lo que
facilita la llegada/salida de los viajeros regionales, pero que no acerca

los buses hasta el propio nucleo urbano.

Estacion de Arcos de la Frontera: Estd situado en la zona suroeste
del municipio, en la Calle Corregidores. Ofrece trasbordo entre

autobUs urbano e interurbano.

Apeadero de Rota: Se encuentra ubicado entre el casco urbanoy el
Club de golf que hay junto a la base naval, en la Calle Zoilo Ruiz-

Mateos. Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Costa Ballena: Se encuentra ubicado en la zona de
urbanizacidn catalogada como complejo turistico y perteneciente al
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municipio de Rota, concretamente en la via de acceso Avenida Juan

Carlos I. Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Chipiona: Se encuentra ubicado en la Avenida de
Almeria a la entrada del municipio. No ofrece intermodalidad con

otros modos.

Apeadero de Medina Sidonia: Se encuentra ubicada en la Avenida
del Mar conectando directamente con la carretera CA-202 de acceso

al municipio. Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Sanlicar de Barrameda: Localizado en la Avenida de
Guzman el Bueno se encuentra ubicado en pleno casco urbano.

Ofrece trasbordo entre autobis urbano e interurbano.
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7.3.6 Equipamientos 7.3.6.2  Hospitales

7.3.6.1 Campus Universitario Los hospitales existentes en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadizson

los siguientes:
En lo que respecta a la oferta universitaria de la Bahia de Cadiz, consiste

en centros propios de la Universidad de Cadiz que se distribuyen entre los Tabla 21: Hospitales en el ambito de estudio.

municipios de Jerez de la Frontera, San Fernando, Cadiz y Puerto Real de Hospital Sistema Municipio
la siguiente forma: ] ] o
Hospital de San Rafael Privado Cadiz
Tabla 20: Centros pertenecientes a la Universidad de Cadiz.
Hospital de Especialidades Puerta del Mar SSPA Cadiz
Centro Universitario Municipio
Facultad de Ciencias Econdmicas y Empresariales Cadiz Hospital San Carlos SSPA San Fernando
Facultad de Filosofia y Letras Cadiz
. ! . . . El Puerto de
Escuela Doctoral de la Universidad de Cadiz Cadiz Hospital General Santa Maria del Puerto Privado Santa Maria
Facultad de Enfermeria y Fisioterapia Cadiz ) o
— — Hospital de Especialidades de Puerto Real SSPA Puerto Real
Facultad de Medicina Cadiz
ienci i < di . . . . . Chiclana de |
Facultad de Ciencias del Trabajo Cadiz Hospital Viamed Novo Sancti Petri Privado Iclana defa
- - I, Frontera
Escuela Profesional de la Medicina de la Educacion San Fernando -
— = . . . . . Chiclana dela
Facultad de Ciencias de la Educacién Puerto Real Hospital Viamed Bahia de Cadiz Privado Frontera
Escuela de Ingenieria Marina, Nautica y Radioelectrénica Puerto Real Jerez de la
- — Hospital San Juan Grande Privado
Escuela Superior de Ingenieria Puerto Real Frontera
Facultad de Ciencias Puerto Real Hospital Jerez Puerta del Sur Privado Jerezdela
. . Frontera
Escuela de Ingenieria Naval y Oceanica Puerto Real del
. " J
Ciencias del Mary Ambientales Puerto Real Hospital de Especialidades de Jerez de la Frontera SSPA E:ce)riteeraa
Ciencias sociales y de la Comunicacion Jerez de la Frontera HospitalVirsen del Camino brivado Sanldcar de
Facultad de Ciencias Econdmicas y Empresariales Jerez de la Frontera P g Barrameda
Facultad de Derecho Jerez de la Frontera Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA. 2019
Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA. 2019 *SSPA: Sistema Sanitario Publico de Andalucia.
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7.3.6.3

Aeropuertos

Existen dos aeropuertos en el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz, un
aeropuerto militar (base de Rota) y un aeropuerto de uso civil. Este Gltimo
es el Aeropuerto de Jerez de la Frontera que se sitla a 8 kildmetros del
noreste de la cabecera municipal. Ademas, se localiza a 43 km de Cadizy
tiene facil conexidon con todas las localidades de la zona metropolitana
tanto por conexiones viarias de alta capacidad, como por ferrocarril y

autobuses:

« Conexion por autobus: diversas lineas de autobis conectan el
aeropuerto con el centro de Jerez de la Fronteray la ciudad de Cadiz,
asi como con las localidades de El Puerto de Santa Maria, Sanlucar de
Barrameda, Chipionay Costa Ballena, en Rota. El tiempo estimado de
viaje desde los principales nlcleos son los siguientes:

= Desde Jerez de la Frontera: 30 minutos.

= Desde el centro de Cadiz: 1 horay 15 minutos.
Las lineas que ofrecen este servicio son:

= M-050 (Cadiz-Jerez de la Frontera - Directo).
= M-052 (Cadiz-Jerez de la Frontera - por Campus Universitario de
Puerto Realy El Puerto de Santa Maria).
= M-053 (Cadiz-Jerez de la Frontera -por Hospital de Jerez).
= M-561 (Chipiona-Sanltcar de B.-El Puerto de Santa Maria-Cadiz).
= M-970 (Sanltcar de Barrameda-Jerez de la Frontera)
« Conexion por ferrocarril de Cercanias: E|l Aeropuerto de Jerez estd
conectado con Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, Puerto

Real, San Fernando y Cadiz mediante la linea C-1 de Cercanias. El
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tiempo estimado de viaje ronda entre los 8 y los 54 minutos en
funcion del destino.

« Conexion con tren de alta velocidad en Sevilla: El Aeropuerto de
Jerez esta conectado con el servicio de ALVIA y Media Distancia de la
linea Cadiz-Sevilla desde 2013. El trayecto entre el Aeropuerto de
Jerez y Sevilla Santa Justa en Media Distancia y ALVIA es de 57
minutos.

o Taxis: El servicio de taxi desde el aeropuerto a Jerez de la Frontera
aplica las tarifas urbanas. Existe un precio oficial por el trayecto hacia
o desde el Aeropuerto. Para cualquier otro destino rigen las tarifas

interurbanas.
Poligonos industriales y Parques empresariales

La Bahia de Cadiz se caracteriza como uno de los principales tejidos
industriales de la region. La actividad portuaria ha favorecido a ello con el
establecimiento de grandes manufacturas y la concentracién de los
sectores naval y aeroespacial, aunque ha perdido capacidad en los ultimos

anos.

Las grandes empresas que han definido la estructura industrial de la Bahia
se han localizado dada su condicién maritima, a los entornos portuarios
en Cadiz y San Fernando y posteriormente al corredor Cadiz-Bajo de la
Cabezuela. Por otro lado, cabe destacar el crecimiento, en el Gltimo siglo,
de poligonos exteriores a las areas urbanas para las pequefias y medianas

empresas orientadas a la elaboracién destinada al mercado interior.

Se ha realizado una recopilacion de todas las zonas industriales

registradas como tales en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz. En la

A .
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siguiente tabla se puede ver cada una de estas zonas por municipio de Zona industrial
ubicacién y la superficie que ocupa: Nombre Municipio Area (m2)
. i .. P.l. Proxinave Jerez de la Frontera 9.548
Tabla 22: Zonas industriales en el ambito. Ciudad del Transporte Jerez de la Frontera 1.191.046
Zona industrial P.l. Cafiada de la Feria Jerez de la Frontera 164.000
Nombre Municipio Area (m2) P.l. Carretera de Sanlucar Jerez de la Frontera 131.818
P.l. El Retiro Arcos de la Frontera 31.729 P.. Bertola Jerez de la Frontera 211.763
Parque Empresarial El Peral Arcos de la Frontera 283.744 3% P.I. Cuatro Caminos Jerez de la Frontera £2.995
P.I. Jaramil Arcos de la Frontera 50.844 P.I. Prado de la Feria Medina-Sidonia 112.997 1%
Parque Empresarial de Poniente Cadiz 50.568 - P.I. Rio San Pedro Puerto Real 203.699
Parque Empresarial de Levante Cadiz 170.285 Astilleros U.E. 7.01 Puerto Real 775.010
P.l. Crta. Nacional 340 Chiclana de la Frontera 329.828 P.I. Trocadero Puerto Real 890.255 21%
P.l. Pelagatos | Chiclana de la Frontera 609.551 P.I. Tres Caminos Puerto Real 394.724
E?t;?suuiComercial e Industrial Chiclana de la Frontera 318.357 12% Poligono Industrial La Cabezuela Puerto Real 163.000
P.l.El Torno Chiclana de la Frontera 162.587 - ol it Rot i 30
Pl La Estacion Chiptona ot 1% E: ;i:;ctzsc;udalesl zz:lZi;r:adned;arrameda ijZj =
P.l. La Lagunilla Chipiona 81.387 = :
P.l.y de Servicios La Zorrera Conil de la Frontera 228.646 2% P RemeiE eI Sanlliea e i 68.156
P.l. Guadalete El Puerto de Santa Maria 78.559 L Calaa Sanliicar de Barrameda CanlY
P.l. Salinas de Levante El Puerto de Santa Maria 629.558 P, i B Sanlicar de Barrameda L209 G
P.l. Salinas de San José Bajo El Puerto de Santa Maria |  174.351 13% P El el els Sen Sebasiien Senllcar de Earimiels 16.695
P.l. Salinas de San José El Puerto de Santa Maria 248.639 2, Gt sl pliolie Sanlicar de Barrameda ST
P | ElPalmar El Puerto de Santa Maria 386.178 P.l. Las Palmeras Sanlicar de Barrameda 73.933
P.1El Porvenir Jerez de la Frontera 97,266 Area Metropolitana de Bahia de Cadiz | 11.615.540
Parque Industrial Guadalquivir Jerez de la Frontera 114.256 Fuente: DERA. 2019
P.I. Industrias Varias Jerez de la Frontera 22.708 379% Como se puede observar, la mayor parte de las zonas industriales del area
P.l. Navinco Jerez de la Frontera 49.697 metropolitana se encuentran en el municipio de Jerez de la Frontera
Parque Empresarial Oeste Jerez de la Frontera 326.884 (37%), seguido de los municipios de Puerto Real (21%), El Puerto de Santa
P.l. El Portal Jerez de la Frontera 1.977.434

Maria (13%) y Chiclana de la Frontera (12%).
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7.3.6.5  Zonas militares Tabla 23: Equipamiento deportivo en el drea.
P . , - . . - Nombre de la instalacién Municipio
ElArea Metropolitana de Bahia de Cadiz alberga las instalaciones militares
. . o, Polideportivo Cortijillos Jerez de la Frontera
de la base hispano-estadounidense de Rota. Esta se sitla concretamente - - - -

Complejo Deportivo El Pinar-La Pita Jerez de la Frontera
en el término municipal Rota. La extension del recinto es de 25 km Polideportivo Muncipal de Guadalcacin Jerez de la Frontera
aproximadamente donde reside una poblacion estadounidense de unas Campo de Fitbol Antonio Fernéndez Marchan Jerez de la Frontera
8.000 personas, entre militares, familiares y poblacion civil. Campo Municipal de Deportes Jerez de la Frontera

. . Estadio Municipal de jédula Arcos de la Frontera
Entre sus instalaciones destacan: - —
Estadio Municipal de Arcos Arcos de la Frontera
= Puerto naval militar al norte de la Bahia de Cadiz que sirve de Campo de Futbol Antonio Camacho Arcos de la Frontera
paso para buques de todo tipo de EE.UU. y paises pertenecientes Club Deportivo el Santiscal Arcos de la Frontera
ala OTAN. Complejo Deportivo Ciudad de Cadiz Cadiz
o Complejo Deportivo Puerto Elcano Cadiz
= Un aeropuerto militar. - - —— —
. - - o Polideportivo la Mirandilla-Campo del Sur Cadiz
= Zona Civil donde los militares y algunas familias pueden residir Pabellon Polideportivo el Nautico Cadiz
dentro de las instalaciones. Polideportivo Puntales Cadiz
= Zona ludica con una gran oferta de servicios para el ocio como Piscina de Astilleros Cadiz
cine, piscina cubierta, gimnasio, etc. Pista Deportiva Juan Meléndez Cadiz
= Zona de servicios con instalaciones educativas, sanitarias, Pista Polideportiva Buenavista Cadiz
.. . Pista Polideportiva de Trille Cadiz
religiosas, seguridad, entre muchos otros.

Pistas Telegrafia sin Hilos Cadiz
El uso de la base es espafiol y americano. Mientras la Armada Espafiola es Polideportivo Centro Histérico Cadiz
responsable de la seguridad del exterior de la base, la americana también Polideportivo Municipal Francisco Blanca Cadiz
seimplica en la seguridad interior. Real Tenis Club Cadiz

Campo de Futbol Jerez de la Frontera

7.3.6.6  Equipamientos deportivos Polideportivo Municipal Andrés Chacén Jerez de la Frontera
A continuacién, se adjunta una tabla con todos los equipamientos Polideportivo Municipal Jerez dela Frontera
] . < . , P Piscina Municipal Jerez de la Frontera
deportivos que se localizan en el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz P
. L L Polideportivo Municipal Jerez de la Frontera
clasificados por municipio de ubicacidn. ; ;
Campo de Futbol Ramon Ortega Puerto Real
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Nombre de la instalacion

Circuito de Jerez

Municipio

Jerez de la Frontera

Campo de Fatbol "José Cuvillo"

El Puerto de Santa Maria

Ciudad Deportiva

El Puerto de Santa Maria

Campo de Tiro "Guadalete"

El Puerto de Santa Maria

Centro Ecuestre "Las Marias"

El Puerto de Santa Maria

Escuela Hipica "Villa Julia"

El Puerto de Santa Maria

Escuela Municipal de Equitacién "Chapin"

Jerez de la Frontera

Estadio Municipal "Chapin"

Jerez de la Frontera

Palacio Municipal de Deportes

Jerez de la Frontera

Real Escuela Andaluza de Arte Ecuestre

Jerez de la Frontera

Club Nazaret

Jerez de la Frontera

Piscina "Jerez"

Jerez de la Frontera

Centro Ecuestre "Los Lagos"

Jerez de la Frontera

Campo de Fuatbol

San Fernando

Campo Municipal Sacramento

San Fernando

Campo Municipal de Hockey Pablo Negré

San Fernando

Club N&utico Puente de Hierro

San Fernando

Ciudad Deportiva

El Puerto de Santa Maria

Campo de Fatbol el Juncal

El Puerto de Santa Maria

Pabellén Deportivo J6venes Portuenses

El Puerto de Santa Maria

Polideportivo Municipal

Rota

Polideportivo Francisco Javier Zafra Rota
Pistas de Padel Bahia de Cadiz Rota
Campo Deportivo la Forestal Rota
Pabellén Cubierto Manuel Villalba Rota
Estadio de Futbol Alcalde Navarro Flores Rota
Piscina Municipal Rota
Complejo Polideportivo Municipal Chipiona

Campo de Fatbol

Sanltcar de Barrameda
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Nombre de la instalacion Municipio

Estadio Municipal El Palmar

Sanllcar de Barrameda

Campo de Futbol Las Palmeras

Sanllcar de Barrameda

Campo de Fatbol Municipal San José Obrero

Jerez de la Frontera

Campo de Fatbol Manuel Millan

Jerez de la Frontera

Complejo Deportivo San Ginés

Jerez de la Frontera

Velédromo "Manuel Moreno Perifian"

Chiclana de la Frontera

Ciudad Deportiva Bahia Sur

San Fernando

Estadio Municipal "Arturo Puntas Vela" Rota
Pabellén Municipal Puerto Real
Piscina Municipal Puerto Real

Circuito de Motocross "El Barrero"

Sanlucar de Barrameda

Complejo Deportivo "El Picacho"

Sanllcar de Barrameda

Sociedad de Carreras de Caballos

Sanlucar de Barrameda

Club Hipico "Roche"

Conil de la Frontera

Club Social

El Puerto de Santa Maria

Club Mediterraneo

El Puerto de Santa Maria

Club el Buzo El Puerto de Santa Maria
Estadio Municipal Ramén de Carranza Cadiz

Escuela Nautica Municipal de Cortadura Cadiz

Campo de Fatbol Municipal Rio San Pedro Puerto Real

Piscina Municipal

Medina Sidonia

Complejo Deportivo Prado de la Feria

Medina Sidonia

Campo Municipal de Deportes Corredera

Medina Sidonia

Pabellén Polideportivo Municipal

Medina Sidonia

Campo de Futbol Fernando Quifiones

Chiclana de la Frontera

Complejo Deportivo Municipal El Fontanal

Chiclana de la Frontera

Campo Municipal Isabel la Catdlica

Chiclana de la Frontera

Estadio Municipal de Atletismo Chiclana de la Frontera

Chiclana de la Frontera

Club de Tenis Chiclana

Chiclana de la Frontera
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Nombre de la instalacion
Centro Deportivo Hipotels

Municipio

Chiclana de la Frontera

Campo de Fatbol Municipal Novo Sancti-Petri

Chiclana de la Frontera

Centro Deportivo

Chiclana de la Frontera

Centro Deportivo Urbano Costa Sancti Petri

Chiclana de la Frontera

Campo de Fltbol

Chiclana de la Frontera

Estadio Municipal de Fitbol

Chiclana de la Frontera

Pabelldén Municipal de Deportes Ciudad de Chiclana

Chiclana de la Frontera

Club de Tenis la Barrosa

Chiclana de la Frontera

Pabellén Municipal de Deportes

San Fernando

Piscina Municipal La Magdalena

San Fernando

Complejo Municipal Gomez Castro

San Fernando

Ciudad Deportiva Bahia de Cadiz

Puerto Real

Zona Deportiva Roche

Conil de la Frontera

Campo de Futbol el Colorado

Conil de la Frontera

Complejo Deportivo Municipal Conil de la Frontera

Conil de la Frontera

Polideportivo Los Burrefios

Conil de la Frontera

Pistas del Pozuelo

Conil de la Frontera

Pistas Deportivas los Bateles

Conil de la Frontera

Club Nautico

Arcos de la Frontera

Polideportivo Lestonnac del Colegio Compafiia de Maria

San Fernando

Desconocido

Jerez de la Frontera

Desconocido

Arcos de la Frontera

Polideportivo Ruiz Mateos

Jerez de la Frontera

Polideportivo Icovesa

Jerez de la Frontera

Polideportivo Manuel Moscoso "Acufia"

Jerez de la Frontera

Pista Polideportiva San Benito

Jerez de la Frontera

Pista Polideportiva Palos Blancos-Hipercor

Jerez de la Frontera

Complejo Deportivo la Granja

Jerez de la Frontera

Centro Deportivo el Pelirén

Jerez de la Frontera
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Nombre de la instalacion Municipio

Jerez de la Frontera

Polideportivo Pago de San José

Jerez de la Frontera

Instalacion Deportiva Picaduefias

Jerez de la Frontera

Polideportivo Kiko Narvaez

Jerez de la Frontera

Polideportivo Vega Veguita

Jerez de la Frontera

Campo la Juventud

Jerez de la Frontera

Polideportivo Asuncion

Jerez de la Frontera

Polideportivo San Telmo

Jerez de la Frontera

Fuente: DERA. 2019

A continuacion, se adjunta un mapa con la localizacion de todos los

equipamientos que se han ido citando a lo largo del apartado.
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7.3.7 Infraestructuras verdes e Espacios protegidos.

e Paisajes de interés para la conectividad.

Una infraestructura verde asociada a la movilidad es aquella que se apoya ; S . s
e Areas prioritarias de intervencion.

en la naturaleza para generar ventajas ecoldgicas, econdmicas y sociales,

siendo muy notables los beneficios que pueden aportar, entre otros, su El PDMCEA define los ejes estratégicos de conectividad que pasan por todo

elevada rentabilidad en el tiempo, las oportunidades de trabajo que el territorio andaluz, de donde se extrae el siguiente mapa.

proporcionan y su ventajosa relacion coste-eficiencia frente a las Figura 33: Ejes estratégicos de conectividad.

infraestructuras tradicionales a las que pueden en algunos casos sustituir
o complementar. En definitiva, se trata de una medida capaz de satisfacer

a un mismo tiempo los intereses de las personas y de la naturaleza.

La infraestructura verde integra espacios verdes (o azules en el caso de los
ecosistemas acuaticos) y otros elementos fisicos de espacios terrestres
(incluidas las zonas costeras) y marinos. Entre los elementos que pueden
formar parte de ella se pueden citar los espacios protegidos (terrestres y
marinos), las areas verdes urbanas, diversos elementos lineales (rios,
arroyos, vias pecuarias, setos y margenes de cultivo), que actian como
corredores ecoldgicos, y otras zonas heterogéneas que incluyen desde

. . . ~ S
sistemas agrarios de alto valor natural hasta enclaves forestales aislados, AR 8

montes de titularidad publica, etc., los cuales pueden también cumplir

funciones relevantes para la conservacion de la biodiversidad y el Fuente: Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia. 2018

mantenimiento de los flujos y procesos ecolégicos.
De entre las areas estratégicas que el Plan Director propone por toda la

Segln la Estrategia de Infraestructura Verde del Plan Director para la Comunidad, en el 4rea de Bahfa de Cadiz se ubican cuatro de ellas,

Mejora de la Conectividad Ecoldgica en Andalucia (PDMCEA), la base de - . - .
definidas por las zonas litorales y maritimas, zonas de campifias y otros

estas infraestructuras verdes basicas en el territorio esta compuesta por: . ,
paisajes agricolas, zonas de lagunas y humedales y zonas donde se

encuentran otros elementos de la red natura que forman parte de la bahia.

A .

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl




Figura 34: Vias metropolitanas en la Bahia de Cadiz.
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Actualmente, en el caso del area de la Bahia de Cadiz se dispone de una
extensa red formada de vias con funcién de ocio-deportivas que funcionan
de interconexién de los ocho municipios en torno a la bahia, pero que no
configuran una red. A destacar, la Puerta Verde y el Corredor Verde que

enlazan San Fernando con Puerto Real.
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7.3.8 Conclusiones

El analisis territorial y su evolucion arroja las siguientes conclusiones:

e El area metropolitana estd marcada por uno de los elementos
naturales mas importantes que dibujan la zona y la caracterizan, el
Parque Natural de la Bahia de Cadiz.

e Se trata de un territorio que implanta sus nlcleos urbanos mas
cercanos a la costa en las zonas altas y protegidas de las agresiones
del mar, consecuencia de la determinacion geografica que le da la
costa en forma de bahia y de la inundabilidad de sus terrenos. Este
comentario no se aplica a todos los municipios del ambito: Jerez,
Arcos, y Medina Sidonia

e Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo
polinuclear en la actualidad, con problemas de gestion de la
movilidad, de comunicacion y de servicios.

e Debido a la gran cantidad de entornos naturales y zonas de cultivos,
la mayor parte del uso de su suelo esta conformada por tierras de
labor y cultivos permanentes, seguidos de zonas de bosque. Es de
vital importancia la conservacién del entorno, lo que requiere una
mejora de la calidad ambiental impulsada, en primer lugar, por una
buena planificacion del sistema de transporte y de una optimizacion

de la infraestructura existente.

e Elarea de la Bahia de Cadiz se constituye como un importante nodo
logistico prioritario en la red andaluza y nacional que, a su vez,
establece un significativo nucleo productivo de alta especializacion

con grandes necesidades de distribucion y logistica.
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. . eriodo analizado ha sido de un 12% pasando de 2.245 accidentes en el
7.4. Accidentalidad be ‘ P
afo 2015 a 1.973 en el afio actual.
7.4.1 Analisis de accidentes Figura 35: Nimero de accidentes con vistimas en la Bahia de Cadiz.
Segun la Direccion General de Trafico, de acuerdo con los datos facilitados 2.500
de los ultimos afios, el area de la Bahia de Cadiz presenta los siguientes 2.000
resultados de accidentalidad con victima que se presentan por municipio:
Tabla 24: Nimero de accidentes con victimas por municipios. 1.500
.. N° Accidentes
Municipio 1.000
2.015 2016 | 2017 = 2018  2.019
Arcos de la Frontera 77 59 57 43 73 500
Cadiz (capital) 428 371 430 340 331
Chiclana de la Frontera 155 95 128 99 77
Chipiona 18 37 48 48 46 0 R ..
- Bahia de Cadiz
Conil de la Frontera 4 16 13 9 9
Jerez de la Frontera 589 510 488 539 592 m 2015 ®=2016 m2017 m2018 2019
Medina Sidonia 15 21 18 20 28
El Ptllerto de Santa Fuente: DGT
Maria 375 323 314 304 336
Puerto Real 66 47 63 37 42 Los registros mas recientes ofrecidos por la Direccion General de Trafico
Rota 14 39 33 33 33 (DGT) sobre el volumen de victimas registrados por vehiculo de transporte
San Fernando 189 110 129 116 116 N
Sanltcar de y peatones constan del afio 2015.
Barrameda 315 292 286 237 290 ) y o de vehiculo. d Lvehicul ] -
e e Lo B LG Lo Si se analiza por tipo de vehiculo, destaca el vehiculo turismo con casi e
Fuente: DGT 50% de las victimas totales. Asi ocurre en todos los municipios de la Bahia

A primera vista se puede apreciar que el nimero de accidentes con de Cadiz excepto en Conil de la Frontera, donde el 75% de las victimas en

victimas ha ido disminuyendo en los Gltimos afios. Desde 2015, la cifra se accidentes pertenecen ala motocicleta, y en la capital donde se reparte el

0 - . , .
ha ido reduciendo hasta la actualidad, sufriendo una leve subida en 2017 60% de las victimas entre la motocicleta y el vehiculo turismo.

y en 2019 aunque nunca superando las cifras de 2015. La reduccién en el
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Por otro lado, también se debe subrayar el porcentaje de victimas por

accidentes en camiones en el municipio de Medina Sidonia (12%).

En general, los modos motorizados pueden tener diferentes causas en el
aumento de victimas, como un envejecimiento y mal mantenimiento de la

flota, por inclemencias del tiempo o por negligencias de los conductores.

Tabla 25: Victimas por vehiculo de transporte y peatones.

N° Victimas

los

[d1]

Municipio

’

8 3 4] )

8 5 Bl ¢ & ¢ g o

‘q',; - -— 13 (7] c 5 ] c

— =] = (7} < © o ) o

2 £ 2 'S & £ ° > ®

= o - = = © = 0 )

) o] 5] = S o = (=] [-%

S = o s

Arcos de la Frontera 2 7 |10 86 6 1 0 0 16
Cadiz (ca pital) 35 | 135|175 | 182 16 1 4 3 55
Chiclana de la Frontera 5 48 | 17 | 122 9 2 1 1 31
Chipiona 1 5 5 14 0 1 0 0 0
Conil de la Frontera 0 0 3 1 0 0 0 0 0
Jerez de la Frontera 41 | 131|108 | 492 42 6 8 2 89
Medina Sidonia 0 2 3 17 0 3 0 0 1
El Puerto de Santa Maria 26 | 88 | 67 | 335 18 6 5 4 37
Puerto Real 0 8 11 81 5 1 0 0 13
Rota 1 2 4 9 0 0 0 0 0
San Fernando 19 | 37 | 62 90 15 0 0 2 41
Sanltcar de Barrameda 19 | 115| 70 | 205 7 5 0 5 32
Bahia de Cadiz 149 (578 |535|1.634 | 118 | 26 | 18 | 17 | 315

Fuente: DGT. 2015

Con respecto a los modos no motorizados, cabe destacar un alto nimero
de victimas en accidentes como peatones en los municipios de San
Fernando (15%), Chiclana de la Frontera (13%) y Arcos de la Frontera

(13%). En el caso de la bicicleta, los porcentajes de representacion con
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respecto a las victimas totales de los municipios son menores, pero
destacan en San Fernando (7%), Cadiz (6%) y Rota (6%).

Los accidentes en modos no motorizados, a pie y bicicleta, se asocian a un
aumento de los viajes realizados, acompafiados del uso poco responsable
de estos modos tanto por los usuarios de los mismos como por el resto de
los ciudadanos que conviven con ellos, especialmente usuarios de
vehiculos privados. Otra posible causa puede ser la falta y discontinuidad

de infraestructuras y sefializacidn insuficiente.

Respecto al tipo de via donde se producen los accidentes, las cifras

registradas por la DGT son las siguientes:

Tabla 26: Nimero de victimas segtin tipo de via.

Vias Interurbanas

=
]
7]
c
=
o
o
S
)
w

Heridos Leves

(%] 2]
o <]
3 B
N f N
[72] ] [72] e
<} I 3 3 I
=] =% — =] =%
Q (72} (3] 7]
2 (=] 8 K} o]
i 25 2 = 25
=
L [72] D (T [%2]
o 2 <]
h=l he)
= =
5} (5]
T T

2015 11 121 2.753 2.885 8 46 451 505

Fuente: DGT

Es evidente que el nimero de victimas de accidentes es mucho mayor en
vias urbanas, donde se alcanza un 86% del total en 2015, Gltimo registro
facilitado por la DGT.
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7.4.2 Puntos negros en la red viaria de la Bahia de Cadiz VICTIMAS
2
A la hora de proponer actuaciones e implantar medidas es importante o = s _ = "

- . . s S = F% o < =R N° DE
conocer las estadisticas en accidentes, asi como los puntos negros de la & < S oS E E = £ VEHICULOS
red viaria donde se originan. Se denominan puntos negros a aquellos o = 2 o £ = = Sh IMPLICADOS

z 2 = 25 @ = g =
tramos de carretera en los cuales hay una concentracién anormal de ul g = = <
accidentes, mas de 3 en un mismo tramo, y durante un afio entero. S
Para la elaboracion de este apartado y la recopilacion de puntos negros en 8 AT 1084 | 100 | A | C | E 3 0 s 6
la red viaria del ambito de estudio se ha hecho uso de la informacién 2 AT 1087 | 100 | A JCE 3 L 6 4
facilitada por la DGT en el Libro de Puntos Negros donde los datos mas 10| A7 1339 ] 100 | AT E| 5 0 | 6 10
actualizados pertenecen al afio 2014. 11 |CA7103| 0,95 | 100 |AD) C D | 3 0 6 4
L .. 12 | N-340 78 200 |A/D| C | E 3 0 5 6
Tabla 27: Puntos negros en la provincia de Cadiz.
. . 13| N-340 | 83,2 | 100 |[A/D| C | E 3 0 5 5
ViA ViCTIMAS
. 14 | N-340 | 84,6 | 100 |[A/D| C | E 3 0 5 6
=
o Z S a 15 | N-351 48 200 | D | C|E 5 0 6 10
s g = £% ¢ 3 ‘é o PSRE 16 | N-351 52 100 [A/D| C | E 3 0 3 5
2 g S ®: 2 z z | £ VEHiCULOS _ ’ /
) = = a € = = 8| uw IMPLICADOS 17 | N-351 6 200 | A | C|E 6 0 8 8
o o x D¢ W =) o 2
2 = o Fo © = Q| =
i S - = < 18 | N-351 6 100 | D|C|E 3 0 5 6
9 Fuente: Libro de puntos negros 2014. DGT. *A: Sentido Ascendente. D: Sentido

Descendente. *C: Carretera Convencional. *T: Autovia. *A: Titularidad Autonémica. *E:
1| A2078 | 65 100 [ D|C|A 3 0 4 3 ,

Titularidad Estatal. *D: Titularidad de la Diputacion.
2 | A2078 | 6,8 100 [ D|C|A 3 0 3 3
3 | A405 | 338 | 100 |A/D| C | A 3 0 5 5 De los 18 puntos negros registrados en la provincia de Cadiz, tan solo 1 de
4 | A-480 4 100 | D|C|A 3 0 3 5 ellos tiene su localizacién dentro del Area Metropolitana de la Bahia de
5| A491 | 142 | 200 | A |C|A| 3 0 5 5 Cadiz. A continuacion, se indican su ubicacion en la red viaria gracias al
6 AT 1075 | 100 | A | C | E 3 0 8 10 mapa de puntos negros disponible en la web de la Direccion General de
7 AT 108 200 | D | C|E 4 0 7 9 Trafico. Cabe destacar que pueden existir modificaciones entre los datos
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aportados por una fuente y otra, ya que el Libro de Puntos Negros tiene su es posible que se haya solucionado este problema al disminuir el volumen
Gltima actualizacion para 2014 y, sin embargo, el mapa de localizacion la de trafico en la via paralela de acceso al municipio.
tiene para 2013.

Para la localizacién detallada de los puntos negros, se puede consultar el

Figura 36: Puntos negros en el ambito de estudio. anexo especifico titulado Anexo XXX - Estado de la infraestructura de
s R A -

transporte.
7.4.3 Conclusiones

Tras analizar los accidentes y los puntos negros del area de la Bahia de

Cadiz, se llegan a las siguientes conclusiones:

e El nimero de accidentes ha experimentado un aumento en los
ultimos registros de 2019. Esta realidad subraya la necesidad de
implantar medidas que colaboren en su reduccion.

e El mayor volumen de accidentes se localiza en vias urbanas. Este
hecho podria disminuir con el impulso de modos no motorizados
en los nlcleos urbanos.

e El vehiculo privado es causante de casi el 50% de las victimas
totales de accidentes de trafico en el area. Este dato, junto al
anterior, hacen indispensable implementar medidas enfocadas a
la disminucidn de los desplazamientos en vehiculo privado.

e La Unica localizacion de puntos negros se produce en la actual

Fuente: Mapa de puntos negros 2013. DGT.

autovia CA-36 de acceso a la capital, antiguamente denominada

Tras la localizacion del punto negro se identifican posibles problemas en N-443. Este punto marcaria un problema en la red viaria, pero se
la via N-443, tratandose del acceso al municipio de Cadiz por la CA-36. Se debe considerar que este problema posiblemente se haya
debe subrayar que estos datos pertenecen al afio 2013y que con la nueva solucionado al disminuir el volumen de trafico en esta via por la
puesta en servicio en 2015 del Puente de la Constitucion de 1812 (CA-35) inauguracion del Puente de la Constitucion de 1812 en 2015.
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7.5. Aspectos Medioambientales

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental
(en adelante GICA), establece la obligatoriedad de evaluar
ambientalmente los instrumentos de planeamiento. El articulo 36.1 de la
Ley 7/2007 dispone la necesidad de realizar la evaluacion ambiental
estratégica ordinaria para la formulacion de la declaraciéon ambiental
estratégica de aquel plan o programa que establezca el marco para la

futura autorizacion de proyectos en materia de transporte, entre otras.

Con motivo del cumplimiento de la Ley GICA, el Plan de Transporte
Metropolitano de la Bahia de Cadiz (PTMBC) incluye un Estudio Ambiental

Estratégico.

El procedimiento administrativo que marca la evaluacién ambiental

estratégica ordinaria del PTMBC se estructura en las siguientes fases:

e Elaboracion y presentaciéon del Documento Inicial Estratégico
(DIE)

El procedimiento de evaluacién ambiental y de impacto en la salud
del PTMBC se inicid en octubre de 2019 mediante la presentacion del
Documento Inicial Estratégico y el borrador del plan, recogiendo los

aspectos requeridos por el articulo 38.1 de la Ley GICA.

e Fases de consultas previas

Segun lo dispuesto en el articulo 38.2 de la Ley GICA, el Documento

Inicial Estratégico fue sometido a un proceso de consulta, ante las

UNION EUROPEA
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Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas.
Ademas, se facilité el expediente para su consulta en la Web de la

Consejeria.

Documento de Alcance (DA)

Tras la fase de consulta, el 6rgano ambiental redacté y facilité un
documento de alcance al érgano promotor que definia la amplitud,
nivel de detalle y grado de especificacion que debe tener el presente
Estudio Ambiental Estratégico (EAE).

Estudio Ambiental Estratégico (EAE)

Segln establecido en el Documento de Alcance y cumpliendo con el
contenido minimo establecido en el apartado C del Anexo Il de la Ley
GICA se ha elaborado un Estudio Ambiental Estratégico (EAE) que se
puede consultar en el Anexo XXX.

Informacion Publica

Segln lo establecido en el articulo 38.4. de la Ley GICA, el Estudio
Ambiental Estratégico, junto con la version preliminar del Plan de
Transporte de la Bahia de Cadiz, se someteran a informacién publica
y se difundira a las entidades y publico interesados para que sea
examinado y formulen sus alegaciones en un plazo minimo de 45
dias. Estas alegaciones seran analizadas y se recogeran en el plan si

asi se estima necesario.

Declaracion Ambiental Estratégica
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Una vez finalizado el andlisis técnico del expediente, el érgano
ambiental formulara la declaraciéon ambiental estratégica, en el plazo
de 4 meses desde la recepcidn, prorrogable 2 meses por razones

justificadas.

La declaracién ambiental estratégica tendra la naturaleza de informe
preceptivo, determinante y contendra una exposicion de los hechos
que resuma los principales hitos del procedimiento, incluyendo los
resultados de la informacidn publica, de las consultas, asi como de
las determinaciones, medidas o condiciones finales que deban
incorporarse en el plan o programa que finalmente se apruebe o
adopte y se remitird, una vez formulada, para su publicacién en el
plazo de quince dias habiles al Boletin Oficial de la Junta de

Andalucia.

El Estudio Ambiental Estratégico que complementa este documento se
incluye en el Anexo XXX-Estudio Ambiental Estratégico y contiene la

informacion necesaria y exigida por el Anexo Il C de la Ley GICA.

7.6. Impacto en la salud

La evaluacion de impacto en salud (EIS) consiste en un procedimiento
analitico, sistematico y formalizado que permite predecir y valorar los
potenciales impactos en la salud, ya sean directos o indirectos, de las
actuaciones propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano de la
Bahia de Cadiz, la poblaciéon que puede verse afectada por dichos

impactos y la forma en que se distribuyen entre la misma.
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La evaluacion de impacto en la salud se elabora en virtud de la Ley
16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Plblica de Andalucia y el Decreto
169/2014, de 9 de diciembre, que la desarrolla.

Dicho esto, se infiere que la evaluacion de impacto en la salud tiene tres

objetivos fundamentales:

e Identificar y contribuir a potenciar los impactos positivos sobre la

salud, el bienestary la calidad de vida de las comunidades afectadas.

e Identificar los impactos negativos y sefialar medidas de proteccion
adecuadas para evitarlos o reducirlos a limites aceptables, o, a falta
de otras alternativas, establecer medidas de compensacién para la

comunidad afectada.

e Identificar las inequidades en salud existentes y aprovechar las

oportunidades que la actuacidn pueda ofrecer para disminuirlas.

La definicién de EIS en Andalucia integra dos documentos: la Valoracion
de Impacto en Salud (VIS), que tiene como objetivo dar a conocer que
cualquier decisién tomada o actuacidn, en este caso de las que contempla
el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz, puede tener
implicaciones sobre la salud de la poblacién, y por el /nforme de
Evaluacion de Impacto en Salud (EIS), que serd emitido por la

Administracion.

El documento al que corresponde acompafiar al presente Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se incluye como Anexo XXX-

Valoracién de Impacto en Salud.
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equipamientos administrativos, convirtiendo a estas zonas en areas de

7.7. Sistema de transporte

prioridad peatonal.

7.7.1 Lared peatonal

Tras la revisién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) o los

, Ly , L . P i0 P facili
Los principales nucleos de poblacion de la Bahia de Cadiz son espacios lanes Generales de Ordenacion Urbana (PGOU) facilitados por los

favorables para el desarrollo de politicas de movilidad peatonal, ayuntamientos de aquellos municipios que lo poseen se ha podido

. . , . recoger la siguiente informacion especifica de cada uno de ellos.
principalmente en los centros histéricos. Una topografia favorable, sin & & P

fuertes pendientes y el modelo de urbanismo predominante, de tipo 7.7.1.1  Red peatonal de Arcos de la Frontera.

compacto, favorecen este tipo de desplazamientos.

La mayor parte de las zonas urbanas muestran una gran accesibilidad al
centro de las ciudades, con recorridos inferiores a 2 km, muy favorables a

los desplazamientos a pie.

El desarrollo de politicas orientadas al vehiculo privado en la segunda
mitad del siglo XX y primeros afios del siglo XXI ha favorecido el desarrollo

de las infraestructuras orientadas a la mejora del trafico rodado, en

Segln el PMUS del municipio de Arcos de la Frontera (2009), no existe red
exclusivamente peatonal, pero los principales itinerarios mas utilizados

por los peatones son los siguientes:

e Avenida Miguel Manchefio-Corredera-Cuesta de Belén.
e Molino-San Francisco-Alameda-Camino de las Nieves o
Granadillos.

e Puerta Matrera-Modesto GOmez-Benito Pérez Galdds.

detrimento del peatdn. Esto se traduce en numerosas ocasiones en . _ - .
Figura 37: Prinipales itinerarios peatonales.

secciones peatonales muy reducidas, aceras estrechas, numerosos
resaltes y cambios de nivel poco favorecedores de la movilidad de PMR,

discontinuidades y pasos de peatones mal disefiados, aceras //X
deterioradas, obstaculos debido a mobiliario urbano, etc.

Sin embargo, esta tendencia se esta invirtiendo en los Ultimos afios, los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) llevados a cabo en muchas
localidades de la Bahia de Cadiz, junto con diversas actuaciones

urbanisticas han favorecido el desarrollo de areas peatonales en las zonas

Fuente: PMUS de Arcos de la Frontera.
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centrales y en los paseos maritimos donde se concentran los cascos

historicos, las zonas turisticas, los usos comerciales y los centros y




En el andlisis de los itinerarios mas frecuentados por los peatones se
detectan problemas como desniveles salvados con escaleras, falta de
sefializacion, convivencia entre peatén y modos motorizados con reparto
poco equitativo del espacio, obstaculizacién por mobiliario urbano y falta

de alumbrado.
Red peatonal de Medina Sidonia.

Tras consultar el PMUS del municipio de Medina Sidonia (2012) se extrae
que no se reconocen itinerarios completos y con unas cualidades minimas
para priorizar los desplazamientos peatonales en la ciudad, si no que

consisten en tramos aislados que no forman conexiones entre si.
Red peatonal de Conil de la Frontera.

Segun el PMUS del municipio de Conil de la Frontera (2012), no se dispone
de una red peatonal como tal. Si bien, la propia morfologia urbana hace
que muchas calles tengan caracter peatonal debido a que el ancho de
seccion y los radios de giro no permitan el transito de automoviles. Por
esta razon, se registran en el municipio unas 70 calles con caracter

peatonal.

Por otro lado, y en funcién de una serie de parametros como la
funcionalidad, seguridad, confortabilidad, zonas de atraccién y aceras, el
PMUS realiza una evaluacion bajo criterios de conectividad logica con la
que selecciona los principales itinerarios peatonales expuestos en la figura
derecha.
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En estos itinerarios estudiados se perciben una serie de deficiencias que el
plan resumen en problemas de continuidad de los itinerarios, aceras

estrechas, pendientes excesivas y falta de prioridad para el peatén.

Figura 38: Principales itinerarios peatonales.

Itinerarios Peatonales
|| o P1
- P2
- P3
= |P4
\ a— PS5
- | P6

- P7

- P8

Fuente: PMUS de Conil de la Frontera.
Red peatonal de Cadiz.

Segln el PMUS de Cadiz (2013), la ciudad destaca por tener un importante
inventario de calles peatonales especialmente en su casco urbano donde
existen diferentes tipos de implantacion: totalmente peatonales, de

prioridad peatonal (semipeatonales) o de acceso al tréfico restringido. En
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7.7.1.5

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador
el resto del municipio y su red urbana las calles peatonales son y trazados quebrados que, junto a un gran flujo peatonal, ha llevado a la
inexistentes. administracion local a delimitarlo como zona peatonal.

Figura 39: Red peatonal de Cadiz. Figura 40: Zona peatonal de Chiclana.
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Fuente: PMUS de Cadiz. Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera.
Red peatonal de Chiclana de la Frontera 7.7.1.6  Red peatonal de Chipiona.
Segln el PMUS del municipio de Chiclana (2013), la red viaria se ve Seglin el PMUS del municipio de Chipiona (2011), el inventario de red
drasticamente interrumpida por el rio Iro. Para solventar esta situacion se peatonal es reducido como se puede ver en la imagen siguiente. Una
han ejecutado cuatro puentes peatonales. Por lo demas, el municipio solo encuesta realizada para el plan a los usuarios, marca que las mayores
posee red peatonal en el casco antiguo provocado por caracterizarse incidencias percibidas son una mala iluminacion y sefialética horizontal,
como un tejido urbano formado por calles estrechas, secciones variables aceras en mal estado y estrechas, obstaculos y la discontinuidad del

itinerario.
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Figura 41: Red peatonal de Chipiona. aceras, desequilibrio en el reparto del espacio entre modos, presencia de
obstaculos como mobiliario urbano, etc.
Calle peatonal .
7.7.1.8  Red peatonal de El Puerto Santa Maria.
w  Calle de coexistencia
77y ¢ En el caso del municipio de El Puerto de Santa Maria (2007) y a falta de

acceso a su PMUS, se ha consultado el Plan de Movilidad Sostenible y

SNy ; ‘ PN Yy Accesibilidad disponible en la pagina web del ayuntamiento. Segun este
7 Xx\ ,’ , ’ g) oo g documento existen varias calles peatonalizadas y son las siguientes:
"‘../i f g
4\&6 e CalleLuna

e CallePlacilla
e Calle Sierpes
e Calle Palacios (semipeatonalizada)

e Calle Larga (semipeatonalizada)

Entre los principales factores desfavorecedores obtenidos de la
evaluacion de estas calles se encuentran la escasa sefalizacion,

distribuciéon no homogénea de mobiliario urbano, elevados niveles de

inseguridad (robos, atracos, desperfectos del mobiliario urbano) y escasa

iluminacion.

Fuente: PMUS de Chipiona.
7.7.1.9  Red peatonal de Puerto Real.

7.7.1.7  Red peatonal de Jerez de la Frontera. )
El PGOU del término municipal de Puerto Real (2009) deja constancia de

Tras consultar el PMUS del municipio (2021) se extrae que no existe un la existencia de una red peatonal conformada por las siguientes calles

sistema peatonal continuo, cdmodo y seguro, sino que se trata de un peatonales, todas ellas pertenecientes al casco urbano:

trazado absolutamente residual sin conexidn que no responde a potenciar

. . . ) e Calle San José (peatonalizacion parcial)
las relaciones entre centros atractores, ni a facilitar las relaciones de

proximidad en areas urbanas. A todo ello, se une problemas de anchura de * (CalledelaPlaza (peatonalizacion parcial)

e Calle Nueva (peatonalizacion parcial)

A .
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e Calle Victoria (peatonalizacion completa) destacan su falta de continuidad y conexion de los principales ejes
e Calle Concepcidn (peatonalizacion completa) urbanos de la ciudad.

*  Callejon del Obispo (peatonalizacion parcial). Por otro lado, si menciona la existencia de una zona de prioridad peatonal

El documento no dispone de evaluacién de las mismas en cuanto a localizada en el casco urbano y que recoge diferentes tipos de
problemas de sefializacion, barreras, etc. peatonalizacion: ejes donde conviven la bicicleta, la linea preparada para

7.7.1.10 Red peatonal de Rota. el tranvia y el peaton y un corredor peatonal que se desarrolla en todo el

recorrido de la Calle San Rafel y Calle del Rosario.

La red peatonal definida en el PGOU del municipio de Rota (2009) consiste

.. . Figura 43: Zona de prioridad peatonal.
elementalmente en un itinerario peatonal que se desarrolla paralelo a la

linea de playa a modo de paseo maritimo. : — = S
oD 7 \ — ® %
Figura 42: Red peatonal del municipio de Rota. A i YA s 7 > Ges
S — rw : _ ,

i

|
]
=
22

eeoo REDPEATONAL | = s - G vy | e st = ¥

hosao et st RS — (( 3> |

Fuente: PMUS de San Fernando.

Fuente: PMUS de Rota.

7.7.1.11  Red peatonal de San Fernando. 7.7.1.12 Red peatonal de Sanlicar de Barrameda.

Segun se cita en el PMUS del termino municipal de San Fernando (2012), El PMUS del municipio de Sanltcar (2020) hace referencia exclusivamente

la red peatonal existente se basa en senderos peatonales que coinciden . . .,
P P q al uso peatonal del viario en la servidumbre de proteccidon de las zonas

con infraestructuras para bicicletas, funcionando por uso compartido. El maritimo terrestre, en la Calle Ancha y su prolongacién a través de San

problema es su localizacién periférica, fuera de los itinerarios mas Juan y en determinadas calles en el entorno de la Plaza del Cabildo,

transitados, lo que los limita a actividades deportivas y de ocio. Ademas, comprobando al escaso protagonismo del peatén.

A .
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Figura 44: Vias Peatonales.

Red viaria
~ \/ias Peatonales
Espacios

Zonas central con prioridad para peatones
I Zonas verdes

/
\

r

Fuente: PMUS de Sanlucar de Barrameda.

Ademas, especifica que los mayores problemas para la movilidad
peatonal, como ya lo hacen en otros municipios, derivan de la existencia
de barreras arquitecténicas, anchura de acerados, mobiliario urbano,

interferencias con modos motorizados, etc.
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7.7.2 Laredciclista

A escala metropolitana, la red actual no permite la continuidad, muchos
de estos tramos estan planificados como vias con vocacion para el ocio y
el deporte. Destaca la conexion La Ballena-SanlUcar de Barrameda o
Chipiona - Rota, la Puertay Corredor Verde que enlazan San Fernando con

Puerto Real.

A continuacion, se expone la informacién recogida de los instrumentos de
planificacion sobre la existencia de infraestructura para la bicicleta en

cada de uno de los términos municipales.
7.7.2.1  Red ciclista de San Fernando.

Segln el PMUS del municipio de San Fernando (2012), hay disefiada una
red de carriles bici perimetral que coincide con las rondas principales, un
eje centraly otro transversales (Avda. Constitucion de 1978, Rafael Alberti,
General Pujales y Avda. Cayetano Rodan) que de forma conjunta barren la

ciudad, pero aun no se han ejecutado al completo.

Segun afirma el PMUS, el carril perimetral esta ejecutado casi en su

totalidad, al igual que los correspondientes al casco urbano.
7.7.2.2  Red ciclista de Jerez de la Frontera.

Segiin el PMUS del municipio (2021), existe una incipiente de
infraestructuras para facilitar la movilidad ciclista, que comienza a
estructurar una red basica, pero que aln no es suficiente y sigue teniendo

deficiencias.
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Los principales motivos de su mal funcionamiento son el hecho de que se
han construido en plataformas de acera, por lo que tienen que convivir con
el peatdn, la falta de conexidn entre tramos y la no existencia de
infraestructuras de apoyo como una red de aparca bicis seguras y

protegidas.
Red ciclista de Cadiz.

Segun viene analizado en el PMUS del municipio de Cadiz (2013), la red de
la ciudad dispone de varios tramos de carriles bici que estan distribuidos

en tramos discontinuos y sin conexion entre ellos.

Figura 45: Red ciclista de Cadiz.

Fuente: PMUS de Jerez de la Frontera.

Esta red esta formada principalmente por tres grandes ejes en la Avenida
Juan Carlos I, Avenida de la Bahia y Avenida de Campo del Sur, aunque
también por pequefios tramos aislados. Su distribucion y localizacion los
caracteriza como de uso lidico y deportivo y no como vias de

desplazamientos urbanos.
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Red ciclista de El Puerto de Santa Maria.

En el caso del municipio de El Puerto de Santa Maria, se ha consultado el
Plan de Movilidad Sostenible y Accesibilidad (2007) disponible en la pagina
web del ayuntamiento ya que no se ha encontrado acceso al PMUS del
municipio.

Segln este documento la bicicleta esta bastante relegada en todo el
término municipal. Culpa a la obsesiva construccion de una red destinada
a favorecer al vehiculo privado que se ha dado en todas las ciudades
andaluzas y que ha conseguido consumir espacio al resto de los modos de

transporte dejandoles un trazado absolutamente residual.
En este documento no se especifica la red existente.
Red ciclista de Puerto Real.

ElPGOU del término municipal de Puerto Real (2009) identifica dos tramos
de carril bici en la ciudad, uno que discurre por el primer tramo de la calle
Las Olasy, un segundo, que comienza en la Calle Factoria de Matagorda y
llega hasta la Universidad. En resumen, lo identifica como insuficiente y

poco atractivo si se pretende usar para la movilidad cotidiana.
Red ciclista de Conil de la Frontera.

Segln el PMUS de Conil de la Frontera (2012) la red resulta insuficiente
para conectar posibles origenes y destinos de viajes. Ademas de ser
insuficiente, es inconexa y deficiente tanto en infraestructura como en

sefializacion. Los tramos consolidados son los siguientes:

e Carril bici de la Carretera del Pradillo de conexion entre algunos

campings y la zona de La Villa.
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e Tramo de carril bici en la via CA-213.

e Paseo Maritimo que se confunde con un itinerario peatonal.

La problematica general se basa en compartir acerado sin sefializacion
adecuada y no presentan niveles correctos de seguridad con rampas que
eliminen las diferencias de altura.

7.7.2.7  Red ciclista de Medina Sidonia.
En el municipio de Medina Sidonia no existe red de carriles bici.
7.7.2.8  Red ciclista de Arcos de la Frontera.

ElPMUS de Arcos de la Frontera (2009) describe la red de carril bici para la
movilidad cotidiana del municipio como inexistente. Tan solo registra un

carril bici de uso recreacional y de ocio.
7.7.2.9  Red ciclista de Rota.

ELPMUS del municipio de Rota (2010) caracteriza a la movilidad ciclista por
limitarse practicamente al uso de ocio y deporte. El motivo fundamental
son las pocas infraestructuras para este tipo de modo de transporte. Si
bien, es necesario destacar que la Zona de Costa Ballena se encuentra en
su totalidad rodeada de carriles bici.

7.7.2.10 Red ciclista de Chiclana de la Frontera.

Tras consultar el PMUS del término municipal de Chiclana de la Frontera
(2013), se extrae que la red ciclista existente esta compuesta por varios
tramos discontinuos con disefio constructivo y trazado muy distintos
entre ellos y, la mayoria de ellos, sin elementos separadores del tréfico

privado.
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Figura 46: Carril bici existente.

Red de Carriles Bici

Carril Bici Existente

Carril Bici Propuesto

(=] Aparcabicicletas

Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera.
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7.7.2.11 Red ciclista de Chipiona. 7.7.2.12 Red ciclista de Sanlicar de Barrameda.

Segun el PMUS del municipio de Chipiona (2011), la red de carriles bici
tiene el siguiente aspecto y los principales problemas que perciben los

usuarios son la falta de una red mallada conectada entre si, la falta de

El PMUS del municipio de Sanlicar de Barrameda (2020) afirma que la
movilidad en bicicleta no tiene protagonismo en la movilidad urbana a

pesar de que la ciudad dispone de un gran potencial.

aparcamientos para bicicletas y la intensidad y velocidad del trafico Como se puede ver en la siguiente figura, no existe una red completa y

privado que hace dificil la convivencia entre ambos modos. . , .- . .
articulada de vias ciclista, solo cuenta con tramos aislados y sin

Figura 47: Red ciclista existente. continuidad.

s Via Ciclista Figura 48: Carriles bici

i ® Amarres de bicicletas
Fuente: PMUS de Chipiona. = Carriles Bicis \

Fuente: PMUS de Sanlticar de Barrameda.
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Ademas de esta realidad, se registran problemas de disefio que generan
inseguridad a los usuarios, especialmente la falta de integracion de los

recorridos ciclistas en cruces e intersecciones.

Como la mayoria de los documentos disponibles tienen fechas de
redaccion anteriores a 2018, se ha consultado la base de Datos Espaciales
de Referencia de Andalucia (DERA) con el fin de obtener la informacion
mas actualizada posible sobre la infraestructura existente para bicicletas
en el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz. A continuacién de adjunta un

mapa con la misma.
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7.7.3 Redviaria

A continuacion, se procede a la descripcion de la red de carreteras que por

el alcance del presente plan se realizara segun la siguiente clasificacion:
e Red de Carreteras del Estado
e Red de Carreteras Autondmicas
e Red de Carreteras Provinciales
7.7.3.1  Red de Carreteras del Estado

La red territorial constituye el conjunto de grandes infraestructuras que
vertebran el transporte por carretera con las principales capitales de
Andaluciay Espafia, a través de la red estatal de carreteras. Para el ambito

de estudio se registran las siguientes:

Tabla 28: Red de Carreteras del Estado en el ambito de estudio.

Carretera Titularidad Ambito

A-4 MINTRA Red de Carreterasdel | 0o
Estado

A-4R MINTRA Red de Carreterasdel | 1o/ itorial
Estado

AP-4 MINTRA Red de Carreterasdel | 1o/ itorial
Estado

CA-31 MINTRA Red de Carreterasdel | 0oy
Estado

CA-33 MINTRA Red de Carreterasdel | . 0o
Estado
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Carretera Titularidad Tipo Ambito

N-346 MINTRA Red de Carreterasdel | . o)
Estado

N-349 MINTRA Red de Carreterasdel | . o)
Estado

N-4 MINTRA Red de Carreterasdel | . o)
Estado

A-48 MINTRA Redde Carreteras del | o itorial
Estado

CA-32 MINTRA Red de Carreterasdel | o ool
Estado

CA-36 MINTRA Red de Carreterasdel | o ool
Estado

CA-35 MINTRA Red de Carreterasdel | o)
Estado

Fuente: MINTRA

En el siguiente mapa se presenta la Red de Carreteras del Estado que

conecta el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
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Red de Carreteras Autondmica

El desarrollo del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013), supuso un gran impulso en el
desarrollo de las infraestructuras andaluzas, alcanzando un incremento
notable de mas de 700 kildmetros de vias de alta capacidad en la regidn
en ese periodo. En el ambito de estudio de la Bahia de Cadiz destaca la
puesta en funcionamiento de la autovia autondmica A-381 entre Jerez de
la Frontera y Los Barrios, que facilitd la conexion entre la A-4 y AP-4 con el
municipio de Algeciras y su Puerto y la A-491 entre Rota y El Puerto de

Santa Maria.

Estas actuaciones terminan de articular un mallado viario que no sélo
permite enlazar por vias de alta capacidad los principales centros de
poblacién, produccion, los puertos y aeropuertos de la zona, sino que
también con los restantes centros de la Comunidad, con Madrid, Levante

y con Portugal.

Cabe destacar que recientemente se ha elaborado un nuevo instrumento
para la planificacion de la infraestructuras y sistemas de transporte en el
ambito andaluz, el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de
Andalucia 2021-2030 (PITMA), que se espera traiga grandes cambios
tecnoldgicos, reduccion de la movilidad obligada, la desincentivacion del
crecimiento urbano difuso, la potenciacion de la movilidad activa y una

politica clara de fomento del transporte publico.

De esta manera, la red de carreteras auténomas actual en el Area

Metropolitana de Bahia de Cadiz es la siguiente:
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Tabla 29: Red de Carreteras Autondmica en el ambito de estudio.

Carretera

Titularidad

A-2000

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2001

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2002

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2004

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2005

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2075

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2076

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2077

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2078

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2079

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2003

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2200

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2225

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2226

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2228

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2232

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2233

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2234

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2235

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2304

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-372

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-381

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-382

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

Junta de Andalucia
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Carretera

Ambito

A-384

Titularidad

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-389

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-390

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-390R

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-393

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-396

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-408

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-471

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-480

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-491

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-491R

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-2000

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-372

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-382

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

A-390

Junta de Andalucia

Red autondmica

Metropolitano

7.7.3.3

Fuente: Junta de Andalucia

Red de Carreteras Provincial

Formando parte de la Red de Carreteras de Andalucia, pero con titularidad

provincial se encuentran en el ambito de estudio las siguientes:

Tabla 30: Red de Carreteras Provinciales.

Carretera

Titularidad

Ambito

CA-3100

Diputacién de Cadiz

Red
provincial

Metropolitano

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Carretera Titularidad Tipo Ambito
. i - Red .
CA-3101 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. i -~ Red .
CA-3102 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. i - Red .
CA-3103 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. i -~ Red .
CA-3104 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. i - Red .
CA-3105 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. . - Red .
CA-3106 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L (s Red .
CA-3107 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-3108 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. . - Red .
CA-3109 Diputacion de Cadiz L Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-3110 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-3111 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. L. - Red .
CA-3112 Diputacion de Cadiz - Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-3113 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. L. - Red .
CA-3200 Diputacion de Cadiz - Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-3201 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. L. - Red .
CA-3202 Diputacion de Cadiz - Metropolitano
provincial
. L " Red .
CA-3203 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. L - Red .
CA-3204 Diputacién de Cadiz S Metropolitano
provincial

Junta de Andalucia
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Carretera Titularidad Tipo Ambito
. L, - Red .
CA-5102 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L - Red .
CA-5200 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L, - Red .
CA-5201 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L - Red .
CA-6103 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L, - Red .
CA-6104 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L, - Red .
CA-6105 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L, - Red .
CA-6106 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-6107 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. L, - Red .
CA-6108 Diputacion de Cadiz L Metropolitano
provincial
. L .- Red .
CA-8201 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial

Carretera Titularidad Tipo Ambito
. ., - Red .
CA-3205 Diputacion de Cadiz o Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-3206 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-3207 Diputacién de Cadiz S Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-3208 Diputacion de Cadiz .. Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-3400 Diputacion de Cadiz o Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4100 Diputacion de Cadiz .. Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4101 Diputacion de Cadiz o Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4102 Diputacién de Cadiz S Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4103 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4104 Diputacion de Cadiz o Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4105 Diputacién de Cadiz C . Metropolitano
provincial
. ., L. Red .
CA-4106 Diputacion de Cadiz o Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4107 Diputacién de Cadiz . Metropolitano
provincial
. ., L. Red .
CA-4108 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4201 Diputacidén de Cadiz . Metropolitano
provincial
. ., - Red .
CA-4202 Diputacion de Cadiz . Metropolitano
provincial
. ., L. Red .
CA-5100 Diputacion de Cadiz S Metropolitano
provincial
. ., .y Red .
CA-5101 Diputacién de Cadiz S Metropolitano
provincial

UNION EUROPEA
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Fuente: Junta de Andalucia

En el siguiente mapa se presenta la Red de Carreteras del Andalucia, tanto

aquellas con titularidad autondémica como aquellas con titularidad

provincial presentes en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
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7.7.3.4

Trafico metropolitano

El Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana (MINTRA) facilita
cada afio un mapa de trafico donde recoge las mediciones anuales de
aforos. A continuacidn, se adjunta el correspondiente al afio 2019, siendo
esta la version mas reciente donde se presentan las intensidades medias

diarias de las principales vias del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Figura 49: Extracto del mapa de trafico de la Bahia de Cadiz.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

Tabla 31: IMD en los aforos de las principales vias del ambito.

IMD 2019
Carretera  Estacion IMD Total IMD Veh. Ligeros IMD Veh. Pesados
CA-35 CA-541-0 23.876 21.505 2.371
AP-4 CA-503-4 20.691 19.361 1.330
CA-33 CA-13-2 42.824 41.746 1.078
A-4 CA-228-2 39.409 36.772 2.637
A-48 CA-222-5 42.584 40.702 1.882

Py
Lebrija Sel
Espera
g Villamartin
La Algaida Gibalbin
Bomos
Prad(|
Sanlacar de Re|
Barrameda Arcos de la
Frontera
Chipiona Jédula
=M
Costa Ballena
La Barca de Embalse de Gradalcacin 11
la Florida
Rota )
El Puerto} San José del
de Santa § Valle
Maria
5 Paterna de
Caur Rivera
Alcala de los
Gazules
= IMD d2 0 a1.000 vivdia Los Gallos-
Cerromolino
IMD d2 1.001 a 2000 vivdia
Benalup-
IMD de 2.001 a 5.000 vivdia Casas
Viejas
IMD de 5001 a10.000vhdia
- D 210001 215 000vhdia Conil d =1
Frontera
= [MD d= 15.001 a 20 000vhdia ‘2
Frontera
= |MD de 20.001 a 50000 vhdia
- |MID de 50 001 a 80 000 v dia
Barbate TN
- D de 80001 3 100000 vhdia
= MDD Mayor de 100 000 vhdia Zahara de los cinas
A

Fuente: MINTRA. 2019
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Fuente: MINTRA. 2019

De las vias principales del area metropolitana, las que mayores cargas de
trafico soportan son la CA-33 y la A-48 entre los municipios de San
Fernandoy Chiclana. Otro punto de congestion se sitGaen laA-4 ala altura
del Poblado D?. Blanca.

Estos tramos de mayor carga de trafico corresponden con los dos tramos
de mayor congestion de la red conocidos: el acceso Norte a San Fernando-
La Carracayelacceso al poligono industrial Las Salinas (El Puerto de Santa

Maria).

Tabla 32: Evolucion de la IMD en las principales vias.

Carretera IMD 2016 IMD 2017 ‘ IMD 2018 ‘ IMD 2019
CA-35 20.525 21.934 22.932 23.876
AP-4 17.359 18.334 18.140 20.691
CA-33 42.820 43.028 44.861 42.824
A-4 36.032 37.118 39.024 39.409
A-48 36.386 37.932 37.811 42.584

Fuente: MINTRA.
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En el periodo estudiado (2016-2019), se ha producido un importante 7.7.4.2  Aparcamiento en Rota.
crecimiento del trafico en todas las vias del area, especialmente en la AP-
4 de acceso a la bahia (19%). Sin embargo, en la CA-33 la IMD ha

disminuido en el Gltimo afio (5%).

Tal y como define el PMUS de Rota (2010), existe una politica tarifaria en
gran parte del viario especialmente en las zonas cercanas a las playas. Por
otro lado, menciona que los niveles de ocupacién de aparcamiento son

altos, en concreto en la zona centro del nlcleo poblacional.

1.7.4 Aparcamientos Segln registra el documento, existen siete superficies de aparcamiento
El elevado uso del vehiculo privado en las principales ciudades del mbito repartidas por todo el nicleo urbano que alcanzan sus maximos de
metropolitano de la Bahia de Cadiz es una de las principales dificultades a ocupacion en €poca estival.
abordar en el Plan de Movilidad y da lugar a una demanda creciente de 7.7.4.3  Aparcamiento en Arcos de la Frontera.
aparcamiento que choca con la escasez de espacio en los nucleos que El PMUS del municipio de Arcos de la Frontera (2009) registra un total de

tienen mayor densidad de poblacion, como son Cadiz o Jerez de la 16.100 plazas de aparcamientos al aire libre distribuidas en todo el

Frontera. municipio y de las cuales, 7.956 plazas se localizan en el nicleo urbano
Para tener conocimiento del aparcamiento existente en cada uno de los donde su ocupacion suele estar completa.
municipios se han consultado los instrumentos disponibles de los 7.744  Aparcamiento en Cadiz.
mismos.
El aparcamiento en el municipio de Cadiz y seglin su PMUS (2013),
7.7.4.1  Aparcamiento en Medina Sidonia. . - L
presenta diferentes problematicas en funcién de la zona.
Seglin el PMUS de Medina Sidonia (2012), la mayor demanda de

aparcamiento se origina en el centro y en la zona del Ensanche donde se

En el centro urbano existen problemas por la existencia de aparcamientos

privados de residentes, mixtos y de carga y descarga que coexisten y

producen mezcla de usos residenciales y comerciales dando problemas a . . , .
generan conflictos de interés que se han ido menguando con el control de

los residentes en la zona. .
acceso al centro de la ciudad.

Afirma que la oferta de aparcamiento en el centro alcanza una ocupacion . . . .
Pero, sin embargo, para la zona de la periferia del centro urbano sigue sin

maxima durante todas las horas del dia mientras que las situadas en el - . ., .
ser suficiente la implantacidn de zonas reguladas porque, al contrario de

A .

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

extrarradio suelen estar vacias.
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lo que se pretendia, ha aumentado la capacidad de aparcamientos y Figura 50: Sistema de aparcamiento publico en Chiclana de la Frontera.
mejorado la movilidad en vehiculo privado en la ciudad. L4 - T A

e . o Publico subterraneo
Con respecto a los aparcamientos disuasorios existentes se consideran & - = Zona azul

2 '.’."1'5
3 L e 7ona azul ampliacién

insuficientes para las necesidades reales de la ciudad y la ubicacién de los

centros atractores y generadores de viajes. Ademas de percibirse una falta ' ) i
., A . . P Carga y descarga
de conexion entre ellos y el transporte publico o medios alternativos. 2
. . A\ &4 N
7.7.4.5  Aparcamiento en Chiclana de la Frontera. ' 4 ‘ E'“"°°"°'° '
- e
El PMUS de Chiclana de la Frontera (2013) cita la existencia de un servicio A
de ordenacién y regulacién del aparcamiento (ORA) que funciona \
mediante la determinacion funcional, espacial y temporal de los "~ By \ ’ v .;x'-' iy =
estacionamientos de vehiculos en las vias y espacios publicos. \ -
O ~3 .,
_\\\\. '&\

A
‘3. SR

Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera.

Por otro lado, existen cuatro aparcamientos publicos colectivos regulados
en el municipio. Estos son subterraneos y se localizan en el casco antiguo.
Ademas de estos aparcamientos publicos hay otras bolsas de
aparcamientos de uso colectivo distribuidas por distintas zonas del
municipio y ligadas a otras actividades como centros comerciales y

grandes supermercados.
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7.7.4.6  Aparcamiento en Chipiona. Figura 52: Sistema de aparcamiento en Conil de la Frontera.

Como se puede ver en la figura siguiente y analiza el PMUS del municipio

de Chipiona (2011), existen diferentes tipos de aparcamientos que
coexisten en el viario urbano y que, mientras en verano tienen un alto

grado de ocupacion, en invierno no llegan a un tercio de su capacidad.

Figura 51: Sistema de aparcamientos en Chipiona.

o NV v JiN 9
NIAY 4 === Ambos lados
) ’ % § 3 s Un lado
e NS @ ‘| || == Residencial
s ¢ AN ) === Coexistencia
SV || & s G .
§.>>6‘\ \ tA "\ A3 = Peatonal
N % 7, A2 o
N5 $22 y LNy
= \ A% z, astidnovo
e ¥ VS A _ OFERTA DE APARCAMIENTO
O ; = \ }‘ 2 I Bolsss de spercamiento
& i = V| Sedll — Tipo de Aparcamiento
\ \ Y . 2 e —— Batwa
> \ > = — N3
) Moxto
—— Brontido Aparcar
w— Pref Poatonal

Fuente: PMUS de Chipiona.
Fuente: PMUS de Conil de la Frontera.
Ademas del aparcamiento disponible en las vias urbanas, existen 9 bolsas

de aparcamientos que se distribuyen por el néicleo poblacional. La insuficiencia de disponibilidad de plazas en todo el municipio y muy

especialmente en el entorno amurallado y los accesos a las playas provoca
7.7.4.7  Aparcamiento en Conil de la Frontera. . ~ L . .
que cualquier pequeiia parcela en fase de construccion o libre por derribo
Segln el PMUS de Conil de la Frontera (2012) y como ocurre en muchas y los pequefios huecos en el viario urbano se constituyan como

otras ciudades costeras con actividad turistica, el impacto del coche es improvisadas bolsas de aparcamiento.
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Por otro lado, menciona que las principales restricciones en cuanto al Tabla 33: Sistema de aparcamientos en Jerez de la Frontera.

aparcamiento vienen impuestas por la propia morfologia de la ciudad y las

caracteristicas del viario que dificultan la circulacion del vehiculo privado [53
por no disponer de anchuras suficientes o por no salvar diferencias de
cotas.
7.7.4.8  Aparcamiento en El Puerto de Santa Maria. E“ 7
\ 11
Segln se cita en el Plan de Movilidad Sostenible y Accesibilidad (2007) del ‘ P \

Puerto de Santa Maria, se da la existencia de dos tipologias de

aparcamiento, los regulados y los no regulados. .

Dentro de la ciudad hay varios aparcamientos regulados entre los que
destacan por su capacidad el situado en torno a la Plaza de Toros y el

situado en la Avenida Bajamar. Ademas de estos dos, existen otros dos

subterraneos en la Plaza de Isaac Peral y en la calle Ganado.
REGULACION ZONA O.R.A.

En cuanto al estacionamiento no regulado, destaca la escasez de plazas )
- e . Tipo Regulacion
en viario urbano del casco histérico, situacién que empeora en periodo

ZONA AZUL
estival. ZONA NARANJA
7.7.4.9  Aparcamiento en Jerez de la Frontera. ZONA VERDE

Zona Regulacidn O.RA.

Segln el PMUS del municipio (2021), en el caso de Jerez de la Frontera

existen dos tipologias de aparcamientos en la zona centro: regulados en Fuente: PMUS de Jerez de la Frontera

superficie y regulados en edificacion (aparcamientos subterraneos). La oferta de estacionamiento regulado ya sea subterraneo o en superficie,
se localiza principalmente en el casco urbano aunque, como se puede ver
en la figura superior, existe oferta periférica pero ésta esta asociada a

zonas de equipamientos o centros comerciales.
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7.7.4.10 Aparcamiento en Puerto Real. aparcamientos subterraneos ubicados en la Calzada de la Duquesayen la

El PGOU del término municipal de Puerto Real (2009), sefiala que los Plaza de Pigafetta.

problemas fundamentales de aparcamiento se dan en el casco urbano 7.7.5 Transporte pL]b“CO por carretera

cuando coinciden vehiculos aparcados de residentes y los de horario

. . . . 7.7.5.1  Autobds Interurbano o metropolitano

laboral. Esta realidad provoca repercusiones en la circulacion de la zona.

7.7.4.11 Aparcamiento en San Fernando, La Conserjeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia mantiene
la titularidad de la competencia del transporte regular de viajeros por

Segun el PMUS de San Fernando (2012), la red de aparcamientos en el carretera de la Comunidad, competencias transferidas entre 2004 y 2005

municipio consta de aparcamientos de rotacion de explotacion privada, al Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz (CMTBC),

aparcamiento de residentes, de rotacion publicos gratuitos y de zona azul que coordina los servicios de transporte interurbano de autobs vy el

que se distribuyen por el area. transporte maritimo de pasajeros en su ambito.
Concretamente la zona azul se localiza en el casco histérico de la ciudad y La oferta de servicios para 2019, seg(in facilita el CMTBC, esté conformada

en las calles donde lindan con la zona més comercial, su objetivo es hacer . - .
por 74 lineas regulares que se ven reforzadas con servicios especiales o

rotar las plazas disponibles. refuerzos de servicio en temporadas de especial demanda.

7.7.4.12 Aparcamiento en Sanlucar de Barrameda. Tabla 34: Lineas de autobiis interurbano.

El PMUS del municipio de SanlGcar de Barrameda (2020) pone de Linea Recorrido Operador
manifiesto la escasez de plazas de aparcamientos publicos, que conlleva M-010 | Cédiz-San Fernando Norte (por Leén Herrero) ;G- C?“Z\?j/i?ﬁ)“ﬂ/
ranvia -
la marginalidad de determinados espacios publicos ocupados por el M-011 Cédiz-San Fernando Sur (por Camposotoy San | T.G. Comes (VJA-147) /
vehiculo privado. Destacando las zonas de Plaza Playilla de la Red, Plaza Marcos) Tranvia (VJA-044)
. . M-020 | Cadiz-Chiclana de la Frontera T.G. Comes (VJA-147)
de la Salle, Plaza del Castillo de Santiago, Rotonda del Nuevo Mundo, — -
M-021 | Cadiz-Cementerio Mancomunado T.G. Comes (VJA-147)
Avenida de Bajo de Guiay la zona entorno a la Plaza de Toros. 2diz-Ri _ iV _
] y LG Ezcslllazitzllo San Pedro-Campus Univ.-Puerto Real T.6. Comes (VJA-147)
Por otro lado, afirma que el municipio no dispone de servicio de M-031 | Cadiz-Rio San Pedro-Campus Univ.-Puerto Real | T.G. Comes (VJA-147)
ordenacion y regulacion de aparcamiento (ORA) y que la oferta de M-032 | C4diz-Rio San Pedro-Puerto Real (512 viviendas) | T.G. Comes (VJA-147)
aparcamientos de rotacidon se corresponde U(nicamente a dos M-033 | Cadiz-Puerto Real (Directo) T.G. Comes (VJA-147)
M-034 | Cadiz-Hospital de Puerto Real (por autovia) T.G. Comes (VJA-147)
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Linea | Recorrido

Operador

M-035 | Cadiz - Escuela de Ingenieria T.G. Comes (VJA-147)

M-036 | Cadiz-Puerto Real (por CA-35) T.G. Comes (VJA-147)

M-037 | Cadiz-Campus de Puerto Real (por CA-35) T.G. Comes (VJA-147)

M-040 | Cadiz-El Puerto de Santa Maria (Directo) T.G. Comes (VJA-147)
Cadiz-El Puerto de Santa Maria (por Rio San

M-041 Pedro y Campus Universitario de Puerto Real) T.G. Comes (VJA-147)

M-050 | Cadiz-Jerez de la Frontera (Directo) T.G. Comes (VJA-147)
Cadiz-Jerez de la Frontera (por Campus

M-052 | Universitario de Puerto Realy El Puerto de Santa | T.G. Comes (VJA-147)
Maria)

M-053 Cadiz-Jerez de la Frontera (por Hospital de T.G. Comes (VJA-147)
Jerez)

M-060 Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota (por Costa T.G. Comes (VJA-147)
QOeste)
Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota (por Rio San

M-061 Pedro, Campus de Puerto Real y Costa Oeste) T.G. Comes (VJA-147)

M-062 | Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota T.G. Comes (VJA-147)

. Belizon y Rodriguez

M-120 | Chiclana-San Fernando (VJA-020)

M-130 | San Fernando-Campus Universitario T.G. Comes (VJA-147)

M-230 Chiclana de la Frontera-Hospital de Puerto Real | Belizdn y Rodriguez
(por Marquesado) (VJA-020)

M-231 Chiclana de la Frontera - Campus Universitario T.G. Comes (VJA-147)
de Puerto Real

M-250 | Conil-Jerez (La Linea-Sevilla) T.G. Comes (VJA-147)

M-251 | Conil-Jerez (Atlanterra-Sevilla) T.G. Comes (VJA-147)

M-260 | Conil-Rota (Algeciras) T.G. Comes (VJA-147)

M-330 | Puerto Real - Escuela de Ingenieria T.G. Comes (VJA-147)

M-340 El Puerto de Santa Maria - Campus Universitario T.G. Comes (VJA-147)
de Puerto Real

M-350 Jerez de la Frontera-Campus Universitario de T.G. Comes (VJA-147)
Puerto Real

M-351 Jerez de la Frontera - Campus Universitario de T.G. Comes (VJA-147)

Puerto Real (Por Cuatro Caminos)

UNION EUROPEA
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Linea

M-352

Recorrido

Jerez de la Frontera - Campus Universitario de
Puerto Real (Por El Puerto de Santa Maria)

Borrador

Operador

T.G. Comes (VJA-147)

M-360

Rota-Costa Oeste-El Puerto de Santa Maria-
Hospital de Puerto Real

T.G. Comes (VJA-147)

M-450

Jerez de la Frontera-El Puerto de Santa Maria

T.G. Comes (VJA-147)

M-451

Jerez de la Frontera-El Puerto de Santa Maria
(con entrada en Dofia Blanca)

T.G. Comes (VJA-147)

M-560

Rota-Jerez de la Frontera

T.G. Comes (VJA-147)

M-561

Jerez-Sanlucar-Chipiona-Costa Ballena

Autocares Valenzuela
(VJA-025)

M-902

Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Jerez de la
Frontera-Arcos de la Frontera (Ronda)

T.G. Comes (VJA-147)

M-903

Cadiz-Campus Universitario-El Puerto de Santa
Maria-Jerez-Arcos (Ruta de los Pueblos Blancos)

T.G. Comes (VJA-147)

M-904

Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Jerez-Arcos de la
Frontera (Alcala del Valle)

T.G. Comes (VJA-147)

M-905

Rota-Jerez de la Frontera (Sevilla)

T.G. Comes (VJA-147)

M-910

Cadiz-Conil

T.G. Comes (VJA-147)

M-911

Cadiz-Conil-Barbate (por La Barca / por Los
Cafios)

T.G. Comes (VJA-147)

M-912

Cadiz-Conil-Atlanterra (por Vejer / por Los Cafios)

T.G. Comes (VJA-147)

M-913

Cadiz-Conil-Barbate por Hospital

T.G. Comes (VJA-147)

M-914

Cadiz-Conil-Cafios de Meca

T.G. Comes (VJA-147)

M-940

Medina-Chiclana-San Fernando-Cadiz (Alcala de
los Gazules)

T.G. Comes (VJA-147)

M-941

Medina-Chiclana-San Fernando-Cadiz (Paternay
Alcala de los Gazules)

T.G. Comes (VJA-147)

M-942

Medina-Chiclana-Hospital-Puerto Real-Cadiz

T.G. Comes (VJA-147)

M-943

Medina-Hospital-Puerto Real-Cadiz (Benallp y
Paterna)

T.G. Comes (VJA-147)

M-945

Medina-Jerez de la Frontera

T.G. Comes (VJA-147)

M-946

Medina-Jerez de la Frontera (Directo)

T.G. Comes (VJA-147)

M-947

Medina-Chiclana de la Frontera

T.G. Comes (VJA-147)

Junta de Andalucia
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Borrador

Linea Recorrido Operador
M-974 Costa Ballena-Chipiona-Sanlicar de Barrameda | UTE Damas Interbus
(Sevilla) (VJA-089)

Fuente: CMTBC

La demanda registrada por el Consorcio Metropolitano de Transportes de
la Bahia de Cadiz alcanza una cifra de los 4.672.149 viajeros en 2019, de
los cuales 3.096.302 lo hicieron con tarjeta de transporte.

A continuacion se describe el volumen de demanday las caracteristicas de
la oferta de cada una de las lineas metropolitanas del ambito del area de
Bahia de Cadiz.

Como se observa, las lineas metropolitanas de mayor demanda son la M-
030 entre Cadiz-Rio San Pedro Universidad-Puerto Real-Hospital (937.790
pasajeros anuales), la linea M-020 entre Cadiz y Chiclana de la Frontera
(589.010 pasajeros anuales), y la M-010 entre Cadiz y San Fernando
(511.838 pasajeros anuales).

Tabla 35: Oferta y demanda del autobiis metropolitano del Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz, 2019

Linea | Recorrido Operador
M-950 | Arcos de la Frontera-Cadiz (Ubrique) KLEA%aBQaS Interbus
UTE Damas Interbus
M-951 | Arcos de la Frontera-Jerez de la Frontera (VJA-089)
M-952 Arcos de l? Frontera-Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Villamartin) (VJA-089)
M-953 Arcos de la Frontera-Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Ubrique) (VJA-089)
M-954 Arcos de la Frontera - Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Algodonales) (VJA-089)
M-955 Arc'os de la Frontera - Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Malaga) (VJA-089)
M-960 Chipiona-Sanlucar de B.-Cadiz (por Puerto Realy | UTE Damas Interbus
Campus) (VJA-089)
M-961 ChiRion?—Sanlﬁcar de B.-El Puerto de Santa UTE Damas Interbus
Maria-Cadiz (VJA-089)
M-962 Chipiona-Sanltcar de B.-San Fernando (por UTE Damas Interbus
Puerto Real y Hospital) (VJA-089)
M-963 Chipiona-Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Autocares Valenzuela
Frontera (VJA-025)
M-964 Chipiona-Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Autocares Valenzuela
Frontera (por Hospital) (VJA-025)
M-965 | Chipiona-Sanlucar de Barrameda (Sevilla/Utrera) K/Tji%asgas Interbus
T.G. Comes (VJA-147) /
M-966 | Chipiona-Costa Ballena-Rota UTE Damas Interbus
(VJA-089)
M-967 Chipiona - Sanlucar de B. - Cadiz (por Campus de | UTE Damas Interbus
Puerto Real) (VJA-089)
M-970 | Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Frontera ﬁ/th:j)aere)s Valenzuela
M-971 Sanludcar de Barrameda-Jerez de la Frontera (por | Autocares Valenzuela
Hospital) (VJA-025)
M-972 | Sanlicar de Barrameda-Campus de Jerez z\Vth/c\)_cOazr:)s Valenzuela
M-973 | Costa Ballena-Sanllcar de Barrameda (Sevilla) UTE Damas Interbus

(VJA-089)

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Oferta DITGET T E
R ésp(:)l:a Frec. Diaria Anual
IDA VTA estival
M-010 | 15,55 | 16,05 15 15 30 1.706 511.838
M-011 | 16,53 | 17,16 16 16 25 1.596 478.712
M-020 | 24,35 | 24,30 10 11 29 1.963 589.010
M-021 | 30,39 | 27,99 9 10 960 6 1.782
M-030 | 18,90 | 18,86 17 18 30 3.126 937.790
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Borrador

Oferta Demanda Oferta Demanda
Paradas || Paradas és;:)l:a Frec. Diaria Anual e e’s|::>l:a Frec. Diaria Anual
IDA VTA estival VTA estival

M-031 | 1541 | 15,52 14 14 162 421 126.308 M-330 | 6,87 5,11 10 7 X 960 11 3.276
M-032 | 14,95 | 14,69 12 10 480 69 20.579 M-340 | 14,21 | 13,31 10 10 X 480 22 6.554
M-033 | 0,00 14,82 0 10 240 97 29.229 M-350 | 30,32 | 31,17 9 10 X 480 7 23.137
M-034 | 26,16 | 18,82 9 11 480 25 7.613 M-351 | 23,70 | 0,00 0 5 X 960 18 5.400
M-035 | 0,00 13,45 0 7 X 480 29 8.574 M-352 | 30,88 | 0,00 0 12 X 960 3 914
M-036 | 13,14 | 13,10 14 15 190 240 72.057 M-360 | 39,29 | 39,29 13 13 140 202 60.578
M-037 | 10,65 0,00 9 0 960 35 10.587 M-450 | 17,91 | 17,91 6 6 X 480 9 2.580
M-040 | 25,35 | 24,88 13 15 160 280 84.133 M-451 | 14,46 | 14,46 7 7 480 1 364
M-041 | 26,16 | 25,18 19 18 110 524 157.057 M-560 | 34,84 | 34,84 8 9 480 87 25.978
M-050 | 47,31 | 46,65 8 9 480 48 14.315 M-561 | 46,54 | 62,50 12 15 240 182 54.575
M-052 | 48,90 | 47,90 15 17 960 69 20.758 M-902 | 66,58 | 66,58 12 13 960 60 17.870
M-053 | 53,12 | 41,12 10 9 960 13 3.997 M-903 | 67,75 | 67,75 15 13 960 30 9.078
M-060 | 58,12 | 56,20 19 19 960 83 25.000 M-904 | 67,75 | 67,75 15 16 960 59 17.770
M-061 | 58,00 | 58,00 25 24 480 99 29.804 M-905 | 30,46 | 30,46 5 5 320 135 40.424
M-062 | 45,10 | 45,10 10 10 480 35 10.520 M-910 | 53,65 | 56,47 12 12 480 42 12.465
M-120 | 13,30 | 15,69 12 13 30 1.379 413.569 M-911 | 48,70 | 50,59 11 12 336 171 51.286
M-130 | 27,16 | 26,68 16 15 X 320 30 8.980 M-912 | 48,68 | 50,69 11 12 960 53 15.769
M-230 | 15,78 | 15,47 25 25 70 311 93.413 M-913 | 58,18 | 59,08 11 12 320 85 25.542
M-231 | 23,94 | 22,16 8 13 X 960 23 6.845 M-914 | 48,72 | 50,64 11 12 X 480 15 4.491
M-250 | 62,52 | 62,97 6 6 960 16 4.902 M-940 | 49,79 | 50,35 9 10 960 8 2.427
M-251 | 65,38 | 64,98 6 6 960 22 6.486 M-941 | 49,79 | 50,35 9 10 960 18 5.501
M-260 | 90,73 | 91,07 7 7 X 960 9 2.645 M-942 | 58,15 | 58,04 10 11 960 30 8.903
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Borrador

Oferta Demanda
LD EEEED | ETECES észl:a Frec Diaria Anual
VTA IDA VTA pe ‘
estival
M-974 | 19,24 | 18,60 6 6 960 41 12.180
2.63
Total 7 2.558 747 785 12 15.574 4.672.149

Oferta Demanda
Paradas || Paradas és;:)l:a Frec. Diaria Anual
IDA VTA estival

M-943 | 46,60 | 46,60 7 8 480 24 7.195
M-945 | 37,87 | 37,87 4 4 960 11 3.346
M-946 | 34,74 | 34,74 2 2 480 10 2.872
M-947 | 23,97 | 23,93 5 5 320 49 14.692
M-950 | 64,15 | 64,15 7 7 240 33 9.923
M-951 | 31,57 | 31,57 9 9 100 148 44.386
M-952 | 31,58 | 31,58 9 9 960 93 27.866
M-953 | 31,80 | 31,40 9 9 165 210 63.065
M-954 | 31,57 | 31,57 9 9 960 0 120
M-955 | 31,58 | 31,58 6 6 960 12 3.635
M-960 | 66,00 | 67,35 27 27 330 350 104.920
M-961 | 64,64 | 65,39 22 22 240 211 63.188
M-962 | 63,83 | 63,30 17 17 960 15 4514
M-963 | 41,28 | 40,64 6 6 480 121 36.399
M-964 | 41,64 | 0,00 9 0 960 43 12.884
M-965 | 1494 | 14,14 6 6 110 129 38.739
M-966 | 19,49 | 20,27 7 7 240 6 1.756
M-967 | 60,37 | 61,08 26 26 240 238 71.395
M-970 | 32,92 | 32,92 4 5 320 85 25.426
M-971 | 41,84 | 41,84 7 7 240 131 39.167
M-972 | 32,49 | 32,52 9 9 X 480 41 12.178
M-973 | 18,88 | 18,49 4 4 960 3 916

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Fuente: CMTBC, 2019

Asi mismo, el CRTM ha facilitado la demanda de autobus metropolitano

por zonas tarifarias. Cabe destacar que el mayor nimero de viajes se

producen entre San Fernando y Cadiz, en ambos sentidos, asi como entre

Cadiz y Puerto Real.

Tabla 36: Zonas tarifarias de autobus interurbano en Bahia de Cadiz

Municipio Ambito
"W Cadiz Cadiz
I San Fernando San Fernando
(8 Chiclana Chiclana
DI Chiclana Chiclana Costa

Puerto Real

Barrio Jarana, Marquesado

Puerto Real

Puerto Real, Campus, Hospital

Rio San Pedro

E
F
(B Puerto Real
H

El Puerto de Santa Maria

El Puerto de Santa Maria

1 El Puerto de Santa Maria

Costa Oeste

Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa

El Portal, Dofa Blanca, Penal

Maria
@ Jerez de la Frontera Jerez de la Frontera
L Rota Rota
/B Medina Sidonia Medina Sidonia

Junta de Andalucia
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Municipio

Arcos de la Frontera

Ambito
Jédula

Arcos de la Frontera

Arcos de la Frontera

Chipiona

Chipiona

Sanltcar de Barrameda

Sanltcar de Barrameda

Conil de la Frontera, Chiclana de la
Frontera

El Colorado, Barrio Nuevo, San Andrés
Golf

Conil de la Frontera

Conil de la Frontera

Fuente: CRTBC, 2019
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Tabla 37: Demanda del autobus interurbano en Bahia de Cadiz entre zonas tarifarias

Borrador

Zonas
tarifarias
A 797.267 | 244.231 697 | 295.161 | 153.314 | 89.071 149 629 12.267 | 5.000 | 3.899 61 4.807 | 5.268 | 16.509 | 5.114 | 24.803 | 1.658.247
B 815.295 162.806 | 4.440 | 10.042 1.859 1.239 24 473 58 83 1.052 | 3.525 | 1.000.896
C ‘ 239.620 | 165.502 | 29.942 | 7.522 | 25.409 798 967 36 1.574 111 8.685 13 225 2.302 | 6.837 | 489.543
E ‘ 688 2.727 5.532 229 517 5 2 1 9.701
F ‘ 298.153 9.572 22.585 934 80.868 | 43.396 | 25.225 | 534 13 19.212 | 4.486 | 1.290 1 166 1.027 1.714 247 1.179 | 510.602
(c] 164.004 2.371 864 47.350 1.464 1 71 56 216.181
H 89.309 1.564 1.090 25 26.407 1.453 402 237 3.072 | 20.332 22 731 4.500 | 15.330 27 181 164.682
1 ‘ 113 365 371 933 1.782
J ‘ 349 22 8 158 638 110 32 62 1.379
K ‘ 12.562 46 1.613 16.835 40 3.273 490 2.838 | 36.061 | 1.760 | 11.246 | 44.961 | 12.981 | 59.546 110 1.220 | 205.582
L ‘ 5.574 74 4.689 13 22.885 | 1.533 | 164 | 36.461 78 3.660 306 41 75.478
M ‘ 2.953 203 9.415 2.517 2.406 17.494
[\ ‘ 17 1 13 10.816 7.057 17.904
(o) ‘ 4.624 62 639 44.681 6.951 56.957
P ‘ 5.180 7 6 1.088 4.288 43 13.168 | 3.434 401 41.413 69.098
(0] ‘ 15.317 96 48 2.382 16.117 122 | 57.743 463 36.408 128.696
R ‘ 3.790 1.308 1.682 234 24 106 113 1.425 8.682
S ‘ 23.977 3.995 6.701 1.452 367 1.192 26 1.535 39.245
Total 1.681.525 | 984.728 | 486.611 | 13.847 | 515.387 | 200.873 | 166.101 | 2.619 | 1.734 | 206.269 | 71.090 | 16.107 | 18.281 | 57.722 | 64.353 | 135.190 | 10.500 | 39.212 | 4.672.149
Fuente: CRTBC, 2019
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7.7.5.2

Autobus urbano

Todos los municipios del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz tienen
servicio de autobus urbano a excepcion del municipio de Chipiona. Las
redes de autobuses urbanos no dependen del Consorcio Metropolitano de
Transportes de la Bahia de Cadiz ya que son lineas completamente
municipales. Sin embargo, en siete de los doce municipios, si existe
integracion tarifaria a efectos de transbordo entre redes urbanas e
interurbanas mediante Contrato-Programa con las empresas que operan
el transporte urbano en cada localidad. Estos municipios son los

siguientes:

e Cadiz consta de 5 lineas de autobus urbano que prestan servicio
mediante la concesién con la empresa Tranvia de Cadiz a San

Fernandoy Carraca, S.A.

Tabla 38: Oferta y demanda del autobus urbano de Cadiz.

Denominacion Demanda
1 PLAZA ESPANA - CORTADURA 43.956
2 PLAZA ESPANA - PUNTALES - BDA. LORETO 15.372
3 PLAZA ESPANA - BDA. DE LA PAZ - PUNTALES 6.358
PLAZA ESPANA - LALAGUNA - BDA. LORETO - ZONA

4 FRANCA 15.425
5 ING. LA CIERVA - SIMON BOLIVAR 13.316

Total | 94.427

Fuente: Ayuntamiento de Cddiz, 2019

e El municipio de Chiclana de la Frontera dispone de 13 lineas de
autobus urbano que a través de la concesion con la empresa Belizén

y Rodriguez S.L. prestan servicio en el municipio.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Borrador

Tabla 39: Oferta y demanda del autobus urbano de Chiclana de la

Frontera.

Linea Denominacion Demanda
L1 SOLAGITAS 10.620
L2 |F.AMARGA 7.894
L3 PAGO HUMO 3.166
L4 MAYORAZGO 1.234
L6 CARBONEROS 1.912
L7 |F.AMARGA - BARROSA 689
L8 NOVO S.P. - BARROSA 16.883

L5+9 | HUERTAEL ROSARIO 1.302

L10 PINAR FRANCESES 442
L11 | BARROSA-NOVO S.P. 13.820
L13 | CAMPO FUTBOL - BARROSA 373
L14 | NOCTURNOS BARROSA 503
L16 |LiNEAAZUL 3
Total | 58.841

Fuente: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera, 2019

e Enelcasodel municipio de Jerez de la Frontera la oferta de autobus
urbano esta constituida por 17 lineas que prestan servicio mediante

la concesidn con la empresa Corporacion Municipal de Jerez, S.A.

Tabla 40: Oferta y demanda del autobuis urbano de Jerez de la Frontera.

Denominacion

L1 ESTEVE - SAN TELMO 60
L2 ESTEVE - PICADUENAS 97
L3 ESTEVE - LAS TORRES 750
L4 ESTEVE - SAN JOAQUIN - HIPERCOR 1.143
LS ESTEVE - GUADALCACIN 489
L6 ESTEVE - LA GRANJA 257
L7 ANGUSTIAS - ESTELLA 262
L8 CIRCULAR1 1.933
L9 CIRCULAR 2 1.838
L10 | LACANALEJA-ESTEVE - HOSPITAL 1.540
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Borrador
Denominacion Tabla 42: Oferta y demanda del autobuis urbano de El Puerto Santa Maria.
L11 | ESTEVE - LA MARQUESA 196 Linea Denominacion Demanda
L12 | CORREDERA - SAN JOSE OBRERO 67 L1 CIRCULAR 1 871
L13 |ALCAZAR - PUERTAS DEL SUR - ASISA 84 L2 | CIRCULAR2 799
L14 |ESTEVE - NUEVA ANDALUCIA - EL ENCINAR 47 L3 VALDELAGRANA-COSTA OESTE 3.344
L15 NVA.JARILLA-ANGUSTIAS-EL PORTAL-ANGUSTIAS- 161 La URBALUZ-CENTRO-CREVILLET 519
NVA.JARILLA -
L16 | ROTONDA CASINOS - HIPERCOR - ORTEGA Y GASSET 638 LS PBLDO. D BLANCA'CENTRQ'H” UELAS 213
L17 | ROTONDA CASINO - MONTEALTO 1.433 L6 |PZA.TOROS - FUENTEBRAVIA 773
Total | 10.995 L7 SAN BARTOLOME-NIEVES-PINILLO CHICO 39
Fuente: Ayuntamiento de Jerez de la Frontera. 2019 Total 6.558

Fuente: Ayuntamiento de Puerto de Santa Maria. 2019

e Puerto Real consta de 2 lineas de autobls urbano que prestan

. . . e San Fernando consta de 6 lineas de autobus urbano que prestan
servicio mediante la concesidon con la empresa Transportes

servicio mediante la concesidn con laempresa Tranvia de Cadiza San
Generales Comes S.A.

Fernandoy Carraca, S.A.

Tabla 41: Oferta y demanda del autobuis urbano de Puerto Real. N
Tabla 43: Oferta y demanda del autobus urbano de San Fernando.

Linea Denominacion ‘ Demanda
L' D . . D
L3 | TROCADERO - MARQUESADO 3.661 inea ) enominacion ) Elands
BAHIA SUR - ARDILA - BDA. BAZAN - CASERIA DE
. L1 8.631
Circular | TROCADERO-SARAMAGO 5.084 0SSI10
L2 GALLINERAS - CAMPOSOTO - BDA. BAZAN 7.432
Total 8745 L3 SERVICIO ESPECIAL BDA. BAZAN - PLAYA CAMPOSOTO 883
Fuente: Ayuntamiento de Puerto Real. 2019 . -
L4 PARQUE - ARDILA - FERIA 86
e En el caso del municipio de El Puerto de Santa Maria la oferta de L5 GALLINERAS - CAMPOSOTO - FERIA 68
autobUs urbano esta constituida por 7 lineas que prestan servicio L6 CASERIA DE 0SSIO - BDA. BAZAN - FERIA 18
mediante la concesidn con la UTE Damas S.A.-Transporte Urbano de Total| 17.118
, F ;A 7 F . 201
El Puerto de Santa Maria. uente: Ayuntamiento de San Fernando. 2019
111

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador
e El municipio de Rota dispone de 3 lineas de autobus urbano que a Linea ‘ Denominacién ‘ Demand
través de la concesion con la empresa Movilidad y Desarrollo Urbano L6 | LINEA DE PLAYA: BARRIO ALTO - PASEO MARITIMO. 6.584
Sostenible, S.L. prestan servicio en el municipio. LAS DUNAS - PAGO LAS MINAS - PALMILLA - HOSPITAL - LA
L7 27.818
N CALZADA
Tabla 44: Oferta y demanda del autobus urbano de Rota. Total | 786.684

Linea % Demanda Fuente: Ayuntamiento de Sanlicar de Barrameda. 2019

L1 CENTRO - BARRIADAS 266 . , - .
e Arcos de la Frontera dispone de 5 lineas que dan servicio mediante
L2 Punta candor - rotonda de las manos 453 .,
la concesion con la empresa Grupo Valenzuela S.L.
L3 centro - nuevos suelos - costa ballena 374
Total 1.093 Tabla 46: Oferta y demanda del autobuis urbano de Arcos de la Frontera.
Fuente: Ayuntamiento de Rota. 2019 e DT EEGT Demanda
L1 BARRIADA DE LA PAZ 58.027
Por otro lado, cabe mencionar los servicios de cuatro municipios que, a L2 LAS ABIERTAS JUNTA DE LOS RiOS 19.229
pesar de no tener integracion tarifaria con el CMTBC, disponen de servicios L3 EL CENTRO 53.406
L4 BARRIO BAJO 150.984
urbanos de autobus. Son los siguientes: L5 EL SANTISCAL 41.113
Total | 322.759

e Sanlicar de Barrameda dispone de 6 lineas de autobus urbano que Fuente: Ayuntamiento de Arcos de la Frontera. 2019

funcionan mediante la concesion con la empresa Avanza Mobility o . L » .
e El municipio de Mediana - Sidonia dispone también de servicio de

ADO.
autobus urbano, pero no ha facilitado informacion sobre el mismo. A
Tabla 45: Oferta y demanda del autobus urbano de Sanlucar de pesar de ello, se conoce que el servicio trata de una sola linea.
Barrameda. e El municipio de Conil de la Frontera dispone de 4 lineas y 2 de
Linea Denominacion _Demand | servicios especiales. El servicio lo da mediante los servicios de la
ALGAIDA - CENTRO - HOSPITAL -LAS PALMERAS - EL L . .
L1 | bALOMAR - LAS DUNAS. 563.459 empresa publica ROSAM, del Ayuntamiento de Conil.
ARBOLEDILLA - CENTRO - HOSPITAL - PUERTA DE JEREZ - X .
L2 | \LMENDRAL - TANATORIO. 84.025 Tabla 47: Oferta y demanda del autobus urbano de Conil de la Frontera.
CENTRO - HOSPITAL - LA JARA - CALZADA - AV. LA Linea Denominacién Demanda
L3 | MANZANILLA 69.040 CENTRO - EL COLORADO -LAS PARCELAS URB.
— CALZADA. L1 ROCHE 29.289
L4 | CALZADA - PLAZA SAN ROQUE - CASTILLO DE SANTIAGO - 25,758 T CENTRO - FUENTE EL GALLO 12.603
MESON DEL DUQUE - FUENTE VIEJA - ESTACION 13 CENTRO - EL CASERIO 1.321
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1.1.6

7.7.6.1

Linea Denominacion Demanda
L4 CENTRO - URB.ROCHE 8.698
L5 ESCOLAR 26
L6 ESPECIALES 7.993

Total | 59.930

Fuente: Ayuntamiento de Conil de la Frontera. 2019
Transporte ferroviario

Red de ferrocarril de cercanias

La Bahia de Cadiz cuenta con una buena infraestructura para el servicio de
Cercanias de RENFE que conecta entre si las principales localidades del
entorno metropolitano (Cadiz, San Fernando, Puerto Real, El Puerto de
Santa Maria y Jerez de la Frontera), ademas de servir para los viajes
internos en el propio municipio al disponer de varias estaciones en cada
localidad). Se trata de una via doble electrificada, salvo el tramo Las

Aletas-Universidad que es via Unica electrificada.

Lainfraestructura ferroviaria correspondiente a la red de Cercanias facilita
asimismo las conexiones con el exterior de la zona metropolitana de la
Bahia de Cadiz, al disponer de intermodalidad con otros modos,
destacando las conexiones con el Aeropuerto de Jerezy con las estaciones
intermodales de Cadiz y Jerez de la Frontera, asi como con las de San

Fernando, Puerto Real o El Puerto de Santa Maria.

La intermodalidad es posible con todos los modos de transporte: los
servicios de transporte maritimo, el modo aéreo (Aeropuerto de Jerez), los
autobuses interurbanos y urbanos y las principales vias de alta capacidad.
Este servicio esta configurado por la Linea C1 Cadiz - Aeropuerto de Jerez
y el enlace C1 Las Aletas- Universidad.
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Segln datos del CMTBC, para 2019 se contabilizé un total de 2.773.136
viajeros subidos y bajados, teniendo la siguiente representacion por

estaciones:

Tabla 48: Carga porcentual de viajeros por estaciones de Cercanias.

Estaciones Viajeros Subidos Viajeros Bajados
Aeropuerto de Jerez 0,1% 0,4%
Jerez de la Frontera 22,5% 24,5%
El Puerto Santa Maria 11,3% 11,2%
Puerto Real 9,2% 8,5%
San Fernando - Centro 12,7% 11,7%
Segunda Aguada 5,7% 6,3%
cadiz 12,8% 11,6%
San Fernando - Bahia Sur 11,4% 11,7%
Cortadura 0,8% 0,9%
Estadio 4,8% 4,8%
San Severiano 5,0% 4,9%
Las Aletas 1,1% 0,9%
Universidad 0,3% 0,5%
Valdelagrana 2,2% 2,2%

Fuente: CMTBC

Las estaciones con mas viajeros son las de Jerez de la Frontera, San

Fernando-Centro y Bahia Sur, Cadiz y El Puerto de Santa Maria.
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7.7.6.2  Red de ferrocarril de media distancia y Alvia BI=Autobds interurbano

BU=Autobds Interurbano

Por otro lado, se debe mencionar la existencia de infraestructura . .. . . .
Figura 54: Infraestructura ferroviaria para media y larga distancia.

ferroviaria para los trenes de media y larga distancia RENFE. La via

existente esta preparada para albergar los trenes ALVIA ademas de tramos

de infraestructura de alta velocidad, como es el caso de la ruta Madrid- L v '
- ', Estacion de Jerezde
Cadiz. la'Frontera-Aeropuerto
< 3 L/
Esta infraestructura tiene varias estaciones dentro del area metropolitana
que toman y dejan viajeros dentro del ambito de estudio, lo que la hace £°  Estacion,de
relevante de cara al estudio de movilidad metropolitana. "_ mmmm

Las paradas relevantes para la movilidad del presente plan se sitian en los

municipios de Cadiz, San Fernando, Puerto Real, El Puerto de Santa Maria et :
y Jerez de la Frontera. En este Ultimo municipio se dispone de dos paradas, . Aeadero
una en el ndcleo urbano y otra en el aeropuerto. . & Puerto Real,

Estacion.”’
a continuacion: de Cadiz

Los servicios varian en funcion de cada una de ellas tal y como se muestra

Figura 53: Servicios por estaciones.

Estacién LD MD BI BU ‘

Estacion de Cadiz X X X X

Estacion de San Fernando - Bahia Sur X X X X

Apeadero de Puerto Real X X X

Estacion del Puerto de Santa Maria X X X X

Estacion de Jerez de la Frontera X X X X

Aeropuerto de Jerez de la Frontera X X a
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de RENFE. @ Estacionesy apeaderos ’_" ol

e
LD~ Larga Distancia ~~== Linea ferroviaria de media y Iarga distanc § .:'g: Ave id
MD= Media Distancia Fuente: Elaboracién propia a partir del DERA. 2019
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7.7.6.3  Tren Tranvia de la Bahia de Cadiz Figura 55: Proyecto de Tran Tranvia en la Bahia de Cadiz.

El proyecto del Tren Tranvia de la Bahia de Cadiz es un proyecto de la
Junta de Andalucia que a fecha de la redaccion de este Plan no se

encuentra aun operativo.

La linea de tren tranvia discurre a través de una plataforma de 13,47 km de
nueva construccion entre Chiclana de la Frontera - San Fernando- Rio
Arillo y los 10,3 kildmetros restantes aprovechan la linea ferroviaria
Sevilla-Cadiz, entre el intercambiador de Rio Arillo (San Fernando) y la

Gltima estacion del término municipal de Cadiz.

Cuenta con 16 paradas, de las cuales 7 estan en Chiclana de la Frontera, 1
en Puerto Real y 8 en San Fernando. Como se ha dicho con anterioridad,
desde el Intercambiador de Rio Arillo se utiliza la plataforma existente de

Cercaniasy, por ende, las 5 estaciones de ferrocarril existentes en Cadiz.

Las obras de la linea se encuentran finalizadas, pendientes de resolver los

trabajos previos para su puesta en marcha. Esta puesta en marcha del

futuro Tren Tranvia supondra un gran impacto sobre la movilidad del area

. ) . . . CERCANIAS - Paradas
y, en particular, sobre las lineas de autobls que satisfacen los mismos

CERCANIAS - Linea C1
®* TREN TRAM - Paradas

flujos lo que condicionara fuertemente la futura funcionalidad de estas

lineas y que, por tanto, se debe prestar especial atencion para los
escenarios futuros. —==—== TREN TRAM - Tramo no operativo

Fuente: CMTBC. 2019
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7.7.7 Transporte maritimo

El Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz dispone de un servicio de
transporte maritimo de viajeros compuesto por dos lineas. Estas dos
lineas de transporte maritimo forman parte de la red de transporte

metropolitano que conecta Cadiz con El Puerto de Santa Maria y con Rota:

e Linea B-042: Cadiz - El Puerto de Santa Maria. El trayecto entre las
dos localidades tiene una duracion del viaje de aproximada de 30
minutos.

e Linea B-065: Cadiz-Rota. Cubre el trayecto entre las dos localidades

en 35 minutos aproximadamente.

El servicio maritimo tiene una capacidad maxima diaria de movimiento de
pasajeros de 7.200 usuarios entre ambas lineas en un dia laborable. Por

linea la demanda es la mostrada en la siguiente tabla:

Tabla 49: Demanda por linea

Linea \ Demanda 2019
B-042 433.625
B-065 107.279

Fuente: CMTBC. 2019

Cabe destacar que la evoluciéon mensual de la demanda de los servicios
maritimos revela una fuerte estacionalidad de la misma, observandose
que mientras que en los meses no estivales la demanda mensual media es

menor en ambas lineas, entre julio y septiembre sube considerablemente.
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7.7.8 TaxiyVIC

Los municipios de la Bahia de Cadiz, segun los datos disponibles mas
recientes (2017), registran en su totalidad 655 licencias de Taxi y 27
licencias para servicio de arrendamiento de vehiculos con conductor

(VTC), representando éstos Ultimos sélo el 4%.

La mayor parte de las licencias de Taxi estan en los municipios de Cadiz
(31%) y Jerez de la Frontera (24%), seguidos de El Puerto de Santa Maria,
San Fernando y Rota, que oscilan entre el 7 y el 11% de este grupo de

licencias.

Tabla 50: Licencias de Taxiy VTC en el ambito.

Poblacion

Municipio 2019 Licencias Taxi  Licencias VTC
Arcos de la Frontera 30.700 12 1
Cadiz (capital) 116.027 200 8
Chiclana de la Frontera 84.489 35 0
Chipiona 19.123 7 0
Conil de la Frontera 22.529 18 0
Jerez de la Frontera 212.749 159 8
Medina Sidonia 11.708 3 0
El Puerto de Santa Maria 88.405 72 2
Puerto Real 41.627 26 0
Rota 29.109 46 0
San Fernando 94.979 49 7
Sanlicar de Barrameda 68.684 28 1
TOTAL 820.129 655 27

Fuente: Junta de Andalucia. 2017

En cuanto a las licencias de VTC, destaca el municipio de Cadiz y Jerez de
la Frontera, donde las licencias de este tipo llegan a cubrir un 30% del

total. Teniendo en cuanta que en el resto de municipios son muy
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minoritarias o incluso nulas, se debe resaltar también su representacion
en los municipios de San Fernando (26%), Sanlucar (4%) y Arcos de la
Frontera (4%).

Segun las cifras del volumen total de licencias registradas en 2017 con
respecto al nimero de habitantes de cada municipio, se obtiene que en el
ambito metropolitano el nimero de licencias por cada mil habitantes es
de0,83.

A nivel individual destacan los municipios de Cadiz y Rota con 1,79 y 1,58
licencias por cada mil habitantes respectivamente. Al final de la lista se
sitia Medina Sidonia (0,26) y Chipiona (0,37) sin llegar a una licencia por

cada mil habitantes.

7.7.9 Movilidad colaborativa

El sistema de coches compartidos y de motos compartidas se encuentra
cada vez mas extendido por todo el territorio nacional, especialmente en
las grandes ciudades donde se ven empujado por una red viaria saturada
y alto niveles de polucién que hacen de este servicio una alternativa al

vehiculo privado.

En el caso del Area Metropolitana de Bahia de C&diz, tan solo se han
encontrado evidencias de la existencia del servicio de motosharing. En los
municipios de Cadizy El Puerto de Santa Maria opera Muving desde el afio
2017 y en San Fernando desde 2020.

Por otro lado, el Ayuntamiento de Puerto Real ha puesto en marcha un
proyecto piloto denominado “Pronto Movilidad”. Este proyecto consiste

en un servicio de movilidad con motos eléctricas gestionado por el propio
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ayuntamiento y que se espera consolidar para 2022 convirtiéndolo en el
primer municipio de poblacién inferior a 50.000 habitantes con servicio

municipal de motosharing.

7.7.10 Vehiculo eléctrico

En Espafia, el mercado del vehiculo eléctrico (VE) esta subiendo y el
numero de puntos de carga sobrepasa los 7.000 en todo el pais, lo que
corresponde a un 3% sobre el volumen total de puntos a nivel europeo. De
los puntos de carga operativos en el territorio nacional, solamente 5 se
localizan en el Area Metropolitana de Bahia de Cédiz. Segin datos
ofrecidos por la red de Electromaps, se sitlian concretamente en el nlcleo

poblacional de Jerez de la Frontera.

Figura 56: Puntos de carga para VE.
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Fuente: Electromaps. 2021
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7.7.11 Vehiculo de movilidad personal (VMP) 7.7.12 Accesibilidad
El patinete eléctrico se ha convertido recientemente en otra alternativa Un aspecto muy importante que considerar en el analisis de un sistema de
mas para una movilidad sostenible. Este nuevo modo de transporte transporte es el de la accesibilidad, medida en dos dimensiones: la
individual no resulta contaminante. Ademas, contribuye a la disminucion accesibilidad geograficay la accesibilidad universal.

h i i ] s
de atascos a la hora de desplazarse y evita el tiempo en la busqueda de 7.7.12.1 Accesibilidad del transporte pliblico

aparcamiento, acciones que en los modos motorizados provocan mas

contaminacién del ambiente Se harealizado unarevision del informe anual ofrecido por el Observatorio

de Movilidad Metropolitana (OMM) en la que se extraen los siguientes

Aunque aln se encuentra en proceso de implantacion, en la mayoria de . A
g P P y datos de accesibilidad al transporte publico:

grandes ciudades espafiolas ya se encuentra muy integrado en muchas de

Figura 57: Accesibilidad en el transporte publico.

ellas, por lo que es muy probable que a corto plazo se convierta en un

medio de transporte fiable y seguro tanto para el usuario como para su T A S s o O [95E
P y seg P P equipados totalmente para PMR 300 m de una parada.
entorno en todo el territorio nacional. Area
., ) 3 Metropolitana Autobus Autobus Zona Zona
A la fecha de redaccion del presente Plan, no se han implantado todavia Urbano Metropolitano Urbana  Metropolitana
empresas privadas de alquiler de vehiculos de movilidad personal (VMP)
en el dmbito del Area Metropolitana de Bahia de Cadiz. B::h,':,de = 82 94 100
adiz
Alicante 100 100 66 70
Camp de 100 78,1 100 ;
Tarragona
Campo de
. - 86 - 85
Gibraltar

Fuente: Junta de Andalucia. 2017

Con estos datos en los que se ha comparado el area de estudio con otras

areas analogas se puede concluir que la Bahia de Cadiz:

e En el ambito metropolitano, se sitla en una buena posicidén en cuanto

a porcentaje de poblacién con una parada o estacion de transporte
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publico a menos de 300 metros. Se alcanza el mayor valor de todas las
areas metropolitanas consideradas en la comparativa. Ademas, es
interesante sefialar que, comparando los reportes del OMM de los afios
2018y 2019, este porcentaje de cobertura de poblacién a menos de 300
metros en el ambito metropolitano ha subido del 86% en 2018 al 100%
en 2019.

e Laadaptacion de la flota y estaciones para PMR no es total, pero esta

dentro de la media

Sin embargo, e independientemente de los resultados reportados por el
OMM, se han identificado puntos o zonas del area metropolitana con
potencial de mejora de las condiciones de accesibilidad del transporte

publico.

e En la Avenida de Andalucia y el eje principal de Cadiz, las condiciones
de accesibilidad a las paradas de autobus son deficientes en cuanto a
la anchura de aceras y ubicacidn de las propias paradas

e Escasa densidad de paradas de autobus en el en Puerto Real, junto el
Astillero

e Escasa densidad de paradas de autobus en el Poligono Tres Caminos,
considerando las actuaciones previstas en el viario entre la CA-33, A-48
y A-4.

e Limitada prioridad del autobus entre la estacién de autobuses de
Chipionay la zona de playas

e Limitada prioridad del autobus entre la antigua N-IV y la playa de

Valdelagrana
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e Limitada prioridad del autobls entre el Centro Intermodal de
Transporte hasta la zona de playas de Costa Ballena en la temporada

de verano

7.7.12.2 Accesibilidad viaria

La accesibilidad de un territorio esta proporcionada por la movilidad y la
infraestructura que lo conecta. Es uno de los factores clave en el desarrollo
de los sistemas urbanos y se entiende como el atributo de un territorio
bajo el cual se puede evaluar la oportunidad de acceso a los diferentes

puntos del mismo.

A nivel metropolitano, la Bahia de Cadiz esta comunicada por siete vias

principales de alta capacidad:

e A-4yAP-4: conecta Cadiz con Jerez de la Frontera, Sevilla, Cérdoba
y Madrid.

e A-381:de Jerezde la Frontera- Los Barrios y enlaza el valle de Cadiz
con Algeciras.

e A-48 o “Autovia de la Costa de la Luz”: que enlaza Cadiz con
Algeciras, desde donde entronca con el “Eje del Mediterraneo” a
través de la A-T/AP-T.

e A-382: Jerezde la Frontera- Arcos de la Frontera.

e A-480: Jerez de la Frontera- Sanllcar de Barrameda.

e A-491: Entre Rotay El Puerto de Santa Maria.
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Figura 58: Accesibilidad geografica.
N T Y i o
Y R

R

Fuente: Elaboracién propia.
7.7.13 Multimodalidad orientada al transporte publico

Segln la oferta de transporte puUblico existente, la conexion entre los
distintos servicios de transporte (ferrocarril, autobuls, maritimo) es
relativamente extensa, con nodos estratégicos que fortalecen el caracter

multimodal del drea de Bahia de Cadiz, entre los que se encuentran:

e Caracter multimodal de la estacidn de autobuses de Cadiz

e Trasversalidad del futuro tren tranvia entre Chiclana y Cadiz
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e Multimodalidad entre el transporte maritimo, autobuls y bicicleta
proximo a la terminal maritima de Cadiz
e Red deintercambiadores distribuida en los municipios pertenecientes

al area metropolitana, aunque con potencial de densificacié

Sin embargo, analizando la oferta existente se han detectado una serie de
carencias con potencial de mejora al hilo de la elaboracion del presente

Plan, en cuanto a:

e Coordinacion de horarios

e Coordinacion y densificacion de infraestructura de intercambio modal

e Adecuacion de frecuencias a las necesidades de movilidad, lo que
penaliza el uso del transporte publico especialmente en las horas

punta

En este sentido, a continuacion se lista los aspectos mas representativos
de la oferta de transporte publico que se reforzar en el ambito

metropolitano:

e Reforzar la conexion en transporte publico entre Cadiz y Rota,
mediante el servicio maritimo o autobus, especialmente en la hora
punta de la mafana para cubrir los desplazamientos de movilidad
obligada (trabajo o estudios)

e Aumentar las frecuencias de los servicios intermunicipales de modo
que se fortalezca el transporte publico como modo principal del viaje,
con posibilidad de realizar los desplazamientos de ultima milla en
modos no motorizados:

o En el municipio de Medina Sidonia con Chiclana, Puerto
Real
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o Entre Arcos de la Fronteray Jerez de la Frontera
o Entre Chipiona con Sanllcar de Barrameda o Rota
e Coordinar las expediciones de la linea 1 de Cercanias (C-1) entre el
Aeropuerto de Jerez y los autobuses interurbanos de Arcos de la
Frontera y Medina Sidonia
e Reforzar la conectividad del cercanias con el transporte urbano de
Jerez de la frontera, densificando el nimero de paradas del cercanias
e En Rota, coordinacion de horarios entre las lineas M-060 Y M-561, en
Costa Ballena
e Reforzar los servicios de autobls metropolitano en la hora punta de la
mafiana con el campus universitario Rio San Pedro (excepto la linea M-
030 cuya frecuencia es de 30 minutos).
e Coordinacién de horarios y servicios entre el Puerto de Cadiz y el
Aeropuerto de Jerez, facilitando el transito multimodal de los

pasajeros de cruceros

7.7.14 Sistemas inteligentes de transporte

Los sistemas inteligentes de transporte (ITS) han ido integrandose durante
los ultimos afios en la mayoria de los operadores de transporte, tanto
publicos como privados, gracias a la digitalizacion como fuerza
transformadora del transporte publico. Estas herramientas ITS ofrece un
aumento de eficiencia, sostenibilidad y seguridad tanto para operadores

como para usuarios.

Entre los ITS mas importantes para las operadoras destaca el Sistema de
Apoyo a la Explotacion (SAE) que facilita la explotacién diaria de los
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servicios gracias al seguimiento geolocalizado en tiempo real de los

vehiculos de transporte publico.

Otra herramienta ITS 0til, especialmente para los usuarios, es el billete
electronico (e-ticketing), que mejora y flexibiliza la implantacién de
titulos y tarifas ademas de aportar informacién al operador sobre las

pautas de movilidad del usuario.

Tabla 51: Cobertura SAE y e-ticketing.

Cobertura SAE (n® / les, en %) % de la flota con e-ticketing
Otros autobuses Autobis Modos
ROETSOETS s metropolitang | AUIODUSES ferrovlarios
Madrid 100 100 100 100 100
Barcelona 100 97 0 0
Valencia 100 - 0 100 n.d.
Sevilla® 100 0-100 0 100 100
Asturias 100 100 100 0-100
Mélaga 100 - 1] 100 100
Mallorca 100 - 39 100 100
Bahia de Cadiz* n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Zaragoza 100 - 100 100 100
Gipuzkoa 100 100 100 100 100
Camp de Tarragona 100 100 21,7 100 -
Granada 100 1] 0 100 100
Almeria n.d. n.d. n.d. 100
Alicante 100 - 100 100 n.d.
Valladolid 100 - n.d. 100 -
Lleida 100 1] 100 100
Pamplona 100 100
Campo de Gibraltar n.d. n.d. 0 100
A Coruiia 100 - - n.d.
Jaén 100 0 0 100
Leén 100 - n.d. 100
Ciceres 100 - - 100

Fuente: OMM 2018

Segln el Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) para el afio
2018, no hay datos de que el Sistema del Transporte publico de la Bahia
de Cadiz disponga de cobertura SAE en la flota de autobuses
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metropolitanos ni si quiera de que cuente con el servicio de e-ticketing
aunque con respecto a este Ultimo servicio si especifica que esta operativo

en el transporte maritimo.

Existen otras herramientas ITS mas enfocadas a la fiabilidad del servicio,
aspecto clave para los usuarios, como son los paneles de informacién a
tiempo real y las intersecciones con prioridad semaférica. La primera
herramienta ayuda a reducir la incertidumbre del usuario mientras que la

segunda ayuda a aumentar la velocidad y a mantener la frecuencia.

Figura 59: Informacion en paradas y prioridad semaférica.

Paradas con paneles de informacién en % paradas con paneles de informacién en i N2 de intersecciones con
tiempo real tiempo real®
Autobis | OfoS Autobis Autobiis i) Autobiis
urbano autobuses metropolitano urbano autobuses metropolitano Autobuses i

Madrid 518 n.d. 426 11,0% n.d. 6,1% 4 104
Barcelona 755 480 31,5% 13,1% 118 85
Valencia 294 - 0 24,7% - 0,0% 0 n.d
Sevilla 100 7 0 9,7% 3,1% 0,0% a4 6
Asturias 75 91 16 14,4% 15,7% n.d. 1] -
Malaga 174 - 0 16,5% - 0,0% 6 n.d.
Mallorca 98 - 0 10,7% - 0.0% 1] -
Bahia de Cidiz n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 0 -
Zaragoza 329 - 9 35,6% - 1,5% 0 109
Gipuzkoa 114 - 116 20,5% - 8,8% 82 -
Camp de Tarragona 12 37 4 2,9% 18,2% 0,5% 3 -
Granada 45 0 0 4,6% - 0,0% 0 66
Almeria n.d. n.d. 0 nd. - 0,0% 0 -
Alicante 104 - 105 15,9% - 51,0% 92 n.d.
Valladolid 95 - n.d. 16,6% - n.d. 1]
Lleida 1 - 1 4,4% - 0,3% 6

107 19,9% 5
Campo de n.d. n.d. 1 nd. - 0,7% 0
A Corufia 58 - - 12,4% - 1]
Jaén 16 0 0 n.d. - 0,0% ]
Leén 28 - n.d 10,4% - n.d. 0
Céceres 10 - - 4,4% - 0

Fuente: OMM 2018

Seglin el OMM, para el sistema de autobuses de la Bahia de Cadiz no hay

constancia de la existencia de paradas con paneles de informacién a
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tiempo real y no se registra ninguna interseccion con prioridad semaférica

para el transporte publico.

Los Sistemas Inteligentes de Transporte posibilitan recopilar y compartir
un gran volumen de datos. Cuando estos se comparten entre operadores
y Autoridades de Transporte Publico (ATP) se contribuye a una mejor
coordinacion de la explotacion diaria. Esta coordinacion entre ATP y
operadores se lleva a cabo desde un centro de gestion del transporte

intermodal.

Figura 60: Otros servicios ITS.

Gestién del transporte i dal Intercambio de datos (entrada/salida)
Autobuses Modos fi siari b m““

Madrid Si Si No No
Barcelona Si Si No No
Valencia No n.d. Si (urb. CP) n.d.
Sevilla No No Si Si
Asturias Si (urb. CP) n.d. No n.d.
Mailaga Si n.d. Si n.d.
Mallorca Si (metrop.) Si Si Si
Bahia de Cadiz n.d. - n.d.

Zaragoza No No Si S
Gipuzkoa No n.d. Si (metrop.) n.d.
Camp de Tarragona Si - Si -
Granada No No Si (urb. CP y metrop.) S
Almeria No - n.d.

Alicante No n.d. No n.d.
Valladolid No - No -
Lleida Si Si n.d. n.d.
Pamplona No - Si -
Campo de Gibraltar Si (otros urb. y metropalitanos) - Si -

A Corufia n.d. - n.d. -
Jaén No - No -
Ledn No - No -

Fuente: OMM 2018
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Dentro de las areas metropolitanas mencionadas en el OMM, sobre el area Tabla 52: Utilidades de la app mévil de transporte publico.
de Bahia de Cadiz no se dispone de datos en los que conste que cuente con 8 > 3
- (%) (]
un centro de gestion del transporte intermodal metropolitano. % *g :E § o g T 3 2
i N c v K] o & S ; £ =
Si bien, actualmente la Junta de Andalucia se encuentra disefiando el o E g E t g g = §
, . ° 3 ‘s = 4 | & a
futuro Centro de Control y Gestion Andaluz que dara cobertura a este S § 5 § © S £ o >
P . . . [ ) S = o =
ambito, integrando el actual servicio de gestion de caracter = & ©
; Autobus
metropolitano. S/ s/ i i si
Bahiade | metropolitano
7.7.15 Informacion al usuario Cédiz Servicio ] ] ] ]
L. Si Si - Si Si
Maritimo
La incorporacion de nuevas tecnologias y comunicacion en el transporte Fuente- OMM 2019

publico se hace imprescindible, ya que tiene un claro impacto en los
) ) . . L, En el caso de la pagina web, las utilidades son las mismas.
usuarios del mismo y en la calidad percibida del transporte publico.

. . i Tabla 53: Utilidades del sitio web de transporte publico.
Actualmente, el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de

2’ . . . .’ . .’ . w
Cadiz dispone de una aplicacion que ofrece toda la informacién necesaria o v = o a
v ¢ T 2 S s 3 s 9
de los modos de transporte que les conciernen (autobus, barco y ° S £ E o £ 9 s =
) 3 2 2 > 8 2 £ 2 & S
cercanias), la posibilidad de consultar el saldo disponible de la tarjeta de s © S 8 b S g s 4
s S s 5 S ® o
transporte permite la adquisicion y el abono de viajes a precio de billete = [
sencillo en el principal operador del area. Autobs Si Si . S
, 3 metropolitano
Ademas, tiene disponible las utilidades de consulta de rutas y mapas, Bahia de
planificacién de viajes, consulta de la opinién de los usuarios y, solo en el Cadiz Servicio S Si ) S/

Maritimo

caso del servicio maritimo, la alerta de incidencias a tiempo real.

Fuente: OMM 2019

La informacion y la atencidn al viajero es un elemento fundamental para
los usuarios del transporte publico, haciendo las redes de transporte mas

atractivas e impactando en su demanda.
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7.7.16 Economia del Transporte

El CMTBC funciona mediante la implantacion de un sistema tarifario para
los servicios de transporte publico regular de viajeros basado en la division
del territorio en “Zonas Tarifarias”.

Figura 61: Zonas tarifarias del CMTBC.
» ATrebujena

K
Jerez de la Frontera

J
El Portal/ Dofia Blanca /
Penal

|
Costa Oeste

A Paternay
Alcald de los Gazules

ado / Barrio Nuevo / San Andrés Golf

AVejery Barbate

Fuente: Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cddiz.
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El sistema se basa en la divisién del ambito metropolitano de Bahia de
Cadiz en areas geograficas, denominadas zonas. La tarifa que abona un
usuario depende del nimero de zonas por las que discurra el trayecto

recorrido.

Las tarifas de cada viaje metropolitano se asignan en funcion del minimo
numero de “saltos” que haya desde la zona origen a la zona destino
independientemente del trayecto. Se denomina salto al transito que se
produce al pasar de una zona a otra en una linea de transporte adscrita al
CMTBC.

Tabla 54: Tarifas interurbanas del CMTBC seguin nimero de saltos del viaje

y forma de abono.

Numero de saltos Billete sencillo Tarjeta

0 1.40 € 0.89 €
1 1.50€ 0.99€
2 1.70€ 1.07€
3 2.05€ 1.35€
4 2.80€ 1.90€
5 3.15€ 2.18€
6 3.90€ 2.89€
7 5.25€ 3.89€
8 6.65€ 4.79€
9 7.55€ 5.50 €

Fuente: CMTBC

Para el caso de etapas urbanas dentro de un viaje interurbano
(transbordo), siempre que se abone con tarjeta del Consorcio y no se
superen los tiempos de transbordo, el precio del viaje se aplicara en
funcion de las tarifas propias del servicio de transporte urbano del

municipio. En caso de no realizarse transbordo interurbano dentro de los
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tiempos maximos establecidos, el importe de la etapa urbana seraigual a e Anénimo: permite que puedan realizar viajes uno o varias
la tarifa de billete sencillo que haya establecido el municipio. personas en simultaneo por tiempo ilimitado y sin limite de viajes

en las lineas integradas en los Consorcios de Transportes de

Tabla 55: Tarifas urbanas del CMTBC.

Sin transbordo a/desde | Con transbordo a/desde

Andalucia. Aplica un descuento del 50% para los mayores de 60
Municipio

un modo interurbano un modo interurbano afos.

Cadiz 1.10€ 0.46 €
Chiclana 1.20€ 0.55€ e Nominativo: sélo valido para Familia Numerosa. Este titulo
Chiclana Costa 1.50¢€ 0.68€ ermite viajar a su titular un nimero ilimitado de veces en las
Costa Ballena (Rota) 1.15€ 0.50 € P )
El Puerto de Santa Maria 1.20€ 0.40 € lineas integradas en los Consorcios de Transportes de Andalucia.
Jerez 1.10€ 046 € Aplica un descuento del 20% al 50% segun tarifas.
Puerto Real 0.70 € 0.40€
Hota L15€ 0.50€ Por otro lado, y recientemente, la Consejeria de Fomento, Infraestructuras
San Fernando 1.10€ 0.49€

Fuente: CMTBC y Ordenacién del Territorio de la Junta de Andalucia y Renfe han firmado

, . . un nuevo convenio con los Consorcios de Transporte de Andalucia que
Los titulos de transporte integrados en la red de transporte metropolitano P q

de Bahia de C4diz son los siguientes: supone laintegracion de los acuerdos que permiten el uso de la tarjeta del

Consorcio como titulo de transporte en los tres nucleos de cercanias de

*  Eltitulo de transporte univiaje, conocido como Billete Sencillo, es Andalucia: Sevilla, Malaga y Cadiz. En este acuerdo también se recogera

un titulo al portador valido para un Unico viaje en lineas los servicios de media distancia Sevilla-Cadiz

metropolitanas (autobus y barco), y se obtiene en los autobuses y
terminales del servicio maritimo. La tarifa que se aplica a este titulo (.7.17 Transporte de mercancias

resulta mas elevada que el resto de titulos. El Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz dispone de uno de los nodos

e El titulo de transporte multiviaje, conocido como Tarjeta de logisticos de Andalucia: el Nodo Logistico de la Bahia de Cadiz. Es el
Transporte, es un titulo en formato electrénico soportado por una principal eje de conexién de la peninsula con las Islas Canarias. Ademas de
tarjeta electronica sin contacto, que funciona como “tarjeta constituir un importante ntcleo productivo con un alta especializacion e
monedero” y se recarga por el importe econdmico que desee su importantes necesidades de distribucion y logistica.

propietario. Existen dos tipos de titulos de transporte multiviaje:
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Figura 62: Nodos logisticos de Andalucia.
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Fuente: Junta de Andalucia

Andalucia cuenta con una posicion geoestratégica excepcional, al situarse
en la confluencia de las rutas maritimas que conectan Asia con Europa a
través del Canal de Suez y el Mediterraneo, Europa con el Norte de Africa
por el Estrecho de Gibraltar y América con Europa y que se ha visto
potenciado con la ampliacién del Canal de Panama. Asimismo, Andalucia,
por via terrestre, esta conectada al resto de Espafia y Europa mediante la
red de carreteras y el corredor Transeuropeo de Ferrocarril del
Mediterraneo, en sus ramales interiores y litoral. A su vez, Cadiz esta
conectada al corredor mediante la red global de ferrocarriles.
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Figura 63: Corredor Transeuropeo de Ferrocarril del Mediterraneo.

A

RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE S
Red basica de ferrocarriles. Corredores mixtos < m :.'"m
- -
N

Viajeros

Mercancias
= Mixta
Red Global de ferrocarriles

> O V\\://'lucmmm 5 / w\'/ //"‘ — T
G e

Fuente: MITMA

Para aprovechar estas potencialidades, y con el objetivo de impulsar la
competitividad de los sectores productivos, la Junta de Andalucia, en
colaboraciéon con otras administraciones y la iniciativa privada, esta
desarrollando la Red Logistica de Andalucia como un conjunto de 11
plataformas intermodales situadas en siete nodos portuarios y cuatro
centros logisticos del interior de la Comunidad Auténoma. Son espacios
de maximo nivel, que cuentan con las infraestructuras, los equipamientos,
la tecnologia y los servicios mas avanzados para optimizar las actividades

de empresas y operadores de la logistica y el transporte.

Segln los datos de mercancias obtenidos en la Encuesta Permanente de

Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC) del afio 2019, realizada
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por el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, el volumen de
mercancias transportadas desde Andalucia ha sido de 205.812 toneladas.
Pero para poder conocer con exactitud el ambito de estudio se ha tenido
que analizar los registros de 2017 los cuales disponen de datos mas
desagregados por provincias. De manera que la distribucion de

mercancias por ambitos son las siguientes:

Tabla 56: Toneladas transportadas por ambitos.

LCLEELE Recibido &

(miles) Andalucia Espafia

Internaciona
l

(o-1: [}

Andalucia 172.588 | 197.559

Espafia 201.049 | 1.331.040 |  38.670 24.184
£ M 202.796 29.441 10.522 240
» cidiz 20.189 22.634 903 14.804

Fuente: EPTMC 2017

e Como se puede observar la mayoria de la mercancia producida en
Espafia permanece en el pais, existiendo un transporte interior de
1.331.040 miles de toneladas.

e Del total de toneladas transportadas desde Espaiia (1.369.709 miles
tn.) un 3% son de transporte internacional expedido (38.670 miles
tn.). Inversamente existe un transporte internacional recibido por
Espana de 29.441 miles de toneladas.

e Andalucia supone un 15% del transporte interior de Espaiia. Del
total de mercancia transportada con origen en Andalucia (400.355
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miles tn.) el 31% (tn) se queda en la Comunidad Auténoma, el 5% (tn)
en el resto de Espaiay el 1% (tn) es expedido.

e Enlaprovincia de Cadiz entran a lo largo de todo el afio 24.424 miles
de toneladas desde el resto de Espafia e internacional y se transporta
al exterior (Espafia e internacional) 23.537 miles de toneladas. Del
total, recibido y expedido, el 31% (tn) es transporte interior de la
provincia.

e Eltransporte de mercancias de la provincia de Cadiz supone un 24%
(tn) del transporte autonémico interior de Andalucia.

Tabla 57: Clasificacion de mercancias recibida y expedida en la provincia
de Cadiz.

Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas
Grupos de Mercancias Recibidas Expedidas Recibidas Expedidas
(miles) (miles) (%) (%)
Cereales 745 750 3,1% 3,1%
Patatas, otras hortalizas frescas o 170 1.279 3,2% 5,3%
congeladas, frutas frescas
Animales vivos, remolachas 133 115 0,5% 0,5%
azucareras
Madera y corcho 94 119 0,4% 0,5%
Materias textiles y residuos, otras
materias primas de origen animal o 102 134 0,4% 0,6%
vegetal
Productos alimenticios y forrajes 5.162 3.578 21,1% 14,9%
Oleaginosas 304 203 1,2% 0,8%
Combustibles minerales sélidos 0 0 0,0% 0,0%
Petréleo crudo 0 0 0,0% 0,0%
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e Lamayor parte del transporte de mercancias en la provincia de Cadiz
es del tipo “multiproducto”, es decir, productos alimenticios y
forrajes, oleaginosas y articulos diversos. Supone un 41% de la

mercancia total transportada en la provincia (recibida y

expedida), especialmente de productos alimenticios o forrajes y

articulos diversos.

e El37% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida

y expedida) pertenecen al tipo de mercancias “graneles”, es decir,

cereales, combustibles, minerales sélidos, minerales en bruto o

manufacturados, minerales y residuos no ferrosos, cementos, cales,

materiales de construcciony abonos naturales o manufacturados. En

esta variedad de producto se destacan los cementos, cales,

materiales de construccion manufacturados y en bruto.

o El23% restante se reparte en el resto de grupos de mercancias.

7.7.18 Conclusiones

Un analisis exhaustivo del sistema de transporte en el area metropolitana

ha arrojado las siguientes conclusiones:

e La mayoria de las redes peatonales de los municipios del Area

Metropolitana de la Bahia de Cadiz se crean, no por implantarse a

conciencia, si no por las caracteristicas geométricas de sus calles que

las hacen ser de dificil acceso para el vehiculo privado. A excepcion

de Cadiz que destaca por tener implantado un importante inventario

de calles peatonales, el resto de los municipios carecen de una red

Productos petroliferos 2.035 2.659 8,3% 11,0%
Minerales de hierro, chatarras, 1.328 1.333 5,4% 5,5%
polvos de altos hornos

Minerales y residuos no ferrosos 0 0 0,0% 0,0%
Productos metaldrgicos 492 581 2,0% 2,4%
Cementos.,’cales, materiales de 2.297 1.815 9,4% 7,5%
construccién manufacturados

Mineralesen brutoo 5.712 6.271 23,4% | 26,0%
manufacturados

Abonos naturales o manufacturados 130 157 0,5% 0,7%
Prod.uctos carboquimicos, 76 133 0,3% 0,6%
alquitranes

Productos quimicos, excepto

productos carboquimicos y 618 641 2,5% 2,7%
alquitranes

Celulosay residuos 49 614 0,2% 2,5%
Vehiculos y material de transporte,

maquinas, motores, incluso 528 336 2,2% 1,4%
desmontados y piezas

Articulos metalicos 102 89 0,4% 0,4%
V|dr,|o,.cr|staler|a, productos 108 38 0,4% 0,2%
ceramicos

Cu?ros, textiles, vestimenta3 695 680 2,8% 2,8%
articulos manufacturados diversos

Articulos diversos 2.943 2.564 12,1% 10,6%
Vehiculo vacio 0 0 0,0% 0,0%
TOTAL 24.423 24.089 100% 100%

segura y continua o disponen de ella por un motivo accidental que

Fuente: EPTMC 2017
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hace que cuenten con problemas de continuidad en los itinerarios,
aceras estrechas, pendientes excesivas, problemas de funcionalidad,

obstaculos, etc.

El area de la bahia dispone de condiciones favorables para el uso de
la bicicleta por sus caracteristicas orograficas, pero en la mayor parte
de los municipios donde existe esta infraestructura, la red es escasa y

discontinua.

El dmbito metropolitano posee una red viaria que la comunica
adecuadamente internamente y con las dareas vecinas, pero se

detectan tramos con una gran intensidad media diaria.

Inexistencia de aparcamientos de caracter disuasorio frente a una
insuficiente bolsa de aparcamientos en los cascos urbanos que
ademas se encuentra limitada por la escasez de espacios en los

mismo.

El autobls interurbano consta de una importante demanda

recogiendo aproximadamente 5 millones de viajeros anuales (2019).

El servicio de autobus urbano esta disponible en todos los municipios

del Area Metropolitana de Bahia de Cadiz, excepto en Chipiona.

Falta de integracion tarifaria de los servicios de transporte publico
urbano de todos los municipios en el CMTBC, solo 7 de los 12
municipios tienen integracion tarifaria a efectos de transbordo entre

redes urbanas e interurbanas
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La Bahia de Cadiz cuenta con una buena infraestructura para el
servicio de Cercanias con la que contabilizé un total de 2.773.136

viajeros subidos y bajados en 2019.

La puesta en marcha del futuro Tren Tranvia supondrad un gran
impacto sobre la movilidad del area y, en particular, sobre las lineas

de autobus que satisfacen los mismos flujos.

En el drea existe un servicio de transporte maritimo de viajeros que
consta de dos lineas y que se encuentra bien integrado en la red de
transporte metropolitano, conectando Cadiz, El Puerto de Santa
Mariay Rota, y mediante el cual se desplazan mas de medio millon de

viajeros al afo.

Las licencias de VTC apenas llegan a representar un 4% del total de

licencias concedidas a taxis y VTC.

El servicio de motosharing se encuentra cada vez mas integrado en la
movilidad del drea metropolitana y estad ya implantando en 3 de los
12 municipios, mientras que el carsharing no ha llegado al ambito.
Este Ultimo probablemente no se considere una buena opcién para

los desplazamientos urbanos por las caracteristicas de los nicleos.

Inexistencia de infraestructuras enfocadas al uso del vehiculo

eléctrico, excepto en el municipio de Jerez de la Frontera.

No se han implantado todavia empresas privadas de alquiler de

vehiculos de movilidad personal (VMP) en el ambito.

En cuanto a la accesibilidad del transporte pUblico, es apta. Se sitia
en buen puesto en cuanto a porcentaje de poblacién con una parada
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de transporte publico a menos de 300 metros y, aunque no es total,
la adaptacion de la flota y estaciones para PMR esta dentro de la

media.

Escasa implantacion de sistemas inteligentes de transporte (SAE,

paneles de informacidn a tiempo real, e-ticketing ...)

Escasa variedad de titulos de transporte proporcionados por el
CMTBC. Solo existen dos tipos: univiaje y multiviaje, este Gltimo

puede ser anénimo o nominativo.

Importante convenio que permite el uso de la tarjeta del Consorcio
como medio de pago en los tres nlcleos de cercanias de Andalucia:

Sevilla, Malaga y Cadiz.

El Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz dispone de uno de los
nodos logisticos de Andalucia y corresponde al principal eje de
conexion de la peninsula con las Islas Canarias. Ademas de constituir
un importante nucleo productivo con un alta especializacion e

importantes necesidades de distribucion y logistica.
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7.8. Analisis de movilidad

En primer lugar, se debe aclarar que, debido a la importante actividad
turistica dada en el area de estudio, se han elaborado dos diagndsticos

para diferentes ambitos temporales: invierno y verano.

A continuacion, se desarrollan ambos analisis, realizados a partir de los
resultados de la Encuesta Domiciliaria de 2014. Sin embargo, es
importante destacar que la Encuesta Domiciliaria aportara las
distribuciones utilizadas en el Modelo de Transportes del presente Plan,
sin embargo, el volumen total de pasajeros (y por tanto las matrices
finales) se ha correlacionado y expandido seglin datos de telefonia movil
del afo 2019.

Tabla 58: Correlacion expansion EDM 2014 y Matrices finales con datos
moviles 2019

EECH Correlacion expansion EDM 2014- Ajuste 2019

Total(ambito+exteriores) 1,06
Intrazonales 1,26
Intramunicipales 1,00
Metropolitanos 1,38
EXTERIORES
AMBITO-EXTERIORES 1,22
EXTERORES-EXTERIORES
Total exteriores 1,91
AMBITO
Mecanizados 1,21
Intramunicipales 1,17
Metropolitanos 1,34
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Viajeros Correlacion expansion EDM 2014- Ajuste 2019

No mecanizados 0,85
Intramunicipales 0,84
Metropolitanos 2,14

Total ambito 1,05

Total ambito intramunicipales 1,00
Total ambito metropolitanos 1,38

Fuente: Elaboracion propia

Teniendo en cuenta esta premisa, a continuacion se describen las
principales caracteristicas de la movilidad en el escenario actual. Cabe
destacar que la Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2014 se ha realizado
para diez de los doce municipios (tanto Chipiona como Conil de la

Frontera quedaron fuera del alcance de dicha encuesta).
7.8.1 Diagndstico de movilidad: Invierno

7.8.1.1  Cifras de movilidad

En el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz se producen 2.419.623 viajes
diarios eninvierno. Este dato representa, considerando sélo a la poblacién
residente mayores de 4 afios (dicha poblacion representa 748.397

habitantes) y con una tasa de 3,23 viajes por habitante y dia.

Actualmente los viajes motorizados ascienden a 1.347.152 viajes al dia, lo
que representa un 55,7% de los viajes diarios realizados en el ambito de
estudio. Estas cifras representan una tasa de movilidad en modos

motorizados de 1,80 viajes por habitante y dia.
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Los viajes en modos no motorizados comprenden 1.072.471 viajes al dia,
representando un 44,3% del total de los viajes realizados por los
habitantes del area metropolitana, lo que representa una tasa de

movilidad de 1,43 viajes por habitante y dia.

Elrango “Otros” que se refiere a modos que no se pueden clasificar, como

taxis o transportes discrecionales, se han excluido de este analisis.

Tabla 59. Viajes motorizados y no motorizados en el area metropolitana de
la Bahia de Cadiz.

Modos Viajes Viajes (%) Tasade
1.347.152 55,7% 1,80
No motorizados 1.072.471 44 3% 1,43
TOTAL 2.419.623 100,0% 3,23

Fuente: EDM de la Bahia de Cadiz 2014.

Figura 64: Reparto entre modos de transporte de los viajes totales realizados.

44,3% = Motorizados

No motorizados

55,7%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.
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A rasgos generales y desagregando por modos, el reparto para un dia
medio laborable de invierno queda de la siguiente forma:

Figura 65: Reparto modal

48,6%
42,7%
7,0%
] ke
I
\ 170.013 \ 1.177.139 \ 40.198 \ 1.032.281 \
\ P \ VP \ BICICLETA \ APIE \

Fuente:Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

7.8.1.2  Caracterizacion espacial de la movilidad

7.8.1.2.1 Distribucién geografica: viajes internos y viajes entre grandes
ambitos

En este analisis de movilidad del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz

es imprescindible realizar una caracterizacion de la distribucion espacial,

donde queden definidos los viajes en cada uno de los municipios, lo que

nos permitirad conocer mejor la actividad y el dinamismo de cada una de

las zonas del drea de estudio.
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Tras un analisis exhaustivo de las matrices de movilidad facilitadas para

invierno se arrojan los siguientes datos sobre los viajes en el area

metropolitana:

Del total de los viajes realizados (2.419.623 viajes diarios), un
17,1% se hacen desde la capital hacia el resto de los municipios
del area metropolitana (incluyendo Cadiz). De estos viajes un
82,1% tienen caracter interno, lo que representa un 14,1% del
total.

Cabe destacar el peso de los viajes con origen en Jerez de la
Frontera, siendo el municipio con mas viajes, representando un
27,6% del total de los viajes realizados. Sin embargo, un gran

porcentaje de estos (92,2%) quedan dentro de la propia zona.

Tanto el municipio de Puerto de Santa Maria como San Fernando
realizan en torno al 12% de los viajes cada uno , siendo mas del

83% de caracter interno.

Por ultimo, Chiclana de la Frontera y Sanlicar de Barrameda

realizan cada uno algo menos del 9% del total de viajes.

El municipio que menos viajes realiza es Medina-Sidonia, con un
1,3% del total. Cabe destacar que el 91,9% de esos viajes son de

caracter interno.

A continuacion, se representa la distribucion de los viajes por grandes

ambitos y la relacion que existe entre ellos:

A
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Figura 66: Distribucion de los viajes en Cadiz y sus relaciones.

82,9% ! ’

Resto del Area
Metropolitana de la
Bahia de Cadiz

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

Se observa unadistribucién de los viajes muy marcada durante el invierno,
donde los desplazamientos internos del area metropolitana alcanzan un
82,6% del total y los internos de Cadiz tan sélo un 14,1%, siendo evidente

la escasa carga de viajes que sostiene la capital.
7.8.1.2.2 Reparto modal de grandes dmbitos y sus relaciones

Si se extraen solo aquellos viajes realizados en modos motorizados, la
distribucion espacial experimenta cambios, como se puede apreciar en la

figura siguiente.
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Figura 67: Distribucién de los viajes motorizados en grandes ambitos y sus

relaciones.

86,8% ! ’

Resto del Area
Metropolitana de la
Bahia de Cadiz

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

Mientas el volumen de desplazamientos internos del area metropolitana
aumenta hasta los 86,8%, los viajes internos a Cadiz disminuyen hasta un
7,9%, cediéndole desplazamientos a los viajes entre ambos ambitos que

alcanzan un 5,3%.

Si analizamos la participacion de los modos motorizados en las relaciones

entre grandes dmbitos, la distribucion es la siguiente:
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Figura 68: Reparto modal de los viajes motorizados entre ambitos. 46,94% de los viajes. Esta cifra transmite una mejor cobertura y servicio
del transporte publico que en las otras relaciones.
100% . N .
Analizando por cada uno de los municipios y considerando todos los
0,
90% modos, el reparto queda distribuido segin representa el siguiente grafico:
g g g
80%
0% Figura 69: Reparto modal de los viajes por corredor.
60% » 611 64,2%
50% 57,2% 03 57,1% 557%  96.9% 558y
s 92,83% 1383 50 9% 48,3%
0 % 42,1%
30% 53 06% ' L. 37,9%
! ’ 0,7%
20% I
10% 17,1%
0% ] 6, g/ 6, 8% 6, 2/
Internos Cadiz ~  Internos AM AM - Cadiz Total Area 2.7% > 0% 51% 2. 6 % 21%
| I m
N <_: e 2 o =
= Vehiculo Privado Transporte publico E ‘% E E 3 i—‘— E '53: g g
5 5 & § & g z =
o ® X 2 = o L o
[ = ey = L = <C
9 . . . o ] S 5 = = z z o
Fuente: Elaboracion propia a partir de las matrices del modelo de invierno. 2017. L i i g % & a
2
%) < N W <
La distribucién por modos motorizados de transporte difiere en todas las g 5 & 3 =
. . . . - £ - & =
relaciones estudiadas. El transporte privado lidera con superioridad en 5 5 %
todas ellas, a excepcion de los viajes internos a Cadiz donde la relacién, a
P J m%TP =%VP ®%No Motorizado
pesar de decantarse por el transporte privado, tan sélo es del 53%.
Mientras que la participacién del transporte piblico es muy baja, sobre Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.
todo en el Area Metropolitana.
Destaca la participacion del transporte publico dentro de Cadiz en la Si se analiza el transporte publico en cada uno de los municipios, teniendo
realizacion de viajes internos en modos motorizados, donde acapara un en cuenta todos los modos de desplazamiento, se puede concluir que en
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Cadiz (17,1%), proporcionalmente, es donde mayor uso se hace del Figura 70: % TP en relacién con la poblacién
transporte publico, seguido de Jerez de la Frontera (6,8%), Puerto Real 70,0%

(6,8%) y San Fernando (6,2%). 60,0% 59.1%

Estos porcentajes relativamente altos de participacion se deben a la 50,0%

existencia del tren cercanias en combinacion con los servicios de autobus 40,0%

urbano. 30,0% 22,4%

191% 191%  175% 16,5%

20,0%

Sin embargo, donde el transporte plblico baja mucho su participacion es 10.0% % 75%  68% 54

en los municipios de Arcos de la Frontera (2,7%), Rota (2,6%), Sanlucar de ' I . - .|
v & o

0,0%
Barrameda (2,1%) y Medina-Sidonia (2,0%). A & ¢ &0 &Q}fb Q~6® 6@({, &Q,b'b 50‘@
L, . o L Q Q Q C 2\
Destaca la alta participacidn del transporte privado en el Puerto de Santa Q&(\ Q@‘ z\qf“ %,,& Q)\@f‘* Q\Qf‘* Q;z#‘ &Q'b
, . , > & & d
Maria (64,2%), en Chiclana de la Frontera (60,3%) y en Sanllcar de < \é{ob (\0@ Q}é\,b &oe ‘&;6*6 =
9 3 N R N
Barrameda (55,8%). SN <

El porcentaje de viajes no motorizados es el modo mas utilizado en
Medina-Sidonia (61,1%), Cadiz (57,2%), San Fernando (56,9%), Rota
(55,7%) y Arcos de la Frontera (50,9%).

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

En las matrices de viajes entre municipios segun modo de transporte, se observa lo
siguiente:

Sise analiza el transporte publico en funcion de la poblacion de cada uno = Tanto la movilidad ciclista como peatonal es en su mayor parte interna de cada

de los municipios, destaca que Cadiz estd muy por encima del resto de municipio, lo cual es [égico.

municipios. tal y como muestra la siguiente grafica: . ) . L :
= Enautobus,70,5 % de los desplazamientos son internos a los municipios (se realizan

aproximadamente 108.135 viajes/dia), mientras que existe una movilidad entre

municipios de 45.243 viajes/dia.

= Envehiculo privado, el 80,3% de la movilidad es urbana frente a un 19,7% de viajes

intermunicipales en coche.
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7.8.1.3

Movilidad desde una perspectiva de género y por motivos

Como se ha mencionado con anterioridad, dentro del area metropolitana
de la Bahia de Cadiz se realizan un total de 2.419.623 viajes, teniendo en
cuenta todos los modos de transporte existentes en la zona. De estos

viajes, un 51,1% lo realizan mujeres y el resto hombres.

Figura 71: Viajes realizados por sexo.

Mujeres 51,1%

Hombres 48,9%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

No se aprecia una diferencia importante en el nimero de viajes realizados
entre sexos. La mujer es la mayor generadora de viajes tanto dentro de la
ciudad de Cadiz como en los interiores al area metropolitana; y en las

relaciones entre Cadiz y el area metropolitana.

Para conocer con exactitud la representacion de la proporcién de
hombres y mujeres en los viajes realizados en el drea metropolitana, se
calcula el indice de presencia relativa (IPRHM), el cual establece los
limites de presentacion equilibrada en 40%-60%, segun la Ley 12/2007, de
26 de noviembre, para la promocion de la igualdad de género en
Andalucia. La representacion es equilibrada en todas las relaciones del

area, ya que los resultados se ubican entre 0,8y 1, 2.
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Tabla 60: Indicadores para la movilidad metropolitana no motorizada.

Viajes Mujeres Hombres  Total %Total IPRHM
Area

\SIGHERER  979.506 952.631 | 1.932.137 79,9% 1,01
Bahia de Cadiz

Cadiz interno 180.688 160.009 340.697 14,1% 1,06
Cadiz AM 75.871 70.918 146.789 6,1% 1,03
TOTAL 1.236.066 | 1.183.557 | 2.419.623 | 100,0% 1,02

NOTA:

e Sobrerrepresentacion masculina (<0.80)
e Representacion equilibrada (0.80 - 1.20)
e Sobrerrepresentacion femenina (>1.20)

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

La distribucién espacial por sexo del volumen total de desplazamientos
del area metropolitana de la Bahia de Cadiz queda como se interpreta en
el grafico siguiente, perteneciendo el mayor de los volimenes a los viajes

realizados por mujeres en el area metropolitana (40,5%).

A

Junta de Andalucia

137



Figura 72: Distribucion de los viajes totales realizados en el Area

Metropolitana de la Bahia de Cadiz por sexo y zonas.

- 2,9%
Cadiz-AM
B 700918
6,6%

B 160.009

Cadiz

Hombres

39,4%

Area Metropolitana BC
N 952.631

L 3,1%
Cadiz-AM
B 75871
7,5%

B 180.688

Cadiz

Mujeres

40,5%

Area Metropolitana BC
979.506

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

De los viajes realizados en el area metropolitana de la Bahia de Cadiz, el 15,4%
son producto de viajes por motivo de trabajo y el 14,9% por motivo de estudios,
mientras que el 69,7% restante pertenecen a otro tipo de motivo de viajes que se

ha clasificado como “otros” (visita al médico, ocio, deporte...).
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Figura 73: Distribucion de los viajes totales por motivo.

Otros ® Estudios = Trabajo

69,7% 14,9% 15,4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.

Tras un analisis diferenciado por sexos, se percibe que la mujer realiza mas
trayectos por motivo de estudios (14%) que por trabajo (13%), al contrario de los
hombres, quienes realizan el 18% de sus viajes por motivos relacionados con el

trabajo y un 16% por motivos de estudio.
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Figura 74: Motivo de viajes por sexo. Figura 75: Participacion de cada sexo en el total de viajes contabilizados por
. modo.
Hombres Mujeres
H Estudios 75,7%
H Trabajo ﬂ
18% 59,1%
54,0%
66% 73% 51,7% )
Otros
48,3%
46,0%
40,9%
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.
24,3%
En relacion con los viajes en modos sostenibles, por cualquiera de los
motivos, la mujer presenta mayores cuotas de participacion en el
transporte publico (59,1%) y en los viajes a pie (54%), mientas que el
hombre presenta mayores cuotas en los viajes en bicicleta (75,7%) y 3 S o~ £ 3 S o~ £
, . 2 2 < = 2 2 < =2
vehiculo privado (51,7%). 5 & 2 X & 2
CHES: s £
2 ] 2 ]
= a2 = oy
S & 2 &
= =
Hobres Mujeres

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de invierno.
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7.8.1.3.1 Conclusiones de la movilidad desde una perspectiva de género.

Los principales resultados del diagndstico de la movilidad seglin sexos

son:

o Del total de los viajes realizados en transporte publico, 170.013

diarios, un 59,1% los realizan las mujeres.

e El uso del vehiculo privado se decanta ligeramente por los
hombres (51,7%).

e Las mujeres utilizan mas el modo a pie (54%) que los hombres
(46%).

e Al contrario del resto de modos, el uso de la bicicleta pertenece en

su mayor parte al hombre (75,7%).
7.8.1.4  Conclusiones del diagnédstico de invierno

En este apartado se recogen las principales conclusiones que se han ido
sacando a lo largo del andlisis de los datos arrojados por el modelo de

inviernoy su diagndstico. A continuacion, se exponen las mismas:

e Lo viajes en modos motorizados lideran el reparto modal con un
55,7% del volumen total de los desplazamientos en el Area

Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

e Los viajes en transporte publico representan un 7,0% del total
de desplazamientos en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Los municipios que mas participacion hacen del transporte
publico son Cadiz (17,7%), seguido de Jerez de la Frontera (6,8%),
Puerto Real (6,8%) y San Fernando (6,2%).
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La bicicleta tiene una participacion muy baja en la movilidad

metropolitana, representando un 1,7%.

Los desplazamientos internos del area metropolitana alcanzan
un 82,6% del total, los internos de Cadiz un 14,1% vy las
relaciones entre ambos ambitos representan el porcentaje mas
bajo (3,1%).

El uso del vehiculo privado en el area metropolitana se
encuentra muy por encima de cualquier otro modo motorizado
(48,6%).

Del total de los viajes realizados en transporte publico, un 59,1%

los realizan las mujeres.

El uso del vehiculo privado se distribuye de manera equitativa

entre sexos.

Las mujeres utilizan mas el modo a pie (54%) que los hombres
(46%).
Al contrario del resto de modos, el uso de la bicicleta pertenece

en su mayor parte al hombre (75,7%).

En términos generales, la proporcion de hombres y mujeres en
los viajes realizados en el area metropolitana es equilibrada en
todas las relaciones del area.
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7.8.2 Diagnostico de movilidad: Verano

Como se ha explicado con anterioridad, las caracteristicas de la zona y su
importante actividad turistica generan patrones de movilidad que deben ser

estudiados para un dia laborable medio de verano.

7.8.2.1  Caracterizacion del turista

El 71,6% de los turistas que veranean en el area metropolitana de la Bahia de
Cadiz son espafioles, mientras que el resto procedan mayoritariamente del
continente europeo (6,9% proceden de Reino Unido, 5,9% de Alemania, 3,8 % de
Francia y un 7,5% procedente del resto de paises europeos). El 4,3% restante

proceden del resto de mundo, principalmente de EE. UU.

El analisis del reparto de los turistas por municipios muestra un predominio
generalizado del turismo espafiol, destacando Rota (94%) y Sanlicar de
Barrameda (94%). Si bien, en municipios como Chiclana de la Frontera existe un

porcentaje considerable de alemanes (26%) y britanicos (18%).
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Figura 76: Turistas segun pais de procedencia en el area metropolitana de la

Bahia de Cadiz.

Sanlucar de Barrameda

San Fernando de Cadiz | .
Rota —

Jerezde la Frontera | ]
Puerto de Santa Maria | NN Il
Puerto Real | I

Chiclana de la Frontera | |
Cadiz - | I

0% 20% 40% 60% 80% 100%
. Sanlucar
Chiclana Puerto de San
- Puerto Jerezdela de
Cadiz dela Real Santa Frontera Rota Fernando Barramed
Frontera Maria de Cadiz
M Espaiia 72% 46% 68% 62% 63% 94% 74% 94%
M Alemania 1% 26% 4% 4% 8% 0% 4% 0%
Francia 3% 2% 6% 8% 9% 0% 0% 2%
Reino Unido 8% 18% 8% 12% 5% 0% 4% 0%
M Resto de Europa 11% 8% 10% 10% 13% 0% 6% 2%
M Resto del mundo 5% 0% 4% 4% 1% 6% 12% 2%
B Espaia B Alemania Francia

Reino Unido M Resto de Europa M Resto del mundo

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014 de verano.
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El andlisis del alojamiento de los turistas muestra que el 42,8% de los
encuestados se hospedan en hoteles. En segundo lugar, destacan los
apartamentos turisticos (24,3%). El 15,4% elige quedarse en casa de familiares o

amigos. Aquellos que disponen de una segunda residencia representan el 14,5%.

Si analizamos estas cifras en cada uno de los municipios que componen el area
metropolitana de la Bahia de Cadiz, se observa que el 75% de los turistas que
eligen Jerez de la Frontera como destino para sus vacaciones deciden
hospedarse en un hotel. Ocurre igual, aunque en menor medida, en los
municipios de Chiclana (62%), Cadiz (59%) y Puerto de Santa Maria (56%).

En otros municipios, el apartamento turistico es la primera opcidn, como es el
caso de Sanllcar de Barrameda (44%) y Rota (42%).

Se observa que el municipio donde mas proporcién de turistas tienen segunda

residencia es en Rota (38%) y Puerto Real (22%).

Tabla 61: Turistas segtin tipo de residencia en la Bahia de Cadiz.

Casa
o Segunda Apartamento
Hotel familiares/a ; . o . Otros
; residencia turistico
migos
Cadiz 59% 21% 7% 13% 0%
Chiclana de la Frontera 62% 6% 2% 26% 4%
Puerto Real 36% 12% 22% 30% 0%
Puerto de Santa Maria 56% 22% 10% 10% 2%
Jerez de la Frontera 16% 7% 3% 0%
Rota 6% 14% 38% 42% 0%
San Fernando de Cadiz 34% 14% 16% 26% 10%
Sanlucar de Barrameda 14% 18% 14% 44% 10%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de verano.
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7.8.2.2  Andlisis de la movilidad

La movilidad de los turistas difiere bastante de la de los residentes en el area
metropolitana de la Bahia de Cadiz. Asi, los motivos principales de los viajes son
el ocio (47%), seguido de la playa (31%) y las compras (10%).

Figura 77: Turistas segun pais de procedencia en el area metropolitana de la
Bahia de Cadiz.

M Ocio/Diversion/Espectéculos
Playa
Compras

M Visita amigo/familiar

M Gestiones personales
Practicar deporte

W Médico/Hospital

W Otros motivos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de verano.

El modo de transporte mas utilizado es el peatonal (en la encuesta se
contabilizaron aquellos viajes a pie con una duracién superior a cinco minutos)
con un 49% de los viajes. Los viajes realizados en vehiculo privado representan
un 41% del total. El transporte publico esta relegado a un 7% de uso.

De esta manera, los viajes no motorizados representan un 52% de los viajes

totales realizados por los turistas.
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Figura 78: Reparto modal en la movilidad de los turistas en el area

metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Transporte Bicicleta
publico 3%
7%

A pie
49%
Vehiculo
privado
41%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014 de verano.
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8. Diagnostico de la situacion

actual

8.1. Sintesis del estado actual y conclusiones

del diagnostico.

8.1.1 Caracterizacion geografica de la movilidad.

A partir del andlisis anteriormente mostrado se han definido los principales
problemas que el area de Bahia de Cadiz tiene para alcanzar un modelo

sostenible de movilidad metropolitana.

La principal caracteristica de la movilidad en el area es el sistema de ciudades
que lo componen, con una marcada configuracion polinuclear en el que la
ciudad de Cadiz, y en menor medida Jerez, concentran los centros de servicios
de mayor atractividad para la movilidad metropolitana. Estas municipalidades
acomodan multiples centros administrativos, educativos o centros urbanos
con un alto potencial de generacion/atraccion de viajes de caracter

intermunicipal

Por otra parte, el tamafio de varias de las ciudades y la red de transporte
publico existente que las conectan (mediante el cercanias, servicio maritimo,
autobls metropolitano), aporta, en general, una buena cobertura a la
poblacién de las zonas o nlcleos mas densos, con paradas y estaciones

accesibles desde los centros urbanos.
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Sin embargo, y como ya se ha descrito, al estar la Bahia de Cadiz enmarcada
en un modelo polinuclear, los municipios de mayor tamafio disponen de una
oferta de transporte urbana relativamente solvente y por tanto el peso de
transporte publico intermunicipal (o metropolitano) tiene un menor peso en

comparacidn con otras areas metropolitanas.

Este es uno de los motivos por los que el reparto modal de los viajes en

vehiculo privado es significativamente elevado en el drea de estudio.

Asi mismo, también se ha detectado una limitada accesibilidad y conectividad
al transporte publico entre los municipios que conforman el limite
metropolitano, como Medina Sidonia, o Arcos de la Frontera, este ultimo

solamente conectado con Jerez de la Frontera.

Con todo, cabe destacar la incipiente apertura de los servicios del tren tranvia
de Chiclana de la Frontera a Cadiz, con estacion en el municipio de San
Fernando, que supone una alternativa de transporte publico masivo con

potencial de captacidn de viajes hacia modos de movilidad sostenibles.

De hecho, segin los resultados obtenidos del modelo de transportes
elaborado, la matriz de viajes metropolitanos en vehiculo privado resalta a la
relacion Cadiz - San Fernando (mas de 19 mil viajes) como la que acomoda la

mayor demanda en el afio base de estudio, 2019.

Otras relaciones con un elevado uso del vehiculo privado son las de Jerez -
Puerto de Santa Maria, y Chiclana - San Fernando, ambas con mas de 17 mil

viajes.
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Respecto el transporte publico, el mayor nimero de viajes intermunicipales
también se producen entre Cadiz y San Fernando (mas de mil seiscientos

viajes), y Puerto Real y Cadiz (mas de novecientos viajes).

A continuaciéon se muestran las matrices de vehiculo privado y transporte

publico entre municipios, segln los resultados del afio base del modelo de

transportes.
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Tabla 62: Matriz de viajes metropolitanos en vehiculo privado, entre municipios, Escenario Base del modelo de transportes (2019)
Arcosdela ElPuerto Medina san Sanlicar
Viajes VP 2019 Chiclana Chipiona (o )11 Cadiz de Santa Jerez S . Puerto Real Rota de
Frontera z Sidonia Fernando
Maria Barrameda
Arcos de la Frontera 0 929 65 191 425 580 5.129 122 119 88 107 140
Chiclana 91 0 89 12.744 4,776 1.442 2.372 1.373 1.601 116 17.096 198
Chipiona 65 81 0 198 216 1.216 1.579 29 60 3.713 108 9.899
Conil 202 11.742 138 0 2.600 673 1.764 559 650 40 2.298 312
Cadiz 463 4.559 276 1.907 0 5.807 6.812 385 8.738 386 722
El Puerto de Santa Maria 412 1.789 1.209 679 5.620 0 16.348 211 6.919 4.085 2.891 1.881
Jerez 5.135 2.290 1.874 1.743 5.734 0 1.072 3.171 2.445 3.037 5.428
Medina Sidonia 215 1.402 49 723 403 286 1.172 0 236 32 1.113 86
Puerto Real 111 1.849 87 762 9.229 7.535 3.833 315 0 165 7.066 179
Rota 64 116 3.515 87 461 4.035 2.431 40 144 0 247 1.188
San Fernando 85 15.316 141 1.735 - 2.424 3.060 1.016 6.072 228 0 259
Sanlucar de Barrameda 93 189 10.252 251 619 2,327 5.686 90 188 1.144 308 0
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 63: Matriz de viajes metropolitanos en transporte publico, entre municipios, Escenario Base del modelo de transportes (2019)
Arcos de la ElPuerto Medina San Sanlicar
Viajes TP 2019 Chiclana Chipiona (o )11 Cadiz de Santa Jerez S . Puerto Real Rota de
Frontera 2 Sidonia Fernando
Maria Barrameda
Arcos de la Frontera 2 10 20 2 230 2 4 6
Chiclana 2 304 350 42 24 48 30 646
Chipiona 4 1 10 15 23 42 1 2 23 5 303
Conil 11 312 6 241 35 49 1 35 3 151 11
El Puerto de Santa Maria 2 62 26 31 730 496 4 662 156 278 72
Jerez 256 36 43 51 348 494 18 172 48 194 222
Medina Sidonia 2 1 1 14 4 4 2
Puerto Real 50 2 31 936 646 178 8 10 714 4
Rota 6 24 5 116 128 18 2 8 28
San Fernando 6 702 6 103 - 286 202 52 716 36 10
Sanlucar de Barrameda 6 311 9 58 56 290 4 12
Fuente: Elaboracion propia
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8.1.2 Diagndstico del reparto modal

Analizando los resultados de modelo de transportes realizado para el area de
Bahia de Cadiz, en el escenario base la movilidad motorizada se caracteriza
por una significativa predominancia del vehiculo privado frente el transporte

publico, este Gltimo con una cuota de uso del 5,3%.

Figura 79: Reparto modal de modos motorizados, Escenario Base del modelo
de transportes (2019)

5,3%

94,7%

m %VP %TP

Fuente: Elaboracion propia

Los municipios de Cadiz (8,2%), Puerto Real (7,7%) y San Fernando (7,1%)
alcanzan las tasas mas elevadas de transporte publico, evidentemente
fortalecidas por la oferta en dichos ambitos municipales con el resto de

municipios del area.

Sin embargo, a partir de los resultados de reparto modal, se acentua la

necesidad de mejorar la oferta de transporte publico en los municipios de

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

Medina Sidonia (0,5%), Rota (2,6%) y Chipiona (2,4%), entre otros, dado el bajo
uso del transporte publico en comparacién con la media metropolitana.

Tabla 64: Viajes anuales y reparto modal de modos motorizados, Escenario
Base del modelo de transportes (2019)

Municipio ‘ VP ‘ TP %VP %TP

Arcos de la Frontera 7.064 276 96,2% 3,8%
Chiclana 41.898 1.446 96,7% 3,3%
Chipiona 17.165 429 97,6% 2,4%
Conil 20.979 855 96,1% 3,9%
Cadiz 49.739 4.457 91,8% 8,2%
El Puerto de Santa Maria 42.044 2.519 94,3% 5,7%
Jerez 49.685 1.882 96,4% 3,6%
Medina Sidonia 5.717 28 99,5% 0,5%
Puerto Real 31.131 2.579 92,3% 7,7%
Rota 12.328 335 97,4% 2,6%
San Fernando 49.566 3.787 92,9% 7,1%
Sanlucar de Barrameda 21.148 746 96,6% 3,4%
Total Bahia de Cadiz 348.464 19.339 94,7% 5,3%

Fuente: Elaboracién propia

Analizando las relaciones de la matriz del reparto modal en transporte puiblico,
la mayoria de las relaciones intermunicipales alcanzan una cuota por debajo
de la media metropolitana, y por tanto evidenciando la necesidad de

intervenir con actuaciones de movilidad sostenible en otros municipios como
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Arcos de la Frontera (con Jerez), e incluso Chiclana (con Puerto Real) y
Sanlicar de Barrameda (con Chipionay Rota).

A continuacion se muestra la matriz del reparto modal del transporte publico
para el afio 2019, sefialandose en color rojo las relaciones con un porcentaje
inferior a la media metropolitana (5,3%).

A
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Tabla 65: Matriz de reparto modal del transporte publico, Escenario Base del modelo de transportes (2019)
%TP 2019 GELDC O] Chiclana Chipiona Conil Cadiz Ellep:ael::: Jerez IV!edin.a Puerto Real Rota San Sant.::car
Frontera Maria Sidonia Fernando Barrameda
Arcos de la Frontera 0,00% 0,00% 2,98% 4,98% 4,50% 0,34% 4,29% 0,00% 1,66% 0,00% 3,61% 4,12%
Chiclana 0,00% 0,00% 2,20% 2,33% 6,83% 2,83% 1,00% 3,38% 1,84% 0,00% 3,64% 0,00%
Chipiona 5,79% 1,21% 0,00% 4.81% 6,50% 1,86% 2,59% 3,34% 3,22% 0,62% 4,41% 2,97%
Conil 5,16% 2,59% 4,16% 0,00% 8,48% 4,94% 2,70% 0,18% 5,11% 6,95% 6,17% 3,40%
Cadiz 6,09% 7,92% 4,51% 8,80% 0,00% 11,28% 5,23% 6,78% 9,30% 22,16% 7,66% 7,44%
El Puerto de Santa Maria 0,48% 3,35% 2,11% 4,36% 11,50% 0,00% 2,94% 1,86% 8,73% 3,68% 8,77% 3,69%
Jerez 4,75% 1,55% 2,24% 2,84% 5,72% 2,71% 0,00% 1,65% 5,14% 1,93% 6,00% 3,93%
Medina Sidonia 0,00% 0,14% 2,01% 0,14% 3,35% 0,00% 0,34% 0,00% 1,67% 0,00% 0,00% 2,27%
Puerto Real 0,00% 2,63% 2,26% 3,91% 9,21% 7,90% 4,44% 2,48% 0,00% 571% 9,18% 2,18%
Rota 0,00% 4,90% 0,68% 5,45% 20,11% 3,07% 0,73% 4,76% 5,27% 0,00% 10,19% 0,00%
San Fernando 6,61% 4,38% 4,07% 5,61% 7,98% 10,55% 6,19% 4,87% 10,55% 13,63% 0,00% 3,72%
Sanliicar de Barrameda 6,09% 0,00% 2,94% 3,46% 8,56% 2,35% 4,85% 0,00% 2,08% 0,00% 3,76% 0,00%
Fuente: Elaboracion propia
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8.1.3 Vehiculo privado

A partir de la asignacion del Escenario Base del modelo de transportes, la red
viaria que soporta mayores cargas de trafico es la que conecta Cadiz con Jerez
atravesando los municipios de San Fernando y Puerto de Santa Maria. Otro eje
importante se localiza entre Conil y San Fernando, y la conexién Jerez,
Sanlicar de Barrameda y su continuacion hacia Chipiona, como se puede

observar en el mapa inferior

Figura 80: Mapa de trafico en el Area de estudio.
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Fuente: Modelo 2019. (demanda diaria)

e Sise analiza la relacion volumen/capacidad en los distintos tramos del
viario, que se incluye a continuacién, se puede observar como en la

situacién actual las secciones mas comprometidas del viario se sitdian en

Olvera
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las secciones internas a los municipios del area, y en el caso de os
itinerarios metropolitanos, la CA 32 a su paso por Puerto Real presenta
tramos con una relacion V/C que supera el 80% de la capacidad

acercandose a la saturacion.

Figura 81: Mapa Volumen/Capacidad en el eje Cadiz Jerez CA 32.
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Fuente: Modelo 2019. (demanda diaria)

e Otras vias con problemas de congestion son la N-340 y en el tramo que
conecta los municipios de Conil y Chiclana con secciones que superan el

80% de la capacidad segln se puede observar en el mapa a continuacion.

151

UNIGN EUROPEA _ Junta de Andalucia

Fonds luropes de Devarrolo R



Figura 82: Mapa V/C en la N-340 entre Conil y Chiclana.
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Fuente: Modelo 2019. (demanda diaria)

Cabe destacar que los problemas de capacidad detectados anteriormente
aumentaran en los periodos de hora punta. Por lo tanto, realmente pueden
provocar graves problemas de congestion en las secciones sefialadas de la red
viaria, afectando por tanto a la operacion de los servicios de transporte

publico.
Autobus metropolitano

A pesar del aumento de la movilidad motorizada, el uso del transporte publico
presenta una baja utilizacion debido a diferentes motivos, en especial la baja

frecuencia, y velocidad comercial, en especial en aquellas lineas que atraviesa
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las secciones mas congestionadas. En general son lineas con recorridos de
importante longitud que generan largos tiempos de viaje, lo que unido a la

baja frecuencia genera situaciones disuasorias del uso del transporte publico.

La no existencia de carriles exclusivos que obligan al uso compartido del viario
y que hacen que el sistema sufra la congestion de la red viaria, y la dificil
cobertura en algunas zonas, inciden en una reducida utilizacién del transporte

publico en el conjunto de los modos motorizados.

La demanda y la operacién del autobls metropolitano se describe en la
siguiente tabla, incluyendo cada una de las lineas operativas en el Escenario

Base del modelo de transporte.

Tabla 66: Resultados de la demanda y operacion de autobuis metropolitano

(Od:::it:) Demanda Operacion (diaria)
Frecuencia Diaria Anual Velocid?d Veh km Veh hora
comercial
M-010 30 1.706 511.838 35 1.000 29
M-011 25 1.596 478.712 35 1.261 36
M-020 29 1.963 589.010 40 1.596 40
M-021 960 6 1.782 39 57 1
M-030 30 3.126 937.790 40 1.216 24
M-031 162 421 126.308 28 185 7
M-032 480 69 20.579 29 58 2
M-033 240 97 29.229 30 63 2
M-034 480 25 7.613 37 88 2
M-035 480 29 8.574 47 26 1
M-036 190 240 72.057 39 134 3
M-037 960 35 10.587 30 10 0
M-040 160 280 84.133 30 286 10
M-041 110 524 157.057 25 433 17
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(diaria) ‘ Demanda ‘ Operacion (diaria) ‘ (diaria) Demanda Operacion (diaria)
Frecuencia Diaria Anual ‘ Velocid?d ‘ Vehkm Veh hora Frecuencia Diaria Anual Velocid.ad Veh km Veh hora
comercial comercial

M-050 480 48 14.315 50 180 4 M-911 336 171 51.286 52 139 7
M-052 960 69 20.758 38 92 2 M-912 960 53 15.769 49 97 5
M-053 960 13 3.997 42 100 2 M-913 320 85 25.542 54 167 8
M-060 960 83 25.000 52 108 2 M-914 480 15 4.491 40 97 5
M-061 480 99 29.804 41 220 5 M-940 960 8 2.427 46 96 5
M-062 480 35 10.520 51 173 3 M-941 960 18 5.501 46 96 5
M-120 30 1.379 413.569 20 872 44 M-942 960 30 8.903 22 109 5
M-130 320 30 8.980 41 154 4 M-943 480 24 7.195 36 178 5
M-230 70 311 93.413 28 426 15 M-945 960 11 3.346 40 78 2
M-231 960 23 6.845 41 44 1 M-946 480 10 2.872 50 135 3
M-250 960 16 4.902 79 119 1 M-947 320 49 14.692 57 137 2
M-251 960 22 6.486 60 123 2 M-950 240 33 9.923 67 497 7
M-260 960 9 2.645 63 91 1 M-951 100 148 44.386 57 597 10
M-330 960 11 3.276 14 13 1 M-952 960 93 27.866 57 62 1
M-340 480 22 6.554 33 49 1 M-953 165 210 63.065 40 670 17
M-350 480 7 23.137 37 122 3 M-954 960 0 120 53 62 1
M-351 960 18 5.400 47 45 1 M-955 960 12 3.635 59 62 1
M-352 960 3 914 31 30 1 M-960 330 350 104.920 40 383 10
M-360 140 202 60.578 39 515 13 M-961 240 211 63.188 40 510 13
M-450 480 9 2.580 19 69 4 M-962 960 15 4514 58 124 2
M-451 480 1 364 31 90 3 M-963 480 121 36.399 61 165 3
M-560 480 87 25.978 45 135 3 M-964 960 43 12.884 46 106 2
M-561 240 182 54.575 51 409 8 M-965 110 129 38.739 51 232 5
M-902 960 60 17.870 40 129 3 M-966 240 6 1.756 49 129 3
M-903 960 30 9.078 40 131 3 M-967 240 238 71.395 40 478 12
M-904 960 59 17.770 4 131 33 M-970 320 85 25.426 43 232 5
M-905 320 135 40.424 61 175 3 M-971 240 131 39.167 63 331

M-910 480 42 12.465 55 106 5 M-972 480 41 12.178 49 129 3
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(::::it:) ‘ Demanda ‘ Operacion (diaria) ‘
Frecuencia Diaria Anual ‘ Velocid?d ‘ Vehkm Veh hora
comercial
M-973 960 3 916 69 34 0
M-974 960 41 12.180 75 38 0
Total 15.574 4.672.149 17.437 501

Fuente: Elaboracion propia

A la vista del mapa que se adjunta a continuacion, al igual que en el caso del
transporte privado son los ejes que conectan Cadiz y Jerez, y Cadiz con
Chiclana y Conil los que concentran la mayor ocupacion de los servicios de

transporte publico.

Figura 83: Autobus metropolitano
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Fuente: Modelo 2019. (demanda diaria)
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Cabe destacar como en el aco noroeste del area entre los municipios de
Sanlucar de Barrameda y Chipiona se da el siguiente escalén de ocupacion en
transporte publico en especial las lineas que conectan con Cadiz y el campus

universitario.

El 21% de los viajes se realizan con transbordo, siendo el 79% directos o con

etapas andando.
Cercanias

La red de cercanias esta compuesta por una linea compartida con los servicios
de larga distancia, que presta servicios de cercanias con tres recorridos

diferentes.

Figura 84: Cercanias
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Fuente: Modelo 2019.
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8.1.6

Los servicios que conectan Cadiz con el aeropuerto de Jerez tienen una
frecuencia de 240 minutos, los servicios entre Cadiz y Jerez y los servicios con
el campus universitario a partir de la estacion de Aletas tienen ambos una

frecuencia de 40 minutos.

La demanda de los servicios de cercanias (lineas C-1 entre Cadiz-Rota), y C-1°
entre Aletas-Universidad) movilizan una demanda diaria de 8.560 viajeros, lo

que supone anualmente una demanda de 2.567.956.

Segln los resultados del modelo del Escenario Base, las caracteristicas

operacionales son las siguientes:

Tabla 67: Resultados de operacion de los servicios de Cercanias

Operacion (diaria)

Oferta (diaria)

Frecuencia ‘c’:::ir?:ia:l Veh km | Veh hora
C-1 40 64 2.665 42
C-1a 40 50 54 24
Total 2.719 66

Fuente: Elaboracién propia

Maritimo

Existen dos servicios de ferries, uno entre el puerto de Cadizy el de Rota, y otro
entre Cadiz y el Puerto de Santa Maria, iendo las frecuencias de paso de 105y

40 minutos respectivamente.

Respecto el servicio maritimo, la demanda de ambas lineas (B-042 Cadiz-El

Puerto de Santa Maria y B-065 Cadiz-Rota) alcanza en un dia medio laborable

UNIGN EUROPE

Fonds luropes de Devarrolo Regional

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

del afio 2019 uso 1.803 viajeros, lo que supone una demanda anual de 540.904

viajeros.

Figura 85: Transporte maritimo
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Fuente: Modelo 2019.

Seguln los resultados del modelo del Escenario Base, las caracteristicas

operacionales son las siguientes:

Tabla 68: Resultados de operacion del servicio maritimo

Oferta (diaria) ‘ Operacion (diaria)

Frecuencia ‘ ‘:::::i::?ﬂ Veh km Veh hora
B-042 40 26 438 17
B-065 105 25 231 9
Total 668 26

Fuente: Elaboracion propia
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8.2. Benchmarking

El Benchmarking es una metodologia que identifica diferentes indicadores de
diferentes ciudades de similares caracteristicas y realiza una evaluacion
comparativa entre ellas. Para este caso y por similitud, se han recogido las
areas metropolitanas de Alicante y Camp de Tarragona y Campo de Gibraltar

para su comparacion con Bahia de Cadiz.

Para ello se ha utilizado el Gltimo informe de 2021 del Observatorio de la
Movilidad Metropolitana (OMM), que recoge y define la movilidad segin datos
del afo 2019.

Los motivos de eleccidn de estas ciudades son:

e Ladensidad poblacional de las areas metropolitanas (2019):
- Densidad poblacional de la Bahia de Cadiz: 248 hab./Km2
- Densidad poblacional del Campo de Gibraltar: 178 hab./Km2.
- Densidad poblacional de Camp de Tarragona: 209 hab./Km2.
- Densidad poblacional de Alicante: 1.329 hab./Km2.

- Laconfiguracion urbanay las infraestructuras.

Atendiendo a la movilidad diaria, en un dia laborable se realizaron los
siguientes viajes en cada area metropolitana (segin los dltimos datos
disponibles en el OMM’19):

e Bahiade Cadiz (2015): 2,57 millones de viajes.
e Campo de Gibraltar (2007): 0,56 millones de viajes.
e Camp de Tarragona (2006): 1,85 millones de viajes.

e Alicante (2018): 1,76 millones de viajes.
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De igual forma, el reparto modal indica que en todas las areas excepto en
Campo de Gibraltar hay predominio del vehiculo privado (coche y moto) para
llevar a cabo los desplazamientos dentro de las areas metropolitanas,
situandose la media en 47,7%, y oscilando entre Alicante (57,6%) y Campo de
Gibraltar (34,5%).

Figura 86:Reparto modal por drea metropoitana, todos los motivos

= Coche y moto Transporte publico ®A pie y bicicleta 8 Otros
Alicante [INEG—
57,60% 9,30% 32,50% 0,70%
Camp de
Tarragona 49,70% 5,40 44,90%
Pl |
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34,50% 7,30% 58,20%
Bahia de _
Cadiz 49,00% 4,10% 44,20% 2 80%

Fuente: Informe OMM 2019

Atendiendo a las cifras de uso del transporte publico, es interesante observar
el mayor peso en Alicante (9,3%) y del resto de areas metropolitanas respecto
a Bahia de Cadiz, con una representacion significativamente baja, del 4,1%. La

media de todas las areas metropolitana de analisis es del 6,5%.

Sin embargo, el OMM también ofrece datos de reparto modal para los
desplazamientos de movilidad obligada, es decir, por motivos de trabajo y

estudios En este sentido, el reparto modal indica que en todas las areas

156

Junta de Andalucia



predomina el uso del vehiculo privado para llevar a cabo los desplazamientos

metropolitanos, situdndose la media en 65,6%.

Figura 87: Reparto modal por area metropoitana, viajes por motivo de
trabajo y estudios
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Fuente: Informe OMM 2019

Respecto el transporte pulblico, la cuota media de uso en los desplazamientos
por trabajo o estudios se sitia en el 7,4%. Si bien en el drea metropolitana
Camp de Tarragona alcanza el mayor valor de 7,8%, el transporte publico en
Bahia de Cadiz alcanza el menor de los porcentajes, con un 6,1%, cifra con un
gran potencial de mejora una vez se implantes las actuaciones del presente
PTMBC.

Asi mismo, segln los datos ofrecidos por el OMM se puede realizar una
comparativa de las plazas por kildmetro ofertadas en transporte publico en el

afo 2019, lo que permitira conocer la densidad de oferta en las distintas areas.
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Tabla 69: Plazas-km ofertadas por afo (millones)

Autobuiis metropolitano

Area Metropolitana

Bahia de Cadiz 408
Campo de Gibraltar 95
Camp de Tarragona 717

Alicante 177

Fuente: Informe OMM 2019

Con este comparativo se hace evidente que la oferta del area de Bahia de Cadiz
es relativamente superior a otras areas metropolitanas (Campo de Gibraltar o
Alicante), aunque se sitGa por debajo de Camp de Tarragona. A pesar de tener
diferentes caracteristicas, ya sean de un tipo o de otro, cualquiera de las areas
elegidas presenta una gran diferencia en el servicio de transporte publico

existente.

El informe de 2019 también facilita el intervalo medio en hora punta de cada
area metropolitana. Si se compara este dato, obviando el dato para Alicante
por ser extremadamente alto, el servicio ofrecido por el autobus
metropolitano en Bahia de Cadiz tiene un intervalo mayor relativamente

aceptable de 15 minutos.

Tabla 70: Intervalo medio en hora punta (minutos)

Autobus metropolitano

Area Metropolitana

Bahia de Cadiz 15
Campo de Gibraltar 30
Camp de Tarragona 10

Alicante 84
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Fuente: Informe OMM 2019

En materia de accesibilidad y segun los datos conocidos, el area de Bahia de
Cadiz se sitla una buena posicion en cuanto a porcentaje de vehiculos o
estaciones equipados para personas de movilidad reducida (82% para el
autobuls metropolitano), y en cuanto a la poblacion con una parada de

transporte publico a menos de 300 metros.

Respecto a este Ultimo, y segulin los datos reportados por el OMM, el area de
Bahia de Cadiz alcanza una cobertura de transporte publico significativa, del
94% en el ambito urbano, y del 100% en el metropolitano, superando en

porcentaje al resto de areas metropolitanas en dicho ambito.

Tabla 71: Accesibilidad al transporte publico

% de vehiculos o estaciones % de poblacion a menos de
equipados totalmente para PMR 300 m de una parada.
Area
Metropolitana Autobuis Autobus Zona Zona
Urbano Metropolitano Urbana Metropolitana
Bahia de
QR = 82 94 100
Cadiz
Alicante 100 100 66 70
Camp de 100 78,1 100 -
Tarragona
Campo de
. - 86 85
Gibraltar

Fuente: Informe OMM 2019

Con respecto al transporte en bicicleta publica, sélo dispone de este servicio
el municipio de Cadiz. Como se puede observar en la siguiente tabla el nimero

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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de bicicletas por cada 1.000 habitantes es pequefio, aunque

significativamente mayor que el de Algeciras.

Tabla 72: Oferta de bicicletas publicas.

Puntos de Numero Bicicletas Horarft).de Bici/1.000
2 total de . . servicio
prestamos ) disponibles hab.
anclajes (horas)
Cadiz 1 - 21 14,25 0,17
Alicante - - - - -
Tarragona - - - - -
Algeciras 1 6 6 18 0,05

Fuente: OMM 2017 y OMM 2016.
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DEBILIDADES

Participacion reducida del transporte publico. En el total de la

movilidad motorizada representa un 13%.

Deficiencias del transporte publico: horarios incompatibles con el
comienzo de las clases universitarias, falta de integracion tarifaria, falta

de adaptacion a personas con movilidad reducida (PMR).

La bicicleta tiene una participacion muy baja en la movilidad

metropolitana, representando un 1,7%.

Escasez de aparcamientos de caracter disuasorio frente a una

insuficiente bolsa de aparcamientos en los cascos urbanos.

Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados
(87%).

Inexistencia de infraestructuras enfocadas al uso del vehiculo

eléctrico, excepto en el municipio de Jerez de la Frontera.

A escala metropolitana, la infraestructura ciclista escasa y

discontinua, pese a que la orografia favorece el uso de la bicicleta.

A excepcion de Cadiz, el resto de los municipios carecen de una red

peatonal seguray continua.

Escasa variedad de titulos de transporte proporcionados por el CMTBC

(s6lo viaje sencillo o multiviaje) para facilitar el uso del TP.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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8.3. Andlisis DAFO de la Movilidad y el Sistema de Transporte del Area de Bahia de Cadiz.

AMENAZAS

Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo polinuclear
en la actualidad, con problemas de gestion de la movilidad, de

comunicacién y de servicios que pueden acentuarse ain mas a futuro.

El dambito metropolitano posee una red viaria que la comunica
adecuadamente internamente y con las areas vecinas, pero se detectan

tramos con una gran intensidad media diaria.

El Sistema de Transporte publico de la Bahia de Cadiz no dispone de

cobertura SAE en la flota de autobuses metropolitanos.

Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un
aumento de la motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de

crecimiento para afos horizontes.

El transporte publico no es una opcion apetecible (apenas un 7% dentro

de la movilidad global) que prefieren el coche o el modo a pie.

Previsiones de crecimiento en el trafico de mercancias que

impactaran sobre la movilidad del area metropolitana.

Disminucion de la actividad comercial en los cascos urbanos por falta

de servicios adecuados de transporte publico.

Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico por el

aumento de las emisiones de gases de efectos invernadero (GElI).
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FORTALEZAS

Consorcio de Transportes cada vez mas consolidado en el drea.

Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos, aunque no
en todos los municipios (concretamente en 7 municipios de los 12 que

integran el Area metropolitana de la Bahia de Cadiz).
Buena accesibilidad al transporte publico.
Descenso del 12% de la accidentalidad en 2019 con respecto a 2015.

La Bahia de Cadiz cuenta con una buena infraestructura para el
servicio de Cercanias, contabilizando 2.773.163 pax subidos y bajados
en 2019.

Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados

en el area metropolitana.
Orografia promueve el uso de modos no motorizados.
Potencialidad portuaria e industrial de la Bahia de Cadiz.

Clima calido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados

como los realizados a pie y en bicicleta.

Autoridad Portuaria consolidada que lidera una oferta portuaria y
logistica competitiva y sostenible.

El area de la Bahia de Cadiz se constituye como un importante nodo
logistico prioritario en la red andaluza y nacional.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

‘ OPORTUNIDADES

Dimensiones de los nicleos urbanos adecuadas para transporte no

motorizado.

La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo
ambito, lo que es una oportunidad para dar un buen servicio de
transporte interurbano donde las distancias no son excesivamente

grandes.

Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.
Optimizacion y redisefio de la red de autobus existente.

Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para
impulsar el CTMBC.

Disponibilidad de un Consorcio que posibilite la implantacion del
servicio de transporte urbano en los municipios carentes de este, que
cree facilidades tarifarias y que mejore la implantacion de un sistema de

informacion al viajero clara'y accesible.

Disminucion de la accidentalidad mediante la mejora del

estado/mantenimiento de la red viaria.

El servicio de motosharing se encuentra cada vez mas integrado en la
movilidad del area metropolitana y esté ya implantando en 3 de los 12

municipios, mientras que el carsharing no ha llegado al ambito.
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9. Prognosis socioeconomicas

del ambito.

9.1. Crecimiento de la poblacion.

Taly como se ha introducido en la seccidn de “Analisis de la situacidn actual”,
los escenarios futuros se han de definir a partir de proyecciones demograficas
del area de estudio, estimando la variable de poblacién para el afio horizonte
2030, estableciéndose también un escenario intermedio, 2023, que permitira
una primera propuesta y evaluacién de las actuaciones a corto-medio plazo

del presente plan de transporte metropolitano.

En la prevision de estas variables se ha optado por realizar la estimacion
teniendo en cuenta las previsiones de poblacion realizadas por el Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA) a nivel municipal y el

comportamiento histdrico registrado.

Tabla 73: Proyeccion de poblacion por municipios

Territorio 2019 L
Arcos de la Frontera 30.700 30.832 30.460
Cadiz (capital) 116.027 114.418 109.966
Chiclana de la Frontera 84.489 85.295 87.053
Chipiona 19.123 19.305 19.268
Conil de la Frontera 22.529 22.928 22.995
Jerez de la Frontera 212.749 215.292 216.395
Medina Sidonia 11.708 11.830 11.742

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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Territorio 2019 2023 2030
El Puerto de Santa Maria 88.405 89.474 89.667
Puerto Real 41.627 41.936 42.272
Rota 29.109 29.421 29.290
San Fernando 94.979 95.627 95.378
Sanliicar de Barrameda 68.684 68.661 68.542
TOTAL 820.129 825.020 823.027

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019

Atendiendo a estas proyecciones, se espera que el conjunto del area
metropolitana crezca en los proximos 4 afios en aproximadamente 5 mil
habitantes (entre 2019 y 2023). Sin embargo, en el periodo establecido entre
2023 y 2030 se espera una disminucion de la poblacidn residente en casi 2 mil
habitantes, ain suponiendo un crecimiento de aproximadamente 3 mil

habitantes respecto del escenario base, 2019.

Aunque el volumen de poblacion se espera que permanezca bastante estable
a nivel general, se aprecian comportamientos diferentes en cada uno de los

municipios, tal y como se puede observar en el siguiente grafico.

e Las variaciones mas significativas se estiman en la capital, donde se
espera una pérdida de 6.061 habitantes

e Sin embargo, en Jerez de la Frontera, municipio que cada vez adquiere
mas protagonismo en el area metropolitana, se proyecta un importante
aumento de 3.646 habitantes para 2030

e Del mismo modo se debe mencionar el destacable aumento de poblacién
que se espera en el municipio de Chiclana de la Frontera donde se

proyecta una captacion de aproximadamente 2.600 habitantes nuevos.
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Figura 88: Proyeccion de la poblacién por municipios.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

Por otra parte, el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita
para Cadiz en el periodo 2018-2030 la siguiente piramide poblacional, en la
cual se puede observar como, en ambos sexos, la poblacion tiende al

envejecimiento.

En materia de transporte, este envejecimiento se traduce en un probable
aumento del uso del transporte plblico por parte de una poblacién que, por

edad, sera cautiva del mismo.
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Figura 89: Piramide poblacional 2019-2030
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

9.2. Evolucion de la motorizacion.

Segun los datos arrojados por la estimacion de la motorizacion para 2023 y
2030, la tasa de motorizacién aumentara en todos los municipios del Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz, excepto en el municipio de Rota, en el que e
pronostica un descenso del 46%, continuando la tendencia decreciente que
arrojan sus datos histdricos (1998-2019). Este municipio ha sufrido una
evolucion diferente y poco estable con aumentos y disminuciones
significativas en la evolucion de su parque de vehiculos y por tanto, en su

indice de motorizacién. Desde 1998 a la actualidad ha disminuido en un 28%
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el nimero de veh./1.000 hab. Si bien, contempla elindice de motorizaciéon mas
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Figura 90: Proyeccion de la tasa de motorizacién por municipio

Borrador

alto de toda el drea metropolitana (781). 800
Teniendo en cuenta esta consideracion, en la siguiente tabla se resume la
proyeccion de la tasa de motorizacién para cada uno de los municipios del 750
area metropolitana de Bahia de Cadiz, para los horizontes 2023 y 2030. Como
se observa, este indicador aumenta continuando la trayectoria perseguida en 700
los Gltimos afios, al ser dependiente de la evolucion de poblacion y del parque
de vehiculos.
650
Tabla 74: Proyeccion de la tasa de motorizacién por municipio
Municipio 2019 600
Arcos de la Frontera 627 664 713
Cadiz (capital) 539 564 610
550
Chiclana de la Frontera 628 660 702
Chipiona 654 691 735
Conil de la Frontera 704 731 765 500
Jerez de la Frontera 640 665 702
Medina Sidonia 614 665 719 450
El Puerto de Santa Maria 642 668 706
Puerto Real 574 609 661 400 .
Rota 781 683 421 2019
San Fernando 549 580 629 == Arcos de la Frontera
Sanlucar de Barrameda 639 678 725 e Chlc.lana de la Frontera
— i . =+ ===+ Conil de la Frontera
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. Medina Sidonia
Puerto Real

UNIGN EUROPEA

Fondo [uropes de Devarrol

2023 2030

e Cadiz (capital)
e Chipiona
Jerez de la Frontera

«ee««+ El Puerto de Santa Maria

eeceee Rota

Fuente: Elaboracion propia.
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Como ya se ha mencionado, las proyecciones se calculan en base a la
trayectoria de los dltimos afios del municipio, es decir, en el caso de Rota
donde se espera experimentar un descenso importante de 360 puntos en la
tasa de motorizacion entre 2019-2030, se sabe que con anterioridad este
fendmeno ya ha ocurrido. En el periodo de 1998-2008 el municipio ha tenido

la siguiente trayectoria seglin datos del IECA:

Tabla 75: Evolucion de la tasa de motorizacion de Rota.

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

1079 1090 1093 1097 1104 1119 760 175 779 781

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Como se puede ver en los datos aportados, en este periodo (03-05) y acorde a
la proyeccidn calculada, el municipio de Rota sufre una pérdida de 359 puntos
en su tasa de motorizacion. Esta disminucién en la tasa de motorizacion se
debe a un rapido y acentuado decrecimiento del ndmero de vehiculos
registrados en este periodo (-31%) que no ha ido en paralelo con la poblacién
(+1%).

Con todo, es fundamental destacar que se trata de una estimacién, donde
interviene la evolucion de la poblacidn y del parque de vehiculos, es decir, se
calcula en base a la evolucidn de estas variables en los Ultimos afios y en cada
uno de los municipios, pudiendo por tanto sufrir desviaciones en los proximos

anos.
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9.3. Previsiones de nuevos desarrollos.

Previo a definir los escenarios del Plan, a continuacidn se resumen los nuevos
desarrollos que se prevén en el area de estudio para el corto y medio plazo:
2025y 2030.

Es importante destacar que estos nuevos desarrollos iran incluidos en el
Escenario Tendencial del Plan, es decir, en el escenario a futuro que se espera
independientemente de realizar o no actuaciones especificas del Plan de

Transporte Metropolitano de Bahia de Cadiz.

Evidentemente, estas actuaciones también se incluiran en los escenarios del
Plan, y por tanto haran comparable la situacidon a futuro sin proyecto

(Escenario Tendencial) con la situacién con proyecto (Escenarios del Plan).

Asi, y tras analizar los Planes Generales de Ordenacidn Urbanistica, Planes y
Programas de actuacién de los municipios y entes regionales del Area de Bahia
de Cadiz, los desarrollos previstos mas relevantes son los que se citan a

continuacion. Estas actuaciones se organizan en cinco grupos:

e Previsiones de infraestructuras viarias

e Previsiones de infraestructuras ferroviarias

e Previsiones de intercambiadores de transportes

e Previsiones en el transporte de autobus interurbano

e Previsiones de actuaciones en Zonas Logisticas
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INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE VIARIA

Tabla 76: Previsiones de Infraestructuras de transporte viaria

Actuaciones

Municipio

Administracion

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Tabla 77: Previsiones de Infraestructuras ferroviarias

Actuaciones

Integracion tarifaria con los

servicios de Media Distancia

en el ambito metropolitano
de la Bahia de Cadiz.

Servicios de
transporte en
modo ferroviario

Municipio

Cadiz - San Fernando -
Chiclana de la
Frontera - Puerto Real -
El Puerto de Santa
Maria — Jerez de la
Frontera

Borrador

Administracion

Ministerio de
Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana

Remodelacion de servicios
para complementar la oferta
con la del Tren Tranvia
Metropolitano (linea 1)

Servicios de
transporte en
modo ferroviario

Cadiz - San Fernando -
Chiclana de la
Frontera - Puerto Real -
El Puerto de Santa
Maria — Jerez de la
Frontera

Ministerio de
Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana

- ) Infraestructura Ministerio de
Remodelacion Enlace Tres Caminos, .
de transporte Puerto Real | Transportes, Movilidad
entre la CA-33, A48 y A4 o
viaria y Agenda Urbana
, Infraestructura Ministerio de
Nuevo enlace de acceso a Poligono San .
. ) de transporte Transportes, Movilidad
Industrial Fabricas en CA-33 o Fernando
viaria y Agenda Urbana
N-340: Mejora de las intersecciones
con la Carretera de La Petit (CA-9001) L
. L Infraestructura . Ministerio de
y en las inmediaciones del p.k. 12,5 Chiclana de .
- . de transporte Transportes, Movilidad
de la A-48 y conversion de la antigua viaria la Frontera Acenda Urbana
carretera N-340 en via urbana en yre
algunos tramos
L Infraestructura
Duplicacion A-491 entre los Pk 16 y de transporte Rota Junta de Andalucia
10,500 o
viaria
A-2079 Doble calzada. Nuevo acceso | Infraestructura
al Puerto Deportivo de Chipiona de transporte Chipiona Junta de Andalucia
(segunda fase) viaria

Nuevo apeadero de
ferrocarril en Pozoalbero (LA
PEPA)

Infraestructura
ferroviaria de
Cercanias

Jerez de la Frontera

Ministerio de
Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana

Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente: Elaboracién propia

INTERCAMBIADORES DE TRANSPORTES

Tabla 78: Previsiones de Intercambiadores de Transporte

Actuaciones Tipo Municipio Administracion
Nuevo |n.tercamb|ador Autobus- Intercambiador | El Puerto de ,
Ferrocarril de El Puerto de Santa . Junta de Andalucia
, de transporte Santa Maria
Maria
Punto de Intercambio de Autobus en Intercambiador | Chiclana de .
Junta de Andalucia
La Barrosa de transporte la Frontera
Punto de Intercambio de Autobus en Intercambiador | Chiclana de ,
. . Junta de Andalucia
Novo Sancti Petri de transporte la Frontera
Nuevo apeadero de Autobus de Rota Intercambiador Rota Junta de Andalucia
de transporte

Fuente: Elaboracion propia.
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SERVICIOS DE TRANSPORTE DE AUTOBUS INTERURBANO

Tabla 79: Tabla 80: Previsiones en el trasnporte de autobuis interurbano

Actuaciones Tipo Municipio  Administracién
rvici )
Integracion tarifaria de nuevos Servicios de Vejer de la
o ) transporte en ;
municipios: Vejer de la Frontera y . Frontera y Junta de Andalucia
modo autobus
Barbate Barbate

interurbano

Fuente: Elaboracién propia.

ACTUACIONES EN ZONAS LOGISTICAS

Tabla 81: Tabla 82: Previsiones de Actuaciones en Zonas Logisticas

Actuaciones Tipo Municipio Administracion

Ampliacion de la Ciudad de
Transporte de Jerez
Fuente: Elaboracion propia.

Zonas logisticas Todos Junta de Andalucia
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Figura 91: Evolucion de la movilidad diaria motorizada metropolitana, entre

o &
1 0 ° Eva lu a CI O n d e lOS el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030)
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problemas.
500.000
4 ° .
10.1.Evaluacion del Escenario Tendencial 400.000
Taly como se ha descrito en apartados anteriores, el Escenario Tendencial es
, . . . . 300.000
aquél que representa las proyecciones demogréficas, y socioeconomicas a
futuro, incluyendo por tanto el conjunto de previsiones de nuevos desarrollos
que se esperan en el corto-medio plazo en el drea metropolitana, pero sin 200.000
introducir ninguna de las actuaciones relacionadas directamente con la
. ., 100.000
ejecucion del presente PTMBC.
En este sentido, el Escenario Tendencial incluye todos los planes y proyectos 0
descritos en el apartado anterior, al estar aprobados para su ejecucion en los 2019 2025 2030
afos de analisis: 2025 y 2030. Total Bahia de Cidiz VP TP
De este modo, y analizando los resultados del modelo de transportes, se
espera que la movilidad global motorizada del area de estudio (vehiculo Fuente: Elaboracidn propia.
privado y transporte publico), crezca desde 367.803 viajes diarios en 2019, a
474.794 en 2025 y 563.500 en 2030. Ente 2019 y 2025, el mayor crecimiento de la movilidad se espera en Conil y

Sanlicar de Barrameda, y entre 2025 y 2030 entre Conil y Chipiona.
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Tabla 83: Evolucion de la movilidad motorizada metropolitana (viajes/dia),
entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030)

Movilidad global motorizada (ambito metropolitano)

Municipio

2019 2025 2030

Arcos de la Frontera 7.340 7.681 8.637
Chiclana 43.344 57.617 64.003
Chipiona 17.594 23.510 35.925
Conil 21.834 34.293 58.897
Cadiz 54.196 63.716 70.081
El Puerto de Santa Maria 44.563 57.213 62.844
Jerez 51.567 60.985 66.960

Medina Sidonia 5.745 8.445 11.301
Puerto Real 33.710 44.833 54.707

Rota 12.663 16.981 19.839

San Fernando 53.353 61.673 66.899
Sanlucar de Barrameda 21.894 37.847 43.407
Total Bahia de Cadiz 367.803 474.794 563.500

Fuente: Elaboracion propia.

Este incremento representa unas tasas de crecimiento interanuales del 4,35%
entre 2019-2025, y del 3,49% entre 2025-2030.
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Tabla 84: Evolucion de la tasa de crecimiento interanual de los viajes diarios
motorizados, entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales
(2025, 2030)

Movilidad global motorizada

Municipio - - - @@ @@ @1
2019-2025 2025-2030 2019-2030

Arcos de la Frontera 0,76% 2,37% 1,49%
Chiclana 4,86% 2,12% 3,61%
Chipiona 4,95% 8,85% 6,70%

Conil 7,81% 11,42% 9,44%

Cadiz 2,73% 1,92% 2,36%

El Puerto de Santa Maria 4,25% 1,90% 3,17%
Jerez 2,84% 1,89% 2,40%

Medina Sidonia 6,63% 6,00% 6,34%
Puerto Real 4,87% 4,06% 4,50%

Rota 5,01% 3,16% 4,17%

San Fernando 2,44% 1,64% 2,08%
Sanlucar de Barrameda 9,55% 2,78% 6,42%
Total Bahia de Cadiz 4,35% 3,49% 3,95%

Fuente: Elaboracion propia.

En cualquiera de los escenarios a futuro sin el Plan, el reparto modal entre el
vehiculo privado y el transporte plblico se mantiene practicante constante, e
incluso empeora hasta la cuota del 5,080% en el afio 2030, denotando, por
consiguiente, la necesidad de disefiar en el Plan actuaciones orientadas a
fortalecer, reactivar e incentivar los modos motorizados sostenibles,

disminuyendo el uso del vehiculo privado.
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Figura 92: Evolucion del reparto modal entre modos motorizados, entre el
escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030)
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Fuente: Elaboracion propia.

De hecho, entre 2019 y 2030 aunque se espera que los viajes en transporte
publico aumenten un 48% debido al crecimiento demografico y la movilidad
generalizada del area de estudio, se espera que los viajes en vehiculo privado

lo hagan un 53%.

Tabla 85: Evolucion de los viajes diarios motorizados (VP y TP), entre el
escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030)

VP ‘ TP ‘
Municipio

2019 2025 ‘ 2030 ‘ 2019 ‘ 2025 2030 ‘

Arcos de la Frontera
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VP ‘
Municipio T T
2019 2025 2030 ‘ 2019 ‘
Chiclana 41.898 54.442 60.618 1.446 3.175 3.385
Chipiona 17.165 23.016 35.385 429 494 540
Conil 20.979 33.313 57.825 855 980 1.072
Cadiz 49.739 58.327 64.301 4.457 5.389 5.780

El Puerto de Santa Maria | 42.044 53.689 59.056 2,519 | 3.524 | 3.788

Jerez 49.685 58.702 64.475 1.882 2.283 2.485
Medina Sidonia 5.717 8.413 11.266 28 32 35
Puerto Real 31.131 40.952 49.993 2.579 3.881 4.714
Rota 12.328 16.542 19.362 335 439 477
San Fernando 49.566 56.770 61.792 3.787 4.903 5.107

Sanlicar de Barrameda 21.148 36.947 42.429 746 900 978

Total Bahia de Cadiz 348.464 | 448.532 | 534.857 | 19.339 | 26.262 | 28.643

Fuente: Elaboracion propia.

Las tasas de crecimiento interanuales esperadas se muestran, para cada
municipio, en el siguiente grafico. Como se observa para el periodo entre 2019
y 2030, los municipios de Conil, Chipiona y Sanllicar de Barrameda
experimentaran los mayores incrementos de la movilidad en vehiculo privado.
Respecto al transporte publico, Chiclana, Puerto Real y el Puerto de Santa
Maria incrementaran en mayor grado el nimero de viajes en transporte

publico.
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Figura 93: Tasa de crecimiento interanual de la movilidad motorizada en el
area metropolitana, periodo 2019-2030

Total Bahia de Cadiz

Sanlucar de Barrameda

San Fernando

Rota

Puerto Real

Medina Sidonia

Jerez

El Puerto de Santa Maria

Cadiz

Conil

Chipiona

Chiclana

Arcos de la Frontera

0,00% 2,00% 4,00% 6,00% 8,00% 10,00% 12,00%
TP 2019-2030 ® VP 2019-2030 ® Movilidad global motorizada 2019-2030
Fuente: Elaboracion propia

Finalmente, analizando los resultados de veh-km y pasajeros-km del

transporte publico y transporte privado, resultada evidente destacar, una vez
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mas, la importancia de ejecutar medidas eficaces para el area de Bahia de

Cadiz que mejoren el uso del transporte publico, ya que:

e El nimero de pasajeros-km en transporte publico disminuye
anualmente un -2,8% entre 2019 y 2030, como media anual.

e El nimero de pasajeros-hora en transporte publico aumenta
anualmente un 2,3% entre 2019 y 2030, como media anual. Este
indicador representa una mayor demora acumulada con los afios, a
medida que aumenta la movilidad metropolitana pero no se adectan
las medidas de gestion y ordenacion del transporte publico

e Elndmero de vehiculos-kmen transporte plblico aumenta solamente
un 0,7% entre 2019 y 2030, como media anual, al no implementarse

mejoras de la operacidn entre 2025 y 2030.

Tabla 86: Evolucion de los indicadores de transporte en TP,entre el escenario
base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030)

Parametro Pasajeros km Pasajeros hora vehiculoskm | Vehiculos hora

2017 337.637 7.900 22.590 572

2019 362.212 8.037 22.590 587

2025 454.055 9.467 24.335 622

2030 492.395 10.272 24.335 622
c.a.eq2017-2019 3,6% 0,9% 0,0% 1,3%
c.a.eq2019-2025 3,8% 2,8% 1,2% 1,0%
c.a.eq2030-2019 2,8% 2,3% 0,7% 0,5%

Fuente: Elaboracion
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Tabla 87: Evolucion de los indicadores de transporte en VP,entre el escenario

base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030)

Parametro Vehiculos km ‘ Vehiculos hora ‘
2017 11.325.342 188.041
2019 11.733.445 202.747
2025 15.466.126 260.343
2030 17.364.630 302.992
c.a.eq 2017-2019 1,8% 3,8%
c.a.eq 2019-2025 4, 7% 4,3%
c.a.eq 2030-2019 3,6% 3,7%

Fuente: Elaboracion

10.2.Conclusiones de la Evaluacion del

Escenario Tendencial

En el supuesto de no implementar medidas de mejora de transporte publico

en el ambito metropolitano, la tendencia de la movilidad en Bahia de Cadiz se

caracterizara por lo siguiente:

Se espera que la movilidad metropolitana motorizada crezca en los
proximos 11 afios un 53%, desde 367.803 viajes diarios en 2019 a los
563.500 viajes en 2030. El mayor crecimiento se espera en los
municipios de Conil, Chipiona y Sanltcar de Barrameda

Respecto el reparto modal, la tendencia a futuro demuestra un
empeoramiento en la cuota de uso del transporte publico en el

supuesto de no implementar el PTMBC. En este sentido, la
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participaciéon de los modos de transporte publico en el area
metropolitana descendera del 5,3% en 2019 al 5,1% en 2030.

Los municipios con mayor disminucién porcentual del uso del
transporte publico son Arcos de la Frontera, Medina-Sidonia y Conil.
Es importante sefialar este Gltimo ya que, segln los resultados del
Escenario Tendencial, en Conil se pronostica un gran crecimiento
generalizado de la movilidad, por lo que con estrategias orientadas al
transporte publico existe un potencial de captar dicha demanda hacia
modos sostenibles.

Finalmente, y analizando los indicadores de transporte extraidos del
modelo realizado, se observa que para el periodo 2019-2030:

o ElnUmero de pasajeros-km en transporte publico disminuye
un -2,8% anual, mientras que los pasajeros-hora aumentan
anualmente, de media, un 2,3%. Ambos indicadores denotan
un empeoramiento de las condiciones del transporte publico
en el area metropolitana.

o Respecto al vehiculo privado, al incrementar la movilidad, los
vehiculos-km también aumentan en consonancia (un 3,6% de
crecimiento anual), asi como los vehiculos-hora (3,7% anual),
acusando un potencial aumento de la congestion en las

carreteras del &mbito de estudio.
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10.3.Problemas, necesidades y retos.

Como conclusion del diagndstico de la situacion actual y futura, explicado
con anterioridad, se han identificado los principales problemas,
necesidades y retos que el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia

de Cadiz debe solventar.

PROBLEMAS

PR1: Bajo uso del transporte publico frente al excesivo uso del
vehiculo privado

PR2: reducidas frecuencias y limitada compatibilidad de horarios
entre modos de transporte publico (autobus, maritimo,
ferrocarril) en zonas de baja densidad poblacional, o municipios
ubicados en los limites del Area Metropolitana de Bahia de Cadiz.
PR3: Insuficientes plataformas reservadas de transporte pulblico
en autobus

PR4: Escasa infraestructura metropolitana dedicada a modos no
motorizados (peatdn y bicicleta). Carriles bici insuficientes entre
los municipios, sin formar una red mallada.

Falta de coordinacion regulatoria para los nuevos modos

PR5: Dificil convivencia entre modos motorizados y no
motorizados

PR6: Congestion de trafico en los accesos a las grandes ciudades
(como San Fernando y Chipiona) y a zonas atractoras del area

metropolitana
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PRT7: Falta de apartamientos de caracter disuasorio, asi como un
numero insuficiente de plazas de aparcamiento en los ambitos
urbano de los municipios

PR8: Falta de integracion tarifaria de los servicios de transporte
publico urbano de todos los municipios en el CMTBC (solamente
7de12)

PR9: Insuficiente infraestructura dedicada al uso del vehiculo
eléctrico (excepto en Jerez de la Frontera)

PR10: Escasaimplantacion de sistemas inteligentes de transporte

(e-ticketing, informacidn en tiempo real, SAE, etc.)

NECESIDADES

A

Junta de Andalucia

N1: Fomentar las conexiones trasversales en transporte publico
entre los municipios, especialmente en aquellos ubicados en la
corona del area de Bahia de Cadiz.

N2: Reducir la congestion de la red viaria y el impacto ambiental
derivado

N3: Mejorar, fortalecer, y aumentar el nimero de servicios del
transporte publico en el drea de Bahia de Cadiz

N4: Compatibilizar los horarios de los servicios entre los distintos
modos de transporte publico (maritimo, autobus, ferrocarril),
especialmente entre Rota y Cadiz

N5: Concienciar y promover el uso de los modos no motorizados,
reforzando el buen climay condiciones fisicas para su uso

N6: Fortalecer los viajes multimodales, disminuyendo el nimero

de trasbordos en transporte publico entre municipios
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N7: Implementary densificar las conexiones intermunicipales con
carriles bici que acerquen los municipios, formando una red
suficientemente mallada y conexa.

N8: Puesta en servicio de nuevos intercambiadores vy
aparcamientos disuasorios

N9: Capacitar el transporte publico con sistemas de informacion
en tiempo real, ofreciendo informacién rapida, completa,
actualizada y accesible por los usuarios.

N10: Garantizar el buen mantenimiento y las condiciones de
seguridad de la infraestructura de transporte, tanto la utilizada

por modos publicos como privados

RE1: Fomentar el transporte publico masivo como alternativa al
uso del vehiculo privado

RE2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte
sostenibles

RE3: Promover los desplazamientos en modos no motorizados
RE4: Reforzary potenciar la intermodalidad

RES5: Implementacion de nuevas tecnologias y optimizacion de la

gestion del transporte publico
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11.

Plan de Accion

11.1.Prioridades del Plan de Transportes

Una vez que se han realizado los analisis sobre el sistema de transporte, la

situacion socioeconémica y la movilidad, se han detectado los problemas y

necesidades que tiene el Area de Bahia de Cadiz, definiendo por lo tanto unas

necesidades prioritarias, que son las siguientes.

Propulsar y fortalecer el transporte publico masivo existente e
incipiente del Area Metropolitana de Bahia de Cédiz (cercanias,
tranvia), dotandolo de capacidad suficiente para convertirse en una

alternativa real al transporte privado motorizado.

Dotar y mejorar los modos de transporte publicos de capacidad
media y alta, con plataformas reservadas que mejoren la operaciony
las velocidades comerciales de los servicios existentes. Asi mismo, se
debe reforzar y mejoras los servicios ampliando la oferta de los
autobuses metropolitanos, especialmente en las horas punta del dia
con el objetivo de aumentar la captacion de los viajes de movilidad

obligada (laboral y estudios)

La poblacion debe estar sensibilizada y ser conocedora de la
necesidad de un sistema de transporte sostenible, con el fin de que
hagan uso de modos mas sostenibles y no motorizados,
disminuyendo de esta manera el consumo energético asociado a la

movilidad.
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Es necesario hacer promocién y dar apoyo a los modos alternativos
y no motorizados (peatones y ciclistas), tanto en el interior como

exterior de las areas urbanas de mayor densidad.

Asimismo, es preciso fomentar la implantacion de nuevas

tecnologias y modos alternativos de transporte.

Al hilo de los principios del Plan, el PTMBC considera como prioritarios los

objetivos generales incluidos en el Art. 4 del Anteproyecto de la Ley Andaluza
de Movilidad Sostenible (LAMS):

Junta de Andalucia

Combatir el cambio climatico provocado por la quema de
combustibles fosiles en la movilidad de las personas y las mercancias.
Contribuir a la lucha contra la contaminacién atmosférica y acustica,
generada por el transporte motorizado.

Mejorar el medio ambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la
ciudadania, y la eficiencia del modelo productivo, mediante el
transporte no motorizado.

Incrementar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte
publico colectivo, asi como promover los sistemas de bicicletas
publicas.

Alcanzar una adecuada coordinacién de las politicas de movilidad
sostenible con las politicas energéticas, urbanisticas y de ordenacion
territorial.

Promover la participacion de la ciudadania en las decisiones que
afecten a la movilidad y sensibilizar y concienciar a la sociedad en
habitos de movilidad sostenible.

Racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios de

transporte adecuandolas a criterios objetivos de ahorro y eficiencia,
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debiendo supeditarse la inversion a su viabilidad a partir de los
correspondientes indicadores de movilidad, asumiendo los costes
socialesy ecoldgicos de la movilidad para transferir recursos desde los
medios de mayor impacto ambiental negativo a los mas sostenibles.
Incentivar la financiacion de los sistemas de transporte publico
colectivo y el establecimiento de formulas de integracion tarifaria.
Promover la ejecucion de plataformas reservadas para incrementar la
calidad y fluidez del transporte publico colectivo.

Incrementar la cuota modal del ferrocarril en el transporte de
mercancias, promoviendo las redes y servicios ferroviarios.
Desarrollar los Planes de Movilidad Sostenible de ambito autondémico,
supramunicipal, local y especifico.

Introducir de forma progresiva los medios telematicos y las nuevas
tecnologias de la comunicacion en la informacion publica sobre el
sistema multimodal de transporte.

Desarrollar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad.

Emplear tecnologias eficientes y combustibles de bajo impacto
ambiental.

Facilitar estilos de vida saludables y luchar contra el sedentarismo.

la priorizacion de las actuaciones

Promover medidas para

urbanisticas colindantes con la ciudad compactay consolidada.
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11.2.0bjetivos del PTMBC

En funcién de las necesidades percibidas y el marco de planificacién de

transporte metropolitano, se han determinado unos objetivos estratégicos
para abordar el PTMBC.

Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter

ambiental y de cambio climatico, estrechamente vinculados, se concretan

mediante la definicion de lineas estratégicas de actuacion.

En este sentido, los objetivos estratégicos son los siguientes:

Junta de Andalucia

OE1: Reducir la movilidad motorizada en modos de transporte
privado, en concreto el vehiculo privado y motocicleta.

OE2: Promover e incrementar la movilidad no motoriza. Mejorar el
medio ambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la ciudadania,
y la eficiencia del modelo productivo, mediante el transporte no
motorizado

OE3: Fomentar y fortalecer el uso del transporte publico,
posicionandolo como una alternativa real al transporte privado, con
servicios competitivos.

OE4: Planeamiento de modelo de movilidad metropolitano
centrado en el transporte publico y con modos alternativos,
optimizando el uso de las infraestructuras y servicios de forma que se
combata el cambio climatico.

OES5: Minimizar la contaminacion ambiental y acustica derivada
del

contaminantes que perjudican la salud y la calidad de vida de las

transporte, disminuyendo el consumo energético y

personas.
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OE6: Fomentar la implementaciéon tecnologias eficientes y
combustibles de bajo impacto ambiental, favoreciendo la movilidad
eléctrica

OE7: Mejoras en gestion de la explotacion y digitalizacion del
transporte publico

OES8: Uso mas racional y ambientalmente optimo del espacio
urbano. Identificar y dimensionar adecuadamente las inversiones
en infraestructuras y servicios de transporte adecuandolas a
criterios objetivos de ahorro y eficiencia, promocionando la inversion
de proyectos de mayor impacto ambiental negativo a los mas
sostenibles

OE9: Fomentar el desarrollo de una politica de educacion ambiental
en materia de movilidad, contribuyendo a la planificacion sostenible

del desarrollo urbano

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos

que serviran para medir el efecto de laimplantacion del Plan y, por tanto, el de

las actuaciones que forman parte de él.

Los objetivos especificos son los siguientes:

OESP1: Trasvase de usuarios del vehiculo privado hacia el transporte
publico en un 15%. Establecer politicas de concienciacién para el uso
del transporte publico (jornadas participativas promocionando la
movilidad sostenible) de manera que se consiga que el reparto modal

del TP alcance el 22%, y fomento de la I+D+i a través de convenios con
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OESP2: Aumento de la participacion de la bicicleta en un 10%
logrando un uso equitativo entre géneros y consolidar una red ciclista
continuay segura que confiera accesibilidad a los principales centros

atractores.

OESP3: Aumento de las frecuencias del transporte plblico en un 60%
en hora punta, coordinacion de horarios entre lineas
intermunicipales, urbanas y servicio de cercanias, asi como lograr la
integracidn tarifaria en todos los municipios (promoviendo el abono

mensual por zonas tarifarias).

OESP4: Disminucion del consumo energético asociado a la
disminucion de emisiones de Tn CO2e en el transporte metropolitano,
e inclusion de nuevos modos sostenibles como el patinete y la

bicicleta eléctrica.

OESP5: Disminucion de un 15% de las toneladas de CO, equivalentes

emitidas en el transporte metropolitano.

OESP6: Incentivar la adquisicion de vehiculos eléctricos mediante
ayudas directas al usuario y/o empresas aumentando en un 5% en la
participacion modal y crear infraestructuras de recarga suficientes en

todos los nucleos urbanos

OESPT7: Implementar herramientas ITS en todo el transporte publico
urbano y metropolitano (SAE y paneles con informacién en tiempo

real de las principales paradas en nucleos urbanos y en terminales).

. P STRT . A continuacion se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los
universidades y participacion publico-privada.

objetivos especificos con los estratégicos:
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Tabla 88: Matriz de coherencia OE-OESP.

Matriz de
coherencia

OESP1 X X
OESP2 X
OESP3 X
OESP4 X X
OESP5 X
OESP6 X X

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8  OE9

X[ X | XX | X]|X]|X
X[ X | XX |X]|X]|X

OESP7 X X

Fuente: Elaboracion propia.

Este plan tiene solo en cuenta el impacto del transporte metropolitano sobre
el reparto modal, emisiones de CO, y consumo energético. El sistema de
transporte esta formado ademas por otros sistemas de transporte (aéreo,
terrestre, maritimo, etc...) y a varias escalas (metropolitana, urbana,
interurbana, nacional, etc...), por este motivo el cumplimiento de los objetivos
europeos medioambientales y climaticos deben verse logrados por la

aplicacion de medidas sobre el conjunto de todo el sistema.

El alcance de las mejoras obtenidas en los puntos anteriores no podra
evaluarse hasta que se haya implementado el Plan con el fin de verificar el
correcto desempefio de las medidas propuestas una vez alcanzado el afio

horizonte.

A continuacion, se presentan los objetivos estratégicos, junto a las lineas
estratégicas que los concretan y las actuaciones que los desarrollan. A su vez,

las lineas estratégicas estan compuestas de una serie de actuaciones.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMBC

Reducir la
movilidad
motorizada en
modos de

transporte privado

Promover e
incrementar la
movilidad no

motorizada

Fomentary
fortalecer el uso
del transporte

publico.

Modelo de Minimizar la Fomentar la , . Fomentar la
. .. Uso masracionaly ..
movilidad contaminacion  implementacion de . implementacion de
. , ambientalmente ,
metropolitano que ambiental y tecnologias . . . tecnologias
, . optimo del espacio .
combata el cambio acustica derivada eficientes y . eficientes y
urbano
climatico del transporte combustibles de combustibles de

+ Las lineas estratégicas son la concrecidn de los objetivos de desarrollo y la trasformacidn de los factores

claves detectados en el diagndstico. Todas las lineas estratégicas son de obligado cumplimiento.

« Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, y los objetivos y resultados a alcanzar en

una de ellas tienen efectos e impactos sobre las otras.

A" EEEEEEE SN EEEEEEEEEEEEE NN E SN NN EEEEEEEEEEEEEEER

a
L}

El alcance de los objetivos de caracter ambiental se
desarrolla en el documento de Estudio Ambiental
Estratégico (EAE).
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Linea estratégical Lineaestratégica2 Lineaestratégica3 Lineaestratégica4 Linea estratégica5s

—  Escenario 1: Mejora y optimizacion del

Fomentar el

masivo como

transporte publico

alternativa al uso
del vehiculo privado

Sensibilizary
potenciar el uso de
los sistemas de

transporte

sostenibles

Promover los
desplazamientosen  laintermodalidad nuevas tecnologiasy

modos no

motorizados

> sistema de transporte publico existente,
Reforzary potenciar Implementacion de . .
reforzando servicios y cobertura horaria

optimizacionela

gestion del transporte Escenario 2: Impulso y ampliacion del
publico transporte publico mejorando la cobertura,
—
T con nuevos servicios alimentadores y

Los escenarios son diferentes proyecciones de un mismo horizonte (horizonte del Plan), lo que los

hace excluyentes entre si. Estos escenarios pueden incluir varias alternativas.

v

complementarios del transporte masivo y

no masivo del ambito metropolitano

Escenario 3: Ampliacion e impulso del

transporte publico, con mayor énfasis en la

segregacion del viario con plataformas
reservadas }
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11.3.Lineas estratégicas
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Linea estratégica I: Fomentar el transporte publico masivo como alternativa

al uso del vehiculo privado.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica |

Linea estratégica Il: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de

transporte sostenibles.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica Il

e Mejorar y potenciar la operacion del transporte publico terrestre existente
(carretera, ferrocarril, tranvia), mejorando servicios y velocidad comercial

e Creacion de sistema de transporte de alta capacidad mediante plataformas
reservadas, en los nucleos poblacionales con mayor movilidad

e Mejora los servicios de los servicios maritimos para el transporte de
pasajeros.

e Liberacion de espacio del viario existente para el transporte publico.

e Creacion de intercambiadores o zonas intermodales.

e Mejoray mantenimiento de las paradas y estaciones de autobuses.

e Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacién de la red metropolitana,
ampliando la oferta y el nimero de servicios

e Coordinacion de los servicio urbanos e interurbanos.

e Coordinacion de horarios de los autobuses con la actividad obligada de la
poblacidn (laboral y estudios).

e Implementacion de aparcamientos disuasorios.

e Reordenacion y/o creacién de nuevas lineas interurbanas: servicios en el
arco norte del area metropolitana, conexiones entre poligonos, etc.

e Impulsar la adecuacion del transporte publico y su infraestructura para

personas con movilidad reducida.

o Conevidn dal cictema de trancnarte nithlica con itinerarine neatanalec v

e Fomento de movilidad eléctrica:
Aumento de los puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos.
Incremento de la flota de autobuses eléctricos u otros combustibles
alternativos.
e Fomento de vehiculos de alta ocupacion y promocién de la movilidad
colaborativa:
Motosharing.
Carsharing.
Carpooling.
Patinete eléctrico.
Bicicleta publica.
e Implantacion, promocion y legislacion de modos alternativos.
e Campaiias de informacion y sensibilizacion hacia una movilidad sostenible.
e Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible
e Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento de
la Directiva de Vehiculos Limpios.
e Aumento de opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad
de titulos de transporte.
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Borrador

Linea estratégica Ill: Promover los desplazamientos en modos no

motorizados.

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica lll

Linea estratégica IV: Reforzar y potenciar la intermodalidad

| Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica IV |

Promocion del uso de bicicletas publicas: Incrementar puntos de
préstamos, aparcamientos para bicicletas, y vias ciclistas segregadas.
Restricciones al trafico rodado:
Restriccidn en las velocidades urbanas maximas permitidas.
Regulacion de los estacionamientos.
Mejora del mantenimiento de la flota de bicicletas publicas.
Mejorary ampliar la red ciclista y peatonal de caracter metropolitano
Desarrollar carriles bici con el fin de formar una red mallada y construir un
sistema de transporte metropolitano sostenible, junto al transporte publico.
Promover la intermodalidad: Bicicleta - Autobds:
Flota de autobuses con portabicis/portapatinetes.
Puntos de préstamo y aparcamientos en paradas de transporte y areas
intermodales.
Zonas de estacionamiento seguras y cubiertas
Campafias de informacidn y concienciacion hacia una movilidad sostenible:
Resaltar el buen clima y la orografia de la Bahia de Cadiz, como agente
propulsor de los viajes en modos no motorizados.
Destacar los beneficios del desplazamiento en modos no motorizados,
tanto ambientales como de salud.

Concienciar de la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.

e Planificar coordinadamente las redes de transporte pulblico existentes:
autobus metropolitano, tranvia, ferrocarril, maritimo.

e Jerarquizar la red de transporte publico, con lineas de autobuis
alimentadores del tranvia

e Mejorar las condiciones de accesibilidad a las estaciones y paradas de
transporte publico

e Aumentar la cobertura del transporte por autobds con nuevos servicios y
paradas en centros atractores de viajes (Universidades), con posibilidad de
realizar la etapa de dltima milla en modos no motorizados

e Reducir los tiempos de trasbordo por la mayor permeabilidad de la oferta de
transporte publico y mayor nimero de servicios

e Desarrollar e implantar aparcamientos de vehiculo privado en areas
intermodales, es puntos estratégicos para adquirir el rango de
aparcamientos disuasorios

e Eliminacion o reduccién de la penalizacion del trasbordo entre diferentes
modos de transporte

e Promocidn de incentivos econdmicos para el uso combinado de los modos
tradicionales de transporte con modos emergentes

e Camparias de concienciacion y sensibilizacion que promuevan el transporte

publicoy el potencial de la intermodalidad en el area de BC.
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Linea estratégica V: Implantacién de nuevas tecnologias y optimizacién
de la gestion del transporte publico

Actuaciones enfocadas a cumplir la linea estratégica lll

e Mejoras en gestion y explotacion del transporte pUblico con informacion
disponible en tiempo real

o Digitalizacion de los servicios y tareas de la administracion, implantando
un sistema integrado de gestion de las concesiones y autorizaciones de
transporte regular de viajeros

e Integracion de TICs en el transporte publico

e Integrar métodos de pago eficaces que fomenten el uso del transporte
publico (sistema de identificacion del billete en el teléfono mavil)

e Monitoreo de la conservacion de las infraestructuras mediante la
digitalizacion, compartiendo la informacién con el usuario

e Sistemas de informacion en tiempo real con el usuario, en
intercambiadores, areas intermodales, o incluso a bordo

e Accesibilidad universal a la informacion del transporte publico para
grupos vulnerables (accesibilidad fisica y audiovisual), previo al abordaje

y a bordo de los modos de transporte publico

UNIGN EUROPE
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11.4.Escenarios propuestos

Una vez definidos los objetivos y lineas estratégicas de actuacion que mitiguen
la problemética existente en el Area Metropolitana, el PTMBC contempla
varios potenciales escenarios de actuacion que satisfagan las necesidades del

area de estudio.

En este sentido, esimportante considerar que todos los escenarios propuestos
incluyen los planes y programas comprometidos en la planificacion territorial
del area de Bahia de Cadiz, los recogidos en el capitulo anterior de
“Previsiones de nuevos desarrollos”, comunes para los horizontes temporales
2025 y 2030. Asi mismo, cada escenario incorporara todas aquellas medidas
necesarias que impulsen y fortalezcan el transporte pulblico y la movilidad

sostenible.

e De forma comuin a todos los escenarios, se incluiran todas las
actuaciones en planificacion en materia de transporte que no estan
comprometidas por drganos superiores para su ejecucion, pero si
estan incluidas en documentos y estudios oficiales. De hecho, el
volumen de propuestas de esta indole practicamente recoge la
mayoria de las mejoras orientadas a incentivar el uso del transporte
publico metropolitano.

e Adicionalmente, se valoraran actuaciones adicionales que definiran
los escenarios o alternativas del Plan, de modo que complementen a
las actuaciones del escenario tendencial y las actuaciones no

comprometidas, pero si planificadas.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

De este modo, cada uno de los escenarios queda definido por el nivel de

intervencion, grado de mejoray potencial de cohesion la red de transporte

publico, incluyendo actuaciones adicionales diferentes de forma agregada, de
forma que se intensifican en menor y mayor medida la inversion y

reorganizacion del transporte publico.

A continuacidn, se presentan cada uno de ellos:

Tabla 89: Presentacion de escenarios

A

Definicion del escenario

Escenario

Mejora y optimizacion del sistema de transporte
El publico existente, reforzando servicios y
cobertura horaria

Impulso y ampliacion del transporte publico
mejorando la cobertura metropolitana, con
E2 nuevos servicios alimentadores y
complementarios del transporte masivo y no
masivo del ambito

Ampliacion e impulso del transporte publico, con
mayor énfasis en la segregacién del viario con

E3
plataformas reservadas

Fuente: Elaboracion propia.

Seguidamente, se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones.

Tal y como se ha comentado anteriormente, cabe destacar que existen
actuaciones que deben ser contempladas por todos los escenarios y que, por

tanto, son comunes en todos ellos.
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Por esta razén y para facilitar la compresion, se ha decidido definir los

escenarios mediante dos tipos de fichas que se distribuyen del siguiente

modo:

Ficha de actuaciones comunes a los escenarios

Incluye las actuaciones comunes a todos los escenarios, es decir,
todas aquellas que se consideran que deben llevarse a cabo en todos
los escenarios propuestos. Estas son las actuaciones en
planificacion no comprometidas pero incluidas en planes y
programas del ambito metropolitano

Ficha de actuaciones especificas de los escenarios

Abarca las actuaciones especificas de cada escenario, las cuales se
van agregando entre si para conformar escenarios de menor a mayor
nivel de intervencion en la organizacion y planificacion del transporte

publico.

A

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador
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Tabla 90: Ficha de actuaciones comunes a los escenarios

Actuaciones comunes a todos los escenarios

Borrador

Actuaciones
Remodelacion Enlace entre AP-4 y A-4

Mejora de los accesos a la CA-33 desde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n° 11), evitando pasar por plaza de Juan Vargas

Remodelacion del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48 (enlace n° 10)

Construccion de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexion entre Marina de la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en Puerto Real

Conversion en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado con la construccidn de un nuevo apeadero de bus

Infraestructura de
transporte viaria

Nuevo apeadero de ferrocarril en Casines

Nuevo apeadero de ferrocarril en Guadalcacin

Nuevo apeadero de ferrocarril en Sementales

Infraestructura
ferroviaria de Cercanias

Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto

Servicios de transporte
en modo ferroviario

Plataforma reservada para transporte pUblico entre Las Aletas (Puerto Real) y Cadiz por Puente de la Constitucion de 1812

Plataforma reservada para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza

Plataforma reservada para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia

Plataforma reservada para autobuses en los accesos desde la A-491 a los intercambiadores de El Puerto de Santa Maria

Plataformas reservadas para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera

Plataformas reservadas para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera

Plataforma reservada
para transporte publico

Nueva terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria: Duplicacién de embarque

Punto de Intercambio de Autobds en Plaza del Caballo

Punto de Intercambio de Autobus en Cuatro Caminos

Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1y bus interurbano

Punto de Intercambio de Autobds junto enlace entre la A-381 y la A-390

Intercambiador de Autobus en Plaza de Toros

Optimizacién de la funcionalidad de Estacion de Ferrocarril y Estacion de Autobus de Jerez

Intercambiador de
transporte

Aumento de velocidad comercial (uso de plataformas reservadas)

Ampliacidn periodo de circulacién de 5:00 de la mafiana a la 1:00 de la madrugada del dia siguiente - ampliacién de servicios (mejoras de frecuencias) para conexion con
municipios periféricos

Establecimiento de un nuevo estandar de calidad en los servicios, ampliando el nimero de autobuses en periodos de aglomeracién de plblico (horas punta), duplicando
expediciones y/o reduciendo frecuencias.

Ampliacidn de frecuencias en lineas de conexién con equipamientos publicos sanitarios y universitarios

Servicios de transporte
en autobus
metropolitano /
interurbano

Junta de Andalucia
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Actuaciones comunes a todos los escenarios

Actuaciones

Borrador

Mejoras de la intermodalidad para acceso a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacién con los planes de transporte al trabajo que pueden detectar mejoras a

implantar.

Digitalizacion sistema de transporte publico. Implantacién de pago mediante tarjeta bancaria del billete sencillo-EMV

Sistema de pago del transporte publico por identificacién mediante el teléfono mévil en Andalucia

Sistemas de informacién al usuario en nuevos intercambiadores de autobus

Reordenacidn y creacion de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona

Lineas estivales de conexidn entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana

Lineas estivales de conexidn entre la estacién de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil

Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena

Aumentar las expediciones entre Chipionay Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival

Potenciacién de la oferta de autobus en los corredores afectados por la puesta en marcha del servicio de Tranvia

Medidas de prioridad al autobus para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Ballena en época estival

Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde antigua N-IV a la playa de Valdelagrana

Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde la estacion de autobuses de Chipiona a zona de playas

Medidas de mejora de las paradas de autobus en Avenida de Andalucia y eje principal de Cadiz consistente en ampliacion de las aceras y reubicacion de la parada del autobus en
el carril de circulacién

Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la pasarela peatonal

Medidas de prioridad al autobUs para acceso al apeadero de autobuses de Sanldcar de Barrameda

Mejora de la funcionalidad del transporte publico dandole preferencia al autobus desde el acceso a Cadiz por el Puente de J.L. Carranza, a través del eje principal de Cadiz hasta
Puerta de Tierra, reordenando el aparcamiento en bateria a aparcamiento en linea, ampliando aceras, reubicando las paradas del autobus y su relacién con los pasos de
peatones y la regulacion semaférica (onda verde)

Mejora de accesibilidad
al transporte publico

Remodelacion de lineas por nuevas infraestructuras viarias e intercambiadores de transporte.

Mejora de frecuencias del servicio de transporte y refuerzo de la intermodalidad ya existente con la linea T-1 y con los nuevos intercambiadores propuestos

Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte, del servicio urbano de Sanltcar de Barrameda

Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte, del servicio urbano de Arcos de la Frontera.

Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte, del servicio urbano de Medina Sidonia

Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte, del servicio urbano de Conil de la Frontera

Coordinacién horaria entre los servicios urbanos e interurbanos de Conil de la Frontera en los tramos en los que ambas redes son coincidentes (N-340)

Integracidn tarifaria en el Consorcio de Transporte, del servicio urbano de Chipiona

Remodelar lineas urbanas, para alimentar a la linea 1 del Tren Tranviay a las lineas de autobuses interurbanos en los intercambiadores propuestos

Servicios de transporte
en modo autobus
urbano
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Actuaciones comunes a todos los escenarios

Actuaciones

Borrador

Remodelar lineas urbanas, aumentando conexiones transversales con las estaciones de Cercanias, y atender con un servicio adecuado a la estacion de autobuses y el casco
histérico

Adecuacién de lineas urbanas para alimentar terminal maritima y mejora de la conexion entre estaciones de autobuses y terminal maritima

Adecuacién de lineas urbanas para alimentar terminal maritima de El Puerto de Santa Maria. Mejora de conexi6n con estaciones de ferrocarril de El Puerto y Estacidn de
Valdelagrana.

Remodelar lineas urbanas, para alimentar a las lineas de autobuses interurbanos y las estaciones de ferrocarril

Actuaciones relacionadas con el Puerto de Cadiz. Coordinacién de horarios entre los cruceros en el Puerto de Cadiz y el cercanias, con servicios conectados al Aeropuerto de
Jerez

Movilidad turistica y de
trabajo

Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales
e  Acerados amplios y condiciones dptimas de seguridad peatonal que garantice una correcta accesibilidad de peatones a los intercambiadores y paradas principales de
transporte publico de Cadiz con las zonas atractores de viajes y grandes equipamientos de la ciudad
- Eneleje longitudinal Avenida de la Sanidad Publica - Avenida de la Guardia Civil, como itinerario estratégico de canalizacin de la movilidad metropolitana
- Conectividad peatonal segura entre los intercambiadores de transporte publico masivo, la Terminal portuaria y el punto de préstamos de bicicletas, ubicado en la Terminal
Maritima de Cadiz (entrada por Plaza de Sevilla).
e ltinerario peatonaly ciclista entre San Fernando y Chiclana de la Frontera, a través del Cafio de Sancti-Petri
e  Red estructurante de movilidad peatonal con el extrarradio de Chiclana de la Frontera, sobre la Carretera Nueva de la Barrosa, la Carretera de la Barrosa, paralelo a la
Avenida del Mueble, y sobre el eje de Carretera del Marquesado- Cam. Cafiada de los Barrancos
e  Evaluacién de una pasarela peatonal en el Area de Oportunidad para uso residencial en Sanliicar de Barrameda

Remodelacion de los espacios urbanos, para favorecer el acceso peatonal y ciclista a los intercambiadores de transporte existentes y propuestos
e Mejorade la accesibilidad en el entorno de las paradas de autobus urbano en la ciudad de Cadiz en distintos puntos de la Avenida principal de la ciudad, eliminando los
cajones de las paradas de buses y aumentando asi el espacio de acera para los peatones.
e Ampliacion de aceras, sefializacion del transito guiado e iluminacidn éptima en la estacion de autobuses de Arcos de la Frontera
e  Porexistir un paso inferior, implementacién de medidas de seguridad adecuadas (iluminacién) o planteamiento de una pasarela peatonal que mejoren la accesibilidad entre
la estacion de ferrocarril /autobus de Jerez de la Frontera y su zona oeste
e Medidas complementarias a evaluar:
- Proponer medidas de calmado de trafico que garanticen una accesibilidad segura
- Incorporacién de sefializacidn vertical y horizontal adecuada que permita un guiado del transito peatonal eficaz hacia/desde los modos de transporte publico
- Acondicionamiento del espacio urbano de las inmediaciones de intercambiadores para el estacionamiento de bicicletas de uso privado (con infraestructura anti robo), y
vehiculos de movilidad sostenible tipo sharing (patinetes, motos eléctricas, bicis pUblicas, etc.) en caso de operarse en el ambito municipal de referencia.

Vias peatonales

Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasion y medidas complementarias contenidas en los PMUS
e  Evaluacion de un nuevo aparcamiento de disuasion en Chiclana Norte o Chiclana Sur, asociado a la infraestructura ferroviaria
e  Aparcamientos exteriores a Conil de la Frontera en Av. De la Mdsica (préximo a la estacién de autobuses), Centro de Ocio la Zorrera, incluyendo elementos de calmado de
trafico que mejoren la accesibilidad y transito peatonal y ciclista
e Medidas complementarias a evaluar:
- Sefializacién mediante caminos guiados (diferenciacion de pavimentos, iluminacion) y sefializacion horizontal y vertical necesarias para dirigir a los usuarios de manera
rapida hacia los sistemas de transporte asociados al aparcamiento, evitando recorridos mayores a los 200 m.
- Zonasde espera accesibles, confortables y seguras

Aparcamientos
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Actuaciones comunes a todos los escenarios

Actuaciones

Pasarelas peatonales conectando el aparcamiento de visitantes con el centro de recepcidn de visitantes, cuando sea necesario

Ascensores de conexidn entre el aparcamiento disuasorio, en caso de existir/ necesitar distintos niveles

Conjunto de escaleras mecanicas desde la plataforma de intercambio entre el autobds/tren y el centro de recepcidn de visitantes, segln se considere necesario
Evaluacidn de autobuses lanzadera desde el aparcamiento disuasorio hasta el centro de la ciudad, cuando se trate de aparcamientos ubicados en el entorno de nodos de
transporte publico masivo de alta capacidad

Borrador

Propuestas contenidas en el Plan Andaluz de la Bicicleta y en el Plan de Fomento de la Bicicleta

Conexién con via ciclista entre Sanllcar de Barrameda y Chipiona (CA-01)

Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril (CA-02)

Conexidn ciclista entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03)

Conexidn ciclista entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la NIV o alternativamente por la carretera del Portal (CA-04)
Conexidn ciclista entre el Puerto de Santa Maria y el Puerto del Real, por caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios (CA-05)

Conexidn ciclista entre Puerto Real y San Fernando, por la via férrea o por la via de servicio de la A-4 (CA-06)

Conexidn ciclista entre San Fernando y Cadiz, por el camino existente (CA-07)

Conexidn ciclista entre Chiclana y San Fernando, con obra ligada al tranvia de Chiclana (CA-08)

Conexidn ciclista entre la via ferrocarril de Jerez a Arcos, por la antigua via de ferrocarril (CA-0-01)

Conexidn ciclista entre Chipiona y Rota, por la antigua via de ferrocarril (CA-0-02)

Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas

Redensificacidn de la Red Basica y Red Complementaria de vias ciclistas en Jerez de la Frontera, en el eje Calle Honda - Calle Arcos- Av. Arcos de la Frontera
Creacion de un anillo ciclista de circunvalacién de Conil Villa e itinerarios radiales de conexién con nicleos

Red estructurante de la circulacion ciclista de Chiclana de la Frontera, sobre el eje de Carretera del Marquesado- Cam. Cafiada de los Barrancos

Propuesta de Carril Bici entre Chiclana de la Frontera y Conil, por la N-340.

Carriles-Bici

Ampliacion del sistema de bicicleta publica + BICI

Bicicleta publica

Implantacién de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad

Se fomentara sistemas de estacionamientos seguros frente a robos, y en la medida de lo posible y segin la disponibilidad de espacio, se propondran estructuras cerradas y de
acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por cdmaras de vigilancia. Asi mismo, se implantaran plazas de estacionamiento de bicicletas en las inmediaciones de las
zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.

Infraestructura parala
bicicleta

Implantacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento.

Vehiculos eléctricos

Digitalizacion para la gestion de la conservacion de la red de carreteras e informacién al usuario

Sistema integrado de gestidn de las concesiones y autorizaciones de transporte regular de viajeros de Andalucia

Sistema de Informacion de Reclamaciones de las Juntas Arbitrales de Transporte (SIRJAT)

Digitalizacion de
servicios y tareas de la
administracion

Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz

Digitalizacion, mejoras de funcionamiento y gestion de la explotacion del tren tranvia de la bahia de Cadiz.

Mejoras en gestion y
explotacion del
transporte publico

Fuente: Elaboracion propia.

Junta de Andalucia

UNIGN EUROPEA

Fonds luropes de Devarrolo Regional

187



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador
Figura 94: Actuaciones comunes de infraestructura viaria
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Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Borrador

Figura 95: Actuaciones comunes de Plataformas reservadas
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Figura 96: Actuaciones comunes de infraestructura ferroviaria
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Borrador
Figura 97: Actuaciones comunes de infraestructura ferroviaria. Detalle Tren Tranvia
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Borrador
Figura 98: Actuaciones comunes de nuevos intercambiadores
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Figura 99: Actuaciones comunes en vias ciclistas metropolitanas. Fuente: PAB 2014-2020
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Tabla 91: Ficha de actuaciones especificas a los escenarios

Actuaciones especificas a los escenarios

Actuaciones

Borrador

ESCENARIO1 ESCENARIO2 ESCENARIO3

. , Plataforma reservada para
Plataforma Reservada Rota-Chipiona-Sanlucar - P X
transporte publico
Plataforma Reservada entre Puerto Real y Puerto de Santa Maria, conectando las plataformas reservadas en el Plataforma reservada para X
Campus universitario Rio San Pedro transporte publico
. , . .- rvici ransporte en Y
Estudio de nuevas lineas interurbanas por el nuevo acceso a Cadiz Servicios de tra spc? te en autobus X X
metropolitano
L , . - . . Servicios de transporte en autobds
Remodelacidn de lineas por nuevas infraestructuras viarias e intercambiadores de transporte. P . X X
metropolitano
. . A rvici ransporte en Y
Aumentar la frecuencia linea M-945 en HPT y HPM entre Medina Sidonia-Jerez Servicios de tra SPO. te en autobus X X X
metropolitano
, . , Servicios de transporte en modo
Nueva linea directa entre Rota y Sanlucar de Barrameda. , P X X
autobus interurbano
, , . . Servicios de transporte en modo
Nueva linea de autobus en Sancti Petri transp X X
autobus interurbano
. - . , . - rvici ransporte en m
Mejora de los servicios en la HPM (maritimo o autobus, aumentar frecuencias) entre Rota y Cadiz Servicios de:c ? sporte en modo X X X
autobus interurbano
Aumentar la frecuencia linea M-947 en HPT y HPM entre Medina Sidonia y Chiclana Servicios de 'trz?nsporte en modo X X X
autobus interurbano
L . - . Servicios de transporte en modo
Aumentar la frecuencia linea M-943 en HPT y HPM entre Medina Sidonia-Puerto Real-Cadiz . P X X X
autobus interurbano
Aumentar la frecuencia linea M-230 en HPT y HPM entre Chiclana y Puerto Real Servicios de :cr;a.nsporte en modo X X X
autobus interurbano
Aumentar frecuencia lineas M-251y M910 en HP entre Conil y Chiclana Servicios de ,tra?nsporte en modo X X X
autobus interurbano
- . , Servicios de transporte en modo
Aumentar frecuencia lineas M-561y M-973 entre Chipionay Sanllcar de Barrameda Vi ;o P X X X
autobus interurbano
Aumentar frecuencia linea M-966 entre Rota y Chipiona Servicios de :cr;a.nsporte en modo X X X
autobus interurbano
L . Servicios de transporte en modo
Coordinacion horarios entre M-060 y M-561 en Ballena (Rota) viel , P X X X
autobus interurbano
Aumentar frecuencia de todas las lineas que pasan por campus universitario Rio San Pedro (en horario de entraday Servicios de transporte en modo X X X
salida de clases) a excepcién de la linea M-030 cuya frecuencia es de 30min. autobds interurbano
Coordinar las salidas del Cercanias (C-1) desde Jerez al Aeropuerto con los buses interurbanos (salidas a las 7:01, Servicios de transporte en cercanias X X X
13:05y 19:00). P.e lineas que salen de Arcos de la frontera y Medina-Sidonia adelantar salida. P
Aumentar frecuencia linea M-250 y M-260 (hoy en dia 16h). Unica que ofrece conexién directa entre Chiclanay Servicios de transporte en modo X X X
Puerto real autobus interurbano
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Actuaciones especificas a los escenarios

Borrador

Actuaciones

‘ ESCENARIO1 ESCENARIO2 ESCENARIO3

Aumentar frecuencia en HP lineas M-060, M-061 y M-062. Servicios de ’tre?nsporte en modo X X X
autobus interurbano
Nueva linea alimentadora con servicios a las facultades ubicadas en el centro de Cadiz (servicios desde Estacién de Servicios de transporte en modo X X
ff.cc y/o Plaza Espaiia) autobus urbano

Fuente: Elaboracion propia.
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Borrador
Figura 100: Actuaciones especificas Escenario 1
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Borrador
Figura 101: Actuaciones especificas Escenario 2
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Borrador
Figura 102: Actuaciones especificas Escenario 3
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