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1. Introduccion

La Ley 2/2003 del 12 de mayo, del Parlamento Andaluz de Ordenacién de
los Transportes Urbanos y Metropolitanos puso de manifiesto la
necesidad de regular adecuadamente los desplazamientos de la
ciudadania para sus actividades cotidianas en las grandes aglomeraciones

urbanas.

El transporte, como servicio de interés general necesario para el adecuado
desarrollo socioecondmico de la Bahia de Cadiz, debe cumplir con los
objetivos de favorecer y garantizar la intermodalidad, la movilidad y el
bienestar social de las personas, la calidad del servicio y el desarrollo
sostenible. Por tanto, el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cadiz (PTMBC) que se presenta a continuacion pretende continuar
introduciendo condiciones y caracteristicas técnicas que orienten el
desarrollo de los diferentes modos de transporte para contribuir al

progreso social y conservacion del medio ambiente.

La planificacion de la movilidad, asi como la adaptacion y mitigacion al
cambio climatico a todas las escalas, es una tarea compleja para cualquier
municipio o area metropolitana, pero mas aun si se trata de un espacio
polinuclear como es la Bahia de Cadiz, donde se ha generado un espacio

metropolitano complejo.

El crecimiento poblacional de las ciudades del area ha llevado a un
proceso de metropolizacion que ha provocado un crecimiento de la

movilidad motivada por el desarrollo urbano y turistico del ambito,

UNIGN EUROPE
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ofreciendo nuevas oportunidades de desarrollo de los municipios

interiores.

Un aspecto clave del marco de desarrollo de este Plan de Transportes es
la creacion de un espacio comin homogéneo y una vision consensuada de

lo que se desea conseguir, tal y como se muestra en la figura siguiente.

Figura 1: Claves del desarrollo del Plan.

+ Desarrollar una vision
Desarrollar comun con participacion
una Vision de otros sectores.
Comun « Informar activamente a
los agentes implicados.

-
Creacion de « Identificar y consensuar

Ajustar s
metas prioridades pr|or}§ades para la
obietivos movilidad.
transparentesy ymetj:libles « Desarrollar estrategias
SMART*

racionales

«Identificacion de areas
de maxima prioridad.

« Usar sinergias para crear
paquetes integrados de
medidas.

Establecer

el terreno

para las
Acciones

*SMART: Specific (especificas), Measurable (medible), Achievable (alcanzable), Relevant
(relevante), Time-bound (definida en el tiempo).

Fuente: Elaboracion propia.

20
Junta de Andalucia



1.1. Principios de Sostenibilidad

Entre otras causas, la situacion de deterioro ambiental mantenido, el
incremento de las desigualdades sociales en las economias desarrolladas
y la interrelacion entre problemas globales y locales han requerido la
definicion previa de unos principios-guia para definir lineas de actuacion
vinculadas a la sostenibilidad. Unos principios que deben conformar la
propia nocién del concepto de desarrollo sostenible y sustentar el disefio
de las politicas y de los instrumentos técnicos que han de concretar las

iniciativas publicas y privadas.

De la misma forma, los planes y estrategias que funcionen como hoja de
ruta para alcanzar un modelo de organizacion socioeconémica sostenible,
como pretende alcanzar el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia
de Cadiz, deben abordar y estar en consonancia con los principios de la
Declaracién de Rio sobre el Medio Ambiente y Desarrollo (1992),
confirmados en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo
Sostenible Rio+20 (2012), con los objetivos de la Agenda 2030 y con lo que
establece el Plan de Accidon del Pacto Verde o Green Deal que pretende
dotar a la Unidén Europea de una economia sostenible, asi como con los
principios en los que se basa la politica de medio ambiente en los paises
de la Unidn Europea: el de cautela, el de accidn preventiva, el de

correccion de los atentados al medio ambiente y el de quien contamina,

paga.
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A partir de estas consideraciones y, en consonancia con la Estrategia
Andaluza de Desarrollo Sostenible 2014-2030, los principios éticos de

sostenibilidad son los siguientes:

e Armonia con la naturaleza: Este principio parte del reconocimiento de

que el planeta tierra es nuestro hogar comin y debemos promover la
armonia con la naturaleza, tal y como recoge el informe final de la
Cumbre Rio+20 y la Agenda 2030. En consecuencia, debemos respetar
la capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos
naturales de manera eficiente.

e Compromiso intergeneracional: Este principio se refiere al

compromiso de todos con el respeto a la naturalezay con la herencia a
futuras generaciones. Este compromiso estd fundamentado en la
acepcion clasica de desarrollo sostenible, que se basa en la idea de
garantizar las necesidades del presente sin comprometer las
posibilidades de las generaciones futuras, segiin quedd definido en
1987 en el Informe Brutland. Este principio implica que las politicas de
desarrollo sostenible deben tener una visién a largo plazo vy, por lo
tanto, un uso de los tiempos distinto a las politicas convencionales,
muy centradas en la consecucién de objetivos inmediatos.

e Responsabilidad compartida: La transicidn hacia un desarrollo

sostenible es una labor compartida por el conjunto de la sociedad,
instituciones publicas, privadas, empresas, agentes sociales y
ciudadania. Cada uno en su nivel tiene responsabilidad en la transicion
a un modelo de economia verde como pilar de la sostenibilidad,
modelo que tiene una directa relaciéon con modos de consumo y

produccidn responsables. Las administraciones publicas deben actuar

A .
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como impulsores del cambio, practicar la transparencia y la En el siguiente esquema queda reflejada la relacidén existente entre el

democracia, y fomentar la participacion y el acceso a la informacidn y objetivo principal de este documento, anteriormente expuesto, y las fases

la educacion como elementos esenciales para constituir una sociedad que se han llevado a cabo encaminadas a perseguirlo.

responsable y formada, capacitada para tomar decisiones. Figura 2: Fases del procedimiento.

e Cohesidn social: La dimensidn social del desarrollo sostenible implica FASES DEL PLAN

que su logro debe ser un proceso inclusivo, centrado en el beneficio y

Plan de transporte Metropolitano como hoja de ruta hacia un

bienestar humano y en la participacion de todas las personas. La
transporte sostenible

igualdad y la justicia social estan en la base del desarrollo sostenible y

la eficacia de las medidas de promocion de la sostenibilidad
L ] ) , ] OBJETIVO 1 OBJETIVO 2 OBJETIVO 3 OBJETIVO 4
econdmica y ambiental requieren del concurso de la cohesion social
que en las circunstancias actuales pasa por la creacion de empleo | | | |
digno y proteccion social para los mas pobres. Anilisis actual Describir el . .
Definir Integracion de
. del sistema de horizonte a Actuaci € .
M ctuaciones an
1.2. Proposito del Plan de Transportes transporte alcanzar P
La meta a perseguir por el presente Plan de Transporte Metropolitano es
la definicion de una hoja de ruta integral, que refleje una preocupacion FASE 1 FASE 2 FASE 3 FASE 4
real sobre cdmo debe desarrollarse el transporte como actividad ; ; ! ;
sostenible en si misma, pero también para apoyar la actividad econdémica Caracterizacién Lieae o BN
y reforzar la cohesidn social. de la movilidad y & ¢ Descripcion de Ciudadana.
del sistema de estrategicas. necesidadesy
El Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz tiene el reto de transporte actuaciones. EVENTO
buscar la construccion de una estrategia amplia para mejorar los servicios PARTICIPATIVO
glaampiia paramejorart DIAGNOSTICO Y GRS ALTERNATIVAS .
de transporte, basada en las redes de transporte existentes e incluyendo MODELO
nuevas tecnologias y nuevos servicios relacionados con la movilidad en

general.
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2.

2.1.

Mision, Vision y Valores de
la Direccion General de
Movilidad y Transportes de
la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y

Vivienda

Mision

La Direccidn General de Movilidad y Transportes (DGMT) de la Consejeria
de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda propugna la aplicacion
de modelos de movilidad sostenible en Andalucia, mediante una
planificacion del transporte de personas y mercancias basada en la
intermodalidad y que fomente el transporte publico, los modos no
motorizados y el uso de energias limpias, todo ello en consonancia con la
promocion, educacion y sensibilizacion de la ciudadania sobre el uso
eficiente y sostenible de los modos de transporte en cumplimiento de los
objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la

Estrategia Europea y en concordancia con los Objetivos de Desarrollo

Sostenible (ODDs) de las Naciones Unidas.
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Figura 3: Elementos de la Mision.

Propdsito:

- Preparar el espacio de
transporte para el futuro

Personas destinatarias:

Actuaciones:

- Poblaci6n del Area
Metropolitana de la
Bahia de Cadiz

- Politica de Transportes

Fuente: Libro Blanco del Transporte.
El primer paso en el proceso de planificacion es la delimitacion clara y
consciente del motivo de intervencion. Seglin marca el Libro Blanco del
Transporte 2011 como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la
mision de la elaboracion del Plan de Transportes es preparar el transporte
para el futuro; en este caso, el transporte en el Area Metropolitana de la
Bahia de Cadiz.

El reto es evolucionar hacia un modelo econdémico de bajo consumo de
carbono y menor consumo energético, bajo criterios de equidad social y

reparto justo de la riqueza.

Vision

La vision de los Planes de Transporte Metropolitanos promovidos por la
DGMT es alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de
calidad, capaz de dar respuesta a la demanda de movilidad generada en

las aglomeraciones metropolitanas andaluzas y en el resto del territorio
andaluz, en el que se garantice la accesibilidad al transporte de personas
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2.3.

2.4.

y mercancias en condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la
mejora del medio ambiente y de la salud, a la adaptacion y mitigacion al

cambio climatico, al desarrollo sostenible y a la cohesion territorial.

Valores

La labor de la DGMT se basa en la transparencia, participacion,
gobernanza, impulso de la igualdad de género, sostenibilidad
medioambiental, mejora de la salud, mitigacion y adaptacion al cambio

climatico y accesibilidad universal.

Orientaciones estratégicas a largo plazo

Dado el caracter prioritario que las alternativas de ahorro, eficiencia
energética y sostenibilidad tienen en el marco regulatorio del Plan en
general, se han definido las siguientes orientaciones estratégicas para el

afio horizonte, que seran la base de la evaluacién del Plan:

e Reduccidn del transporte privado (%).

e Promocion del transporte publico para que sea un servicio
competitivo y una alternativa real al trafico en vehiculo privado
(automovil y moto).

e Desarrollo del transporte en bicicleta, en los tramos que sean
declarados de interés metropolitano, asi como de los
desplazamientos a pie.

e Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la

poblacién estacional para su cobertura mediante transporte publico.
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e Cuantificacion de la mejora que la implantacion del Plan sefialado
supondra para la salud de los habitantes y visitantes de la Bahia de

Cadiz y para su entorno ambiental.

Evidentemente, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos
anteriores no podra evaluarse hasta que se haya implementado el Plan;
estas verificaciones deberan plasmarse en objetivos concretos con
indicadores objetivamente verificables del correcto desempefio de las
medidas propuestas una vez alcanzado el afio horizonte. Algunos de estos
indicadores, tanto ambientales como de movilidad, se muestran a

continuacién como ejemplo ilustrativo.

Figura 4: Indicadores ambientales.

Indicadores referentes a los efectos ambientales de la movilidad.

«  Emision de gases con efecto invernadero: Tn CO2.

- Contaminacién atmosférica: ug/m3 PM (Particulas en suspension), CO,
Nox, SO2.

« Contaminacién acustica: dB (Niveles de ruido).
- Consumo energético: ktep/afio, kWh/mes.

» % deuso de las energias renovables respecto el total, en el sistema de

transporte

Fuente: Elaboracion propia.

Nota: Los indicadores propuestos son KPIs ampliamente utilizados como referencia de
mediciones de seqguimiento del funcionamiento de las actuaciones de planes de
movilidad sostenible. De hecho, éstos han sido validados en otros planes
metropolitanos de la comunidad andaluza, como el de Mdlaga y Campo de Gibraltar.
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Indicadores referentes al sistema de movilidad.

Figura 5: Indicadores de movilidad.

N° de personas que disponen de acceso a una red ciclista que da acceso
al resto de la ciudad a una distancia igual o inferior a 300 metros de su
vivienda.

N° de personas que disponen de acceso al servicio de bicicletas publicas
a una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

N° de personas que disponen de parada de transporte publico colectivo
a una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda para
autobus, y de 500 metros para los modos ferroviarios.

Numero de kildmetros de vias ciclistas y de plataformas reservadas para
el transporte pubico.

N° de personas que se desplazan regularmente a pie.

Relacion del viario peatonalizado respecto de la superficie viaria total
en los cascos urbanos.

Reparto modal: Porcentaje de uso del vehiculo privado, del transporte
publico y de los modos no motorizados.

Velocidad comercial del transporte publico colectivo.

Oferta de plazas en los sistemas de transporte publico colectivo.

indice de frecuencia, del sistema de transporte publico colectivo.

indice de variacién del tiempo de viaje en transporte publico/
transporte privado, respecto a las zonas de mayor atractividad e
intensidad de movilidad cubiertas por el transporte publico (zonas
industriales, centros educativos, zonas comerciales, etc.).

Porcentaje de viajes de distancias reducidas que se realizan en
automovil privado.

Superficie destinada a microplataformas logisticas para la distribucién
urbana de mercancias.

Superficie dedicada a plataformas logisticas intermodales y centros de
transporte de mercancias.

indice de feminizacién (n° mujeres / n° hombres) y distribucién en el
censo de conductores y conductoras.

Fuente: Elaboracion propia.
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2.5. Contenido y estructura del Plan

En este punto se presenta de manera resumida la estructura del contenido
del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Para la elaboracion de la estructura del Plan se han seguido las
indicaciones y recomendaciones del “Manual de Elaboracion de Planes
Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia”, elaborado por

el Instituto Andaluz de Administracion Publica de la Junta de Andalucia.

El manual se compone de 5 bloques en los que se encuentran los
conceptos, herramientas y reflexiones que han ayudado a orientar el

contenido del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Cada uno de los bloques del manual son pasos metodolégicos en un
proceso secuencial y se estructuran de forma distinta atendiendo a su

contenido:

e Bloque 1: Iniciacion a la planificacion estratégica.
e Bloque 2: Etapas de un proceso de planificacion estratégica:
=  Perspectiva de género, gobernanzay tareas preparatorias.
=  Establecer la mision, vision y valores.
= Andlisis de la situacion actual.
= Determinacion de objetivos y estrategias.
= Elementos para la implantacién del plan.
= Seguimiento y evaluacion (evaluabilidad, evaluacion ex-

ante, evaluacion intermedia, evaluacion ex-post)

e Bloque 3: Evaluacion ex-ante del plan estratégico.

A .

Junta de Andalucia



e Bloque 4: Caja de herramientas.

e Bloque 5: Recursos que ayuden a profundizar en la tematica.

La estructura del documento final del Plan persigue adoptar un modelo
comun atodos los instrumentos de planificacion elaborados en Andalucia,
integrando el enfoque de género en un ciclo completo con la siguiente

secuencia:

Figura 6: Efecto esperado del Plan de Transportes.

TRAYECTORIA
Situacion deseada o
Situacién actual E
Situacion estimada %
ﬁ
TENDENCIA

Fuente: Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos de Politicas Pablicas en la Junta
de Andalucia.

Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de

elaboracion del Plan son los siguientes:

Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioecondémicas del Area Metropolitana de Bahia
de Cadiz. También se analizan las infraestructuras y servicios que
configuran la oferta de transporte y su demanda actual. Este analisis da
lugar a la identificacion de los principales problemas, necesidades y retos
ligados a la movilidad y a la construccion, gestion y explotacion de las
infraestructuras de transporte. Se trata de un diagndstico de la situacion

actual donde se generan los primeros datos de indicadores.
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Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han
realizado estudios de evoluciéon tendencial de las actuales pautas
territoriales y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las
estimaciones oficiales de los organismos Autondmicos y a proyecciones
basadas en modelos econométricos, y al analisis de la planificacién
estatal, regional y local. El resultado sirve para establecer el escenario
tendencial, Util para realizar las comparaciones necesarias con escenarios
alternativos que se configuren.

Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano de
la Bahia de Cadiz. En este capitulo se plantean objetivos realistas de
reequilibrio de la movilidad desde el punto de vista de la ordenacién
territorial, la potenciacion del transporte colectivo, el fomento del viaje a
pie y en bicicleta, y mejoras generales en la gestion de la oferta de
transporte.

El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en
cada una de las areas de actuacion haciendo uso de un modelo de
transporte de 4 etapas (generacion-atraccion, distribucion, reparto modal
y asignacion) se definen los escenarios alternativos y se realiza el analisis
de los aspectos socioecondmicos, espaciales y modales de la movilidad
abordando sus problemas concretos y su previsible evolucidn.

Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacién de actuaciones,
definicion de programas y establecimiento de fases del Plan.
Financiacion del Plan. Se realiza un andlisis de los recursos para la
implementacién de las inversiones requeridas y el marco tarifario

deseable para alcanzar el sostenimiento econdmico.
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7.

Evaluacion Ex-ante. Se determina el impacto del Plan sobre la
funcionalidad y eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud de
los habitantes y visitantes. La evaluacién se apoya en un estudio
Coste/Beneficio.

Directrices de ordenacion y coordinacién. Se incluyen las directrices de
ordenacién y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico,
instalaciones de transporte y red viaria metropolitana en el marco del
nuevo Plan. El proceso finaliza con una descripcion del proceso de revision
futura del Plan.

Evaluacion Ex-post. Se realiza una vez finalizada la implantacién del plan
y tiene como funcién valorar los resultados alcanzados y, con una
perspectiva a mas largo plazo, determinar un plan de seguimiento y

evaluacion para el impacto y sostenibilidad logrados.

Figura 7: Esquema de desarrollo del proceso de planificacién.

Situacion deseada:

* Vision.
ﬁcums:
= . » Evaluacion del Plan.
* Lineasestratégicas. ., pjrectrices de ordenaciony
* Objetivos. coordinacion.

+ Escenariostendenciales.. Analisis Propositivo.
*+ Escenariosalternativos. « Financiacion del Plan.

r

Situacion inicial:

+ Analisis.

* Diagnostico.

&

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracién de Planes Estratégicos
de Politicas Pdblicas en la Junta de Andalucia.
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La situacion de partida ha sido analizada en profundidad, considerando la
realidad en su diversidad social, econdmica, medioambiental y de
planificacion y en sus diferencias por razones de género. Es decir, la
planificacion de la movilidad urbana obedece a las necesidades del
entorno social y econdmico mediante la elaboraciéon del Plan de

Transportes con énfasis en el analisis del contexto y su evolucidn.

El analisis de la situacidn y la transposicion a un diagndstico han llevado a
la representacidn de unos escenarios y tendencias distintos, para los que
se han definido unos objetivos a partir de los cuales se determinaran las

lineas estratégicas.

El proceso de seguimiento y evaluacion debe acompafiar toda la
planificacion, con la finalidad de valorar las conclusiones que se vayan

generando y proponer las mejoras necesarias.

Los principios rectores del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia
de Cadiz en lo relativo a la participacion ciudadana son la perspectiva de

género, la gobernanzay la transparencia.

En funcion de este proceso y de todas las consideraciones expuestas, el
esquema general del Plan que se ha elaborado es el mostrado a

continuacion.
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Figura 8: Estructura del Documento del Plan Estratégico.

MISION, VISION Y VALORES

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
Socio-economicas

DETERMINACION DE LA SITUACION ACTUAL

Movilidad Infraestructura m

DIAGNOSTICO

ESCENARIOS Y TENDENCIAS

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

LINEAS ESTRATEGICAS

PROGRAMAS

SEGUIMIENTO Y EVALUCION

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de

Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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Figura 9: Estructura del Documento del Plan de Transporte Metropolitano.

PERSPECTIVA DE GENERO - GOBERNANZA - TRANSPARENCIA

FASE 1
Recopilacién de datos: Explotacion de encuestas: Analisis de la situacién: Diagnéstico:
Y EDM 2014 (1 . o
« Antecedentes de planificacion en el * BEEAFL o Estudio de los datos e Descripcionde la
N G municipios) . ee
2 area. obtenidos. problematica en: PROBLEMAS,
| - EDM 2007 (Chipi . . -
: ¢ Planificacion vigente. ‘ ey o Estudio de las matrices - Movilidad. NECESIDADES Y
a o i - .
< o Datos socioeconomicos el de movilidad. - Sistemade RETOS
E= .o . Matri i AR
- ¢ Informacion del sistema de transporte * atrlces'a PR e Analisis de la transporte. T
< existente. SRR G Pl A3 informacion recopilada. - Infraestructura. 4
w .. . " Data 2019 L. 'S
a « Solicitud de informacion a los agentes ama - Servicios. s
o >
2 3
E FASE 2 o
2 > :
o T . . .2 . . . —
E Analisis Tendencial de la situacion: Descripcion del escenario deseado: g'
w ’
Vision. Q
E e Estudio de tendencia de movilidad. * . . . . OBJETIVOS (=
= e Objetivos estrategicos. o
g e  Escenarios futuros (2022-2030) e  Misién. §
a
=
2 b3
= FASE 3
w
a _F
E
= Creacién de indicadores: Creacién de lineas estratégicas:
o Indicadores ambientales y de cambio climatico. « Definicion de los bloques de alternativas (Conjunto de actuaciones) A o
¢ Indicadores de movilidad. para atender las necesidades percibidas en cuanto a materia de —V
¢ Indicadores de salud. transporte segun los objetivos a alcanzar.
Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Piblicas de la Junta de Andalucia.
29

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



Ambito Competencial

En el ambito del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se

identifican varias entidades responsables con diferentes competencias en

movilidad, transporte e infraestructuras. En funcion del sistema de

transporte y de la infraestructura en cuestion las administraciones

responsables se estructuran de la siguiente forma:

e Administraciones con competencias a nivel regional en

transportes urbanos y metropolitanos:

Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de
Cadiz: debe ejercer todas las funciones relacionadas con la
coordinacion, la ordenacion, gestion incluida licitacion, control,
inspeccion y sancion relacionados con los servicios, el trafico y
las infraestructuras de transporte que se declaren de interés
metropolitano, entre los que pueden incluirse los modos
ferroviarios.

Junta de Andalucia: sus competencias se ejercen sobre el
transporte metropolitano (incluido el Trambahia) mediante la
planificacion, ordenacion y la gestion de los servicios y la
inspeccion y sancion de estos. Asi mismo, la Junta de Andalucia
también tiene competencia sobre los puertos de Rota, San
Fernando, Conil de la Frontera, Chipiona y Sanlicar de
Barrameda.

Ayuntamientos de los municipios que componen el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz: bajo las competencias de los

ayuntamientos se encontrara la planificacion, ordenacion,
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gestion, inspeccion y sancion de todos los servicios de
transporte publico de viajeros/as que no supere lo estrictamente
municipal.

e Administraciones con competencias en lared de carreteras y vias
urbanas:

= Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA) vy, por tanto, las Secretarias de Estado y Generales, se
encarga de la ejecucion de las politicas, del control, ordenacion
y regulacion de cualquier materia que recaiga sobre las
infraestructuras de transporte terrestres de la Red de Carreteras
del Estado en el ambito del Plan.

= Junta de Andalucia: es el érgano que ejerce la competencia
sobre la Red de Carreteras de Andalucia, siempre y cuando no
sean de titularidad provincial ni estatal.

= Diputacion de Cadiz: la diputacidn provincial tiene
competencias sobre la red viaria que sea de su titularidad.

= Ayuntamientos de los municipios que componen el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz: estos érganos son los
responsables de la regulacion, ordenacion, gestion y vigilancia
del trafico y circulacién de las vias urbanas.

e Administraciones con competencias en los ambitos de las
infraestructuras de transporte terrestre, aéreo y maritimo a nivel
estatal:

= Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA) vy, por tanto, las Secretarias de Estado y Generales, se
encarga de la ejecucion de las politicas, del control, ordenacion

y regulacion de cualquier materia que recaiga sobre las
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infraestructuras de transporte tanto terrestres, como aéreas y
maritimas. Asi mismo, el MITMA gestiona los servicios de
transporte por carretera de linea regular que son de

competencia estatal, y que efectian parada en el ambito.

El conjunto de administraciones publicas, de transporte e infraestructuras
estaran debidamente coordinadas e implicadas en el proceso de
elaboracion del presente Plan, mediante un proceso de consultas (previo
a la Version Preliminar del Plan, como producto del Documento de
Alcance) y comunicaciones periddicas y de seguimiento (en su caso, segln
los organismos pertinentes, y fundamentalmente entre el CMTBC vy la
DGMT de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
de la Junta de Andalucia) con el fin de garantizar la sincronizacion de

acciones del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

En este sentido, se adjunta a continuacion un cuadro resumen donde se
vinculan los sistemas de transporte existentes en el Area Metropolitana de
la Bahia de Cadiz, la infraestructura utilizada por los mismos, las entidades
responsables de cada uno de ellos y las operadoras que proporcionan la

oferta.

En el area de la Bahia de Cadiz se identifican los siguientes sistemas de

transporte:
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Sistema de
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Tabla 1: Resumen entidades responsables del sistema de transporte en el drea metropolitana de Bahia de Cadiz.

Infraestructuras utilizadas

Entidades responsables

Operadoras

transporte

Transportes Generales Comes S.A.

Autobds Red viaria Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia Tra.rl\{la de Cady aSan Fernandoy Carraca S.A.
interurbano Paradas I — Belizon y Rodriguez S.L. '
*) Estaciones e Cadiz( )- La Requenense de Autobuses Carmen Limorte S.A.
UTE Damas, S.A. e Interurbana de Autobuses, S.A. (UTE VJA-
089)
Tranvia de Cadiz a San Fernando y Carraca S.A.
Grupo Valenzuela S.L.
Transportes Generales Comes S.A.
Belizon y Rodriguez S.L.
Autobus Red viaria . UTE Transporte Urbano de El Puerto de Santa Maria
urbano Paradas Ayuntamientos. Avanza Mobility ADO
Estaciones Movilidad y Desarrollo Urbano Sostenible, S.L.

ROSAM (empresa pUblica del Ayto. de Conil)
Comujesa, en Jerez de la Frontera

Auto La Valenciana, S.A., en Jerez de la Frontera
La Veloz, S.A., en Chipiona

Ferroviarioy

Red ferroviaria (servicios de
cercanias y Media Distancia)

Administrador de infraestructuras ferroviarias (Adif),

y la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia

Renfe Operadora

Trambahia Estaciones ,
Apeaderos (Trambabhia)
Terminal de pasajerqs de El Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia
Puerto de Santa Maria o i ) i
P Terminal de pasajeros del de Cadiz (CMTBC), Autoridad Portuaria de la Bahia de Darmas SA

Puerto de Cadiz
Terminal de pasajeros del
Puerto Deportivo de Rota

Cadiz (Puertos del Estado), y Agencia Publica de
Puertos de Andalucia (gestiona el puerto de Rota)

Fuente: Elaboracion propia.

(*) Por el a@mbito del PTMBC circulan otras lineas no gestionadas por el Consorcio, que pueden, o recoger viajeros/as, o dejar viajeros/as, (no simulténeamente pueden recoger y dejar viajeros/as en el
dmbito), que son gestionadas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (lineas estatales) y por la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda (lineas autonémicas).
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4. Marco juridico

Las competencias en materia de red viaria, transporte de mercancias y
viajeros/as que transcurran dentro del territorio andaluz son asumidas por
la Comunidad en virtud del Estatuto de Autonomia de Andalucia (Ley

Organica 2/2007 de 19 de marzo). Estas competencias se han

materializado en el siguiente marco normativo:

e Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, por el que se aprueba el
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia
2030 (PITMA 2030).

e La Ley 2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacion del
Transporte Urbano y Metropolitano de Andalucia, que supuso la
creacion del instrumento “Plan de Transporte Metropolitano”.

e La Orden de 3 de febrero de 2023, por la que se aprueba el
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de
Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa.

e la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la
sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA), tiene una
repercusion directa sobre las relaciones y actividades que se
desarrollan en el territorio, y tal como ya recogia el Acuerdo por el
que se aprobé su formulacién (BOJA n°32, de 14 de febrero de
2013).

e Estrategia Andaluza de Movilidad y Transporte Sostenibles 2030
mediante Acuerdo de 12 de enero de 2021, del Consejo de
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Gobierno, por el que se aprueba la formulacion de la (BOJA n°9,
de 15 de enero de 2021).

Evidentemente es también parte del marco normativo aplicable al Plan el
Acuerdo de 22 de enero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba la formulacion del “Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia
de Cadiz. Plan de Movilidad Sostenible”. En el apartado octavo de dicho
Acuerdo, relativo al procedimiento de elaboracion y aprobacién,
subapartado 5, establece: “La aprobacién definitiva del Plan se realizara
mediante Decreto del Consejo de Gobierno a propuesta de la persona
titular de la Consejeria de Fomento y Vivienda, oidas las Corporaciones
Locales interesadas y previo informe del Consejo de Transportes de

Andalucia”.

Por otro lado, Andalucia ha instrumentalizado a los Consorcios de
Transporte como la férmula de coordinacidn administrativa del
transporte publico colectivo. Se trata de una figura ya recogida en el

ordenamiento juridico pero que es, a partir de la Ley 2/2003, de 12 de

mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de

Viajeros en Andalucia (LOTUMVA), cuando se consolida como modelo a

seguir en Andalucia para llevar a cabo la ordenacion, coordinaciony, en su
caso, gestion de los transportes en los ambitos metropolitanos. Por ello,
el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz es un plan
estratégico que se origina segln lo previsto en la Ley 2/2003 del

Parlamento Andaluz.

Ademads, también es destacable en este marco juridico la Declaracion de

Interés Metropolitano que establece qué servicios, infraestructuras e
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instalaciones de transporte estan consideradas con interés

metropolitano.

En cualquier caso, se remarca que otros instrumentos de planificacion
como el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (PAB 2020) o el Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA
2020) no estan vigentes a la fecha de redaccion del presente Plan. El PAB
2020 queda sustituido por el Programa Andaluz de Accesibilidad a los
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad
Activa; y el PISTA 2020 por el Plan de Infraestructuras de Transporte y
Movilidad de Andalucia (PITMA 2030). No obstante, sus principales
determinaciones se han tenido en consideracion para la redaccion del

PTM, por el caracter estratégico de los mismos.

En materia de Medio Ambiente, el Plan de Transporte Metropolitano de la
Bahia de Cadiz se encuentra regido por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacién
pertinente de planes y programas, la Ley 2/2007, de 27 de marzo, de
fomento de las energias renovables y del ahorro y eficiencia
energética de Andalucia, y la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas
frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia.

La Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental, tiene como objeto “establecer un marco normativo adecuado
para el desarrollo de la politica ambiental de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, a través de los instrumentos que garanticen la incorporacion

de criterios de sostenibilidad en la toma de decisiones sobre planes,
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programas y proyectos, la prevencion de los impactos ambientales
concretos que puedan generar y el establecimiento de mecanismos
eficaces de correccion o compensacion de sus efectos adversos, para
alcanzar un elevado nivel de proteccion del medio ambiente”.

LaLey 2/2007,de 27 de marzo, de fomento de las energias renovables
y del ahorro y eficiencia energética de Andalucia, “tiene como objeto
fomentar el uso de las energias renovables, promover el ahorro y la
eficiencia energética, desde su produccién hasta su consumo, asi como
ordenar la utilizacion racional de los recursos energéticos en el territorio
de la Comunidad Auténoma de Andalucia, bajo el principio de solidaridad
colectiva en el uso de la energia. La ordenacion de las energias renovables
comprende las fuentes naturales de las mismas, las dreas de captacion,
los instrumentos técnicos aplicados y las energias obtenidas.

Esta Ley tiene como finalidad dltima conseguir un sistema energético
sostenible de calidad. Las disposiciones de esta Ley estdn también
dirigidas, en el marco de la planificacion energética de la Junta de
Andalucia, al cumplimiento de los planes, programas y normativa de la
Union Europea y de Espafia en materia de ahorro y eficiencia energética y
de fomento de las energias renovables, asi como a la reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero en territorio andaluz en
consonancia con los compromisos adquiridos por el Estado Espafiol con su
adhesién al Protocolo de Kyoto”.

LaLey 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico
y para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia,
tiene como finalidad la lucha frente al cambio climatico y hacia un nuevo

modelo energético en Andalucia, y a tales efectos su objeto es:
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Establecer los objetivos y medidas de reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero e incrementar la
capacidad de los sumideros de CO2, todo ello teniendo en
cuenta los objetivos que al respecto marquen la Unidn Europea
y el Gobierno de Espafia, para llevar a cabo una transformacién
ordenada de nuestra economia hacia una economia baja en
carbono y resiliente al clima.

Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,
minimizando sus efectos.

Definir, en el ambito de las competencias de la Administracion
de la Junta de Andalucia, el marco normativo para la
incorporacion de la lucha contra el cambio climatico en las
principales politicas publicas afectadas, de acuerdo con los
conocimientos técnicos y cientificos disponibles.

Impulsar la transicion energética justa hacia un futuro modelo
social, econdmico y ambiental en el que el consumo de
combustibles fésiles tienda a ser nulo, basada en la promocion
de un sistema energético andaluz descentralizado, democratico
y sostenible cuya energia provenga de fuentes de energia
renovables y preferentemente de proximidad.

Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los
impactos adversos del cambio climatico, asi como crear los
instrumentos necesarios que ayuden a reforzar las capacidades
publicas de respuesta a estos impactos.

La adaptacion de los sectores productivos e incorporar el

andlisis de la resiliencia a los efectos adversos del cambio
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climatico en la planificacion del territorio, los sectores y
actividades, las infraestructuras y las edificaciones.

o Fomentar la educacién, investigacion, el desarrollo y la
innovacion en materia de adaptacion y mitigacion del cambio
climatico.

o Promover la participacion ciudadana y la informacion publica
de la sociedad andaluza en la elaboracidn y evaluacién de las
politicas contenidas en la presente ley.

o Fijar los objetivos de reduccion de emisiones difusas en
Andalucia.

o El fomento y la difusion del mejor conocimiento técnico-
cientifico en materia climatica y la incorporacion de las

externalidades en los procesos de analisis coste-beneficio.

En cualquier caso, el marco juridico reglado para la comunidad andaluza
esta integramente coordinado con los respectivos instrumentos juridicos
aprobados en la escala nacional (la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
Cambio Climatico y Transicion Energética (LCCTE), publicada en el BOE
nim. 121, de 21 de mayo de 2021) y en la escala europea (Ley Europea del

Clima).

El 21 de mayo se public6 en el BOE la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
cambio climatico y transicion energética (Ley 7/2021) cuya entrada
en vigor tuvo lugar el 22 de mayo. De acuerdo con su articulo 1, la Ley
7/2021 tiene por objeto asegurar el cumplimiento de los objetivos del
Acuerdo de Paris, adoptado el 12 de diciembre de 2015, firmado por
Espafia el 22 de abril de 2016. Asi, tal y como se prevé en la Exposicion de

A .

Junta de Andalucia



Motivos, esta Ley pretende asegurar la consecucion del objetivo de
neutralidad de las emisiones de gases de efecto invernadero en Espafia
antes del afio 2050 y un sistema energético eficiente y renovable,
facilitando una transicion justa y garantizando la coherencia con los
objetivos en los dmbitos de actuacidn publicay privada. En el texto de la
Ley se dictan unas obligaciones claras en materia de objetivos de
reduccidn de emisiones para el 2030, reduccion del consumo energético
y participacion de las renovables.

o Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en, al
menos, un 23% respecto a las de 1990.

o Alcanzar una penetracion de energias de origen renovable en el
consumo de energia final de, al menos, un 42% (frente al cerca
del 20% actual).

o Alcanzar un sistema eléctrico con, al menos, un 74% de
generacion a partir de energias de origen renovable (frente al
40% de este momento).

LaLey Europeadel Clima, aprobadaen junio de 2021, establece y define
el objetivo de neutralidad climatica en la UE a 2050 y proporciona un
marco para avanzar en los esfuerzos de adaptacién a los impactos del
cambio climatico, por el cual, todos los Estados miembros deben poner
en marcha estrategias y planes de adaptacion.

Ademas, establece un objetivo vinculante para la Unién de reduccion de
las emisiones netas de gases de efecto invernadero (las emisiones una
vez deducidas las absorciones) en, al menos, un 55 % en 2030 con
respecto a los niveles de 1990. Con el fin de garantizar que se tomen

medidas suficientes para reducir y evitar las emisiones de aqui a 2030, la
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Ley del Clima introduce un limite de 225 millones de toneladas de CO2
equivalente a la contribucion de las absorciones a dicho objetivo.
También establece que el proximo objetivo de reduccion de emisiones

de la UE sera para el afio 2040.

El desarrollo detallado del marco juridico que concierne al Plan de

Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se puede consultar en el

Anexo - Marco Juridico y Estratégico, y el especifico al medio ambiente en

el Anexo-Estudio Ambiental Estratégico.
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5. Marco Estratégico
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El entorno del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz contempla el siguiente marco estratégico en materia de movilidad sostenible:
Figura 10: Marco Estratégico en materia de movilidad sostenible.
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5.1. Marco europeo

A nivel europeo, y bajo el paraguas de la Ley de referencia en materia de
cambio climatico (Ley Europea del Clima), la Comisidon Europea adoptd
un conjunto de propuestas para hacer que las politicas climaticas,
energéticas, de transporte y fiscales de la UE sean aptas para reducir las
emisiones netas de gases de efecto invernadero en al menos un 55 %

para 2030, en comparacion con los niveles de 1990.

Aprobado en diciembre de 2019, el Pacto Verde Europeo fija el marco
estratégico comunitario de referencia, al que se incorporan un paquete de
medidas orientadas a lograr una neutralidad climatica en 2050, con una
hoja de ruta inicial que recoge un plan integral para elevar el objetivo
climatico de la Unidn Europea para 2030 al 50%, como minimo. De hecho,
el en diciembre de 2020 el Consejo Europeo elevé el objetivo atin mas, al
ya citado 55% de reduccion de GEI desde 1990, y asi se refleja en la

legislacion europea del clima®.

De este modo, la Unidn Europea ha desarrollado una hoja de ruta para
lograr una transicion energética, con mayor participacion de energias
renovables y establecido en un mercado de la energia interconectado e

integrado. Para alcanzar el nuevo modelo energético, la UE ha

1 Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y Consejo de 30 de junio de 2021
por el que se establece el marco para lograr la neutralidad climdtica y se modifican los
Reglamentos (CE) n. 401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacion europea sobre el clima»).
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determinado marcos estratégicos, sucesivamente, en tres horizontes

temporales:

e En el corto plazo, mediante el Paquete de medidas sobre Climay
Energia hasta 2020.
e En el medio plazo, mediante el Marco sobre Climay Energia 2030

e Enellargo plazo, mediante la Estrategia a largo plazo para 2050.

De los tres anteriores, se destaca que el Marco sobre Clima y Energia
2030 por compartir horizonte temporal de accion con el Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. De las medidas incluidas

en el marco europeo a 2030, se encuentran:

o Directiva 2018/410 para intensificar las reducciones de
emisiones de forma eficaz en relacion con los costes y facilitar las
inversiones en tecnologias hipocarbdnicas: Objetivo vinculante
de al menos el 40% de reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero (en relacion con los niveles de 1990).

o Directiva 2018/2001 relativa al fomento del uso de energia
procedente de fuentes renovables: Objetivo vinculante de: al
menos un 32% de aporte de energias renovables en el consumo

final bruto y 14% minimo de renovables en el transporte.
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5.2.

o Directiva 2018/2002 por la que se modifica la Directiva
2012/27/UE relativa a la eficiencia energética: Objetivo no
vinculante de reduccién de la demanda de energia primaria

respecto a la tendencial de al menos un 32,5%.

Asi mismo, en diciembre de 2021 la Comision Europea aprobd un paquete
de propuestas - Efficient & Green Mobility - para apoyar una transicion
hacia una movilidad mas limpia, ecoldgica e inteligente en el ambito de la
Unién Europea, en consonancia con los objetivos del Pacto Verde

Europeo.

Marco nacional

Coordinadamente con el marco europeo, se destacan varios de los
documentos clave de la escala nacional, de tal forma que se fije el camino
hacia un nuevo modelo energético sostenible. En este sentido, se remarca
la importancia de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y
Transicion Energética, publicada en el BOE nim. 121, de 21 de mayo de
2021, y en cuanto a la planificacion, el Plan Nacional Integrado de
Energiay Clima (PNIEC) 2021-2030, y el Plan Nacional de Adaptacion al
Cambio Climatico (PNACC) 2021-2030. Los objetivos marcados para
2030 son la reduccion de, al menos, el 23% de las emisiones de gases de

efecto invernadero respecto 1990, con un aporte de, al menos, el 42% de

2 Reduccion del 39,5% de consumo de energia primaria respecto al tendencial previsto en
2007.
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renovables sobre el uso final de la energia, una mejora de, al menos, el
39,5% de la eficiencia energética? y alcanzar un sistema eléctrico con, al

menos, un 74% de generacion a partir de energias de origen renovable.

Por otra parte, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada 2030, aprobada por Consejo de Ministros el 10 de diciembre
de 2021, establece la hoja de ruta que guiara las actuaciones del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) en materia de
transportes y movilidad en los préximos diez afios. Se desarrolla a través
de 9 ejes estratégicos, que se componen de mas de 40 lineas de actuacion
con mas de 150 medidas concretas. La Estrategia se basa en la
cooperacion, coordinacidn e integracion interadministrativa, y cuenta con
el apoyo de un instrumento normativo, la Ley de Movilidad Sostenible, y
un instrumento Plan de

presupuestario, el Recuperacion,

Transformacion y Resiliencia.

Marco andaluz

El dmbito del Plan incluye los doce municipios adscritos al Consorcio
Metropolitano de la Bahia de Cadiz, de los que Cadiz, Chiclana de la
Frontera, Puerto Real, El Puerto de Santa Mariay San Fernando conforman
el &mbito del Plan de Ordenacion del Territorio de la Bahia de Cadiz;

Rota, Chipiona y Sanllcar de Barrameda, forman parte del ambito del
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Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa Noroeste de Cadiz; Conil
de la Frontera y Medina-Sidonia, forman parte del ambito del Plan de
Ordenacion del Territorio de la Janda; y finalmente Arcos de la Frontera,
que forma parte del ambito del Plan de Ordenacion del Territorio de la

Sierra de Cadiz, actualmente en proceso de formulacién y redaccién.

En consecuencia, atendiendo a la planificacion territorial vigente, el
PTMBC estd afectado por los siguientes planes de ordenacion del

territorio:

o Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA),
aprobado mediante Decreto 206/2006, de 28 de noviembre (BOJA
n°® 250 de 29 de diciembre de 2006).

« Plan de Ordenacién del Territorio de la Bahia de Cadiz
(POTBC), aprobado mediante Decreto 462/2004, de 27 de julio
(BOJA n° 198 de 8 de octubre de 2004).

o Plan de Ordenacion del Territorio de Costa Noroeste de Cadiz
(POTCNC), aprobado mediante Decreto 95/2011, de 19 de abril
(BOJAn°97 de 19 de mayo de 2011).

o Plan de Ordenacion del Territorio de La Janda (POTLJ),
aprobado mediante Decreto 358/2011, de 8 de noviembre (BOJA
n°® 248 de 21 de diciembre de 2011).

En materia de planificacion del transporte, el Plan de Infraestructuras
del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA 2030), aprobado el 2
de noviembre de 2022 en Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia,
se constituye como el principal instrumento de referencia para el PTMBC,
por fijar el marco de las politicas de la regidon en materia de

infraestructuras y sistemas de transporte, considerando objetivos
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estratégicos para los diferentes modos de transporte relacionados con la
movilidad sostenible que se deberd desempefiar en la comunidad
Andaluza. El PITMA 2030, tras su aprobacion, sustituye y actualiza al PISTA
2020,y se proyecta con un horizonte temporal coincidente con el presente
PTM, el 2030.

El PITMA 2030 expone, para su desarrollo, 6 objetivos estratégicos y un
total de 9 lineas estratégicas que se encuentran conformadas, a su vez, por
programas que establecen medidas concretas, enfocadas a un sistema

productivo andaluz sostenible.

Los objetivos estratégicos del PITMA 2030, coherentes con el marco

europeo, nacional y autonémico de referencia del Plan, son los siguientes:

e Mejorar las capacidades de investigacion e innovacion y la
asimilacion de tecnologias avanzadas en materia de movilidad e
infraestructuras del transporte.

e Mejorar los servicios de movilidad que se prestan a los ciudadanos
y a las empresas aprovechando las ventajas de la transformacion
digital de la sociedad.

e Promover medidas en el sistema de movilidad dirigidas a la
eficiencia energética, la mitigacion y adaptacion ante el cambio
climaticoy la mejora de la calidad del aire.

e Desarrollar una red de infraestructuras para el transporte de
personas y mercancias que responda adecuadamente a la
demanda de movilidad, y que sea sostenible, resiliente al cambio
climatico, inteligente, segura e intermodal, promoviendo ademas
la accesibilidad universal.

e Avanzar en una movilidad regional sostenible.
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e Promover la movilidad urbana y metropolitana multimodal

sostenible.

También en materia de movilidad sostenible, la Orden de 3 de febrero de
2023, por la que se aprueba el Programa Andaluz de Accesibilidad a los
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad
Activa, dicta el marco estratégico de los modos no motorizados en la
comunidad andaluza. El Programa, alineado con el PITMA 2030, surge de
su “Linea Estratégica 6. Movilidad sostenible y movilidad activa”, dentro
del “Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano.
Vias ciclistas y movilidad peatonal”, con el objetivo de “incrementar la
participacion del transporte ptblico, la intermodalidad, la competitividad y
la participacion de la movilidad activa en el reparto modal urbano,
metropolitano e interurbano; mejorando los pardmetros que determinan la

sostenibilidad del transporte metropolitano”.

Cabe mencionar que, en Andalucia, la planificacion del uso de la bicicleta
y las redes ciclistas se concretaba a través del Plan Andaluz de la Bicicleta
2014-2020 (PAB), pero tras haber superado su ambito temporal, este ha
perdido su vigencia, siendo sustituido por el Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento
de la Movilidad Activa.

Ensintonia, y en materia de sostenibilidad, medio ambiente y lucha contra
el cambio climatico, el marco estratégico de referencia en la comunidad
andaluza se constituye a través de la Ley 2/2007, de 27 de marzo, de
fomento de las energias renovables y del ahorro y eficiencia

energética de Andalucia y la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas
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frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo

energético en Andalucia, como ya se ha indicado anteriormente.

La finalidad de la Ley 8/2018, de 8 de octubre, se establece en la lucha
contra el cambio climatico y en la transicion del modelo energético de
Andalucia. En dicha ley se determina que el Plan Andaluz de Accion por
el Clima (PAAC 2030), aprobado por Decreto 234/2021, de 13 de octubre,
se constituye como el instrumento general de planificacion en Andalucia
para la lucha contra el Cambio Climatico. En dicho Plan se considera que
el transporte y la movilidad son dos areas estratégicas en materia de

mitigacion y adaptacion al cambio climatico, con los siguientes objetivos.

Objetivos en materia de mitigacidn y transicién energética:

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero difusas de
Andalucia un 39 % en el afio 2030 con respecto al afio 2005.

e Reducirel consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030,
como minimo el 39,5 %, excluyendo los usos no energéticos.

o Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el 42 %

del consumo de energia final bruta en 2030.

Objetivos en materia de adaptacidn:

e Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,

minimizando sus efectos.

Objetivos en materia de comunicacidn y participacién:

e Apoyar el Programa de Mitigacion de Emisiones y Transicion
Energética para conseguir cumplir los objetivos de reducir las

emisiones de GEl y en materia energética.
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o Apoyar el Programa de Adaptacion para conseguir cumplir con el
objetivo de reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico.
o Favorecer cambios de conducta en la sociedad necesarios para la
mitigacion del cambio climatico, la adaptacion a él, la reduccion

de sus efectos y la alerta temprana.

Asi mismo, es importante destacar que el articulo 34.3 de la Ley 8/2018 se
establece que “La Consejeria competente en materia energética, en
colaboracion con el resto de Consejerias y las Administraciones locales,
deberd impulsar y realizar los programas y actuaciones necesarios en
materia de energias renovables y de ahorro y eficiencia energética para
alcanzar los objetivos establecidos por la presente ley y la Ley 2/2007, de 27

de marzo”.

Por otra parte, también en referencia a la planificacion energética, a través
de sus distintos planes energéticos, Andalucia avanza en la
transformacion del sistema energético incrementando la eficiencia
energética en la generacion y uso de la energia, asi como el crecimiento
del aporte de las energias renovables en detrimento del uso de
combustibles fésiles, planteando objetivos de descarbonizacion del

consumo de energia ambiciosos pero necesarios.

El posicionamiento a medio y largo plazo de la Comunidad en materia de
energia se recoge en las Directrices Energéticas de Andalucia, horizonte
2030, tomadas en conocimiento en enero de 2021 por el Consejo de
Gobierno de la Junta de Andalucia. En dicho documento se identifican las
distintas claves que debe proyectar el sistema energético andaluz a 2030.
Asimismo, el 7 de junio de 2022, el Consejo de Gobierno ha aprobado la

Estrategia Energética de Andalucia 2030, en la que se establecen los
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objetivos energéticos y materializa en acciones concretas las lineas

estratégicas identificadas en las Directrices energéticas.

La Estrategia Energética de Andalucia 2030 impulsara la transicion de la
Comunidad Auténoma hacia un modelo energético neutro en carbono,
mas eficiente, que garantice el acceso a una energia segura y sostenible
para todos y con impacto en la generacion de empleo y la actividad
econdémica. Se ha llevado a cabo mediante un proceso basado en la
gobernanza, contando con la participacion de la ciudadania, los actores

mas representativos del sector y las administraciones.

Entre los objetivos recogidos y que afectan a la movilidad y al sector

transporte, se incluyen los siguientes:

e OBJETIVO 1 Avanzar en la descarbonizacion del consumo de energia.
o Meta 1.1 Reduccion de, al menos, el 50% de las emisiones de CO2
asociadas al consumo de energia respecto a 2005
o Meta 1.2 Aporte a partir de fuentes de energia renovable de, al
menos, el 42% del consumo final bruto de energia
Meta 1.3 Incremento de la generacion de origen renovable hasta
suponer, al menos, el 75% del mix eléctrico
e OBJETIVO 2 Reducir el consumo tendencial de energia
o Meta 2.1 Reducciéon, como minimo del 39,5%, del consumo
tendencial de energia primaria, excluyendo los usos no
energéticos
e OBJETIVO 3 Reducir la dependencia de los derivados de petréleo en el
transporte
o Meta 3.1 Reduccidn del consumo de derivados de petréleo en el

transporte, como minimo un 30% respecto a 2019
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Asimismo, entre las lineas estratégicas disefiadas para alcanzar los
objetivos anteriores se incluyen las siguientes, que se desarrollaran a
través de distintos programas actuaciones que van a incidir en el

transporte y la movilidad:

e LE3 Promover un sistema de transporte eficiente avanzando hacia
la movilidad cero emisiones

e LE4Involucrar ala ciudadania en la transicion energética mediante
la comunicacién y formacion

e LE11Apoyar la gestion energética y descarbonizada en entidades y

servicios publicos

En cualquier caso, los objetivos y las lineas estratégicas del Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se plantearan
coordinadamente con las Directrices Estratégicas de Andalucia,
horizonte 2030 asi como con la Estrategia Energética de Andalucia
2030.

Asi mismo, también debe hacerse referencia a la “Estrategia para la
Transformacion Econémica de Andalucia. Horizonte 2027 (ETEA)”, por
ser un instrumento estratégico principal para el desarrollo regional de
Andalucia, refrendado mediante Acuerdo de 10 de mayo de 2022, del

Consejo de Gobierno.

Finalmente, y ya con un enfoque mas regional, en el marco de la Agenda
Urbana de Andalucia, la Agenda Urbana Espaiiola y la Agenda 2030, el
Instituto de Empleo y Desarrollo Socioeconémico y Tecnoldgico (IEDT) de
la Diputacién de Cadiz esta inmerso en el proceso de disefio de la Agenda

Urbana de la Provincia de Cadiz. Para ello, y basandose en los 17
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Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030, se ha
concretado un mapa de areas funcionales de la provincia que se
corresponden con territorios que comparten interdependencias

econdmicas, sociales e incluso administrativas.

De las 8 consideradas, el ambito de actuacion del PTMBC aplica a las areas
funcionales de Bahia de Cadiz, y parcialmente a la Costa Noroeste, Sierra
de Cadiz 1, Janda Interiory Janda Litoral, las cuales seran las destinatarias
de los futuros Planes de Accién Local inspirados en la Agenda Urbana

Espafiola.
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Gobernanza: enfoquey
metodologia

La gobernanza en la concepcion y aplicacion de las politicas se concibe
como el instrumento para la definicion colectiva de las estrategias,
medidas y objetivos a alcanzar y articula las relaciones entre
Administracion y Sociedad Civil 3. El Instituto Internacional de Ciencias
Administrativas entiende que “La gobernanzaimplica la interaccién entre

estas instituciones formales y las de la sociedad civil.”*

La gobernanza ha pasado de ser la manera de ejercer el poder para la
gestion de los recursos econémicos a identificarse con la participacion
activa de los todos los agentes implicados en las politicas publicas, ya
sean como actores ejecutantes o como beneficiarios. Segln el Instituto
Andaluz de Administracion Publica “la participacidn es sin duda el nuevo
paradigma en el dmbito de la gobernanza. La opinion de la ciudadania

cuenta y debe ser recogida por sus gestores y gestoras.””

En la Comunicacion de la Comisién Europea de 25 julio de 2001 “La
gobernanza europea - Un Libro Blanco” (COM (2001) 428 final) publicada

en el Diario Oficial C 287 del 12 de octubre de 2001, se insta a implicarala

3Para una definicion precisa de Sociedad Civil, véase el dictamen del Comité Econémico y Social
sobre “El papel y la contribuciéon de la sociedad civil organizada en la construcciéon europea” (DOC
329 de 17.11.1999, pég. 30).
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sociedad civil, reconociendo que esta implicaciéon “desempefia un
importante papel al permitir a los ciudadanos/as expresar sus
preocupaciones y prestar servicios que respondan a las necesidades
de la poblacion.” En esta misma comunicacidén se establecen cinco

principios que constituyen la base de una buena gobernanza:

e Apertura. Las instituciones europeas deben otorgar mas
importancia a la transparencia y a la comunicacion, que debe ser
mas activa y utilizar un lenguaje accesible por el publico en
general.

e Participacion. La calidad, la pertinencia y la eficacia de las
politicas implican una amplia participacion de los ciudadanos/as
en todas las fases del proceso, desde la concepcion hasta la
aplicacion de las politicas. El éxito de la participacion depende de
adoptar un enfoque integrador durante todo el proceso.

e Responsabilidad. Clarificarel papely la responsabilidad de todos
los agentes que participan en el desarrollo y aplicacion de las
politicas.

e Eficacia. Las medidas deben partir de objetivos claros, de una
evaluacion de su impacto futuro y de la experiencia para producir
los resultados buscados. Asimismo, la eficacia requiere que la

aplicacion de las politicas sea proporcionada.

4British Council. International Institute of Administrative Science, “Governance” 24 de Octubre de
2006.

5 IAAP. Manual de elaboracion de Planes Estratégicos de politicas publicas en la Junta de Andalucia”.
Sevilla: 2017
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deben

coherencia con el entorno local, regional, nacional y comunitario.

e Coherencia. Las politicas desarrolladas guardar
La diversidad de politicas y actores unida a retos globales como el
cambio climatico o la evolucion demogréfica requieren de un
firme compromiso por mantener la coherencia entre las politicas

que se conciben y aplican.

A nivel nacional, la Constitucion Espafiola establece en su Articulo 9.2:
“Corresponde a los poderes publicos promover las condiciones para que
lalibertady laigualdad delindividuoy de los grupos en que se integra sean
reales y efectivas; remover los obstdculos que impidan o dificulten su
plenitud y facilitar la participacion de todos los ciudadanos en la vida
politica, economica, cultural y social. “; y en el articulo 23: “Los
ciudadanos tienen el derecho a participar en los asuntos publicos,
directamente o por medio de representantes, libremente elegidos en

elecciones perioédicas por sufragio universal.”

A nivel autondémico, el articulo 10.1 del Estatuto de Autonomia para
Andalucia establece que la Comunidad Auténoma de Andalucia
“fomentard la calidad de la democracia facilitando la participacion de
todos los andaluces en la vida politica, econémica, cultural y social. A
tales efectos, adoptard todas las medidas de accion positiva que resulten

»

necesarias.” Posteriormente en el articulo 10.3. 19° se marca como
objetivo “La participacion ciudadana en la elaboracion, prestacion y
evaluacion de las politicas publicas, asi como la participacién individual y
asociada en los dmbitos civico, social, cultural, econémico y politico, en aras

de una democracia social avanzada y participativa®.
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Con este animo la Evaluacion de la Politicas Publicas, enmarcada en la Ley
1/2014, de 24 de junio, de Transparencia Publica de Andalucia, propone
entre otros instrumentos que han de formar parte de la planificacion
estratégica, como es el caso de los Planes de Transporte Metropolitano, la
participacion y colaboracién ciudadana con el fin de empoderar a la
ciudadania, consiguiendo que participe activamente en la elaboracion y

desarrollo de los planes y politicas publicas.

Por tanto, la gobernanza esta presente en las distintas etapas del disefio,
ejecucion y evaluacion del presente Plan de Transportes. Esto significa
que las estrategias se basan en las necesidades de la sociedad con una

participacion mas directa de esta en las decisiones que le conciernen.
Participacion: Coordinacion e
instrumentos de participacion

Para lograry garantizar la participacion, se han creado espacios para que
la ciudadania y todos los agentes implicados puedan, de forma directa e
indirecta, aportar su vision e ideas. Dependiendo de las personas con las
que se ha trabajado para la elaboracién del Plan de Transporte
Metropolitano de Bahia de Cadiz, se han disefiado mecanismos y
herramientas en las que pueda participar la diversidad de las personas

interesadas.

Por otro lado, se debe mencionar que este Plan ha sido redactado con la

colaboracién de las siguientes Instituciones publicas:

e Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de

Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.
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e Delegacion Territorial de la Consejeria de Fomento, Articulacion Tabla 2: Organismos y entidades participantes en la recopilacion de

del Territorio y Vivienda. informacion.

e Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz. Organismos y entidades participantes

e Instituto Andaluz de Administracidon Publica. Ayuntamiento de Cédiz

e Elequipo de Jaspers - European Investment Bank .
quip P P Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

6.2. Buenas practicas en la participacion de Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Ayuntamiento de Puerto Real

interesados . ,

Ayuntamiento de Sanllcar de Barrameda
El Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz esta disefiado Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria
especificamente para subsanar las necesidades de los habitantes del Ayuntamiento de Conil de la Frontera

ambito y, por este motivo, se ha hecho imprescindible contar con la Ayuntamiento de Chipiona

participacion de las entidades publicas y con las principales asociaciones -
] o Ayuntamiento de San Fernando
y representantes con lo que se ha conseguido conocer sus inquietudes,

. - . . Ayuntamiento de Rota
necesidadesy aspiraciones en materia de movilidad y transporte. yu !

- . . Diputacion de Cadiz
Para tener un conocimiento realista de las necesidades de las personas de

. o . . . ., C e, Ecologistas en Accidon
esta area territorial ha sido necesario la inclusion y participacion de la &

maxima variedad posible de grupos afectados. De los organismos y FACUA- Consumidores en Accion
FEGADI- COCEMFE- Federacién Gaditana de Personas con Discapacidad
Fisica y Organica

Asamblea Ciclista Bahia de Cadiz

AGADEN - Asociacidn Gaditana para la Defensay Estudios de la
Naturaleza.

entidades a los que se les propuso la participacion, lo hicieron los

siguientes:

Fuente: Elaboracion propia.

Por otra parte, y en relacion a lo establecido en la Ley 7/2007 de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental, el Estudio Ambiental Estratégico se

enmarca como un procedimiento administrativo instrumental para la
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aprobacion o adopcion de planes y programas. En consecuencia, en julio
de 2022, se redactd el Documento Inicial Estratégico (DIE) del presente
Plan para asiiniciar el procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica
regulado en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental
(modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre) y en la Ley 7/2007, de 9
de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental. Se trata de un Plan
que, al tratarse de un instrumento de planificacion, pretende establecer el
marco de futuras autorizaciones de proyectos legalmente sometidos a
Evaluacién de Impacto Ambiental, por lo que no detalla proyectos
especificos ni dispone de un caracter ejecutivo, plantedndose a escala
estratégica, no a la escala de los proyectos que lo desarrollen

posteriormente.

Asi, el drgano ambiental somete el DIE y el documento Borrador del Plan a
consultas a las Administraciones publicas afectadas y al publico
interesado, con el fin de elaborar el documento de alcance, de acuerdo al
articulo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental
(modificada por laLey 9/2018, de 5 de diciembre). Complementariamente,
la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul habilité
la web para facilitar dicha informacién y consulta, y el canal de

administracién electrdnica.

¢ Los comentarios de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte fueron enviados en un paquete
separado al conjunto de documentos recibidos con el documento de alcance., por este motivo se
marca con una X la casilla correspondiente, conforme si que se ha recibido respuesta.
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Las entidades consultadas, y las que han emitido un informe de respuesta,

se resumen en la siguiente tabla.

Tabla 3: Administraciones publicas y entidades consultadas en la 1°

ronda de Consultas del procedimiento ambiental del PTMBC.

‘ Entidades consultadas Responde
Estado
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y Reto Demografico Secretaria X
de Estado de Medio Ambiente
Junta de Andalucia
Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion
Administrativa
Viceconsejeria
Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacion Profesional
Viceconsejeria
Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
Viceconsejeria
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Viceconsejeria
Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo X
Viceconsejeria
Consejeria de Justicia, Administracion Local y Funcién Publica X
Viceconsejeria
Consejeria Economia, Hacienda y Fondos Europeos X
Viceconsejeria
Consejeria de Politica Industrial y Energia X
Viceconsejeria
Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte X
Viceconsejeria
Consejeria de Salud y Consumo X
DG de Salud Publica y Ordenacion Farmacéutica
Consejeria de Inclusidn Social, Juventud, Familias e Igualdad X
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Entidades consultadas Responde ‘
Viceconsejeria

Consejeria de Universidad, Investigacién e Innovacion X
Viceconsejeria

Consejo Andaluz de Gobiernos Locales X
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul X
Varios centros directivos

Administracion local

Diputacién Provincial de Cadiz X
Ayuntamiento de Sanldcar de Barrameda

Ayuntamiento de Chipiona

Ayuntamiento de Rota

Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento de Arcos de la Frontera

Ayuntamiento de Cadiz

Ayuntamiento de Puerto Real

Ayuntamiento de San Fernando

Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera

Ayuntamiento de Conil de la Frontera

Ayuntamiento de Medina Sidonia

Mancomunidad de Municipios Bahia de Cadiz

Otras instituciones y colectivos sociales

UCA (Unién de Consumidores de Andalucia)

FACUA (Consumidores en Accién) X
Federacion Provincial de Consumidores y Amas de Casa Al-Andalus

FAMP (Federacion Andaluza de Municipios y Provincias)

CSIC Andalucia

Confederacién de Empresarios de la provincia de Cadiz

Asociacion de jovenes empresarios de Cadiz

AESMA (Asociacion de Empresas de Andalucia)

CCOO (Comisiones Obreras) X
UGT (Unidn General de Trabajadores)

WWF/Adena

Ecologistas en Accion X
Greenpeace Espafia

Grupo SEO

Camara de Comercio

ASAJA (Asociacién Agraria de Jovenes Agricultores)
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COAG (Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos)
UPA (Unidn de Pequefios Agricultores y Ganaderos)

Universidad de Cadiz

Federacién Gaditana de Personas con Discapacidad Fisica y/u organica
Asamblea Ciclista Bahia de Cadiz

Federacion Andaluza de Ciclismo

Asociacién Gaditana de Radio Taxi

Asociacién Unidn Jerezana de Teletaxi

Asociacién Grupo Local de Taxis de San Fernando

Asociacién Gaditana de Peatones La Zancada

Otras Instituciones y colectivos sociales (no consultadas)
Plataforma Defensa Ferrocarril Cadiz | X

Fuente: Documento de Alcance del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cddiz. Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Finalizado el tramite de consultas, la Secretaria General de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul recibe los informes preceptivos y
procede a proponer la amplitud, nivel de detalle y el grado de
especificacion que habra de presentar el correspondiente Estudio
Ambiental Estratégico (ESAE), como parte integrante del PTMBC con los
contenidos exigidos por la Ley 7/2007, asi como toda aquella que se

considere razonablemente necesaria para asegurar su calidad.

De este modo, y en base a los Informes en 1% ronda de consultas del
PTMBC, se elabora el documento de alcance en diciembre de 2022. La
finalidad del ESAE consiste en aportar toda la informacién ambiental
necesaria para analizar la repercusién del Plan sobre el medio ambiente,
de manera que favorezca la incorporacion de la dimensién ambiental en

el Plan antes de su aprobacion.
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7.1.

r7.1.1

Analisis de la situacion
actual

Ambito Territorial

Para la correcta compresién del entorno, se ha realizado una
caracterizacion del ambito de estudio, incluyendo los doce municipios
que funcionalmente lo integran y en la que se recoge la poblacion, su nivel
de motorizacidon, empleo, economia, educacion, accesibilidad y nivel de

renta como elementos base de la movilidad.

Caracterizacion del ambito territorial

El ambito de estudio esta compuesto por doce municipios de la provincia
que conforman el entorno metropolitano de la Bahia de Cadiz: Cadiz,
Chiclana de la Frontera, Jerez de la Frontera, Puerto Real, El Puerto de
Santa Maria, San Fernando, Rota, Arcos de la Frontera, Medina-

Sidonia, Sanlucar de Barrameda, Chipiona y Conil de la Frontera.

A excepcion de los municipios de Chipiona, Conil de la Frontera, Arcos de
la Frontera, Medina-Sidonia y Sanllcar de Barrameda, todos los demas
municipios de la provincia incluidos en el ambito de estudio constituyen
el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz (CMTBC).
Si bien, Arcos de la Frontera, Medina-Sidonia y Sanlicar de Barrameda
estan integrados en el CMTBC con convenio de colaboracion con el fin de

fomentar el transporte publico.
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El entorno metropolitano adquiere su nombre por la situacion de sus
municipios, que delimitan un arco junto a la llamada Bahia de Cadiz, un
entrante del Océano Atlantico en el que desembocan los rios Guadalete,

Iroy Salado de Rota.

En el area, el territorio metropolitano se distribuye en 9 municipios
dispuestos sobre la franja litoral (Sanlicar de Barrameda, Chipiona, Rota,
El Puerto de Santa Maria, Puerto Real, Cadiz, San Fernando, Chiclana de la
Frontera y Conil de la Frontera), y 3 municipios interiores (Jerez de la
Frontera, Arcos de la Frontera y Medina-Sidonia), éstos Gltimos con ligeras

elevaciones de terreno por su topografia.

Sinembargo, y al contrario de otras areas metropolitanas de la comunidad
andaluza, el sistema de ciudades del ambito presenta un fuerte caracter
polinuclear, en el que el tamafio y la actividad de las aglomeraciones es
importante por sus voliumenes de poblacion, de modo que en el esquema

de movilidad es complejo por no predominar una ciudad en el ambito.

En este sentido, tanto la ciudad de Cadiz, como ntcleo de aglomeracién
de servicios (educativos, administrativos) como la ciudad de Jerez, como
mayor nucleo urbano, concentran una actividad y funcionalidad urbana

con un importante impacto en el esquema interurbano y supramunicipal.

De hecho, el tamafio de varias de las ciudades del ambito, la distribucidn
de corredores de urbanizaciéon proximos, y la actividad turistica han
fomentado la presencia de servicios de transporte publico en el area
(autobus metropolitano, cercanias ferroviario, maritimo, etc.), los cuales

estan sujetos a evaluacion en el presente PTMBC.
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Asi mismo, también es importante destacar la presencia de zonas bajas y
con una afeccién marina significativa, remarcando que una gran parte de
la Bahia de Cadiz fue declarada Parque Natural en 1989. La Bahia es el
puerto natural mas cercano al estrecho de Gibraltary a la desembocadura
del Rio Guadalquivir, de ahi su importancia geoestratégica a lo largo de la

historia.
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7.1.2 Zonificacién matriz origen-destino del area metropolitana y actualizar las matrices de

movilidad de las que se disponian procedentes de la Encuesta Domiciliaria

El Plan de Transporte Metropolitano se nutre de la informacion aportada de Movilidad (EDM) realizada en 2014. A continuacidn, la figura muestra la

por el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz, por zonificacién que se ha utilizado para la explotacion de los datos de

las entidades relevantes o con competencias en el area, y de la base de , , .
P Y telefonia movil.

datos socioeconémicos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y el
Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA).

Por otro lado, no hubiera sido posible la caracterizaciéon de la movilidad
en el ambito sin la informacidn obtenida mediante la participacion de los
organismos o entidades interesadas y la obtencidon de matrices a través de

datos de telefonia mévil.

Para la realizacion de estos trabajos de obtencion de informacion
mediante telefonia mévil ha sido necesaria la zonificacion del area en
funcién de la informacién a recopilar. Esta zonificacion se detalla a

continuacién.

7.1.2.1Zonificacion para la obtencion de datos a través de telefonia movil

En los ultimos afios se han perfeccionado las fuentes de datos
geolocalizados procedentes de dispositivos moviles, lo que proporciona
una nueva forma de estudiar la movilidad, combinando varios métodos
con los que obtener un resultado muy aproximado a la realidad, mitigando

las limitaciones de las campaiias de campo tradicionales.

Con el fin de aumentar la base de informacién para el Plan de Transporte

Metropolitano de la Bahia de Céadiz, se ha obtenido informacién de Fuente: Elaboracion propia.

movilidad a través de telefonia mévil, que ha servido para completar la Esta matriz de telefonia movil se origina mediante datos anonimizados en

dia laborable promedio, para seis franjas horarias distintas y para dos
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ambitos temporales distintos pertenecientes al afio 2019: invierno Municipio Poblacion 2019 Distribucion
. - Puerto Real 41.627 5%
(noviembre) y verano (julio). Se aclara que el Plan adopta 2019 como el uerto Rea >
Rota 29.109 4%
afio base del estudio. La pandemia de la COVID-19, con las limitaciones a AT e 94.979 12%
la movilidad impuestas desde marzo de 2020, no ha permitido contar con Sanlicar de Barrameda 68.684 8%
datos mas actualizados a 2019 que representasen la movilidad en Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.
condiciones de normalidad. Como se puede observar, el municipio que mayor peso de poblacién posee

es Jerez de la Frontera (26%), seguido de Cadiz (14%), San Fernando

Adicionalmente, la informacién para cada par origen-destino se ha )
(12%), Puerto de Santa Maria (11%) y Chiclana de la Frontera (10%).

proporcionado segmentada por modo de transporte, edad, género, lugar

de residenciay proposito. Desde 2012, el area metropolitana viene experimentando un descenso de

. ., . . . poblacién pronunciado, el cual ha cesado en los dltimos afios

7.2. Caracterizacion socioeconomica recuperando volumen pero sin situarse si quiera en la media de afos
anteriores.

7.2.1 Poblacion

Figura 12: Evolucion de la poblacién en el ambito.
7.2.1.1Poblacion residente y su evolucion

., L _ . , 826.000 824.623
La poblacidn total del ambito se sitia en los 820.129 habitantes que, segun :
. . .. . . 823.459
datos del Instituto Nacional de Estadistica para el afio 2019, se distribuyen 824.000
segun la siguiente tabla: 820.906
822.000 820.129
Tabla 4: Poblacién por municipio. 819.656 ;
Z T——Y? /
Municipio Poblacion 2019 Distribucion 820.000
Arcos de la Frontera 30.700 4% 817.860
Cadiz (capital) 116.027 14% 818.000
Chiclana de la Frontera 84.489 10%
Chipiona 19.123 2% 816.000 -
Conil de la Frontera 22.529 3%
Jerez de la Frontera 212.749 26% 814.000 - T T . . ;
Medina Sidonia 11.708 1% 2010 2012 2014 2016 2018 2019
El Puerto de Santa Maria 88.405 11% Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA.
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Este fendmeno es el resultado de diferentes comportamientos por parte
de los municipios en el periodo 2012-2018. Mientras municipios como
Arcos de la Frontera (-2,2%), Cadiz (-5,6%), Medina Sidonia (-1,7%), El
Puerto de Santa Maria (-0,8%), Rota (-0,8%) y San Fernando (-1,7%) han
sufrido descensos en sus padrones; Sanllcar de Barrameda (+1,1%), Conil
de la Frontera (+2,3%), Jerez de la Frontera (+0,5%), Chipiona (+1,2%),
Puerto Real (+0,7%) y Chiclana (+3,4%) han experimentado débiles
aumentos. Observando los datos, se puede concluir que se debe a que
municipios con gran carga poblacional con respecto al total del ambito
han sufrido fuertes descensos, por lo que el resultado global del area es el

de una fuerte disminucion hasta 2018.

Tabla 5: Evolucion de la poblacién por municipio de residencia.

Municipio | 2010 2012 | 2014 | 2016 2018 2019

Arcos de la Frontera 31.449 | 31.417 | 31.250 | 31.114 | 30.741 | 30.700
Cadiz (capital) 125.826 | 123.948 | 121.739 | 118.919 | 116.979 | 116.027
Chiclana de la Frontera 78.591 | 81.113 | 82.298 | 82.645 | 83.831 | 84.489
Chipiona 18.722 | 18.849 | 19.004 | 19.095 | 19.068 | 19.123
Conil de la Frontera 21.331 | 21.927 | 22.063 | 22.297 | 22.427 | 22.529
Jerez de la Frontera 208.896 | 211.900 | 212.226 | 212.830 | 212.879 | 212.749
Medina Sidonia 11.741 | 11.863 | 11.794 | 11.756 | 11.658 | 11.708
El Puerto de Santa Maria | 838.503 | 89.068 | 88.700 | 88.184 | 88.364 | 88.405
Puerto Real 40.667 | 41.364 | 41.486 | 41.467 | 41.650 | 41.627
Rota 28.904 | 29.094 | 29.179 | 29.030 | 28.848 | 29.109
San Fernando 96.689 | 96.772 | 96.335 | 95.949 | 95.174 | 94.979
Sanlucar de Barrameda 66.541 | 67.308 | 67.385 | 67.620 | 68.037 | 68.684
TOTAL 817.860 | 824.623 | 823.459 | 820.906 | 819.656 | 820.129

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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7.2.1.2Evaluacién demogrdfica con enfoque de género.

A nivel de ambito de estudio la poblacién queda bastante equilibrada
entre ambos sexos, compuesta por una ligera mayoria de mujeres, conuna

cifra de 50,9 %, frente a la de hombres con un 49,1 %.

Tabla 6: indice de distribucién de la poblacién por municipios.

indice de distribucion

Municipio Mujeres Hombres TOTAL
Mujeres Hombres
Arcos de la Frontera 15.382 15.318 30.700 50,1% 49,9%
Cadiz (capital) 61.109 54.918 116.027 52,7% 47,3%
Chiclana de la Frontera 42.200 42.289 84.489 49,9% 50,1%
Chipiona 9.537 9.586 19.123 49,9% 50,1%
Conilde la Frontera 11.184 11.345 22.529 49,6% 50,4%
Jerez de la Frontera 108.852 | 103.897 212.749 51,2% 48,8%
Medina Sidonia 5.758 5.950 11.708 49,2% 50,8%
El Puerto de Santa Maria | 45.110 43.295 88.405 51,0% 49,0%
Puerto Real 20.701 20.926 41.627 49,7% 50,3%
Rota 14.604 14.505 29.109 50,2% 49,8%
San Fernando 48.552 46.427 94.979 51,1% 48,9%
Sanlicar de Barrameda 34.475 34.209 68.684 50,2% 49,8%
TOTAL 417.464 | 402.665 | 820.129 50,9% 49,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.
Para el volumen total de poblacion en el area, el nimero de mujeres se
encuentra por encima al de hombres, pero si se observa por rangos de
edad la realidad cambia. A partir de los 50 afios, el nimero de mujeres es
superior (53,5%), pero para el resto de los tramos inferiores a dicha edad
hay mas hombres en todos los municipios del area metropolitana como se

puede ver en la siguiente tabla.
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Tabla 7: Distribucion de la poblacién por grupo de edad, género y
municipio.
MUJERES HOMBRES

Del5a | De50y Del5a Deb50y
49 mas 49 mas
anos anos anos anos

Municipio

Arcos de la Frontera 47,9% | 49,6% | 51,8% | 52,1% | 50,4% | 48,2%

Cadiz (capital) 48,0% | 49,7% | 56,6% | 52,0% | 50,3% | 43,4%

Chiclana de la Frontera | 49,1% | 49,6% | 50,9% | 50,9% | 50,4% | 49,1%

Chipiona 471% | 49,5% | 51,5% | 52,9% | 50,5% | 48,5%
Conil de la Frontera 47,8% | 49,3% | 51,0% | 52,2% | 50,7% | 49,0%
Jerez de la Frontera 48,6% | 49,7% | 54,1% | 51,4% | 50,3% | 45,9%
Medina Sidonia 48,5% | 49,8% | 48,6% | 51,5% | 50,2% | 51,4%
ELP

LPuerto de Santa 48,9% | 50,0% | 53,3% | 51,1% | 50,0% | 46,7%
Maria
Puerto Real 49,0% | 48,4% | 51,8% | 51,0% | 51,6% | 48,2%
Rota 49,7% | 49,3% | 51,5% | 50,3% | 50,7% | 48,5%
San Fernando 48,4% | 49,7% | 54,0% | 51,6% | 50,3% | 46,0%
Sanlicar de

48,6% | 49,1% | 52,3% | 51,4% | 50,9% | 47,7%

Barrameda
TOTAL 48,6% | 49,6% | 53,5% | 51,4% | 50,4% | 46,5%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.

En volumenes generales, el rango de edad que mas poblacién abarca es

aquel que va desde los 15 a los 49 afios (46%), seguido de aquellos
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mayores de 50 afios a los que corresponden un 38% de la poblacién total

del area metropolitana.

Figura 13: Distribucion de la poblacidon por rango de edad.

De 0 a 15 afios Del15a49 De 50y mas
16% anos afos
46% 38%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.
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7.2.1.3Densidad de Poblacion

Al margen de la poblacién, la densidad es uno de los indicadores
demogréficos que mas informacién aporta sobre la concentracion de
actividad, basado en la concentracion de habitantes en el territorio. En
este sentido, la densidad de poblacién en el Area Metropolitana de la
Bahia de Cadiz en 2019 es de 258 hab/Km? cifra mayor que la de la
provincia de Cadiz con 166,7 hab/Km?, y superando con creces la media
nacional que esta en 94 hab/Km?, y al promedio de la Unidén Europea
situado en 116 hab/Km?2.

Tabla 8: Densidad de poblacién por municipios.
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densidad de 9.746 hab/Km?, siendo la ciudad mas densa del éarea
metropolitana, seguida de San Fernando con un valor también elevado,
3.095 hab/KmZ.

Los municipios con menos densidad de poblacion son Medina Sidonia (24
hab/Km?) y Arcos de la Frontera (58 hab/Km?), consecuencia de unas
amplias superficies para unas poblaciones reducidas. Por el contrario,
cabe destacar el caso de Jerez de la Frontera, que, a pesar de ser el
municipio con mas volumen de poblacion del area de estudio, posee una
de las densidades poblacionales mas bajas registradas en el area

metropolitana, vinculandose a su extensa superficie.

Densidad (hab/Km?) W A nivel de conjuNnto, la densidad.se ha manteni.do practicamente intacta

R, 77 durante los afios correspondientes al periodo 2014-2019 apenas

Arcos de la Frontera 59 59 58 58

Cadiz (capital) 9.897 9.668 9.826 5746 disminuyendo un 0,4%. Si se comprueba por municipios, la tendencia ha

Chiclana de la Frontera 400 402 407 410 sido muy parecida, experimentandose unas oscilaciones muy pequefias

Chipiona 578 580 579 581 en general. Las variaciones mas destacables se han dado en los municipios

Conil de la Frontera 249 252 255 256 de Conil de la Frontera y Chiclana de la Frontera con un crecimiento del

Jerez de la Frontera 179 179 179 179 2,6% y 2,4% respectivamente.

Medina Sidonia 24 24 24 24

El Puerto de Santa Maria 557 554 555 556

Puerto Real 212 212 212 212

Rota 347 346 343 346

San Fernando 3.138 3.125 3.102 3.095

Sanlucar de Barrameda 394 396 399 403

TOTAL 259 258 257 258

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
La diferencia de densidad de poblacién segln los diferentes municipios

del Area Metropolitana es enorme. Asi, Cadiz presenta la elevadisima
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7.2.1.4Crecimiento de la poblacion una disminucion de 1.993 habitantes con respecto a 2023 y un crecimiento

Para la definicion de los escenarios futuros es necesario estimar la variable de 2.898 habitantes con respecto al afio actual.

de poblacién para el afio horizonte 2030, estableciéndose también un Figura 14: Proyeccién de la poblacién por municipios.
escenario intermedio, 2023, que permitird una primera propuesta y 250
evaluacion de las actuaciones a corto plazo del Plan.
.., . . . . 200
En la prevision de estas variables se ha optado por asumir las previsiones
de poblacidn realizadas por el Instituto de Estadistica de Andalucia a nivel 150
municipal.
(%]
. .’ 2 100
Tabla 9: Proyecciones de poblacion. S
Territorio 2019 2023 2030 =
Arcos de la Frontera 30.700 30.832 30.460 30
Cadiz (capital) 116.027 114.418 109.966
Chiclana de la Frontera 84.489 85.295 87.053 0 -
Chipiona 19.123 19.305 19.268
Conilde la Frontera 22.529 22.928 22.995 bz\" ¢
Jerez de la Frontera 212.749 215.292 216.395 ?$<.°"
Medina Sidonia 11.708 11.830 11.742
El Puerto de Santa Maria 88.405 89.474 89.667
Puerto Real 41.627 41.936 42272 W 2019 © 2023 = 2030
Rota 29.109 29.421 29.290
San Fernando 94.979 95.627 95.378 Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA.
Sanlicar de Barrameda 68.684 68.661 68.542 .,
Aunque el volumen de poblacion se espera que permanezca bastante
TOTAL 820.129 825.020 823.027

» - - estable a nivel general, se aprecian comportamientos diferentes en cada
Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. o o L ]
uno de los municipios. Las variaciones mas significativas se estiman en la

Asi el crecimiento proyectado serd, para el total del ambito, de 4.891 . . ) ]
capital, donde se espera una pérdida de 6.061 habitantes, mientras que,

habitantes para el afio 2023, pero sin embargo para el afio 2030 se espera L . i
en Jerez de la Frontera, municipio que cada vez adquiere mas
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protagonismo en el area metropolitana, se proyecta un importante
aumento de 3.646 habitantes para 2030. Por ultimo, también se debe
mencionar el destacable aumento de poblacién que se espera en el
municipio de Chiclana de la Frontera donde se estima una captacién de un

volumen de aproximadamente 2.600 habitantes nuevos.

El Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita para Cadiz en
el periodo 2019 y 2030 la siguiente pirdmide poblacional, en la cual se
puede observar cémo, en ambos sexos, la poblacién tiende al

envejecimiento.

Figura 15: Piramide poblacional para la provincia de Cadiz.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.
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Este envejecimiento da lugar a esperar un aumento del uso del transporte

publico por una poblacién que, por edad, sera cautiva al mismo.
7.2.2 Motorizacién

7.2.2.1Cifras de motorizacion y su evolucion

La evolucion total del parque de vehiculos en el ambito de la Bahia de

Cadiz se haido incrementando a lo largo de los afios.

Se aprecian periodos con comportamientos distintos, en lo que a flota de
turismo y motocicletas se refiere. Asi, entre los afios 1999-2011 y a causa
de un periodo de gran auge econdémico, se produjo un crecimiento
exponencial de la motorizacién, mientras que, en los afios posteriores a la

crisis, entre 2011-2015, se experimentd una caida de la motorizacion.

Figura 16: Evaluacién del parque de vehiculos de la Bahia de Cadiz.
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400.000
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Camiones y furgonetas = Turismos y motocicletas

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1999 - 2019.
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Con la recuperacion de las cifras de paro y empleo, a partir de 2014-2015 TEHES e s | s | s | o | o (;;e;(l)T:;;:g
comienzan a reestablecerse las cifras de motorizacion, alcanzandose una > P e
Sanlucar de 356 | 510 | 584 | 577 | 606 | 639 9,4%
cifra en el parque de vehiculos del ambito de 506.061 entre turismos, Barrameda ’
Area Metropolitana
. . )
motocicletas, furgonetas y camiones. de Bahia de Cadiz 419 | 513 | 566 | 560 | 587 | 617 9,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.1998 - 2019. Unidad: veh./1.000

Al objeto de conocer el impacto del parque vehicular sobre la movilidad hab
ao.
del drea, resulta mas interesante el analisis del indice o tasa de L o ) ] o

L, ., , , El indice de motorizacion ha sido habitualmente un indicador de la
motorizacion, siendo este la relacidn entre el numero de vehiculos y la ) ., L i ] i B

., ) i i ) ) situacién economica en un area, incrementandose en funcién del
poblacion residente, expresandose en vehiculos cada mil habitantes, lo o L. ) o

crecimiento econdmico como puede observarse en la figura siguiente.

que da una idea del consumo de combustibles y emisiones asociadas, asi

como del protagonismo del vehiculo privado. Figura 17: Evolucion historica de la tasa de motorizacion.
. .y .y , s . .y 650
A continuacion, se muestra la evolucion del indice de motorizacion en
cada municipio del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz. I /o
A A 600
Tabla 10: Evolucion de la motorizacion por municipios.
... Crecimiento
M 1998 2 201 201 2017 201
unicipios 005 2010 015 0 ‘ 019 (%) 2010-2019 550
Arcos de la Frontera 355 | 487 | 534 | 549 | 583 | 627 17,4%
Cadiz (capital) 365 | 457 | 518 | 508 | 522 | 539 4,1%
- 500
diEEmealE 413 | 535 | 582 | 559 | 592 | 628 7,9%
Frontera
Chipiona 359 500 578 576 606 654 13,1%
R 4
Conilde la Frontera 366 | 518 605 627 666 704 16,4% 50
Jerez de la Frontera 455 | 555 | 603 | 587 | 610 | 640 6,1%
Medina Sidonia 297 | 458 | 527 | 537 | 575 | 614 16,5% 400 : : : : : ,
:nl;?:rto de Santa 435 | 535 | 584 | 578 | 613 | 642 9,9% 1998 2005 2010 2015 2017 2019
—0=Area Metropolitana de Bahia de Cadiz
Puerto Real 349 454 533 519 546 574 7,7%
Rota 1079 | 760 | 645 | 701 | 746 | 781 21,1% > - : :
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA.1998 - 2019. Unidad: veh./1.000
San Fernando 358 | 435 | 504 | 504 | 525 | 549 8,9% hab
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A lo largo del periodo 1998-2010, el area metropolitana ha crecido de
forma constante y paralela al gran auge econdmico en el pais hasta los
afios correspondiente y mas acentuados de la crisis econémica (2010)
donde se estancé e incluso disminuyd levemente hasta 2015. Es a partir de
dicho afio cuando la tendencia vuelve aumentar, marcando en el afio 2019

un indice de motorizacién de 617 veh./1.000 hab. en el &mbito total.

Por lo general y en el espacio temporal estudiado (1998-2019), todos los
municipios han aumentado entre un 41%-107% destacando los
municipios de Medina Sidonia (+107%) y Conil de la Frontera (+92%) que
han duplicado su tasa en las ultimas dos décadas, si bien no son las

mayores del area.

Por el lado contrario y tratdndose de una excepcidn, se encuentra el
municipio Rota. Este municipio ha sufrido una evolucion diferente y poco
estable con aumentos y disminuciones significativas en la evolucion de su
parque de vehiculos y por tanto, en su indice de motorizacion. Desde 1998
a la actualidad ha disminuido en un 28% el nimero de veh./1.000 hab. Si
bien, contempla el indice de motorizacion mas alto de toda el area

metropolitana (781).

De hecho, y atendiendo a un periodo de analisis mas reciente y realista con
la evaluacion de la motorizacién, entre 2010 y 2019 el indice de
motorizacion de la Bahia de Cadiz se ha incrementado un 9%,
observandose un crecimiento generalizado de dicho indicador en todos
los municipios, incluido Rota, el cual registra el mayor incremento,
del+21%. Asi mismo, también resulta interesante observar que los

municipios de densidad demografica mas baja (menor a 60 hab./km2)
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presentan incrementos de motorizacion significativamente superiores a la
media metropolitana, como es el caso de Arcos de la Frontera (+17,4%) o
Medina-Sidonia (+16,5%). Este factor remarca la necesidad de evaluar
alternativas al transporte privado para estos municipios, que, a pesar
tener una localizacion descentralizada en el area y una orografia
complicada para los modos no motorizados, se debe garantizar una

cobertura adecuada de transporte publico.

Figura 18: Evolucién histdrica de la tasa de motorizaciéon por municipio.
800

Arcos de la Frontera

. e Cadiz (capital)
750 e
..'. eeeeee Chiclanadela
.° Frontera
..“ e Chipiona
700 -
..'. Conil de la Frontera
.." Jerez de la Frontera
650 . /’

Medina Sidonia

El Puerto de Santa
600 Maria
Puerto Real
eeeceee Rota
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eeeeee SanFernando
.....“..... ......Sanlﬁcarde
500 T T T 1 Barrameda
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.2010- 2019. Unidad: veh./1.000
hab.
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Afortunadamente, en la actualidad esta tendencia esta cambiando gracias
a las politicas fiscales en infraestructuras varias y el cambio de
preferencias en los modos de transporte, todo ello en el camino hacia una

economia hipocarbénica, impulsada por la Comision Europea.

7.2.2.2Motorizacién desde una perspectiva de género

Bajo una perspectiva de género que permita conocer la sociedad en su
diversidad y segln los datos facilitados por la Direccion General de Trafico
(DGT), se ha analizado el censo de conductores/as registrados en 2019 en

los municipios del ambito metropolitano.

Tabla 11: Censo de conductores/as por sexo.

indice de
feminizacion:
n2 Mujeres

Municipio de residencia = TOTAL | Hombres Mujeres

n2 Hombres

Arcos de la Frontera 19.235 11.674 7.561 0,65
Cadiz (capital) 49.043 28.272 20.771 0,73
Chiclana de la Frontera 11.445 6.608 4.837 0,73
Chipiona 13.662 7.937 5.725 0,72
Conil de la Frontera 62.577 37.487 25.090 0,67
Jerez de la Frontera 129.469 73.570 55.899 0,76
Medina Sidonia 6.993 4.441 2.552 0,57
El Puerto de Santa Maria | 55.186 30.556 24.630 0,81
Puerto Real 24.231 14.237 9.994 0,70
Rota 17.918 10.457 7.461 0,71
San Fernando 55.325 32.617 22.708 0,70
Sanlicar de Barrameda 43.007 24.808 18.199 0,73
TOTAL 488.091 282.664 205.427 0,73

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.20189.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

El censo total en el dmbito de la Bahia de Cadiz es de 488.091
conductores/as, siendo ligeramente inferior el de las mujeres, un 42%

frente al de los hombres, con un 58%.

En los doce municipios el total de conductores/as esta distribuido de
forma mas o menos paritaria (homogénea), excepto en Arcos de la
Frontera, donde destaca el 61% de hombres frente al 39% de mujeres, y en
el municipio de Medina Sidonia donde se agrava atin mas presentandose
un 64% de hombres frente a un 36% de mujeres censadas como

conductoras.

Figura 19: Distribucion del censo de conductores/as.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.2019.
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Con el fin de valorar el impacto de las actuaciones del Plan de Transportes
en el ambito, estos indicadores (indice de feminizacion y distribucion en el
censo de conductores/as) se volveran a medir una vez implantado el Plan
de Transportes en los diferentes horizontes, para asi poder realizar una

comparacion con los resultados actuales y evaluar el impacto.

7.2.2.3Evolucidn de la motorizacion

Atendiendo a la evolucidn histérica (2010- 2019), la tasa de motorizacidn
se ha proyectado al horizonte 2030, observando un incremento general de
dicho indicador en todos los municipios del Area Metropolitana de la Bahia
de Cadiz, segun la trayectoria que han llevado en los ultimos afios,

dependiente de la evolucién de su poblacién y del parque de vehiculos.

Tabla 12: Proyecciones de la motorizacion por municipio.

Incremento (%)

Municipio 2019 2023 2030 2019-2030
Arcos de la Frontera 627 663 708 12,9%
Cadiz (capital) 539 550 566 5,0%
Chiclana de la Frontera 628 653 683 8,7%
Chipiona 654 686 723 10,6%
Conil de la Frontera 704 730 762 8,2%
Jerez de la Frontera 640 658 682 6,5%
Medina Sidonia 614 659 707 15,1%
El Puerto de Santa Maria 642 663 695 8,2%
Puerto Real 574 597 627 9,3%
Rota 781 820 894 14,4%
San Fernando 549 571 603 9,9%
Sanlucar de Barrameda 639 669 703 10,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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Figura 20: Proyecciones de la tasa de motorizacién por municipio.
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Fuente: Elaboracion propia.
Como se interpreta de la tabla y grafico anterior, en Medina-Sidonia
(+15,1%), Rota (+14,4%) y Arcos de la Frontera (+12,9%) se estiman los
mayores incrementos de motorizacion entre la situacion base del Plan
(2019) y el horizonte 2030.
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7.2.3

Por este motivo, y también considerando otros municipios con las
mayores tasas de motorizacion, en términos absolutos por encima de los
700 veh./1.000 habitantes para 2030 (Chipiona, Conil de la Frontera,
Sanlicar de Barrameda), el PTMBC debe enfocar actuaciones en estos
municipios que fomenten el uso del transporte publico o modos
sostenibles no motorizados, dando una alternativa al vehiculo privado

ante el previsible incremento de la motorizacion.

Asi mismo, y como ya se ha mencionado, las proyecciones expuestas se
calculan en base a la trayectoria de los ultimos afios del municipio,
entendiendo el periodo 2010- 2019 como un intervalo realista sobre el que
proyectar a futuro el indice de motorizacion. Es importante destacar que
se trata de una estimacion, donde interviene la evolucion de la poblacion
y del parque de vehiculos por municipio y afio, pudiendo por tanto sufrir

variaciones en los proximos afios.
Empleo

El empleo, o la falta del mismo, son indicadores socioeconémicos con un
impacto directo en la movilidad. Dado que la movilidad obligada perfila el
patrén de movilidad de cualquier territorio, la ausencia de un empleo (de
formatemporal o continua) tiene, por tanto, un impacto en la distribucion

de los viajes en el area de estudio.

En este sentido, la tasa de paro de los municipios de Arcos de la Frontera
y Chipiona es destacable, no solo por ser las mas altas del area

metropolitana sino que también se sitlan entre las cinco peores de la
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provinciay de la comunidad auténoma para municipios menores a 40.000

habitantes.

Tabla 13: Tasa municial de desempleo anual.

Tasa municipal

... Demandantes Afiliaciones
Municipio de desempleo
anuales anuales
anual
Arcos de la Frontera 5.258 9.825 35%
Cadiz (capital) 13.121 35.439 27%
IEELOCOL 10.517 24.769 30%
Frontera
Chipiona 2.969 6.337 32%
Conilde la Frontera 2.219 7.468 23%
Jerez de la Frontera 28.758 65.901 30%
Medina Sidonia 1.685 3.946 30%
El Puerto de Santa 10.035 25.882 28%
Maria
Puerto Real 5.261 13.451 28%
Rota 2.932 8.903 25%
San Fernando 11.270 25.651 31%
LIV TG 10.025 22.909 30%
Barrameda

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019
Por el contrario, las cinco mejores tasas de desempleo de toda la provincia
para municipios con poblaciones mayores a 40.000 habitantes se
encuentran en el ambito de estudio y pertenecen a los municipios de El
Puerto Santa Maria, Cadiz, San Fernando, Puerto Real y Sanlicar de
Barrameda. Para todos los municipios de la provincia menores a 40.000
habitantes se sitian en cabeza los municipios de Rota y Conil de la

Frontera.
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A escala metropolitana, los municipios con mejores tasas de desempleo
anual son Conil de la Frontera (23%), Rota (25%) y Cadiz (27%). En el lado
contrario, la peor tasa del ambito de estudio se encuentra en el municipio
de Arcos de la Frontera (35%).

Como se puede ver en el siguiente grafico, la evolucion del volumen de
demandantes de empleo ha ido mejorando desde la crisis, pero desde
hace un par de afios la velocidad de disminucién ha menguado y parece

estancarse entre 2018 y 2019.

Figura 21: Evolucién demandantes de empleo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
Segln datos de 2019, facilitados por el Instituto de Estadistica y
Cartografia de Andalucia (IECA), en el Area Metropolitana de Bahia Cadiz
se registran 97.610 parados de los cuales el 39% son hombres v,

representando la mayoria, el 61% mujeres.
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Tabla 14: Paro registrado por edad y sexo.

SEXO Y EDAD
MUNICIPIOS TOTAL HOMBRES MUJERES

16-29 30-44 45-64 16-29 30-44 45-64
Arcos de la Frontera 4526 | 8% 10% | 18% | 10% | 24% | 30%
Cadiz (capital) 12.524 | 7% 14% 22% 8% 20% | 29%
Chiclana de la Frontera 10.203 | 8% 12% 19% | 9% 22% | 29%
Chipiona 2.600 9% 13% 20% | 11% | 21% | 26%
Conil de la Frontera 2.155 | 8% 14% | 20% | 10% | 23% | 25%
Jerez de la Frontera 27147 | 7% 11% | 19% | 8% | 21% | 33%
Medina Sidonia 1.542 7% 10% 19% | 10% | 25% | 30%
Puerto de Santa Maria (El) | 9.670 | 7% 13% | 20% | 8% 21% | 31%
Puerto Real 4.988 8% 13% 21% 9% 22% | 27%
Rota 2.819 8% 12% 18% | 10% | 23% | 29%
San Fernando 10.818 | 8% 12% 19% 9% 22% | 31%
Sanlicar de Barrameda 8.619 | 8% 12% | 19% | 10% | 21% | 29%
Total 97.610 | 8% 12% | 20% | 9% 21% | 30%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
Desde una perspectiva de género, los umbrales de paridad se fijan en un
40%-60%. Por lo que, aunque roce los limites, la realidad es que en el area
metropolitana existe brecha de género en cuanto al paro registrado (39%-
60%).

Estas cifras de desempleo marcan una desigualdad entre ambos sexos en
practicamente todos los municipios del area de estudio, resaltando por su
agravamiento los municipios de Medina Sidonia (35%-65%) y Arcos de la

Frontera (36%-64%). Solo los municipios de Cadiz, Chipiona, Conil de la
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Frontera, Sanlicar de Barrameda y Puerto Real se encuentran dentro de

los umbrales de paridad.

En lo que respecta a los rangos de edad, el porcentaje mas alto de paro
registrado se sitla entre las mujeres mayores de 45 afios (30%) mientras
que el mas bajo se vincula a los hombres entre edades de 16 a 29 afios
(8%). La distribucion del paro por edad y sexo es muy similar en todos los

municipios del ambito de estudio.

Figura 22: Distribucion del paro por rangos de edad y sexo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.

En cuanto a las areas de actividad, el sector que mas registros de paro
acumula es el sector servicios (35%) que, a su vez, es el que mas contratos
genera con gran diferencia en todo el rea (75%).
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Figura 23: Paro registrado por sector de actividad.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
Si se realiza una consulta del volumen total de contratos generados en el
ambito metropolitano, se obtiene la siguiente distribucion por sector de
actividad: servicios (75%), agricultura y pesca (10%), construccion (9%) e
industria (6%).
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Figura 24: Generacion de contratos por sector de actividad.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
Si se analiza por municipios, el sector servicios sigue encabezando la lista,
aunque cabe destacar una importante participacion de otros sectores en
varios municipios. En primer lugar, la gran representacion del sector
industrial en el municipio de Puerto Real (31%) que debido a su enclave en
el centro de la bahia le otorga ventajas estratégicas y lo posiciona como

elegido entre las nuevas empresas industriales.

Por otro lado, en los municipios de Medina Sidonia (29%), Sanltcar de
Barrameda (27%) y Arcos de la Frontera (22%) destaca el sector de la
agricultura y la pesca vinculado a la amplia extensién de los términos
municipales o, en el caso de Sanlicar de Barrameda, la pesca

como referencia indisociable de la identidad de la ciudad.
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Tabla 15: Representacion de los sectores en la generacion de contratos

por municipios.

Municipios AEGETLTE Industria Construccion Servicio
y Pesca
Arcos de la Frontera 22% 5% 13% 60%
Cadiz (capital) 1% 5% 7% 87%
Chiclana de la Frontera 1% 5% 15% 79%
Chipiona 16% 2% 6% 76%
Conil de la Frontera 2% 1% 11% 86%
Jerez de la Frontera 14% 6% 7% 2%
Medina Sidonia 29% 7% 12% 52%
El Puerto de Santa Maria 3% 6% 9% 82%
Puerto Real 4% 31% 9% 56%
Rota 8% 4% 10% 78%
San Fernando 0% 7% 11% 82%
Sanlucar de Barrameda 27% 3% 13% 57%
TOTAL 10% 6% 9% 75%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
Desde una perspectiva de géneroy a nivel general, se encuentra la paridad
en la generacion de contratos del area metropolitana de Bahia de Cadiz.
Sin embargo, si se observa la distribucion por sectores de actividad, la

situacién cambia.

Como se puede observar en el grafico siguiente, el volumen de contratos
generados a hombres es mucho mayor en todos los sectores, no
cumpliéndose los umbrales de paridad. La Unica excepcion es el sector
servicios donde se equilibra alcanzando un 52% para las mujeres y un 48%
para los hombres. De este modo y al ser el sector mas representativo, la
distribucién del conjunto del area metropolitana queda en igualdad:
hombres (43%) y mujeres (57%).
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Figura 25: Distribucion del volumen de contratos por sector y sexo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
Estudiando la evolucién de los contratos durante la Gltima década se
evidencia esta brecha entre mujeres y hombres, siendo las mujeres las que
se encuentran siempre en situacion desfavorable, aunque desde 2006 se

viene manteniendo dentro de los umbrales de paridad.
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Durante el periodo 2013-2016, se acenta la brecha de género en el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz, alcanzando en una brecha del 18% que
resulta ser la maxima registrada desde 2006. Los datos mas recientes
correspondientes al afio 2019 indican que la brecha vuelve a disminuir

alcanzado un valor del 14%.

Figura 26: Representacion de la brecha de género.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.

El PTMBC tiene como meta lograr un transporte accesible, igualitario y
socialmente responsable para el ambito y su sociedad, por lo que estos

datos seran la base para el analisis propositivo del mismo.
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7.2.4 Economia

7.2.4.1Localizacion de sectores productivos y de actividad

’

Hosteleria

El Censo de Establecimientos con Actividad Econdmica de Andalucia que
Municipios

©
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pone a disposicion la Consejeria de Universidad, Investigacion e

Construccion
Comercio
Bancay seguros

Innovacion, recoge datos de los establecimientos con actividad

Industria

econdmica en el ambito. Se trata de un registro de los centros de

Transporte y almacenamiento
Informacion y comunicaciones

Servicios sanitarios, educativos

produccién de bienes y servicios existentes.

. . - - Sanlucar de 265 | 357 | 1421 | 106 | 448 | 36 | 123 | 1098 | 3.854
Tabla 16: Numero de establecimientos por actividad economica. Barrameda
Areametropolitana | /., | ,o)3 | 15269 | 2230 | 5451 | 643 | 1462 | 16732 | 49.042
de Bahia de Cadiz

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.
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En el ambito, segin datos recogidos en 2019, existen 49.042
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Municipios establecimientos que se distribuyen en diferentes actividades. Los

Comercio
Hosteleria

municipios que mas aportan en nimero de establecimientos al total del

Bancay seguros

Area Metropolitana de Bahia de Cadiz son Jerez de la Frontera (27%), Cadiz
(15%), El Puerto de Santa Maria (12%) y Chiclana de la Frontera (11%). Por

Industria
Servicios sanitarios, educativos

Transporte y almacenamiento
Informacion y comunicaciones

Arcos de la Frontera | 113 | 216 | 478 | 93 | 187 | 13 | 56 | 433 | 1.589 lo tanto, el Plan ha de analizar los modos de transporte existentes que
Cadiz (capital) 266 | 461 | 2157 | 374 | 865 | 137 | 269 | 3066 | 7.595 conectan estos municipios con el resto del area metropolitana y, segin
Chiclanade la . ) . T

T 296 | 758 | 1572 | 219 | 500 | 79 | 132 | 1662 | 5.218 sea necesario, se propondran alternativas al transporte publico, dado que
Chipiona 64 | 117 | 498 | 27 | 222 | 4 | 36 | 270 | 1.238 los centros productivos y de actividad son potenciales

Conilde la Frontera 88 | 255 | 559 62 | 305 | 18 | 27 512 | 1.826
Jerezde laFrontera | 867 | 1114 | 4135 | 676 | 1239|175 | 434 | 4559 |13.199

generadores/atractores de viajes.

Medina Sidonia 45 7 216 16 94 5 22 189 664 .. ..

El Puerto de Santa La mayor parte de estos establecimientos corresponden a actividades
. 330 | 527 | 1741 | 253 | 683 | 81 | 160 | 2287 | 6.062 . . o .

Maria relacionadas con los sectores servicios sanitarios y educativos (34%),

Puerto Real 154 | 148 | 669 | 137 | 207 | 24 | 42 592 | 1.973 . %) v h leri. o

Rota 70 | 190 | 597 | 94 | 297 | 11 | 42 | 574 | 1.875 comercio (31%) y hosteleria (11%).

San Fernando 174 | 303 | 1226 | 173 | 404 | 60 | 119 | 1490 | 3.949
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Figura 27: Distribucion de los establecimientos por actividad econémica. En el municipio de Cadiz la bajada mas brusca proviene de las actividades
, | | | | | relacionadas con la industria, energia y agua (-25%). Sin embargo, en el
Sanlucar de.. ! J__ ] |ndustria, energia, agua g y g B ( ) g 3
| | | | | municipio de San Fernando la disminucién (-2%) se encuentra mas
San Fernando | o o
| | ] | | Construccién distribuida entre todas las actividades, pero se ve compensada por el gran
Rot | - . L
ota | | - | - | | aumento de los establecimientos vinculados a actividades de
Puerto Real ”|—|!| Jl|_| = Comercio informacién, y comunicaciones que experimentan un crecimiento del 67%
El Puerto de Santa.. || ——— en este periodo.
| | l | | ® Transporte y
Medina Sidonia _I _I_ almacenamiento ,
T 1T 1T 1 Los aumentos mas destacables sobre el volumen total de
Jerez de la Frontera [ ] | Hosteleria . L .
. | | I | | : establecimientos se dan en los municipios de Conil de la Frontera (26%),
Conil de la Frontera e —— o Chipiona (16%), Rota (15%) y Sanlticar de Barrameda (13%).
| | | | | ® Informaciony
Chipiona | icaci . . .
| | | | comunicaciones A escala metropolitana, casi todos los sectores de actividad han
Chiclana de la.. |_|' |"_| = Bancay seguros incrementado su nUmero de establecimientos, especialmente las
Cadiz (capital) B . o actividades relacionadas con la informacién y comunicaciones (26%) y la
| | I | | = Servicios sanitarios, . ) ] ) ]
Arcos de la Frontera I—I,l, : ,[I— educativos hosteleria (15%). Por lo contrario, el sector de la industria, energia y agua
T T T T . . . 0 . e . _ 0 .
0% 20% 40% 60% 80%100% ha disminuido en un 8%, muy notoriamente en Cadiz (-25%), en Chiclana

] de la Frontera (-13%) y en Jerez de la Frontera (-12%).
Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.

Tabla 17: Evolucion del numero de establecimientos por actividad.

Los comercios relacionados con actividades de informacion y

e (%] (4]
comunicacion (1%) o bancay seguros (3%) apenas existen en la zona. Por " go S e g - E‘ g g - 2
, . £ 8 s T S ST » 9°o¢
otra parte, el sector de la hosteleria destaca en los municipios de Chipiona o £ -~ 5 S o8 & T8 9 T
w © o o c [] (%]
Municipio S5 5 £ oS & g 2 > 2 4
. wn c o
(18%), Conil de Frontera (17%) y Rota (16%). ER R S §8 & 52 ¢ 8%
= £ o = E € £ = 0
N < =S a3
id Smi ] f imi Arcos de la
Con larecuperacion econdmica en el area, el numero de establecimientos o s 4% | -3% | 15% | 21% | 8% | 63% | 37% | 7% | 9%

ha aumentado en todos los municipios de forma general en los Gltimos
. . L Cadiz (capital) | -25% | -4% | -13% | -13% | 7% | 6% | -16% | -16% | -12%
anos, excepto en Cadizy en San Fernando donde han disminuido un 12%

Chiclanadela

y un 2% respectivamente. Frontera -13% | 15% | 7% 3% | 24% | 108% | 1% | 18% | 12%
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Chipiona 5% | 21% | 10% | 8% | 55% | 0% | 50% | 3% | 16%
LIIlCa) 21% | 57% | 19% | -13% | 48% | 38% | 17% | 20% | 26%
Frontera
Jerezdela
z 12% | 8% | 9% | 1% | 12% | 39% | 6% | 4% | 5%
Frontera
Medi
ledina 6% | 20% | 10% | -27% | 11% | 0% | 10% | 24% | 12%
Sidonia
El Puerto de

- 3% 12% 2% 1% 1% -4% 4% 1% 2%
Santa Maria

Puerto Real -1% | -10% | 14% | 25% | 12% | 60% | -13% | 8% 9%

Rota -1% | 24% | 11% | 19% | 27% | -15% | -7% | 15% | 15%

SanFernando | -8% | 17% | -8% 7% 16% | 67% | -6% | -5% | -2%

Sanlicar de

4% 10% | 16% | -12% | 18% | 50% | 15% | 13% | 13%
Barrameda

Area
metropolitana
de Bahia de
Cadiz

-8% | 11% | 4% 0% | 15% | 26% | 1% 1% 4%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2010-2019.

Este analisis de datos muestra que, a pesar de haber municipios en el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz que poseen tasas de paro de las peores
de la provincia y de la comunidad auténoma, los datos econdémicos
revelan una cierta recuperacion. El paro disminuye, la generacion de
contratos aumenta y practicamente todos los sectores de actividad han

experimentado un crecimiento del nimero de establecimientos en los
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Gltimos afios. Ademas, la zona se esta diversificando, haciendo que
municipios que tradicionalmente han sido cautivos de una economia local
basada en la actividad de laindustria, energiay agua, ahora experimentan
un fuerte incremento de actividades vinculadas a la hosteleria, a la

informacion y comunicaciones.
Educacion

Los datos relacionados con este aspecto son los registros proporcionados
por el IECA, y que pone a disposicion la Consejeria de Transformacion
Econdmica, Industria, Conocimiento y Universidades, sobre los niveles de
estudio correspondientes al afio 2011, versidon mas reciente que ofrecen

sobre estos datos.

Como se puede observar, los municipios con el volumen de poblacion
analfabeta o sin estudios mas alto del area son Medina Sidonia (18%) y
Arcos de la Frontera (17%). Contrarrestando estas cifras, los municipios
con mas porcentaje de poblacion con estudios universitarios, masters o
doctorados son Cadiz (19%), El Puerto de Santa Maria (17%) y San
Fernando (16%).
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Figura 28: Distribucion de la poblacién por nivel educativo.
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Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2011.
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7.2.6 Turismo

7.2.6.1lmportancia del fenémeno turistico

Considerar las variaciones que se experimentan en el periodo estival es
imprescindible para un correcto andlisis y modelizacion de los
desplazamientos en cualquier area territorial, pero ain mas cuando se
trata de una zona costera con las caracteristicas y el tipo de actividad
econdmica que se producen en la Bahia de Cadiz, debido al impacto que

producen en la movilidad del &mbito.

Figura 29: Distribucion de las plazas turisticas.

4%

= Establecimientos hoteleros
= Apartamentos
Campamento

m Establecimientos turisticos rurales

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.

Los datos registrados del afio 2019 indican que el nimero de plazas de

establecimientos hoteleros representan el 66% del total de la oferta
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turistica del ambito. Le siguen los campamentos (23%), apartamentos

(8%) y establecimientos rurales (4%).

Tabla 18: Distribucion de plazas por tipo de alojamiento turistico.
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Mucho mas marcadas estan las distribuciones de las plazas de
campamentos y establecimientos turisticos rurales, ya que el 62% de las
plazas de campamentos se localizan en Conil de la Fronteray el 52% de los

establecimientos turisticos en Arcos de la Frontera.

Municipios

establecimien
tos hoteleros

(7]
(=]
-
c
[
£
(4]
t
(1]
Q.
<

campamentos

establecimien
tos turisticos

Tabla 19: Evolucion de la oferta turistica.

N.° de plazas turisticas

Arcos de la Frontera 255 - 420 928
Cadiz (capital) 2.657 573 0 -
Chiclana de la Frontera 11.254 426 659 -
Chipiona 2.749 418 0 -
Conilde la Frontera 5.177 508 7.071 418
Jerez de la Frontera 3.479 242 0 130
Medina Sidonia 126 - 135 210
El Puerto de Santa 2.726 254 2.715 112
Maria

Puerto Real 389 - 0 -
Rota 3.008 385 465 -
San Fernando 463 1.178 0 -
Sanlucar de 788 34 0 i
Barrameda

Area metropolitana de

Bahia de Cadiz 33.071 4.018 11.465 1.798

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019
Si se observa la distribucion por municipios, el 34% de las plazas de
establecimientos hoteleros encuentran en el municipio de Chiclana de la
Frontera (34%) por su marcado caracter turistico el volumen restante se
distribuye en el resto de municipios. Por otro lado, el 29% de las plazas de

apartamentos se encuentran localizadas en el municipio de San Fernando.

UNION EUROPEA
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Municipios 2012 2014 2016

Arcos de la Frontera 1.360 | 1.535 | 2.393 | 2.491 | 1.603
Cadiz (capital) 2454 | 2399 | 2.563 | 2.834 | 3.230
Chiclana de la Frontera 12.558 | 12.036 | 11.367 | 11.952 | 12.339
Chipiona 2.558 | 1.967 | 1.854 | 1.893 | 3.167
Conil de la Frontera 12.508 | 12.502 | 12.253 | 12.888 | 13.174
Jerez de la Frontera 3.334 | 5.189 | 3.457 | 5.562 | 3.851
Medina Sidonia 439 250 469 469 471

El Puerto de Santa Maria 5.591 | 5.472 | 5.613 | 5.822 | 5.807
Puerto Real 355 355 389 389 389

Rota 3.679 | 3.728 | 3.301 | 3.328 | 3.858
San Fernando 2.232 910 1.256 692 1.641
Sanliicar de Barrameda 671 775 750 828 822

Area metropolitana de Bahia de Cadiz | 47.739 | 47.118 | 45.665 | 49.148 | 50.352

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
Para poder percibir la tendencia futura de la actividad turistica en el area
metropolitana, es necesario conocer su evolucion desde afios anteriores
hasta la actualidad. Segun los datos recogidos sobre la oferta turistica en

el area, ésta ha aumentado desde 2010 casi 3.000 plazas, siendo
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1.2.7

destacable el crecimiento en los municipios de Cadiz (32%), Chipiona
(24%) y SanlGcar de Barrameda (23%). Sin embargo, a pesar del
crecimiento global en el ambito, el municipio de San Fernando se
diferencia de los demas al experimentar una fuerte disminucion de la
oferta turistica, reduciendo su nimero de plazas de 2.232, en el afio 2010,
a 1.641 en el afio 2019.

Por lo tanto, del anélisis de la evolucion de la oferta turistica conviene
enfatizar la necesidad de evaluar, por parte del Plan, la operacion de las
lineas regulares de transporte publico en época estival, y en su caso
orientar actuaciones que fortalezcan la accesibilidad y el uso de modos
sostenibles en las zonas de los municipios con mayor oferta de
establecimientos turisticos (Chiclana, San Fernando, Conil, etc.) y en
aquellos que han registrado los mayores crecimientos (Cadiz, Chipiona,

Sanlicar de Barrameda, etc.).
Nivel de renta

Segln los datos aportados por el INE para 2018, el PIB de la provincia de
Cadiz fue en ese afio de 22.535.246 de euros, contribuyendo en un 14% al

PIB de la Comunidad Andaluza, y con un 2% al conjunto del Estado.

Paratener unaidea mas profunda de la situacion en el area metropolitana,
se ha analizado la distribucion de la renta bruta municipal seglin datos de
la Agencia Tributaria a partir de la campafa de IRPF de 2018. Esta
campana incluye a todos los municipios con poblaciones mayores a 1.000
habitantes, segun la renta personal bruta de las declaraciones (antes de

reducciones, minimos y gastos deducibles).
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En el area de estudio se encuentran algunos de los municipios con las
rentas brutas medias mas altas a nivel provincial, como es Cadiz (28.201
euros) y El Puerto de Santa Maria (27.532 euros). De hecho, para el afio
2018, Cadiz, con mas de 115.000 habitantes y 51.241 declaraciones

realizadas, es el tercer municipio mas rico de toda la provincia.

El municipio de la Bahia de Cadiz con la renta bruta media mas baja es
Arcos de la Frontera (17.992 euros), con una poblacién de casi 31.000
habitantes y 11.823 declaraciones realizadas. Lo acompaiia Chipiona, con
mas de 19.000 habitantesy 6.140 declaraciones, que tiene una renta media
bruta de 18.033 euros.

Se observa, por lo tanto, que existe una concentracion de rentas mas altas
en aquellos municipios mas cercanos a la capital y que, a medida que van

alejandose, estas van disminuyendo.

En el periodo 2014-2016 se experimenta un crecimiento de renta
generalizado, especialmente en Medina Sidonia (12%), Chipiona (8%) y
Sanlicar de Barrameda (8%), mientras que la del resto de municipios se

incrementa en torno al 4-7%.

En el periodo 2016-2018, las rentas se siguen incrementando, aunque en
menor porcentaje. Los mayores incrementos se registran en Arcos de la
Frontera (+7%), Medina Sidonia (+7%) y Conil de la Frontera (+6%).
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Figura 30: Renta bruta media en el ambito.

Sanlucar de Barrameda

|

San Fernando

I|

Rota

W|

Puerto Real

l|

El Puerto de Santa Maria

|

Medina Sidonia

||““\

Jerez de la Frontera

|

Conil de la Frontera

|

Chipiona

H

Chiclana de la Frontera

|

Cadiz (capital)

Arcos de la Frontera

|

o

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000

H2018 m2016 =2014

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Agencia Tributaria.
De forma general, a mayor renta mayor disposicion de uso del transporte
privado, por lo que potenciales mejoras del nivel adquisitivo podrian
convertirse en una amenaza al uso del transporte publico. Por este motivo,
el Plan debe evaluar posibles actuaciones orientadas al transporte publico
en los municipios con mayores incrementos de renta (Arcos de la Frontera,

Medina Sidonia y Conil de la Frontera), ya que, de hecho, son también
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municipios en los que se registran los mayores crecimientos de la tasa de

motorizacidn en los Ultimos afios.
Conclusiones

Las principales conclusiones de la caracterizacion socioeconémica son las

siguientes:

e Elmunicipio que mayor peso de poblacion posee es Jerezde la
Frontera (26%), seguido de Cadiz (14%), San Fernando (12%), El
Puerto de Santa Maria (11%) y Chiclana de la Frontera (10%). En
conjunto, el 73% de la poblacidn del ambito se establece en estos
municipios vecinos, por lo que hay que prestar especial atencion
a la movilidad en estas zonas.

e Elrango de edad que mas poblacion abarca es aquel que va desde
los 15 a los 49 afios (46%). Esto implica una poblacion joven, con
alto nimero de desplazamientos tanto por movilidad obligada
como por ocio. Sin embargo, también se observa una tendencia
hacia una poblacién envejecida en los préximos afios, lo que se
refuerza la necesidad de fortalecer el transporte publico (por ser
poblacién cautiva del mismo, por edad), asi como de las

condiciones de accesibilidad fisica.

e La diferencia de densidad de poblacion segun los diferentes
municipios del Area Metropolitana es enorme. Asi, Cadiz
presenta la elevadisima densidad de 9.746 hab/Km?, mientras que
Medina Sidonia o Arcos de la Frontera alcanzan los 24 hab/Km?y

58 hab/Km? respectivamente. Este indicador refleja la
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importancia que tiene una buena gestion de los recursos
mediante una correcta planificacion del sistema de transporte y
un buen conocimiento de la movilidad en la zona. Se debe evaluar
la oferta de transporte publico en las zonas de mayor densidad
(identificando mejoras de horarios, tramos congestionados,
zonas no cubiertas) como en las de menor densidad, con el fin de
hacer el transporte publico accesible a la mayor poblacion

posible.

En la dltima década (2010-2019), la tasa de motorizacion
mantiene una tendencia creciente en todos los municipios de
la Bahia de Cadiz, tanto en municipios del litoral (como Rota, Conil
o Chipiona), como en municipios fronterizos del area
metropolitana (Arcos de la Frontera o Medina-Sidonia), siendo
estos dos Ultimos, ciertamente, los términos municipales con
menor densidad poblacional. El Plan debe evaluar la cobertura y
la accesibilidad al transporte publico en los municipios de mayor
indice de motorizacion, con el objetivo de dar a la poblacion

alternativas al transporte privado.

De forma general, la tasa de paro de los municipios de la Bahia
de Cadiz es elevada en comparacion con la media nacional,
oscilando entre el 23% (Conil de la Frontera) y el 35% (Arcos de la
Frontera). Sin embargo, los datos econdmicos de los Ultimos afios
revelan una cierta recuperacion, alentando a una disminucidn de
las cifras de paro, lo que implica un aumento de la movilidad

obligada.
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Los municipios que mas aportan a la actividad econémica son
Jerez de la Frontera, Cadiz, El Puerto de Santa Maria y Chiclana de
la Frontera. Estos podrian verse impulsados con una buena
planificacion del transporte y la movilidad en el area.

Segun los datos de renta, existe una concentracion de rentas mas
altas en aquellos municipios mas cercanos a la capital y que, a
medida que van alejandose, estas van disminuyendo. A mayor
renta, mayor disposicion de uso del transporte privado, por lo que
potenciales mejoras de las condiciones econdémicas de la
poblacién podrian suponer una amenaza al uso del transporte
publico.

Finalmente, y atendiendo al turismo y el efecto de este fendmeno
en la época estival en la Bahia de Cadiz, el Plan debe evaluar la
operacion de las lineas regulares de transporte publico en las
zonas de mayor oferta de establecimientos turisticos (Chiclana,
San Fernando, Conil de la Frontera, etc.) y en aquellas areas que
han registrado los mayores crecimientos de oferta en los ultimos
afios (Cadiz, Chipiona, Sanlucar de Barrameda, etc.), de modo
que se oferten alternativas de transporte sostenible a estos viajes

de caracter estacional.
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Su caracteristico enclave le hace formar parte de tres regiones geograficas

o & . ° 1 .
7.3. Evolucion Territorial y Urbanistica ' , ‘
distintas: Sierras Béticas, Litoral Atlantico y Depresion del Guadalquivir. A
73.1 Marco UrbanoyTerritorial estas tres regiones les corresponden tres tipos de climas diferentes:

mediterraneo ocednico, mediterraneo continental y mediterraneo de
El area metropolitana esta marcada por uno de los elementos naturales mas
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amplitud térmica anual, suavizando los inviernos y los veranos. Las
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precipitaciones no son demasiados abundantes y tanto la sequia estival

Se trata de un territorio que implanta sus nlcleos urbanos en las zonas altas y - . -
como el predominio de las lluvias invernales son caracteristicas.

protegidas de las agresiones del mar, consecuencia de la determinacion

geografica que le da la costa en forma de bahia y de la inundabilidad de sus e Mediterraneo continental: Afecta a la depresidn del Guadalquivir,donde

elclimaestempladoy el terreno estd alejado considerablemente del mar.
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Se caracteriza por inviernos largos y frios y veranos cortos y calidos. Sufre

un fuerte contraste de temperaturas entre el dia y la noche.

e Mediterraneo de montafia: Afecta a la zona de Sierras Béticas. Se
caracteriza por tener precipitaciones mayores y unas temperaturas mas
bajas por causa del gradiente térmico. Se le atribuyen veranos frescos e

inviernos frios.

7.3.2 Condicionantes fisicos para la movilidad

Taly como se haremarcado anteriormente en la seccion “7.1.1 Caracterizacion
del ambito territorial”, el entorno metropolitano de la Bahia de Cadiz
constituye un sistema de ciudades complejo por la singularidad de las
aglomeraciones que lo componen (varias ciudades con importante
poblacién), asi como la presencia de zonas bajas, espacios naturales
protegidos (como el Parque Natural desde 1989, protegido ante cualquier

actuacion) y una localizacion fuerte de afeccion marina.

Todo ello provoca una fragmentacion del territorio que dificulta la

continuidad para los modos no motorizados y sus infraestructuras.

El crecimiento urbanistico ha sido condicionado por el medio fisico
fundamentalmente, como se ha dicho con anterioridad, por la barreras

hidroldgicas y tierras inundables que han dado lugar a varios sub-ambitos:

e Sector central: formado por islas (Cadiz y San Fernando) y Puerto Real,
ambito principal de poblacion y actividad. Tres municipios vinculados

por funciones residenciales, productivas y de servicios.
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e Sector norte: El Puerto de Santa Maria, Rota, Chipiona y Sanlucar de
Barrameda. Nexo de articulacion con la costa noroeste y con Jerez de la
Frontera.

e Jerez de la Frontera: se trata del municipio mas poblado del area
metropolitana, como la mayor ciudad del ambito en nimero de
habitantes. Aunque se trata de una ciudad interior y cuenta con ligeras
elevaciones por sus particularidades topograficas, Jerez tiene una
conexion directa con el sector norte, el sector central, y los municipios
fronterizos del ambito de Medina-Sidonia y Arcos de la Frontera.

e Chiclanade la Frontera: Municipio con gran dispersion y déficit en orden
y servicios urbanos.

e Conil de la Frontera y Medina Sidonia: Ciudad media y centro rural,
ambas pertenecientes a la comarca de La Janda, se conectan al eje sury
mantienen semejanzas funcionales y una mayor vinculacion con el
municipio de Chiclana de la Frontera. Se caracterizan por tener una
menor poblacion, pero dependen de la Bahia para la prestacion de
equipamientos y servicios superiores.

e Arcos de la Frontera: Ciudad media donde el emplazamiento de su
nucleo principal constituye una de sus principales particularidades
geograficas. Se encuentra situado sobre un escarpe provocado por el rio
Guadalete que sitta a la ciudad en el interior de un amplio meandro que

este rio deja en su curso.

Estos diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo polinuclearen la
actualidad, con problemas de gestion de la movilidad, de comunicacion y de

servicios.
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7.3.3

Evolucién territorial y urbanistica

7.3.3.1Previsiones de nuevos desarrollos

7.3.4

Es fundamental tanto para la construccion del modelo de 4 etapas como para
entender el marco territorial y su futuro comportamiento, el conocer las
previsiones tanto en infraestructura como en nuevos desarrollos en cada uno
de los municipios del ambito. Para ello se ha llevado a cabo un analisis y
revision de toda la planificacion vigente en la zona que pueda influir sobre la
movilidad metropolitana del area de la Bahia de Cadiz. De estas se han
extraido y analizado las actuaciones propuestas en materia de
infraestructuras y previsiones de nuevos desarrollos, los cuales han sido

considerados a la hora de construir el modelo de transportes.

Esta documentacion se incluye en un anexo especifico de Previsiones de los

Planes Vigentes.
Usos del suelo

La distribucion de usos del suelo en la Bahia de Cadiz y la cobertura con

respecto a la superficie total de la misma son las siguientes:

Tabla 20: Usos del suelo en el ambito del PTMBC.

Uso Su;::;f)iue ‘ Cobertura (%) ‘
Bosques 31.038 9,8%
Matorrales esclerdfilos 17.206 5,4%
Tierras de labor 128.578 40,4%
Cultivos permanentes 68.066 21,4%
Matorral boscoso de transicidn 5.850 1,8%
Sistemas agroforestales 11.425 3,6%
Zona urbana 16.674 5,2%
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Superficie

Uso (ha) Cobertura (%) ‘
Pradosy Praderas 12.968 4,1%
Cursos de agua 329 0,1%
Playas, dunasy arenales 621 0,2%
Estuarios 948 0,3%
Marismas 6.193 1,9%
Salinas 7.226 2,3%
Zonas industriales, comerciales o en construccion 6.188 1,9%
Laminas de agua 3.110 1,0%
Espacios con vegetacion escasa 88 0,0%
ig:stsncjlcecciegslotacién minera, vertederosy de 1374 0,4%
Humedales y zonas pantanosas 68 0,0%
Pastizales naturales 194 0,1%

Fuente: Elaboracién propia a partir del DERA.

Como se observa en la tabla, en el area de Bahia de Cadiz predominan los
espacios tierras de labor (40,4%), seguidos de zonas de cultivos permanentes
(21,4%) y superficies de bosques (9,8%), quedando el resto de los usos por

debajo del 6% de representacion en el territorio metropolitano.

Si bien, cabe destacar que la gran extension de los términos municipales, de
Jerez de la Frontera, Arcos de la Frontera y Medina Sidonia, con zonas
agricolas muy alejadas de los nlcleos urbanos, distorsionan las estadisticas
del uso del suelo. Y, por otro lado, que en las superficies cercanas a las zonas
urbanas predominan las zonas industriales, en el interior, y las salinas y

marismas, en los municipios de la bahia.

A continuacion, se adjunta un mapa con la distribucion de usos del suelo en el

Area Metropolitana de Bahia de Cadiz.
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7.3.5 Polos de generaciony atraccion de viajes

Los polos de generacion y atraccion mas destacables en el area de la Bahia

de Cadiz son los siguientes:

7.3.5.1Areas productivas

El drea de la Bahia de Cadiz se constituye como un importante nodo

logistico prioritario en la red andaluza y nacional que, a su vez, establece

un significativo nucleo productivo de alta especializacion con grandes

necesidades de distribucion y logistica. Este nodo esta constituido por las

siguientes areas logisticas y nodos de intercambio intermodal:

e Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz.

e Poligono Industrial Las Salinas.

e Terminales Ferroviarias de El Puerto de Santa Maria y Jerez.
e Aeropuerto de Jerez.

o Area Logistica de Jerez.

El nodo se encuentra bien conectado con otros modos de transporte. Por

carretera, mediante el acceso a través de las autovias A-4, AP-4 y la A-381.

Por via ferroviaria, mediante la linea Cadiz-Sevilla. Y por via aérea, gracias

al aeropuerto de Jerez de la Frontera.

A continuacion, se describen las areas principales:

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz: El Puerto de la Bahia de
Cadiz esta situado en la cara sur-atlantica y cuenta con cuatro
dérsenas: Cadiz ciudad, Cadiz-Zona Franca, La Cabezuela-Puerto

Real y El Puerto de Santa Maria situadas entre los términos
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municipales de Cadiz, Puerto Real y El Puerto de Santa Maria. Se
encuentra muy bien conectada tanto por tierra, a través de accesos
por carretera, como por aire, a tan solo 40 kilometros del aeropuerto
de Jerez. De esta manera, las infraestructuras portuarias de la bahia
gaditana ofrecen las mejores condiciones en materia de

conectividad.

La amplia gama de servicios y prestaciones de las instalaciones
denotan la polivalencia y funcionalidad del Puerto, lo que se ve
apoyado por su estratégica situacion que le otorga la posibilidad de
llegar a ser la "Puerta de Europa" para Marruecos y un puerto de
trasbordo para América del Sury EE.UU., ademas del ya consolidado

enlace con Canarias.

Estas caracteristicas se ven completadas con un recinto fiscal de
Zona Franca, una Estacion Maritima de pasajeros, un Puesto de
Inspeccion Fronterizo, un Centro de Control de Trafico y un Centro
Integrado de Comunicaciones, entre otras infraestructuras y

servicios.

Poligono Industrial Las Salinas: Situado en la periferia del nicleo
urbano de El Puerto de Santa Maria, al noroeste del municipio entre
la via férrea y la Autovia del Sur. Fue creado en el afio 2000 y dispone
de 647.000 metros cuadrados. Dispone de un perfil empresarial
compuesto por los siguientes sectores: comercial (27%), industrial
(12%), construccion (8%) y de servicios (53%).

Area Logistica de Jerez de la Frontera: El potencial logistico de

Jerez de la Frontera como eje vertebrador del transporte de toda la
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provincia de Cadiz llevé a crear un espacio de centralizacion de la
actividad logistica. Con este fin se cre6 La Ciudad de Transporte de
Jerez como parque de actividad destinado a empresas de transporte

de mercancias y servicios complementarios.

Este Parque Empresarial fue inaugurado en el 2022. Tiene una
extension global de un millén de metros cuadrados y una superficie
edificable de 502.000 metros cuadrados distribuidos en dos areas

funcionales diferenciadas:

= Un Centro Logistico-Intermodal de transporte de
mercancias, en el cual estdn presentes todas las actividades
directamente relacionadas con el sector del transporte.

= ElPoligono de Actividades Complementarias, en el que se han
implantado empresas dedicadas a actividades industriales,
comerciales y complementarias del transporte practicamente
ocupado.

= Con la Ciudad del Transporte, Jerez cuenta con un espacio
empresarial avanzado que se constituye como un centro de
actividad econdmica de primer orden dentro de la provincia de

Cadiz gracias a su localizacion.
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El Puerto de Bahia de Cadiz: Cuenta con cuatro darsenas: Cadiz
ciudad, Cadiz-Zona Franca, La Cabezuela-Puerto Real y El Puerto de
Santa Maria situadas entre los términos municipales de Cadiz, Puerto
Real y El Puerto de Santa Maria. Tiene una Estacion Maritima para
cruceros situada en el muelle Alfonso Xlll, en Cadiz, y dos Terminales
Maritimas Metropolitanas situadas en el Muelle Reina Victoria, en

Cadiz, y en el Antiguo Muelle Pesquero, en El Puerto de Santa Maria.

El Puerto de La Bahia de Cadiz es un nodo clave para el desarrollo de
la actividad portuaria, gracias a su multiconectividad maritimay a sus

conexiones terrestres, con una amplia red de carreteras.

Por medio terrestre, el puerto se conecta con la autopista Cadiz-
Sevilla, y desde aqui con Madrid y el Corredor Central europeo.
Asimismo, por la autovia A-381 Jerez-Los Barrios se conecta con el
resto del Mediterraneo, a lo que hay que afiadir las posibilidades de
conexién con el norte de Africa. Ademas de disfrutar de una posicién
estratégica en cuanto a accesibilidad viaria y portuaria, a sélo 40 km

tiene el Aeropuerto de Jerez.

Otros puertos operativos: Ademas de la actividad del Puerto de la

Bahia de Cadiz, estan también en servicio los Puertos de Sanltcar de

Ademads, es importante destacar que el area de la Bahia se encuentra bajo Barrameda (Bonanza), Chipiona, San Fernando (Gallineras), Rota,

el dmbito de influencia de otro nodo prioritario, como es la ZAL Bahia de Chiclana (Sancti Petri) y Conil de la Frontera. Todos ellos de gestién

Algeciras conectada por la Autovia A-381 con el ambito de estudio. directa de la Agencia Pdblica de Puertos de Andalucia (APPA).

7.3.5.2Infraestructura portuaria « Terminal Maritima de Cadiz: Se localiza en el Muelle Alfonso XlII del
En el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz se encuentran las siguientes Puerto de Cadiz con acceso directo desde el centro de la ciudad. La

terminal cuenta con servicio de alquiler gratuito de bicicletas +BICI.
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Terminal de El Puerto de Santa Maria: Se localiza en la Avda. de la
Bajamar. Se trata de una terminal de pasajeros situada en el edificio
de la antigua lonja pesquera del rio Guadalete. Dispone de una zona
de aparcamiento de vehiculos con una capacidad de 85 plazas y es
gratuito para los usuarios que utilicen la Tarjeta de Transporte del
Consorcio. Ademas, cuenta con el servicio +BICI de alquiler también

gratuito para este tipo de usuarios.

Terminal de Rota: Se sitla en el extremo mas suroccidental del
Puerto Deportivo Rota, en el edificio de Capitania del Puerto de Rota,
propiedad de la Agencia Publica de Puertos de Andalucia (APPA). En
octubre de 2011 entré en servicio la terminal satélite de Rota, que
funciona en caso de suspension de salidas de embarcaciones por
mala climatologia, en las que el servicio se presta con autobuses

sustitutorios con destino directo a la terminal de Cadiz.

7.3.5.3Estaciones de autobuses y ferrocarril. Puntos de transbordo.

En el Area Metropolitana de Bahia de Cédiz se encuentran las siguientes

estaciones de autobuses y ferrocarril funcionando como principales

puntos de transbordo entre modos:

Estacion de Autobuses de Cadiz y Estacion Central de ferrocarril:
El conjunto formado por la Estacion Central ferroviaria y Estacion de
Autobuses de Cadiz en la Plaza de Sevilla y Avenida de Astilleros se
considera como el principal intercambiador de la ciudad de Cadiz y
como estacién de primer nivel. Su localizacién en una zona central de
la ciudad y la gran afluencia de personas que recibe de todos los

modos (ferrocarril, buses interurbanos y urbanos, servicio maritimo,
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taxis, peatones, etc.) lo convierten en un fuerte centro de atraccion,
no sélo para la ciudad de Cadiz, sino también para el ambito
metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Estacion Central de ferrocarril y Estacion de Autobuses de Jerez
de la Frontera: Ambas estaciones comparten ubicacién en la
céntrica Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera. La
proximidad entre ambas estaciones favorece la intermodalidad entre
los diferentes modos (autobuses interurbanos, autobuses urbanos,
ferrocarril de Cercanias, Media, Larga distancia y Tren de Altas

Prestaciones con Sevilla y servicio de taxis).

Estacion de ferrocarril en el Aeropuerto de Jerez: E|l Aeropuerto de
Jerez cuenta con una estacion de tren que ofrece servicios de Media
Distanciay de la linea de Cercanias C1. Esta conectada con la terminal

mediante un acceso peatonal a menos de 150 metros de ésta.

Estacion de ferrocarril Las Aletas: Se encuentra ubicada en el
municipio de Puerto Real donde da servicio la linea C1 de cercanias.

Ofrece trasbordo entre autobus interurbano y cercanias.

Apeadero de ferrocarril de Puerto Real: Ubicado en el municipio de
Puerto Real y donde da servicio la linea C1 de cercanias. Ofrece

trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.

Estacion de ferrocarril de El Puerto de Santa Maria: Situada en el
municipio que le da nombre y con servicio de la linea C1 de cercanias,

ofrece trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.
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Apeadero de ferrocarril de San Fernando-Centro: Ubicado en el
municipio de San Fernando, pertenece a la red de cercanias del area

y ofrece trasbordo entre autobdus interurbano, urbano y cercanias.

Estacion de ferrocarril de Bahia Sur: Localizada en el municipio de
San Fernando, es una de las paradas de la linea C1 de cercanias.

Ofrece trasbordo entre autobus interurbano, urbano y cercanias.

Estacion de Conil de la Frontera: Estd situada dentro del nicleo
urbano y con facil conexién con la salida de la autovia A-48 lo que
facilita la llegada/salida de los viajeros/as regionales, pero que no

acerca los buses hasta el propio nicleo urbano.

Estacion de Arcos de la Frontera: Estd situado en la zona suroeste
del municipio, en la Calle Corregidores. Ofrece trasbordo entre

autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Rota: Se encuentra ubicado entre el casco urbano y el
Club de golf que hay junto a la base naval, en la Calle Zoilo Ruiz-

Mateos. Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Costa Ballena: Se encuentra ubicado en la zona de
urbanizacion catalogada como complejo turistico y perteneciente al
municipio de Rota, concretamente en la via de acceso Avenida Juan

Carlos I. Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Chipiona: Se encuentra ubicado en la Avenida de
Almeria a la entrada del municipio. Desde el verano de 2022 cuenta
con intermodalidad con el autobus urbano que ha comenzado a

operar.
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Apeadero de Medina Sidonia: Se encuentra ubicada en la Avenida
del Mar conectando directamente con la carretera CA-202 de acceso

al municipio. Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Apeadero de Sanlucar de Barrameda: Localizado en la Avenida de
Guzman el Bueno se encuentra ubicado en pleno casco urbano.

Ofrece trasbordo entre autobus urbano e interurbano.

Intercambiador Rio Iro, en calle Paciano del Barco, en el municipio

de Chiclana de la Frontera.

Intercambiador La Ardila, en el municipio de San Fernando, con

proxima puesta en servicio.

Punto de trasbordo Rio Arillo, en el municipio de San Fernando, que
permite el trasbordo entre los servicios de Cercanias (linea C1) y la
nueva linea del sistema Trambahia (T1). Esta estacidén no se considera
como un intercambiador ordinario por no disponer de acceso
peatonal (entrada/salida) hacia la via publica, por lo que no esta
disponible como estacion de origen o destino de viaje (Fuente:
RENFE).

A ;

Junta de Andalucia



7.3.6 Equipamientos

7.3.6.1Campus Universitario

En lo que respecta a la oferta universitaria de la Bahia de Cadiz, consiste
en centros propios de la Universidad de Cadiz que se distribuyen entre los
municipios de Jerez de la Frontera, San Fernando, Cadiz y Puerto Real de

la siguiente forma:

Tabla 21: Centros pertenecientes a la Universidad de Cadiz.

Centro Universitario Municipio
Facultad de Ciencias Econémicas y Empresariales Cadiz
Facultad de Filosofia y Letras Cadiz
Escuela Doctoral de la Universidad de Cadiz Cadiz
Facultad de Enfermeria y Fisioterapia Cadiz
Facultad de Medicina Cadiz
Facultad de Ciencias del Trabajo Cadiz
Escuela Profesional de la Medicina de la Educacion San Fernando
Facultad de Ciencias de la Educacion Puerto Real
Escuela de Ingenieria Marina, Nautica y Radioelectrénica Puerto Real
Escuela Superior de Ingenieria Puerto Real
Facultad de Ciencias Puerto Real
Escuela de Ingenieria Naval y Oceanica Puerto Real
Ciencias del Mar y Ambientales Puerto Real
Ciencias sociales y de la Comunicacién Jerez de la Frontera
Facultad de Ciencias Econémicas y Empresariales Jerez de la Frontera
Facultad de Derecho Jerez de la Frontera

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA. 2019.
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Los hospitales existentes en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz son

los siguientes:

Tabla 22: Hospitales en el ambito de estudio.

Hospital Sistema Municipio
Hospital de San Rafael Privado Cadiz
Hospital de Especialidades Puerta del Mar SSPA Cadiz
Hospital San Carlos SSPA San Fernando
Hospital General Santa Maria del Puerto Privado El Puerto d,e
Santa Maria
Hospital de Especialidades de Puerto Real SSPA Puerto Real
Hospital Viamed Novo Sancti Petri Privado Chiclana dela
Frontera
Hospital Viamed Bahia de Cadiz Privado Chiclana dela
Frontera
Hospital San Juan Grande Privado Jerezdela
Frontera
. . Jerezdela
Hospital Jerez Puerta del Sur Privado
Frontera
Hospital de Especialidades de Jerez de la Frontera SSPA Jerezdela
Frontera
Hospital Virgen del Camino Privado sanldcar de
Barrameda
Fuente: Elaboracién propia a partir del DERA. 2019.
*SSPA: Sistema Sanitario Publico de Andalucia.
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7.3.6.3Aeropuertos

Existen dos aeropuertos en el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz, un
aeropuerto militar (base de Rota) y un aeropuerto de uso civil. Este Gltimo
es el Aeropuerto de Jerez de la Frontera que se sitla a 8 kildmetros del
noreste de la cabecera municipal. Ademas, se localiza a 43 km de Cadizy
tiene facil conexion con todas las localidades de la zona metropolitana
tanto por conexiones viarias de alta capacidad, como por ferrocarril y

autobuses:

« Conexion por autobus: diversas lineas de autobus conectan el
aeropuerto con el centro de Jerez de la Fronteray la ciudad de Cadiz,
asi como con las localidades de El Puerto de Santa Maria, Sanlicar de
Barrameda, Chipionay Costa Ballena, en Rota. El tiempo estimado de

viaje desde los principales nucleos son los siguientes:

= Desde Jerez de la Frontera: 30 minutos.

= Desde el centro de Cadiz: 1 horay 15 minutos.

Las lineas que ofrecen este servicio son:

= M-050 (Cadiz-Jerez de la Frontera - Directo).

= M-052 (Cadiz-Jerez de la Frontera - por Campus Universitario de
Puerto Real y El Puerto de Santa Maria).

=  M-053 (Cadiz-Jerez de la Frontera -por Hospital de Jerez).

= M-561 (Chipiona-Sanlicar de B.-El Puerto de Santa Maria-Cadiz).

= M-970 (Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Frontera).

« Conexion por ferrocarril de Cercanias: E|l Aeropuerto de Jerez estd
conectado con Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, Puerto

Real, San Fernando y Cadiz mediante la linea C-1 de Cercanias. El
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tiempo estimado de viaje ronda entre los 8 y los 54 minutos en
funcion del destino.

» Conexion mediante ferrocarril de Media Distancia, el cual ofrece el
mayor nimero de circulaciones con el aeropuerto (mayor que
Cercaniasy ALVIA).

« Conexion con tren de alta velocidad en Sevilla: El Aeropuerto de
Jerez esta conectado con el servicio de ALVIA y Media Distancia de la
linea Cadiz-Sevilla desde 2013. El trayecto entre el Aeropuerto de
Jerez y Sevilla Santa Justa en Media Distancia y ALVIA es de 57
minutos.

o Taxis: El servicio de taxi desde el aeropuerto a Jerez de la Frontera
aplica las tarifas urbanas. Existe un precio oficial por el trayecto hacia
o desde el Aeropuerto. Para cualquier otro destino rigen las tarifas

interurbanas.

7.3.6.4Poligonos industriales y Parques empresariales

La Bahia de Cadiz se caracteriza como uno de los principales tejidos
industriales de la regidn. La actividad portuaria ha favorecido a ello con el
establecimiento de grandes manufacturas y la concentracion de los
sectores naval y aeroespacial, aunque ha perdido capacidad en los ultimos

anos.

Las grandes empresas que han definido la estructura industrial de la Bahia
se han localizado dada su condicién maritima, a los entornos portuarios
en Cadiz y San Fernando y posteriormente al corredor Cadiz-Bajo de la

Cabezuela. Por otro lado, cabe destacar el crecimiento, en el Gltimo siglo,
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Zona industrial

de poligonos exteriores a las dreas urbanas para las pequefias y medianas

empresas orientadas a la elaboracion destinada al mercado interior.
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P.l. Industrias Varias Jerez de la Frontera 22.708
Se ha realizado una recopilacion de todas las zonas industriales P.I. Navinco Jerez de |a Frontera 49.697
registradas como tales en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz. En la Parque Empresarial Oeste Jerez de la Frontera 326.884
siguiente tabla se puede ver cada una de estas zonas por municipio de P.I.El Portal Jerez de la Frontera 1.977.434
Ciudad del Transporte Jerez de la Frontera 1.191.046
Tabla 23: Zonas industriales en el ambito. P.l. Cafiada de la Feria Jerez de la Frontera 164.000
Zona industrial P.l. Carretera de Sanldcar Jerez de la Frontera 131.818
Nombre Municipio Area (m2) P.1. Bertola Jerez de la Frontera 211.763
P.l. El Retiro Arcos de la Frontera 31.729 P.l. Cuatro Caminos Jerez de la Frontera 52.995
Parque Empresarial El Peral Arcos de la Frontera 283.744 3% P.l. Prado de la Feria Medina-Sidonia 112.997 1%
P.I. Jaramil Arcos de la Frontera 50.844 P.l. Rio San Pedro Puerto Real 203.699
Parque Empresarial de Poniente Cadiz 50.568 o Astilleros U.E. 7.01 Puerto Real 775.010
(1]
Parque Empresarial de Levante Cadiz 170.285 P.I. Trocadero Puerto Real 890.255 21%
P.l. Crta. Nacional 340 Chiclana de la Frontera 329.828 P.I. Tres Caminos Puerto Real 394.724
P.l. Pelagatos | Chiclana de la Frontera 609.551 Poligono Industrial La Cabezuela Puerto Real 163.000
i i 12%
Ser!tr)(iqsuuerComerual e Industrial Chiclana de la Frontera 318.357 P.I. de Rota Rota 203.042 2%
- P.l. Fabricas | San Fernando 208.735 2%
P.I.ElTorno Chiclana de la Frontera 162.587 ;
" — P.l. Rematacaudales | Sanlicar de Barrameda 182.224
P.I. La Estacion Chipiona 47.064 =
- — 1% P.I. Rematacaudales I Sanlucar de Barrameda 68.156
P.l. La Lagunilla Chipiona 81.387 ;
— - P.I. La Gallarda Sanltcar de Barrameda 34.700
P.l.y de Servicios La Zorrera Conil de la Frontera 228.646 2% .
” P.l. Juan Pifiero Sanllcar de Barrameda 17.206 4%
P.I. Guadalete El Puerto de Santa Maria 78.559 = ;
- » P.I. El Palmar de San Sebastian Sanltcar de Barrameda 16.695
P.I. Salinas de Levante El Puerto de Santa Maria 629.558 =
- T ” P.l. Carretera de Chipiona Sanllcar de Barrameda 39.873
P.l. Salinas de San José Bajo El Puerto de Santa Maria 174.351 13% =
: ; ’ P.I. Las Palmeras Sanllcar de Barrameda 73.933
P.I. Salinas de San José El Puerto de Santa Maria 248.639 p - -
» Area Metropolitana de Bahia de Cadiz | 11.615.540
P.I. El Palmar El Puerto de Santa Maria 386.178
P.I. El Porvenir Jerez de la Frontera 97.266 37% Fuente: DERA. 2019.
(']
Parque Industrial Guadalquivir Jerez de la Frontera 114.256
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Como se puede observar, la mayor parte de las zonas industriales del area
metropolitana se encuentran en el municipio de Jerez de la Frontera
(37%), seguido de los municipios de Puerto Real (21%), El Puerto de Santa
Maria (13%) y Chiclana de la Frontera (12%).

7.3.6.5Zonas militares

El Area Metropolitana de Bahia de Cadiz alberga las instalaciones militares
de la base hispano-estadounidense de Rota. Esta se sitla concretamente
en el término municipal Rota. La extension del recinto es de 25 km?
aproximadamente donde reside una poblacion estadounidense de unas

8.000 personas, entre militares, familiares y poblacion civil.
Entre sus instalaciones destacan:

= Puerto naval militar al norte de la Bahia de Cadiz que sirve de
paso para buques de todo tipo de EE.UU. y paises pertenecientes
ala OTAN.

=  Aeropuerto militar.

= Zona Civil donde los militares y algunas familias pueden residir
dentro de las instalaciones.

= Zona ludica con una gran oferta de servicios para el ocio como
cine, piscina cubierta, gimnasio, etc.

= Zona de servicios con instalaciones educativas, sanitarias,

religiosas, seguridad, entre muchos otros.

El uso de la base es espafiol y americano. Mientras la Armada Espafiola es
responsable de la seguridad del exterior de la base, la americana también

se implica en la seguridad interior.
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7.3.6.6Equipamientos deportivos

A continuacion, se adjunta una tabla con todos los equipamientos
deportivos que se localizan en el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz

clasificados por municipio de ubicacion.

Tabla 24: Equipamiento deportivo en el drea.

Nombre de la instalacion Municipio

Estadio Municipal de Jédula Arcos de la Frontera
Estadio Municipal de Arcos Arcos de la Frontera
Campo de Fatbol Antonio Camacho Arcos de la Frontera
Club Deportivo el Santiscal Arcos de la Frontera
Club Néutico Arcos de la Frontera
Complejo Deportivo Ciudad de Cadiz Cadiz

Complejo Deportivo Puerto Elcano Cadiz

Polideportivo la Mirandilla-Campo del Sur Cadiz

Pabellén Polideportivo el Nautico Cadiz

Polideportivo Puntales Cadiz

Piscina de Astilleros Cadiz

Pista Deportiva Juan Meléndez Cadiz

Pista Polideportiva Buenavista Cadiz

Pista Polideportiva de Trille Cadiz

Pistas Telegrafia sin Hilos Cadiz

Polideportivo Centro Historico Cadiz

Polideportivo Municipal Francisco Blanca Cadiz

Real Tenis Club Cadiz

Estadio Municipal Nuevo Mirandilla Cadiz

Escuela Nautica Municipal de Cortadura Cadiz

Velédromo "Manuel Moreno Perifian" Chiclana de la Frontera
Campo de Fatbol Fernando Quifiones Chiclana de la Frontera
Complejo Deportivo Municipal El Fontanal Chiclana de la Frontera
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Nombre de la instalacion

Campo Municipal Isabel la Catdlica

Municipio

Chiclana de la Frontera

Estadio Municipal de Atletismo Chiclana de la Frontera

Chiclana de la Frontera

Club de Tenis Chiclana

Chiclana de la Frontera

Centro Deportivo Hipotels

Chiclana de la Frontera

Campo de Fatbol Municipal Novo Sancti-Petri

Chiclana de la Frontera

Centro Deportivo

Chiclana de la Frontera

Centro Deportivo Urbano Costa Sancti Petri

Chiclana de la Frontera

Campo de Futbol

Chiclana de la Frontera

Estadio Municipal de Futbol

Chiclana de la Frontera

Pabellén Municipal de Deportes Ciudad de Chiclana

Chiclana de la Frontera

Club de Tenis la Barrosa

Chiclana de la Frontera

Complejo Polideportivo Municipal

Chipiona

Club Hipico "Roche"

Conil de la Frontera

Zona Deportiva Roche

Conil de la Frontera

Campo de Fuatbol el Colorado

Conil de la Frontera

Complejo Deportivo Municipal Conil de la Frontera

Conil de la Frontera

Polideportivo Los Burrefios

Conil de la Frontera

Pistas del Pozuelo

Conil de la Frontera

Pistas Deportivas los Bateles

Conil de la Frontera

Campo de Fatbol "José Cuvillo"

El Puerto de Santa Maria

Ciudad Deportiva

El Puerto de Santa Maria

Campo de Tiro "Guadalete"

El Puerto de Santa Maria

Centro Ecuestre "Las Marias"

El Puerto de Santa Maria

Escuela Hipica "Villa Julia"

El Puerto de Santa Maria

Ciudad Deportiva

El Puerto de Santa Maria

Campo de Fuatbol el Juncal

El Puerto de Santa Maria

Pabell6n Deportivo Jovenes Portuenses

El Puerto de Santa Maria

Club Social

El Puerto de Santa Maria

Club Mediterraneo

El Puerto de Santa Maria
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Club el Buzo

Municipio

El Puerto de Santa Maria

Polideportivo Cortijillos

Jerez de la Frontera

Complejo Deportivo El Pinar-La Pita

Jerez de la Frontera

Polideportivo Municipal de Guadalcacin

Jerez de la Frontera

Campo de Fatbol Antonio Ferndndez Marchan

Jerez de la Frontera

Campo Municipal de Deportes

Jerez de la Frontera

Campo de Futbol

Jerez de la Frontera

Polideportivo Municipal Andrés Chacén

Jerez de la Frontera

Polideportivo Municipal

Jerez de la Frontera

Piscina Municipal

Jerez de la Frontera

Polideportivo Municipal

Jerez de la Frontera

Circuito de Jerez

Jerez de la Frontera

Escuela Municipal de Equitacién "Chapin"

Jerez de la Frontera

Estadio Municipal "Chapin"

Jerez de la Frontera

Palacio Municipal de Deportes

Jerez de la Frontera

Real Escuela Andaluza de Arte Ecuestre

Jerez de la Frontera

Club Nazaret

Jerez de la Frontera

Piscina "Jerez"

Jerez de la Frontera

Centro Ecuestre "Los Lagos"

Jerez de la Frontera

Campo de Fatbol Municipal San José Obrero

Jerez de la Frontera

Campo de Fatbol Manuel Millan

Jerez de la Frontera

Complejo Deportivo San Ginés

Jerez de la Frontera

Polideportivo Ruiz Mateos

Jerez de la Frontera

Polideportivo Icovesa

Jerez de la Frontera

Polideportivo Manuel Moscoso "Acufia"

Jerez de la Frontera

Pista Polideportiva San Benito

Jerez de la Frontera

Pista Polideportiva Palos Blancos-Hipercor

Jerez de la Frontera

Complejo Deportivo la Granja

Jerez de la Frontera

Centro Deportivo el Pelirén

Jerez de la Frontera
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Piscinas Cubiertas Arquitecto José Laguillo

Municipio

Jerez de la Frontera

Polideportivo Pago de San José

Jerez de la Frontera

Instalacién Deportiva Picaduefias

Jerez de la Frontera

Polideportivo Kiko Narvaez

Jerez de la Frontera

Polideportivo Vega Veguita

Jerez de la Frontera

Campo la Juventud

Jerez de la Frontera

Polideportivo Asuncién

Jerez de la Frontera

Polideportivo San Telmo

Jerez de la Frontera

Piscina Municipal

Medina Sidonia

Complejo Deportivo Prado de la Feria

Medina Sidonia

Campo Municipal de Deportes Corredera

Medina Sidonia

Pabellén Polideportivo Municipal

Medina Sidonia

Campo de Fatbol Ramén Ortega Puerto Real
Pabellén Municipal Puerto Real
Piscina Municipal Puerto Real
Campo de Fatbol Municipal Rio San Pedro Puerto Real
Ciudad Deportiva Bahia de Cadiz Puerto Real
Polideportivo Municipal Rota
Polideportivo Francisco Javier Zafra Rota
Pistas de Padel Bahia de Cadiz Rota
Campo Deportivo la Forestal Rota
Pabelldn Cubierto Manuel Villalba Rota
Estadio de Futbol Alcalde Navarro Flores Rota
Piscina Municipal Rota
Estadio Municipal "Arturo Puntas Vela" Rota

Campo de Futbol

San Fernando

Campo Municipal Sacramento

San Fernando

Campo Municipal de Hockey Pablo Negré

San Fernando

Club N&utico Puente de Hierro

San Fernando
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Municipio

Ciudad Deportiva Bahia Sur

San Fernando

Pabellén Municipal de Deportes

San Fernando

Piscina Municipal La Magdalena

San Fernando

Complejo Municipal Gémez Castro

San Fernando

Polideportivo Lestonnac del Colegio Compafiia de Maria

San Fernando

Campo de Futbol

Sanlicar de Barrameda

Estadio Municipal El Palmar

Sanlucar de Barrameda

Campo de Futbol Las Palmeras

Sanlicar de Barrameda

Circuito de Motocross "El Barrero"

Sanlicar de Barrameda

Complejo Deportivo "El Picacho"

Sanltcar de Barrameda

Sociedad de Carreras de Caballos

Sanlicar de Barrameda

Fuente: DERA. 2019.

A continuacién se adjunta un mapa con la localizacion de todos los

equipamientos que se han ido citando a lo largo del apartado.
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7.3.7

Infraestructuras verdes

Una infraestructura verde asociada a la movilidad es aquella que se apoya
en la naturaleza para generar ventajas ecoldgicas, econdmicas y sociales,
siendo muy notables los beneficios que pueden aportar, entre otros, su
elevada rentabilidad en el tiempo, las oportunidades de trabajo que
proporcionan y su ventajosa relacion coste-eficiencia frente a las
infraestructuras tradicionales a las que pueden en algunos casos sustituir

o complementar.

A este respecto, el Plan Director para la Mejora de la Conectividad
Ecoldgica en Andalucia (PDMCEA) se refiere a la infraestructura verde
como “una red de zonas naturales y seminaturales y otros elementos
ambientales estratégicamente planificada, disefiada y gestionada, para
proveer un amplio abanico de servicios ecosistémicos y para proteger la
biodiversidad”, entre los que se encuentran los espacios protegidos, las
areas verdes urbanas y diversos elementos lineales como rios, arroyos,

vias pecuarias.

De este modo, la infraestructura verde integra espacios verdes (o azules
en el caso de los ecosistemas acuaticos) y otros elementos fisicos de
espacios terrestres (incluidas las zonas costeras) y marinos. Entre los
elementos que pueden formar parte de ella se pueden citar los espacios
protegidos (terrestres y marinos), las areas verdes urbanas, diversos
elementos lineales (rios, arroyos, vias pecuarias, setos y margenes de
cultivo), que actGan como corredores ecoldgicos, y otras zonas
heterogéneas que incluyen desde sistemas agrarios de alto valor natural

hasta enclaves forestales aislados, montes de titularidad publica, etc., los
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cuales pueden también cumplir funciones relevantes para la conservacion

de la biodiversidad y el mantenimiento de los flujos y procesos ecoldgicos.

Segun la Estrategia de Infraestructura Verde del PDMCEA, la base de estas

infraestructuras verdes basicas en el territorio esta compuesta por:

e Espacios protegidos.
o Paisajes de interés para la conectividad.

e Areas prioritarias de intervencién.

El PDMCEA define los ejes estratégicos de conectividad que pasan por todo

el territorio andaluz, de donde se extrae el siguiente mapa.

Figura 33: Ejes estratégicos de conectividad.

Fuente: Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia. 2018.
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De entre las areas estratégicas que el Plan Director propone por toda la

Comunidad, en el drea de Bahia de Cadiz se ubican cuatro de ellas,

definidas por las zonas litorales y maritimas, zonas de campifias y otros

paisajes agricolas, zonas de lagunas y humedales y zonas donde se

encuentran otros elementos de la red natura que forman parte de la bahia.

Conclusiones

El analisis territorial y su evolucion arroja las siguientes conclusiones:

El area metropolitana estd marcada por uno de los elementos
naturales mas importantes que dibujan la zona y la caracterizan, el
Parque Natural de la Bahia de Cadiz.

Se trata de un territorio que implanta sus nucleos urbanos mas
cercanos a la costa en las zonas altas y protegidas de las agresiones
del mar, consecuencia de la determinacion geografica que le da la
costa en forma de bahia y de la inundabilidad de sus terrenos. Este
comentario no se aplica a todos los municipios del ambito: Jerez,
Arcos, y Medina Sidonia

Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo
polinuclear en la actualidad, con problemas de gestion de la
movilidad, de comunicacidn y de servicios.

Debido a la gran cantidad de entornos naturales y zonas de cultivos,
la mayor parte del uso de su suelo esta conformada por tierras de
labor y cultivos permanentes, seguidos de zonas de bosque. Es de
vital importancia la conservacién del entorno, lo que requiere una

mejora de la calidad ambiental impulsada, en primer lugar, por una
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buena planificacion del sistema de transporte y de una optimizacion

de la infraestructura existente.

En las superficies cercanas a las zonas urbanas predominan las zonas
industriales (en elinterior), y las salinas y marismas en los municipios
de la bahia. Con todo, el ambito del Plan se caracteriza por su potente
tejido industrial (principalmente en Jerez, Puerto Real y El Puerto de
Santa Maria) y la multiplicidad de equipamientos (Universidad de
Cadiz con instalaciones en 4 términos municipales, hospitales, zonas
militares, equipamientos deportivos, etc.), con la inherente
oportunidad de reordenar su movilidad asociada hacia un modelo de

transporte sostenible.

En el ambito se localizan importantes infraestructuras intermodales
de caracter metropolitano (como las terminales maritimas de Cadizy
de El Puerto de Santa Maria) e intercambiadores o 4areas
intermodales, principalmente en las ciudades de mayor tamafio
(como las zonas de las estaciones de autobuses y la de ferrocarril en

Cadizy Jerez).

El area de la Bahia de Cadiz se constituye como un importante nodo
logistico prioritario en la red andaluza y nacional que, a su vez,
establece un significativo nuicleo productivo de alta especializacion

con grandes necesidades de distribucion y logistica.

A .
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7.4. Accidentalidad

7.4.1 Analisis de accidentes

Segun la Direccidon General de Tréfico (DGT), de acuerdo con los datos
facilitados de los Gltimos afios, el drea de la Bahia de Cadiz presenta los
siguientes resultados de accidentalidad con victima que se presentan por
municipio:

Tabla 25: Nimero de accidentes con victimas por municipios.

N° Accidentes

Municipio
P 2015 2016 2017 2018 2019

Arcos de la Frontera 7 59 57 43 73
cadiz (capital) 428 371 430 340 331
Chiclana de la Frontera 155 95 128 99 77
Chipiona 18 37 48 48 46
Conilde la Frontera 4 16 13 9 9
Jerez de la Frontera 589 510 488 539 592
Medina Sidonia 15 21 18 20 28
;l:r:,':m de Santa 375 323 314 304 336
Puerto Real 66 47 63 37 42
Rota 14 39 33 33 33
San Fernando 189 110 129 116 116
::'r'::;: dd: 315 292 286 237 290
TOTAL 2.245 1.920 2.007 1.825 1.973
Fuente: DGT.

A primera vista se puede apreciar que el nimero de accidentes con
victimas ha ido disminuyendo en los Gltimos afios. Desde 2015, la cifra se
ha ido reduciendo hasta la actualidad, sufriendo una leve subida en 2017

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

y en 2019 aunque nunca superando las cifras de 2015. La reduccién en el
periodo analizado ha sido de un 12% pasando de 2.245 accidentes en el
afo2015a1.973 en el afio 2019.

Figura 34: Numero de accidentes con victimas en la Bahia de Cadiz.

2.500

2.000

1.500
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Fuente: DGT.
Los registros mas recientes ofrecidos por la DGT sobre el volumen de
victimas registrados por vehiculo de transporte y peatones constan del
afio 2015.

Si se analiza por tipo de vehiculo, destaca el vehiculo turismo con casi el
50% de las victimas totales. Asi ocurre en todos los municipios de la Bahia
de Cadiz excepto en Conil de la Frontera, donde el 75% de las victimas en
accidentes pertenecen a la motocicleta, y en la capital donde se reparte el
60% de las victimas entre la motocicleta y el vehiculo turismo.
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Por otro lado, también se debe subrayar el porcentaje de victimas por

accidentes en camiones en el municipio de Medina Sidonia (12%).

En general, los modos motorizados pueden tener diferentes causas en el
aumento de victimas, como un envejecimiento y mal mantenimiento de la
flota, por inclemencias del tiempo o por negligencias de los

conductores/as.

Tabla 26: Victimas por vehiculo de transporte y peatones.

N° Victimas

(7]
0 () o
@ [ ] " 7 =
Municipio E § 9 g % o ¢ 3 §
iU 2| 2 ] c ) 3 = o
2 =3 = | E o > 0w
= o - = = ] = % [
) ] ) L S o = (<] [-%
O = = =)
o
Arcos de la Frontera 2 7 10 86 6 1 0 0 16
Cadiz (Capital) 35 | 135|175 | 182 16 1 4 3 55
Chiclana de la Frontera 5 48 | 17 | 122 2 1 1 31
Chipiona 1 5 5 14 1 0 0
Conil de la Frontera 0 0 3 1 0 0 0
Jerez de la Frontera 41 | 131 | 108 | 492 | 42 6 8 2 89
Medina Sidonia 0 2 3 17 0 3 0 0 1
El Puerto de Santa Maria 26 | 88 | 67 | 335 18 6 5 4 37
Puerto Real 0 8 11 81 1 0 0 13
Rota 1 2 4 9 0 0 0 0
San Fernando 19 | 37 | 62 90 15 0 0 2 41
Sanllcar de Barrameda 19 | 115| 70 | 205 7 5 0 5 32
Bahia de Cadiz 149 | 578 |5351.634 | 118 | 26 | 18 | 17 | 315

Fuente: DGT. 2015.
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Con respecto a los modos no motorizados, cabe destacar un alto nimero
de victimas en accidentes como peatones en los municipios de San
Fernando (15%), Chiclana de la Frontera (13%) y Arcos de la Frontera
(13%). En el caso de la bicicleta, los porcentajes de representacion con
respecto a las victimas totales de los municipios son menores, pero
destacan en San Fernando (7%), Cadiz (6%) y Rota (6%).

Los accidentes en modos no motorizados, a pie y bicicleta, se asocian a un
aumento de los viajes realizados, acompafados del uso poco responsable
de estos modos tanto por los usuarios de los mismos como por el resto de
los ciudadanos/as que conviven con ellos, especialmente usuarios de
vehiculos privados. Otra posible causa puede ser la falta y discontinuidad

de infraestructuras y sefializacion insuficiente.

Respecto al tipo de via donde se producen los accidentes, las cifras

registradas por la DGT son las siguientes:

Tabla 27: Numero de victimas segtin tipo de via.

Vias Urbanas Vias Interurbanas

«

(=]
8

o
9
©
w

Heridos Leves
Fallecidos
Hospitalizados
Heridos Leves

Hospitalizados

2015 11 121 2.753 2.885 8 46 451 505

Fuente: DGT.
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Es evidente que el nimero de victimas de accidentes es mucho mayor en i ViCTIMAS
vias urbanas, donde se alcanza un 86% del total en 2015, Gltimo registro g
o = <
- = o) e a
facilitado por la DGT. = e 2 T o = g @ N° DE
o , L a 2 S @z 2 E 22 & VEHICULOS
7.4.2 Puntos negros en la red viaria de la Bahia de Cadiz a = 2 oE z S o5 u IMPLICADOS
E S x Eg » = e =
. . . . w (Tl -
A la hora de proponer actuaciones e implantar medidas es importante a z
conocer las estadisticas en accidentes, asi como los puntos negros de la =
red viaria donde se originan. Se denominan puntos negros a aquellos S| AW | 142 | 200 | A C A 3 0 5 5
tramos de carretera en los cuales hay una concentraciéon anormal de 6 AT 1075 | 100 | A CE 3 0 8 10
accidentes, mas de 3 en un mismo tramo, y durante un afio entero. ! AT 108 20 | D C|E 4 0 ! J
8 A7 1084 | 100 | A | C | E 3 0 5 6
Para la elaboracion de este apartado y la recopilacién de puntos negros en
9 A7 1087 | 100 | A | C | E 3 1 6 4
la red viaria del ambito de estudio se ha hecho uso de la informacion
10| A7 1339 | 100 | A | T | E 5 0 6 10
facilitada por la DGT en el Libro de Puntos Negros donde los datos mas
11 [CA-7103| 0,95 | 100 |A/D| C | D 3 0 6 4
actualizados pertenecen al afio 2014.
12 | N-340 78 200 |A/D| C | E 3 0 5 6
Tabla 28: Puntos negros en la provincia de Cadiz. 13 | N-340 | 83,2 100 |A/D| C | E 3 0 5 5
ViCTIMAS | 14| N340 | 846 | 100 [AD|C | E | 3 0o | s 6
g 15| N351 | 48 | 200 | D|C|E| 5 o | 6 10
E ‘g é (=] (7,
= S 2 = 2 o 3 £ o N° DE 16 | N-351 5,2 100 (A/D| C | E 3 0 3 5
a = g 8% E a & k& dEalige e 17| N351 | 6 | 200 |A|C|E| 6 | 0 | 8 8
a = = o £ 2 3 = o IMPLICADOS
S =] x 2SS w = § s 18 | N-351 6 100 | D | C|E 3 0 5 6
w T -
a g Fuente: Libro de puntos negros 2014. DGT. *A: Sentido Ascendente. D: Sentido
-

Descendente. *C: Carretera Convencional. *T: Autovia. *A: Titularidad Autonémica. *E:

1 | A2078 6,5 100 | D Titularidad Estatal. *D: Titularidad de la Diputacion.

A-2078 | 68 | 100 | D De los 18 puntos negros registrados en la provincia de Cadiz, tan solo 1 de

A-405 | 338 | 100 |A/D ellos tiene su localizacién dentro del Area Metropolitana de la Bahia de

Hlw N

e NeRNeNNe!
> | > | > | >
w | W w | w
o |o | o | o
w | 0w |
g || w | w

A-480 4 100 D

Cadiz. A continuacion, se indican su ubicacién en la red viaria gracias al
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mapa de puntos negros disponible en la web de la DGT. Cabe destacar que
pueden existir modificaciones entre los datos aportados por una fuente y
otra, ya que el Libro de Puntos Negros tiene su ultima actualizacion para
2014y, sin embargo, el mapa de localizacion la tiene para 2013.

Figura 35: Puntos negros en el ambito de estudio.
e G ant” />

Fuente: Mapa de puntos negros 2013. DGT.

Tras la localizacion del punto negro se identifican posibles problemas en
la via N-443, tratandose del acceso al municipio de Cadiz por la CA-36. Se
debe subrayar que estos datos pertenecen al afio 2013y que con la nueva
puesta en servicio en 2015 del Puente de la Constitucion de 1812 (CA-35)
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es posible que se haya solucionado este problema al disminuir el volumen

de trafico en la via paralela de acceso al municipio.

Conclusiones

Tras analizar los accidentes y los puntos negros del area de la Bahia de

Cadiz, se llegan a las siguientes conclusiones:

e El nimero de accidentes ha experimentado un aumento en los
ultimos registros de 2019. Esta realidad subraya la necesidad de
implantar medidas que colaboren en su reduccion.

e Elmayor volumen de accidentes se localiza en vias urbanas. Este
hecho podria disminuir con el impulso de modos no motorizados
en los nlcleos urbanos.

e El vehiculo privado es causante de casi el 50% de las victimas
totales de accidentes de trafico en el drea. Este dato, junto al
anterior, hacen indispensable implementar medidas enfocadas a
la disminucion de los desplazamientos en vehiculo privado.

e La Unica localizacion de puntos negros se produce en la actual
autovia CA-36 de acceso a la capital, antiguamente denominada
N-443. Este punto marcaria un problema en la red viaria, pero se
debe considerar que este problema posiblemente se haya
solucionado al disminuir el volumen de trafico en esta via por la

inauguracion del Puente de la Constitucion de 1812 en 2015.
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7.5. Aspectos Medioambientales

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental
(en adelante GICA), establece la obligatoriedad de evaluar
ambientalmente los instrumentos de planeamiento. El articulo 36.1 de la
Ley 7/2007, de 9 de julio, dispone la necesidad de realizar la evaluacién
ambiental estratégica ordinaria para la formulacion de la declaracion
ambiental estratégica de aquel plan o programa que establezca el marco
para la futura autorizacion de proyectos en materia de transporte, entre

otras.

Con motivo del cumplimiento de la Ley GICA, el Plan de Transporte
Metropolitano de la Bahia de Cadiz (PTMBC) incluye un Estudio Ambiental
Estratégico.

El procedimiento administrativo que marca la evaluacién ambiental

estratégica ordinaria del PTMBC se estructura en las siguientes fases:

e Elaboracion y presentacion del Documento Inicial Estratégico
(DIE)

El procedimiento de evaluaciéon ambiental y de impacto en la salud
del PTMBC se inici6 en septiembre de 2022 mediante la presentacion
del Documento Inicial Estratégico y el borrador del plan, recogiendo

los aspectos requeridos por el articulo 38.1 de la Ley GICA.
e Fases de consultas previas

Segun lo dispuesto en el articulo 38.2 de la Ley GICA, el Documento
Inicial Estratégico fue sometido a un proceso de consulta, ante las

Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas.
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Ademas, se facilito el expediente para su consulta en la Web de la

Consejeria.
e Documento de Alcance (DA)

Tras la fase de consulta, el 6rgano ambiental redacté y facilité un
documento de alcance al 6rgano promotor que definia la amplitud,
nivel de detalle y grado de especificacion que debe tener el presente
Estudio Ambiental Estratégico (EAE).

e Estudio Ambiental Estratégico (EAE)

Segun establecido en el Documento de Alcance y cumpliendo con el
contenido minimo establecido en el apartado C del Anexo Il de la Ley
GICA se ha elaborado un Estudio Ambiental Estratégico (EAE) que se

puede consultar en el Anexo - Estudio Ambiental Estratégico.
e Informacion Publica

Segun lo establecido en el articulo 38.4. de la Ley GICA, el Estudio
Ambiental Estratégico, junto con la version preliminar del Plan de
Transporte de la Bahia de Cadiz, se someteran a informacién publica
y se difundira a las entidades y publico interesados para que sea
examinado y formulen sus alegaciones en un plazo minimo de 45
dias. Estas alegaciones seran analizadas y se recogeran en el plan si

asi se estima necesario.
e Declaracion Ambiental Estratégica

Una vez finalizado el andlisis técnico del expediente, el érgano

ambiental formulara la declaracion ambiental estratégica, en el plazo
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de 4 meses desde la recepcion, prorrogable 2 meses por razones

justificadas.

La declaracion ambiental estratégica tendra la naturaleza de informe
preceptivo, determinante y contendra una exposicion de los hechos
que resuma los principales hitos del procedimiento, incluyendo los
resultados de la informacidn publica, de las consultas, asi como de
las determinaciones, medidas o condiciones finales que deban
incorporarse en el plan o programa que finalmente se apruebe o
adopte y se remitird, una vez formulada, para su publicacién en el
plazo de quince dias habiles al Boletin Oficial de la Junta de

Andalucia.

El Estudio Ambiental Estratégico que complementa este documento se
incluye en el Anexo -Estudio Ambiental Estratégico y contiene la

informacion necesaria y exigida por el Anexo Il C de la Ley GICA.

Impacto en la salud

La evaluacion de impacto en salud (EIS) consiste en un procedimiento
analitico, sistematico y formalizado que permite predecir y valorar los
potenciales impactos en la salud, ya sean directos o indirectos, de las
actuaciones propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano de la
Bahia de Cadiz, la poblaciéon que puede verse afectada por dichos

impactos y la forma en que se distribuyen entre la misma.

La evaluacién de impacto en la salud se elabora en virtud de la Ley
16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Plblica de Andalucia y el Decreto
169/2014, de 9 de diciembre, que la desarrolla.
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Dicho esto, se infiere que la evaluacion de impacto en la salud tiene tres

objetivos fundamentales:

e Identificar y contribuir a potenciar los impactos positivos sobre la

salud, el bienestary la calidad de vida de las comunidades afectadas.

e Identificar los impactos negativos y sefialar medidas de proteccidn
adecuadas para evitarlos o reducirlos a limites aceptables, o, a falta
de otras alternativas, establecer medidas de compensacién para la

comunidad afectada.

e |dentificar las inequidades en salud existentes y aprovechar las

oportunidades que la actuacion pueda ofrecer para disminuirlas.

La definicién de EIS en Andalucia integra dos documentos: la Valoracion
de Impacto en Salud (VIS), que tiene como objetivo dar a conocer que
cualquier decisién tomada o actuacidn, en este caso de las que contempla
el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz, puede tener
implicaciones sobre la salud de la poblacion, y por el Informe de
Evaluacion de Impacto en Salud (EIS), que serd emitido por la

Administracién.

El documento al que corresponde acompafiar al presente Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se incluye como Anexo -

Valoracién de Impacto en Salud.
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7.7 SiStema de transporte equipamientos administrativos, convirtiendo a estas zonas en éreas de

prioridad peatonal.

7.7.1 Lared peatonal Tras la revisién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) o los

, . , /s . P i0 P facili
Los principales nucleos de poblacién de la Bahia de Cadiz son espacios lanes Generales de Ordenacion Urbana (PGOU) facilitados por los

favorables para el desarrollo de politicas de movilidad peatonal, ayuntamientos de aquellos municipios que lo poseen se ha podido

- . , . recoger la siguiente informacion especifica de cada uno de ellos.
principalmente en los centros histéricos. Una topografia favorable, sin & & P

fuertes pendientes y el modelo de urbanismo predominante, de tipo 7.7.1.1Red peatonal de Arcos de la Frontera.
compacto, favorecen este tipo de desplazamientos. Segln el PMUS del municipio de Arcos de la Frontera (2009), no existe red
La mayor parte de las zonas urbanas muestran una gran accesibilidad al exclusivamente peatonal, pero los principales itinerarios més utilizados

centro de las ciudades, con recorridos inferiores a 2 km, muy favorables a por los peatones son los siguientes:

los desplazamientos a pie. e Avenida Miguel Manchefio-Corredera-Cuesta de Belén.

El desarrollo de politicas orientadas al vehiculo privado en la segunda e Molino-San  Francisco-Alameda-Camino de las Nieves o

mitad del siglo XX y primeros afios del siglo XXI ha favorecido el desarrollo Granadillos.
de las infraestructuras orientadas a la mejora del trafico rodado, en * Puerta Matrera-Modesto Gémez-Benito Pérez Galdds.
detrimento del peaton. Esto se traduce en numerosas ocasiones en Figura 36: Principales itinerarios peatonales en Arcos de la Frontera.

secciones peatonales muy reducidas, aceras estrechas, numerosos
resaltes y cambios de nivel poco favorecedores de la movilidad de PMR,

discontinuidades y pasos de peatones mal disefiados, aceras //X
deterioradas, obstaculos debido a mobiliario urbano, etc.

Sin embargo, esta tendencia se esta invirtiendo en los Gltimos afios, los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) llevados a cabo en muchas

localidades de la Bahia de Cadiz, junto con diversas actuaciones

urbanisticas han favorecido el desarrollo de areas peatonales en las zonas

Fuente: PMUS de Arcos de la Frontera.
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centrales y en los paseos maritimos donde se concentran los cascos

histéricos, las zonas turisticas, los usos comerciales y los centros y




En el andlisis de los itinerarios mas frecuentados por los peatones se
detectan problemas como desniveles salvados con escaleras, falta de
sefializacion, convivencia entre peatén y modos motorizados con reparto
poco equitativo del espacio, obstaculizacién por mobiliario urbano y falta

de alumbrado.

7.7.1.2Red peatonal de Medina Sidonia.

Tras consultar el PMUS del municipio de Medina Sidonia (2012) se extrae
que no se reconocen itinerarios completos y con unas cualidades minimas
para priorizar los desplazamientos peatonales en la ciudad, si no que

consisten en tramos aislados que no forman conexiones entre si.

7.7.1.3Red peatonal de Conil de la Frontera.

Segun el PMUS del municipio de Conil de la Frontera (2012), no se dispone
de una red peatonal como tal. Si bien, la propia morfologia urbana hace
que muchas calles tengan caracter peatonal debido a que el ancho de
seccion y los radios de giro no permitan el transito de automdviles. Por
esta razon, se registran en el municipio unas 70 calles con caracter

peatonal.

Por otro lado, y en funcién de una serie de parametros como la
funcionalidad, seguridad, confortabilidad, zonas de atraccion y aceras, el
PMUS realiza una evaluacion bajo criterios de conectividad logica con la
que selecciona los principales itinerarios peatonales expuestos en la figura
derecha.

En estos itinerarios estudiados se perciben una serie de deficiencias que el
plan resumen en problemas de continuidad de los itinerarios, aceras

estrechas, pendientes excesivas y falta de prioridad para el peatén.

UNIGN EUROPE
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Figura 37: Principales itinerarios peatonales en Conil de la Frontera.

Itinerarios Peatonales
| e— P1
]
- P3
w— | P4
\a—— PS5
- |PE
- |P7

s P8

Fuente: PMUS de Conil de la Frontera.

7.7.1.4Red peatonal de Cadiz.

Segln el PMUS de Cadiz (2013), la ciudad destaca por tener un importante
inventario de calles peatonales especialmente en su casco urbano donde
existen diferentes tipos de implantacién: totalmente peatonales, de
prioridad peatonal (semipeatonales) o de acceso al trafico restringido. En
el resto del municipio y su red urbana las calles peatonales son

inexistentes.
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Figura 38: Red peatonal de Cadiz.

CALLES PEATONALES

4 ). a
y PPN —\\3--& ST = CALLES SEMIPCATONALES
- . P8 N B
P Y% AV mmm  CALLES RESTRINGIDAS
{ A A 4\\\% :: \'
1 24 RPN
- ! \ - \\,\ & lt\\,l\..* IIIIII
P S .3\ /,/4\.;\,!
3 s iy W)
\ S - Loy 5oL %
‘.\ l}l
/

Fuente: PMUS de Cddiz.

7.7.1.5Red peatonal de Chiclana de la Frontera.

Segln el PMUS del municipio de Chiclana (2013), la red viaria se ve
drasticamente interrumpida por el rio Iro. Para solventar esta situacién se
han ejecutado cuatro puentes peatonales. Por lo demas, el municipio solo
posee red peatonal en el casco antiguo provocado por caracterizarse
como un tejido urbano formado por calles estrechas, secciones variables
y trazados quebrados que, junto a un gran flujo peatonal, ha llevado a la

administracion local a delimitarlo como zona peatonal.
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Figura 39: Zona peatonal de Chiclana de la Frontera.

=== Zona peatonal
Elevado flujo peatonal
o Paso cebra elevado
¢  Paso de cebra

- Zonas verdes

Orografia acusada

Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera.

7.7.1.6Red peatonal de Chipiona.

Segln el PMUS del municipio de Chipiona (2011), el inventario de red
peatonal es reducido como se puede ver en la imagen siguiente. Una
encuesta realizada para el plan a los usuarios, marca que las mayores
incidencias percibidas son una mala iluminacién y sefialética horizontal,
aceras en mal estado y estrechas, obstaculos y la discontinuidad del

itinerario.
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Figura 40: Red peatonal de Chipiona. aceras, desequilibrio en el reparto del espacio entre modos, presencia de

obstaculos como mobiliario urbano, etc.

Call tonal T
e g v 7.7.1.8Red peatonal de El Puerto Santa Maria.

w Calle de coexistencia . ,
25 ) En el caso del municipio de El Puerto de Santa Maria (2007) y a falta de

acceso a su PMUS, se ha consultado el Plan de Movilidad Sostenible y

Accesibilidad disponible en la pagina web del ayuntamiento. Segun este

&\‘g;‘/"’ 10 . : T o P2 documento existen varias calles peatonalizadas y son las siguientes:
=0 « % 97 € b 3 ‘ A
K\Q e CalleLuna

e CallePlacilla
e Calle Sierpes
e Calle Palacios (semipeatonalizada)

e Calle Larga (semipeatonalizada)

Entre los principales factores desfavorecedores obtenidos de la
evaluacién de estas calles se encuentran la escasa sefializacion,

distribucion no homogénea de mobiliario urbano, elevados niveles de

inseguridad (robos, atracos, desperfectos del mobiliario urbano) y escasa

iluminacion.

Fuente: PMUS de Chipiona. 7.7.1.9Red peatonal de Puerto Real.

7.7.1.7Red peatonal de Jerez de la Frontera. El PGOU del término municipal de Puerto Real (2009) deja constancia de

Tras consultar el PMUS del municipio (2021) se extrae que no existe un la existencia de una red peatonal conformada por las siguientes calles

sistema peatonal continuo, cdmodo y seguro, sino que se trata de un peatonales, todas ellas pertenecientes al casco urbano:

trazado absolutamente residual sin conexidn que no responde a potenciar

. . . . e Calle San José (peatonalizacion parcial)
las relaciones entre centros atractores, ni a facilitar las relaciones de

Calle dela Pl tonalizacié ial
proximidad en areas urbanas. A todo ello, se une problemas de anchura de * alle de a Plaza (peatonalizacion parcial)

e Calle Nueva (peatonalizacion parcial)
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e Calle Victoria (peatonalizacion completa) destacan su falta de continuidad y conexion de los principales ejes
e Calle Concepcidn (peatonalizacion completa) urbanos de la ciudad.

*  Callejon del Obispo (peatonalizacion parcial). Por otro lado, si menciona la existencia de una zona de prioridad peatonal

El documento no dispone de evaluacién de las mismas en cuanto a localizada en el casco urbano y que recoge diferentes tipos de
problemas de sefializacion, barreras, etc. peatonalizacion: ejes donde conviven la bicicleta, la linea preparada para

77110 Red peatonal de Rota. el tranvia y el peaton y un corredor peatonal que se desarrolla en todo el

recorrido de la Calle San Rafel y Calle del Rosario.
La red peatonal definida en el PGOU del municipio de Rota (2009) consiste

elementalmente en un itinerario peatonal que se desarrolla paralelo a la Figura 42: Zona de prioridad peatonal de San Feranando.

linea de playa a modo de paseo maritimo. . S

Figura 41: Red peatonal del municipio de Rota. 2 i = £/ [ >
A SR e < . graie | = —Te— . ’ e

i = ‘ I o 1 :
,qur RS , = 5 EL: ol

12 . e N
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Fuente: PMUS de Rota. '
Fuente: PMUS de San Fernando.

7.7.1.11 Red peatonal de San Fernando. i
7.7.1.12 Red peatonal de Sanlticar de Barrameda.

Segln se cita en el PMUS del término municipal de San Fernando (2012), o i ) )
) o El PMUS del municipio de Sanlucar (2020) hace referencia exclusivamente
la red peatonal existente se basa en senderos peatonales que coinciden o ) .,
) o ] ) al uso peatonal del viario en la servidumbre de proteccidon de las zonas
con infraestructuras para bicicletas, funcionando por uso compartido. El - ., i
S, o o ) i maritimo terrestre, en la Calle Ancha y su prolongacion a través de San
problema es su localizacion periférica, fuera de los itinerarios mas ) )
) o o ) ) , Juan y en determinadas calles en el entorno de la Plaza del Cabildo,
transitados, lo que los limita a actividades deportivas y de ocio. Ademas, i ,
comprobando al escaso protagonismo del peaton.
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Figura 43: Vias Peatonales de Sanlucar de Barrameda.

Red viaria
~ \/ias Peatonales
Espacios

Zonas central con prioridad para peatones
I Zonas verdes

/

Fuente: PMUS de Sanlucar de Barrameda.

Ademas, especifica que los mayores problemas para la movilidad
peatonal, como ya lo hacen en otros municipios, derivan de la existencia
de barreras arquitecténicas, anchura de acerados, mobiliario urbano,

interferencias con modos motorizados, etc.
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7.7.2 Laredciclista

A escala metropolitana, la red actual no permite la continuidad, muchos
de estos tramos estan planificados como vias con vocacion para el ocio y
el deporte. Destaca la conexion La Ballena-Sanlicar de Barrameda o
Chipiona - Rota, la Puertay Corredor Verde que enlazan San Fernando con

Puerto Real.

A continuacion, se expone la informacién recogida de los instrumentos de
planificacion sobre la existencia de infraestructura para la bicicleta en

cada de uno de los términos municipales.

Sin embargo, y al margen de la red existente, si que se han detectado
deficiencias de conectividad de la red ciclista entre municipios vecinos, en
los que las distancias en bicicleta son factibles. Este es un claro ejemplo
de los municipios de Cadiz y Puerto Real, que pese a distar
aproximadamente 1 kildmetro y medio, no existe ninglin paso o via no
motorizada (bicicleta o a pie) que comunique ambos municipios. De
hecho, los principales flujos metropolitanos se producen entre Cadiz-Rio
San Pedro y Matagorda, debido fundamentalmente al Campus
Universitario de Puerto Real, y otras instalaciones como la factoria de
Navantiay los poligonos portuarios e industriales del Bajo de la Cabezuela
y El Trocadero, asi como la zona norte del Parque Natural Bahia de Cadizy

su red de senderos.

7.7.2.1Red ciclista de San Fernando.

Segln el PMUS del municipio de San Fernando (2012), hay disefiada una
red de carriles bici perimetral que coincide con las rondas principales, un

eje central y otro transversales (Avda. Constitucion de 1978, Rafael Alberti,
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General Pujales y Avda. Cayetano Rodan) que de forma conjunta barren la

ciudad, pero aun no se han ejecutado al completo.

Segun afirma el PMUS, el carril perimetral estd ejecutado casi en su

totalidad, al igual que los correspondientes al casco urbano.

7.7.2.2Red ciclista de Jerez de la Frontera.

Segun el PMUS del municipio (2021), existe una incipiente de
infraestructuras para facilitar la movilidad ciclista, que comienza a
estructurar una red basica, pero que alin no es suficiente y sigue teniendo

deficiencias.

Los principales motivos de su mal funcionamiento son el hecho de que se
han construido en plataformas de acera, por lo que tienen que convivir con
el peatodn, la falta de conexidn entre tramos y la no existencia de
infraestructuras de apoyo como una red de aparca bicis seguras y
protegidas.

7.7.2.3Red ciclista de Cadiz.

Segln viene analizado en el PMUS del municipio de Cadiz (2013), la red de
la ciudad dispone de varios tramos de carriles bici que estan distribuidos

en tramos discontinuos y sin conexion entre ellos.

UNION EUROPEA
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Figura 44: Red ciclista de Cadiz.

Fuente: PMUS de Cddiz.

Esta red esta formada principalmente por tres grandes ejes en la Avenida
Juan Carlos I, Avenida de la Bahia y Avenida de Campo del Sur, aunque
también por pequefios tramos aislados. Su distribucion y localizacion los
caracteriza como de uso ludico y deportivo y no como vias de

desplazamientos urbanos.

Por otra parte, en la ciudad se evidencia una red suficientemente densa de
infraestructura para el aparcamiento de bicicletas, siguiendo las
indicaciones que marca el PMUS. Los puntos de aparcamiento estan
localizados en los principales centros neuralgicos de la ciudad y en los
puntos de mayor actividad de transporte, es decir, en los principales
intercambiadores como pueden ser la estacidon de autobuses, la estacion

de tren, o la terminal maritima.
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Aunque esta previsto cerca de un centenar de aparcamientos a lo largo de andaluzasy que ha conseguido consumir espacio al resto de los modos de
todo el término municipal, el siguiente mapa refleja una representacion transporte dejandoles un trazado absolutamente residual.

orientativa de la red de aparcamientos existentes. En este documento no se especifica la red existente.

Figura 45: Red ciclista de Cadiz. 7.7.2.5Red ciclista de Puerto Real.

ElPGOU del término municipal de Puerto Real (2009) identifica dos tramos

® ® ¢ S . . . .
/\\ 7\'\0\/ f, de carril bici en la ciudad, uno que discurre por el primer tramo de la calle
\ ®
) ® ® / ® . .
5 o _— \/\P & o:oQ,.‘ P s’ Las Olas y, un segundo, que comienza en la Calle Factoria de Matagorda 'y
{ ® Ny, 0/ i . . . .ce . . .
'. v .° e e Je o] '-o<\. ' o/~ llega hasta la Universidad. En resumen, lo identifica como insuficiente y
) — \ .i\ . . - . g
<' > // '\\ok° ®e / poco atractivo si se pretende usar para la movilidad cotidiana.
RS
\,o\ A \\\L\:o N . .
o/ 7.7.2.6Red ciclista de Conil de la Frontera.
. Segln el PMUS de Conil de la Frontera (2012) la red resulta insuficiente
Aparcamientos actuales
Plaza de Espafia Plaza de Mina Plaza San Antonio i { i 1ai A
8:%%0&”; ' 8%3 T gAmDme o para conectar posibles origenes y destinos de viajes. Ademas de ser
D e o D o tacenta O e e insuficiente, es inconexa y deficiente tanto en infraestructura como en
€D Apeadero Lebon €D Parque Celestino Mutis €D Avda. de la Bahia N ., i i .
@ ~Apsadero Segunda Aguada @D Plaza Jesis de la Paz €D rlaza Santo Tomas senal'za(”on. LOS tra mos Consol'dados son IOS S|gu|entes:
m Glorieta Ingeniero La Cierva @ Club Nautico de Puntales mApeade\c Estadio
@ Plaza de Madrid @ Pabelion Polideportivo €D Aveadero Cortadura
A e Carril bici de la Carretera del Pradillo de conexién entre algunos
Fuente: CddizBici. Bicicleteros, 2022. campings y la zona de La Villa.
7.7.2.4Red ciclista de El Puerto de Santa Maria. e Tramo de carril bici en la via CA-213.
En el caso del municipio de El Puerto de Santa Maria, se ha consultado el e Paseo Maritimo que se confunde con un itinerario peatonal.

Plan de Movilidad Sostenible y Accesibilidad (2007) disponible en la pagina La problemética general se basa en compartir acerado sin sefializacion

web del ayuntamiento ya que no se ha encontrado acceso al PMUS del adecuada y no presentan niveles correctos de seguridad con rampas que

municipio. eliminen las diferencias de altura.
Segln este documento la bicicleta esta bastante relegada en todo el 77 2 7Red ciclista de Medina Sidonia.

término municipal. Culpa a la obsesiva construccion de una red destinada o . o . . o
En el municipio de Medina Sidonia no existe red de carriles bici.
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7.7.2.8Red ciclista de Arcos de la Frontera. Figura 46: Carril bici existente en Chiclana de la Frontera.

ane i 7| e

¥

ElPMUS de Arcos de la Frontera (2009) describe la red de carril bici para la
movilidad cotidiana del municipio como inexistente. Tan solo registra un

carril bici de uso recreacional y de ocio.

7.7.2.9Red ciclista de Rota.

ElPMUS del municipio de Rota (2010) caracteriza a la movilidad ciclista por
limitarse practicamente al uso de ocio y deporte. El motivo fundamental
son las pocas infraestructuras para este tipo de modo de transporte. Si
bien, es necesario destacar que la Zona de Costa Ballena se encuentra en

su totalidad rodeada de carriles bici.

7.7.2.10 Red ciclista de Chiclana de la Frontera.

Tras consultar el PMUS del término municipal de Chiclana de la Frontera
(2013), se extrae que la red ciclista existente estd compuesta por varios
tramos discontinuos con disefio constructivo y trazado muy distintos
entre ellos y, la mayoria de ellos, sin elementos separadores del tréafico

privado.

Red de Carriles Bici

Carril Bici Existente

Carril Bici Propuesto

S Aparcabicicletas

Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera.
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7.7.2.11 Red ciclista de Chipiona. 7.7.2.12 Red ciclista de Sanlicar de Barrameda.

Segun el PMUS del municipio de Chipiona (2011), la red de carriles bici
tiene el siguiente aspecto y los principales problemas que perciben los
usuarios son la falta de una red mallada conectada entre si, la falta de
aparcamientos para bicicletas y la intensidad y velocidad del trafico

privado que hace dificil la convivencia entre ambos modos.

Figura 47: Red ciclista existente en Chipiona.

Fuente: PMUS de Chipiona.
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El PMUS del municipio de Sanlicar de Barrameda (2020) afirma que la
movilidad en bicicleta no tiene protagonismo en la movilidad urbana a

pesar de que la ciudad dispone de un gran potencial.

Como se puede ver en la siguiente figura, no existe una red completa y
articulada de vias ciclista, solo cuenta con tramos aislados y sin

continuidad.

Figura 48: Carriles bici en Sanlicar de Barrameda.

® Amarres de bicicletas
~ Carriles Bicis \

Fuente: PMUS de Sanltcar de Barrameda.
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Ademas de esta realidad, se registran problemas de disefio que generan
inseguridad a los usuarios, especialmente la falta de integracion de los

recorridos ciclistas en cruces e intersecciones.

Como la mayoria de los documentos disponibles tienen fechas de
redaccion anteriores a 2018, se ha consultado la base de Datos Espaciales
de Referencia de Andalucia (DERA) con el fin de obtener la informacion
mas actualizada posible sobre la infraestructura existente para bicicletas
en el Area Metropolitana de Bahia de C4diz. A continuacién de adjunta un

mapa con la misma.
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7.7.2.13 Bicicleta publica

Desde el afio 2016, el Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz
gestiona en el ambito metropolitano un servicio de bicicletas publicas
(servicio +BICI), tratdndose de un servicio de uso compartido de bicicletas
entre los usuarios del transporte publico, con la tarjeta del CTMBC. Este
programa esta dotado de 70 bicicletas (datos 2016, CMTBC) y varios
puntos de préstamo, de los cuales dos estan a disposicion de la
comunidad universitaria, junto a laFacultad de Cienciasy laESI,

funcionando en horario lectivo de lunes a viernes.

Con este servicio el usuario tiene a su alcance la interconexion entre los
distintos centros universitarios del Campus de Puerto Real y la ESI
favoreciendo su movilidad interior, asi como el acceso a toda la oferta de
transporte publico que se ofrece para conectar el Campus y la ESI con el

ambito metropolitano.
Los puntos de préstamo de bicicletas se ubican:
e EnlaTerminal Maritima de Cadiz (entrada por Plaza de Sevilla).

o EnlaTerminal Maritima de El Puerto de Santa Maria (Avda. de la

Bajamar. s/n).
o EnlaTerminal Maritima de Rota.

e Centro Andaluz Superior de Estudios Marinos (CASEM) del

Campus de Puerto Real.

o Escuela Superior de Ingenieria en Campus de Puerto Real.
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7.7.2.14  Previsiones de nuevos desarrollos ciclistas

No obstante, y al margen de la red ciclista que se considera para el afio
base del estudio (2019), descrita anteriormente, debe hacerse mencion a
diversas actuaciones de interés metropolitano que se estan realizando
desde las Consejerias de Sostenibilidad y Fomento de la Junta de

Andalucia con la Inversion Territorial Integrada (1T1).

Este conjunto de actuaciones, por estar ya ejecutadas después de 2019, o
planificadas y aprobadas para su ejecucion, se integran como parte del
Escenario Tendencial del Plan (o escenario sin proyecto), es decir, como
conjunto de actuaciones que estaran en funcionamiento en el horizonte
del Plan independientemente a su desarrollo. Estas se incluyen en la

seccion 10.1.3. Previsiones de nuevos desarrollos de este documento.

En este sentido, y en primer lugar, cabe destacar la actuacion promovida
por la Junta de Andalucia para el desarrollo del “Itinerario de conexion
peatonal y ciclista entre San Fernando y Chiclana, a través de Cafio de
Sancti-Petri”. Esta actuacion, inaugurada en octubre de 2022, se considera
de interés metropolitano en el ambito por formar parte de la ruta Eurovelo
8 de cicloturismo, y porque cubre un recorrido de 5,4 kildmetros entre el
puente de La Vaera en San Fernando y el recinto ferial de Chiclana, por el

Parque Natural de la Bahia de Cadiz.
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Figura 49: Principales carateristicas del itinerario de conexién peatonaly

CARACTERISTICAS PRINCIPALES
EMPLAZAMIENTO: PARQUE NATURAL BAHIA DE CADIZ.
LONGITUD DEL ITINERARIO: 5,4 Km.

SUPERFICIE DE LA ACTUACION: 54.412 m’

CUATRO PASARELAS: DOS EN CANO SANCTI - PETRI:
200 m. y 30 m. / DOS EN EL RIO IRO: 72 m. y 25 m.

SEIS AREAS DE DESCANSO Y MIRADORES: TRES
EN SAN FERNANDO Y TRES EN CHICLANA DE LA
FRONTERA.

ESPACIOS PATRIMONIALES DE LA GUERRA DE LA
INDEPENDENCIA: 3 BATERIAS DE COSTA.
INVERSION TOTAL: 2.639.176,30 EUROS

FINAL DE OBRAS: PRIMER TRIMESTRE 2022.
CONSTRUYE: TRAGSA

Otra actuacion de interés metropolitano para el fomento de la movilidad

activa es el “Proyecto de construccion de via ciclista y camino peatonal en
la Bahia de Cddiz, incluido en el recorrido CA-06: Puerto Real-San Fernando
del PAB 2014-2020, coincidente con la via verde Puerto Real-San Fernando”,
con fecha de redaccién de marzo de 2022, y que se considerard como
ejecutada en el afio horizonte del PTMBC, 2030, como actuacion del

Escenario Tendencial.
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Figura 50: Trazado del “Proyecto de construccion de via ciclista y camino
peatonal en la Bahia de Cadiz, incluido en el recorrido CA-06: Puerto
Real-San Fernando del PAB 2014-2020, coincidente con la via verde
Puerto Real-San Fernando.
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Fuente: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.
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Ademas, y como se recoge desde la Agencia de Obra Publica de la Junta
de Andalucia (AOPJA), la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda tiene previsto desarrollar en Cadiz vias ciclistas (#PAB
Red Urbana Ciclista de Cddiz), pero aun siendo actuaciones de caracter
intramunicipal a la capital, conviene destacarlas, a titulo informativo, por
mejorar la conectividad de los modos activos del ambito, y por facilitar, en
su caso, la continuidad de los viajes metropolitanos a su origen/ destino

final del desplazamiento de forma sostenible.

La actuacién prevé, para el ambito urbano de Cadiz, el desarrollo de 15,6
kildmetros de vias ciclistas, para cuyo desarrollo en la ciudad se ha
firmado un convenio de colaboracién con el Ayuntamiento de Cadiz. El
total de la red prevista suma 21 kildmetros, de los que 5,2 construira el

Ayuntamiento.

Figura 51: Previsiones de desarrollo de la red urbana ciclista de Cadiz.

— TRAZADO VIA CICLISTA PROPUESTO POR JUNTA DE ANDALUCIA
— TRAZADO ViA CICLISTA PROPUESTO POR AYUNTAMIENTO DE CADIZ
X )

= S TRAZADO VIA CICLISTA EXISTENTE

Fuente: Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia. Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda (Consulta en abril 2023).
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7.7.3 Redviaria

A continuacion, se procede a la descripcion de la red de carreteras que por

el alcance del presente plan se realizara segun la siguiente clasificacion:
e Red de Carreteras del Estado
o Red de Carreteras Autondmicas
e Red de Carreteras Provinciales

7.7.3.1Red de Carreteras del Estado

La red territorial constituye el conjunto de grandes infraestructuras que
vertebran el transporte por carretera con las principales capitales de
Andaluciay Espafia, a través de la red estatal de carreteras. Para el ambito

de estudio se registran las siguientes:

Tabla 29: Red de Carreteras del Estado en el ambito de estudio.

Carretera LT ETGET Tipo Ambito
A-4 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
A-4R MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
AP-4 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
CA-31 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
CA-33 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
N-346 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
N-349 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
N-4 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
A-48 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
CA-32 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
CA-36 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial
CA-35 MINTRA Red de Carreteras del Estado Territorial

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Ademas del trafico general, sobre las carreteras de competencia estatal

también circulan lineas de transporte publico de caracter metropolitano,
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con una mayor concentracion de rutas en los tres accesos a la capital,
fundamentalmente sobre el CA-36 (Puente de J.L. Carranza) y la CA-33,
este ultimo como eje Norte-Sur. En este sentido, también es importante
destacar que, a partir del afio 2015, se inaugurd el tercer acceso entre
Cadiz y Puerto Real por el Puente de la Constitucion 1812 (CA-35), también
de competencia estatal.

Sin embargo, y a pesar de recibir peticiones formales por parte de
colectivos gubernamentales (Ayuntamientos de Cadiz y Puerto Real) y no
gubernamentales (asociaciones ciclistas y universitarias), ninguna de las
conexiones entre ambos municipios (Cadiz-Puerto Real) cuenta con
plataformas reservadas para la bicicleta o conexiones adecuadas para el

autobds.

Por una parte, en el Puente de J.L. Carranza seria un reto proponer
plataformas reservadas debido a la limitada anchura de la plataforma (3
carriles, de los cuales en la actualidad el carril central se explota como
carril reversible) y la necesidad de dar acceso al transporte pesado
(camiones) a la Zona Franca. Sin embargo, si que existe potencial de dar
prioridad al transporte publico en los accesos a dicho puente,
especialmente en los periodos horarios en los que el sentido de la marcha
tenga menor capacidad (1 carril abierto), es decir, cuando el carril
reversible esté abierto en el sentido opuesto a la circulacidén. No obstante,
al afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra que coordinarlo
con el ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y recabar su visto

bueno y/o autorizacion.
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Por otra, el Puente de la Constitucidn (6 carriles en total) cuenta con mayor
capacidad para plantear soluciones orientadas al transporte sostenible. A
la fecha de redaccion del presente documento, dos carriles ya estan
reservados para el transporte publico, sin embargo, éstos no tienen
continuidad con el viario urbano de la ciudad de Cadiz, lo que provoca que
las lineas que circulan por dicho puente (M-036, M-037 y M-038) no los
utilicen. Realmente, la rotonda satélite que conecta el fin del puente con
la Avenida de las Cortes no tiene prioridad semaférica para el carril
reservado, por lo que, en la practica, es un cuello de botella. Por este

motivo, los autobuses no utilizan dichas vias reservadas.

En la siguiente figura se muestra el acceso de los carriles reservados del
Puente de la Constitucidon a la Avenida de las Cortes, observandose la zona

de congestion en la rotonda satélite, sin prioridad de paso.

Figura 52: Acceso a Cadiz desde el Puente de la Constitucién (sentido

Carriles reservados
P

(Pte. de la Constitucién)

Mediana
prevista para
tranvia
(Avd. de las Cortes)

’ T < '. ¢ ; / o i

Fuente: Elaboracion propia en base a la red de GoogleMaps 2022.

Al margen de este comentario, en el siguiente mapa se presenta la Red de

Carreteras del Estado que conecta el Area Metropolitana de la Bahia.
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7.7.3.2Red de Carreteras Autonémica

Aunque el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia
2030 (PITMA 2030) es el instrumento de planificacidon de transporte
vigente, aprobado por Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, el desarrollo
del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia (PISTA 2007-2013) supuso un gran impulso en el desarrollo de
las infraestructuras andaluzas, alcanzando un incremento notable de méas
de 700 kilometros de vias de alta capacidad en la region en ese periodo. En
el ambito de estudio de la Bahia de Cadiz destaca la puesta en
funcionamiento de la autovia autondmica A-381 entre Jerez de la Frontera
y Los Barrios, que facilité la conexion entre la A-4 y AP-4 con el municipio

de Algeciras y su Puerto y la A-491 entre Rota y El Puerto de Santa Maria.

Estas actuaciones terminan de articular un mallado viario que no sélo
permite enlazar por vias de alta capacidad los principales centros de
poblacién, produccion, los puertos y aeropuertos de la zona, sino que
también con los restantes centros de la Comunidad, con Madrid, Levante

y con Portugal.

Cabe destacar que recientemente se ha elaborado un nuevo instrumento
para la planificacion de la infraestructuras y sistemas de transporte en el
ambito andaluz, el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de
Andalucia 2021-2030 (PITMA), que se espera traiga grandes cambios
tecnoldgicos, reduccion de la movilidad obligada, la desincentivacion del
crecimiento urbano difuso, la potenciacién de la movilidad activa y una

politica clara de fomento del transporte publico.
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De esta manera, la red de carreteras auténomas actual en el Area

Metropolitana de Bahia de Cadiz es la siguiente:

Tabla 30: Red de Carreteras Autondmica en el ambito de estudio.

Carretera Titularidad Tipo Ambito
A-2000 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2001 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2002 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2004 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2005 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2075 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2076 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2077 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-2078 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-2079 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2003 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2200 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2225 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2226 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2228 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2232 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2233 Junta de Andalucia Red autondémica Metropolitano
A-2234 Junta de Andalucia Red autonémica Metropolitano
A-2235 Junta de Andalucia Red autondémica Metropolitano
A-2304 Junta de Andalucia Red autondémica Metropolitano

A-372 Junta de Andalucia Red autondémica Metropolitano

Junta de Andalucia
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Carretera Titularidad Tipo ‘ Ambito
A-381 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-382 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-384 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-389 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-390 Junta de Andalucia Red autondémica Metropolitano
A-393 Junta de Andalucia Red autondémica Metropolitano
A-396 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-408 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-471 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-480 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-491 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano

A-491R Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-2000 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-372 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano
A-382 Junta de Andalucia Red autondmica Metropolitano

Fuente: Junta de Andalucia.

7.7.3.3Red de Carreteras Provincial

Formando parte de la Red de Carreteras de Andalucia, pero con titularidad

provincial se encuentran en el ambito de estudio las siguientes:

Tabla 31: Red de Carreteras Provinciales.

Carretera Titularidad Tipo Ambito
CA-3100 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3101 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3102 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
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Carretera Titularidad Tipo Ambito
CA-3103 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3104 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3105 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3106 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3107 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3108 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3109 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3110 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3111 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3112 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3113 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3200 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3201 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3202 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3203 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3204 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3205 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3206 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3207 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3208 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-3400 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4100 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4101 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4102 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4103 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano

Junta de Andalucia
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Carretera Titularidad Tipo ‘ Ambito
CA-4104 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4105 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4106 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4107 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4108 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4201 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-4202 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-5100 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-5101 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-5102 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-5200 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-5201 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-6103 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-6104 Diputacion de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-6105 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-6106 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-6107 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-6108 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano
CA-8201 Diputacién de Cadiz Red provincial Metropolitano

En el siguiente mapa se presenta la Red de Carreteras del Andalucia, tanto

aquellas con titularidad autondmica como aquellas con titularidad

Fuente: Junta de Andalucia.

provincial presentes en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
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7.7.3.4Trdfico metropolitano Tabla 32: IMD en los aforos de las principales vias de la red nacional del

Respecto a la Red de Carreteras del Estado, el Ministerio de Transporte, ambito.

IMD 2019

Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) facilita cada afio un mapa de trafico

d . . . ., Carretera  Estacion IMD Total IMD Veh. Ligeros IMD Veh. Pesados
onde recoge las mediciones anuales de aforos. A continuacion, se e
. . . . ., , CA-35 CA-541-0 23.876 21.505 2.371
adjunta el correspondiente al afio 2019, siendo esta la versién mas
' . ' ' o AP-4 CA-503-4 20.691 19.361 1.330
reciente donde se presentan las intensidades medias diarias de las P CA13.2 42,84 41746 1078
principales vias competencia estatal en el Area Metropolitana de la Bahia A-4 CA-228-2 39.409 36.772 2637
de Cadiz. A-48 CA-222-5 42.584 40.702 1.882
Figura 53: Extracto del mapa de trafico de la Bahia de Cadiz. Red de Fuente: MINTRA. 2019.
Carreteras del Estado. De las vias principales de competencia estatal, las que mayores cargas de
5
2 , S trafico soportan son la CA-33 y la A-48 entre los municipios de San
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Fuente: MINTRA. 2019.
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Tabla 33: Evolucion de la IMD en las principales vias.

Carretera IMD 2016 IMD 2017 ‘ IMD 2018 ‘ IMD 2019
CA-35 20.525 21.934 22.932 23.876
AP-4 17.359 18.334 18.140 20.691
CA-33 42.820 43.028 44.861 42.824
A-4 36.032 37.118 39.024 39.409
A-48 36.386 37.932 37.811 42.584

Fuente: MINTRA.

Por otra parte, en el “Plan de Aforos de la Red Autondémica de Carreteras
de Andalucia” también se caracteriza la IMD de la red autondémica de

carreteras de la provincia de Cadiz, para el afio 2019.

Figura 54: Extracto del mapa de trafico de la Bahia de Cadiz. Red

Autondmica.
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Fuente: Plan de Aforos de la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia 2019. Provincia
de Cddiz. Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.
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Segln los datos extraidos del estudio, las carreteras de la Red

Autondmicas de mayor congestion son:

e LaA-491en los accesos a El Puerto de Santa Maria
o | A-480, en el acceso a Jerez de la Frontera por el oeste y a
Chipiona por el este

e LaA-2004,enelacceso a Jerez por el este

Tabla 34: IMD en los aforos de las principales vias de la red autonémica

del ambito.

Via IMD Comentarios
38.732 En el acceso oeste a El Puerto de Santa Maria (pT-56)
26.099 En el acceso este a El Puerto de Santa Maria (PR-201)
A-491
15.013 PR-138
14.208 pT-64

24,715 En el acceso a Jerez de la Frontera (PT-32), proximo a la A-4

En el acceso a Jerez de la Frontera (SC-242), préximo al

A-4 17.534
80 3 enlace con la A-2078

15.054 En el acceso a Chipiona por el este

A-2004 15.523 Acceso Jerez por el sureste

Fuente: Elaboracién propia a partir del Plan de Aforos de la Red Autonémica de
Carreteras de Andalucia 2019. Provincia de Cddiz. Consejeria de Fomento, Articulacion
del Territorio y Vivienda.

En definitiva, de este analisis de la red metropolitana se identifican los
viales mas criticos desde el punto de vista de trafico, resaltando los tramos
de conexién entre San Fernando y Chiclana, los accesos a Jerez y a El

Puerto de Santa Maria, entre otros.
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De este modo, las actuaciones propuestas por el PTMBC han de considerar
este factor de cara a favorecer la fluidez de los viajes en dichos tramos, y
fundamentalmente los asociados al transporte publico (por ejemplo,
mediante plataformas reservadas), puesto que mdltiples lineas de
autobls metropolitano se distribuyen sobre dichos itinerarios
potencialmente congestionado, lo que perjudica la operacion de los

servicios (velocidad comercial, fiabilidad, etc.).
Aparcamientos

El elevado uso del vehiculo privado en las principales ciudades del ambito
metropolitano de la Bahia de Cadiz es una de las principales dificultades a
abordar en el Plan de Movilidad, y da lugar a una demanda creciente de
aparcamiento que choca con la escasez de espacio en los nicleos que
tienen mayor densidad de poblacién, como son Cadiz o Jerez de la

Frontera.

Para tener conocimiento del aparcamiento existente en cada uno de los
municipios se han consultado los instrumentos disponibles de los

mismos.

7.7.4.1Aparcamiento en Medina Sidonia.

Seglin el PMUS de Medina Sidonia (2012), la mayor demanda de
aparcamiento se origina en el centro y en la zona del Ensanche donde se
producen mezcla de usos residenciales y comerciales dando problemas a

los residentes en la zona.
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Afirma que la oferta de aparcamiento en el centro alcanza una ocupacion
maxima durante todas las horas del dia mientras que las situadas en el

extrarradio suelen estar vacias.

7.7.4.2Aparcamiento en Rota.

Tal y como define el PMUS de Rota (2010), existe una politica tarifaria en
gran parte del viario especialmente en las zonas cercanas a las playas. Por
otro lado, menciona que los niveles de ocupacién de aparcamiento son

altos, en concreto en la zona centro del nlcleo poblacional.

Segln registra el documento, existen siete superficies de aparcamiento
repartidas por todo el nicleo urbano que alcanzan sus maximos de

ocupacion en época estival.

7.7.4.3Aparcamiento en Arcos de la Frontera.

El PMUS del municipio de Arcos de la Frontera (2009) registra un total de
16.100 plazas de aparcamientos al aire libre distribuidas en todo el
municipio y de las cuales, 7.956 plazas se localizan en el nicleo urbano

donde su ocupacion suele estar completa.

7.7.4.4Aparcamiento en Cadiz.

El aparcamiento en el municipio de Cadiz y segiin su PMUS (2013),

presenta diferentes problematicas en funcion de la zona.

En el centro urbano existen problemas por la existencia de aparcamientos
privados de residentes, mixtos y de carga y descarga que coexisten y
generan conflictos de interés que se han ido menguando con el control de

acceso al centro de la ciudad.
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Pero, sin embargo, para la zona de la periferia del centro urbano sigue sin Figura 55: Sistema de aparcamiento publico en Chiclana de la Frontera.
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Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera.

Por otro lado, existen cuatro aparcamientos publicos colectivos regulados
en el municipio. Estos son subterraneos y se localizan en el casco antiguo.
Ademas de estos aparcamientos publicos hay otras bolsas de
aparcamientos de uso colectivo distribuidas por distintas zonas del
municipio y ligadas a otras actividades como centros comerciales y

grandes supermercados.

Por otro lado, en la confluencia de la carretera del Pinar de los Franceses
con Avda. del Mueble (detras del supermercado EROSKI), la Agencia de
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Obra Publica de la Junta de Andalucia ha ejecutado un gran aparcamiento
disuasorio con capacidad para 400 plazas ligado al uso del tranvia. No
obstante, dicha zona de estacionamiento se sitla a 300 metros de la
parada del tranvia, distancia que hay que recorren por un tramo de la
carretera sin itinerario peatonal cdmodo al no contar con una adecuada
urbanizacion.

Figura 56: Aparcamiento disuasorio en Chiclana de la Frontera.

Fuente: PMUS de Chiclana de la Frontera, y GoogleEarth.
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7.7.4.6Aparcamiento en Chipiona.

Como se puede ver en la figura siguiente y analiza el PMUS del municipio
de Chipiona (2011), existen diferentes tipos de aparcamientos que
coexisten en el viario urbano y que, mientras en verano tienen un alto

grado de ocupacion, en invierno no llegan a un tercio de su capacidad.

Figura 57: Sistema de aparcamiento en Chipiona.

7 S R
&b 7 w=  Ambos lados
3 === Un lado
2 | || === Residencial
=0 : == Coexistencia
§\2§\\ \ w— Peatonal

Foon

Fuente: PMUS de Chipiona.

Ademas del aparcamiento disponible en las vias urbanas, existen 9 bolsas

de aparcamientos que se distribuyen por el nicleo poblacional.

7.7.4.7Aparcamiento en Conil de la Frontera.

Segln el PMUS de Conil de la Frontera (2012) y como ocurre en muchas
otras ciudades costeras con actividad turistica, el impacto del coche es
muy negativo especialmente en época estival.
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Figura 58: Sistema de aparcamiento en Conil de la Frontera.
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Fuente: PMUS de Conil de la Frontera.

La insuficiencia de disponibilidad de plazas en todo el municipio y muy
especialmente en el entorno amurallado y los accesos a las playas provoca
que cualquier pequefia parcela en fase de construccion o libre por derribo
y los pequefios huecos en el viario urbano se constituyan como

improvisadas bolsas de aparcamiento.
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Por otro lado, menciona que las principales restricciones en cuanto al
aparcamiento vienen impuestas por la propia morfologia de la ciudad y las
caracteristicas del viario que dificultan la circulacion del vehiculo privado
por no disponer de anchuras suficientes o por no salvar diferencias de

cotas.

7.7.4.8Aparcamiento en El Puerto de Santa Maria.

Segln se cita en el Plan de Movilidad Sostenible y Accesibilidad (2007) de
El Puerto de Santa Maria, se da la existencia de dos tipologias de

aparcamiento, los regulados y los no regulados.

Dentro de la ciudad hay varios aparcamientos regulados entre los que
destacan por su capacidad el situado en torno a la Plaza de Toros y el
situado en la Avenida Bajamar. Ademas de estos dos, existen otros dos

subterraneos en la Plaza de Isaac Peral y en la calle Ganado.

En cuanto al estacionamiento no regulado, destaca la escasez de plazas
en viario urbano del casco histérico, situacion que empeora en periodo

estival.

7.7.4.9Aparcamiento en Jerez de la Frontera.

Seglin el PMUS del municipio (2021), en el caso de Jerez de la Frontera
existen dos tipologias de aparcamientos en la zona centro: regulados en

superficie y regulados en edificacion (aparcamientos subterraneos).
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Figura 59: Sistema de aparcamiento en Jerez de la Frontera.

REGULACION ZONA O.R.A.

Tipo Regulaciéon
ZONA AZUL

ZONA NARANJA
ZONA VERDE

Zona Regulacidn O.RA.

Fuente: PMUS de Jerez de la Frontera.
La oferta de estacionamiento regulado ya sea subterranea o en superficie,
se localiza principalmente en el casco urbano aunque, como se puede ver
en la figura superior, existe oferta periférica pero ésta esta asociada a

zonas de equipamientos o centros comerciales.
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7.7.4.10 Aparcamiento en Puerto Real.

El PGOU del término municipal de Puerto Real (2009), sefiala que los
problemas fundamentales de aparcamiento se dan en el casco urbano
cuando coinciden vehiculos aparcados de residentes y los de horario

laboral. Esta realidad provoca repercusiones en la circulacién de la zona.

7.7.4.11 Aparcamiento en San Fernando.

Seglin el PMUS de San Fernando (2012), la red de aparcamientos en el
municipio consta de aparcamientos de rotacion de explotacion privada,
aparcamiento de residentes, de rotacion publicos gratuitos y de zona azul

que se distribuyen por el area.

Concretamente la zona azul se localiza en el casco histérico de la ciudad y
en las calles donde lindan con la zona mas comercial, su objetivo es hacer

rotar las plazas disponibles.

7.7.4.12 Aparcamiento en Sanlicar de Barrameda.

El PMUS del municipio de Sanlicar de Barrameda (2020) pone de
manifiesto la escasez de plazas de aparcamientos publicos, que conlleva
la marginalidad de determinados espacios publicos ocupados por el
vehiculo privado. Destacando las zonas de Plaza Playilla de la Red, Plaza
de la Salle, Plaza del Castillo de Santiago, Rotonda del Nuevo Mundo,

Avenida de Bajo de Guiay la zona entorno a la Plaza de Toros.

Por otro lado, afirma que el municipio no dispone de servicio de
ordenacion y regulacion de aparcamiento (ORA) y que la oferta de

aparcamientos de rotacion se corresponde Unicamente a dos
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aparcamientos subterraneos ubicados en la Calzada de la Duquesay en la

Plaza de Pigafetta.
7.7.5 Transporte publico por carretera

7.7.5.1Autobus Interurbano o metropolitano

La Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la
Junta de Andalucia mantiene la titularidad de la competencia del
transporte regular de viajeros/as por carretera de la Comunidad,
competencias transferidas entre 2004 y 2005 al Consorcio Metropolitano
de Transportes de la Bahia de Cadiz (CMTBC), que coordina los servicios
de transporte interurbano de autobls y el transporte maritimo de

pasajeros en su ambito.

La oferta de servicios para 2019, segun facilita el CMTBC, esta conformada
por 74 lineas regulares que se ven reforzadas con servicios especiales o

refuerzos de servicio en temporadas de especial demanda.

Tabla 35: Lineas de autobus interurbano.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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Linea Recorrido Operador ‘
- , T.G. Comes (VJA-147) /
M-010 | Cadiz-San Fernando Norte (por Ledn Herrero) Tranvia (VJA-044)
M-011 Cadiz-San Fernando Sur (por Camposotoy San | T.G. Comes (VJA-147) /
Marcos) Tranvia (VJA-044)
M-020 | Cadiz-Chiclana de la Frontera T.G. Comes (VJA-147)
M-021 | Cadiz-Cementerio Mancomunado T.G. Comes (VJA-147)
M-030 Cadiz-Rio §an Pedro-Campus Univ.-Puerto T.G. Comes (VJA-147)
Real-Hospital
M-031 ;:SIIZ-RIO San Pedro-Campus Univ.-Puerto T.G. Comes (VJA-147)
M-032 C‘a(.jIZ-RIO San Pedro-Puerto Real (512 T.G. Comes (VJA-147)
viviendas)

UNION EUROPEA
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Linea Recorrido Operador

M-033 | Cadiz-Puerto Real (Directo) T.G. Comes (VJA-147)

M-034 | Cadiz-Hospital de Puerto Real (por autovia) T.G. Comes (VJA-147)

M-035 | Cadiz - Escuela de Ingenieria T.G. Comes (VJA-147)

M-036 | Cadiz-Puerto Real (por CA-35) T.G. Comes (VJA-147)

M-037 | Cadiz-Campus de Puerto Real (por CA-35) T.G. Comes (VJA-147)

M-040 | Cidiz-El Puerto de Santa Maria (Directo) T.G. Comes (VJA-147)
Céadiz-El Puerto de Santa Maria (por Rio San

M-041 Pedro y Campus Universitario de Puerto Real) T.G. Comes (VJA-147)

M-050 | Cadiz-Jerez de la Frontera (Directo) T.G. Comes (VJA-147)
Cadiz-Jerez de la Frontera (por Campus

M-052 | Universitario de Puerto Real y El Puerto de T.G. Comes (VJA-147)
Santa Maria)

M-053 Cadiz-Jerez de la Frontera (por Hospital de T.G. Comes (VJA-147)
Jerez)

M-060 Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota (por Costa T.G. Comes (VJA-147)
Oeste)
Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota (por Rio

M-061 | San Pedro, Campus de Puerto Real y Costa T.G. Comes (VJA-147)
QOeste)

M-062 | Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota T.G. Comes (VJA-147)

. Belizon y Rodriguez

M-120 | Chiclana-San Fernando (VJA-020)

M-130 | San Fernando-Campus Universitario T.G. Comes (VJA-147)

M-230 Chiclana de la Frontera-Hospital de Puerto Belizén y Rodriguez
Real (por Marquesado) (VJA-020)

M-231 Chiclana de la Frontera - Campus Universitario T.G. Comes (VJA-147)
de Puerto Real

M-250 | Conil-Jerez (La Linea-Sevilla) T.G. Comes (VJA-147)

M-251 | Conil-Jerez (Atlanterra-Sevilla) T.G. Comes (VJA-147)

M-260 | Conil-Rota (Algeciras) T.G. Comes (VJA-147)

M-330 | Puerto Real - Escuela de Ingenieria T.G. Comes (VJA-147)
El Puerto de Santa Maria - Campus

M-340 Universitario de Puerto Real T.G. Comes (VJA-147)

M-350 Jerez de la Frontera-Campus Universitario de T.G. Comes (VJA-147)
Puerto Real

Junta de Andalucia
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Linea Recorrido Operador
Jerez de la Frontera - Campus Universitario de

Lt Puerto Real (Por Cuatro Caminos) T.G. Comes (VJA-147)
Jerez de la Frontera - Campus Universitario de

M-352 Puerto Real (Por El Puerto de Santa Maria) T.G. Comes (VJA-147)

M-360 Rota-.Costa Oeste-El Puerto de Santa Maria- T.G. Comes (VJA-147)
Hospital de Puerto Real

M-450 | Jerez de la Frontera-El Puerto de Santa Maria T.G. Comes (VJA-147)

M-451 Jerezdela FronteraN—El Puerto de Santa Maria T.G. Comes (VJA-147)
(con entrada en Dofia Blanca)

M-560 | Rota-Jerez de la Frontera T.G. Comes (VJA-147)

, . Autocares Valenzuela

M-561 | Jerez-Sanlicar-Chipiona-Costa Ballena (VJA-025)
Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Jerez de la

M-902 Frontera-Arcos de la Frontera (Ronda) T.G. Comes (VJA-147)
Cadiz-Campus Universitario-El Puerto de Santa

M-903 | Maria-Jerez-Arcos (Ruta de los Pueblos T.G. Comes (VJA-147)
Blancos)
Cédiz-El Puerto de Santa Maria-Jerez-Arcos de

M-904 1 | Frontera (Alcals del Valle) T.G. Comes (VJA-147)

M-905 | Rota-Jerez de la Frontera (Sevilla) T.G. Comes (VJA-147)

M-910 | Cadiz-Conil T.G. Comes (VJA-147)

M-911 Ca(illz—Conll—Barbate (por La Barca / por Los T.G. Comes (VJA-147)
Cafos)

M-912 Cac~||z-Con|l-Atlanterra (por Vejer / por Los T.G. Comes (VJA-147)
Cafos)

M-913 | Cadiz-Conil-Barbate por Hospital T.G. Comes (VJA-147)

M-914 | Cadiz-Conil-Cafios de Meca T.G. Comes (VJA-147)

M-940 Medina-Chiclana-San Fernando-Cadiz (Alcala T.G. Comes (VJA-147)
de los Gazules)

M-941 Medma}—Chmlana—San Fernando-Cadiz (Paterna T.G. Comes (VJA-147)
y Alcala de los Gazules)

M-942 | Medina-Chiclana-Hospital-Puerto Real-Cadiz T.G. Comes (VJA-147)

M-943 Medina-Hospital-Puerto Real-Cadiz (Benallp y T.G. Comes (VJA-147)
Paterna)

M-945 | Medina-Jerez de la Frontera T.G. Comes (VJA-147)

M-946 | Medina-Jerez de la Frontera (Directo) T.G. Comes (VJA-147)
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Linea Recorrido Operador
M-947 | Medina-Chiclana de la Frontera T.G. Comes (VJA-147)
M-950 | Arcos de la Frontera-Cadiz (Ubrique) K/EEA%asgas Interbus
UTE Damas Interbus
M-951 | Arcos de la Frontera-Jerez de la Frontera (VJA-089)
M-952 Arcos de l? Frontera-Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Villamartin) (VJA-089)
M-953 Arcos de la Frontera-Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Ubrique) (VJA-089)
M-954 Arcos de la Frontera - Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
(Algodonales) (VJA-089)
Arcos de la Frontera - Jerez de la Frontera UTE Damas Interbus
M-955 .
(Malaga) (VJA-089)
M-960 Chipiona-Sanltcar de B.-Cadiz (por Puerto Real | UTE Damas Interbus
y Campus) (VJA-089)
M-961 Chipiona-Sanlucar de B.-El Puerto de Santa UTE Damas Interbus
Maria-Cadiz (VJA-089)
M-962 Chipiona-Sanlicar de B.-San Fernando (por UTE Damas Interbus
Puerto Real y Hospital) (VJA-089)
M-963 Chipiona-Sanltcar de Barrameda-Jerez de la Autocares Valenzuela
Frontera (VJA-025)
M-964 Chipiona-Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Autocares Valenzuela
Frontera (por Hospital) (VJA-025)
M-965 Chipiona-Sanlicar de Barrameda UTE Damas Interbus
(Sevilla/Utrera) (VJA-089)
T.G. Comes (VJA-147) /
M-966 | Chipiona-Costa Ballena-Rota UTE Damas Interbus
(VJA-089)
M-967 Chipiona - Sanlicar de B. - Cadiz (por Campus | UTE Damas Interbus
de Puerto Real) (VJA-089)
M-970 | Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Frontera '(AVth:jg;S Valenzuela
M-971 Sanlicar de Barrameda-Jerez de la Frontera Autocares Valenzuela
(por Hospital) (VJA-025)
, Autocares Valenzuela
M-972 | Sanlucar de Barrameda-Campus de Jerez (VJA-025)
M-973 | Costa Ballena-Sanllcar de Barrameda (Sevilla) K/TJEAEJasr;aS Interbus
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Linea Recorrido Operador Oferta Demanda
M-974 Costa Ballena—Chlplona—Sanlucar de UTE Damas Interbus Kms Paradas Paradas ’Solo 'Solo ..
Barrameda (Sevilla) (VJA-089) época época Frec. Diaria Anual
VTA IDA VTA . .
Fuente: CMTBC. lectiva estival
i a d da d b y l l M-033 | 0,00 | 14,82 0 10 240 | 115 | 34.387
En el ano 2019, la demanda de autobus metropolitano alcanza los M-034 | 26,16 | 18,82 9 1 480 30 8.956
5.496.646 viajeros/as subidos en las lineas, de los cuales 4.672.149 M-035 | 0,00 | 13,45 0 7 X 480 34 | 10086
(85%) han validado el viaje mediante un titulo del CMTBC, tal y como M-036 | 13,14 | 13,10 14 15 190 283 | 84.773
determina el propio Consorcio. M-037 | 10,65 | 0,00 9 0 90 | 42 | 12455
M-040 | 25,35 | 24,88 13 15 160 | 330 | 98.980
A continuacién se describe el volumen de demanday las caracteristicas de M-041 | 26,16 | 25,18 19 18 110 | 616 | 184.773
la oferta de cada una de las lineas metropolitanas del ambito del area de M-050 | 47,31 | 46,65 8 9 480 56 16.841
Bahia de Cadiz. Como se observa, las lineas metropolitanas de mayor M-052 | 48,90 | 47,90 15 17 90 | 81 | 24421
demanda son la M-030 entre Cadiz-Rio San Pedro Universidad-Puerto M-053 | 53,12 | 41,12 10 9 960 16 4.703
) ) o , L M-060 | 58,12 | 56,20 19 19 960 98 29.412
Real-Hospital (3.678 pasajeros diarios), la linea M-020 entre Cadiz y
M-061 | 58,00 | 58,00 25 24 480 | 117 | 35.064
Chiclana de la Frontera (2.310 pasajeros diarios), y la M-010 entre Cadizy M-062 | 45,10 | 45,10 10 10 480 | 41 | 12377
San Fernando (2.007 pasajeros diarios). M-120 | 13,30 | 15,69 12 13 30 1.622 | 486.552
, . " M-130 | 27,16 | 26,68 16 15 X 320 35 10.564
Tabla 36: Oferta y demanda del autobus metropolitano del Area
) ) . M-230 | 15,78 | 15,47 25 25 70 366 | 109.898
Metropolitana de Bahia de Cadiz, 2019. M-231 | 23,94 | 22.16 8 13 X 960 27 8.053
Oferta Demanda M-250 | 62,52 | 62,97 6 6 960 19 5.767
paradas Paradas >°° @ Solo - M-251 | 6538 | 64,98 | 6 6 960 | 25 | 7.631
VTA época época Frec. Diaria Anual ) . Lo7 . . X 1 10
lectiva | estival -260 | 90,73 | 91,0 960 0 3.
M-010 | 15,55 | 16,05 15 15 30 | 2.007 |602.162 M-330 | 6,87 | 511 10 X 960 13 3.854
M-011 | 16,53 | 17,16 16 16 25 | 1.877 | 563.190 M-340 | 14,21 | 13,31 10 10 X 480 26 7.711
M-020 | 24,35 | 24,30 10 11 29 | 2.310 | 692.953 M-350 | 30,32 | 31,17 9 10 X 480 91 | 27.220
M-021 30,39 | 27,99 | 9 10 9%0 | 7 2.096 M-351 | 23,70 | 0,00 0 5 X %60 | 21 | 63%
1.103.2 M-352 | 30,88 | 0,00 0 12 X 960 4 1.076
M-030 | 18,90 | 18,86 17 18 30 | 3.678
82 M-360 | 39,29 | 39,29 13 13 140 | 238 | 71.269
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Oferta Demanda Oferta Demanda

L CLCL LR [LCICLLE és;:)l:a éf:;l:a Frec. Diaria Anual LR C Ll és;:)l:a éi‘::a Frec. Diaria Anual

VTA IDA VTA lectiva | estival IDA VTA lectiva estival
M-560 | 34,84 | 34,84 8 9 480 | 102 | 30.562 M-964 | 41,64 | 0,00 9 0 960 51 15.158
M-561 | 46,54 | 62,50 12 15 240 | 214 | 64.206 M-965 | 14,94 | 14,14 6 6 110 | 152 | 45.575
M-902 | 66,58 | 66,58 12 13 960 70 | 21.023 M-966 | 19,49 | 20,27 7 7 240 7 2.066
M-903 | 67,75 | 67,75 15 13 960 36 10.680 M-967 | 60,37 | 61,08 26 26 240 | 280 | 83.994
M-904 | 67,75 | 67,75 15 16 960 70 | 20.906 M-970 | 32,92 | 32,92 4 5 320 | 100 | 29.913
M-905 | 30,46 | 30,46 5 5 320 | 159 | 47.557 M-971 | 41,84 | 41,84 7 7 240 | 154 | 46.079
M-910 | 53,65 | 56,47 12 12 480 49 14.665 M-972 | 32,49 | 32,52 9 9 X 480 48 14.327
M-911 | 48,70 | 50,59 11 12 336 | 201 | 60.336 M-973 | 18,88 | 18,49 4 4 960 4 1.077
M-912 | 48,68 | 50,69 11 12 960 62 18.552 M-974 | 19,24 | 18,60 6 6 960 48 14.330
M-913 | 58,18 | 59,08 | 11 12 320 | 100 | 30.050 Total | 2.637 | 2.558 | 747 785 9 3 18.322 5'?66'6
M-914 | 48,72 | 50,64 11 12 X 480 18 5.284
M-940 | 49,79 | 50,35 | 9 10 960 | 10 | 2.855 Fuente: CMTBC, 2019.
M-941 | 49,79 | 50,35 9 10 960 22 6.472 Asi mismo, el CMTBC ha facilitado la demanda de autobuls metropolitano
M-942 | 58,15 | 58,04 | 10 11 960 | 35 | 10475 por zonas tarifarias. Cabe destacar que el mayor nimero de viajes se
M-943 | 46,60 | 46,60 ! 8 480 28 8.464 producen entre San Fernando y Cadiz, en ambos sentidos, asi como entre
M-945 | 37,87 | 37,87 4 4 960 13 3.937 o
M-946 | 34,74 | 34,74 2 2 480 11 3.379 Cadizy Puerto Real.
M-947 | 23,97 | 23,93 5 5 320 58 17.285
M-950 | 64,15 | 64,15 7 7 240 39 11.675
M-951 | 31,57 | 31,57 9 9 100 | 174 | 52.219
M-952 | 31,58 | 31,58 9 9 960 | 109 | 32.784
M-953 | 31,80 | 31,40 9 9 165 | 247 | 74.194
M-954 | 31,57 | 31,57 9 9 960 0 141
M-955 | 31,58 | 31,58 6 6 960 14 4276
M-960 | 66,00 | 67,35 27 27 330 | 411 | 123.435
M-961 | 64,64 | 65,39 22 22 240 | 248 | 74.339
M-962 | 63,83 | 63,30 17 17 960 18 5.311
M-963 | 41,28 | 40,64 6 6 480 | 143 | 42.823
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Tabla 37: Zonas tarifarias de autobus interurbano en Bahia de Cadiz.

Municipio

A Cédiz

Cédiz

San Fernando

San Fernando

Chiclana

Chiclana

Chiclana

Chiclana Costa

Barrio Jarana, Marquesado, Tres Caminos

Puerto Real

Puerto Real, Campus, Hospital

Puerto Real

Rio San Pedro

B
Cc
D
E Puerto Real
F
(c]
H

El Puerto de Santa Maria

El Puerto de Santa Maria

| El Puerto de Santa Maria

Costa Oeste

Jerez de la Frontera, El Puerto

J de Santa Maria El Portal, Dofia Blanca, Penal
[ Jerez de la Frontera Jerez de la Frontera
L Rota Rota
M Medina Sidonia Medina Sidonia
N Arcos de la Frontera Jédula
(o] Arcos de la Frontera Arcos de la Frontera
P Chipiona Chipiona
Q Sanllcar de Barrameda Sanllcar de Barrameda
R Conil de la Frontera, Chiclana | El Colorado, Barrio Nuevo, San Andrés
de la Frontera Golf
S Conil de la Frontera Conil de la Frontera
Fuente: CMTBC, 2019
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Tabla 38: Demanda anual del autobuis interurbano en Bahia de Cadiz entre zonas tarifarias.

Zonas
tarifarias

A 937.961 | 287.331 820 347.248 | 180.369 | 104.789 | 175 740 14.432 5.882 4.587 72 5.655 6.198 19.422 6.016 | 29.180 | 1.950.879
B 959.171 191.536 | 5.224 11.814 2.187 1.458 28 556 68 98 1.238 4,147 | 1.177.525
(of 281.906 194.708 35.226 8.849 29.893 939 1.138 42 1.852 131 10.218 15 265 2.708 8.044 575.933
E 809 3.208 6.508 269 608 6 2 1 11.413
F 350.768 11.261 26.571 1.099 95.139 51.054 29.676 628 15 22.602 5.278 1.518 1 195 1.208 2.016 291 1.387 600.708
G 192.946 2.789 1.016 55.706 1.722 1 84 66 254.331
H 105.069 1.840 1.282 29 31.067 1.709 473 279 3.614 23.920 26 860 5.294 18.035 32 213 193.744
| 133 429 436 1.098 2.096
J 411 26 9 186 751 129 38 73 1.622
K 14.779 54 1.898 19.806 47 3.851 576 3.339 42.425 | 2.071 | 13.231 | 52.895 | 15.272 | 70.054 129 1.435 241.861
L 6.558 87 5.516 15 26.924 | 1.804 | 193 42.895 92 4.306 360 48 88.798
M 3.474 239 11.076 2.961 2.831 20.581
N 20 1 15 12.725 8.302 21.064
(o] 5.440 73 752 52.566 8.178 67.008
P 6.094 91 7 1.280 5.045 51 15.492 4.040 472 48.721 81.292
Q 18.020 113 56 2.802 18.961 144 67.933 545 42.833 151.407
R 4.459 1.539 1.979 275 28 125 133 1.676 10.214
S 28.208 4.700 7.884 1.708 432 1.402 31 1.806 46.171

Total 1.978.265 | 1.158.504 | 572.484 | 16.291 | 606.338 | 236.321 | 195.413 | 3.081 | 2.040 | 242.669 | 83.635 | 18.949 | 21.507 | 67.908 | 75.709 | 159.047 | 12.353 | 46.132 | 5.496.646

Fuente: CMTBC, 2019.
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Por otra parte, y con relacion a la operacion de los servicios, es importante
destacar que el CMTBC ha implementado, y sigue desarrollando, una
nueva modalidad de acceso al transporte publico por carretera, mediante
los servicios “a la demanda”, dado el potencial de aumentar la cobertura
geografica de los servicios de autobus (con mayor nimero de paradas),
pero también optimizando la operacidn, sin penalizar innecesariamente

la velocidad comercial.

Tabla 39: Caracteristicas del transporte a demanda del CMTBC.

Acceso al transporte a la demanda

Los servicios de transporte circulan por las paradas sujetas
a transporte a la demanda si existe una solicitud previa de
recogida por parte de algin usuario. Asi mismo, los
o interesados que deseen bajarse en alguna de estas paradas

Pnncpalgs solo debenindicérselo al conductor/a al subir al autobus, no
caracteristicas | o5 necesario que realicen una reserva, pero solo en aquellos
horarios/servicios que tengan parada en dicha zona
geografica y especificamente sefialada en el cuadro de
horarios.

Para acogerse a este servicio, en el caso de solicitudes a
través de la web, los usuarios deberan estar registrados en
el servicio de transporte a la demanda, y para solicitudes
desde el mévil o tablet, no sera necesario registrarse, ya que
la solicitud se vincula con el identificador del dispositivo. En
ningln caso sera necesario disponer de una tarjeta de
transporte.

Condiciones de
solicitud
Del mismo modo, el usuario puede solicitar el servicio a
través del teléfono de la oficina del Consorcio de

Transportes de la Bahia de Cadiz.

Las solicitudes de reserva de servicios a la demanda se
podran realizar con 5 dias de antelacidon y hasta las 18:30
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Acceso al transporte a la demanda

horas del dia anterior a la salida del servicio. Cualquier
reserva realizada también puede ser cancelada dentro de
dicho intervalo. Al finalizar una reserva recibird una
notificacion por correo electrénico con los datos de la
reserva.

Fuente: CMTBC.

7.7.5.2Autobus urbano

Todos los municipios del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz tienen
servicio de autobus urbano, incluso el municipio de Chipiona que desde
julio de 2022 ha implantado un servicio de transporte, a modo de prueba
en época estival. Las redes de autobuses urbanos no dependen del
Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz ya que son
lineas completamente municipales. Sin embargo, en siete de los doce
municipios, si existe integracion tarifaria a efectos de transbordo entre
redes urbanas e interurbanas mediante Contrato-Programa con las
empresas que operan el transporte urbano en cada localidad. Estos

municipios son los siguientes:

e Cadiz consta de 5 lineas de autobls urbano que prestan servicio
mediante la concesion con la empresa Tranvia de Cadiz a San

Fernandoy Carraca, S.A.

Tabla 40: Oferta y demanda del autobiis urbano de Cadiz.

Linea Denominacion Demanda
1 PLAZA ESPANA - CORTADURA 43.956
2 PLAZA ESPANA - PUNTALES - BDA. LORETO 15.372
3 PLAZA ESPANA - BDA. DE LA PAZ - PUNTALES 6.358
PLAZA ESPANA - LA LAGUNA - BDA. LORETO - ZONA
4 FRANCA 15.425
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Linea _Denominacién Demanda | Los datos de demanda disponibles del autobus urbano de Jerez de la
5 | ING. LA CIERVA - SIMON BOLIVAR 13.316 . o Ly
Total| 94.427 Frontera hacen referencia al afio 2019, para la concesién de la operadora
Fuente: Ayuntamiento de Cddiz, 2019.El municipio de Chiclana de la Frontera dispone Comujesa.
de 13 lineas de autobds urbano que a través de la concesién con la empresa Belizén y
Rodriguez S.L. prestan servicio en el municipio. Tabla 42: Oferta y demanda del autobuis urbano de Jerez de la Frontera.
Tabla 41: Oferta y demanda del autobuis urbano de Chiclana de la Linea Denominacion De:;an
Frontera. L1 | ESTEVE - SAN TELMO 60
Denominacion \ Demanda L2 | ESTEVE - PICADUENAS 97
L1 | SOLAGITAS 10.620 L3 | ESTEVE - LAS TORRES 750
L2 F. AMARGA 7.894 L4 ESTEVE - SAN JOAQUIN - HIPERCOR 1.143
L3 PAGO HUMO 3.166 L5 ESTEVE - GUADALCACIN 489
L4 | MAYORAZGO 1.234 L6 | ESTEVE - LAGRANJA 257
L6 CARBONEROS 1.912 L7 ANGUSTIAS - ESTELLA 262
L7 F. AMARGA - BARROSA 689 L8 CIRCULAR1 1.933
L8 NOVO S.P. - BARROSA 16.883 L9 CIRCULAR 2 1.838
L5+9 | HUERTAEL ROSARIO 1.302 L10 | LA CANALEJA-ESTEVE - HOSPITAL 1.540
L10 | PINAR FRANCESES 442 L11 | ESTEVE - LAMARQUESA 196
L11 | BARROSA - NOVO S.P. 13.820 L12 | CORREDERA - SAN JOSE OBRERO 67
L13 | CAMPO FUTBOL - BARROSA 373 L13 | ALCAZAR - PUERTAS DEL SUR - ASISA 84
L14 | NOCTURNOS BARROSA 503 L14 | ESTEVE - NUEVA ANDALUCIA - EL ENCINAR 47
L16 | LINEAAZUL 3 NVA.JARILLA-ANGUSTIAS-EL PORTAL-ANGUSTIAS-
L15 161
Total | 58.841 NVA.JARILLA
. . L16 | ROTONDA CASINOS - HIPERCOR - ORTEGA Y GASSET 638
Fuente: Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera, 2019. 117 | ROTONDA CASING - MONTEALTO 1.433
e Enelcasodel municipio de Jerez de la Frontera la oferta de autobus L18 | CORREDERA LUZ SHOPPING -
Total | 10.995

urbano la explotan dos operadores: )
. o Fuente: Ayuntamiento de Jerez de la Frontera. 2019.
o Comujesa, que opera en el casco urbano principal, con 18 ) )
" e Puerto Real consta de 2 lineas de autobus urbano que prestan
ineas.
. . servicio mediante la concesién con la empresa Transportes
o Auto La Valenciana S.A., que conecta las barriadas
o , - , Generales Comes S.A.
periféricas y pedanias del municipio, con el nucleo

urbano principal. Actualmente tiene 6 lineas. Tabla 43: Oferta y demanda del autobus urbano de Puerto Real.
Linea Denominacion PLENTE]
L3 TROCADERO - MARQUESADO 3.661
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Linea Denominacion DI ENLES
Circular | TROCADERO-SARAMAGO 5.084
Total 8.745

Fuente: Ayuntamiento de Puerto Real. 2019.

e En el caso del municipio de El Puerto de Santa Maria la oferta de

autobus urbano estd constituida por 7 lineas que prestan servicio

mediante la concesidn con la UTE Damas S.A.-Transporte Urbano de
El Puerto de Santa Maria.

Tabla 44: Oferta y demanda del autobuis urbano de El Puerto Santa

Maria.
Linea Denominacion Demanda
L1 CIRCULAR1 871
L2 CIRCULAR 2 799
L3 VALDELAGRANA-COSTA OESTE 3.344
L4 URBALUZ-CENTRO-CREVILLET 519
L5 PBLDO. D? BLANCA-CENTRO-HIJUELAS 213
L6 PZA. TOROS - FUENTEBRAVIA 773
L7 SAN BARTOLOME-NIEVES-PINILLO CHICO 39
Total 6.558

Fuente: Ayuntamiento de Puerto de Santa Maria. 2019.

e San Fernando consta de 6 lineas de autobus urbano que prestan

servicio mediante la concesion con laempresa Tranvia de Cadiza San

Fernandoy Carraca, S.A.

Tabla 45: Oferta y demanda del autobus urbano de San Fernando.

Linea Denominacion Demanda
L1 BAHIA SUR - ARDILA - BDA. BAZAN - CASERIA DE 8.631
0sSIo
L2 GALLINERAS - CAMPOSOTO - BDA. BAZAN 7.432
L3 SERVICIO ESPECIAL BDA. BAZAN - PLAYA CAMPOSOTO 883
L4 PARQUE - ARDILA - FERIA 86
L5 GALLINERAS - CAMPOSOTO - FERIA 68
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Demanda

Denominacion
L6 CASERIA DE 0SSIO - BDA. BAZAN - FERIA 18

Total 17.118
Fuente: Ayuntamiento de San Fernando. 2019.

e El municipio de Rota dispone de 3 lineas de autobus urbano que a
través de la concesién con la empresa Movilidad y Desarrollo Urbano

Sostenible, S.L. prestan servicio en el municipio.

Tabla 46: Oferta y demanda del autobus urbano de Rota.

Linea Denominacion Demanda
L1 CENTRO - BARRIADAS 266
L2 PUNTA CANDOR - ROTONDA DE LAS MANOS 453
L3 CENTRO - NUEVOS SUELOS - COSTA BALLENA 374

Total 1.093

Fuente: Ayuntamiento de Rota. 2019.

Por otro lado, cabe mencionar los servicios de cuatro municipios que, a
pesar de no tenerintegracion tarifaria con el CMTBC, disponen de servicios

urbanos de autobus. Son los siguientes:

e Sanlucar de Barrameda dispone de 6 lineas de autobus urbano que
funcionan mediante la concesion con la empresa Avanza Mobility
ADO.

Tabla 47: Oferta y demanda del autobus urbano de Sanlicar de

Barrameda.
Linea Denominacion Demanda
L1 ALGAIDA - CENTRO - HOSPITAL -LAS PALMERAS - EL 563.459

PALOMAR - LAS DUNAS.

L2 ARBOLEDILLA - CENTRO - HOSPITAL - PUERTA DE 84.025
JEREZ - ALMENDRAL - TANATORIO. )

L3 CENTRO - HOSPITAL - LA JARA - CALZADA - AV. LA 69.040
MANZANILLA - CALZADA. ’
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Linea Denominacion Demanda |

CALZADA - PLAZA SAN ROQUE - CASTILLO DE

L4 SANTIAGO - MESON DEL DUQUE - FUENTE VIEJA - 35.758
ESTACION

L6 LINEA DE PLAYA: BARRIO ALTO - PASEO MARITIMO. 6.584

L7 LAS DUNAS - PAGO LAS MINAS - PALMILLA - 27.818
HOSPITAL - LA CALZADA

Total 786.684

Fuente: Ayuntamiento de Sanlucar de Barrameda. 2019.

e Arcos de la Frontera dispone de 5 lineas que dan servicio mediante

la concesidn con la empresa Grupo Valenzuela S.L.

Tabla 48: Oferta y demanda del autobus urbano de Arcos de la Frontera.

Linea Denominacion Demanda
L1 BARRIADA DE LA PAZ 58.027
L2 LAS ABIERTAS JUNTA DE LOS RiOS 19.229
L3 EL CENTRO 53.406
L4 BARRIO BAJO 150.984
L5 EL SANTISCAL 41.113

Total | 322.759

Fuente: Ayuntamiento de Arcos de la Frontera. 2019.

e El municipio de Mediana - Sidonia dispone también de servicio de
autobus urbano, pero no ha facilitado informacion sobre el mismo. A
pesar de ello, se conoce que el servicio trata de una sola linea.

e El municipio de Conil de la Frontera dispone de 4 lineas y 2 de
servicios especiales. El servicio lo da mediante los servicios de la
empresa publica ROSAM, del Ayuntamiento de Conil.

Tabla 49: Oferta y demanda del autobus urbano de Conil de la Frontera.

Linea Denominacion Demanda
CENTRO - EL COLORADO -LAS PARCELAS URB.
L1 ROCHE 29.289
L2 CENTRO - FUENTE EL GALLO 12.603

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Denominacion Demanda
L3 CENTRO - EL CASERIO 1.321
L4 CENTRO - URB.ROCHE 8.698
L5 ESCOLAR 26
L6 ESPECIALES 7.993
Total | 59.930

Fuente: Ayuntamiento de Conil de la Frontera. 2019.

7.7.6 Transporte ferroviario

La Bahia de Cadiz cuenta con una buena infraestructura ferroviaria, la cual
es conjunta para la prestacion de servicios de Cercanias de RENFE, Media
Distanciay Larga Distancia, en la que todos los trenes comparten la misma

via doble electrificada.

7.7.6.1Servicios de Cercanias RENFE

El servicio de Cercanias de RENFE conecta entre si las principales
localidades del entorno metropolitano (Cadiz, San Fernando, Puerto Real,
El Puerto de Santa Mariay Jerez de la Frontera), ademas de servir para los
viajes internos en el propio municipio al disponer de varias estaciones en
cada localidad). Se trata de una via doble electrificada, salvo el tramo Las

Aletas-Universidad que es via Unica electrificada.

La infraestructura utilizada por los servicios de Cercanias facilita asimismo
las conexiones con el exterior de la zona metropolitana de la Bahia de
Cadiz, al disponer de intermodalidad con otros modos, destacando las
conexiones con el Aeropuerto de Jerezy con las estaciones intermodales
de Cadizy Jerez de la Frontera, asi como con las de San Fernando, Puerto

Real o El Puerto de Santa Maria.
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La intermodalidad es posible con todos los modos de transporte: los
servicios de transporte maritimo, el modo aéreo (Aeropuerto de Jerez), los
autobuses interurbanos y urbanos y las principales vias de alta capacidad.
Este servicio esta configurado por la Linea C1 Cadiz - Aeropuerto de Jerez

y el enlace C1 Las Aletas- Universidad.

Segln datos del CMTBC, para 2019 se contabilizd un total de 2.773.136
viajeros/as subidos y bajados, teniendo la siguiente representacion por

estaciones:

Tabla 50: Carga porcentual de viajeros/as por estaciones de Cercanias.

Estaciones Viajeros/as Subidos Viajeros/as Bajados
Aeropuerto de Jerez 0,1% 0,4%
Jerez de la Frontera 22,5% 24.5%
El Puerto Santa Maria 11,3% 11,2%
Puerto Real 9,2% 8,5%
San Fernando - Centro 12,7% 11,7%
Segunda Aguada 5,7% 6,3%
Cadiz 12,8% 11,6%
San Fernando - Bahia Sur 11,4% 11,7%
Cortadura 0,8% 0,9%
Estadio 4,8% 4,8%
San Severiano 5,0% 4,9%
Las Aletas 1,1% 0,9%
Universidad 0,3% 0,5%
Valdelagrana 2,2% 2,2%

Fuente: CMTBC.

Las estaciones con mas viajeros/as son las de Jerez de la Frontera, San
Fernando-Centro y Bahia Sur, Cadiz y El Puerto de Santa Maria.
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7.7.6.2Servicios de media distancia y Alvia

Por otro lado, se debe mencionar la existencia de servicios de media y
larga distancia RENFE. La via existente esta preparada para albergar los
trenes ALVIA ademas de tramos de infraestructura de alta velocidad, como

es el caso de la ruta Madrid-Cadiz.

Esta infraestructura tiene varias estaciones dentro del area metropolitana
que tomany dejan viajeros/as dentro del ambito de estudio, lo que la hace

relevante de cara al estudio de movilidad metropolitana.

Las paradas relevantes para la movilidad del presente plan se sittian en los
municipios de Cadiz, San Fernando, Puerto Real, El Puerto de Santa Maria
y Jerez de la Frontera. En este Ultimo municipio se dispone de dos paradas,
una en el nicleo urbano y otra en el aeropuerto. Los servicios varian en

funcion de cada una de ellas tal y como se muestra a continuacion:

Tabla 51: Servicios por estaciones.
Estacion ‘ LD MD BI BU

Estacion de Cadiz

Estacion de San Fernando - Bahia Sur
Apeadero de Puerto Real

Estacion del Puerto de Santa Maria
Estacion de Jerez de la Frontera
Aeropuerto de Jerez de la Frontera

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de RENFE.
LD=Larga Distancia
MD= Media Distancia
BI=Autobds interurbano

BU=Autobds Interurbano
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Figura 60: Infraestructura ferroviaria para media y larga distancia.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA. 2019.
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7.7.6.3Sistema Trambahia de la Bahia de Cadiz

El tranvia de la Bahia de Cadiz, o comercialmente denominado Trambabhia, se
conforma como un sistema ferroviario recientemente operativo en la Bahia de
Cadiz, desde el mes de octubre de 2022, y gestionado por la Agencia de Obra
Publica de la Junta de Andalucia (AOPJA). Se trata de un proyecto promovido
por la Junta de Andalucia con un caracter bimodal, por ser un sistema que
circula como tranvia en zonas urbanas y por la via ferroviaria en el acceso a
Cadiz. Se trata de una infraestructura de transporte publico integrada en el

sistema de la Bahia de Cadiz.

La linea 1 del Trambahia (T1) discurre a través de una plataforma de 13,47 km
de nueva construccion entre Chiclana de la Frontera - San Fernando- Rio Arillo
y los 10,3 kildmetros restantes aprovechan la linea ferroviaria Sevilla-Cadiz,
entre el punto de intercambio de Rio Arillo (San Fernando) y la ultima estacion

del término municipal de Cadiz.

Cuenta con 16 paradas nuevas, de las cuales 7 estan en Chiclana de la Frontera,
1 en Puerto Real y 8 en San Fernando. Como se ha dicho con anterioridad,
desde Rio Arillo se utiliza la plataforma existente de Cercaniasy, por ende, las

5 estaciones de ferrocarril existentes en Cadiz.

Figura 61: Esquema de paradas del sistema Trambabhia.
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Fuente: Trambahia. Junta de Andalucia.
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Figura 62: Trazado del sistema Trambahia en la Bahia de Cadiz.

CERCANIAS - Paradas

CERCANIAS - Linea C1

® TRAMBAHIA - Paradas

“ww=  TRAMBAHIA - Linea T1
Fuente: CMTBC. 2019.

Los servicios del Trambahia se operan en horario completo de mafianay tarde,

cubriendo una franja horaria de mas de 18 horas continuadas, desde primeras
horas de la mafana (05:20 h) hasta altas horas de la noche (00:30 h).
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Para su Optima explotacion se ha adaptado la frecuencia horaria de los
servicios del Trambabhia al horario de Cercanias de Renfe, con frecuencias de
paso de aproximadamente media hora por cada tren en dias laborales, con lo
que los trenes combinan de manera efectiva los trayectos completos de
Chiclana a Cadiz capital, y viceversa, con trayectos cortos que favorecen el
trasbordo agil y funcional con la linea C1 de Jerez-Cadiz en la estacion de Rio
Arillo. Durante los fines de semana o festivos la frecuencia se reduce
manteniendo los trayectos largos sin necesidad de trasbordo, con servicios
entre las 06:21h y las 00:30h. (Fuente: Renfe y Trambabhia).

De este modo, la puesta en marcha y consolidacion del Trambahia supondra
un impacto positivo sobre la movilidad presente y futura del area
metropolitana, por su vinculacion e interconexion con la red de Cercanias de

Renfe como con las lineas de autobls metropolitano.

De hecho, y atendiendo a las ultimas cifras disponibles en términos de
demanda, a 13 de abril de 2023, tras cinco meses y medio de servicio, la linea
T1 ha desplazado a 1 millon de viajeros, con un promedio de 6.000 pasajeros
al dia (Fuente: AOPJA). Por este motivo, se considera que el Trambahia es
una fortaleza del sistema de transporte publico en la Bahia de Cadiz,
contribuyendo notablemente a la movilidad metropolitana sostenible desde

el comienzo de sus servicios.

No obstante, y respecto al autobus metropolitano, se debe analizar cualquier
potencial impacto del Trambahia sobre la funcionalidad de las lineas de
autobus que satisfacen los mismos flujos, y por lo que se debe prestar especial
atencién para los escenarios futuros que se planeen en el presente Plan de

Transporte Metropolitano.
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De hecho, analizando la interaccion de trazados entre la linea 1 del Trambabhia
y los servicios de autobis metropolitano, se identifican 13 lineas (2019) que
comparten gran parte del itinerario, bien en el tramo entre Cadiz-San

Fernando, entre San Fernando-Chiclana, o en todo el recorrido.

Tabla 52: Lineas de autobus metropolitano sobre el eje de la linea 1 del
Trambabhia (T1).

Linea Recorrido

M-010 Cadiz-San Fernando Norte (por Le6n Herrero)

M-011 Cadiz-San Fernando Sur (por Camposoto y San Marcos)
M-020 Cadiz-Chiclana de la Frontera

M-021 Cadiz-Cementerio Mancomunado

M-034 Cadiz-Hospital de Puerto Real (por autovia)

M-940 (*) | Medina-Chiclana-San Fernando-Cédiz (Alcala de los Gazules)
M-941 (*) | Medina-Chiclana-San Fernando-Cadiz (Paternay Alcala de los Gazules)

M-120 Chiclana-San Fernando

N-942 Medina-Chiclana-Hospital-Puerto Real-Cadiz
M-911 Cadiz - Conil - Barbate

M-912 Cadiz - Conil-Atlanterra

M-913 Céadiz-Conil-Barbate Por Hospital

M-914 Cadiz-Conil-Cafios De Meca

Fuente: Elaboracion propia con datos del CMTBC. 2019-2022.

(*) Lineas operativas en 2019, pero no en 2022.

De este analisis se remarcan los siguientes aspectos:

« Segln la red de transporte publico de autobus del afio 2019 (afio base),
se identifican solapes de la linea T1 (Trambahia)-autobus en 13 lineas. Sin
embargo, segun las lineas bajo competencia del CMTBC en el afio 2022,
solamente se identifican 11 lineas, puesto que la M-940 y M-941 (ambas

entre Medinay Cadiz) ya no se incluyen.
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Las lineas M-020, M010, M-011 y M-120 (a falta de la M-030) son las que Figura 63: Itinerarios de las lineas de autobiis metropolitano coincidentes
mayor demanda diaria movilizan de toda el area metropolitana, siendo con el eje de la linea 1 del Trambahia (T1).

las lineas M-020 (2.310 pasajeros diarios en 2019) y la M-010 (2.007
pasajeros diarios en 2019) las mas utilizadas de las que circulan por el eje
del sistema Trambahia. En ambos casos (como en otras lineas), el solape
es practicamente completo (salvo en los tramos urbanos), por lo que en
las actuaciones del Plan se deben evaluar los modelos de explotacidn de

estas rutas.

Fuente: Elaboracion propia a partir de CMTBC, 2022.

Adicionalmente al analisis planteado de la linea tranviaria T1, la Junta de
Andalucia, a través de la Consejeria de Fomento, ha planteado desde hace
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unos afios la posible construccion de una segunda linea del Trambahia, la linea
T2.

Con la implementacion de esta linea (sin proyecto ni plazo determinados a la
fecha de redaccion del presente documento, ni recogida expresamente en el
PITMA 2030, plan marco que esboza la planificacion estratégica del presente
PTMBC), se pretende cerrar el anillo ferroviario de la Bahia, desde Cadiz (inicio
en Plaza de Espafia) por el Puente de la Constitucion hasta Puerto Real, y
donde el tren circularia por via férrea hasta El Puerto de Santa Maria y Jerez

(Aeropuerto).

El presupuesto de esta segunda fase del proyecto tranviario se estima en 110
millones de euros, derivados de la construccion de 11 kildbmetros de via férrea
y 10 paradas (Consejeria de Fomento, 2014). No obstante, cabe sefialar que, al
afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra que coordinarlo con el
ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y recabar su visto bueno y/o

autorizacién.

Transporte maritimo

El Area Metropolitana de la Bahia de C4diz dispone de un servicio de transporte
maritimo de viajeros/as compuesto por dos lineas. Estas dos lineas de
transporte maritimo forman parte de la red de transporte metropolitano que

conecta Cadiz con El Puerto de Santa Maria y con Rota:

e Linea B-042: Cadiz - El Puerto de Santa Maria. El trayecto entre las dos
localidades tiene una duracién del viaje de aproximada de 30 minutos.
e Linea B-065: Cadiz-Rota. Cubre el trayecto entre las dos localidades en

35 minutos aproximadamente.
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El servicio maritimo tiene una capacidad maxima diaria de movimiento de
pasajeros de 7.200 usuarios entre ambas lineas en un dia laborable. La

demanda por linea se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 53: Demanda por linea.

Linea ‘ Demanda 2019
B-042 433.625
B-065 107.279

Fuente: CMTBC. 2019.

Cabe destacar que la evolucion mensual de la demanda de los servicios
maritimos revela una fuerte estacionalidad de la misma, observandose que
mientras que en los meses no estivales la demanda mensual media es menor

en ambas lineas, entre julio y septiembre sube considerablemente.
Taxiy VTC

Los municipios de la Bahia de Cadiz, segun los datos disponibles mas recientes
(2017), registran en su totalidad 655 licencias de Taxi y 27 licencias para
servicio de arrendamiento de vehiculos con conductor (VTC), representando

éstos ultimos sdlo el 4%.

La mayor parte de las licencias de Taxi estan en los municipios de Cadiz (31%)
y Jerez de la Frontera (24%), seguidos de El Puerto de Santa Maria, San

Fernando y Rota, que oscilan entre el 7 y el 11% de este grupo de licencias.

Tabla 54: Licencias de Taxiy VTC en el ambito.

Poblacion

2019 Licencias VTC

Licencias Taxi

Municipio

Arcos de la Frontera 30.700 12 1
Cadiz (capital) 116.027 200
Chiclana de la Frontera 84.489 35
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Municipio Polzazalcgén Licencias Taxi  Licencias VTC
Chipiona 19.123 7 0
Conil de la Frontera 22.529 18 0
Jerez de la Frontera 212.749 159 8
Medina Sidonia 11.708 3 0
El Puerto de Santa Maria 88.405 72 2
Puerto Real 41.627 26 0
Rota 29.109 46 0
San Fernando 94.979 49 7
Sanlucar de Barrameda 68.684 28 1
TOTAL 820.129 655 27

Fuente: Junta de Andalucia. 2017.

En cuanto a las licencias de VTC, destaca el municipio de Cadiz y Jerez de la
Frontera, donde las licencias de este tipo llegan a cubrir un 30% del total.
Teniendo en cuanta que en el resto de municipios son muy minoritarias o
incluso nulas, se debe resaltar también su representacion en los municipios de
San Fernando (26%), Sanlucar (4%) y Arcos de la Frontera (4%).

Segun las cifras del volumen total de licencias registradas en 2017 con
respecto al nimero de habitantes de cada municipio, se obtiene que en el
ambito metropolitano el nimero de licencias por cada mil habitantes es de
0,83.

A nivel individual destacan los municipios de Cadiz y Rota con 1,79 y 1,58
licencias por cada mil habitantes respectivamente. Al final de la lista se situa
Medina Sidonia (0,26) y Chipiona (0,37) sin llegar a una licencia por cada mil

habitantes.
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Movilidad colaborativa

El sistema de coches compartidos y de motos compartidas se encuentra cada
vez mas extendido por todo el territorio nacional, especialmente en las
grandes ciudades donde se ven empujado por una red viaria saturada y alto
niveles de polucion que hacen de este servicio una alternativa al vehiculo

privado.

En el caso del Area Metropolitana de Bahia de Cadiz, no se han encontrado
evidencias de la existencia del servicio de motosharing. En los municipios de
El Puerto de Santa Maria y Cadiz Muving operé desde el afio 2017, y en San
Fernando desde 2020, sin embargo, desde junio de 2021 Muving dejé de
prestar servicios en el ambito, por problemas técnicos seglin especificaciones

adicionales de la operadora.

Por otro lado, el Ayuntamiento de Puerto Real ha puesto en marcha un
proyecto piloto denominado “Pronto Movilidad”. Este proyecto consiste en un
servicio de movilidad con motos eléctricas gestionado por el propio
ayuntamiento y que se espera consolidar para 2022 convirtiéndolo en el
primer municipio de poblacién inferior a 50.000 habitantes con servicio

municipal de motosharing.

7.7.10 Vehiculo eléctrico

En Espafia, el mercado del vehiculo eléctrico (VE) esta subiendo y el nimero
de puntos de carga sobrepasa los 7.000 en todo el pais, lo que corresponde a
un 3% sobre el volumen total de puntos a nivel europeo. Seglin datos ofrecidos
por la red de Electromaps (2022), los puntos de carga de VE en el Area

Metropolitana de la Bahia de Cadiz se extienden a la mayoria de los
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municipios, entre los que destacan Jerez de la Frontera, Cadiz (como en el

parking Canalejas), Chiclana de la Frontera (Mercadona), Rota o San Fernando.

Figura 64: Puntos de carga para vehiculos eléctricos.
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Fuente: Electromaps. 2022.

7.7.11 Vehiculo de movilidad personal (VMP)

El patinete eléctrico se ha convertido recientemente en otra alternativa mas
para una movilidad sostenible, ya que este nuevo modo de transporte
individual no resulta contaminante. Ademas, contribuye a la disminucién de
atascos a la hora de desplazarse y evita el tiempo en la blusqueda de
aparcamiento, acciones que en los modos motorizados provocan mas

contaminacion del ambiente.
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Aunqgue auln se encuentra en proceso de implantacién, en la mayoria de
grandes ciudades espafiolas ya se encuentra muy integrado en muchas de
ellas, por lo que es muy probable que a corto plazo se convierta en un medio
de transporte fiable y seguro tanto para el usuario como para su entorno en

todo el territorio nacional.

A la fecha de redaccién del presente Plan, solamente en los municipios de
Jerez de la Frontera y El Puerto de Santa Maria (con una base de préstamos
junto a la terminal maritima) se permite el alquiler de vehiculos de movilidad

personal (VMP).

7.7.12 Accesibilidad

Un aspecto muy importante que considerar en el analisis de un sistema de
transporte es el de la accesibilidad, medida en dos dimensiones: la

accesibilidad geograficay la accesibilidad universal.

7.7.12.1 Accesibilidad del transporte publico

Se harealizado una revision del informe anual ofrecido por el Observatorio de
Movilidad Metropolitana (OMM) en la que se extraen los siguientes datos de

accesibilidad al transporte publico:

Tabla 55: Accesibilidad en el transporte publico.

% de vehiculos o estaciones

% de poblacion a menos de

Area equipados totalmente para PMR 300 m de una parada.
Metropolitana Autobus Autobus Zona Zona
Urbano Metropolitano Urbana Metropolitana
Bahia de Cadiz - 82 94 100
Alicante 100 100 66 70
Camp de 100 78,1 100 ;
Tarragona
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% de vehiculos o estaciones % de poblacion a menos de
Area equipados totalmente para PMR 300 m de una parada.
Metropolitana Autobus Autobus Zona Zona
Urbano Metropolitano Urbana | Metropolitana
Campo de
Gibraltar i 8 8

Fuente: Junta de Andalucia. 2017.

Con estos datos en los que se ha comparado el area de estudio con otras areas

analogas se puede concluir que la Bahia de Cadiz:

e En el ambito metropolitano, se sitia en una buena posicién en cuanto a
porcentaje de poblacién con una parada o estacion de transporte publico
a menos de 300 metros. Se alcanza el mayor valor de todas las areas
metropolitanas consideradas en la comparativa. Ademas, es interesante
sefalar que, comparando los reportes del OMM de los afos 2018 y 2019,
este porcentaje de cobertura de poblaciéon a menos de 300 metros en el
ambito metropolitano ha subido del 86% en 2018 al 100% en 2019.

e La adaptacion de la flota y estaciones para PMR no es total, pero esta

dentro de la media.

Sin embargo, e independientemente de los resultados reportados por el OMM,
se han identificado puntos o zonas del area metropolitana con potencial de

mejora de las condiciones de accesibilidad del transporte publico.

e EnlaAvenida de Andalucia y el eje principal de Cadiz, las condiciones de
accesibilidad a las paradas de autobls son mejorables en cuanto a la
anchura de aceras y ubicacion de las propias paradas. Por ejemplo, la
ubicacion de la parada urbana de la linea n°2 es mejorable en el entorno de
Puerta de Tierra, de modo que se mejore el trasbordo con las lineas

metropolitanas del CMTBC en el sentido hacia Campo del Sur.
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e Limitada prioridad del autobus entre la estacion de autobuses de Chipiona
y la zona de playas.

e Limitada prioridad del autobls entre la antigua N-IV y la playa de
Valdelagrana.

e Limitada prioridad del autobus entre el Centro Intermodal de Transporte
hasta la zona de playas de Costa Ballena en la temporada de verano.

e En la terminal maritima de El Puerto de Santa Maria, se observa un
potencial de mejora de la accesibilidad del pasaje a las embarcaciones en
el punto de atraque actual, por ejemplo, mediante la instalacion de un
segundo atraque, con el fin de reducir los tiempos de embarque y
desembarque.

e Respecto a la red ferroviaria, la permeabilidad y la cobertura de los
servicios en los dmbitos urbanos tiene potencial de mejora, especialmente
en Jerez de la Frontera y en Puerto Real, mediante la implantacion de

nuevos apeaderos.

7.7.12.2 Accesibilidad viaria

La accesibilidad de un territorio esta proporcionada por la movilidad y la
infraestructura que lo conecta. Es uno de los factores clave en el desarrollo de
los sistemas urbanos y se entiende como el atributo de un territorio bajo el
cual se puede evaluar la oportunidad de acceso a los diferentes puntos del

mismo.

A nivel metropolitano, la Bahia de Cadiz estd comunicada por siete vias

principales de alta capacidad:

e A-4y AP-4: conecta Cadiz con Jerez de la Frontera, Sevilla, Cérdoba y
Madrid.
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A-381: de Jerez de la Frontera- Los Barrios y enlaza el valle de Cadiz con
Algeciras.

A-48 o “Autovia de la Costa de la Luz”: que enlaza Cadiz con Algeciras,
desde donde entronca con el “Eje del Mediterraneo” a través de la A-
7/AP-T.

A-382: Jerez de la Frontera- Arcos de la Frontera.

A-480: Jerez de la Frontera- Sanllcar de Barrameda.

A-491: Entre Rota y El Puerto de Santa Maria.

Figura 65: Accesibilidad geografica.
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7.7.13 Multimodalidad orientada al transporte publico

Segun la oferta de transporte publico existente, la conexion entre los distintos

servicios de transporte (ferrocarril, autobds, maritimo) es relativamente

extensa, con nodos estratégicos que fortalecen el caracter multimodal del

area de Bahia de Cadiz, entre los que destacan:

Caracter multimodal del ambito conformado por la Estacion de
Autobuses de Cadiz y la Estacion Central de ferrocarril de Cadiz.

Caracter multimodal del ambito conformado por la Estacion de
Autobuses de Jerez de la Frontera y la Estacion Central de ferrocarril.
Trasversalidad del sistema Trambabhia entre Chiclana y Cadiz.
Multimodalidad entre el transporte maritimo, autobls y bicicleta
préximo a la terminal maritima de Cadiz.

Multimodalidad en la terminal maritima de El Puerto de Santa Maria, con
zona de aparcamiento gratuito para los usuarios de la Tarjeta de
Transportes del Consorcio, y servicio de alquiler +BICI.

Estacién de Ferrocarril en el Aeropuerto de Jerez, que ofrece servicios de
media distancia y de cercanias (lineas C1). El Aeropuerto también esta
interconectado con servicios de autobuls metropolitano (como la linea M-
053).

Red de intercambiadores distribuida en los municipios pertenecientes al
area metropolitana, aunque con potencial de densificacion.

Con la puesta en marcha de la linea T1 del Trambahia se habilita la
interconexion entre el tranvia y la linea C1 del cercanias de Renfe, en Rio

Arillo, en el municipio de San Fernando.
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Sin embargo, analizando la oferta existente se han detectado una serie de o Entre Conily Chiclana (linea M-251 y M-910).
carencias con potencial de mejora al hilo de la elaboracidn del presente Plan, o Entre Chiclanay Hospital de Puerto Real (linea M-230).
en cuanto a: e Optimizacion de la funcionalidad de la zona intermodal entre la Estacion

L, . de Ferrocarril y la Estacion de Autobus de Jerez (sefializacién, conexiones
e Coordinacion de horarios.

S e g . . . eatonales, coordinacion de informacion, etc.).
e Coordinaciény densificacion de infraestructura de intercambio modal. P ’ »etc)

o Adecuacion de frecuencias a las necesidades de movilidad, lo que e Mejorar la cobertura del trasporte publico metropolitano, mediante la

. i . implementacionden n intercambio:
penaliza el uso del transporte publico especialmente en las horas punta. implementacion de nuevos puntos de intercambio

o Paraelautobusinterurbano, nuevos puntos de intercambio en Jerez

En este sentido, a continuacion se lista los aspectos mas representativos de la de la Frontera (en la Plaza del Caballo y en Cuatro Caminos), en El

oferta de transporte publico que se pretenden fortalecer en el ambito Puerto de Santa Marfa (Plaza de Toros), y en Medina Sidonia (junto

metropolitano: al enlace entre la A-381 y la A-390).

o Reforzar la conexidn en transporte plblico entre Cadiz y Rota, mediante o Elpoligonoindustrial Tres Caminos se convertird en un nuevo punto
el servicio maritimo o autobus, especialmente en la hora punta de la de intercambio con el sistema tranviario, por lo que se debera
mafiana para cubrir los desplazamientos de movilidad obligada (trabajo evaluar la parada de las lineas de autobus en este punto de la red.

o estudios). o Entre el autobus metropolitano y la linea C1 de cercanias, en Las

e Aumentar las frecuencias de los servicios intermunicipales de modo que Aletas.
se fortalezca el transporte publico como modo principal del viaje, con o Ampliacién de la maritima metropolitana en El Puerto de Santa
posibilidad de realizar los desplazamientos de Gltima milla en modos no Maria (duplicacién del embarque).
motorizados: e Reforzar la conectividad del cercanias con el transporte urbano de Jerez

o Enelmunicipio de Medina Sidonia, aumentando las frecuencias de los de la Frontera, densificando el nimero de paradas del cercanias.
servicios que lo comunican con Jerez de la Frontera (linea M-945), con e Mejorar el trasbordo del autobds urbano con los servicios de autobus
Chiclana (linea M-947), y con Puerto Real y Cadiz (linea M-943). metropolitano en Cadiz, mejorando la ubicacion de la parada urbana n®2

o Especialmente en las horas punta, aumentar las frecuencias de forma cercana a Puerta de Tierra, facilitando asi el trasbordo con las lineas del
coordinada en los servicios entre Cadiz, El Puerto de Santa Maria y CMTBC en el sentido hacia Campo del Sur.

Rota (lineas M-060, M-061 y M-062). e Reforzar los servicios de autobls metropolitano en la hora punta de la

o Entre Chipionay Rota (linea M-966). mafiana con el campus universitario Rio San Pedro (excepto la linea M-

030 cuya frecuencia es de 30 minutos).
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e Coordinacién de horarios y servicios entre el Puerto de Cadiz y el
Aeropuerto de Jerez, facilitando el transito multimodal de los pasajeros
de cruceros.

e Coordinacion horaria entre los servicios urbanos e interurbanos de Conil
de la Frontera en los tramos en los que ambas redes son coincidentes (N-
340).

7.7.14 Sistemas inteligentes de transporte

Los sistemas inteligentes de transporte (ITS) han ido integrandose durante los
ultimos afios en la mayoria de los operadores de transporte, tanto publicos
como privados, gracias a la digitalizacion como fuerza transformadora del
transporte publico. Estas herramientas ITS ofrece un aumento de eficiencia,

sostenibilidad y seguridad tanto para operadores como para usuarios.

Entre los ITS mas importantes para las operadoras destaca el Sistema de
Apoyo a la Explotacion (SAE) que facilita la explotacidn diaria de los servicios
gracias al seguimiento geolocalizado en tiempo real de los vehiculos de

transporte publico.

Otra herramienta ITS Util, especialmente para los usuarios, es el billete
electronico (e-ticketing), que mejora y flexibiliza la implantacién de titulos y
tarifas ademas de aportar informacién al operador sobre las pautas de

movilidad del usuario.
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Figura 66: Cobertura SAE y e-ticketing.

Cobertura SAE (n2 vehiculos / vehiculos totales, en %) % de la flota con e-ticketing
Otros autobuses Autobis Modos
GILRLTSUIRED (™ s metropolitang | AUtobuses ferroularios
Madrid 100 100 100 100 100
Barcelona 100 97 0 o]
Valencia 100 - 0 100 n.d.
Sevilla! 100 0-100 0 100 100
Asturias 100 100 100 0-100
Mailaga 100 - 0 100 100
Mallorca 100 - 39 100 100
Bahia de Cadiz? n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Zaragoza 100 - 100 100 100
Gipuzkoa 100 100 100 100 100
Camp de Tarragona 100 100 21,7 100
Granada 100 0 0 100 100
Almeria n.d. n.d. n.d. 100
Alicante 100 - 100 100 n.d.
Valladolid 100 - n.d. 100 -
Lleida 100 0 100 100
Pamplona 100 100
Campo de Gibraltar n.d. n.d. 0 100
A Coruiia 100 - - n.d.
Jaén 100 1] 0 100
Le6n 100 - n.d. 100
Céceres 100 - - 100

Fuente: OMM 2018.

Segun el Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) para el afio 2018,
no hay datos de que el Sistema del Transporte publico de la Bahia de Cadiz
disponga de cobertura SAE en la flota de autobuses metropolitanos ni si quiera
de que cuente con el servicio de e-ticketing, aunque con respecto a este Gltimo
servicio si especifica que estd operativo en el transporte maritimo. Sin
embargo, a la fecha de redaccion del Plan, el CMTBC determina que el sistema

SAE esta en fase de puesta en marcha.

Existen otras herramientas ITS méas enfocadas a la fiabilidad del servicio,
aspecto clave para los usuarios, como son los paneles de informacion a

tiempo real y las intersecciones con prioridad semaférica. La primera
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herramienta ayuda a reducir la incertidumbre del usuario mientras que la

segunda ayuda a aumentar la velocidad y a mantener la frecuencia.

Figura 67: Informacion en paradas y prioridad semafoérica.

Paradas con paneles de informacién en % paradas con paneles de informacién en | N2 de intersecciones con
tiempo real tiempo real* fori
Autobis | _ OtOS Autobiis Autobis o Autobiis
urbano allrhnu metropolitano urbano CEER metropolitano e

Madrid 518 n.d. 426 11,0% n.d. 6,1% 4 104
Barcelona 755 480 31,5% 13,1% 118 85
Valencia 294 - 0 24,7% - 0,0% 0 n.d
Sevilla 100 7 0 9,7% 3,1% 0,0% 4 6
Asturias 75 91 16 14,4% 15,7% n.d. 0 -
Milaga 174 - 0 16,5% - 0,0% 6 n.d.
Mallorca 98 - 0 10,7% - 0.0% 0
Bahia de Cadiz n.d n.d n.d. n.d. n.d. n.d 0 -
Zaragoza 329 - 9 35,6% - 1,5% 0 109
Gipuzkoa 114 - 116 20,5% - 8,8% 82 -
Camp de Tarragona 12 37 4 2,9% 18,2% 0,5% 3 -
Granada 45 0 0 4,6% - 0,0% 0 66
Almeria n.d. n.d. 0 n.d. - 0,0% 0 -
Alicante 104 - 105 15,9% - 51,0% 92 n.d.
Valladolid 95 - n.d. 16,6% - n.d. 0
Lleida 11 - 1 4,4% - 0,3% 6
Pamplona 107 19,9% 5
Campo de n.d. n.d. 1 n.d. - 0,7% 0
A Corufia 58 - - 12,4% - 0
Jaén 16 0 0 n.d. - 0,0% 0
Ledn 28 - n.d. 10,4% - n.d. 0
Caceres 10 - - 4,4% - 0

Fuente: OMM 2018.
Seglin el OMM, para el sistema de autobuses de la Bahia de Cadiz no hay
constancia de la existencia de paradas con paneles de informacion a tiempo
real y no se registra ninguna interseccion con prioridad semafdrica para el

transporte publico.

Los Sistemas Inteligentes de Transporte posibilitan recopilar y compartir un
gran volumen de datos. Cuando estos se comparten entre operadores y
Autoridades de Transporte Publico (ATP) se contribuye a una mejor
coordinacion de la explotacion diaria. Esta coordinacion entre ATP y
operadores se lleva a cabo desde un centro de gestion del transporte

intermodal.
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Figura 68: Otros servicios ITS.

Gestién del transporte intermodal Intercambio de datos (entrada/salida)
Autobuses dos fi viaris b Maxos
103
Madrid Si Si No No
Barcelona St Si No No
Valencia No n.d. Si (urb. CP) n.d.
Sevilla No No Si Si
Asturias Si (urb. CP) n.d. No n.d.
Malaga Si n.d. Si n.d.
Mallorca Si (metrop.) Si Si Si
Bahia de Cddiz n.d. - n.d.
Zaragoza No No Si Si
Gipuzkoa No n.d. Si (metrop.) n.d.
Camp de Tarragona Si - Si
Granada No No Si(urb. CPy metrop.) Si
Almeria No - n.d.
Alicante No n.d. No n.d.
Valladolid No - No
Lleida Si Si n.d. n.d.
Pamplona No - Si
Campo de Gibraltar Si (otros urb. y metropolitanos) - Si
A Corufia n.d. - n.d.
Jaén No - No
Le6n No - No

Fuente: OMM 2018.
Dentro de las dreas metropolitanas mencionadas en el OMM, sobre el drea de
Bahia de Cadiz no se dispone de datos en los que conste que cuente con un

centro de gestion del transporte intermodal metropolitano.

Si bien, actualmente la Junta de Andalucia se encuentra disefiando el futuro
Centro de Control y Gestion Andaluz que dara cobertura a este ambito,

integrando el actual servicio de gestion de caracter metropolitano.
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Tabla 57: Utilidades del sitio web de transporte ptiblico.

7.7.15 Informacion al usuario

w
. .. . . .. @ 5 & ;E 73 S o g
La incorporacion de nuevas tecnologias y comunicacidn en el transporte R s & S S s S ° 3
. . - . . . °a = o .8 - © 5
publico se hace imprescindible, ya que tiene un claro impacto en los usuarios - § o £ 3 § £ = §
. . . Lt =g c 8 c T o 2 o 35
del mismo y en la calidad percibida del transporte publico. > o5 = o ¥ 2
Actualmente, el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz Bahia d Autobs si si _ si
) o ) y ) ahiade metropolitano
dispone de una aplicacion que ofrece toda la informacion necesaria de los Cidiz Servicio . . .
see | I - |
modos de transporte que les conciernen (autobus, barco y cercanias), la Maritimo

posibilidad de consultar el saldo disponible de |a tarjeta de transporte permite Fuente: OMM 2019.

la adquisicion y el abono de viajes a precio de billete sencillo en el principal La informacion y la atencion al viajero es un elemento fundamental para los

operador del rea. usuarios del transporte publico, haciendo las redes de transporte mas

atractivas e impactando en su demanda.
Ademas, tiene disponible las utilidades de consulta de rutas y mapas,

planificacion de viajes, consulta de la opinién de los usuarios y, solo en el caso 7.7.16 Economia del Transporte

del servicio maritimo, la alerta de incidencias a tiempo real. . . . ., . e .
P El CMTBC funciona mediante la implantacion de un sistema tarifario para los

Tabla 56: Utilidades de la app movil de transporte publico. servicios de transporte publico regular de viajeros/as basado en la division del

territorio en “Zonas Tarifarias”.

de viajes
usuarios

g £
T 5
°oa
T @
o c
=g
e

Consulta de
rutas y mapas
Planificacién

Consulta de

tiempo de
Incidencias en
tiempo real

Opinion de

Autobus

Bahiade | metropolitano S St i i St
Cadiz Seryl.uo S S i S S
Maritimo

Fuente: OMM 2019.

En el caso de la pagina web, las utilidades son las mismas.
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Figura 69: Zonas tarifarias del CMTBC.
ATrebujena

N

K
Jerez de la Frontera

J
El Portal/ Dofia Blanca /
Penal

|
Costa Oeste

A Paternay
Alcald de los Gazules

Bl Colorado / Barrio Nuevo / San Andrés Golf

AVejery Barbate

Fuente: Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz.
El sistema se basa en la division del ambito metropolitano de Bahia de Cadiz
en areas geograficas, denominadas zonas. La tarifa que abona un usuario

depende del nimero de zonas por las que discurra el trayecto recorrido.

Las tarifas de cada viaje metropolitano se asignan en funcién del minimo

numero de “saltos” que haya desde la zona origen a la zona destino
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independientemente del trayecto. Se denomina salto al transito que se

produce al pasar de una zona a otra en una linea de transporte adscrita al

CMTBC.

Tabla 58: Matriz de saltos en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

A C D F | Q S
W 0|3 | 5|6 |4]|3]|2 4 |55 |6 |7 7 8 9 7 7 6 |7
3 3 | 0 2|3 (|1]|2]|3 3 /4|4 |5|6| 4 7 8 6 6 3| 4
C 5120 1 1|23 3 14|4|5 |6 2 7 8 6 6 1|2
D 63 |1|0|2|3|4|4|5|5|6|T7]| 3 8 9 7 7 11
3 4|1 /1|2|0|1|2|2|3|3|4|5|3|6|7|5|5]|2]3
(N 3|2 |23 |1/0|1|1|2|2|3|4|4 5|6 /|4|4)|3]|4
G 213 (3|4 |2|1]0 2 133|415 5 6 715 5 4 | 5
G 4 | 3| 3|4 |2 |12 o |1(1|2]|3 5 4 5 3 3 4 | 5
| 514|145 |3]|2]3 1|01 2]2 6 4 5 3 3 5|6
J 514|145 |3]2]3 1 |1]0|1]2]|5 3 4 2 2 5|6
& 6 | 5| 5|6 |43 4 2 /2|1]0 |3 4 2 3 3 3 6 |7
L 716 |6 |7 |5|4]5 3122 |3]|0 7 5 6 1 2 7|8
'™ 7|4|2|3|3|4|5|5|6|5|4|7|01|6|7|7|7|3]|4
\ 8|7 | 7|8 |6 |56 4 1413|215 6 0 1 5 5 8 |9
ol 9 | 8 |8 |9 |7 |6 |7 5/5|4| 3|6 7 1 0 6 6 9 |9
P 716 |6 |7 |5|4]5 3 13|12|3 |1 7 5 6 0 1 7|8
o8 7 | 6 | 6 | 7 |5|4]|5 3 13]2|3|2 7 5 6 1 0 7|8
R 6 |3 |1 1 (23|44 55|67 3 8 9 7 7 0|1
S 74| 2 1 (3|45 5/6|6|7|8]| 4 9 9 8 8 1|0
Fuente: CMTBC.
En la siguiente tabla se muestran las tarifas interurbanas del CMTBC segtn el
numero de saltos del viaje y el tipo de abono.
Tabla 59: Tarifas interurbanas del CMTBC segtin numero de saltos del viaje y
forma de abono.
Nimero de saltos Billete sencillo Tarjeta ‘
0 140¢€ 0.89 €
1 1.50€ 0.99 €
2 1.70€ 1.07€
3 2.05€ 1.35€
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Numero de saltos Billete sencillo Tarjeta

4 2.80€ 1.90€
5 3.15€ 2.18€
6 3.90€ 2.89€
7 5.25€ 3.89€
8 6.65€ 4.79€
9 7.55€ 5.50€

Fuente: CMTBC, 2021.
Para el caso de etapas urbanas dentro de un viaje interurbano (transbordo),
siempre que se abone con tarjeta del Consorcio y no se superen los tiempos de
transbordo, el precio del viaje se aplicara en funcidn de las tarifas propias del
servicio de transporte urbano del municipio. En caso de no realizarse
transbordo interurbano dentro de los tiempos maximos establecidos, el
importe de la etapa urbana serd igual a la tarifa de billete sencillo que haya

establecido el municipio.

Tabla 60: Tarifas urbanas del CMTBC.

Sin transbordo a/desde Con transbordo a/desde

Municipio un modo interurbano un modo interurbano
Cadiz 1.10€ 0.46 €
Chiclana 1.20€ 0.55€
Chiclana Costa 1.50 € 0.68 €
Costa Ballena (Rota) 1.15€ 0.50 €
El Puerto de Santa Maria 1.20€ 0.40 €
Jerez 1.10€ 0.46 €
Puerto Real 0.70€ 0.40€
Rota 1.15€ 0.50€
San Fernando 1.10€ 0.49 €

Fuente: CMTBC, 2021.

Los titulos de transporte integrados en la red de transporte metropolitano de

Bahia de Cadiz son los siguientes:
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o Eltitulo de transporte univiaje, conocido como Billete Sencillo, es un
titulo al portador vélido para un Unico viaje en lineas metropolitanas
(autobUs y barco), y se obtiene en los autobuses y terminales del servicio
maritimo. La tarifa que se aplica a este titulo resulta mas elevada que el

resto de titulos.

e El titulo de transporte multiviaje, conocido como Tarjeta de
Transporte, es un titulo en formato electrénico soportado por unatarjeta
electronica sin contacto, que funciona como “tarjeta monedero” y se
recarga por el importe econdmico que desee su propietario. Existen dos

tipos de titulos de transporte multiviaje:

e Anénimo: permite que puedan realizar viajes uno o varias personas
en simultaneo por tiempo ilimitado y sin limite de viajes en las lineas
integradas en los Consorcios de Transportes de Andalucia. Aplica un

descuento del 50% para los mayores de 60 afios.

e Nominativo: valido para Familia Numerosa. Este titulo permite viajar
a su titular un nimero ilimitado de veces en las lineas integradas en
los Consorcios de Transportes de Andalucia. Aplica un descuento del
20% al 50% segun tarifas.

Asi mismo, desde el 1 de enero de 2022 los 9 Consorcios ofrecen la
nueva Tarjeta Joven de Transporte, siendo nominativa, vy
obteniendo el usuario un 20% de descuento adicional en las tarifas de

tarjeta.

Por otro lado, desde el mes de junio de 2022 se ha materializado la integracion
tarifaria de los trenes de Cercanias en el sistema de tarifas del CMTBC. Esto es,

que los viajeros/as de Cercanias de Cadiz podran utilizar la tarjeta del
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Consorcio en las mismas condiciones que el resto de los modos de transporte
publico integrados en este titulo (autobus metropolitano, el servicio maritimo

de la Bahia de Cadiz, y recientemente el Trambahia).

La puesta en marcha de esta integracion tarifaria ha sido fruto de un convenio
de colaboracidon entra la Junta de Andalucia, mediante la Consejeria de
Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda, y Renfe, con los Consorcios de
Transporte de Andalucia. Tras la consolidacion de la integracion tarifariaen la
Bahia de Cadiz, Renfe y la red de Consorcios extenderan el proceso en los
servicios de Cercanias de Malaga y Sevilla, y en este acuerdo también se

recogera los servicios de media distancia Sevilla-Cadiz.

Finalmente, y con relacién al sistema tarifario del sistema Trambahia, desde
su reciente puesta en servicio se aplican diferentes tarifas en funcion de los

tipos de tarjeta disponibles.

Tabla 61: Tipos de tarjetas del Trambahia.

Coste de

e e e Condiciones
adquisicion

Tipo de tarjeta

Son validos todos los descuentos y
titulos personalizados actuales del
Consorcio (familias numerosas:
general y especial, y jovenes).

Tarjeta del Consorcio | fE===mIrrn
de Transportes de la 1,50€
Bahia de Cadiz (rigida)

Tarjeta RENFE & TU no Son validos todos los titulos y

+u.-nb

personalizada = 0,50€ abonos propios de Renfe (billete

(flexible) — sencillo, ida y regreso, bonotren,

. - p—— abono mensual limitado, abono
Z?Sri)erf:lilzil;;i: deUa) :_L% 2,00€ mensual ilimitado y abono estudio)
P & y los descuentos actuales de Renfe

(*) Los precios de los titulos multiviaje, hasta el 31 de diciembre de 2022, se vieron beneficiados con
los descuentos aplicados conforme al Real Decreto-Ley 11/2022, de 25 de junio.
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Coste de

R Condiciones
adquisicion

Tipo de tarjeta

(mayores de 60 afios, menores de 6
afios, jovenes, familia numerosa,
viajes combinadosy gruposy
escolares).

Fuente: Trambahia (Consulta abril 2023).

A continuacion, se exponen las tarifas asociadas al uso de la tarjeta del

Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz.

Tabla 62: Tarifas tarjeta Consorcio de Transportes de la Bahia de Cadiz. (*)

Itinerario Saltos Monedero (*)
cadiz interno 0 0,89€
Ccadiz-San Fernando 3 1,35€
San Fernando interno 0 0,89€
San Fernando-Chiclana 2 1,07€
Tres Caminos-San Fernando 1 0,99€
Tres Caminos-Chiclana 1 0,99€
Tres Caminos-Cadiz 4 1,90€
Chiclanainterno 0 0,89€
Chiclana-Cadiz 5 2,18€

Fuente: Trambahia (Consulta abril 2023).

Las tarifas por la utilizacién de |a tarjeta RENFE & TU son las siguientes:

Tabla 63: Tarifas tarjeta RENFE & TU. Todas las tarjetas. (*)

Itinerario Zonas Sencillo IdayRegreso Bonotren
Cadiz interno 1 1,80€ 3,60€ 12,10€
Cadiz-San Fernando 2 2€ 4€ 13,70€
San Fernando interno 1 1,80€ 3,60€ 12,10€
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Itinerario Zonas ‘ Sencillo ‘ Iday Regreso ‘ Bonotren
San Fernando-Chiclana 2 2€ 4€ 13,70€
Tres Caminos-San Fernando 1 1,80€ 3,60€ 12,10€
Tres Caminos-Chiclana 2 2€ 4€ 13,70€
Tres Caminos-Cadiz 2 2€ 4€ 13,70€
Chiclana interno 1 1,80€ 3,60€ 12,10€
Chiclana-Cadiz 3 2,60€ 5,20€ 18,20€

Fuente: Trambahia (Consulta abril 2023).

Tabla 64: Tarifas tarjeta RENFE & TU. Solo tarjetas personalizadas. (*)
Abono Abono Abono

Itinerario Zonas mensual mensual estudios
limitado ilimitado  (trimestral)

Cadiz interno 1 39,10€ 48,75€ 88,00€
Cadiz-San Fernando 2 46,10€ 54,85€ 110,35€
San Fernando interno 1 39,10€ 48,75€ 88,00€
San Fernando-Chiclana 2 46,10€ 54,85€ 110,35€
Tres Caminos-San Fernando 1 39,10€ 48,75€ 88,00€
Tres Caminos-Chiclana 2 46,10€ 54,85€ 110,35€
Tres Caminos-Cadiz 2 46,10€ 54,85€ 110,35€
Chiclana interno 1 39,10€ 48,75€ 88,00€
Chiclana-Cadiz 3 68,00€ 73,15€ 167,25€

Fuente: Trambahia (Consulta abril 2023).

7.7.17 Transporte de mercancias

7.7.17.1 Transporte de mercancias de medio y largo recorrido

El Area Metropolitana de la Bahia de C&diz dispone de uno de los nodos
logisticos de Andalucia: el Nodo Logistico de la Bahia de Cadiz. Este es el
principal eje de conexion de la peninsula con las Islas Canarias, ademas de
constituir un importante nucleo productivo con un alta especializacion e

importantes necesidades de distribucion y logistica.
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Figura 70: Nodos logisticos de Andalucia.
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Fuente: Junta de Andalucia.

Andalucia cuenta con una posicion geoestratégica excepcional, al situarse en
la confluencia de las rutas maritimas que conectan Asia con Europa a través
del Canal de Suez y el Mediterraneo, Europa con el Norte de Africa por el
Estrecho de Gibraltar y América con Europa y que se ha visto potenciado con
la ampliacidon del Canal de Panama. Asimismo, Andalucia, por via terrestre,
esta conectada al resto de Espafia y Europa mediante la red de carreteras y el
corredor Transeuropeo de Ferrocarril del Mediterraneo, en sus ramales
interiores y litoral. A su vez, Cadiz esta conectada al corredor mediante la red

global de ferrocarriles.
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Figura 71: Corredor Transeuropeo de Ferrocarril del Mediterraneo.
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Fuente: MITMA.
Para aprovechar estas potencialidades, y con el objetivo de impulsar la
competitividad de los sectores productivos, la Junta de Andalucia, en
colaboracién con otras administraciones y la iniciativa privada, estd
desarrollando la Red Logistica de Andalucia como un conjunto de 11
plataformas intermodales situadas en siete nodos portuarios y cuatro centros
logisticos del interior de la Comunidad Auténoma. Son espacios de maximo
nivel, que cuentan con las infraestructuras, los equipamientos, la tecnologia 'y
los servicios mas avanzados para optimizar las actividades de empresas y

operadores de la logistica y el transporte.

Segun los datos de mercancias obtenidos en la Encuesta Permanente de

Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC) del afio 2019, realizada por el
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Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, el volumen de
mercancias transportadas desde Andalucia ha sido de 205.812 toneladas. Pero
para poder conocer con exactitud el ambito de estudio se ha tenido que
analizar los registros de 2017 los cuales disponen de datos mas desagregados
por provincias. De manera que la distribucién de mercancias por ambitos son

las siguientes:

Tabla 65: Toneladas transportadas por ambitos.

Recibido
Toneladas ’

(miles)

Andalucia Espafa Internacional Cadiz

Andalucia 172.588 197.559 202.976

Espafia 201.049 1.331.040 38.670 24.184

Internacional 202.796 29.441 10.522 240

)
3=
o
(]

o
x
w

cadiz 20.189 22.634 903 14.804

Fuente: EPTMC 2017.

e Como se puede observar la mayoria de lamercancia producida en Espaiia
permanece en el pais, existiendo un transporte interior de 1.331.040
miles de toneladas.

e Del total de toneladas transportadas desde Espafia (1.369.709 miles tn.)
un 3% son de transporte internacional expedido (38.670 miles tn.).
Inversamente existe un transporte internacional recibido por Espaia
de 29.441 miles de toneladas.

e Andalucia supone un 15% del transporte interior de Espaiia. Del total

de mercancia transportada con origen en Andalucia (400.355 miles tn.) el
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31% (tn) se queda en la Comunidad Auténoma, el 5% (tn) en el resto de Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas
~ o . Grupos de Mercancias Recibidas Expedidas Recibidas Expedidas
Espafiay el 1% (tn) es expedido. (miles) (miles) (%) (%)
e En la provincia de Cadiz entran a lo largo de todo el afio 24.424 miles de Cementos, cales, materiales de 2.297 1.815 9,4% 7,5%
o . . construccién manufacturados
toneladas desde el resto de Espafia e internacional y se transporta al Minerales en bruto o
) o . ‘ 5.712 6.271 23,4% 26,0%
exterior (Espafia e internacional) 23.537 miles de toneladas. Del total, manufacturados
- . . . . . 130 157 0,5% 0,7%
recibido y expedido, el 31% (tn) es transporte interior de la provincia. Abonos naturales O,m.anUfaCturados ’ ’
i L. ... Productos carboquimicos, 76 133 0.3% 0.6%
e Eltransporte de mercancias de la provincia de Cadiz supone un 24% (tn) alquitranes ’ ’
del transporte autondmico interior de Andalucia. Productos quimicos, excepto
P productos carboquimicos y 618 641 2,5% 2,7%
Tabla 66: Clasificacion de mercancias recibida y expedida en la provincia de alquitranes
.. Celulosa y residuos 49 614 0,2% 2,5%
Cadiz. 7 -
Vehiculos y material de transporte,
Toneladas Toneladas Toneladas | Toneladas méaquinas, motores, incluso 528 336 2,2% 1,4%
Grupos de Mercancias Recibidas Expedidas Recibidas | Expedidas desmontados y piezas
(miles) (miles) (%) (%) Articulos metalicos 102 89 0,4% 0,4%
0, 0,
Cereales 745 750 3,1% 3,1% Vidrio, cristaleria, productos 108 38 0.4% 0.2%
Patatas, otras hortalizas frescas o Ami Ak i
e 770 1.279 3,2% 5,3% ceramicos
congeladas, frutas frescas Cueros, textiles, vestimenta, o o
Animales vivos, remolachas articulos manufacturados diversos 695 680 2,8% 2,8%
8 133 115 0,5% 0,5%
azucareras Art[culos diversos 2.943 2.564 12,10/0 10,60/0
0, 0,
ﬂadefa y coriho T - 119 0.4% 0,5% Vehiculo vacio 0 0 0,0% 0,0%
aterias textiles y residuos, otras
. . . . 24.423 24.089 100% 100%
materias primas de origen animal o 102 134 0,4% 0,6% TOTAL ° °
vegetal Fuente: EPTMC 2017.
Productos alimenticios y forrajes 5.162 3.578 21,1% 14,9%
Oleaginosas 304 203 1,2% 0,8% e La mayor parte del transporte de mercancias en la provincia de Cadiz es
Combustibles minerales sélidos 0 0 0,0% 0,0% del tipo “multiproducto”, es decir, productos alimenticios y forrajes,
Petrdleo crudo 0 0 0,0% 0,0% oleaginosas y articulos diversos. Supone un 41% de la mercancia total
,, 0, 0, o
Productos petroliferos 2.035 2.659 8,3% 11,0% transportada en la provincia (recibida y expedida), especialmente de
Minerales de hierro, chatarras
D 2 1.328 1.333 5,4% 5,5% H P ; ‘ ;
polvos de altos hornos ’ ’ productos alimenticios o forrajes y articulos diversos.
Minerales y residuos no ferrosos 0 0 0,0% 0,0% . - -
yresiet ’ ’ e El 37% de la mercancia total transportada en la provincia (recibida y
Productos metaldrgicos 492 581 2,0% 2,4%

expedida) pertenecen al tipo de mercancias “graneles”, es decir,
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cereales, combustibles, minerales sélidos, minerales en bruto o
manufacturados, minerales y residuos no ferrosos, cementos, cales,
materiales de construcciéon y abonos naturales o manufacturados. En
esta variedad de producto se destacan los cementos, cales, materiales de

construcciéon manufacturados y en bruto.
o El23% restante se reparte en el resto de los grupos de mercancias.

7.7.17.2 Distribucion urbana de mercancias

De forma complementaria a lo establecido en el apartado anterior, los
principales puntos de la red logistica de |la Bahia de C4diz son el Area Logistica
e Intermodal de la Bahia de C4dizy el Area Logistica de Jerez de la Frontera, el

Puerto de Cadiz y La Cabezuela en Puerto Real.

No obstante, cabe destacar que el Proyecto Area de Actividades Logisticas,
Empresariales, Tecnoldgicas, Ambientales y de Servicios de la Bahia de Cadiz
“Las Aletas” (Puerto Real) que era hasta el momento un nodo logistico
prioritario en lared andaluza, en la actualidad se encuentra paralizado aunque
en abril de 2023 se ha firmado el protocolo de intenciones previsto para
continuar en la materializacion de la plataforma logistica, tecnoldgica y
medioambiental de la Bahia de Cadiz (Logica, que sustituye al Consorcio
Aleta).

Ademas, en El Puerto de Santa Maria se prevé la construccion de un nuevo
centro de distribucion en el poligono de Las Salinas, cerca de la antigua

terminal de contenedores.
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Figura 72: Infraestructuras nodalesde la Bahia de Cadiz. Puertos, Aeropuertos,
areas logisticas, terminales de mercancias.

Asropuerno de Jerez
/

Jerezdela Fm"""“‘"mm:‘“’,Ccuaad del Transporte de Jerez

X Aeropuerto de Rota
———

P

Dirsona del Puerto de Santa Maria 4 Puerto de Santa Marfa-Contenedores
-

» /‘
-Zom Logistica Las Aletas

A Darsena de Caciz
4 Muelle dé’la" Cabezueia
L g

Dirsena Zona Franca

Infraestructuras nodales

Fuente: PTMBC, 2017.

En este sentido, y entendiendo la Bahia de Cadiz como un aglomerado de
urbes relativamente proximas, el transporte de mercancias juega un papel

importante en el ambito del Plan.

Ciertamente, el transporte de mercancias en el ambito urbano (e interurbano)
ha experimentado cambios significativos en las Ultimas décadas, impulsada
por factores como el crecimiento econdmico, la urbanizacién acelerada, las
nuevas necesidades de consumo y el auge del comercio electrénico. Esta

evolucion ha tenido un impacto notable en el sistema de movilidad general, la
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circulacién de peatones, bicicletas, el trafico motorizado y el aparcamiento,

generando desafios y oportunidades para la movilidad sostenible.

En el ambito metropolitano del Plan, el aumento de la motorizacion unido al
desarrollo econémico y el aumento de la actividad comercial hacen que
aumente la incidencia de estas operaciones. De hecho, el sistema comercial de
la Bahia esta claramente posicionado entorno al sector servicios, ya que el
85% de los establecimientos del drea metropolitana se relacionan con este
sector (incluyendo comercio, hosteleria, servicios publicos, banca y seguros,

informacién y comunicaciones, y transporte y almacenamiento).

Con esta premisa, y ya a nivel urbano, el comercio minorista se aloja
principalmente en el centro de las ciudades, también en ciertos barrios
contiguos ademas de otras calles principales comerciales. En los poligonos
industriales de la Bahia de Cadiz (la mayor parte en el municipio de (37%),
Puerto Real (21%), El Puerto de Santa Maria (13%) o Chiclana (12%) se generan
actividades de almacenaje y de distribucion mercancias, que, unido a la
actividad de los grandes centros comerciales y la actividad comercial

minorista, determinan los flujos de distribucion de mercancias a nivel urbano.

En relacidn con la carga y descarga de mercancias, las diferentes necesidades
de las ciudades, unido a las limitaciones impuestas en algunos de los centros
(centros historicos, zonas de aparcamiento regulado, zonas de taxi, futuras
zonas de bajas emisiones, etc.) han propiciado una zonificacion generalizada
de la cargay descarga de vehiculos pesados. A diario se producen episodios de
alta concentracion de vehiculos en espacios limitados donde conviven con

peatones, produciendo situaciones de inseguridad.
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Por ello, ademas de las limitaciones de espacio, la distribucion urbana de
mercancias también esta sujeta a limitaciones de tiempo. De forma general,
los horarios de carga y descarga establecidos en la ciudad se fijan por zonas,
que en general coindicen con los horarios de apertura de comercios,

establecimientos, etc.

A modo ilustrativo, en la siguiente imagen se muestra la localizacion de las

zonas reservadas para la carga y descarga en el municipio de Jerez.

Figura 73: Localizacion de las zonas reservadas para la carga y descarga en

Jerez.

o

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Jerez (2023).
Por otra parte, y ademas de la distribucion de las mercancias a través de los

puntos de carga y descarga, en las ultimas dos décadas el auge del comercio
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electrénico ha modificado sustancialmente los habitos de consumo, y con ello

la distribucién urbana de mercancias con servicios de Gltima milla.

El aumento de las compras en linea ha aumentado la demanda de entregas a
domicilio, lo que ha generado un aumento en el trafico de vehiculos de reparto
en areas urbanas. Esta tendencia ha desencadenado preocupaciones sobre la

congestion del trafico, la calidad del aire y la eficiencia logistica.

Para abordar estos desafios, se han implementado diversas medidas y

estrategias:

e En el marco empresarial, muchas compafiias de logistica y
distribucién han adoptado enfoques mas sostenibles, como la
utilizacion de vehiculos eléctricos, bicicletas de carga y la
optimizacion de rutas.

e Enmarco local o municipal, y como es el caso de las principales urbes
de la Bahia de Cadiz (Cadiz, Jerez o Chiclana), se espera implementar
una Zona de Bajas Emisiones con restricciones de acceso para
vehiculos mdas contaminantes, incentivando la transicidn hacia una

distribucidon de mercancias mas sostenible.

A pesar de estos esfuerzos, la congestion en las areas urbanas persiste y el
impacto en el trafico sigue siendo un asunto relevante, afectando a la

eficiencia de las entregas y generando preocupaciones medioambientales.

En cualquier caso, es importante destacar que el presente Plan no tiene
competencias en la gestion urbana de las mercancias, no obstante, se
recomienda buscar un equilibrio entre el sector privado, los gobiernos locales

y la sociedad civil de tal forma que se realice un enfoque integral que combine
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la adopcidn de tecnologias mas limpias con politicas urbanas que fomenten la

movilidad sostenible.

Es esperable que la distribucion urbana de mercancias continle
evolucionando, con tecnologia (automatizacion, inteligencia artificial, etc.), y
para al fin y al cabo mejorar la eficiencia logistica, en paralelo a que las

entidades locales impulsen medidas restrictivas en materia de emisiones.

7.7.18 Conclusiones

Un analisis exhaustivo del sistema de transporte en el drea metropolitana ha

arrojado las siguientes conclusiones:

e La mayoria de las redes peatonales de los municipios del Area
Metropolitana de la Bahia de Cadiz se crean, no por implantarse a
conciencia, si no por las caracteristicas geométricas de sus calles que las
hacen ser de dificil acceso para el vehiculo privado. A excepcidn de Cadiz
que destaca por tener implantado un importante inventario de calles
peatonales, el resto de los municipios carecen de una red segura y
continua o disponen de ella por un motivo accidental que hace que
cuenten con problemas de continuidad en los itinerarios, aceras
estrechas, pendientes excesivas, problemas de funcionalidad,

obstaculos, etc.

e El area de la bahia dispone de condiciones favorables para el uso de la
bicicleta por sus caracteristicas orograficas (excepto en Arcos de la
Frontera y Medina-Sidonia, donde su fuerte orografia impide su
implantacion), pero en la mayor parte de los municipios donde existe esta

infraestructura, la red es escasa y discontinua. El caso de los municipios
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de Cadiz y Puerto Real es un claro ejemplo de una movilidad ciclista
limitada, dado que en ninguno de los 3 accesos a la capital se segrega

viario para la bicicleta.

El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica
adecuadamente con el interior y con las areas vecinas, pero se detectan
tramos con una gran intensidad media diaria. Se debe prestar especial
atencion a estos tramos (destacando los enlaces entre San Fernando y
Chiclana (CA-33 y la A-48), la A-4, y en los accesos a Jerez (A-480, A-2004)
y a El Puerto de Santa Maria (A-491), puesto que circulan lineas de

autobus metropolitano.

Inexistencia de aparcamientos de caracter disuasorio frente a una
insuficiente bolsa de aparcamientos en los cascos urbanos que ademas
se encuentra limitada por la escasez de espacios en los mismos. La falta
de aparcamiento en los centros urbanos es una oportunidad, no un
problema a resolver, dado que son los entornos donde mas facilmente el

transporte publico puede ganar cuota de mercado.

El autobus interurbano consta de una importante demanda recogiendo

mas de 5 millones de viajeros/as anuales (2019).

El servicio de autobus urbano esta disponible en todos los municipios del

Area Metropolitana de Bahia de Cadiz.

Falta de integracion tarifaria de los servicios de transporte publico
urbano de todos los municipios en el CMTBC, solo 7 de los 12 municipios
tienen integracion tarifaria a efectos de transbordo entre redes urbanas e

interurbanas.
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La Bahia de Cadiz cuenta con buenos servicios de Cercanias, con una
demanda que contabilizé un total de 2.773.136 viajeros/as subidos y
bajados en 2019.

La reciente puesta en marcha del Trambahia (linea T1) entre Cadiz y
Chiclana ha tenido un impacto muy positivo en la movilidad
metropolitana desde el inicio de sus servicios, en octubre de 2022. En los
primeros cinco meses y medio de operacion ha movilizado a 1 millén de

pasajeros, lo que es aproximadamente 6.000 pasajeros al dia.

La linea T1 del Trambahia es una infraestructura de transporte publico
integrada en el sistema de la Bahia de Cadiz, y cuya inclusion posibilita la
reorganizacion del sistema de autobus metropolitano, por discurrir sobre

una traza similar entre Chiclana, San Fernando y Cadiz.

La Junta de Andalucia ha proyectado una segunda linea de tranvia (T2)
que unird a través de una via férrea Cadiz, El Puerto de Santa Maria y
Jerez, por aproximadamente 110 millones de euros. No obstante, los
trabajos de planificacién estan paralizados y esta linea no se encuentra
expresamente incluida en el PITMA 2030, plan marco de donde se deriva

la planificacion del presente PTMBC.

En el drea existe un servicio de transporte maritimo de viajeros/as que
consta de dos lineas y que se encuentra bien integrado en la red de
transporte metropolitano, conectando Cadiz, El Puerto de Santa Maria 'y
Rota, y mediante el cual se desplazan mas de medio millon de viajeros/as

al ano.

Las licencias de VTC apenas llegan a representar un 4% del total de

licencias concedidas a taxis y VTC.
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El servicio de motosharing no se ha consolidado en ninglin municipio del
Area de la Bahia, aunque en los Ultimos afios Muving operé en 3
municipios del ambito. Por otra parte, el carsharing tampoco ha llegado
a implantarse en la Bahia de Cadiz, debido a que, probablemente, no se
considere una buena opcién para los desplazamientos urbanos por las

caracteristicas de los nucleos.

Las infraestructuras dedicadas a la carga de vehiculos eléctricos son
crecientes en el ambito, estando presentes en la mayoria de los
municipios, especialmente en los de mayor poblacién como Jerez de la

Frontera, Cadiz, Rota, o San Fernando.

Aunque con una tendencia de crecimiento, en el ambito del Plan
solamente El Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera cuentan con

servicios de alquiler de vehiculos de movilidad personal (VMP).

En cuanto a la accesibilidad del transporte publico, es apta. Se sitla en
buen puesto en cuanto a porcentaje de poblacién con una parada de
transporte pulblico a menos de 300 metros y, aunque no es total, la

adaptacion de la flota y estaciones para PMR esta dentro de la media.

Escasa implantacion de sistemas inteligentes de transporte (SAE, paneles
de informacion a tiempo real, e-ticketing ...). A fecha de redaccion del

documento, el SAE se encuentra en fase de puesta en marcha.

Escasa variedad de titulos de transporte proporcionados por el CMTBC.
Solo existen dos tipos: univiaje y multiviaje, este ultimo puede ser

andnimo o nominativo.
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Desde junio de 2022 se ha materializado la integracion tarifaria del
transporte metropolitano de la Bahia de Cadiz (autobus metropolitano y
servicios maritimos) con el Cercanias, lo que permite el uso de la tarjeta
del Consorcio a los viajeros/as del Cercanias. Desde inicio de la
comercializacion de los servicios del Trambahia (octubre 2022), este

también se ha integrado en el sistema tarifario del Consorcio.

El Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz dispone de uno de los nodos
logisticos de Andalucia y corresponde al principal eje de conexion de la
peninsula con las Islas Canarias. Ademas de constituir un importante
nucleo productivo con un alta especializacion e importantes necesidades

de distribucion y logistica.

Es esperable un crecimiento en la distribucién urbana de mercancias,
ligado al aumento del comercio electronico. No obstante, se recomienda
establecer un equilibrio entre las politicas de los gobiernos locales, las
empresas y la sociedad de tal forma que se mejore la eficiencia de las

entregas y se minimicen los desplazamientos.
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7.8. Analisis de movilidad

En primer lugar, se debe aclarar que, debido a la importante actividad turistica
dada en el area de estudio, se han elaborado dos diagndsticos de la situacion

de partida para diferentes ambitos temporales: invierno y verano.

Los analisis expuestos en esta seccion se realizan para el afio base del Plan de
Transporte (2019), a partir de los resultados de la Encuesta Domiciliaria de
2014 y la correlacion y expansion al afio 2019, tras el ajuste desarrollado con
los datos de telefonia moévil recabados para dicho afio base, con las siguientes

consideraciones:

e Para las relaciones comparables, se ha partido de la distribucion de
viajes obtenida de la explotacion de la base de datos de telefonia
movil en un dia laborable del mes de noviembre de 2019.

e Tras un analisis inicial y debido a las diferencias y limitaciones de los
datos de telefonia respecto a la encuesta domiciliaria (que ademas
ésta solamente incluia 10 de los 12 municipios del ambito, es decir, sin
Chipiona y Conil de la Frontera), se opta por actualizar los datos de
movilidad en el afio 2019, utilizando los vectores de origen y destino
de la encuesta domiciliariay la distribucion de los viajes observada en
la campafia de telefonia.

e Para las relaciones no comparables que no han sido captadas por la
telefonia movil (principalmente los desplazamientos
intramunicipales de los municipios con menor niimero de zonas de
analisis), se han considerado los viajes recabados en la EDM.

e Elresultado final se ajusta al total de viajes observados en 2019.
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e Eltotaldeviajes se reparte entre los modos en competencia aplicando

los modelos de reparto procedentes del plan anterior.

Al margen del analisis de la movilidad que se desarrolla en esta seccion para el
afio base del estudio (2019), con base en una metodologia robusta para la
posterior proyeccion de la movilidad en el ambito, también conviene remarcar
que en la situacion de partida el Trambahia alin no se habia puesto en marcha,
ya que esto se produjo en el mes de octubre de 2022. Ciertamente, por ser un
sistema de transporte publico de alta capacidad, es esperable evidenciar un
efecto sobre la metropolitana en los municipios de Cadiz, San Fernando y

Chiclana, y los limitrofes.

No obstante, se destaca que previamente a la apertura de los servicios del
Trambahia ya existian previsiones de demanda de los servicios, y el trazado y
la poblacidon servida ya se habian estimado. Por este motivo,y como el Tranvia
formara parte del escenario tendencial, su impacto en términos de movilidad
(y demanda) se analizara en el proximo apartado 20.2. Prognosis de la

movilidad. Escenario Tendencial.

A continuacion, se expone el diagndstico de movilidad de la situacion de

partida, considerando un dia medio laborable de invierno y verano de 2019.

7.8.1 Diagndstico de movilidad: Invierno

7.8.1.1Cifras de movilidad

Considerando un dia medio del periodo invernal, en el Area Metropolitana de
la Bahia de Cadiz se producen un total de 2.528.580 viajes, de los cuales el
97,5% se corresponden con viajes de movilidad interna y el 2,5% a viajes de

movilidad externa al ambito.
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Tabla 67. Nimero de viajes en el AM de Bahia de Cadiz en un dia laborable

medio de invierno. 2019.

Movilidad Viajes %
Interna 2.465.987 97,5%
Externa 62.593 2,5%

Total 2.528.580 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
En cuanto a la movilidad con el exterior, la mayor parte de los viajes entran a
la Bahia de Cadiz por los accesos de Vejer de la Frontera, por la AP-4 y por el

acceso de Algeciras, tal y como se ha simulado en el modelo de transportes del
ano base, 2019.

Tabla 68. Nimero de viajes con el exterior del AM de la Bahia de Cadiz por

municipio o acceso, en un dia laborable medio. 2019.

. Viajes con el exterior del o
Ambito AMBC %

Accesos Vejer de la Frontera 20.140 32,2%
Acceso AP-4 10.714 17,1%
Acceso Algeciras 6.301 10,1%
Chiclana 3.663 5,9%
Accesos N-4 3.235 5,2%
Cadiz 2.933 4,7%
Puerto Real 2.100 3,4%
Jerez de la Frontera 2.049 3,3%
Rota 1.941 3,1%
Conil 1.851 3,0%
El Puerto de Santa Maria 1.616 2,6%
Acceso Bornos A-384 1.141 1,8%
Chipiona 1.037 1,7%
San Fernando 1.018 1,6%
Medina Sidonia 777 1,2%
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Ambito Viajes conA:/:I::tenor del %
Sanlucar de Barrameda 540 0,9%
Arcos de la Frontera 429 0,7%
Acceso Doiiana 244 0,4%
Acceso Serrania de Ronda A-373 228 0,4%
Acceso El Bosque A-372 214 0,3%
Acceso Lebrija 181 0,3%
Acceso Las Cabezas de San Juan SE-6201 137 0,2%
Acceso Espera A-393 110 0,2%
Total, movilidad externa 62.593 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

En cuanto a la movilidad interna, en el ambito de estudio se realizan
2.465.987 viajes diarios. En modos motorizados (vehiculo privado y
transporte plblico) se realizan 1.486.549 viajes al dia, lo que representa un
60,3% de la movilidad interior de la Bahia de Cadiz. Estas cifras representan
una tasa de movilidad en modos motorizados de 1,81 viajes por habitante y
dia.

Por otra parte, un total de 979.438 viajes se realizan en modos no motorizados,
representando un 39,7% de la movilidad del area metropolitana. En este caso

se alcanza unaratio de 1,19 viajes no motorizados por habitante y dia, en 2019.

Tabla 69. Viajes internos motorizados y no motorizados diarios en el drea

metropolitana de la Bahia de Cadiz. 2019.

Modos \ET Viajes (%) Tasa de movilidad
Motorizados 1.486.549 60,3% 1,81
No motorizados 979.438 39,7% 1,19
Total 2.465.987 100,0% 3,01

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Figura 74: Reparto modal (motorizados/ no motorizados) de la movilidad
interna a la Bahia de Cadiz. 2019.

39,7%

60,3%

= Motorizados No motorizados

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
En rasgos generales y desagregando por modos, el reparto para un dia medio
laborable de invierno queda de la siguiente forma, destacando el liderazgo del
vehiculo privado (53,7%).
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Figura 75: Reparto modal por modo. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
Con todo, es fundamental destacar que la mayoria de los desplazamientos

de la Bahia de Cadiz son viajes intramunicipales, el 77,9% del total.

Este factor es de alta importancia dado que el Plan se centra en proponer
mejoras y alternativas eficaces para los viajes metropolitanos, es decir,
los viajes intermunicipales, los cuales solamente suponen un 22,1% de la
movilidad global.

Tabla 70. Viajes internos al ambito seguin sean intramunicipales o

intermunicipales. 2019.

‘ Ambito Viajes Viajes (%)
Intermunicipales 544.807 22,1%
Intramunicipales 1.921.180 77,9%

Total movilidad interna BC 2.465.987 100,0%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Desagregando por modo, se obtiene el siguiente reparto.
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Tabla 71. Viajes internos al ambito por modo, segiin sean intramunicipales o
intermunicipales. 2019.

Ambito VP TP Apie Bicicleta Total %
Intermunicipales 348.464 22.321 109.514 64.508 544.807 22,1%
Intramunicipales 975.311 140.453 | 773.930 31.486 1.921.180 | 77,9%
Total 1.323.776 | 162.773 | 883.444 95.994 2.465.987 | 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Por este motivo, y dado el ambito competencial del Plan en materia de
movilidad metropolitana, los objetivos y las actuaciones se centraran
fundamentalmente en potenciar soluciones efectivas sobre las relaciones
metropolitanas de su competencia. Asi mismo, para el ambito urbano, el Plan
también propondra alternativas que mejoren la cadena modal del transporte

intermunicipal en dicho ambito urbano.
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7.8.1.2Caracterizacion espacial de la movilidad interna

7.8.1.2.1  Distribucion geogrdfica: viajes internos y viajes entre grandes dmbitos

En este analisis de movilidad de la Bahia de Cadiz es imprescindible realizar
una caracterizacion de la distribucion espacial, donde queden definidos los
viajes en cada uno de los municipios, lo que nos permitird conocer mejor la

actividad y el dinamismo de cada una de las zonas del area de estudio.

Tras un analisis exhaustivo de las matrices de movilidad del periodo de
invierno de 2019, se arrojan los siguientes datos sobre los viajes en el area

metropolitana, considerando solamente la movilidad interna del ambito.

Figura 76: Viajes internos al ambito con origen en los municipios. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Tabla 72. Viajes diarios en la Bahia de Cadiz. 2019.

Viajes diarios 2019

Municipio

Viajes LAETEYAY
Arcos de la Frontera 80.303 3,3%
Cadiz 473.925 19,2%
Chiclana de la Frontera 202.426 8,2%
Chipiona 44,711 1,8%
Conilde la Frontera 48.074 1,9%
Jerez de la Frontera 662.932 26,9%
Medina Sidonia 31.056 1,3%
El Puerto de Santa Maria 247.285 10,0%
Puerto Real 93.960 3,8%
Rota 88.784 3,6%
San Fernando 268.475 10,9%
Sanlucar de Barrameda 224.055 9,1%
Total Bahia de Cadiz 2.465.987 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

o Delosviajesrealizados en el ambito del Plan (2.465.987 viajes diarios),
un 19% tienen la capital como el origen de los desplazamientos, y con
destino el resto de los municipios del area metropolitana (incluyendo
Cadiz). En este sentido, destaca el elevado porcentaje de viajes
intramunicipales de Cadiz, los cuales representan el 84% de la

movilidad de la capital.

e Porotra parte, Jerez de la Frontera es el municipio con mayor nimero
de viajes, representando un 27% del total. Sin embargo, un gran

porcentaje de estos (90%) se realizan internamente en el municipio.

Analizando la ratio de viajes por habitante se observa que la capital, Cadiz,

alcanza la cuota mas elevada del area de estudio con un valor de 4,1
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viajes/hab/dia., mientras que Conil de la Frontera es el municipio donde

menos viajes/hab se realizan.

Figura 77: Tasa de viajes/habitante/dia de cada municipio del ambito. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Figura 78: Ratio de viajes por habitante en los distintos municipios del
ambito. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

De este modo, y atendiendo al analisis de movilidad del afio base del Plan
(2019), se evidencia el fuerte caracter polinuclear de la Bahia de Cadiz. La
movilidad se distribuye entre los distintos términos municipales, sin
identificarse una ciudad cabecera que absorba la mayoria de los
desplazamientos del ambito, como es el caso de otras areas metropolitanas

andaluzas, como en el Area de Cérdoba.

A continuacion, se representa la distribucion de los viajes por grandes ambitos
y la relacidon que existe entre ellos, resaltando Jerez y Cadiz.
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Figura 79: % Viajes generados/atraidos en el ambito del Area Metropolitana
por municipio. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

NOTA: Al tratarse de un andlisis de moivilidad diaria, la distribucién de viajes generados y atrdidos
es simétrica, por lo que solamente se muestra el mapa para uno de ellos, por ser los mapas iguales..

Siendo Jerez y Cadiz los municipios que mas viajes atraen y generan, a través
de los siguientes mapas se muestra la distribucion de los viajes entre estos

municipios y el resto del ambito.

Por una parte, los municipios que mas relacion de viajes tienen con Cadiz son
San Fernando (5%) y Puerto Real (3%), es decir, los mas proximos. Ademas,
esto podria demostrar el potencial, en términos de demanda intermunicipal,

de implantar el sistema Trambahia entre Cadiz-San Fernando-Chiclana. No
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obstante, y como se ha venido comentando anteriormente, la mayoria de los

viajes generados en Cadiz acaban dentro del propio municipio (84%).

Figura 80: % Viajes generados/atraidos por Cadiz dentro del area

metropolitana. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Por otra, los municipios mas relacionados con Jerez son El Puerto de Santa
Maria (3%), Arcos de la Frontera (1%), Cadiz (1%) y Sanlicar de Barrameda
(1%), aunque del mismo modo que la capital, la mayoria de los viajes

generados en Jerez son también intramunicipales (90%).
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Figura 81: % Viajes generados/atraidos por Jerez dentro del drea

metropolitana. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

El siguiente grafico muestra cdmo a pesar de que Jerez de la Frontera y Cadiz
sean los municipios donde mas viajes se realizan, las relaciones entre ambos
municipios representan un bajo porcentaje (apenas 0,6% del total de viajes en

el area metropolitana).

Ademas, se observa que mas del 50% de los viajes no tienen ninguna relacion

con los dos municipios mencionados.
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Figura 82: % viajes realizados en el area metropolitana en relacion con Cadiz

y Jerez de la Frontera. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

De forma individualizada a cada ciudad, la distribucién de viajes

intramunicipales e intermunicipales se resume en la siguiente tabla.

Tabla 73. Distribucién de los viajes seglin sean intermunicipales o

intramunicipales. 2019.

Viajes Intramunicipales Viajes intermunicipales
MRS evieles  oviajesAM VIS oq yiajes am
Arcos de la Frontera 87,2% 2,8% 12,8% 0,4%
Cadiz 83,9% 16,1% 16,1% 3,1%
Chiclana de la Frontera 69,8% 5,7% 30,2% 2,5%
Chipiona 25,4% 0,5% 74,6% 1,4%
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Municiplo n:/:‘r:;:::iso % viajes AM n:/::;::;iso % viajes AM
Conil de la Frontera 29,4% 0,6% 70,6% 1,4%
Jerez de la Frontera 90,3% 24,3% 9,7% 2,6%
Medina Sidonia 58,7% 0,7% 41,3% 0,5%
El Puerto de Santa Maria 73,6% 7,4% 26,4% 2,6%
Puerto Real 41,0% 1,6% 59,0% 2,2%
Rota 82,2% 3,0% 17,8% 0,6%
San Fernando 70,6% 7,7% 29,4% 3,2%
Sanlicar de Barrameda 83,4% 7,6% 16,6% 1,5%
Total Bahia de Cadiz 77,9% 77,9% 22,1% 22,1%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

En definitiva, y al hilo del analisis de la distribucion de los viajes por grandes
ambitos, se remarca que la mayoria de los desplazamientos de la Bahia de
Cadiz son viajes intramunicipales (77,9% del total), factor de alta importancia
que ya el Plan se centrara en planificar la movilidad intermunicipal, la cual

supone el 22,1% de la movilidad global.
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7.8.1.2.2 Reparto modal de grandes dmbitos y sus relaciones

Continuando el andlisis de la movilidad global, y considerando la movilidad

motorizada del Area Metropolitana (1.486.549 viajes), la participacién del

transporte publico es limitada (10,9%) en comparacion con la del vehiculo
privado. De hecho, este factor se agudiza en mayor medida en el caso de
considerar la movilidad intermunicipal (6,0% de cuota del TP), la cual es la de
mayor interés para el analisis de movilidad del PTMBC.
Figura 83: Reparto modal de modos motorizados (intramunicipales e
intermunicipales) en el AM. 2019.

10,9%

89,1%

TP = VP

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
Figura 84: Reparto modal de modos motorizados (intermunicipales) en el AM.
2019.

6,0%
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Si se extraen solo aquellos viajes realizados en modos motorizados en
referencia a los dos municipios que mas viajes generan/atraen, esto es, Jerez
de la Frontera y Cadiz, la distribucion espacial es muy similar a la de la
movilidad global.

Figura 85: % viajes motorizados realizados en el area metropolitana en
relacion con Cadizy Jerez de la Frontera. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Si analizamos la participacion de los modos motorizados en las relaciones

entre grandes ambitos, la distribucion es la siguiente:
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Figura 86: Reparto modal de los viajes motorizados (intramunicipales e
intermunicipales) entre ambitos. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

La distribucion por modos motorizados difiere en todas las relaciones
estudiadas, aunque se observa que el transporte privado lidera con

superioridad en todas ellas.

Destaca la participacién del transporte pulblico dentro de Cadiz en la
realizacion de viajes internos en modos motorizados, donde acapara un 23,1%
de los viajes. Esta cifra transmite una mejor cobertura y servicio del transporte
publico que en las otras relaciones, fundamentalmente por la capacidad de la
red de transporte urbano de la capital. Es decir, al considerar todos los viajes
intramunicipales de Cadiz, el peso del transporte publico incrementa

notablemente (23,1%) por el transporte urbano, pero al considerar los viajes
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motorizados intermunicipales (entre Cadiz y el resto de los municipios del

area), el peso baja hasta el 10,0%.

De hecho, centrando el analisis en el 90,0% restante, es decir, sobre los viajes
en coche entre Cadiz y el resto de los municipios del area metropolitana,
conviene hacer alusiones a la reciente implementacién y puesta en servicio del
Trambahia. A partir de esta actuacion se espera mejorar la cifra expuesta del
90% de viajes en vehiculo privado entre Cadiz y el resto del area
metropolitana, por ser la T1 una linea de alta capacidad que comunica
mediante una plataforma reservada Cadiz, San Fernando y Chiclana de la
Frontera, ademas de tener una operacion coordinada con la linea C1 de

Cercanias de Renfe.

Por otra parte, en el caso de Jerez de la Frontera, todas las relaciones tienen
un predominio muy claro en favor del vehiculo privado, destacando el bajo
porcentaje de participacion del transporte publico en las relaciones

intermunicipales con el resto del area metropolitana.

Analizando cada uno de los municipios y considerando todos los modos, el

reparto queda distribuido segln representa el siguiente grafico:
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Figura 87: Reparto modal de los viajes (intramunicipales e
intermunicipales) por municipios. 2019.

38,6% 39,0% 329% 34,2% s 35,5%
53,4% c0.4% 5H3% 48,4% 55 605
- 70,1%

44,9%

12,5% 6,7% 4,9% oM, 4

"I—'
>
-
>
5
Y
X
o
>
k=)

Arcos de la Frontera
Chiclana de la Frontera
Chipiona

Conil de la Frontera :
Cadiz
El Puerto de Santa Maria
Jerez de la Frontera
Medina Sidonia
Puerto Real

Rota 3
San Fernando
Sanllcar de Barrameda

%TP m%VP = %NO-MOT

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Si se analiza el transporte pablico en cada uno de los municipios, teniendo en
cuenta todos los modos de desplazamiento, se puede concluir que en Cadiz
(13%) y San Fernando (12%), proporcionalmente, es dénde mayor uso se hace
del transporte puUblico. Estos mayores porcentajes participacion se deben a la
existencia del tren cercanias en combinacion con los servicios de autobus
urbano. Sin embargo, donde el menor peso del transporte publico se observa

en los municipios de Medina Sidonia y Rota.
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Destaca la alta participacion del transporte privado en Jerez de la Frontera
(62%), en El Puerto de Santa Maria (60%) y en Chiclana de la Frontera (60%).

respecto al porcentaje de viajes en no motorizados, destaca en Medina-
Sidonia (70%), Chipiona (60%) y Rota (56%).

Finalmente, y atendiendo a las matrices modales de viajes entre municipios,

se observa lo siguiente:

e Lamovilidad no motorizada (ciclista y peatonal) es en su mayor parte
interna de cada municipio.

e Respecto el transporte publico, el 86,3 % de los desplazamientos son
internos a los municipios, por el peso de los servicios urbanos y la gran
distribucion de centros atractores y generadores de viajes en la Bahia
de Cadiz.

e Envehiculo privado, el 73,7% de la movilidad es intramunicipal frente

a un 26,3% de viajes intermunicipales.
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7.8.1.3Movilidad desde una perspectiva de género y por motivos Tabla 74: Indicadores para la movilidad metropolitana. 2019.

Como se ha mencionado con anterioridad, dentro del drea metropolitana de Viajes Mujeres Hombres Total ‘ %Total  IPRHM
la Bahia de Cadiz se realizan un total de 2.465.987 viajes, teniendo en cuenta Internos Cadiz 210.994 186.847 397.841 16,1% 1,06
todos los modos de transporte existentes en la zona. De estos viajes, un 51,1% Internos Jerez 313.816 284.736 598.552 24,3% 1,05
. . . AMBC <> Cadiz 35.203 32.904 68.107 2,8% 1,03
Figura 88: Viajes realizados por sexo. 2019.
AMBC <> Jerez 29.386 27.783 57.169 2,3% 1,03
Resto A
Metr:s?“t:: Be 664.835 664295 | 1.329.130 | 53,9% | 1,00
Mujeres 51,10% P
Total AMBC 1.259.751 1.206.236 | 2.465.987 | 100,00% | 1,02
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
Hombres 48,90%
La distribucién espacial por sexo del volumen total de desplazamientos del
area metropolitana de la Bahia de Cadiz queda como se interpreta en los
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019). graficos siguientes, perteneciendo el mayor de los volimenes a los viajes

. . - , . . realizados por mujeres en el resto del area metropolitana.
No se aprecia una diferencia importante en el niUmero de viajes realizados

entre sexos. La mujer es la mayor generadora de viajes tanto dentro de la
ciudad de Cadiz como en los interiores al drea metropolitana, y en las
relaciones entre Cadiz y el area metropolitana. Lo mismo ocurre con las

relaciones con el municipio de Jerez de la Frontera.

Para conocer con exactitud la representacion de la proporcion de hombres y
mujeres en los viajes realizados en el drea metropolitana, se calcula el indice
de presencia relativa (IPRHM), el cual establece los limites de presentacion
equilibrada en 40%-60%, segln la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la
promocion de laigualdad de género en Andalucia. En este sentido, se concluye
que la representacion es equilibrada en todas las relaciones del area, ya

que los resultados se ubican entre 0,8y 1, 2.
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Figura 89: Distribucion de los viajes totales realizados en el Area Metropolitana
de la Bahia de Cadiz por sexo y zonas. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Analizando el motivo del viaje, de los desplazamientos realizados en la Bahia de
Cadiz el 17,5% corresponde a movilidad obligada (trabajo y estudios), el 45,5% se
refieren a los viajes al domicilio. Mientras que los viajes restantes se distribuyen entre
ocio (7,8%), acompafiamiento de personas (7%), compras (6,7%) y otros motivos
(16%).
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Figura 90: Distribucion de los viajes totales por motivo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Tras un analisis diferenciado por sexos, se percibe que el hombre realiza mayor % de
viajes por motivo trabajo y ocio que la mujer. Por el contrario, la mujer realiza un
mayor % de viajes por motivo compras cotidianas y acompafiamiento de personas.

El % de viajes por motivo estudios es practicamente igual entre ambos sexos.
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Figura 91: Motivo de viajes por sexo.

cuotas en los viajes en bicicleta (75,7%) y vehiculo privado (51,7%).
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Enrelacion con los viajes en modos sostenibles, por cualquiera de los motivos,
la mujer presenta mayores cuotas de participacion en el transporte publico
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Transporte Publico

Hobres

A Pie

Bicicleta

Vehiculo privado

A Pie

Transporte Publico

Mujeres

24,3%

Bicicleta

(59,1%) y en los viajes a pie (54%), mientas que el hombre presenta mayores

Figura 92: Participacion de cada sexo en el total de viajes contabilizados
por modo. 2019.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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7.8.1.3.1 Conclusiones de la movilidad desde una perspectiva de género.

Los principales resultados del diagndstico de la movilidad segun sexos son:

Del total de los viajes realizados en transporte publico, un 59,1% los

realizan las mujeres.

El uso del vehiculo privado se decanta ligeramente por los hombres
(51,7%).

Las mujeres utilizan mas el modo a pie (54%) que los hombres (46%).

Al contrario del resto de modos, el uso de la bicicleta pertenece en su

mayor parte al hombre (75,7%).

7.8.1.4Conclusiones del diagndstico de invierno

En este apartado se recogen las principales conclusiones extraidas del analisis

y diagnostico de la movilidad del afio base (2019) en el periodo estacional de

invierno. A continuacion, se exponen las mismas:

Del volumen total de desplazamientos, lainmensa mayoria son viajes
internos al area metropolitana (97,5%), mientras que tan solo el 2,5%

cubren relaciones con el exterior.

Atendiendo solamente a los viajes interiores al ambito del PTMBC
(2.465.987 viajes diarios), la mayoria de los desplazamientos son
intramunicipales (77,9%), mientras que solamente el 22,1% son
intermunicipales. Por este motivo, y por el alcance el PTMBC de
analizar la movilidad metropolitana, los objetivos y las actuaciones
principales del Plan se centraran en este 22,1% de la movilidad,

que representa los viajes intermunicipales.
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Continuando con el analisis global del ambito, los viajes en modos
motorizados lideran el reparto modal con un 60,3% del volumen
total de los desplazamientos en el Area Metropolitana de la Bahia de
Cadiz, de los cuales el 6,6% se corresponden con el transporte

publico.

Los municipios que mas participacion hacen del transporte publico
son Cadiz (13%) y San Fernando (12%).

Se identifica una oportunidad de mejora del ratio de reparto modal
del transporte publico a raiz de la implementacion del sistema
Trambahia entre Cadiz, San Fernando y Chiclana, recientemente

puesto en servicio (octubre 2022).

El uso del vehiculo privado en el area metropolitana se encuentra

muy por encima de cualquier otro modo motorizado (53,7%).

La bicicleta tiene una participacion baja en la movilidad

metropolitana, representando un 3,9%.

Considerando solamente los modos motorizados, el transporte
publico alcanza una cuota del 10,9%, muy influenciada en este caso
por el peso del transporte urbano de las grandes urbes, como la

capital.

Si  se consideran solamente los viajes motorizados
intermunicipales, en los cuales radica el mayor interés analisis en el
admbito del Plan, la cuota del transporte publico disminuye al 6,0%,
acentuando la necesidad de proporcionar alternativas hacia una

movilidad intermunicipal sostenible.
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La distribucion geografica de los desplazamientos en el ambito es
compleja y denota el caracter policéntrico de la Bahia de Cadiz.
Cadiz y Jerez son las aglomeraciones con mayor niimero de viajes,
aunque la mayoria de sus desplazamientos (al igual que en el resto de
los municipios) son intramunicipales. Este factor es de alta
importancia dado que el Plan se centra en reordenar, principalmente,

los viajes metropolitanos, es decir, los intermunicipales.

En este sentido, y en relacion con Cadiz, la mayoria de los
desplazamientos intermunicipales se relacionan con los municipios

de su entorno directo, es decir, Puerto Real y San Fernando.

Respecto a Jerez, las relaciones mas importantes se dan con El Puerto

de Santa Maria, Arcos de la Frontera y la capital.

Del total de los viajes realizados en transporte publico, un 59,1% los

realizan las mujeres.

El uso del vehiculo privado se distribuye de manera equitativa entre

Sexos.
Las mujeres utilizan mas el modo a pie (54%) que los hombres (46%).

Al contrario del resto de modos, el uso de la bicicleta pertenece en su

mayor parte al hombre (75,7%).

En términos generales, la proporcion de hombres y mujeres en los
viajes realizados en el area metropolitana es equilibrada en todas

las relaciones del area.
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Diagndstico de movilidad: Verano

Como se ha explicado con anterioridad, las caracteristicas de la zona y su
importante actividad turistica generan patrones de movilidad que deben ser

estudiados para un dia laborable medio de verano.

Los resultados arrojados en este capitulo se refieren a la movilidad realizada
por los viajeros/as no residentes en la Bahia de Cadiz que hayan pernoctado al

menos una noche en el dmbito.

7.8.2.1Caracterizacion del turista

El 71,6% de los turistas que veranean en el drea metropolitana de la Bahia de
Cadiz son espafioles, mientras que el resto procedan mayoritariamente del
continente europeo (6,9% proceden de Reino Unido, 5,9% de Alemania, 3,8 %
de Francia y un 7,5% procedente del resto de paises europeos). El 4,3%

restante proceden del resto de mundo, principalmente de EE. UU.

El analisis del reparto de los turistas por municipios muestra un predominio
generalizado del turismo espafiol, destacando Rota (94%) y Sanlicar de
Barrameda (94%). Si bien, en municipios como Chiclana de la Frontera existe

un porcentaje considerable de alemanes (26%) y britanicos (18%).
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Figura 93: Turistas segun pais de procedencia en el area metropolitana de la El analisis del alojamiento de los turistas muestra que el 42,8% de los

Bahia de Cadiz. encuestados se hospedan en hoteles. En segundo lugar, destacan los

apartamentos turisticos (24,3%). El 15,4% elige quedarse en casa de familiares

SanlGcar de Barrameda | . . o
o amigos. Aquellos que disponen de una segunda residencia representan el
san Fernando de Cadiz | . 14,5%.
rota Si analizamos estas cifras en cada uno de los municipios que componen el area
metropolitana, se observa que el 75% de los turistas que eligen Jerez de la
Jerez e a Frontera | B potitand, a ’ aue <l
Frontera como destino para sus vacaciones deciden hospedarse en un hotel.
Puerto de Santa Maria - Ocurre igual, aunque en menor medida, en los municipios de Chiclana (62%),
Puerto Real | o Cadiz (59%) y Puerto de Santa Maria (56%).
chiclana de la Frontera [ A [ En otros municipios, el apartamento turistico es la primera opcién, como es el
caso de Sanlcar de Barrameda (44%) y Rota (42%).
cadiz || 1 I

Se observa que el municipio donde mas proporcion de turistas tienen segunda
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

residencia es en Rota (38%) y Puerto Real (22%).

) Sanldcar
Chiclana Puerto Puerto | Jerezde San de
Cadiz = dela .- " deSanta la Rota Fernando . Tabla 75: Turistas segun tipo de residencia en la Bahia de Cadiz.
Frontera Maria  Frontera de Cadiz
da Casa Segunda Apartamento
W Espafia 72% 46% 68% 62% 63% 94% 74% 94% Municipio Hotel familiares _g . P e Otros
o residencia turistico
o Alemania 1% 26% 4% 4% 8% 0% 4% 0% [amigos
Francia 3% 2% 6% 8% 9% 0% 0% 2% Cadiz 59% 21% 7% 13% 0%
Reino Unido 8% 18% 8% 12% 5% 0% 4% 0% Chiclana de la Frontera 62% 6% 2% 26% 4%
M Resto de Europa 11% 8% 10% 10% 13% 0% 6% 2% Puerto Real 36% 12% 22% 30% 0%
M Resto delmundo 5% 0% 4% 4% 1% 6% 12% 2% El Puerto de Santa Maria 56% 22% 10% 10% 2%
Jerez de la Frontera 16% 7% 3% 0%
W Espafia HAlemania Francia Reino Unido M Resto de Europa M Resto del mundo Rota 6% 14% 38% 42% 0%
San Fernando de Cadiz 34% 14% 16% 26% 10%
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019). T T T Em— 14% 18% 14% 44% 10%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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7.8.2.2Andlisis de la movilidad

La movilidad de los turistas difiere bastante de la de los residentes de la Bahia
de Cadiz. Asi, los motivos principales de los viajes son el ocio (47%), seguido
de la playa (31%) y las compras (10%).

Figura 94: Turistas segun motivo de viaje en el area metropolitana de la
Bahia de Cadiz.

M Ocio/Diversion/Espectéculos
W Playa
Compras
M Visita amigo/familiar
M Gestiones personales
M Practicar deporte
W Médico/Hospital

M Otros motivos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

El modo de transporte mas utilizado es el peatonal (en la encuesta se
contabilizaron aquellos viajes a pie con una duracidén superior a cinco
minutos) con un 49% de los viajes. Los viajes realizados en vehiculo privado

representan un 41% del total.

El transporte publico esta relegado a un 7% de uso, por lo que la proposicidn
de actuaciones del presente PTMBC debe incidir en fortalecer los servicios del

autobus en la época estival, principalmente cubriendo las zonas de mayor
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atractividad turistica, como por ejemplo la zona de playas de Chipiona, zona

de costa de Conil, Rota o Costa Ballena.

De esta manera, los viajes no motorizados representan un 52% de los viajes

totales realizados por los turistas.

Figura 95: Reparto modal en la movilidad de los turistas en el area
metropolitana de la Bahia de Cadiz, en época estival.

Transporte Bicicleta
publico 3%
7%

A pie
49%
Vehiculo
privado
41%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Atendiendo a la matriz O-D de los no residentes, la mayoria de los movimientos
son intermunicipales, es decir, son viajes internos al municipio (el 83% de los

viajes realizados en el drea metropolitana son internos).

A continuacion, se representan aquellos municipios que mas viajes internos
realizan en relacion con el total de viajes que se efectlan en el area

metropolitana por viajeros/as no residentes.
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Figura 96: Proporcion de viajes intramunicipales realizados por viajeros/as

no residentes en el area metropolitana de la Bahia de Cadiz.
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e Analizando el total de viajes intermunicipales, los municipios que mas
viajes generan son: Jerez (17%), El Puerto de Santa Maria (15%) y Cadiz
(15%).

Tabla 76: % Viajes intermunicipales realizados por viajeros/as no residentes
en el area metropolitana de la Bahia de Cadiz.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

En términos porcentuales, Cadizy Chiclana son los dos municipios donde mas

viajes intramunicipales realizan los no residentes.

Si se analizasen Unicamente los viajes intermunicipales destacan las

siguientes relaciones:

e Elmayor nimero de desplazamientos se produce entre Jerezcomo origen
y El Puerto de Santa Maria como destino (5,5% de los viajes
intermunicipales), y entre El Puerto de Santa Maria como origen y Jerez
como destino (4,7% de los viajes intermunicipales).

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

00 [ 25 [ 14 [ 25 [0 [ 11 130 00[03[00][00][14]15
Ul
% | % | % | % |77 % | % | % | % | % | % | % | %
adela 28 | 00 | 03 | L7 | o100 | L4 | 00 | 03 | 06| 00 | L7 |10
ontera % | % | % | % | % | % | % | % | % | % | % | %
14 | 03 ] 00 | 1,7 00|08 [00]00][03]00]03
° % | % | % | % | %% % | % | % | % | % | % | % |
LCUCELELLICHN 30 | 19 | 19 | 00 [LopH 11 | 11 | 03 | 00 | 06 | 00 | 08 |15
% | % | % | % | 0 % | % | % | % | % | % | % | %
de la 33 | 08 | 06 00 | @8 | 03| 08 | 08 | L7 | 06 | 14 | 17
ontera % | % | % 2 % | % | % | % | % | % | % | %
1,1 | 00 [ 00 | 12 00 |00 ][00 03][25] 1400
. , ! ! , o | 0, ! ! ! ! g ! o
0 % | % | % | % | %% % | % | % | % | % | % | % |
28 | 1,1 | 06 | 1,1 00 |00 ]00]|03]00]00]03
X J 5 ! 5 o | O ! ! ! ! ! ! o
- % | % | % | % | %% o | o | o | o | o | % | % | TP
00 | 03 | 00 | 03 00 |00 [00]|03][00]00]03
X ! ! ! ! o | O ! ! ! ! ! ! o
: th % | % | % | % | %% % | o | o | o | o | % | % | 2%
Arcos de la 03 | 06 | 00 | 00 03 /00|03 00|00 00|00
! ! ! ! o |0 ! ! ! 4 ! 4 o
S % | % | % | % [ % | w | w | w | w | % | % |3
de 00 | 06 | 03 | 06 25 |00 |00 00|00 22]00
! ! ! ! o |2 ! ! ! ! ; ! o
TeTETEGE % | % | % | % [l e | w | % | % | % | % | % |5
03 ] 00 | 00 | 00 14 | 00 [ 00 ] 00 [25] 00 | 00
! ! J ! o | L ! ! ! , ! ! o
L % | % | % | % | e | o | o | o | | % | % |
onil de la 1,1 | 1,7 | 03 | 06 00|03 |00 06|00 03] 00
5 5 ! ! o | O ! 4 ! 4 ! 4 o
S % | % | % | % [P e | w | % | % | % | % | % |°%
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Para la época estival, el reparto modal de los viajes intermunicipales es el

siguiente: 78,2% en coche, 8,3% en autobus, 10,5 % en tren y 3% otros modos.

7.8.2.3Conclusiones del diagndstico de verano

El 71,6% de los turistas que veranean en el area metropolitana de
la Bahia de Cadiz son espafioles, mientras que el resto procedan
mayoritariamente del continente europeo.

La movilidad de los turistas difiere bastante de la de los residentes en
el 4rea metropolitana de la Bahia de Cadiz. Asi, los motivos
principales de los viajes son el ocio (47%), seguido de la playa (31%)
y las compras (10%).

El modo de transporte mas utilizado es el peatonal (49%), aunque
el peso del vehiculo privado también es destacable (41%). El
transporte publico solamente capta el 7% de los desplazamientos

El 83% de los viajes realizados por viajeros/as no residentes en el area
metropolitana son intramunicipales, siendo Cadiz y Chiclana los mas
destacables.

Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa Maria y Cadiz son los
municipios que mas viajes intermunicipales generan en el area
metropolitana (47%).

Respecto a estos desplazamientos intermunicipales, el coche tiene
un reparto modal del 78,2%, mientras que el TP (bus y tren) suma

en torno al 19%.
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7.9.

7.9.1

Evaluacion de las repercusiones del cambio
climatico
Marco de evaluacion

La incidencia en materia de cambio climatico se encuentra regida por la Ley
Europea del Clima y, en la comunidad andaluza, por Ley 8/2018, de 8 de
octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un
nuevo modelo energético en Andalucia, y por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de
planes y programas, en lo que respecta a su estructura y contenido. Respecto
a esta ultima, en el articulo 38 se contemplan los diferentes aspectos que se
deben evaluar y que se han mencionado anteriormente. Concretamente,
especifica qué debe realizarse segun lo dispuesto en el articulo 19 de la “Ley
de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo

modelo energético en Andalucia”.

Esta ley tiene como objetivo establecer un marco normativo con el que
establecer y ordenar la lucha contra el cambio climatico en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Con tales efectos, y dentro del ambito
que contempla este Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos

principales son los siguientes:

e Minimizar los efectos del impacto del cambio climatico.
e Reducir lavulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los efectos del

cambio climatico.
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e Adaptacion al concepto de resiliencia en la planificacion de todos los
sectores.

e Reduccion de la vulnerabilidad del sistema energético andaluz.

Ciertamente, el impacto del transporte sobre el calentamiento global se debe
principalmente a los gases de efecto invernadero: diéxido de carbono (C0O2),
oxido nitrico (N20) y metano (CH4). Los objetivos para la mitigacion de
emisiones difusas se implantan en funcién de los objetivos de la Unidn
Europea y de la normativa vigente, estableciéndose como objetivo para 2030
la reduccidn de un 18%, como minimo, de las emisiones de gases invernadero

por habitante con respecto a 2005.

En este sentido, este apartado realiza una caracterizacion de las emisiones de
GEl'y consumo energético en la Bahia de Cadiz, asi como un analisis preliminar
de los potenciales impactos ambientales teniendo en consideracion el cambio
climatico, y poniendo especial atencién en aquellos que pudiesen ser

negativos sobre el medio natural y los niveles de calidad ambiental.

Diagndstico en materia de mitigacion de emisiones de GEl 'y

consumo energeético

7.9.2.1Consumo energético

Segun los datos anuales publicados por la Agencia Andaluza de la Energia, el
consumo de energia por sectores muestra de forma clara que, en la provincia
de Cadiz, el sector industrial continda siendo el mayor consumidor de energia
(1.232 ktep en 2019), de mas del 50% del consumo total.

Sin embargo, y aunque el sector de transporte ocupe la segunda posicion en

términos de consumo de energiafinal, es fundamental destacar laimportancia
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en el ambito y en el marco estratégico del presente Plan de Transporte. En este
sentido, en el afio 2019 el sector de transportes, asociado a la movilidad de
personasy mercancias, alcanzé un consumo total de 692,1 ktep en la provincia
de Cadiz, lo que representa un 29% del consumo provincial. Estas cifras se
estan aportando en términos de energia final, es decir, como energia refinada

y apta por el consumo en cualquier actividad.

Figura 97: Consumo de energia final por sectores. Provincia de Cadiz. 2019.

7%
° A 9%

5%

m Industria = Transporte Primario = Servicios Residencial

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.
Analizando el histérico de los datos, desde el afio 2009, fruto de la crisis
econdémica y el correspondiente descenso de movilidad, el consumo
energético del sector del transporte en la provincia de Cadiz muestra una
tendencia claramente descendente, hasta el afio 2013 en el que se revierte la

tendencia.

En 2017 se observa una reactivacion significativa del consumo, sin embargo, y
a raiz de la pandemia, se hace patente otra la caida debido a las restricciones
de movilidad impuestas en todo el territorio nacional, que en el Gltimo afio

(2021), a pesar de seguir vigentes ciertas limitaciones de movilidad, el
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consumo energético del transporte remonta, alcanzando aproximadamente
las 614,3 ktep.

Figura 98: Evolucion del consumo de energia final (ktep) del sector
transporte. Provincia de Cadiz. 2009-2019.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Segln las fuentes, el sistema energético del transporte se encuentra
tradicionalmente sustentado en los productos petroliferos, y de hecho en el
afio 2019 éstos representan el 95% del consumo total, 656,8 ktep. Sin
embargo, resulta conveniente resaltar un dato positivo en cuanto a registrar

un ligero descenso de -22,8 ktep (-3,4%) respecto al afio anterior, 2018.
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Figura 99: Consumo de energia final (%) del sector transporte por fuente.
Provincia de Cadiz. 2019.
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*Nota: Respecto al afio 2018, el 0,01% de total hace referencia al Gas Natural, aunque no se
aprecie en el grdfico.
Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

En cualquier caso, el uso de la electricidad y de las energias renovables en el
consumo global del transporte siguen siendo muy reducidos, del 0,2% vy el
4,9%, respectivamente, en 2019. Por este motivo, el Plan de Transporte
Metropolitano de la Bahia de Cadiz debe dictar medidas que incrementen su
uso tanto en el transporte publico y privado, y asi alcanzar los objetivos de
mitigacion de los efectos derivados del cambio climatico asociados al

transporte.
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Tabla 77: Consumo de energia final del sector transporte por fuente.
Provincia de Cadiz. 2019.

Consumo de energia final sector transporte.

Fuente de energia

Ktep %

Gasolina 95 112,2 16,2%

Gasolina 97 0,0 0,0%

Gasolina 98 4,4 0,6%

Otras Gasolinas 0,6 0,1%
Productos Gasoleo A 406,0 58,7%
petroliferos Fueléleo 0,0 0,0%
Queroseno 15,8 2,3%

GLP 0,8 0,1%
Gasoleo B 117,0 16,9%

Total 656,8 94,9%

EUSPN—— Gas Natural 0,0 0,0%
Total 0,0 0,0%

Electricidad 1,6 0,2%

Electricidad

Total 1,6 0,2%

Biodiésel 26,4 3,8%

Renovables Bioetanol 7,3 1,1%
Total 33,7 4,9%

Total 692,1 100%

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

No obstante, debe considerarse que cada uno de los modos que componen el
sector del transporte no son igualmente contaminantes ni estan asociados a
los mismos rangos de eficiencia energética. En este sentido, el vehiculo
privado o coche reporta los mayores indices de ineficiencia energética y de

mayor intensidad de consumo. En el caso de otros modos motorizados, como
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es el caso del autobus, también por carretera, se relacionan con unos

consumos menos negativos que el caso del vehiculo privado.

Tabla 78: Ratios medios de consumo energético por modo de transporte.

Consumo por

Ocupacion | Consumo por viajero

Modo de transporte vehiculo kWh/veh- media KWh/viajero-km
km

Peaton - - -
Bicicleta 0,02 1 0,02
Coche urbano 0,87 1,18 0,74
Coche interurbano 0,52 1,18 0,44
Motocicleta urbana 0,41 1,05 0,39
Motocicleta interurbana 0,33 1,05 0,31
Autobus urbano 4,48 16 0,28
Autobus interurbano 3,23 16 0,20
Tranvia (Citadis 302) 4,5 39 0,12
Metro (Serie 5000) 10 128,5 0,08
Ferrocarril regional 8,95 20 0,45
Ferrocarril larga distancia 11,85 65 0,18
Cercanias 5 80,4 0,06
Avidn 36,66 66 0,56

Fuente: PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacién “Revision critica de datos sobre
consumo de energia y emisiones de los medios publicos de transporte” Fundacién de los

Ferrocarriles Espafioles. 2012.

Particularizando las estadisticas de consumo al ambito exclusivo del Plan, se
tendrd en 2019 una referencia con la que comparar los resultados de la
implementacién del PTMBC.

Segln los datos ofrecidos por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente

y Economia Azul (CSMAEA) a través de la aplicacion de la “Huella de Carbono
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de los municipios de Andalucia”, se obtiene el consumo energético del sector

transporte para cada municipio

Tabla 79: Consumo energético anual (MWh). 2019.

Consumo energético

Municipio
(MWh)

Arcos de la Frontera 177.232 4%
Céadiz 448.574 11%
Chiclana de la Frontera 445.952 11%
Chipiona 100.181 2%
Conil de la Frontera 140.109 3%
Jerez de la Frontera 1.118.280 28%
Medina Sidonia 67.661 2%
El Puerto de Santa Maria 420.644 10%
Puerto Real 190.703 5%
Rota 160.254 4%
San Fernando 390.213 10%
Sanlucar de Barrameda 350.826 9%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Huella de Carbono de los municipios
andaluces. CSMAEA. 2019.

Es importante destacar que estos resultados, estimados a partir de los datos
de la Huella de Carbono de los municipios andaluces de la CSMAEA, engloban el
conjunto de la movilidad, sin discretizar entre movilidad urbana o interurbana.

De hecho, la movilidad objetivo del PTMBC es la interurbana.

7.9.2.2Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

Para la comunidad cientifica internacional es incuestionable que los factores
directamente implicados en el cambio climatico son los Gases de Efecto

Invernadero (GEI).
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En el ambito especifico al PTMBC, la CSMAEA de la Junta de Andalucia reporta
estadisticas a 2019 en materia de emisiones de GEI. Analizando las diferentes
actividades emisoras de GEl, se identifica que la produccién de energia

eléctrica (40%) y el trafico rodado (23%) son los sectores de mayor peso.

Figura 100: Participacion de las actividades econdmicas en la emision de GEI.
Bahia de Cadiz. 2019.

1% 4% 5%

4%

9%

3%
23%

2%
/ ’ 1%
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2% /
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2%
40%
= Actividades Extractivas Agricultura
Biogénicas = Cementos, cales y yesos
= Distribucién de Combustibles Empleo de Refrigerantes y Propelentes

Ganaderia = Incendios forestales
= Incineracidn de Residuos = Industria alimentaria
= Industria de materiales no metalicos m Industria del metal

= Limpieza en seco Maquinaria agricola
Otras actividades = Otros Modos de Transporte y Maquinaria Mévil
= Produccién de energia eléctrica Sector Comercial e Institucional
= Sector doméstico Trafico aéreo
Tréfico ferroviario = Trafico maritimo
= Trafico rodado = Tratamiento de residuos liquidos
Tratamiento de residuos sélidos Uso de disolventes

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CSMAEA. 2019.

De las actividades econdmicas descritas, debe entenderse que el sector

transporte engloba al trafico rodado, maritimo, ferroviario y aéreo de la Bahia
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de Cadiz, que en su conjunto repercute en el 25% de las emisiones de GEI
generadas en el ambito. A tenor de los resultados del Inventario de Emisiones
a la Atmdsfera de Andalucia, y tal y como se ha indicado anteriormente, el
trafico rodado es, y ha sido durante los ultimos afios, el mayor contribuyente

al calentamiento global, en materia de emisiones.

Figura 101: Participacion del transporte en las emisiones de GEI. Bahia de
Cadiz. 2019.

0,1% 0,4% 7,1%

92,4%

Trafico aéreo + Tréfico ferroviario = Trafico maritimo m Tréfico rodado

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la CAGPDR. 2019.
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Figura 102: Evolucién de la participacion del transporte en las emisiones de

GEI. Bahia de Cadiz. 2009-2019.
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*Nota: Para mejorar la interpretacion de resultados, el grafico anterior no incluye las cifras
menores al 1%, relativas a trdfico aéreo y ferroviario del dmbito metropolitano.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CAGPDR. 2019.
De este inventario también se han podido extraer las emisiones del transporte
para cada uno de los municipios del area metropolitana. De las emisiones
inventariadas, se ha calculado la huella de carbono de cada uno de los
municipios, expresando las emisiones de diéxido de carbono (C0,), metano

(CH4), 6xido nitroso (N,0) y gases fluorados (PFC) en términos de CO,
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equivalente, tal y como establece la “Aplicacion: Huella de Carbono de los

municipios andaluces” de la Junta de Andalucia”.

Es importante destacar que cada GEI tiene un potencial de calentamiento
global (GWP) diferente, ya que persiste durante un periodo de tiempo
diferente en la atmdsfera. Por este motivo, se han aplicado los siguientes
factores de conversion que determinan el potencial de calentamiento global a
100 afios para los gases de efecto invernadero, segun los valores establecidos
en el 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico
(IPCC), de 2014.

Como ejemplo de interpretacion de la siguiente tabla, el factor 28 asociado al
metano significa que, a 100 afios, el metano tiene un potencial de

calentamiento global de aproximadamente 28 veces el CO,.

Tabla 80: Potencial de calentamiento global (GWP) por GEI. AR5.

GEI Formula GWP de 100 aiios (AR5)
Didxido de carbono Cco2 1

Metano CH4 28

Oxido nitroso N20 265

Gases fluorados PFC 8,9

Fuente: Elaboracion propia a partir del 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre
Cambio Climdtico (IPCC).

Asi, en la siguiente tabla se definen las emisiones de GEl y la huella de carbono
(expresada en kt C02-eq) de cada uno de los municipios de la Bahia de Cadiz,
y como se ha indicado anteriormente en la seccién dedicada al consumo
energético, estos resultados representan el conjunto del sistema de
transporte del ambito, es decir, incluyendo la suma de las emisiones asociadas

al transporte urbano e interurbano. Asi, y con esta consideracion, se observa

191

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

que los municipios con mas emisiones son Jerez de la Frontera (32%), Cadiz Figura 103: Distribucion de las emisiones de GEl anual (kt C02-eq) del

(13%) y Puerto Real (11%), légicamente asociado al mayor ndmero de transporte por municipio. 2019.

desplazamientos que se producen.

Tabla 81: Emisiones de GEl anual del transporte por municipio. 2019. Eanlicae
arrameda
.. Emisiones de GEI ‘ Huella de carbono A
Municipio
cO2(kt) CH4(t) N20(t) ktCO2eq % iy
Arcos de la Frontera 62,0 1,7 2,2 62,6 6% cnfpiqga
Cadiz 135,6 11,2 44 137,1 13% 1
Chiclana de la Frontera 85,1 4,1 3,1 86,0 8%
Chipiona 19,2 1,0 0,7 19,4 2%
Conil de la Frontera 29,2 1,2 1,1 29,5 3% { ,
Jerez de la Frontera 349,7 12,1 12,4 353,3 32% Emisiones GEl (ki CO2-eq)
. . . [ 19.400000
Medina Sidonia 41,3 0,9 16 41,7 4% can Fernanad Medina-Sidonia [ 19.400001 - 22,300000
El Puerto de Santa Maria 100,9 5,0 3,7 102,1 9% A [ 22,300001 - 29,500000
Chiclanalde, % [] 29,500001 - 47,700000
0,
Puerto Real 114,6 3,7 3,8 115,7 11% la Frontera > ‘ : [ 47.700001 - 58,000000
0 ‘ 4 [ 58,000001 - 62,600000
Rota 22,0 18 0,9 22,3 2% b P ¢ [l 62.600001 - 86,000000
San Fernando 57,3 4,1 2,2 58,0 5% & onllo= _{ Il 56,000001 - 115,700000
; b I 115.700001 - 137,100000
Sanlucar de Barrameda 55,1 3,6 2,1 55,8 5% I 127100001 - 352,300000
AreaM i
rea etro'ptflltana dela 1.078,0 50,3 38,1 1.089,5 100% » . . L. . .
uente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la
Bahia de Cadiz Fuente: Elab propia a partir de l tadisticas del | tario de E I
Fuente: Elaboracidn propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la Atmésfera de Andalucia, CAGPDR 2019.

Atmdésfera de Andalucia, CAGPDR 20109.
Considerando la ratio de emisiones del transporte por habitante (t C02-eq/

hab./afo), destacan los Municipios de Medina Sidonia y Puerto Real,
superando significativamente el valor medio inventariado para el area

metropolitana.
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Figura 104: Emisiones de GEl anual per capita (t CO2-eq/ habitante/afio) del
transporte por municipio de la Bahia de Cadiz. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la
Atmésfera de Andalucia, CAGPDR 2019.
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Figura 105: Distribucion de las emisiones de GEl anual per capita (t CO2-eq/
habitante/afio) del transporte por municipio de la Bahia de Cadiz. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la
Atmésfera de Andalucia, CAGPDR 2019.

Analizando el tipo de vehiculo, la mayoria de las emisiones del transporte se

asocian a los turismos (72%).
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Figura 106: Distribucion de las emisiones de GEI del transporte por tipo de
vehiculo. Bahia de Cadiz. 2019.
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2%

W Autobuses  E Camiones Ciclomotores

Furgonetas Motocicletas B Turismos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Aplicacién: Huella de Carbono de los
municipios andaluces, de la Junta de Andalucia. 2019.

Ciertamente, y a colacion de la emergencia climatica derivada de la huella de
carbono del trafico rodado, resulta conveniente plantear en el marco del
PTMBC ciertos objetivos relacionados con la disminucion del uso del vehiculo
privado en la Bahia de Cadiz, y asi, a su vez, lograr los objetivos estratégicos de
la UE de reduccion de las emisiones de GEl y consumo energético derivado del

transporte.

Ello permitira medir el impacto que tiene la aplicacion del Plan en los niveles
de CO,, tanto a una escala local, a nivel de municipio, como en una escala

metropolitana.
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7.9.2.3Problemas para la mitigacion de emisiones de GEl y transicion energética

Relacionado con el sector transportes, los principales problemas relacionados
con la mitigacion del cambio climatico, en materia de emisiones de GEI y

transicion energética, son los siguientes:

e Elevado consumo de combustibles fésiles.

e Elevada dependencia del trafico rodado (y del automovil) para la
movilidad metropolitana.

e Exceso de consumo de energia primaria.

e Elevadas emisiones de gases de efecto invernadero.

e Baja participacion de las energias renovables y de la electricidad en el

consumo de energia final.

7.9.2.4Andlisis del potencial impacto directo e indirecto sobre el consumo

energético y los gases de efecto invernadero

Atendiendo a la problematica anterior, el Plan tiene una responsabilidad, en
su marco de planificacion, de mermar la amenaza que supone la movilidad

sobre el cambio climéatico.

Para ello se proponen una serie de medidas con capacidad de mitigar el
impacto directo e indirecto que el sector del transporte tiene sobre el consumo
energético y los gases de efecto invernadero en el drea metropolitana de la
Bahia de Cadiz.

Tabla 82: Medidas con potencial impacto directo e indirecto sobre la

reduccion del consumo energético y los gases de efecto invernadero.

Potencialimpacto Medidas

. e Promocidn del transporte publico de pasajeros
Directo

metropolitano (autobus y cercanias)
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Potencialimpacto Medidas ‘

e Promocidn de la movilidad activa (a pie y bicicleta), en
condiciones adecuadas a eventos de altas temperaturas
derivadas del calentamiento global.

e Perimetrar zonas de bajas emisiones en zonas urbanas de
alta congestion de trafico (municipios de mas de 50.000
habitantes).

e Imponer restricciones a la circulacion, aparcamiento y
velocidad de vehiculos privados (sobre todo los mas
contaminantes)

e Fomentar el uso del vehiculo compartido

e Implantar infraestructura de transporte que habilite la

circulacion de vehiculos de alta ocupacién

e Sensibilizacién, educacion y concienciacion de la
ciudadania en materia de movilidad sostenible.

e Incentivos por parte de las empresas y la administracion

Indirecto para la adquisicién de vehiculos menos contaminantes

e Imponer sanciones mas elevadas sobre aquellos usuarios
del vehiculo privado que no respeten las normas de

circulacion.

Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis de la Vulnerabilidad al Cambio Climatico

Taly como se ha determinado en la seccion anterior, el sistema de transporte
y el modelo actual que rige la movilidad de las personas computan como una

de las areas estratégicas con mayor repercusion en el cambio climatico.

Por este motivo, las infraestructuras de transporte y los esquemas de
movilidad actuales se convierten en vulnerables a los efectos del
calentamiento global. Ciertamente, y seglin el Panel Intergubernamental
sobre el Cambio Climatico (IPPC), en el 5° Informe (AR5), se actualiza el
concepto de vulnerabilidad, considerado como la “propension o predisposicion
a ser afectado negativamente. La vulnerabilidad comprende una variedad de
conceptos y elementos que incluyen la sensibilidad o susceptibilidad al dafio y

la falta de capacidad de respuesta y adaptacion”.

Por este motivo, resulta conveniente evaluar, con caracter preventivo, la
capacidad de adaptacion del transporte metropolitano de la Bahia de Cadiz al
cambio climatico, identificando y evaluando los principales impactos y riesgos

climaticos que se esperan a futuro.

Este analisis de vulnerabilidad hace referencia a la esfera social, econémica,
fisica y ambiental del ambito metropolitano de la Bahia de Cadiz, seguin la

siguiente metodologia basada en el AR5.

e En primer lugar, se analiza la situacion actual de las variables

climaticas y las proyecciones climaticas para el ambito
metropolitano.
e En segundo lugar, se identifican los potenciales impactos de cambio

climatico que pudiesen afectar a la Bahia de Cadiz.
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e En tercer lugar, se identifican los riesgos del cambio climatico que Figura 107: Evolucién mensual de las precipitaciones en Andalucia, 2021.

250

puedan suponer una amenaza para el sistema de transporte y

movilidad de la Bahia de Cadiz. En esta fase se desarrolla la 200

“Evaluacion del Riesgo” y se incluyen una serie de recomendaciones

250

para la adaptacion de la movilidad e infraestructuras de transporte a

200

los efectos de mayor riesgo.

e Encuarto lugar, se desarrolla el “Analisis de Vulnerabilidad al Cambio 150

[mm)

Climatico”. En esta fase se evalla el grado de afeccion de los impactos
100

y la vulnerabilidad actual y futura del sistema de transporte y la

movilidad. =
e Finalmente se incluyen una sintesis de todo el proceso de evaluacion 0
de vulnerabilidad, incluyendo los principales problemas para la S
adaptaCién al Cambio Cllmétlco Extremadamente Seco Muy seco Secol Mormal Himedg Muy humede
Extremadaments Himedo e ffc 2021

Esta seccion (de analisis de la vulnerabilidad al cambio climatico) y la siguiente

. .. . . . . . Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
(de disposiciones necesarias para fomentar la baja emisiones de GEl y prevenir

los efectos del cambio climatico a medioy largo plazo), integran las exigencias Especificamente al ambito, en el afio 2021 las precipitaciones en la provincia

recogidas en el articulo 19 de la ley 8/2008 de medidas frente al cambio de Cadiz ascendieron a 539,4 mm, mientras que la media del periodo 1971-

climético, apartados a) y b). 2000 fue de 781,4 mm, demostrando un comportamiento climatico mucho

mas calido.
7.9.3.1Caracterizacion de los factores climdticos

7.9.3.1.1 Caracterizacion de la situacion actual de las variables climdticas

Los ultimos datos disponibles en materia climatica se corresponden al afio
2021, caracterizado por ser un afio especialmente seco, con precipitaciones
escasas y altas temperaturas, que como consecuencia derivé en periodos de

sequia mas prolongados.

A 196

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA




Figura 108: Desviaciones de las precipitaciones en 2021 respecto a la media
del periodo 1971-2020.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022,
Respecto a las temperaturas, la provincia de Cadiz ha registrado en 2021 una
temperatura media de 17,4 °C, reportando una anomalia térmica ligeramente
negativa (de -0,1 °C) respecto al promedio registrado entre 1971-2000 (17,5°C).
En cualquier caso, resulta importante destacar que, salvo en Cadiz y Almeria,
en practicamente toda la comunidad andaluza se aumentaron las

temperaturas respecto al periodo de comparacién de 1971-2000.
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Figura 109: Desviaciones de las temperaturas en 2021 respecto a la media del
periodo 1971-2020.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Ciertamente, y a raiz del aumento generalizado de las temperaturas, en 2021
el indice de humedad se mantuvo bajo, en 0,46 puntos, por debajo de los

valores de los dos afios anteriores, de 0,48 en 2019 y 0,53 en 2020.

De este modo, en el siguiente grafico se muestra la evolucién temporal del
indice de humedad, el cual denota una tendencia ligeramente descendente en
los ultimos afios, consolidando al fendmeno de desertizacién como uno de los
problemas estructurales relacionados con el medio ambiente y el

calentamiento global.
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Figura 110: Precipitacion, evapotranspiracion potencial y desviacion del cuales presentan, a nivel de municipio, estadisticas, visualizaciones y
indice de humedad en Andalucia, 2010-2021. proyecciones a futuro de variables climaticas:
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optimistas (bajo, o RCP85) de la evolucion de las variables climaticas.
B Precipitacion Evapotranspiracion potencial (Thomthwaite)] —— Desviacion del IH respecto a la media ,
De este modo, y atendiendo a los Escenarios Climaticos particularizados a los

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022. municipios del dmbito del Plan, se observa un previsible incremento de las

7.9.3.1.2 Proyecciones climdticas para el dmbito del Plan temperaturas minimas, medias y méaximas. Tal y como se aprecia en la

El Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) se constituye como el siguiente figura y tabla, en la que se representa la media de los escenarios
instrumento general de planificacion en Andalucia para la lucha contra el pesimista y optimista, se prevé que la temperatura media diaria aumente del
cambio climatico, tal y como se establece en la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de orden de 2°C antes del afio 2100.

medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo

energético en Andalucia.

Para las evaluaciones y conclusiones en materia de cambio climatico, el PAAC
toma como referencia el conjunto de datos incluidos en los Escenarios

Climaticos de Andalucia, acorde al 5° Informe de Evaluacion del IPCC, los
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Figura 111: Evolucion media de la temperatura media diaria (minima, media
y maxima) en el ambito del PTMBC. (°C).
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°
Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climdticos.

Tabla 83: Subida de temperatura media esperada (minima, media y maxima)
en el ambito del PTMBC. (°C).

. . Subida temperatura (°C)
Periodo analisis

Temp. maxima | Temp.minima | Temp. media
Entre (2011-2040) y (2041-2070) +1,1 +0,9 +1,0

Entre (2011-2040) y (2071-2100) +2,1 +1,8 +2,0

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°
Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climdticos.

En este sentido, y segun los resultados medios reportados en los Escenarios
Climaticos para la Bahia de Cadiz, se estima que las noches tropicales (mas de
22 grados) se dupliquen entre el periodo 2011-2040 y el 2071-2100, y los dias
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de temperaturas extremas (mas de 40 grados) practicamente se cuadripliquen

en dicho intervalo.

Figura 112: Evoluciéon media de los dias de calor (>40°) y de las noches
tropicales (<22°) en el ambito del PTMBC. (dias).

70 64,8
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50 46,2
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30 22,2

20 12,0

10 4,9
0 [

Dias de calor (>40°C)

Noches Tropicales (>22°C).

W 2011-2040 2041-2070 m2071-2100

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°
Informe de Evaluacidn del IPCC, Escenarios Climdticos.
En este sentido, y a medida que se materialicen incrementos de temperatura,
el sistema costero de la Bahia de Cadiz se vera muy comprometido por las
potenciales subidas del nivel del mar. De media, a nivel internacional, los
niveles del mar han subido unos 23 centimetros desde 1880, y casi la mitad de
estos han aumentado en los Gltimos 25 afios. Cada afio, se estima que la

subida media del mar sea de unos 3,4 milimetros (National Geographic).

Para el ambito del Plan, la Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros” de
Climate Central determina el crecimiento medio del nivel del mar en funcién
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de los escenarios de calentamiento global esperados para el largo plazo.
Considerando unas subidas medias de 1°Cy 2°C para el largo plazo, las zonas
bajas del litoral del ambito quedarian anegadas, afectando en particular a
zonas como por ejemplo el Puerto de Cadiz, Puerto Real, San Fernando o El

Puerto de Santa Maria, entre otras.

Figura 113: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +1°C y +2°C.

Sanlticar de
Barrameda

> Arcosde la
Chipiona

Frontera

Jerez de la Frontera

Rota

El Puerto de
Santa Marfa

4 Puerto Real
Cadiz

S Ferhando Medina Sidonia

Chiclana de la
Frontera

Conilde la Frontera

Fuente: Elaboracién propia a partir de la Herramienta de Deteccién de Riesgos Costeros.
Climate Central. 2022.

Otras hipdtesis de crecimiento del nivel del mar se muestran en las siguientes

figuras, en funcion del incremento de la temperatura media.
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Figura 114: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +1°C.
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Fuente: Herramienta de Deteccidn de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.

Figura 116: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +3°C.
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Figura 115: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
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»
Fuente: Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.

Figura 117: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +4°C.
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Fuente: Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.
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Figura 119: Evolucion de la evapotranspiracion potencial media anual (mm)

En Por otra parte, y araiz del calentamiento global generalizado, se espera que
en el ambito del PTMBC.

la precipitacion media anual se reduzca del orden del 8% entre 2011-2040 y

2071-2100. 80.000
70.000 63.116 65.463,6

67.833,4

Figura 118: Evolucién de la precipitacién media anual (mm) en el ambito del
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PTMBC.
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100
0 Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°
Precipitacién media anual(mm) Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climdticos.

W 2011-2040  =2041-2070  m2071-2100 En definitiva, en un escenario tendencial sin mitigacion alguna de los factores

causantes del cambio climatico, se prevé un cambio de tendencia altamente
Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5°

Informe de Evaluacién del IPCC. Escenarios Climdticos preocupante en las variables climaticas. Esto se traduce en una urgencia

climatica de caracter internacional, puesto que las consecuencias del cambio

Consecuentemente, la  evapotranspiracion  potencial  aumentara, climatico pueden volverse irreversibles, y por lo tanto condicionar la

. 0 . P o . .
aproximadamente, un 7% entre ambos periodos de analisis. sostenibilidad econdmica, social y ambiental en el presente y corto plazo, y
que, en definitiva, repercutird directamente en la calidad de vida de las

personas.

7.9.3.2Identificacion y evaluacion de impactos en el dmbito del Plan

Atendiendo al articulo 11.2 de la Ley 8/2018, para el territorio andaluz se

identifican 13 areas estratégicas de adaptacion al cambio climatico, pero por
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el caracter y la finalidad del presente Plan de Transporte Metropolitano, en
este documento se prestara especial atencién al area de “Movilidad e
Infraestructuras”, independientemente de que en la Evaluacion Ambiental
Estratégica se desarrolle con mayor nivel de detalle la evaluacion del impacto

sobre el conjunto de areas tematicas.

Al margen de esta consideracion, es importante destacar que el Plan Andaluz
de Accién por el Clima (PAAC) analiza y evalla el impacto que el cambio
climatico podria ocasionar en el medio, aportando un diagndstico en materia
de vulnerabilidad. El PAAC determina que el turismo, urbanismo y ordenacion
del territorio, y agricultura, ganaderia y pesca, son las tres areas estratégicas
mas vulnerables, e identifica que los principales impactos del cambio

climatico para Andalucia son:

e Inundacidon de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del mar.

e Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos
climatoldgicos adversos.

e Cambios en la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad

e Incremento de la sequia.

Por otra parte, y en relacion al area de Movilidad e Infraestructuras, el PAAC
también concluye que el riesgo de inundaciones, la elevacion del nivel del mar,
y el incremento de los incendios forestales son, para la comunidad andaluza,

los principales impactos sobre el sector del transporte.

Sin embargo, y con el objetivo de particularizar la identificacion de impactos
del CC al ambito del, en la tabla siguiente se exponen las posibles
consecuencias del continuo cambio climatico, lo que permite comprender la

importancia y la necesidad de aplicar medidas de adaptacion. En este caso,
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una planificacion de la movilidad y del sistema de transporte, guiada por
objetivos con connotaciones de sostenibilidad y respeto al medioambiente y,
por consecuencia, a la mejora de la salud humana.
Tabla 84: Consecuencias probables de los impactos climaticos en el Medio
Fisico y Perceptual.

Medio Fisico y Perceptual

Consecuencias Riesgos
Aumento en la demanda de recursos hidricos por parte de la
poblacién y de la vegetacion.
Reducci6n de la humedad del suelo.
Aumento de la | Sobreexplotacién de los recursos.
temperatura del | Cambios en la densidad del arbolado y distribucidn de especies.
aire Aumento de plagas y enfermedades.
Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de especies
invasoras.
Cambios en los patrones migratorios y reproductivos.
Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios a la salud y un
incremento en el tratamiento del agua.
Aumento de concentracion de bacterias en aguas residualesy
Aumento de la | drenajes.
temperatura del | Contaminacion del suelo.
agua Reduccién de la disponibilidad en general.
Aumento del precio y conflictos sobre el uso.
Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de especies
acuaticas invasoras.
Reducciénde | Ausencia de caudales ecoldgicos circulantes. Reduccidn de habitat
cauces de especies fluviales.
superficialesy | Estacionalizacion de ecosistemas fluviales.
de larecargade
aguaenel
subsuelo

Reduccidn de las aportaciones hidricas naturales y de la recarga, lo
que aumenta la salobridad del agua, afectando a flora y fauna.

Aumento de la evapotranspiracion y de la demanda hidrica de la
vegetacion.

Olas de calor | Aumento del riesgo de incendio, afectando directamente a la floray
alafauna.

Alteracion de la red tréfica marina.

Sequias Indisponibilidad del agua en el subsuelo.
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Medio Fisico y Perceptual

Consecuencias

Riesgos

Desequilibrios disponibilidad/demanda.

Conflictos sobre el uso y aumento del precio.

Estrés hidrico para la vegetacion por déficit de agua. Mayor
desecacion e inflamabilidad de la biomasa vegetal.

Menor crecimiento y supervivencia de vegetacion arbérea. Menor
disponibilidad de nutrientes en el suelo.

Mayor intensidad, frecuencia y duracién del peligro de incendios
forestales, afectando a la flora y a la fauna.

Lluvias
torrenciales

Alteracion de caudales, deslizamientos y crecidas relampago.

Aumento de la turbidez como consecuencia del arrastre de
sedimentos.

Mayor ritmo de contaminacion del medio fisico en general.

Inundaciones y desbordamientos.

Sedimentacién en las desembocaduras.

Perturbacién de fauna acuética por alteracién de caudales, crecidas
relampagos y aumento de la turbidez.

Pérdida de habitat.

Mayor dificultada para la regeneracion natural de zonas boscosas
provocada por la erosidn del suelo en zonas ya degradadas.

Aumento del
riesgo de
inundaciones

Riesgo de intrusi6n salina en acuiferos costeros provocada por la
elevacion relativa del mar.

Aumento de la salinidad afectando a la faunay la flora.

Retroceso erosivo de las playas con una reduccion de la superficie
Gtil total o un desplazamiento de las mismas.

Tabla 85: Consecuencias probables de los impactos climaticos sobre factores

Factores Socioeconémicos \

Consecuencias

Fuente: Elaboracion propia.

socioecondomicos.

Riesgos

Aumento de la
temperatura del
aire

Aumento de la incidencia de afecciones relacionadas con el estrés
por calor.

Efecto isla de calor urbano, amplificando los efectos perjudiciales
de las altas temperaturas.

Alteracidn del sistema de brisas marinas, reduciéndose la
circulacion de aire y el efecto de equilibrio de temperaturas en la
comarca.
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Factores Socioeconomicos

Consecuencias

Riesgos

Incremento de la estacionalidad y gravedad de las enfermedades
alérgicas.

Mayor uso de los sistemas de climatizacién y aire acondicionado,
aumentando el consumo energético tanto a nivel individual como
colectivo. Mayor consumo energético para la climatizacidén en
instalaciones y medios de transporte.

Posibilidad de interrupcidn de los servicios por afeccién en los
equipamientos sanitarios

Interrupcién en el suministro eléctrico y de agua.

Aumento de la aparicién de roderas y fisuras no estructurales por
oxidacion prematura del ligante en firmes de carreteras.

Envejecimiento prematuro de sefializacién y marcas viales.

Aumento de la dilatacidn de carriles ferroviarios y sus tensiones
internas, afectado a las solicitaciones del sistema.

Sobrecalentamiento del equipamiento eléctrico en general de la
comarca.

Condensacion de componentes contaminantes que deterioran el
patrimonio cultural y arqueoldgico.

Aumento de la
temperatura del
agua

Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios en la salud y
en el coste del tratamiento de la misma.

Cambios en las condiciones térmicas de las aguas marinas pueden
contribuir a la ocurrencia de desequilibrios ecoldgicos, al aumento
de la presencia de medusasy al incremento de los casos de
toxinfeccidn alimentario por el consumo de moluscos.

Junta de Andalucia

Fuente: Elaboracion propia.
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7.9.3.3Evaluacion del Riesgo de los impactos en materia de Movilidad e

infraestructura

7.9.3.3.1 Evaluacion del indice de riesgo

Retomando las proyecciones climaticas y los escenarios climaticos esperados,
resulta previsible afirmar que, en la Bahia de Cadiz, la temperatura mediay los
dias con temperaturas extremas (mayores a 40°) aumentaran en los préximos
afios, mientras que la precipitacion media anual decrecera
considerablemente, a medida que se agraven las consecuencias derivadas del
calentamiento global. Este fendmeno, sumado a otros desencadenantes como
la deforestacion, sequias, abandono de la gestion forestal, aumento de la
temperatura del agua, etc., pueden provocar alteraciones en los caudales, y
con elloincrementar el riesgo de inundacion. Esto, a futuro, desencadenara en

un aumento de las zonas inundables.

Ciertamente, las inundaciones se comportan como un fenémeno de alto
riesgo y de alto impacto sobre las infraestructuras del transporte, pudiendo
provocar importantes dafios materiales y personales, y por los cortes en su
uso, también afectar a la regularidad de los esquemas de movilidad de las

personas.

Asi mismo, y por ser la Bahia de Cadiz un ambito ampliamente costero, con 9
municipios en el litoral, la inundacion de las zonas litorales y los dafios por la
subida del nivel del mar son alarmantes. En este sentido, las zonas de costa
podrian sufrir una serie de impactos adversos derivados de dicha subida del
nivel medio del mar, como por ejemplo inundaciones durante episodios
extremos, inundaciones progresivas y/o erosiones paulatinas de la costa

(dunas, playas, acantilados, etc.) por el propio aumento de la [dmina de agua.
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Por este motivo, las zonas portuarias y los servicios maritimos (en el escenario
base entre Cadiz y El Puerto de Santa Maria y Rota) experimentaran
variaciones de su actividad, en materia de operatividad, a medida que

aumente el nivel del mar, progresivamente.

Del mismo modo, este aumento de temperatura sumado a la escasez de
precipitaciones y la baja humedad, aumentan el riesgo de generacion y
propagacion de incendios durante cada vez mas dias al afio. A medida que el
cambio climéatico aumente en intensidad, se prevé que los incendios también
lo hagan en peligrosidad y voracidad. De hecho, cuando ya se habian
registrado incendios de sexta generacion en Australia y en Estados Unidos, en
los ultimos afios también se estan generando en el sur de Europa, tratandose
de fenémenos devastadores que pueden originar tormentas de fuego e incluso
de modificar el clima, y en los que practicamente se puede esperar a que

cambie el tiempo o llueva para mitigarlos.

Indudablemente, la generacion y la virulencia de los incendios afecta
directamente al estado y funcionalidad de las infraestructuras, a la movilidad

general, e incluso a la seguridad de la poblacion.

En cualquier caso, la frecuencia, la duracidony la intensidad de las olas de calor
y frio se prevén en aumento, con una incidencia directa en la pobreza
energética. Ademas, las olas de calor son especialmente sensibles a las
propuestas de movilidad sostenible que el presente Plan pretende impulsar.
De hecho, la movilidad activa se ha posicionado como un objetivo prioritario
a incentivar en la Bahia de Cadiz, sin embargo, la intensificacion del calor en
los veranos minimiza la atractividad de la bicicleta o los desplazamientos a
pie. Por ello, resulta necesario evaluar la capacidad adaptativa del PTMBC

para reducir el impacto del cambio climatico sobre la movilidad sostenible.
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En definitiva, y ante la escalada en la frecuencia, intensidad y duracion de olas
de calor, asi como en el nimero de incendios, es previsible estimar que se
empeorara la calidad del aire, y lo cual perjudicara la salud humana y los

ecosistemas.

Tal y como se recoge en un informe de Naciones Unidades®, “la interaccién
entre la contaminacion y el cambio climatico impondra una “sancion
climatica” adicional a cientos de millones de personas, seglin se desprende de

un nuevo informe de la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM).

La “sancion climatica” se refiere especificamente al efecto de amplificacion
del cambio climatico en la produccién de ozono al nivel del suelo, lo cual tiene

un efecto negativo en el aire que respiramos.

El cambio climatico podria exacerbar los episodios de contaminacion del
ozono en superficie, lo que generaria efectos perjudiciales para la salud de

cientos de millones de personas”.

Con todo, en la siguiente tabla se muestran los impactos de cambio climatico
y la valoracion del riesgo sobre el area estratégica de Movilidad e
Infraestructuras, como producto de analizar la peligrosidad, exposicion y

vulnerabilidad al cambio climatico.

8Informe de “La calidad del aire disminuye a medida que se acelera el cambio climdtico” (septiembre
2022).
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Tabla 86: Matriz riesgo de la Movilidad e Infraestructura al cambio climatico
en el ambito del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Valoracion

Impacto

delriesgo

IcC-1 Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos MUY
climatoldgicos extremos. ALTO
Inundacién de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del MUY

ICC-2
mar. | | ALTO

1cC-3 Pérdida de' l:).IOdlverS'IdEEd y alteracion del patrimonio natural o BAJO
de los servicios ecosistémicos.

1cC-4 Flamblgs en la frecuencia, intensidad y magnitud de los ALTO
incendios forestales.

ICC-5 | Pérdida de calidad de aire. ALTO

1CC-6 Ca'mblos de la disponibilidad del recurso agua y pérdida de BAJO
calidad.

ICC-7 | Incremento de la sequia. BAJO

ICC-8 | Procesos de degradacion del suelo, erosion y desertificacion. MEDIO

1cC-9 Alteraaon del balance sedimentario en cuencas hidrograficas y MEDIO
litoral

1CC-10 fre@enqa, duracion e |nten5|d)a.d de las olas de calory frio y su ALTO
incidencia en la pobreza energética.

ICC-11 | Cambios en la demanday en la oferta turistica. MEDIO
Modificaciones en el sistema eléctrico. Generacion, transporte,

ICC-12 | distribucidn, comercializacion, adquisicion y utilizacion de la MEDIO
energia eléctrica.

1CC-13 Mlgr.aaon poblauor.\alfjebld.a al camblf).cllmatlco. ~ MEDIO
Particularmente su incidencia demografica en el medio rural.

ICC-14 | Incidencia en la salud humana. ALTO

ICC-15 Incremento en la frecuen.ua eintensidad de plagasy BAJO
enfermedades en el medio rural.

ICC-16 | Situacion en el empleo ligado a las areas estratégicas afectadas. MEDIO

Fuente: Elaboracion propia.
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7.9.3.3.2 Recomendaciones para la adaptacion de la movilidad e infraestructuras a los

efectos de mayor riesgo derivados del cambio climdtico

Ante los impactos que han sido identificados con un riesgo alto o muy alto, se

proponen una serie de medidas que favorezcan la adaptacion de la movilidad

y las infraestructuras del transporte al cambio climatico. Estos impactos son:

ICC-1: Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos
climatoldgicos extremos.

ICC-2: Inundacién de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del
mar.

ICC-4: Cambios en la frecuencia, intensidad y magnitud de los
incendios forestales.

ICC-5: Pérdida de calidad de aire.

ICC-10: Frecuencia, duracion e intensidad de las olas de calor y frio y
su incidencia en la pobreza energética.

ICC-14: Incidencia en la salud humana.

Debe entenderse que este paquete de medidas son recomendaciones a

considerar en estudios posteriores al presente Plan, por ser actuaciones que

exceden el alcance y/o competencia del PTMBC o no estan intimamente

relacionadas con la movilidad sostenible de la Bahia de Cadiz, aunque si con

la movilidad y las infraestructuras de transporte (por ejemplo, el disefio,

operacién o mantenimiento de las infraestructuras viarias utilizadas

fundamentalmente por el vehiculo privado).

No obstante, del paquete de recomendaciones que se incluyen en la siguiente

tabla, se identifican dos medidas estratégicas ligadas a la movilidad

sostenible, y que el Plan asumira con el fin de incentivar su capacidad
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adaptativa ante el cambio climatico. Estas dos medidas se presentaran con

mayor nivel de detalle en las siguientes secciones.

Desarrollo de la capacidad adaptativa de la movilidad sostenible y sus
infraestructuras ante el incremento de frecuencia, duracion e
intensidad de las olas de calor, demostrando la capacidad adaptativa
del Plan al cambio climatico ante la vulnerabilidad de la movilidad
sostenible.

Reforzar los instrumentos de la informacion, la divulgacion, la
educacion y la formacién, como disposiciones necesarias para el
fomento de la baja emision de gases y prevencion de los efectos de

cambio climdtico.
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Tabla 87: Recomendaciones para la adaptacion de la movilidad y las infraestructuras de transporte ante los efectos del cambio climatico.

Impacto
P Infraestructuras

de transporte

ICC- | ICC- ICC- | ICC- ICC- | ICC- Medidas de adaptacion Movilidad
1

Desarrollo de la capacidad adaptativa de la movilidad sostenible y sus infraestructuras ante el incremento de
frecuencia, duracidn e intensidad de las olas de calor.
La movilidad sostenible es altamente vulnerable a este impacto, y en especial la movilidad a pie, por lo que a
continuacidn se proponen una serie de actuaciones ligadas a la adaptacion del transporte sostenible.
e Actuaciones permanentes
o  Regulaciones:
= Andlisis de disposicion de sombra obligatorio en proyectos.
= Andlisis de la ubicacién de las paradas de autobds, priorizando los lugares cercanos a los
servicios o a las zonas intermodales.
= Racionalizacién del espacio vial para los coches privados (excepto en aquellos carriles de trafico
mixto con modos de transporte publico).
= Politicas de aparcamiento regulado.
= Planificacion de una red de movilidad peatonal.
= Peatonalizaciones de coches.
= Zonasde 30 km/h.
= Revisiones periddicas de los sistemas de ventilacidn de los vehiculos de TP, antes de la
temporada de verano.
= Campafias de concienciacién sobre la movilidad sostenible.
o Infraestructuras e instalaciones
= Vegetacidén en aceras
= Paradas de transporte publico cerradas y acondicionadas
= Fuentes de agua para consumo humano
= Sombra natural
e  Actuaciones para escenarios de extremo calor
o  Protocolos de comunicacién
o  Refuerzo de la movilidad sostenible alternativa a la peatonal
= Disminucién del tiempo de espera en el transporte piblico mediante la mejora de las
frecuencias en los periodos mas calidos.
= Reduccién de las tarifas para los pasajeros durante los escenarios de calor extremo.
= Transporte pUblico gratuito para los grupos mas vulnerables: nifios, ancianos y enfermos.
Reforzar los instrumentos de la informacidn, la divulgacidn, la educacién y la formacién, como disposiciones
necesarias para el fomento de la baja emision de gases y prevencion de los efectos de cambio climatico.
Desarrollo de estudios de identificacion del riesgo y dafios (directos e indirectos) por inundacién en sistemas
de transporte de urbanos del ambito

Elaboracién de guias técnicas para reducir la vulnerabilidad de los elementos expuestos en las zonas

. .. . . L. - - MITECO
inundables y promover la adaptacién al riesgo de inundacién de distintos sectores econémicos, con el
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objetivo de incrementar la percepcion del riesgo entre la poblacién y mejorar sus estrategias de
autoproteccion.

Infraestructuras
de transporte

Versidén Preliminar

Fuente

Revisidon y mejora de los sistemas de emergencias y de alerta meteoroldgica temprana, para la identificacion
de las vulnerabilidades de las redes de transporte y las secciones mas criticas. Se propone el desarrollo de
planes de contingencia y operativos, planes de conservacion y explotacion, asi como el desarrollo de planes
de adaptacién.

Plan Nacional de
Adaptacién al Cambio
Climdtico 2021-2030

Disefio de sistemas de observacidn, seguimiento y vigilancia de la operatividad de las infraestructuras.

Plan Nacional de
Adaptacién al Cambio
Climdtico 2021-2030

Recomendaciones para la construccidn y rehabilitacion de edificaciones o equipamientos dedicados a los
servicios de transporte localizados en zonas inundables (estaciones e intercambiadores de transportes,
cocheras de autobuses e instalaciones asociadas, etc.)

Recomendaciones para la adaptacion de las infraestructuras lineales (como carreteras, vias ferroviarias de
acceso a nlcleos urbanos o dentro de los mismas, calles y vias principales, etc.), centrandose sobre todo en
los sistemas de drenaje.

Las infraestructuras lineales son las que entrafian una mayor complejidad en su adaptacién, ya que debido a
su longitud se dificulta la proteccion completa. En estos casos, la herramienta principal para la adaptacién de
estos elementos lineales es el drenaje, de manera que permita no sélo que el elemento no se vea afectado

Evaluacién de la
resiliencia de los nticleos
urbanos frente al riesgo
de inundacién. Redes,
sistemas urbanos y otras

por una inundacidn, sino para que evite el efecto barrera que pueda provocar, afectando a otros elementos. infraestructuras

El disefio de los drenajes es responsabilidad de los organismos competentes de su construccidn, explotacion (MITECO)

y mantenimiento.

Desarrollo de actividades adicionales relacionadas con la adaptacién de infraestructuras de transporte: L .
Elaboracion propia y

e  Supervisidn del correcto dimensionamiento de las estructuras.

e Adaptacion de infraestructuras antiguas, sin el correspondiente y adecuado disefio de cunetas y
drenajes.

e  Mantenimiento de las infraestructuras.

e Vigilancia de que las obras de nueva construccién no alteren el drenaje de las ya existentes.

e  Supervisidn de la sefializacidn de las infraestructuras

e  Supervision de la iluminacidn, visibilidad y seguridad en el entorno de las actividades de transporte

Evaluacion de la
resiliencia de los niicleos
urbanos frente al riesgo
de inundacién. Redes,
sistemas urbanos y otras
infraestructuras
(MITECO)

Desarrollo de medidas concretas ante eventos extremos de emergencia por inundacion, tanto estables como
eventuales.

e |dentificacion de infraestructuras redundantes, de tal forma que se disponga de un sistema que tenga
elementos duplicados, de manera que la pérdida de funcionalidad en una parte pueda ser suplida por
otra parte del sistema con capacidad de servicio suficiente durante los episodios de inundacién.

De forma temporal, se pueden establecer variantes, siendo instalaciones o trazados alternativos que
eviten la zona inundada, como soluciones provisionales en una emergencia de inundacién.

Evaluacion de la
resiliencia de los niicleos
urbanos frente al riesgo
de inundacion. Redes,
sistemas urbanos y otras
infraestructuras
(MITECO)

Junta de Andalucia
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Fuente

El ejemplo claro es el relacionado con una carretera que resulte cortada al trafico por quedar anegada,
pero que la comunicacion pueda mantenerse por otra via, aunque suponga una ruta mas larga o de
peor acceso.

Servicios o redes alternativas: Se trata de proveer el mismo servicio o uno equivalente que el sistema
afectado. Por ejemplo, establecer un servicio por carretera alternativo a una via de ferrocarril
interrumpida por la inundacién.

Redisefio o cambio de trazado de la infraestructura. Como dltima opcidn puede plantearse el redisefio
de la red o cambio en el trazado de las infraestructuras que la conforman, evitando las zonas
susceptibles de ser inundadas.

Puesto que se trata de una estrategia de gran esfuerzo y coste, requiere de un estudio de detalle de sus
repercusiones.

Recuperacidn del servicio. Cuando las estrategias de adaptacion no han sido suficientemente eficaces
para evitar prevenir la pérdida del servicio, debe procederse a su recuperacion lo antes posible.

Por ello, es importante estar preparados ante estas eventualidades, contando con los medios
necesarios para ello, ya sea propios de los gestores o ajenos.

En este sentido, se recomienda contar con un listado de los responsables de cada instalacidn para su
contacto en caso de emergencia, asi como una relacion de empresas locales capaces de realizar las
actuaciones para la recuperacion del servicio, ya sea fontaneria, electricidad, desescombro, etc.

Recomendacién de cartografiar los fondos marinos. Estos datos, segin la ONU ayudan a proteger a la
poblacién al anticipar los riesgos sismicos y los tsunamis, entre otros.

En esta linea, también se recomienda la puesta en marcha de herramientas de seguimiento global de la
cartografia marina, arrojando datos anuales del progreso.

Desarrollo de politicas de adaptacién y resiliencia socioeconémica ante los incendios forestales.

Comprender el riesgo de incendios forestales en todas sus dimensiones: exposicion, vulnerabilidad y
caracteristicas del riesgo

Fortalecer la gobernanza del riesgo de incendios previamente a que dicho desastre se produzca, y
gestionar dicha prevision y riesgo fortaleciendo la coordinacidn y el acuerdo en el comportamiento de
todas las partes implicadas y/o afectadas por el riesgo

Invertir en la reduccién del riesgo de incendios para la resiliencia socioecondmica, lo que implica
prever las consecuencias esperables de los mismos e incorporar entre los beneficios de las acciones de
prevencion la reduccion de los dafios que se evitan con las inversiones correspondientes

Aumentar la preparacién de todas las partes para cuando el incendio, probabilisticamente inevitable
(aunque su periodo de retorno sea mayor o menor) se produzca, a fin de dar una respuesta eficazy
eficiente en la recuperacién, la rehabilitacién y la reconstruccién necesaria en aquellos efectos que
previamente no se hayan podido evitar por su excepcionalidad o magnitud.

La capacidad de adaptacion de los asentamientos urbanos y rurales puede aumentar
significativamente con una planificacion e inversion integradas e inclusivas en la toma de decisiones

adaptacion  frente al
cambio  climdtico  (2).
incendios forestales
(publicacién 2022).

urgencia de la
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- Infraestructuras
ICC- | ICC- ICC- | ICC- IcC- | IcC- Medidas de adaptacién Movilidad Fuente

B de transporte

sobre la infraestructura urbana, incluidas las infraestructuras sociales, ecoldgicas y grises/fisicas que
salvaguarde la biodiversidad y los ecosistemas para un desarrollo resiliente al calentamiento globaly
al cambio climatico asociado

e Hay que disefiar sistemas que tengan en cuenta cdmo la mente humana de los posibles afectados o
causantes de siniestros toman decisiones sobre el riesgo.
e Potenciar la gestion de riesgos a multiples escalas, con particular consideracion de las medidas

adecuadas de ordenacion del territorio, teniendo en cuenta que la autonomia de actuacion local es
esencial.

Recomendacion de implantacion de zonas verdes y arboladas, sobre todo en los nicleos urbanos, e
integradas en las zonas dedicadas al transporte. Por ejemplo, elementos de sombra arbolados en paradas de
autobus o areas de intercambio modal.

Mejoras de las infraestructuras y equipamientos relacionados con la movilidad activa: flota de bicicletas
publicas, zonas de descanso en trayectos urbanos peatonales, puntos de estacionamiento seguro de
bicicletas, disefio de vias peatonales y ciclistas con un trazado eficiente y amable (minimizar zonas con
pendientes pronunciadas, adecuada accesibilidad, iluminacién, seguridad y vigilancia adecuada, con zonas
arboladas y en zonas de sombra, etc.)

En zonas urbanas, recomendacién de implantan zonas de bajas emisiones, con limitacion de acceso a los
vehiculos mas contaminantes.

Las administraciones locales tendrdn la competencia de delimitar y regular las zonas de bajas emisiones.

Fuente: Elaboracion propia a partir de la recapitulacion de fuentes de informacién incluidas en la tabla.
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7.9.3.4Andlisis de Vulnerabilidad al Cambio Climdtico Tabla 88: Vulnerabilidad de la Movilidad e Infraestructuras al cambio
El Andlisis de Vulnerabilidad al Cambio Climético integra el anlisis de climatico en el ambito del PTMBC.
riesgos de la seccidn anterior con la capacidad adaptacion del sistema, Impacto Valoracion Capacidadde .\ . piligad
delriesgo adaptacion
entendiendo que en este caso se esta evaluando el sistema de transporte Inundaciones por lluvias
. . , . X torrenciales y dafios debidos a
y la movilidad metropolitana de la Bahia de Cadiz, objeto de 1CCL | ventos climatoldgicos MUYALTO | SIGNIFICATIVA
e t .
planificacién del PTMBC. TETOS. .
Inundacién de zonas litorales y
. . ., . ICC-2 | dafios por la subida del nivel MUY ALTO MEDIA
Paraello, se debe determinar la capacidad de adaptacion, definida como el .
habilidad para ajustarse a los cambios en el clima, de minimizar el dafio Pl il e siloiluersehely
alteracion del patrimonio
. - . . Icc-3 - BAJO MEDIA
potencial, beneficiarse de las oportunidades que presentan los impactos natural o de los servicios
ecosistémicos.
positivos y reducir en la medida de lo posible las consecuencias Cambios en la frecuencia,
. . . . Icc-4 |i i i ALT MEDIA
negativas derivadas, modificando comportamientos, y el uso de los L2 A IR IS 0
incendios forestales.
recursosy tecnologias, ICC-5 | Pérdida de calidad de aire. ALTO MEDIA
Cambios de la disponibilidad
La capacidad de adaptacién se evallia para cada uno de los impactos, y S S:lli;eacd“m Ay Pt e BAJO | SIGNIFICATIVA i
se define segln la siguiente escala cualitativa: Despreciable, Minima, ICC-7 | Incremento de la sequia. BAJO SIGNIFICATIVA vi
. C g . Procesos de degradacion del
Media, Slgnlflcatlva, Importante. Icc-8 suelo, erosion y desertificacion. MEDIO MEDIA V2
Alteracién del balance
Asi, la vulnerabilidad es el riesgo por la capacidad de adaptacion. La ICC-9 | sedimentario en cuencas MEDIO MEDIA V2
l bilidad l l .o . hidrogréficas y litoral
vulnerabilidad se escala en los siguientes rangos: Frecuencia, duracion @
1CC-10 intensidad de las olas de calory ALTO SIGNIFICATIVA

e (V5): Vulnerabilidad muy alta, siendo urgente tomar acciones. frio y su incidencia en la

pobreza energética.

e (V4):Vulnerabilidad alta, siendo necesario tomar acciones. -
- S Icc-11 C?mtb';’s ?Z.Ia demandayenla | yepio | siGNIFICATIVA
e (V3): Vulnerabilidad media, siendo recomendable tomar oterta turistica. i
Modificaciones en el sistema
acciones. eléctrico. Generacion,
. L. . Lo . transporte, distribucién,
e (V2): Vulnerabilidad baja, siendo necesario dar seguimiento, sin e el acionadaliscionyl|  'EP'O IMPORTANTE vi
tomar acciones utilizacion de la energia
' eléctrica.
e (V1): Vulnerabilidad muy baja, no siendo necesario tomar Migracién poblacional debida
al cambio climético.
acciones preventivas o adaptativas. ICC-13 | o icularmente su incidencia MEDIO | SIGNIFICATIVA V2
demogréfica en el medio rural.

e (V0): Vulnerabilidad despreciable.
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Impacto Valor.acmn Capacidad de Vulnerabilidad
delriesgo adaptacion

ICC-14 | Incidencia en la salud humana. ALTO MEDIA
Incremento en la frecuencia e
intensidad de plagas y
enfermedades en el medio
rural.
Situacion en el empleo ligado a
ICC-16 | las areas estratégicas BAJO MEDIA V2
afectadas.

ICC-15 BAJO MEDIA V2

Fuente: Elaboracion propia.

7.9.3.5Sintesis del Andlisis de Vulnerabilidad al Cambio Climdtico

En definitiva, en un escenario tendencial sin mitigacion alguna de los
factores causantes del cambio climatico, se prevé un cambio de
tendencia altamente preocupante en las variables climaticas. Esto se
traduce en una urgencia climatica de caracter internacional, puesto que
las consecuencias del cambio climatico pueden volverse irreversibles, y
por lo tanto condicionar la sostenibilidad econémica, social y ambiental
en el presente y corto plazo, y que, en definitiva, repercutira

directamente en la calidad de vida de las personas.

Araiz del diagndstico anterior, a continuacion se extraen las principales

conclusiones en materia de adaptacion al cambio climatico:

e Se prevé un empeoramiento del conjunto de variables
climaticas, fundamentalmente ligadas al aumento de la
temperatura, la disminucion de las precipitaciones, y el
aumento progresivo del nivel del mar.

e Estosfendmenos pueden ocasionarimportantesimpactos sobre
las infraestructuras y movilidad de la Bahia de Cadiz, entre los
que destacan:i) lasinundaciones por lluvias torrenciales y dafios

debidos a eventos climatoldgicos extremos, ii) las inundaciones
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de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del mar, iii) la
frecuencia, duraciéon e intensidad de las olas de calor y su
incidencia en la pobreza energética; y iv) cambios en la
frecuencia, intensidad y magnitud de los incendios forestales.
Ademas, y a raiz de la intensificacion del cambio climatico, es
previsible evidenciar una pérdida de la calidad del aire, y por
tanto un riesgo sobre la salud de las personas.

e Endefinitiva, seidentifica un elevado nivel de riesgo a los efectos
del cambio climatico en la Bahia de Cadiz, y una mayor
vulnerabilidad de la Movilidad e Infraestructuras del transporte
a los impactos del cambio climatico asociados a las
inundaciones debidas a la subida del nivel del mar (ICC-2),
inundaciones por lluvias torrenciales (ICC-1), incendios
forestales (ICC-4), pérdida de calidad del aire (ICC-5), olas de

calor (ICC-10) e incidencia en la salud humana (ICC-14).

7.9.4 Disposiciones necesarias para el fomento de la baja

emision de GEI'y prevencién de los efectos de cambio

climatico a medioy largo plazo

La situacion en la que se encuentra la sociedad, su actual modo de vida,
de consumo y de produccion, hacen necesario incentivar unas buenas
practicas bajas en carbono y adaptadas al cambio del clima. Para ello se
requieren disposiciones y medidas integrales que se aborden en el corto,

medio y largo plazo.
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A continuacidn, se presentan una serie de disposiciones clave que
podrian implementarse y que de hecho el propio Plan incentiva en su

marco de actuacion (metropolitano).

Disposiciones de corto Disposiciones de medio y
[s]EVLe} largo plazo

Promocionar el transporte Implantacién de
publico infraestructura sostenible

Incentivar el uso de modos no

motorizados (bicicleta y Politicas regionales de

ordenacion del territorio

caminar)
Incentivar el uso de vehiculos Educaciény concienciacidn
de bajas emisiones ciudadana
Regulacion de las emisiones Electrificacion del transporte

Investigacion y uso de
combustibles sostenibles
alternativos

Gestion eficiente del trafico

en ambitos urbanos
En el corto plazo se remarca la necesidad de fomentar el uso del
transporte publico (mediante mejora de servicios, infraestructuras,
integracion tarifaria, etc) y de los modos no motorizados
(infraestructuras segregadas o compartidas para el peaton y/o la

bicicleta).

Asi mismo, es fundamental poner en practica medidas que incentiven el
uso de vehiculos de bajas emisiones (incentivos fiscales y de financiacion
para la adquisicion, implantando la infraestructura de recarga
necesaria), la regulacion de emisiones con estandares mas estrictos para

los vehiculos de combustién interna (tanto de los vehiculos de
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transporte publico como privado), y en un dmbito mas urbano implantar
la tecnologia suficiente para la gestion del trafico, minimizando la
emision de GEl y consumo energético derivados de los eventos de

congestion de trafico.

Por otra parte, en el medio y largo plazo el Plan debe acogerse a politicas
que desarrollen infraestructuras de movilidad sostenible (plataformas
reservadas para el autobus, vias férreas, vias ciclistas, etc.) y politicas
regionales (y urbanas) que reduzcan la necesidad de desplazarse,

favoreciendo el disefo ciudades sostenibles y compactas.

En cualquier caso, la educacion y concienciacién ciudadana en materia
de movilidad sostenible es fundamental para lograr tal fin. La educacion
permite, de forma mas metddica, la compresion y arraigamiento de los
conceptos y la adquisicién de capacidades, en especial en las nuevas
generaciones, posibilitando cambios en los usos de la poblacion gracias
a la compresion de la problematica y a la implantacion de nuevos
habitos.

En un marco mas amplio al de aplicacion del Plan, ya en una escala
nacional y/o comunitaria, el progreso sostenible y resiliente de nuestro
entorno debe integrar una estrategia clara de electrificacion del sistema
de transporte, ademas de promocionar la investigacion y desarrollo de
combustibles sostenibles alternativos al eléctrico (como el hidrégeno

verde o biocombustibles).

En definitiva, las disposiciones necesarias para logar un transporte mas
sostenible exigen un enfoque integral que incorpore politicas efectivas

en materia infraestructural y servicios, asi como regulatorias, de
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7.10.

incentivos y de sensibilizacion ciudadana para enfrentar el cambio

climatico en el medio y largo plazo.
La contaminacion ambiental y efectos

sobre la salud

El recurso aire (considerado como calidad ambiental y acustica) y los
efectos sobre la salud, son dos aspectos ambientales definidos por la Ley
7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental
(GICA), y estan ampliamente relacionados entre si y con el sector del

transporte y la movilidad.

Por este motivo, a continuacién se muestra una caracterizacion de
dichos aspectos, con la finalidad de identificar potenciales problemasy
necesidades relacionadas con el ambito metropolitano de la Bahia de
Cadiz. En cualquier caso, en el diagndstico ambiental del “Anexo - Estudio
Ambiental Estratégico” se incluye la caracterizacion del resto de aspectos

del medio definidos por la Ley GICA.

7.10.1 Calidad del aire

7.10.1.1 Caracterizacion general segtin el IMA

El Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA) en su edicion mas
actualizada de 2022, y ultimos datos de 2021, recoge un analisis de la
calidad atmosférica de la Comunidad para los compuestos gaseosos de
ozono, didxido de nitrégeno, benceno, metales (As, Cd y Ni), particulas

PM,,sy PM1o, plomo y benzo(a)pireno.

UNIGN EUROPE

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidn Preliminar

De todos ellos, para el ambito de la Bahia de Cadiz se superdé el valor
objetivo anual y el establecido a largo plazo en el caso del ozono,

como se observa en la siguiente imagen.

Figura 120: Evaluacion del valor objetivo de ozono para la proteccion e
la salud. 2021.

Valor objetivo para la salud 03

_| Valor entre el valor objetivo y el objetivo a largo plazo

Il Voior por encima del valor objetivo

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Para el resto de los valores parametrizados (valor limite diario de PMyo, y
valor anual de didéxido de nitrogeno) no se superaron los valores

objetivos, al igual que en los afios anteriores, 2019 y 2020.

Figura 121: Evaluacién del valor limite anual de diéxido de nitrégeno

para la proteccion de la salud. 2021.

Valor limite anual NO2

| Valor por debajo del valor limite

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
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Figura 122: Evaluacién del valor limite diario de PMy, para la proteccién
de la salud. 2021.

Valor limite diario PM,

[Ai No se supera el valor limite

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Por otra parte, segun el indice de calidad del aire® que propone el IMA
para el 2021, en el conjunto de la comunidad andaluza el nimero de
dias con situacion admisible aumentd hasta el 97% respecto al afio
anterior, denotando una tendencia positiva. De hecho, para la zona
delimitada como “Bahia de Cadiz”, correspondiente al ambito del

Plan, el indice de calidad del aire es significativamente positivo.

°Taly como se define en el IMA 2022, “el indice de calidad es un indicador sintético que muestra
informacion del estado de la calidad del aire ambiente de manera sencilla. Para obtener los
valores del indice se evalian los datos obtenidos en las estaciones de la Red de Vigilancia y
Control de la Calidad del Aire respecto al cumplimiento de los valores limite, objetivo y umbrales
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Figura 123: indice de calidad del aire por zonas. 2021.

ndustrial Huelva

ndustrial Bahiz de Algeciras
Industrial Puente Nuevo
Industrial Bailén

Micleos de 50.000 a 250.000 habitantes
Cordoba

Zona Industrial de Carboneras
Eahia de Cadiz

Granada y Area Metropolitana
Mélaga y Costa del Sol

Sevilla y Area Metropelitana

Zonas Rurales (1)

Zonas Rurales 2 (2)
Villanueva del Arzobispo (3)
Andalucia

10 X

M Dias con situacién no admisible (%)

& el

Dias con situacion admisible (%)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

que establece la legislacién vigente, para diéxido de azufre, particulas, diéxido de nitrégeno,
mondxido de carbono y ozono. Al ofrecer su valoracién cualitativa, el indice muestra el estado de
la calidad del aire mediante cuatro categorias: buena y admisible (situacion admisible) y mala y

muy mala (situacién no admisible).”
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Figura 124: Porcentaje de dias con situacion no admisible por zonas. ug/m?3) 1%, sin experimentar apenas ninguna variacion respecto al afio
2020-2021. anterior 2020.
Industrial Huelva s Figura 125: Particulas inferiores a 10 micras. Concentracién media

ndustrial Bahia de Algeciras |

anual. 2021.

Industrial Puente Nuevo

Industrial Bailén 43
Mucleos de 50.000 2 250.000 habitantes | — 40
Cordobs | —— 35

pg/m

Zonas Rurales (2)

Zons industrial Bahia Cérdoba Granada MalsgayCostacel  Nicleos de30.000a Sania de Cidiz Sevillay fres

Zona Industrial de Carboneras s 30
Bahia de Cadiz 25 .
Granada y Area Metropolitana  |ee— 20 |
Malaga y Costa del 50| jm—m 15
Sevilla y Area Metrepolitana 10
Zonas Rurales (1) f— 3
0

Villanueva del Arzobispo (3) de Algeainan eteazaitans Zal 250.000 habitantes Metropelitans
0 : 4 6 g 10 “ = Concentracion media anual PM
2020 2021 =—\/alor limite anual desde 2005. (40 ug/m’)
Recomendacién de la Organizacién Mundial de la Salud. Valor limite anual (20 pg/m)
Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022. Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Relacionando la calidad del aire con la salud, la contaminacién por las Figura 126: Exposicion de la poblacion a la contaminacion atmosferica

, ., por particulas en suspension inferiores a 10 micras. 2006-2021.
particulas en suspension y el ozono son los compuestos que mayores

45
riesgos pueden suponer para la salud de las personas, y por ello el IMA 20
recoge los indicadores de concentacion media de PM;, y el indice de _ z:
contracion media anual de Os (SOM0O35), con la finalidad de evaluar el f; iz
riesgo por zonas de la comunidad andaluza. 15

io
Asi, y considerando el primero de los indices, en la Bahia de Cadiz la ’

0

.2 . ’ . . . .-, 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 08 2019 2020 2021
concentracion media anual de particulas inferiores a 10 micras se sitla

Concentracion media anual de PM, (media ponderada por la poblacian)

Valer limite anual desde 2005. (40 ug/m’)

en el valor recomendo por la Organizacion Mundial de la Salud (20

Recomendacion de la Organizacién Mundial de la Salud. Valor limite anual (20 ug/m?)

1 Valor de las Guias de Calidad del Aire (GCA) 2005 considerado durante la elaboracidn del IMA
2022.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

En el caso del ozono, la situacién no se muestra tan desfavorable como
en otras areas metropolitanas andaluzas, aunque se siguen produciendo

superaciones en los limites.

La legislacion en materia de calidad del aire establece para el ozono un
valor objetivo para la proteccion de la salud humana de 120 pg/m3. Este
valor no debe superarse mas de 25 dias por cada afio civil de promedio,

en un periodo de 3 afos.

Considerando el ya mencionado indice de concentracién media anual de
03 (SOMO35), utilizado para valorar el dafio a la salud de la exposicion al
ozono de forma globaly continuada en el tiempo, se establece un umbral

maximo de concentracion de 70 ug/mq.

En Andalucia, el SOMO35 ponderado por la poblacién andaluza mejoré
en 2021 (6,398 ug/mq) respecto el afio anterior, reduciéndose un -4,7%, y
manteniendo la tendencia positiva que marca 2019 como punto de

inflexién.
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Figura 127: Evolucion de los valores SOMO35 en Andalucia. 2008-2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022

En el siguiente mapa se muestra el indice por zona.

Figura 128: indice de concentracién media anual de ozono. 2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
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7.10.1.2 Caracterizacion detallada por contaminantes y su evolucion

No obstante, y en paralelo a los datos e indicadores de calidad del aire
del IMA, esta seccion aporta una caracterizacion mas detallada de cada
uno de los compuestos gaseosos que inciden sobre la salud de las
personas, atendiendo a las estadisticas y valoraciones consultadas en la
Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA), la cual sirve de marco

para la elaboracidn de planes de mejora de la calidad ambiental.

La EACA analiza la evolucion de cada uno de los compuestos en el
periodo 2007-2019, y aporta datos en detalle para la Bahia de Cadiz, a
partir de sus cinco estaciones de medicion: Avda. Marconi, Cartuja,

Jerez-Chapin, Rio San Pedro y San Fernando.

Ademas, como en el afio 2015 se desarrollé una camparia de captadores
difusivos en la Zona de Bahia de Cadiz con el objetivo de determinar la
distribucion espacial los contaminantes, en este apartado también se
muestran los resultados de dicho estudio, considerando que los
captadores se localizaron en ubicaciones de fondo y de trafico, para

recibir la actividad del tréfico cercano.

No obstante, conviene remarcar que la EACA, aunque dicte el marco
estratégico en materia de calidad del aire, fue aprobada en septiembre
de 2020, e incluye datos mas actualizados al afio 2019 (oportunamente
coincidente con el aflo base del Plan), y hace recurrentes referencias a
las Guias de la OMS sobre la calidad del aire (2005).

En este sentido, y aunque los datos y las graficas publicadas en la EACA
muestren valores limite segiin las Guias de Calidad del Aire (GCA) la OMS

de 2005, el 22 de septiembre de 2021 se publican las guias actualizadas
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sobre la calidad del aire, incluyendo niveles recomendados mas

restrictivos que en su version anterior.

En la tabla siguiente se muestran las recomendaciones relativas a los
niveles que figuran en las directrices de la versidn actualizada de las GCA,

junto con metas intermedias, para los siguientes contaminantes.

Tabla 89: Niveles recomendados de las directrices sobre la calidad del

aire y metas intermedias de las GCA actualizadas 2021 (pg/m?3).

. Tiempo de Meta intermedia : Ni‘{el delas
Contaminante romediacién directrices sobre la
P 1 2 ‘ 3 ‘ 4 calidad del aire
Anual 35 | 25 15 10 5
PM2,5 (ng/m3)
24 horas (*) 75 | 50 | 37,5 25 15
Anual 70 | 50 | 30 20 15
PMao(ng/m3)
24 horas(*) | 150|100 | 75 50 45
Temporada | )1 25 | . ; 60
0s(ng/m3) alta (**)
8 horas (*) 160 | 120 | - - 100
Anual 40 | 30 | 20 - 10
NO;(ug/m3)
24 horas (*) 120 | 50 - - 25
SO(pg/m3) | 24horas(*) |125| 50 | - - 40
CO(mg/m3) 24 horas (*) 7 | - _ _ 4

(*) Percentil 99 (es decir, 3-4 dias de superacién por afio).
(**) Promedio de las concentraciones mdximas diarias de Os; (medias octohorarias) en

los seis meses consecutivos con la concentracion media mévil de Os mds alta.

Fuente: Directrices mundiales de la OMS sobre la calidad del aire. (2021).
De este modo, en las siguientes fichas se analizan en detalle cada uno de
los contaminantes atmosféricos que se incluyen en el informe de la
EACA, pero haciendo referencias a las superaciones (o no) segtin las GCA
actualizadas de la OMS.
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Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Con respecto a los datos incluidos en la EACA para el material particulado (PMuo), con referencias a la GCA 2005, se observa cémo, en general, se han cumplido durante todos los afios los
objetivos intermedios I, y también el Il y Il excepto en 2016. Sin embargo, esto no ocurre para los valores guia de la OMS (GCA 2005 y 2021), sobre los que se registran superaciones.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) PM.o: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

e  Superaciones del valor limite diario de PMyo en las estac. de Bahia de Cadiz.

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012|2013 | 2014 | 2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 66 18 12 25 27 0 0 0 0 6 0 0 6
Cartuja 21 5 8 8 5 3
Jerez-Chapin 3 0 2 3 10 4 0
Rio San Pedro 2 0 0 0 1 0 13 0 15 6 4 0 0
San Fernando 2 3 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0

Elvalor limite diario de PM1o para la proteccién a la salud humana (50 pug/m?) se sobrepasé
en 2007, al alcanzarse 66 superaciones diarias en la estacion de Avda. Marconi, frente a las
35 permitidas. Posteriormente, este valor limite no se ha vuelto a sobrepasar.

e  Promedio anual de PMy, (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 (2011 | 2012 | 2013|2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 40 29 30 33 34 21 22 21 21 19 20 22 21
Cartuja 30 24 28 27 23 22
Jerez-Chapin 22 16 21 22 24 22 20 19
Rio San Pedro 24 22 19 20 20 19 31 25 31 28 27 23 21
San Fernando 24 21 19 16 15 21 19 21 19 19 20 19

En todos los afios analizados se ha cumplido con el valor limite anual de PMyo para la
proteccion a la salud humana, ya que en ninguna estacion se ha sobrepasado la media

anual de 40 ug/m?. No obstante, si que se supera el valor limite establecido por la GCA 2005

de 20 pug/m?.

e  Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS

para PMyo (concentraciones de 24 h) para la Bahia de Cadiz.

G
=2

]
=0

Eslaciones. J il Guial

Avga. Marconi

[-]s

B

2

E
ole =8
=

&

H

0

Jerez-Chapin [
Canuja 1 | []
[

[

El objetivo intermedio | (150 pg/m3) no se ha sobrepasado en ninguno de los afios
estudiados. Desde 2008, el Ginico afio en el que no se cumplen los objetivos intermedios |1
(100 pg/m3) y N1 (75 pg/m?) de la OMS (concentraciones de 24 h) es en 2016. En cuanto al

el l=—5

= 1 0 1

valor guia 2005 (50 pg/m?) aunque se supera en todos los afios excepto en 2012, se observa

un descenso importante de las superaciones registradas desde el 2007.
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Considerando los valores limites actualizados a 2021 de las GCA, se hacen las siguientes
consideraciones:
e  Promedio diario de PMio (Lg/m?3) en las estaciones de Bahia de Cadiz.
De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de PMio, no
obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario en
los 45 pg/m?3.
e  Promedio anual de PMy, (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.
Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 15 pg/m3(y no 20
pg/m3), en el afio 2019 se supera, por poco, en las estaciones Avenida Marconi, Cartuja
y Rio San Pedro.
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Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Con respecto a los valores de la guia de la EACA para el material particulado (PM1oy PM2s), se observa cémo, en general, se han cumplido durante todos los afios los objetivos intermedios | y
1, y también el Ill para el PM,;s, sin embargo, esto no ocurre para los valores guia de la OMS (GCA), sobre los que se registran superaciones.
PM_s: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

Promedio anual de PMas (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

ESTACION 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015* | 2016* | 2017* | 2018* | 2019*
Avenida Marconi 11 9,6 79 6,6 83 10 10
San Fernando 13 14 11 9,8 7,7 7,2 79 10 13 8

Valor medio anual (ugim3)
3

Valor objetivo y valor limite de PM.s para la proteccion de la salud y Guias OMS.

T 7o v o |

SFD. SFD

T T T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Los niveles de PMzsen Bahia de Cadiz cumplen con el valor limite (media anual de 25
ug/m3), cuya fecha de entrada en vigor se sitlia en 2015. En todos los afios se cumple
también con los objetivos intermedios |, I y lll de la OMS. Esto no ocurre con el valor guia
(GCA 2005), de 10 ug/m?3, que se supera en todos los afios de la serie excepto entre 2014-

2017.

Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS
para PMz;s (concentraciones de 24 h) para la Bahia de Cadiz.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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ofo] o Jojojof 1 [ojojo] 2 |ojojo] o |ojojo] o Jojojo ojojo

0
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En el dltimo afio se observa un descenso en el nimero de superaciones registradas, tanto

de los obj

etivos intermedios como de Guia de calidad del aire de la OMS.
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Considerando los valores limites actualizados a 2021 de las GCA, se hacen las siguientes

consideraciones:
e  Promedio diario de PMz;s (ug/m3) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de PM3;5, no
obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario en

los 15 pg/m3.
e  Promedio anual de PMy;s (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 5 ug/m?(y no 10

ug/md), en el afio 2019 los registros también superarian esta cifra.

Junta de Andalucia
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Ozono

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

En la zona de la Bahia de Cadiz, no se han registrado superaciones del umbral de informacién ni del umbral de alerta a la poblacién.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

e  Superaciones del valor objetivo de Os para la proteccién de la salud humana e  Concentracion media anual de Os(pug/m?) para los captadores de fondo

ESTACION 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 La mayor parte de la zona de estudio
Avenida Marconi 10 8 9 11 9 9 7 10 8 8 7 5 ‘vv\_":"'w""'" queda caracterizada por unos

NN . .
Cartua 18 |12 | 108 |1 ]9 | 8|3 |3 ] valores medios por debajo de 90

Jerez-Chapin 5 4 6 6 10 12 13 10 /m3 Unicamente dOS zonas

Rio San Pedro 9 6 3 2 2 6 6 5 2 1 2 3 “g : )

San Fernando 25 | 21 | 13 | 10| 10| 13| 13| 7 | 2| 3| 4] s superan ligeramente este valor: a

zona costera de Puerto Real y las
proximidades de este municipio con
Chiclana de la Frontera. Ambas
ubicaciones podrian estar afectadas
por el trafico al situarse en las
cercanias de dos vias muy
transitadas, especialmente durante

En la Bahia de Cadiz no se ha registrado en ninguna estacién un nimero de superaciones
del valor objetivo de proteccion a la salud humana superior a las permitidas (120 ug/m*que
no debera superarse mas de 25 dias por cada afio civil de promedio en un periodo de tres
afios). Se observa una evolucion descendente del nimero de superaciones, siendo el afio
2017 el que presenta el nimero mas bajo.

e  Superaciones del objetivo a largo plazo de O para la proteccién de la salud

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 [ 2010 | 2011 | 2012 | 2013 [ 2014 | 2015 | 2016 | 2017|2018 | 2019
MvenidaMarconi | 6 | 9 | 8 | 11 | 13| 3 | 11| 8 |10 7 | 7 |6 |2 . el verano: N-IV'y AP-4 que unen
Cartuja 12 9| o8 || a3 ]3] Chiclana y Cadiz con Sevilla. La zona sur de Chiclana de la Frontera es donde se dieron las
JerezChapin 5 | 5 | 7 | 5 | 18] 14 u| 9 concentraciones medias mas bajas.
Rio San Pedro 6 5 12 0 4 2 13 2 0 3 1 2 4 .z . 3 e
[ ]
Sor Fermado w T T s T Tl s 2 olel sl Concentracion media anual de O3 (ug/m?®) para los captadores de trafico

Campni de

La avenida de la Bahia en el

municipio de Cadiz es la que

presenta valores mas altos: 123

L ug/m3. El resto de la zona de

W estudio presenta valores inferiores a

120 pg/m3. Destaca el casco urbano
- de San Fernando por presentar las

Considerando que el objetivo a largo plazo (0 superaciones de 120 pg/m?d) para la
proteccién a la salud humana no tiene definida fecha de cumplimiento, las superaciones
del objetivo a largo plazo para el Oshan disminuido con los afios, pasando de 28
superaciones en 2007, afio en el que se registra el mayor nimero de superaciones de todo
el periodo, a9 en 2019.
e  Superaciones de la Guia de Calidad del Aire de la OMS para Os (100 pg/m* como
media méxima diaria de ocho horas)

Jorez de.
b Fronter

M nisd concentraciones mas bajas de
ESTACION _ |2007|2008 | 2009|2010 2011]2012[2013[2014] 2015|2016 2017[ 2018 2019 W
Avenida Marconi | 55 | 64 | 55 | 65 | 86 | 66 | 81 | 63 | 82 | 71 | 103 | 91 | 66 ozono.
Cartuia 93 [ 102 | 83 | 61 | 95 | 42 | 79 | 53 | 76
Jerez-Chapin 85 69 80 58 111 | 111 98 103
Rio San Pedro 62 | 56 | 44 | 26 | 43 | 35 | 62 | 41 | 50 | 44 [ 55 [ 41 | 5
San Fernando 121 | 91 [ 92 [ 60 [ 63 [127 [ 86 | 64 | 58 | 20 [ 79 [ 72 | 15

0:: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

Desde 2015 las superaciones del valor guia de la OMS se mantienen practicamente : e =
constantes observandose un ligero descenso. No se ha superado en ninguna ocasién la La GCA actualizada también fija un nuevo objetivo para la temporada alta, en 60 pg/m?, como

media maxima diaria de ocho horas de 240 g/m |2 (niveles altos), ni de 160 g/m p? (Objetivo ~ Promedio de las concentraciones maximas diarias de 03 (medias octohorarias).
Intermedio I).
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Dioxido de nitrégeno

Caracterizacion general (Fuente: EACA)
Segun la EACA, en el periodo 2007-2019 no se ha producido ninguna superacién del valor limite horario de NO>.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

e  Promedio anual de NO: (ug/md) en las estaciones de Bahia de Cadiz. e  Concentracién media anual de NO; (ug/m?3) para los captadores de fondo
ESTACIONES | 2007 | 2008|2009 | 2010|2011 | 2012 |2013] 2014 [ 2015 | 2016 | 2017 2018 | 2019 T Ry \ . |||[=#=3== Lazona de estudio presenta unos
Avenida Marconi 24 | 20 | 18 22 | 18] 16 | 16 | 16 | 15 | 15 | 14 | 12 —==—— valores medios muy inferiores a los 40
Cartuja 66 | 12 | 84 | 9 13 | 85 | 96 | 88 | 57 A—\”N\\,f |- e ug/m3 como media anual, que es la
Jerez Chapin 18 | 17 | 15 | 17 | 19 | 18 | 18 | 14 | 14 referencia legal establecida como
Rio San Pedro 21 | 16 | 14 | 17 | 22 | 21 15 | 16 | 13 | 14 11 valor limite para la proteccién de la
San Fernando 27 21 18 13 13 15 14 15 18 13 13 13 12 salud humana. El valor més altoen

En ninguno de los casos analizados se ha superado el valor limite anual, establecido en 40
pg/m? a partir de 2010.

e  Valor limite anual de NO; para la proteccién de la salud y Guias OMS para la Zona
de Bahia de Cadiz.

promedio se localizé en la estacidn de
= Rio San Pedro, siendo de 16 pg/m3.

SFD. San Fermando RIO. Rio San Pecro
AMC: Avenida Marconi  JER: Jerez-Chapin

e Concentracion media de NO:
(ug/m?) para los captadores de trafico
Las principales vias analizadas se
encuentran por debajo de 20 pg/m3,
con la excepcidn de las zonas del
muelle de Cadizy el P.I. Rio San
Pedro, con concentraciones
ligeramente superiores (25y 22
ug/m3, respectivamente). Estas
concentraciones son muy inferiores a
los 40 ug/ma3, valor limite anual para
la proteccidn de la salud humana.

Valor medio anual {ug/m3)

\

NO:: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

e De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de NO,, no

Baiace Cadz obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario en
Con respecto a la Guia de calidad del aire de la OMS 2005, no se ha producido ninguna los 25 pg/m?.

superacion en los afios de estudio para ninguna de las estaciones de la zona, ni para el
valor anual (que puede observarse en la grafica siguiente), ni para los valores diarios.

T T T T T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

e  Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 10 pg/m?(y no 40
pg/m?3), en el afio 2019 se identifican superaciones de esta cifra en algunas estaciones.
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Segun la EACA, en el periodo 2007-2019 no se registré ninguna superacidn horaria ni diaria de los valores limites para la salud humana de SO.

Tampoco se ha producido ninguna superacién del umbral de alerta de SO..

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS
para SO para la Zona de Bahia de Cadiz.

Concentracion media de SO2 (ug/m?) para los captadores de fondo

Campaia de
cptdores difusivas
Bahin de Cadiz
2015

La zona de estudio presenta unos
valores medios muy inferiores a 20
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S0.: Analisis considerado los valores guia

Concentraciéon media de SO (ug/md) para los captadores de trafico

o= Todas las vias de comunicacién
"™ analizadas presentan una media de

== 4 S0, con valoresinferiores a 6 ug/ms.

& Los valores mas altos se localizan en

S02-Media .« . . . .

m- tres municipios distintos: por un

5": lado, la via que atraviesa el centro

Mo urbano de Chiclana de la Frontera,

[ ES

por otro el Poligono Industrial del Rio
San Pedro (Puerto Real) y, por
ultimo, el acceso al centro de San
Fernando.

Sélo se han presentado cuatro situaciones en las que los valores recogidos en las guias de

la OMS (2005) se han superado (20 pug/m?), en concreto, el valor guia para 24 horas: dos en
Rio San Pedro en 2007 y otras dos en San Fernando en 2009.
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e la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz
La EACA no arroja datos relacionados con las concentraciones medias diarias, solamente el

numero de superaciones. No obstante, se indica que el valor limite de la GCA 2021 se ha
actualizado a 40 pg/m?3.
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Monodxido de carbono

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidn Preliminar

Segln la EACA, en el periodo 2007-2019, las concentraciones de CO observadas estan muy alejadas de los valores limites para la proteccién de la salud humana

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

e  Maxima diaria de las medias moviles octohorarias de monéxido de carbono (mg/m?)

en las estaciones de la Bahia de Cadiz.

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 1317 | 16| 12| 11|12 099 13 089 | 097 | 1,1
Cartuja 14 | 16 | 20 | 21 17 | 16
Jerez-Chapin 19 | 1,0 | 13| 20| 12| 11 22
San Fernando 21 | 18] 17 |12 15| 15| 13| 12 |098]| 06 1,0

e  Valorlimite de CO para la proteccion de la salud

WMaxima octohorana e GO (mgima)

2007 2008

57D, San Femandc

JER. Jerss-Chapin

AMC. Awecics Marcon T Canujs

1
2011

2013

2015

En todas las estaciones y para los afios analizados, los valores de CO se sitian muy por
debajo del valor limite establecido.
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CO: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

La EACA no arroja datos relacionados con las concentraciones medias diarias de CO,
solamente el nimero de superaciones. No obstante, se indica que el valor limite diario de la
GCA 2021 se ha actualizado a 4 mg/m?.
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Benceno

Caracterizacion general (Fuente: EACA)
Segun la EACA, en el periodo 2007-2019, las concentraciones de benceno observadas estan muy alejadas de los valores limites para la proteccién de la salud humana

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

e Promedio anual de benceno (ug/m3) en las estaciones de Bahia de Cadiz. El benceno medido en la campaiia de captadores difusivos de 2015 solo se ha analizado en 4
ESTACIONES 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018|2019 ubicaciones de tréfico, con resultados sepa rados para la campaﬁa deinvierno y verano.
Avenida Marconi 10 | 058|063 | 051|067 | 1,1 | 061|042 e  Concentracién media anual de benceno (ug/m3), captadores de trafico. Invierno.
Jerez-Chapin 0,67 | 0,63 Durante el invierno, las vias que
Rio San Pedro 26 1,7 | 0,10 | 052 | 0,22 | 0,32 | 0,33 | 0,34 | 0,39 | 0,01 | 0,087 | 0,16 | 0,20 alcanzan concentraciones mas
San Fernando 1,2 1,2 | 088 | 064 | 0,73 | 0,84

elevadas, sin superar 0,75 pg/m3,
se localizan al sur de la zona de
estudio en los municipios de San
Fernandoy Chiclana de la
Frontera.

En todas las estaciones para todos los afios analizados, las concentraciones se sitian muy
alejadas del valor limite.
e  Valor limite anual de benceno para la proteccién de la salud

| RIO; Rio San Pedro SFD. San Famansa AME: Avenida Marsoni

° Concentracion media
anual de benceno (ug/m3),

captadores de trafico. Verano.
Los valores medios de trafico de la
campafia de verano han
permanecido constantes en todas

las ubicacionesy en todos los

s vens | periodos, con la excepcion del

Walor madio anual (ug/m3)

: R captador ubicado en Cadiz, en la
avenida de la Bahia en el extremo
o . 478 sur.
: B

T T T T T T T T T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2018 2016 2017 2018 2019

En el periodo de invierno las
ubicaciones de trafico presentan

unos valores medios mas altos que en verano.
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7.10.1.3 Incidencia del trdfico rodado sobre la calidad del aire Emisiones debidas al trafico rodado en la provincia de Cadiz
Emisiones 2013 2016 2017 2018 2019
Por otra parte, y en relacién al sector de transporte, los principales NHS3 (t) 63,3 52,7 52,3 48,2 46,0
X tid la atmésf l ¢ didsel NOX (t) 5.186,1 | 4.939,0 | 4.798,2 | 4.460,5 | 4.137,0
compuestos gaseosos emitidos a la atmadsfera por los motores diésel y 502 (1) 53 6.2 65 6.2 6.0
gasolina de los vehiculos son: N2, O, H,0, CO, NOy, SO,, Pb y otros metales As (kg) 3,9 42 43 43 4.4
pesados, HC, NHs, CH,, y particulas (hollin). @ BC (t) 130,9 94,3 82,7 70,6 61,1
E Cd (kg) 5,8 6,3 6,5 6,6 6,6
Los datos mas recientes respecto a las emisiones de trafico rodado en la k= Cr (kg) 133,2 144,3 146,5 148,7 149,1
©
provincia de Cadiz son de los afios 2003 y 2019, y proceden del estudio del = Cu (kg) 2.650,1 | 2.868,9 | 2.904,4 | 2.951,9 | 2.960,8
. ) B ‘o . ] R 9 Hg (kg) 2,8 3,0 3,1 3,1 3,2
Inventario de Emisiones a la Atmosfera de Andalucia. Serie 2003-2019”, E Ni (kg) 115 124 12,7 12,9 13,0
realizado por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo a Pb (kg) 685,8 521,4 532,1 564,8 752,0
(%]
Sostenible. < PM (t) 4256 404,6 398,5 388,7 376,6
g PM10 (t) 327,2 296,6 286,7 276,0 263,7
De este modo, y segln el estudio, las emisiones se estiman “mediante la PM2,5 (t) 252,5 215,0 203,1 191,5 178,9
combinacién de una serie de datos técnicos, como factores de emision y - =2 (I_‘g) 3,0 32 3,3 3.4 3.4
L ) o o S Benzo(a)pireno (kg) 9,2 10,2 10,4 10,4 10,3
caracteristicas de los combustibles, y datos de actividad, como kilometros = Benzo(b)fluoranteno (kg) 119 132 136 136 135
8] ) b bl bl b
totales por vehiculo, consumo de combustible, parque de vehiculos y pautas %" Benzo(k)fluoranteno (kg) 9,7 10,8 11,2 11,2 11,1
sy )
de conduccién’. 8 HAP (Borneff) (kg) 40,0 442 45,5 45,6 453
& HAP (kg) 40,0 44,2 45,5 45,6 45,3
, ., . . o Lo &=
Asi, la evolucion de las emisiones hasta el afio 2019 es la siguiente, £ HAP (Protocolo) (kg) 40,0 44,2 45,5 45,6 45,3
© a
. . . o Indeno(1,2,3-cd k 9,1 10,0 10,3 10,3 10,3
considerando que ciertamente el 2019 se considera como el aio base del § ndeno(1,2,3-cd)pireno (kg) : : : : 2
S PCDD/F (g) 0,065 0,068 0,070 0,071 0,074

presente estudio. Fuente: Inventario de emisiones de Andalucia, 2003-2019.

Tabla 90: Emisiones debidas al trafico rodado en la provincia de Cadiz.
P Atendiendo a la base de datos del Inventario, las emisiones debidas al

Emisiones debidas al trafico rodado en la provincia de Cadiz

trafico rodado también se caracterizan a nivel municipal, en los 12

Emisiones 2013 2016 2017 2018 2019
F Y _ CH4 (1) 66,6 63,1 63,7 63,7 65,1 municipios de estudio del ambito metropolitano, siguiendo la misma
= 4] il . 2 . .
séo CO (t) 4.3552 | 3.930,2 | 3.856,9 | 3.767,9 | 3.582,4 agrupacién de emisiones.
S 8 o €02 (kt) 1.402,9 | 1.514,6 | 1.557,6 | 1.549,6 | 1.561,8
S
S § S COVNM (t) 6954 | 6279 | 6208 | 6054 | 558,7
(v] (-}
s N20 (t) 47,5 54,1 55,9 56,7 56,7
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Tabla 91: Emisiones debidas al trafico rodado en los municipios del ambito del PTMBC. 2019.

. . . ELP o
Arcos de la . Chiclana de . . Conildela Jerezdela Medina- LTI ue Sanlucar de

Emisiones . e adiz L, . de Santa
Frontera la Frontera Frontera Frontera Sidonia . Barrameda

g CH4 (t) 651 | 42,9 1,7 5.4 4,1 1,0 1,2 11,7 0,9 4,9 25 | 18 | 41 3,6
2 CO(t) |3.582,4|23758 | 1150 251,4 208,7 56,3 68,8 711,8 79,2 2642 | 1962 | 734 | 1744 176,3
SHE| co2(kt) |1561,8 9955 62,0 71,6 85,1 19,2 29,2 344,4 47,3 100,5 | 102,0 | 22,0 | 57,2 55,1
S > COWM() | 5587 | 3759 14,9 47,8 34,2 11,0 11,2 97,3 7,9 44,0 23 | 156 | 32,4 37,1
g g N20 (t) 56,7 | 359 2,2 2,7 3,1 0,7 1,1 12,2 1,6 3,7 35 | 09 | 22 2,1
B8 NH3( 46,0 | 298 1,8 1,8 2,5 0,6 0,9 10,7 1,6 3,1 35 | 05 | 14 1,5
£ NOX(t) | 4.137,0 | 2.654,6 |  168,6 1854 224,1 50,1 78,2 933,0 130,4 262,9 | 2828 | 52,5 | 1450 141,8
g S02 (t) 6,1 3,9 0,2 0,3 0,3 0,1 0,1 1,4 0,2 0,4 04 | 01 | 02 0,2
As (kg) 44 2,8 0,1 0,3 0,3 0,1 0,1 0,7 0,0 0,3 ol | 01 | 03 0,3
BC (t) 61,1 | 394 2,3 2,9 34 0,8 1,2 13,5 1,8 4,0 40 | 09 | 23 2,3
s cd (kg) 6,6 42 0,2 0,4 0,4 0,1 0,1 1,4 0,2 0,4 04 | 01 | 03 0,3
g cr (kg) 149,1 | 96,5 4,0 11,3 9,7 2,6 3,1 26,1 1,7 10,8 49 | 42 | 91 9,0
B Cu(kg) |2.960,8 | 1.918,9 75,4 2334 196,3 53,5 62,5 503,6 27,3 216,5 87,4 | 87,4 | 1889 186,9
E Hg (kg) 3,2 2,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,1 0,7 0,1 0,2 02 | 00 | 01 0,1
E Ni (kg) 130 | 84 0,4 0,9 0,8 0,2 0,3 2,5 0,2 0,9 06 | 03 | 07 0,7
é’- Pb(kg) | 752,0 | 484,7 23,4 49,1 46,1 11,6 15,0 1442 13,6 52,6 339 | 17,4 | 397 38,1
2 PM (t) 376,6 | 243,8 10,6 27,2 24,1 6,4 7,8 68,0 5,1 26,9 140 | 99 | 21,9 21,8
3 PM10(t) | 263,7 | 170,6 7,8 18,3 16,6 44 5,4 48,8 4,1 18,7 107 | 66 | 14,7 14,6
PM2,5(t) | 1789 | 1156 5,6 11,6 11,0 2,8 3,6 34,4 33 12,5 82 | 41 | 93 9,2
Se (kg) 3,4 2,2 0,1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,6 0,0 0,2 ol | 01 | 02 0,2
§ Be?‘io((sg"re 103 | 66 0,4 0,4 0,6 0,1 0,2 23 03 0,7 07 | o1 | 03 0,3
§° Benzo(b)fluo |\, | ¢ 0,6 0,5 0,7 0,2 0,3 31 0,5 0,9 0 | 02 | 04 0,4
° ranteno (kg)
£ | Benzo(kfluo 11,1 7,0 0,5 0,4 0,6 0,1 0,2 2,5 0,4 0,7 08 | 01 | 03 0,4
s ranteno (kg)
' HAP
5 | (gomefh (ke 453 | 28,7 1,9 1,8 2,4 0,6 0,8 10,3 1,5 2,9 32 | 05 | 14 1,5
S | HAP(kg) | 453 | 287 1,9 1,8 2,4 0,6 0,8 10,3 1,5 2,9 32 | 05 | 14 1,5
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. . Arcos de la Chiclana de . . Conildela Jerezdela Medina- A0 Puerto S Sanlicar de
Emisiones Chipiona . . de Santa Rota Fernan
Frontera la Frontera Frontera Frontera Sidonia : Real Barrameda
Maria do
HAP
(Protocolo) | 45,3 28,7 1,9 1,8 2,4 0,6 0,8 10,3 1,5 2,9 3,2 0,5 1,4 1,5
(kg)
Indeno(1,2,3
-cd)pireno 10,3 6,5 0,4 0,4 0,6 0,1 0,2 2,3 0,3 0,7 0,7 0,1 0,3 0,3
(kg)
PCDD/F (g) 0,074 0,048 0,003 0,004 0,004 0,001 0,001 0,015 0,002 0,005 0,004 | 0,001 | 0,003 0,003

Fuente: Inventario de emisiones de Andalucia, 2003-2019.
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Como se observa, el municipio de Jerez de la Frontera es el que mas
contribuye a las emisiones urbanas debidas al trafico rodado, seguido por
El Puerto de Santa Maria, Puerto Real, Chiclana y Cadiz.

Los compuestos emitidos en mayor cantidad son el CO, (principal
componente en magnitud de los GEI), el NOx, el PMyo, el PM;s, el CO, y los
metales Cuy Pb.

Esto también lo refleja el IMA en su version de 2019, tal y como se muestra

en los siguientes graficos y planos:

Figura 129: Evolucion de las emisiones contaminantes procedentes del

trafico rodado en ciudades de Andalucia.

120  indice 2003 = 100

0

4 4 4 ) N ) 4 4 ‘ ¢ ) 4 4 4 4
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

— PM,, e PM,s SO, === COVNM w=== CO NOx === GEI (kt eq CO,)

GEI: Gases de efecto invernadero ; NOx: 6xidos de nitrégeno; CO: monéxido de carbono; COVNM: compuestos organicos volatiles no metanicos; SO,
dioxido de azufre; PM.s: particulas inferiores a 2,5 micras: PM,: particulas inferiores a 10 micras. Los datos iniciales, a partir de los cuales se ha
hallado el indice estan expresados en toneladas, a excepcion de los GEI, que se expresan en kilotoneladas de CO, equivalente. Los GEl
considerados en este analisis son: didxido de carbono (CO,), metano (CHA,) y 6xido nitroso (N,0)

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.
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Figura 130: Emisiones de NOx en ciudades de Andalucia procedentes del

trafico rodado.

»

ol

de NOX (toneladas/afio)
(19 - 130]
(130 - 280]
(280 -550]
(550 - 800]
M (800 - 1.200]
N >1.200
Municipios hasta 10.000 habitantes

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.
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Figura 131: Emisiones de PM2,5 en ciudades de Andalucia procedentes del
trafico rodado.

Emisiones de PM2,5 (toneladas/ano)
(0-5]
(5-20]
(20 - 50]
(50- 70]
-7
Municipios hasta 10.000 habitantes

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.

En definitiva, y a modo de sintesis del andlisis anterior, la calidad del aire
en el ambito del PTMBC ha mejorado en los ultimos afios, pero
indudablemente se siguen produciendo superaciones o valores muy
proximos a los limites establecidos por la OMS, en determinados

compuestos (particulas, ozono y 6xidos nitrosos).

Eltrafico rodado de la zona metropolitana de la Bahia de Cadiz contribuye, sin
duda, al deterioro atmosférico, aunque éste es producido por multitud de
factores (actividades industriales, no industriales, las domésticas, las rurales).

Son precisos cambios en los modelos de consumo, con propuestas que

7.10.2
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aumenten el ahorro y la eficiencia energética, disminuyan el consumo de
combustibles fosiles y supongan mayor contribucion de la energia procedente
de fuentes renovables. También es importante promover un cambio del
modelo de ciudad, reestudiando el urbanismo disefiandolo para disminuir las

necesidades de movilidad de la poblacion.
Ruido

Otra variable que afecta no sélo a la calidad del aire, sino también a la salud y
bienestar de las personas es el nivel de ruido ambiental. En este sentido, es
indudable que el trafico o transporte en general constituye uno de los
principales focos de emisiones sonoras en las ciudades, sino el mas
importante, haciendo que estos ambientes se cataloguen, incluso a nivel

normativo, como zonas ruidosas.

Determinar el estado de base de esta variable al nivel territorial considerado
es complejo, siendo evidente que los mayores niveles aclsticos se daranen las
ciudades y asociadas a las infraestructuras de transporte (carreteras,
ferrocarriles y aeropuertos principalmente). De hecho, y segin diversos
estudios analizados para elaborar los mapas de ruidos en varias
aglomeraciones urbanas andaluzas (incluido en el PITMA), el trafico de
vehiculos es el causante de aproximadamente el 75-80% de la contaminacion
acUstica urbana, siendo el trafico de automoviles y motos los responsables de

la generacion de mas de la mitad del ruido urbano total.

Algunos municipios del ambito han desarrollado mapas de ruido estratégico
de los nlcleos urbanos, incluso asociados al casco urbano, por ejemplo, Cadiz,

Jerez o El Puerto de Santa Maria por la N-IV o la A-491 en algunos enclaves.

A
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A nivel de la provincia de Cadiz la Junta de Andalucia ha elaborado mapas
estratégicos de ruido para la A2004, A2005, A2075, A2077, A314, A381, A382,
A383, A384, A480 y A491.

Estos mapas establecen la situacion actual respecto a este parametro para los

municipios que disponen de esta informacién

En otra vertiente, un estudio realizado para el parque de vehiculos de Valencia
determind las siguientes emisiones sonoras producidas por los diferentes

tipos de vehiculos:

Tabla 92. Datos descriptivos para las categorias de vehiculos.

Tipo de vehiculo  Media del ruido medido (5 afios) (dB)

Grupo | 81,86
Grupo Il 84,27
Grupo lll 88,01
Grupo IV 90,26

NOTA:
Grupo I: turismos diésel, gasolina, ciclomotor gas y derivado de turismo diésel

Grupo II: turismo gas, vehiculo mixto adaptable diésel, ciclomotor gasolina, furgén
MMA<3.500 kg diésel

Grupo lll: motocicleta gas, camion MMA <3.500 kg, motocicleta gasolina, camién 3500
kg<MMA<12500 kg

Grupo IV: camién MMA>12500 kg, tracto-camién y autobis MMA>3500 kg.

Fuente: Velasco, E. (2014). CONAMA

Atendiendo al Informe de Medio Ambiente en Andalucia -IMA- (2019)
califica como asignatura pendiente el transporte y la movilidad. De este
modo, elinforme indica que el parque de automdviles contintia en ascenso

y se mantiene en valores por encima de los registrados en la Gltima década,
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manteniendo el crecimiento de los afios previos, alcanzando un
incremento del 1,3% respecto a 2018, y del 8,3% en el caso de considerar
elintervalo entre 2011y 2019.

Comparando el nimero de turismos por 1.000 habitantes entre 2018 y
2019, la cifra aumenta de 483 a 489, respectivamente, aunque es
importante remarcar que este incremento no es homogéneo entre los

distintos grupos de ciudades andaluzas que considera el IMA.

Tabla 93. Vehiculos turismos por 1.000 habitantes en ciudades de Andalucia.

2018y 2019.
Municipio ‘ 2018 2019
Grandes ciudades (mds de 100.000 habitantes) 477 482
Ciudades mediano-grandes (50.001-100.000 habitantes) 487 480
Ciudades medias (30.001-50.000 habitantes) 483 494
Ciudades mediano-pequefias (10.001-30.000 habitantes) 489 504
Total ciudades (municipios mayores de 10.000 habitantes) 483 489

Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2019

De hecho, y tal y como se muestra en el siguiente grafico, el mayor
crecimiento se observa en las ciudades de menor tamafio, y ciudades
medias, mientras que las ciudades de un tamafio medio-grande ven

contraida la densidad de vehiculos turismos, en un -1,4%.

Sin duda, esta tendencia no ayuda a mitigar los problemas de calidad del

aire y ruido ocasionados por la movilidad motorizada.
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Figura 132: Evolucion del nimero de turismos en ciudades de Andalucia.

2011-2019

120

indice (2011=100)

90

i : i 4 i 4 4 ‘ 4
201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grandes ciudades (Mas de 100.000 habitantes) = Ciudades mediano-pequefias (10.001 - 30.000 habitantes)

= (Ciudades mediano-grandes (50.001 - 100.000 habitantes) === Total ciudades ( municipios mayores de 10.000 habitantes)

=== Ciudades medias (30.001 - 50.000 habitantes)

Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2019

Figura 133: Densidad de turismos en ciudades en Andalucia. 2019

Fut il o)
| % Qi?
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Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2019
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El IMA expone que las emisiones procedentes del transporte, y esto aplica
a compuestos gaseosos y emisiones sonoras, han bajado desde 2014, sin
embargo, esta disminucion resulta ser insuficiente. En las ciudades, la
mayor aportacion a las emisiones procede del trafico rodado,

contribuyendo especialmente la circulacién de vehiculos.

El escenario, por tanto, respecto a los niveles de ruido no indica una

mejoraria en la situacion futura actual.

Potenciales impactos de la calidad ambiental sobre la salud

Segln se recoge en la bibliografia especializada, los contaminantes
atmosféricos que actualmente se ha comprobado que tienen efectos
negativos sobre la salud son el ozono, las particulas y el didxido de
nitrégeno (Brunekreef, B. y Holgate, S., 2002). De ellos, el didéxido de
nitrégenoy las particulas tienen como origen destacado el trafico rodado.
El ozono, suele encontrarse en menor concentracion en las zonas con alta
intensidad de trafico por la captacién que hacen del mismo que generar el
oxido nitroso procedente del trafico, y sus efectos no han sido aln
claramente determinados ni cuantificados (Kiinzli et. Al., 2000). Por lo
tanto, se toman como contaminantes relacionados con el trafico que

afectan a la salud las particulas y el didéxido de nitrégeno.

Al valorar sus efectos hay que tener en cuenta que, en primer lugar,
funcionan de forma combinada, y no se pueden considerar sus efectos por
separado (Kiinzli et. Al., 2000), ya que los efectos sinérgicos suelen agravar

los impactos.
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No obstante, se toma a las particulas (PMy,, PMys y ultrafinas) como
indicador de los efectos en la salud de la contaminacién del aire provocada
por el trafico. Dos estudios en EEUU y Europa, de los efectos a corto plazo
de la contaminacién del aire sobre la salud, muestran que se da un
incremento de la mortalidad por todas las causas de entre 0,5% y 0,6% por

cada 10 pg/m3 de incremento del PMyo en el aire.

Igualmente, los ingresos hospitalarios por asma y enfermedad pulmonar
obstructiva entre mayores de 65 afos se incrementan entre 1%y 1,5% por
cada 10 pg/m*® de incremento del PMy, en el aire. Los ingresos por
afecciones cardiacas se incrementan entre 0,5%y 1,1% por cada 10 pg/m?
(Brunekreef, B. y Holgate, S., 2002).

Otro estudio sobre los efectos en la salud a largo plazo, realizado en Suiza,
muestra efectos con concentraciones entre 10y 33 pg/m3de PMjo en el aire
(Brunekreef, B. y Holgate, S., 2002).

Aunque los estudios sobre los efectos a corto plazo no permiten cuantificar
la reduccidn en la esperanza de vida, otros estudios muestran que la
contaminacion del aire provoca una reduccion de la esperanza de vida de
entre 1 y 2 afos (Brunekreef, B. y Holgate, S., 2002). Ademas, esta
reduccién de la esperanza de vida no es homogénea, sino que depende de
factores como la educacién y el estado de vitaminas antioxidantes, lo que
implica que la esperanza de vida podria verse mas reducida en los grupos

de poblacion desfavorecidos (Brunekreef, B. y Holgate, S., 2002).
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7.11. Repercusion y adaptacion a la situacion

provocada por COVID-19

Durante la redaccion del presente Plan la pandemia mundial COVID-19 ha
impuesto limitaciones de movilidad a nivel global, impactando drasticamente
en las redes de transporte plbico de escala internacional, nacional, y regional

de todo el mundo.

La magnitud de este impacto, hasta el momento inédito, arroja un nivel de
incertidumbre que es necesario valorar en el Plan de Transportes
Metropolitano de la Bahia de Cadiz, puesto que la recuperacion de los indices

de movilidad afectara en la gestion y planificacion del transporte.

Por este motivo, el objetivo de esta seccion es evaluar y valorar el transporte
publico durante la pandemia, aportando un analisis desde la perspectiva del
contagio, asi como identificando los medios y la capacidad de adaptacion a las

restricciones en el &mbito de la Bahia de Cadiz.

Con todo, es fundamental destacar que el objeto de esta seccion es
meramente informativo y las conclusiones extraidas no deben usarse para
la realizacion de diagndsticos, aunque si se pueden evidenciar las

tendencias e impactos producidos por la COVID-19.
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7.11.1 Analisis de la movilidad en transporte publico durante la

pandemia

7.11.1.1 Andlisis a nivel nacional

A partir del mes de marzo de 2020, la pandemia provocada por la COVID-19
irrumpio de forma oficial en el ambito nacional, y evidentemente ha tenido un
impacto en los patrones de movilidad de las personas por las diversas

restricciones impuestas.
Los principales condicionantes del efecto COVID en la movilidad son:

e Periodos de cuarentena a la poblacién, como medida preventiva de
propagacion de la enfermedad.

e Importantes consecuencias econdémicas derivadas de las
restricciones del movimiento y cese/minoracién de la actividad
productiva

e Ademas del impacto en el empleo formal, el empleo informal se ha
visto afectado alin en mayor medida al reducir los contactos directos
entre personas, hecho muy recurrente entre el empleo informal (como
los empleados del hogar)

e Condiciones de teletrabajo y flexibilizacion de la jornada laboral

Estas limitaciones al movimiento se propusieron a escala nacional, regional e
incluso local, con medidas muy estrictas que solamente permitian los
desplazamientos esenciales, es decir, por trabajo por ser empleos de primera
necesidad (medicina, servicios publicos esenciales, alimentacidn, etc.),o en su
caso con el objetivo de acudir al médico o realizar compras de primera

necesidad. A medida que el volumen de contagios bajaba, la movilidad se fue
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reactivando, pero condicionada por los picos u “olas” de contagios que se

fueron sucediendo entre 2020 y 2021.

En cualquiera de los casos, por ser un servicio esencial, el transporte publico
ha mantenido su operacidn (aunque de forma limitada) durante los momentos
mas criticos de la pandemia, al ser el inico modo de transporte accesible para
parte de la poblacion, como los trabajadores esenciales o para aquellos que
realizasen desplazamientos de primera necesidad, por la no disponibilidad de

una alternativa de transporte privado.

De hecho, el transporte publico se ha visto altamente afectado por cierre de la
movilidad en este periodo, observandose una variacion extraordinaria entre

los meses de abril y octubre del afio 2020.

Observando datos reportados por el MITMA, cuando la variacién de la
demanda del transporte publico se mantenia en un coeficiente medio de 0,54
en 2019, en el afio 2020 alcanza el 0,77.

De forma particular, este efecto se observa de forma mas acusada en el
transporte urbano regular por autobus (de 0,11 a 0,23) y en el transporte

especial y discrecional (de 2,79 a 5,15).
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Figura 134: Evolucion de los coeficientes de variacion del transporte urbano

en autobus (%) en Espafia.
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e Transporte urbano regular por autobus
Interurbano por autobuis regular

e Transporte especial y discrecional

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

Tabla 94: Coeficientes medios anuales de variacion del transporte urbano en

autobus (%) en Espaiia.

2017 1,24
2018 0,45 0,08
2019 0,54 0,11 1,18 2,79
2020
2021 0,63 0,14 3,20
Variacion
0 o o 0
2019/2020 GRS 122,2% 20,4% 84,8%
Variacion
0, 0, 0, o
2019/2021 17,8% 34,1% 22,0% 14,8%

Fuente: Elaboracién propia a partir del MITMA (2022).
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Respecto al transporte interurbano, el descenso en volumen de pasajeros

también se observa desde el inicio de la pandemia.

Entre 2019y 2020, la caida ha sido del -46,7% a escala nacional, observandose
ya en el afio siguiente una ligera recuperacion. Entre 2019 y 2021, la variacion

es del -33,7%, pero aln lejos de recuperar la cuota del 2019.

Figura 135: Evolucién del transporte interurbano regular. Viajeros
transportados. Total Nacional.
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= Transporte interurbano regular. Viajeros transportados. Total
Nacional.

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
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Tabla 95: Pomedio de viajeros mensuales del transporte interurbano regular

en Espaiia.

Transporte interurbano regular. Promedio de viajeros

transportados al mes.

2018 115.543
2019 118.356
2020 63.099
2021 78.520
Variacién 2019/2020 -46,7%
Variacién 2019/2021 -33,7%

Fuente: Elaboracién propia a partir del MITMA (2022).

7.11.1.2 Andlisis a nivel autonémico

A nivel autondmico, el MITMA recoge la evolucién del transporte urbano por
autobus en Andalucia. En este caso, entre 2019 y 2020 la caida ha sido del -
45,8%, y entre 2019y 2021 del -42,4%.

De este modo, cabe destacar la gran problematica que ha derivado la COVID-
19 en el transporte urbano, por lo que las actuaciones de recuperacion de su
cuota de 2019 deberan incorporar, ademas de soluciones eficientes y
atractivas, campaiias de concienciacion entre la ciudadania que mejore el

nivel de aceptacion perdido con la pandemia.
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Figura 136: Evolucion del transporte urbano por autobus en Andalucia.

Viajeros transportados.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

Tabla 96: Pomedio de viajeros mensuales del transporte urbano por autobus
en Andalucia.

Transporte urbano regular. Promedio de viajeros

transportados al mes.

2018 19.377
2019 18.648
2020 10.115
2021 10.750
Variacién 2019/2020 -45,8%
Variacién 2019/2021 -42,4%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
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En términos de movilidad diaria, en Andalucia se observa una disminucién del
numero de viajeros-km entre el inicio del mes de marzo de 2020 (pre

pandemia) y el correspondiente de 2021.

Analizando un dia tipo, la movilidad autonémica ha caido mas de un 23%,
considerando la movilidad interior y exterior de Andalucia. De forma
particular, la movilidad interior en la comunidad auténoma se ha reducido en

un afio mas de un 12%, mientras que la movilidad exterior mas de un 49%.

Tabla 97: Movilidad diaria en Andalucia (viajeros-km) entre el lunes
02/03/2020 y el lunes 03/05/2021.

Relaciones Lunes 02/03/2020 Lunes 03/05/2021  Variacion (%)
Interior 189.090.645 165.302.409 -12,6%
Exterior 83.648.441 42.612.874 -49,1%

Exterior: salidas 41.259.260 25.955.290 -37,1%
Exterior: entradas 42.389.181 16.657.584 -60,7%
Total 272.739.086 207.915.283 -23,8%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

La evolucion de la movilidad diaria andaluza (viajeros-km) se muestra

graficamente a continuacion.
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Figura 137: Evolucion de la movilidad diaria en Andalucia (viajeros-km) entre
29/02/2020y 09/05/2021.
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Fuente: MITMA.

7.11.1.3 Andlisis a nivel local/ municipal

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana también recoge datos
de movilidad diaria de los municipios de mayor envergadura demografica de

Bahia de Cadiz, es decir, de Cadiz y Jerez de la Frontera.

En primer lugar, atendiendo a la movilidad gaditana, a esta escala local la

ciudad de Cadiz también evidencia un impacto en el nlimero de viajeros-km

Para el periodo comprendido entre el afio 2020 (pre-pandemia) y 2021,
fundamentalmente por la COVID-19.
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En este sentido, y también analizando un dia medio laborable, la movilidad
interior del municipio ha disminuido del orden de un 10% en un afo, y la
movilidad exterior mas de un 42%. Este ultimo dato es de especial interés ya
que parcialmente representa la tendencia que podria seguir la movilidad de

Bahia de Cadiz, al ser la capital la que genera y atrae el mayor nimero de
desplazamientos.

Tabla 98: Movilidad diaria en Cadiz (viajeros-km) entre el lunes 02/03/2020y

el lunes 03/05/2021.

Relaciones Lunes 02/03/2020 Lunes 03/05/2021  Variacion (%)
Interior 382.208 342.541 -10,38%
Exterior 5.101.851 2.941.407 -42,35%

Exterior: salidas 3.001.332 1.458.090 -51,42%
Exterior: entradas 2.100.519 1.483.317 -29,38%
Total 5.484.059 3.283.948 -40,12%

Fuente: Elaboracién propia a partir del MITMA (2022).

Observando la evolucién, en la siguiente grafica se aprecia la fuerte caida
desde el inicio de las restricciones por la COVID, el 14 de marzo de 2020, con

un cierto nivel de recuperacion en el mes de mayo de 2021.
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Figura 138: Evolucion de la movilidad diaria en Cadiz (viajeros-km) entre
29/02/2020 y 09/05/2021.
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Fuente: MITMA.

Considerando el nimero de viajes por persona, es destacable que en Cadiz
solamente aumenta el indicador de personas que no viajan, en mas de un 7%.
Sin embargo, el nimero total de personas que viajan (1 o mas viajes)
desciende casi un 13% en el periodo de anilisis.

Tabla 99: Viajes por persona en Cadiz entre el lunes 02/03/2020 y el lunes

03/05/2021.
Ndmero de viajes Lunes 02/03/2020 Lunes 03/05/2021 Variacion (%)
Ninguin viaje 35.047 37.542 7,12%
1viaje 6.340 4.768 -24,79%
2 viajes 24.864 24.307 -2,24%
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Numero de viajes

Lunes 02/03/2020 Lunes 03/05/2021 Variacion (%)

Mas de 2 viajes 53.419 44.779 -16,17%
Total 119.670 111.396 -6,91%
Total personas que viajan 84.623 73.854 -12,73%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
Figura 139: Evolucion de viajes por persona en Cadiz entre 01/03/2020 y
09/05/2021.

Fuente: MITMA.
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Por otra parte, analizando la evolucién de la movilidad diaria de Jerez de la
Frontera se observa una disminucién en el nimero de viajeros-km en el
periodo anterior (marzo 2020) y posterior (mayo 2021) del inicio de la
pandemia. Seguin datos oficiales del MITMA, la movilidad intermunicipal se ha
contraido mas de un 5%, mientras que la movilidad con el exterior del
municipio lo ha hecho en mas de un 23%.

Como ya se ha comentado anteriormente, el indicador de movilidad exterior
es el que guarda mayor relacién con el &mbito del Area de Bahia de Cadiz, al
ser Jerez una de las ciudades con mayor produccién de actividad del area

metropolitana.

Tabla 100: Movilidad diaria en Jerez de la Frontera (viajeros-km) entre el
lunes 02/03/2020 y el lunes 03/05/2021.

Relaciones Lunes 02/03/2020 Lunes 03/05/2021 Variacion (%)
Interior 1.662.345 1.575.645 -5,22%
Exterior 8.116.257 6.218.789 -23,38%

Exterior: salidas 3.854.795 3.297.341 -14,46%
Exterior: entradas 4.261.462 2.921.448 -31,44%
Total 9.778.602 7.794.434 -20,29%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
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Figura 140: Evolucién de la movilidad diaria en Jerez de la Frontera (viajeros-
km) entre 29/02/2020 y 09/05/2021.
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Fuente: MITMA.

Por otra parte, en Jerez se observa una disminucion de casi el -6% en el
numero de personas que viajan (1 o mas viajes al dia), lo que representa una
caida de casi la mitad respecto al mismo indicador analizado para la ciudad de
Cadiz (-13%).

Considerando el municipio de Jerez en el periodo de anélisis, las personas que
no viajan aumentan un 25%, las personas que realizan 1 viaje al dia también
aumentan un 25%, las personas que realizan 2 viajes se incrementan en un 9%,
mientras que se observa un descenso de casi el 12% en las personas que

realizan el mayor nimero de viajes (mas de 2).
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Tabla 101: Viajes por persona en Jerez de la Frontera entre el lunes

Figura 141: Evolucion de viajes por persona en Jerez de la Frontera entre

02/03/2020 y el lunes 03/05/2021. 01/03/2020 y 09/05/2021.
Niimero de viajes Lunes 02/03/2020 | Lunes 03/05/2021 Variacion (%) CAT IR ST RTINS DR e
Ningtin viaje 46.545 58.036 24,69% <
1viaje 6.746 8.423 24,86% o VJ Gy Y W o\
2 viajes 38.307 41.674 8,79% ) / ; :
Mas de 2 viajes 120.012 105.741 -11,89% i '
Total 211.610 213.874 1,07%
Total personas que viajan 165.065 155.838 -5,59%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

persenas

Fuente: MITMA.
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7.11.2 El transporte publico desde la perspectiva del usuario y el

riesgo de contagio

Atendiendo a la perspectiva del usuario por el riesgo al contagio, son varios los
estudios que identifican los principales motivos por los que la COVID-19 ha

tenido un impacto negativo en la movilidad en transporte publico:

e Sensacion de inseguridad por utilizar el transporte publico, debido a
las aglomeraciones

e Potencial reduccién de la ocupacion del transporte plblico debido a
la necesidad de mantener la distancia de seguridad interpersonal

e Implantacion del teletrabajo

o Cierre de establecimientos y comercios dedicados al ocio por las
restricciones

e Otras medidas publicas

De forma general, el mayor riesgo de contagio por compartir espacios
interiores es un problema innegable del transporte publico, que los usuarios
valoran a la hora de elegir un modo de transporte u otro. En este sentido, la
época postpandemia también se caracteriza por la tendencia a maximizar la

distancia interpersonal.

Respecto al transporte plblico, en muchos casos esta necesidad de mantener
una distancia social entre usuarios se complica a bordo del autobus, tren, etc.,
fundamentalmente por las limitaciones espaciales del vehiculo. Ademas, el
distanciamiento en las zonas de espera al embarque (en parada, estacién)
también puede suponer un riesgo para la integridad fisica, por ocupar

espacios que no estan dedicados al peatdn, como por ejemplo en zonas de
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aparcamiento, u ocupando parte de la calzada cuando las dimensiones de una

parada de autobus no son suficientes.

De forma general., ambos hechos disminuyen significativamente la sensacién
de confort del usuario del transporte plblico, y por tanto la atractividad frente

a otras modalidades de transporte privado (coche, bicicleta, moto).

Por otra parte, también es importante destacar la obligatoriedad de uso de la
mascarilla, lo que representa otra barrera para el transporte publico:
psicoldgica por la sensacion de incomodidad, pero también por el riesgo real
de contagio entre los usuarios que no la utilizan de forma adecuada. De hecho,
el contagio por aerosoles es el riesgo mas probable para el contagio,

suponiendo un mayor riesgo por ser el autobus de un ambiente semi-cerrado.

Analizando documentacién académica que relaciona el transporte con el
riesgo de contagio, el estudio del “Santé Publique France” (Instituto Publico de
Informacion de la Salud), con datos comprendidos entre el 9 de mayo y el 28
de septiembre, indica que solamente el 1,2% de los contagios estan
relacionadas con el transporte (tierra, aire y mar). Segln este estudio, la mayor
parte de los contagios se producen en los lugares del trabajo (24,9%), seguidos
de universidades y colegios (19,5%). En la siguiente imagen se relaciona el

porcentaje de contagios con el area ocupada.
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Figura 142: Porcentaje de positivos por lugar de contagio.
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Fuente: Santé Publique France. 2020.

Por otra parte, un estudio realizado por el MTA, el departamento de salud de
Nueva York, considera que un método apropiado de medir la influencia del
transporte publico en los contagios por Covid-19 es mediante la comparacién

de los casos diarios con los viajes en transporte publico.

De este modo, en el siguiente grafico elaborado por el MTA se muestra la
correlacion entre los viajes en transporte publico (azul) con los contagios

(rojo).
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Figura 143: Contagios diarios frente al uso del transporte publico.
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Fuente: MTA, New York City Department of Health, 2020.

Concluyendo la recopilacion de estudios de ambito internacional, también se
ha analizado el desarrollado por el British Medical Journal, en el que se evalian
los riesgos de contagio en funcion de la ocupacion del transporte publico, el

uso de mascarillas y la ventilacion de los vehiculos.

De los factores analizados, se puede concluir que el riesgo de contagio en el
transporte publico varia segin se cumplan/garanticen estos factores, pero la
ocupacion alta de los vehiculos no se considera como un factor determinante.
Por este motivo, se debe sefialar que el hecho de utilizar el transporte piblico
no supone, por si, un riesgo a la trasmision del virus, sino que el respecto de
las normas, ventilacion, la proteccion individual con mascarillas y el
comportamiento o conductas de los usuarios causan el mayor impacto en los

niveles de contagio.
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Figura 144: Riesgo de contagio en el transporte publico.
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Fuente: British Medical Journal, 2020.

7.11.3 Adaptacion del transporte publico ante la pandemia

Ante la repentina aparicion de la pandemia, el trasporte publico en Bahia de
Cadiz tuvo que adaptarse a la situacion existente, al igual que lo hicieron el
resto de los sistemas de transporte en Espafia. Sin embargo, no se disponia de
recursos, normativas, ni protocolos de procedimiento ante una situacion de

estas caracteristicas.

En este sentido, y de forma paulatina, se han implado normas para viajar en el
transporte publico que, hasta la fecha, siguen siendo recomendaciones
vigentes ante el potencial riesgo de contagio entre los usuarios y el personal
de los vehiculos de transporte publico. Es importante destacar que el uso de

la mascarilla sigue siento obligatorio.
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Las principales medidas de prevencion de contagio en el transporte publico

son:

e Usoobligatorio de mascarilla a bordo

e Noviajar en caso de enfermedad por COVID-19
e Evitarviajar en horas punta

e Utilizacion de las maquinas de auto venta

e Evitar hablar con otros usuarios

e Mantener las normas de higiene respiratoria

e Desplazarse lo minimo necesario

e Planificacion del viaje

e Pago con tarjeta

e Prestar atencion a la sefializacion y avisos

e Procurar mantener la distancia social

Ya en el ambito internacional, otro ejemplo de adaptacion a la COVID-19 es el
recogido por la UITP, en se demuestra que, tras analizar varios modos de
transporte publico, para asegurar la distancia interpersonal de 1m-1,5 m, la

capacidad del transporte se reduciria entre un 25-35%.

Conociendo este dato y de cara a una nueva normalidad, se deben plantear los
problemas que ocasionaria el cumplimiento de esta distancia, especialmente
en periodos punta y en puntos de intercambio. Segln el British Medical
Journal, este riesgo se ve solventado con el uso obligatorio y permanente de
la mascarilla en el sistema de transporte publico, medida que, durante el

proceso de redaccion del PTMBC, sigue vigente.

Tras diversas investigaciones y a pesar del escaso conocimiento que se tiene

hasta el momento, se han recogido una serie de medidas que se han ido
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tomando en sistemas de transporte publico de otros paises para la adaptacion

del servicio:

e Cambios de horarios para cumplir con las decisiones tomadas por las
autoridades: suspension de servicios nocturnos y escolares.

e Adaptacién a los nuevos horarios de demanda.

e Nuevos servicios bajo demanda.

e Implantacion de facilidades para el personal sanitario: descuentos y
servicios especificos.

e Adaptacion de las lineas de transporte publico para una mayor
cobertura en centro hospitalarios y de atencion médica.

e Utilizacion de sistemas de venta inteligente, en los que no exista
contacto alguno: venta con aplicacion movil.

e Implantacién de aplicaciones de seguimiento, tecnologias de

deteccion térmica o acceso al transporte por “health code”.

La implementacion de estas medidas en las redes de transporte plblico sera
un gran desafio para los operadores, pero podra suponer la adaptacion del
mismo a la nueva situacion, solventando la gran reduccién de demanda que

ha sufrido en esta ocasién

En cualquier caso, cabe destacar que todas las medidas que se proponen para
hacer frente a la situacién provocada por la pandemia son relativas a la
gestion del transporte, no a la planificacion del sistema de transportes en
un escenario futuro, como es objeto del presente Plan. La planificacion del
transporte se debe llevar a cabo con datos de movilidad cotidiana, sin estar
afectados por ningln tipo de distorsion (es decir, datos de movilidad en dia

laborable puro) y con la prognosis de los mismos, por lo que no tiene sentido
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llevar a cabo una planificacidn del sistema de transporte con datos obtenidos

en una situacién anémala como la vivida por la pandemia.

Por tanto, se concluye que esta situacidn extraordinaria no afecta al contenido
del Plan, pero que podra ser el inicio de una movilidad futura distinta a la
prevista. Una realidad donde los patrones de movilidad se puedan ver
afectados a causa de la implantacion permanente del teletrabajo, el
aumento de compras online, la disminucion de la vida social y del ocio, el
traslado del hogar al extrarradio de las ciudades donde la densidad de
poblacion es menor pero que siguen teniendo cercania a servicios de todo
tipo, etc. En definitiva, una disminucion general de los desplazamientos y

un cambio en los flujos y en el reparto modal.
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Figura 145: Municipios del ambito del PTMBC.

8. Posible integracion de o
municipios en el ambito del
PTMBC

Tal y como se describe en la seccién “Ambito Territorial” de este documento,

Jerez de la Frontera

doce municipios que conforman el entorno metropolitano de la Bahia de
Cédiz, y por tanto el &mbito del Plan: Cadiz, Chiclana de la Frontera, Jerez
de la Frontera, Puerto Real, El Puerto de Santa Maria, San Fernando, Rota,
Arcos de la Frontera, Medina-Sidonia, Sanlicar de Barrameda, Chipiona y

Conil de la Frontera.

De estos doce, solo siete son municipios de Pleno Derecho del Consorcio
Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz (CMTBC), mientras que T

Chipiona, Conil de la Frontera, Arcos de la Frontera, Medina-Sidonia y Sanltcar

- Municipios con Convenio

de Barrameda, aunque integrados en las herramientas de planificacion del
I unicivios de Pleno Derecho cMTBC

CMTBC, éstos lo hacen mediante un Convenio de Colaboracion, con el fin de

Fuente: Elaboracién propia.

fomentar el transporte publico. . ) o . o »
Considerando esta premisa, y con el objetivo de analizar la posible integracion

de otros municipios al ambito, se definira la isécrona de 1 hora de las
principales ciudades (Jerez y Cadiz) de tal modo que se identifiquen los
municipios con un mayor potencial de captar movilidad desde/hacia la Bahia
de Cadiz. Asiy para futuras actualizaciones del Plan se podria incluir, previa la
adopcion de los acuerdos pertinentes, a los municipios incluidos en dicha

isdcrona y que se registran a continuacion.
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Figura 146: Municipios dentro de la isocrona t<60 min, desde Jerez y Cadiz. Figura 147: Isocronas sobre el Area Metropolitana, desde Jerez y Cadiz.

5 . : 5 i E y bv ~
Al 3 ) Tl 7= s
B e B 3 } = % A 2 s

Conil'de la'Frontera

- Municipios isocrona < 15 min - Municipios isocrona < 60 min - isocrona < 15 min - isocrona < 60 min

Municipios isocrona < 30 min Municipios isocrona > 60 min isocrona < 30 min isocrona > 60 min
_ Municipios isocrona < 45 min _ isocrona < 45 min
Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 102: Municipios dentro de la isocrona t<60 min, desde Jerezy Cadiz.

Municipios < 60 minutos Cadiz/Jerez, fuera del Area Metropolitana de BC
Los Barrios

Alcala de los Gazules

Algar Paterna de Rivera
Algeciras Prado del Rey
Algodonales Puerto Serrano
Barbate San José del Valle
Benalup-Casas Viejas Tarifa
Benaocaz Trebujena
Bornos Ubrique
Castellar de la Frontera Vejer de la Frontera
El Bosque Villamartin
Espera Zahara
Grazalema

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Cercalia (TomTom y OpenStreetMap).

En dicho sentido y como medida contemplada por el Plan, se propone un
estudio riguroso de la integracion de dos municipios en el ambito que,
conforme a los vigentes Estatutos del Consorcio y el Régimen Juridico Local,
lo han solicitado. Estos Ayuntamientos son Vejer de la Frontera y Barbate. Es
importante destacar que este analisis esta en linea con estudios recientes

desarrollados por el propio CMTBC.

Los tréficos entre los municipios de Vejer de la Frontera y Barbate con los 12
de la Bahia de Cadiz son importantes como para analizar su posible
integracion tarifaria en el CMTBC, y por tanto con posibilidad de evaluados

como municipios de pleno derecho.

UNION EUROPEA

0o Rrgional
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Figura 148: Municipios en estudio de su integracion.

Jerez de la Frontera

El Puerto de Santa Maria

Bqdup—CuuVuju

\Vejer de la Frontera

- Municipios con Convenio

- Municipios de Pleno Derecho CMTBC

- Municipios en estudio de su integracion
Municipios del resto de la provincia de Cadiz
Fuente: Elaboracién propia.

e El nimero de viajeros/as anuales entre ambos municipios (43.928
viajeros/as anuales) y con los municipios que conforman el area
metropolitana de la Bahia de Cadiz.

e Elahorro esperado por usuario por la aplicacion del sistema tarifario

integrado.
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e La ubicacién del nuevo hospital para la Janda, situado en la
proximidad del nucleo urbano de Vejer. El hospital fue inaugurado en
marzo del afio 2019, por lo que es de esperar que tenga un impacto en
la movilidad del ambito, y en especial en Conil de la Frontera, por
convertirse en un polo atractor de viajes.

e Asimismo, los principales traficos que conectan Vejer de la Fronteray
Barbate (con la excepcion de lineas de largo recorrido interurbanas)
ya estan gestionadas por CMTBC!, por lo que tramitacion necesaria

para la puesta en marcha de la integracion tarifaria se simplifica.

La siguiente tabla incluye los principales resultados y las conclusiones mas
importantes del analisis elaborado por el Consorcio, en base a datos de
demanda del afio 2019.

Tabla 103: Resultados del andlisis de la posible integracion de municipios en

el Ambito del Plan.
Concepto Vejer de la Frontera ‘ Barbate
Poblacién 12.739 22.551
10 nicleos poblacionales. Dentro
del municipio se encuentra el nuevo
Hospital de la Janda, en servicio 3 nlcleos de poblacion:
Principales desde el pasado 27 de marzo de Barbate, Cafios de Mecay

Zahara de los Atunes,
contando cada uno con
parada de transporte publico.

caracteristicas 2019.
socioecondmicas Las principales paradas de
transporte publico en autobus se
encuentran situadas en: el nicleo
principal, La Barca de Vejer, La
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Concepto Vejer de la Frontera Barbate
Muela, y playa de El Palmar, ademas
de en el citado nuevo Hospital.
Viajeros/as 88.932 121.456
anuales
PYRY I
toViajes 49% 25%
intramunicipales
% Viajes con
municipios del 51% 38%
AM de BC
o ia
% Viajes con 9% 37%

otros municipios

Estacionalidad
de los viajes

La variacion mensual de viajeros/as
muestra claramente que se
concentran en los meses de julio
y agosto, sumando estos el 36,5%
del total de viajes.

La variacion mensual de
viajeros/as muestra
claramente que se
concentran en los meses de
julio y agosto, sumando estos
el 38,9% del total de viajes

Concesiones

VJA-147, del operador comes S.A.

VJA-147, del operador comes

tarifaria (*)

S.A.
Liquidacion por
compensacion 62.966,20 € 135.521,41 €
tarifaria al
operador
Coste neto de la
compensacién 20.422,45 € 69.927,78 €.

Ahorro medio
por viajero

0,23 € por viajero, un 9% sobre la
tarifa base

0,58 € por viajero, un 11,8%
sobre la tarifa base

(*) El coste de neto de la compensacidn tarifaria se estima como las liquidaciones menos los
ingresos por la red de ventas (s in considerar comision de la Red de Venta).

Fuente: CMTBC, 2020.

metropolitano a desarrollar por el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de
Cadiz. BOJA n°8 de 14 de enero de 2010.

11 Resolucién de 17 de diciembre de 2009, de la Direccién General de Movilidad y
Transportes, por la que se determinan actuaciones de fomento y mejora de servicios de
transporte publico regular de viajeros por carretera de uso general y caracter no
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De este modo, y una vez justificada la potencial adhesion de Vejer de la
Frontera y Barbate al ambito, también es importante destacar la sensible

situacion de la localidad de Atlanterra.

Tal y como se describe en el estudio de integracion tarifaria del CMTBC, “el
ntcleo de poblacion de Atlanterra pertenece al término municipal de Tarifa, el
cual esta integrado como municipio de pleno derecho en el Consorcio de
Transportes Campo de Gibraltar. Sin embargo, los trdficos de la concesion VJA-
147 que dan conexion a Atlanterra, no estdn integrados en dicho Consorcio, y,
por el contrario, si estan integrados en el Consorcio de Transportes de Bahia de
Cdadiz, perteneciendo a lineas de conexion con Cadiz y Sevilla. No hay
actualmente una conexion directa en autobus entre Atlanterra, y ningin

municipio del Consorcio del Campo de Gibraltar.

En efecto, Atlanterra geogrdficamente se sitia en un “fondo de saco”, a la que
sélo se accede por carretera desde Zahara de Los Atunes, no teniendo una salida

directa que la una con Tarifa.

Ademds, dado que se ha producido una colmatacion de la zona urbana del
ntcleo de Zahara de Los Atunes, y las Gltimas edificaciones colindante a dicha
zona urbana se han construido en suelo perteneciente al término municipal de
Tarifa, se estd propiciando un paulatino proceso de conurbacién entre ambas
localidades, por la cercania entre Atlanterra y Zahara de Los Atunes (5Km seguin
el titulo concesional), y en la actualidad no haya ninguna sefial visible de

separacion con el término municipal de Barbate.

En las siguientes imdgenes se muestra la ubicacion de Zahara de los Atunes y
Atlanterra, con la situacion del limite entre los términos municipales respectivos

de Barbate y Tarifa, a los que pertenecen, y detalle de las edificaciones
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colindantes a Zahara de los Atunes, en el paraje conocido como

“Quebrantanichos”, dentro del término municipal de Tarifa”,
Figura 149: Situacion geografica de Atlanterra (municipio de Tarifa) y Zahara
de los Atunes (municipio de Barbate).
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Fuente: Elaboracion propia.

Por este motivo, y considerando la hipétesis de proponer la integracion de
Zahara de los Atunes (dentro del municipio de Barbate) en el CMTBC,
también deberia considerarse la posible integracion de los
desplazamientos de Atlanterra dentro del ambito del Consorcio

Metropolitano de Transporte de la Bahia de Cadiz. En este sentido, es
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fundamental remarcar la necesidad de elaborar un estudio especifico que
justifique dicha adhesion, en el cual se debera definir el impacto y las
medidas a desarrollar desde el punto de vista administrativo, por
pertenecer al término municipal de Tarifa, el cual se enmarca en el

Consorcio de Transportes de Campo Gibraltar.
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9. Diagnostico de la situacion

actual

9.1. Sintesis del estado actual y conclusiones

del diagndstico

9.1.1 Caracterizacion de la movilidad

9.1.1.1Caracterizacion geogrdfica de la movilidad

A partir del analisis anteriormente mostrado se han definido los principales
problemas que el drea de Bahia de Cadiz tiene para alcanzar un modelo

sostenible de movilidad metropolitana.

La principal caracteristica de la movilidad en el area es el sistema de ciudades
que lo componen, con una marcada configuracion polinuclear en el que la
ciudad de Cadiz, y en menor medida Jerez, concentran los centros de servicios
de mayor atractividad para la movilidad metropolitana. Estas municipalidades
acomodan multiples centros administrativos, educativos o centros urbanos
con un alto potencial de generaciéon/atraccion de viajes de caracter

intermunicipal

Por otra parte, el tamafio de varias de las ciudades y la red de transporte
publico existente que las conectan (mediante el cercanias, media distancia,
servicio maritimo, autobus metropolitano, y recientemente el Trambahia),
aporta, en general, una buena cobertura a la poblacidn de las zonas o nicleos

mas densos, con paradas y estaciones accesibles desde los centros urbanos.
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Sin embargo, y como ya se ha descrito, al estar la Bahia de Cadiz enmarcada
en un modelo polinuclear, y por contar los municipios de mayor tamafio de
una oferta de transporte urbana relativamente solvente, el peso de transporte
publico intermunicipal (o metropolitano) es menor en comparacion con otras
areas metropolitanas. Este es uno de los motivos por los que el reparto modal
de los viajes en vehiculo privado es significativamente elevado para las

relaciones intermunicipales.

Asi mismo, también se ha detectado una limitada accesibilidad y conectividad
al transporte publico entre algunos de los municipios que conforman el limite
metropolitano, especialmente en Medina Sidonia, que en la fecha de
redaccion del Plan cuenta con 4 lineas (M-942, M-943, M-945 y M-947) que lo
comunicaba con Cadiz, Chiclana, Puerto Real y Jerez, aunque sin paradas en

San Fernando y una limitacion coordinacion horaria de los servicios.

Con todo, cabe destacar la reciente puesta en marcha de los servicios del
Trambahia entre Chiclana de la Frontera, San Fernando y Cadiz, que supone
una alternativa de transporte publico masivo con potencial de lograr un
cambio modal sobre aquellos viajes originalmente realizados en vehiculo

privado, para los tres municipios citados y sus alrededores.

La linea 1 del Trambahia se identifica como una fortaleza del sistema de
transporte publico actual de la Bahia de Cadiz, no solo por su integracion en el
sistema (fisica y tarifaria), sino también por el caracter multimodal que
proporciona al sistema de transporte metropolitano (por ejemplo, permite el
trasbordo en el nuevo punto de intercambio de Rio Arillo (San Fernando) entre
la T1y la Cl1 de cercanias de Renfe, con servicios coordinados), y potencial de
captacion de demanda (aproximadamente 6.000 viajeros/dia en sus primeros

cinco meses de operacion).
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De hecho, segun los resultados obtenidos del modelo de transportes
elaborado, la matriz de viajes metropolitanos en vehiculo privado resalta a la
relacion Cadiz - San Fernando (mas de 19 mil viajes) como la que acomoda la

mayor demanda en el afio base de estudio, 2019.

Otras relaciones con un elevado uso del vehiculo privado son las de Jerez - El
Puerto de Santa Maria, y Chiclana - San Fernando, ambas con mas de 17 mil

viajes.

Respecto el transporte publico, el mayor nimero de viajes intermunicipales
también se producen entre Cadiz y San Fernando (mas de mil seiscientos
viajes), y Puerto Real y Cadiz (mas de novecientos viajes), ambas relaciones
cubiertas por los servicios de autobls metropolitano y servicios ferroviarios

(cercanias y media distancia).

Considerando la mayor flexibilidad de reordenacion del autobuls
metropolitano (frente a la rigidez del sistema ferroviario), la distribucion de las
lineas y los viajes en el Area Metropolitana, también se han identificado
aquellos potenciales corredores prioritarios sobre los que actuar en el Plan,
dada la importante congestion de trafico que se produce en las horas punta
del dia.

En este sentido, y siguiendo la identificacion de tramos de la red viaria con
elevadas IMD, las actuaciones del Plan han de ir dirigidas a segregar el trafico
(mediante plataformas reservadas) en los accesos mas congestionados de las
grandes urbes (Cadiz, Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, etc.),
logrando mejoras de los servicios del autobls metropolitano (mayores

velocidades comerciales, fiabilidad del servicio, etc.) , y asi fomentar el uso del
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transporte publico frente el privado entre los principales nucleos

poblacionales.

El paralelo al concepto de plataforma reservada, es importante destacar que
la segregacion del viario no solo debe orientarse a los modos sostenibles
relacionados con el transporte publico, sino que el Plan tiene la capacidad de
evaluar una segregacion orientada a los modos no motorizados, para la
movilidad metropolitana. En particular, orientados a la bicicleta, para captar
demanda motorizada hacia un modo no contaminante, siempre y cuando el
trazado, la orografia y las distancias sean compatibles con la movilidad

ciclista.

A continuacién se muestran las matrices de vehiculo privado y transporte
publico entre municipios, segin los resultados del afio base del modelo de

transportes.
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Tabla 104: Matriz de viajes metropolitanos en vehiculo privado entre municipios. Escenario Base del modelo de transportes. 2019.

Viajes VP 2019 A;::: tde er;a Chiclana Chipiona (o311 Cadiz i:';:::::;: Jerez SMi:iinni: P::;tlo Rota Ferf:r‘r do :,::—2‘::::
Arcos de la Frontera 0 929 65 191 425 580 5.129 122 119 88 107 140
Chiclana 91 0 89 12.744 4.776 1.442 2.372 1.373 1.601 116 198
Chipiona 65 81 0 198 216 1.216 1.579 29 60 3.713 108 9.899
Conil 202 11.742 138 0 2.600 673 1.764 559 650 40 2.298 312
(o1: [74 463 4.559 276 1.907 0 5.807 6.812 385 8.738 386 722
El Puerto de Santa Maria 412 1.789 1.209 679 5.620 0 16.348 211 6.919 4.085 2.891 1.881
Jerez 5.135 2.290 1.874 1.743 5.734 - 0 1.072 3.171 2.445 3.037 5.428
Medina Sidonia 215 1.402 49 723 403 286 1.172 0 236 32 1.113 86
Puerto Real 111 1.849 87 762 9.229 7.535 3.833 315 0 165 7.066 179
Rota 64 116 3.515 87 461 4.035 2.431 40 144 0 247 1.188
San Fernando 85 15.316 141 1.735 2.424 3.060 1.016 6.072 228 0 259
Sanlucar de Barrameda 93 189 10.252 251 619 2.327 5.686 20 188 1.144 308 0
Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 105: Matriz de viajes metropolitanos en transporte publico entre municipios. Escenario Base del modelo de transportes. 2019.

Viajes TP 2019 A;::: tde t:a Chiclana Chipiona Conil Cadiz 5{{{;:3: Jerez :Ii:iinni: P::;tlo Rota Ferizr; do s:;:}::;::

Arcos de la Frontera 0 0 2 10 24 2 271 0 2 0 5 7
Chiclana 0 0 2 304 412 49 28 56 35 0 760 0

Chipiona 4 1 0 10 15 23 42 1 2 23 5 303

Conil 11 312 6 0 241 35 49 1 35 3 151 11

Cadiz 35 461 13 184 0 868 442 33 1.054 129 - 68

El Puerto de Santa Maria 2 73 26 31 859 0 584 5 779 184 327 85

Jerez 301 42 43 51 409 581 0 21 202 56 228 261
Medina Sidonia 0 2 1 1 16 0 5 0 5 0 0 2
Puerto Real 0 59 2 31 1.101 760 209 9 0 12 840 5
Rota 0 7 24 5 136 151 21 2 9 0 33 0

San Fernando 7 826 6 103 336 238 61 842 42 0 12
Sanlicar de Barrameda 7 0 311 9 68 66 341 0 5 0 14 0

Fuente: Elaboracion propia.
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9.1.1.2Diagnéstico del reparto modal

Recapitulando los resultados de movilidad motorizada expuestos en el
capitulo 7.8 Andlisis de movilidad, y con el objetivo de identificar las
necesidades a resolver por el presente Plan, se ha configurado un modelo de
transportes restringido al ambito de actuacion del Plan, esto es a nivel de

viajes metropolitanos, y considerando el 2019 como afio base del Plan.

Tabla 106: Reparto modal (modos motorizados y no motorizados). Escenario

base (2019).
Vehiculo privado (VP) 1.323.776 53,7%
Transporte publico (TP) 162.773 6,6%
No motorizados o de corto recorrido 979.438 39,7%
Total, en el ambito (sin exteriores) 2.465.987 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
Considerando la movilidad global de la Bahia de Cadiz, el resultado refleja una
participacién del transporte publico limitada, del 6,6%, con un claro
predominio del vehiculo privado (53,7%) frente a cualquier otro modo, incluso
de los no motorizados (a pie y bicicleta, del 39,7%).

Tomando como referencia los datos de viajes motorizados, el reparto modal

resultante es el de la figura siguiente, en la que se refleja una participacion del
transporte publico ligeramente inferior al 11%.
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Figura 150: Reparto modal de modos motorizados (intramunicipales e
intermunicipales) en el AM. 2019.

10,9%

89,1%

TP = VP

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
El peso del TP urbano es sustancialmente mayor al interurbano como
consecuencia de los patrones de movilidad caracteristicos del ambito, en el
que la mayoria de los desplazamientos son intramunicipales (77,9% de la

movilidad global).

De hecho, si se consideran solamente los viajes intermunicipales, los cuales
son los de mayor interés del Plan por su caracter metropolitano, la cuota del

transporte pUblico se reduce hasta el 6,0%.

Figura 151: Reparto modal de modos motorizados (intermunicipales) en el
AM. 2019.

6,0%

mVP = TP

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Por municipios, Cadiz (9,5%), Puerto Real (8,9%) y San Fernando (8,2%)
alcanzan las tasas mas elevadas de transporte publico, evidentemente
fortalecidos por la localizacion estratégica en el ambito, y por la densidad de

oferta en dichos municipios en comparacion con el resto del area.

Sin embargo, a partir de los resultados de reparto modal, se acentia la
necesidad de mejorar la oferta de transporte publico en los municipios de
Medina Sidonia (0,6%), Rota (3,1%) y Chipiona (2,4%), entre otros, dado el bajo
uso del transporte publico en comparacién con la media metropolitana.

Tabla 107: Viajes diarios y reparto modal de modos motorizados (viajes
intermunicipales). Escenario Base del modelo de transportes (2019).

Municipio VP ‘ TP %VP %TP

Arcos de la Frontera 7.064 323 95,6% 4,4%
Chiclana 41.898 1.647 96,2% 3,8%
Chipiona 17.165 429 97,6% 2,4%
Conil 20.979 855 96,1% 3,9%
Cadiz 49,739 5.209 90,5% 9,5%
El Puerto de Santa Maria 42.044 2.953 93,4% 6,6%
Jerez 49.685 2.198 95,8% 4,2%
Medina Sidonia 5.717 33 99,4% 0,6%
Puerto Real 31.132 3.028 91,1% 8,9%
Rota 12.328 389 96,9% 3,1%
San Fernando 49.566 4.436 91,8% 8,2%
Sanlicar de Barrameda 21.148 821 96,3% 3,7%
Total Bahia de Cadiz 348.464 22.321 94,0% 6,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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A continuacion se muestra la matriz del reparto modal del transporte publico
para el afio 2019, sefialandose en color rojo las relaciones con un porcentaje

inferior a la media metropolitana (6,0%).

Analizando las relaciones de la matriz del reparto modal en transporte publico,
la mayoria de las relaciones intermunicipales alcanzan una cuota por debajo
de la media metropolitana, y por tanto evidenciando la necesidad de
intervenir con actuaciones que fortalezcan la movilidad sostenible del ambito,
como por ejemplo mejorando: i) el sistema de autoblis metropolitano en el
municipio de Arcos de la Frontera (con Jerez, aumentando la frecuencia de la
linea M-945 en las horas punta), e incluso en Chiclana (con Puerto Real,
aumentando las expediciones de la linea M-230 ) y Medina Sidonia (con
Chiclana, aumentando la frecuencia de la linea M-947); ii) y el sistema de
cercanias, aumentando la frecuencia de la linea C-1, dando continuidad de

todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto de Jerez.

Asi mismo, y en base a la citada baja participacion del transporte publico
metropolitano, también se remarca el potencial de evaluar en los Escenarios
del Plan la posible explotacion de nuevas lineas de autobus interurbano, como

por ejemplo con una nueva linea directa entre Rota y Sanlicar de Barrameda.

En cualquier caso, y considerando que la matriz que se muestra a continuacion
es la relacionada con el afio base (2019), y la T1 del Trambahia ha comenzado
a operarse en el cuarto trimestre de 2022, es esperable que los viajes sobre el
corredor que comunica Cadiz-San Fernando-Chiclana, y sus aglomeraciones
mas cercanas, se vean beneficiados por las ventajas operacionales del nuevo

sistema de transporte publico, y por ello se mejore el ratio del reparto modal.
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Tabla 108: Matriz de reparto modal del transporte publico (viajes intermunicipales). Escenario Base del modelo de transportes (2019).

%TP 2019 A;::: tde er:‘a Chiclana Chipiona (o311 Cadiz Ela':::';::: Jerez SMi::l)inni: Puerto Real Rota Feriaa':l do ?;::2::::
Arcos de la Frontera 0,0% 3,0% 5,0% 5,2% 0,4% 5,0% 0,0% 1,9% 0,0% 4.2% 4,8%
Chiclana 0,0% 2,2% 2,3% 7,9% 3,3% 1,2% 3,9% 2,2% 0,0% 4,3% 0,0%
Chipiona 5,8% 1,2% 4,8% 6,5% 1,9% 2,6% 3,3% 3,2% 0,6% 4,4% 3,0%
Conil 5,2% 2,6% 4,2% 8,5% 4,9% 2,7% 0,2% 5,1% 6,9% 6,2% 3,4%
Cadiz 7,1% 9,2% 4,5% 8,8% 13,0% 6,1% 7,9% 10,8% 25,1% 8,9% 8,6%
El Puerto de Santa Maria 0,6% 3,9% 2,1% 4,4% 13,3% 3,4% 2,2% 10,1% 4,3% 10,2% 4,3%
Jerez 5,5% 1,8% 2,2% 2,8% 6,7% 3,2% 1,9% 6,0% 2,3% 7,0% 4,6%
Medina Sidonia 0,0% 0,2% 2,0% 0,1% 3,9% 0,0% 0,4% 2,0% 0,0% 0,0% 2,7%
Puerto Real 0,0% 3,1% 2,3% 3,9% 10,7% 9,2% 5,2% 2,9% 6,7% 10,6% 2,6%
Rota 0,0% 5,7% 0,7% 5,4% 22,9% 3,6% 0,9% 5,6% 6,1% 11,8% 0,0%
San Fernando 7,7% 5,1% 4,1% 5,6% 9,3% 12,2% 7,2% 5,7% 12,2% 15,7% 4,3%

Sanlucar de Barrameda 7,1% 0,0% 2,9% 3,5% 9,9% 2,8% 5,7% 0,0% 2,4% 0,0% 4,4%

Fuente: Elaboracion propia.
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9.1.1.3Vehiculo privado

A partir de la asignacion del Escenario Base del modelo de transportes (2019),
la red viaria que soporta mayores cargas de trafico es la que conecta Cadiz con
Jerez atravesando los municipios de San Fernando y Puerto de Santa Maria.
Otro eje importante se localiza entre Conily San Fernando, y la conexion Jerez,
Sanlucar de Barrameda y su continuacion hacia Chipiona, como se puede

observar en el mapa inferior.

Figura 152: Mapa de trafico en el area de estudio. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia en base a los resultados del Modelo 2019. (demanda diaria).

Si se analiza la relacion volumen/capacidad en los distintos tramos del viario,
que se incluye a continuacion, se puede observar cdmo en la situacién actual

las secciones mas comprometidas del viario se sitian en las secciones internas
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a los municipios del area, y en el caso de los itinerarios metropolitanos, la CA-
32 a su paso por Puerto Real y la continuacién por la N-lva, a su paso por El
Puerto de Santa Maria, presentan tramos con una relacion V/C que supera el
80% de la capacidad en el caso de la N-lva, y muy cerca de ese valor en la CA-

32, acercandose a la saturacion.

Figura 153: Mapa Volumen/Capacidad en el eje Puerto Real-Jerez, por la CA-

32y su continuacién con la N-lva. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia en base a los resultados del Modelo 2019. (demanda diaria).

Otras vias con problemas de congestion son la N-340y en el tramo que conecta
los municipios de Conil y Chiclana con secciones que superan el 80% de la

capacidad segun se puede observar en el mapa a continuacion.
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Figura 154: Mapa V/C en la N-340 entre Conil y Chiclana. 2019.
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importante longitud que generan largos tiempos de viaje, lo que unido a la

baja frecuencia genera situaciones disuasorias del uso del transporte publico.

La no existencia de carriles exclusivos que obligan al uso compartido del viario
y que hacen que el sistema sufra la congestion de la red viaria, y la dificil
cobertura en algunas zonas, inciden en una reducida utilizacién del transporte

publico en el conjunto de los modos motorizados.

La demanda y la operacion del autobus metropolitano se describe en la
siguiente tabla, incluyendo cada una de las lineas operativas en el Escenario

Base del modelo de transporte.

Tabla 109: Resultados de la demanda y operacion de autobuiis metropolitano.

Fuente: Modelo 2019. (demanda diaria).

Cabe destacar que los problemas de capacidad detectados anteriormente

aumentaran en los periodos de hora punta.

9.1.1.4Autobls metropolitano

A pesar del aumento de la movilidad motorizada, el uso del transporte publico
presenta una baja utilizacion debido a diferentes motivos, en especial la baja
frecuencia, y velocidad comercial, en especial en aquellas lineas que atraviesa

las secciones mas congestionadas. En general son lineas con recorridos de
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2019.
Oferta (diaria) Demanda ‘ Operacion (diaria)
Frecuencia de B
. DIETIE Anual comercial Vehxkm | Veh x hora
paso en min. (km/h)
M-010 30 2.007 602.162 35 1.000 29
M-011 25 1.877 563.190 35 1.261 36
M-020 29 2.310 692.953 40 1.596 40
M-021 960 7 2.096 39 57 1
M-030 30 3.678 | 1.103.282 40 1.216 24
M-031 162 495 148.597 28 185 7
M-032 480 81 24211 29 58 2
M-033 240 115 34.387 30 63 2
M-034 480 30 8.956 37 88 2
M-035 480 34 10.086 47 26 1
M-036 190 283 84.773 39 134 3
M-037 960 42 12.455 30 10 0
M-040 160 330 98.980 30 286 10
M-041 110 616 184.773 25 433 17
M-050 480 56 16.841 50 180 4
M-052 960 81 24.421 38 92 2
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Oferta (diaria) Demanda Operacion (diaria) Oferta (diaria) Demanda ‘ Operacion (diaria)
Frecuencia de Velocidad P Velocidad
. Diaria  Anual comercial = Vehxkm | Veh x hora . Diaria Anual comercial Vehxkm | Veh x hora

paso en min. (km/h) paso en min. (km/h)
M-053 960 16 4.703 42 100 2 M-941 960 22 6.472 46 96 5
M-060 960 98 29.412 52 108 2 M-942 960 35 10.475 22 109 5
M-061 480 117 35.064 41 220 5 M-943 480 28 8.464 36 178 5
M-062 480 41 12.377 51 173 3 M-945 960 13 3.937 40 78 2
M-120 30 1.622 486.552 20 872 44 M-946 480 11 3.379 50 135 3
M-130 320 35 10.564 41 154 4 M-947 320 58 17.285 57 137 2
M-230 70 366 109.898 28 426 15 M-950 240 39 11.675 67 497 7
M-231 960 27 8.053 41 44 1 M-951 100 174 52.219 57 597 10
M-250 960 19 5.767 79 119 1 M-952 960 109 32.784 57 62 1
M-251 960 25 7.631 60 123 2 M-953 165 247 74.194 40 670 17
M-260 960 10 3.112 63 91 1 M-954 960 0 141 53 62 1
M-330 960 13 3.854 14 13 1 M-955 960 14 4,276 59 62 1
M-340 480 26 7.711 33 49 1 M-960 330 411 123.435 40 383 10
M-350 480 91 27.220 37 122 3 M-961 240 248 74.339 40 510 13
M-351 960 21 6.352 47 45 1 M-962 960 18 5311 58 124 2
M-352 960 4 1.076 31 30 1 M-963 480 143 42.823 61 165 3
M-360 140 238 71.269 39 515 13 M-964 960 51 15.158 46 106 2
M-450 480 10 3.035 19 69 4 M-965 110 152 45,575 51 232 5
M-451 480 1 428 31 90 3 M-966 240 7 2.066 49 129 3
M-560 480 102 30.562 45 135 3 M-967 240 280 83.994 40 478 12
M-561 240 214 64.206 51 409 8 M-970 320 100 29.913 43 232 5
M-902 960 70 21.023 40 129 3 M-971 240 154 46.079 63 331 5
M-903 960 36 10.680 40 131 3 M-972 480 48 14.327 49 129 3
M-904 960 70 20.906 4 131 33 M-973 960 4 1.077 69 34 0
M-905 320 159 47.557 61 175 3 M-974 960 48 14.330 75 38 0
M-910 480 49 14.665 55 106 5 Total 18.322 | 5.496.646 17.437 501
M-911 336 201 60.336 52 139 7 Fuente: Elaboracion propia.
M-912 960 62 18.552 49 97 5
M-913 320 100 30.050 54 167 P A la vista del mapa que se adjunta a continuacion, al igual que en el caso del
M-914 480 18 5.284 40 97 5 transporte privado son los ejes que conectan Cadiz y Jerez, y Cadiz con
M-940 960 10 2.855 46 96 5
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Chiclana y Conil los que concentran la mayor ocupacion de los servicios de

transporte publico.

Figura 155: Autobus metropolitano. 2019.

Veéjerdela

Fuente: Elaboracion propia en base a los resultados del Modelo 2019. (demanda diaria).

Cabe destacar como en el aco noroeste del area entre los municipios de
Sanlucar de Barrameda y Chipiona se da el siguiente escalén de ocupacién en
transporte publico en especial las lineas que conectan con Cadiz y el campus

universitario.

El 21% de los viajes se realizan con transbordo, siendo el 79% directos o con

etapas andando.
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9.1.1.5Cercanias

La red de Cercanias de RENFE estad compuesta por una linea compartida con
los servicios de larga distancia, que presta servicios de cercanias con tres
recorridos diferentes.

Figura 156: Cercanias. 2019.

Fuente: Elaboracion propia en base a los resultados del Modelo 2019. (demanda diaria).

Los servicios que conectan Cadiz con el aeropuerto de Jerez tienen una
frecuencia de 240 minutos, los servicios entre Cadiz y Jerez y los servicios con
el campus universitario a partir de la estacion de Las Aletas tienen ambos una
frecuencia de 40 minutos. Los servicios entre Cadiz y Bahia Sur estan servidos
por una frecuencia de 35 minutos al incluir cuatro servicios mas entre Cadizy
Bahia Sur.
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Los servicios de cercanias (lineas C-1 entre Cadiz-Jerez), y C-1° entre Las
Aletas-Universidad) movilizan una demanda anual de 2.773.136 viajeros/as

subidos y bajados en las lineas.

Segun los resultados del modelo del Escenario Base, las caracteristicas

operacionales son las siguientes:

Tabla 110: Resultados de operacion de los servicios de Cercanias. 2019.

Operacion (diaria)

Oferta (diaria)
Frecuencia de paso

C-1 40 64 2.665 42
c-1° 40 50 54 24
Total 2.719 66

Fuente: Elaboracion propia.
9.1.1.6Maritimo

Existen dos servicios de ferries, uno entre el puerto de Cadizy el de Rota, y otro
entre Cadizy El Puerto de Santa Maria, siendo las frecuencias de paso de 105 y

40 minutos respectivamente.

Respecto el servicio maritimo, la demanda de ambas lineas (B-042 Cadiz-El
Puerto de Santa Maria y B-065 Cadiz-Rota) alcanza en un dia medio laborable
del afio 2019 uso 1.803 viajeros/as, lo que supone una demanda anual de
540.904 viajeros/as.
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Figura 157: Transporte maritimo. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia en base a los resultados del Modelo 2019. (demanda diaria).

Segln los resultados del modelo del Escenario Base, las caracteristicas

operacionales son las siguientes:

Tabla 111: Resultados de operacion del servicio maritimo. 2019.

Oferta (diaria) Operacion (diaria)

Frecue(n;;:je paso Veloud(‘:ai:/z;neraal Vehxkm Vehx hora
B-042 40 26 438 17
B-065 105 25 231 9
Total 668 26

Fuente: Elaboracién propia.
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9.1.2 Repercusiones del Cambio Climatico

Tal y como se ha considerado en el diagndstico, el ambito del Plan esta
ampliamente condicionado al cambio climatico en el corto, medio y largo

plazo.

En materia de mitigacion, las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético derivado del transporte es de alta importancia, y de
hecho se plantearan objetivos estratégicos y especificos a colacion del Plan
con la finalidad de minimizar los determinantes de generacion del cambio

climatico.

Ciertamente, existen tres procedimientos para reducir las emisiones de C0, de
los automdviles: el cambio modal hace modos sostenibles, cambiar de tipo de
combustible hacia tecnologias de propulsién mas limpias, y por otra, hacer
que los vehiculos sean mas eficientes. El primero de los tres casos ya ha sido
analizado en la seccidn anterior, en la que se ha descrito que el vehiculo

privado continda dominando el reparto modal de la Bahia de Cadiz.

Segun los datos de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos,
en el afio 2019 la mayoria del transporte ligero por carretera de la provincia de
Cadiz utilizé el diésel (50%) y la gasolina (48%) como carburante. Sin embargo,
los vehiculos limpios, con etiqueta CERO (eléctricos, hibridos enchufables) y
ECO (fundamentalmente hibridos y gas), estan ganando terreno y en 2019
representaban aproximadamente el 9% de las nuevas matriculaciones de

vehiculos de pasajeros.
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Figura 158: Matriculaciones de turismos (%) segun distintivo ambiental.
2019.
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Fuente: Elaboracién propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019. Direccion General
de Trdfico (DGT).

Sin embargo, y como se ha comentado, el parque de turismos de la provincia

de Cadiz esta fundamentalmente ligado a los combustibles fésiles, y apenas el

1,3% de los vehiculos tiene etiqueta CERO o ECO, demostrando la importancia

de incentivar el uso (con politicas de restricciones, incentivos econémicos a la

compra, mantenimiento, etc.) de estas tecnologias menos contaminantes.

Figura 159: Parque de turismos (%) segun distintivo ambiental. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019. Direccion General
de Trdfico (DGT).
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Respecto el “volumen de CO, que produce un coche”, esta cuestion debe
plantearse no sélo en las emisiones generadas durante su uso (concepto Tank-
to-Wheel), sino también en las producidas durante la generacion de la energia
(concepto Well-to-Tank). Respecto a los vehiculos eléctricos, aunque su uso
sea no contaminante en materia de GEl, el nivel de emisiones totales oscila
segln la produccion de la electricidad, que, en Espafia, en 2019, fue de
aproximadamente 0,241 Kg C0-eq/ KWh (CNMC, 2019).

En cualquier caso, y teniendo en cuenta la combinacién energética media
espafiola, los coches eléctricos son significativamente mas limpios que los que
funcionan con gasolina o diésel. Ademas, y a medida que la proporcion de
electricidad proveniente de fuentes renovables aumente en el futuro, los
automoviles eléctricos seran menos dafiinos para el medio ambiente. Cuanto
menor sea el mix energético (valor que expresa las emisiones de CO, asociadas
a la generacion de la electricidad), mayor serd la contribucion de fuentes

energéticas bajas en carbono.

A colacion de este comentario, y con el objetivo de estimar las emisiones de
GEl y el consumo energético del transporte metropolitano en la Bahia de
Cadiz, en la siguiente tabla se muestran las ratios promedio utilizadas. Como
ejemplo ilustrativo del calculo de emisiones a partir del concepto Well-to-
Tank, para los coches eléctricos solamente imputan las emisiones de
produccion de energia eléctrica. La ratio de 0,04 kg C0,-eq/veh-km se ha
estimado a partir de un consumo medio de 15 kWh/100km de un vehiculo
eléctrico, y unas emisiones de 0,241 Kg C0,-eq/ KWh por producir energia

eléctrica en territorio nacional.
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Tabla 112: Ratios de emisiones de GEl y consumo energético del transporte
motorizado. 2019

Modo de Motor Ratio (kg CO2-eq/veh- Ratio (kWh/veh-km)
transporte km)
Gasolina 0,16 0,78
Diesel 0,17 0,82
Coche —
Hibrido 0,10 0,49
Eléctrico 0,04 0,15
3 Diesel 0,90 3,86
Autobus P
Eléctrico 0,19 0,70
Tren Eléctrico 1,44 5,00
Barco Diésel 3,30 11,88

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de emisiones publicados en CIVITAS 2020 y
ElecRail, y de consumo publicados en el PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacion
“Revision critica de datos sobre consumo de energia y emisiones de los medios publicos de
transporte” Fundacién de los Ferrocarriles Esparioles. 2012.

De este modo, se han estimado las emisiones de GEI y el consumo energético

diario derivado del trafico motorizado del drea de estudio.

Tabla 113: Resultados diarios de emisiones de GEl y consumo energético del

transporte motorizado en el ambito del Plan. 2019

Modo de transporte ‘ Emisiones GEI (t C02-eq /dia) Consumo (kWh/dia)
Autobuis interurbano 16 57.981

Tren (cercanias) 6 26.654
Coche interurbano 1.191 4.429.987
Barco 2 7.787

Total 1.215 4.522.408
Transporte publico 24 92.421
Transporte privado 1.191 4.429.987

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los resultados de modelizacion.
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9.2. Benchmarking

El Benchmarking es una metodologia que identifica diferentes indicadores de
diferentes ciudades de similares caracteristicas y realiza una evaluacion
comparativa entre ellas. Para este caso y por similitud, se han recogido las
areas metropolitanas de Alicante y Camp de Tarragona y Campo de Gibraltar

para su comparacion con Bahia de Cadiz.

Para ello se ha utilizado el Gltimo informe de 2021 del Observatorio de la
Movilidad Metropolitana (OMM), que recoge y define la movilidad segin datos
del afo 2019.

Los motivos de eleccidn de estas ciudades son:

e Ladensidad poblacional de las areas metropolitanas (2019):
o Densidad poblacional de la Bahia de Cadiz: 248 hab./Km2
o Densidad poblacional del Campo de Gibraltar: 178 hab./Km2.
o Densidad poblacional de Camp de Tarragona: 209 hab./Km2.
o Densidad poblacional de Alicante: 1.329 hab./Km2.

o Laconfiguracion urbanay las infraestructuras.

Atendiendo a la movilidad diaria, en un dia laborable se realizaron los
siguientes viajes en cada area metropolitana (segun los Ultimos datos
disponibles en el OMM’19):

e Bahiade Cadiz (2015): 2,57 millones de viajes.
e Campo de Gibraltar (2007): 0,56 millones de viajes.
e Camp de Tarragona (2006): 1,85 millones de viajes.

e Alicante (2018): 1,76 millones de viajes.
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De igual forma, el reparto modal indica que en todas las areas excepto en
Campo de Gibraltar hay predominio del vehiculo privado (coche y moto) para
llevar a cabo los desplazamientos dentro de las areas metropolitanas,
situandose la media en 47,7%, y oscilando entre Alicante (57,6%) y Campo de
Gibraltar (34,5%).

Figura 160:Reparto modal por drea metropolitana, todos los motivos.

Alicante |

57,60% 9,30% 32,50% 0,70%

Campde

Tarragona 49,70% 5.40% 44,90%

G NN [ 00Y
Gibraltar b

34,50% 7,30% 58,20%
Bahia de D |
Cadiz o
49,00% 4,10% 44,20% 2,80%
B Coche y moto Transporte publico mApieybicicleta ® Otros

Fuente: Informe OMM 20109.

Atendiendo a las cifras de uso del transporte publico, es interesante observar
el mayor peso en Alicante (9,3%) y del resto de areas metropolitanas respecto
a Bahia de Cadiz, con una representacion significativamente baja, del 4,1%. La

media de todas las areas metropolitana de analisis es del 6,5%.

Sin embargo, el OMM también ofrece datos de reparto modal para los
desplazamientos de movilidad obligada, es decir, por motivos de trabajo y

estudios En este sentido, el reparto modal indica que en todas las areas
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predomina el uso del vehiculo privado para llevar a cabo los desplazamientos

metropolitanos, situdndose la media en 65,6%.

Figura 161: Reparto modal por area metropolitana, viajes por motivo de
trabajo y estudios.

Alicante — -

73,90% 7,60% 17,60% 1%
T e N I
Tarragona

& 58,80% 7.80% 33,40% 0%

badall R
Gibraltar

63,10% 8,20% 28,70% 0%
Bahia de s
Cadiz

66,70% 6,10%  23,80% 3,40%

B Coche y moto Transporte publico M A piey bicicleta B Otros

Fuente: Informe OMM 2019.

Respecto el transporte publico, la cuota media de uso en los desplazamientos
por trabajo o estudios se sitla en el 7,4%. Si bien en el drea metropolitana
Camp de Tarragona alcanza el mayor valor de 7,8%, el transporte publico en
Bahia de Cadiz alcanza el menor de los porcentajes, con un 6,1%, cifra con un
gran potencial de mejora una vez se implantes las actuaciones del presente
PTMBC.

Asi mismo, segln los datos ofrecidos por el OMM se puede realizar una
comparativa de las plazas por kildbmetro ofertadas en transporte publico en el

afio 2019, lo que permitira conocer la densidad de oferta en las distintas areas.
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Tabla 114: Plazas-km ofertadas por afio (millones).

Area Metropolitana

Autobus metropolitano

Bahia de Cadiz 408
Campo de Gibraltar 95
Camp de Tarragona 717

Alicante 177

Fuente: Informe OMM 20109.

Con este comparativo se hace evidente que la oferta del drea de Bahia de Cadiz
es relativamente superior a otras areas metropolitanas (Campo de Gibraltar o
Alicante), aunque se sitla por debajo de Camp de Tarragona. A pesar de tener
diferentes caracteristicas, ya sean de un tipo o de otro, cualquiera de las areas
elegidas presenta una gran diferencia en el servicio de transporte publico

existente.

El informe de 2019 también facilita el intervalo medio en hora punta de cada
area metropolitana. Si se compara este dato, obviando el dato para Alicante
por ser extremadamente alto, el servicio ofrecido por el autobds
metropolitano en Bahia de Cadiz tiene un intervalo mayor relativamente

aceptable de 15 minutos.

Tabla 115: Intervalo medio en hora punta (minutos).

Area Metropolitana Autobuis metropolitano

Bahia de Cadiz 15
Campo de Gibraltar 30
Camp de Tarragona 10

Alicante 84

Fuente: Informe OMM 20109.
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En materia de accesibilidad y segun los datos conocidos, el area de Bahia de
Cadiz se sitla una buena posicion en cuanto a porcentaje de vehiculos o
estaciones equipados para personas de movilidad reducida (82% para el
autobuls metropolitano), y en cuanto a la poblacion con una parada de

transporte publico a menos de 300 metros.

Respecto a este Ultimo, y seglin los datos reportados por el OMM, el area de
Bahia de Cadiz alcanza una cobertura de transporte publico significativa, del
94% en el ambito urbano, y del 100% en el metropolitano, superando en

porcentaje al resto de areas metropolitanas en dicho ambito.

Tabla 116: Accesibilidad al transporte publico.

% de vehiculos o estaciones % de poblacion a menos de
Area equipados totalmente para PMR 300 m de una parada.
Metropolitana Autobus Autobus Zona Zona
Urbano Metropolitano Urbana Metropolitana
Bahia de
Qg - 82 94 100
Cadiz
Alicante 100 100 66 70
m
Camp de 100 78,1 100 -
Tarragona
Campo de
. - 86 - 85
Gibraltar

Fuente: Informe OMM 2019.

Con respecto al transporte en bicicleta publica, sélo dispone de este servicio
el municipio de Cadiz. Como se puede observar en la siguiente tabla el nimero
de bicicletas por cada 1.000 habitantes es pequefio, aunque
significativamente mayor que el de Algeciras.
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Tabla 117: Oferta de bicicletas publicas.

Numero Horario de

Puntos de Bicicletas . . Bici/1.000
2 total de . . servicio
préstamos . disponibles hab.
anclajes (horas)
Cadiz 1 - 21 14,25 0,17
Alicante - - - - -
Tarragona - - - - -
Algeciras 1 6 6 18 0,05

Fuente: OMM 2017 y OMM 2016.
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9.3. Analisis DAFO de la Movilidad y el Sistema de Transporte del Area de la Bahia de Cadiz

DEBILIDADES

e D1: Los condicionantes fisicos en la zona de la Bahia (zonas de marismas y espacios
protegidos) suponen una barrera natural que limita la permeabilidad del transporte, y en
particular de los modos sostenibles. En ninguno de los dos accesos entre Cadiz y Puerto Real
se segrega viario para el autobus o la bicicleta.

D2: Reducida participacion del transporte piiblico, y especialmente en los municipios mas
alejados de la capital (Medina Sidonia). En el total de la movilidad motorizada representa un
10,9%. Si se consideran solamente los viajes motorizados intermunicipales, la cuota del TP
cae al 6,0%.

D3: Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados (89,1%). Si se
consideran solamente los viajes motorizados intermunicipales, la cuota del VP asciende al
94,0%.

D4: Deficiencias del transporte publico: limitada coordinacién de horarios entre servicios,
falta de integracion tarifaria, falta de adaptacion a personas con movilidad reducida (PMR),
asi como una limitada prioridad para el autobus en época estival.

D5: La bicicleta tiene una participacion baja en la movilidad metropolitana, representando
un 3,9%.

D6: A escala metropolitana, la infraestructura ciclista es escasa y discontinua, pese a que
la orografia favorece el uso de la bicicleta (excepto Arcos de la Frontera y Medina Sidonia) y
que las distancias entre algunos municipios son factibles en bicicleta (como entre Cadiz y
Puerto Real).

D7: A excepcion de Cadiz, el resto de los municipios carecen de una red peatonal segura y
continua.

D8: Escasa variedad de titulos de transporte proporcionados por el CMTBC (sélo viaje
sencillo o multiviaje) para facilitar el uso del TP.

D9: En los ultimos afios, la baja aceptacidn de los servicios de motosharing ha finalizado en
el cese de actividad en todas las ciudades en las que operaba, mientras que el carsharing ni
siquiera ha llegado al ambito.

D10: La movilidad intermunicipal, la cual es objeto de planificacion en el PTMBC, representa
el 22,1% de la movilidad global.

D11: Alta dependencia de los combustibles fésiles para la propulsién de los vehiculos.

D12: Limitada participacion de las energias renovables y la electricidad en el consumo de
energia final del sistema de transporte.

AMENAZAS

A1l: Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo polinuclear en la actualidad, con
problemas de gestion de la movilidad, de comunicacion y de servicios que pueden acentuarse aun mas
a futuro.

A2: En los dltimos afios, la renta media de la poblacidn sigue una tendencia creciente, lo que podria
revertir en una mayor disposicion al uso del vehiculo privado, amenazando la captacién del transporte
publico.

A3: El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica adecuadamente con el interiory con
las areas vecinas, pero se detectan tramos con una gran intensidad media diaria que son de uso
mixto (como la conexién San Fernando y Chiclana, accesos a Jerez y a El Puerto de Santa Maria), y por
las cuales circulan miiltiples lineas de autobiis metropolitano, perjudicando la operacién.

A4: Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un aumento de la
motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de crecimiento para afios horizontes.

AS5: Pérdida del caracter intermodal si no se densifica la red de puntos de intercambio, especialmente
en grandes urbes (Jerez de la Frontera o El Puerto de Santa Maria).

A6: El transporte publico no es una opcidn apetecible (apenas un 6,6% dentro de la movilidad global)
que prefieren el coche o el modo a pie.

AT: La mayoria de las lineas de autobis metropolitano (excepto M-036, M-037 y M-038) entran a Cadiz
por el Puente de J.L. Carranza, a pesar de tener el nuevo puente mayor capacidad. Sin embargo, las
mayores congestiones se forman en el acceso a Cadiz por el Pte. de la Constitucion, en la rotonda
satélite, penalizando el TP.

A8: Previsiones de crecimiento en el trafico de mercancias que impactaran sobre la movilidad del
area metropolitana.

A9: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico por el aumento de las emisiones de
gases de efectos invernadero (GElI).

A10: Aunque integrado en el sistema de transporte publico metropolitano, a partir de la puesta en
marcha del Trambahia se debe evaluar la necesidad de reorganizar el sistema de autobiis
metropolitano, en particular las lineas que discurren en el corredor Cadiz - San Fernando - Chiclana.
A11: Crecimiento del nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos en el ambito, fomentando
el uso del vehiculo privado y el consumo de espacio urbano.

A12: Vulnerabilidad de la movilidad sostenible al cambio climatico, especialmente sobre los modos
de movilidad activa (a pie y bicicleta), por las altas temperaturas en época estival.

A13: En la actualidad, la infraestructura existente tiene una limitada capacidad de suministro de
energias limpias (eléctrica) para los modos de transporte (publico o privado).

A14: Previsible intensificacion de los efectos negativos del cambio climatico.
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FORTALEZAS OPORTUNIDADES

F1: Ambito urbano y territorial consolidado en la Bahia de Cadiz

F2: Operacidn de un sistema de transporte metropolitano de caracter multimodal, incluyendo
servicios de autobls, maritimos y ferroviarios (cercanias, media y larga distancia, y
recientemente tranvia)

F3: Consorcio de Transportes cada vez mas consolidado en el drea.

F4: Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos, aunque no en todos los
municipios (concretamente en 7 municipios de los 12 que integran el Area metropolitana de
la Bahia de Cadiz).

F5: Buena accesibilidad al transporte publico.

F6: Descenso del 12% de la accidentalidad en 2019 con respecto a 2015.

F7: La Bahia de Cadiz cuenta con una buena gestion del servicio de Cercanias,
contabilizando 2.773.163 pasajeros subidos y bajados en 2019.

F8: Desde junio de 2022 se ha materializado la integracion tarifaria del transporte
metropolitano de la Bahia de Cadiz (autobiis metropolitano y servicios maritimos) con el
Cercanias, lo que permite el uso de la tarjeta del Consorcio a los viajeros/as del Cercanias.
F9: Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados en el area
metropolitana.

F10: La orografia promueve el uso de modos no motorizados

F11: Potencialidad portuaria e industrial de la Bahia de Cadiz.

F12: Clima calido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados como los
realizados a pie y en bicicleta.

F13: Autoridad Portuaria consolidada que lidera una oferta portuaria y logistica competitiva
y sostenible.

F14: El drea de la Bahia de Céadiz se constituye como un importante nodo logistico
prioritario en la red andaluza y nacional.

F15: Capacidad adaptativa ante los impactos del cambio climatico sobre la movilidad
sostenible.

F16: A pesar de su reciente puesta en marcha (octubre de 2022), el Trambahia se considera
una fortaleza para el transporte publico metropolitano, por haber desplazado a 1 millén
de viajeros en cinco meses y medio de servicio (aproximadamente 6.000 pasajeros diarios)

01: Dimensiones de los nucleos urbanos adecuadas para transporte no motorizado.

02: La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo ambito, lo que es una
oportunidad para dar un buen servicio de transporte interurbano donde las distancias no son
excesivamente grandes.

03: Aunque la tasa de paro (23%-35%) de la poblacién residente es elevada, se observa cierta
recuperacion en los ultimos afios, lo que implica un aumento de la movilidad obligada y por tanto la
oportunidad de fortalecer los servicios de TP en las horas de mayor intensidad, es decir, en las horas
punta.

04: Optimizacion y redisefio de la red de autobls metropolitano existente, mejorando la oferta
existente (expediciones, horarios), la velocidad comercial con plataformas reservadas, nuevos puntos
de intercambio modal (en Jerez, El Puerto de Santa Maria, etc.), y adecuando los servicios a la
inminente operacion del sistema Trambahia.

05: Oportunidad de proponer alternativas que prioricen el TP en los accesos a Cadiz,
especialmente en el Pte. de la Constitucion y el Pte. J.L. Carranza. Se dara prioridad semaférica al
autobus en los puntos de acceso de mayor congestion.

06: Fortalecer el transporte publico en la época estival, aumentando la cobertura en las zonas de
mayor actividad turistica (zona de playas de Chipiona, Chiclana, Conil, Costa Ballena, etc.).

07: La falta de aparcamiento en los casos urbanos es una oportunidad, dado que son los entornos
donde mas facilmente el transporte publico puede ganar cuota de mercado.

08: El Sistema de Transporte pUblico de la Bahia de Cadiz dispondra de formainminente de cobertura
SAE en la flota de autobuses metropolitanos (actualmente en fase de puesta en marcha).

09: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para impulsar el CMTBC.

010: Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.

011: Disponibilidad de un Consorcio que posibilite la coordinacion con el transporte urbano,
posibilitando facilidades tarifarias y mejorando laimplantacion de sistemas de informacion al viajero
clarosy accesibles.

012: Disminucién de la accidentalidad mediante la mejora del estado/mantenimiento de la red
viaria.

013: Disminucion de las concentraciones de contaminantes atmosféricos y del ruido debidos al
trafico.

014: Reducir las emisiones de GEl y el consumo energético del transporte.

015: Oportunidad de mejora del reparto modal del transporte publico a raiz de la
implementacion del Trambahia entre Cadiz, San Fernando y Chiclana.
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Figura 162: Evolucion de la poblacién en la Bahia de Cadiz. 2015-2021.

10.Proyecciones a futuro
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816.000
Taly como se ha introducido en la seccidn de “Andlisis de la situacidn actual”, 814.000
los escenarios futuros se han de definir a partir de proyecciones demograficas 812.000
del area de estudio, estimando la variable de poblacién desde el afio base 810.000

n (Lo} M~ 0 (e)] o —

(2019) hasta el horizonte 2030, y estableciendo también un escenario 3 3 3 3 3 S S

intermedio, 2023, que permitira una primera propuesta y evaluacién de las
i . Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.
actuaciones a corto-medio plazo del presente plan de transporte

Tabla 118: Evolucion de la poblacion en la Bahia de Cadiz por municipio.

metropolitano.

2019-2021.
Sin embargo, y dado que el afio base (2019) es anterior al afio de realizacion : - L
89 Y 9 (2019) Municipio 2021 2020 2019 Varz 0220119 Va; 0'1";_";:;1"3'
del presente Plan (2022), resulta interesante analizar la tendencia demogréfica T T T S
L 5 . Arcos de la Frontera 30.902 | 30.818 | 30.700 0,7% 0,3%
en los ultimos dos afios (2019-2021), la cual se ha visto fuertemente Cadiz (capital) 114244 | 115.439 | 116.027 L5% 0.8%
condicionada por la pandemia COVID-19, la cual irrumpié oficialmente en Chiclana de la Frontera | 86.306 | 85.150 | 84.489 2,2% 1,1%
Espafia en el mes de marzo del afio 2020, y con sucesivas olas de contagio Chipiona 19.368 | 19.246 | 19.123 1,3% 0,6%
entre 2020 y 2021 incrementaron la mortalidad de la poblacién mundial, y en Conil de la Frontera 23.182 | 22.775 | 22.529 2,9% 1,4%
. .. El Puerto de Santa Maria | 89.060 | 88.703 | 88.405 0,7% 0,4%
especial la poblacién de mayor edad.
Jerez de la Frontera 212.801 | 213.105 | 212.749 0,0% 0,0%
En este sentido, y seglin los datos disponibles en el Instituto de Estadistica y Medina Sidonia 11.813 | 11.773 | 11.708 0,9% 0,4%
Cartografia de Andalucia (IECA), entre 2019 y 2021 la poblacién del 4rea de Puerto Real ALTT1 | 41700 | 41.627 | 03% 0,2%
. . , . R 29.326 | 29.282 | 29.109 0,7% 0,4%
estudio solamente ha crecido un 0,4%, en mas de 3.000 habitantes. ota R A
San Fernando 94.867 | 95.001 | 94.979 -0,1% -0,1%
Sanlucar de Barrameda | 69.507 | 69.205 | 68.684 1,2% 0,6%
Area Metropolitana BC | 823.147 | 822.197 | 820.129 0,4% 0,2%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.
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Es notable destacar que, segun la distribucion de grandes grupos de edad, el
rango de 65y mas afios ha evidenciado la mayor variacion en la Bahia de Cadiz,

en este caso creciendo en mas de 7.000 personas.

Tabla 119: Evolucidn de la poblacién de la Bahia de Cadiz por grupos de edad.

2019-2021.
Afio  Poblacion DeOal5afios Del6a64afios De65ymasafios ‘
2019 820.129 139.421 544.435 136.273
2020 822.197 136.975 545.278 139.944
2021 823.147 133.350 546.037 143.760

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.

Figura 163: Evolucion de la poblacion de la Bahia de Cadiz por grupos de
edad. 2019-2021.

2021  16,2% 66,3% 17,5%
2020  16,7% 66,3% 17,0%
2019  17,0% 66,4% 16,6%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

De0al5afios MDel6a64afios M De65ymasaiios

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.

Por otra parte, en la prevision de estas variables a futuro se ha optado por

realizar la estimacion teniendo en cuenta las previsiones de poblacion
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realizadas por el IECA a nivel municipal y el comportamiento histérico

registrado.

Tabla 120: Proyeccion de poblacion por municipios.

Territorio 2019 2023 2030
Arcos de la Frontera 30.700 30.832 30.460
Cadiz (capital) 116.027 114.418 109.966
Chiclana de la Frontera 84.489 85.295 87.053
Chipiona 19.123 19.305 19.268
Conil de la Frontera 22.529 22.928 22.995
Jerez de la Frontera 212.749 215.292 216.395
Medina Sidonia 11.708 11.830 11.742
El Puerto de Santa Maria 88.405 89.474 89.667
Puerto Real 41.627 41.936 42.272
Rota 29.109 29.421 29.290
San Fernando 94.979 95.627 95.378
Sanlicar de Barrameda 68.684 68.661 68.542
Area Metropolitana BC 820.129 825.020 823.027

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2019.

Atendiendo a estas proyecciones, se espera que el conjunto del area
metropolitana crezca en los préximos 4 afios en aproximadamente 5 mil
habitantes (entre 2019 y 2023). Sin embargo, en el periodo establecido entre
2023 y 2030 se espera una disminucion de la poblacion residente en casi 2 mil
habitantes, aun suponiendo un crecimiento de aproximadamente 3 mil

habitantes respecto del escenario base, 2019.

Aunque el volumen de poblacidn se espera que permanezca bastante estable
a nivel general, se aprecian comportamientos diferentes en cada uno de los

municipios, tal y como se puede observar en el siguiente grafico.
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Las variaciones mas significativas se estiman en la capital, donde se
espera una pérdida de 6.061 habitantes

Sin embargo, en Jerez de la Frontera, municipio que cada vez adquiere
mas protagonismo en el drea metropolitana, se proyecta un importante
aumento de 3.646 habitantes para 2030

Del mismo modo se debe mencionar el destacable aumento de poblacion
que se espera en el municipio de Chiclana de la Frontera donde se

proyecta una captacion de aproximadamente 2.600 habitantes nuevos.

Figura 164: Proyeccion de la poblacién por municipios.
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Por otra parte, el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita

para la provincia de Cadiz, en el periodo 2019-2030, la siguiente piramide

poblacional, en la cual se puede observar como, en ambos sexos, la poblacidn

tiende al envejecimiento.

En materia de transporte, este envejecimiento se traduce en un probable

aumento del uso del transporte publico por parte de una poblacién que, por

edad, sera cautiva del mismo.

Figura 165: Piramide poblacional para la provincia de Cadiz. 2019-2030.
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10.1.2 Evoluciéon de la motorizacion

Atendiendo a la evolucidn histdrica (2010-2019), la tasa de motorizacidn se ha
proyectado al horizonte 2030, observando un incremento general de dicho
indicador en todos los municipios del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz,
segun la trayectoria que han llevado en los ultimos afios, dependiente de la

evolucion de su poblaciony de la del parque de vehiculos.

Tabla 121: Proyecciones de la motorizacion por municipio.

Incremento (%)

Municipio 2019 2023 2030

2019-2030
Arcos de la Frontera 627 663 708 12,9%
Cadiz (capital) 539 550 566 5,0%
Chiclana de la Frontera 628 653 683 8,7%
Chipiona 654 686 723 10,6%
Conil de la Frontera 704 730 762 8,2%
Jerez de la Frontera 640 658 682 6,5%
Medina Sidonia 614 659 707 15,1%
El Puerto de Santa Maria 642 663 695 8,2%
Puerto Real 574 597 627 9,3%
Rota 781 820 894 14,4%
San Fernando 549 571 603 9,9%
Sanliicar de Barrameda 639 669 703 10,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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Figura 166: Proyecciones de la tasa de motorizacion por municipio.
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Fuente: Elaboracion propia.

Como se interpreta de la tabla y grafico anterior, en Medina-Sidonia (+15,1%),

Rota (+14,4%) y Arcos de la Frontera (+12,9%) se estiman los mayores

incrementos de motorizacion entre la situacién base del Plan (2019) y el
horizonte 2030.
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Por este motivo, y también considerando otros municipios con las mayores
tasas de motorizacion, en términos absolutos por encima de los 700 veh./1.000
habitantes para 2030 (Chipiona, Conil de la Frontera, Sanlicar de Barrameda),
el PTMBC debe enfocar actuaciones en estos municipios que fomenten el uso
del transporte publico o modos sostenibles no motorizados, dando una
alternativa al vehiculo privado ante el previsible incremento de la

motorizacion.

Asi mismo, y como ya se ha mencionado, las proyecciones expuestas se
calculan en base a la trayectoria de los ultimos afios del municipio,
entendiendo el periodo 2010- 2019 como un intervalo realista sobre el que
proyectar a futuro el indice de motorizacion. Es importante destacar que se
trata de una estimacion, donde interviene la evolucidn de la poblacidn y del
parque de vehiculos por municipio y afio, pudiendo por tanto sufrir

variaciones en los préximos afios.
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10.1.3 Previsiones de nuevos desarrollos

Previo a definir los escenarios del Plan, a continuacién se resumen los
desarrollos que se prevén en el area de estudio para el corto y medio y largo

plazo, desde el afio base (2019) al horizonte 2030.

Considerando que la fecha de redaccidn del presente documento es posterior
al 2019, y que durante el proceso de elaboracion del PTMBC se han aprobado
y puesto en marcha diferentes infraestructuras y servicios (como por ejemplo
la linea 1 de Trambahia, nuevas vias ciclistas metropolitanas, etc.), esta
seccion recoge el conjunto de desarrollos existentes y recientes
(posteriores a 2019) y nuevos desarrollos previstos (antes de 2030) que
constituiran el Escenario Tendencial del Plan. Es decir, el escenario a futuro
esperable, independientemente de realizar o no actuaciones especificas del

Plan de Transporte Metropolitano de Bahia de Cadiz.

Evidentemente, estas actuaciones también se incluiran en los escenarios del
Plan, y por tanto haran comparable la situacion a futuro sin proyecto

(Escenario Tendencial) con la situacion con proyecto (Escenarios del Plan).

Para su identificacién, se ha consultado la documentacién oficial disponible
en materia de Planes Generales de Ordenacion Urbanistica, Planes de
Ordenacion del Territorio (regional y subregional), asi como los Planes y
Programas de actuacién de los municipios y entes regionales del Area de la
Bahia de Cadiz.

Asi mismo, y como mecanismo de mitigacion del impacto de la reciente crisis
provocada por la COVID-19, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana, mediante el Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia

Junta de Andalucia



(PRTR), financiado con fondos Next Generation EU, asigna subvenciones a
proyectos que aceleren la transicion hacia la movilidad sostenible, tanto en
materia de digitalizacion, planificacion, gestion y evaluacion, con la premisa

de que los proyectos deben estar finalizados el 31 de diciembre de 2024.

En este sentido, este programa otorga una subvencion de mas de 18 millones
de euros (18.296,59 €) para el desarrollo de 19 actuaciones en 7 municipios de
la Bahia de Cadiz que han solicitado tales ayudas, entre los que se encuentran:
Cadiz, Chiclana de la Frontera, San Fernando, Jerez de la Frontera, Puerto

Real, Conil de la Frontera y Rota.

En definitiva, el conjunto de planes y programas previstos en el ambito en la
Bahia de Cadiz para el corto, medio y largo plazo se resumen a continuacion,

y formaran parte del Escenario Tendencial del Plan.
Estas actuaciones se organizan los siguientes grupos:

e Previsiones de infraestructuras viarias.

e Previsiones de infraestructuras y servicios ferroviarios.

e Previsiones de intercambiadores de transportes.

e Previsiones en el transporte de autobus interurbano.

e Previsiones en el transporte de autobus urbano.

e Previsiones de servicios maritimos.

e Previsiones en actuaciones relacionadas con la multimodalidad.

e Previsiones de infraestructura peatonal y ciclista.

e Previsiones en actuaciones relacionadas con la gestion y
digitalizacion del transporte.

e Previsiones de actuaciones de eficiencia energética de las

infraestructuras de transporte.

UNIGN EUROPE
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e Previsiones de Zonas de Bajas Emisiones

e Previsiones de actuaciones para un transporte de mercancias

sostenible.
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INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE VIARIO
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Estas actuaciones en la red viaria se entienden como actuaciones exclusivas del escenario tendencial, por estar comprometidas en planes de ordenacion o de infraestructuras del

ambito. Asi mismo, es importante destacar otras que también iran incluidas en dicho escenario, por estar, en el momento de desarrollo del presente Plan, recientemente

ejecutadas o en proceso inminente de construccion.

Actuaciones

Municipio

Tabla 122: Previsiones de infraestructuras viarias.

Administracion

Comentario

Remodelacién Enlace Tres Caminos, entre la CA-33, A-48 y A-4.

Infraestructura de
transporte viaria

Puerto Real

Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Anunciada préxima licitacion de obras

Nuevo enlace de acceso a Poligono Industrial Fabricas en CA-33

Infraestructura de
transporte viaria

San Fernando

Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

N-340: Mejora de las intersecciones con la Carretera de La Petit (CA-9001)
y en las inmediaciones del p.k. 12,5 de la A-48 y conversidn de la antigua

Infraestructura de

Chiclanadela

Ayuntamiento de Chiclana de la

Parcialmente ejecutada

, transporte viaria Frontera Frontera
carretera N-340 en via urbana en algunos tramos P
L Infraestructura de , Incluida en el PITMA como actuacién a

Duplicacion A-491 entre los Pk 16 y 10,500 . Rota Junta de Andalucia
transporte viaria largo plazo

A-2079 Doble calzada. Nuevo acceso al Puerto Deportivo de Chipiona Infraestructura de - , Incluida en el PITMA como actuacion

. Chipiona Junta de Andalucia L

(segunda fase) transporte viaria no prioritaria a largo plazo
Infraestructura de Incluida en el PISTA 2020%2,y en el

Acceso a Rota (A-2075) Rota Junta de Andalucia PITMA 2021-2030 como actuacioén no

transporte viaria

prioritaria a largo plazo

A-2078: Actuacion de seguridad vial en la A-2078, P.K. 0+000 al 6+400 y
P.K. 7+400 al 10+700 y mejora de la interseccion con la A-491.

Infraestructura de
transporte viaria

El Puerto de Santa
Maria - Rota

Junta de Andalucia

Ejecutada en el Escenario Tendencial
(desde 2020)

Conversién en via urbana la antigua carretera de Sanllcar de Barrameda
a Chipiona, entre la glorieta junto al Hospital Virgen del Camino, y la A-
480.

Las obras " Mejora de seguridad vial mediante adecuacién a tramo
urbano de la antigua c-441 desde la interseccion con la a-2077 (MUNIVE)
hasta el hospital" ya se encuentran abiertas al trafico.

Infraestructura de
transporte viaria

Sanldcar de
Barrameda

Ayuntamiento de Sanldcar de
Barrameday Junta de Andalucia

Ejecutada en el Escenario Tendencial

2 £ PITMA 2030, aprobado por Decreto 540/2022, es el Plan de Infraestructuras vigente, y no el PISTA 2020. No obstante, se han considerado las principales determinaciones del PISTA 2020 para la redaccion del presente Plan, por

su cardcter estratégico.
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Actuaciones
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Municipio Administracion
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Comentario

Nuevo enlace de acceso al aeropuerto de Jerez de la AP-4, en el entorno
del PK 72 de la AP-4 entre la AP-4 y A-4 a la altura de Cuadrejon, en la
provincia de Cadiz. Este proyecto contendra principalmente las
siguientes actuaciones:

e  Duplicacion de calzaday refuerzo de la existente desde el P.K. 628 al
625 de la N-4, dando continuidad a la autovia A-4 que concluye en el
enlace del Aeropuerto de Jerez.

e  Remodelacién del enlace del aeropuerto de Jerez (N-4, P.K. 628) con
el fin de aumentar su capacidad

e  Creacion de un nuevo enlace en la A-4 y la AP-4, dotandolo de
ramales y vias colectoras que permitan realizar los movimientos
entre el Aeropuerto de Jerez con Cadiz y Sevilla.

Todo ello, aparte de facilitar el acceso al aeropuerto desde la AP-4,

permitird mejorar las conexiones y la funcionalidad de la Red de

Carreteras del Estado y la canalizacion del trafico que se dirige desde la

autopista hacia las poblaciones de Sanlucar, Chipiona y Rota.

Infraestructura de
transporte viaria

Cadiz, Jerezdela Ministerio de Transportes, Movilidad y
Frontera Agenda Urbana

En proceso de licitacion

Remodelacién y mejora del enlace de la A-381 con la AP-4.

Infraestructura de
transporte viaria

Ministerio de Transportes, Movilidad y

J de la Front
erez de la rrontera Agenda Urbana

Incluido en el PITMA 2021-2030

Fuente: Elaboracion propia.
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INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS FERROVIARIOS

Tabla 123: Previsiones de nfraestructuras y servicios ferroviarios.

Actuaciones

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Municipio

Administracion

Versidén Preliminar

Comentario

Puesta en marcha del Trambahia de la Bahia de Cadiz®.

Puesta en marcha en octubre de

., , , . ., Servicios de . . .
Operacidn de la nueva linea T-1 del Trambabhia, que realiza la conexién de Chiclana de la Frontera-San Fernando- , 2022. Ejecutada en el Escenario
" . , . transporte en modo - Junta de Andalucia . .
Cadiz con San Fernando y Chiclana. La linea T-1 cuenta con 21 estaciones o Cadiz Tendencial. Recogido en el
ferroviario
y paradas. PITMA 2030.
Infraestructura Ministerio de
Nuevo apeadero de ferrocarril en Pozoalbero (LA PEPA) ferroviaria de Jerez de la Frontera Transportes, Movilidad y
Cercanias Agenda Urbana
Infraestructura Ministerio de Ejecutada en el Escenario
Nuevo ramal al muelle de La Cabezuela (Puerto Real) o Puerto Real Transportes, Movilidad y ) .
Ferroviaria Tendencial
Agenda Urbana
Servicios de Cadiz - San Fernando - Chiclana de la Ministerio de Eiecutada en el Escenario
Coordinacién de horarios en el tramo comun entre las lineas C-1y T-1 transporte en modo | Frontera - Puerto Real - El Puerto de Santa | Transportes, Movilidad y ) .
L , Tendencial
ferroviario Maria - Jerez de la Frontera Agenda Urbana
L . . o . PR Servicios de Cadiz - San Fernando - Chiclana de la Ministerio de
Integracion tarifaria con los servicios de Media Distancia en el ambito .
. , o transporte en modo | Frontera - Puerto Real - El Puerto de Santa | Transportes, Movilidad y
metropolitano de la Bahia de Cadiz. - .
ferroviario Maria - Jerez de la Frontera Agenda Urbana
L I - , . Servicios de Cadiz - San Fernando - Chiclana de la , Vigente desde junio de 2022,
Integracion Tarifaria del servicio de Cercanias en el Consorcio Junta de Andaluciay . .
. . o transporte en modo | Frontera - Puerto Real - El Puerto de Santa ejecutada en el Escenario
Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz - . Renfe .
ferroviario Maria - Jerez de la Frontera Tendencial.
Servicios de Cadiz - San Fernando - Chiclana de la Ministerio de Eiecutada en el Escenario
Funcionamiento integrado de los servicios de Cercanias. transporte en modo | Frontera - Puerto Real - El Puerto de Santa | Transportes, Movilidad y ) .
- , Tendencial
ferroviario Maria - Jerez de la Frontera Agenda Urbana

Fuente: Elaboracion propia.

B 1a linea 2 del Trambahia (T2), planificada para cerrar el corredor ferroviario que une Cddiz (por el Puente de la Constitucién), El Puerto de Santa Maria y Jerez, no estd oficialmente aprobada ni
explicitamente recogida en el PITMA 2030. Por este motivo, no se ha introducido como parte del Escenario Tendencial, aunque a lo largo del presente documento se hace mencién expresa a que las
determinaciones que proponga el PTMBC han de ser siempre compatibles con una futura ampliacion del sistema tranviario, particularmente por el potencial desarrollo de esta linea T2.

UNION EUROPEA

Fonda (uropes de Devarolo Regional

Junta de Andalucia

281



INTERCAMBIADORES DE TRANSPORTES

Tabla 124: Previsiones de Intercambiadores de Transporte.

Actuaciones

Administracion

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Comentario

Nuevo intercambiador AutobUs-Ferrocarril de El Puerto de Santa Maria

Intercambiador de
transporte

Municipio

El Puerto de Santa Maria

Junta de Andalucia

Punto de Intercambio de AutobdUs en La Barrosa

Intercambiador de
transporte

Chiclana de la Frontera

Junta de Andalucia

Punto de Intercambio de Autobus en Novo Sancti Petri

Intercambiador de
transporte

Chiclana de la Frontera

Junta de Andalucia

Nuevo apeadero de Autobus de Rota

Intercambiador de
transporte

Rota

Junta de Andalucia

Intercambiador Rio Iro (ligado al proyecto Trambahia)

Intercambiador de
transporte

Chiclana de la Frontera

Junta de Andalucia

Incluido en el PISTA 2020,
PITMA 2030y en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next

Generation EU

Intercambiador La Ardila (ligado al proyecto Trambahia)

Intercambiador de

San Fernando

Junta de Andalucia

Incluido en el PISTA 2020,

transporte PITMA 2030
. . , Intercambiador de , Incluido en el PISTA 2020,
Intercambiador en Plaza Juan de Vargas (ligado al proyecto Trambahia) transporte San Fernando Junta de Andalucia PITMA 2030

Punto de intercambio Rio Arillo (ligado al proyecto Trambahia), entre el sistema
Trambahiay el Cercanias de Renfe.

En Rio Arillo se permite el trasbordo entre las lineas C1y T1, pero no se permite el
acceso/egreso de pasajeros desde superficie como en el resto de los
intercambiadores.

Intercambiador de
transporte

San Fernando

Junta de Andalucia

Incluido en el PISTA 2020,
PITMA 2030

TRANSPORTE DE AUTOBUS INTERURBANO

Tabla 125: Previsiones en el transporte de autobuis interurbano.

Actuaciones

Fuente: Elaboracion propia.

Municipio

Administracion

Comentario

Integracion tarifaria de nuevos municipios: Vejer de la Frontera y Barbate

Servicios de transporte

en modo autobus
interurbano

Vejer de la Frontera y Barbate

Junta de Andalucia

Fuente: Elaboracion propia.
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TRANSPORTE DE AUTOBUS URBANO

Tabla 126: Previsiones en el transporte de autobus urbano.

Actuaciones Municipio Administracion Comentario
Ministerio de Transportes, Incluido en el PRTR, en el
Adquisicién de autobus eléctrico. Flota de autobus Rota Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next
Urbana Generation EU

Fuente: Elaboracion propia.
SERVICIOS MARITIMOS

Tabla 127: Previsiones de servicios maritimos.

Actuaciones Municipio Administracion Comentario

Actuacion incluida en el
proyecto de presupuesto para
Junta de Andalucia 2023 del Consorcio
Metropolitano de la Bahia de

Cadiz. (2022)

Construccién de tres nuevas embarcaciones para el servicio maritimo de
catamaran que une Cadiz con Rota y El Puerto de Santa Maria. Con ello, se . Cadiz, Rota, El Puerto de
S L . . Embarcaciones .
contribuird a la renovacién de la flota metropolitana, para garantizar una Santa Maria
adecuada prestacion con calidad, eficiencia, confort y sostenibilidad necesaria.

Conexién maritima Sanllcar de Barrameda-Matalascafias*.

Esta actuacion se propone para la articulacion de los espacios costeros y de
atractivo turistico de Cadiz y Huelva, debido al limitado desarrollo de
infraestructura terrestre que coarta el Parque Nacional de Dofiana.

Servicios maritimos Sanllcar de Barrameda Junta de Andalucia

Fuente: Elaboracion propia.
(*) La actuacion se corresponde con una ruta de transporte publico que comunica Sanlicar de Barrameda y Matalascarfias, tratdndose de un trdfico exterior al ambito metropolitano de estudio del Plan.
Por este motivo, considerard en el marco estratégico del Plan, en materia de comunicacion exterior, pero no se incorporard a los procesos de modelizacion del dmbito, los cuales analizan el trafico de
pasajeros interior al drea metropolitana de la Bahia de Cadiz.
MULTIMODALIDAD

Tabla 128: Previsiones en actuaciones relacionadas con la Multimodalidad.

Actuaciones Municipio Administracion Comentario
Mejora de la accesibilidad en el entorno de las paradas de autobus urbano en . . . M|n|ster|9 de Transportes, Incluido en el PRTR, en el
L Multimodalidad Cadiz Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next
distintos puntos. .
Urbana Generation EU
Ministerio de Transportes, Incluido en el PRTR, en el
Movilidad amable y multimodal. Red de aparcamientos tacticos municipales. Multimodalidad San Fernando Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next
Urbana Generation EU
Fuente: Elaboracion propia.
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INFRAESTRUCTURA PEATONAL Y CICLISTA
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Tabla 129: Previsiones en infraestructura peatonal y ciclista.

Actuaciones

Municipio

Versidén Preliminar

Comentario

Via ciclo-turistica y camino peatonal Puerto Real-San Fernando. (8,385 km)

Esta via tiene por objeto conectar, mediante un camino paralelo a la actual linea
de ferrocarril y sobre la Via Verde existente, los municipios de Puerto Real y San
Fernando. El carril bici propuesto parte del carril bici existente en Puerto Real, en el
entorno de las instalaciones del Punto Limpio y con una longitud de 8.385 m
siguiendo el eje propuesto en el Plan Andaluz de la Bicicleta y que se une
nuevamente con otro carril bici existente junto a la estacion de ferrocarril de San
Fernando.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Puerto Real y San Fernando

Administracion

Junta de Andalucia

Proyecto constructivo
finalizado en marzo de 2022. Se
supone eejecutada en el
Escenario Tendencial.
Incluido en el PAB 2014-2020, y
en el Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos
Metropolitanos de Transporte:
Fomento de la Movilidad
Activa.

Itinerario de conexidn peatonal y ciclista entre San Fernando y Chiclana, a través
del Cafio de Sancti-Petri

Infraestructura peatonal
y ciclista

San Fernandoy Chiclana de la
Frontera

Junta de Andalucia

Proyecto con obra finalizada el
30 de septiembre de 2022, e
inaugurado y abierto al publico
el 21 de octubre de 2022.

Incremento de la permeabilidad entre El Lugar y La Banda. Pasarela peatonal
sobre el rio Iro.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Chiclana de la frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Consolidacion de la peatonalizacidn del casco antiguo. Reurbanizacion de la Calle
Fierro.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Chiclana de la frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Configuracion de la red no motorizada estructurante. Adecuacidn tramo sur Molino
Viejo.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Chiclana de la frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Infraestructura peatonal

Ministerio de Transportes,

Incluido en el PRTR, en el

Peatonalizacion de la Plaza de la Candelaria. y ciclista Cadiz Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next
Urbana Generation EU
) Infraestructura peatonal ) Ministerio de Transportes, Incluido en el PRTR, en el
Sistema publico de alquiler de bicicletas. y ciclista Cadiz Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next
Urbana Generation EU
) Infraestructura peatonal Ministerio de Transportes, Incluido en el PRTR, en el
Implementacion de zonas e itinerarios peatonales y mejora de la accesibilidad. y ciclista Jerez Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next
Urbana Generation EU
) ) ) Infraestructura peatonal Ministerio de Transportes, Incluido en el PRTR, en el
Avenida de la Constitucion 2° fase. Continuidad de vias ciclistas y urbanizacién. Puerto Real Movilidad y Agenda programa de los Fondos Next

y ciclista

Urbana

Generation EU
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Actuaciones
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Comentario

Configuracion de la red ciclista estructurante. Carril bici N-340.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Conil de la Frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Configuracion de la red ciclista estructurante. Carril bici La Zorrera y Carretera del
Pradillo.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Conil de la Frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Adquisicién e instalacion de pasos de peatones inteligentes.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Rota

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Via ciclista entre Jerez y La Barca de la Florida, con una extension de casi 22
kildmetros junto a la A-2003.
El afio de puesta en servicio previsto es 2025 (Fuente: DGIV)

Infraestructura peatonal
y ciclista

Jerez de la Frontera

Junta de Andalucia

En ejecucidn (2024) (Fuente:
DGIV de la CFATV)

Conexidn ciclista entre San Fernando y Cadiz, como tramo de la EuroVelo 8, por el
lado de la playa.

Infraestructura peatonal
y ciclista

San Fernando y Cadiz

Junta de Andalucia

La Consejeria de Medio
Ambiente realizé la conexion
ciclista entre San Fernando y

Cadiz. Esta terminado, con
bastante polémica con
ecologistas

Conexidn ciclista entre Chiclana y San Fernando, con obras ligadas al tranvia de
Chiclana. Discurre paralela al tren de la Bahia de Cadiz.

La DGOUAU ejecutd ademas otra via ciclopeatonal de conexion entre ambas
poblaciones, atravesando el Cafio de Sancti Petri, por en medio del Parque
Natural. También es EuroVelo 8.

Infraestructura peatonal
y ciclista

Chiclana de la Fronteray San
Fernando

Junta de Andalucia

Realizada desde hace afos, y
con una alta utilizacién.

GESTION Y DIGITALIZACION DEL TRANSPORTE

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 130: Previsiones en actuaciones relacionadas con la gestion y digitalizacién del transporte.

Actuaciones

Municipio

Administracion

Comentario

Informacidn en tiempo real en paradas del bus urbano (marquesinas inteligentes).

Digitalizacion

Conil de la Frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Adquisicion sistemas inteligentes. Paradas de bus, paneles de informacion
embarcados y app informacién servicio bus.

Digitalizacion

Rota

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Sala de control y sistemas de control de trafico.

Gestion de trafico

Jerez de la Frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU
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Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Actuaciones Municipio Administracion Comentario

Ministerio de Transportes,

Informacién en tiempo Fecha de entrada en servicio

Centrod trol, gestié lotacion del t rte pabli daluz. - Movilidad y Agend )
entro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz real ovilidad y Agenda prevista: 10/2024
Urbana
. . ., . . Ministerio de Transportes, -
Sistema integrado de gestidn de las concesiones y autorizaciones de transporte N . Fecha de entrada en servicio
e , ticketing - Movilidad y Agenda -
regular de viajeros de Andalucia. prevista: 03/2024
Urbana
e - L . Ministerio de Transportes, -
Digitalizacidn sistema de transporte publico. Implantacidn de pago mediante ticketin i Movilidad v Azenda Fecha de entrada en servicio
tarjeta bancaria del billete sencillo-EMV. & Urbaynag prevista: 12/2024
. s . e g . . Ministerio de Transportes, -
Sistema de pago del transporte publico por identificacion mediante el teléfono . . - Fecha de entrada en servicio
‘. , ticketing - Movilidad y Agenda .
movil en Andalucia. prevista: 06/2024
Urbana
Informacidn en tiempo Ministerio de Transportes, Fecha de entrada en servicio
Sistemas de informacién al usuario en nuevos intercambiadores de autobds. P El Puerto de Santa Maria Movilidad y Agenda -
real prevista: 12/2023
Urbana
s L Ly ., . Ministerio de Transportes, -
Digitalizacion para la gestidn de la conservacion de la red de carreteras e Informacién en tiempo . Fecha de entrada en servicio
. - - - Movilidad y Agenda .
informacion al usuario. real prevista: 12/2024

Urbana

Estudio previo redactado.
Gemelo digital para la explotacidn del Trambahia de la bahia de Cadiz. Otros Cadiz Junta de Andalucia Fecha de entrada en servicio
prevista: 10/2023
Estudio previo redactado.
Junta de Andalucia Fecha de entrada en servicio
prevista: 03/2023

Gestidn de servicios Céadiz, San Fernandoy

Mejoras de funcionamiento y gestion del Trambahia de la bahia de Cadiz. regulares Chiclana de |a Frontera

Fuente: Elaboracion propia.
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EFICIENCIA ENERGETICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Tabla 131: Previsiones en materia de eficiencia energética de infraestructura de transporte.

Actuaciones

Versidén Preliminar

Modernizacion energética de las infraestructuras de transporte, en la estacién
ferroviaria de Cadiz. El contrato licitado contempla la redaccidn del proyecto
constructivo de las instalaciones; la tramitacion administrativa de todos los
permisos, licencias y autorizaciones asociados a la construccién y puesta en
marcha de las instalaciones.

Se incorporaran paneles fotovoltaicos de autoconsumo sin excedentes,
reforzando el compromiso por impulsar la generacion de energia renovable en la
infraestructura ferroviaria.

La superficie disponible es de 2.300 metros cuadrados, con una potencia de
instalacion fotovoltaica de 165 kilovatios, y generaria una energia neta anual de
353.070 kilovatio por hora. Asi, Adif calcula que se evitaria la emision de mas de
43 toneladas de CO2.

Eficiencia energética

Municipio

Cadiz

Administracion

Adif

Comentario

Proyecto licitado en 2021.
Ejecutado en el Escenario
Tendencial

Desarrollo de proyecto de mejora de la eficiencia energética en los sistemas de
transporte publico ferroviario en el TrenTram de la Bahia de Cadiz. Se instalaran
puntos publicos de recarga, se instalaran paneles fotovoltaicos y se acometera la
modernizacion energética de todas las instalaciones.

Eficiencia energética

Chiclana de la Frontera-San
Fernando-Cadiz

Junta de Andalucia

Proyecto licitado en 2022.
Ejecutado en el Escenario
Tendencial

ZONAS DE BAJAS EMISIONES

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 132: Previsiones Zonas de Bajas Emisiones.

Actuaciones

Municipio

Administracion

Comentario

Sistema de control y gestidn de la ZBE de Chiclana de la Frontera y otros
elementos complementarios.

Zonas de Bajas Emisiones

Chiclana de la frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Zona de Bajas Emisiones en la ciudad de Cadiz.

Zonas de Bajas Emisiones

Cadiz

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Incluido en el PRTR, en el
programa de los Fondos Next
Generation EU

Zona de Bajas Emisiones en la ciudad de Jerez.

Zonas de Bajas Emisiones

Jerez de la Frontera

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda
Urbana

Financiacion procedente de los
fondos Next Generation.

Fuente: Elaboracion propia.
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ACTUACIONES PARA UN TRANSPORTE DE MERCANCIAS SOSTENIBLE

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Tabla 133: Previsiones de Actuaciones para un transporte de mercancias sostenible.

Versidén Preliminar

Actuaciones Municipio Administracion Comentario
Ampliacion de la Ciudad de Transporte de Jerez. Zonas logisticas Todos Junta de Andalucia
Area funcional de Logistica Intermodal (*), segin el Plan Especial de interés
supramunicipal del Area de actividades logisticas, empresariales, tecnolégicas,
ambientales y de servicios de la Bahia de Cadiz, “Las Aletas”, el Puerto Real. .. , Incluida en el PGOU de
L . . . Zonas logisticas Puerto Real Junta de Andalucia
Las actividades por desarrollar, seglin las normas especificas del citado Plan Puerto Real
Especial, son las siguientes: i) centro de transporte de mercancias, ii) parque
logistico, iii) centro logistico intermodal, iv) terminal intermodal.
Ramal ferroviario de mercancias de acceso a la terminal del Bajo de la Cabezuela, | Infraestructura ferroviaria Ministerio de Transportes, Ejecutada en el Escenario
, . - , Puerto Real .. .
para la Linea Sevilla-Cadiz de mercancias Movilidad y Agenda Urbana Tendencial
Proyecto constructivo de modificacion del acceso ferroviario al Puerto de Cadiz Infraestructura fe'rrowana Puerto Real M|n!§ter|o de Transportes, Ejecutada en el !Escenarlo
de mercancias Movilidad y Agenda Urbana Tendencial
El29 de abril de 2022 se

Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital: eco-incentivo publicé la Orden Ministerial
ferroviario. 371/2022 de 21 de abril que
Las ayudas de eco-incentivos para el impulso del transporte ferroviario de aprueba las bases
mercancias forman parte del programa de apoyo al transporte sostenible y reguladoras del programa de
digital, incluido en el componente 6 del Plan de Recuperacion, Transicién y ayudas.
Resiliencia (PRTR) financiado con los fondos europeos Next Generation EU. Este La convocatoria 2023 ya se
programa busca impulsar el transporte de mercancias por via ferroviaria como , L encuentra en marcha para
alternativa a la carretera, de forma proporcional a un mérito ambiental y Transporte de mercanaas General Mlnfs.terlo de Transportes, financiar los traficos
socioeconémico, medido como la reduccidn de costes externos del transporte: sostenible Movilidad y Agenda Urbana ferroviarios realizados entre
gases de efecto invernadero, contaminacion atmosférica, congestion, el 1de enero al 31 de
accidentalidad y ruido. diciembre de 2023. El plazo
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) ha puesto en para solicitar las ayudas de la
marcha el programa de eco-incentivos al transporte sostenible con una dotacidn convocatoria 2023
presupuestaria de 135 millones de euros, que se distribuiran, en los préximos comenzard el 1 de enero de
afios, entre el modo maritimo y ferroviario en funcién de la demanda. 2024y duraré hasta el 1 de

abril de 2024.

(*) En el afio 2021, la Junta de Andalucia desbloquea la creacion del érea logistica en la zona de Las Aletas. La actuacion constard de 120 hectdreas sobre las 527 hectdreas previstas (Plan Especial) y

pretende concentrar la actividad logistica de la Bahia de Cadiz.

Fuente: Elaboracion propia.
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https://www.mitma.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/prtr/plan-de-recuperacion-transformacion-y-resiliencia/transporte-y-movilidad/programa-ayudas-apoyo-transporte-sostenible-digital-eco-incentivo-maritimo
https://www.boe.es/boe/dias/2022/04/29/pdfs/BOE-A-2022-6948.pdf
https://www.boe.es/boe/dias/2022/04/29/pdfs/BOE-A-2022-6948.pdf

10.2. Prognosis de la movilidad. Escenario

Tendencial

Taly como se ha descrito en apartados anteriores, el Escenario Tendencial
es aquél que representa las proyecciones demograficas y
socioecondmicas a futuro, incluyendo por tanto el conjunto de
previsiones de nuevos desarrollos que se esperan en el corto, medio y
largo plazo en el area metropolitana, pero sin introducir ninguna de las
actuaciones relacionadas directamente con la ejecucion del presente
PTMBC.

La finalidad de este capitulo es definir el Escenario Tendencial mediante
un analisis de la movilidad intermunicipal del ambito (la objetivo del
PTMBC, por su caracter estratégico y metropolitano), y en el que se
consideraran todos los planes y proyectos descritos en el apartado
anterior, al estar aprobados para su ejecucion en el horizonte temporal de

implementacion del Plan: 2030.

Entre los mas destacables y con mayor impacto en los patrones de
movilidad del Area Metropolitana, por ser actuaciones directas sobre el
transporte publico, cabe destacar la explotacion de los servicios del
sistema Trambahia (linea T1) entre Cadiz, San Fernando y Chiclana de la
Frontera, que se iniciaron en octubre de 2022. Ademas de los servicios
(coordinados con la linea C1 del cercanias de Renfe), en el Escenario
Tendencial también se incorporan los intercambiadores y apeaderos
asociados al nuevo sistema de transporte, lo que mejorara la conectividad

y accesibilidad al transporte publico en dichas areas (como el

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Intercambiador La Ardila, el intercambiador Rio Iro, o Rio Arillo), en

comparacion con el escenario base (2019).

Tal y como se ha comentado en secciones anteriores, la integracion del
Trambahia en el sistema de transporte publico metropolitano ha sido
ampliamente satisfactoria desde sus inicios, ya que en sus primeros cinco
meses y medio de vida atil ha logrado movilizar a aproximadamente 1

millén de pasajeros y pasajeras.

Por este motivo, en el analisis DAFO expuesto se ha identificado al
Trambahia como una fortaleza real del sistema para la promocién de la
movilidad sostenible, como una oportunidad para lograr un trasvase de

usuarios del vehiculo privado al transporte plblico de la Bahia de Cadiz.

Sin embargo, y como el corredor Cadiz-San Fernando-Chiclana se opera
en la actualidad por la T1y por lineas de autobuis metropolitano, resulta
interesante analizar una potencial reorganizacion del sistema de

autobuses, coordinadamente con el Trambahia.

Taly como se haindicado en el apartado “7.7.6 Transporte ferroviario”, las
lineas de autobls M-020 y M-010 tienen tramos coincidentes con la linea
T1, y considerando los resultados preliminares del escenario tendencial,
se observa que justamente estas dos son las que mas demanda pierden,
dado un trasvase de los usuarios existentes de TP al nuevo modo de
transporte.
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Figura 167: Impacto de la puesta en marcha del Trambahia en el autobus
metropolitano. Demanda diaria del Esc. Base vs. Esc. Tendencial (2019).
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Fuente: Elaboracion propia.

En este sentido, la puesta en marcha de la linea T1 capta demanda del
vehiculo privado (como se ve a continuacidn, se incrementa el reparto
modal del TP), pero también del transporte plblico por carretera.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Figura 168: Distribucion de los modos de transporte publico (%) por la
puesta en marcha del Trambabhia (T1). Esc. Base vs. Esc. Tendencial
(2019).

11%

Distribucion de modos de TP. Escenario  Distribucién de modos de TP. Escenario
base (2019) tendencial (2019)

M Barco M FFCC (cercanias) M Autobus metropolitano FFCC (Trambabhia)

Fuente: Elaboracion propia.

Por este motivo, se identifica una nueva necesidad que el Plan debe
resolver, en cuanto a coordinar lineas de autobus con el Trambahia
(expediciones, horarios, nuevas paradas alternativas, etc.), para
conformar un sistema de transporte publico optimizado, integrado y sin

competencia directa entre servicios.

Por otra parte, y atendiendo a otras actuaciones que se incorporaran al
escenario tendencial, para el medio plazo el autoblds metropolitano
también prevé implementar mejoras y remodelaciones en su conjunto,
principalmente ligadas a la integracion tarifaria de nuevos municipios

(Vejer de la Frontera y Barbate), nuevos puntos de intercambio (en La
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Barrosa, Novo Sancti Petri, etc.), asi como un nuevo intercambiador de
caracter multimodal en El Puerto de Santa Maria (intercambiador

autobus-ferrocarril).

No obstante, y al margen de las actuaciones directamente relacionadas
con el transporte publico, los distintos instrumentos de planificacion
aprobados en el ambito también recogen actuaciones en la red viaria
(remodelaciones de enlaces, accesos, aumentos de capacidad, etc.), con
el objetivo de mejorar la circulacion y fluidez del trafico rodado, lo que,
inicialmente, no se encuentra alineado con los objetivos del Plan. Sin
embargo, al ser actuaciones previstas, se modelizaran conjuntamente en

el Escenario Tendencial del Plan.

De este modo, considerando las proyecciones socioecondmicas y las
actuaciones previstas como nuevos desarrollos, al analizar los resultados
del modelo de transportes se espera que la movilidad global motorizada
del area de estudio (vehiculo privado y transporte publico), crezca desde
370.784 viajes diarios en 2019, a los 434.067 en 2030.

Como se ha descrito anteriormente, la simulacion ejecutada en el modelo
de transportes solamente contempla los viajes intermunicipales en el area

de estudio.

UNION EUROPE
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Figura 169: Evolucion de la movilidad diaria motorizada metropolitana
entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030).
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Fuente: Elaboracion propia.

La proyeccion de la movilidad por municipio se muestra en la siguiente
tabla, en la que se observan crecimientos generalizados en todos los

ambitos municipales.

Tabla 134: Evolucidn de la movilidad motorizada metropolitana

(viajes/dia) entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales

(2025, 2030).
.. Movilidad global motorizada (ambito metropolitano)

Municipio

2019 2025 2030
Arcos de la Frontera 7.387 7.342 8.394
Chiclana 43.545 42.465 46.329
Chipiona 17.594 18.840 20.650
Conil 21.834 21.959 24.287
Cédiz 54.948 58.041 61.705
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Municipio

Movilidad global motorizada (ambito metropolitano)

2019 2025 2030
El Puerto de Santa Maria 44,997 55.721 59.044
Jerez 51.882 52.230 55.554
Medina Sidonia 5.750 8.055 11.093
Puerto Real 34.159 36.964 40.720
Rota 12.717 13.260 15.406
San Fernando 54.002 54.159 57.053
Sanluicar de Barrameda 21.969 30.999 33.832
Total Bahia de Cadiz 370.784 400.035 434.067

Fuente: Elaboracion propia.
Este incremento representa una tasa de crecimiento interanual del 1,4%
entre 2019y 2030.

Tabla 135: Evolucion de la tasa de crecimiento interanual de los viajes
diarios motorizados entre el escenario base (2019) y los escenarios
tendenciales (2025, 2030).

Movilidad global motorizada

Municipio
2019-2025 | 2025-2030 | 2019-2030

Arcos de la Frontera -0,1% 2,7% 1,2%
Chiclana -0,4% 1,8% 0,6%
Chipiona 1,1% 1,9% 1,5%
Conil 0,1% 2,0% 1,0%
Cadiz 0,9% 1,2% 1,1%
El Puerto de Santa Maria 3,6% 1,2% 2,5%
Jerez 0,1% 1,2% 0,6%
Medina Sidonia 5,8% 6,6% 6,2%
Puerto Real 1,3% 2,0% 1,6%
Rota 0,7% 3,0% 1,8%
San Fernando 0,0% 1,0% 0,5%
Sanllcar de Barrameda 5,9% 1,8% 4,0%
Total Bahia de Cadiz 1,3% 1,6% 1,4%

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

En cualquiera de los horizontes futuros sin el Plan, el reparto modal entre
el vehiculo privado y el transporte publico se mantiene practicante
constante, aunque con una ligera mejora positiva hasta el 6,8% en el afio
2030, fundamentalmente debido a la operacion del sistema Trambahia
entre Chiclana, San Fernando y Cadiz, el cual comenzd su puesta en

servicio a finales del afio 2022.

Sin embargo, se evidencia un margen de mejora en materia de transporte
publico, denotando la necesidad de disefiar en el Plan actuaciones
orientadas a fortalecer, reactivar e incentivar los modos sostenibles,

disminuyendo el uso del vehiculo privado.

Figura 170: Evolucion del reparto modal entre modos motorizados
(viajes intermunicipales) entre el escenario base (2019) y los escenarios
tendenciales (2025, 2030).
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Fuente: Elaboracion propia.
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De hecho, entre 2019 y 2030 aunque se espera que los viajes en transporte
publico aumenten un 32%, se espera que los viajes en vehiculo privado
también lo hagan un 16%, debido al crecimiento demografico, el
crecimiento de la actividad econdmica, y el limitado nimero de medidas,
a nivel intermunicipal, que desincentiven la motorizacién y el uso del

coche.

Tabla 136: Evolucién de los viajes diarios motorizados (VP y TP) entre el

escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030).

Municipio Ve ‘ TP
2019 2025 2030

Arcos de la Frontera 7.064 7.042 8.064 323 300 330
Chiclana 41.898 39.878 43.620 1.647 | 2.587 | 2.709
Chipiona 17.165 18.350 20.133 429 490 517
Conil 20.979 20.396 22.640 855 1.563 1.647
Cadiz 49.739 51.808 55.225 5.209 | 6.233 6.480
El Puerto de Santa Maria | 42.044 | 51.712 | 54.992 | 2.953 | 4.009 | 4.052
Jerez 49.685 49.689 52.885 2.197 | 2.541 2.669
Medina Sidonia 5.717 8.007 11.043 33 48 50
Puerto Real 31.131 33.228 36.489 3.028 | 3.736 | 4.231
Rota 12.328 12.803 14.926 389 457 480
San Fernando 49.566 49.013 51.752 4.436 | 5.146 | 5.301
Sanlicar de Barrameda | 21.148 | 29.948 | 32.775 821 1.051 | 1.057
Total Bahia de Cadiz 348.464 | 371.874 | 404.544 | 22.320 | 28.161 | 29.523

Fuente: Elaboracion propia.

Analizando la evolucién del reparto modal por municipio, los mas alejados
de la capital (SanlGcar de Barrameda, Arcos de la Frontera y Medina
Sidonia) registran pérdidas de uso de transporte publico. Ciertamente,

este fendmeno se debe al aumento de la utilizacidn del coche en las
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relaciones que comunican dichos municipios con cualquier otro del area
metropolitana,y porlo que el Plan debe plantear actuaciones directas que

amortiglien esta problematica tendencia.

Tabla 137: Evolucion de reparto modal (%) del transporte publico
(respecto a los modos motorizados) por municipio. 2019-2030.

reparto modal % TP

Municipio Diferencia Diferencia

2019 2025 2030

2019-2025 2019-2030

Arcos de la Frontera 4,37% 4,09% 3,93% -0,28% -0,44%
Chiclana 3,78% | 6,09% | 5,85% 2,31% 2,06%
Chipiona 2,44% | 2,60% | 2,50% 0,16% 0,07%
Conil 3,92% | 7,12% | 6,78% 3,20% 2,87%
Cadiz 9,48% | 10,74% | 10,50% 1,26% 1,02%
El Puerto de Santa Maria | 6,56% 7,19% 6,86% 0,63% 0,30%
Jerez 424% | 4,87% | 4,80% 0,63% 0,57%
Medina Sidonia 0,57% | 0,60% | 0,45% 0,03% -0,12%
Puerto Real 8,86% | 10,11% | 10,39% 1,24% 1,53%
Rota 3,06% | 3,45% | 3,12% 0,39% 0,06%
San Fernando 821% | 9,50% | 9,29% 1,29% 1,08%
Sanltcar de Barrameda 3,74% 3,39% 3,12% -0,35% -0,61%
Total Bahia de Cadiz 6,02% | 7,04% | 6,80% 1,02% 0,78%

Fuente: Elaboracion propia.

293

Junta de Andalucia



10.3. Prognosis de las variables sujetas al

Cambio Climatico

A raiz de las conclusiones anteriores sobre el previsible aumento de la
movilidad motorizada, y en particular del vehiculo privado, resulta
conveniente evaluar cdmo esto afecta a las emisiones de GEl y al consumo

energético ligado al transporte metropolitano.

Asimismo, las politicas, estrategias y planes de movilidad sostenible de
entidad europea, nacional y autondmica también exigen reducciones
efectivas en materia de emisiones y consumo, independientemente de las

actuaciones propuestas por el PTMBC.

e Reduccidn de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases
de efecto invernadero entre 2020 y 2030. (Ley 8/2018 de Cambio
Climatico de Andalucia, PAACy PNIEC).

e Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo de energia
entre 2020 y 2030. (PAAC y PNIEC).

e  Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de
los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer
periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).
(Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva
2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por

carretera limpios y energéticamente eficientes.).

Como se ha comentado en el diagndstico de la situacion actual, y al

margen de incentivar el uso de otros modos sostenibles, hay dos formas
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de reducir el calentamiento global asociado al transporte privado,
pasando, en primer lugar, por cambiar los vehiculos contaminantes por
vehiculos limpios, y, en segundo lugar, por mejorar la eficiencia energética
de los mismos. Ambas tendencias se analizaran en esta seccion, y daran
como resultado las previsiones de emisiones de GEl y de consumo
energético del escenario tendencial a 2030, para el transporte
metropolitano de la Bahia de Cadiz. Estas proyecciones se han calculado
con base a valores medios de consumo y emisiones por tipo de vehiculo,
de fuentes oficiales, con la finalidad de prever la evolucion a futuro en
ambas materias, independientemente de la aplicacion del presente Plan

de Transporte Metropolitano.

Estos valores medios de consumo y emisiones de GEl por tipo de vehiculo
se expresan por veh-km, por este motivo, y tal y como se expresa en la
siguiente figura, se consideraran los resultados del modelo de transporte
realizado especificamente para el presente Plan de Transporte
Metropolitano. Se debe aclarar que el modelo es la herramienta de
simulacion del transporte metropolitano en el drea de la Bahia de Cadiz,
cuyo procedimiento ha seguido la metodologia tradicional de realizar un
modelo de 4 etapas. Los resultados del modelo son el nimero de viajes en
los modos de transporte analizados en el Plan (a pie, bicicleta, vehiculo
privado, y los diferentes modos de transporte publico), ademas de arrojar
resultados de la asignacion en materia e veh-km para el coche y el
transporte publico. Estos veh-km por modo son los que se asociaran a las
ratios establecidas para los GEl y el consumo energético, para cada uno de
los escenarios de valoraciéon que se hayan considerado en el marco del

presente Plan.
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Figura 171: Proceso de calculo de emisiones de GEl y consumo energético en el Escenario Tendencial (2030).
AfRo base (2019)
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Fuente: Elaboracion propia.
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10.3.1 Evolucion del tipo de combustible utilizado

10.3.1.1 Vehiculo privado (turismos)

En primer lugar, se ha analizado la evolucion del tipo de combustible para
cada uno de los modos de transporte motorizados que operan en la Bahia
de Cadiz.

Respecto al parque automovilistico, para el escenario tendencial en la
provincia de Cadiz, considerando los datos de nuevas matriculaciones de
vehiculos limpios (eléctricos, hibridos) y, en general, el parque motor,
seglin estadisticas reportadas por la DGT entre 2019 y 2022, segun el

distintivo ambiental de los vehiculos.

e Etiqueta CERO (0) emisiones: vehiculos eléctricos de bateria,
eléctricos de autonomia extendida, eléctricos hibridos
enchufables

e Etiqueta ECO: vehiculos hibridos no enchufables, hibridos
enchufables de autonomia menor a 40 km, vehiculos de gas (GNC,
GNL, GLP).

e Etiqueta C: vehiculos de combustidn interna que cumplen con las
Gltimas emisiones EURO

e Etiqueta B: vehiculos de combustion interna que no cumplen con
las Gltimas emisiones EURO, pero si con las anteriores.

e Vehiculos sin distintivo, no cumples ninguna de las

especificaciones de emisiones EURO.
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Figura 172: Evolucion de nuevas matriculaciones de turismos en la
Provincia de Cadiz. 2019-2022.
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Fuente: Elaboracién propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019, 2020, 2021.
Direccion General de Trdfico (DGT).

Figura 173: Evolucion del parque motor de turismos en la Provincia de
Cadiz. 2019-2022.
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Fuente: Elaboracion propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019, 2020, 2021.
Direccion General de Trdfico (DGT).
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Como se observa, las matriculaciones de vehiculo limpios han aumentado,
con etiqueta CERO y ECO. Cuando en 2019 suponian el 9%, en 2021 ya
representan el 23%. Sin embargo, al considerar el parque total de
automoviles, éstos solo representan el 1% de los vehiculos en 2019, y

apenas el 2% en 2021. En cualquier caso, la tendencia es positiva.

Ademas, considerando que la edad media de los coches en Espaiia es de
aproximadamente 13,5 afios, segln la Asociacion Espafiola de Fabricantes
de Automoviles y Camiones (AFNAC, 2021), es importante destacar el
potencial de cambio a tecnologias de propulsion mas limpias durante el

periodo de analisis del Plan: 11 afios, entre 2019 y 2030.

De este modo, se ha proyectado la evolucidn del parque motor de la Bahia
de Cadiz al horizonte 2030, considerando el creciente nimero de
matriculaciones de vehiculos no contaminantes, asi como la tendencia de
penalizar el uso y la circulacién de aquellos de motor de combustidn
interna, tal y como se promueve en las politicas fijadas a nivel europeo,

nacional, regional y local.

Cuando en el 2019 los vehiculos diésel y gasolina representaban la
practicamente la totalidad (98%) del parque motor de la Bahia de Cadiz
(50% y 48%, respectivamente), en el afio 2030 (escenario tendencial) se

prevé el siguiente reparto.
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Figura 174: Proyecciones del parque de turismos de la Bahia de Cadiz.
2019-2030.
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Fuente: Elaboracion propia.

10.3.1.2 Autobus

Respecto a la flota de autobuses, se considera que en el escenario
tendencial se habran adoptado las medidas pertinentes, para el ambito
urbano ajenas a las actuaciones del Plan de Transporte Metropolitano del
de la Bahia de Cadiz, de implementacion de las directrices y objetivos
minimos de contratacion publica de flota de autobuses, tal y como
establece la Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 20 de junio de 2019, por la que se modifica la Directiva
2009/33/CE relativa a la promocion de vehiculos de transporte por
carretera limpios y energéticamente eficientes. En este sentido, se

l & 297

UNION EUROPE Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



considera que en 2030 el 65% de la flota estara conformada por vehiculos

limpios.

10.3.1.3 Trenes

Respecto a la flota dedicada a prestar servicios de ferrocarril, en particular
el cercanias y Trambabhia (tranvia), se prevé que los trenes operados en

2030 sean en su totalidad de propulsidn eléctrica.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Estos objetivos consideran, para el periodo 2020-2030, que las emisiones
de los nuevos turismos matriculados se reduzcan un -4,7%

interanualmente.

Por otra parte, la propia AEME ha publicado, en 2019, la evolucidn histérica
de la ratio de emisiones (g C0,/km) de nuevos turismos, como mediciones,

y a partir de estos valores se ha extrapolado al 2030 las emisiones medias

esperadas para los turismos de combustion interna (diésel y gasolina).
10.3.1.4 Barco

Figura 175: Mediciones (2020-2020) y previsiones (2020-2030) de
emisiones de GEl promedio (kg C02/km) de nuevos turismos de

Respecto al barco, no se esperan modificaciones en el tipo de fuente de

energia utilizada para su operacion. :
combustion interna.

10.3.2 Evolucion de la eficiencia energética de los vehiculos 0,2
0,18
Por otra parte, y ademds de la tendencia de cambio a vehiculos 0,16
contaminantes, también se prevé una mejora en la eficiencia energética 0,14 0:3
de los mismos. 0,12 b,10
. . . 0,1 ©) 0,08
10.3.2.1 Evolucion de la ratio de emisiones de GEI
0,08 @ 0,06
Vehiculos de motor de combustion (turismos, autobuses y barco) 0,06 [©)
0,04
En términos de emisiones de GEl, y seglin datos publicados por la Agencia 0.0
Europea de Medio Ambiente (AEME), la UE ha fijado una serie de objetivos 0
L. . . o o~ < © 0 o ~ < © ) o o~ < © 0 o
de emisiones (g CO,/km) para los nuevos turismos matriculados en el S & 8 8 & 2 3 53 2 5 § & &g 8§ g 8

ambito comunitario. B Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de nuevos turismos. Mediciones

Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de nuevos turismos. Previsiones para UE

e 130 g C0,/km en 2015.
e 95gC0,/km en 2020.

e 80,8 gC0,/km en 2025.
e 59,4 ¢C0,/km en 2030.

@ Objetivo europeo de emisiones (kg C02/km) para nuevos turismos

Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de la AEMA, 2020.
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Sin embargo, es importante recordar que las nuevas matriculaciones en la
provincia de Cadiz son, en 2019, de aproximadamente el 9% del parque de
turismos. Por este motivo, y con el objetivo de predecir las emisiones a
futuro de los vehiculos en circulacidén, se ha aplicado una tasa de
decrecimiento interanual mdas moderada, debido a la limitada
representatividad de las nuevas matriculaciones sobre el total de

turismos.

Figura 176: Previsiones (2019-2030) de las emisiones de GEI promedio
(kg C02/km) de turismos de combustién interna.
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Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de nuevos turismos. Previsiones para UE

B Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de turismos en circulacién. Previsiones PTMBC

Fuente: Elaboracién propia, en base a datos de la AEMA, 2020.

Para los autobuses propulsados por diésel, se aplicara dicha tendencia a

partir del valor medio de emisiones de GEl estimado para el afio 2019: 0,90
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kg C0,-eq/km (CIVITAS 2020). Respecto el barco, también se aplicara la
tendencia de mejora de consumo especifico desde el valor 3,3 kg CO0,-

eq/km especificado para el afio base (2019).

Vehiculos eléctricos (turismos, autobuses, y trenes)

En cuanto a los vehiculos eléctricos, cuyas emisiones estan sujetas al mix
energético nacional, también se prevé una mejora asociada a las

emisiones derivadas de la produccién de electricidad (Well-to-Tank).

Segln los datos reportados por la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia (CNMC), se determina que entre 2015 y 2019 las emisiones
por producir energia en Espafia se han reducido un -39% (-11,8%
interanual), desde los 398 g CO,/kWh a los 241 g CO,/kWh,
respectivamente. De este modo, las ratios de emisiones de los vehiculos
eléctricos (tanto turismos, autobuses o trenes) se han proyectado segin
esta tendencia, de forma conservadora, estableciendo una tasa interanual
del -7,8%, la cual también esta sustentada por la incipiente inversion en

materia de energias renovables.
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Figura 177: Previsiones (2019-2030) de las emisiones de GEl promedio
(kg C02/km) de vehiculos eléctricos.
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Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de la AEMA, 2020.

Ratio de emisiones de GEI por tipo de vehiculo

Considerando las hipdtesis anteriores, se proponen las siguientes ratios
de emisiones de GEl para cada uno de los modos de transporte

motorizados y operativos en el ambito del Plan.

Tabla 138: Previsiones (2019-2030) de las emisiones de GEI (kg C02/km)
por modo de transporte.

Coche Autobus

Gasolina Diésel Hibrido Eléctrico Diésel‘ Eléctrico Eléctrico‘ Diésel ‘

Tren ‘ Barco ‘
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Coche Autobuis Tren Barco

Gasolina Diésel | Hibrido Eléctrico Diésel Eléctrico Eléctrico Diésel
2020 02 0,2 0,1 0,0 0,9 0,2 1,3 3,3
2021 02 0,2 0,1 0,0 0,9 0,2 12 3,3
2022 0,1 0,2 0,1 0,0 0,9 0,2 1,1 3,3
2023 0,1 0,2 0,1 0,0 0,9 0,1 1,0 3,3
2024 0,1 0,2 0,1 0,0 0,9 0,1 1,0 3,3
2025 0,1 0,2 0,1 0,0 0,9 0,1 0,9 3,3
2026 0,1 0,2 0,1 0,0 0,9 0,1 0,8 3,2
2027 0,1 0,1 0,1 0,0 0,9 0,1 0,7 3,2
2028 0,1 0,1 0,1 0,0 0,9 0,1 0,7 3,2
2029 0,1 0,1 0,1 0,0 0,9 0,1 0,6 3,2
2030 0,1 0,1 0,1 0,0 0,9 0,1 0,6 3,2

Fuente: Elaboracion propia.
10.3.2.2  Evolucion de la ratio de consumo energético

Respecto al consumo energético, tanto de vehiculos de combustion
interna como de los vehiculos eléctricos, se prevé un descenso progresivo
y en consonancia con las mejoras en materia de innovacion y eficiencia
energética esperadas: mejoras tecnoldgicas, disefios aerodindmicos,

eficiencia del motor, cajas automaticas, etc.

De este modo, se prevé un descenso, aunque moderado, de las ratios de

consumo: -1% interanual entre 2019 y 2030.

Tabla 139: Previsiones (2019-2030) del consumo energético (kWh/km)

por modo de transporte.

Coche Autobus Tren ET()

Gasolina Diésel ‘ Hibrido Eléctrico Diésel Eléctrico Eléctrico Diésel

2019 0,8 0,8 0,5 0,2 3,9 0,7 5,0 11,9

2020 0,8 0,8 0,5 0,1 3,8 0,7 49 11,7
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Tren ‘ Barco

Coche Autobus

2021 08 0,8 0,5 0,1 3,8 0,7 4,9 116
2022 08 0,8 0,5 0,1 3,7 0,7 4,8 11,4
2023 07 0,8 0,5 0,1 3,7 0,7 4,7 11,3
2024 07 0,8 0,5 0,1 3,6 0,7 4,7 11,1
2025 07 0,8 0,5 0,1 3,6 0,7 4,6 11,0
2026 | 0,7 0,7 0,5 0,1 3,5 0,6 4,6 10,8
2027 | 07 0,7 0,4 0,1 3,5 0,6 4,5 10,7
2028 07 0,7 0,4 0,1 34 0,6 4.4 10,6
2029 07 0,7 0,4 0,1 34 0,6 4.4 10,4
2030 07 0,7 0,4 0,1 33 0,6 43 10,3

10.3.3

Fuente: Elaboracion propia.
Resultados de emisiones de GEl'y consumo energético en

el Escenario Tendencial 2030

De este modo, a partir de los resultados de modelizacién del Escenario
Tendencial en 2030 (vehiculos-km por modo), y asociando las mejoras en
eficiencia energética previstas para los vehiculos, y la reconversion
también esperada del parque de vehiculos hacia vehiculos menos
contaminantes, se obtiene el siguiente resultado para el escenario

tendencial.

Tabla 140: Emisiones de GEl y consumo energético diario del sistema de

transporte metropolitano de la Bahia de Cadiz. 2019-2030.

Base Esc. Tendencial  Variacion

Variable

(2019) (2030) (%)
Emisiones de GEI (t CO2e/dia) 1.215 1.135 -6,5%

Consumo energético (kWh/dia) 4.522.408 4.513.074 -0,2%

Fuente: Elaboracion propia.
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Como conclusidn, y al margen de la implementacion del PTMBC, la
prevision a 2030 indica que las emisiones de GEI se reduciran un -6,5%
respecto a 2019, y en el caso de consumo enérgico, la disminucién

estimada es de apenas un -0,2%.

En ambos casos, la tendencia es positiva pero insuficiente para cumplir las
directivas de la UE, el Plan Nacional de Energia y Clima y el Plan Andaluz
de Accion por el Clima (PAAC), que fijan un objetivo minimo de reduccion

del 30% para ambos factores.

Por este motivo, el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
se posiciona como el instrumento clave para promover la movilidad

sostenible del ambito.

Ciertamente, en el escenario tendencial se prevé un aumento de la
movilidad, y fundamentalmente del vehiculo privado, el cual es el
causante de la mayor parte de las emisiones de CO2 ligadas al transporte.
En este sentido, ademas del objetivo general de reducir las emisiones y el
consumo energético del transporte, la promocidn del transporte publico y
de la movilidad activa han de ser dos lineas estratégicas esenciales que

conduzcan a tal fin.
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11.Problemas, Necesidades y
Retos

Como conclusion del diagndstico de la situacion actual (sintetizado en el
analisis DAFO de este documento) y la situacion futura (tras la evaluacion
de las sinergias derivadas del Escenario Tendencial), se han identificado
los principales problemas, necesidades y retos que el Plan de Transporte

Metropolitano de la Bahia de Cadiz debe solventar.

Dada la complejidad del ambito, la problematica, y que las necesidades
identificadas son muy diversas, esta seccién también muestra una

interrelacidon entre los mismos mediante una matriz de coherencia.
PROBLEMAS

e PR1: Sistema de aglomeraciones con un fuerte caracter
polinuclear por el tamafio de las ciudades (Jerez de la Frontera,
Cadiz, etc.), con complejos patrones de movilidad por la
distribucion de centros atractores/generadores de viajes en el
ambito (zonas industriales, centros educativos, Universidades,
zonas comerciales, hospitales, etc.)

o PR2: Los condicionantes fisicos en la zona de la Bahia (zonas de
marismas y espacios protegidos) suponen una barrera natural
gue limita la permeabilidad del transporte, y en particular de los
modos sostenibles, por no dedicar espacio en la infraestructura
existente. Por ejemplo, en ninguno de los dos accesos entre Cadiz

y Puerto Real se segrega viario para la bicicleta.
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PR3: Tendencia hacia una poblacién envejecida, potencialmente
cautiva del transporte publico.

PR4: Tasa de motorizacion creciente en todos los municipios, y
unido a una cierta recuperacion del empleo, desencadena en un
potencial aumento de la movilidad obligada, lo que podria
revertir en una mayor disposicion al uso del vehiculo privado
PR5: Bajo uso del transporte publico frente al excesivo uso del
vehiculo privado, especialmente en las relaciones
intermunicipales. Por ejemplo, en los municipios mas alejados de
la capital (como Medina Sidonia o Arcos de la Frontera), en los que
se observan importantes crecimientos de la tasa de motorizacion.
PR6: Reducidas frecuenciasy limitada compatibilidad de horarios
entre modos de transporte publico (autobuis, maritimo,
ferrocarril), especialmente en las horas punta del dia.

PR7: Limitada prioridad para el autobus en época estival.

PR8: Limitada implantacion de zonas de intercambio o
intercambiadores, lo que minora el caracter intermodal del
sistema de transporte publico metropolitano.

PR9: Escasa o inexistente infraestructura metropolitana dedicada
a modos no motorizados (peatdn y bicicleta) entre municipios
vecinos (como entre Cadiz y Puerto Real). Carriles bici
insuficientes entre municipios proximos, sin formar una red
mallada.

PR10: A excepcidn de Cadiz, el resto de los municipios carecen de
una red peatonal seguray continua.
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PR11: Congestion de trafico en tramos compartidos con las lineas
de autobus metropolitano (como la conexién entre San Fernando
y Chiclana entre la CA-33 y A-48, en los accesos a Jerez y en los
accesos al El Puerto de Santa Maria), lo que empeora la calidad y
fiabilidad de los servicios.

PR12: Los carriles reservados de acceso a Cadiz por el Puente de
la Constitucion no tienen continuidad con el viario urbano. No hay
prioridad de paso al TP en la rotonda satélite que da acceso a la
Avenida de las Cortes en Cadiz, lo que, en la practica, hace que los
autobuses no utilicen la plataforma reservada, por las
importantes demoras.

PR13: Falta de integracion tarifaria de los servicios de transporte
publico urbano de todos los municipios en el CMTBC (solamente
7 de 12).

PR14: Escasaimplantacion de sistemas inteligentes de transporte
(e-ticketing, informacién en tiempo real, SAE, etc.)

PR15: Potencial trasvase de demanda entre lineas de autobus
metropolitano y el Trambahia, en corredor Cadiz-San Fernando-
Chiclana de la Frontera.

PR16: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico.
Se prevé que las emisiones de GEl y el consumo energético ligado
al transporte no cumplan los requisitos exigidos por la UE y el
PAAC.

PR17: Se observa una potencial vulnerabilidad de la
infraestructura y la movilidad al cambio climatico, especialmente
para los modos de movilidad activa (a pie y bicicleta).

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

NECESIDADES

N1: Fomentar una movilidad metropolitana conexa acorde al
sistema de ciudades existente, reforzando las conexiones
metropolitanas en modos sostenibles: tanto entre los municipios
de mayor actividad y concentracion de equipamientos (los cuales
tienen mayor cobertura de servicios y capacidad de captar
usuarios hacia el TP), como en aquellos mas descentralizados del
area metropolitana (con menor ndmero de lineas) y que
experimentan un menor reparto modal para el transporte publico
(como en Medina Sidonia, Chipiona, o Sanlicar de Barrameda).
N2: Reducir el impacto de la congestion viaria sobre la operacion
del transporte publico, mediante la implantacion de plataformas
reservadas para el autobus en los tramos compartidos con el
vehiculo privado.

N3: Capacidad de proponer alternativas de explotacion de
plataformas reservadas en corredores estratégicos de la
movilidad metropolitana. Por ejemplo, entre Cadiz y Puerto Real.
N4: Dar prioridad semaférica al autobus en intersecciones
especificas de elevada congestion. Por ejemplo, en el acceso a
Cadiz desde el Puente de la Constitucion hasta la Avenida de las
Cortes.

N5: Mejorar y aumentar el nimero de servicios del transporte
publico en las horas punta del dia, especialmente del autobus

metropolitano.
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N6: Compatibilizar los horarios de los servicios entre los distintos
modos de transporte publico (maritimo, autobus, ferrocarril),
especialmente entre Rota y Cadiz

N7: Adecuacion de la operacion del autobls y cercanias
existentes ante la reciente puesta en marcha del sistema
Trambahia entre Cadiz y Chiclana de la Frontera.

N8: Fortalecer el transporte publico en la época estival,
aumentando la cobertura en las zonas de mayor actividad
turistica (zona de playas de Chipiona, Chiclana, Conil, Costa
Ballena, etc.).

N9: Concienciar y promover el uso de los modos no motorizados,
reforzando el buen clima y condiciones fisicas para su uso
(considerando las excepciones orograficas en Medina Sidonia y
Arcos de la Frontera).

N10: Reducir el impacto ambiental derivado del transporte,
sensibilizando sobre la importancia de la calidad del aire
(contaminantes) sobre la salud, los efectos adversos del cambio
climatico, el uso de modos sostenibles y las tecnologias de
propulsiéon no contaminantes.

N11: Puesta en servicio de nuevos intercambiadores y
aparcamientos disuasorios.

N12: Capacitar el transporte publico con sistemas de informacién
en tiempo real, ofreciendo informacién rapida, completa,
actualizada y accesible por los usuarios.

N13: Fortalecer los viajes multimodales, disminuyendo el nimero

detrasbordosy el tiempo del trasbordo (densificacion de lared de
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intercambiadores, paradas/apeaderos, frecuencias de los
servicios, alternativas no motorizadas de ultima milla, etc.), asi
como la calidad y el confort del mismo (sefializacion, continuidad
con la red peatonal, informacién en tiempo real para el usuario,
etc.) para los viajes en transporte publico entre municipios.

N14: Implementar y densificar las conexiones intermunicipales
con carriles bici que acerquen los municipios mas préximos y
localizados a distancias factibles en bicicleta (como Cadiz y
Puerto Real), formando una red suficientemente mallada y
conexa.

N15: Garantizar el buen mantenimiento y las condiciones de
seguridad de la infraestructura de transporte, tanto la utilizada
por modos publicos como privados, mediante sistemas de gestion
eficaces que incorporen nuevas tecnologias, con el objetivo de
disminuir la accidentalidad asociada.

N16: A pesar de no disponer de demanda suficiente para plantear
una linea T2 del sistema Trambahia por el Puente de la
Constitucién, cualquier escenario deberia ser compatible, en
términos de infraestructura, con una potencial implementacion
de dicha linea.

N17: Disminucién de las concentraciones de contaminantes
atmosféricos y del ruido debidos al trafico.

N18: Reduccion del consumo energético y emisiones de GEI
derivadas del transporte metropolitano, asi como fomentar un
mix energético con mayor peso de las energias renovables.
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Tabla 141: Matriz de coherencia entre Problemas y Necesidades.

PR1

PR2

PR3

PR4

PR5

PR6

PR7

PR8

PR9

PR10

PR11

PR12

PR13

PR14

PR15

PR16

PR17

Fuente: Elaboracion propia.
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RE1: Lograr un sistema de transporte publico seguro, accesible,
eficiente y sostenible, que sea una alternativa real al transporte
privado.

RE2: Planificacion del territorio que promueva los modos
sostenibles (recuperar el espacio ocupado por el VP, nuevas
infraestructuras de movilidad sostenible).

RE3: Reforzar y potenciar el caracter intermodal del sistema de
transportes.

RE4: Fomentar el uso de modos no motorizados, potenciando
corredores ciclistas y peatonales.

RE5: Plan de educacidn y concienciacion sobre movilidad.

REG6: Politicas que reduzcan los desplazamientos motorizados, en
especial los generados por movilidad obligada.

RE7: Implementacion de nuevas tecnologias y la digitalizacion de
la gestion del TP.

RES8: Reducir las emisiones de GEI y consumo energético del
transporte metropolitano, conteniendo los determinantes de
cambio climatico. Disminuir la contaminacién atmosférica y el
ruido.

RE9: Ante las vulnerabilidades detectadas en materia de
infraestructura y movilidad, desarrollar la capacidad adaptativa a

los efectos del cambio climatico.
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12.Plan de Accion

12.1.Prioridades del Plan de Transportes

Atendiendo al marco estratégico del PTMBC, las prioridades del Plan estan
alineadas con las politicas y planes estratégicos relacionados con la movilidad

sostenible, tanto en el marco europeo, nacional como autonémico.

A escala europea, en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, adoptada
en septiembre de 2015 por la Asamblea General de Naciones Unidas, se
introducen 17 objetivos y 169 metas relativos a las esferas econdmica, social y
ambiental, que son de aplicacion universaly, desde el 1 de enero de 2016, rigen
los esfuerzos de los paises firmantes para lograr un mundo sostenible en 2030.
En este sentido, en julio de 2018 se aprobd el compromiso del Estado espafiol
con esta Agenda 2030, a través del Plan de Accion para la Implementacion de
la Agenda 2030: Hacia una Estrategia Espanola de Desarrollo Sostenible, que

incluye los 17 objetivos de desarrollo sostenible.

A escala autondmica, se aprobd en junio de 2018 la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2030 (EADS 2030), en la que se presenta el modelo de
desarrollo sostenible que adopta la comunidad andaluza y con relacién a los
principios de sostenibilidad internacionales. La EDS 2030 analiza 13 areas
estratégicas, y sobre ellas se plantean las lineas estratégicas de actuacion, asi
como las medidas necesarias para avanzar hacia el modelo de sostenibilidad.
Ademas, el Plan debe plantearse coherentemente con el Plan Andaluz de
Accion por el Clima (PAAC), cuyo proposito es integrar el cambio climatico en
la planificacion regional y local, trazando una linea de trabajo a largo plazo,

mediante la propuesta de tres programas de accion.
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Por este motivo, el Plan de Transporte de la Bahia de Cadiz debe ser coherente
con la EADS 2030 y el PAAC, cuya coherencia se analizara en los siguientes

apartados.

Asi, y una vez se han realizado los analisis sobre el sistema de transporte, la
situacién socioeconémica y la movilidad, se han detectado los problemas y
necesidades que tiene el Area de Bahia de Cadiz, definiendo por lo tanto unas

necesidades prioritarias, que son las siguientes.

e Propulsar y fortalecer el transporte publico masivo existente e
incipiente del Area Metropolitana de Bahia de Cadiz (cercanias,
Trambahia), dotandolo de capacidad suficiente para convertirse en

una alternativa real al transporte privado motorizado.

e Dotar y mejorar los modos de transporte publicos de capacidad
media y alta, con plataformas reservadas que mejoren la operaciony
las velocidades comerciales de los servicios existentes. Asi mismo, se
debe reforzar y mejoras los servicios ampliando la oferta de los
autobuses metropolitanos, especialmente en las horas punta del dia
con el objetivo de aumentar la captacion de los viajes de movilidad

obligada (laboral y estudios)

e Reducir el consumo energético y las emisiones de GEI derivadas
del transporte metropolitano, asi como fomentar un mix energético
con mayor peso de las energias renovables.

e La poblacion debe estar sensibilizada y ser conocedora de la

necesidad de un sistema de transporte sostenible, con el fin de que
hagan uso de modos mas sostenibles y no motorizados,
disminuyendo de esta manera el consumo energético asociado a la

movilidad.
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Es necesario hacer promocidn y dar apoyo a los modos alternativos
y no motorizados (peatones y ciclistas), tanto en el interior como

exterior de las areas urbanas de mayor densidad.

Asimismo, es preciso fomentar la implantacion de nuevas

tecnologias y modos alternativos de transporte.

Reducir los desplazamientos ineficientes o contaminantes de
forma activa, a modo de recomendaciones a las administraciones
locales competentes (supermanzanas, zonas de bajas emisiones...).
Ademas de dar una alternativa de transporte publico o de modos no
motorizados, es primordial reducir activamente los desplazamientos
en vehiculos privados no esenciales y contaminantes, tratandose de
un aspecto imperativo por razones de justicia climatica y salud

publica.

Al hilo de los principios del Plan, el PTMBC considera como prioritarios los

objetivos generales incluidos en el Art. 4 del Anteproyecto de la Ley Andaluza
de Movilidad Sostenible (LAMS):

Combatir el cambio climatico provocado por la quema de
combustibles fosiles en la movilidad de las personas y las mercancias.
Contribuir a la lucha contra la contaminacién atmosférica y acUstica,
generada por el transporte motorizado.

Mejorar el medio ambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la
ciudadania, y la eficiencia del modelo productivo, mediante el

transporte no motorizado.
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Incrementar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte
publico colectivo, asi como promover los sistemas de bicicletas
publicas.

Alcanzar una adecuada coordinacién de las politicas de movilidad
sostenible con las politicas energéticas, urbanisticas y de ordenacién
territorial.

Promover la participacion de la ciudadania en las decisiones que
afecten a la movilidad y sensibilizar y concienciar a la sociedad en
habitos de movilidad sostenible.

Racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios de
transporte adecuandolas a criterios objetivos de ahorro y eficiencia,
debiendo supeditarse la inversidon a su viabilidad a partir de los
correspondientes indicadores de movilidad, asumiendo los costes
socialesy ecoldgicos de la movilidad para transferir recursos desde los
medios de mayor impacto ambiental negativo a los mas sostenibles.
Incentivar la financiacion de los sistemas de transporte publico
colectivo y el establecimiento de formulas de integracion tarifaria.
Promover la ejecucion de plataformas reservadas para incrementar la
calidad y fluidez del transporte publico colectivo.

Incrementar la cuota modal del ferrocarril en el transporte de
mercancias, promoviendo las redes y servicios ferroviarios.
Desarrollar los Planes de Movilidad Sostenible de ambito autondmico,
supramunicipal, local y especifico.

Introducir de forma progresiva los medios telematicos y las nuevas
tecnologias de la comunicacion en la informacion publica sobre el

sistema multimodal de transporte.

308

Junta de Andalucia



e Desarrollar una politica de educacién ambiental en materia de

movilidad.

e Emplear tecnologias eficientes y combustibles de bajo impacto

ambiental.

e Facilitar estilos de vida saludables y luchar contra el sedentarismo.

e Promover medidas para la priorizacion de las actuaciones

urbanisticas colindantes con la ciudad compactay consolidada.

12.2.Objetivos del PTMBC

12.2.1 Objetivos estratégicos

En funcion de los problemas, necesidades y retos percibidos del diagndstico,

y considerando el marco normativo y estratégico de planificacion de

transporte metropolitano, asi como la politica comunitaria europea, se han

determinado los siguientes objetivos estratégicos para abordar el PTMBC.

OEL1. Reducir emisiones
GEl y consumo
energético
(mitigacion del Cambio
Climéatico)

& %

OE7. Estructurar el modelo
de movilidad metropolitano
de forma que se incentive
el TP y los modos
alternativos, racionalizande
y optimizando el uso de las
infraestructuras

B W R

OE6. Garantizar la
asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano

OEB8. Mejorar los métodos
de gestion de la
explotacion y la
digitalizacion del

transporte publico

(r‘wh)
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OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al
cambio climético).

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y
ruido.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad
visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte
metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que
se incentive el transporte publico y los modos alternativos,
racionalizando y optimizando el uso de las infraestructuras y la
operacion de servicios.

OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la
digitalizacion del transporte publico.

OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del

transporte, alineada con el desarrollo urbano de la Bahia de Cadiz.

En cualquier caso, resulta importante destacar que la generacion de los
objetivos estratégicos del PTMBC ha considerado los factores ambientales
sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del Plan. Estos factores
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12.2.2

ambientales son los considerados en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental (poblacion y salud humana, biodiversidad,

tierra, suelo, agua, aire y clima, etc.).

Asi mismo, también se remarca que los objetivos estratégicos propuestos son
coherentes con los objetivos territoriales a conseguir, de acuerdo con las
necesidades sectoriales y las directrices establecidas por los planes de
ordenacion del territorio para la planificacion sectorial, tal y como dicta el
articulo 48.2.b) de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la
sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA).

En los siguientes apartados de este capitulo se justifica la coherencia entre los
objetivos del PTMBC y los del POTA, POTBC, POTCNC, POTLJ, no obstante,
conviene especificar que, aunque en mayor o menor medida, todos se alinean
con los propuestos por los POTs, pero es el OE7 (relacionado con la
estructuracion de un modelo de movilidad en el territorio), y el OE1, OE2 y OE3
(estos tres ultimos relacionados con la lucha frente el cambio climatico y la
reduccion de la contaminacidn atmosférica y ruido) son fundamentales para
el desarrollo sostenible, resiliente y equilibrado del ambito territorial en el que

se formula el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.
Objetivos especificos

Para medir el nivel de cumplimiento de los objetivos estratégicos, a
continuacién se definen los objetivos especificos del Plan. Estos son unos
indicadores mediante los cuales se medird el impacto o el efecto de la
implantacion del Plan en el horizonte 2030, y, por tanto, el de las actuaciones

que forman parte de él.

Con todo, es importante destacar lo siguiente:
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e Los objetivos de reparto modal, emisiones de CO,, consumo
energético, etc. se estiman teniendo en cuenta el impacto del
transporte metropolitano sujeto al Plan.

e El cumplimiento de los objetivos se determinara en base a los
resultados de la movilidad intermunicipal, es decir, la que se
encuentra bajo las competencias de planificacion del Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. La movilidad
metropolitana (intermunicipal) representa el 22,1% de la movilidad
global de la Bahia de Cadiz.

e Paraello, la Unica herramienta disponible para tal evaluacion a futuro
es el modelo de transporte, en el que se simula el sistema de
transporte metropolitano entre 2019 y 2030. Por lo tanto, como
evaluacién preliminar a nivel de planificacion, en este documento
solamente se analizara el cumplimiento de los objetivos
(mediante los indicadores de impacto) que sean producto (directa
o indirectamente) del modelo de transportes. En la tabla siguiente
sombreado en azul. (OESP1, OESP2, OESP4, OESP9, OESP12, OESP13).

e Sin embargo, y al margen de estas consideraciones, también es
importante remarcar que el sistema de transporte de la Bahia de Cadiz
esta formado por otros modos (aéreo, maritimo, terrestre, etc...),y de
diferentes escalas de actuacion (metropolitana, urbana, interurbana,
nacional, etc) que, por ello, contribuyen al cumplimiento de los
objetivos europeos medioambientales y climaticos, los cuales deben
verse logrados por la aplicacion de medidas adicionales sobre el
conjunto de todo el sistema, fuera del alcance del presente Plan de
Movilidad Sostenible.
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Asi, en la siguiente tabla se definen los objetivos especificos con sus

indicadores de impacto, asi como la meta esperada a 2030, con las siguientes

consideraciones:

Esimportante destacar que los objetivos especificos relacionados con
mejorar el transporte publico (OESP1, OESP2, OESP4) estan
ampliamente condicionados por la reciente puesta en marcha del
sistema Trambahia. En la practica, esta actuacion, incluida en el
escenario tendencial, se constituye como un modo de transporte
publico masivo para el area metropolitana, y las principales
actuaciones del PTMBC se orientan a fortalecer el transporte publico
existente, y en mayor medida el transporte publico por carretera,
dado que los servicios ferroviarios (y sobre todo el Trambahia) han
evidenciado una mejora sustancial en el escenario tendencial. Por
este motivo, se ha fijado la meta de mejora de los indicadores de
transporte publico metropolitano en el 3%. Esta meta, aunque
aparentemente pueda interpretarse como moderada, seria
absolutamente exitosa para el Plan, por suponer un punto de inflexion
que modifique la tendencia negativa que experimenta el ambito en
materia de tasas de motorizacion crecientes, incremento de la
movilidad metropolitana, y reduccion del uso del autobus
metropolitano. Este crecimiento se calculard comparando, para el
horizonte 2030, el escenario tendencial con el escenario del Plan.

Ademas, como indicador de impacto del OESP4, se fija una meta de
reducir el vehiculo privado un 4%. Ciertamente, y contextualizando el
Plan en un marco de previsibles crecimientos de la motorizacion,
cualquier cambio de tendencia en materia de disminuir la demanda

de vehiculo privado, se considerara como un impacto muy positivo.
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Este crecimiento se calculard comparando, para el horizonte 2030, el
escenario tendencial con el escenario del Plan.

Respecto al objetivo de cumplir con los compromisos europeos,
nacionalesy comunitarios en materia de cambio climatico (OESP9), se
han considerado instrumentos legislativos y planes estratégicos de
referencia para el Plan (Ley 8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia,
PAAC y Plan Nacional de Energia y Clima), en materia de mitigacion.
En este caso, cualquier cambio de tendencia que reduzca emisiones
de GEl y el consumo energético derivado del transporte sera un éxito
del Plan. Ademas, y en el marco del OESP9, también se han incluido
una serie de indicadores relacionados con la capacidad de adaptacion
de la movilidad sostenible al cambio climatico.

Finalmente, y atendiendo a los objetivos relacionados con la
movilidad no motorizada (OESP12 y OESP13), es importante reforzar
el caracter metropolitano inherente al PTMBC. El previsible impacto
de las actuaciones relacionadas con la movilidad activa se vera
principalmente reflejado en una escala mas local, en la que se
materializan la mayoria de los viajes a pie y en bicicleta de corto
recorrido.

No obstante, y considerando las dificultades operativas de incentivar
una movilidad activa para mayores distancias (entre municipios), y
debido a que el PTMBC muestra los resultados a una escala
intermunicipal, cualquier incremento de la demanda no motorizada
en 2030 se considerara un éxito del Plan. Evidentemente,y como se ha
comentado en otros capitulos de esta memoria, el Plan propone
actuaciones locales en materia de vias peatonales y ciclistas, aunque

en su mayoria a modo de recomendaciones ya que son los propios
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municipios los que albergan las competencias de planificacion y

ordenacion.
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Tabla 142: Objetivos especificos (OESP) del Plan, con sus indicadores de impacto.

Objetivos especificos

Indicadores de impacto (*)

Meta 2030

OESP1 | Incrementar la participacion del TP metropolitano. 111 | % de incremento de la demanda del transporte pUblico +3%
Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano . o - - . PO
OESP2 . o P P ’ 112 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular. +3%
mejorando su competitividad.
OESP3 | Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad. 113 | Utilizacion de la tarjeta Unica intermodal de transporte. % de cancelaciones. (Fuente: PITMA 2030) +3%
Mejorar los pardmetros que determinan la sostenibilidad del IESRIRidelied beivnde ivehulolpy a -3%
OESP4 ) P R 4 115 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia) +3%
transporte metropolitano. ; - - — e -
116 | % de reduccion del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano. -3%
Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un
OESP5S Reducir la dependencia del petrdleo y sus derivados en la N7 primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento +65%
movilidad. Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de ?
vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes.)
OESP6 Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio s kms de corredores multimodales y sostenibles (plataformas reservadas para el transporte publico y modos no +20km
climatico, inteligente, segura e intermodal. motorizados) de caracter intermunicipal.
OESP7 | Incorporar nuevas formulas de movilidad. 119 | Numero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil tréfico. +1.500 viajes
, ., 1110 | Centro de control, gestidon y explotacion del transporte piblico andaluz. 1
Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte - - —~ . - - p
OESP8 g . oo . . 1111 | Sistemas de informacion al usuario en nuevos intercambiadores de autobds. 1
publicoy en la informacidn proporcionada al usuario. - — PR
1112 | Sistemas de pago digital para el transporte publico. 1
13 Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019y 2030. (Fuentes: Ley -30%
8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional Integrado de Energiay Clima). (**) ?
14 Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos -30%
. . . no energéticos. (Fuentes: PAAC y Plan Nacional Integrado de Energia y Clima). (***) °
Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y - P PR - . -
OESP9 . X N Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte publico metropolitano en época estival (mayor
comunitarios en materia de cambio climatico. . . , - - ) . .
1115 | nimero de servicios, cobertura de lineas, reduccion de tarifas, etc.), como actuacion enfocada a combatir la vulnerabilidad 1
de la movilidad sostenible a las altas temperaturas asociadas al cambio climatico.
116 Desarrollo de protocolos de comunicacion ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando el conocimiento por parte de la 1
poblacién, y a su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1117 | % de disminucién de las emisiones de PMy, entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado. (Fuente: PITMA 2030, EACA). -23%
Reducir la contaminacion atmosférica generada por el trafico 18 Ob!etlvo alargo plazo (O.L)P) del ozono (0s) para la proteccién de la salud hu3ma*T*a*. Lograr 0 superaciones del valor objetivo superaciones
OESP10 legislado para la proteccion de la salud humana en ozono (Os) de 120 ug /m>. (****) (Fuente: EACA) 3
rodado (120 pg /m’)
119 No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccién de la salud <10 ug /m?
humana en diéxido de nitrégeno (NO.). (Fuente: Guias actualizadas de la Calidad del Aire de la OMS, 2021) (****) He
OESP11 Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de 1120 % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte. (Fuente: PITMA 2030, con base en 5%
energia del transporte. las ratios de crecimiento previstos para Andalucia, y aplicados a la provincia de Cadiz). ?
OESP12 Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable | 1121 | Campafias de sensibilizacién en materia de movilidad sostenible. 3
en relacion con la movilidad. 1122 | Incremento de la demanda de los modos no motorizados. +%
Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie e .- .
OESP13 | . participaci VI.I Lol 1123 | Incremento de la movilidad ciclista metropolitana. +%
bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
Incrementar la penetracién de las enereias de origen renovable % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio
OESP14 n el consum Fi)n l g g 1124 | nacional para todos los sectores, y del 4,9% en la provincia de Cadiz para el sector del transporte). (Fuente: PAAC, PITMA 42%
€n el consumo finat. 2030, Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética (LCCTE)).
OESP15 | Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible 125 | Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible (*****) 3
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(*) Los indicadores de impacto (con el valor objetivo de 2030) resaltados en azul son aquellos que se podran verificar mediante la comparacion de resultados del modelo de transporte, en los siguientes
capitulos de este documento. El cumplimiento del resto de objetivos especificos (en blanco) solamente se podrd comprobar una vez se implementen el conjunto de actuaciones del Plan.

(**) El indicador 1113 estaria alineado con el objetivo de reduccién de emisiones del PAAC para el drea estratégica de Transporte y movilidad (OM1.F), que se define como una reduccién entre el 30% y el
43% de las emisiones de GEl en 2030 con respecto a 2018. Si bien, hay que destacar que el afio de referencia con respecto al que se calculan las reducciones de emisiones considerado en ambas
planificaciones difiere ligeramente, siendo 2019 el del PTMBC (afio base del estudio) y 2018 el del PAAC. Ademds, también conviene destacar que el 1113 se enmarca en un Plan de Transporte
Metropolitano, de movilidad sostenible, y por este motivo este evalurard si ciertamente el sector del transporte metropolitano ha disminuido las emisiones de GEI, a pesar de que el objetivo del PAAC es
mucho mds amplio y abarca otros modos de transporte (aviacion, mercancias de largo recorrido, etc.) y a otras escalas (urbana, de largo recorrido) generadoras de emisiones. El Plan se centra
exclusivamente en la mejora del transporte de cardcter metropolitano.

(***) El indicador 1114 estaria alineado con el objetivo de reduccién de consumo de energia del PAAC OTEL: “Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el 39,5%,
excluyendo los usos no energéticos. No obstante, se sefiala que el 1114 se enmarca en un Plan de Transporte Metropolitano, de movilidad sostenible, y por este motivo se evalurd, para el afio 2030, si el
sector del transporte metropolitano ha disminuido el consumo de energia, a pesar de que el objetivo del PAAC es mucho mds amplio y abarca otros modos de transporte (aviacién, mercancias de largo
recorrido, etc.) y a otras escalas (urbana, de largo recorrido) altamente consumidoras de energia. El Plan se centra exclusivamente en la mejora del transporte de cardcter metropolitano.

(****) Seguin la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA), se deberia incluir también, al menos, el ozono, pero como se trata de un plan de transporte, se recomienda la inclusién del dioxido de
nitrégeno NO.. (Fuente: Servicio de Calidad del Aire de la Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climdtico).

(*****) El indicador 125, alineado con los ODS, propone impulsar politicas que fomenten la logistica y el transporte de mercancias sostenible para el Gmbito metroplitano de Bahia de Cadiz. Estas politicas,

competencia de las administracién nacional, regional y/o local (no del propio Plan) deben orientarse a:

. Fomentar el uso de modos de transporte mds sostenibles, como el sistema ferroviario.

. Promover la eficiencia energética y la tecnologia limpia.

. Implementar medidas de logistica sostenible.

. Apoyar la intermodalidad y la dltima milla sostenible.

. Establecer incentivos fiscales y financieros para las empresas que adopten prdcticas de transporte de mercancias sostenibles.

Fuente: Elaboracion propia.
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A continuacion se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los

objetivos especificos con los estratégicos:

Tabla 143: Matriz de coherencia OE-OESP.

Matriz de

coherencia
OESP1
OESP2
(0] 39 2
OESP4
OESP5
(0] 39 2
OESP7
OESP8
OESP9
OESP10
OESP11
OESP12
(0] 39 o4 e
OESP14
OESP15

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

Fuente: Elaboracion propia.

Tal y como se ha introducido anteriormente, el alcance de las mejoras
obtenidas en los puntos anteriores no podra evaluarse hasta que se haya
implementado el Plan, con el fin de verificar el correcto desempefio de las

medidas propuestas, una vez alcanzado el afio horizonte.

A continuacion, y a modo de sintesis, se presentan los objetivos estratégicos
y las lineas estratégicas que los concretan, asi como las actuaciones que los
desarrollan.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMBC
I | I 1

) Reducir el nivel de . Mejorar la accesibilidad Estructurar un modelo de Mejorar los Implantar una
Reducir las . . Contribuir al . Asegurar la . . . R o oo
. riesgo del sistema metropolitana, ibilidad Garantizar la movilidad metropolitano métodos de politica de educacion
misiones logro de sostenibilida o . f
e de transporte g . . asequibilidad . . e ambiental en materia
. , considerando la financiera del . queincentiveel TPy los gestionde la -
deGElyel metropolitano estandares de R . sistema de del sistema de X ., de movilidad,
consumo respecto a las calidad del perspectiva de géneroy R transporte modos alternativos, explotaciony la contribuyendo a una
.. amenazas . ) las personas con li metropolitano optimizando las digitalizacion del planificacién
energético. climaticas aire y ruido. i X metropolitano . . sostenible
discapacidad. infraestructurasy servicios. TP.
H
+ Las lineas estratégicas son la concrecidn de los objetivos de desarrollo y la trasformacién de los factores .. . .
o ] L ) o El alcance de los objetivos de caracter ambiental se
claves detectados en el diagnostico. Todas las lineas estrategicas son de obligado cumplimiento. desarrolla en el documento de Estudio Ambiental
Estratégico (EAE).

« Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, y los objetivos y resultados a alcanzar en

una de ellas tienen efectos e impactos sobre las otras.

AU EEE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN ENEENEEEEEEEEE)
=

—= Escenario 1: Priorizar la movilidad de pasajeros

Linea estratégica 2
Linea estratégica 1 Sensibilizary Linea estratégica3  Lineaestratégicad4 Linea estratégica 5 de alta ocupacion.
Fomentar el potenciar el uso de Promover los Reforzary potenciar  Implementacion de
transporte publico los sistemas de desplazamientos en la intermodalidad nuevas tecnologias y
como alternativa al transporte modos no optimizacién de la . oL
uso del vehiculo sostenibles como motorizados gestidn del transporte Escenario 2: Fortalecer el transporte publico
privado medida de publico masivo mediante corredores BRT.
adaptacion al CC. —
| J
' ’
. ) . . . . Escenario 3: Implantacion de corredores
Los escenarios son diferentes proyecciones de un mismo horizonte (horizonte del Plan), lo que los
i . . . . . multimodales sostenibles.
hace excluyentes entre si. Estos escenarios pueden incluir varias alternativas.
Escenario 4: Intensificar la operacion de
servicios directos de TP entre municipios
“—
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12.3. Lineas estratégicas

Conforme a los objetivos propuestos, el Plan de Transporte Metropolitano de
la Bahia de Cadiz orienta su materializacion segun las siguientes lineas
estratégicas, las cuales se formulan ante la necesidad de reducir la movilidad
privada, y con ello los riesgos climaticos para conseguir un modelo de

movilidad mas resiliente.

Seremarca que las lineas estratégicas del PTMBC son coherentes con su marco
estratégico de referencia, y en particular con el Plan Andaluz de Accién por el
Clima (PAAC 2030).

e LE 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del
vehiculo privado.

La promocién del transporte publico metropolitano de la Bahia de Cadiz
mejorara, sin duda, su atractivo. Las actuaciones que se enmarcan en esta
linea estratégica tienen como finalidad mejorar la cobertura, calidad y
funcionalidad de los servicios e infraestructuras, optimizando la experiencia
de los usuarios existentes, pero a su vez con el potencial de captar nueva

demanda del vehiculo privado.

En este sentido, la LE1 se formula de acuerdo con las lineas estratégicas “M” y
“E” que propone el PAAC 2030 para la descarbonizacion del sistema de
transporte de la Bahia de Cadiz, y fomentar el ahorro y la eficiencia energética

del sistema de transporte metropolitano.

Con las actuaciones de LE1 del PTMBC se pretende mitigar los efectos del

cambio climatico, reduciendo por tanto las emisiones de gases
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contaminantes, GEI y el consumo energético derivado del transporte

metropolitano.

e LE 2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte
sostenibles como medida de adaptacion al cambio climatico.

La sensibilizacion y concienciacién ciudadana en movilidad sostenible se
considera un pilar fundamental para alcanzar los objetivos fijados por el
PTMBC.

El propio PAAC 2030, a través de sus lineas estratégicas para la adaptacion (A),
consideran fundamental la educacion para logar adaptar a la sociedad y el
sistema a los efectos del cambio climatico, ademas de prevenir riesgos y

mejorar los habitos de consumo.

En este sentido el PTMBC propone, a través de esta linea estratégica, un
conjunto de medidas orientadas a sensibilizar a la ciudadania sobre los
beneficios derivados de la movilidad sostenible (medioambientales, en salud,
econdémicos, etc.), pero también proponiendo recomendaciones a las
administraciones para implantar politicas de movilidad sostenible y la
importancia de la penetracion de las energias renovables y el uso de la
electricidad en el sector del transporte. Esto conjuga perfectamente con el

objetivo de adaptacion al cambio climatico.

e LE 3: Promover los desplazamientos en modos no motorizados.

La bicicleta o caminar son los modos de transporte que comprenden la
movilidad activa, y la mejora de sus equipamientos e infraestructuras son

decisivos para incrementar su cuota en el reparto modal.

l & 317

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA




En este sentido, el presente PTM, aun siendo un plan de movilidad
metropolitana, incentiva el uso de los modos no motorizados por ser cero
contaminantesy por incentivar habitos de vida saludables, compatibles con el
objetivo general del Plan de minimizar el uso del vehiculo privado y sus efectos

nocivos sobre el medio y la salud humana.

Ademas, el Plan, en el marco de la LE3, también acoge una serie de medidas
orientadas a revertir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible (y sobre todo
de la movilidad a pie) ante el cambio climatico, ante la escalada de

temperaturas y olas de calor en el ambito de la Bahia de Cadiz.

e LE 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.

La mejora de los modos sostenibles, de forma independiente, se vera
beneficiada por el desarrollo de actuaciones especificas que mejoren la

intermodalidad con otros modos sostenibles.

En este sentido, el Plan formula una serie de medidas prioritarias de cara a
mejorar la cadena modal, planificando de forma coordinada los modos de
transporte publico existentes, mejorando las condiciones de accesibilidad a
estaciones, paradas y areas intermodales de transporte, y promoviendo una
politica tarifaria integrada. Asi mismo, el Plan también incentiva un transporte
de mercancias multimodal mas eficiente y sostenible, apoyando la
intermodalidad (transferencia eficiente de mercancias entre modos) y la

Gltima milla sostenible.

En su conjunto, la LE4 aspira a reducir el consumo energético del trafico
rodado mediante el cambio modal de pasajeros (y mercancias) a modos

sostenibles mas eficientes o de consumo nulo de combustibles fésiles.

UNION EUROPEA
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e LE 5: Implementacion de nuevas tecnologias y optimizacion de la
gestion del transporte publico.

La finalidad de la implementacion de nuevas tecnologias y la optimizacion de
la gestion del transporte publico redunda en la capacidad de mejora de los

servicios, y con ello la experiencia del usuario y su uso.

La digitalizacion de los servicios, del mantenimiento, y de su operacion,
mejoran, por una parte, el atractivo del sistema, ademas de optimizar la
explotacion y gestion de los activos derivados de los servicios (material movil,

infraestructura, equipamiento, etc.).

Por tanto, se espera que con el desarrollo de esta LE5 el Plan fomente
soluciones tecnoldgicas aplicadas al transporte publico que reduzcan la
necesidad de uso del vehiculo privado y optimicen la eficiencia del transporte

colectivo de pasajeros.
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Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico masivo como

alternativa al uso del vehiculo privado.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 1

Linea estratégica 2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de

transporte sostenibles como medida de adaptacion al cambio climatico.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 2

e Mejorar y potenciar la operacion del transporte publico terrestre
existente (carretera, ferrocarril, tranvia), mejorando servicios y velocidad
comercial

e (Creacion de sistema de transporte de alta capacidad mediante
plataformas reservadas, en los nicleos poblacionales con mayor
movilidad

e Mejora los servicios maritimos para el transporte de pasajeros

e Liberacion de espacio del viario existente para el transporte publico.

e Creacion de intercambiadores o zonas intermodales.

e Mejoray mantenimiento de las paradas y estaciones de autobuses.

e Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacion de la red
metropolitana, ampliando la oferta y el nimero de servicios. Se
considerara la época estival

e Coordinacidon de los servicios de autobus con el tranvia

e Coordinacién de los servicio urbanos e interurbanos.

e Coordinacion de horarios de los autobuses con la actividad obligada de
la poblacién (laboral y estudios).

e Implementacidn de aparcamientos disuasorios.

e Reordenacion y/o creacion de nuevas lineas interurbanas: servicios en el
arco norte del area metropolitana, conexiones entre poligonos, etc.

e Impulsar la adecuacion del transporte publico y su infraestructura para
personas con movilidad reducida.

e Conexion del sistema de transporte publico con itinerarios peatonales y
carriles bici.

e Capacitar al transporte publico con sistemas de informacion en tiempo
real

Fomento de movilidad de cero y bajas emisiones:

Aumento de los puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos.
Incremento de la flota de autobuses eléctricos u otros combustibles
alternativos.

Fomento de vehiculos de alta ocupacién y promocién de la movilidad

colaborativa:

Motosharing.

Carsharing.

Carpooling.

Patinete eléctrico.

Bicicleta publica.
Implantacién, promocién y legislacion de modos alternativos.
Campafias de informacion y sensibilizacion hacia una movilidad
sostenible.
Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible,
incluyendo medidas que limiten las necesidades de movilidad vy
transporte de la poblacion (activar la economia ciudadana de
proximidad, teletrabajo, etc.).
Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento
de la Directiva de Vehiculos Limpios.
Realzar la importancia de aumentar la participacién de la electricidad en
el consumo de energia, y la penetracion de energias renovables.

UNION EUROPEA

Fondo [uropeo de Deiarmolio Regionsl

J

unta de Andalucia

319



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Linea estratégica 3: Promover los desplazamientos en modos no

motorizados.

Linea estratégica 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 3

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 4

Promocion del uso de bicicletas publicas: Incrementar puntos de
préstamos, aparcamientos para bicicletas, y vias ciclistas segregadas.
Restricciones al trafico rodado:
Restriccidn en las velocidades urbanas maximas permitidas, excepto en
vias de uso compartido con el transporte publico, con el objetivo de no
disminuir la velocidad comercial de los servicios.
Regulacion de los estacionamientos.
Mejora del mantenimiento de la flota de bicicletas publicas (servicio +BICI)
Mejorary ampliar la red ciclista y peatonal de caracter metropolitano
Desarrollar carriles bici con el fin de formar una red mallada y construir un
sistema de transporte metropolitano sostenible, junto al transporte publico.
Promover la intermodalidad: Bicicleta y VMP - Autobus:
Puntos de préstamo y aparcamientos en paradas de transporte y areas
intermodales.
Zonas de estacionamiento seguras y cubiertas
Campaiias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible:
Resaltar el buen clima y la orografia de la Bahia de Cadiz (excepto en
Arcos de la Frontera y Media Sidonia, dado su adversa orografia), como
agente propulsor de los viajes en modos no motorizados.
Destacar los beneficios del desplazamiento en modos no motorizados,
tanto ambientales como de salud.
Concienciar de la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.
Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en
particular de la movilidad a pie.

Planificar coordinadamente las redes de transporte publico existentes:
autobus metropolitano, tranvia, ferrocarril, maritimo.

Jerarquizar la red de transporte publico, con lineas de autobls urbano
alimentadores del tranvia

Mejorar las condiciones de accesibilidad a las estaciones y paradas de
transporte publico

Aumentar la cobertura del transporte por autobls con nuevos servicios y
paradas en centros atractores de viajes (como en el poligono Tres Caminos),
con posibilidad de realizar la etapa de Gltima milla en modos no motorizados
Reducir los tiempos de trasbordo por la mayor permeabilidad de la oferta de
transporte publico y mayor nimero de servicios

Desarrollar e implantar aparcamientos de vehiculo privado en 4areas
intermodales, en puntos estratégicos para adquirir el rango de
aparcamientos disuasorios

Eliminacion o reduccién de la penalizacion del trasbordo entre diferentes
modos de transporte

Promocion de incentivos econémicos para el uso combinado de los modos
tradicionales de transporte con modos emergentes

Campafias de concienciacion y sensibilizacion que promuevan el transporte
publicoy el potencial de la intermodalidad en el area de BC.

Promocionar una politica tarifaria integrada.

Promocionar politicas de logistica y transporte de mercancias sostenibles.
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Linea estratégica 5: Implantacion de nuevas tecnologias y optimizacién
de la gestion del transporte publico.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 5

e Mejoras en gestion y explotacion del transporte publico con informacion
disponible en tiempo real

e Digitalizacion de los servicios y tareas de la administracion, implantando
un sistema integrado de gestion de las concesiones y autorizaciones de
transporte regular de viajeros/as.

e Integracién de TICs en el transporte pUblico

e Integrar métodos de pago eficaces que fomenten el uso del transporte
publico (sistema de identificacion del billete en el teléfono movil)

e Monitoreo de la conservacion de las infraestructuras mediante la
digitalizacion, compartiendo la informacion con el usuario

e Sistemas de informacion en tiempo real con el usuario, en
intercambiadores, areas intermodales, o incluso a bordo

e Accesibilidad universal a la informacién del transporte publico para
grupos vulnerables (accesibilidad fisica y audiovisual), previo al abordaje
y a bordo de los modos de transporte publico
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12.4.

12.4.1

12.4.1.

Coherencia del Plan con instrumentos de
planificacion estratégica

El objeto de esta seccidn es analizar y validar la alineacion estratégica del Plan
con los principales instrumentos de la planificacion vigentes en el ambito de
estudio (territoriales, medioambientales, del sistema de transporte, etc.), que

rigen el marco estratégico del presente Plan de Transporte Metropolitano.

Elanalisis de coherencia se desarrollara mediante la comparativa de objetivos

estratégicos y lineas estratégicas.
Coherencia con instrumentos de planificacion ambiental

1 Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC 2021-2030)

El Plan Andaluz de Accidn por el Clima (PAAC), aprobado por el Consejo de
Gobierno el 13 de octubre de 2021 y publicado mediante el Decreto 234/2021,
de 13 de octubre, por el que se aprueba el Plan Andaluz de Accidn por el
Clima en el BOJA numero 87 de 23 de octubre de 2021, es el instrumento
general de planificacion estratégica en Andalucia para la lucha contra el
cambio climatico, y se deriva de la Ley 8/2018 de cambio climatico de

Andalucia.

Su misidn es integrar el cambio climatico en la planificacion regional y local,
trazando una linea de trabajo a largo plazo que establecio tres programas de
accion: i) en materia de mitigacion de emisiones y transicion energética, ii) en
materia de adaptacién al cambio climatico, y iii) en materia de comunicacion

y participacion)
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e Programa en materia de mitigacion de emisiones y transicion
energética en Andalucia: este programa tiene como objetivo reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero y fomentar la capacidad
de sumidero de los ecosistemas. Aunque se lograra contener las
emisiones, hasta tal punto que la concentracion de gases de efecto
invernadero en la atmdsfera se mantuviera a los niveles actuales, ya
no se podria evitar un apreciable grado de cambio a escala global. No
sblo se trata de cambios en las pautas del clima sino cambios con
implicaciones tanto socioeconémicas como en el medio fisico o
bioldgico.

Se definen 3 Objetivos estratégicos y 7 objetivos sectoriales

e Programa en materia de comunicacion y participacion en
Andalucia: este programa tiene como objetivo sentar los cauces para
promover el conocimiento, la sensibilizacion y participacion de la
ciudadania en esta tarea.

Se define 1 Objetivo estratégico y 5 objetivos sectoriales

e Programa en materia de adaptacion al cambio climatico en
Andalucia: este programa tiene como objetivo hacer menos
vulnerables a las sectores y sistemas de Andalucia, aumentando la
capacidad de adaptacion a través de los instrumentos de planificacion.

Se definen 2 Objetivos estratégicos y 1 objetivo especifico
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En andlisis de coherencia entre la PAAC y PTMBC consiste en asociar los
objetivos estratégicos del PTMBC con los del PAAC, los cuales se definen a

continuacion.

Objetivos en materia de mitigacién de emisiones y transicion energética:

e  PAAC-1: Reducir las emisiones de GEI difusas de Andalucia un 39% en el
afio 2030 con respecto al afio 2005.

e PAAC-2: Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio
2030, como minimo un 39,5%, excluyendo los usos no energéticos.

e PAAC-3: Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el

42% del consumo de energia final bruta en 2030.

Objetivos en materia de adaptacidn:

e PAAC-4: Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,
minimizando sus efectos sobre areas sometidas a niveles de riesgo mas

altos.

Objetivos en materia de comunicacion y participacidn:

e PAAC-5: Apoyar el Programa de Mitigacion de Emisiones y Transicion
Energética para conseguir cumplir los objetivos de reducir las emisiones
de GEl y en materia energética.

e PAAC-6: Apoyar el Programa de Adaptacion para conseguir cumplir con
el objetivo de reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico.

e PAAC-7: Favorecer cambios de conducta en la sociedad necesarios para
la mitigacion del cambio climatico, la adaptacion a él, la reduccion de
sus efectos y la alerta temprana.

De este modo, se formula la matriz de coherencia entre la PAACy el PTMBC.
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Tabla 144: Matriz de coherencia PAAC-PTMBC.

Coherencia Objetivos estratégicos PTMBC

Objetivos PAAC

PAAC-1

PAAC-2

PAAC-3

PAAC-4

PAAC-5

PAAC-6

PAAC-7

Fuente: Elaboracién propia.

Ademads de los objetivos, el PAAC también formula lineas estratégicas para 8
areas (residuos, edificacion y vivienda, industria, agricultura, etc.), aunque
por la naturaleza y el ambito de andlisis del presente Plan, en la siguiente
tabla se muestran las lineas estratégicas establecidas en materia de
Transporte y Movilidad (F), asi como cuales tienen una relacién directa con
el PTMBC.

Tabla 145: Coherencia del PTMBC con las lineas estratégicas en Transporte y

Movilidad (F) del PAAC.

Relacion con
elPTMBC
LE para la descarbonizacion: mitigacion de emisiones de GEI (M)

Colaboracion con las Administraciones Locales para el
V|38 establecimiento de zonas de acceso limitado a los vehiculos mas
emisores y contaminantes.

Lineas estratégicas del PAAC

[V[¥H Promover la electrificacidén del parque mévil y del ferrocarril.

Incorporacién en los Pliegos de Prescripciones Técnicas de
['[3W medidas para la reduccién de emisiones y eficiencia energética en
las concesiones de transporte publico.
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Relacion con
el PTMBC

Relacion con
el PTMBC
Impulso de la movilidad y el transporte sostenible en la LE para la adaptacion (A)
administracion de la Junta de Andalucia.

Lineas estratégicas del PAAC Lineas estratégicas del PAAC

MF4

Implantaciéon de medidas para la prevencién de los impactos del

MES5 Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los cambio climético en el disefio, construccién, gestiény
I vehiculos. I\, E8 mantenimiento de las infraestructuras del transporte propiciando

Inclusion de la consideracion del cambio climatico en la la puesta en marcha de proyectos demostrativos y la adopcion de

YIZ® planificacion estratégica de la movilidad y el transporte con soluciones basadas en la naturaleza.
objeto de reducir las emis'iones de GEL. _ Consideracién de los efectos del cambio climatico en las politicas

LE para la descarbonizacion: incrementar y mantener la participacion de las oy en materia de movilidad alternativa propiciando el desarrollo de
energias renovables (R) medidas de adaptacion en las ciudades que favorezcan la

Reducir el consumo de hidrocarburos mediante el fomento del sostenibilidad urbana

38 empleo de combustibles neutros en carbono (biocombustibles

. Fuente: Elaboracion propia.
avanzados, biometano y e-combustibles). prop

o Desarrollar las infraestructuras de recarga de combustibles 12.4.1.2 Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible (EADS 2030)

alternativos.

|ntegrar el transporte, yen particu[ar los vehiculos de Esta eStrateg'a se aprueba med'ante el AcuerdO de 5 de JunIO de 2018, del
RF3 combustibles alternativos, con el sistema energético.

Consejo de Gobierno. La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible es un

LE para el ahorro y eficiencia energética (E)

- — - - instrumento de orientacién estratégica para alcanzar la sostenibilidad
Reducir el consumo energético del sector mediante el cambio

modal del transporte de mercancias y personas hacia modos de ambiental, econémica y social de las politicas de la Comunidad Auténomay
338 transporte mas eficientes o de consumo de energia nulo

¢ ot . " . b l para la contribucion de Andalucia a la consecucién de los objetivos de
errocarrity transporte maritimo en entornos interurbanosy ta

bicicleta y andar en entornos urbanos). desarrollo sostenible de Naciones Unidas recogidos en la Agenda 2030.
Fomentar soluciones tecnolégicas que permitan reducir la . ., . A .
320 necesidad de transporte de las personas y nuevas tecnologias A continuacion, se realiza un analisis de coherencia entre la EADS 2030 y
aplicadas al transporte. PTMBC. Para ello se identifican los objetivos del EADS de la siguiente forma:
EF3 Mejorar la eficiencia energética de los distintos medios de
transporte. e EADS-1: Ordenar cada territorio, ciudad y pueblo con prevision,
Optimizar la eficiencia de los modos de transporte de pasajerosy . B .
EF4 S asignando los usos segun las necesidades reales de las personas y las
I Mejora de la eficiencia energética en las infraestructuras y en los capacidades de cada medio, con coordinacién entre las distintas
servicios de transporte.

" . ; administraciones y agentes implicados e integracion entre las diferentes
Elaborar planes de movilidad urbana y espacial integrados, asi

como planes de movilidad en &mbito rural, sostenibles a largo actuaciones sectoriales, respetando el funcionamiento de los territorios,

38 plazo y socialmente justos, que mejoren la convenienciay la
disponibilidad de los modos de transporte con consumo de
energia nulo y el transporte publico.

las ciudades y los pueblos como sistema.
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e EADS-2: Incrementar el reconocimiento por la poblacién andaluza del Ambos planes presentan coherencia positiva al complementarse en medidas
valor intrinseco e instrumental de la naturaleza, facilitar la participacion destinadas a la reduccidon de gases de efecto invernadero y mejora de la
ciudadanay mejorar la formacién, la comunicacién y la conciencia social calidad del aire. El PTMBC tiende a una disminucion en vehiculos privados y
sobre laimportancia y necesidad de su custodia y conservacion. fomento de medios no motorizados o colectivos, lo cual légicamente reducira

e EADS-3: Propiciar la generacidn y consolidacion de empleo y riqueza en las emisiones de GEl. Los planes comparten el mismo objetivo, siendo
el contexto de una economia verde, a través de nuevas formas de uso y/o evidente la coherencia entre ambos.

consumo de los servicios de los ecosistemas andaluces y recuperando los

servicios culturales de la naturaleza.
Tabla 146: Matriz de coherencia EADS-PTMBC.

Coherencia Objetivos estratégicos PTMBC

Objetivos EADS OEl OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

EADS-1

EADS-2

EADS-3

Fuente: Elaboracion propia.
En cuanto a las lineas estratégicas y las medidas propuestas en la EADS, a
continuacién se analiza la relacidn entre el PTMBC y la EADS en las areas de
movilidad, energia, calidad ambiental, recursos naturales y salud, valorando
las posibles interacciones y discrepancias que puedan darse entre ambos

documentos.

De las interacciones posibles entre el PTMBC y la EADS 2030, todos los que se
han detectado son de caracter positivo, lo cual muestra la alta compatibilidad
entre los objetivos de los planes, y fundamentalmente en el area estratégica

relacionada con la movilidad.
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Tabla 147: Coherencia del PTMBC con lineas de actuacion y medidas de la EADS.

Relacion con

Lineas de actuacion de la EADS Medidas el PTMBC
Movilidad
MOV 1.1 Consolidar un sistema de ciudades y pueblos funcional y territorialmente equilibrado, como base para la mejora de la competitividad y
el acceso igualitario a equipamientos y servicios
MOV 1.2 Mejorar la integracion de la movilidad en los,instrumen,tos de ordenacidn territorial y de planificacién urbanistica, teniendo en cuenta
las diferentes necesidades de movilidad segiin edad, género, diversidad funcional y situacion socioeconémica.
MOV 1.3 Integrar las diferentes planificaciones y estrategias de movilidad y transporte tanto de dreas urbanas como industriales, desarrollando
actuaciones sinérgicas que reduzcan sus efectos nocivos y el riesgo ambiental para poblaciones y medio natural.
MOV 1.4 Promover un modelo de planificacién urbanistica que mezcle usos y funciones en la ciudad y fomente la proximidad para reducir los
MOV 1 Planificacion integral de la desplazamlehtos i : : i : i _
movilidad Promover la intermodalidad y el transporte combinado, mediante una red nodal de intercambiadores que permitan la conexion

MOV 1.5 eficiente entre diversas modalidades de transporte, priorizando el publico frente al privado motorizado, y construyendo
aparcamientos en las inmediaciones de los principales nodos de transporte y acceso a las zonas urbanas.
Incentivar a las empresas privadas para que contribuyan a resolver las demandas de movilidad que generan, especialmente en
poligonos industriales y centros de actividad y en empresas relevantes
Establecer una red de comunicacién metropolitana e interurbana a través de carriles bici, en linea con lo recogido en el Plan Andaluz
de la Bicicleta.
MOV 1.8 Planificar el transporte en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas con criterios de intermodalidad y sostenibilidad.
Fortalecer el transporte piblico como modo de desplazamiento mayoritario frente a otros modos mejorando su eficiencia comercial y
ambiental
Promover una ciudad libre de trafico a motory con prioridad para el peatén, mediante el establecimiento de limitaciones de acceso a
MOV 2.2 los vehiculos motorizados privados en vias congestionadas de la red urbana y a centros urbanos y preservando zonas urbanas para el
uso exclusivo de los peatones
Incorporar de las tecnologias de la informacidn y la comunicacién a la gestion de la movilidad, para asegurar una gestion 6ptima e
integrada de los desplazamientos de las personas y las mercancias con una mejor programacion de rutas y horarios.
Fomentar los desplazamientos a pie, haciendo los itinerarios mas agradables y seguros, reduciendo o eliminando el trafico rodado y
MOV 2.4 |dotando a los trayectos de suficiente vegetacién, sombray lugares de descanso; priorizar las rutas escolares y las que unen zonas

., . L residenciales con centros neuralgicos
MOV 2 Gest!on dela mow_lldad (L) AR Potenciar el uso de la bicicleta mediante campafias de fomento y participacion ciudadana, asi como actuaciones esenciales de mejora
ambientales y sociales MOV 2.5 logistica para su uso en la red de transporte urbano e interurbano, tanto ferroviario como por carretera, integrando las redes de
carriles bici.

MOV 1.6

MOV 1.7

MOV 2.1

MOV 2.3

MOV 2.6 Establecer servicios de lanzadera que conecten centros de trabajo y ensefianza con intercambiadores de transporte publico

Favorecer convenios entre entidades vecinales en areas residenciales alejadas de los centros urbanos y empresas de transporte de
viajeros, creando lineas de autobuses residenciales, que contribuyan a reducir el nimero de desplazamientos en vehiculo privado.
Fomentar en la red viaria de carreteras las vias reservadas para vehiculos de alta ocupacidn y la creacién de plataformas reservadas
para los servicios de autobuses

Incluir en los sistemas de gestidn ambiental de las empresas y en las auditorias ambientales los aspectos derivados del transporte a los
MOV 2.9 centros de trabajo, valorando la movilidad sostenible de las personas trabajadoras como un factor mas de calidad y de sostenibilidad,
necesario para la obtencién de certificaciones ambientales

MOV 2.7

MOV 2.8
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MOV 3.1 Fomentar la renovacion de las flotas de transporte publico a vehiculos mas eficientes energéticamente y con menos emisiones.
Favorecer el uso de vehiculos hibridos y eléctricos con medidas de concienciacion e incentivos (reduccion de tasas, reduccion de
costes de estacionamiento, acceso selectivo/ alternativo a nlicleos urbanos con altos niveles de polucion, etc.)

Desarrollar una red de servicios ligados a la electromovilidad, con zonas de carga bien distribuida tanto en las zonas urbanas como en
la red de carreteras

MOV 3.2

MOV 3.3

Medios de transporte mas eficientes

MoV 3 e B MoV 3.4 Promocionar una red de talleres de mantenimiento especializados para las flotas de transporte bajo criterios de sostenibilidad
MOV 3.5 Potenciar el transporte de mercancias ferroviario y maritimo frente al de carretera mediante la modernizacién e integracion de sus
infraestructuras
MOV 3.6 Promoyer la electrificacidn del ferrocarril y potenciar la red de transporte ferroviario en el espacio interurbano, favoreciendo su
conexion con el medio rural
MOV 3.7 Impulsar politicas para el uso sostenible del vehiculo privado: alquileres de vehiculo y uso compartido (car sharing y car pooling)
MOV 4.1 Crear un marco formativo especializado en la logistica del transporte y la movilidad sostenible que permita la profesionalizacion de
G A este sector, aprovechando su potencial futuro y las ventajas que ofrecen las nuevas TIC.
Formacion y educacion en - — - — z - - - -
MoV 4 Introducir en los distintos marcos educativos programas de educacion vial, enfocandolos hacia el necesario cambio de actitudes en el

movilidad sostenible . . . Lo . - .
MOV 4.2 uso de medios de transporte sostenibles, a través de la toma de conciencia de las repercusiones socioambientales que produce el

actual modelo

Recursos naturales

Promover la conservacion de la biodiversidad ejecutando acciones para la recuperacién y conservacion de especies amenazadas y

REC NAT . . . s . Lo

1.1 configurando una red de corredores ecoldgicos, mosaico de habitats y refugios de paso que cubran a modo de malla todo el territorio
: andaluz, desarrollando para ello una planificacién marco para la mejora de la conectividad ecoldgica en Andalucia.

REC NAT L. - S . , . .

1.2 Recuperar la funcidn ecoldgica de los elementos naturales del territorio, reduciendo asi los riesgos ambientales.

REC NAT | Acelerar la regeneracidn natural en espacios degradados y bosques empobrecidos, mediante acciones como la proteccion del

1.3 regenerado natural existente y la repoblacidn, densificacidn y diversificacion con especies autdctonas, entre otras.

Restaurar las zonas himedas y las riberas, por su importancia como ecosistemas, corredores ecoldgicos y refugio de fauna, y por su
REC NAT | funcidn en la prevencion de riesgos como inundaciones y corrimientos de tierras, no sélo en espacios eminentemente naturales, sino
1.4 también en zonas agricolas y periurbanas. Restaurar ecolégicamente también los espacios ocupados del dominio publico hidraulico y
maritimo terrestre.

Aumentar la cubierta vegetal que contribuya a retener el agua, favoreciendo su infiltracién, filtrado y depuracién natural, y la recarga

Regeneracion de sistemas

REC NAT 1 ..
ecologicos

IREC NAT de acuiferos, sobre todo en zonas clave como pendientes, cuencas de embalses, zona de recarga de acuiferos sobreexplotados y/o
contaminados e inmediaciones de cultivos intensivos.

REC NAT . . . » - . - oo

16 Restaurar los alcornocales andaluces para que sigan cumpliendo su importante funcion ecoldgica, socioecondmica y paisajistica.

REC NAT | Conservar los valores del paisaje como referente de identidad de los pueblos y de los territorios y como recurso cultural y turistico, y

1.7 mejorar la calidad paisajistica, de los entornos urbanos en particular.

REC NAT Conservar l?s deh}esas andaluzas como forma de aprovechamiento multifuncional del monte mediterraneo, a un buep nivel de

1.8 densificacién arbdrea y arbustiva, con diversidad de especies, con cargas ganaderas asumibles por el medio y con practicas agrarias

sostenibles
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REC NAT . . . - . . -
1.9 Fomentar la conservacion el patrimonio geoldgico como parte del patrimonio natural y como recurso turistico
REC NAT | Minimizar el consumo general de agua en Andalucia, cuidando especialmente los rios, los acuiferos y las reservas de agua naturales y
2.1 mejorando el mantenimiento y reparacion de las redes para evitar la pérdida de agua.
REC NAT | Determinar la huella hidrica de servicios y productos como indicador del volumen de agua dulce empleado en la produccién de esos
2.2 productos y en la prestacidn de los servicios; y llevar a cabo medidas para su reduccién.
REC NAT - . . . s
2.3 Reutilizar las aguas residuales previa depuracion.
2RiC NAT Aumentar el control sobre acuiferos sobre explotados y/o sin autorizacion.
REC NAT . . . . . .
2.5 Construir o, en su caso, mejorar las infraestructuras de recogida de aguas pluviales para su aprovechamiento.
s S REC NAT | Profundizar en el conocimiento de los usos del suelo y las ocupaciones existentes, y destinar estratégicamente los suelos a los usos
Gestidn eficiente de los recursos . . .. i
REC NAT 2 . 2.6 que mejor se adapten a sus caracteristicas fisicas y geograficas.
REC NAT Fomen,tar pré_cticas agra.r,ias compatibles con la conservaciér_l de los' r_ecursos_n_aturales yla rege.n’eracién del suelo: r_espeto de es_pecies
2.7 no agricolas, mcorpor?aon al suelo de los restos vegetales, riego mmm:no y eficiente, no roturacion de terrenos, cultivo de especies
tradicionales, reduccidn de fertilizantes nitrogenados, agricultura ecoldgica, regenerativa y permacultura, etc.
Mejorar y fomentar los retazos de vegetacion autdctona en el medio agricola: setos, bosques de ribera, bosques isla y masas de
REC NAT | matorral, como hébitats de especies Utiles contra plagas y enfermedades, refugios de fauna que hubiera desaparecido en un medio
2.8 agricola uniforme, reservorios genéticos de alta biodiversidad y corredores ecoldgicos que pueden conectar espacios naturales entre
si.
REC NAT | Gestionar los recursos biomasicos, tanto para la obtencién de materias primas como para la obtencidn de energia, respetando la
2.9 capacidad de regeneracion de los sistemas de procedencia.
REC NAT . L. . L. ..
2.10 Proteger el litoral de la ocupacion, la contaminacion y la degradacidn por sobrecarga de usos.
REC NAT | Actuar con previsién y con vistas a largo plazo en las politicas ambientales, y desvincular el progreso humano del crecimiento
3.1 econdémico a costa del consumo de recursos por encima de su capacidad de regeneracion.
REC NAT Facilitar la participacién de las poblaciones locales en los instrumentos de planificacién y en la gestidn de los recur§os naturales, en
3.2 part.icu!ar de los espacios naturales protegidos, atendiendo especialmente a la singularidad natural, cultural e histérica de cada
territorio.
REC NAT ) REC NAT | Completar la informacién sobre los recursos', estructurada y actualizada como instrumento para la gestidn técnica de los recursos
3 La Administracién ambiental 3.4 naturales a todas las escalas territoriales y facilmente accesible y comprensible para el conjunto de la sociedad
REC NAT Crear el Observatorio de la Biodiversidad y el Paisaje, integrado por personal cientifico y técnico experto e independiente cuyo
3.5 objfetivo sea valorar las distintas actuacion}es que se plateen llevar a cabo en el territorio, informando directamente tanto al poder
politico como a los medios de comunicacion
REC NAT Asegur.ar.la delimitacion, el deslin.c!e y lé recuperacion del df))minio p?blico hidrféulico y del dominio pl]blico. forestal, asi co mo el.
3.6 cumplimiento legal de su proteccidn, e impulsar la declaracion de utilidad publica de aquellos montes que integran el patrimonio
forestal andaluz y cumplen con alguno de los requisitos legalmente establecidos.
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REC NAT Educar para el desarrollo sostenible.; proporcionar un amt_)ignte favorable para conocery vivenciar la naturale;?; conservar vivos los
3.7 usos, costumbres, mercados y relaciones locales que tradncnonalmente han sido comp?tlbles con la conservacién de los recursos,
incorporando las aportaciones de las nuevas tecnologias y la sociedad de la informacidn.
Calidad Ambiental
CAL AMB Revisary, gn su caso, gstablecer nuevos ‘umbrales de emi.siones y concent.raciones de contaminantgs, contemplando las trarjsferencias
11 de sustar]aas contaminantes entre medios receptores (alr?, agua, suelo), incorporando los contaminantes emergentes, las dltimas
tecnologias disponibles y valorando el impacto socioeconémico.
CALAMB | Implantar protocolos de actuacién para el desarrollo de las mejores practicas ambientales en las empresas, emitiendo informes de
1.2 seguimiento de los resultados obtenidos seglin objetivos temporales fijados previamente.
CAL AMB Promover sistemas agropecuarios y procesos industriales menos contamiljantes, qug t.ier_1dar.1'a cerrar los ciclos de materia de los
13 recursos q'ue consumen y los productos y subproductos que generan, medlante)la minimizacion del consumo €Ie recursos, la
valorizacion de los residuos producidos (los minimos indispensables) y la emision y vertido de sustancias lo mas depuradas posible.
:AL AMmB Reduccion de la contaminacion :‘:L AMms Impulsar la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido y ejecutar los planes de accion.
CAL AMB . e o -
15 Completary revisar la zonificacién luminica.
CAL AMB | Reforzar el control sobre los vertidos, la calidad ambiental y el cumplimiento de lo establecido en la normativa y en los instrumentos
1.6 de prevencidén ambiental, incluyendo la mejora de los sistemas de inspeccién ambiental.
:f;l' AMB Ampliar y mejorar la depuracién de todas las aguas residuales hasta niveles que permitan su integracion ecoldgica en el ciclo del agua.
CALAMB | Impulsar en las industrias y los servicios la depuracién y la reutilizacién en los propios procesos de produccién como medida para
1.8 promover una economia circular
CAL AMB . . - s . . . . . .
2. 1 Contemplar la valorizacién de los residuos como objetivo prioritario y ampliar la variedad de tratamientos viables disponibles.
CALAMB | Potenciar el compostaje doméstico y comunitario, a través del apoyo técnico y econdmico a entidades locales, asociaciones vecinales,
2.2 centros escolares, instituciones, empresas y otras entidades.
CAL AMB . s g . . . L. .
2. 3 Implantar sistemas de restitucidn de envases; incentivar fiscalmente la produccién y recogida de los retornables.
CAL AMB | Facilitar la recogida selectiva de residuos industriales y agricolas, habilitando puntos limpios en poligonos industriales y centros de
CAL AMB . 2.4 concentracién de actividad, dando salida a los distintos tipos de residuos hacia los correspondientes procesos de valorizacion.
Residuos y suelos degradados
2 CAL AMB . . . . . . .
2. 5 Hacer mas accesible y cdmoda la recogida selectiva para la ciudadania.
CAL AMB | Mejorar la informacidn sobre el destino de los residuos para contribuir a la asuncion de responsabilidad ciudadana en la gestion de los
2. 6 residuos.
CAL AMB | Regenerar suelos degradados mediante la puesta en practica de la agricultura regenerativa, repoblaciones u otras formulas de
2. 7 acelerar la regeneracidn natural.
CALAMB | Impulsar las atribuciones competenciales de los municipios andaluces en el ambito de la declaracién y delimitacién de los suelos
2. 8 contaminados, asi como de la aprobacion de los planes de descontaminacion y la declaracidn de suelo descontaminado
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q aa . Relacion con
Lineas de actuacion de la EADS ‘b el PTMBC

Investigar y desarrollar herramientas, técnicas y equipos que permitan evaluar la contaminacidn, la transferencia de sustancias
contaminantes entre los diferentes medios, el riesgo socioambiental que esto suponey la viabilidad de las correspondientes
alternativas.

CALAMB | Implementar tecnologias que permitan la toma de datos de forma telematica y la informacion en tiempo real sobre el estado de los

CAL AMB
3.1

CALAMB | Investigacion, tecnologiasy

2 oy 3.2 recursos naturales y los niveles de contaminacidn, facilitando la informacién a la poblacién.
3 evaluacion de la contaminacién PRTII — R —
CALAMB | Incorporar tecnologias limpias en los procesos de produccidn, mas eficientes en el consumo de recursos y en la generacion de
3.3 subproductos residuales y contaminantes.
CAL AMB . . . . L . . )
3. 4 Profundizar en el conocimiento de las relaciones entre contaminantes, exposicion ambiental y salud con perspectiva de género
Energia

ENER 1.1 | Poner en valor todos los recursos energéticos disponibles en la region, incluyendo las fuentes renovables minoritarias.

Impulsar proyectos energéticos en el ambito rural, tales como el aprovechamiento energético de la biomasa, de los residuos forestales
o agricolas para la produccidn de energia eléctrica o la produccién de cultivos energéticos.

ENER 1.3 | Promover la calefaccidn y el calentamiento de agua sanitaria a partir de energia solar térmica y biomasa en los edificios.
Favorecer la instalacidn de plantas productoras de pellet de biomasa asi como de calderas y de sistemas de distribucién de pellet en

ENER 1.2

ENER 1.4 N .
pequefias poblaciones.
) - ENER 1.5 Promover el consumo de electricidad y energl’as renovabl_es como fl{ente de consumo de energia final en el sector transportes para
ENER1 Autonomia energética decrecer en el consumo de productos petroliferos y reducir la emision de contaminantes
ENER 1.6 Fomentar los sistemas agrarios de minimos insumos y su autoabastecimiento energético, en particular a través de la valorizacion de

sus propios residuos y subproductos.
ENER 1.7 | Apoyar a las cooperativas de consumo, la generacion conjunta de energia y el emprendimiento social en energias renovables.

Desarrollar un procedimiento administrativo de autoconsumo, para simplificar y unificar los trdmites necesarios para poner en marcha
ENER 1.8 |instalaciones de produccién de energia de pequefia potencia a través de fuentes renovables, incluyendo ayudas a la inversidony
apoyando a los y las profesionales locales.

ENER 1.9 | Fomentar la produccion de energia renovable para autoconsumo en las instalaciones de las entidades publicas.

Promocionar la arquitectura bioclimatica e introducir tecnologias, materiales y disefios constructivos que mejoren la calificacion
energética en los inmuebles.
ENER 2.2 | Dotar a las nuevas viviendas de proteccién oficial de la mejor calificacion energética posible.

ENER 2.1

ENER 2.3 | Cuidary promover la vegetacion circundante a los edificios como forma de regulacién térmica.

ENER 2 Ahorro y eficiencia energética ENER 2.4 |Implantar progresivamente la cogeneracion de alta eficiencia y los sistemas urbanos de calefaccion y refrigeracion eficientes.

ENER 2.5 | Mejorar las condiciones de consumo energético en instalaciones publicas.

Desarrollar campafias de auditorias energéticas voluntarias y subvencionadas en ambitos residenciales con compromiso de

modificacidn a partir de los resultados obtenidos, vinculandolas con las ayudas para la construccién sostenible.

ENER 2.7 | Ampliar progresivamente las practicas de eficiencia energética y reduccién de la contaminacién en el transporte publico

) ) ENER 3.1 Impulsar un modelo de red eléctrica descentralizada y bidireccional, que fomente la diversidad de centros de produccidn y garantice la

Investigacion, innovacion y posibilidad de vertido a la red.

formacion ENER 3. Mejorar los actuales sistemas de medicidn de la red eléctrica, integrando las nuevas tecnologias de la informacion e implantando una
red eléctrica inteligente.

ENER 2.6

ENER 3
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Medidas

Relacion con
el PTMBC

ENER 3.3 | Avanzar en la eficiencia de los sistemas de captacion, transformacion y almacenamiento de energia.
Fomentar la investigacion y desarrollo de nuevas técnicas de obtencidn o transformacion de recursos energéticos, vinculando
ENER 3.4 | universidadesy centros de investigacion de empresas, e implicando especialmente a mujeres dada su escasa presencia en el sector de
la energia comercial.
ENER 3.5 | Impulsar la investigacion en la utilizacion de energia eléctrica y de nuevas fuentes de energias renovables para el sector transportes.
ENER 3.6 Promover.formacién espec?alizada y I?Iecas universitarias de inv_estiga(.:iénBara jovenes en sectores estratégicos de energia, con
compromiso de apoyo a la implantacion de los resultados de la investigacion.
Crear un registro publico con informacién sobre el consumo energético parametrizado de centros publicos administrativos,
ENER 3.7 | educativos, sanitarios, etc., Asi como crear bancos de ideas para que las personas usuarias de la energia puedan aportary
comprometerse con el ahorro energético.
ENER 3.8 Difundir'entre tOfJa la sociedad una nueva cultura energética en la que prime el ahorro de energia, el consEJmo'de renovablesy la
soberania energética, utilizando, entre otros medios, el sistema educativo y el ejemplo de la Administracion publica
Salud
Conseguir mayores niveles de salud SAL1.1 Reforzar la vigilancia integral de la salud mediante la elaboracién de un andlisis de situacion conjunto de los Distritos de Atencidn
con las acciones contempladas en Primaria y los Centros Hospitalarios de aquellos planes integrales priorizados por su mayor carga de enfermedad.
SAL1 los planes integrales y las SAL1.2 Prevencion y manejo de la obesidad infantil (de 6 a 14 afios) mediante intervencion multicomponente (intervencién avanzada
estrategias de salud priorizadas en individual y grupal).
el Sistema Sanitario Publico de SAL 1.3 Potenciar el enfoque preventivo y de promocién de la salud en el desarrollo de los planes integrales y las estrategias de salud, con el
Andalucia. ) fin de incrementar la efectividad de sus acciones en términos de resultados en salud
SAL2.1 Potenciar la adecuacion del entorno fisico de las personas, de manera que se facilite la vida en buena salud
Potenciar la accién social e SAL2.2 Elaborar propuestas basadas en los paradigmas de Envejecimiento Activo y Saludable, con el fin de mejorar la calidad de vida a
SAL2 intersectorial en el abordaje de las medida que las personas envejecen
condiciones de vida y los SAL2.3 Mejorar las competencias de las personas para valorar, cuidar y mantener, de manera auténoma, su propia salud, como estrategia de
determinantes de salud. ) corresponsabilidad
SAL2.4 Promover la actividad fisica y su incorporacion a la vida cotidiana para contrarrestar los estilos de vida sedentarios
Incluir en el marco de Evaluacién de impacto en salud (EIS) el andlisis de la ocupacidén de zonas vulnerables a fendmenos
Mejorar aquellas condiciones de SAL3.1 meteoro[égicos extremos.
SAL 3 vida de la poblacion andaluzaque [ sa1 32 | Priorizacién de actuaciones en entornos sociales desfavorecidos
influyen en la reduccion de las - — — . — - - »
desigualdades en salud SAL3.3 Invertir en la salud futura de los nifios/ as y jovenes a través de la reduccidn de las desigualdades sociales en su educacién.
SAL 3.4 Establecer mecanismos de coordinacién intersectoriales, en aquellas politicas de reduccién de los niveles de pobreza y exclusién
. SAL4.1 Desarrollar una estrategia de proteccion frente a riesgos ambientales no sostenibles en entornos especificos
Preparar a la sociedad andaluza Promover dietas saludables constituidas por alimentos a la vez nutritivos, sostenibles e inocuos para el medio ambiente
SAL-4 ante los retos de salud derivados SAL 4.2 especial Limbito de | P -, lecti R > P ’
del cambio climatico y acciones pecialmente ene. a.m ito de la restauracion co ectlya en mshtumongs _ : :
antropogénicas no sostenibles SAL4.3 Fomentar el conocimiento entre las personas consumidoras para que incluyan las decisiones ambientales y sostenibles en el

momento de la decisién de adquirir los alimentos

Fuente: Elaboracion propia.
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12.4.1.3 Estrategia Energética de Andalucia 2030 (EEA 2030)

La Estrategia Energética de Andalucia 2030 (EEA 2030), aprobada por el
Consejo de Gobierno mediante Acuerdo de 7 de junio de 2022, del Consejo de
Gobierno, tiene como principal finalidad impulsar la transicién a un modelo
energético eficiente, sostenible, seguro y neutro en carbono, que aproveche
los recursos renovables disponibles en la region y redunde en el crecimiento
econdmico y la generacion de empleo, contribuyendo al cumplimiento de los

objetivos nacionales y europeos en materia de energiay clima.

La EEA 2030 se ha llevado a cabo mediante un proceso basado en la
gobernanza, contando con la participacion de la ciudadania, los actores mas

representativos del sector y las administraciones.

Entre los objetivos recogidos y que afectan a la movilidad y al sector

transporte, se incluyen los siguientes:

e EEA-1:Avanzar en la descarbonizacion del consumo de energia.

e EEA-2: Reducir el consumo tendencial de energia

e EEA-3: Reducir la dependencia de los derivados de petrdleo en el
transporte

e EEA-4: Disponer de las infraestructuras necesarias para aprovechar los
recursos renovables y proporcionar un suministro de calidad.

e EEA-5: Mejorar la eficacia y eficiencia de la Administraciéon como
facilitadora de la transicion y descarbonicar su consumo de energia.

e EEA-6: Fortalecer el tejido empresarial e industrial energético andaluz

De este modo, se formula la matriz de coherencia entre la EEA 2030y el PTMBC.
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Tabla 148: Matriz de coherencia EEA-PTMBC.

Coherencia Objetivos estratégicos PTMBC

Objetivos EEA OEl OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

EEA-1

EEA-2

EEA-3

EEA-4

EEA-5

EEA-6

Fuente: Elaboracién propia.
Asimismo, entre las lineas estratégicas disefiadas para alcanzar los objetivos
anteriores la EEA 2030 incluye las siguientes, que se desarrollaran a través de
distintos programas actuaciones que van a incidir en el transporte y la

movilidad:

e LE-1: Rehabilitar energéticamente edificios de empresas y hogares y
su entorno urbano, prestando especial atencion a los colectivos mas
vulnerables.

e LE-2: Mejorar la sostenibilidad y competitividad de la industria y del
sector servicios a través de la eficiencia energética y uso de energia
renovable.

e LE-3:Promover unsistema de transporte eficiente avanzando hacia la
movilidad cero emisiones

e LE-4: Involucrar a la ciudadania en la transicion energética mediante

la comunicacién y formacion
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e LE-5: Intensificar la industrializacion energética y potenciar las
oportunidades profesionales y empresariales que ofrece la transicion
energética.

e LE-6: Impulsar nuevos sistemas de financiacion sostenibles y verdes,
asi como nuevos modelos de negocio.

e LE-7: Dinamizar la bioeconomia y economia circular asociada al
sector energético.

e LE-8: Estimular la innovacion energética.

e LE-9: Propiciar un suministro de calidad mediante un modelo
energético sostenible.

e LE-10: Potenciar el aprovechamiento de las energias renovables y el
desarrollo sostenible de las redes energéticas.

e LE-11: Apoyar la gestion energética y descarbonizada en entidades y
servicios publicos.

e LE-12: Impulsar el papel de la Administraciéon autonémica como

facilitadora de la transicion energética.

En la siguiente tabla se muestra la relacion del PTM de la Bahia de Cadiz con

las lineas estratégicas de la EEA 2030.
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Tabla 149: Coherencia del PTMBC con lineas estratégicas de la EEA 2030.

Relacion

LE-1

LE-2

LE-3

LE-4

LE-5

LE-6

LE-7

LE-8

LE-9

LE-10

LE-11

LE-12

Linea estratégica de la EEA 2030 con el
PTMBC
Rehabilitar energéticamente edificios de empresas y hogaresy su
entorno urbano, prestando especial atencion a los colectivos mas
vulnerables

Mejorar la sostenibilidad y competitividad de la industria y del
sector servicios a través de la eficiencia energética y uso de energia
renovable

Promover un sistema de transporte eficiente avanzando hacia la
movilidad cero emisiones

Involucrar a los agentes econémicos y sociales y a la ciudadania en
general, en la transicion energética justa mediante la
comunicacién y formacion

Intensificar la industrializacidon energética y potenciar las
oportunidades profesionales y empresariales que ofrece la
transicion energética

Impulsar nuevos sistemas de financiacion sostenibles y verdes, asi
como nuevos modelos de negocio

Dinamizar la bioeconomia y economia circular asociada al sector
energético

Estimular la innovacién energética

Propiciar un suministro de calidad mediante un modelo energético
sostenible

Potenciar el aprovechamiento de las energias renovables y el
desarrollo sostenible de las redes energéticas

Apoyar la gestion energética y descarbonizada en entidadesy
servicios publicos

Impulsar el papel de la Administracién autonémica como
facilitadora de la transicién energética

Fuente: Elaboracion propia.
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12.4.2 Coherencia con instrumentos estratégicos de desarrollo

regional

12.4.2.1 Coherencia con el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad
de Andalucia (PITMA 2030)

El Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA
2030), aprobado por Decreto 540/2022, de 2 de noviembre, establece el
conjunto de estrategias en materia de infraestructuras y movilidad de la
Comunidad Auténoma de Andalucia, incluyendo las medidas necesarias que
potencien la eficiencia energética, la incorporacion de la tecnologia al

transporte y la lucha contra el cambio climatico.

El PITMA 2030, tras su aprobacion, sustituye y actualiza al PISTA 2020, y se
proyecta con un horizonte temporal coincidente con el presente PTM, el 2030.

El PITMA se constituye como el principal instrumento de referencia para el
PTMBC, por fijar el marco de las politicas de la region en materia de
infraestructurasy sistemas de transporte, considerando objetivos estratégicos
para los diferentes modos de transporte relacionados con la movilidad

sostenible que se debera desempefiar en la comunidad Andaluza.

El PITMA 2030 dicta, para su desarrollo, 6 objetivos estratégicos enfocados a

un sistema productivo andaluz sostenible.

Los objetivos estratégicos del PITMA son coherentes con el marco europeo,

nacional y autondmico de referencia del presente PTM.

o PITMA-O1: Mejorar las capacidades de investigacion e innovacion y la
asimilacion de tecnologias avanzadas en materia de movilidad e

infraestructuras del transporte.
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PITMA-02: Mejorar los servicios de movilidad que se prestan a los
ciudadanos y a las empresas aprovechando las ventajas de la
transformacion digital de la sociedad.

PITMA-03: Promover medidas en el sistema de movilidad dirigidas a la
eficiencia energética, la mitigacion y adaptacién ante el cambio
climatico y la mejora de la calidad del aire.

PITMA-04: Desarrollar unared de infraestructuras para el transporte de
personasy mercancias que responda adecuadamente a la demanda de
movilidad, y que sea sostenible, resiliente al cambio climatico,
inteligente, segura e intermodal, promoviendo ademas la accesibilidad
universal.

PITMA-0O5: Avanzar en una movilidad regional sostenible.

PITMA-06: Promover la movilidad urbana y metropolitana multimodal

sostenible.

Alineados con los objetivos, el PITMA estable 9 lineas estratégicas que se

encuentran conformadas, a su vez, por programas que integran medidas

concretas.

PITMA-LE1: Coordinacion administrativa.

Establecer mecanismos de coordinacion entre las administraciones con
competencias en movilidad e infraestructuras del transporte, para
impulsar lineas y medidas comunes, que permitan una intermodalidad

efectiva que redunde en beneficio de la ciudadania.
PITMA-LE2: Apoyo normativo y de planificacion.

Desarrollo de planes y programas a distintas escalas para asegurar que

las medidas y acciones que se implanten cumplan con los objetivos
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estratégicos y especificos del PITMA. Todo ello bajo un marco normativo

regulatorio que le de soporte.
PITMA-LE3: Innovacion tecnologica.

Impulsar el desarrollo de actividades de innovacion mediante el uso de
tecnologias emergentes, que pueden ser una herramienta indispensable
para mejorar la gestion de la movilidad y de las infraestructuras, y para

garantizar una accesibilidad adecuada del ciudadano a la informacion.
PITMA-LE4: Fomento del Transporte Publico y la intermodalidad.

La movilidad sostenible requiere que el transporte publico tenga una
mayor representatividad, para evitar problemas de congestion del
trdfico, contaminacion atmosférica o ruido, entre otras. Garantiza
ademds una mayor accesibilidad al territorio para toda la sociedad,

especialmente si se fomenta la intermodalidad.
PITMA-LES5: Infraestructuras sostenibles e intermodales.

Las infraestructuras deben concebirse segun la demanda, para atender a
la demanda de movilidad, garantizando la intermodalidad y la
accesibilidad a todo el territorio andaluz, asi como las conexiones con el
exterior y con la Red Transeuropea de Transporte. Y ello cumpliendo
pardmetros de sostenibilidad, respeto a los recursos del medio y

cumplimiento de los objetivos en la lucha contra el cambio climdtico.
PITMA-LE6: Movilidad sostenible y movilidad activa.

Impulsar el cambio en el modelo de movilidad, reduciendo la movilidad
obligada, el consumo energético y el uso de combustibles fésiles en el

transporte, permitird mejorar las condiciones ambientales y sociales del
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territorio, y garantizar su futuro. Ello implica también favorecer las
condiciones y las infraestructuras que dan soporte a la movilidad activa
(a pie o en bicicleta) que en las ciudades pueden representan buena parte

de los desplazamientos diarios.
o PITMA-LE7: Mejora y ampliacion de la red logistica.

Los cambios recientes en el comercio, con el auge del comercio
electrénico, obligan a reconsiderar el modelo de red logistica actual, lo

que implica actuaciones concretas en este ambito.
e PITMA-LES: Mejora del Sistema Portuario Andaluz.

El sistema portuario andaluz desarrolla diversas funciones que deben ser
atendidas con actuaciones especificas, que garanticen su mantenimiento
y la adecuada prestacion de los servicios. Ademds, deben adaptarse a los

posibles efectos del cambio climdtico en el litoral.
o PITMA-LE9: Sensibilizacion y difusion.

Concienciar e informar a las administraciones, empresas y ciudadania
sobre las actuaciones en infraestructuras y en movilidad, y en particular
sobre la necesidad de habitos saludables relacionados con la movilidad.

Fomentar ademds la participacion en los planes y proyectos.

A continuacion, se exponen las matrices de coherencia entre el PTMBC y el
PITMA 2030, demostrando la alineacidn estratégica entre ambos planes.
Tabla 150: Matriz de coherencia PITMA 2030 -PTMBC.

Matriz de
coherencia

PITMA-O1

OEl OE2 OE3 OE4 OES ‘ OE6 ‘ OE7 OE8 OE9

PITMA-02
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Matriz de
coherencia

PITMA-03

PITMA-04

PITMA-0O5

PITMA-06

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 151: Coherencia del PTMBC con lineas estratégicas del PITMA 2030.

Relacion con el
PTMBC

Lineas estratégicas del PITMA 2030

SN Coordinacion administrativa.

N VS RYE Apoyo normativo y de planificacion.

R NSRBI Innovacion tecnoldgica.

Fomento del Transporte Publicoy la

PITMA-LE4 intermodalidad.

RSN Infraestructuras sostenibles e intermodales.

LB Movilidad sostenible y movilidad activa

R VSR A Mejoray ampliacion de la red logistica.

A LN Mejora del Sistema Portuario Andaluz.

N VSR Sensibilizacion y difusién.

Fuente: Elaboracion propia.

12.4.2.2 Coherencia con el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos

Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa

La Orden de 3 de febrero de 2023, por la que se aprueba el Programa Andaluz
de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento
de laMovilidad Activa, dicta el marco estratégico de los modos no motorizados

en la comunidad andaluza.
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El Programa, alineado con el PITMA 2030, surge de su Linea Estratégica 6.
Movilidad sostenible y movilidad activa, dentro del Programa 3. Accesibilidad
a los nodos de transporte metropolitano. Vias ciclistas y movilidad peatonal,
con el objetivo general de “incrementar la participacion del transporte publico,
la intermodalidad, la competitividad y la participacion de la movilidad activa en
el reparto modal urbano, metropolitano e interurbano; mejorando los

pardmetros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano”.

Cabe mencionar que, en Andalucia, la planificacion del uso de la bicicleta y las
redes ciclistas se concretaba a través del Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-
2020 (PAB), pero tras haber superado su ambito temporal, este ha perdido su
vigencia, siendo sustituido por el Programa Andaluz de Accesibilidad a los

Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa.

Los objetivos especificos del Programa se formulan en consonancia con el
Objetivo Estratégico 6 del PITMA 2030 “promover la movilidad urbana y

metropolitana multimodal sostenible”.

e MOV.ACTIVAL: Incrementar la participacion del transporte publico en el
reparto modal urbano, metropolitano e interurbano.

e MOV.ACTIVA2: Incrementar la intermodalidad en el transporte
metropolitano, mejorando su competitividad.

e MOV.ACTIVA3: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad
del transporte metropolitano. Este objetivo se centra en la necesidad de
reducir los niveles de consumo y dependencia energética de Andalucia'y
los efectos desfavorables del cambio climatico.

e MOV.ACTIVA4: Incrementar la participacion de la movilidad activa en el

reparto modal urbano, metropolitano e interurbano.
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A continuacion, se exponen las matrices de coherencia entre PTM de la Bahia
de Cadizy el PITMA 2030, demostrando la alineacion estratégica entre ambos

instrumentos de planificacion.

Tabla 152: Matriz de coherencia entre el Programa Andaluz de Accesibilidad a
los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad
Activa y el PTMBC (Objetivos Estratégicos).

Matriz de
coherencia

MOV.ACTIVA1l

MOV.ACTIVA2

MOV.ACTIVA3

MOV.ACTIVA4

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 153: Matriz de coherencia entre el Programa Andaluz de Accesibilidad a
los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad
Activa y el PTMBC (Lineas Estratégicas).

Matriz de coherencia

MOV.ACTIVA1

MOV.ACTIVA2

MOV.ACTIVA3

MOV.ACTIVA4

Fuente: Elaboracion propia.
12.4.2.3 Coherencia con la Estrategia para la Transformacion Econdomica de
Andalucia. Horizonte 2027 (ETEA)
La Estrategia para la Transformacién Econémica de Andalucia. Horizonte 2027

(ETEA 2027), aprobada por Acuerdo de 10 de mayo de 2022, del Consejo de

Gobierno, “expone el planteamiento estratégico de desarrollo regional para
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Andalucia con el horizonte temporal de 2027, con la finalidad de converger hacia
Europa, en todos los términos y especialmente en lo social, en coherencia con la
Politica Europea de Cohesion en el marco de los objetivos y prioridades
estratégicas de la UE para el periodo 2021-2027. Asimismo, se alinea con los
criterios que subyacen en el Mecanismo para la Recuperacion y la Resiliencia
(MRR), principal instrumento de los NGEU, que tiene cuatro objetivos principales:
promover la cohesion econémica, social y territorial de la UE; fortalecer la
resiliencia y la capacidad de ajuste de los Estados Miembros; mitigar las
repercusiones sociales y econdmicas de la crisis de la COVID-19; y apoyar las

transiciones ecoldgica y digital.”

Como objetivos concretos, “la ETEA pretende lograr mayores dosis de
competitividad en la economia regional; hacer a la economia mds
sostenible y luchar contra las consecuencias del cambio climdtico;
corregir el atraso secular de la economia andaluza, consecuencia de su
situacion geogrdfica periférica, que puede mitigarse mediante la mejora
de las conexiones de la red de transportes, pero también en materia de
conectividad digital; reducir los niveles de desigualdad y el riesgo de
exclusion social, sin menoscabar las cotas alcanzadas en materia de
bienestar por la sociedad andaluza; contribuir a la reduccion de los
desequilibrios territoriales existentes dentro de Andalucia; y, por dltimo,
lograr una mejora de la gobernanza, de la calidad institucional, en aras
de lograr una mayor eficiencia que redunde en el conjunto de la sociedad

andaluza’.

De este modo, la ETEA 2027 plantea bloques tematicos, compuestos por

prioridades y lineas de actuacién:
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1. BLOQUE 1: Competitividad
a. PRIORIDAD1.1: Fomentar la I+D+iy la transferencia de
conocimiento
b. PRIORIDAD1.2: Impulsar la digitalizacion de la sociedad y de
la economia.
c. PRIORIDAD1.3: Favorecer el emprendimiento y
fortalecimiento empresarial.
d. PRIORIDAD1.4: Apoyar la internacionalizacion y la
competitividad exterior.
e. PRIORIDAD1.5: Contribuir a la transicion verde y digital
f.  PRIORIDADL1.6: Incrementar la capacitacion del capital
humano.
2. BLOQUE 2: Sostenibilidad
a. PRIORIDAD2.1: Reducir las emisiones
b. PRIORIDAD2.2: Promover la transicion energética
PRIORIDAD2.3: Impulsar la adaptacién al cambio climatico
d. PRIORIDAD2.4: Optimizar la gestion de los recursos hidricos
e. PRIORIDAD2.5: Mejorar la gestion de residuos e impulsar la
economia circular
f.  PRIORIDAD2.6: Fomentar la proteccion medioambiental y la
biodiversidad
3. BLOQUE 3: Conectividad
a. PRIORIDAD3.1: Promover la conectividad digital
b. PRIORIDAD3.2: Mejorar las infraestructuras de transportey la
conectividad de puertos y plataformas logisticas con la RTE-T
c. PRIORIDAD3.3: Fomentar sistemas de transporte sostenibles

urbano y metropolitano
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d.

PRIORIDAD3.4: Favorecer una movilidad interurbana mas

sostenible

4. BLOQUE 4: Bienestar

a.

d.

e.

PRIORIDADA4.1: Mejorar el acceso al empleo y las condiciones
laborales

PRIORIDADA4.2: Reforzar la calidad del sistema educativo
PRIORIDADA4.3: Fortalecer el sistema de proteccidn social y la
inclusion

PRIORIDAD4.4: Reforzar la asistencia sanitaria
PRIORIDADA4.5: Apoyar las viviendas sociales

5. BLOQUE 5: Territorio

a.
b.

d.

PRIORIDAD5.1: Afrontar el desafio demografico
PRIORIDAD5.2: Optimizar la localizacion de las
infraestructuras publicas

PRIORIDADS5.3: Favorecer un desarrollo local y regional
integrado y enddgeno

PRIORIDAD5.4: Impulsar una politica de ciudades

6. BLOQUE 6: Gobernanza

a.

PRIORIDADG.1: Mejora de la eficiencia de la Administracion y
la regulacion econémica

PRIORIDADG.2: Avanzar en laincorporacion de la Perspectiva
de Género en el disefio de las Politicas Publicas
PRIORIDADG6.3: Potenciar la cooperacion institucional y
facilitar la participacion social

PRIORIDADG6.4: Favorecer la rendicion de cuentas y la

evaluacion de politicas publicas
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De estas lineas expuestas por la ETEA, a continuacion se muestra la matriz de

coherencia con

Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Tabla 154: Matriz de coherencia ETEA -PTMBC.

Matriz de coherencia

PRIOR-1.2

BLOQUE1

BLOQUE2

PRIOR-3.1

BLOQUE3

BLOQUE4

PRIOR-4.5

Junta de Andalucia

PRIOR-1.1

PRIOR-1.3

PRIOR-1.4

PRIOR-1.5
PRIOR-6
PRIOR-2.1
PRIOR-2.2

PRIOR-2.3

PRIOR-2.4
PRIOR-2.5
PRIOR-2.6

PRIOR-3.2
PRIOR-3.3
PRIOR-3.4
PRIOR-4.1
PRIOR-4.2
PRIOR-4.3
PRIOR-4.4

los objetivos estratégicos del Plan de Transporte

OEl1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9
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Matriz de coherencia OEl1 OE2 OE3 OE4 ‘ OE5 ‘ OE6 ‘ OE7 ‘ OE8 OE9

PRIOR-5.1

PRIOR-5.2

BLOQUES5
PRIOR-5.3

PRIOR-5.4

PRIOR-6.1

PRIOR-6.2

BLOQUES6
PRIOR-6.3

PRIOR-6.4

Fuente: Elaboracion propia.

12.4.2.4 Coherencia con el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia

El Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR), de fecha de
16 de junio de 2021, se formula por el Gobierno de Espafia como instrumento
de financiacion ante la irrupcion de la COVID-19, con 4 ejes trasversales a
través de los que se distribuyen en Espafia los fondos europeos: transicion
ecoldgica, transformacion digital, cohesion social y territorial e igualdad de
género. El PRTR se proyecta en 10 politicas de palanca de gran capacidad de
arrastre sobre la actividad y el empleo en la primera fase del Plan, con
horizonte 2023, para impulsar la recuperaciéon econdémica a corto plazo y
apoyar un proceso de transformacion que aumente la productividad y el

crecimiento potencial de la economia espafiola en el futuro.

Estas diez palancas recogen los 30 componentes que articulan los proyectos
coherentes de inversiones y reformas para modernizar el pais. Aunque la
mayoria de ellos tienen caracter horizontal, para el conjunto de la economia,

algunos estan especificamente dirigidos a impulsar la modernizacién de
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sectores tractores, como el comercio, el turismo, el agroalimentario, la salud,

la automocidn o las propias Administraciones publicas.

A continuacion, se resumen los Componentes y Palancas del PRTR, y su

relacion con el PTMBC.
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Tabla 155: Palancas y Componentes del PRTR.

Versidén Preliminar

Relacion con

Palancas Componentes el PTMBC
Agenda urbana y rural, lucha contra la C1 | Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos
P1 | despoblaciény desarrollo de la C2 | Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracion urbana
agricultura C3 | Transformacién ambiental y digital del sistema agroalimentario y pesquero
. C4 | Conservacion y restauracién de ecosistemas y su biodiversidad
Infraestructuras y ecosistemas = - P
P2 - C5 | Preservacién del litoral y recursos hidricos
resilientes e -
C6 | Movilidad sostenible, segura y conectada
C7 | Despliegue e integracion de energias renovables
Y AT . . C8 | Infraestructuras eléctricas, promocion de redes inteligentes y despliegue de la flexibilidad y el almacenamiento
P3 | Transicion energética justa e inclusiva - — - = -
C9 | Hoja de ruta del hidrégeno renovable y su integracion sectorial
C10 | Estrategia de Transicion Justa
P4 | Una Administracion para el siglo XXI C11 | Modernizacion de las Administraciones publicas
Modernizacion y digitalizacién del C12 | Politica Industrial Espafia 2030
Ps tejido industrial y de la pyme, C13 | Impulso a la pyme
recuperacion del turismo e impulso a C14 | Plan de modernizacién y competitividad del sector turistico
una Espafia nacion emprendedora C15 | Conectividad Digital, impulso de la ciberseguridad y despliegue del 5G
Pacto por la ciencia y la innovacién. C16 | Estrategia Nacional de Inteligencia Artificial
P6 | Refuerzo a las capacidades del Sistema | C17 | Reforma institucional y fortalecimiento de las capacidades del sistema nacional de ciencia, tecnologia e innovacion
Nacional de Salud C18 | Renovacién y ampliacion de las capacidades del Sistema Nacional de Salud
o . > C19 | Plan Nacional de Competencias Digitales (digital skills)
Educacion y conocimiento, formacion . - - -
P7 . q C20 | Plan estratégico de impulso de la Formacion Profesional
continua y desarrollo de capacidades — T - — - = =
C21 | Modernizacion y digitalizacion del sistema educativo, incluida la educacion temprana de 0 a 3 afios
Ps Nueva economia de los cuidados y C22 | Plan de choque para la economia de los cuidados y refuerzo de las politicas de inclusidn
politicas de empleo C23 | Nuevas politicas publicas para un mercado de trabajo dinamico, resiliente e inclusivo
Impulso de la industria de la cultura v el C24 | Revalorizacién de la industria cultural
P9 deporte Y& s Espafia hub audiovisual de Europa (Spain AVS Hub)
P C26 | Plan de fomento del sector del deporte
C27 | Medidas y actuaciones de prevencion y lucha contra el fraude fiscal
P10 Modernizacién del sistema fiscal para C28 | Adaptacion del sistema impositivo a la realidad del siglo XXI
un crecimiento inclusivo y sostenible C29 | Mejora de la eficacia del gasto publico
C30 | Sostenibilidad a largo plazo del sistema publico de pensiones en el marco del Pacto de Toledo
Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.
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De las Palancas (P1, P2, P3) y Componentes (C1, C4, C5,C6,C7,C8) relacionados con el PTMBC, a continuacion se muestra la coherencia conceptual del Plan con las Reformas

e Inversiones del PRTR.

Tabla 156: Coherencia del PTMBC con las Palancas, Componentes, Reformas e Inversiones del PRTR.

Relacion con

Palancas Componentes Reformas/ Inversiones el PTMBC
Plan de choque | Reformas
de movilidad C1.R1 | Plan de despliegue de la infraestructura de recarga y de impulso del vehiculo eléctrico
Agenda urbana y rural, . e - - o
sostenible, C1.R2 | Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del Transporte
lucha contra la seguray Inversiones
P1 | despoblacién C1 . — —— - -
des:rrollo de l‘; conectada en C1.11 | Zonas de bajas emisiones y transformacion digital y sostenible del transporte urbano y metropolitano
e entornos cLi Plan de incentivos a la instalacion de puntos de recarga publicos y privados, a la adquisicion de vehiculos eléctricos y de pila
urbanosy ’ de combustible y lineas de impulso a proyectos singulares y de innovacién en electromovilidad, recarga e hidrégeno verde
metropolitanos | C1.I13 | Actuaciones de mejora de la calidad y fiabilidad en el servicio de Cercanias
Reformas
C4R1 Conservacion de la biodiversidad terrestre y marina. Supone la actualizacion de la normativa y planificacion en materia de
) Biodiversidad y Patrimonio Natural.
Restauracion de ecosistemas e infraestructura verde, aborda a través de la elaboracidn y desarrollo de la Estrategia Estatal
C4.R2 | de Infraestructura Verde, Conectividad y Restauracién Ecoldgicas el deterioro de los ecosistemas y sus servicios, asi como su
L, fragmentacion
Conservaciony ., - - - - = -
. C4.R3 | Gestion forestal sostenible, por la cual se actualiza y revisa la Estrategia Forestal Espafiola de 1999 junto con el Plan Forestal
restauracion de ~
C4 . Espafiol 2002 - 2032
ecosistemasy su -
. R Inversiones
biodiversidad T — - - — - -
caln Digitalizacién y conocimiento del patrimonio natural que busca la creacién de un sistema que integre los procesos de
’ obtencién de informacién y su gestion, a escala nacional en los ambitos terrestre y marino.
C4.12 | Conservacion de la biodiversidad terrestre y marina, comprende un conjunto de inversiones directas y lineas de
Infraestructurasy . . . s g . .
P2 . it subvenciones destinadas a la conservacion de la biodiversidad tanto terrestre como marina.
ecosistemas resilientes — - -
C4.13 | Restauracién de ecosistemas e infraestructura verde
C4-14 | Gestidn Forestal Sostenible que se compone de inversiones para la gestion forestal.
Reformas
C5.R1 \ Actualizacién de la Ley de Aguas, normativa derivada y Planes y estrategias en materia de agua.
Inversiones
Preservacion del 5.1 Materializacion de actuaciones de depuracién, saneamiento, eficiencia, ahorro, reutilizacion y seguridad de infraestructuras
C5 | litoraly recursos ’ (DSEAR)
hidricos C5.12 | Seguimiento y restauracion de ecosistemas fluviales, recuperacion de acuiferos y mitigacion del riesgo de inundacion
C5.13 | Transicion digital en el sector del agua
C5.14 Adaptacién de la costa al cambio climatico e implementacidn de las Estrategias Marinas y de los planes de ordenacién del
" | espacio maritimo
Cé Reformas
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Relacion con

Palancas Componentes Reformas/ Inversiones el PTMBC
C6.R1 | Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada
Movilidad C6.R2. Estrategia Indicativa Ferroviaria
ible Inversiones
:;igly ’ C6.11 | Red Transeuropea de Transporte - Corredores europeos
C6.12 | Red Transeuropea de Transporte - Otras actuaciones
conectada - .
C6.13 | Intermodalidad y logistica
C6.14 | Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital
Reformas
C7.R1 | Marco normativo para el fomento de la generacion renovable
Despliegue e C7.R2 | Estrategia Nacional de Autoconsumo
c7 integracion de C7.R3 | Desarrollo de las comunidades energéticas, para el impulso de la participacion de la ciudadania en la transicion energética.
energias C7.R4 | Marco para la innovacién y desarrollo tecnoldgico de las energias renovables
renovables Inversiones
C7.11 | Desarrollo de energias renovables innovadoras, integradas en la edificacién y en los procesos productivos
C7.12 | Energia sostenible en las islas
2 Transicion energética Reformas
justa e inclusiva Infraestructuras | C8.R1 | Marco habilitador para la integracion de renovables en el sistema energético: redes, almacenamiento e infraestructuras
eléctricas, C8.R2 | Estrategia de almacenamiento energético
promocion de C8.R3 | Desarrollo del marco normativo para la agregacion, gestion de la demanda y servicios de flexibilidad
8 redes C8.R4 | Sandboxes o bancos de pruebas regulatorios
inteligentesy Inversiones
desplieguedela | C8.11 | Despliegue del almacenamiento energético
flexibilidad y el o Digitalizacién de las redes de distribucién para su adecuacién a los requerimientos necesarios para acometer la transicion
almacenamiento ’ energética
C8.13 | Nuevos modelos de negocio en la transicidn energética
Fuente: Elaboracion propia.
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12.4.3 Coherencia con instrumentos de planificacién territorial

Taly como determina la Norma 173 del POTA, los planes conincidencia en
la ordenacion del territorio deben justificar la coherencia de las
propuestas y determinaciones con las estrategias y directrices o
recomendaciones de desarrollo territorial del POTA, 0 en su caso, justificar
las posibles desviaciones que se producen por contribuir a los objetivos

generales.

Asi mismo, y segun los contenidos del articulo 48.2.c) de la LISTA, y
también los especificados en el articulo 20 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo,
de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros
en Andalucia, el PTMBC no solo debe motivar su adecuacion al POTA, sino
también a Planes de Ordenacién del Territorio de Ambito Subregional, es
decir, el Plan de Ordenacion del Territorio de la Bahia de Cadiz, el Plan de
Ordenacion del Territorio de la Costa Noroeste de Cadiz, y el Plan de

Ordenacién del Territorio de La Janda.

De este modo, en las siguientes tablas se muestran las matrices de
coherencia del Plan a dichos planes, analizando las sinergias entre los
objetivos estratégicos del PTMBC con los objetivos del POTAy los tres POT

subregionales.

Asi, se justifica la adecuacion del Plan a los Planes de Ordenacion del
Territorio de primer orden y subregionales en el Area Metropolitana de la
Bahia de Cadiz. En cualquier caso, en el “Anexo - Previsiones de los Planes

Vigentes” se incluye una descripcion mas detallada de las actuaciones y
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determinaciones especificas de los POT, incluyendo asi mismo cuales son

de aplicaciony de consideracidn especifica en el ambito del PTMBC.

Sin embargo, y haciendo alusiones a la Prioridad del Plan ya mencionada
de “Alcanzar una adecuada coordinacion de las politicas de movilidad
sostenible con las politicas energéticas, urbanisticas y de ordenacion
territorial”, también es importante destacar que existe un Plan de
Ordenacion del Territorio de la Bahia de Cadiz, que incluye a Jerez,
actualmente hibernado y pendiente de una actualizacion y revision en
profundidad. La actualizacion de dicho Plan tiene una gran importancia
para abordar una transicion hacia una movilidad sostenible. En cualquier
caso, la acumulacion de planes sectoriales y subregionales sin
coordinacién entre ellos provoca desconcierto y esterilidad a la hora de

ejecutar las actuaciones.

12.4.3.1 Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia

(POTA)

Incluido en el Programa de Actuacion de la estrategia de Articulacion
Regional (AR_02) del POTA, el PTMBC se enmarca dentro de los Planes de

Transportes de Viajeros previstos.

El POTA, de forma general, determina 4 objetivos generales y 3 objetivos

especificos para la ordenacion del territorio de la comunidad andaluza.
Tabla 157: Objetivos Generales y Objetivos Estratégicos del POTA.

Objetivos del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

Objetivos generales

Que contribuya al desarrollo socioecondmico equilibrado de la
region.
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Objetivos del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA) ‘

Que proporcione el maximo nivel de articulacién e integracidn
internay con el exterior.

Que haga posible la sostenibilidad regional y su contribucién al
equilibrio ecoldgico global.

Que favorezca la cohesién social y la mejora de la calidad de vida
mediante el acceso equivalente a los equipamientos y servicios.

POTA-0G2

POTA-0G3

POTA-0G4

Objetivos especificos

La integracion de Andalucia en los procesos de transformacion
Loy Bl L5 W econdmica, social y territorial que surgen del desarrollo de la
sociedad de la informacion a escala internacional.
La potenciacion de aquellos instrumentos que se dirigen a reforzar la
competitividad econémicay la cohesidn social y territorial, en la
perspectiva de lograr la convergencia de Andalucia en la Unién
Europea.
El establecimiento de una estrategia de desarrollo territorial de
Andalucia que permita movilizar su potencial urbano y productivo,
[ Lo ay:Ro]3%W carantizar unos niveles de calidad de vida equivalentes para el
conjunto de la poblacién, y avanzar hacia un modelo de desarrollo
sostenible.

POTA-OES2

Fuente: Elaboracién propia a partir del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia
(POTA).

Analizando la coherencia de objetivos entre el POTAy el PTMBC, todas (46)
las interacciones que se producen son positivas, fundamentalmente
motivadas por el modelo de movilidad sostenible integrado en el Plan, el
cual contribuira a la cohesion territorial, social y econémica tanto dentro

como fuera del &mbito de la Bahia de Cadiz.

Tabla 158: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMBC con
el POTA.

Matriz de

. OE1 OE2 OE3 OE4 ‘ OE5 ‘ OE6 OE7 ‘ OES8 ‘ OE9 ‘
coherencia

Objetivos generales
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Matriz de
coherencia

POTA-0G1

OEl OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

POTA-0G2

POTA-0G3

POTA-0G4

Objetivos especificos

POTA-OES1

POTA-OES2

POTA-OES3

Fuente: Elaboracién propia.

Asi mismo, y considerando las prioridades del POTA para este tipo de
instrumentos de planificacion, la estrategia del PTMBC se propone en

sintonia con los requerimientos de planificacion del POTA.

e Identificacion de la red de transporte metropolitano a diferentes
niveles (nacional, autonémico y local).

e Impulso del transporte publico por carretera (autobus
metropolitano para la Bahia de Cadiz) y maritimo.

e Fomento de los servicios ferroviarios en el ambito territorial de
evaluaciéon (como el cercanias o Trambahia), coordinadamente
con el transporte publico por carretera.

e Promocion de actuaciones que reduzcan el consumo energético,
mejoren la eficiencia del consumo, y asi como logren una

reduccion del impacto ambiental y paisajistico de transporte.
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12.4.3.2 Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de la Bahia de

Cadiz

El Plan de Ordenacion del Territorio de la Bahia de Cadiz, aprobado
mediante Decreto 462/2004, de 27 de junio, dicta los objetivos,
instrumentos y procedimientos para el desarrollo y coordinacién de los

planes, politicas, programas y proyectos del ambito subregional.

En este sentido, es importante remarcar que solamente 5 de los 12
municipios del ambito del PTMBC se enmarcan en el POT de la Bahia de
Cadiz: Cadiz, Chiclana de la Frontera, El Puerto de Santa Maria, Puerto Real
y San Fernando. No obstante, cabe mencionar que el nuevo Plan
formulado, y paralizado en su tramitacién desde el afio 2011, también

incluia al municipio de Jerez de la Frontera en el POT de la Bahia de Cadiz.

Dicho esto, y atendiendo a las especificaciones del POT, el fortalecimiento
de la organizacion del territorio de la Bahia se producira por la creacion de
una estructura capaz de complementar el crecimiento de las ciudades y
mejorar su competitividad, desarrollar un sistema de transportes que
permita desplazarse de manera eficaz en el territorio y laformacion de una
red de espacios libres que acote la urbanizaciény la ponga en relacion con

los recursos naturales presentes en la Bahia.

Atalfin, el Plan de Ordenacion del Territorio de la Bahia de Cadiz establece
los siguientes objetivos:
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Tabla 159: Objetivos del POT de la Bahia de Cadiz.

Objetivos del POT de la Bahia de Cadiz
Reforzar la organizacion polinuclear heredaday

POT-BC-01 consolidar un sistema urbano abierto y permeable a los territorios
del entorno.
Potenciar el transporte publico y generar un sistema de

POT-BC -02 transportes multimodal, que favorezca y garantice la

accesibilidad de todo el territorio.
Fortalecer el sistema de espacios libres de la Bahia para integrar
las dreas naturales, rurales y urbanas

POT-BC -03

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Ordenacién del Territorio de la Bahia de
Cadiz.

Analizando la coherencia de objetivos, se han identificado 21

interacciones, resaltando que todas son positivas. En particular, el

objetivo del POT con mayor impacto directo en el PTMBC es el de

potenciar el transporte publico, generando un sistema de transporte

multimodal, que favorezca y garantice la accesibilidad de todo del

territorio de la Bahia de Cadiz.

Tabla 160: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMBC con
el POT de la Bahia de Cadiz.

Matriz de
coherencia

POT-BC-01

OEl1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

POT-BC -02

POT-BC -03

Fuente: Elaboracion propia.
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12.4.3.3 Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa Objetivos del POT de la Costa Noroeste de Cadiz

Noroeste de Cddiz Lo B\ [ B Poner en valor los espacios marismefios y proteger el litoral.

El Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa Noroeste de Céadiz, Fuente: Plan de Ordenacién del Territorio de la Costa Noroeste de Cddiz.

aprobado por Decreto 95/2011, de 19 de abril, enmarca el conjunto de Analizando la coherencia de objetivos, se han identificado 18

estrategias de promocion del ambito comprendido entre la margen . . - .
& P P & interacciones, resaltando que todas son positivas. En este sentido, y en

izquierda del rio Guadalquivir, el litoral, y el corredor de transportes funcion de las sinergias identificadas entre planes, el PTMBC tendra un

Sevilla-Bahia de Cadiz. El Plan engloba 4 municipios (Chipiona, Rota, mayor impacto sobre la integracion ordenada de la Costa Noroeste en el

Sanlicar de Barrameday Trebujena), de los cuales 3 pertenecen al ambito
de estudio del PTMBC.

sistema urbano de la Bahia de Cadiz y Jerez de la Frontera, fortaleciendo
su movilidad interna.

Considerando el dinamismo del area en los Ultimos afios, se observa un Tabla 162: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMBC con

importante desarrollo residencial relacionado con la actividad turistica, el POT la Costa Noroeste de Cadiz.

dado a que la actividad vacacional se ha incrementado. Del mismo modo, .
Matriz de

también se identifica un incremento de la agricultura intensiva, asi como coherencia

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

la reestructuracién y mejora del vifiedo, lo que ha producido una rapida POT-CNC-01

transformacion en la estructura territorial y del modelo territorial del POT-CNC-02
ambito. POT-CNC -03

, Fuente: Elaboracion propia.
Por este motivo, y a tenor de la situacidn base sobre la que se elabora el

POT, el plan define cuatro objetivos generales: 12.4.3.4 Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de La Janda

El Plan de Ordenacidon del Territorio de La Janda, aprobado por Decreto

Tabla 161: Objetivos del POT de la Costa Noroeste de Cadiz.

358/2011, de 8 de noviembre, contempla el conjunto de actuaciones y

Objetivos del POT de la Costa Noroeste de Cadiz

Integrar ordenadamente la Costa Noroeste en el sistema urbano

BRI de a Bahia de Cadizy Jerez de la Frontera, y mejorar su en el centro-este de la provincia de Cadiz, y en particular emplazando las
articulacién interna.

directrices relacionadas con la promocion de la comarca, la cual se sitda

- o aglomeraciones urbanas de Bahia de Cadiz, Jerezy Campo de Gibraltar.
POT-CNC -02 Reforzary articular el espacio turistico.

s e T el Ordenar territorialmente el complejo productivo de la agricultura Este plan de planificacion territorial involucra a los municipios de Alcala
y compatibilizarlo con el desarrollo urbano-turistico.

de los Gazules, Barbate, Benalup-Casas Viejas, Conil de la Frontera,
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Medina Sidonia, Paterna de Rivera y Vejer de la Frontera, de los cuales dos
pertenecen al ambito metropolitano del PTMBC: Conil de la Frontera y

Medina Sidonia.

El POT reconoce las importantes sinergias y las transformaciones
socioecondmicas que viene evidenciando el ambito en los Gltimos afios,
los cuales son la raiz por la que define un plan de ordenacién del territorio

y de las estructuras productivas y recursos disponibles.

e El incremento de su valor de posicién en el marco de las dos
grandes aglomeraciones urbanas de la provincia (Cadiz-Jerez y
Algeciras), con el creciente desarrollo de las actividades turisticas.

e La existencia de un patrimonio territorial de extraordinario valor

territorial, cultural y paisajistico.

En este sentido, y en el marco de los principios del desarrollo sostenible,
la finalidad del POT es la de contribuir a configurar un modelo de
organizacion territorial que permita un crecimiento ordenado de las
nuevas demandas y garantizando la preservacion de los recursos mas
valiosos, no solo a modo de conservacion sino, como una garantia de

contribuir al desarrollo del territorio.
Asi, los objetivos especificos del POT La Janda son los siguientes:

Tabla 163: Objetivos del POT La Janda.

Objetivos del POT la Janda

POT-LJ -01 Poner en valor los recursos territoriales de La Janda.

POT-LJ -02 Contribuir a la conformacién del espacio turistico.

Adaptar el sistema de asentamientos a las nuevas demandasy
mantener las sefias de identidad de los nicleos de poblacién.

POT-LJ -03
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Objetivos del POT la Janda

POT-LJ -04 !mpuls§r del desa}rr'ollo de las actividades productivas agricolas,
industriales y logisticas.

POT-LJ -05 Potenciar las infraestructuras para el desarrollo territorial.

Fuente: Plan de Ordenacidn del Territorio de La Janda.

Analizando la coherencia de objetivos, se han identificado 25
interacciones, todas ellas positivas. Cabe destacar la importancia que el
PTMBC da a la adaptacion al cambio climatico y a contribuir al logro de los
estandares de calidad del aire y ruido, con su correspondiente beneficio
sobre los recursos territoriales, areas productivas y futuras

infraestructuras que se desarrollen en La Janda.

Tabla 164: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMBC con
el POT La Janda.

Matriz de
coherencia

POT-LJ -01

OEl OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9

POT-LJ -02

POT-LJ -03

POT-LJ -04

Fuente: Elaboracion propia.
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12.5. Escenarios propuestos

Una vez definidos los objetivos y lineas estratégicas de actuacion que
mitiguen la problematica existente, el PTMBC contempla varios
potenciales escenarios de actuacion que satisfagan las necesidades del

area de estudio.

Dada la complejidad del ambito y la multidisciplinariedad de las
necesidades, tanto en localizacion (distribucion geografica) como en
forma (tipo de actuaciones, modos, etc.), resulta evidente resaltar que la
inmensa mayoria estan enfocadas a mejorar el transporte publico, asi
como su coordinacion con los modos no motorizados y el reciente servicio

del sistema Trambahia entre Chiclanay Cadiz.

En este sentido, resulta importante destacar los principales
condicionantes que afectan de forma directa al proceso de composicion

de escenarios:

e Encuadre territorial complejo, en cuanto a zonas de marismasy
zonas naturales protegidas. Esto limita el planteamiento de
soluciones de mejora de la movilidad sostenible (limitacion al tte

maritimo, ffcc).

e Granvolumen de planesy programas comprometidos en la Bahia de
Cadiz, que han de considerarse de forma comin en todos los

escenarios.

e Lasprincipales actuaciones en materia de TP ya se han desarrollado

recientemente: Linea T1 del sistema Trambahia.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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e ElPlan, por serun Plan de Transporte Metropolitano de movilidad
sostenible, no considera oportuno realizar mejoras en la red viaria, a
menos que éstas claramente mejoren la operacion del TP. En caso
contrario, se propondrian medidas que incentiven ain mas el uso del

vehiculo privado.

e Poreste motivo, los escenarios contienen varias actuaciones

comunes multidisciplinares, dada la importancia de todas ellas.

Con esta premisa, los escenarios se motivan en base a diferentes
propuestas de explotacion del transporte publico, mediante el
planteamiento de seis corredores prioritarios de alta capacidad (como
actuacion principal con plataformas reservadas) tal y como los recoge
el PITMA 2021-2030 en los ambitos con mas necesidades: bien por el gran
volumen de desplazamientos e intensidad de actividad entre municipios
(ambos puentes entre Cadiz y Puerto Real, Jerez de la Frontera, El Puerto
de Santa Maria, etc.), o bien por haber identificado potenciales mejoras

para el transporte publico masivo existente.

En concreto, se debe sefialar que la dedicacion de carriles reservados para
el transporte publico en el Puente de la Constitucion debe estar
coordinada con la Administracién General del Estado, por competencia,
asi como con las tareas de conservacién y mantenimiento del puente, de
manera que se complementen las labores de atencidn de incidencias con

la diligencia necesaria y la explotacion regular de los servicios.

En este sentido, el Plan propone una plataforma reservada operativa,
como minimo, en los periodos punta del dia. De este modo se mayora la

capacidad en los periodos horarios de mayor demanda y se posibilita
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cualquier tipo de mantenimiento en horario nocturno y/o horas valle. En
cualquier caso, estudios posteriores del presente Plan determinaran el
régimen concreto de explotacion de dicha plataforma, evaluando
previamente las necesidades de uso, asi como los horarios de operacién
y/o mantenimiento en el caso de ser implementada y siempre de forma
coordinada con la Administracion General del Estado, competente de la
CA-35.

A continuacidn, se presentan cada uno de ellos.

El conjunto de actuaciones que componen cada escenario (y sub-
escenario) se desarrolla en el correspondiente Anexo: “Escenarios, Andlisis
Coste Beneficio y Andlisis Multicriterio”, quedando definido en el presente
documento el escenario propuesto por el PTMBC, con su ficha detallada

(seccion 12.7: Ficha detallada del Plan) y una descripcion de las
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Versidén Preliminar

. Caracteristica ({1].8 Caracteristicas sub-
Escenario o . q .
principal del escenario escenario escenario
Reforzar la conectividad,
4 ermeabilidad y operatividad
Implantacién de P yop ;
de los modos sostenibles (TP,
corredores SE3a L
A a pie, bicicleta) en corredores
multimodales L -
E3 . P prioritarios de la movilidad
sostenibles (vias .
. metropolitana.
ciclistas y plataformas
Complementar un TP
reservadas) . ..
SE3b mejorado con nuevos servicios
directos.
Intensificar la operacion Complementar un TP
E4 de servicios directos de SE4a mejorado con nuevos servicios
TP entre municipios. directos.

actuaciones mas representativas (seccion 13: Escenario del Plan).

Escenario

Tabla 165: Presentacion de escenarios del Plan.

Caracteristica

principal del escenario

Sub-
escenario

Caracteristicas sub-
escenario

Mejorar el TP metropolitano
Priorizar la movilidad de SEla multimodal, habilitando
pasajeros de alta nuevas plataformas BUS VAO
El oz .
ocupacion (carriles BUS Complementar un TP
VAO). SE1lb mejorado con nuevos servicios
directos.
Mejora de la infraestructura
Fortalecer el transporte SE2a (BRT) y explotacion (oferta)
publico masivo del TP metropolitano.
E2 .
mediante corredores Complementar un TP
BRT. SE2b mejorado con nuevos servicios
directos.

UNION EUROPEA

Fondo [uropeo de Deiarmolio Regionsl

Fuente: Elaboracion propia.
En cualquier caso, es importante destacar que el conjunto de escenarios
que se plantean a 2030 son compatibles con la implementacion de
actuaciones ferroviarias en el corredor que une Cadiz y Puerto Real,
por el Puente de la Constitucion, mas alla del afio horizonte del Plan.

En estudios posteriores se debera analizar la viabilidad de diferentes
alternativas de plataformas reservadas de transporte publico en el puente
(para el autobus, o ferroviaria tipo Trambahia - Linea T2 - o Cercanias),
justificando en cualquier caso la viabilidad técnica y la rentabilidad social
positiva de las actuaciones propuestas. Cualquier propuesta se planteara

de forma coordinada con la Administracién General del Estado.

350

Junta de Andalucia



12.6. Proceso de eleccion: Analisis Coste-

Beneficio y Analisis Multicriterio

En este apartado se explican brevemente el Analisis Coste-Beneficio (ACB)
y el Analisis Multicriterio mediante los cuales se ha seleccionado el

Escenario del Plan de Transporte de la Bahia de Cadiz.

Al margen de los resultados del ACB y del MCA, elaborados con el objetivo
de establecer una primera estimacion de costes en las alternativas y
teniendo en cuenta lo establecido en el Decreto 162/2006, de 12 de
septiembre por el que se regulan la memoria econémica y el informe en
las actuaciones con incidencia econémica-financiera, conviene destacar
que la aplicacion de esta metodologia tiene como finalidad caracterizar en
mayor detalle los escenarios, para compararlos, y no por ello descartar
directamente ninguna de las actuaciones que los componen (siempre que

la rentabilidad social haya resultado positiva).

En este sentido se remarca que en estudios posteriores del presente Plan
se podrian considerar, evaluar y/o planificar actuaciones diferentes a las
finalmente propuestas en el Escenario del Plan: por conveniencia, nuevas
necesidades, contingencias de cualquier tipo, por la disposicion de nuevos

datos de demanda de viajeros que se alejen de las previsiones, etc.

El analisis se desarrolla por completo en el “Anexo: Escenarios, Andlisis
Coste Beneficio y Andlisis Multicriterio” que acompafian a este Plan. A

continuacion se detalla un resumen del proceso.
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12.6.1 Anélisis Coste-Beneficio

El Analisis Coste-Beneficio (ACB) es una metodologia de evaluacion de
actuaciones que, mediante la cuantificacién en unidades monetarias de
los costes y beneficios economicos (sociales, medioambientales, de
salud, etc,) de un proyecto de inversion (en este caso denominado
escenario), estima cudl seria la alternativa més rentable o eficiente desde

el punto de vista social.

Asi, se comparan (en términos monetarios) los costes directos del
proyecto (entendiéndose como gastos e inversiones) y los beneficios
sociales netos de cada una de las alternativas a analizar, calculandose los
efectos diferenciales (“con” versus “sin” proyecto): reducciéon en coste
generalizado de viajes, ahorros de costes operativos en el sistema de

transporte, menores emisiones y accidentalidad, etc.

El enfoque metodolégico adoptado se basa principalmente en la Guia
para Andlisis Coste Beneficio editada por la Comision Europea en 2014.
La metodologia se basa en el analisis econémico incremental, lo que
supone comparar en términos monetarios cuales son los efectos de una
situacion “con” proyecto, respecto de una situacion contrafactual, o “sin”
proyecto. De esta forma se estima el impacto neto o diferencial que tiene

la realizacion del proyecto sobre el conjunto de la sociedad.

Los flujos sobre los que se calcula la rentabilidad (flujos socio -
econdmicos en este caso) se descuentan por medio de la [lamada tasa

social de descuento.
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A continuacion, se adjuntan los resultados de los principales indicadores
obtenidos en cada uno de los escenarios. Se puede consultar el proceso y
la metodologia llevada a cabo en el anexo especifico denominado “Anexo:

Escenarios, Andlisis Coste Beneficio y Andlisis Multicriterio”.

Tabla 166: Principales resultados economicos por escenario.

Sub-escenario VAN (*) TIR B/C (**) Tiempo [ B (***)
SEla 11,42 3,61% 1,06 0,54
SE1lb 29,09 4,43% 1,16 0,58
SE2a 3,98 3,21% 1,02 0,53
SE2b 21,59 4,05% 1,11 0,57
SE3a 8,03 3,43% 1,04 0,53
SE3b 30,51 4,52% 1,17 0,58
SE4a 19,49 4,02% 1,11 0,53

(*) VAN: Valor Actual Neto, entendido como el indicador del Beneficio Neto.
(**) B/C: Relacidn entre el beneficio y el coste anualizado neto.

(***) Tiempo/B: Ratio de ahorros de tiempo respecto a los beneficios del sistema
(considerando los ahorros de tiempo, ahorros por costes evitados, reduccion
externalidades).

Fuente: Elaboracion propia.
Como conclusiones del analisis efectuado, debe sefialarse que todos los
escenarios considerados alcanzan (y superan) la condicion de VAN
positivo y de TIR > 3% (tasa de descuento social utilizada). Por tanto,
hablamos de proyectos potencialmente realizables desde una dptica

econdmica.

No obstante, y al margen de los resultados del ACB, conviene destacar que

la aplicacion de esta metodologia tiene como finalidad caracterizar en
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mayor detalle los escenarios, para compararlos, y no por ello descartar

directamente ninguna de las actuaciones que los componen.
Analisis Multicriterio

Para la seleccion del Escenario de aplicacion, este capitulo desarrolla un
analisis multicriterio (AMC) basado el método PATTERN. Se trata de una
metodologia ampliamente utilizada en proyectos de infraestructuras de
transporte, que tradicionalmente consiste en ponderar criterios
multidisciplinares (y homogenizados) con el fin de identificar la alternativa
mas conveniente para el ambito de estudio y, evidentemente, teniendo en
cuenta los objetivos para los que se desarrolla el proyecto en cuestion. En
este caso, el Analisis Multicriterio se enmarca en un proceso de

planificacion de movilidad sostenible metropolitana.

Por este motivo, se ha estimado necesario aplicar este proceso AMC como
complementario al Analisis Coste Beneficio, ya que en este ultimo algunos
factores muy importantes para el Plan (como es el caso de variables
ambientales, sociales o funcionales) se reflejan sin la fuerza suficiente o se

ven eclipsados por variables principalmente econdmicas.

Asi, el proceso seguido en el AMC se sintetiza en 6 fases.
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Figura 178: Metodologia Analisis Multicriterio.

3. Definicion del
sistema de pesos

1. Definicion de 2. Definicion de
Escenarios Criterios

5.
Homogeneizacion
de criterios y
matriz de
evaluacion

6. Resultados

4. Medicion de
criterios

Fuente: Elaboracion propia.

1. Definicion de los Escenarios.

La evaluacién debe considerar el conjunto de escenarios propuestos para
el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz, que tal y como

se ha descrito en este documento, son siete.

Estos escenarios, asi como el conjunto de las actuaciones que los
conforman, se determinan como funcionales y adaptados a las
necesidades de movilidad de la Bahia de Cadiz y, desde el punto de vista
ambiental, ambientalmente viables, acorde a las directrices y aspectos
ambientales establecidos en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental (GICA), y tal y como se recogera en el
Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) del Plan.

2. Definicion de los criterios del Analisis Multicriterio.

En metodologias multicriterio, los criterios representan el conjunto de

variables capaces de representar los objetivos del Plan, y seglin se
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proponga un criterio u otro, se conducird el proceso de toma de decisiones

en la seleccion de alternativas.

Ciertamente, los objetivos se han formulado en base a la problematica,
necesidades y retos identificados para el territorio de la Bahia de Cadiz, y
se plantean de forma comun a todos los escenarios del Plan de Transporte

Metropolitano.

Por este motivo, en esta fase de definicion de criterios se analiza cémo los
objetivos del Plan afectan a los aspectos ambientales planteados en la Ley
GICA. De ese analisis se destaca que ciertos aspectos de la GICA seran
fuertemente afectados por el plan, directa o indirectamente,
independientemente de la alternativa elegida, mientras que otros factores
apenas seran afectados, o su afeccidn se plantea por igual en todos los
escenarios. Para mas detalle del proceso y la metodologia, se puede
consultar el “Anexo: Escenarios, Andlisis Coste Beneficio y Andlisis

Multicriterio”.

Asi, en el AMC del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
agrupara los criterios en tres categorias: criterios econdmicos, criterios
medioambientales/ sociales, y criterios de funcionalidad. Estos ultimos,
fundamentalmente asociados a los beneficios de la propia operacion y

explotacidn del sistema de transporte.

Ciertamente, agregar criterios en categorias es importante, desde el punto
de vista de aplicar un sistema de pesos equitativo y parcialmente no
discriminatorio entre las variables que afectan a la sostenibilidad global
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del territorio. Evidentemente, cualquier definicion de criterios, tanto en el disponibles a esta escala, como por ejemplo mediante los resultados del
proceso de identificacion, como en la agrupacion en categorias, esta Modelo de Transporte, los resultados del ACB, o los analisis geoespaciales
sujeto a la parcialidad intrinseca que define cualquier Analisis producto de los datos oficiales que han sido consultados en la Red de
Multicriterio. Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM).

Figura 179: Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Criterios Criterios de
Criterios econémicos medioambientales/ . .
. funcionalidad
sociales

Ahorro de tiempo de
viaje

Tasa interna de
Retorno (TIR)

Demanda de TP

Reduccion del VP

indice de trasbordo en
P

Fomento de modos

activos

Fuente: Elaboracién propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo
Ambiental.
La descripcion detallada de los criterios considerados en el AMC se
muestra en la siguiente tabla. Estos criterios, ademas de ser
representativos de los efectos a esperar en cada uno de los escenarios, han

de ser facilmente medibles y cuantificables mediante las herramientas
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ID

Agrupacion de
criterios

Econdmicos

Criterios

Tasa Interna de Retorno

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Definicion

La Tasa Interna de Retorno (TIR) refleja la rentabilidad que ofrece

Tabla 167: Descripcion detallada de los Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Efecto a medir

Rentabilidad socioecondémica del

Unidad
de
medida

Versidén Preliminar

Fuente para la medicion

Elaboracién propia, como
resultado de la aplicacion

Medioambient
ales/ Sociales

(TIR) lainversidn. La TIR, obtenida del ACB, es el promedio geométrico Plan de Transportes % de la Guia para el Andlisis
de los rendimientos futuros esperados de dicha inversion. Metropolitano. Coste Beneficio de la
Comisidn Europea (2014).
P . . Recursos econémicos necesarios
L Recursos econdmicos asociados a las actuaciones del Plan de L . Ly .
Inversion . para el cumplimiento de los Mill euros Elaboracion propia
Transporte Metropolitano. S
objetivos del Plan.
Elaboracién propia a
través del Modelo de
L Reduccion de la accidentalidad asociada al sistema de transporte Mejora de la salud humana Transporte, y como
Reduccién de la . . - , .. - I, . L
. . metropolitano (pUblico y privado) de la Bahia de Cadiz, expresado asociada a la reduccion de la Mill euros | resultado de la aplicacion
accidentalidad . - , e s
como coste. accidentalidad. de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).
Poblacién cubierta por el transporte puiblico metropolitano,
Cobertura demografica | expresada como % de la poblacion total del area metropolitana. - .
> o . . . . Accesibilidad y conectividad
del TP metropolitano | Este indicador se estima a partir de la zona de influencia del . . % ., .
; L - - territorial en el drea L, Elaboracion propia
(modos masivosy no | transporte publico masivo (a 500 m de las paradas/ estaciones/ . . poblacién
. . e , , . . metropolitana mediante el TP.
masivos) terminal maritima del Trambahia, cercanias, ferries) y no masivo
(a 300 m de paradas de autobus) operativo en la Bahia de Cadiz.
Ocupacion del suelo de la nueva infraestructura de transporte
propuesta en los escenarios, como medidor de la permeabilidad
de las infraestructuras para la fauna (biodiversidad y fauna) y en
cuanto a materiales (tierra).
. Este indicador solamente contempla la nueva infraestructura Ocupacion del suelo asociado a Ly .
Ocupacion de suelo km Elaboracion propia

lineal (nuevo viario, nuevas vias ciclistas, etc.) de transporte en el
ambito del Plan. Las mejoras y/o reordenaciones de la
infraestructura existente (como reordenar carriles de uso mixto a
plataformas reservadas de TP, etc.) no se incluye en las
mediciones de este indicador.

las infraestructuras de transporte.
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ID

Agrupacion de
criterios

Criterios

Calidad del aire

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Definicion

Emisiones de gases contaminantes asociadas al sistema de
transporte metropolitano (pUblico y privado) de la Bahia de Cadiz,
expresado como coste.

Efecto a medir

Mejora de la salud humana
asociada a la reduccidén de la
contaminacién atmosférica

Unidad
de
medida

Mill euros

Versidén Preliminar

Fuente para la medicion

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte,y como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Andlisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Ruido

Ruido (como contaminacion acustica) asociada al sistema de
transporte metropolitano (pUblico y privado) de la Bahia de Cadiz,
expresado como coste.

Mejora de la salud humana
asociada a la reduccion dela
contaminacidn acustica.

Mill euros

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte, y como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comision Europea (2014).

Contribucién al cambio
climatico (huella de
carbono)

Contribucién al cambio climatico (como emisiones de gases de
efecto invernadero) asociada al sistema de transporte
metropolitano (publico y privado) de la Bahia de Cadiz, expresado
como coste.

Contribuir a la mitigacidn del
cambio climatico, mediante la
reduccién de GEI. Esto tendra una
repercusién positiva sobre la
incidencia en el cambio climatico,
los factores climaticos, la
biodiversidad, flora, fauna'y
calidad del agua y suelo.

Mill euros

Elaboracion propia a
través del Modelo de
Transporte, como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisidn Europea (2014).

Funcionalidad

Ahorro de tiempo

Valor del ahorro de tiempo asociado a la movilidad metropolitana
(en transporte publico y transporte privado) de la Bahia de Cadiz.
Este ahorro de tiempo se estima comparando el tiempo medio de
viaje en el Escenario propuesto del Plan con el relativo al
Escenario Tendencial (sin proyecto). A menor tiempo de viaje, y

mayor ahorro de tiempo, mayor calidad de los servicios prestados.

Optimizacidn del tiempo de
desplazamiento en los viajes
metropolitanos, mejorando la
calidad de vida de las personas.

Mill euros

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte, como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Demanda del transporte
publico

Viajes diarios en transporte publico (autobus, ferrocarril y
maritimo) en el drea metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Incentivar y fomentar el uso de los
modos de transporte publico,
disminuyendo la dependencia del
vehiculo privado y los efectos
nocivos sobre el medio ambiente
y calidad de vida de las personas.

Viajes/dia

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte.
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Unidad
Criterios Definicion Efecto a medir de Fuente para la medicion
medida

Agrupacion de

ID o .
criterios

Minimizar el uso del vehiculo
L , e , . . . ri n mien , E racion propi
Reduccidn del vehiculo | Viajes diarios en vehiculo privado en el drea metropolitana de la privado e .los desplazamientos Vehiculos lab? acion propia a
CR11 . , . metropolitanos, y los efectos , través del Modelo de
privado Bahia de Cadiz. . . . /dia
nocivos sobre el medio ambiente Transporte.
y calidad de vida de las personas.
Numero promedio de trasbordos que se realizan en los viajes en
. iblico, si : e f 3 ' E E L, .
indice de trasbordo en trapsporte publ!cp snenc.:lo. un factor |nd|c§t|vo del conforty Percepcién del usuario de tapa.s.en lab?rauon propia a
CR12 - calidad del servicio percibido por el usuario. Como norma general, - TP/ Viajes través del Modelo de
transporte publico , ) . transporte publico
a mayor nimero de trasbordos, la percepcién del usuario enTP Transporte.
empeora.
Fomentar el uso de la movilidad Elaboracién propia a
activa para los desplazamientos través del Modelo de
Fomento de modos e . . . regulares, incentivando habitos Transportes, como
. Viajes diarios en modos no motorizados (a pie y bicicleta) en el . . . , L
CR13 activos (peatonesy . . , L de vida saludables, y reduciendo | Viajes/dia | resultado de la aplicacion
L area metropolitana de la Bahia de Cadiz. - ; P
ciclistas) la dependencia del transporte de la Guia para el Analisis
motorizado (emisiones, ruido, Coste Beneficio de la
ocupacion de suelo, etc.). Comisién Europea (2014).

Fuente: Elaboracién propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo Ambiental.
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Efectivamente, los criterios se plantean de forma coherente con los objetivos

del Plan, demostrando la validez del procedimiento adoptado en el AMC.

Tabla 168: Matriz de alineacion entre indicadores y Objetivos del Plan.

Objetivos
Objetivos
Estratégicos
QE1
OE2
OE3
OE4
QE5
QE6
QE7
OES8
0E9

CR9 CR10 CR1ii CR12 CR1i3

Fuente: Elaboracién propia.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacién del cambio climdtico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climdticas (adaptacion al cambio climdtico).

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las

personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

En el caso de los criterios del bloque medioambiental/social, aun teniendo las mismas interacciones
el ruido y el cambio climatico con los 9 objetivos, se ha reajustado el peso y se le ha asignado uno
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OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el
transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de las
infraestructuras y la operacion de servicios.

OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte
publico.

OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad,
contribuyendo a una planificacién sostenible del transporte, alineada con el desarrollo
urbano de la Bahia de Cadiz.

3. Definicion del sistema de pesos.

Una vez se han definido los criterios, se ha implementado un sistema de

asignacion de pesos para cada uno de los criterios y bloques.

Los pesos asignados a cada bloque se han determinado mediante la relacion
entre los tres bloques (econdmicos, medioambientales/sociales y de

funcionalidad) y los 9 objetivos estratégicos del Plan.

En cuanto a los criterios dentro de cada bloque, se han obtenido a partir de la
matriz de interacciones entre estos y los 9 objetivos. Sin embargo, una vez
obtenidos los pesos de los criterios, se han realizado algunos ajustes menores

basados en suimpacto en el Plan y en la experiencia previa'.

Elsistema de pesos del AMC se aplicara segin la metodologia PATTERN, de tal

forma que la suma de los pesos de todos los criterios debe ser 1.

mayor al cambio climatico, por tener una previsible mayor incidencia e importancia.

358

Junta de Andalucia



Tabla 169: Pesos atribuidos por criterio y grupos de criterlos.

Criterio ‘ Pesos ‘
TIR 0,14
Inversion 0,11
Reduccién de la accidentalidad 0,06
Cobertura demografica del TP metropolitano (modos masivos y no masivos) 0,07
Ocupacion de suelo 0,06
Calidad del aire 0,09
Ruido 0,07
Contribucién al cambio climatico (huella de carbono) 0,09
Funcionalidad ‘ 0,30
Ahorro de tiempo 0,05
Demanda del transporte publico 0,07
Reduccidn del vehiculo privado 0,07
indice de trasbordo en transporte piblico 0,05
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 0,07

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 180: Importancia de los criterios segun el sistema de pesos

propuesto.

Econdmicos Medioambientales/ Sociales = Funcionalidad

Fuente: Elaboracién propia a partir del sistema de pesos propuesto por la Direccion General
de Movilidad.

4, Medicion de los criterios.

La medicidén de los criterios es el procedimiento que permite evaluar y
comparar de forma cuantitativa los escenarios. Segln la naturaleza de los
indicadores, éstos se cuantifican segln los resultados del Modelo de
Transportes realizado para la Bahia de Cadiz, los resultados del Analisis Coste
Beneficio, y/o inputs o resultados de analisis de bases de datos

georreferenciadas de la REDIAM.
5. Homogeneizacion de los criterios y matriz de evaluacion.

Una vez se han cuantificado los indicadores, en términos absolutos y en sus
unidades correspondientes, el siguiente paso es homogeneizarlos a una
escala 0-1, con el fin de hacerlos comparables entre si.

Para ello se ha aplicado un método estandarizado que consiste comparar

cadavalor del criterio por el “mejor valor” o “valor de referencia” del conjunto
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de valores de un mismo indicador. En este paso, es fundamental considerar si
los indicadores son “tipo coste”, ya que el “mejor valor” o “valor de
referencia” sera el minimo de la serie. Asi, se multiplicaran los valores

homogeneizados por los pesos para obtener la Matriz de evaluacion del AMC.

6. Obtencion y analisis de resultados.

Finalmente, las mediciones, homogeneizadas, se ponderan segun el sistema
de pesos propuesto, teniendo como resultado que la mejor alternativa para
el PTMBC es el escenario E1b, que contempla la mejora del generalizada
del sistema de transporte publico en la Bahia de Cadiz, apostando por
implementar plataformas reservadas (con un corredor BUS-VAO entre
Cadiz y Puerto Real) y servicios directos de autobus metropolitano.

En cualquier caso, con base en las mediciones, resulta conveniente analizar
varian las valoraciones entre los escenarios.

Es importante destacar que las mediciones de los criterios son ligeramente
similares entre escenarios, y se rigen principalmente por la modelizacion de
la actuacion principal que los caracteriza. En este sentido, también se
remarca que los escenarios propuestos se basan fundamentalmente en
mejorar los servicios de transporte existentes, y se proponen diversas
medidas que son comunes a todos ellos, atendiendo a los instrumentos de
planificacion vigentes que las consideran, y las recomendaciones de la DGMT
y el CMTBC.

Las siguientes tablas muestran los resultados parciales y finales del Analisis
Multicriterio, en el que la alternativa mas favorable para la Bahia de Cadiz se

asocia al escenario SE1b.
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Tabla 170: Cuantificacion de los criterios y sistema de pesos.

/]

Versidén Preliminar

3,61% 4,43% 3,21% 4,05% 3,43% 4,52% 4,02% % beneficio
Peso 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14
150,222 156,646 154,972 161,395 148,537 154,960 149,675 Mill € coste
Peso 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11
20,715 21,463 20,713 21,461 20,701 21,447 21,138 Mill € beneficio
Peso 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
55,5% 55,7% 55,5% 55,7% 55,5% 55,7% 55,5% % beneficio
Peso 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
47,184 47,184 47,184 47,184 47,184 47,184 47,184 km coste
Peso 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
10,976 11,052 10,975 11,051 10,974 11,049 11,463 Mill € beneficio
Peso 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
1,033 1,094 1,027 1,088 1,031 1,092 1,550 Mill € beneficio
Peso 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
2,550 2,678 2,548 2,676 2,545 2,673 2,910 Mill € beneficio
Peso 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
Ahorro de tiempo 103,75 ‘ 124,00 100,56 120,75 98,75 123,82 100,70 Mill € beneficio
N = R A - - T R R T
Demanda del transporte publico ‘ 31.519 31.548 31.520 31.550 31.519 31.548 31.411 ‘ Viajes/dia beneficio
e e o oo | owr | oor | oor | oo | oo
Reduccion del vehiculo privado ‘ 311.867 311.843 312.146 312.123 312.149 312.125 312.230 ‘ Vehiculos/dia coste
e e o o | oor | oor | oor | oo | oo
indice de trasbordo en transporte puiblico ‘ 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,30 % coste
e e, oss 005 | oo | o o005 | om | 005
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 212.239,014 | 212.241,535 212.238,584 212.240,160 212.238,206 212.239,484 212.214,989 ‘ Viajes/dia beneficio
Peso 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 171: Valores de los indicadores homogeneizados (0-1).

Homogeneizacion de indicadores
SE1lb SE2a SE3b SE3a SE3b

Multicriterio PATTERN

0,30 0,94 0,00 0,64 0,17 1,00 0,62
0,87 0,37 0,50 0,00 1,00 0,50 0,91
0,02 1,00 0,02 1,00 0,00 0,98 0,57
0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 1,00 0,02
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
0,01 0,16 0,00 0,16 0,00 0,15 1,00
0,01 0,13 0,00 0,12 0,01 0,12 1,00
0,01 0,36 0,01 0,36 0,00 0,35 1,00
Ahorro de tiempo 0,20 1,00 0,07 0,87 0,00 0,99 0,08
Demanda del transporte publico 0,78 0,99 0,78 1,00 0,78 0,99 0,00
Reduccidn del vehiculo privado 0,94 1,00 0,22 0,28 0,21 0,27 0,00
indice de trasbordo en transporte puiblico 0,08 0,01 0,06 0,00 0,10 0,03 1,00
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 0,91 1,00 0,89 0,95 0,87 0,92 0,00

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 172: Resultados del Analisis Multicriterio.

Matriz de Evaluacion con resultados ponderados
SE2a SE3b SE3a

Multicriterio PATTERN

Resultado | 0,39 0,67 0,25 0,53 0,32 0,64 0,59

Fuente: Elaboracion propia.
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12.7.Ficha detallada del Plan

A continuacion se presenta el escenario del Plan, que se fundamenta el
fortalecer el sistema de transporte publico con nuevos servicios directos, y
habilitando plataformas reservadas en corredores estratégicos, entre otras
medidas asociadas a la mejora del sistema de transporte de la Bahia de Cadiz,

con actuaciones agrupadas en las siguientes categorias.

Se remarca que toda actuacién planteada sobre las Carreteras del Estado
(como enlaces viarios o usos del Puente de la Constitucién o Puente de

J.L.Carranza) deberan coordinarse con la Administracién General del Estado.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Figura 181: Tipos de actuaciones del Escenario del Plan.

T1. Plataforma
reservada TP
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Tabla 173: Actuaciones del escenario del Plan.

Actuacion®®

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte piblico en el corredor Cadiz-Puerto Real, por el Puente de la Constitucién. Estudio de
Viabilidad para el analisis de alternativas de plataforma reservada de transporte publico, siempre y cuando se justifique la viabilidad técnica'y
socioecondmica.

Se considera los siguientes modos de transporte:

Programa

Versidén Preliminar

Tipo de Actuacion

Plataforma reservada

Tipo de
Actuacion

1 , R . . P1 Tl
Autobus: Carril BUS VAO entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real) TP
Ferrocarril: Linea 2 de Trambahia (T2) entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)
Ferrocarril: Linea ferroviaria de Cercanias entre Cadiz y Universidad (Puerto Real)
Esta actuacion, por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra de coordinarse con la Administracion General del Estado.
. . , Plataforma reservada
2 | Plataforma reservada BUS VAO para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza, desde Rio San Pedro. P1 P T1
. . - , Plataforma reserv.
3 | Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia. P1 et ﬁp BFERELR T1
4 Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde la A-491 a los intercambiadores de El Puerto de P1 Plataforma reservada 1
Santa Maria. TP
5 Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones P1 Plataforma reservada 1
de Jerez de la Frontera. TP
6 Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a Plaza de las Estaciones de P1 Plataforma reservada 1
Jerez de la Frontera. TP
7 Servicios directos entre Sanllcar de Barrameda y Cadiz (con parada en la Universidad), en la HPM, circulando por el Pte de la Constitucion. Este P2 Nuevos servicios T
servicio no tendra parada en El Puerto de Santa Maria, y de este modo se reduciran los tiempos de recorrido. directos
. . , . . . N rvici
8 | Nuevos servicios directos entre Rota y Sanldcar de Barrameda en las franjas horarias de mayor actividad. P2 ue\é?rsescioslaos T2
9 | Nuevo Mapa Concesional de Transporte Plblico P2 AutobUs metropolitano T9
10 Estudio de mejoras. de la intermodalidad para.acceso.a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacion con los planes de PY s meeEe e 9
transporte al trabajo que pueden detectar mejoras a implantar.
11 | Aumentar la frecuencia de las lineas metropolitanas P2 Autobus metropolitano T9
12 | Estudio de reordenacién y creacion de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona P2 AutobUs metropolitano T9
13 Construccién y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos. Considera el coste de construccion, equipamiento y PY s meeEe e 9

adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

% Es necesario considerar los costes de implementacion de las actuaciones del Plan teniendo en cuenta lo establecido en el Decreto 162/2006, de 12 de septiembre por el que se regulan la memoria econémica y el informe en las
actuaciones con incidencia econémica-financiera. A los efectos de la determinacién del coste se ha considerado la alternativa mds rentable socialmente en virtud del ACB y MCA elaborados a escala estratégica, aunque estudios

posteriores de mayor detalle podrdn determinar que la actuacién finalmente implementada sea distinta, siempre que cuente con un valor positivo de la TIR.
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Actuacion®

Programa

Versidén Preliminar

Tipo de Actuacion

Tipo de
Actuacion

14 | Lineas estivales de conexién entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana P2 AutobUs metropolitano T9
15 | Lineas estivales de conexion entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil P2 AutobUs metropolitano T9
16 | Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena P2 AutobUs metropolitano T9
17 | Aumentar las expediciones entre Chipiona y Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival P2 AutobUs metropolitano T9
18 | Estudio de refuerzo del transporte a la demanda P2 AutobUs metropolitano T9
i ici i T1 i T hi M-011 M-01 h i ifi p .
19 Coordinar los se.rwcnos de la linea T1 del sistema Trambahia con la M-011 y la M-010, de modo que no se solapen horarios y se amplifique la P2 Auislhs mErEEalEaTe T9
cobertura horaria.
20 | Renovacidn de los contratos de concesion de Gestién de Servicio Plblico de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia P2 Autobus metropolitano T9
. . - , . Mejorad ibilidad
21 | Medidas de prioridad semaforica para el autobus metropolitano. P2 clorade accesibida T3
al TP metropolitano
Acondicionamiento de las paradas de autobus en Av. de Arcos (Jerez), la entrada por la A-2000 (Jerez), y el corredor Cuatro Caminos-Cl.
2 Mourelos-C. Juan Moneo-El Torta (Jerez), conforme a las caracteristicas de la nueva plataforma reservada. Av. Arcos: Universidad (2), Torres P2 Mejora de accesibilidad T3
Blancas (2), La Granja-Hogar Del Pensionista (2); Corredor Cuatro Caminos: Cuatro caminos (2); Corredor entrada por A-2000: Plaza del caballo al TP metropolitano
(2), Plaza de las Marinas (2), Hospital de Jerez (2).
. L , . . Mejora de accesibilidad
23 | Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Ballena en época estival P2 ) . T3
al TP metropolitano
. . , . Mejor ibili
24 | Medidas de prioridad al autobus para acceso desde antigua N-IV a la playa de Valdelagrana P2 ejora de aCCGSI!Z)IIIdad T3
al TP metropolitano
. L , . . Mejora de accesibilidad
25 | Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde la estacion de autobuses de Chipiona a zona de playas P2 ) . T3
al TP metropolitano
s L , . . , . , - . Coordinacion servicios
% Coordinacion y reordenacion de las lineas urbanas y de transporte metropolitano existentes (autobus, maritimo, cercanias, media distancia, PY urbanos T5
tranvia), con el fin mayorar las circulaciones del autobus por las plataformas reservadas y el corredor multimodal. . y
metropolitanos
Coordinacion servicios
27 | Coordinacién de horarios y mejora de frecuencias de los servicios de autobus metropolitano. P2 urbanosy T5
metropolitanos
28 | Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto P2
29 | Remodelacidn de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1) P2
30 | Explotacién del Tren tranvia de la Bahia de Cadiz P2
31 | Actuaciones del sistema de transporte urbano para la mejora de movilidad sostenible P2 SeNICIZisaeniUtObus T10
Actuaciones enfocadas a la movilidad turistica y de trabajo, relacionadas con el Puerto de Cadiz. Mejora de la explotacién y servicios de las dos
32 | lineas maritimas existentes. Coordinacion de horarios entre los cruceros en el Puerto de Cadiz y el Cercanias, con servicios conectados al P2 Transporte maritimo T11
Aeropuerto de Jerez
365
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Actuacion®

Programa

Versidén Preliminar

Tipo de Actuacion

Tipo de
Actuacion

33 | Lineas maritimas: Cadiz - El Puerto de Santa Maria (B-042) y Cadiz - Rota (B065). Renovacidn de flota maritima P2 Transporte maritimo T11
34 | Campaiias de fomento de la intermodalidad para el uso del transporte maritimo P2 Transporte maritimo T11
35 | Medidas asociadas a la tecnologia de informacion y comunicacién P2 Transporte maritimo T11
36 | Estudios de actuaciones maritimas como resultado de planificacion P2 Transporte maritimo T11
Digitalizacion de
37 | Sistemas de informacién al usuario en marquesinas, intercambiadores y estaciones P2 serviciosy tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
38 | Mejora de la Gestidn, Coordinacidn y Planificacion del Transporte Publico P2 servicios y tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
39 | Interconexién NSGE y SUR P2 servicios y tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
40 | Modernizacion de Sistemas de Pago en el Transporte PUblico de Andalucia P2 serviciosy tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
41 | Sistema Integrado de Gestion de las Concesiones y Autorizaciones de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia P2 serviciosy tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
42 | Nueva Tarjeta de Transporte PUblico de Andalucia P2 serviciosy tareas de la T13
administracion
43 | Conexion ciclista metropolitana entre Sanlicar de Barrameda y Chipiona (CA-01) P3 Carriles bici T6
44 | Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril (CA-02) P3 Carriles bici T6
45 | Conexion ciclista metropolitana entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03) P3 Carriles bici T6
46 Conexidn ciclista metropolitana entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o alternativamente por la P3 Carriles bici T6
carretera del Portal (CA-04)
47 Conexidn ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios P3 Carriles bici T6
(CA-05).
48 | Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas. P3 Carriles bici T6
49 | Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido CA-06 P3 Carriles bici T6
Implantacion de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad. Se fomentara sistemas de
50 estacionamientos seguros frente a robos, y en la medida de lo posible y seguin la disponibilidad de espacio, se propondran estructuras cerradas y P3 Bicicleta 12
de acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por camaras de vigilancia. Asi mismo, se implantaran plazas de estacionamiento de
bicicletas en las inmediaciones de las zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.
51 | Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales P3 Vias peatonales T14
59 Prop(?ner sgguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los P3 HRETER RS 15
estacionamientos
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Actuacion®

Recomendacidn a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores

Programa

Versidén Preliminar

Tipo de Actuacion

Tipo de
Actuacion

53 | restricciones a los vehiculos mas limpios, con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la P3 Aparcamientos T15
salud de las personas.
54 | Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasion y medidas complementarias contenidas en los PMUS P3 Aparcamientos T15
Aparcamiento disuasorio en Conil de la Frontera en Av. De la Mdsica (préximo a la estacion de autobuses), incluyendo elementos de calmado de .
55|, .. . - L - P3 Aparcamientos T15
trafico que mejoren la accesibilidad y transito peatonal y ciclista
56 | Implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento. P3 _
57 Desarrollo de proyectos de modernizacidn energética de las infraestructuras de transporte ferroviario. Se incorporaran paneles fotovoltaicos de P3 Mejoras de eficiencia 19
autoconsumo sin excedentes, reforzando el compromiso por impulsar la generacion de energia renovable en la infraestructura ferroviaria. energética del TP
58 Desarrollo de proyectos de modernizacion energética en los puertos con lineas de transporte publico metropolitano: Cadiz, Rota y El Puerto de P3 Mejoras de eficiencia 19
Santa Maria. energética del TP
Estudio de actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie, ademas de garantizar
recursos como fuentes de agua, sombras, sistemas de refrigeracion, etc.:
« Recomendacion de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis
de disposicion de sombras y ubicacion de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de .
, Vulnerabilidad al
59 | vehiculos de TP, etc.) P3 N T18
— - - - — - cambio climatico
« Implantacién de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie
« Refuerzo de los servicios de transporte pUblico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo
privado por las altas temperaturas.
Estudio para la definicién de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacién de horarios de carga y descarga,
L L - ) . o . . . Transporte urbano de
60 | coordinacién con las limitaciones generales de circulacion de pesados, sistema de sefializacién homogéneo, y mejora del mismo de forma que se P3 mercancias T20
garantice su funcionalidad y eficacia)
Estudio para medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercanciasy carga y descarga. Regulacion de los periodos
. e , , . , . O Transporte urbano de
61 | horarios especificos para vehiculos pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), P3 mercancias T20
siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.
62 Estudio para el control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, P3 Transporte urbano de 20
recomendando la ejecucidn de proyectos piloto para el disefio e implementacién de mecanismos de control mercancias
L. Infr r
63 | Remodelacidn Enlace entre AP-4 y A-4 P4 aestructu. @ .de T7
transporte viaria
. . . Infraestructura de
64 | Mejora de los accesos a la CA-33 desde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n°® 11), evitando pasar por plaza de Juan Vargas P4 . T7
transporte viaria
L , . Infraestructura de
65 | Remodelacidn del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48 (enlace n° 10) P4 » u’ - T7
transporte viaria
66 Construccién de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexidn entre Marina de la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en pa Infraestructura de 7
Puerto Real transporte viaria
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Actuacion®

Conversidn en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado con la construccidn de un

Programa

Versidén Preliminar

Tipo de Actuacion

Infraestructura de

Tipo de
Actuacion

67 P4 .. T7
nuevo apeadero de bus transporte viaria
68 Campafias de informacidn y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacion de P5 Sensibilizacion hacia la T17
actividades de sensibilizacidn ciudadana. movilidad sostenible
69 Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexi6n a la PE Mejora de accesibilidad 3
pasarela peatonal al TP metropolitano
, . , Mejor ibili
70 | Nuevos apeaderos de Cercanias en Casines (Puerto Real), Guadalcacin (Jerez), y en Sementales (Jerez). P6 GRIEICE aCCGSIPIlIdad T3
al TP metropolitano
71 | Estudio de la optimizacion de la funcionalidad de Estacidn de Ferrocarril y Estacion de Autobus de Jerez P6 Intercambiadores T4
7 Duplicacién del embarque en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la accesibilidad del pasaje a las PG Intercambiadores T4
embarcaciones en el punto de atraque actual e instalacion de un segundo atraque, para reducir los tiempos de embarque y desembarque.
73 | Punto de Intercambio de AutobUs en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera) P6 Intercambiadores T4
74 | Punto de Intercambio de Autobus en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera) P6 Intercambiadores T4
75 | Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1y bus interurbano P6 Intercambiadores T4
76 | Punto de Intercambio de Autobus junto el enlace entre la A-381y la A-390 P6 Intercambiadores T4
77 | Intercambiador de AutobUs en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria) P6 Intercambiadores T4
L, . . . Servicios de autobus
78 | Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte de todos los servicios de transporte urbano P6 urbano T10
. L L . . Servicios de autobus
79 | Coste anual integracidn en el ambito del CMTBC de los municipios de Barbate y Vejer de la Frontera P6 urbano T11
Fuente: Elaboracion propia.
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12.8.Programas de Actuacion

Las actuaciones del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se enmarcan en diferentes Programas de Actuacion, tal y como se describe en las siguientes
lineas.

Figura 182: Programas de Actuacion del PTMBC.

P1 P2

Plataformas Reservadas de Proporcionar un sistema de
Transporte Plblico transporte publico competitivo

P3

Transicion hacia una movilidad
sostenible

P4 PS5

Sensibilizacion de la
ciudadania, administracionesy
empresas. Programa de
informacion.

P6
Infraestructura viaria de apoyo
al transporte publico por
carretera.

Intemodalidady Estrategia
Tarifaria

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 183: Tipos de actuaciones por Programa de Actuacion.

T9. Autobus
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T7. T17.
Infraestructura Sensibilizacion
de tte. viaria hacia movilidad
sostenible

T15.
Aparcamientos

T12. Bicicleta

T6. Carriles bici

T14. Vias
peatonales

T19. Mejora
eficiencia
energética TP

T18.
Vulnerabilidad al
CcC

T20. Transporte
urbano de
mercancias

Fuente: Elaboracion propia.
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T4.
Intercambiadore
s

T3. Mejorade
accesibilidad al
TP metropit.

T10. Servicios de
autobus urbano

370



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Los programas del Plan se proponen en sintonia con las lineas estratégicas, objetivos estratégicos y objetivos especificos.

Lineas Estratégicas
LE1 Fomentar el transporte plblico como alternativa al uso del vehiculo privado.

LE2 Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte sostenibles como medida de adaptacidn al cambio climatico.
LE3 Promover los desplazamientos en modos no motorizados.

LE4 Reforzar y potenciar la intermodalidad.

LES Implantacién de nuevas tecnologias y optimizacion de la gestion del transporte publico.

Objetivos estratégicos P3 P4 | P5
[o]3 B Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

(o] Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climéaticas (adaptacion al cambio climatico).

(o] W Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con
discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

(o]:8 Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

(o] Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso
de las infraestructuras y la operacion de servicios.

(o] W Mejorar los métodos de gestion de la explotacidn y la digitalizacion del transporte publico.

Implantar una politica de educacién ambiental en materia de movilidad, contribuyendo a una planificacién sostenible del transporte, alineada con el desarrollo
urbano de la Bahia de Cadiz.

OE4

OE7

(0] 3]

Objetivos especificos
OESP1 Incrementar la participacién del transporte pUblico metropolitano.

(0] 32 Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.

(o] X8 Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

[o]31Z W Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

(]3I Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

(]I Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climatico, inteligente, segura e intermodal.
(]I FA Incorporar nuevas formulas de movilidad.

(o] Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte publico y en la informacién proporcionada al usuario.
(o] I'B Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.
(JIYFMN Reducir las emisiones de particulas generadas del trafico rodado

(X HM Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte

(o]3JIHI Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.

(]FJFEI Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
(o] SV B Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

(o] H L Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible
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Seguidamente, y a modo de resumen, cada uno de los programas requiere de la siguiente inversion de capital para ejecutar el conjunto de actuaciones que los conforman.

Se indica que las cifras y las fuentes de financiacién indicadas son preliminares, y se concretaran en el documento de Version Final del Plan de Transporte Metropolitano

de la Bahia de Cédiz.

Tabla 174: Distribucion presupuestaria de los Programas de Actuacion del PTMBC.

Programa Denominacion

Inversion (Mill. €, IVAincl.) Peso de la inversion (%)

11,4%

P1 Plataformas Reservadas de Transporte Publico 40,5

P2 Proporcionar un sistema de transporte ptiblico competitivo 259,3 72,8%

P3 Transicion hacia una movilidad sostenible 11,0 3,1%

P4 Infraestructura viaria de apoyo al transporte publico por carretera 40,0 11,2%

P5 Sensibilizacion de la ciudadania, administraciones y empresas. Programa de informacién 0,1 0,0%

P6 Intermodalidad y Estrategia Tarifaria 5,2 1,5%
Total 356,1 100,0%

Figura 184: Distribucion presupuestaria de los Programas de Actuacion del PTMBC.

3,1%

=Pl mP2 »P3 =P4 =P5 mP6

6 Ver nota al pie n° 15.
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11,2%

Fuente: Elaboracién propia.

0,0% _1,5%

Fuente: Elaboracion propia.

Junta de Andalucia

11,4%
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Cédigo del Programa P1 Nombre del Programa Plataformas Reservadas de Transporte Publico

Linea Estratégica Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).
WA e 1L OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP1: Incrementar la participacién del transporte plblico metropolitano.

OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.
OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
Objetivos Especificos

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

OESP6: Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climatico, inteligente, segura e intermodal.

OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

Descripcion del Programa P1

Atendiendo a las conclusiones del diagnéstico, la infraestructura viaria de la Bahia de Cadiz se comporta como el principal soporte de la movilidad metropolitana, y en mayor

medida si se considera exclusivamente la movilidad intermunicipal. En este sentido, en el area metropolitana destaca el predominio del vehiculo privado frente a cualquier otro
modo de transporte, tanto motorizado (transporte publico) como no motorizado (a pie o bicicleta).

Este liderazgo del vehiculo privado en el reparto modal genera, en la practica, problemas de congestion de trafico en los accesos a las principales ciudades, fundamentalmente
en las horas punta del dia, y con ello provocando efectos directos sobre el medio ambiente y la salud de la ciudadania, por la concentracion de emisiones contaminantes y de
GEl, los cuales son los mayores responsables de la calidad del aire de las ciudades.

Por ello, se ha detectado la necesidad de evaluary reacondicionar, en la medida de lo posible, aquellos tramos de la red viaria en los que se ha identificado mayor concentracion

tréfico, y por los que a su vez circulan lineas de transporte publico metropolitano, las cuales son objetivo directo de mejora por el presente Plan de Transporte.
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Descripcion del Programa P1

Asi, este programa se motiva en la reordenacién del espacio viario existente hacia la implementacion de Plataformas Reservadas para el transporte publico, en corredores
estratégicos de la movilidad. Se trata de reordenar el viario existente con el fin de dar prioridad al transporte colectivo, y segun las condiciones de explotacidon que se consideren
necesarias (autobus, ferrocarril, uso mixto BUS VAO), estas también podran ser utilizadas por el transporte de servicio publico en vehiculos turismo (TAXl y VTC), e incluso con la
posibilidad de incluir los denominados Vehiculos de Alta Ocupacion (VAO).

En este sentido, conviene matizar que el Plan propone desarrollar un Estudio de Viabilidad de diferentes alternativas de plataformas reservadas por el tercer acceso a Cadiz, de
tal forma que se evalle técnicay socio-econdmicamente la mejor solucién de explotacion de plataforma reservada: como BUS VAO, como via férrea para la linea T2 del Trambahia
o para la extension del sistema de Cercanias por el Puente de la Constitucion.

Los principales beneficios que se esperan de las plataformas reservadas son los siguientes, y gran parte de ellos también compartidos con otros modos de transporte publico.

e Mejora de la operacién del transporte publico por carretera: velocidad comercial, fiabilidad de servicios, etc.
e Mejora de la movilidad y la conectividad intermunicipal en la Bahia de Cadiz.
e Potencial captacion de demanda del vehiculo privado al transporte publico.
e  Mayor confort para los usuarios y usuarias del transporte publico.
e Incentivo al uso de nuevos modos de movilidad, como el vehiculo compartido o de alta ocupacién (VAO).
e  Reduccidén de emisiones contaminantes y de GEI.
En cualquier caso, las plataformas reservadas propuestas en el Plan estan coordinadas con la estrategia propositiva del PITMA 2021-2030, y sigue los objetivos marcados por la

Unién Europea y la Junta de Andalucia para la lucha contra el cambio climatico y la reduccién de emisiones de CO, en el corto y medio plazo.

Medidas a desarrollar en el P1

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el corredor Cadiz-Puerto Real, por el Puente de la Constitucion. Estudio de Viabilidad para el analisis de
alternativas de plataforma reservada de transporte publico, siempre y cuando se justifique la viabilidad técnica y socioeconémica.
Se considera los siguientes modos de transporte:

e  Autobdus: Carril BUS VAO entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)

e  Ferrocarril: Linea 2 de Trambahia (T2) entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)

e Ferrocarril: Linea ferroviaria de Cercanias entre Cadiz y Universidad (Puerto Real). Esta actuacidn, por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habrd de
coordinarse con la Administracion General del Estado.

Plataforma reservada BUS VAO para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza, desde Rio San Pedro.
Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia.

Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.
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Medidas a desarrollar en el P1

Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.

Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.

Personas usuarias de los sistemas de transporte publico gestionados por el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz.
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.

Junta de Andalucia, CMTBC, Operadores, Entidades Locales, Estado

Junta de Andalucia, Entidades Locales, Estado

IR1: Nimero de estudios de viabilidad.

IR2: Numero de proyectos redactados.

IR3: Nimero de Plataformas construidas.

IR4: Numero de kildmetros puestos en servicio.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccidn del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

117: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo
(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).

118: kms de corredores multimodales y sostenibles (plat. reservadas para el transporte publico y no motorizados) de caracter intermunicipal.
1113: Reduccidn de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos.
IF1: % de participacién de los modos motorizados en el reparto modal metropolitano.

IF2: % de participacién del vehiculo privado en el reparto modal motorizado del area metropolitana.

IF3: % de participacién de ambos sexos en el uso del vehiculo privado.

IF4: % de participacién de ambos sexos en el uso del transporte publico.

Indicadores de realizacion

Indicadores de resultado
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Cédigo del Programa P2 Nombre del Programa Proporcionar un sistema de transporte publico competitivo

Linea Estratégica Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).
OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

ObIStizesEstialeeices OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte piblico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacidn de servicios.

OESP1: Incrementar la participacién del transporte plblico metropolitano.
OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.

OESP4: Mejorar los pardametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

Objetivos Especificos

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.
OESPT: Incorporar nuevas formulas de movilidad.

OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

Descripcion del Programa P2

Este programa aborda el reto de convertir el sistema de transporte pablico en un competidor del vehiculo privado. Se centra en conseguir proporcionar los servicios mas

adecuados a las necesidades de la poblacion aumentando la cohesidn social y territorial, con la idea de implementar un sistema flexible y eficiente de transporte, superando
asi el modelo actual centrado en el vehiculo privado.

Para este propdsito, el programa pretende ejecutar actuaciones que optimicen el sistema de transporte publico existente en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz
(autobus metropolitano, cercanias, Trambahia, MD, catamaran), centrandose fundamentalmente en reforzar el sistema de autobls metropolitano, mejorando la calidad de los

servicios (nimero de expediciones, velocidad comercial, cobertura horaria, etc.), coordinando servicios, e incluso proponiendo la operacidn de servicios directos en las horas
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Descripcion del Programa P2

de mayor actividad, en relaciones origen-destino poco atendidas por el transporte plblico, y en las que, en el escenario base del Plan, el transporte publico presenta uno de los
repartos modales mas bajos de todo el area metropolitana, como es el caso de Sanltcar de Barrameda.

A estas actuaciones las acompafian otras encaminadas a mejorar en materia de digitalizacion de los servicios de transporte publico, con sistemas de informacion al usuario
eficientes en puntos de alta actividad de transporte, como por ejemplo en los intercambiadores de transporte que el Plan propone.

Ademas, y con el objetivo de reforzar la oferta en las horas de mayor demanda, los nuevos autobuses adquiridos seran eléctricos, con un modelo de carga eléctrica inteligente

basado en cargadores de carga lenta (150 KW).

Medidas a desarrollar en el P2

Servicios directos entre Sanlicar de Barrameda y Cadiz (con parada en la Universidad), en la HPM, circulando por el Pte de la Constitucidn. Este servicio no tendra parada en El
Puerto de Santa Maria, y de este modo se reduciran los tiempos de recorrido.

Nuevos servicios directos entre Rota y Sanldcar de Barrameda en las franjas horarias de mayor actividad.
Nuevo Mapa Concesional de Transporte Publico

Estudio de mejoras de la intermodalidad para acceso a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacion con los planes de transporte al trabajo que pueden
detectar mejoras a implantar.

Aumentar la frecuencia de las lineas metropolitanas
Estudio de reordenacidn y creacion de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona

Construccion y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos. Considera el coste de construccion, equipamiento y adquisicién del suelo, para los equipos
de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Lineas estivales de conexidn entre la estacidon de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana

Lineas estivales de conexidn entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil

Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena

Aumentar las expediciones entre Chipiona y Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival

Estudio de refuerzo del transporte a la demanda

Coordinar los servicios de la linea T1 del sistema Trambahia con la M-011y la M-010, de modo que no se solapen horarios y se amplifique la cobertura horaria.

Renovacién de los contratos de concesidn de Gestion de Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia
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Medidas a desarrollar en el P2

Medidas de prioridad semaférica para el autobuis metropolitano.

Acondicionamiento de las paradas de autobus en Av. de Arcos (Jerez), la entrada por la A-2000 (Jerez), y el corredor Cuatro Caminos-Cl. Mourelos-C. Juan Moneo-El Torta
(Jerez), conforme a las caracteristicas de la nueva plataforma reservada. Av. Arcos: Universidad (2), Torres Blancas (2), La Granja-Hogar Del Pensionista (2); Corredor Cuatro
Caminos: Cuatro caminos (2); Corredor entrada por A-2000: Plaza del caballo (2), Plaza de las Marinas (2), Hospital de Jerez (2).

Medidas de prioridad al autobus para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Ballena en época estival
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde antigua N-1V a la playa de Valdelagrana
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde la estacion de autobuses de Chipiona a zona de playas

Coordinacion y reordenacién de las lineas urbanas y de transporte metropolitano existentes (autobus, maritimo, cercanias, media distancia, tranvia), con el fin mayorar las
circulaciones del autobus por las plataformas reservadas y el corredor multimodal.

Coordinacion de horarios y mejora de frecuencias de los servicios de autobuis metropolitano.

Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto
Remodelacion de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1)
Explotacidn del Tren tranvia de la Bahia de Cadiz

Actuaciones del sistema de transporte urbano para la mejora de movilidad sostenible

Actuaciones enfocadas a la movilidad turistica y de trabajo, relacionadas con el Puerto de Cadiz. Mejora de la explotacidn y servicios de las dos lineas maritimas existentes.
Coordinacion de horarios entre los cruceros en el Puerto de Cadiz y el Cercanias, con servicios conectados al Aeropuerto de Jerez

Lineas maritimas: Cadiz - El Puerto de Santa Maria (B-042) y Cadiz - Rota (B065). Renovacion de flota maritima
Campafias de fomento de la intermodalidad para el uso del transporte maritimo

Medidas asociadas a la tecnologia de informacién y comunicacion

Estudios de actuaciones maritimas como resultado de planificacion

Sistemas de informacion al usuario en marquesinas, intercambiadores y estaciones

Mejora de la Gestidn, Coordinacion y Planificacion del Transporte Publico

Interconexién NSGE y SUR

Modernizacion de Sistemas de Pago en el Transporte PUblico de Andalucia

Sistema Integrado de Gestion de las Concesiones y Autorizaciones de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia

378

UNION EUROPE Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Medidas a desarrollar en el P2

Nueva Tarjeta de Transporte Plblico de Andalucia

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores

Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores privados (CPP)

IR18: Nimero de servicios operativos para cada linea de transporte publico.

IR19: Nimero de autobuses limpios (o cero emisiones) que componen la flota de autobuses de las lineas gestionadas por el CMTBC.

IR20: Nimero de lineas integradas en el sistema de transporte a la demanda del CMTBC.

IR21: Poblacién servida por las lineas de transporte plblico integradas en el CMTBC.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte puiblico ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccién del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

117: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo
(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).

119: Nimero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico.

1113: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
IF4: % de participacién de ambos sexos en el uso del transporte publico.

1IF11: Incremento anual de demanda de cada linea de transporte publico.

Indicadores de realizacion

Indicadores de resultado
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Cédigo del Programa P3 Nombre del Programa Transicion hacia una movilidad sostenible

Linea Estratéei Linea estratégica 3: Promover los desplazamientos en modos no motorizados.
inea Estratégica , .. . . .
g Linea estratégica 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.
OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).

Objetivos Estratégicos

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESP6: Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climatico, inteligente, segura e intermodal.
OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.
Objetivos Especificos

OESP10: Reducir las emisiones de particulas generadas del tréfico rodado.

OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacion con la movilidad.

OESP13: Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.

OESP15: Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible.

Descripcion del Programa P3

Este programa atiende la necesidad de cumplir el marco estratégico marcado por la Unidn Europea, donde la sostenibilidad del transporte es una prioridad a todas las

escalas de planificacion: local, regional, nacional y europea.

Este fin requiere un cambio en el modelo actual de movilidad, que se pretende conseguir promocionando, ademas de un transporte publico y privado mas limpio, un
conjunto de medidas orientadas hacia el fomento de la movilidad activa entre la poblacién, logrando un reparto modal mas racional y sostenible, desincentivando el
vehiculo privado y desarrollando politicas de movilidad sostenible en el transporte de pasajeros y mercancias.

Asi mismo, este programa pretende impulsar el desarrollo econémico y la calidad de vida, en cuanto a recursos y el entorno ambiental de la poblacion. Procura facilitar

la movilidad a todos los rangos sociales establecidos en el Area Metropolitana, promover los modos no motorizados que propulsan estilos de vida mas saludables,
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Descripcion del Programa P3

disminuir los accidentes de trafico y la eficiencia energética del transporte. Por lo tanto, se espera mejorar sustancialmente la calidad del aire y ruido y, ante todo,

combatir el cambio climatico y la potencial vulnerabilidad de la movilidad a pie ante los recurrentes eventos de altas temperaturas.

Medidas a desarrollar en el P3

Conexion ciclista metropolitana entre Sanlicar de Barrameda y Chipiona (CA-01)

Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril (CA-02)

Conexion ciclista metropolitana entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03)

Conexidn ciclista metropolitana entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o alternativamente por la carretera del Portal (CA-04)
Conexion ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios (CA-05).

Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas.

Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido CA-06

Implantacion de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad. Se fomentara sistemas de estacionamientos seguros frente a robos,
y en la medida de lo posible y segtin la disponibilidad de espacio, se propondran estructuras cerradas y de acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por cdmaras
de vigilancia. Asi mismo, se implantaran plazas de estacionamiento de bicicletas en las inmediaciones de las zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.

Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales
Proponer seguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos

Recomendacién a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los vehiculos mas limpios,
con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la salud de las personas.

Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasion y medidas complementarias contenidas en los PMUS

Aparcamiento disuasorio en Conil de la Frontera en Av. De la Mdsica (proximo a la estacion de autobuses), incluyendo elementos de calmado de trafico que mejoren la
accesibilidad y transito peatonal y ciclista

Implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento.

Desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte ferroviario. Se incorporaran paneles fotovoltaicos de autoconsumo sin excedentes,
reforzando el compromiso por impulsar la generacion de energia renovable en la infraestructura ferroviaria.

Desarrollo de proyectos de modernizacion energética en los puertos con lineas de transporte publico metropolitano: Cadiz, Rota y El Puerto de Santa Maria.
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Medidas a desarrollar en el P3

Versidén Preliminar

Estudio de actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie, ademas de garantizar recursos como fuentes de agua,

sombras, sistemas de refrigeracion, etc.:

Estudio para la definicién de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las
limitaciones generales de circulacién de pesados, sistema de sefializaciéon homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y eficacia)

Estudio para medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para vehiculos
pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucidn nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.

Estudio para el control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucién de proyectos

piloto para el disefio e implementacién de mecanismos de control

Agentes implicados Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores
Organismos Responsables Junta de Andalucia, Estado, Entidades Locales, Operadores privados (CPP)

IR1: Namero de estudios de viabilidad.

IR2: Numero de proyectos redactados.

IR13: Nimero de kildmetros de vias ciclistas puestos en servicio.
Indicadores de realizacion IR14: Nimero de puntos de aparcamiento seguro de bicicletas.

IR15: Numero de plazas en aparcamientos disuasorios puestos en servicio.

IR17: Nimero actuaciones orientadas a mitigar la vulnerabilidad al cambio climatico.
114: % de reduccion del vehiculo privado.

Poblacion Destinataria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.
Poblacion Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.

IR16: Nimero de actuaciones de accesibilidad peatonal en las paradas y estaciones de transporte publico

1113: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.
1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
1115: Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte publico metropolitano en época estival (mayor nimero de

Indicadores de resultado servicios, cobertura de lineas, reduccidon de tarifas, etc.), como actuacidén enfocada a combatir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible a

las altas temperaturas asociadas al cambio climatico

su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1117: % de disminucion de las emisiones de PMy, entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado.
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1118: Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (0s) para la proteccion de la salud humana. Lograr 0 superaciones del valor objetivo legislado para
la proteccién de la salud humana en ozono (0;) de 120 pug /m?.

1119: No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccién de la salud humana en didxido
de nitrégeno (NO2).

1120: % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte.

1122: % de incremento de la demanda de los modos no motorizados.

1123: % de incremento de la movilidad ciclista metropolitana.

1125: Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible.

IF6: Nimero de usuarios del sistema publico de alquiler de bicicletas +BICI.

IF7: % de participacion de los modos no motorizados en la Bahia de Cadiz.

IF8: % de participacion de los viajes a pie en los modos no motorizados.

IF9: % de participacion de los viajes en bicicleta en los modos no motorizados.

IF10: % de participacién de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

Temporalizacion 2023-2030

Presupuesto 11,0 M € (IVA incluido)
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Cédigo del Programa P4 Nombre del Programa Infraestructura viaria de apoyo al transporte publico por carretera.

Linea Estratégica Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).

Objetivos Estratégicos
: : OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
Objetivos Especificos OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.

Descripcion del Programa P4

Este programa pretende impulsar el desarrollo econémico y la calidad de vida de la poblacion, en cuanto a recursos y entorno ambiental, de manera que las actuaciones
viarias que contempla el Plan den solucion a los problemas de accesibilidad localizados en algunos municipios de la Bahia de Cadiz.

En particular, este programa se centrara en resolver aquellos puntos criticos de la red viaria que conectan, de forma ineficiente, zonas importantes de atraccion y
generacion de viajes (ya sea por movilidad obligada o por motivos de ocio), y por las que circulan lineas de transporte publico. De este modo, el transporte publico
mejorara sus condiciones operacionales y la accesibilidad en el area metropolitana, sacando rédito (en materia de mejoras de velocidad comercial, oportunidad de
nuevas pardas, etc.) de las intervenciones propuestas en enlaces o en vias urbanas de uso metropolitano.

Por otra parte, este programa no solo alberga medidas directamente orientadas a la infraestructura vial, sino que contempla actuaciones que mejoren la permeabilidad
de otros modos (con pasarelas peatonales) en aquellas zonas que realmente exista un efecto barrera a la movilidad no motorizada.

En este sentido, este programa aborda varios frentes alineados con la disminucion del tiempo de desplazamientos producto de posibles congestiones viarias,
disminucion de la accidentalidad, e incluso de reducir el efecto barrera. Asi, y, por consiguiente, se aportan medidas alineadas con el objetivo de combatir el cambio

climaticoy la mejora de la calidad del aire.

A
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Medidas a desarrollar en el P4
Remodelacion Enlace entre AP-4y A-4
Mejora de los accesos a la CA-33 desde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n° 11), evitando pasar por plaza de Juan Vargas
Remodelacién del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48 (enlace n° 10)
Construccion de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexion entre Marina de la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en Puerto Real

Conversion en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado con la construccién de un nuevo apeadero de bus

Poblacién de los municipios de Puerto Real, San Fernando, Chiclana de la Frontera y Rota.
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.
Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales

Junta de Andalucia, Estado

IR1: Ndmero de estudios de viabilidad.
Indicadores de realizacion IR2: Ndimero de proyectos redactados.
IR5: NUmero de mejoras de accesibilidad realizadas en infraestructuras existentes.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccién del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

1113: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
1122: % de incremento de la demanda de los modos no motorizados.

Indicadores de resultado

A
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Cédigo del Programa P5 Nombre del Programa Sensibilizacién de la ciudadania, administraciones y empresas. Programa de informacion.

Linea Estratégica Linea estratégica 2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte sostenibles como medida de adaptacién al cambio climatico.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del transporte, alineada
con el desarrollo urbano de la Bahia de Cadiz.

Objetivos Estratégicos

OESP4: Mejorar los pardmetros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
OESP11: Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte.
Objetivos Especificos

OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacidn con la movilidad.

OESP14: Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

Descripcion del Programa P5

La sensibilizacién y la concienciacién ciudadana en movilidad sostenible es un aspecto fundamental para que el Plan logre sus objetivos.

Tal y como se evidencia en el diagnéstico, la dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos metropolitanos es significativamente elevada, dejando al transporte
publico en un segundo plano. Ademas, el problema no solo se limita al alto uso del vehiculo privado, sino que ademas el sistema de transporte es altamente dependiente de los
productos petroliferos para la propulsidn (94,9%), con una escasa participacion tanto de la electricidad (0,2%) y de fuentes renovables (4,9%) en el consumo final.

Por este motivo, este programa surge ante la necesidad de remarcar las ventajas y desventajas ambientales, sociales y econdmicas que estos habitos podrian tener para las
personas, y fundamentalmente en materia de calidad ambiental, la salud y la emergencia climatica.

Por ello, el conjunto de medidas de mejora la infraestructura del transporte, la optimizacion del sistema de transporte publico, el desarrollo tecnoldgico, eficiencia energética,
etc., han de estar acompafiadas por una estrategia que impulse un cambio de tendencia en los habitos cotidianos de eleccién modal, hacia los conocidos como modos sostenibles
(transporte publico y movilidad activa (a pie o bicicleta)), ademas de desincentivar y/o penalizar el uso de aquellos vehiculos mas contaminantes (vehiculos diésel, gasolina). Se
debe reforzar la necesidad de fomentar una movilidad accesible para toda la comunidad de la Bahia de Cadiz, tanto para la poblacion residente de zonas urbanas como rurales,
y también una movilidad inclusiva para aquellos grupos vulnerables, por sus condiciones socioeconémicas o por ser PMR.

Asi, este programa trabajara en reforzar la concienciacion ciudadana en movilidad sostenible, a través de divulgaciones o campaiias de sensibilizacion a la ciudadania en general,
e incluso desarrollando otras orientadas a grupos sociales especificos, sobre los que se pueden plantear actividades formativas y/o jornadas participativas que logren

involucrarlos, y asi realmente trasladar el mensaje.
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Descripcion del Programa P5

En este sentido, se han identificado ciertos sectores estratégicos sobre los que focalizar las actuaciones, principalmente ligados a actividades de movilidad obligada. En
particular, se recomienda realizar formaciones y participaciones activas en grupos de trabajo en ambitos educativos, universitarios, empresariales e incluso con la
administracion, con el fin de materializar en charlas y en divulgaciones la necesidad de transicionar hacia la movilidad sostenible.

Ademas del desempefio de tareas divulgativas, activas o pasivas por parte del receptor, este programa también presenta una iniciativa de desarrollo de un Programa de
Informacién de la movilidad metropolitana, mediante el que se pretende mejorar el nivel de conocimiento en movilidad en la Bahia de Cadiz.

Para tal fin, se propone implantar un repositorio de informacion, accesible desde la pagina web del Consorcio, de datos de movilidad de interés para expertos, administraciones
y la ciudadania en general. Se trata de habilitar un espacio en el que se pueda dar seguimiento a las actuaciones contempladas en el propio Plan, estadisticas de movilidad,
publicaciones, noticias de interés (este ultimo ya incluido en la web del Consorcio), o un foro de opiniones de grupos heterogéneos, asi como las propias convocatorias de las
actividades de concienciacién anteriormente citadas.

En definitiva, este programa esta orientado a fomentar el desempefio de buenas practicas de movilidad, impulsando herramientas que mejoren el conocimiento, asi como

politicas publicas que desencadenen en entornos urbanos y metropolitanos libres de congestion, de ruidos y humos, y, en definitiva, en unos entornos mas amables para las

personas.

Medidas a desarrollar en el P5

Campafias de informacion y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacion de actividades de sensibilizacion
ciudadana.

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de C4diz, incluyendo: Comunidad educativa
Poblacion Destinataria (profesorado, alumnado, personal no docente, familias), Comunidad universitaria (profesorado, alumnado), Consejerias de la Junta de
Andalucia, Diputaciones provinciales, Empresas, agentes sociales y grupos de interés, etc.

Poblacion Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.

Agentes implicados Junta de Andalucia, CMTBC

Organismos Responsables Junta de Andalucia

IR6: Numero de Activades Formativas y Jornadas Participativas celebradas.

IR7: Numero de participantes en las Activades Formativas y Jornadas Participativas.

IR8: Numero de campafias informativas divulgadas.

IR9: Nimero de medios de comunicacion en los que se han difundido las campafias informativas.

Indicadores de realizacion
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111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte plblico ferroviario (cercanias y Trambabhia).

1121: Campaiias de sensibilizacién en materia de movilidad sostenible.

1124: % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio nacional para todos
los sectores, y del 4,9% en la provincia de Cadiz para el sector del transporte).

IF12: Namero de visitas al portal web del CMTBC.

IF13: Namero de normas publicadas.

IF14: Numero de decisiones que implican coordinacidn o gestion conjunta de los diferentes modos de transporte.

Indicadores de resultado
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Cédigo del Programa P6 DT TCRG IR GT0ET EI Intermodalidad y Estrategia Tarifaria

Linea estratégica 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.
Linea Estratégica
Linea estratégica 5: Implantacidn de nuevas tecnologias y optimizacién de la gestién del transporte piblico.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

Versidén Preliminar

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

(o] STV ST I OEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OES8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte publico.
OESP1: Incrementar la participacién del transporte plblico metropolitano.

OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.
Objetivos Especificos OESP3: Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESPS8: Incrementar el uso de las tecnologias en la gestidn del transporte publico y en la informacién proporcionada al usuario.

Descripcion del Programa P6

En la Bahia de Cadiz, la oferta de publico y la intermodalidad entre los distintos servicios (ferroviarios, autobus, maritimo) es relativamente extensa, con nodos de transporte

estratégicos que fortalecen el caracter multimodal del transporte publico de pasajeros de la region, fundamentalmente localizados en las aglomeraciones urbanas de mayor
peso del dmbito. Algunos de los mas significativos se encuentran en el municipio de Cadiz (Estacion de Autobuses y Estacion Central ferroviaria), en Jerez de la Frontera (Estacion
de Ferrocarril del Aeropuerto de Jerez, Estacion de Autobuses, Estacion Central ferroviaria), o en El Puerto de Santa Maria (terminal maritima).

No obstante, y al margen de los puntos fuertes del sistema intermodal, también se ha identificado la necesidad de coordinar, densificar y aumentar la capacidad de la
infraestructura de intercambio modal disponible.

En este sentido, este programa aporta medidas especificas que mejoran la cobertura del transporte plblico metropolitano (con nuevos puntos de intercambio) y las conexiones

entre todos los modos para, al fin y al cabo, optimizar el tiempo de viaje en el acceso y trasbordo del transporte publico, directamente ligado con la experiencia del usuario.
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Descripcion del Programa P6

En este sentido, es importante destacar que los nodos de intercambio se ubican, generalmente, en aquellas zonas urbanas en las que se registra una mayor actividad de
transporte. Por este motivo, y al ser zonas urbanas, es comuin que nodos asociados al transporte metropolitano se localicen en zonas proximas a las paradas de los servicios
urbanos de los propios municipios.

Por esto, este programa también manifiesta la oportunidad de integrar los servicios urbanos y metropolitanos desde dos perspectivas: la primera, y ya mencionada, desde el
punto de vista de la infraestructura intermodal, y segundo, desde el punto de vista de la economia del transporte, es decir, tarifariamente.

Ciertamente, todos (12) los municipios de la Bahia de Cadiz operan lineas de trasporte urbano en sus términos municipales, sin embargo, solamente 7 de ellos estan integrados
en la estructura tarifaria del Consocio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz.

Por ello, las medidas incluidas en este programa también contemplan la integracidn tarifaria de los cinco municipios restantes al ambito del Consorcio: Sanlicar de Barrameda,
Arcos de la Frontera, Medina Sidonia, Conil de la Frontera y Chipiona. La integracion tarifaria del autobds urbano, acompafiado de la reciente integracion del servicio Cercanias
al CMTBC, aumentara la penetracion de la tarjeta de transporte publico del Consorcio, consolidando su gestion.

En cualquier caso, se remarca la importancia de acompasar este conjunto de medidas con los avances tecnoldgicos y la digitalizacion asociada a los sistemas de pago, tal y como
se recoge en los compromisos financieros del MITMA para el ejercicio 2021. De hecho, estas medidas de ticketing ya tienen su implementacion prevista en el corto plazo, en 2024,
con la implantacién de un sistema de pago mediante tarjeta bancaria del billete sencillo-EMV, y el sistema de pago por identificacion mediante el teléfono movil.

Esta digitalizacion, a la vez de facilitar el acceso al transporte publico, permitira al Consorcio y a las operadoras automatizar, monitorear y optimizar la gestion del transporte
publico.

De este modo, la integracidn fisica (infraestructura intermodal) y tarifaria de los servicios permitira seguir avanzando en el objetivo de lograr una movilidad sostenible en la Bahia
de Cadiz. Asi, mediante la implementacion de este programa se pretenden conseguir los siguientes beneficios:

e Incrementar la cobertura del sistema de transporte plblico metropolitano, densificando la red de intercambiadores y dando una respuesta real a las necesidades de
movilidad y acceso de la poblacién.

e Fomentar el uso de cualquier modo de transporte publico.

e Potenciar el caracter multimodal del sistema de transporte publico metropolitano, facilitando la intermodalidad, y dando una alternativa al vehiculo privado.

e Fomentar una movilidad igualitaria, segura, accesible, de calidad, eficiente y sostenible desde el punto de vista ambiental y econdmico.
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Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la pasarela peatonal

Nuevos apeaderos de Cercanias en Casines (Puerto Real), Guadalcacin (Jerez), y en Sementales (Jerez).

Estudio de la optimizacién de la funcionalidad de Estacion de Ferrocarril y Estacion de Autobus de Jerez

Duplicacion del embarque en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la accesibilidad del pasaje a las embarcaciones en el punto de atraque

actual e instalacién de un segundo atraque, para reducir los tiempos de embarque y desembarque.
Punto de Intercambio de Autobus en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera)

Punto de Intercambio de Autobus en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera)

Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1y bus interurbano

Punto de Intercambio de Autobus junto el enlace entre la A-381 y la A-390

Intercambiador de Autobus en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria)

Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte de todos los servicios de transporte urbano

Coste anual integracion en el dambito del CMTBC de los municipios de Barbate y Vejer de la Frontera

Agentes implicados Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores
Organismos Responsables Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales

IR10: Nimero de tarjetas de transporte operativas.

Indicadores de realizacién IR11: Nimero de operadores integrados en el CMTBC.

IR12: Ndmero de municipios con transporte urbano integrados en el CMTBC.
111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

113: Utilizacion de la tarjeta Unica intermodal de transporte. % de cancelaciones.

Indicadores de resultado

114: % de reduccién del vehiculo privado.

116: % de reduccién del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Poblacion Destinataria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Poblacion Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte pulblico ferroviario (cercanias y Trambabhia).
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1110: Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz.

1111: Sistemas de informacién al usuario en nuevos intercambiadores de autobus.
1112: Sistemas de pago digital para el transporte publico.

IIF5: Poblacidn servida por las lineas de transporte publico integradas en el CMTBC.

Temporalizacion 2023-2030

Presupuesto 5,2 M€ (IVAincluido)

A
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13.Escenario del Plan

13.1. Descripcion de las actuaciones mas

representativas del Escenario del Plan

En este apartado se desarrolla una descripcion detallada de las principales

actuaciones incluidas en el escenario del Plan.

También se proporciona un plano de actuaciones en infraestructuras (no de
servicios) del sistema de transporte de la Bahia de Cadiz en la situacion futura
con las actuaciones del Plan, y en la situacién existente, a modo de

comparativa.

De nuevo, se remarca que en estudios posteriores del presente Plan se podrian
considerar, evaluar y/o planificar actuaciones diferentes (o las aqui sefialadas,
pero inicialmente no seleccionadas, como una via ciclista entre Cadiz y Puerto
Real) a las finalmente propuestas en el Escenario del Plan: por conveniencia,
nuevas necesidades, contingencias de cualquier tipo, por la disposicion de
nuevos datos de demanda de viajeros que se alejen de las previsiones, etc.),

siempre que la rentabilidad social sea positiva y sean técnicamente viables.

Cualquier actuacion que pudiese afectar a infraestructuras de titularidad

estatal habra de coordinarse con la Administracidn General del Estado.

A
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Plano de Actuaciones en Infraestructuras
Sistema Actual en la Bahia de Cadiz
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-

Plano de Actuaciones en Infraestructuras
Sistema Futuro en la Bahia de Cadiz

N
» ‘.&-\ PR

Limites municipales
Aparcamientos disuasorios propuestos
Localizacién de actuaciones viarias propuestas

Plataformas Reservadas planificadas -
Corredores de transporte de Altas prestaciones

Nuevos servicios de TP (servicios directos)
Nota:
Setrata de un plano de actuadiones en infraestructuras, no de servicios. No se incluyen otras actuaciones enfocadas a la mejora
del transporte publico, tales como camparias de informacion, regulacion de vebcrdpdeu madximas urbanas permitidas. etc.)
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13.1.1 Actuaciones de plataformas reser\/adas de ira nsporte pl_]bhco También conviene remarcar que en la Memoria de Ordenacion POT de la Bahia

de Cadiz se prevé una “Plataforma Reservada en el tercer acceso a Cadiz”, es

A continuacidn, se exponen las actuaciones relacionadas con la implantacion . e . . ..
’ P P decir, sobre el Puente de la Constitucion, y en su Memoria Econdmica, en el

de plataformas reservadas para el transporte publico, fundamentalmente “Subprograma organizacién del ferrocarril, transporte por carretera y

localizadas en los accesos a las mayores aglomeraciones urbanas de la Bahia . .
y 8 maritimo como transporte metropolitano”, de los “Programas sobre

de Cadiz, en corredores estratégicos, y en sintonia con el Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA 2030),

transporte y comunicaciones”, se incluye como actuacidén prioritaria el

desempefio de una “Red de carriles reservados para transporte interurbano

particularmente con su Programa “LE5.P2. Plataformas Reservadas de por carretera”, alineado con las propuestas del PTMBC.

Transporte Publico”.
ELPOTBC remarca que los tramos de la red viaria de mayor intensidad de viajes
Figura 185: Mapa general de actuacion

A
7

es de plataformas reservadas.

y mayor trafico se deben reforzar con plataformas reservadas, sefialando

diferentes corredores prioritarios relacionados con las propuestas del PTMBC,
como son los corredores de entrada/salida de Cadiz, Puerto Real, El Puerto de

Santa Maria y Jerez de la Frontera.

De este modo, las plataformas reservadas para el transporte publico se
proponen en corredores estratégicos que conectan y comunican las
principales aglomeraciones urbanas del area de la Bahia de Cadiz,
particularmente en los accesos de los nucleos de Jerez de la Frontera, Cadiz,

Puerto Realy El Puerto de Santa Maria.

Lo

Plataforma compartida (en el corredor)

Plataforma reservada (BUS-VAO) E importantes volumenes de trafico, y dado que por ellos circulan lineas de
Plataforma reservada (Estudio Viabilidad)

En estos accesos, segln el diagnodstico realizado, se han identificado

— ’ . . . . . . .

: transporte publico, la finalidad es mejorar las condiciones operacionales de
@ Plataforma reservada Bus Taxi
—

Linea T1 Trambahia (existente) los servicios, ampliando el espacio dedicado al transporte publico, y asi
Lineas autobls metropolitano (existente) . A . 3
- Red ferroviaria (existente) mejorar las velocidades comerciales y el potencial uso de los modos
Red viaria (existente) .
Ntcleos de poblacién sostenibles.
Area Metropolitana BC
3 . P S £7" s TN |
Fuente: Elaboracion propia.
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Actuacion: Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el corredor Cadiz-Puerto Real, por el Puente de la Constitucién. Estudio de Viabilidad para el anélisis de alternativas de
plataforma reservada de transporte plblico, siempre y cuando se justifique la viabilidad técnica y socioeconémica.
Se considera los siguientes modos de transporte:

Autobus: Carril BUS VAO entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)
Ferrocarril: Linea 2 de Trambahia (T2) entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)
Ferrocarril: Linea ferroviaria de Cercanias entre Cadiz y Universidad (Puerto Real)

Mapa Descripcion
ELpuerg Fruto de la coordinacidn con el Ministerio de Transportes, en el Puente de la Constitucidn se dejé preparada una plataforma reservada para la linea 2
Maffa del Trambahia (T2) que daria servicio a Cadiz desde la plaza Sevilla, pasando por la Barriada Rio San Pedro (5000 hab), la Universidad de Cadiz (campus

Puerto Real) y Puerto Real, conectando seguidamente con la Red Ferroviaria de Interés General en la Aletas, y permitiendo una explotacidn hasta Jerez.

Por ello, el Plan plantea realizar un Estudio de Viabilidad de plataformas reservadas de transporte publico por el Puente de la Constitucidn. En este
estudio se evaluara la viabilidad técnica, econdmicay social de diferentes alternativas de plataformas reservadas (trazado, infraestructura, oferta,
demanda, etc.), considerando los siguientes modos de transporte: autobus y ferrocarril (Trambahia y Cercanias).

Cadiz S La dedicacién de carriles reservados para el transporte publico en el Puente de la Constitucion debe estar coordinada con las tareas de conservacion y
mantenimiento del puente, de manera que se complementen las labores de atencion de incidencias con la diligencia necesaria y la explotacién regular
de los servicios. Por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra que coordinarlo con el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y
recabar su visto bueno y/o autorizacion.

El Plan propone una plataforma reservada operativa, como minimo, en los periodos punta del dia. De este modo se mayora la capacidad del viario en

. los periodos horarios de mayor demanda y se posibilita cualquier tipo de mantenimiento en horario nocturno y/o horas valle. En cualquier caso,
Lah estudios posteriores del presente Plan determinaran el régimen concreto de explotacion de dicha plataforma, evaluando previamente las necesidades
de uso, asi como los horarios de operacién y/o mantenimiento en el caso de ser implementada y siempre de forma coordinada con la Administracion
General del Estado, competente de la CA-35.

Actuacidn: Plataforma reservada BUS VAO para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza, desde Rio San Pedro.
Mapa Descripcion

Cadiz
Puerto Real

La actuacidn propone priorizar al transporte publico y vehiculos de alta ocupacion (VAO) en los accesos del Puente de José Ledn de Carranza,
J especialmente en las franjas horarias en las que el carril reversible del puente esté abierto en el sentido opuesto de circulacién. No obstante, al afectar
ainfraestructuras de titularidad estatal, habra que coordinarlo con el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y recabar su visto bueno y/o
autorizacién.

San
Fernando
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Actuacidn: Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia.
Mapa Descripcion

Implantacion de una plataforma reservada y segregada del trafico mixto, abierta para los servicios de autobus y taxi.

Actuacidn: Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde la A-491 a los intercambiadores de El Puerto de Santa Maria.
Mapa Descripcion

Implantacion de una plataforma reservada y segregada del trafico mixto, abierta para los servicios de autobus y taxi.

Actuacion: Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.
Mapa Descripcion

Implantacion de una plataforma reservada y segregada del trafico mixto, abierta para los servicios de autobds y taxi.

Actuacién: Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.
Mapa Descripcion

Implantacién de una plataforma reservada y segregada del trafico mixto, abierta para los servicios de autobus y taxi.
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13.1.2 Actuaciones enfocadas a proporcionar un transporte publico competitivo

Las medidas orientadas a impulsar el transporte publico en la Bahia de Cadiz se describen a continuacién. Todas ellas estan incluidas en el Programa de Actuacion 2 del

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

e Mejora del sistema de transporte publico por carretera (autobuis metropolitano).
o Mejora de frecuencias de lineas existentes de autobls metropolitano.
o Otras medidas

e Nuevos servicios directos de autobus metropolitano.

e Mejora de los servicios de autobus urbano.

e Coordinacién de servicios de transporte publico urbanos y metropolitanos.

e Digitalizacion de los servicios de transporte.

e Mejorade la accesibilidad al transporte publico metropolitano.

e Mejora de los servicios de transporte ferroviario.

e Medidas de mejora del sistema de transporte maritimo de pasajeros.

A continuacion, se exponen las actuaciones orientadas a mejorar el sistema de autobls metropolitano. Un factor fundamental de mejora del autobis metropolitano pasa
por reforzar las frecuencias del autobuis metropolitano en las horas de mayor actividad, y de forma coordinada con el resto de los servicios de transporte publico que operen

en la zona de influencia.

En este sentido, se garantizara una frecuencia minima en las horas punta (en la actualidad es limitada en varias lineas), y el nuevo material rodante sera de tecnologia
eléctrica, por lo que el Plan también prevé la instalacion de su correspondiente equipamiento de carga eléctrica (de 150 KW para la carga lenta de 6 horas, nocturna en
depot). En cualquier caso, la propuesta de adquisicion de nueva flota se ha analizado de forma particularizada por linea, considerando la longitud y velocidad comercial
de la misma tiempo de ciclo), caracteristicas técnicas de los autobuses eléctricos (tipo de bateria, autonomia de 327 km, capacidad, etc.) y equipamiento de carga,

optimizando las necesidades operacionales, y garantizando que, como maximo, cada autobus tenga dos ciclos de carga diarios.

A
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Actuacién: Aumentar la frecuencia de las lineas metropolitanas

Mapa Descripcion
Se aumentara el nimero de servicios de las siguientes lineas metropolitanas, garantizando un intervalo de paso minimo de 60
minutos en los tres picos de mayor demanda diaria (mafiana, medio dia y tarde).

e M-945 en HPT y HPM entre Mediana Sidonia y Jerez.

e M-947 en HPT y HPM entre Medina sidonia y Chiclana.

e M-943 en HPT y HPM entre Medina Sidonia-Puerto Real-Cadiz.

e M-230 en HPT y HPM entre Chiclana y Hospital de Puerto Real.

e M-251y M-910 en HP entre Conil y Chiclana. Se considera como flota complementaria a la de la linea M-251.

e M-966 entre Rota y Chipiona.

e M-060, M-061y M-062, entre Cadiz-El Puerto de Santa Maria-Rota.

5 5 5
3 3 3
— L] - 1

H M-945 M-947 m M-943 M-230 mM-251 mM-966 m M-060

3

Nuevos
autobuses

Por otra parte, se aumentara la frecuencia de todas las lineas que pasan por campus universitario Rio San Pedro, en horario de
.| entraday salida de clases (excepcién linea M-030, cuya frecuencia es de 30 min). Con esta medida se garantiza una operacién
coordinada de las lineas y, en las horas punta, se asegura un nimero de circulaciones suficientes que conecten el campus con el
resto del drea metropolitana. Se proponen mejorar los servicios de las siguientes lineas:

e Servicios entre Puerto Real y Cadiz, con parada en el campus universitario (lineas M-031, M-036, M-037 y M-038): expediciones
coordinadas (como en la actualidad) e intervalo de paso de 30 minutos en el campus en horas punta.

e Servicios entre Chipiona, Sanlicar de Barrameda, El Puerto de Santa Maria y Cadiz (lineas M-960 y M-967), y el servicio que
comparte itinerario desde El Puerto de Santa Maria a Cadiz (linea M-041), todos con parada en el campus: expediciones
coordinadas (como en la actualidad) e intervalo de paso de 30 minutos en el campus en horas punta.

e Servicios entre Cadizy Jerez (linea M-052): Intervalo de paso de 45 minutos en horas punta.

3 3 3 3 4

m M-031 M-036 H M-041 H M-052 u M-967

W S
Lt 1 Jok L OPRN & I
Lineas de autobis metropolitano
— Oferta existente
|| —— Oferta mejorada

ATR e DI

Nuevos
autobuses

Adicionalmente, se propone la ampliacidn de frecuencias en las lineas de conexidn con equipamientos publicos y sanitarios. En
particular la linea M-034 (Cadiz-Hospital de Puerto Real, por autovia), actualmente con 2 expediciones diarias (1 por sentido) en
las primeras horas de la mafiana. De este modo, se propone incrementar las frecuencias en las horas de mayor actividad.

Los nuevos autobuses seran eléctricos, y el dimensionamiento de la operacidn y adquisicién se ha realizado considerando
necesidades operacionales (ambos sentidos de ida y vuelta), demoras por carga y contingencias, asi como el tipo de
equipamiento de carga (carga lenta nocturna de 150 kW).
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Actuaciodn: Servicios directos entre Sanlicar de Barrameda y Cadiz (con parada en la Universidad) en las horas punta, circulando por el Pte. de la Constitucién. Este servicio no tendra parada en El

Puerto de Santa Maria, y de este modo se reduciran los tiempos de recorrido.

Mapa

Descripcion

Mapa

Como medidas de mejora del sistema de transporte publico, el Plan propone la operacién de servicios directos de autobus
metropolitano los periodos horarios de mayor actividad (mafiana, medio dia y tarde), con la finalidad de atender relaciones
0/D anteriormente no servidas: Sanltcar de Barrameda - Cadiz.

SD Sanlicar-Cadiz

Nuevos
autobuse
s

Descripcion

Jerez de la
Frontera

Actuacion: Nuevo Mapa Concesional de Transporte Publico.

Disefio e implementacién de un nuevo mapa concesional de los servicios de transporte publico de personas, dada la necesidad de definir un nuevo sistema en Andalucia que actie como
instrumento de planificacion. Incluira la reordenacion de las concesiones de transporte publico regular de viajeros por carretera de uso regular, competencia de la Junta de Andalucia.
Ordenara la red de transporte publico, estableciendo los servicios y territorios potencialmente afectados por las futuras adjudicaciones de los servicios, y los tipos de adjudicacion previstos
para cada servicio. Ademas, el nuevo sistema integrara, junto con los servicios de transporte piblico de uso general basados en itinerarios y calendarios estables, la prestacion de servicios
a la demanda, definiendo la forma de integracion que en cada caso resulte mas adecuada.

Como medidas de mejora del sistema de transporte publico, el Plan propone la operacién de servicios directos de autobus
metropolitano los periodos horarios de mayor actividad (mafiana, medio dia y tarde), con la finalidad de atender relaciones
0/D anteriormente no servidas: Sanltcar de Barrameda- Rota.

3

W SD Sanldcar-Rota

Nuevos
autobuse
s
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Actuacién: Renovacién de los contratos de concesién de Gestidn de Servicio Piblico de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia.

Dado que la mayoria de los contratos de concesién han finalizado su plazo de vigencia y hasta que esté concluido el estudio resultante del nuevo Mapa Concesional de Andalucia que
permita definir el Sistema de Transporte Publico regular de uso general de viajeros por carretera en la region, se considera necesario garantizar adecuadamente la prestacion del servicio
publico de transporte regular de viajeros por carretera. Por ello, se procederd a la renovacion de los contratos de concesion del sistema concesional actual por un plazo de cinco afios.

Actuacion: Estudio de refuerzo del transporte a la demanda.
Los servicios a demanda se plantean como un método mas eficaz para adecuar la oferta a la demanda, sobre todo en zonas de menor transito o actividad, como el rural. Por este motivo,
se propone estudiar esta modalidad de transporte publico, que, en la practica, se traduce en habilitar un mayor nimero de paradas operadas en dicho régimen.
No obstante, se reforzara la funcionalidad de estos servicios a la demanda en dos direcciones:

e  Adaptando su programacion a horarios compatibles con los servicios de transporte pUblico metropolitano.

e  Sistematizando y flexibilizando la herramienta de peticidn de los servicios. El CMTBC debera actualizar las condiciones de registro y de solicitud por parte de los usuarios para el uso del

transporte a demanda, en la pagina web y/o aplicacidn utilizada para tal fin. Ademas, y considerando el envejecimiento de la poblacidn rural y las posibles pérdidas de cobertura movil

algunas localizaciones, se incluird la peticidn telefénica como la prioritaria. En este sentido, se propone implementar una central de llamadas para el sistema de reserva telefénica, y con
el fin de optimizar gastos, dicha central de atencidn telefonica podria atender servicios y consultas generales del futuro centro de control de transporte de la comunidad andaluza.
Actuacién: Construccién y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos. Considera el coste de construccién, equipamiento y adquisicién del suelo, para los equipos de carga

eléctrica y estacionamiento del material rodante.
La ampliacién del depot (sin determinar la ubicacién especifica) se ha dimensionado considerando la superficie necesaria para el aparcamiento y maniobras de los 51 autobuses eléctricos
(autobuses estandar de 12 metros de longitud) y la superficie necesaria para la instalacion y operacién del equipamiento de carga eléctrica (23 cargadores eléctricos de 150 kW).

e Superficie de aparcamiento y maniobras: 3.828 m?,

e Superficie para el equipamiento de carga eléctrica: 1.419 m2

e  Superficie total necesaria para la ampliacion del depot: 5.247 m2.

Actuacién: Estudio de mejoras de la intermodalidad para acceso a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacién con los planes de transporte al trabajo que pueden detectar mejoras
aimplantar.

Actuacion: Estudio de reordenacién y creacién de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona.

Actuacidn: Lineas estivales de conexién entre la estacién de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana.

Actuacion: Lineas estivales de conexidn entre la estacién de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil.

Actuacién: Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena.

Actuacién: Aumentar las expediciones entre Chipiona y Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival.

Actuacién: Coordinar los servicios de la linea T1 del sistema Trambahia con la M-011 y la M-010, de modo que no se solapen horarios y se amplifique la cobertura horaria.
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A continuacion, se describen las actuaciones de digitalizacion de los servicios de transporte publico y las tareas de la administracion.

Actuacién: Sistemas de informacidn al usuario en marquesinas, intercambiadores y estaciones
Como actuacidn de innovacidn tecnoldgica, se pondran en marcha sistemas de informacidn en tiempo real en marquesinas, intercambiadores y estaciones del ambito metropolitano, en concreto:
e 40 paneles de informacidn al usuario en las marquesinas-paradas de autobUs metropolitano de municipios de la Bahia de Cadiz -Cadiz (13), Puerto Real (13), Chiclana (4), El
Puerto de Santa Maria (4), Jerez (3), Arcos de la Frontera (2) y San Fernando (1)
e 2 panelesen elintercambiador de El Puerto de Santa Maria
e Seinstalaran 6 panelesy la infraestructura tecnolégica necesaria en la Estacion de Cadiz
Actuacién: Mejora de la Gestion, Coordinacién y Planificacién del Transporte Piblico

El Sistema de Gestion y Control del Transporte Publico en Andalucia, permitira integrar la informacidn del transporte publico de Andalucia, mejorando la gestién, coordinacion y planificacién del
transporte publico andaluz.

Actuacion: Interconexién NSGE y SUR

Conexidn entre los sistemas informaticos: NSGE (aplicacion del Ministerio de Movilidad para la gestion de expedientes sancionadores en transporte terrestre) y SUR (Sistema Unificado de Recursos),
una plataforma de cobros de la Junta de Andalucia administrada por la Agencia Tributaria de Andalucia, que permitira una mejor coordinacién y eficiencia en la gestion de los expedientes
sancionadores relacionados con el transporte terrestre en Andalucia.

Actuacién: Modernizacién de Sistemas de Pago en el Transporte Plblico de Andalucia

Estudio e implantacion de nuevos sistemas de pago en el Transporte PUblico de Andalucia (EMV; Teléfono movil).
Actuacion: Sistema Integrado de Gestidn de las Concesiones y Autorizaciones de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia

Desarrollos software que obtienen como resultado nuevos sistemas de informacion modulares, con orientacién nativa a la nube, e interoperables con otros sistemas de informacion, que permiten
integrar tanto la gestion administrativa de los contratos de concesion de transporte regular de viajeros por carretera, como la gestion de las autorizaciones necesarias para el desarrollo de la
actividad.

Actuacion: Nueva Tarjeta de Transporte Piblico de Andalucia

Implementacion de un sistema tarifario integrado para toda la Comunidad Auténoma de Andalucia, de forma que con una sola tarjeta de transporte se pueda usar en cualquier modo y medio de
transporte publico de Andalucia.
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A continuacion, se describen las actuaciones de mejora de la accesibilidad al transporte publico metropolitano.

Actuacion: Medidas de prioridad semaférica de los carriles reservados al transporte publico desde el Puente de la Constitucidn hacia avenida de las Cortes de Cadiz.
Mapa Descripcion

En la terminacidn del Puente de la Constitucién, en Cadiz, se implementara un sistema semaférico que priorice

b el flujo procedente de los carriles reservados para el autobUs, de tal forma que no se penalicen sus tiempos de
f”ﬂffﬂrn,cdo/ viaje de los usuarios de transporte publico en la rotonda satélite que, en el escenario base, se encuentra
? Bahia == generalmente congestionada.
- No obstante, al afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra que coordinarlo con el Ministerio de
p:v?:::':m &\y‘ Transportes y Movilidad Sostenible y recabar su visto bueno y/o autorizacion.

tranvia
(Avd. de las Cortes)

Prioridad semaférica

Actuacién: Acondicionamiento de las paradas de autobds en Av. de Arcos (Jerez), la entrada por la A-2000 (Jerez), y el corredor Cuatro Caminos-Cl. Mourelos-C. Juan Moneo-El Torta (Jerez),
conforme a las caracteristicas de la nueva plataforma reservada.

. Av. Arcos: Universidad (2), Torres Blancas (2), La Granja-Hogar Del Pensionista (2)

. Corredor Cuatro Caminos: Cuatro caminos (2)

. Corredor entrada por A-2000: Plaza del caballo (2), Plaza de las Marinas (2), Hospital de Jerez (2)
Actuacién: Medidas de prioridad al autobis para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Ballena en época estival.

Actuacién: Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde antigua N-IV a la playa de Valdelagrana.

Actuacién: Explotacidn del Tren tranvia de la Bahia de Cadiz
La explotacidn del Tren Tranvia de la Bahia de Cadiz comprende los diversos costes asociados con la operacién y el mantenimiento de este sistema de transporte publico.

A continuacion, se describen las actuaciones de mejora de los servicios de transporte ferroviario.

Actuacién: Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto.

Actuacion: Remodelacidn de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1)

Actuacion: Remodelacién de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1)
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A continuacion, se describen las actuaciones de mejora del sistema maritimo de pasajeros.

Actuacion: Actuaciones enfocadas a la movilidad turistica y de trabajo, relacionadas con el Puerto de Cadiz. Mejora de la explotacidn y servicios de las dos lineas maritimas existentes. Coordinacién
de horarios entre los cruceros en el Puerto de Cadiz y el Cercanias, con servicios conectados al Aeropuerto de Jerez

Actuaciodn: Lineas maritimas: Cadiz - El Puerto de Santa Maria (B-042) y Cadiz - Rota (B065). Renovacién de flota maritima

Actuacién: Campafias de fomento de la intermodalidad para el uso del transporte maritimo.

Actuacion: Medidas asociadas a la tecnologia de informacién y comunicacién.

Actuacién: Estudios de actuaciones maritimas como resultado de planificacién.

A continuacion, se describen las actuaciones de mejora de los servicios de autobus urbano.

Actuacidn: Actuaciones del sistema de transporte urbano para la mejora de movilidad sostenible

Actuacidn: Integracién en el &mbito del CMTBC de los municipios de Barbate y Vejer de la Frontera
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13.1.3 Actuaciones de transicion hacia una movilidad sostenible

La transicion hacia una movilidad sostenible se pretende materializar mediante la puesta en marcha de las siguientes actuaciones:

e Densificacion de la red ciclista metropolitana?’.
e Mejora de la red de aparcamientos disuasorios.
e Nuevos puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las inmediaciones de zonas de intercambio modal.
e Actuaciones para combatir la vulnerabilidad contra el cambio climatico.
e Otras actuaciones complementarias.
o Aparcamiento de bicicletas.
o Recomendaciones sobre la red peatonal urbana.
o Recomendaciones sobre el aparcamiento en ambito urbano.
o Eficiencia energética asociada al transporte.

o Recomendaciones para promover un transporte de mercancias urbano sostenible.

A continuacion, se describen las actuaciones de densificacion de la red ciclista metropolitana. Para ello, se debe considerar que, a nivel metropolitano, el ambito territorial
de la Bahia de Cadiz se encuentra condicionado por la presencia de zonas bajas de marismas y diversos parques naturales y zonas protegidas, que limitan el desarrollo de
vias ciclistas. Las distancias entre ciudades (de mas de 10 km) tampoco favorecen, a priori, la utilizacion de la bicicleta para aquellos desplazamientos de transporte en el
area metropolitana. Sin embargo, el caracter polinuclear de las ciudades del area metropolitana, y la operacion de servicios de transporte publico intermunicipal (autobds,

cercanias, maritimo) suponen una oportunidad para reforzar su caracter multimodal con la bicicleta.

Por este motivo, la actuacion de reforzar la red ciclista metropolitana favorecera la continuidad de los carriles bici (urbanos e interurbanos) existentes, asi como con
aquellos ya planteados para el corto plazo (en el Escenario Tendencial), como por ejemplo con la via ciclista y via peatonal de conexion entre Puerto Real y San Fernando,

coincidente con la via verde del recorrido CA-06 del anterior Plan Andaluz de la Bicicleta, e incluida en el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos

" Se remarca que el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 es un instrumento de planificacién que, a la fecha de redaccion del presente PTM, ya no estd vigente, no obstante, por el cardcter estratégico del mismo, se han tenido en
consideracion sus principales determinaciones para la redaccién del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cddiz.
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de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa. Asi, el Plan contempla crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, favoreciendo la continuidad de

los carriles bici y la cadena multimodal desde/hacia puntos de intercambio modal (estaciones ferroviarias, estaciones de autobus, etc.).

Figura 186: Mapa general de propuestas de vias ciclistas metropolitanas.

Barrameds
/ - Vias ciclistas metropolitanas propuestas

Jerez de la
Frontera

Fuente: Elaboracion propia.
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Actuacidn: Conexidn con via ciclista entre Sanldcar de Barrameda y Chipiona.
Mapa Descripcion

Sanlacar
de
Barrameda

Conexidn con via ciclista entre Sanllcar de Barrameda y Chipiona.
La longitud aproximada de la via ciclista es de 6,68 km.

Actuacion: Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril.
Mapa Descripcion

Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril.
La longitud aproximada de la via ciclista es de 3,39 km.

Actuaciéon: Conexién ciclista entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491.
Mapa Descripcion

Conexidn ciclista entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491.
La longitud aproximada de la via ciclista es de 6,19 km.
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Actuacidn: Conexion ciclista entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o alternativamente por la carretera del Portal.
Mapa

Descripcion

Conexidn ciclista entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o alternativamente por la
carretera del Portal.

La longitud aproximada de la via ciclista es de 6,81 km.

Actuacion: Conexidn ciclista metropolitana entre El Puerto de San
Mapa

ta Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios.

Descripcion

Conexidn ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten ademas
entrar en Torufios.

La longitud aproximada de la via ciclista es de 5,83 km.

Actuacidn: Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido.
Mapa

Descripcion

Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido
La longitud aproximada de la via ciclista es de 7,8 km.

Actuacion: Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas.
Descripcion

Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas.
Esta medida, por ser competencia de las administraciones locales, se expone a modo de recomendacién.
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A continuacion, se describen otras actuaciones de transicion hacia una movilidad sostenible (aparcamientos disuasorios, nuevos puntos de recarga de vehiculos eléctricos,

aparcamiento de bicicletas, etc.).
Actuacidn: Propuesta de Aparcamiento disuasorio en Chiclana de la Frontera.

Descripcion

Mapa

FFCC

e gp—o2 Ectacid

Aparcamiento

disuasorio

i Y

FFCC

Atenor de las recomendaciones propuestas en el PMUS de Chiclana, el Plan contempla la implementacién de un aparcamiento
disuasorio asociado a la infraestructura ferroviaria, en la Avenida Reyes Catdlicos. Se trata de una zona de aparcamiento
localizada a 200 m de la estaci6n ferroviaria Reyes Catdlicos (con servicios ferroviarios y Trambahia), y a menos de 500 metros
de la estacién Nuestra Sefiora de los Remedios (en la que se prestan servicios ferroviarios). Ademas, esta practicamente anexa

a la parada de autobds El pilar de la linea urbana L-2, favoreciendo el caracter intermodal.

e Superficie de aproximadamente 3.000 m2.
e Capacidad estimada de 110 plazas disponibles.

Descripcion

1
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Estacién de

Autobus

disuasorio

la accesibilidad y transito peatonal y ciclista.

e Superficie de aproximadamente 3.300 m2.
e Capacidad estimada de 120 plazas disponibles.

La propuesta de habilitar un aparcamiento disuasorio en Conil de la Frontera se ha desarrollado coordinadamente con el PMUS
del municipio. Por ello, la superficie propuesta para tal fin se localizara en Avenida de la MUsica, préximo a la estacién de
autobuses, y ademas de las propias plazas de aparcamiento la actuacion incluira elementos de calmado de trafico que mejoren
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Actuacidn: Implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento.
Mapa Descripcion

El Plan, con la finalidad de perseguir los objetivos relacionados con el cambio climatico (mitigacién y adaptacién), propone
implantar puntos de recarga de vehiculos eléctricos en nodos estratégicos de transporte, entendidos como zonas o areas
intermodales del transporte publico.

Q En estas zonas, desabastecidas actualmente de puntos de recarga, se propone instalar un total de 12 puntos de gestion publica.

o e En el campus universitario Rio San Pedro de Puerto Real (2)

e Enelintercambiador Las Aletas de Puerto Real (2)
o e En laterminal maritima de El Puerto de Santa Maria (2).

Q e En laterminal maritima de Rota (2).

e En Chiclana de la Frontera, cerca de la estacidn ferroviaria Reyes Catdlicos, en las proximidades de las instalaciones
deportivas (2).

e En las proximidades a las paradas de autobus de Chipiona (2).
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Actuacién: Implantacién de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad. Se fomentard sistemas de estacionamientos seguros frente a robos, y en la
medida de lo posible y seglin la disponibilidad de espacio, se propondran estructuras cerradas y de acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por camaras de vigilancia. Asi mismo, se
implantaran plazas de estacionamiento de bicicletas en las inmediaciones de las zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.

Actuacion: Proponer seguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacién de los estacionamientos.

Actuacién: Recomendacién a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los vehiculos mas limpios, con la
finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la salud de las personas.

Actuacidn: Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasién y medidas complementarias contenidas en los PMUS

Actuacidn: Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales

Actuacion: Desarrollo de proyectos de modernizacién energética de las infraestructuras de transporte ferroviario. Se incorporaran paneles fotovoltaicos de autoconsumo sin excedentes,
reforzando el compromiso por impulsar la generacion de energia renovable en la infraestructura ferroviaria.

Actuacion: Desarrollo de proyectos de modernizacién energética en los puertos con lineas de transporte plblico metropolitano: Cadiz, Rota y El Puerto de Santa Maria. Estos proyectos deben
incluir un analisis de sistemas de iluminacion eficientes, gestion de energia de equipos portuarios, optimizacion del uso del espacio, energias renovables, disefio de programas de formacién y
concienciacion de empleados y operadores, mantenimiento preventivo, etc.

Actuacién: Estudio de actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climético, en particular de la movilidad a pie, ademas de garantizar recursos como fuentes de agua, sombras,
sistemas de refrigeracion, etc.:

e Recomendacion de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis de disposicién de sombras y ubicacion de

paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacién de vehiculos de TP, etc.)

e Implantacion de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie.

e Refuerzo de los servicios de transporte pUblico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo privado por las altas temperaturas.
Actuacidn: Estudio para la definicién de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacién de horarios de carga y descarga, coordinacién con las limitaciones
generales de circulacion de pesados, sistema de sefializacion homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y eficacia)

Actuacidn: Estudio para medidas para reducir la congestién viaria derivada por el reparto de mercancias y cargay descarga. Regulacién de los periodos horarios especificos para vehiculos pesados
de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.

Actuacidn: Estudio para el control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucién de proyectos piloto
para el disefio e implementacion de mecanismos de control.

Recomendaciones sobre el transporte de mercancias urbano (competencia municipal).

e Definicidén de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las limitaciones generales de circulacion de
pesados, sistema de sefializaciéon homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y eficacia).

e Medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para vehiculos pesados de mercancias,
especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.

e Control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucidn de proyectos piloto para el disefio e
implementacidén de mecanismos de control.

412

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

Recomendacion de definir e implementar politicas de transporte de mercancias sostenible (competencia municipal).

Fomentar el uso de modos de transporte mas sostenible.

Incentivar el uso del transporte ferroviario y maritimo, que son generalmente mas eficientes y emiten menos GEl en comparacion con el transporte por carretera o aire.

Promover la eficiencia energética y la tecnologia limpia.

Establecer estandares y regulaciones para mejorar la eficiencia energética de los vehiculos de carga y promover el uso de tecnologias mas limpias, como vehiculos eléctricos o hibridos.
Implantar medidas de logistica sostenible.

Fomentar practicas logisticas sostenibles, como la consolidacion de carga, rutas mas eficientes, y sistemas de gestidn de flotas para reducir los kildmetros recorridos y minimizar emisiones.
Apoyar la intermodalidad y la Gltima milla sostenible.

Desarrollar infraestructuras y politicas que faciliten la transferencia eficiente de mercancias entre diferentes modos de transporte (intermodalidad) y promover soluciones de Gltima milla mas
sostenibles, como la entrega con vehiculos eléctricos o bicicletas.

Establecer incentivos fiscales y financieros.

Ofrecer incentivos fiscales y financieros para las empresas que adopten practicas de transporte de mercancias sostenibles, como la compra de vehiculos de bajas emisiones, la
implementacién de medidas de eficiencia energética y la participacion en programas de reduccion de emisiones.
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13.1.4 Actuaciones enfocadas a la mejora de la red viaria

A continuacion, se exponen las actuaciones enfocadas a la mejora de la red viaria®. Las actuaciones, tal y como se ha indicado en la descripcién del “Programa P4-
Infraestructura viaria de apoyo al transporte pulblico por carretera”, contempla un conjunto de medidas sobre la red viaria que favorezcan la circulacion del autobus
metropolitano. Este paquete de medidas, enumeradas a continuacién, han sido consensuadas con la DGMT de la CFATV.

Figura 187: Mapa general de las actuaciones enfocadas a mejorar la red viaria.

\
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Fuente: Elaboracion propia.

8 os mapas de la red viaria propuesta incluyen trazados tentativos, a modo de ilustracion de la ubicacion de las medidas.
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Mapa

Descripcion

Cadiz

Mapa

Actuacion: Mejora de los accesos a la CA-33 desde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n° 11), evitando pasar por plaza de Juan Vargas.®

Esta actuacién contempla incluir todos los movimientos del enlace, y se justifica por mejorar la operatividad de las lineas de
autobus que circulan por dicho enlace. El desarrollo de dicha actuacién se planteara de forma coordinada con el MITMA, por
ser la administracién competente.

Descripcion

bdmo

Fernando

Actuacion: Remodelacién del acceso al Poligono Industrial Pelaga
Mapa

Esta actuacion contempla la mejora de los accesos (incorporacidn, salida del cuartel). Estad dentro del casco urbano, y se
justifica por las circulaciones de las lineas de autobus, que van a notar una mejora del tiempo de viaje. Se considera al MITMA
como administracion competente, y al afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra que coordinarlo con el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible y recabar su visto bueno y/o autorizacion.

tos desde la A-48 (enlace n° 10).
Descripcion

Chiclana de
a Frontera

O

Coordinadamente con el MITMS, se plantea una mejora del actual acceso al poligono, dotandolo incluso de la construccién de

una glorieta que facilite los movimientos de entrada y salida al mismo?. Se considera al MITMA como administracidn
competente.

| a actuacién se ha de coordinar, en caso necesario, con la propuesta que p
el acceso a la Base Naval de la Carraca desde el enlace 664 de la A-4.

lantee la Unidad de Carreteras de Cadiz junto al Ministerio de Defensa, que esta realizando los estudios previos de la redaccion de un proyecto para

20 Han sido diversos los contactos que se han mantenido entre los técnicos del Municipio de Chiclanay la Unidad de Carreteras de Cadiz, para intentar dar acceso directo al poligono de Pelagatos con la glorieta de la margen
derecha del enlace 10 de la autovia A-48. Los estudios realizados concluyen que es desaconsejable técnicamente, debido a la existencia de diversos ramales que existen en la actualidad en dicha glorieta. Por ello se plantea

una mejora del acceso actual (Fuente: Administracién General del Estado)
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Actuacidn: Construccién de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexién entre Marina de la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en Puerto Real.
Mapa Descripcion

Cadiz
Q Actuacion de mejora de la permeabilidad peatonal. Se considera al MITMA como administracién competente.

Actuacién: Conversién en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado con la construccién de un nuevo apeadero de bus.
Mapa Descripcion

Esta actuacion va de la mano de propuesta de actuacion de un nuevo apeadero de autobuses en Rota, una vez se construya el
apeadero. Se considera al Ayuntamiento de Rota como Administracion competente.
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13.1.5 Actuaciones de sensibilizacion y concienciacién ciudadana en materia de movilidad sostenible

Actuacién: Campafias de informacidn y concienciacién ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacién de actividades de sensibilizacién ciudadana.
Descripcion

Campafias de informacién y concienciacién ciudadana hacia la movilidad sostenible. Esta actuacién comprende el disefio y desarrollo de un plan de comunicacién sobre movilidad sostenible,
materializado mediante la difusién de videos y/o cufias en los distintos medios (radio, televisién, periddicos locales/regionales, etc.).

e Promocidn del transporte publico, reforzando las mejoras implantadas en materia de operacion (expediciones, cobertura, tiempos de viaje, etc.), accesibilidad (en paraday a bordo) y confort

del usuario (informacién en tiempo real, localizacién y elementos de sombra en parada, sistema de pago inteligente, etc.).

e Promocién de la movilidad no motorizada (a pie y bicicleta), resaltando el buen clima y orografia en la mayoria de los municipios

e Promocién de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coche compartido) y modos alternativos (patinete eléctrico)

e Restricciones al trafico rodado: restricciones en las velocidades maximas permitidas (en tramos urbanos no compartidos con el autobus), y la regulacion de estacionamientos.

e Concienciar de la importancia de reducir los contaminantes atmosféricos y el ruido derivados del trafico.
Actividades formativas y/o Jornadas Participativas orientadas a administraciones y empresas, con el fin de sensibilizar sobre la movilidad sostenible, aportando medidas enfocadas a disminuir los
desplazamientos de movilidad obligada.

e Fomento del teletrabajo parcial o total en funcién de las necesidades y exigencias.

e Programa de Coche Compartido para las empresas.

e Promocionar un horario laboral flexible de modo que se laminen las horas de entrada de los trabajados en la hora punta (reducir la concentracidn de trafico) y se mejore la conciliacion.
e Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacion.

e Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se pueda realizar en modos no motorizados.

e Medidas de formacion especifica en el sector de operadores para aumentar el nimero de mujeres en las empresas de transporte (sobre todo, como conductoras).
Actividades formativas y/o Jornadas Participativas orientadas a la comunidad educativa y universitaria, con el fin de sensibilizar sobre la movilidad sostenible.

e Disefio de actividades sobre movilidad sostenible orientadas a la comunidad educativa (profesorado, alumnado, personal no docente, familias).

e Elaboraciény distribucion de materiales didacticos para su uso en el entorno escolar (fichas de trabajo, guias didacticas sobre habitos de movilidad sostenible, etc.).

e Formacion orientada a la comunidad universitaria (alumnado y profesorado), dentro del Programa Ecocampus.
Desarrollo de un Programa de Informacion (con posibilidad de ser incluido en el portal web del CMTBC) que permita dar seguimiento a la movilidad metropolitana.

e Seguimiento de las actuaciones el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.
Estadisticas de movilidad e informes relacionados.
Publicacidn de noticias relacionadas con buenas practicas, avances tecnoldgicos, etc.
Convocatorias y anuncios relacionados con las actividades formativas, jornadas participativas y campafias de sensibilizaciéon sobre movilidad sostenible.
Habilitar un foro de opiniones de grupos heterogéneos (expertos, ciudadania, asociaciones, instituciones, etc.).
Difusion de la necesidad de garantizar la accesibilidad al transporte plblico de PMR y adaptando el sistema al envejecimiento de la poblacién:
Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para las personas con movilidad reducida.
Adaptacion PMR total del transporte pUblico (material movil).
Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
Plataformas con espacios con sombra y asientos de esperas en las paradas de transporte publico.

e Sefializaciones acUsticas y visuales.
Difusion de la necesidad de garantizar la accesibilidad al transporte pUblico de grupos socioeconémicamente vulnerables.

e Abordo del transporte publico, garantizar un espacio personal adecuado, disposicién de los asientos y ventilacion y aire acondicionado apropiados.

e Mantenimiento y garantia de buenas condiciones de los sistemas de iluminacidn en los accesos y en las paradas de autobus.
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Actuacién: Campafias de informacién y concienciacién ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacién de actividades de sensibilizacién ciudadana.

e Mejorar la visibilidad de las paradas de autobus, de forma que se mejore la seguridad de los usuarios.
» Disponibilidad de servicios y equipamientos en dreas intermodales de alta capacidad (farmacias, zonas de asiento, etc.) de modo que se faciliten los trasbordos de PMR y/o acompafiantes.
e Disponibilidad de tarifas/titulos especiales de transporte publico a grupos socioeconémicamente vulnerables.

Difusion de la necesidad de establecer un programa de incentivos al uso del transporte publico y los modos sostenibles.

e Difusion de la necesidad de establecer un programa de incentivos al uso del transporte publico mediante reducciones tarifarias, en la adjudicacién de una flota de vehiculos no motorizados

(bicicletas, patinetes) para el uso temporal particular de los grandes usuarios de este tipo de vehiculos.

e Esa medida debe impulsar la colaboracién publico-privaday asi poder establecer acuerdos con operadores turisticos y hoteles para fomentar los habitos de movilidad sostenible. Por ejemplo,

con medidas especificamente dedicadas a los turistas: alianzas con hoteles que pongan a disposicion de los turistas bicicletas gratis o de alquiler bajo; billetes de TP para varios dias.
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Como medidas integradas en el Programa 6, se consideran las siguientes actuaciones:

Mejora de la accesibilidad al transporte publico metropolitano (nuevos apeaderos de cercanias y nuevas paradas de autobus)

Intercambiadores de transporte publico

Estrategia tarifaria relacionada con los servicios de autobus urbano

En primer lugar, se describe la actuacion ligada a laimplementacion de tres nuevos apeaderos en el ambito metropolitano.

Actuacion: Nuevos apeaderos de Cercanias en Casines (Puerto Real), Guadalcacin (Jerez), y en Sementales (Jerez).

Mapa

Descripcion

Apeadero Guadalcacin (propuesta PTMBC) .

Apeadero La Pej
Apeadero Sementales (propuesta PTMBC).tm¢ /

Q

Apeadero Casines (propuesta PTMBC)

( H Apeaderos propuestos Plan 2030
( @ Estaciones/ apeaderos Esc. Tendencial 2030

{ Q Estaciones/ apeaderos existentes

== == Red ferroviaria existente

Linea T1 Trambahia

Como medida fortalecedora del sistema ferroviario, el PTMBC propone la construccidn y explotacion
de tres nuevos apeaderos ferroviarios, dos en Jerez (Sementales y Guadalcacin) y uno en Puerto Real
(Casines).

No obstante, es importante remarcar que, al margen de la implementacién del presente Plan, el
MITMS prevé construir un nuevo apeadero en la zona norte de la ciudad de Jerez, en la avenida La
Pepa. Por este motivo, el denominado apeadero La Pepa se ha incluido en el paquete de actuaciones
ligadas al Escenario Tendencial del Plan, como medidas que se desarrollaran en el ambito de estudio
independientemente al progreso ligado al Plan de Transporte Metropolitano.

Por ello, para el afio horizonte del Plan:

e El municipio de Jerez dispondra de 5 estaciones/ apeaderos ferroviarios activos: Estacion de
Jerez (existente), apeadero Sementales (propuesta en el Plan), apeadero La Pepa (nueva
construccion prevista por el MITMA), apeadero Guadalcacin (propuesta en el Plan), y la Estacion
Aeropuerto (existente).

e El municipio de Puerto Real, un total de 4: Estacidn de Puerto Real (existente), Estacion Las Aletas
(existente), Estacion Universidad (existente), y apeadero Casines (propuesta en el Plan).
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A continuacién, se describen las actuaciones relacionadas con los intercambiadores de transporte publico.

Figura 188: Mapa general de actuaciones de plataformas reservadas.

o
o [ @

\ &
<
e.

oo

.

° Intercambiadores/ Puntos intercambio propuestos Plan
° Intercambiadores/ Puntos intercambio existentes
== == Red ferroviaria existente

Linea T1 Trambahia °

Fuente: Elaboracion propia.
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Actuacién: Duplicacién del embarque en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la accesibilidad del pasaje a las embarcaciones en el punto de atraque actual

e instalacion de un segundo atraque, para reducir los tiempos de embarque y desembarque.

Mapa Descripcion
El Puerto
de Santa
Maria
o Propuesta de incrementar la red de intercambiadores/ punto de intercambio en la Bahia de Cadiz. Duplicacidén del embarque

en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la accesibilidad del pasaje a las embarcaciones
en el punto de atraque actual e instalacién de un segundo atraque, para reducir los tiempos de embarque y desembarque.

Actuacidn: Punto de Intercambio de Autobus en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera).
Mapa Descripcion

o Propuesta de incrementar la red de intercambiadores/ punto de intercambio en la Bahia de Cadiz. Punto de Intercambio de
Autobus en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera).

Actuacidn: Punto de Intercambio de Autobus en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera).
Mapa Descripcion

14 dea Propuesta de incrementar la red de intercambiadores/ punto de intercambio en la Bahia de Cadiz. Punto de Intercambio de
Autobus en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera).
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Actuacidn: Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1 y bus interurbano).

Mapa

Descripcion
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Mapa

o

Puerto Real

Actuacion: Punto de Intercambio de Autobus junto el enlace entre la A-381 y la A-390.

Descripcion

Propuesta de incrementar la red de intercambiadores/ punto de intercambio en la Bahia de Cadiz. Punto de Intercambio de
Las Aletas: lineas C1y bus interurbano).

Mapa

Medina
Sidonia

Actuacién: Intercambiador de Autobds en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria).

Descripcion

Propuesta de incrementar la red de intercambiadores/ punto de intercambio en la Bahia de Cadiz. Punto de Intercambio de
Autobus junto el enlace entre la A-381 y la A-390.

El Puerto
de Santa
Maria

Propuesta de incrementar la red de intercambiadores/ punto de intercambio en la Bahia de Cadiz. Intercambiador de Autobus
en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria).
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A continuacion, se describen otras actuaciones fortalecedoras de la estrategia intermodal.

Actuacion: Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la pasarela peatonal
Descripcion

Nuevas paradas de autobdus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la pasarela peatonal
Actuacion: Integracién tarifaria en el Consorcio de Transporte de todos los servicios de transporte urbano
Descripcion

Atendiendo al diagndstico, todos los municipios de la Bahia de Cadiz cuentan con un sistema de transporte publico urbano, sin embargo, la integracion tarifaria en el Consorcio solo se ha
desarrollado para 7 de los 12 municipios del ambito del PTMBC.
Por este motivo, el Plan contempla la integracion de los servicios de transporte publico urbano de los cinco municipios restantes:

e Sanllcar de Barrameda

e Arcosde la Frontera

e Medina Sidonia

e Conil de la Frontera

e Chipiona
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13.2.Escenario financiero y actuaciones del Plan

13.2.1 Estructuracion financiera

De conformidad con lo establecido en el Decreto 162/2006, de 12 de
septiembre, por el que se regulan la memoria econdmica y el informe en las
actuaciones con incidencia econémica-financiera, la Direccion General de
Presupuestos de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos, por
ser preceptivo, emitira informe econdmico financiero relativo al proyecto de
Plan de Transporte Metropolitano de Bahia de Cadiz. Plan Movilidad
Sostenible y previamente a su aprobacion en Consejo de Gobierno. Estas
actuaciones seran concretadas a nivel presupuestario en el Documento Final
del Plan, una vez que se completen los tramites preceptivos de exposicion
publica, trdmite de audiencia y el resto de los tramites establecidos en la

normativa vigente.

A la hora de elaborar el Plan se tienen en consideracion las orientaciones del
nuevo Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia
(PITMA) 2021- 2030, aprobado por Acuerdo de Consejo de Gobierno en su
sesion de 02 de noviembre de 2022, y que pretende servir de instrumento para
alcanzar las politicas en materia de infraestructura y sistemas de transporte y
los objetivos para los distintos modos de transporte, enfocado a un sistema
productivo andaluz sostenible. Este Plan constituira el marco de referencia

econdmico-presupuestario para la configuracion del presupuesto del Plan.

Este Plan se ha previsto ejecutar en dos fases de ejecucion que se caracterizan

por lo siguiente:
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e Fase 1. Las actuaciones contempladas en esta fase se proyectan
teniendo en cuenta un escenario presupuestario en el que la
financiacion auténoma no presenta crecimiento interanual (salvo
ciertas excepciones), en el que la financiacién proveniente de fondos
europeos se encuadra dentro de la programacion estimada del fondo
FEDER, y en el que la financiacion procedente del Marco de
Recuperacién y Resiliencia se adapta a lo acordado en la actualidad
en las conferencias sectoriales y a la envolvente de cada ejercicio.

e Fase 2. Incluye una serie de actuaciones que no disponen de respaldo
presupuestario a corto o medio plazo en lo referente a la parte
financiada exclusivamente por el Presupuesto de la Junta de
Andalucia, por lo que su ejecucién ha de quedar supeditada a que
exista disponibilidad presupuestaria a medio o largo plazo, tanto en

la Junta de Andalucia como en otras Administraciones Publicas.

En Fase 2, tal y como se ha comentado, se iran incluyendo aquellas
actuaciones del Plan que cumplan con las caracteristicas expuestas
anteriormente. Su ejecucion se realizara en funcion de los siguientes factores:
primero, la disponibilidad presupuestaria de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda; segundo, el alineamiento con los marcos
estratégicos de la Junta de Andalucia y especialmente de esta Consejeria;
tercero, la coherencia con la prioridades de los fondos que hagan posible la
ejecucion de éstas y; cuarto, la priorizacién de actuaciones que realice esta
Consejeria de acuerdo a criterios de movilidad y transporte inteligente y

sostenible.
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Por ello, la ejecucidon de las actuaciones incluidas en Fase 2 del Plan de Figura 189: Distribucién de la inversion (%).

Transporte Metropolitano queda supeditada a disponer de financiacién, no 17500
,9%

siendo posible determinar, a fecha de hoy, su alcance.
13.2.2 Distribucién de la inversién 12.3%

Se ha agrupado la inversion total de implantacion del Plan por administracion

competente dando la siguiente distribucion del presupuesto indicativo 0,7% 69,5%
estimado, destacando que la estructura financiera correspondiente al Plan se

detallara en la Versidn Final del mismo.

Tabla 175: Distribucion de la inversion.
_ > Inversion (€,IVA | Peso de la inversion = Junta de Andalucia
Administracion Competente incl.) (%) Entidades Locales
Junta de Andalucia 247.383.931 69,5% = Financiacion Estatal
P —— 2.529.094 0.7% Junta de Andalucia - Colaboracidn Publico Privada (CPP)

Financiacion Estatal 43.962.116 12,3% Fuente: Elaboracion propia.

Junta de Andalucia - Colaboracién
Publico Privada (CPP)

Total 356.052.766 100,0%
Fuente: Elaboracion propia.

62.177.625 17,5%

Del capital estimado para la inversion inicial de las actuaciones, la Junta de

Andalucia asumira aproximadamente el 70%.
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13.3. Cumplimiento de objetivos y resultados de

la implementacion del Plan de Transporte

Metropolitano de la Bahia de Cadiz

13.3.1 Resultados de la aplicacién del Plan

Considerando el alcance del PTMBC, por ser un Plan de Transporte
Metropolitano, se muestran los resultados de los desplazamientos
intermunicipales, sin considerar la movilidad interna de cualquier municipio
del ambito. En este sentido, es importante recordar que la movilidad
intermunicipal solamente representa 22,1% de la movilidad global

metropolitana, tal y como se ha definido en el diagnéstico.

Como se ha indicado en secciones anteriores de este documento, las
competencias de planificacion del Plan son de caracter metropolitano, y
por tanto los objetivos y el cumplimiento de los mismos se deben analizar

en esta escala.

En cualquier caso, se debe remarcar la importancia que tienen otras medidas
de rango nacional, regional o municipal sobre el transporte metropolitano,
dado que, evidentemente, la colaboracion y coordinacion de actuaciones con
las del PTMBC contribuiran en mayorar la aceptacion de los modos sostenibles
(transporte publico, bicicleta y a pie) por parte de la ciudadania, y por lo tanto

en la lucha contra el cambio climatico.

De hecho, el propio PTMBC recoge varias actuaciones que son de competencia

municipal, como es el caso de proponer vias para peatones y ciclistas

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

continuas en los ambitos urbanos, restricciones al vehiculo privado en materia
de aparcamientos y velocidades, mejora de los servicios de autobus urbano,
etc. Por este motivo, el Plan las contempla a modo de recomendaciones que,
en caso de materializarse, causarian un impacto muy positivo en el marco de

planificacion estratégica del PTMBC.

Asi, en la siguiente tabla se muestran los principales resultados de la movilidad
intermunicipal, particularizada para el Escenario Base (2019), el Escenario
Tendencial y el Escenario de la implantacién del Plan, los dos ultimos para el
horizonte 2030.

Es importante destacar que los resultados mostrados se obtienen
directamente del modelo de transportes, por lo que también se debe tener en
cuenta que existen medidas propuestas en el Plan de dificil modelizacion,
pero que tendran un efecto positivo sobre los resultados presentados. Por
ejemplo, el desarrollo de campafias de sensibilizacion hacia la movilidad
sostenible, fomento de la intermodalidad, la integracion tarifaria del
transporte urbano al Consorcio, la implementacion de restricciones al trafico
rodado y aparcamiento en nlcleos urbanos, actuaciones enfocadas a
combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, etc. Todo ello mejorara sin

lugar a duda los resultados que se muestran a continuacion.
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Tabla 176: Resultados de movilidad intermunicipal del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Variable

Resultados de la movilidad intermunicipal de la Bahia de Cadiz

Base (2019)

Escenario Tendencial (2030)

Escenario del Plan (2030)

Diferencia, 2030 (%)

Versidén Preliminar

Diferencia, 2019 (%)

Demanda total (viajes) 544.807 671.494 671.801 0,0% 23,3%
Demanda Transporte Publico (viajes) 22.321 30.118 31.960 6,1% 43,2%
Demanda Vehiculo Privado (viajes) 348.464 429.584 427.601 -0,5% 22, 7%
Pie (viajes) 109.514 136.187 136.354 0,1% 24,5%
Bicicleta (viajes) 64.508 75.604 75.886 0,4% 17,6%
Demanda Motorizados (viajes) 370.785 459.702 459.560 0,0% 23,9%
Demanda No motorizados (viajes) 174.022 211.791 212.241 0,2% 22,0%
Emisiones de GEI (t COe/dia) 1.215 1.135 1.097 -3,4% 9,7%
Consumo energético del sistema de transporte (KWh/dia) 4.522.408 4.513.074 4.368.851 -3,2% -3,4%
Tiempo medio de viaje en TP (minutos) 20,0 21,2 19,9 -6,3% -0,7%
Reparto modal motorizado del TP (%) 6,0% 6,6% 7,0% 6,1% 15,5%
Vehiculo Privado (veh-km) 7.248.650 8.931.748 8.866.125 -0,7% 22,3%

(*) Los resultados se fundamentan en la modelizacion del escenario ganador del AMC.

(**) La tabla muestra la demanda como viajes en el modo principal.

(***) La metodologia de cdlculo de las emisiones de GEl y el consumo energético se incluye en la seccion “10.3 Prognosis de las variables sujetas al Cambio Climdtico”.

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Junta de Andalucia

427



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Versidén Preliminar

A continuacion se adjunta una tabla comparativa donde se muestra el grado de alcance de los objetivos fijados por el plan, recordando que los indicadores de impacto

sombreados en azul son los que se valoraran para el cumplimiento de objetivos, por poder ser cuantificados a partir de los resultados del modelo de transportes.

Tabla 177: Cumplimiento de objetivos del PTMBC. Movilidad intermunicipal.

Objetivos especificos

Incrementar la participacion del transporte publico

Indicadores de impacto (*)

Meta 2030

Objetivo

ado

OESP1 metropelitano II1 | % de incremento de la demanda del transporte ptblico +3% 6,1% | Si
Incrementar la intermodalidad en el transporte . , ) . . - ,
OESP2 s e, e e s esm e ad 112 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular. +3% 17,8% | Si
b .
OESP3 | Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad. 113 | Utilizaci6n de la tarjeta Gnica intermodal de transporte. % de cancelaciones. (Fuente: PITMA 2030) +10% - -
114 | % de reduccién del vehiculo privado. -3% -0,7% | No
OESP4 Mejorar los parametros que determinan la 115 % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y +3% 34% | Si
sostenibilidad del transporte metropolitano. Trambahia) ’
116 | % de reduccion del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano. -3% -6,3% | Si
Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para
OESP5 Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados 7 |un primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva (UE) 2019/1161 del + 65% i i
en la movilidad. Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la °
promocidn de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes.)
OESP6 Red de infraestructuras sostenible, resistente al s kms de corredores multimodales y sostenibles (plataformas reservadas para el transporte publico y modos no +20km i i
cambio climatico, inteligente, segura e intermodal. motorizados) de cardcter intermunicipal.
2 . , - - - e +1.500
OESPT7 | Incorporar nuevas formulas de movilidad. 119 | Nimero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico. viajes - -
Incrementar el uso de las tecnologias en la gestién del 1110 | Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz. 1 - -
OESP8 | transporte publico y en la informacion proporcionada | 1111 | Sistemas de informacion al usuario en nuevos intercambiadores de autobus. 1 - -
al usuario. 1112 | Sistemas de pago digital para el transporte publico. 1 - -
1113 | Reduccidn de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030. -30% -9,7% | No
Reduccion d imad te el 30% del tendencial d fa primari | afio 2030, excl dol
112 uso:ﬁzlz:eregzgzzzlma amente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio , excluyendo los 30% 32% | No
OESP9 Cumplir con los compromisos europeos, nacionalesy Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte pblico metropolitano en época estival (mayor
comunitarios en materia de cambio climatico. 1115 | nimero de servicios, cobertura de lineas, reduccién de tarifas, etc.), como actuacién enfocada a combatir la 1 - -
vulnerabilidad de la movilidad sostenible a las altas temperaturas asociadas al cambio climatico.
16 Desarrollo de protocolos de comunicacion ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando el conocimiento por parte 1 ) )
de la poblacién, y a su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1117 | % de disminuci6n de las emisiones de PM10 entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado. -23% - -
Reducir las emisiones de particulas generadas del 0
OESP10 traficorodado s Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (0s) para la protecciéon de la salud humana. Lograr 0 superaciones del valor superaciones ) )
objetivo legislado para la proteccién de la salud humana en ozono (0s) de 120 pg /m?3. P 3
(120 pg /m’)
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Objetivos especificos Indicadores de impacto (*) Meta 2030 A(l’g:;"m

No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccién de la salud 3
1119 o o <10pug/m - -
humana en diéxido de nitrogeno (NO»).
OESP11 Aumentar la participacién de la electricidad en el 1120 % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte. (Fuente: PITMA 2030, con 500 ) )
consumo de energia del transporte base en las ratios de crecimiento previstos para Andalucia, y aplicados a la provincia de Cadiz). 0
o Fomentar habitos de vida saludables y un entorno 1121 | Campaiias de sensibilizacion en materia de movilidad sostenible. 3 - -
mas saludable en relacién con la movilidad. 122 | Incremento de la demanda de los modos no motorizados. +% 0,2% | Si
Incrementar la participacion de la movilidad activa (a L - . ,
OESP13 | . .. P P . ( 1123 | Incremento de la movilidad ciclista metropolitana. +% 0,4% | Si
piey bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
Incrementar la penetracion de las enerefas de origen % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual
OESP14 renovable en elpconsumo final g & 1124 | del territorio nacional para todos los sectores, y del 4,9% en la provincia de Cadiz para el sector del 42% - -
’ transporte). (Fuente: PAAC, PITMA 2030, Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética (LCCTE)).
OESP15 sPcrycs):ZgivtiLla ey G ES R TETER 125 | Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible (*****) 3 - -

(*) Los indicadores de impacto (con el valor objetivo de 2030) resaltados en azul son aquellos que se podran verificar mediante la comparacién de resultados del modelo de transporte, en los siguientes
capitulos de este documento. El cumplimiento del resto de objetivos especificos (en blanco) solamente se podrd comprobar una vez se implementen el conjunto de actuaciones del Plan.

Fuente: Elaboracion propia.
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Con base en los resultados, el Plan de Transporte Metropolitano se posiciona
como una herramienta eficaz en mejorar la demanda de transporte publico,
con medidas que suponen un punto de inflexion en el aumento del vehiculo
privado, las emisiones de GEl y el consumo energético derivado del transporte

metropolitano.

En muchos de los indicadores anteriores se comparaba, a 2030, los resultados
del Plan con los del Escenario Tendencial, este Gltimo muy influenciado por
los beneficios del sistema Trambahia, que ciertamente es una fortaleza del

sistema de transporte plblico metropolitano, desde su puesta en servicio.

No obstante, se remarca la efectividad del Plan y los buenos resultados en

modos sostenibles a 2030, respecto a los del afio base (2019).
Con el Plan, se espera:

e Incrementar lademanda de transporte publico un 43%

e Aumentar la demanda de los modos no motorizados un 22%

e Disminucion las emisiones de GEl un 10%

e Alcanzar un reparto modal del transporte publico motorizado

intermunicipal de un 7%, frente el 6,0% del afio 2019

Estos resultados son ampliamente positivos y consolidan una integracion
exitosa entre las actuaciones del Plan con el sistema Trambahia, y se logra
mejorar el reparto modal del TP, cuando tradicionalmente se tiende al
empeoramiento, lo cual se traduce en un éxito por parte del PTMBC.

Sin embargo, es importante indicar que los objetivos fijados a partir de la Ley
8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia, el PAAC y el Plan Nacional de

Energia y Clima, relacionados con disminuir las emisiones de GEI (1113 del
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OSPE9) y el consumo energético (1114 del OESP9) a 2030, no se han alcanzado,
aunque la contribucién del PTMBC es muy positiva con reducciones estimadas

en el 10% y el 3%, respectivamente.

Conviene remarcar que ambos objetivos asumen los porcentajes fijados por el
PAAC en sus OM1.F y OTE.1 para el transporte, ambos propuestos para un
ambito de analisis significativamente mas amplio que el del PTMBC, ya que
abarca todos los modos de transporte operativos en Andalucia (aviacion,
ferrocarril, autobus, mercancias de largo recorrido, etc.) y a otras escalas
(urbana, de largo recorrido) con gran poder de generacion de emisiones de GEI
y consumo energético. El Plan se centra exclusivamente en la mejora del
transporte de caracter metropolitano, lo cual se consigue, y para esta escala,
se ha logrado mejorar la situacion de partida del afio 2019, en los términos

anteriores.

Ademas del sector transporte, otras actividades econdémicas como la
industria, el sector primario, servicios o residencial, son grandes
consumidores de energia, y por tanto deben integrar medidas, adicionales a
las PTMBC, que contribuyan a mitigar la incidencia sobre el cambio climatico,

y asi alcanzar los objetivos fijados.

No obstante, y desde el punto de la movilidad, también se debe remarcar que

el Plan propone una serie de medidas que no son competencia

metropolitana, sino urbana, y que ademas no son posibles de modelizar

pero que contribuiran a alcanzar los objetivos fijados de disminuir el
vehiculo privado, e incluso superarlos ampliamente. Estas medidas son
aquellas encaminadas a la restriccion de las velocidades urbanas maximas
permitidas, a la regulacion de los estacionamientos, a la creacion e

implantacion de un Centro de Control de todos los modos que optimice y
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mejore el servicio, a la disminucién de la necesidad de desplazarse, las
campafias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible, o
al fomento de la movilidad eléctrica. Sin duda alguna, estas medidas lograran

conseguir los objetivos de mayorar la reduccién del vehiculo privado, y los

sobrepasaran de manera muy significativa.

Tras valorar los resultados obtenidos del modelo, y para poder evaluar el
impacto de la aplicacién del Plan con respecto al escenario tendencial, hay
que tener en consideracion que se trata de un Plan de transporte
metropolitano. Es decir, este Plan no incide de manera directa sobre el
transporte urbano que, sin embargo, demuestra ser una parte primordialala
hora de alcanzar los objetivos de los diferentes Planes de lucha contra el
Cambio Climatico (europeo, nacional, autonémico), ya que alrededor del
77,9% de los viajes en el area metropolitana tienen su origen y destino

dentro de los limites urbanos.

Por tanto, se concluye que este Plan y sus actuaciones preparan al Area

Metropolitana de la Bahia de Cadiz para ser capaz de cubrir, mediante el

transporte publico, las necesidades de su poblacion en cuanto a

movilidad, para que puedan realizarse con normalidad los

desplazamientos una vez se hayan implantado medidas restrictivas al

vehiculo privado a escala urbana.

En este sentido, también se debe mencionar que existen actuaciones que se
salen del alcance del Plan por su gran escala. Asi que, por todos estos motivos,
se proponen una serie de recomendaciones dentro del conjunto de
actuaciones del Plan, cuya aplicacion es competencia de los Ayuntamientos,

en los casos de alcance urbano, o de otras areas de la Junta de Andalucia, e
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incluso de la Administracion Estatal, en el caso de escalas mayores a la
metropolitana. Conintencion de presentar algunas de estas recomendaciones
como un paquete de medidas complementarias o de acompafiamiento que
deben ser aplicadas por las administraciones correspondientes, estas se

describen a continuacién:
Centro de control:

Un centro de control permite supervisar en tiempo real la explotacion y
gestion de todos los modos de transporte: cercanias, Trambahia, autobuses

interurbanos, maritimos, estaciones y, servicios aéreos.

La creacidn de un centro de control es competencia de la Junta de Andalucia
y el CMTBC. Para la comunidad andaluza se propone la implementacién de un
Plan de Modernizacién del Sistema de Transporte Publico (PMSTP) que
contempla la creacién de un Centro de Control y Gestién del Transporte
Publico Andaluz, que funcionard como punto neuralgico del Sistema de

Transportes de Andalucia.

Este centro de control, ademas de ser una herramienta que permitira explotar
y gestionar a tiempo real todos los modos de transporte anteriormente
mencionados, sera también un sistema de transporte abierto para integrar la
informacion procedente de los servicios urbanos, la red de Renfe, tanto
Cercanias o Media Distancia, asi como las infraestructuras asociadas a la

Direccién General de Tréafico (DGT).

Para facilitar esa informacidon en tiempo real, estara conectado con los
concesionarios de transporte publico, las estaciones, los sistemas de
informacion al viajero, asi como a los servicios de emergencia para gestionar

de la mejor forma las incidencias.
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Todo ello permitira ofrecer informacion de calidad y en tiempo real a los
usuarios a través de diferentes medios, desde el vehiculo y las paradas a
internet o una aplicacién movil. De esta manera, los usuarios podran planificar

facilmente la conexidn entre modos.

En general, el PMSTP apuesta por la calidad de los servicios de transporte
publico, incluyendo a su vez medidas de mejora y optimizacién de los
recursos. Entre ellas, en Plan fomenta el autocontrol de la calidad del servicio
de los operadores, hacer la flota de autobuses mas accesible y menos
contaminante, asi como implantar unsistema de billete basado en la
tecnologia sin contacto, lo que permitira la unificacion de tarjetas y su uso en

los diferentes modos de transporte.
Restricciones en las velocidades urbanas maximas permitidas:

Los limites de velocidad en las zonas urbanas mejoran la calidad del aire y
contribuyen a una mejora general de la salud. Una velocidad inferior significa
menos emisiones de diéxido de carbono, una reduccién de particulas en
suspension y un aumento del ahorro energético mediante la reduccién del

consumo de combustible y el cambio de habitos de conduccioén.

Esta medida consiste en la intervencion en el espacio pUblico mediante
implantacion de zonas 30 y zonas 50, lo que facilita la movilidad peatonal en
los barrios, creando mejores entornos para la poblacion, reduciendo la

siniestralidad, la contaminacion atmosférica y la contaminacién acustica.

De hecho, se ha aprobado en el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre,
por el que se modifican el Reglamento General de Circulacion, aprobado por

el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas
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de trafico. Esta modificacion afecta, entre otros, al articulo 50, donde se

especifican los siguientes limites genéricos de velocidad en vias urbanas:

= 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y
acera.
= 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacién.

= 50 km/h en vias de dos o0 mas carriles por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados

usuarios o uso exclusivo del transporte publico no seran contabilizados.
Regulacion de estacionamiento:

La regulacion de las plazas de estacionamiento es una herramienta
fundamental para la gestion del espacio urbano y la disuasion del uso del
vehiculo privado. Para llevar a cabo una gestion correcta se deben realizar a
nivel urbano Planes de Estacionamiento (PES), los cuales suelen figurar como
medidas de mejora o planes de accion en los diagnosticos de los Planes de
Movilidad Urbana (PMUS).

Segun el documento “De la disponibilidad a la regulacion de espacio de
estacionamiento: el cambio de politicas en las ciudades europeas” publicado
por el Institute for Transportation and Development Policy (ITDP), la gestion

eficiente del estacionamiento debe usar los 4 mecanismos siguientes:
=  Los mecanismos econdémicos consisten en:

- Politicas de precios: pretende mantener un 15% de las plazas de

estacionamiento desocupadas para minimizar el tiempo que los
conductores/as tardan en buscar estacionamiento. Varian segun las

zonasy las franjas horarias.
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Tarifas de estacionamiento basadas en emisiones: en funcion de los

niveles de emisidn de CO,, los vehiculos tendran una tarifa variable
en el momento de su registro. Los vehiculos de baja emisiones pagan
una tarifa de descuento, mientras que se aplica una tarifa superior a

los automéviles mas contaminantes.

Gravdmenes a los centros de trabajo: recientemente se han

empezado a aplicar impuestos anuales a las empresas que
proporcionan aparcamientos a sus empleados, de manera que los
empleados se ven afectados ya que las empresas transfieren el costo
a estos. La otra cara de este mecanismo es la de favorecer a las
empresas que proporcionen a sus empleados un pase mensual de

transporte publico.

Etiquetaje/Embalaje: Destinar los ingresos generados por las tarifas

de estacionamiento a apoyar objetivos de transporte sostenible.

Los mecanismos regulatorios consisten en:

Limites a la oferta de espacios de estacionamiento: medida que

consiste en congelar la oferta de espacios de estacionamiento
existentes en el centro de las ciudades, es decir siempre que se
construya un nuevo espacio fuera de la via pulblica, un espacio
existente en ella debe ser eliminado, pudiendo ser reciclado para
otras necesidades como ampliar aceras o carriles bici. A este tipo de
medida se le denomina con el término “Cap and Trade”,
conociéndose como un programa de topes y la transferencia de
derecho. Incluso se ha ido mas alla en algunas ciudades europeas

donde, fuera de las zonas cap and trade, solo se permite crear
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nuevos espacios de estacionamiento si las vias de alrededor pueden
absorber el trafico adicional sin congestionamiento y el aire puede
soportar una contaminacion adicional sin superar los limites

establecidos por la ley.

Maximos de estacionamiento: histéricamente, las ciudades exigian

un numero minimo de espacios de estacionamientos para los
nuevos desarrollos. Esta medida pretende eliminar los minimos en

los nucleos urbanos, fijando maximos por zonificacion.

Reglamentacién de la ubicacion del estacionamiento: trata de

impulsar el estacionamiento en areas periféricas al tiempo que da a
los usuarios de transporte publico y a los usuarios de modos no

motorizados preferencia en los accesos al entorno urbano.

= Los mecanismos basados en dafios fisicos:

Bolardos: barrera utilizada para evitar que los vehiculos estacionen
en las vias peatonales y en las plazas publicas o que bloqueen las

entradas a los edificios y las aceras.

Franjas: utilizacién de sefializacion horizontal para marcar espacios
de estacionamiento en secciones enteras al borde de la aceray no
por plaza individualizada, lo que alienta a los vehiculos mas
pequefios a ajustarse mas al espacio y se optimizan los ingresos
procedentes del programa de precios.

Reconversidn de espacio publico: se trata de reducir o eliminar las

plazas de estacionamiento de manera que fomente directamente el
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uso de otros modos de transporte al convertir los antiguos espacios

de estacionamiento en carriles bici o itinerarios peatonales.

- Geometria de las calles: un disefio estratégico de los espacios de

estacionamiento actuales puede ayudar a la convivencia entre
modos. La disposicion de plazas de estacionamiento a ambos lados
de unavia urbana crea una percepcion del espacio que hace que los
conductores/as disminuyan la velocidad. Otra estrategia conocida

«

es la de las zonas llamadas “woonerfs” que utilizan los propios
vehiculos estacionados para crear un pasadizo serpenteante que
obliga a los conductores/as a mantener velocidades bajas. En otras
ciudades, se utilizan las plazas de estacionamiento como barrera de

proteccion entre los ciclistas y el trafico.

En general, la presencia de cualquier obstaculo fisico como los propios
vehiculos, arboles, bancos o bolardos transmiten a los usuarios del

vehiculo privado sensacion de incomodidad o inseguridad.

Los mecanismos enfocados en la calidad de la contratacion y de la
tecnologia de servicios se basan en la contratacion externa de aspectos
de la gestion del estacionamiento de una ciudad. Estos mecanismos
pueden ser una herramienta eficaz para la mejora de la gestion y el
aumento de ingresos procedentes de multas y cuotas. Algunas de las
tecnologias que estan siendo utilizadas en otras ciudades europeas son

las siguientes:

- Sistemas electronicos de orientacién para el estacionamiento:

consiste en lainstalacion de tableros con informacién en tiempo real
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para dirigir a los conductores/as a los estacionamientos cercanos

disminuyendo el tiempo de busqueda hasta en un 25%

- Pago por teléfono: el servicio de pago por teléfono elimina

problemas asociados al cobro de las tarifas de estacionamiento
como el robo, la disponibilidad de dinero en efectivo o tener que
volver al parquimetro para ampliar el tiempo de estacionamiento en

el caso de retrasarse.

- Parquimetros inteligentes: se trata de un sistema de induccidon

magnética que reconoce la masa y avisa, tanto a vigilantes como a
propietarios del vehiculo, cuando se rebasa el tiempo permitido
mediante un mensaje de texto a sus moviles permitiendo una

gestion mas eficiente.

- Automoviles escaner: La digitalizacion de las matriculas y la

utilizacion de un vehiculo escaner para vigilar el cumplimiento de las
normas de estacionamiento pueden mejorar el rendimiento de un

programa de estacionamiento.
Estudio de movilidad en los centros generadores de la misma:

Con el fin de favorecer y garantizar la intermodalidad, la movilidad y el
bienestar social de las personas, la calidad del servicio y el desarrollo
sostenible se hace necesario llevar a cabo un estudio de movilidad para
todos aquellos equipamientos, desarrollos urbanos o planes e
instrumentos urbanisticos que funcionen como centros generadores y
tengan un potencial impacto sobre la movilidad. Estos estudios

deberan recoger al menos los siguientes aspectos:
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- Elviario actual y previsto en el entorno y aquel que sirva de conexion

al mismo. Conociendo su carga de trafico y el reparto modal.
- Laoferta de transporte publico que de acceso al ambito.

- Lademanda actual y futura de viajes, conociendo su reparto modal

en ambas situaciones.

- Analisis de deteccion de problemas y medidas correctoras

13.3.2 Analisis de expectativas y respuestas individuales a las

medidas del PTMBC

Ademas de evaluar el cumplimiento de los objetivos del Plan a través de sus
actuaciones, resulta evidente remarcar que la implementacion del Plan
conlleva cambios significativos en las costumbres de los individuos, asi como
en su disposicidn hacia formas de movilidad no motorizada o basadas en el

transporte publico.

Para ello se han examinado las expectativas y posibles respuestas de la
poblacién ante las medidas propuestas en el PTMBC, considerando aspectos
clave en las dimensiones ambiental, econémicay social.

Tabla 178: Analisis de expectativas y respuestas individuales a las medidas
del PTMBC.

Perspectiva | Expectativa

Potencial respuesta
Mayor conciencia ambiental en
materia de emisiones de GEl y
minimizar el impacto ambiental
asociado al transporte.

Mayor aceptacién en minimizar el
consumo de combustibles
fosiles, fomentando la

Ambiental

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Perspectiva

Expectativa

Adoptar nuevas formas de movilidad

sostenible (caminar, usar la bicicleta
o el transporte publico) ante los
incentivos y facilidades propuestas
en el marco del Plan.
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Potencial respuesta

adquisicién de vehiculos

eléctricos.

Reducir los costes individuales
dedicados al transporte. A través de
fomentar el uso del transporte
colectivo y sostenible, se espera una
reduccidn en los costes asociados al
desplazamiento y también a la
propiedad y mantenimiento del

Mayor inversion de los usuarios
en modos de transporte
individuales sostenibles como

Reducir la congestidn de trafico por
la menor dependencia del vehiculo
privado, ademas de mejorar la
calidad de vida de las personasy la
convivencia.

Econdémica , . por ejemplo las bicicletas o
vehiculo privado. . ‘o
. 7 patinetes eléctricos, generando
Fortalecimiento de la economia local. . .,
un impacto positivo en la
El uso de modos de transporte no ,
. . . economia personal y local.
motorizados tiene la capacidad de
estimular y activar la economia local,
favoreciendo el comercio de
proximidad.
Incentivar la interaccién entre
individuos y fortalecer la comunidad
a través del mayor contacto social . . .,
. Potencial cambio de percepcidn
asociado al uso del transporte L
ablico del transporte, entendiéndolo
Social P - también como una oportunidad

para socializar y contribuir al
bienestar social comdn.

Fuente: Elaboracion propia.

En definitiva, el éxito del PTMBC dependera en gran medida de la capacidad

de generar expectativas positivas y respuestas favorables por parte de la

poblacién, y de ahi que la sensibilizacion y concienciacién ciudadana se

conviertan en pilares fundamentales para el buen desempefio del Plan. La

clave radica en comunicar eficazmente los beneficios ambientales,
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econdémicos y sociales, asi como en proporcionar incentivos tangibles que

motiven el cambio hacia practicas de movilidad mas sostenibles.
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14.Vigencia, revision y sistema

de seguimiento y evaluacion
del Plan

El plazo de vigencia del Plan de Transporte Metropolitano es indefinido, en
virtud del apartado 1 del articulo 22 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de
Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en
Andalucia.

La elaboracion y aprobacion inicial de las revisiones del PTM, segin lo
establecido en el articulo 21 de la citada Ley 2/2003, modificado por el articulo
115 Decreto Ley 3/2024, de 6 de febrero, por el que se adoptan medidas de
simplificaciony racionalizacién administrativa para la mejora de las relaciones
de los ciudadanos con la Administracion de la Junta de Andaluciay el impulso
de la actividad econémica en Andalucia, se realizara por la Consejeria
competente en materia de transportes a propuesta, en su caso, del consorcio,
y su aprobacién definitiva correspondera al Consejo de Gobierno mediante
decreto, oidas las Corporaciones Locales interesadas y previo informe del
6rgano consultivo de ambito autonémico en materia de transportes.
Por su parte, las modificaciones que no supongan revision del Plan seran
aprobadas por la Consejeria competente en materia de transportes a
propuesta, en su caso, del Consorcio de Transporte Metropolitano.
En las citadas modificaciones y revisiones del Plan deberad posibilitarse,
teniendo en cuenta lo establecido en el apartado 2 del articulo 22 de la

mencionada Ley 2/2003, la participacion, en todo caso, de las Corporaciones
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Locales afectadas, de la Administracion General del Estado, del consorcio y del
ente publico en materia de gestion de ferrocarriles andaluces, asi como los

agentes sociales y econémicos.

Las modificaciones o revisiones del Plan se efectuaran a propuesta del Comité
de Seguimiento y Evaluacién, integrado por una Oficina Técnica de
Seguimiento y un Organo de Direccién descritos més adelante, una vez
justificada su necesidad y procedencia. Seran motivos de modificacion o
revision, entre otros, la incorporacion de nuevos municipios al consorcio, una
desviacion sustancial en el cumplimiento de los objetivos del Plan acreditada
a través del seguimiento de los indicadores propuestos o la aparicion de

nuevas necesidades en infraestructuras y servicios de transporte y movilidad.

La implementacion del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
implica un cambio de los habitos en la movilidad de la poblacion. Estos
habitos se cuantifican a través de los indicadores de movilidad y, por este
motivo es necesario llevar a cabo un proceso de revision del cumplimiento de

los objetivos y el grado de implementacion de las medidas y su eficacia.

El seguimiento y evaluacion del Plan recaerd en dos drganos de gestion
coordinados por la Direccion General de Movilidad y Transportes (DGMT) de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda (CFATV) de la
Junta de Andalucia: Comité Técnico y Comité de Direccidn y se coordinara con
los Comités Técnico y de Direccion creados para el PITMA 2030. Para
simplificar la carga administrativa derivada de los numerosos Comités de
Seguimiento de los 9 Planes de Transporte Metropolitanos, elaborados como
parte del desarrollo y ejecucion del PITMA, los correspondientes Comités de
los Planes de Transporte se incorporaran, una vez aprobados, en la medida de

los posible al creado para el PITMA 2030.
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14.1

En este sentido, se considera fundamental la colaboracién y coordinacion
entre las distintas administraciones (local, regional y nacional) pero también
con el sector privado. Para ello el sistema de seguimiento y evaluacién del plan
establecera los mecanismos necesarios para que las empresas, asociaciones
empresariales, agentes sociales u otros interlocutores relevantes puedan

contribuir al correcto desarrollo del Plan.

Desarrollo del Plan

El correcto desarrollo del Plan esta ligado, en un primer lugar, al conjunto de
medidas que se han incorporado a colacion de otros planes, programas o
iniciativas de los gobiernos locales, autonémico o estatal. Estas son las
previsiones de nuevos desarrollos incluidos en el diagndstico de las

proyecciones a futuro.

Resulta especialmente importante activar mecanismos de coordinacion con
dichas administraciones de tal forma que se identifiquen las infraestructuras
construidas, los nuevos servicios/iniciativas puestas en marcha, etc., para en
definitiva encajar las actuaciones del Plan con las potenciales sinergias que se

estan desarrollando.

Ademas, también conviene enfatizar la importancia de la disponibilidad
presupuestaria para el desarrollo del Plan, que en gran medida esta
condicionada por la financiacién europea (como los fondos FEDER o Next

Generation).

El PTMBC, a través de dichas coordinaciones, debe tener capacidad de
reaccionar con flexibilidad ante retrasos y contratiempos, tratando de

minimizar las dependencias entre actuaciones.
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14.2. Comité de seguimiento y evaluacion

El Comité de seguimiento y evaluacion del Plan consta de dos érganos de
gestion (Oficina Técnica de Seguimiento y Organo de Direccién) coordinados
por el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz y la
Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento,

Articulacion del Territorio y Vivienda.

Asi mismo, considerando la participacion y la gobernanza como aspectos
fundamentales, el sistema de seguimiento también establece mecanismos de

participacion adicionales.

10.3.1 Oficina Técnica de Seguimiento del PTMBC

La Oficina Técnica de Seguimiento del PTMBC sera la responsable de analizar
y supervisar el correcto desarrollo del Plan, planificando e implementando los
mecanismos necesarios para dar seguimiento a los programas de actuaciones,

a través de los indicadores de seguimiento.

La gestion de este 6rgano le correspondera al Consorcio Metropolitano de
Transportes de la Bahia de Cadiz y la Direccién General de Movilidad y
Transportes, con apoyo de la Consejeria responsable de la estadistica y

cartografia autonémica, para la recopilacion de datos.
Las funciones de la Oficina Técnica son:

e Poner en practica las herramientas de recogida de informacion
propuestas en el Plan, o en su caso, diseflar soluciones

complementarias para la cuantificacion de los indicadores.
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e Detallar o en su caso matizar el calendario propuesto en el Plan para
la recogida de informacion.

e Disefiar un plan de prioridades en la adopcion de medidas, que
permita el recorte o adaptacion de los planes de accion, bajo la
supervisién y criterios coordinados con el Organo de Direccién.

e Recopilar, tratar y analizar la informacidon necesaria que componen
los indicadores.

e Coordinarse con las Consejerias necesarias (centros directivos
externos a la CFATV) u otras administraciones para la recopilacion de
la informacidn necesaria.

e Realizar memorias de seguimiento del Plan con caracter anual.

e En caso necesario, desarrollar propuestas y recomendaciones de
adaptacion y/o modificacion de los programas, actuaciones e
indicadores de seguimiento, debiendo estar correctamente
justificadas.

e Recopilar y analizar las propuestas de mejora elaboradas por otras
Consejerias.

e Realizar las proposiciones formales al Organo de Direccién del
seguimiento del PTMBC.

10.3.2 Organo de Direccion del seguimiento del PTMBC

La toma de decisiones en materia de reprogramacion del Plan o cualquier
modificacién del mismo son responsabilidad del Organo de Direccién del
seguimiento del Plan, segun las propuestas y recomendaciones establecidas

por la Oficina Técnica de Seguimiento.
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El Organo de Direccién se reunird anualmente e integrard los siguientes

actores:

Representantes de la Direccion General de Movilidad y Transportes de
la Junta de Andalucia.

Representantes del Consorcio Metropolitano de Transportes de la
Bahia de Cadiz.

A criterio del Organo de Direccién, se recomienda una incorporacién de:

Representantes de los municipios del ambito del Plan.
Representantes del Estado a través del MITMA, RENFE y/o ADIF, para
la correcta coordinacion del sistema de Cercanias.

Representantes de la CFATV, involucrando a personas titulares de los
Centros Directivos y Agencias Publicas que han participado en el
proceso de redaccién del Plan.

Un representante de cada una de las Consejerias de la Junta de
Andalucia que hayan participado en el proceso de redaccion del Plan.

Un representante de la Diputacion de Cadiz.

Las principales funciones del Organo son:

A

Analizar y valorar las memorias anuales.

En caso necesario, reenfocar o modificar los objetivos y/o indicadores
de resultado considerados en el Plan, considerando las propuestas o
y recomendaciones de la Oficina Técnica de Seguimiento.

En caso necesario, evaluar y aprobar las propuestas vy
recomendaciones de la Oficina Técnica de Seguimiento, identificando
las acciones que deban implementarse para minimizar cualquier tipo

de desviacion sobre los objetivos del Plan.
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e Desarrollar las labores de coordinacion con las administraciones u
organismos publicos necesarios, asi como con las empresas,

entidades o asociaciones sectoriales.

10.3.3 Participacion en el seguimiento del PTMBC

En el seguimiento del Plan no solo es imprescindible una estrecha
coordinacion con las administraciones u organismos publicos, sino también

con los propios destinatarios de las medidas que propone el Plan.

En este sentido, para garantizar que las adaptaciones, modificaciones o
reprogramaciones del Plan se adectan con las necesidades e intereses de la
ciudadania, se desarrollara un Mesa de Participacion, dirigida por los
respectivos titulares de la Direccidon General de Movilidad y Transporte y el

Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz.
Esta Mesa de Participacion la constituiran los siguientes agentes.

e Losayuntamientos.

e Agentessociales u organizaciones sindicales.

e Representantes de empresas privadas de transporte (operadores de
transporte, empresas de los poligonos industriales o distribuidores
logisticos).

e Personas expertas.

e Participacién ciudadana, presentada por asociaciones vecinales,
asociaciones de mujeres u otros agentes que puedan generar un

efecto multiplicador y positivo en su comunidad.

Desde el punto de vista de la participacion ciudadana, se recomienda valorar

la creacién de Micro Areas en aquellas zonas de mayor densidad poblacional.
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Estas Micro Areas estarian compuestas por la ciudadania de esas zonas que
esta interesada en la mejora de su vecindad (aprovechando, por ejemplo, las
asociaciones vecinales) y facilitadores/as (personas empleadas para el
desarrollo del plan) que animaran a la poblacidn a participar en la viabilidad
del Transporte Publico. Con ello se ayudaria a encontrar informacioén que,

posiblemente, seria dificil de extraer de las encuestas.

14.3. Periodicidad

El grado de implementacion de las medidas se debe ir evaluando durante el
periodo de aplicacion determinado, 2024-2030, pero para evaluar su eficacia
se iran tomando mediciones todos los afios de los indicadores expuestos, de
manera que se disponga de una serie histdrica que permita la evaluacion de
las tendencias que recogen los indicadores afectados por la implementacion

de las medidas de este Plan.

Mientras que la toma de mediciones y la redaccion del informe seran anuales
(por la Oficina Técnica de Seguimiento), las reuniones de seguimiento y
coordinacion en el periodo de aplicacion 2024-2030 seran cada 6 meses
con el fin de garantizar el cumplimiento de implementacion de las medidas.
Una vez llevadas a cabo la totalidad de las actuaciones propuestas, las
reuniones podran emplazarse cada 12 meses, pasando a ser su principal

funcion la de analizar las mediciones recogidas cada afio.

Una vez aplicado el Plan, las reuniones del comité trataran de evaluar la
tendencia de los resultados y si se estan alcanzando los objetivos esperados.
En el caso de no alcanzarse los objetivos, el Comité debera tomar decisiones

encaminadas a endurecer las siguientes medidas: restriccion en las
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velocidades urbanas maximas permitidas, regulacion de los
estacionamientos, creacion e implementacion de un Centro de Control de
todos los modos que optimice y mejore el servicio, segregacion del transporte
de mercancias y su control, campafias de informacidn y concienciacion hacia

una movilidad sostenible, y fomento de la movilidad eléctrica.

Asi mismo, también es necesario destacar que los objetivos ambientales y de
cambio climatico a nivel europeo son cada vez mas ambiciosos y las
estrategias se encuentran en constante mejora, por lo que adquiere gran
importancia el cumplimiento de la i implementacion de las medias en el
periodo de aplicacion del Plan. De hecho, ciertos objetivos relacionados con la
mitigacion y adaptacion al cambio climatico del Plan Andaluz de Accion por
el Clima (PAAC) o del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC)

se asumen como propios del PTMBC.

A continuacion, se propone un cronograma orientativo para el sistema de

seguimiento y evaluacion propuesto:
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Actividad

1. Implantacién del Plan

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Tabla 179: Cronograma para el Sistema de seguimiento y evaluacion.

Afo 2028

Afo 2027

Afio 2024 Afio 2025 Afio 2026
Mes 6| Mes 12 | Mes 18| Mes 24 | Mes 30| Mes 36

Afio 2029
Mes 42 | Mes 48 | Mes 54| Mes 60| Mes 66| Mes 72| Mes 78 |Mes 84| Mes 90 | Mes 96 ...

Afo 2030

Afo 2031

Versidén Preliminar

Afio X
Mes X | Mes (X+6)

1.1. Actuaciones con afio de puesta en servicio 2024

1.2. Actuaciones con afio de puesta en servicio 2027

1.3. Actuaciones con afio de puesta en servicio 2030

2. Seguimiento y evaluacién

2.1. Medicidn de indicadores

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

2.2. Informe anual @ @ @ @ @ @ @ @
2.3. Reunién del Comité
2.3.1. Seguimiento de la aplicacion del Plan A o A A & A o & A o A o
2.3.2. Evaluacidn de los resultados & a A A & A A A
Fuente: Elaboracion propia.
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14.4 Esq uema de indicadores cartograficos anualmente para aquellas actividades valoradas a través de los

indicadores de impacto.
En este apartado se recopilan la bateria de indicadores que deberan estar en Estos indicadores de impacto, asi como los de resultado, en la medida de lo

el sistema de seguimiento y evaluacién del Plan, al ser los indicadores la fuente posible, deberdn estar desagregados por sexo con el fin de conocer a paridad

principal de informacion para evaluar la buena ejecucion de las medidas en el uso de la movilidad metropolitana.

contempladas en el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. En

. . . . ., A continuacién se describen los indicadores de impacto, de realizaciéon y de
cualquier caso, conviene remarcar la intensa vinculacion del Plan con los ODS,

de tal forma que a medio y largo plazo se pueda establecer la conexién entre resultado, con la relacion correspondiente a objetivos y programas del Plan.

las medidasy logros del Plan con la contribucion a las grandes metas, es decir, Figura 190: Esquema de indicadores de evaluaicion y seguimiento del Plan.
localizando y territorializando la Agenda 2030 y sus ODS.
. . . g e
De este modo, el sistema de indicadores se compone de dos niveles: s oo &
'Go 7 s 3"\9
§5 ¥
= Indicadores de impacto (ll), los cuales estan directamente asociados a 5 80 > $-°§¢°
;. S N S n
los objetivos estratégicos del Plan. w t§f\$ « gaoél?a?
= Indicadores de realizacion (IR) y resultado (IF), los cuales se asocian a v
los programas.
Los indicadores de impacto, ya descritos en capitulos anteriores de este
documento, permiten comparar las mediciones del afio base (2019) con las g,@ bq,‘ol: 8‘5’ .
correspondientes del corto (2023), medio (2027) y largo plazo (2030) del Plan. 61{7&%’ @" S S §
O N NS
Ciertamente, estos indicadores de impacto son, a su vez, indicadores de .5‘:"\5 ()?Ql%\ 5‘@9
o . S S <
resultados, tal y como se especifica en las descripciones de los programas. N \§' Y
Para posibilitar la medicion de los mismos, se utilizaran las estadisticas
oficiales como fuente de informacién fundamental para hacer seguimiento del Fuente: Elaboracién propia.

Plan. Por este motivo, es importante remarcar la necesidad de que el Sistema Al margen de tales indicadores, es importante destacar que los indicadores

Estadistico y Cartografico de Andalucia incluya resultados estadisticos y ambientales especificos estan definidos en el Anexo -Estudio Ambiental
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Estratégico, y estan vinculados a condicionantes ambientales del territorio.
Todos ellos se extraen de una mejora del entorno ambiental del Area
Metropolitana de la Bahia de Cadiz y estan encaminados a alcanzar los
objetivos estratégicos principales de este Plan. De manera que estos
indicadores ambientales se veran afectados en la medida en que mejoren los

indicadores relacionados con la movilidad, objeto de este Plan.

UNIGN EUROPE
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14.2.1 Indicadores de realizacion

Los indicadores de realizacion son aquellos que, mediante estadisticas o mediciones en términos absolutos, permiten conocer el avance de los programas y de las

actuaciones que los componen. A continuacion, se resumen los indicadores de realizacion asociados a los programas.

Tabla 180: Indicadores de realizacién, asociados a Programas.

Indicadores de realizacion Linea Estratégica Programa Fuente
IR1 | Nimero de estudios de viabilidad. LE1, LE3, LE4 P1,P3,P4 | CFATV
IR2 | Numero de proyectos redactados. LE1, LE3, LE4 P1,P3,P4 | CFATV
IR3 | Numero de Plataformas Reservadas construidas. LE1 P1 CFATV
IR4 | Numero de kildmetros puestos en servicio. LE1 P1 CFATV/ Municipios
IR5 | Numero de mejoras de accesibilidad realizadas en infraestructuras existentes. LE1 P4 CFATV / Consorcio
IR6 | Numero de Activades Formativas y Jornadas Participativas celebradas. LE2 P5 CFATV / Consorcio
IR7 | Numero de participantes en las Activades Formativas y Jornadas Participativas. LE2 P5 CFATV / Consorcio
IR8 | Numero de campaiias informativas divulgadas. LE2 P5 CFATV / Consorcio
IR9 | Nimero de medios de comunicacién en los que se han difundido las campafias informativas. LE2 P5 CFATV / Consorcio
IR10 | NUmero de tarjetas de transporte operativas. LE4, LE5 P6 Consorcio
IR11 | Nimero de operadores integrados en el CMTBC. LE4, LE5 P6 Consorcio
IR12 | Nimero de municipios con transporte urbano integrado en el CMTBC. LE4, LES P6 Consorcio
IR13 | NUimero de kildmetros de vias ciclistas puestos en servicio. LE3, LE4 P3 CFATV / Consorcio/ Municipios
IR14 | Nimero de puntos de aparcamiento seguro de bicicletas. LE3, LE4 P3 Municipios
IR15 | Nimero de plazas en aparcamientos disuasorios puestos en servicio. LE3, LE4 P3 CFATV / Municipios
IR16 | NUmero de actuaciones de accesibilidad peatonal en las paradas y estaciones de transporte publico. LE3, LE4 P3 CFATV / Municipios
IR17 | Nimero actuaciones orientadas a mitigar la vulnerabilidad al cambio climatico. LE3, LE4 P3 CFATV
IR18 | Nimero de servicios operativos para cada linea de transporte publico. LE1 P2 Consorcio
IR19 sl\ljlr_::lg(r:o de autobuses limpios (o cero emisiones) que componen la flota de autobuses de las lineas gestionadas por el LE1 P2 Consorcio
IR20 | NUmero de lineas integradas en el sistema de transporte a la demanda del CMTBC. LE1 P2 Consorcio
IR21 | Poblacién servida por las lineas de transporte piblico integradas en el CMTBC. LE1 P2 Consorcio
IR22 | Constitucion del Comité de Seguimiento. LE1, LE2, LE3, LE4, LE5 P7 CFATV / Consorcio
IR23 | Reportes anuales del Sistema de Seguimiento y Evaluacion. LE1, LE2, LE3, LE4, LE5 P7 CFATV / Consorcio
IR24 | Auditorias al Sistema de Seguimiento y Evaluacion. LE1, LE2, LE3, LE4, LE5 P7 CFATV / Consorcio

Fuente: Elaboracion propia.
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14.2.2 Indicadores de resultado

Los indicadores de resultado, al igual que los indicadores de realizacidn, estan asociados a los Programas del Plan. Como el propio nombre indica, se trata de unas
mediciones asociadas a los resultados de movilidad, con el fin de evaluar la buena implementacion y funcionamiento de los programas, y del mismo modo del rendimiento

del Plan, en su conjunto.

Se destaca que los indicadores de impacto (los cuales servido para describir el escenario base) son a su vez indicadores de resultado, tal y como se especifica en la

descripcion de los programas, y a continuacion en la siguiente tabla.

Tabla 181: Indicadores de resultado, asociados a Programas.

Indicadores de resultado Linea Estratégica Programa Objetivo asociado
IF1 | % de participacion de los modos motorizados en el reparto modal metropolitano. LE1 P1 OESP1
IF2 | % de participacion del vehiculo privado en el reparto modal motorizado del area metropolitana. LE1 P1 OESP1
IF3 | % de participacion de ambos sexos en el uso del vehiculo privado. LE1 P1 OESP1
IF4 | % de participacion de ambos sexos en el uso del transporte publico. LE1 P1, P2 OESP1
IF5 | Poblacion servida por las lineas de transporte publico integradas en el CMTBC. LE4, LE5 P6 OESP4
IF6 | Numero de usuarios del sistema publico de alquiler de bicicletas +BICI. LE3, LE4 P3 OESP13
IF7 | % de participacion de los modos no motorizados en la Bahia de Cadiz. LE3, LE4 P3 OESP13
IF8 | % de participacion de los viajes a pie en los modos no motorizados. LE3, LE4 P3 OESP13
IF9 | % de participacion de los viajes en bicicleta en los modos no motorizados. LE3, LE4 P3 OESP13
IF10 | % de participacion de ambos sexos en el uso de la bicicleta. LE3, LE4 P3 OESP13
IF11 | Incremento anual de demanda de cada linea de transporte publico. LE1 P2 OESP2
IF12 | Nimero de visitas al portal web del CMTBC. LE2 P5 OESP3
IF13 | Nimero de normas publicadas. LE2 P5 OESP5
IF14 | Nimero de decisiones que implican coordinacion o gestion conjunta de los diferentes modos de transporte. LE2 P5 OESP1
11 | % de incremento de la demanda del transporte puiblico. LE1, LE2, LE4, LE5 | P1,P2,P5,P6 OESP1
112 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular. LE1, LE2, LE4, LE5 | P1,P2,P5,P6 OESP2
113 | Utilizacion de la tarjeta Unica intermodal de transporte. % de cancelaciones. LE4, LE5 P6 OESP3
o ; . LE1, LE2, LE3, LE4, | P1, P2, P4, P5,
114 | % de reduccion del vehiculo privado. LES5 P3, P6 OESP4
115 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia). LE1, LE2, LE4, LES P1, P2},)6P4, PS, OESP4
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Indicadores de resultado Linea Estratégica Programa Objetivo asociado

116 | % de reduccidn del tiempo medio de viaje del transporte piblico metropolitano. LE1, LE4 P1, P2, P4, P6 OESP4

07 Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo LE1 P P2 OESP5

(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). ’

I8 kms de corredores multimodales y sostenibles (plataformas reservadas para el transporte publico y modos no motorizados) de caracter LE1 P1 OESP6

intermunicipal.
119 | Ndmero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico. LE1 P2 OESP7
1110 | Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz. LE4, LE5 P6 OESP8
1111 | Sistemas de informacién al usuario en nuevos intercambiadores de autobds. LE4, LE5 P6 OESP8
1112 | Sistemas de pago digital para el transporte publico. LE4, LE5 P6 OESP8
1113 | Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030. LE1, LE3, LE4 P1,P2,P4,P3 OESP9
1114 | Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos. LE1, LE3, LE4 P1, P2, P4, P3 OESP9
Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte piblico metropolitano en época estival (mayor nimero de

1115 | servicios, cobertura de lineas, reduccion de tarifas, etc.), como actuacidén enfocada a combatir la vulnerabilidad de la movilidad LE3, LE4 P3 OESP9
sostenible a las altas temperaturas asociadas al cambio climatico

1116 Desarrollo de protocolos de comunicacion ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando el conocimiento por parte de la poblacion, y a LE3, LE4 P3 OESPY

su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1117 | % de disminucidn de las emisiones de PMy entre 2019y 2030 debidas al trafico rodado. LE3, LE4 P3 OESP10
Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (Os) para la proteccion de la salud humana. Lograr 0 superaciones del valor objetivo legislado

2 LE3, LE4 P3 OESP10
I8 para la proteccion de la salud humana en ozono (Os) de 120 pg /m?.
1119 No sypferar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccion de la salud humana en diéxido LE3, LE4 P3 OESP10
de nitrégeno (NO.).
1120 | % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte. LE3, LE4 P3 OESP11
1121 | Campaiias de sensibilizacion en materia de movilidad sostenible. LE2 P5 OESP12
1122 | % de incremento de la demanda de los modos no motorizados. LE1, LE3, LE4 P3, P4 OESP12
1123 | % de incremento de la movilidad ciclista metropolitana. LE3, LE4 P3 OESP13
p = 7 - —r 5 — -
1124 % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio nacional para todos LE2 p5 OESP14

los sectores, y del 4,9% en la provincia de Cadiz en el sector del transporte)
1125 | Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible. LE4 P3 OESP15

OESP1: Incrementar la participacién del transporte piblico metropolitano.

OESPE2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.

OESP3: Consolidar la gestién metropolitana de la movilidad.

OESP4: Mejorar los pardmetros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

OESP6: Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climdtico, inteligente, segura e intermodal.

OESPT: Incorporar nuevas férmulas de movilidad.

OESP8: Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte publico y en la informacion proporcionada al usuario.
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OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climdtico.
OESP10: Reducir las emisiones de particulas generadas del trdfico rodado.

OESP11: Aumentar la participacién de la electricidad en el consumo de energia del transporte.

OESP12: Fomentar hdbitos de vida saludables y un entorno mds saludable en relacion con la movilidad.

OESP13: Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
OESP14: Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

OESP15: Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible.

Fuente: Elaboracion propia.
A continuacion se define en detalle el procedimiento de calculo, unidad de medida, gestor de la informacion, etc. de cada uno de los indicadores de resultados. Todos ellos

se mediran con una periodicidad anual.

Tabla 182: Detalle de los indicadores de resultado.

Valor
Indicadores de resultado Procedimiento de calculo Unidad de medida (*) Fiestor de. !a Fuente referencia Meta 2030
informacion
(2019)
% de participacién de los modos motorizados en el reparto Modelo de transporte (filtrado . CFATV/ Modelo de
IF1 . L. . 9 . ,19 **
modal metropolitano. viajes intermunicipales)/ OMM % modos motorizados Consorcio transporte/ OMM 68,1% ")
2 o . . Modelo de
o S
IF2 % de partlapaa?n del vehlculg privado en el reparto modal IV!o.del.o de trans.p.orte (filtrado % VP CFATV/. transporte/ OMM/ 94,0% (**)
motorizado del area metropolitana. viajes intermunicipales)/ OMM Consorcio .
Consorcio
% de participacién de ambos sexos en el uso del vehiculo % VP hombres CFATV/ Modelo de 52% hombres
IF3 . OMM/ Encuestas . . transporte/ OMM/ . (**)
privado. % VP mujeres Consorcio . 48% mujeres
Consorcio/ Encuestas
% de participacion de ambos sexos en el uso del transporte % TP hombres CFATV/ Modelo de 41% hombres
IF4 P OMM/ Encuestas . . transporte/ OMM/ . (**)
publico. % TP mujeres Consorcio . 59% mujeres
Consorcio/ Encuestas
L ) - Analisis georreferenciado de la CFATV/ OMM/ Elaboracién a
Poblacion servida por las lineas de transporte publico poblacion (datos IECA) a menos de L - - .
IF5 | . ., % poblacion Consorcio/ partir de datos del 94% (**)
integradas en el CMTBC. 300 metros de una parada/estacién .
IECA Consorcio/ IECA
de TP
IF6 N'urnero de usuarios del sistema piblico de alquiler de Inventario Usuarios anuales Consorcio OMM/ Consorcio sin datos (**)
bicicletas +BICI.
% de participacién de los modos no motorizados en la Bahia Modelo de transporte (filtrado - CFATV/ Modelo de
IF7 2 L . 9 . 1,99 *x
de Cadiz. viajes intermunicipales)/ OMM % modos no motorizados Consorcio transporte/ OMM 31,9% ")
IF8 % de participacion de los viajes a pie en los modos no Modelo de transporte (filtrado % pie sobre modos no CFATV/ Modelo de 62.9% **)
motorizados. viajes intermunicipales)/ OMM motorizados Consorcio transporte/ OMM 2070
IF9 % de participacion de los viajes en bicicleta en los modos no Modelo de transporte (filtrado % bicicleta sobre modos no CFATV/ Modelo de 37.19% %)
motorizados. viajes intermunicipales)/ OMM motorizados Consorcio transporte/ OMM 70
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Valor
q N P . A Gestor de .
Indicadores de resultado Procedimiento de calculo Unidad de medida (*) int:ts)r(r;aciéz Fuente referencia Meta 2030
(2019)
- Modelo de
0, 0,
IF1 % de participacion de ambos sexos en el uso de la bicicleta. OMM/ Encuestas % Bl‘a.cleta hombres CFATV/. transporte/ OMM/ 76% hombres (**)
0 % Bicicleta mujeres Consorcio . 24% mujeres
Consorcio/ Encuestas
4 . Modelo de
IF1 | Incremento anual de demanda de cada linea de transporte Comparativa anual de datos de . .
P . % Consorcio transporte/ - (**)
1 | publico. demanda (subidos) .
Consorcio
IF1 Numero de visitas al portal web del CMTBC. Registro Visitas anuales Consorcio Consorcio . s ., (**)
2 informacion
IF1 Numero de normas publicadas. Registro Publicaciones anuales CFATV CFATV oo , (**)
3 informacion
IF1 Nurpero de deC|S|_ones que implican coordinacién o gestidn Registro Acuerdos CEATV CEATV o osin ) **)
4 | conjunta de los diferentes modos de transporte. informacion
. e Modelo de t te (filtrad -
111 | % de incremento de la demanda del transporte publico. odeto de transporte (filtrado Viajes anuales CFATV Modelo de transporte 6.696.194 +3%
viajes intermunicipales)
2 % de incremento del nt]{nero de usuarios y usuarias del Modglp d? transpo.rt.e (filtrado Viajeros y via!'eras anuales CFATV/. Consorcio 5.496.646 +3%
sistema de transporte publico por carretera de uso regular. viajes intermunicipales) subidos Consorcio
13 Ut|l|zaC|9n de (atarjeta nica intermodal de transporte. % de Cancelaciones % cancelaciones Consorcio Consorcio 66% +3%
cancelaciones.
4 G . Modelo de t te (filtrad
114 | % de reduccion del vehiculo privado. © .e .o .e ranspo.r .e( irado veh-km anuales CFATV Modelo de transporte | 2.174.594.852 -3%
viajes intermunicipales)
. 2 . . . CFATV/ .
% de incremento del ndmero de usuarios y usuarias del Modelo de transporte (filtrado Viaieros v viaieras anuales Consorcio/ Consorcio/ Renfe/
15 | sistema de transporte publico ferroviario (cercaniasy viajes intermunicipales) / datos de ! y J . Agencia de Obra 2.773.136 +3%
Trambahia) Renfe/ Agencia de Obra Plblica subidos Renfe/ Agencia Plblica
) de Obra Publica
"4 . . . M fi
% de reduccion del tiempo medio de viaje del transporte . .od.elo de tra.n.sporte (filtrado . CFATV/ Modelo de
116 iblico metronolitano viajes intermunicipales) / datos de Minutos Consorcio transporte/ OMM 20 -3%
P P : Renfe/ OMM P
Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la
fl i hi impi | i fl , R FATV, .
i lota f:le los au.tobuses tienen que ser vehiculos limpios para nventario de la flota de au.tobuses % vehiculos limpios C / Consorcio 0% +65%
un primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo de transporte metropolitano Consorcio
periodo (2030).
kms de corredores multimodales y sostenibles (plataformas CFATV/
118 | reservadas para el transporte publico y modos no Registro km Consorcio CFATV/ Consorcio 3,1 +20 km
motorizados) de cardcter intermunicipal.
19 Numero de viajeros y viajeras que han ut|l|z'a('io e'l Programa umero de solicitudes er? la Viajeros y viajeras anuales Consorcio Consorcio . sin 5 +1.500 viajes
de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico. plataforma del Consorcio informacidn
1110 ot alsesiiiel, gty e lordtn ot Registro/puesta en marcha Centro de control CFATV CFATV 0 1

publico andaluz.
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Valor
referencia
(2019)

Fuente Meta 2030

1111 §|stemas c!e Ltk EJSuaI'IO en nuevos Registro/puesta en marcha Sistemas de informacion CFATV CFATV 0 1
intercambiadores de autobus.
1112 | Sistemas de pago digital para el transporte publico. Registro/puesta en marcha Sistemas de pago CFATV CFATV 0 1
Kilometraje por modo del Modelo
Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de de transporte (filtrado viajes
1113 p ° intermunicipales), considerando t CO2e/afio CFATV Modelo de transporte 364.503 -30%
gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030. . . -
ratios medios de emisiones CO2-
eq/km por modo.
Kilometraje por modo del Modelo
Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo de transporte (filtrado viajes
1114 | tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los | intermunicipales), considerando KWh/afo CFATV Modelo de transporte | 1.356.722.348 -30%
usos no energéticos. ratios medios de consumo Kwh/km
por modo.
Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de
transporte publico metropolitano en época estival (mayor
1115 nur_‘nero CESEIERE; cobe.r'tura Collees reducu_on e Registro/puesta en marcha Estrategias CFATV/_ CFATV/ Consorcio 0 1
tarifas, etc.), como actuacion enfocada a combatir la Consorcio
vulnerabilidad de la movilidad sostenible a las altas
temperaturas asociadas al cambio climatico
Desarrollo de protocolos de comunicacién ante Escenarios
E imi .
1116 de Calor .>'(tremo, asegurando ?l conocimiento por part}e d.e Registro/puesta en marcha Protocolos CFATV CFATV 0 1
la poblacion, y a su vez promocionando el transporte publico
como alternativa a los desplazamientos a pie.
Emisiones debidas al trafico rodado .
% de disminucion de las emisiones de PMyentre 2019 y 2030 en los municipios de la Bahia de ~ Inv.er?tarlo de
117 . 2 Pym R . t PMio/ afio CSMAEA emisiones de 263,7 -23%
debidas al trafico rodado. Cadiz. Inventario de emisiones de ,
) Andalucia
Andalucia
Superaciones del OLP en la
.. . . 2
estacion Avenida Marconi
Superaciones del OLP en la 4
Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (0s) para la estacion Cartuja 0
1118 proteca.on.de la s.alud humana. Logrargsuperaaones del Consultar EACA Superac.lfmes del OLP en la CSMAEA EACA 9 superaciones
valor objetivo legislado para la proteccidn de la salud estacion Jerez-Chapin (120 ug /m?)
humana en ozono (0s) de 120 pg /m°. Superaciones del OLP en la 4 HE
estacién Rio San Pedro
Superaciones del OLP en la
L, 7
estacion San Fernando
3 -
119 Consultar EACA kg /m’ (promedio anual) en la CSMAEA EACA 12 <10 pg /m?
estacién Avenida Marconi
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pg /m?(promedio anual) en la

Gestor de la
informacion

Fuente

Versidén Preliminar

Valor
referencia
(2019)

Meta 2030

estacién Cartuja >7
. . . . m?(promedio anual) en la
No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la ne/ (p. . ' . ), 14
. . o2 estacion Jerez-Chapin
calidad del aire de la OMS para la proteccidon de la salud 3 -
. o pg /m?(promedio anual) en la
humana en diéxido de nitrégeno (NO-). L 11
estacion Rio San Pedro
ug /m3(promedio anual) en la
.o 12
estacion San Fernando
1120 % de participacion de la electricidad en el consumo de Consultar Agencia Andaluza de la % electricidad sobre el CIEM Agencia Andaluza de 5% 0.23%
energia del sector del transporte. Energia consumo energético la Energia ’
1121 Campa'nas de sensibilizacion en materia de movilidad Registro/puesta en marcha Campafias CFATV/_ CFATV/ Consorcio 3 0
sostenible. Consorcio
. Modelo de t te (filtrad L .
% de incremento de la demanda de los modos no Modelo de transporte (filtrado Viajes intermunicipales a piey CFATV/ Modelo de
1122 . viajes intermunicipales) / datos de L. . +% 174.022
motorizados. en bicicleta Consorcio transporte/ OMM
Renfe/ OMM
Modelo de transporte (filtrado S -
1123 | % de incremento de la movilidad ciclista metropolitana. viajes intermunicipales) / datos de Viajes |nte_rrT1un|C|pales en CFATV/_ Modelo de +% 64.508
bicicleta Consorcio transporte/ OMM
Renfe/ OMM
% de penetracion de energias de origen renovable en el . 20% (todos los
2 . . , Consultar Agencia
consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio Consultar Agencia Andaluza de la % consumo energias sectores del
1124 . .. , CSMAEA/ CIEM Andaluzadela 42% .
nacional para todos los sectores, y del 4,9% en la provincia Energia renovables/ % consumo total Enereia territorio
de Cadiz en el sector del transporte) & nacional)
Politi i isti i . - FATV, .
1125 oliticas que |mpulsen)una loglst.lca y un sistema de Registro/puesta en marcha Politicas ¢ / CFATV/ Consorcio - 3
transporte de mercancias sostenible. Consorcio
(*) Se han considerado 300 dias equivalentes al afio.
(**) La Meta se relaciona con la de otros objetivos de la misma materia/ modo de transporte.
OMM = Observatorio de la Movilidad Metropolitana.
Fuente: Elaboracion propia.
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14.2.3 Alineacion entre el diagnostico, los objetivos, los criterios y los indicadores.

A continuacion, amodo de resumen del proceso metodoldgico del Plan, se incorpora una tabla que expone la alineacidn del diagndstico, los objetivos, los criterios utilizados
en el analisis multicriterio y los indicadores del plan.

Tabla 183: Alineacion entre el diagnéstico, objetivos, criterios e indicadores del Plan.

Objetivos DAFO Criterios Indicadores de resultado
Objetivos | . . . " Oportunida | cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr|cr| m | w | m [ [ | o || o] {o oo oo oo | e oF o e[ E oF | 0 | 0E ] oE |0 [0
T || AT B e || 12 R e Fe s des 1|2|2|a|s|6|7|8|9|10|11]12|13|1|2|2|a|5|6|7 |8 |2 |10|12|12(12|14|15|16|17|18(19|20|21 |22 |23 |24 (25| 1| 2|2 |4 |5 |6|7|8| 9 [10|12| 12|12 |14
DESP1, DESP2, gg :g -
DESP3, OESP4, o o o
DESPS, OESPS,
DESP7, OESPS, bs AT F2 os iy g ala .
OEL DESP9, OESP10 13 b5 F8 o7 Q09| OO0 |Oeoe eeeee® o9 o |oo@oeeee eooeeee
o - D7 ATl F16 on
DESP1, DESP12,
DESP13. DESP14. LE] AL (B0
OESETS on A3 015
012 Al4
OESF1. DESP2, r2 a2
OESP3. DESP4, gi :3 F2 o1
DESPS, OESPS, 04
OESP7. DESPS, 2 Ly F8 o7 Aalalal 1alal |-
0E2 OESP9, DESPIO, D6 A3 Fi2 &) oo@@| |00 (Oee eeee®e® oee e o eooeocooee oceee e
OESP11, DESP12, g; ::; Eg o4
DESP13, DESP14, 015
OESPTS on A3
niz A4
o1
DESP1, DESP2, D2 Az o
DESP4, OESPS, D3 A3
DESP6, DESP D4 A4 7 s Y P oy |- -
0E3 OESP10. DESPTI o o F8 o7 o0o®Q| |00 [Oe® ooee®® oo@o0e @ooOcOoOO® OOOCGO®O® O
- - F16 on
DESP12, OESP13, D6 A9 0
DESPM, DESPIS D7 ATl
015
DESP1, DESPZ, F3
0Ea DESP4. DESPT, D4 a3 F5 04 [e][a](e] @ [e](e] L] L] oee [ ]
DESPS, OESP12 F3
DESP1. OESPZ. o
DESP3, OESP4, D4 oy F2 04 | ) R
OE5 DESP6, DESPY, D8 o F4 o6 |O0] O oo 000 e® [ ] [ ]
DESP8, OESP11, D10 b F8 on
DESP14
DESP1, DESPZ, - o F3 04 - - T 1
OE6 OESP3, DESPS, o o F4 o6 |0 |© OO0 ecoee®e® ® @ oo [ ]
DESP12 E8 on
F1 o1
DESP1. OESP2, ™ o Fz 02z
DESP3, OESP4, s - F3 &
DESPS, OESPS, s s F5 05 AR
0E7 DESP7, OESPS, o o F10 os |O|O|0|0|OC|CCC 00000000 ®@®@® o000 @@ @ ooeeee® e
DESP9, OESPI0, T o F1 09
DESP1, DESP12, ar o Fi2 on
DESP13, DESP1S F13 o12
El4 15
DESP1, DESPZ, 02
0E8 DESP3. DESP4, D4 LY F3 08 [e]le)]e] L] @ 90 [ ]
DESPS, OESP12 012
DESP1. OESP2, o
DESP4. DESPS. ) A4 - o | REE R
oE9 OESP3. OESP10. e AG = i) oo (@00 ooooeeeee [ ] [ ] [ ] o0 oee
DESPT, DESP12, Al o
DESP13, DESP14

Fuente: Elaboracion propia.
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*NOMENCLATURA:

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climdticas (adaptacion al cambio climdtico).

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las
personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el
transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de las
infraestructuras y la operacion de servicios.

OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacién del transporte
publico.

OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad, contribuyendo
a una planificacion sostenible del transporte, alineada con el desarrollo urbano de la Bahia
de Cdadiz.

OESP1: Incrementar la participacion del transporte ptblico metropolitano.

OESPE2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su
competitividad.

OESP3: Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

OESP4: Mejorar los pardmetros que determinan la sostenibilidad del transporte
metropolitano.

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

OESP6: Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climdtico, inteligente, sequra
e intermodal.

OESPT: Incorporar nuevas férmulas de movilidad.
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OESP8: Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte piblico y en la
informacién proporcionada al usuario.

OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de
cambio climdtico.

OESP10: Reducir las emisiones de particulas generadas del trdfico rodado.

OESP11: Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte.
OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mds saludable en relacion con la
movilidad.

OESP13: Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto
modal metropolitano.

OESP14: Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

OESP15: Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible.

DI1: Los condicionantes fisicos en la zona de la Bahia (zonas de marismas y espacios
protegidos) suponen una barrera natural que limita la permeabilidad del transporte, y en
particular de los modos sostenibles. En ninguno de los dos accesos entre Cadiz y Puerto Real
se segrega viario para el autobus o la bicicleta.

D2: Reducida participacion del transporte publico, y especialmente en los municipios mds
alejados de la capital (Medina Sidonia). En el total de la movilidad motorizada representa un
10,9%. Si se consideran solamente los viajes motorizados intermunicipales, la cuota del TP
cae al 6,0%.

D3: Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados (89,1%). Si se
consideran solamente los viajes motorizados intermunicipales, la cuota del VP asciende al
94,0%.

D4: Deficiencias del transporte publico: limitada coordinacion de horarios entre servicios, falta
de integracion tarifaria, falta de adaptacién a personas con movilidad reducida (PMR), asi
como una limitada prioridad para el autobus en época estival.

D5: La bicicleta tiene una participacion baja en la movilidad metropolitana, representando un
3,9%.

De6: A escala metropolitana, la infraestructura ciclista es escasa y discontinua, pese a que la

orografia favorece el uso de la bicicleta (excepto Arcos de la Frontera y Medina Sidonia) y que
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las distancias entre algunos municipios son factibles en bicicleta (como entre Cadiz y Puerto
Real).

D7: A excepcion de Cddiz, el resto de los municipios carecen de una red peatonal segura y
continua.

D8: Escasa variedad de titulos de transporte proporcionados por el CMTBC (sélo viaje sencillo
o multiviaje) para facilitar el uso del TP.

D9: En los dltimos afios, la baja aceptacion de los servicios de motosharing ha finalizado en el
cese de actividad en todas las ciudades en las que operaba, mientras que el carsharing ni
siquiera ha llegado al ambito.

D10: La movilidad intermunicipal, la cual es objeto de planificacion en el PTMBC, representa
el 22,1% de la movilidad global.

D11: Alta dependencia de los combustibles fésiles para la propulsién de los vehiculos.

D12: Limitada participacién de las energias renovables y la electricidad en el consumo de

energia final del sistema de transporte.

Al: Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo polinuclear en la actualidad,
con problemas de gestion de la movilidad, de comunicacién y de servicios que pueden
acentuarse atn mds a futuro.

A2: En los dltimos arfios, la renta media de la poblacion sigue una tendencia creciente, lo que
podria revertir en una mayor disposicién al uso del vehiculo privado, amenazando la
captacion del transporte publico.

A3: El Gmbito metropolitano posee una red viaria que la comunica adecuadamente con el
interiory con las dreas vecinas, pero se detectan tramos con una gran intensidad media diaria
que son de uso mixto (como la conexién San Fernando y Chiclana, accesos a Jerezy a El Puerto
de Santa Maria), y por las cuales circulan mdltiples lineas de autobids metropolitano,
perjudicando la operacion.

A4: Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un aumento de la
motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de crecimiento para afios horizontes.
A5: Pérdida del cardcter intermodal si no se densifica la red de puntos de intercambio,

especialmente en grandes urbes (Jerez de la Frontera o El Puerto de Santa Maria).
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A6: El transporte publico no es una opcién apetecible (apenas un 6,6% dentro de la movilidad
global) que prefieren el coche o el modo a pie.

A7: La mayoria de las lineas de autobus metropolitano (excepto M-036, M-037 y M-038) entran
a Cddiz por el Puente de J.L. Carranza, a pesar de tener el nuevo puente mayor capacidad. Sin
embargo, las mayores congestiones se forman en el acceso a Cddiz por el Pte. de la
Constitucion, en la rotonda satélite, penalizando el TP.

A8: Previsiones de crecimiento en el trdfico de mercancias que impactardn sobre la movilidad
del érea metropolitana.

A9: Intensificacién de las consecuencias del cambio climdtico por el aumento de las emisiones
de gases de efectos invernadero (GEI).

Al0: Aunque integrado en el sistema de transporte ptblico metropolitano, a partir de la
puesta en marcha del Trambahia se debe evaluar la necesidad de reorganizar el sistema de
autobds metropolitano, en particular las lineas que discurren en el corredor Cadiz - San
Fernando - Chiclana.

Al11: Crecimiento del nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos en el ambito,
fomentando el uso del vehiculo privado y el consumo de espacio urbano.

A12: Vulnerabilidad de la movilidad sostenible al cambio climdtico, especialmente sobre los
modos de movilidad activa (a pie y bicicleta), por las altas temperaturas en época estival.
Al3: Enla actualidad, la infraestructura existente tiene una limitada capacidad de suministro
de energias limpias (eléctrica) para los modos de transporte (ptiblico o privado).

Al4: Previsible intensificacion de los efectos negativos del cambio climdtico.

F1: Ambito urbano y territorial consolidado en la Bahia de Cddiz

F2: Operacion de un sistema de transporte metropolitano de cardcter multimodal, incluyendo
servicios de autobus, maritimos y ferroviarios (cercanias, media y larga distancia, y
recientemente tranvia)

F3: Consorcio de Transportes cada vez mds consolidado en el drea.

F4: Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos, aunque no en todos los
municipios (concretamente en 7 municipios de los 12 que integran el Area metropolitana de
la Bahia de Cddiz).

F5: Buena accesibilidad al transporte piblico.
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F6: Descenso del 12% de la accidentalidad en 2019 con respecto a 2015.

F7: La Bahia de Cadiz cuenta con una buena gestion del servicio de Cercanias, contabilizando
2.773.163 pasajeros subidos y bajados en 2019.

F8: Desde junio de 2022 se ha materializado la integracién tarifaria del transporte
metropolitano de la Bahia de Cddiz (autobus metropolitano y servicios maritimos) con el
Cercanias, lo que permite el uso de la tarjeta del Consorcio a los viajeros/as del Cercanias.
F9: Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados en el drea
metropolitana.

F10: La orografia promueve el uso de modos no motorizados

F11: Potencialidad portuaria e industrial de la Bahia de Cadiz.

F12: Clima cdlido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados como los
realizados a pie y en bicicleta.

F13: Autoridad Portuaria consolidada que lidera una oferta portuaria y logistica competitiva
y sostenible.

F14: El érea de la Bahia de Cddiz se constituye como un importante nodo logistico prioritario
en la red andaluza y nacional.

F15: Capacidad adaptativa ante los impactos del cambio climdtico sobre la movilidad
sostenible.

F16: A pesar de su reciente puesta en marcha (octubre de 2022), el Trambahia se considera
una fortaleza para el transporte publico metropolitano, por haber desplazado a 1 millén de

viajeros en cinco meses y medio de servicio (aproximadamente 6.000 pasajeros diarios).

01: Dimensiones de los nicleos urbanos adecuadas para transporte no motorizado.

02: La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo dmbito, lo que es una
oportunidad para dar un buen servicio de transporte interurbano donde las distancias no son
excesivamente grandes.

03: Aunque la tasa de paro (23%-35%) de la poblacion residente es elevada, se observa cierta
recuperacion en los dltimos afios, lo que implica un aumento de la movilidad obligada y por
tanto la oportunidad de fortalecer los servicios de TP en las horas de mayor intensidad, es

decir, en las horas punta.
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04: Optimizacion y redisefio de la red de autobis metropolitano existente, mejorando la
oferta existente (expediciones, horarios), la velocidad comercial con plataformas reservadas,
nuevos puntos de intercambio modal (en Jerez, El Puerto de Santa Maria, etc.), y adecuando
los servicios a la inminente operacion del sistema Trambahia.

05: Oportunidad de proponer alternativas que prioricen el TP en los accesos a Cddiz,
especialmente en el Pte. de la Constitucién y el Pte. J.L. Carranza. Se dard prioridad
semaférica al autobds en los puntos de acceso de mayor congestion.

06: Fortalecer el transporte publico en la época estival, aumentando la cobertura en las zonas
de mayor actividad turistica (zona de playas de Chipiona, Chiclana, Conil, Costa Ballena, etc.).
07: La falta de aparcamiento en los casos urbanos es una oportunidad, dado que son los
entornos donde mds facilmente el transporte publico puede ganar cuota de mercado.

08: El Sistema de Transporte publico de la Bahia de C4diz dispondrd de forma inminente de
cobertura SAE en la flota de autobuses metropolitanos (actualmente en fase de puesta en
marcha).

09: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para impulsar el CMTBC.
010: Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.

011: Disponibilidad de un Consorcio que posibilite la coordinacién con el transporte urbano,
posibilitando facilidades tarifarias y mejorando la implantacion de sistemas de informacion
al viajero claros y accesibles.

012: Disminucién de la accidentalidad mediante la mejora del estado/mantenimiento de la
red viaria.

013: Disminucién de las concentraciones de contaminantes atmosféricos y del ruido debidos
al tréfico.

014: Reducir las emisiones de GEl y el consumo energético del transporte.

015: Oportunidad de mejora del reparto de la ratio de reparto modal del transporte publico a

raiz de la implementacién del Trambahia entre Cadiz, San Fernando y Chiclana.

CR1: TIR (obtenido en el ACB).
CR2: Inversion.
CR3: Reduccién de la accidentalidad.

CR4: Cobertura demogrdfica del TP metropolitano (modos masivos y no masivos).

455

Junta de Andalucia



CR5: Ocupacion de suelo.

CRé: Calidad del aire.

CR7: Ruido.

CR8: Contribucién al cambio climdtico (huella de carbono).
CR9: Ahorro de tiempo

CR10: Demanda de transporte publico.

CR11: Reduccion del vehiculo privado.

CR12: indice de trasbordo en transporte publico.

CR13: Fomento de modos activos (peatones y ciclistas).

IF1: % de participacién de los modos motorizados en el reparto modal metropolitano.

IF2: % de participacion del vehiculo privado en el reparto modal motorizado del drea
metropolitana.

IF3: % de participacién de ambos sexos en el uso del vehiculo privado.

IF4: % de participacién de ambos sexos en el uso del transporte publico.

IF5: Poblacién servida por las lineas de transporte publico integradas en el CMTBC.

IF6: Ndmero de usuarios del sistema publico de alquiler de bicicletas +BICI.

IF7: % de participacion de los modos no motorizados en la Bahia de Cddiz.

IF8: % de participacién de los viajes a pie en los modos no motorizados.

IF9: % de participacién de los viajes en bicicleta en los modos no motorizados.

IF10: % de participacién de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

IF11: Incremento anual de demanda de cada linea de transporte publico.

I11: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por
carretera de uso regular.

113: Utilizacion de la tarjeta dnica intermodal de transporte. % de cancelaciones.

114: % de reduccion del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico
ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccidn del tiempo medio de viaje del transporte ptiblico metropolitano.
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117: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que
ser vehiculos limpios para un primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo
(2030).

118: kms de corredores multimodales y sostenibles (plataformas reservadas para el transporte
publico y modos no motorizados) de cardcter intermunicipal.

119: Numero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda
en zonas de débil trdfico.

1110: Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz.

1111: Sistemas de informacién al usuario en nuevos intercambiadores de autobds.

1112: Sistemas de pago digital para el transporte pablico.

1113: Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero
entre 2019 y 2030.

1114: Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en
el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos.

1115: Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte publico
metropolitano en época estival (mayor nimero de servicios, cobertura de lineas, reduccién de
tarifas, etc.), como actuacion enfocada a combatir la vulnerabilidad de la movilidad
sostenible a las altas temperaturas asociadas al cambio climdtico.

1116: Desarrollo de protocolos de comunicacion ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando
el conocimiento por parte de la poblacion, y a su vez promocionando el transporte piblico
como alternativa a los desplazamientos a pie.

1117: % de disminucién de las emisiones de PMyo entre 2019 y 2030 debidas al trdfico rodado.
1118: Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (0s) para la proteccion de la salud humana. Lograr
0 superaciones del valor objetivo legislado para la proteccion de la salud humana en ozono
(03) de 120 ug /m?>.

1119: No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS
para la proteccion de la salud humana en didxido de nitrégeno (NO>).

1120: % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte
121: Campafias de sensibilizacion en materia de movilidad sostenible.

1122: % de incremento de la demanda de los modos no motorizados.

1123: % de incremento de la movilidad ciclista metropolitana.
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1124: % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final.

1125: Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible.
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+ * * Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda
UNION EUROPEA COMSORCIO METROPOLITANO DE TRANSPORTES
Fondo Europeo de Desarrollo Regional DE LA BAHIA DE CADIZ
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